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DES

Chemins de Fer, Canaux
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Fascicule n® 1

BILL N° 8 (D du Sénat)

LOI CONCERNANT L’ACHAT, PAR LA COMPAGNIE DU CHEMIN
DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE, D’ACTIONS DU CAPITAL
SOCIAL DE THE SHAWINIGAN FALLS TERMINAL
RAILWAY COMPANY.

SEANCE DU MARDI 25 AVRIL

TEMOIN:

Me L.-G. Prévost, C.R., Montréal (P.Q.), avocat du chemin de fer Canadien
du Pacifique, pour la province de Québec.

OTTAWA
EDMOND CLOUTIER, C.M.G., B.A.,, L.Ph,,
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Adamson,
Applewhaite,
Beaudry,
Bertrand,
Bonnier,
Bourget,
Byrne,
Cannon,
Carroll,
Carter,
Chevrier,
Clark,
Darroch,
Decore,
Dewar,
Douglas,
Ferguson,
Follwell,
Garland,
Gauthier (Portneuf),

et
Messieurs
Gibson,
Gillis,
Goode,

Gourd (Chapleau),
Green,
Harkness,
Harrison,
Herridge,
Higgins,
Hodgson,
James,
Jones,
Jutras,
Lafontaine,
Lennard,
Maybank,
McCulloch,
MecGregor,
Melvor,
Mott,

M. L. O. Breithaupt, président

Murray (Cariboo),

Nixon,

Noseworthy,

Pearkes,

Pouliot,

Prudham,

Richard (St-Maurice-
Lafléche),

Riley,

Robinson, '

Rooney,

Ross (Hamilton-Est),

Shaw,

Smith (Calgary-Ouest),

Stuart (Charlotte),

Thomas,

Thomson,

Ward,

Whiteside,

Wylie—

Le secrétaire du Comaté,

ANTOINE CHASSE.
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ORDRES DE RENVOI
CHAMBRE DES COMMUNES,

Magpr, 28 février 1950.

Résolu.—Que les députés dont les noms suivent composent le Comité perma-
nent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques:

Messieurs

Adamson, Gillis, Murphy,
Beaudry, Goode, Murray (Cartboo),
Bertrand, Gourd (Chapleau), Nixon,
Black (Cumberland), Green, Noseworthy,
Bonnier, Harrison, Pouliot,
Bourget, Hartt, Richard (St-Maurice-
Breithaupt, Hatfield, Lafleche),
Cannon, ‘ Healey, Riley,
Carroll, Herridge, Robinson,
Carter, Hodgson, Rooney,
Chevrier, James, Ross (Hamilton-Est),
Clark, Jutras, Shaw,
Darroch, Lafontaine, Stuart (Charlotte),
Dewar, Lennard, Thatcher,
Douglas, Macdonald (Edmonton- Thomas,
Eudes, Est), Thomson,
Ferguson, Maybank, Weaver,
Follwell, MecCulloch, Whiteside,
Garland, MeGregor, Whitman,
Gauthier (Portneuf), Melvor, Wylie—60.
Gibson (Comoz-Alberni), McLure,

(Quorum 20)

Ordonné.—Que le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes
télégraphiques soit autorisé & étudier et 4 examiner toutes les affaires et questions
qui lui seront renvoyées par la Chambre, & faire rapport, & 'occasion, de ses
observations et opinions, 4 assigner des témoins et & ordonner la production de
dossiers et de documents.

Jeupi, 16 mars 1950.

Ordonné—Que le nom de M. Ward soit substitué & celui de M. Weaver sur
la liste des membres dudit Comité.

Lunpi, 17 avril 1950.

Ordonné.—Que les bills suivants soient déférés audit Comité, savoir:

Bill n° 88 (D du Sénat), intitulé: “Loi concernant 1’achat, par la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique, d’actions du capital social de The
Shawinigan Falls Terminal Railway Company”.
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4 COMITE PERMANENT

Bill n° 7, Loi constituant en corporation ’Alberta Natural Gas Company.
Bill n° 9, Loi constituant en corporation Prairie Transmission Lines, Limited.

VENDREDI, 21 avril 1950.

Ordonné.—Que le nom de M. Smith (Calgury-Ouest) soit substitué a celui
de M. Black (Cumberland);

Que le nom de M. Pearkes soit substitué & celui de M. Murphy;

Que le nom de M. Higgins soit substitué & celui de M. Hatfield; et

Que le nom de M. Harkness soit substitué & celui de M. McLure, sur la
liste des membres dudit Comité,

Lunpi, 24 avril 1950.

Ordonné—Que le nom de M. Applewhaite soit substitué & celui de M. Eudes;
Que le nom de M. Jones soit substitué & celui de M. Thatcher;

Que le nom de M. Byrne soit substitué & celui de M. Hartt;

Que le nom de M. Mott soit substitué & celui de M. Healy;

Que le nom de M. Decore soit substitué & celui de M. Macdonald (Ed-
monton-Est) ; et

by

Que le nom de M. Prudham soit substitué a celui de M. Whitman, sur la
liste des membres dudit Comité.

Marpi, 25 avril 1950.

Ordonné.—Que ledit Comité soit autorisé & siéger pendant les séances de
la Chambre.

Ordonné—Que ledit Comité soit autorisé & faire imprimer, au jour le jour,
750 exemplaires en -anglais et 300 en francais de ses proceés-verbaux et témoi-
gnages, et que soit suspendue, & cet égard, l'application de I’article 64 du
Reéglement.

Certifié conforme.
Le greffier de la Chambre,
LEON-J. RAYMOND.




PROCES-VERBAUX

CHAMBRE DES COMMUNES, SALLE 277
Magpr, 25 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
se réunit & 11 heures du matin, sous la présidence de M. L. O. Breithaupt.

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Bertrand, Bonnier, Bourget, Breit-
haupt, Byrne, Carroll, Carter, Decore, Dewar, Douglas, Ferguson, Gauthier,
(Portneuf), Goode, Gourd (Chapleaw), Green, Harkness, Harrison, Herridge,
Higgins, Hodgson, Jones, Jutras, Lennard, Maybank, McCulloch, McIvor, Mott,
Murray (Cariboo), Noseworthy, Pearkes, Prudham, Riley, Rooney, Smith
(Calgary-Ouest), Thomson, Ward, Whiteside, Wylie.

Le comité étudie la procédure et les détails d’organisation.
M. Murray (Cartboo) propose:

Que le Comité recommande & la Chambre que le quorum du Comité soit
réduit de 20 & 12 membres.

La question est mise au vote et rejetée.

Sur la proposition de M. Gauthier (Portneuf),

Il est résolu,—Que le Comité demande la permission de siéger pendant les
séances de la Chambre.

Sur la proposition de M. Riley,

Il est résolu,—Que le Comité demande la permission de faire imprimer, au
jour le jour, 700 exemplaires en anglais et 300 exemplaires en francais de ses
proces-verbaux et témoignages.

Le Comité commence ensuite 1’étude du premier article inserit & l’ordre du
jour, savoir:

Bill n° 88 (D du Sénat) intitulé: “Loi concernant ’achat par la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique, d'actions du capital social de The
Shawinigan Falls Terminal Railway Company”.

Ausst présents: M. Roch Pinard, député, parrain du bill, Me Jacques Fortier,
conseiller juridique du ministére des Transports, Me Cuthbert Scott, conseiller
juridique attitré auprés des Chambres, M¢ L.-G. Prévost, C.R., de Montréal
(P.Q.), avocat du Pacifique-Canadien, pour la province de Québec, aussi,
Me N. C. Norton, du Service du contentieux, M. J. H. Reeder, ingénieur régional,
et M. H. C. Reid, vérificateur général de la compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique, M¢ Lionel C6té, C.R., de Montréal, avocat des chemins de
fer Nationaux du Canada pour la province de Québec.

M. Pinard, député, expose aux membres du Comité le but du bill et répond
aux différentes questions du Comité & ce sujet.

Me L.-G. Prévost, C.R., est appelé. Le témoin est interrogé, puis se retire.

Le préambule, le premier article ainsi que le titre dudit bill sont adoptés
séparément, et il est ordonné que le rapport soit fait du bill & la Chambre, sans
modification.
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6 : COMITE PERMANENT

* M. Carroll, membre du Comité, donne avis qu’a la prochaine séance, il
proposera de reprendre en considération la proposition tendant & réduire le
quorum. Ve, & :

Sur proposition de M. Gauthier (Portneuf), le Comité s’ajourne pour se
réunir de nouveau sur convocation du président. ‘

5 h
' e ‘ Le secrétaire du Comaté.

ANTOINE CHASSE.




RAPPORTS A LA CHAMBRE
Magrp1, 25 a\fril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et télégraphes, a I’honneur

de présenter son
' PREMIER RAPPORT

Votre Comité recommande:

1. Qu’il soit autorisé & siéger pendant les séances de la Chambre;

2. Qu'il soit autorisé & faire imprimer, au ‘jour le jour, 750 exemplaires
en anglais et 300 en francais de ses procés-verbaux et témoignages, et que soit
suspendue & cet égard l’application de l’article 64 du Reéglement.

Le tout respectueusement soumis,

Le président,
L. O. BREITHAUPT.

ReMARQUE: Ce rapport a été agréé le méme jour.

Marpi, 25 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et télégraphes, a ’honneur

de présenter son
DEUXIEME RAPPORT

Votre Comité a étudié le Bill n° 88 (D du Sénat) intitulé: “Loi concernant
Pachat, par la Compagnie du Chemin de fer Canadien du Pacifique, d’actions du
capital social de The Shawinigan Falls Terminal Rallway Company”, et a con-
venu de le rapporter sans modification.

Le tout respectueusement soumis,

Le président,
L. O. BREITHAUPT.






TEMOIGNAGES

CHAMBRE DES COMMUNES,
le 25 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
se réunit & 11 heures du matin, sous la présidence de M. L. O. Breithaupt.

Le prESIDENT: Messieurs, nous sommes préts & commencer 1'étude du bill 88
et je demanderais & M. Pinard de nous l'expliquer.

M. R. Pinarp: Monsieur le président, messieurs, en ma qualité de parrain
de ce bill, & la Chambre des communes, il me fait plaisir de représenter le
chemin de fer Pacifique-Canadien devant le Comité. En raison de la nature
méme du bill, je ne crois pas devoir donner de trés longues explications. Le
but du projet de loi comme tous peuvent le constater par la note explicative,
est d’autoriser la Compagnie du chemin de fer Pacifique-Canadien & acheter
des actions du capital social de la Shawinigan Falls Terminal Railway Company.
En vertu d’un article de la Loi des chemins de fer, la Compagnie du chemin
de fer Pacifique-Canadien ne peut acheter d’actions du capital social d’une autre
entreprise ferroviaire. Comme je l'ai expliqué en Chambre, le 17 avril, le
Pacifique-Canadien et le National-Canadien achéteront conjointement ces actions,
dont la valeur nominale est de $300,000. A la suite d’une entente survenue entre
la direction des deux compagnies de chemin de fer et de la Shawinigan Falls
Terminal Raiway, le prix d’achat sera de $125,000, payable & parts égales par
les chemins de fer Nationaux du Canada et le chemin de fer Pacifique-Canadien,
chaque compagnie devant verser $62,500.

Il va sans dire que le bill a aussi pour objet d’autoriser le National-Canadien
et le Pacifique-Canadien & effectuer les opérations de manceuvre dont se chargeait
jusqu’ici la Shawinigan Falls Terminal Railway & 'aide de ses locomotives
électriques. On ne peut plus maintenant utiliser ces locomotives et on en est
venu & la conclusion qu’un meilleur service serait assuré & l'avenir aux industries
si on employait des locomotives & moteur diesel au lieu de locomotives €lectriques.
Ainsi que je T'ai dit il y a un instant, le but du bill est d’autoriser le chemin
de fer Canadien du Pacifique & acheter sa part du capital social de la Shawinigan
Falls Terminal Raalway afin de lui permettre d’entreprendre I'exploitation de la
compagnie.

Me L.-G. Prévost, C.R., conseiller juridique du chemin de fer Canadien du
Pacifique, section de Québec, est présentement parmi nous en compagnie de
quelques membres du bureau de direction de la compagnie. Ces messieurs
sont venus ici pour nous donner, s’il est nécessaire, toutes les explications que
pourraient exiger les membres du Comité. Je signalerai aussi, monsieur le
président, la présence de M® Lionel Coté, C.R., conseiller juridique des chemins
de fer Nationaux du Canada, accompagné de M¢ Jacques Fortier, du ministére
des Transports. Tous sont ici pour donner aux membres du Comité les rensei-
gnements dont ils pourraient avoir besoin.

M. Smrra: Vous avez oublié de nous donner la longueur de la ligne.

M. Pinarp: La ligne est d'un tiers de mille et son achat est évidemment
basé sur l'actif de la compagnie, actif constitué comme suit: quatre locomotives
électriques virtuellement inutilisables aujourd’hui, ses voies ferrées d’une lon-
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10 Ak COMITE PERMANENT

gueur d'un tiers de mille et aussi les ateliers situés le long de la voie ferrée qui
sert & I'aiguillage des wagons vers les voies du chemin de fer Pacifique-Canadien
‘et des chemins de fer Nationaux du Canada.

M. SmitH: Je ne veux que signaler deux petits détails. Je suppose que les
avocats des compagriies de chemin de fer sont entiérement satisfaits de la teneur
de ce bill privé. Je fais cette observation parce que la note explicative commence
de cette fagon:

L’article 147 de la Loi des chemins de fer, chapitre 170 des Statuts
revisés du Canada, interdit ’emploi, directement ou indirectement, par
une compagnie de chemin de fer, de ses fonds en vue d’acheter des actions
émises par une autre compagnie de chemin de fer sauf lorsqu’il en est
autrement prévu dans ladite Loi des chemins de fer ou dans la Loi
spéciale, (telle que définie dans la Loi des chemins de fer).

Je dois dire que je suis en faveur de ce bill, mais j’essaie de lui donner une
forme plus précise si c’est nécessaire. Je me demande si les avocats de la com-
pagnie sont satisfaits de ce bill présenté sans modification & la loi générale des
chemins de fer. Je présume qu’ils le sont, sans quoi, ils ne seraient pas iei.

Il y a aussi un autre point qui ne me parait pas trés clair; je n’ai pas l'inten-
tion de proposer de modification, mais je me demandais si ceux qui présentent
le bill ne voudraient pas ajouter & l’article premier le montant du prix d’achat que
nous a donné M. Picard. En d’autres mots, nous autorisons ’emploi de fonds
du chemin de fer Pacifique-Canadien. Nous n’avons pas & agir ainsi en ce qui
concerne les chemins de fer Nationaux du Canada parce qu’on m’informe que la
loi qui les régit ne leur impose pas d’obligations & cet égard, mais dans le cas
présent, le prix d’achat devrait done étre prévu dans le bill. Je ne signale cette
particularité que pour prévenir les eritiques dont chacun de nous pourrait étre
la cible si nous laissions & la compagnie le pouvoir de payer une somme plus
considérable sous quelque forme que ce soit. Je ne propose pas de modification,
mais je conseillerais aux intéressés de préparer une telle modification qu’on
ajouterait & la loi méme; cet amendement, clairement inserit dans la loi, fixerait
un prix d’achat bien déterminé, et ainsi personne ne pourrait, plus tard, dire que
le Comité a autorisé le Pacifique-Canadien, que certaines gens qualifient de
pieuvre—je ne partage pas cette opinion, parce qu’au cours des 30 derniéres
années, ce réseau a été pour une assez large part mon gagne-pain,—des gens,
dis-je, pourraient prétendre que nous avons procuré & cette immense organisme
I'occasion de verser une forte somme et chercher & s’enquérir ensuite de Pemploi
que l'on en a fait. De toute fagon, je ne propose pas d’amendement, je ne fais
que conseiller aux parrains du bill d’'inserire dans le texte du bill 1a somme que
M. Pinard a mentionnée il y a quelques instants.

M. Pivarp: Je dirai qu'il existe déja une entente formelle que le prix d’achat
ne dépassera pas $125,000. De fait, il y a eu entre les compagnies intéressées
une entente spécifiant que le montant & verser par chacune serait de $62,500. Je
n’estime pas utile la proposition de M. Smith; je crois méme qu’elle ajouterait au
bill quelque chose qui n’est peut-étre pas indispensable. Ajouter au bill le
montant du prix d’achat ne changerait rien au fait que le Pacifique-Canadien
demande simplement certains pouvoirs qu’il ne posséde pas en vertu de la Loi
des chemins de fer. J’approuve la remarque de M. Smith & 1’effet qu’on pourrait
modifier la Loi des chemins de fer, en abrogeant l'article interdisant l’achat
d’actions d’autres compagnies. A cause de l'existence de la Commission des
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Transports, je ne vois plus la nécessité de conserver aujourd’hui cet article. Il
me semble que ce serait une bonne chose que le Parlement, & la premiére occasion,
s’occupe de modifier la Loi des chemins de fer en ce sens.

M. Goopg: Lorsque le parrain du bill a parlé d’'une ligne d'un tiers de mille,
j’ai cru qu’il parlait d’une sorte de voie de navette. Je ne sais pas ce qu'est la
Shawinigan Falls Terminal Railway. Pourriez-vous m’expliquer, & moi, Cana-
dien des provinces de I’Ouest, ignorant tout de ce chemin de fer, & quelles fins
il existe, et qui en est le propriétaire?

Le PRESIDENT: Veudriez-vous que M. Prévost vous explique ce dont il s’agit?

M. Pixarp: Oui.

Me L.-G. Prévost, C.R., (avocat du chemin de fer Pacifique-Canadien
pour la province de Québec) est appelé.

Le TémoIN: Mousieur le président, pour I'information des députés des pro-
vinces de I’Ouest, je dirai que Shawinigan-Falls est une des principales villes
industrielles de la province de Québec. La ville, fondée il y a environ 75 ans,
doit sans doute son développement & 'aménagement des chutes de Shawinigan.
I’aménagement de ces chutes a amené plusieurs industries dans la ville depuis
le début méme de cette entreprise hydroélectrique vers 1890.

Le premier chemin de fer construit & Shawinigan fut celui de la Great
Northern Railway Company, aux environs de 1895. Depuis les débuts, jusqu’a
1902, la Great Northern Railway Company s’est occupée elle-méme de ses
manceuvres d’aiguillage & Shawinigan-Falls. 11 n’y avait que quelques indus-
tries & Shawinigan, & cette époque, mais elles se sont multipliées rapidement.
En 1902, la Shawinigan Water and Power-Company a entrevu l'oceasion d’uti-
liser son surplus d’énergie et a con¢u le projet d'un chemin de fer électrique
pour accomplir toutes les manceuvres de triage dans les limites de la ville de
Shawinigan-Falls. En 1902, la compagnie demandait au gouvernement de
Québec la constitution civile de la Shawinigan Falls Terminal Railway Com-
pany. Elle a obtenu une charte lui accordant le droit d’exploiter ce chemin
de fer par 'utilisation de l'électricité et d’autres sources d’énergie. La Terminal
Company signa immédiatement avec la Great Northern Railway Company un
accord par lequel elle s’engageait & exécuter toutes les manceuvres d’aiguillage
dans la ville de Shawinigan-Falls.

Vers 1905 ou 1906, sur la proposition du Pacifique-Canadien, la St. Maurice
Valley Railway Company a obtenu sa constitution en société, aux fins d’exploi-
ter un chemin de fer des Trois-Riviéres, gagnant le nord jusqu’a Shawinigan-
Falls, puis & Grand’Meére, sur une longueur approximative de 40 milles. Le
chemin de fer fut construit et peu aprés le parachévement des travaux, un
accord fut signé entre la St. Maurice Valley Railway Company et la Terminal
Company pour l'exécution des travaux d’aiguillage par cette derniére compagnie.
Voici qu'elle était la situation aprés I'entente: la Terminal Company avait une
entente avec le Great Northern pour l'exécution de ses travaux d’aiguillage et
elle avait aussi une entente avec la St. Mawrice Valley Railway Company,
filiale du Pacifique-Canadien, dans le méme but.

On a constaté qu'il serait économique que la Terminal Company signe un
contrat avec les deux compagnies ferroviaires au sujet des manceuvres d’aiguil-
lage afin d’épargner du temps, des ennuis et de l’argent. Les membres du
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Comité comprendront qu'il est plus facile & une compagnie de téte de ligne
d’accomplir les manceuvres d’aiguillage dans les limites d'une municipalité comme
la chose se fait & New-York, & Chicago, et & Détroit, je crois, ou des compagnies
de téte de ligne exécutent toutes ces manceuvres, que de laisser les différentes
compagnies s’occuper de ce travail.

Comme résultat, vous ne voyez pas deux locomotives utilisant la méme voie,
en méme temps. ..

M. Smitra: Ce qui est toujours incommode.

Le TémoIN: ...ce qui est toujours un embarras. Aussi, toujours depuis
que I’entente existe & Shawinigan-Falls,—et je dois dire que la Terminal Railway
Company exécutait les manceuvres pour le compte des deux chemins de fer a
peu prés aux prix coltant,—la Shawinigan Water and Power Company n’a percu
que de faibles droits d’exploitation, de trés petits dividendes, et tous les frais
d’aiguillage étaient répartis également entre les chemins de fer, au prix de
revient.

Vers 1940, je crois, la Shawinigan Water and Power Company a proposé pour
la premiére fois aux chemins de fer de prendre en main l'exploitation de cette
compagnie de téte de ligne parce que d’autres entreprises réclamaient la plus
grande partie de son temps et de son attention. La -compagnie aurait été heureuse
de confier aux deux compagnies I'entiére administration de ce chemin de fer.

A cause de la guerre et pour certaines autres raisons, les négociations traine-
rent jusqu’a ce qu’on en arrive a une entente au cours de I’année derniére. En
vertu de cette entente, le National-Canadien et le Pacifique-Canadien ont con-
venu avec la Shawinigan Water and Power Company de 1'achat des 3,000 actions
de la Terminal Railway Company au coiit total de $125,000, montant que paieront
en parts égales les deux compagnies de chemin de fer. Il n’y aura toutefois aucun
changement en ce qui regarde les manceuvres d’aiguillage: les compagnies de
chemin de fer continueront & remettre leurs wagons & la Terminal Company et
les mémes frais d’exploitation existeront encore, sauf que les industries intéressées
feront peut-étre une légére économie.

Actuellement, quatre locomotives électriques assurent le service. Une d’elle
est en usage depuis 40 ans environ. Je crois qu’elle peut remorquer quatre ou
cinqg wagons. Une autre locomotive, bien que son emploi remonte moins loin,
est aussi d’'un vieux modeéle. Les deux autres locomotives, achetées d’occasion
au cours des vingt derniéres années, se font vieilles aussi. De fait, toutes ces
locomotives devront étre mises au rebut, et ensuite, dés que ’achat aura été
effectué et autorisé par le Parlement, nous aurons deux locomotives diesel treés
puissantes qui remplaceront avantageusement pour les chemins de fer et les
industries et tous ceux que la chose intéresse, ces quatre vieilles locomotives.

C’est précisément la raison pour laquelle les deux chemins de fer désirent
assumer la direction de la Terminal Company. Ces deux locomotives cofiteront
plus de $200,000, je dirais $230,000. La Shawinigan Water and Power Company
n'est pas disposée & préter cette somme & une compagnie de téte de ligne. La
compagnie désire se retirer de l'exploitation ferroviaire et voudrait que nous
nous chargions de l'entreprise, ce qui serait & son avantage, au notre et & I'avan-
tage de Iindustrie et de tous les intéressés.

Maintenant, monsieur le président, je serais heureux de repondre aux ques-
tions des membres du Comité.

M. CarrorL: Ce chemin de fer était une filiale de la Shawinigan Falls Power
Company, n’est-ce pas?
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Le mémoin: De la Shawinigan Water and Power Company.

M. CarrorLL: La Shawinigan Water and Power Company posséde-t-elle des
actions dans cette compagnie?

Le Témoin: En chiffres ronds, elle posséde 3,000 actions, soit la totalité des
parts. :

M. CarrorL: Et ce bill devenu loi, le Pacifique-Canadien possedera la com-
pagnie en entier n’est-ce pas?

Le Témoin: Pardon, il ne possédera que la moitié des actions, soit 1,500, le
National-Canadien possédera les 1,500 autres.

M. CarrorL: Cela n’apparait pas dans le bill?

Le mémoin: Non, cela n’y apparait pas.

M. CarrorL: Les deux compagnies posséderont ce chemin de fer?

M. Hobeson: Quelle est la valeur des actions?

Le Témoin: La valeur nominale sera de $300,000. Comme les deux chemins
de fer achétent ces 3,000 actions pour un montant global de $125,000, le colt
de chacune sera donc d’environ $42.

M. Honason: Et vous achetez un tiers de mille de ligne?

Le TémoiN: Oui.

M. Hopeson: Vous achetez aussi trois locomotives inutilisables pour
$125,000?

Le Témoin: J'allais...
M. SmrrH: Vous obtenez aussi le droit d’exploitation?

Le mémoin: Oui, c’est exact et nous évaluons ces quatre locomotives,—j’ai
dit que deux d’entre elles seraient mises au rebut,—ces locomotives, selon les
ingénieurs du Pacifique-Canadien, du National-Canadien et de la Shawinigan
Company valent aujourd’hui $80,772, compte tenu de leur valeur. dépréciée.

M. Goope: Quel est lactif total de cette compagnie, en ne tenant pas
compte des deux locomotives? A quel chiffre établissez-vous V'actif comptable
de la compagnie, & I'heure actuelle?

Le Témoin: J'ai mentionné les deux locomotives évaluées 3 $80,772. Il y
a aussi les voies ferrées et les ateliers et, évidemment, les travaux exéeutés sur
la voie ferrée, qu'on évalue &4 $340,000, ce qui donne un total de $420,772. Ily a
aussi des comptes exigibles. Je ne puis vous donner exactement le montant
actuellement en souffrance, mais, il y a un an, le montant des comptes & solder
était de $60,000. Et nous devrons les payer. De plus, nous devrons envisager
une dépense de $320,000 pour 'achat de deux locomotives diesel. Nous obtenons
donc une valeur de $420,000 pour $125,000.

M. Lexnarp: Plus $60,000 de dettes & solder.
Le mEmoin: Clest exact. ‘
M. Lexnarp: Clest une somme un peu plus élevée.

Le Témoin: Oui, un peu plus élevée, mais nous faisons tous, estimons-nous
en définitive une transaction avantageuse; notre mise de $125,000 est ample-
ment compensée.

M. Lexnarp: C’est parfait, & la condition qu'on nous céde tout. Ces nou-
velles locomotives diesel seront achetées par la suite?

Le mémoiNn: Qui,
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M. RoonEy:. Pour quelle raison les chemins de fer Nationaux du Canada
achétent-ils ce chemin de fer? Quels avantages retireront-ils de I'achat? Pour-
quoi assumeraient-ils d’autres dépenses, alors que nous essayons précisément
d’équilibrer leur budget?

Le témoin: Voici, monsieur, on prévoit que le National-Canadien, tout:
comme le Pacifique-Canadien, réalisera certaines économies au chapitre des
frais d’exploitation. Vous devez tenir compte, monsieur, qu’une locomotive
diesel peut remorquer 20 ou 25 wagons & la fois, des wagons chargés, comparati-
vement aux cinq ou six qu’une locomotive électrique peut trainer actuellement.
Vous pouvez vous rendre compte, monsieur, de 1’économie de temps qui résulte
de I'emploi de locomotives diesel.

M. RoonEy: Vous croyez que les chemins de fer Nationaux du Canada reti-
reront des avantages de I'achat?

Le Témorn: Oui, ils en retireront des avantages. Ils éviteront des dépenses.
Ils pourront bénéficier des économies réalisées parce qu’ils détiendront la moitié
des titres de la compagnie.

M. Hiceins: Le Pacifique-Canadien a-t-il des intéréts dans la Shawinigan
Water and Power Company?

Le TEMOIN: Aucun, monsieur.

M. Hiceins: Aucun, d’aucune sorte?

M. Fercuson: A part les $60,000 de dettes et les actions au montant de
$125,000, y a-t-il d’autres articles dont nous devrons nous charger ou que nous
devrons payer aprés que les deux compagnies seront devenues propriétaires des
titres du chemin de fer?

Le TémoIN: Je ne le crois.pas, monsieur.

M. Fercuson: Etes-vous bien certain de cela?

Le TémoIN: Oui, monsieur, si je me fonde sur les données dont je dispose,—
et naturellement, je ne parle qu’'en me basant sur les renseignements qu’on m’a
remis,—je puis déclarer catégoriquement qu’il n’y aura rien d’autre & payer.

M. Fercuson: Je tiens & savoir quelle somme chaque compagnie va payer.
Il y a deux montants & solder, $60,000 et $125,000. Ces comptes, je le suppose,
seront soldés avant que les deux compagnies ne prennent effectivement la direc-
tion de l’entreprise.

Le Témoin: C’est exact, monsieur.

M. Murray: Pourrais-je savoir si les deux compagmes ont l'intention de
donner de ’expansion au terminus? Etablirons-nous iei un précédent?

Le TEmo1n: Je ne le crois pas. Je n’ai pas entendu parler de projet concer-
nant I'exploitation en commun d’autres termini. C’est le seul terminus d’aiguil-
lage que nous ayons présentement a I'esprit;-il est utilisé & cette fin depuis 45 ans.

M. Murray: Je pourrais signaler qu'une situation semblable existe & Van-
couver; il se produit énormément de chevauchement au port. Le National-Cana-
dien et le Pacifique-Canadien utilisent présentement ce terminus et le Pacific
Great Eastern va l'utiliser également. N’y aurait-il pas lieu de faire & Van-
couver, ce qu'on fait & Shawinigan et d’épargner des sommes considérables au -
chapitre des frais généraux?

Le Témorn: A titre d’avocat du Pacifique-Canadien pour la province de
Québec, je dois admettre que je n’ai pas compétence pour répondre A votre
question. Je ne suis allé & Vancouver que trois ou quatre fois.
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M. MugrrAY: J’ai compris que vous représentiez le chemin de fer Pacifique-
Canadien. ;

Le témoiN: Oui dans Québec.

M. Mugrray: Ce réseau constitue un élément important dans la Colombie-
Britannique.

Le TEMOIN: J’en suis certain.

M. Hopcson: Vous opposeriez-vous & ce que le montant du prix d’achat
soit inclus dans le bill?

Le Témorn: Ma difficulté, en 'occurrence, tient au fait que le bill tel qu'il
est présentement rédigé a été approuvé par les administrateurs des chemins de
fer Nationaux du Canada, par la Shawinigan Water and Power Company et par
le Pacifique-Canadien et la Terminal Company, et je ne puis prendre sur moi
d’accepter votre proposition. Si le Comité désire cette addition, je m’en remets
entierement & sa décision, mais je crois qu’il ne serait d’aucune utilité d’agir ainsi,
4 moins quil n’y ait quelque raison spéciale. y

M. Hobeson: Je me demande si nous n’établissons pas un précédent, et
j'ajouterais méme qu’il importerait de mentionner ces montants dans le bill.

M. Pinarp: En nous basant sur la déclaration certifiant que le montant
de 'achat est limité au montant précité, il me semble qu'il ne serait d’aucune
utilité d’inclure ce montant dans le bill. Evidemment, je m’en remets & la
décision du Comité. Si les membres du Comité croient que le prix d’achat doit
étre mentionné, c’est trés bien, mais je ne le crois pas, a cause de l'assurance
que nous avons que la somme est limitée & $125,000, devant étre versés en parts
égales par les deux compagnies; je crois que cette certitude devrait suffire.

M. Honason: Ce n’est qu’une entente verbale. Je n’en vois aucune mention
dans le bill.

M. Pinarp: Je crois que lentente sera évidemment ratifiée par écrit.
Lorsque le bill aura été adopté et que nous aurons obtenu le pouvoir d’acheter
les actions, une entente & ce sujet sera évidemment signée. Les conseils d’admi-
nistration des deux compagnies ont adopté une résolution autorisant l’achat
a ce prix. Clest pourquoi je dis qu'il y a une promesse que le montant sera
limité & la somme déjd mentionnée. Les conseils d’administration de la Shawi-
nmigan Terminal Company, du Pacifique-Canadien et du National-Canadien ont
tous adopté des résolutions en ce sens. En ce qui concerne les chemins de fer
Nationaux du Canada, cette résolution est adoptée, m’apprend-on, par un arrété
en conseil, car en vertu de la Loi des chemins de fer Nationaux du Canada,
cette compagnie a le pouvoir d’acquérir des actions d’une autre compagnie
ferroviaire, et ces achats s’effectuent généralement par voie d’arrété en conseil.

M. SmitH: Les chemins de fer Nationaux du Canada ont été établis en
fonction de ce principe.

M. Pinarp: Clest exact.

M. Hiceins: Qu’adviendra-t-il de cette compagnie si le National-Canadien
et le Pacifique-Canadien ne s’en portent pas acquéreurs? Continuera-t-elle
I'exploitation?

: Le Témoin: L’exploitation continuera quelque temps, selon le procédé mé-
diocre présentement suivi. On continuera & faire réparer les locomotives, avec
!a perte de temps et l'incommodité qui en découlent naturellement pour les
industries, et il y aura pertes pour les industries et le chemin de fer.
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M. SmrrH: Vous avez mentionné le Great Northern Railway; que fait la
cette compagnie? : :

Le mémoin: Elle fait maintenant partie des chemins de fer Nationaux du
Canada.

M. Rooney: Il y a les $125,000 que le Pacifique-Canadien et le National-
Canadien paieront, mais vous limitez la transaction & l’achat des actions et
vous ne savez pas le montant de tout autre passif que nous assumons. Il y a
ces $60,000. Cela ne s’arréte pas la; nous ne nous en sommes tenus qu’au prix
d’achat des actions.

Le TéMoIN: Ainsi que je 'ai déja dit, le seul engagement financier, la seule
entente que nous ayons présentement avec le National-Canadien concerne lac-
quittement de ces ccmptes en souffrance, et, il va sans dire qu'on en fait pré-
sentement la vérification. Je dois dire que 'engagement, auquel nous en sommes
venus est sujet & l’approbation du Parlement; je dirai aussi que nous suivons
attentivement lexploitation de ce terminus et je sais qu’actuellement, il n'y
a pas plus de $60,000 de dettes & solder et nous nous rendons compte que nous
devrons débourser $230,000 pour l'achat des deux locomotives diesel. Il faut
aussi compter sur un peu de récupération. Deux des quatre locomotives devront
étre vendues pour la ferraille, et naturellement, rapporteront trés peu; toutefois,
nous pourrons vendre les deux autres. En plus du tiers de mille de voie, je
dois ajouter que la compagnie possede aussi un quart de mille de ligne sur la
voie principale, & cela s’ajoute ce que nous appelons un fil caténaire: ensemble
de fils aériens servant actuellement & I’exploitation du chemin de fer électrique.
Cette installation sera démontée et vendue. Ainsi, on en retirera un certain
bénéfice de méme que de la vente des deux locomotives. Il est assez difficile
de dire maintenant comment se soldera la transaction,—quel montant nous
obtiendrons pour le matériel que nous vendrons,—mais je dois dire que présen-
tement, la compagnie effectue des manceuvres sur plus de 60 voies de garage,
& Shawinigan, ce qui constitue beaucoup de manceuvres.

M. Hopocson: Croyez-vous que ce sera une entreprise profitable.

Le mémoin: Eh bien, monsieur, la transaction a pour but d’effectuer des
économies. Je ne crois pas que vous puissiez dire que c’est une entreprise
profitable, mais nous épargnerons de l’argent. On ne peut espérer de plus
considérables dividendes de l’exploitation, parce que on effectuera les manceuvres
d’aiguillage au prix de revient.

M. Harrison: Quels résultats a obtenu la Terminal Company, & Shawinigan,
a cet égard? A-t-elle réalisé des bénéfices?

Le témorn: A la suite d'entente avec les chemins de fer, la Shawinigan
Water and Power Company, qui détient toutes les 3,000 actions touchait un
dividende annuel de $300 et des droits d’administration se totalisant par $8,000.
On doit dire qu’elle devait s'occuper de multiples travaux d’entretien et qu'elle
devait effectuer beaucoup de travail pour la Terminal Company qui ne dispose
que d'un personnel peu nombreux. Le colt entier de l’administration était
réparti entre les deux chemins de fer. Tout ce que la Shawinigan Water and
Power retirait de l'exploitation de ce terminus était constitué de cette somme
en acquittement du colt d’administration et du dividende annuel de $300.

M. Harrison: Ils acheétent 1,500 actions. Les 1,500 autres ont-elles été
émises?

Le Témoin: Elles ont toutes été émises.
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M. Harrison: La Shawinigan Water and Power gardera-t-elle 1,500 actions.

Le Témoin: Non, monsieur, les 3,000 actions seront partagées également
entre le National-Canadien et le Pacifique-Canadien.

M. Jonges: Pourrions-nous savoir qui est propriétaire de la ligne principale
conduisant au Terminal Company?

Le TémoIN: Les deux compagnies possédent chacune une ligne principale
reliée aux voies du Terminal Railway.

M. Hiceins: J'en conelus qu’on ne prévoit pas d’autres achats.

Le TEMoIN: Je ne crois pas.

M. Hiceins: Le prix & payer n'est pas le prix courant, c¢’est simplement
celui sur lequel vous vous étes entendus.

Le Témoin: Oui.

M. Warp: Monsieur le président, n’étant qu'un profane, je devrais peut-
étre craindre de m’aventurer dans le domaine des chemins de fer. Il me semble
que nous avons étudié cette question assez longuement. Il y a cependant une
anomalie qui me vient & lesprit, c’est la valeur de ce tiers de ligne; quelle que
soit la situation en matiére d’ateliers, une capitalisation de $460,000 parait une
forte somme pour un petit bout de chemin de fer, mais je crois que nous pouvons
en toute sécurité laisser aux deux compagnies le soin de déterminer s’il en vaut
le prix. D’aprés ce que nous connaissons du Pacifique-Canadien et du National-
Canadien, nous pouvons conclure qu'ils sont trés entendus dans I’administration
des chemins de fer. Je ne veux pas paraitre insolent, mais il me semble que
nous avons assez débattu cette question pour en arriver avec slreté a une
décision finale sur adoption ou le rejet de ce bill.

Ces montants, $125,000 et $460,000, me gemblent étre assez élevés. Le
chemin de fer peut les valoir. Si les compagnies de chemin de fer croient ces
montants justes, c’est bien. Je crois que le Comité devrait adopter le bill et
étudier d’autres questions.

M. Apamson: La valeur de ce tiers de mille de ligne telle qu’on la trouve
dans les livres de la compagnie est de $340,000. Il me semble, monsieur le
président, que c’est un tiers de mille de ligne trés dispendieux. A ce taux, un
mille de ligne cotlterait plus d'un million. Pourrions-nous avoir un relevé mon-
trant de quelle facon on établit ce chiffre?

Le Témoin: Monsieur, j’ai cru avoir donné des explications & ce sujet au
Comité. Il se peut que ‘ma voix 'n’ait pas porté aussi loin.

M. SmitH: Notre collégue n’a peut-étre pas saisi tout ce qui s’est dit.

Le mémoin: Pour résumer, j’ai dit que nous achetions un tiers de mille de
ligne principale, un quart,—virtuellement un demi-mille de ligne de la voie
principale, je désire rectifier ce que j’ai dit & ce sujet,—j’ai obtenu d’un de nos
ingénieurs les chiffres exacts. La longueur exacte de la ligne principale est de
0-4 mille. Les voies de garage sont plus longues que je le croyais. Elles com-
prennent toutes les voies que possede la Terminal Company, en tout, deux milles,
comprenant une longue voie principale de garage et les autres voies.

M. Hobeson: Si je comprends bien, les voies de garage aboutissant aux
établissements des diverses compagnies industrielles leur appartiennent?

Le TéEmoIN: Oui.

M. HopesoN: Les rails appartiennent-ils aux compagnies ou & la Terminal
Company?

60814—2
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Le témoiN: Dans la plupart des cas, pous sommes propriétaires des rails
et les industries possedent le reste de la voie. -

M. Hopgson: Clest la régle générale?

Le mémoin: C’est exact, monsieur. De plus, il y a six milles d’électrification
dont la Terminal Company posséde, ainsi que je I'ai dit plus haut, le trolley
caténaire, les fils aériens servant & l'exploitation du chemin de fer,—six milles
dont 3-6 a l'usage du National-Canadien et du Pacifique-Canadien. Ces fils
électriques servent au fonctionnement du trolley caténaire. En plus nous deve-
nons propriétaires des ateliers,—ce sont de petits ateliers, si vous le voulez, mais
on les évalue a ...

M. Apamson: Clest la premiére fois que vous parlez de ces ateliers.

. Le Témoin: Je les ai déja mentionnés.

M. J. H. ReepEr (ingénieur régional du Pacifique-Canadien): Toutes les
bétisses, compte tenu de la dépréeiation, ont été évaluées a $85,789.

M. SmirH: Monsieur le président, je suis tout a fait en faveur de ’adoption
du bill, mais le point qui ennuie quelques-uns d’entre nous disparaitrait si faei-.
lement par la simple addition, & 'article premier du bill, d'un montant ne dépas-
sant pas $125,000, disons $130,000,—parce que, comme je I'ai dit, je ne veux pas
que plus tard, nous, membres de la Chambre des communes, soyons accusés de
pousser la sottise au point de donner carte blanche aux chemins de fer. Je ne
proposerai pas de modification, mais je conseillerais aux représentants des com-
pagnies de chemin de fer qui nous ont assurés que la somme est de $125,000
d’en proposer un. Maintenant, s'ils voulaient bien dire ce qu'ils ont laissé
entendre, ce dont je ne doute pas,—qu’on ne se méprenne pas, je ne doute de
la parole de personne—pourquel n'ajouteraient-ils pas de leur propre gré ces
quelques mots a l'article premier du bill et nous prendrons ensuite le vote sur
le bill? S’ils agissent ainsi, je crois que toutes nos difficultées seront tranchées
et j'appuierais certainement une résolution proposant que rapport soit fait du
bill. Je voterai ainsi de toute facon, mais je formule cette proposition.

Le TéMmoin: Je n’ai recu aucune directive & ce sujet, voilda en quoi con-
siste ma difficulté. Je m’en remets entiérement a la décision du Comité.

M. Smita: Ne pourriez-vous pas obtenir de directives par téléphone, en
quelques minutes?

Le TEmoIN: Monsieur Smith, je ne puis faire cela, et je ne crois pas que
M. Coté, des chemins de fer Nationaux du Canada, ait quelques directives & ce
sujet.

M. CotE: Non.

M. Hopason: Pourquoi ne pas remettre la question & la prochaine séance,
vous aurez probablement recu des instructions & ce sujet alors?

Le présmenT: De fait, messieurs, je ne crois pas que cette question soit tres
importante. On nous demande seulement d’autoriser le Pacifique-Canadien &
acheter ces actions. Bien que j’ale permis cette assez longue discussion au
sujet du prix d’achat, je ne crois pas que cette question soit, en aucune facon,
de la compétence du Comité.

M. ArpLEwHAITE: Je n’ai pu m’empécher de noter la teneur du préambule
et je voudrais savoir si I'article premier du bill ne pourrait pas commencer par
ces mots: nonobstant toute disposition contraire de la Loi des chemins de fer. Je
ne veux pas poser au spécialiste en la matiére, mais il me semble que lorsqu’on
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vote une loi spéciale touchant ou modifiant les clauses d’une loi générale, on a
’habitude d’ajouter ces mots au texte. Le représentant de la compagnie pourrait
peut-étre nous dire pourquoi on ne les a pas insérés.

Le témoin: Voici monsieur, la compagnie désirait rédiger le bill de la
maniére la plus concise et la plus claire possible. Je n’ai aucune objection & ce
qu’on ajoute ces mots au bill, vu que c’est ce qui a été fait dans le passé, m’in-
forme-t-on. Je ne saurais dire si ces mots sont mécessaires ou non.

Le bill a été étudié par les secrétaires-légistes du Sénat et de la Chambre,
ainsi qu’au ministére des Transports, et tous se sont entendus sur la rédaction
adoptée. Aussi, je ne voudrais pas dire quoi que ce soit qui puisse venir en
contradiction avec l'opinion de ces hommes de loi. Personnellement, j’estime
que le bill est satisfaisant et qu'il nous conférera suffisamment de pouvoirs pour
atteindre les fins que nous nous proposons.

~ -M. SMmitH: A titre d’avocat, croyez-vous que ]observatum que vient de
faire M. Applewhaite est quelque peu fondée?

M. Hiceins: Le témoin pourrait-il nous donner une idée de ce que sera le
déficit, annuel d’exploitation.

Le témoin: Il n'y aura pas de déficit. Les chemins de fer se partageront
les frais d’exploitation.

M. Hiceins: Je présume qu’il y aura une certaine répartition; mais vous
devez savoir que vous ne retirerez pas de bénéfices de I’exploitation.

Le TémoiN: Non, nous ne retirerons pas de bénéfices de Pexploitation, parce
que, vous devez comprendre,” monsieur, que nous n’exigeons aucuns frais des
_industries pour l'aiguillage de leurs wagons. Nous comptons épargner un peu
d’argent.

Le prEsiDENT: Messieurs, nous avons eu une intéressante discussion et
Me¢ Prévost a été bien aimable de répondre & nos questions, et s'il n'y a pas
d’autres questions maintenant, seriez-vous préts a adopter le bill?

Le préambule est-il adopté?

Adopté.

L’article 1 est-il adopté?
Adopté.

Le titre est-il adopté?
Adopté.

Ferai-je rapport du bill & la Chambre?
Adopté.

M. CarrovLL: Mensieur le président, j’ai eu beaucoup a faire, dans le passé,
avec ce Comité et j’ai toujours eru qu'il était vraiment composé d'un trop grand
nombre de députés. Il en était ainsi autrefois parce que les problémes des
chemins de fer prenaient la plus grande partie du temps des députés. Il y avait
une bataille continuelle entre le vieux Canadian Northern, le Pacifique-Canadien
et le National-Canadien et tous les autres chemins de fer. Maintenant, je n’ai
pas voté sur la proposition présentée plus tot a leffet de réduire le quorum.
Je ne me suis prononcé ni pour ni contre la réduction du quorum, mais je dési-
rerais donner un avis de motion & présenter & la prochaine réunion de ce Comité,
a l'effet de réduire le quorum de 20 & 12 membres.
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- M. Hopeson: Vous enfreignez le réglement; le vote a déja été pris.

Le prBsDENT: Je crois que vous avez le droit de présenter cet avis de
motion. La question pourra étre étudiée & la prochaine séance.

Le Comité s’ajourne.
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PROCES-VERBAL
Mercrepr 26 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
se réunit & 11 heures du matin, sous la présidence de M. Breithaupt.

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Bonnier, Breithaupt, Byrne, Cannon,
Carroll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Ferguson, Gauthier (Portneuf), Goode,
Gourd (Chapleau), Green, Harkness, Harrison, Herridge, Higgins, Hodgson,
James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard, Maybank, McCulloch, McGregor,
Meclvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Noseworthy, Pearkes, Pouliot, Riley,
Rooney, Smith (Calgary-Ouest), Stuart (Charlotte), Thomson, Ward, White-
side et Wylie.

Ausst présents: M. John J. Connolly, K.C., agent parlementaire du pétition-
naire, et M. A. F. Dixon, président de '’Alberta Natural Gas Company.

Le Comité étudie le Bill n° 7 intitulé Loi constituant en corporation ’Alberta
Natural Gas Company.

M. John J. Connolly, K.C., comparait pour les pétitionnaires. Il donne lec-
ture d’'un mémoire au Comité et répond & de nombreuses questions.

Sur la proposition de M. Maybank, & 1 heure de l'aprés-midi, la séance est
suspendue jusqu’a 4 heures.

REPRISE DE LA SEANCE

La séance est reprise a 4 heures, sous la présidence de M. Breithaupt.

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Bonnier, Bourget, Breithaupt, Byrne,
Carroll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Ferguson, Garland, Gauthier (Port-
neuf), Goode, Gourd (Chapleau), Green, Harkness, Harrison, Herridge, Higgins,
Hodgson, James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard, Maybank, McCulloch, Me-
Gregor, McIvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Noseworthy, Pearkes, Prud-
ham, Richard (St-Maurice-Lafléeche), Riley, Robinson, Rooney, Smith (Calgary-
Ouest), Stuart (Charlotte), Thomson, Ward, Whiteside et Wylie.

Aussi présents: Les mémes qu’a la séance du matin.

Le Comité reprend ’étude du Bill n® 7 intitulé Loi constituant en corpora-
tion I'Alberta Natural Gas Company.

M. John J. Connolly, K.C., est rappelé. " Au début de l'interrogatoire du
témoin, M. Murray (Cariboo), propose:

Que l'interrogatoire de M. Connolly soit suspendu et que M. A. F. Dixon soit
appelé immédiatement.

3
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Aprés un bref débat, la question ayant été mise aux voix, la proposition
de M. Murray est adoptée. Le vote enregistré a donné le résultat suivant:

Pour: MM. Applewhaite, Bonnier, Byrne, Carroll, Carter, Darroch, Decore,
Dewar, Garland, Gauthier (Portneuf), Gourd (Chapleauw), Harrison, James,
Jutras, Lafontaine, McCulloch, McIvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Prud-
ham, Richard (St-Maurice-Lafléche), Riley, Rooney, Stuart (Charlotte), Thom-
son, Ward et Whiteside.—28.

Contre: MM. Adamson, Ferguson, Goode, Green, Harkness, Herridge,
Higgins, Hodgson, Jones, Lennard, McGregor, Noseworthy, Pearkes et Smith
(Calgary-Ouest) —14.

M. A. F. Dixon, président de 'Alberta Natural Gas Company, est appele
Le témoin est longuement interrogé.

A 6 h. de apres-midi, le Comité s’ajourne au jeudi 27 avril, & 11 heures du
matin.

Le secrétaire du Comité,
ANTOINE CHASSE,

4
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CHAMBRE DES COMMUNES
Le 26 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
se réunit & 11 heures du matin sous la présidence de M. L. O. Breithaupt.

Le prEsIDENT: Messieurs, la séance est ouverte; silence, s'il vous plait.
Nous avons le quorum et, dans I'intérét de ceux qui arrivent a l’heure, je crois
que nous devrions commencer le plus possible & ’heure dite. Par conséquent,
nous procéderons immédiatement & 1’étude du bill 7, Loi constituant en corpora-
tion 'Alberta Natural Gas Company.

M. Lex~arp: Peut-on obtenir des exemplaires du bill?

Le présipENT: Oui. Je croyais que des exemplaires en avaient été distribués.
Je regrette que le bill nous soit parvenu en retard. Je suppose que nous eussions
mieux fait d’attendre que chaque membre efit son exemplaire, mais je pense que
nous sommes passablement au courant du bill. Voulez-vous que nous procédions
a l’étude de la mesure proposée?

M. MayBaNk: Monsieur le président, je suis le parrain du bill. Je vais
immédiatement vous demander d’accorder votre attention & M. Connolly, le
mandataire des requérants. De concert avec les requérants ou leurs représen-
tants, il a lintention de vous fournir des données générales a l'appui de leur
pétition. Dans ces circonstances, nous n’aurons peut-étre pas besoin d’exem-
plaires du bill. ‘

Le prEsDENT: Nous en avons maintenant.

A titre de parrain du bill, monsieur Maybank, désirez-vous ajouter quel-
que chose?

M. MayBank: Non, il n’y a rien & dire, sauf que M. Connolly est le con-
seiller juridique des pétitionnaires auprés du Parlement et qu’il est présent avee
une couple de témoins. Si vous l'invitez & fournir au Comité les renseignements
que celui-ci désire, je crois que c’est tout ce que j’ai 4 faire.

Le PRESIDENT: A mon avis, c’est tout & fait régulier. Nous prierons donec
M. Connolly d’approcher pour expliquer et exposer les principes généraux du bill.

M. John J. Connolly, K.C., conseiller juridique des pétionnaires, est
appelé.

Le Témorn: Monsieur le président, messieurs, au nom des personnes qui ont
demandé que la présente compagnie soit constituée en une corporation, je suis
chargé de présenter dés le début un exposé, un exposé d’ordre général, en leur
nom. Or, monsieur le président, je posséde des copies au stencil de cet exposé et
j’ai pensé que cela ferait peut-étre l'affaire de tous les membres du Comité si

5
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chacun en avait une copie et si j’en donnais lecture aprés que la distribution en
aurait été faite. Si cela vous agrée, je serai trés heureux de vous fournir ces
copies.

Le pRESIDENT: Je crois que ce serait une excellente maniére de procéder, et
je suggere qu’on 'adopte.

M. MayBank: Monsieur le pre51dent, j’ai appris par hasard que M. Con-
nolly se trouvait évidemment du mauvais c6té de la rue lorsqu’il a été blessé &
la jambe avant-hier soir. Ce qu'il y aurait de mieux & faire, peut-étre, ce serait
de lui demander de rester assis durant sa déposition, et je lui conseillerai peut-
étre de rester du bon coté de la rue.

Le mémoin: C’est bien aimable de votre part. Je préfére rester debout. Je
ne me suis pas tellement blessé. Je désirerai peut-étre avoir un meilleur témoin
que mon ami lorsque viendra le temps de décider qui est responsable de I'ac-
cident.

M. MayBaNk: Au sein du Comité, nous pouvons en trouver plusieurs qui
témoigneront en votre faveur.

Le mémorn: J’aurai peut-étre besoin d’un bon avocat.

M. Smira: Les témoins ont plus de poids.

M. MAyBANK: Je le crois, monsieur Smith.

Le préspENT: Messieurs, si vous possédez tous des copies, je demanderai &
M. Connolly de continuer.

Le TEMOIN:

ALBERTA NATURAL GAS COMPANY

Préambule

Le présent mémoire est présenté au nom des personnes qui demandent
que 'Alberta Natural Gas Company soit constituée en une corporation.

La demande est présentée en conformité des obligations de la Loi
concernant les pipe-lines, loi publique adoptée au mois d’avril 1949 par le
Parlement du Canada aux fins de contrdler et réglementer la construction
et l'exploitation de pipe-lines interprovinciaux et internationaux pour le
transport du pétrole ou du gaz.

Les dispositions du bill sont identiques & celles de projets de loi
semblables déja adoptés par le Parlement et sont conformes aux régles
ordinaires approuvées par les conseillers juridiques de la Couronne.

L’octroi de la présente charte conférera aux requérants le statut
qui leur permettra de demander & la Commission des transports un permis
autorisant la construction d'un pipe-line. La Loi concernant les pipe-lines
confére & la Commission des Transports le pouvoir et la responsabilité
d’étudier attentivement et en détail toutes les demandes de permis, et
I'adoption du présent bill ne réglera d’aucune facon la question de savoir
si un permis de construire sera ou non accordé.

Le projet

On se propose de recueillir du gaz naturel dans toute la province
d’Alberta et, aprés avoir approvisionné les consommateurs mémes de
cette province qu’on pourra atteindre économiquement et prévu les besoins
potentiels de ces régions, de transporter le surplus de gaz qui restera
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alors disponible vers la cote du Pacifique en vue de desservir d’abord le
nombre maximum de consommateurs de la Colombie-Britannique qu’on
pourra atteindre économiquement et, en deux1eme lieu, de fournir le gaz
qui restera disponible aux consommateurs des Etats- Ums demeurant sur
le littoral nord-ouest du Pacifique. Il importe d’inclure le marché des
Etats-Unis dans nos projets, parce que le marché restreint qu’offre le
Canada ne permettrait pas & lui seul d’acquitter le colit d’un pipe-line
allant d'un des dépdts connus de gaz naturel canadien jusqu’a Vancouver.

On a l'intention de transporter du gaz naturel de la province d’Alber-
ta en se servant d’une conduite principale d’'un diametre extérieur de
24 pouces, fonctionnant & une pression normale de 750 livres par pouce
carré de jauge. On estime que le total des ventes de gaz sera d’environ
75 milliards de pieds cubes par année, soit une moyenne d’environ 205
millions de pieds cubes par jour.

La compagnie sera associée de prés avec I'Alberta Natural Gas Grid
Limited, une société de I’Alberta, constituée en corporation aux fins de
recueillir du gaz naturel et d’en faire la vente en gros par le moyen de
conduites dans cette province.

Selon lopinion motivée des requérants, un réseau élaboré de con-
duites de pipe-line devrait étre construit en Alberta afin de parer en
tout temps aux besoins présents et futurs de la province. Le but de ce
réseau de conduites est de raccorder d’importantes réserves de gaz qui
ne sont pas raccordées actuellement et d’y brancher les nouvelles réserves
qui pourront étre exploitées de temps en temps. Ainsi, gréce a un systéme
souple de distribution, on pourra desservir le plus grand nombre possible
de consommateurs dans la province d’Alberta et assurer une source
d’approvisionnement de gaz pour 'exportation & l'est ou & l'ouest, d’apres
la production globale de la province.

Particuliers associés en vue de Uexécution du projet

La présente entreprise a été lancée par Brokaw, Dixon & McKee,
de Houston (Texas), et de New-York, ingénieurs et géologues, aprés
plusieurs années consacrées a 1’étude approfondie des ressources poten-
tielles de gaz naturel de ’Alberta et & la recherche de débouchés éventuels
qui pourraient utiliser le surplus de ce gaz. La maison dont je parle a fait
ceuvre de pionnier dans les progrés accomplis par 'industrie de la trans-
mission & longue distance du gaz naturel aux Etats-Unis. Elle s’est
occupée des aménagements de pipe-line de gaz aussi considérables que
PUnited Gas Pipe Line Company, la Panhandle Eastern Pipe Line Com-
pany, la Tennessee Gas Transmission Company et U'El Paso Natural
Gas Company, quatre des plus grosses compagnies de pipe-line du monde.

En plus de bénéficier des recherches de cette firme, on s’est assuré
le concours d’éminents géologues et ingénieurs, dont MM. S. E. Slipper et
T. A. Link, tous deux de Calgary, et W. E. Spooner, de Shreveport
(Louisiane), pour mener & bien lentreprise. La société d’ingénieurs
Swinerton & Walberg, de San-Francisco, Californie, et leurs associés,
Haddock-Engineers, Limited, et Pacific Pipeline & Engineers, Limited
ont aidé a faire le relevé des routes et des frais durant une période de
deux ans. On n’aurait pu obtenir ailleurs des conseillers techniques plus
compétents ou plus expérimentés.
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Un puissant groupe d’établissements bancaires dignes de confiance
tant du Canada que des Etats-Unis, dirigé par Morgan, Stanley &
Company, de New-York, est prét a trouver les fonds nécessaires pour
acquitter le colt de construction de tout le pipe-line. Les banquiers en
placements canadiens qui ont accepté de s’associer en vue du financement
sont: A. E. Ames & Company, Limited, James Richardson & Sons, Tanner
& Company et Greenshields & Company.

Et je peux dire que je détiens des lettres par lesquelles ces différentes maisons
signifient leur consentement.

Diverses maisons canadiennes ont consenti & contribuer & Pentreprise
dans différents domaines, entre autres The Royal Trust Company, et
Lloyd’s Register of Shipping, de Montréal. La Dominion Bridge Company,
Limited, a accepté de fabriquer la conduite de gros diamétre, en se servant
de plaques fournies par des usines canadiennes. On s’attend que la
Page-Hersey Tube Company, de Welland (Ontario), fournisse la conduite
d'un diametre plus petit.

Toutes les dépenses préliminaires, avant que la construction soit
finalement autorisée, sont acquittées par le groupe qui demande que la
compagnie soit constituée en corporation. En plus des services qu'il a
rendus, ce groupe a dépensé jusqu’a présent plus de $350,000 en travaux
de construction et de géologie, en recherche de débouchés et autres frais
incidents. Aucun titre n’a été ou ne sera vendu au grand public avant
que la construction n’ait été définitivement autorisée.

Codt du projet

On estime que toute I'entreprise nécessitera la construction d’environ
1,700 milles de pipe-line et cofitera de 100 & 125 millions de dollars.

A méme ce montant, on estime que le réseau des conduites, qui
sera aménagé entiérement en Alberta, coltera plus de 25 millions de
dollars et nécessitera la construction de plus de 650 milles de pipe-line.

On estime que la principale voie de transport de la compagnie
s’étendra sur une distance d’environ 1,000 milles de ’Alberta jusqu’a la
cote du Pacifique et cofitera, selon le trajet que la Commission des
transports approuvera, de 65 & 85 millions de dollars.

Les trajets

Haddock-Engineers, Limited, et Pacific Pipeline & Engineers, Limited,
engagés & titre d’ingénieurs indépendants en vue de 'exéeution du projet,
ont rapporté:

Aprés deux étés de reconnaissance sur les lieux et de levés aéro-
photogrammétriques de toutes les routes utilisables qui relient
I’Alberta et la cote du Pacifique, cinq routes ont été finalement
envisagées.

Parmi les cinq routes qui ont été étudiées, I'une d’elles traverse en
entier le territoire canadien depuis I’Alberta jusqu’a Vancouver. Trois des
troutes traversent de long en large la frontiére internationale afin d’éviter
un terrain d’acces difficile. La einquiéme route possible traverse en grande
partie les Etats-Unis. M. Dixon est ici et peut fournir des renseignements
sur ces routes, leur colit et autres faits s’y rapportant.

Les questions concernant les travaux de construction, le terrain, le
colit de la construction et de l’entretien de la route, la possibilité d’assurer




CHEMINS DE FER, CANAUX, LIGNES TELEGRAPHIQUES 9

un approvisionnement continu aux consommateurs, aux débouchés, le prix
. du gaz aux usagers industriels, commerciaux et domestiques, sont autant
de questions que la Commission des transports doit étudier avant d’émettre
une ordonnance approuvant tel ou tel tracé. Les raisons qui seront
apportées seront trés nombreuses et seront étudiées & fond et attentivement
par la Commission des transports.

Les requerants de la constitution de la compagnie en corporatlon
sont préts, si la Commission des transports les y autorise, & construire
la route décrite en premier lieu et qui s’étend en entier a travers le Canada
jusqu’a Vancouver. Ils sont aussi préts & construire toute route qui, apres
un examen complet de tous les faits, pourra étre considérée comme servant
le meilleur intérét du Canada, d’aprés 'ordonnance de la Commission.

Approvisionnement de gaz naturel.

On a passé des contrats pour la fourniture de gaz naturel avec les
sociétés suivantes:

Shell Oil Company of Canada, Limited;
California Standard Natural Gas Company.
(une corporation de I’Alberta)

On est & négocier un contrat avee la Gulf Oil Company of Canada,
Limited, pour la fourniture d’une quantité additionnelle de gaz. On se
procurera du gaz chez d’autres producteurs, selon que 'Alberta Conserva-
tion Board le jugera.

Les réserves vérifiées de gaz naturel de ces fournisseurs sont plus
que suffisantes pour parer & tous les beoin de gaz naturels des pétition-
naires. Le seul gaz qui sera transporté hors du Canada sera celui qui
sera en exces apres qu’on aura paré aux besoins des Canadiens.

Les débouchés

Au moyen de conduites qui recueilleront du gaz dans tout I’Alberta,
le pipe-line assurera en tout temps un approvisonnement adéquat aux
consommateurs actuels de ’Alberta et mettra le gaz naturel & la portée
d’'un grand nombre d’Albertains qui ne sont pas actuellement desservis.
Le réseau fournira également le gaz & Trail, Kimberley, Cranbrook et
autres localités accessibles du sud de la Colombie-Britannique aussi bien
qu’a Vancouver, New-Westminster, aux municipalités adjacentes, & Chilli-
wack et autres localités de la Vallée du Fraser. A Trail et & Kimberley,
le pipe-line desservira les importantes usines de la Consolidated Mining
and Smelting Company of Canada, Limited, et autres abonnés. Ainsi,
le réseau fournira une plus grande quantité de gaz naturel & un plus grand
nombre d’abonnés en Alberta et en Colombie-Britannique que tout autre
projet de pipe-line de gaz.

Toutefois, il est universellement reconnu qu’aucun projet de pipe-
line s’étendant jusqu’a la cote du Pacifique n’est économiquement réalisa-
ble si des centres canadiens seulement sont desservis. Pareil projet n’est
économiquement possible que si l'on posséde des débouché dans le nord-
ouest des Etats-Unis. Par conséquent, on demande que le surplus de
gaz qui sera disponible aprés qu’on aura paré aux besoins du Canada
soit vendu dans cette région.
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Le soussigné fournit les renseignements eci-dessus au nom des per-
sonnes qui demandent que la compagnie portant la raison social d’Alberta
Natural Gas Company soit constituée en une corporation.

Daté a Ottawa de ce 17° jour d’avril 1950.

JOHN J. CONNELLY,
Procureur des requérants.

Le présmeNT: M. Connolly a donné lecture du mémoire. Désirez-vous
P'interroger immédiatement sur sa déclaration, ou désirez-vous entendre M. Dixon
vous exposer plus longuement les projets de sa compagnie? j

M. Maysank: Monsieur le président, je suggérerais qu’on pose des questions
a M. Connolly & présent, et que, s'il le désire, il puisse avoir M. Dixon auprés
de lui. Si M. Dixon veut s’approcher et s’asseoir & ses cotés, toute question
a laquelle M. Connolly ne pourra répondre pourra étre déférée & M. Dixon et
la réponse sera donnée immédiatement.

Le mémoiN: Je m’en remets complétement au Comité, Puis-je étre de
quelque secours en disant que M. Dixon est ici et est prét & déposer? Evidem-
ment, M. Dixon est 'homme tout désigné; j’ai simplement donné lecture d’une
déclaration, conformément & mes instructions. Je pourrais étre de quelque
secours au Comité si, au cours du témoignage de M. Dixon, je lui fais subir le
genre d’interrogatoire que la partie qui cite un témoin conduit ordinairement
devant les tribunaux. J’aurais l'intention de lui demander d’exposer quelques-
uns des principaux problemes, en lui suggérant les questions qu’il pourrait
discuter, puis de laisser ensuite le Comité l'interroger plus longuement. Je veux
ainsi fournir plutot une vue d’ensemble que de plaider une cause. Si cette
maniére de procéder plait au Comité, je serai heureux de la suivre. Ainsi, &
mon avis, on gagnerait peut-étre beaucoup de temps et on procéderait peut-
étre avec plus de méthode.

Le prEsmENT: M. Dixon veut-il faire un exposé semblable & celui que vous
avez lu?

Le TémoiN: Ma foi, oui. Il n’a pas rédigé d’exposé, mais au lieu d’entendre
la lecture d’'un mémoire, on a exprimé le désir que j’interroge le témoin sur des
questions se rapportant au présent bill et sur lesquelles, je crois, vous désirez des
explications.

M. SmitH: Mai foi, monsieur le président, j’ai quelques questions & poser
au témoin, étant donné surtout qu’il a bien voulu nous fournir un mémoire,
et j'ai l'intention de suivre exactement la maniére de procéder qu’il a proposée
en ce qui concerne l'interrogatoire. Néanmoins, je m’en remets entiérement au
Comité, quoiqu’a mon sens on gagnerait peut-étre passablement de temps en
obtenant du témoin les réponses qu’il pourrait faire. De cette facon, M. Dixon
ne serait pas obligé de revenir sur les problémes que M. Connolly aurait déja
discutés. Mais, comme je le dis, je m’en remets complétement & vous. Je suis
prét & poser quelques questions dés maintenant.

Le présmexT: Ce serait régulier, je crois, puis nous pourrons entendre
M. Dixon. Cette suggestion s’harmonise-t-elle avee la votre?

Le mémoin: Oui, mais il est évident que je ne pourrai donner de réponses sur
des questions que j’ignore. C’est pourquoi j'ai demandé d’interroger M. Dixon,
dans Vintérét du Comité.
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Le PRESIDENT: Supposons que nous demandions & M. Dixon d’approcher pour
qua eux deux M. Connolly et M. Dixon puissent répondre entiérement & nos
questions.

" Messieurs, je vous présente M. A. D. Dixon, président de I’Alberta Natural
Gas Company.

M. MayBank: Que M. Connolly continue et interroge M. Dixon!

M. Smite: Non, je désire interroger M. Connolly au sujet des documents
que j’ai ici.

Le préSIDENT: Désirez-vous l'interroger tout de suite?

M. SmrrH: Oui, monsieur le président.

Le presmeNT: Clest tout & fait réglementaire.

M. SmitH: Mieux vaut procéder ainsi, aprés quoi, comme je l'ai dit, on
pourra se dispenser de poser & M. Dixon un grand nombre de questions sur les
divers sujets exposés dans le présent mémoire. ‘Comme je l'ai dit, je suis en-
tierement & la disposition du Comité.

Le préspeNT: Parfait, vous pouvez continuer. On doit s’attendre & ce que
ces problémes soient analysés et on peut aussi bien le faire immédiatement.

M. Smath:
D. Pour revenir au mémoire, je désire vous interroger au sujet du troisiéme
alinéa:

Les dispositions du bill sont identiques a celles de projets de loi sem-
blables déja adoptés par le Parlement et sont conformes aux régles ordi-
naires approuvées par les conseillers juridiques de la Couronne?—R. Oui,
monsieur.

D. Dans le dernier membre de cete phrase, veut-on laisser entendre que
les conseillers juridiques de la ‘Couronne ont rédigé la présente loi?—R. je
devrais peut-étre m’exprimer ainsi:'Si j'ai bien compris, les conseillers juridiques
de la Couronne ont rédigé une loi de portée générale concernant les pipe-lines.
Ils songeaient, j'imagine, & ce que devraient contenir en général les bills parti-
culiers constituant en corporation les sociétés qui tomberaient sous le régime
de cette loi.

D. C’est une supposition?—R. Ma foi, je crois que c’est une supposition
assez bien fondée.

‘D. Parfait, mais c’est quand méme une supposition?—R. Oui. Quiconque
rédige un projet de bill comme celui-ci consulte les conseillers juridiques de la
Couronne, nous comme les autres, et certaines particularités du projet de loi
ont assurément été approuvées par suite de ces consultations.

D. En d’autres termes, vous assumez la responsabilité du présent bill,
c’est-a-dire de l'aspect juridique du bill. Vous en prenez la responsabilité et
vous ne dites pas que le bill, dans sa forme actuelle, est I'cuvre des conseillers
juridiques de la Couronne?—R. Oh non. Je pourrais peut-étre passer rapide-
ment en revue quelques-uns des articles spéeiaux: L’article 1, évidemment,
contient les noms des personnes qui demandent la constitution en corporation;
I'article 3, il va sans dire, variera d’un bill & 'autre vu qu’il mentionne le capital
social; l'article 4 déerit Te siege social de la compagnie et atteste purement un
fait. Quant & larticle définissant les pouvoirs généraux de la compagnie, nous
y avons beaucoup travaillé ainsi que chaque compagnie, je crois. Or, au sujet
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du présent article 6, on a rédigé, je crois, un bon nombre de projets dans le cas
de divers bills. On a préparé le présent bill il y a plus d'un an. Il s’agissait
d’obtenir des pouvoirs qui permettraient de répondre aux besoins d’une com-
pagnie qui voulait accomplir ce que la présente société se proposait de faire.
Puis on fait allusion & la loi générale des compagnies et & la Loi fédérale des
compagnies, et ces allusions découlent des dispositions de la Loi générale sur les
pipe-lines et de la Loi des compagnies du Canada.

D. Eh bien alors, passons a larticle 1 du bill. ..

Le présipENT: Nous ne discutons pas le bill pour le moment. Nous en vien-
drons la lors de 'examen du bill méme. Vous devriez vous borner & interroger
le témoin sur son exposé.

M. Smrra: D’accord! Mais la présente question, selon moi, pourrait nous
faire gagner du temps.

M. Warp: Monsieur le président, je demanderais qu’on permette au témoin,
vu son invalidité, de s’asseoir, et peut-étre M. Smith préférait-il s’asseoir?

Le preEsENT: Clest trés délicat de votre part, monsieur Ward.

M. Jurras: Tout cela est fort bien, monsieur le président, mais & cette
extrémité-ci de la salle, nous ne pourrons entendre ni le témoin ni le membre qui
pose des questions, s'ils ne restent debout.

Le préspENT: N'en déplaise & M. Ward, je crois que, dans un comité aussi
considérable que celui-ci et ou il y a tellement de parties intéressées, il est bon
que le membre qui pose les questions aussi bien que le témoin restent debout.
Qu’en pensez-vous?

M. Lexnarp: Si le membre qui a la parole ne se léve pas, une demi-
douzaine de membres se mettront immédiatement & parler tous ensemble.

Le présmpeENT: La discussion serait passablement agitée.

M. Hiceins: Jusqu’a quel point M. Connolly en souffrira-t-il?

Le T1Emo1N: Je me sens trés bien, ne vous inquiétez pas de moi.

Le rrEsIDENT: Je crois que le membre du Comité qui a la parole devrait
rester debout. Cela ne vous incommode pas, monsieur Smith?

M. Smrita: Non, mais comme le témoin, j’ai mal & la jambe, et j’espére
pouvoir tenir.

M. Smith:

D. Ne répondez pas & ma question avant que le président vous y autorise.
Pouvez-vous indiquer briévement les différences qui existent entre le bill que
nous étudions présentement et celui que vous avez soumis au Sénat et i la
Chambre l'automne dernier?

Le Témoin: Puis-je répondre & cette question, monsieur le président?

Le priésment: Oui, répondez.—R. La seule différence, je crois, se trouve
dans l'article 1 qui donne les noms des personnes qui demandent la constitution
en corporation.

D. Il y en a peut-étre une autre, mais je ne m’en occuperai pas pour le
moment.—R. C’est possible. .

Passons & la page 2; il serait peut-étre bon de commencer par la phrase au
bas de la premiére page:

Le projet: On se propose de recueillir du gaz naturel dans toute la
province d’Alberta et, aprés avoir approvisionné les consommateurs
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mémes de cette province qu’on pourra atteindre économiquement et prévu
les besoins potentiels de ces régions, de transporter le surplus de gaz qui
restera alors disponible vers la cote du Pacifique en vue de desservir
d’abord le nombre maximum de consommateurs de la Colombie-Britan-
nique qu’on pourra atteindre économiquement et, en deuxiéme lieu, de
fournir le gaz qui restera disponible aux consommateurs des Etats-Unis
demeurant sur le littoral nord-ouest du Pacifique.

Or, au haut de la page 2, au sujet “des consommateurs de cette province qu’on
pourra atteindre économiquement”, pour combien de temps avez-vous l'intention
de servir ces résidents de la province d’Alberta? Allez-vous assurer ce service
durant le minimum de 50 ans fixé par la province de I’Alberta?—R. Il vaudrait
mieux, je crois, que M. Dixon réponde & cette question, si cela vous agrée.

D. Trés bien alors. Vous ne devez pas répondre & moins d’étre bien ren-
seigné.—R. Je crois que cette question touche plutdot au cceur méme du projet.

Le prEsipENT: Pourquoi ne pas poser la question & M. Dixon maintenant,
‘pendant que nous y sommes? M. Dixon ne peut-il pas y répondre immédia-

tement?

M. Smrta: Je préférerais beaucoup m’occuper des témoins un par un si vous
le permettez, car je ne me sens pas de force & en interroger deux a la fois. Ils
me donneront assez de fil & retordre un apres l'autre.

Le Témoin: Pas beaucoup.
Le prEsipeEnT: Continuez.

M. Smith:

D. J’aimerais beaucoup que vous répondiez & la question suivante, si vous le
pouvez. Le montant de gaz disponible aux consommateurs américains demeurant
sur la edte nord-ouest du Pa(:lﬁque étant ce qu’il est, seriez-vous disposé a
modifier cette clause, si la route qui vous est accordée pour le pipe-line traverse
la frontiére des Etats Unis avant d’atteindre Vancouver? En d’autres termes,
ai-je raison de dire qu’aux Etats-Unis il existe ce qu’on appelle une commission
hydro-électrique?—R. Une commission dite Federal Power Commission.

D. La Federal Power Commission, oui, et aussi la Gas Act, la Natural Gas
Act qui lui conférent dans ce pays l'autorité voulue en matiére de transport et
d’utilisation du gaz naturel. Convenez-vous du fait que dés que la canalisation
de gaz traverse la frontiére entre le Canada et les Etats-Unis, la dite commission
hydro-électrique acquiert un droit absolu de contrdle sur ce gaz?—R. Evidem-
ment, ce que la compagnie propose c’est que les usagers canadiens...Au préa-
lable, je dois faire remarquer que votre question est basée sur le projet d’achemi-
nement de la canalisation par les Etats-Unis avant d’atteindre Vancouver. Vous
ne parlez que de la route des Etats-Unis, celle par ot le gaz sort du Canada avant
d’atteindre Vancouver, mais notre compagnie posséde d’autres routes, dont une
exclusivement canadienne.

D. Une seule route exclusivement canadienne?—R. Il y en a trois autres qui,

a toutes fins pratiques, sont exclusivement canadiennes, parce qu’elles ne font
que traverser la frontiére pour éviter un terrain d’acces difficile,

D. Qu’elles ne fassent que traverser la frontiére ou non, dés que le gaz fran-
chit la frontiére, il tombe sous le contrdle absolu de la commission hydro-électri-
que des Etats-Unis, méme ¢'il ne la franchit que sur un parcours d’un mille.—
R. Je ne le crois pas, monsieur.
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D. Alors, continuez.—R. C’est I'intention de la compagnie, quant au gaz qui
pourrait sortir du Canada avant d’atteindre Vancouver, de voir & ce que le titre
sur ce gaz soit tout d’abord accordé avant la sortie du gaz hors du Canada. Ce
gas sera vendu et il appartiendra & ses nouveaux propriétaires avant de traverser
la frontiére internationale.

D. Les propriétaires conserveront leur titre sur ce gaz aux Etats-Unis?—
R. Dans le cas que vous discutez actuellement, ce gaz traversera une partie du
pipe-line construit en territoire américain, mais sera sous garantie. 8

D. Vous allez expédier du gaz par le pipe-line, en passant par les Etats-
Unis, sous garantie?—R. Oui. '

D. Comment allez-vous rédiger cette garantie?>—R. Ma foi!

D. Il ne s’agit pas 14 d’une chose que I'on peut introduire subrepticement dans
le pays. Ce gaz ne peut passer que par le pipe-line?—R. C’est exact.

- D. Et vous m’accorderez que la commission hydro-électrique des Etats-Unis,
—ce n'est peut-étre pas son nom?—R. La Federal Power Commission.

D. Oui, la Federal Power Commission exerce un contrdle absolu sur tout le
gaz qui passe dans les pipe-lines aux Ktats-Unis.—R. Certainement.

D. Alors, comment allez-vous vous y prendre?—R. Il ne devrait pas étre trés
difficile de formuler un arrangement acceptable des autorités fédérales du Canada
et des Etats-Unis quant au transport de ce gaz.

D. Alors, comment allez-vous vous y prendre?—R. Je suis porté & croire
qu’on n’éprouverait pas trop de difficultés & faire accepter un arrangement.

D. Il faudrait un traité, n’est-ce pas?—R. Il faudra peut-étre un traité ou
méme un simple arrangement.

D. Connaissez-vous quelque autre moyen?—R. Un traité ne devrait pas
étre, & mon avis, le seul moyen d’y arriver. Je ne prétends pas connaitre & fond

les affaires internationales, mais il devrait étre facile, & mon sens, de formuler des .

arrangements ou des conventions entre les deux pays pour régler des problémes de
ce genre.

D. Mais connaissez-vous quelque autre moyen qu’un traité avee les Etats-
Unis pour réaliser pareil arrangement?—R. Il s’agit, selon moi, d’obtenir un titre
par contrat avant que le gaz parte du Canada; & mon sens, les Canadiens en
bénéficieraient grandement, et je suis porté a croire que la Federal Power Com-
mission préterait attention a la chose.

D. La Federal Power Commission exerce un controle sur ce gaz, n'est-ce
pas? Vous en avez convenu?—R. Elle a certainement son mot a dire & ce
sujet.

D. Pouvez-vous songer a quelque raison qui pourrait amener la Federal
Power Commission des Etats-Unis & tenir compte des contrats conclus au Canada
relativement & ce gaz?—R. Chose certaine, je n’al jamais pratiqué devant la
Federal Power Commission et j'ignore totalement quelle est la pratique ou la
procédure courante dans des cas aussi spécifiques que celui-ci. De fait, je erois
que personne dans cette salle ne le saurait dire. Peut-étre que M. Dixon le
sait.

D. Vous savez que la Federal Power Commission, il y a quelques années, a
interdit I'importation de gaz au Canada, par le tunnel entre Détroit et Sarnia?
Ne saviez-vous pas que la Federal Power Commission s'est prévalue de ce
pouvoir?—R. M. Dixon pourrait peut-étre répondre & ce genre de questions.
Il §’agit d’un fait pur et simple.

D. Vous savez qu’'elle le fit, n’est-ce pas?—R. M. Dixon dit “non”, et je
crois bien que je devrai dire comme lui.
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M. CarTER: N’est-ce pas 1a une question dont pourrait s’occuper la Com-
mission des transports? C'est elle qui décide de 1'acheminement, n’est-ce pas?

Le présmenT: Clest exact, mais la question est réguliére.

M. Goopbe: N’en déplaise & M. Smith, celui-ci devrait poser ses questions
a M. Connolly et aussi & M. Dixon, afin que nous recueillions d’eux des rensei-
gnements précieux dés maintenant.

Le Témoin: Il convient d’ajouter que, naturellement bien qu’étant avocat

et devant connaitre les lois canadiennes, je n’ai certainement pas qualité pour

discuter les clauses de la Federal Power Commission Act. Je ne suis pas venu

~ témoigner A cet égard.

M. Mugrray: Pourquoi ne pas poser la question & M. Dixon? Il est le
principal témoin ici, alors que M. Connolly, bien qu’avocat trés habile, ne fait,

~apreés tout, que représenter M. Dixon.

Le témoin: M. Dixon n’est pas avocat, mais je erois qu'il peut donner cer-

tains renseignements & ce sujet.
M. Smrra: Il a acquis beaucoup d’expérience.

M. Fercuson: Si j’ai bien compris, tout membre du Comité peut poser des
questions & quiconque se présente ici comme témoin. Nous avons ce privilege.

M. Smith:
D. Je pourrais peut-étre contenter tout le monde en posant ma question
de la facon suivante: Me reportant & la page 2, au premier alinéa, je lis ce
qui suit:
...de fournir le gaz qui restera aux consommateurs des Etats-Unis de-
meurant sur le littoral nord-ouest du Pacifique.

Comment y parviendrez-vous, si vous avez un pipe-line qui passe aux Etats-
Unis?>—R. Vous parlez actuellement de la ligne des Etats-Unis seulement. La
compagnie se propose de ne pas demander de permis d’exportation et de vente
de gaz hors de I’Alberta avant qu’elle satisfasse les besoins de cette province;
la Société ne cherchera pas... en fait, je crois qu’elle n’obtiendra pas de permis
d’exportation avant d’avoir satisfait les besoins de la Colombie-Britannique.
Mais la compagnie est d’avis qu'il y a suffisamment de gaz en Alberta pour
répondre a tous les besoins actuels et futurs de I’Alberta, de la Colombie-
Britannique et, a vrai dire, de toutes les régions du Canada pouvant étre servies
avec profit au moyen d'un pipe-line de gaz naturel, et qu'il en restera encore
suffisamment pour la vente aux Etats-Unis. Je peux méme ajouter, qu'il n'y
aura pas de pipe-line international du gaz, qu’aucune canalisation ne sera cons-
truite jusqu’au littoral du Pacifique, si 'on ne croyait pas qu'il y a une telle
abondance de gaz, car il faut étre assuré du marché américain pour construire
un pipe-line.

D. Je suis tout & fait de votre avis. Il serait insensé de venir ici demander
de constituer une corporation d’exploitation d’un pipe-line de gaz naturel si l'on
ne croyait pas qu’il y elit suffisamment de gaz pour alimenter ce pipe-line.—
R. C'est exact.

D. Je n’en demanderai pas davantage sur ce sujet. L’affaire tourne &
I'absurde. Mais je tiens pour acquis que je pourrai interroger M. Dixon sur ce
point. Je vous demanderais maintenant de jeter un coun d’eeil plus bas sur
Palinéa suivant de la méme page.
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D’abord vous indiquez que la conduite principale du pipe-line a un diameétre
extérieur de 24 pouces fonctionnant sous pression d’écoulement de 750 livres au
pouce carré de jauge. Et vous dites ceei:

-On estime que le total des ventes de gaz sera d’environ 75 milliards de
pieds cubes par année, soit une moyenne d’environ 250 millions de pieds
cubes par jour. i

Quelle sera la charge maximum?—R. Je crois que vous feriez mieux de le
demander & M. Dixon.

D. Je comprends Vous n’en étes pas au courant et vous préférez que je
le demande a M. Dixon?—Je le préfére, en effet.

M. Byr~E: Monsieur le président, je ne vois pas & quoi peuvent servir les
questions si lmterrogateur ne désire pas de réponse et ne cherche & obtenir
quelques renseignements, & moins que ce ne soit pour tenir le témoin occupé,
comme un enfant qui interroge sa mére. Au cours des séances de la Chambre
des communes, nous avons assisté & des débats sur les pipe-lines et pourtant je
n’al pas encore pu obtenir de renseignements. Maintenant que je suis ici et que
je veux me renseigner, j’'aurais aussi quelques questions & poser. Pourquoi ne
pas permettre aux témoins ici présents de répondre & ces questions?

Le présmeNT: Il y a deux aspects & la question, I’aspect juridique dont
s’occupe M. Connolly, et I'aspect pratique. Malgré le sérieux de vos remarques,
je ne crois pas que nous perdions notre temps a étudier ces différents aspects.
Nous pouvons, je pense, examiner I'organisation juridique de la compagnie, aprés
quoi nous interrogerons M. Dixon. A mon avis, nous gagnerons en définitive
plus de temps de cette facon. Telle est mon opinion personnelle en tant que
président. Je crois donc qu'’il est tout & fait régulier de continuer, & moins que
les questions ne deviennent trop complexes pour M. Connolly.

Le Témoin: J'aurai simplement & transmettre & M. Dixon les questions qui
intéressent le génie.
Le prESIDENT: Occupons-nous d’abord de votre témoignage.

M. Smith:

D. Je n’ai lu le mémoire que ce matin et voici mon avis & ce sujet. Lors-
qu'un témoin comparait devant un tribunal et fait une déclaration, il doit
g’attendre immédiatement & étre contre-interrogé sur cette déelaration. Je crois
m’étre trés bien accordé avec vous, et quand vous avez dit qu'il vaudrait mieux
que M. Dixon répondit & la question, je ne m’y suis pas opposé. J'ai consenti
4 remettre ces questions jusqu’au témoignage de M. Dixon. Personne, & mon
sens, ne saurait se plaindre sérieusement de cette manieére de procéder.

Votre alinéa suivant se lit comme suit:

“La compagnie sera associée de pres avec l'Alberta Natwral Gas Grid
Limited, une société de 1'Alberta, constituée en corporation aux fins de recueillir
du gaz naturel et d’en faire la vente en gros au moyen de conduites dans cette
province”.

Or, d’aprés l'idée que je me fais d'un réseau de conduites, il s’agit d'un
dispositif dont on se servira en vue de recueillir le gaz disponible de différents
réservoirs et le rendre accessible & la principale canalisation, & différents endroits
peut-étre, mais certainement & un endroit—R. Oui, je le crois.

D. Et, évidemment, cela vous fait songer aux probléme: d’ordre local:
entre autres celui de l'approvisionnement en gaz des réseaux de distribution en
usage actuellement en Alberta.
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Vous savez qu’une autre compagnie a été constituée en corporation en vue
(d’exploiter le réseau des conduites & cet endroit—j’ai oublié son nom, mais je
parle de la compagme de Milner, de I'Inter je ne sais quoi en vue, en tout cas,
d’exploiter un réseau de condultes dans les limites de la province. Quiconque
construira le pipe-line dont il s’agit espére répondre aux besoins des loecalités
albertaines et alimenter une conduite encore a l'état de projet qui s’étendra
depuis le sud de la province jusqu'a Winnipeg—R. Une conduite quelconque
d’exportation.

D. Oui. Or, voici ce que je veux savoir: Avez-vous ou vos clients ont-ils
entamé des négociations avec cette compagnie de conduites?—R. Je pense que
oui. A !

D. Persistez-vous & étre les propriétaires de votre réseau de conduites en
Alberta?—R. De nouveau, je fais appel & M. Dixon.

D. Tres bien.

M. ByrnE: Que M. Dixon rende témoignage.

M. Smira: Ce qui m’arréte, c’est que je ne suis pas le directeur du Comité;
celui-ci a jugé & propos d’appeler un témoin et je ne me plains pas de cette
maniére de procéder.

Le prRESIDENT: Silence, messieurs.

M. SmiTH: Bien, je passe outre & cette question. En voicl une autre: Au
sujet de l'installation de ce réseau de conduites, je songe en particulier & la ville
de Calgary et a la région de distribution du sud, ou se trouve ma reeldence

M. PrupuaAM: N’oubliez pas Edmonton.

M. Syita: Edmonton est bien pourvue; elle posséde son propre systéme de
distribution, ce qui n’est pas le cas de Calgary.

Une vorx: Clest bien triste.

M. Smith.:

D. J’ai I'impression d’étre la cible de mes collégues. Je suis visé de tous
cotés, et je ne sais plus ol j'en suis.

Toutefois, je veux savoir si, dans le réseau de conduites que vous projetez
de construire, vous avez l'intention de raccorder des dépdts qui pourront servir
a l'emmagasinage? Je devrais peut-étre m’exprimer ainsi...—R. C’est une
question plutdt technique. A mon avis, c¢’est une question du ressort des ingé-
nieurs, et M. Dixon pourrait vous répondre sans tarder en connaissance de cause.

D. Bien...—R. Il pourrait vous répondre de facon autorisée.

D. Je suis certain qu’il sera enchanté de votre recommandation. Je com-
mence, moi aussi, a apprécier M. Dixon.

Nous passons maintenant aux personnes associées & l’entreprise, ce qui nous
permet de bien connaitre lés attributions de M. Dixon. J’ai cependant.une
question & vous poser: lorsque le bill a été déféré au Sénat il y a un an, c’est-
a-dire le Bill E, je remarque que vous étiez 1'une des personnes qui ont demandé
la constitution en corporation?—R. Oui, monsieur.

D. 1l y avait avee vous M. Alistair. Macdonald, d’'Ottawa, dans la province
d’Ontario, et M. Logan, de la ville de Wilmington, dans I'Etat du Delaware.
M. Logan est-il ici?—R. Non.

D. Je le regrette, parce que c¢’est un homme trés estimable; nous nous enten-
dons bien. II est avocat... M. Logan, de concert avec les personnes susceptibles
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de devenir actionnaires... En d’autres termes, & ce moment-la il y avait trois
requérants, mais depuis, vous avez ajouté a ce nombre les noms de M. Austin
Taylor et M. McMillan.

M. Murray: Qui dépose ici?

Le préstoENT: Je ne vois aucune objection & la question qui a été posée.

M. Murray: Si tout le monde peut jouir du méme droit, c’est parfait.

M. McCurroca: Continuez & interroger; nous en finirons beaucoup plus
vite. ;

M. Smith:

D. Je ne veux pas étre importuné par vous; si vous m’embétez, prenez garde.
C'est tout ce que j’ai & dire. Veuillez done rester tranquille. Mes questions
sont trés légitimes, et je suis certain que M. Connolly en conviendra—R. Je
serai trés heureux de répondre & toutes vos questions...  Evidemment, je suis
a la disposition du Comité.

D. J’ai simplement cité les noms qui figurent dans le bill du Sénat, mais
dans le nouveau bill, on en a ajouté d’autres. Je les ai mentionnés et ils sont
inscrits dans le bill; ils sont done propriété publique. L’autre nom est celui de
M. Billy Dick, d’Edmonton.

Ceci posé, pouvez-vous me dire dans quelles circonstances ces personnes
sont entrées en scéne? Voild une question loyale, n’est-ce pas?—R. Oui, et je
crois pouvoir y répondre. Au début, on a choisi trois avocats comme requérants
de la constitution en corporation, selon une coutume plus ou moins généralisée.
Au cours des débats de la Chambre des communes, & 'automne de 1949, plusieurs
discours ont été prononcés et plusieurs demandes ont été faites & I'effet que les
noms des promoteurs du projet fussent dévoilés. Rien d’officiel n’a jamais paru -
dans les comptes rendus. Il y a lieu de rappeler aussi qu’a I’époque de la rédac-
tion de ces projets de loi, on avait cru suffisant de nommer trois directeurs, mais
on a pensé par la suite que la nomination d’un plus grand nombre de directeurs
servirait les intéréts de la compagnie. Pour cette raison, deux initiatives furent
prises: on a augmenté le nombre des directeurs et cela n’aurait pu se faire, si
le bill original avait été adopté, que par une nouvelle pétition au Parlement.
Nous n’avons pas besoin de discuter cet aspect de 'affaire. L’autre raison fut
d’ajouter les noms des personnes intéressées au projet.

D. C’est ce a quoi j’arrive. Done, au nombre des requérants actuels de la
constitution en corporation, se trouvent les personnes intéressées au projet?—
R. Il y en a quelques-unes. Je ne crois pas qu’elles y soient toutes, mais il y
en a certainement quelques-unes.

D. Quand ont-elles décidé de participer & l'affaire? Dans votre exposé,
vous nous dites: que la compagnie de M. Dixon, ou, de toute facon, ses associés,
s’y intéressent depuis un certain nombre d’années. Cet exposé arrive plus tard?
—R. Elles ont décidé de participer a l'affaire & des époques différentes, je crois.
J'ignore les dates exactes, mais, de jour en jour, d’autres personnes s’intéressent
au projet.

D. Quelles personnes se sont ralliées a I’entreprise depuis la derniére session
du Parlement?—R. Je crains de ne pouvoir répondre & cette question; je n’ai
pas les registres.

D. Trés bien. A quelle époque M. Austin Taylor et M. McMillan se sont-
ils intéressés a l'affaire?—R. Je ne le sais pas; je n’ai pas ce renseignement.
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A D. C’est bon, vous ne le savez pas.—R. Je n’ai pas les registres et je n’ai
pas fait ce travail.

D. Dans le cas de M. Jack Moyer et de M. Bill Dick, la réponse est-elle la
méme?—R. En ce qui me concerne, oui.

D. Vous ne le savez pas?—R. Je ne le sais pas.

D. Parfait, demeurons-en 1. Par ailleurs, vous dites vers la fin du méme
alinéa, a la page 3: -

La maison dont je parle a fait cuvre de pionnier dans les progrés accom-
plis aux Etats-Unis par l'industri¢ de la transmission & longue distance
du gaz naturel. Elle s’est occupée des aménagements de pipe-line de gaz
aussi considérables que I'United Gas Pipe Line Company, la Panhandle
Eastern Pipe Line Compary, la Tennessee Gas Transmission Company
et 'El Paso Natural Gas Company, quatre-des plus grosses compagnies
de pipe-line du monde.

La Panhandle Eastern posséde-t-elle le pipe-line qui se rend & Détroit etequi,
par une conduite, pénétre au Canada?—R. Oui, monsieur.

D. Savez-vous qui a financé la Panhandle Eastern Pipe Line Company?—
i R. Je I'ignore; M. Dixon le sait.

, D. Puis, & l'alinéa suivant,—voici une autre question qui est peut-étre du
- ressort de M. Dixon,—vous mentionnez les entreprises et les particuliers, les
£ géologues et les ingénieurs, qui ont apporté leur concours, et les deux personnes
[ que vous mentionnez sont MM. S. E. Slipper et T. A. Lmk tous deux de Calgary
a ce que je vois dans votre mémoire. Avez-vous eu personnellement affaire &
eux?—R. Non. Ils relevaient des géologues et des ingénieurs.

. D. Pouvez-vous me renseigner au sujet des deux entreprises citées au début
de la page 4: Haddock-Engineers, Limited, et Pacific Pzpe Line & Engineers,
| Limited. Sont-ce des sociétés canadlennes?—R. Non, américaines.

D. Ce sont des entreprises américaines. Nous revenons & votre alinéa con-
| cernant le financement, c¢’est-a-dire au premier alinéa de la page 4 ol vous dites:
Un puissant groupe d’établissements bancaires dignes de confiance tant
du Canada que des Etats-Unis, dirigé par Morgan, Stanley & Company,
de New-York.

L Savez-vous, oui ou non, si Morgan, Stanley & Company sont les agents finan-
| ciers de la Banque du Canada aux Etats-Unis? Vous dites ici qu’ils se sont
* occupés de valeurs canadiennes—R. Je ne saurais dire s'ils sont les agents finan-
. ciers ou non, mais je sais quils sont tellement dignes de confiance qu'ils tra-
~ vaillent pour le compte du gouvernement canadien.

D. Et je crois qu’ils sont aussi les agents financiers du ministére des Fi-
| nances?>—R. Je ne peux répondre & cette question, monsieur Smith. Je ne le
| sais pas de source certaine.

D. Savez-vous, oui ou non, s’ils sont les agents financiers de la Panhandle
| Eastern?—R. Non, je ne le sais pas.

\ D. Et la maison Morgan, Stanley est une branche de l’ancienne maison
* J.P. Morgan and Company, constituée par une loi des Etats-Unis?>—R. Il n'’y a
. pas de lien entre les deux maisons, si j’ai bien compris, mais je ne le sais que par
| oui-dire.

! 60816—231
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D. Mais il est notoire qu’elles ont été séparées par statut, 'pour ainsi dire,
aux Etats-Unis. Et, dans 'alinéa suivant, vous dites:
Diverses maisons canadiennes ont consenti & contribuer a ’entreprise
~dans différents domaines, entre autres The Royal Trust Company. ..

Je m’arréte un instant. Voiei, je suppose, une question juridique. Pourquoi
Pappeler une société fiduciaire? Que vient-elle faire dans ce domaine?—R. Elle
s’occupe des titres peut-étre. Aimeriez-vous entendre la lecture de la copie d’une
lettre que le directeur général de The Royal Trust Company, de Montréal, adres-
sait & MM. Morgan, Stanley & Company, en date du 19 avril 1950?

D. Je ne sais au juste, car j’en ignore le contenu. Lisez-la quand méme.—R.
Cortelyou L. Simoxson, Eer.,

MM. MorcAN, STANLEY & COMPANY,
2, Wall Street,
New-York (N.-Y.) 3

Cher monsieur Simonson, & la suite de nos entretiens, nous avons étudié -
avec soin le projet de pipe-line soutenu par MM. Morgan, Stanley and Company,
et certains associés des Etats-Unis et du Canada. Vous avez l'intention, si nous
comprenons bien, de financer ledit projet, en temps et lieu, par la vente de titres
de priorité et ordinaires, en partie aux Etats-Unis et au Canada. Nous eroyons
que ce plan de financement est acceptable, et devrait donner des résultats satis-
faisants.

La Royal Trust Company, qui posséde des succursales dans les prinecipaux
centres financiers du Canada et & Londres, Angleterre, ainsi que des relations
bien établies & New-York, est en état de rendre tous les services spécialisés qui
peuvent étre requis pour le financement de votre projet, et nous aimerions pour-
suivre nos discussions avee vous et M. A. Faison Dixon, en vue de recevoir les
directives appropriées.

Un certain nombre de nos clients s’intéressent vivement au développement
des ressources naturelles de I’Alberta, et nous espérons que lorsque le financement
de votre projet aura été décidé, nous pourrons leur fournir ’occasion d’y partici-
per a titre d’actionnaires.

Bien & vous,
(signé) J. PEMBROKE.

Cette compagnie agit normalement comme le ferait une compagnie fiduciaire.
D. Ce & quoi je veux en venir, c'est d’établir avec certitude qu’elle agit
seulement & titre de fiduciaire relativement au projet—R. Oui.
D. D’aprés cette lettre, on projette de mettre sur le marché deux sortes de
titres. Je n’ai pas entendu ce que vous avez dit.—R. Je vais relire cette phrase:
Vous avez l'intention, si nous comprenons bien, de financer ledit pro-
jet, en temps et lieu, par la vente de titres de priorité et ordinaires, en partie
aux Etats-Unis et au Canada.

D.Qu’entendez-vous par “titres de priorité et ordinaires”?—R. Il s’agit ici
d’une question financiére, monsieur Smith. Il serait préférable que des gens plus
experts que moi en la matiére vous répondent. Je crois que vous obtiendrez de
meilleurs renseignements. Je n’ai pas étudié les aspects financiers de cette entre-
prise. Je n’ai pas encore été renseigné la-dessus. J'espére 1'étre plus tard, mais
je ne le suis pas encore. '
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D. Comment pouvez-vous exprimer l'espoir d’étre renseigné sur un sujet
que vous admettez ignorer totalement?—R. Jusqu'ici, je n’en connais rien. Je
ne crois pas qu’'on ait encore organisé l’entreprise.

D. Quelle différence y a-t-il entre des titres de prlorlte et des titres ordi-
naires? Je veux dire que le Comité désirerait le savoir. Je suis plus ignorant
que vous. Je crois ne pas connaitre cela non plus.—R. A mon avis, voild une
question que I'un des experts financiers ici présents devrait nous expliquer.

D. Savez-vous quelle sorte de titres la compagnie en question a l'intention
de vendre?—R. Non, monsieur, je ne le sais pas.

D. Ainsi, en tant qu’avocat de la compagnie, vous ne pouvez pas me dire
quelle sorte de titres vont étre vendus au public.—R. M. Dixon pourra vous le
dire en détail. Il y aura sirement des obligations et aussi des actions.

D. Trés bien, nous laisserons & M. Dixon le soin de répondre. Je remarque
que vous dites dans la phrase suivante de votre mémoire, page 4: “La Dominion
Bridge Company, Limited, a accepté de fabriquer la conduite de gros diameétre,
en se servant de plaques fournies par des usines canadiennes”.—R. Oui, tel est
. mon avis. , j
D. Dois-je comprendre que le mot “fabriquer” veut dire laminer les plaques
. en forme tubulaire?—R. Oui..

i D. Et ol cela se fera-t-i1>—R. M. Dixon a entamé & ce sujet d’autres négo-
| ciations, et a discuté la chose avec les intéressés. Ce n’est certes pas mon initia-
i tive.

D. En ce cas, je ferais aussi bien d’en demeurer 1&.—R. Au Canada, si j'ai
bien compris. Je ne sais pas précisément ou au Canada.

M. Goopk: Je voudrais éclaireir ce point? Ce travail se fera-t-il au Canada?

Le TémoInN: Si j’ai bien compris, ce sera au Canada.

TR T T

M. Smith:

D. Je croyais que vous laisseriez & M. Dixon le soin de répondre & cette
question, et maintenant vous donnez l’assurance & quelqu’un que le travail se
fera au Canada. Ou, au Canada?—R. J'ignore ol, mais, si je ne me trompe,
le travail se fera au Canada.

M. Goope: Vous m’avez répondu qu’il se fera au Canada. Je suppose que
telle est votre réponse, n’est-ce pas?

Le mémoin: Oui.

e N e e

2T Nt

M. Smith:

D. Et vous ne savez pas & quel endroit? Dites-moi ou il se trouve au
Canada des machines capables de fabriquer une conduite d’un diamétre extérieur
de 24 pouces?

M. Murray: Construiriez-vous une usine?

Le prESIDENT: Que diriez-vous de laisser M. Dixon répondre & cette question
afin que nous avancions un peu?

M. SmitH: Je veux bien en rester la. J'y suis revenu parce que le témoin
a dit & M. Goode que la conduite serait fabriquée au Canada.

M. Goope: Le témoin pourrait-il le demander & M. Dixon et nous répondre
immédiatement?

Le présmeNT: Non, nous suivons un certain mode de procéder. La réponse
sera donnée en temps et lieu.
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M. Byr~E: Jinvoque le réglement, monsieur le président. Je proposerais
simplement, si c¢’est régulier, que tout interrogateur réserve les questions d’ordre
technique & M. Dixon et épargne le temps du Comité en évitant d’interroger
un témoin qui n’est pas en état de répondre, un témoin qui a constamment sou-
tenu ne pouvoir répondre aux questions d’ordre technique. On prend deux ou
trois minutes & poser certames. questions au témoin, et nous gaspillons ainsi pas
‘mal de temps.

Le priésmpeENT: M. Smith aura certes la bienveillance de prévenir cela et de
répartir ses questions.

M. SmrrH: J'allais dire que j'apprécie beaucoup l'intervention de M. Byrne,
mais il a fait une déclaration stupide & la fin, car je ne suis pas de ceux qui
peuvent distinguer un point quelque peu technique d’un autre qui ne l'est pas
Toutefois, monsieur le président, vous conviendrez que chaque fois que le témoin
a laissé entendre qu'un autre serait plus en état que lui de répondre, j’ai accepté
son explication et je n’al pas retardé les délibérations d’un seul instant.

Le préspENT: Continuez.

M. Smith:

D. J'en étais & la page 4. Je vous ai interrogé au sujet des titres qui seront
vendus au public et vous m’avez dit que M. Dixon s’occuperait aussi de cette
question. Puis, quant au colit du projet, je suppose que vous ne tenez pas & faire
de commentaires?—R. C’est exact.

D. Je vous ai déja interrogé au sujet de Haddock-Engineers et de Pacific
Pipe Line Engineers. Savez-vous ou se trouve leur siége social?>—R. Leur siége
social est en Californie.

D. Savez-vous si des arpenteurs ou ingénieurs canadiens ont été employés
sur la route?—R. Je ne le sais pas.

D. Vous ne le savez pas. Je vous ai déja interrogé au sujet du pipe-line
traversant aux Etats-Unis. Il en est question dans les trois ou quatre para-
graphes suivants et je ne vous interrogerai pas davantage sur ce sujet, parce
que M. Dixon, dites-vous, est ici pour nous fournir dee ren~e1gnements sur ces
routes.—R. Clest exact.

D. Maintenant, je vais vous demander ceci. Ne répondez pas avant que le
président vous y autorise. Laquelle de ces cing routes votre ecompagnie pré-
fere-t-elle? Ou voulez-vous construire ce pipe-line?—R. Je suis porté & croire
que la compagnie préférerait construire le pipe-line qui servira le mieux tous
les intéressés, les Canadiens d’abord.

D. Vous ne voulez pas mentir, votre réponse me le démontre assez claire-
ment; je suis moi-méme opposé au mensonge. Quelle route préférez-vous?
Lorsque la compagnie se présentera devant une commission ou un corps judi-
ciaire, quelles sont les routes qu’elle demandera la permission de construire?
—R. On a étudié cinq routes. A vrai dire, on a examiné un bon nombre de
routes, mais la compagnie pense que cinq d’entre elles sont plus utilisables.
Elle a beaucoup dépensé pour ces relevés et il semble, vu "ampleur du projet,
qu’elle devrait fournir & la Commission des transports tous les renseignements
qu’elle posséde sur toutes les routes. La Commission des transports, comme
vous le savez, est revétue de pouvoirs étendus en vertu de la loi générale con-
cernant les pipe-lines et elle assume la trés lourde responsabilité de décider ce
qui servira le mieux l'intérét du Canada, de déterminer pour la méme raison
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quelle sera la meilleure voie & suivre pour une de ces routes. Remarquez bien
que la demande n’a pas encore été présentée & la Commission des transports.
Elle ne le sera peut-étre pas avant quelque temps. Elle ne peut certainement
pas l'étre avant que la compagnie ait été constituée en corporation, mais, deés
ce moment, la Commission des transports recevra tous les renseignements qu’on
possédera.

M. Rooxey: Monsieur Smith, voici une question que vous avez posée il y a
un instant: Des ingénieurs canadiens sont-ils intéressés a ce projet? Je remarque
ici deux noms, par hasard, et vous devez connaitre ces messieurs, S. E. Slipper
et T. A. Link, tous deux de Calgary, qu’on dit étre intéressés & l’entreprise,
d’apreés le mémoire.

M. Smits: Certainement, ce sont des amis & moi. Ils ne sont pas des ingé-
nieurs mais bien des géologues. Puis-je continuer, monsieur le président?

Le préseNT: Oui, 8’1l vous plait.

M. Smith:

D. Voiei done la situation, monsieur Connolly? Vous avez l'intention de
demander & la Commission des transports la permission de construire un pipe-
line sans spécifier ’endroit précis?—R. On adresse deux demandes a la Commis-
sion des transports. Il y a d’abord une demande générale indiquant le point
de départ et le point d’arrivée de la canalisation. IL’autre demande indique le
parcours de la route.

D. Je le sais—R. Dans la demande générale, la compagnie déposera a la
Commission des transports toutes les données qu’elle a recueillies sur les tra-
vaux de construction, le cofit, les marchés et toutes les stades des travaux de la
compagnie de pipe-line. On prendra ensuite, je crois, quelque décision sur la
route la plus praticable dans l'intérét de la population canadienne tout entiére,
le seul intérét dont s’occupe la Commission des transports.

D. Quelle est la route la moins dispendieuse?—R. La moins dispendieuse
des cinq est celle qui pénétre aux Etats-Unis.

D. Qui traverse la frontiére &... Comment appelez-vous cet endroit situé
tout prés de I’Alberta?—R. Voulez-vous dire Kingsgate?

D. Oui. Est-ce la route que vous préférez?—R. Je crois que M. Dixon
saurait mieux vous répondre que moi sous ce rapport. Notre engagement, tel
qu’il était défini dans le mémoire, au bas de la page 6, en est un que la compa-
gnie tiendra. C’est & l'intention du Comité qu’il a été inséré 1a:

Les requérants de la constitution en corporation sont préts, si la
Commission des transports les y autorise, & construire la route décrite
en premier lieu et qui s’étend en entier & travers le Canada jusqu’a Van-
couver. Ils sont aussi préts & construire toute route qui, apres un examen
complet de tous les faits, pourra étre considérée, dans 'ordonnance de la
Commission, comme servant le meilleur intérét du Canada. Nous ne

pouvons faire plus que de dire ce que nous sommes préts & réaliser a ce stade
de ’élaboration de nos projets, étant donné la forme actuelle de la Loi sur les
pipe-lines. Nous sommes également préts & construire toute canalisation qui,
aprés un examen complet de tous les faits, sera censé servir le meilleur intérét
du Canada, comme le veut I'ordonnance de la Commission. Je ne crois pas que

nous puissions promettre davantage.
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D. Pourtant, j’ai ici une demande que vous avez présentée au Petroleum and
Natural Gas Conservation Board de I’Alberta. Peut-étre vous sera-t-elle utile.
Dans l'alinéa 4 de cette pétition, vous dites: ‘

La Northwest Natural Gas Company projette d’acheter et de recueillir
du gaz dans la province de I’Alberta et de le transporter par pipe-line &
travers la Passe-du-Nid-de-Corbeau et & Trail, Vancouver, Tacoma,
Seattle, Portland, Spokane et les poitns 1ntermed1a1res

Cela ne vous aide-t-il pas & décrire le plpe-hne que vous deswez?——R Si cela °
peut m’aider?

D. Oui, quant au pipe-line que vous allez demander?—R. Je ne sais pas;
il peut s’agir de n’importe laquelle de ces routes & mon sens.

D. N’avez-vous pas déposé & ce sujet un plan indiquant un passage &
Kingsgate?—R. C’est 13 une des routes.

D. Qui entre & Spokane?—R. Oui.

D. Est-ce le seul plan que vous avez déposé devant la Commission de
PAlberta?—R. Nous possédons les plans de cing routes.

D. Les avez-vous déposés devant la Commission de 1I’Albeta?—R. Je ne
me suis pas occupé de la demande déposée en Albeta, mais je suppose qu'ils ont
été déposés.

D. Le plan dont il s’agit se rapporte & ces endroits: la Passe-du-Nid-de-
Corbeau, Trail, Vancouver, Tacoma, Seattle, Potland et Spokane. Vous savez
ou se trouve Spokane, n'est-ce pas?—R. Oui.

D. Et le but est de le diriger sur Spokane en passant par Kingsgate—je ne
mentionne pas les petites localités,—puis vers 'ouest jusqu’a un point & proximité
de Seattle (2 Bellingham, n’est-ce pas?), puis vers le nord en entrant par une
conduite subsidiaire dans Vancouver. N’est-ce pas ce dont vous parlez dans la
pétition? Ensuite, le pipe-line ira vers le sud, évidemment, jusqu’a Portland,
Tacoma et Seattle?—R. Monsieur Smith, je n’ai pas rédigé cette pétition, mais
je dirai qu’a la lumiére de l'engagement, lorsque cette pétition a été rédigée, et,
sans aucun doute, lorsque I'un quelconque de ces documents est rédigé, les spéeia-
listes employés par la compagnie les rédigent de facon qu’il soit bien clair que
le plus grand nombre possible d'usagers tant au Canada qu’aux Etats-Unis,
c’est-a-dire le plus gros débouché possible, seront desservis. Je ne sache pas
que le mémoire que j’ai lu au Comité soit le moindrement obscur & ce sujet. Il
est évident que la compagnie veut servir le plus grand ngmbre possible de con-
sommateurs au Canada et aux Etats-Unis, afin que le pipe-line soit un projet
financiérement réalisable.

D. Le plus gros débouché?—R. Parfaitement, nous voulons conquérir le
plus de débouchés possible. Or, la rédaction de ces pétitions en ces termes est,
je suppose, la seule fagon possible de le faire. Comme je ’ai dit, nous disposons
de cing routes et nous nous engageons de construire le pipe-line sur celle que la
Commission des Transports désignera. Nous ne pouvons faire davantage. Il
serait présomptueux de notre part de dire au Comité: Nous construirons la
route “A” ou “B” entre certains points et d'une certaine facon. Ce serait induire
le Comité en erreur que de dire que nous allons construire la route “B” alors
que, plus tard, la Commission des transports pourrait bien nous interdire cette
construetion. A mon avis, en vue de la loi, nous ne pouvons que garantlr au
Comité que nous entreprendrons la construction de la route désignée par la
Commission, On a beaucoup parlé & la Chambre des communes d'une route
canadienne. On dit de la route canadienne: “Nous possédons une telle route.
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Nous avons relevé une route entiérement canadienne, et nous nous engageons a la
‘construire si la Commission des transports nous l'ordonne.” Je ne sais pas ce
que nous pouvons faire de plus. Je crois que si vous étiez 'avocat de la com-
pagnie, vous feriez de méme.

D. Je ne peux vous dire ce que je ferais en cette occurrence, car ma situa-
tion serait, je crois, un peu différente. Si je représentais la compagnie, j’exécu-
terais sans doute ses ordres, mais je vous le demande: Est-il juste de dire d’une
part que vous demandez la constitution de cette compagnie en corporation en
vue de construire un pipe-line & partir d’un endroit en Alberta,—et le document
que voici indique que ce serait dans le voisinage de Pincher-Creek jusqu’a
Vancouver, et, d’autre part, que vous ne savez pas que votre compagnie ne sait
pas ou elle se propose de construire ce pipe-line?—R. Nous ne le saurons pas
tant que la Commission des transports n’aura pas statué en la matiére.

D. Ainsi, vous soumettez le cas, comme vous 'avez dit, & la Commission
des transports?—R. Oui.

D. Vous étes-vous jamais présenté devant elle en vue d’obtenir une charte
pour une compagnie de chemin de fer?—R. Non.

'D. Par conséquent, vous allez demander & la Commission des transports
la permission de construire une canalisation de gaz et vous ne pourrez pas lui
indiquer 'endroit ot vous voulez la construire?—R. Nous avons le choix de cinq
itinéraires.

D. Ah! vous allez lui donner cingq chances. C’est plus que la plupart d’entre
nous aurons jamais. Vous allez done prier cette Commission de vous permettre
de construire un pipe-line et par la méme occasion d’exproprier certaines pro-
priétés et vous n’étes pas en mesure de dire & la Commission ou vous allez le
construire?—R. Monsieur Smith, nous serons en mesure de fournir & la Com-
mission les détails de chaque pouce de chacune de ces cinq routes. La compa-
gnie a dépensé plus d’'un quart de million a faire le relevé de ces routes; elle a
dépensé cet énorme montant aux expertises et enquétes de ses ingénieurs sur
les lieux. Toutes ces données vont étre déposées devant la Commission des
transports. Que puis-je dire de plus?

D. Ne pouvez-vous pas indiquer & la Commission l'itinéraire que vous
préférez?—R. Je crois que c’est a elle de décider, en présence des renseignements
que nous fournirons et des données recueillies par les ingénieurs.

M. Tromson: Cela ne nous avancerait-il pas, monsieur le président, si
M. Smith demandait au témoin ol il veut construire le pipe-line, ou la com-
pagnie veut qu'il soit construit?

M. Smite: Oui, ou voulez-vous le construire? Je suis heureux que vous
m’ayez interrompu. Ou voulez-vous construire cette canalisation?

Le témoin: Nous voulons construire une canalisation depuis les dépots de
gaz de I'Alberta jusqu’au littoral du Pacifique, & Vancouver, une route qui ré-
ponde aux meilleurs intéréts du Canada comme l'exige la Commission des
transports. Que pouvons-nous dire de plus?

TPy

TG

M. Smith:
D. Vous avez dépensé des centaines de milliers de dollars, vous venez de
me dire plus d’'un quart de million, & faire des relevés de route?—R. C’est, exact.
D. Et vous n'étes pas en état de nous dire sur laquelle de ces cing routes
vous voulez construire ce pipe-line? Trouvez-vous qu'il est raisonnable de parler
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ainsi?—R. Considérons le probléme sous un autre angle: Mettons que la route
passant aux Etats-Unis nous cofite 20 millions de dollars de moins que la route
canadienne,

D. Eh bien?—R. Il se pourrait que nous désirions construire la route des
Etats-Unis.

D. Alors, le désirez-vous?—R. Je ne le sais pas.

D. Qui le sait?—R. Il peut y avoir des raisons pour que la route canadienne
soit, malgré cela, la meilleure. Nous lignorons. C’est & la Commission des
transports de décider, et si cet organisme nous dit: “Peu importe la route que
vous désirez construire, vous devez prendre la route “X” ou rien du tout”. Nous
sommes décidés & construire un pipe-line et nous emprunterons la route “X”.

M. Fercuson: Cette route serait a prendre ou & laisser.

D. Je n’en parlerai plus pour le moment. »

Le présmenT: Tirons cette affaire au clair. Avez-vous quelque chose &
dire & ce sujet, monsieur Dixon?

Le mimoin: Peut-étre désireriez-vous obtenir ce renseignement de M. Dixon?

Le presmENT: Un peu plus tard.

Le mémoiN: Mais je tiens & dire & M. Smith, si vous me le permettez, que
nous devons conformer notre maniére de procéder aux dispositions de la loi
actuelle, c’est-a-dire la Loi concernant les pipe-lines.

M. Smith:

D. Oh oui—R. Et la Loi concernant les pipe-lines est matiére de politique
gouvernementale qui dépasse notre compétence; ses données ont été rédigées de
certaine facon, elles ont été insérées dans la loi, et nous y sommes assujétis.
Nous devons travailler entre les quatre murs de la 101

D. Vous n’avez pas contribué a la rédaction de cette loi?—R. Non certes!

D. Avez-vous fait des démarches aupres de quelqu’un & Ottawa relativement
4 la Loi concernant les pipe-lines?—R. Non, monsieur.

Le preEsmENT: Cette question, & mon sens, n’a aucun rapport avec celle
qu’étudie actuellement le Comité.

Le TémoIN: Je n’ai jamais collaboré & la rédaction de cette loi.

M. SmrTH: Qu’on me permette de préciser que je n’ai rien dit & ce sujet
avant qu’il elit déclaré spontanément qu’il n’avait rien eu & y voir, et il est
avocat.

Le Témoin: Monsieur Smith, je peux vous ’assurer.

M. SmrrH: Treés bien..

M. AppLEWHAITE: Puis-je éclaireir un point & ce sujet, monsieur le président?
Le prismeENT: Oul.

M. AppLEwHAITE: La Commission des transports est-elle présentement saisie
d’'une demande pour la construction d’un pipe-line par votre compagnie?

M. Smrra: Non, pas la Commission des transports, mais la commission de
PAlberta.

Le TEmo1N: Je crois que M. Smith m’a demandé si je m’étais jamais presente
personnellement devant la Commission des transports.

M. Smita: C’est exact.

M. ApprLewnHArTE: Mais il ne s’agissait aucunement de la compagnie qu’on
projette d’organiser?




CHEMINS DE FER, CANAUX, LIGNES TELEGRAPHIQUES 27

Le mémoin: Non.

M. SmirH: Je suis heureux qu’on ait tiré cette affaire au clair. Je ne voulais
pas qu'il y efit de malentendu & ce sujet. Je vous ai simplement demandé si vous
aviez déja comparu vous-méme devant la Commission des transports. Il ne
g’agissait aucunement de la présente affaire.

Le Tmémoin: Oh non.

M. Smaith:

D. Ainsi, avant de passer & autre chose,—ce que j’espére faire dans un
instant,—vous avez l'intention, si je vous ai bien compris,—et je veux le savoir
exactement,—de vous présenter devant la Commission des transports pour lui
demander la permission de construire un pipe-line,—suivez-moi bien jusqua la
fin de ma phrase,—un pipe-line, dis-je, et vous n’étes pas en mesure de demander
& la Commission des transports la permission de construire ce pipe-line sur une
route déterminée?—R. Nous demanderons la permission de construire, comme
on nous le conseille actuellement, 'une de ces routes qui ont été arpentées.

D. Vous ne vous attendez pas & obtenir la permission de construire toutes
les cing routes, n’est-ce pas?—R. Oh non. '

M. Goode:

D. Auriez-vous l'obligeance de répondre par un oui ou un non & la question
suivante: Le prix du gaz a Vancouver variera-t-il d’'une route & l'autre?—
R. Oui, considérablement. .

M. Smith:

D. Jaurais cru que c’elit été 13 une question que vous auriez réservée i
M. Dixon.—R. Certainement que je veux que M. Dixon y réponde, mais je peux
faire cette affirmation et j% crois qu’il est parfaitement légitime de donner
pareille réponse, aprés avoir discuté la chose avec ces gens.

D. Quelle est la différence de prix & Vancouver?—R. Quant & cela, j’avoue
que je n’en sais rien, mais elle est considérable.

D. Vous avez dit, il me semble, qu’il y aurait une énorme différence?

M. Goope: Je ne crois pas qu’il ait dit “énorme”.

M. Smith:

D. Quelle est la différence, alors?—Le témoin s’est offert de répondre et j’ai
bien droit & une réponse.

Le prESIDENT: Je crois que la réponse que vous avez donnée, Monsieur
Connolly, devrait comprendre toute la situation pour le moment. M. Dixon
pourrait fournir les détails plus tard.

M. PrupuAM: Le bill qui a été déposé a la Chambre a trait & une demande
de constitution en corporation d’'une compagnie, et ne mentionne pas les routes.
Je crois qu’il n’est pas pertinent pour nous de discuter de la question des routes,
dans ce Comité. Mais si nous abordons cette question des routes, il faudra
toutes les étudier, y compris celles qui ne sont pas comprises dans les relevés
pratiqués par cette compagnie.

M. GreeN: Avant que vous preniez une décision sur une question de ce
genre, je voudrais signaler que ce méme point a été soulevé par les parrains de
ce projet de loi devant le comité sénatorial, 'automne dernier et que M. Connolly
a admis que ce comité avait le droit de s’enquérir de certains détails au sujet de
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ces routes, sans toutefois entrer aussi profondément dans les détails que la Com-
mission des transports, mais, de toute facon, le Sénat a entendu des témoignages
au sujet des routes et je soutiens qu’il n’y a pas de raison pour empécher notre
Comité d’entendre lui aussi ces témoignages. En fait, 14 est toute la question;
sl nous ne pouvons recevoir de renseignements sur ces routes, alors, le Comité
n’est d’aucune utilité.

M. MayBANK: Je n’ai aucune objection & ce que I'on cherche & se renseigner
au sujet des routes, mais en exprimant mon opinion sur la convenance ou l'incon-
venance d'une pareille enquéte, je veux qu’il soit bien compris qu’en tant que
membre du comité,—je ne parle pas comme parrain du bill,—je ne me préoccupe
pas de l'envergure que pourrait avoir cette enquéte. C’est une opinion person-
nelle. Il devrait étre bien clair que méme si les adversaires du bill ont tenté
de soulever cette question des routes 4 la Chambre des communes d’une facon &
nous en dégotiter, cette question n’a rien & voir avec 'adoption ou le rejet de ce
bill par le Comité.

La question est tout simplement de savoir s'il sera donné & un groupe de
particuliers de présenter une demande & la Commission des transports ou & d’au-
tres organismes. En plus de cela, il est une autre question qui préoccupe au
plus haut point la majorité des gens, celle de savoir si nous allons continuer,
comme certains semblent chercher & le faire, & imposer un monopole & une com-
pagnie a laquelle le Parlement a déja accordé une charte. Ce sont les deux
seules questions, & mon avis, que le Comité doit étudier.

I1 m’'importe peu de savoir jusqu’ou nous irons dans ce débat sur les routes,
mais la question que nous avons & étudier est de savoir si nous allons permettre
a des gens de se constituer en corporation afin qu’ils puissent se présenter
devant un certain tribunal et demander la permission de construire un pipe-line.
C’est tout ce que le Comité a a décider. Tous les autres discours que nous
avons entendus & la Chambre des Communes et {’enquéte au sujet des routes
n’ont rien a voir a la question de savoir si cette compagnie doit naitre ou non.
Je me rends compte évidemment que c’est uniquement 14 mon opinion per-
sonnelle et que les autres peuvent penser différemment. Mais je crois que nous
ne devons pas perdre de vue que nous avons & décider de la naissance d’une
compagnie, ou, comme le dirait peut-étre les adversaires de ce projet, de la
possibilité d’un avortement.

M. Smita: Vous tentez de faire une opération césarienne.

M. MayBank: Je crois qu’il s’agit tout simplement de savoir si nous per-
mettrons & une certaine compagnie de prendre naissance.

M. Hargness: Je différe d’opinion avec M. Maybank sur la question des
routes et de 'opportunité de la discuter et je désirerais attirer votre attention
sur le fait que lorsque les requérants pour la constitution d’autres compagnies
de pipe-lines ont comparu devant notre Comité, il y a un an, nous avons discuté
la question des routes et nous avons entendu des témoignages sur ce sujet; ainsi,
nous avons un précédent qui nous permet de débattre cette question dans ce
cas-ci.

Le prESIDENT: Je ne vois pas de mal & continuer le débat en ce qui concerne
les routes. De plus, le mémoire présenté faisait clairement mention d’une route,
ce qui, je crois, a soulevé une foule d’objections. Et, bien que cela ne soit pas
strictement régulier, je erois que nous devons permettre d’engager le débat, s'il
ne se prolonge pas outre mesure, et nous verrons ol cela nous meénera.
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M. NoseworTHY: J'espérais bien que vous ne restreindriez pas le débat,
comme l’avait proposé M. Maybank. '

M. MavBank: Je n’ai rien proposé de semblable. La chose m’importe peu.

M. NoseworRTHY: Je crois que nous avions tous compris que les prota-
gonistes de ce bill nous avaient dit & la Chambre que nous devions référer ce
bill au Comité afin d’obtenir des renseignements au sujet d’'une route. J'espére
que vous suivrez cette procédure. Il y a trois questions que je voudrais poser
maintenant. :

Le présmeNT: Un instant, monsieur Noseworthy. Je crois que M. Smith
n’a pas encore fini. Avez-vous fini, Monsieur Smith? _

M. SmrrH: Vous serez heureux d’apprendre que j’ai terminé mon 1nterr0-
gatoire au sujet des routes, mais je voudrais achever le reste de la déclaration.
Ce sera tres bref.

Maintenant, pour en venir au rappel a l'ordre, je crois qu'un des meilleurs
discours prononcés & la Chambre des Communes a été celui du député de Comox-
Alberni; il a dit en somme, que le Comité recueillerait ces reneelgnmenth, et il
a été applaud1 par presque tout l'assistance. Je suis plutdt surpris du revire-
ment qui se produit maintenant.

M. Smith:
D. A la page 7, sous le titre: “‘Appl'ovisionnement de gaz naturel”, je lis
ce qui suit:
On a passé des contrats pour la fourmture de gaz naturel avec les
sociétés suivantes:

Shell Oil Company of Canada, Limited
California Standard Natural Gas Company (compagnie de ’Alberta).

Maintenant, il s’'agit ici du programme de votre compagnie et, si vous
ne voulez pas me répondre, veuillez me le dire. Comme vous le savez, la
Shell Oil Company posséde des champs de gaz productifs situés pres d'un
ruisseau appelé Jumping Pond, & un peu & l'ouest de Calgary, & vingt-cing ou
trente milles & peu prés de 1a. Est-ce 'intention de votre compagnie de prélever
du gaz seulement d’un champ donné ou de tout un réseau? Vous proposez-vous
de prélever du gaz pour les autres, que vous ayez un contrat avec eux ou non?
—R. M. Dixon pourrait vous en dire plus long que moi sur ce point. Je crois
que nous devrons nous en remettre & la commission de 1’Alberta.

D. On m’a déja prié de m’en tenir aux questions juridiques. Je pourrais
peut-étre vous poser cette question: croyez-vous?—R. Je suis ayocat au Barreau
de I’'Ontario, monsieur.

D. C’est un probléme qui touche de pres a I'Acte de "Amérique du Nord
britannique. Croyez-vous que la province de I’Alberta, par l'entremise d'une
commission ou autrement, a le droit d’interdire ’exportation du gaz hors de son
territoire?—R. Je crois que les plus grands experts en droit constitutionnel au
pays ont déja étudié le pour et le contre de cette question de I'exportation.
Quant au gaz qui sera retiré des différents champs de I'’Alberta, le gouverne-
ment de cette province aurait, je pense, beaucoup a dire vu qu'il' s’agit de
ressources naturelles.

D. A vrai dire il le fait, depuis un certain temps, et vous apprendrez qu’une
audition a lieu la-bas sous le régime d’une loi, adoptée ou & I'état de projet,
et intitulée: “Conservation du gaz dans la province de 1’Alberta”. Nombre de
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personnes par ici ont dit que c’est & 1’Alberta qu’il appartient de décider si son
gaz doit étre exporté Approuveriez-vous ce]a‘?-—R Des personnes en autorité
ont exprimé cette opinion.

D. Vous n'admettez pas cela en tant qu’avocat, n'est-ce pas?—R. Le droit
constitutionnel n’est pas de mon domaine.

D. Nous allons bientdt arriver au domaine ot s'exerce votre prathue Vous
avez rejeté passablement de questions.

Le prESIDENT: ‘Tenons-nous en au bill, s’il vous plait.

M. Smith:

D. Je m’arréte ici. J’étais pourtant presque stir que M. Connolly convien-
drait avec moi que la province de I’Alberta n’a aucun droit d’empécher cette
exportation. Toutefois, comme le premier ministre est d'un autre avis, nous
arrivons a peu de chose.

Maintenant, au paragraphe suivant, vous dites:

Les réserves vérifiées de gaz naturel de ces fournisseurs sont plus que
suffisantes pour parer & tous les besoins de gaz naturel des pétitionnaires.
Le seul gaz qui sera transporté hors du Canada sera celui qui est en exces
aprés qu’on aura paré aux besoins des Canadiens.

J’espere que vous n’entendez pas par la que les deux compagnies men-
tionnées avant ce que je viens de lire ont dans leurs champs suffisamment de
gaz pour atteindre ce but. J’espére que vous n’entendez pas dire cela, car je
suis slr que ce n'est pas exact.—R. Est-ce que vous excluez intentionnellement
les approvisionnements venant de la “Gulf”?

D. Je n’exclus rien de ce qui a trait aux contrats pour les approvisionne-
ments de gaz naturel. Je ne crois pas que nous l'oserions. Je crois que nous
devons envisager toute I’exploitation.—R. Je ne le sais pas. M. Dixon pourrait
peut-étre vous le dire.

D. Trés bien, M. Dixon pourra me dire cela. Maintenant, passons a la
rubrique suivante: “Marchés”. Je comprends que M. Dixon pourra nous donner
des chiffres si quelqu’un veut savoir le colit approximatif de ces différentes cana-
lisations.—R. Oui, certainement.

D. Tres bien, je ne vous importunerai pas avec cela. Mais, je remarque
vous parlez d’approvisionner Chilliwack, et je me demande comment vous allez
transporter votre gaz de New-Westminster ou-de Vancouver a Chilliwack.—
R. Jimagine que c’est encore la un probléme technique.

D. Tres bien, alors, je pourrai peut-étre demander cela & M. Dixon. Savez-
vous quelle est la distance de New-Westminster & Chilliwack?—R. Je l'ignore.

D. Laissez faire, si vous ne le savez pas. Nous pouvons trouver cela sur
la carte. A la page suivante, page 8, vous dites: “Ainsi, le réseau fournira une
plus grande quantité de gaz naturel & un plus grand nombre d’abonnés en
Alberta et en Colombie-Britannique que tout autre projet de pipe-line de gaz”.
Je suppose que vous préférez que M. Dixon explique ce passage?—R. Je crois
qu’il pourrait le faire bien clairement.

D. Vous dites ensuite: “Toutefois,. il est universellement reconnu qu’aucun
projet de plpo line s’étendant jusqu’a la cote du Pacifique n’est économiquement
réalisable si des centres canadiens seulement sont desservis”. Je ne veux pas
vous interroger sur ce point; je suis entierement d’accord avec vous—R. C’est
un terrain commun d’entente.
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D. Plusieurs personnes m’ont dit que nous aurons trois ou quatre pipe-lines,
mais que le marché ne pourrait tenir le coup; c’est bien ce que pense votre
- compagnie, n’est-ce pas?—R. Oui, monsieur.

i D. Je veux dire que votre compagnie, comme tous ceux & qui j’en ai parlé,
. comprend clairement qu’un seul pipe-line suffira & alimenter le marché. Clest
| une situation bien simple, n’est-ce pas?—R. Je le comprends ainsi.

4 D. C’est ainsi que vous le comprenez?—R. Oui.

D. Merci beaucoup. ]

i Le présmENT: Est-ce que d’autres membres du Comité désirent poser des
questions & M. Connolly?

M. NoseworTHY: Oui, j'en ai quelques-unes.
Le présmENT: M. Noseworthy a la parole.

e s s S b

M. Noseworthy:

D. J'ai quelques questions & poser, mais je ne sais pas si ¢’est M. Connolly
ou M. Dixon qui va y répondre. Toutefois, vous mentionnez ici le fait qu’il y a
plus de gaz qu’il n'en faut pour subvenir aux besoins des requérants. Avez-
vous quelque idée 8’1l y a ou non suffisamment de gaz pour satisfaire aux besoins
des trois compagnies—de celle qui a déja été constituée en corporation et des
deux autres qui demandent d’étre constituées?—R. Je ne puis vous répondre,
monsieur; je'ne le sais pas. Je crois que cela dépendrait en grande partie de
la conduite que tiendraient les autres compagnies.

D. Je suppose qu’elles auront leurs pipe-lines.

M. Syra: Elles fourniraient toutes le méme marché principal et la quan-
tité de gaz est presque la méme.

Le Témoin: M. Noseworthy demande s'il y a assez de gaz pour alimenter
les trois pipe-lines et je ne le sais pas.

M. Darrocu: Il ne le sait pas.

M. Byrye: M. Noseworthy ne semble pas faire de différence, que ce soit
le témoin ou M. Dixon qui réponde.

Le tEmorn: Il serait préférable que M. Dixon réponde.

M. NosewortHY: Vous laissez entendre que vous présenterez des détails
des cinq routes. Pouvez-vous dire que la requérante n’indiquera pas & la Com-
mission des transports les routes qu’elle désire adopter?

M. McCurrocH: Cette question a été posée une douzaine de fois.
Le TEmoIx: Je crois avoir dit tout ce que j’ai pu sur ce point.

M. Noseworthy:

D. La compagnie indiquera-t-elle & la Commission la route qu’elle préfére
suivre? Répondez simplement oui ou non.—R. Je ne sais si je puis répondre 2
cela; je crois avoir dit & ce propos tout ce que je pouvais.

D. Je veux simplement un oui ou un non. Dois-je comprendre que vous
préférez ne pas répondre a cette question?—R. Je crois que c’est & la Commis-
- sion des transports qu’il appartient de décider. “Nous déposerons devant elle
- tous les renseignements dont nous pourrons disposer.

D. Je vous pose une question bien simple—étes-vous disposé & répondre
oui ou non & la question que voici: “Votre compagnie indiquera-t-elle & la
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Commission des transports la route qu’elle préfére suivre”? 1l serait bien simple
pour vous de répondre oui ou non.—R. Je ne crois pas pouvoir donner une
réponse différente de celle que j’ai déja donnée.

D. En d’autres termes, vous préférez ne pas répondre.—R. Non; je crois
que j’ai déja répondu.

D. Dans le sens de ma question?—R. Oui. Je ne crois que la compagnie
puisse répondre de cette facon en ce moment.

D. Pouvez-vous me dire ceci: avez-vous des données statistiques qui démon-
-trent quelle route serait la plus profitable & la compagnie?—R. M. Dixon
pourrait discuter ce point avec vous. :

D. Vous avez laissé entendre qu'il ne serait pas juste pour vous de supposer
que vous adopteriez certaine route parce que la Commission des transports pour-
rait vous refuser un permis a 1’égard de cette route. Vous plairait-il d’exprimer
une opinion sur la question de savoir si la Commission des transports rejetterait
ou non une route entiérement canadienne pour lui préparer une route américaine?
—R. Je ne crois pas qu’elle fasse cela; elle ne prendrait pas de décision avant
d’avoir pris connaissance de tous les faits.

D. Croyez-vous possible que la Commission vous refuse de construire une
route si vous demandiez que cette route soit entiérement canadienne?

- M. Goope: Monsieur le président, j'invoque le réglement. On demande au
témoin d’exprimer une opinion sur la décision que pourrait prendre la Commis-
sion des transports. Je ne crois pas que cela soit permis.

Le Témoin: Monsieur Noseworthy, la seule supposition que je puisse faire
au sujet des auditions ou des décisions de la Commission des transports, c¢’est que
cet organisme est un corps judiciaire ou semi-judiciaire. Elle étudiera la preuve
faite devant elle et je ne crois pas qu'on puisse supposer qu’elle prendra aucune
décision avant d’avoir entendu cette preuve. Une fois que les parties auront’
été entendues, elle décidera ce qui doit étre fait dans le meilleur intérét du
Canada. C’est sur cette base qu'elle rendra sa décision.

M. SmitH: Elle déterminera la politique fédérale.

Le TémoIn: Je crois qu’'en vertu de la loi des pipe-lines, c’est ainsi que cela
se fait. ;

M. NoseworTHY: Vous dites a4 la page 7 que les seules quantités de gaz
transportées en dehors du Canada représenteront l'excédent des besoins des
Canadiens. Vous avez laissé entender que vous aviez une certaine connaissance
des approvisionnements disponibles. Pouvez-vous nous dire quelle sera la
proportion de gaz requise par les Canadiens par comparaison avec la quantité
globale disponible?

Le Témoin: Ce sont 1& des chiffres que M. Dixon pourrait vous donner,

M. Smrra: Vingt-cing p. cent.

M. NosEworTHY: Pouvez-vous nous donner quelque assurance, monsieur
Connolly, que, si la compagnie constituée 1'an dernier construit un pipe-line,
votre compagnie en construira un également afin d’éviter un monopole?

Le TEmoOIN: Je ne puis vous donner cette assurance. Je crois que cette
question de monopole surgit du fait qu'on se demande s'il faudra négocier avee
plus qu'une personne au sujet de la construction d’un pipe-line sur la cote du
Pacifique.

M. SaurH: Ce sont, les conditions matérielles des routes qui apporteront
la réponse. ;
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M. NoseworrHY: Cela dépend du nombre de pétitionnaires qui ont le droit
de construire une route.

Le témoin: Le gouvernement de I’Alberta croit que s'il doit traiter avee
plus d’une personne, il lui sera plus facile de conclure un meilleur marché.
+ M. SmitH: Qu'est-ce que le mouvement de I’Alberta a & vendre?

" Le préseNT: A Pordre! M. Noseworthy a la parole.

M. NoseworTHY: Qu’entendez-vous par: plus facile?

M. MayBank: Monsieur le président, puis-je faire une observation? Il est
presque une heure. Avez-vous U'intention de lever la séance a4 une heure? 8'il
en est ainsi, me permettez-vous de présenter une motion avant une heure?

Le prismenT: Certainement.

M. Jongs: Avant la présentation de cette motion, je voudrais faire remar-
quer qu'un grand nombre d’entre nous qui venons de la Colombie-Britannique
connaissons les routes comme notre province, mais il y a plusieurs ici présents
qui ne les connaissent pas. Serait-il possible de faire polycopier une carte indi-
quant les cinq routes afin que chacun .sache exactement de quoi il s’agit?

Le témoin: Nous pourrions indiquer ces routes au moyen d’un trait sur
la carte. ;

M. Jonms: Cela serait tres utile car plusieurs membres ne connaissent rien
des routes projetées.

Le tEémoin: Nous y verrons, moyennant la permission du Comité d’utiliser
cette carte. :

M. MayBaNk: Puis-je présenter une motion, Monsieur le président?

Le prEsmeENT: Une motion d’ajournement est toujours conforme au regle-
ment. Est-ce une motion de ce genre?

M. MayBank: Non, ce n’est pas une motion d’ajournement. Je propose que

2

le Comité suspende cette séance, pour se réunir de nouveau a quatre heures, cet
apres-midi.

Le prRESIDENT: Présentez-vous cette motion maintenant?

M. Maysank: Oui.

Le prESIDENT: Trés bien, nous allons la mettre aux voix.

M. Smita: Un instant, monsieur le président. Le Comité a décidé hier
de se réunir sur votre convocation. Allons-nous revenir sur cette décision?

M. MayvBank: Cette décision se rapportait & la présente séance.

Le présmeNT: Il s’agissait de la séance d’aujourd’hui, monsieur Smith, et
je crois que la motion est réguliére.

M. TroMmson: Monsieur le président—
M. Lex~arDp: Bien, je crois—
Le prEsmpENT: Un instant, M. Thomson a la parole.

M. THomsonN: Avant que la motion soit appuyée, je voudrais poser une
question au dernier témoin. T

M. Green: M. Noseworthy n’a pas terminé son interrogatoire.

M. Thomson:

D. Vous étes au nombre des personnes qui veulent former une compagnie
qui sera connue sous le nom d’Alberta Natural Gas Company et parlez-vous en
son nom?—R. Oui.

60816—3
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D. Et tous les renseignements que vous avez donnés ici, ¢’est d’eux que vous
les tenez?—R. Oui.
; D. Vous n’avez pas fourni de renseignements de votre propre initiative?—
R. J’ai pu en donner quelques-uns, mais bien peu. C’est le point de vue de la
compagnie que j’ai exposé. ‘

D. Et toutes les réponses que vous avez faites & M. Smith n’étaient pas
entierement basées sur vos connaissances personnelles?>—R. Je crois avoir établi
les distinetions qui s’imposaient.

M. Frrcuson: Ce serait un drdle d’avocat s'il ne faisait pas de distinctions.

M. Thomson:

D. Les réponses que vous avez faites & M. Smith étaient done en grande
partie des choses que vous ne saviez pas personnellement?—R. Ces réponses
étaient basées sur des renseignements que je possédais et que je tenais de mes
clients.

D. Alors, toute votre déposition n’était que du oui-dire.

Le priéspeENT: Oh, non.

Messieurs, une motion a été présentée. Est-il convenu que nous suspendons
la séance jusqu’a 4 heures.

Adopté.

M. Greex: Je ferai remarquer que les comités ne se réunissent pas ordinai-
rement le mercredi matin & cause des caucus. Nous avions un caucus ce matin,
et, malgré cela, le comité a décidé de se réunir. Je ne crois pas qu’il soit juste
de nous demander de siéger de nouveau.

Le prispENT: Il y a eu une motion de présentée & l'effet que nous suspen-
dions la séance jusqu’a 4 heures cet aprés-midi. Je vais la mettre aux voix.

La motion est adoptée.

—Le Comité suspend sa séance pour la reprendre & 4 heures de I'aprés-midi
le 26 avril 1950.

REPRISE DE LA SEANCE
le 26 avrin 1950.

—Le Comité reprend sa séance & 4 heures de I'aprés-midi.

Le prESIDENT: Messieurs, nous sommes en nombre et nous ferions aussi bien
de reprendre ol nous avons laissé.

M. PrupHAM: Avant de commencer, monsieur le président, décidez-vous que
le Comité va continuer & entendre des témoignages au sujet des routes et de
la possibilité de construire différentes routes?

Le prESIDENT: J’aimerais entendre 'opinion des membres du Comité sur ce
point, car je suis & leur disposition.

M. PrupuaMm:En supposant qu’il serait permis de procéder de cette facon,
je voudrais savoir s’il serait loisible aux membres de ce Comité de convoquer des
témoins experts au sujet d’autres routes qui ne sont pas comprises dans le projet
de cette compagnie?

M. AppLewHAITE: Nous admettons tous que le Comité a pour mission d’ob-
tenir des renseignements suffisants pour se former une opinion sur la question
de savoir s’il est dans l'intérét national d’accorder une charte & cette compagnie
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- comme elle le demande. Il est donc tout naturel et nécessaire que nous soyons

mis au courant des plans de la compagnie et, de plus, la Commission des trans-
ports devant étre entendue, ce n’est pas logique d’examiner des détails d’itinéraire.
Il faudrait certainement restreindre les témoignages aux idées generales Nous
savons que la question que tout le monde se pose est de savoir si cette route sera
ou non au Caanda. Je erois que c’est 1a le point capital et je soutiens qu’il nous
suffit de connaitre les intentions de la compagnie & ce sujet. Toutefois, pour étre
clairs, laissons de coté les détails qu’il n’est pas essentiel d’étudier.

M. McIvor: Monsieur le président, je n’ai pas grand chose & dire, mais j’ai
lu le mémoire et j’ai écouté les questions trés pertinentes qui ont été posées et
les explications données et il me semble que cela se résume & ceci: si, une fois
que I'Alberta, la Colombie-Britannique et le Canada auront été approv1s1onnes
en gaz, la compagnie n’est pas autorisée & vendre aux Etats-Unis, il n’y aura
pas de pipe-line. Est-ce bien cela?

Une voix: Oul.

M. MclIvor: Clest de cette question que tout dépend—apreés que le Canada
aura été complétement servi—et je crois que le Canada_, devrait étre servi le
premier.

M. Dxcore: J’ai une question ou deux & poser maintenant & M. Connolly.

Le prESIDENT: Devons-nous résoudre la question que M. Prudham a soule-
vée.
M. SmirH: Je voudrais parler sur ce point.

Je erois que M. Applewhaite a bien exposé la situation lorsqu’il a dit qu’elle
se résumait a la question de savoir si cette route serait ou non une route exclusi-
vement canadienne. Or, si on ne nous permet pas d’étudier les valeurs compara-
tives, si je puis me servir de cette expression, d’'une route toute canadienne ou
d’une vente partiellement canadienne et partiellement américaine, il me semble
que les séances du Comité sont simplement futiles.

En d’autres termes, il n’y a eu, au cours des débats & la Chambre, qu'une
seule divergence d’opinion et c’est celle que M. Applewhaite a exprimée tantot.
Si nous ne pouvons pas résoudre cela ici et non devant une commission ou autre
organisme, alors je n’ai pas la moindre idée de ce que viennent faire ici des gens
pceupés comme nous. Si nous ne pouvons pas faire de recommandation a la
Chambre des communes, alors tous nos débats et nos interrogatoires auront été
vains.

J’approuve mon ami Dan Melvor, lorsqu’il affirme que le peuple canadien
doit étre servi le premier et que les excédents, s'il y en a, aillent aux Etats-Unis.
Je crois que nous approuvons de tout cceur ce qu’il a dit, mais il s’agit de savoir
en somme qui aura le controle de ce gaz §'il passe notre frontiere. Nous savons
tous que les autorités canadiennes ont un droit de régie sur le pipe-line situé au
Canada, mais perdent ce droit en dehors du Canada.

Alors, je suis disposé & appuyer le député d’Edmonton-Ouest; comme mem-
bres du Parlement, établissons notre politique une bonne fois et déecidons si la
route doit étre dans les limites du Canada ou en dehors. Je crois, monsieur, que
nous devrions discuter librement ce probléeme-la.

Le prRESIDENT: Je erois que vous voulez dire que dans le cas ou nous permet-
trions de discuter de cette question des routes, vous auriez une preuve & présenter.

M. PrupsaM: Oui, monsieur le président.
60816—3}
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Nous connaissons tous la situation. Je viens du nord de 1’Alberta et un
grand nombre de gens de cette région croient que la route de Yellowhead est le
meilleur endroit pour un pipe-line. Maintenant, nous ne connaissons pas les
faits mais nous voulons étre renseignés.

Si nous sommes pour passer beaucoup de temps & discuter des routes du sud
et de certaines routes des Etats-Unis, je voudrais avoir le privilége de faire venir
des témoins pour exposer les avantages et les désavantages qu’aurait la route de
Yellowhead. '

M. Fercuson: Je crois que tout membre du Comité devrait avoir le droit
de convoquer tout expert qui pourrait lui apporter des renseignements qui seront
utiles pour rendre jugement sur la question de savoir si une charte doit étre
accordée a la compagnie requérante. Si cela est de nature & nous éclairer, &
nous guider, on devrait nous permettre de I’entendre.

M. Jutras: Je conviens que nous ayons & décider si nous devons accorder
‘une charte. Toutefois, §'il faut aller jusqu'a appeler des témoins pour I'examen
de questions étrangeres a ce bill—c’est ce que des membres ont déja proposé—
s'll faut appeler, par exemple, des représentants d’autres compagnies qui n’ont
rien & voir avec cette requéte de constitution en corporation.

M. PrupHAM: Pas nécessairement des témoins de compagnies.
M. Decore: Il n’a pas été question de cela.

M. Lexxarp: Nous nous sommes servis de l'expression “témoin expert”
seulement.

M. Jutras: Tout ce qui touche & une question étrangeére a ce bill n’est pas
conforme au reglement et nous ne sommes pas autorisés 4 en introduire dans
le débat. :

La raison pour laquelle j’ai soulevé ce point, ¢’est qu’a mon avis nous ne
sommes pas appelés & décider si la route doit passer ‘par les Etats-Unis ou
suivre un itinéraire entierement canadien. En premier lieu, je ne crois pas
que nous puissions décider de cette question en comité, parce que nous ne dispo-
sons pas de techniciens, d’experts et de l'organisation voulue pour ce faire.

M. Lexnarp: Nous pourrions les avoir.

M. Jurras: Non, je ne crois pas que nous puissions jamais rendre une
pareille décision.

D’aprés la constitution, la Commission des transports a été instituée pour
remplir cette tdche-1a. A tort ou a raison, elle a été créé pour cela.

Allors, d’aprés notre législation—d’aprés nos statuts—c’est elle qui doit rendre
cette décision. Je n’ai pas d’objection & ce que, comme certains membres 'ont
déja proposé, de rechercher des renseignements au sujet des différentes routes
si cela peut ajouter & une connaissance plus étendue des buts de la compagnie,
mais je ne crois pas que le Comité puisse s’engager, comme l'a dit M. Smith, &
décider si cette route sera entiérement canadienne ou non. Il ne faut pas
engager le débat en se basant sur cette supposition. Ce n’est pas 1a la question
que le Comité doit décider, la question en litige est simplement d’accorder ou
de refuser la charte demandée.

M. CarrorL: On propose ici ¢inq routes qui seront soumises & la Commis-
sion des transports. Est-ce d’'une de ces routes dont mon ami M. Prudham a
parlé.

M. PrupuaM: Je lignore.
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Le PRESIDENT: Je crois qu’avec le consentement de M. Prudham, nous pou-
~ vons laisser cette question en suspens et rendre une décision plus tard. Apres
~ tout, il y a un article & ce sujet plus loin dans le bill et lorsque nous y arriverons,
il n’y a pas de doute qu’il y aura quelque débat. Je crois qu'il vaut mieux
~ continuer & entendre les témoignages.

M. Murray: Puis-je proposer que nous appelions d’autres témoins aprés
avoir entendu M, Dixon. Je proposerais M. Link, qui est un homme compétent,
et aussi M. Slipper, dont le nom est mentionné dans le mémoire. M. Stavers,
directeur de la Consolidated Mining and Smelting Company, pourrait nous dire
quel volume de gaz sera requis par cette grande industrie de Trail. Je propo-
serais aussi de faire venir un fonctionnaire de I’Office américain de contrdle de
I’énergie atomique qui pourrait nous donner quelques renseignements sur les
besoins & Hanford, Washington.

M. Green: Pourquoi pas le procureur général?

M. Mugrgay: Il ne s’agit pas ici de questions politiques; nous voulons seule-
ment savoir les faits.

M. SmrtH: Pourquoi voulez-vous convoquer MM. Link et Slipper?

M. Mort: Il entre en ligne de compte des facteurs important & part des
localités habitées. Je crois que le consommateur a son mot & dire. Aprés tout,
si nous nous lancons dans la construction de routes coliteuses simplement pour
les faire passer dans une certaine localité, ce serait une mauvaise affaire. Nous
devons entendre les témoins qui ici présents et si nous croyons ensuite qu’il est
nécessaire d’en appeler d’autres, nous pourrons en parler ensuite. Apres tout,
nous avons ici comme témoin un ingénieur compétent et nous écourterons les
débats si nous continuons de l’entendre. Si nous commencons & convoquer les
experts de tout le monde, quelqu’un pourrait bien proposer de faire venir un
spécialiste d’Angleterre et nous n’arriverions & rien. Je propose que nous pro-
cédions comme nous avons commencé, que nous entendions ce que les témoins
ont & dire et les renseignements qu'’ils peuvent nous donner présentement et que
nous abandonnions tout le reste en ce qui regarde les experts et les autres routes.
Le témoin pourra peut-étre nous donner des renseignements au sujet des routes
déja mentionnées et peut-étre ne le pourra-t-il pas.

Le PRESIDENT: Avec le consentement des messieurs qui ont fait des recom-
mandations, je crois, dans lintérét des travaux du Comité, que nous devons
continuer et nous pourrons discuter les autres points plus tard.

M. Murray: Je ne veux certainement pas retarder méme d’une minute les
travaux du Comité, mais le témoignage des personnes que j’ai mentionnées serait
de portée générale. Deux d’entre eux sont de grands consommateurs de ces pro-
duits et ils auraient certainement quelque chose & dire. ;

M. Hiceins: Je m’efforce de comprendre cette affaire et j'en sais bien pour
le moment, mais ce qui me frappe, ¢’est que ce matin, aux questions de M. Smith,
M. Connolly a répondu que ce qui advenait du gaz et du pétrole sous garantie aux
Etats-Unis relevait du droit américain. M. Connolly a franchement répondu
qu'il était incapable de répondre & ces questions. Je crois, monsieur, que nous
devrions entendre un expert sur l'aspect juridique de ce probléme aux Etats-Unis
avant de rendre notre décision finale.
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Me¢ John J. Connolly, K.C., avocat du Pétitionnaire est rappelé:

M. Decore: *

D. Je voudrais poser une question 4 M. Connolly au sujet de la page 6 de
son mémoire. On y lit ce qui suit: “Les requérants de la constitution de la
compagnie en corporation sont préts, si la Commission des transports les y auto-
rise, & construire la route décrite en premier lieu et qui s’étend en entier a travers
le Canada jusqu’'a Vancouver. Ils sont aussi préts a construire toute route qui,
aprés un examen complet de tous les faits, pourra étre considérée comme servant
le meilleur intérét du Canada, d’aprés l'ordonnance de la Commission.

La question que je vais poser & M. Connolly est la suivante. Devons-nous
comprendre que le requérant est prét & construire le pipe-line suivant 'un quel-
conque des cinq tracés mentionnés dans le mémoire ou tiendrait-il compte
d’autres tracés qu’ils n’a pas encore étudiés?—R. M. Dixon pourrait peut-étre
‘répondre & cela plus au long. Pour ce qui est des cinq tracés, notre engagement
est tel que nous I’avons mis par éerit, mais il peut y avoir des variantes.

D. Vous ne savez s’il se rapporte & d’autres routes p0551bles‘?——R Je crois
que M. Dixon devrait donner ce renseignement.

M. Goode:

D. Je vais vous poser une double question. M. Smith a laissé entendre ce
matin qu’il pouvait y avoir certains rapports entre la Morgan Stanley Company
et la Banque du Canada.—R. Je suis allé aux renseignements depuis mon arrivée
ici et apparemment la Morgan Stanley and Company n’a aucune relation avec la
Banque du Canada.

D. Il a aussi laissé entendre qu'il y avait certains rapports entre Morgan
Stanley and Company et le gouvernement fédéral.—R. Non, j’ai appris depuis ce
matin que 'agent financier du gouvernement canadien est la Banque de Montréal -
par l'entremise de son bureau de New-York.

M. Herridge:

D. Monsieur le président, j’ai trois ou quatre questions & poser. Je ne suis
pas trés versé en matiére juridique, mais je sais, M. Connolly, qu’avant de sou-
mettre un bill privé & la Chambre des communes, la compagnie intéressée doit
trouver un parrain pour piloter ce projet de loi.—R. Oui.

D. Est-ce que vos clients ont fait ou tenté des démarches auprés d’un député
_ de la Colombie-Britannique pour lui demander d’étre le parrain de ce bill?—
R. Je ne le sais pas. Je n’ai jamais cherché & avoir un parrain de la Colombie-
Britannique. Certains députés de cette province étaient intéressés, mais M. May-
bank, qui avait été le parrain a la derniére session, a bien voulu I’étre de nouveau.

D. Lorsque vous avez répondu & M. Smith, ce matin, je crois qu'il vous a
demandé &'il n'y aurait qu'un seul pipe-line de construit & travers la Colombie-
Britannique et je crois que vous lui avez répondu affirmativement, en raison du
marché.—R. Je le crois, cela regarde plus M. Dixon que moi.

D. Je voudrais vous poser une autre question sur ce point. S’il n’y a qu’'un
seul pipe-line de construit, la compagnie qui pose cette canalisation n’exercera-
t-elle pas un monopole sur la dletrlbutlon du gaz?—R. Cela peut arriver en
Colombie-Britannique.

D. Monsieur Connolly, vous avez dit ce matin que vous aviez consulté les
débats de la Chambre sur un bill de méme nature lors de la derniére session. Et
par suite de ces débats, il ressort de votre déposition que la compagnie a décidé
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d’augmenter le nombre des parrains de ce bill. Diriez-vous que les projets de
votre compagnie et sa fagon de voir ont été quelque peu modifiés & la suite de
votre lecture des débats de la Chambre des communes?—R. Non, les projets et
Pattitude de la compagnie n’ont pas varié depuis le commencement. Je sais
que dans la plupart des cas peut-étre, les parrains,—parrains pour la forme,—
sont des membres du personnel d’une étude d’avocats, mais on nous a recom--
mandé & certain moment d’étendre le parrainage aux personnes intéressées a
Ientreprise. Cela fut fait. Il n’y avait rien de mystérieux la-dedans. Clest
simplement une mesure que nous avons prise pour nous rendre aux désirs des
députés. :

D. Il ne me reste qu'une autre question & poser. Votre compagnie a-t-elle
fait des démarches auprés de MM. Austin Taylor et H. R. McMillan pour
obtenir leur appui?—R. Je n’en sais rien, ce n’était pas ma tache.

Le prEsmENT: Devons-nous entendre M. Dixon?

Des vorx: Oui. :

M. Greex: Non, non. J’ai plusieurs questions & poser & M. Connolly.

M. THoMsoN: Je soutiens, monsieur le président, que M. Connolly n’aurait
jamais di étre interrogé. Il a expliqué son mémoire et c’est tout ce qu’il pouvait
faire. Il a admis ce matin que sa déposition n’était que du oui-dire et celui qui
peut témoigner en toute connaissance de cause est ici présent. ..

M. Fercuson: Il n’a pas admis que ce n’était que du oui-dire.

M. Taomson: Oui, il 'a admis.

M. Fercuson: Clest votre opinion.

M. Adamson:

D. La question que j’ai & poser est plutot du domaine juridique et M. Connolly
est celui qui peut y répondre. Elle n’a rien de technique. M. Connolly pourrait-
il renseigner le Comité sur la facon dont a été résolu le cas de ’A.P.I. ou celui des
producteurs d’huile ou de gaz des Etats-Unis qui ont interjeté appel aupres de la
Federal Power Commission pour faire interdire ou restreindre toute importation
future de gaz et de pétrole aux Etats-Unis. Comment ce probléme a-t-il été
résolu?

Voici pourquoi je pose la question: si la Federal Power Commission est,
comme je l'entends, en état de supprimer & volonté 'importation du gaz ou du
pétrole aux Etats-Unis, votre compagnie, si elle construit un pipe-line aux Etats-
Unis, se trouvera certainement dans une position dangereuse.—R. Je n’ai aucune
compétence pour répondre & cette question au sujet du pétrole américain. Les
autres questions portent surtout des faits au sujet desquels je n’ai aucun rensei-
gnement.

D. Mais vous savez qu'un appel a été interjeté aupreés de la Federal Power
Commission.—R. Je ne sais pas ce qu’il est advenu de cet appel.

D. A mon sens, les membres du Comité devraient obtenir ce renseignement.—
R. Je le regrette, mais je ne dispose pas de ce renseignement.

D. Si la Commission interdit l'importation du gaz et du pétrole, vous aurez
de la difficulté & exploiter votre pipe-line aux Etats-Unis.

M. Decore: Je crois que nous devrions entendre la déposition de M. Dixon
et que M. Connolly pourrait étre rappelé plus tard.

M. Mugrray: Je ferais bien cette proposition.
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M. Pearkes: A la page 2 du mémoire présenté ce matin, le témoin dit: “La
compagnie sera associée de prés avee UAlberta Natural Gas Grid Company, une
société de I’Alberta, constituée en corporation aux fins de recueillir du gaz naturel
et d’en faire la vente en gros par le moyen de conduite dans cette provinece.”

Je me demande si le témoin pourrait me dire ou ce gaz sera amassé. Est-ce
qu'il y aura un centre collecteur & I'extrémité d’'une de ces lignes rouges ou le
gaz filtrera-t-il dans ces lignes rouges, qui, je le suppose, indiquent le tracé de
ce réseau?

Le Témoin: Monsieur Pearkes, veuillez done poser cette question en temps
opportun a M. Dixon, car c’est lui qui peut y répondre?

- Le présmenT: Un instant, messieurs, M. Murray a présenté une motion &
Deffet, d’entendre M. Dixon. '

M. Green: Un instant, s’il vous plait.

Le prEsmeENT: Monsieur Green. ..

M. Green: Est-ce que vous éliminez le débat sur la motion?

Le prESIDENT: Le comité est saisi d'une motion.

M. Green: J’ai le droit de la discuter.

Le présIDENT: J’accepte la motion de M. Murray et si vous voulez en discuter,
c’est parfait.

M. Green: Je trouve que c’est une procédure tout a fait arbitraire et que
cela équivaut a. .. :

M. Mugrray: M. Connolly est un avocat représentant la compagnie,—que
sait-il en fait de questions techniques?

Le prRESIDENT: A l'ordre, messieurs. Monsieur Green, vous avez la parole.

M. Green: M. Connolly est venu nous présenter un mémoire et nous avons
le droit de Iinterroger sur ce mémoire. Cela s’est fait au Sénat exactement de
cette fagon I’an dernier. Il y a différentes questions sur lesquelles M. Connolly
seul est renseigne.

M. Mugray: Il est avocat, bien entendu.

M. Green: Nous avons le droit de lui poser ces questions.

M. DEecore: Nous pouvons le rappeler, si ¢’est nécessaire.

M. Greex: Il n’est pas question de le rappeler. Nous avons le droit de
Pinterroger quand il agit comme témoin. :

Or, monsieur le président, vous n’étes certainement pas pour accepter cette
motion qui mettrait fin & tout interrogatoire de M. Connolly. C’est le temps
de Dinterroger et d’en finir avec son témoignage. Je soutiens qu’il est absolu-
ment contraire aux réglements du Comité de la Chambre des communes d’accep-
ter une pareille motion de cldture d’un témoignage.

Si I'on a recours & ce proeédé, nous en comprendrons le motif et nous agirons
en conséquence. Je dirai aux membres du Comité que ce projet est d’'une impor-
tance plus vitale pour la province de la Colombie-Britannique que tout autre
projet jamais mentionné & 1’égard de cette province.

Le fait est que ’Assemblée législative de la Colombie-Britannique a adopté
3 I'unanimité une résolution demandant avec instance que ce pipe-line emprunte
la passe de Yellowhead parce qu'elle’veut que cette entreprise ait lieu en Colom-
bie-Britannique et non dans I'Etat de Washington. Vous pouvez consulter la
carte ici. Les parrains du projet ont marqué les routes et la route principale
est marquée d'un trait jaune. Cela favorise Washington et non la Colombie-
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Britannique. I’Assemblée législative de la Colombie-Britannique s’est pronon-
cée entierement en faveur de la passe de Yellowhead, ce qui aidera au dévelop-
pement de la province.

Le prESIDENT: Je vous demanderais de vous en tenir & la motion.

M. Green: Je soutiens que cette motion ne devrait pas étre adoptée tant que
nous n’aurons pas eu l'occasion de contre-interroger M. Connolly. Or il y a
certaines questions juridiques; ainsi, le témoin a dit ce matin que ce bill était
semblable aux deux autres. Ce n’est pas le méme et je veux l'interroger sur ce
point.

Le prEsiDENT: Je vous ferai remarquer respectueusement que vous aurez
§ Poccasion plus tard de poser des questions a M. Connolly. Le point en litige,

¢’est de savoir si nous allons maintenant entendre M. Dixon. Je suis slir que
M. Connolly se fera un plaisir de répondre & toutes les questions apres cela. Je
ne vois pas pourquoi vous vous opposez & cette motion.

Je vais mettre la motion aux voix.

M. Green: Pas si vite, s’il vous plait.

Le présiENT: Vous pourrez discuter aprés avee M. Connolly.

M. Greex: On veut nous empécher de terminer Vinterrogatoire de
M. Connolly. Pourquoi fait-on cela?

Le prESIDENT: A titre de président je suis en mesure de dire que le témoi-
gnage de M. Dixon va nous éclairer et nous épargner beaucoup de temps; il
permettra peut-étre aux membres du comité de poser plus tard des questions
plus au point & M. Connolly et jevais donc mettre la motion aux voix.

Pour la motion de M. Murray. ..

M. Green: Monsieur le président. ..

Le preEsmENT: Pour la motion de M. Murray. ..

M. Greex: M’empéchera-t-on de parler davantage. Décidez-vous que je
ne puis rien dire de plus?

Le présmENT: Je décide de mettre la motion aux voix.

M. Greex: En d’autres termes, vous refusez de me laisser parler plus long-
temps sur cette motion, n’est-ce pas?

Le prisIDENT: Si vous voulez vous en tenir & la motion, trés bien, mais vous
parlez de tout le bill et des routes, c’est contraire aux reglements.

M. Greex: Quel droit avez-vous, & titre de président, de décider que nul
autre ne peut parler sur cette motion?

Le PRESIDENT: Je ne saisis pas votre question.

M. Green: Quel droit avez-vous, & titre de président, de décider que nul
autre ne peut parler sur cette motion?

Le présipENT: Je dis que nous sommes préts & voter sur cette motion.

M. Green: Vous n’entendrez personne d’autre sur cette motion.

Le présmeNT: Oui, si l'on s’en tient & la motion.

M. Green: Je soutiens que la fagon réguliére de poursuivre cette enquéte,
¢’est d’interroger complétement un témoin pour éviter d’interrompre une dépo-
sition, d’appeler un autre témoin et ensuite de rappeler le premier. Nous épar-
gnerons bien du temps et nous obtiendrons une version plus compléte si nous
procédons de la méme facon que tous les autres comités de la Chambre. Je
soutiens que cette motion ne devrait pas étre mise aux voix maintenant. Le seul
fait de présenter cette motion revient & une tentative d’obstruction...

T
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Le presmeNT: Pas du tout.

M. Greex: Cela démontre que I'on tente de passer cette affaire & la vapeur
devant le Comité.

M. HargnNess: Parlant sur la motion, monsieur le président, je voudrais
poser & M. Connolly deux ou trois questions qui, je crois, sont de son domaine,
des questions de droit. Il a été donné a un bon nombre de membres aujourd’hui
de linterroger et je ne vois pas pourquoi je n’aurais pas les mémes droits que
mes collegues. Je demande l'autorisation de poser maintenant ces questions a
M. Connolly avant que la motion soit mise aux voix.

M. Fercuson: Je puis vous assurer que cette question est du domaine juri-
dique. Apparemment, cela amuse beaucoup lauditoire qui cause une perte de
temps par des rires insensés, des bouffonneries et des remarques. Le témoin
est avocat. Il est membre du Barreau. Il n’est ni géologue ni ingénieur et j’ai
retenu mes questions jusqu’a épuisement de l'interrogatoire des autres membres.
Ma question porte purement et simplement sur I'aspect juridique de la charte et
des filiales et seul un avocat peut y répondre intelligemment. Va-t-on me refuser
ce droit parce que M. Murray aimerait interroger un autre témoin? Va-t-on
me refuser le droit, & titre de membre du Comité, de continuer & interroger le
témoin, comme c’est la coutume dans tous les tribunaux du Canada? Me re-

~ fuse-t-on le droit d’interroger un témoin, un avocat, sur des questions purement
juridiques auxquelles je doute que mon ami, tout géologue et ingénieur com-
pétent qu’il soit, puisse répondre? Je crois que c’est fort injuste, monsieur.

Le PRESIDENT: Aux voix.

M. Hiceins: Je viens de I'ile & I'autre extrémité du pays et je ne prétends
pas en savoir beaucoup au sujet de cette affaire, mais je suis en faveur d’'une
procédure ordonnée. Je suis d’accord avec M. Green pour la raison suivante:
j’ai lu le mémoire présenté par M. Connolly au Sénat et il pourrait y avoir une
grande différence entre ce mémoire et celui qu’il nous présente, aujourd’hui et
M. Connolly est certainement celui qui peut répondre aux questions & ce sujet
puisqu’il a préparé le mémoire en question. Avant de mettre la motion aux
voix, nous devrions certainement éclaireir ces différencdes. Je ne vois pas com-
ment nous pouvons interroger M. Dixon avant de tirer cela au clair.

Le présmENT: Etes-vous préts a voter?

Devons-nous entendre M. Dixon?

Adopté.

M. Green: Ne pourrions-nous pas voter par personnes, monsieur le pré-
sident?

Le priéspENT: Certainement.

Les membres qui sont en faveur de la motion ayant pour objet d’entendre
M. Dixon, répondez oui, & 'appel de votre nom. Ceux qui sont contre, répon-
dez: non.

Le secréTAIRE: Pour: 28; contre: 14,

Le présmeNT: La motion pour entendre M. Dixon est adoptée. Je deman-
derais & M. Dixon de nous donner un bref exposé de la situation.
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M. A. F. Dixon, géologue et ingénieur, est appelé:

M. Connolly:
D. Monsieur Dixon, vous étes un des pétitionnaires de la constitution de
la compagnie en corporation?—R. Oui.
D. Quelles études avez-vous faites, monsieur Dixon?—R. Je suis un diplo-
mé de l'université Harvard, de la Faculté des sciences appliquées de Harvard.

M. Apamson: Voulez-vous parler un peu plus fort, s’il vous plait; nous
avons peine & vous entendre & cette extrémité-ci de la piece.

M. Connolly:

D. Au service de quelle firme ou association commerciale étes-vous présen-
tement?—R. Je suis membre de la maison Brakow, Dixon et MacKee, laquelle
existe depuis 1919. :

D. Quel genre de société est-ce?—R. Elle se compose d’ingénieurs en
pétrole et en gaz naturel, et de géologues.

D. Depuis combien de temps étes-vous & l'emploi de cette compagnie?—
R. Depuis que j’ai été diplomé & I'Ecole des sciences appliquées de Harward en
1911, j’ai fait de la géologie ma spécialité.

D. Monsieur Dixon, aviez-vous acquis de I'expérience dans la construction
et l'exploitation des pipe-lines avant de vous intéresser & cette entreprise?—
R. Oui, j’ai acquis beaucoup d’expérience dans ce domaine.

D. En quels pays avez-vous acquis cette expérience?—R. Toute mon ex-
périence en matiére de pipe-lines a été acquise aux Etats-Unis, sauf dans le
cas de certains travaux trés secondaires.

D. Voudriez-vous maintenant, pour éclairer le Comité, faire connaitre
I'étendue de votre expérience en matiére de conduites & gaz aux KEtats-Unis?—
R. J’ai été employé & titre de géologue et d’ingénieur lors de la construction du
premier pipe-line financé par le public aux Etats-Unis. C’était la ligne Houston
Gulf allant de Corpus Christi, Texas, & Houston. C’était, je crois, en 1928. Aupa-
ravant, j’avais travaillé pour beaucoup d’autres petites entreprises, a évaluer
les réserves de gaz. Clest, il me semble, en 1924, que j’ai commencé & m’occuper
de gaz naturel. Non, ce n’est pas tout & fait cela. Je me suis occupé de gaz
naturel pour le gouvernement américain durant la premiére guerre mondiale,
évaluant & son compte les réserves de gaz naturel dans le Texas et la Louisiane.
J’ai fait des travaux pour toute une série de petites entreprises. Celle que je
viens de mentionner est devenue 1'Umited Gas Company, qui est maintenant
I'une des plus grandes compagnies de gaz aux Etats-Unis. J’étais l'ingénieur
qui effectue les relevés, surveille la construction de la ligne & titre d’inspecteur
et ingénieur depuis Houston jusqu’d la partie septentrionale de la Louisiane.
Cela se passait, si je ne me trompe, en 1929. Puis je fus employé comme géo-
logue par la Southern Natural Gas Company qui posséde une ligne s’étendant
de la Louisiane & ’Alabama et & la Georgie. Cette ligne mesurait environ sept
ou huit cents milles de longueur. J’ai travaillé & la construction du pipe-line
Missouri-Kansas qui lanca une entreprise visant & construire une ligne partant
de Huguton, au Kansas, et du champ Panhandle au Texas. J’ai eu beaucoup
a faire de ce c6té-1a, évaluant sur place la consommation possible de gaz. Mes
associés s’occupaient des réserves de gaz et j’avais la direction des travaux de
construction de la canalisation jusqu’au point d’arrivée & Indianapolis. C’était
une ligne d’environ 950 milles de longueur. Elle s’est prolongée depuis jusqu’a
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Détroit et je crois qu'en comptant les doubles canalisations elle mesure trois
mille milles de longueur. Je ne suis pas trés sir du nombre de milles de con-
duites que nous possédons, mais c’est une des grandes lignes de gaz des Etats-
Unis. Je devins par la suite membre du conseil d’administration de la compagnie
et je le demeurai plusmurs années.

J’étais parmi ceux qui ont organisé la ligne du Tennessee, laquelle com-
mence prés de la frontiere du Mexique. Le premier troncon se terminait en
Virginie occidentale; le second, actuellement en construction, s’étendra jusqu’a
Buffalo. C’était au début une ligne de douze cents milles de longueur. Elle
fut construite durant la guerre et j’étais 'ingénieur conseil durant sa construec-
tion. J’ai été l'ingénieur, au début, de la ligne d’El Paso; j’ai fait & cette occa-
sion I’évaluation des réserves de gaz et une étude du marché et j’ai construit la
canalisation. La ligne originale, qui -mesurant environ deux cent quarante
milles allait du comté Lea, au Mexique, & El Paso et les environs. Cela se
passait, je crois, en 1928. Cette ligne a maintenant été prolongée jusqu’en
Californie et constitue l'un des grands pipe-lines  du monde. Je suis encore
leur ingénieur conseil en matiére de réserves de gaz et d’autres sujets.

M. SmitH: Quels autres sujets que les réserves?

Le TémoIN: Les marchés et autres choses intéressant la construction.

En outre, j’ai fait de petits travaux pour d’autres sociétés comme la
Transcontinental, qui est une conduite allant du Texas & New-York. Mon tra-
vail se réduit & quelques évaluations de leurs réserves de gaz devant étre
soumises & la Federal Power Commission.

J’al témoigné devant cette commission ainsi que plusieurs organismes pré-
posés & la réglementation des organismes d’Etat et le départment de la Justice
des Etats-Unis. Je me suis qualifié comme spécialiste en construction, en mar-
chés et en approvisionnements de gaz.

La présente entreprise a réellement pris naissance il y a quatre ans lorsque,
en considérant la carte des Etats-Unis, nous avons constaté qu’une partie du
continent nord-américain s’étendant de Vancouver jusqu’a Portland au sud se
trouvait dépourvue de gaz. Je travaillais alors en Californie; nous sommes allés
la-bas en auto, nous avons examiné la situation du marché tout le long de la cote
et nous avons constaté qu’il constituait un excellent débouché pour le gaz. Je
revins alors & New-York et notre premiére idée fut de construire une ligne
depuis le champ Huguton, au Kansas jusqu’a Portland en traversant le Wyoming.
Ainsi je suivi en auto tout le parcours de la route, inscrivant des points de
repére sur une carte chemin faisant et essayant d’évaluer le colit de I’entreprise.
Il s’agissait naturellement d’un trés long pipe-line mais cela paraissait réalisable.
Néanmoins, il nous semblait possible de trouver une source plus rapprochée;
conséquemment, je me rendis en Alberta.

M. ConnorLLy: Est-ce la premiére fois que vous veniez en Alberta ou que
vous ayez fait des affaires avec cette province?

.Le témoiN: Je suis passé en Alberta il y a plusieurs années, le long de la
frontidre méridionale, alors que Je\an11na1< les champs de gaz naturel d’ol
partait une conduite allant jusqu’a Selby et aux villages environnants.

M. Smrta: Cet embranchement ne servait qu’a fournir I’énergie pour le
forage des puits de pétrole, n’est-ce pas?

Le Témoin: Oui. Mon associé, M. Brokaw, avait travaillé en Alberta il
y a trente-huit ans alors qu’il était encore au college. En 1934, on me chargea
d’étudier les moyens de faire venir & Winnipeg le gaz du champ de Turner
Valley. Nous avons examiné cette question et décidé deés lors qu’il ne paraissait
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pas praticable de faire venir du gaz sur une aussi grande distance pour ce
marché relativement restreint, et, conséquemment, rien ne fut fait. Il y a environ
trois ans, mon associé tenta d’amener du gaz en Saskatchewan pour le compte
des mines de Flin Flon. Il ne s’y trouvait pas beaucoup de gaz. Du moins, il
ne paraissait pas y en avoir assez pour justifier la construction d'une ligne
jusqu’en Alberta, ol il y avait abondance de gaz; mais le gaz cofiterait plus
cher que le combustible dont on disposait, de sorte que le projet fut abandonnné.

Ainsi, la question de I’Alberta nous occupa en quelque sorte pendant plu-
sieurs années. Je me rendis en Alberta et je me mis aussitdt en relation avec
M. Tanner qui est le ministre des Mines, et avec toutes les compagnies de gaz
de la province; je me procurai tous les renseignements possibles sur 'approvision-
nement en gaz et il me parut qu'a cette époque,—cela remonte & plus de quatre
ans,—il y avait asez de gaz pour justifier la construction d’une ligne. Je m’ap-
pliquai dés lors & trouver une route de I’Alberta pour acheminer le gaz vers
la cote. Je passai d’abord par le défilé Kicking Horse, puis je contournai le
Great Bend, traversai Kamloops et atteignis le Fraser. Cela semblait étre une
route acceptable sur la carte, mais on vit bientdt qu’elle était absolument impra-
ticable aux deux extrémités. Je rebroussai chemin et traversai le parec national
Banff, atteignant Radium Hot Springs, et ‘j'arrivai face a Trail et ensuite &
Cranbrooke. Je survolai dans un petit avion les montagnes de la région, car il
n’y avait pas de route sur le parcours en direction de Trail, excepté celles qui
contournaient toute la montagne. Je revins par le défilé Kicking Horse et me
rendis vers le sud jusqu'au parc national Glacier aux Etats-Unis. Cette route
ne semblait pas du tout praticable.

~ Puis nous avons continué nos recherches en partant de Vancouver. En ce
temps-1a, la route n’avait pas été commencée en direction de Hope,—la route
qui a été récemment construite passe par Princeton et Hope—et je passai le
défilé Yellowhead au nord de Kamloops et, bien que je n’aie pas fait un relevé
approfondi, je erus en avoir vu assez pour me convainere qu'il y avait de meil-
leures routes.

J'entrepris alors de voir si Pon ne pourrait pas franchir l'obstacle de la
montagne et je découvris qu’il existait, entre Vancouver et Seattle, un tunnel
abandonné par le Great Northern Railway. Ce fait éliminait la difficulté de
traverser la chaine des Cascades. Nous avons alors étudié cette route avec le
plus grand soin.

Apres l'accomplissement de ce travail qui dura deux étés, nous avons
déeidé, c’est-a-dire le groupe qui travaillait avee moi, deux autres messieurs
et mes associés—nous avions jusqu’alors finaneé nous-mémes le colt des re-
cherches,—nous avons déeidé, dis-je, que nous avions un choix de routes, un
bon débouché et du gaz en abondance, de sorte que nous étions justifiés d’inté-
resser d’autres personnes & se joindre & nous, des gens qui avalent été associés
avec nous dans d’autres entreprises, afin qu'ils placent des fonds avec nous et
nous avons embauché des gens pour continuer les travaux. Nous avons alors
engagé M. Slipper et d’autres pour les travaux géologiques et mon associé s'est
oceupé de l'approvisionnement en gaz. Pendant que mon collegue était ainsi
employé, je m’intéressais surtout aux contrats pour 'achat du gaz, au marché et
aux routes. Nous avons retenu les services des firmes contrdlées par M. Alfred
Swinerton ingénieur et entrepreneur dont le bureau principal se trouve & San-
Francisco. Nous avons jugé qu'il était 'homme le plus compétent pour ce tra-
vail, car il avait construit la ligne & partir de la concession Barco, en Colombie,
prés du Venezuela, jusque dans la vallée de la Magdalena, aprés avoir traversé
une branche des Andes.
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Je connaissais bien ce pays et je savais combien il était difficile d’y construire
quoi que ce soit. Cet expert avait également construit aux Etats-Unis la cana-
lisation pétroliére qui aboutit & Salt Lake City. C’est un entrepreneur et un ingé-
nieur bien connu et extrémement compétent. L’'une des compagnies qu’il adminis-
tre, la Haddock-Engineers, aussi bien que la Pacific Pipe Line and Engineers
Limated, s’engagea a travailler & notre compte en vue de trouver une route pour
une conduite. Pendant deux étés, ces gens ont parcouru le pays de long en large
faisant des relevés c¢’est ainsi que nous avons choisi les cinq routes en question.
Comme vous le remarquez sur la carte au mur, quelques-unes de ces routes se
joignent a d’autres de sorte qu'il y a plus de routes qu'il n’y parait, ear tout
dépend du nombre de dérivations en territoire américain.

Une de nos routes, aboutissant & Vancouver, se trouve entiérement en ter-
ritoire canadien. L’autre va en direction sud jusqu’a proximité de Spokane,
puis elle traverse les plaines de 'Etat de Washington jusqu’aux monts Cascades,
passe le tunel, puis bifurque, la branche principale allant vers le nord et l'autre
vers le sud. Vous pouvez distinguer les différentes couleurs sur cette carte
murale. La route tracée en rouge est entiérement canadienne jusqu’a ce qu’elle
atteigne un point prés de la frontiére de la Colombie-Britannique ou elle
se dirige sur Portland et Seattle. IL’autre ligne quitte la Colombie-Britannique
a Kingsgate, s'étend jusqu’a Spokane puie passe par le tunnel. C’est plus ou
moins cette ligne qui va dans les deux directions; elle est commune & toutes
les  autres routes. ’

Un autre pipe-line & 1’étude sort de la Colombie-Britannique & Kingsgate,
descend & Sandpoint, contourne Trail de prés, puis traverse aux Etats-Unis juste
au sud de la frontiére et atteint le défilé Allison. La route de la compagnie, au
nom de laquelle nous demandons présentement une charte, commence ici, tout
prés de Pincher Creek. Tout le reste de la canalisation se trouve en Alberta et
constitue ce que nous appelons un réseau. Ce systéme transportera le gaz &
partir des divers champs de production et nous donnons & ce réseau des dimen-
sions et une capacité telles que si, pour cause quelconque, le gaz diminue dans
le champ de la vallée Turner qui fournit maintenant la plus grande portion du
gaz & Calgary, nous pourrons approvisionner Calgary sans guére de changements
sauf par l'addition de quelques compresseurs. Le gaz sera amené d’iei (indiquant
du doigt), passera le défilé Kicking-Horse, lequel est de beaucoup le meilleur
passage que j’aie vu dans les montagnes. . .

M. Green: Le défilé Crow’s Nest. ..

Le TEMOIN: ...jusqu’a cet endroit-ci (I'indiquant) qui est commun & tous
les projets. Il reste & décider si cette canalisation devrait suivre la route jaune,
la route rouge d’'un bout & I'autre ou la route bleue ou une combinaison de ces
routes. Vous savez tous, sans doute, qu'une partie de cette route traverse des
plaines rases et d’accés assez facile sur tout le parcours depuis Kingsgate
jusqu’aux Cascades. Vient ensuite une trés haute chaine de montagnes dépourvue
de chemins et 'accés en est tres difficile.

Cette route est trés tortueuse et difficultueuse en raison du sol mouvant. On
a construit une route par le défilé Allison; le colit prévu était de $4,000,000 mais
il a fallu dépenser $12,000,000 parce qu’en taillant dans le flane des collines,
celles-ci se déplacaient. Cela rend tres difficile la construction d'un pipe-line.
Voila ce qui rend la ligne plus cotiteuse lorsqu'on emprunte les routes cana-
diennes. C’est simplement une différence de terrain.

J’ai ici une estimation des frais de construction de ces lignes qui, & mon avis,
peut vous intéresser. Ces frais comprennent les pipe-lines et les compresseurs.
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Comme vous le voyez, en suivant cette route d'un bout & I'autre (la montrant)
presque tout le gaz arrive & cet endroit-ci (le montrant) et ensuite une grande
~ partie va vers le sud. Arrivant par cette route-ci (la montrant), la canalisation

se partage en deux et prend des directions différentes. Cela exige des conduites
de différente grosseur dans deux projets différents, mais le tout est calculé
~ d’aprés la méme quantité de gaz de chaque projet—sauf ici, & l'usine d’énergie
- atomique, qui est trop éloignée si nous suivons le tracé entierement rouge. On
ne pourrait alimenter ce marché & cause de la chaine de montagnes et de la
grande distance d’ici & 14 (montrant sur la carte).

M. Pearkes: Le témoin pourrait-il indiquer la route de Yellowhead?

Le Témoin: La route de Yellowhead commence & Edmonton—j’ai entendu
~ le témoignage au sujet de cette route, mais je ne prétends pas étre une autorité
la-dessus; néanmoins, je 1'ai parcourue. Elle passe par le défilé Yellowhead,
prés du mont Robson, et ensuite elle descend en longeant plus ou moins cette
voie ferrée (I'indiquant). Il n'y a pas de grande route menant jusqu’ici—ou du
moins c’est un bien médioere chemin. J’ai passé par ici en train et j’ai monté
ici (indiquant l’endroit) pour une partie du trajet aussi loin qu'on peut aller en
auto, puis 'on prend le train qui descend ici (montrant I’endroit). La construc-
tion est partout difficile tant dans le col Yellowhead que dans ces régions basses
(les indiquant)). La situation était telle que d’autres routes paraissaient
certainement préférables & ce moment-la. Nous travaillons encore et nous
comptons poursuivre tout 1'été nos travaux sur les divers itinéraires. C’est une
téche formidable et longue.

A présent, la route A est le tracé entiérement rouge et le colt prévu en plus
de lintérét, des imprévus, des frais d’organisation et d’une quantité d’autres
dépenses communes & toute autre route, serait de $78,806,000.

M. Green:

D. La route va-t-elle jusqu’a Portland?—R. Oui, jusqu’a Portland. Toutes
approvisionnent les mémes marchés, sauf qu’une seule peut atteindre l'usine
atomique.

D. Combien la canalisation cofitera-t-elle jusqu’da Vancouver?—R. Je ne
sais si je puis répondre & cette question. Elle est trés hypothétique, car on ne
peut construire une ligne jusqu’a Vancouver & moins de poursuivre la construe-
tion & partir de cette ville.

D. Vous pouvez établir les frais jusqu’d Vancouver et ensuite jusqu’a Port-
land, n’est-ce pas?—R. Par la route A, c’est-a-dire le tracé en rouge, il en
coliterait environ $47,000,000 pour toucher Vancouver.

D. Il en colterait done environ $31,000,000 pour relier Vancouver & Port-
land?—R. Non, les canalisations secondaires et d’autres considérations com-
pliquent le caleul.

M. Harkness:

D. Quel est le point de départ de cette route? Est-ce Pincher Creek?—
R. Oui; c’est un peu au deld de Pincher Creek—non, dans ce cas-ci, c’est &
Pincher Creek méme.

D. Ce calcul exclut le colit du systéme de réseau—le réseau collecteur de
gaz?—R. Non, le systéme du réseau est commun & toutes les routes.

D. Mais ce que je veux établir c’est que les chiffres que vous nous citez
. excluent le systéme de réseau en Alberta?—R. De quels chiffres parlez-vous?
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D. Le chiffre de $78,000,000 et celui de $47,000,000?2—R. Cela comprend le
systeme de réseau.
- D. Il ne le comprend pas?—R. Il le comprend. Je croyais que vous vouliez
établir une comparaison entre deux routes.
D. Vous avez dit que le point de départ est Pincher Creek?—R. Je répondais

4 une autre question qui me paraissait porter sur la différence du colit d'un
endroit & un autre. Clest assez difficile car il nous faut la baser sur le colit

global de toute l’entreprise.

D. Je cherchais & savoir si Pincher Creek était le point de départ ainsi que
la base sur laquelle vous aviez calculé les sommes de $78,000,000 et $47,000,000, |
et vous avez répondu affirmativement.—R. Ce devrait étre non. '

D. Pincher Creek n’est pas le point de départ?—R. Je me suis trompé—si
nous ne nous sommes pas compris. . .

M. Goopg: Veuillez nous donner les montants d’abord et les membres pose-
ront ensuite toutes les questions qu'ils voudront. Ceecl est particuliérement
important pour les députés de Colombie-Britannique et tout est présentement
confus.

M. SmirH: Les autres ont compris.

M. Goobg: Parlez pour vous-méme.

Le TmEmoIN: Je crois pouvoir citer quelques chiffres qui répondront & la
question. Le sytéeme de réseau colite $23,872,000. La conduite principale de
24 pouces de I'Alberta Natural Gas Company commence & un endroit situé prés
de Pincher Creek et se rend a un endroit prés de Vancouver. Le colt de la route
entiérement canadienne est de $47,829,000. La branche de Spokane qui viendrait
ici (la montrant) serait une conduite de douze pouces.

M. Smith:

D. Ce ne serait pas une conduite de douze pouces, en suivant le tracé en
rose?—R. Ce serait simplement une ligne aboutissant & Spokane. Je crois qu’il
y a erreur ici—j’ai un chiffre d’environ $100,000 mais je pense qu’il y a quelque
chose qui cloche ici. Ce n’est pas tout le chiffre; une bonne partie peut,en avoir
été effacée.

D. Ce serait une conduite principale de la méme grandeur que l'autre?—
R.—La ligne indiquée ici est de vingt-deux pouces de diameétre et cofite
$1,385,000; et les lignes aux environs de Cranbrook et de Kimberley coflitent

" environ $2,500,000. Ces lignes avec quelques petits raccordements font un total
de $73,465,000, y compris celle de 'Alberta Natural Gas Company.

M. Greex: Quel était le cott de la ligne de Portland? Je n’ai pas compris.
Vous étiez tourné du coté de la carte quand vous avez donné ce chiffre.

Le TémoIN: Je ne I’'ai pas,—non, attendez,—tous les chiffres que j’ai donnés
se rapportent aux pipe-lines du Canada. La ligne de Portland cofite $13,409,000.
C’est la ligne américaine issue de la ligne principale en direction de Vancouver.

La branche de Spokane, qui mesure douze pouces, coute $3,602,000, c’est-a-
dire la partie américaine. Le chiffre de $100,000 que j’ai mentionné se rapporte
a la partie canadienne. Vous voyez que la branche partant d’ici et allant vers
le bas se trouve partie au Canada et partie aux Etats-Unis.

M. SmitH: Quel est le diamétre extérieur de la conduite descendant au sud
a Portland?

Le témoin: Vingt-deux pouces jusqu’a un point situé prés de Seattle et vingt
pouces de 1a & Portland.
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M. SmirH: Il s’agit bien de diamétre extérieur, n’est-ce pas?
Le Témorn: Oui, monsieur. Puis nous avons divers autres embranchements.

M. Green: '

D. Quels sont-ils?—R. Ce sont les embranchements des Etats-Unis: Une
branche & Everett, & Tacoma et Centralia.

D. A Centralia?—R. Oui. Puis nous avons les compresseurs qui augmen-
tent le colit de $20,000,000 &4 peu prés. Le colit total de cette ligne qui, je crois,
est ce qui importe davantage, s’éléve a $92,000,000 pour le Canada et a $18,500,000
pour les Etats-Unis, ce qui fait un total de $110,604,000.

D. 1l s'agit de la route entiérement canadienne?—R. C’est bien cela.

M. FercusonN: Qu'est-ce qu’il en colite pour la route américaine?

Le Témo1N: Ce colit comprend la ligne reliant l'usine atomique qui ne sert
de rien pour fins de comparaison,—j’ai un chiffre de $61,862,—mais si cela était
exclu, je ne pourrais donner le chiffre.

M. Greex: Vous pourriez calculer les chiffres dans chaque cas, n’est-ce
pas? '

Le TémoiN: Oui, mais il faut considérer ces chiffres un peu en général, car
il est assez difficile de faire une comparaison trop précise. Différentes grosseurs
de tuyaux sont nécessaires selon les directions que prennent les canalisations et,
en comparant autant que possible le colit de la route en grande partie américaine
4 celul de la route en grande partie canadienne—c’est-a-dire entiérement cana-
dienne jusqu’aux environs de Vancouver,—ils s’élevent & $78,806,000 et &
$61,602,000 respectivement.

M. Fercuson: $62,000,000 comparativement a $79,000,000?

Le mémoin: Oui.

M. SmitH: Les compresseurs sont inclus dans les deux montants?

Le témoin: Oui.

M. Green:

D. Vous citiez un chiffre de quelque $110,000,000 pour la ligne canadienne.
quel est le chiffre correspondant pour la ligne qui passe par les Etats-Unis?—
R. $94,645,000. /

D. Quelle part de cette somme est dépensée au Canada et quelle part aux
Etats-Unis?—R. $45,640,000 sont dépensés au Canada et $49,005,000 aux Etats-
Unis, ce qui fait un total de $94,600,000.

D. On dépense davantage pour cette ligne aux Etats-Unis qu’au Canada?—
R. On dépense beaucoup plus aux Etats-Unis pour celle-la. Sur $110,000,000,
seulement $18,500,000 ont été dépensés aux Etats-Unis.

M. Hark~Ness: Monsieur le président, ces informations au sujet des frais
sont devenues, & mon sens, trés confuses. Je connais assez bien la géographie
de ce pays, y ayant passé plusieurs fois en auto, et je crois que les gens venant
d’autres parties du Canada doivent étre plongés dans la confusion quant & l'em-
placement de ces lignes et & leur cofit. Dans le but d’élucider la situation, je
crois que ce serait aider grandement le Comité si M. Dixon voulait préparer un
tableau montrant sous une forme simplifiée la route n° 1, de Pincher Creek &
Seattle via Spokane ou & n’importe quel autre terminus, traitant les autres routes
de la méme facon en spécifiant les principaux endroits traversés et le coflit
total dans chaque cas. Alors nous aurions nos renseignements sous une forme

facilement assimilable,
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Le présiexT: Allons-nous maintenant passer aux autres stades de ce projet?

M. HarknEess: J'ai fait observer que nous allons grand train et que nous
comprenons de moins en moins,

Le prEsmENT: Oui, la chese pourrait étre utile & ceux qui ne connaissent
pas la région. Pouvez-vous faire cela? 4 '

Le mémoin: Je pourrais m’en occuper ce soir.

Le preEsipENT: Et présenter ces renseignements 4 la prochaine réunion?
Le Témorn: Oul. i

M. McCuLrocH: Donnez le détail des chiffres.

Le présmENT: Allons-nous maintenant passer aux autres stades de ce projet?

M. Green:

D. Avez-vous des chiffres sur les trois autres routes?—R. Oui, la route
tracée en rouge jusqu’a Trail qui est ici (le montrant) et ensuite en bleu jusqu’a
Osoyoos et qui continue jusque-la (en l'indiquant) cofitera $76,550,000.

D. Environ $4,000,000 de moins que l'autre route?—R. Oui. Il est inté-
ressant de noter que la longueur de la route entiérement rouge est de 1,101 milles
—c’est celle que nous appelons; route entiérement canadienne. La route amé-
ricaine mesure 930 milles. Il est beaucoup plus court de passer par ici que de
traverser (indiquant lendroit du geste), si étrange que cela paraisse, car il
faut faire tant de détours dans les collines. Maintenant, la route que nous
appelons route D suit le tracé rouge ici puis bleu jusqu’ici et rejoint ensuite la
ligne principale de la route rouge. Elle colite $77,740,000.

La route que nous désignons par la lettre E sort de la Colombie-Britan-
nique ici (indiquant) et suit la ligne bleue jusqu’a Ossoyoos. Le colit de cette
route est de $75,980,000. Cette route cofite moins cher bien qu’elle paraisse
beaucoup plus longue. ‘

D. Connaissez-vous la longueur des trois autres routes?—R. La route A
est de 1,011 milles; la route B, qui est le tracé orangé, mesure 930 milles; la
route C, rouge jusqu'a Trail et bleue jusqu’a Osoyoos, mesure 1,013 milles;
la route D, qui suit les tracés bleu et jaune jusqu’a Trail, compte 1,015 milles;
la route E, qui suit le tracé entiérement bleu mesure 1,020 milles.

M. Pearkes:

~ D. Ces chiffres se rapportent-ils & Portland ou & Vancouver?—R. Ce sont
des chiffres globaux.
D. A Portland?—A. Oui.

M. Green:

D. De Pincher Creek?—R. Elle passe par les mémes endroits.

D. A partir de Pincher Creek? Partent-elles de Pincher Creek?—R. Elles
‘partent de Pincher Creek. Pour faire une comparaison générale, nous avons
dQi prendre les mémes villes parce qu’elles seront toutes services par le réseau.

M. Fercuson: Puis-je vous rappeler, monsieur, que vous n’auriez pas eu
toute cette misére si vos gens ne s’étaient pas écriés, il y a un certain nombre
d’années: “Clest le 54° 40, ou la guerre”.

M. McGrecor: Quand nous aurons les différentes routes, pourrions-nous
obtenir un croquis & examiner. Vous dites que cela colte tel montant pour telle
section, aprés quoi vous citez un autre chiffre & ’égard d’une autre section et
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ainsi de suite. Je ne crois pas que personne en soit beaucoup plus avancé. Je
crois que nous devrions avoir un diagramme représentant le colit de chaque
route et un autre montrant le tracé; alors nous pourrions suivre vos explications.

M. SmitH: Puis-je savoir si les distances mentionnées ont été mesurées ou
si elles sont prises d’aprés I'échelle?

Le Témoin: Elles sont prises & 1’échelle, mais nous avons parcouru presque
tout ce terrain & l'exception des plaines, tantot & pied tantot a cheval.

M. Greex: Quelle distance y a-t-il sur votre route de Vancouver & Port-
land? Ce trajet est commun & toutes les routes.

Le TémoIn: Il lest en effet; la distance est de 279 milles.

M. PrupaAM: Monsieur Dlxon, pourriez-vous calculer la longueur de la
route de Yellowhead, si 'on s’en servait en partant d’Edmonton?

Le Témoix: Je ne le sais pas; ce chiffre fut donné lors de la déposition en
Alberta, mais je n’en ai pas la transcription iei.

M. Green:

D. Avez-vous quelques chiffres sur le cofit-de la route de Yellowhead?—
R. Rien sauf ce qui,a été cité—j’ai mon idée la-dessus mais le travail n’a jamais
été fait.

D. Vous n’avez jamais calculé ce que la route de Yellowhead pourrait
cofiter? y

M. Murray: Pourriez-vous le faire?

Le mémoin: Non, cela prendrait deux mois,

Le présmeNT: Monsieur Smith, c’est votre tour.

Le Témoin: Il faudrait aussi attendre la fonte des neiges. On ne peut faire
de relevés lorsque la neige couvre le sol.

M. Smith:

D. Jappuie la suggestion faite par quelqu'un que nous disposions d'un
diagramme. M. Dixon nous montre “d’ici & 14”, mais nous n’avons rien sur
quoi nous pourrions suivre—je ne vous blAme pas, monsieur Dixon, mais je
pense qu’en faisant les graphiques que vous nous remettrez au moment qui vous
conviendra, vous devriez inscrire les noms des villages, des montagnes ou autres
lieux aux tournants des routes, afin que nous poussions d’ici avoir idée de ce
que nous discutons. Vous savez qu’un compte rendu de nos délibérations est
rédigé mais & quoi nous sert-il de lire dans ce texte les mots “d’ici & la il y a
tant de milles” lorsqu’on ne sait pas ou se trouvent les endroits “ici et 1a”.
Lorsque vous ferez votre croquis, il suffira, & mon avis, d’indiquer les jonctions
ou les virages, et ce sera facile & comprendre.—R. Oui, je crois pouvoir faire
cela pour demain.

M. GreeN: Avez-vous calculé la longueur de la route de Yellowhead?

Le mémoin: Non, je ne 'ai pas calculée. Tout cela a été expliqué dans les
dépositions mais on a déclaré n’étre pas allé & moins de dix milles de certaines
parties de la route; en conséquence, je ne saurais me prononcer sur la précision
de leurs données.

M. Smrra: Puisque nous abordons ce sujet, je puis dire que j'ai lu ces
dépositions, monsieur Dixon, et je ne crois pas que nous ayons besoin ici de
toute la déposition qui a été faite en Alberta. A votre place, je ne m’aventu-
rerais pas sur ce terrain.
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M. ConnoLLy: Monsieur Dixon, avez-vous quelque chose a dire, non seule-
ment au sujet du colit de la construction et des frais d’entretien des diverses
routes, mais surtout au sujet des tarifs & réclamer aux consommateurs?

Le Témoin: Evidemment, le cofit de la ligne doit étre payé par les acheteurs
de gaz, & moins que le gouvernement ne verse une subvention—ce qui & ma
connaissance ne s’est jamais fait—et, d’ailleurs, plus la route est cofliteuse plus le
gaz cofite cher.

M. Smita: Et on peut calculer cela avec précision, n’est-ce pas?

Le TEMoIN: Si nous connaissons la différence dans le cofit, on peut faire des
calculs exacts pour ce qui est de l'intérét sur le placement, mais il est un autre
article qui peut étre trés considérable et qui, dans ce cas-ci, est trés difficile &
calculer, et ce sont les frais d’entretien. Si nous opérons dans de hautes mon-
tagnes, difficiles d’acces, sans chemins publics dans le voisinage, il va de soi que
les frais d’entretien seront beaucoup plus élevés.

M. Prudham:

D. Est-il nécessaire d’avoir une grande route pour assurer le service d’un
pipe-line?—R. Naturellement, la ligne doit étre chaque jour parcourue & pied.

D. Mais vous faut-il une grande route pour en assurer 'entretien?—R. C’est
une excellente chose que de disposer d'une grande route mais, de toute fagon, il
faut avoir acces & la ligne. Il n’est pas nécessaire d’avoir une grande route, mais
il nous en faut une pour laisser passer un tracteur a chenilles. Un chemin de
terre qui n’est pas trés carrossable est préférable & une belle grande route, car
les autorités de la voirie ne permettront pas le transit de l'outillage sur une
grande route en bon état.

D. Vous parlez de construction?—R. D’entretien aussi. Il vous faut trans-.
porter du matériel lourd pour I'entretien. Les ouvriers ne peuvent manceuvrer
par leurs propres forces du tuyau de vingt-quatre pouces. L’outillage lourd est
indispensable en l'occurence pour effectuer quelque travail que ce soit. Lorsqu’il
y a rupture, il est essentiel de diriger immédiatement sur les lieux des auto-
chenilles.

D. Le voisinage d’une route diminue-t-il les frais de construction?—R. Oui,
cela réduit de beaucoup les dépenses de construction. Une bonne’ partie des dé-
penses que nous avons prévues pour la route entiérement canadienne est affectée
a la route d’acces.

D. Est-ce que le défilé Yellowhead ne serait pas plus facile d’accés que
quelques-unes des routes du sud au point de vue de la construction routiére?—
R. Je ne le crois pas. Je le répete, je n’ai pas suivi tout ce trajet, car il n’y
avait pas alors de route carrossable.

M. Decore:

M. Decore: Il y a combien de temps de cela?

Le témoin: (était 1’6té dernier. Il était possible d’y voyager en voiture
mais ¢’était treés difficile et, si I'on excepte ce fort groupe de gens qui y passérent
en maniére d’excursion avec lidée évidente de démontrer que la route était
carrossable, je n’ai jamais entendu dire que l'on s’en soit servi, mais on est a
construire le chemin présentement.

M. Green: Le niveau du défilé Yellowhead est plusieurs centaines de pieds
inférieur & celui du défilé du Nid-de-corbeau?
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Le Témoin: La différence réelle d’altitude a peu d'importance. Les montées

et les descentes sont sans importance pour un pipe-line. Ce qu’il faut surtout

éviter en placant un pipe-line c’est d’avoir & pratiquer des tranchées dans des
collines. C’est la pire des choses car elle peut causer du déplacement de terrain
et cela présente de grandes difficultés d’entretien.

M. Murray: Que pensez-vous des avalanches?

Le Témoin: Une avalanche de neige ne causera pas par lui-méme de dom-
mages sauf dans les régions ou il y a dégel, car alors le terrain est susceptible
de se déplacer. C’est la grande difficulté que présente la route au défilé Allison,
otl ce phénomeéne se produit. Le terrain se déplace continuellement. Je ne sais
pas §il s'immobilisera maintenant ou non. Nous serons plus en mesure de juger
ce printemps. La route n'y existe que depuis peu de temps. Aussitot que la
neige sera fondue, nous verrons si tout le versant de la colline ne descend pas
graduellement?

M. PrupHAM: Est-ce que le tuyau doit étre recouvert de terre?

Le témoin: Oui, on le recouvre entiérement & au moins 18 pouces au-dessus
du sommet.

M. Adamson:

D. Monsieur Dixon, vous avez mentionné deux défilés de montagnes. Pour
étre bien précis, est-ce par le défilé Kicking Horse ou par celui du Nid-de-corbeau
que vous passez?—R. Nous passons par le défilé du sud, celui du Nid-de-corbeau.

D. Mais vous avez mentionné le défilé Kicking Horse.—R. J’ai dit que
j’étais passé par 1a en premier lieu. C’est une route trés pittoresque, mais peu
pratique pour un pipe-line.

M. Connolly:

D. Pour la gouverne du Comité, monsieur Dixon, auriez-vous quelque com-
mentaire & nous faire sur le colit du gaz pour les consommateurs de Vancouver,
basé, mettons, sur la route qui sera adoptée?—R. Je crois que le coflit total, en
supposant qu’éventuellement Vancouver absorbera beaucoup plus de gaz que la
compagnie du gaz ne le prévoit actuellement, sera pour Vancouver de l'ordre
d’un million de dollars par année & cause de la différence des routes. Je veux
parler de Vancouver et du territoire environnant. Il est trés difficile d’évaluer
cela exactement, mais ce sera une somme variant de $700,000 & $1,200,000 qu’il
leur faudra acquitter de plus annuellement.

. M. Ferguson:

D. En supposant que les municipalités sur la route de Vancouver grandis-
sent, ce fait ne réduirait-il pas les frais? Je ne comprends pas cette question.
Si le pipe-line suit une route entiérement canadienne et si les localités en bordure
de cette ligne se développent, est-ece que cela ne réduira pas les frais & Vancou-
ver?—R. Cela les réduira de la méme facon que les taux de Vancouver.

D. Il'y a donc possibilité de réduction des tarifs futurs le long de la ligne
et non seulement & Vancouver?—R. Ce serait la méme chose si la ligne traversait
Washington et que cette agglomération grandit. Les frais seraient abaissés pour
tout le monde &'il y avait une ligne ici.

D. 11 vous faut réaliser tels bénéfices sur 'ensemble de la ligne?—R. Oui,
et 14 ol nous vendons notre produit nous sommes réglementés par deux gouver-
nements, deux Etats et deux provinces et nous ne pourrons certainement pas
vendre le gaz plus cher que de raison.
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M. Green: _

D. Si vous utilisez la route entiérement canadienne, les villes américaines de
Seattle, Tacoma et Portland devraient payer plus cher que Vancouver, n’est-ce
pas?—R. Si l'on utilise la ligne entiérement américaine?

D. Non, la route entierement canadienne?—R. Vous pouvez considérer la
question sous langle suivant: moins du quart du gaz sera vendu au Canada,
tout le monde le reconnait.

D. Plus des trois-quarts du gaz seront vendus dans I’Etat de Washington?—

R. Hors du Canada. Or, nous sommes sous régie aux Etats-Unis, et je ne sais

si la Federal Power Commission laisserait entrer du gaz aux Etats-Unis #'il y
avait une grande différence de prix au détriment des Etats.

M. Green: Vous n’exigeriez certainement pas le méme prix & Vancouver
qu’a Seattle ou & Portland si ces villes sont situées a 'extrémité de la ligne?

Le témoiy: Ordinairement ce facteur n’entre pas en ligne de compte.
Spokane, Portland et Vancouver palent tous le méme prix. Le prix du gaz est
calculé selon la méthode ordinaire.

M. Ferguson:

D. On ne.tient pas compte de la longueur de la route?—R. Non. Clest 13
un principe qui est presque universellement appliqué aux Etats-Unis. Les
abonnés situés pres de la source ou a faible distance prétendent & un taux inférieur
mais, comme vous le savez, le colit du gaz dépend de la quantité transportée car
on peut déplacer une forte quantité de gaz & meilleur marché qu’une petite quan-
tité. Conséquemment, au point de vue du colt, Portland est placée dans la
méme situation par rapport a la charge totale, au colit total et aux frais généraux
que, par exemple, Spokane, qui est l'endroit le plus rapproché.

M. Prudham:

D. Le méme principe s’applique-t-il aux consommateurs de I’Alberta?—-
R. Les consommateurs albertains sont dans une eatégorie différente.

D. Les consommateurs de I’Alberta utilisent le systéme de réseau?—R. Nous
ne prévoyons pas fournir directement les consommateurs. Nous comptons faire
livraison & la limite des villes.

D. Je vois, vous livrez & la compagnie qui fournit le gaz aux consommateurs?
w0 probléme-la sera réglé par la Commission d’utilité publique de 1’Alberta.

D. Est-ce que tout le service partage les frais du systéme de réseau en
Alberta? J’entends tous les usagers du pipe-line?—R. Tous les frais du systéeme
de réseau sont & la charge de D'entreprise, c’est-a-dire le colit total. Puis, &
mesure que le gaz sera fourni & d’autres localités, ce sera aux Albertains de déter-
miner ce que sera le colit. Mais ils paieront bien moins que de toute autre facon
car ce sera un coiit d’aceroissement.

D. Cela fait-il quelque différence qu’'on puisse & une extrémité ou l'autre
du réseaugqu’on tire le gaz destiné & Pexportation & I'extrémité nord ou sud? Au
point de vue pratique, y a-t-il quelque chose de changé?—R. Oui, la situation
est tout autre, oui monsieur, car la source principale du gaz,—c’est 14 une question
d’opinion,—mais, & mon sens, la source principale de gaz se trouve dans le
sud de P’Alberta. :

D. Ne croyez-vous pas que la situation change rapidement?—R. Non,
monsieur, je crois que c’est plutdt le contraire.
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M. Smith:
D. Beaucoup de gens ne partagent pas votre opinion la-dessus?—R. Il y
en a quelques-uns, mais je pense que beaucoup sont de mon dire.

D. Des hommes tels que MM. Knauss, Dodge, Link, pour n’en nommer
que quelques-uns?—R. C’est un sujet que 'on pourrait discuter pendant un mois.

M. Ferguson: L y

D. Monsieur Dixon, la compagnie du réseau est, je suppose, une société a
charte de I’Alberta?—R. C’est exact.

D. Cette compagnie sera la propriété exclusive des actionnaires de la grande
compagnie?—R. Non, quarante pour cent au moins, et peut-étre bien davantage,
du capital-actions de cette compagnie seront possédés par des gens de I’Alberta.

D. Le controle restera entiérement entre vos mains?—R. D’une certaine
facon, oui, je crois que le contrdle restera entre nos mains.

D. Une part de soixante pour cent vous l'assurera?—R. Je crois qu’étant
plus au courant de l'entreprise nous pourrions exercer le contrdle avee quarante
pour cent.

D. Le systéme de réseau recueille le gaz en question?—R. Oui.

D. Les manufacturiers et les particuliers vivant dans le voisinage du réseau
paieront-ils leur gaz au méme prix que les gens de Washington?—R. Je ne
comprends pas votre question.

D. Est-ce que l'usine et les usagers, les consommateurs, demeurant dans le
voisinage du réseau paieront les mémes taux que le consommateur dans
Washington?—R. Non.

D. Je dois vous avoir mal compris tantét. Vous avez dit, je pense, que
tout le monde devra payer un prix uniforme pour le gaz?—R. Il s’agit de la
grande ligne principale.

D. Par conséquent, Vancouver paierait le meme taux que I'Etat de
Washington?—R. Oui.

D. Cet Etat ne pourrait-il pas contrdler le prix exigé du consommateur ?—
R. Non.

DTl exerceralt aucun contrdle sur le prix?—R. C’est 1a une question,—
je ne suis pas avoeat,—dont j’ai beaucoup entendu parler. C’est la Federal
Power Commission qui exerce ce contrdle la-bas.

D. Mais d’ordinaire si vous désirez servir quelque localité et y établir une
compagnie distributrice de gaz, je crois que vous devez, avant d’obtenir une
concession, indiquer les prix que vous allez demander—R. Nous ne vendons
pas de gaz au détail. _

D. Qu’avez-vous dit?—R. Nous ne comptons pas vendre de gaz au détail.

D. Ne vendrez-vous pas aux gens qui détiennent déja cette concession?—
R. Oui, sauf dans le cas du gaz fourni & la Consolidated Smelting Company,
a Trail, et & la Commission atomique.

D. Pourquoi obtiennent-elles un prix spéeial?—R. Parce qu’elles achétent
en plus grande quantité.

D. Pour elles-mémes?—R. Sur place et pour leur propre usage.

- D. Elles achétent plus que la ville de Vancouver?—R. Ces deux acheteurs
ensemble, oui.

D. La compagnie de Trail et la Commission atomique?—R. Oui, elles cons-
tituent un marché bien plus grand que celui de Vancouver.
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D. Si l'on vous permet d’opérer dans ces centres, il vous faudra passer un
contrat a un certain tarif fixe?—R. Nous ne pouvons signer de contrat tant que
nous n’aurons pas de charte.

D. Vous passeriez un contrat?—R. Nous essaierons d’en conclure un.

D. Mais les tarifs sont présentement étudiés?>—R. Oui, depuis longtemps.
Ces gens nous ont donné une estimation de la quantité de gaz qu'ils prendront.

D. Est-ce que la cité de Vancouver a négocié avec votre compagnie de
quelque fagon au sujet du prix?—R. Non, personne ne l'a fait.

D. Les distributeurs de cette région ont-ils, & votre connaissance, conelu
un marché avec la ville de Vancouver quant au prix qui leur sera exigé de la
société distributrice?—R. Non.

D. Ainsi ils n’ont aucune idée du bénéfice qu'ils vont retirer de cette entre-
prise?—R. Oui, ils en ont une idée bien nette.

D. Puisqu'ils n’ont pas discuté la question, ils doivent se borner & des sup-
positions?—R. Ils ne font de conjectures qu'a 1’égard du cofit de la construction
qu’ils ignorent.

D. Peuvent-ils préciser que ce sera vingt, quarante ou soixante pour cent
de moins que leur colit actuel?>—R. Nous avons discuté ce point avec eux et
nous leur vendrons au taux de la demande et du produit, comme on dit, et tout
ce que nous réaliserons dans cette entreprise sera le montant fixé par le gou-
vernement. Nous pouvons réaliser un profit de tant sur ce que nous avons
dépensé et pas davantage. Ainsi le colit de ’entreprise, pourvu que nous puis-
sions vendre notre gaz, nous est tout a fait indifférent.

D. Le colit du gaz vous importe peu parce que vous ne pouvez exiger que
tel prix?—R. Parce que nous ne pouvons réaliser que tel bénéfice. Il nous
faut exiger un prix suffisant pour réaliser ce bénéfice, mais nous ne pouvons
réclamer davantage. ‘

D. Pourriez-vous nous dire le taux maximum de rendement de votre capital
de placement?—C'est six pour cent aux Etats-Unis et, je crois, sept pour cent
au Canada, mais je n’en suis pas certain.

D. Le bon vieux Canada, on exige-de lui sept pour cent.—R. C’est je crois
le taux actuel.

D. Est-ce d’aprés la loi de notre pays?—R. Pardon?

D. Est-ce d’aprés la loi canadienne?—R. Je ne sais pas ce que c’est en
Alberta.

D. Avant d’accorder la charte nous devrions transmettre cela au Comité.

M. Morr: Ce monsieur vient de ’Ontario (Simcoe-nord). Je suis de la
Colombie-Britannique ol nous sommes soumis & la loi des utilités publiques et
ce taux de profit n’a rien & voir avec I'ensemble du pays. Je crois savoir qu'on
accorde aux services d’utilité publique qui vendent en gros en Colombie-Britan-
nique un profit de cinq pour cent. Je croyais que M. Green serait plus rgnseigné
que moi sur cette question. Je pense que le bénéfice accordé aux utilités pu-
bliques en Colombie-Britannique est de cinq pour cent. C’est le profit accordé
A la British Columbia Electric, en tant que distributrice de gaz au détail, cette
société étant tout d’abord une entreprise de gros.

M. Ferguson:
D. Ce pipe-line traverse 1’Alberta et la Colombie-Britannique. Je demar.lde
ceci au nom de la population colombienne. Je m’intéresse a cette popu’la.t.lon
peut-étre autant que vous. On permet ou on permettra 4 ces gens de réaliser
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des bénéfices pour le privilege exclusif d’établir cette ligne & partir du champ
d’extraction du gaz, on leur permettra de retirer des profits en sus de leurs frais
d’immobilisation, et je crois comprendre qu’il existe une loi & cet effet, mais
est-ce une loi d’Etat ou une loi fédérale, qui fixe la recette & six pour cent,
monsieur Dixon?—R. Ce n’est pas une loi, ¢’est une ordonnance de la Federal

" Power Commission. Elle fixe ce qu’elle appelle les recettes raisonnables. Aupa-

ravant le taux était de six et demi pour cent. ,

D. Et notre commission ici est plus accommodante, puisqu’on vous per-
mettra de réaliser sept pour cent en Alberta?—R. Mais cela n’est pas un effet
de la loi.

D. Je veux savoir pourquoi vous jouissez de six pour cent aux Etats-Unis.
—Est-ce une loi d’Etat, une loi provinciale ou fédérale?” Et je veux savoir
pourquoi le taux est de sept pour cent au Canada. Il est temps que notre
Comité sache que la méme entreprise demande sept pour cent aux Canadiens
au lieu de six pour cent.

M. PrupHAM: Il s’agit de 1’Alberta.

M. Ferguson:

D. Allez-vous étre autorisé & réaliser des reecettes équivalant & sept pour
cent de votre mise de fonds en Alberta et non pas en Colombie-Britannique?—
R. Je ne connais pas les réglements en Colombie-Britannique.

D. Je n’en suis pas sfir, car aux Etats-Unis il s’agit d’une loi fédérale, d’une
commission fédérale; mais si nous n’avons pas la méme chose au Canada, il
serait presque temps que le Comité examine cette question.

Le présmENT: Cela n’est pas de notre compétence.

M. Smrra: Monsieur le président, je crois pouvoir élucider en quelques
mots toute cette question & propos de la situation en Alberta. J'ai assisté &
toutes les enquétes sur le gaz pour les villes de Calgary et Edmonton depuis
qu’elles ont le gaz. La situation est la suivante: on pourvoit d’abord a la
capitalisation, aprés quoi on permet aux intéressés de prélever un pourcentage
pour l'amortissement. Ce pourcentage n’était pas le méme, par exemple, a
Calgary et & Edmonton, & cause de facteurs tels que le risque, la dépréciation
et de leurs corollaires. Comme vous le savez, lorsque le pipe-line est posé dans
un sol alcalin, I'électrolyse intervient et le tuyau est rongé beaucoup plus vite
que s'il était posé sur du roe. Cela fixe un pourcentage par rapport aux divers
facteurs influant sur tout projet. Je suppose que ce principe vaut encore et je
reconnais avee le témoin ici présent qu’eri Colombie-Britannique on a une telle
loi d’utilités publiques, un tel statut.

M. AppLEWHAITE: Je crois que ces réglements s’appliquent a toutes les
sociétés intéressées et ne portent done pas sur les opérations d'un requérant en
particulier.

M. Mugrgay: Quel serait le volume fourni & Trail et & 'usine d’énergie ato-
mique, par année?

Le Témoin: A Trail, le président nous a fait savoir par ses ingénieurs que
ce serait un minimum de trois milliards par année et peut-étre de 5:3 milliards

annuellement, selon le succés que 'on obtiendra de certains procédes présente-
ment & ’étude.

M..Smrta: Quelle quantité de charbon cela remplacera-t-il?
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Le mémoin: Trés peu, & ce que 'on me dit. On se sert principalement de
charbon la-bas lorsqu'il faut un combustible dur. C’est I’huile & chauffage qui
sera supplantée. 3 ’

M. Murray: Et l'usine d’énergie atomique ? Quelle sera sa consommation?

Le Témoin: Je ne suis pas libre de mentionner la quantité. exacte. Jai
peut-étre déja trop parlé, mais le montant sera beaucoup plus élevé.
L

M. Connolly:

D. Monsieur Dixon, voulez-vous nous parler de la quantité de gaz dispo-
nible pour cette ligne de I’Alberta? Pourriez-vous essayer de l'évaluer?—
R. A mon avis, il y aura abondance de gaz de ’Alberta en quantités croissantes
pour trente années a venir et beaucoup plus de gaz que maintenant dans
cinquante ans. Les ressources en gaz de I’Alberta se sont peu développées faute
de marché. Presque tout le forage visait & la découverte de pétrole. Il est remar-
quable que d’aussi forts volumes de gaz aient été découverts dans une région
ou la demande était si limitée. Je crois que nous pourrons prouver, lorsque
nous paraitrons devant la commission en Alberta qu’il existe la-bas des res-
sources en gaz quasi inépuisables, tant pour Iexportation que pour la consom-
mation locale. -

M. Smath:

D. A combien de trillions de pieds évaluez-vous maintenant les réserves
reconnues ou préféreriez-vous ne pas me le dire présentement?—R. Je compte
comme réserves que ’on pourrait appeler reconnues,—et je sais qu’on peut différer
d’opinion la-dessus,—de six & sept trillions mais les réserves indiquées & I'égard
d’un certain nombre de puits dispersés portent ce chiffre beaucoup plus haut.

D. Le dernier chiffre que j’ai entendu mentionner est six trillions et trois
quarts. Avez-vous entendu dire que M. Hume, fonctionnaire du gouvernement
fédéral, fait actuellement un nouveau relevé et qu’il doit soumettre un rapport
dans un mois environ?—R. J’en avais entendu parler.

M. Adamson.:

D. Avant de lever la séance, jaurais une recommandation & vous faire,
monsieur, ainsi qu’au Comité; je erois qu’elle sera utile et la voici: nous avons
eu une discussion assez précise sur les marchés possibles. Or vous avez dépensé
un quart de million de dollars et vous avez fait sans aucun doute une étude
approfondie de vos débouchés; je pense que demain il serait utile au Comité
que vous vinssiez nous présenter un tableau précis de vos marchés actuels ou
possibles en sorte que le Comité soit renseigné sur cette question.—R. Je puis vous
faire cet exposé dés maitnenant si vous le désirez.

D. I1 est six heures moins trois minutes et je crois que nous léverons la
séance dans une minute ou deux.

M. Morr: J'aimerais proposer maintenant que nous ajournions jusqu’a
11 heures demain matin.

M. Goobe: Avant de mettre cette motion aux voix, je désirerais éclaireir un
point. Croyez-vous, monsieur Dixen, que ’écart de prix au désavantage du
marché du bas continent serait d’un million de dollars par année entre la route
entiérement canadienne et la route entiérement américaine?

Le TémoiN: Oui, ce chiffre est & peu prés exact.
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M. Murray: 4
‘ D. Quelle serait & Vancouver la réduction du prix présentement payé par le
~ consommateur?>—R. Il est trés difficile de vous donner une réponse catégorique.
~ Cette ville consomme une trés petite quantité de gaz maintenant, parce que c’est
du gaz artificiel, mais le prix du gaz au consommateur ultime sera aux environs
d’un tiers. : j

D. Une économie d’un tiers?—R. Peut-étre beaucoup plus que cela et, si
vous tablez sur un grand marché, I’économie sera énorme,

Le prEsENT: La séance est ajournée a 11 heures demain matin.
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PROCES-VERBAL

CﬁAMBRE pes ComMuUNEs, salle 277. '
Jeupr 27 avril 1950.

: Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
. se réunit & 11 heures du matin, sous la présidence de M. Breithaupt.

Présents: MM. Adamson, Bonnier, Bourget, Breithaupt, Byrne, Carroll,
Carter, Darroch, Decore, Dewar, Douglas, Ferguson, Gauthier (Portneuf),
Goode, Gourd (Chapleau), Green, Harkness, Harrison, Herridge, Higgins,
Hodgson, James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard, Maybank, McCulloch,
McGregor, MclIvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Noseworthy, Pearkes,
Prudham, Richard (Saint-Maurice-Lafléche), Riley, Robinson, Rooney, Smith
(Calgary-Ouest), Stuart (Charlotte), Thomson, Ward, Whiteside, et Wylie. '

Aussi présents: M. John J. Connolly, K.C., agent parlementaire de ’Alberta
Natural Gas Company; M. A. F. Dixon, président de I'Alberta Natural Gas
Company.

Le Comité reprend l'étude du Bill n® 7, Loi constituant en corporation
PAlberta Natural Gas Company.

L’interrogatoire de M. A. F. Dixon se continue. A la demande du Comité,
le témoin dépose certains plans des diverses routes prévues pour les pipe-lines.

Sur la proposition de M. McCulloch, il est décidé de consigner lesdits plans
au compte rendu.

Comme il est entendu, M. Connolly est autorisé & interroger le témoin.

A 1 heure de l'aprés-midi, sur la proposition de M. Mott, la séance est
suspendue jusqu’a 4 heures.

REPRISE DE LA SEANCE

La séance est reprise & 4 heures de l'aprés-midi, sous la présidence de
M. L. O. Breithaupt.

Présents: MM. Adamson, Bertrand, Bonnier, Bourget, Breithaupt, Byrne,
Cannon, Carroll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Douglas, Ferguson, Gauthier
(Portneuf), Goode, Gourd (Chapleauw), Green, Harkness, Herridge, Higgins,
Hodgson, James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard, Maybank, MecCulloch,
McGregor, McIvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Noseworthy, Prudham,
Richard (Saint-Maurice-Lafleche), Riley, Robinson, Rooney, Shaw, Smith
(Calgary-Ouest), Stuart (Charlotte), Ward, Whiteside, et Wylie.

Aussi présents: Les mémes que le matin.

Le Comité reprend I’étude du Bill n° 7, Loi constituant en corporation
I'Alberta Natural Gas Company.

L’interrogatoire de M. A. F. Dixon se continue.

A 6 heures de l'aprés-midi, sur la proposition de M. Riley, la séance est
suspendue jusqu’'a 8h. 30 du soir.
3
61012—1%



4 i COMITE PERMANENT

REPRISE DE LA SEANCE

La séance est reprise & 8h. 30 du soir, sous la présidence de M. L. O.
Breithaupt. '

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Bertrand, Bonnier, Bourget,
Breithaupt, Byrne, Cannon, Carroll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Douglas,
Ferguson, Gauthier (Portneuf), Gissis, Goode, Gourd (Chapleau), Green, Hark-
ness, Herridge, Higgins, Hodgson, James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard,
Maybank, McCulloch, McGregor, MecIvor, Mott, Murray (Cariboo), Nixon,
Noseworthy, Pearkes, Prudham, Riley, Robinson, Rooney, Shaw, Smith (Cal-
gary-Ouest), Stuart (Charlotte), Ward, Whiteside, et Wylie.

Ausst présents: MM. Connolly et Dixon.

Le Comité reprend l’étude du Bill n® 7, Loi constituant en corporation
PAlberta Natural Gas Company.-

L’interrogatoire de M. Dixon se continue.

M. Maybank propose: :

Que le Comité s’ajourne & 11 heures demain matin, vendredi 28 avril;
que '’heure entre 11 heures et midi soit employée & la poursuite des délibérations
et qu'ensuite le Comité procéde, article par article, & 1’étude dudit Bill n° 7.

. Apreés un bref débat, la question ayant été mise aux voix, la proposition
de M. Maybank est adoptée. Le vote enregistré a donné le résultat suivant:

Pour: MM. Applewhaite, Bertrand, Bonnier, Bourget, Byrne, Cannon, Car-
roll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Douglas, Gauthier (Portneuf), Goode,
Gourd (Chapleau), James, Jutras, Lafontaine, Maybank, MecCulloch, Meclvor,
Mott, Murray (Cariboo), Nixon, Prudham, Riley, Robinson, Rooney, Ward,
Whiteside, et Wylie—31.

Contre: MM. Adamson, Ferguson, Green, Harkness, Herridge, Higgins,
Hodgson, Jones, Lennard, Pearkes, et Smith (Calgary-Ouest)—11.

Le Comité s’ajourne au vendredi 28 avril, & 11 heures du matin.

Le secrétaire du Comité,
ANTOINE CHASSE.




TEMOIGNAGES

CHAMBRE. pEs COMMUNES
27 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
~ se réunit & 11 heures du matin, sous la présidence de M. Breithaupt.

1 Le préEsIDENT: Messieurs, nous avons le quorum. Nous continuerons I'étude

du bill n° 7. M. Dixon a fait préparer les croquis des divers tracés dont distri-
bution sera faite. Si vous le voulez bien, nous allons reprendre au point ou
nous en sommes restés hier soir.

M. A. F. Dixon est appelé:

Le TémoIn: Je dépose ces croquis, monsieur le président.
M. Prupuam: Continuez-vous d’entendre les témoignages .relatifs aux
tracés? '

Le présmENT: Clest bien ce que le Comité désire, car il a déja consacré pas
mal de temps & l'étude de cette question.

M. PrupuAM: Je propose donc que le président soit autorisé & assigner
d’autres témoins.

M. Goobe: -J’appuie la motion.

Le PRESIDENT: A-t-on des remarques & faire & cet égard? Tout le monde
est d’accord?

‘M. CarroLL: Pas que je sache, mais il est certain qu’une seule question
m’intéresse, celle des tracés. Ce n’est pas que je connaisse le sujet, mais la
question posée hier & M. Connolly revenait & savoir si la compagnie, lorsqu’elle
se présentera devant la Commission des transports, lui indiquera qu’elle a un
tracé préféré. A mon sens, le Comité n’a pas compétence en matiére de tracés
et ne peut faire aucune recommandation & la Commission ni apporter de modi-
fication & la loi. Toutefois, il est plus & méme de juger que moi et je m’en
remets & lui.

M. MayBanNk: Si nous appelons d’autres témoins pour les interroger sur
les tracés, nous ne ferons que perdre du temps; je ne crois d’ailleurs pas que
la question ait aucun rapport avee le bill.

M. Lexnarp: Qu’entendez-vous par perdre du temps?

M. MayBank: Rien d’autre que ce que j’ai dit. Quelqu’un m’a prié tantot
de répondre et les mots dont je me suis servi sont peu nombreux et compréhen-
sibles, j’espére. Tout ce que cherchent certains obstructionnistes c’est d’établir
un monopole en faveur d’une compagnie particuliére.

M. Greexn: Je proteste: cette remarque doit étre retirée. C’est une insulte
directe et intentionnelle. Ce n’est pas la vérité et je dois demander une rétrac-
tation. Je réclame une déecision. Je réprouve le parrain du bill qui fait une
assertion inexacte et le prie de retirer ses paroles.

5
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Le prEsSIDENT: Je ne m’oppose pas & une rétractation.
M. Maysank: Il n’y a pas d’objections, mais je ne rétracterai pas.

M. GreeEn: Monsieur le président, je demande une décision. Nous ne tolé-
rerons pas de pareilles insultes. Deés le début, le Comité réuni avait pour objet
de travailler pour le plus grand bien du Canada. Nous ne sommes pas tous de
méme avis sur la voie & suivre mais aucun député, soit a la Chambre soit au
Comité, n’est tenu de souffrir I'injure de commentaires aussi malveillants. Je
demande une rétractation pure et simple. M. Maybank a prétendu que certains
d’entre nous combattent en faveur d’'un monopole par une compagnie, ce qui
est faux.

M. MayBank: Ce n’est pas ce que j’ai dit. J’ai voulu dire, monsieur le
président, que certains obstructionnistes visent a 1’établissement d’un monopole.

M. Green: Clest faux.

M. MayBank: Je ne vois pas comment il peut le nier.

M. Green: Vous n’avez pas le droit de parler ainsi.

M. MayBank: Je prétends en avoir le droit. Cependant, nous procéderons
ainsi: uniquement pour ne pas retarder nos délibérations, je rétracterai. Toute-
fois, mes paroles sont inscrites au procés-verbal.

Le prEsmENT: Nous n’arriverons & rien en agissant de la sorte.

M. MayBaNk: Je ne sais trop comment se fait la rétractation d’une décla-
ration inscrite au procés-verbal. De ce fait, I'opinion déja émise continuera
sans doute d’influencer les auditeurs dans un sens ou dans l'autre. Notre pro-
bléme est de nous prononcer sur un certain bill qui accordera & certains parti-
culiers l'occasion de présenter une demande & la Commission des transports:
voila tout. Il n’est pas question de tracé. Nous avons déja entendu bon nombre
‘de témoignages sur cet aspect du probléme. A mon avis, cela se justifiait du
fait que le sujet avait parfois été abordé & la Chambre. Je n’en ai rien dit,
mais je me souviens avoir entendu dire au Comité, qu’on pouvait obtenir une
bonne somme de renseignements. Toutefois, le bill ne porte pas sur le tracé.
Le but de nos réunions est d’adopter ou de rejeter un bill. Si nous continuons
de permettre de nouveaux témoignages sur les tracés possibles, nous nous ver-
rons considérablement retardés dans notre travail, ce qui plairait sans doute
a certaines gens mais ne conviendrait certes pas & la majorité du Comité.

Autre question. J'ignore si le Comité peut autoriser son président & appe-
ler d’autres témoins en plus de ceux qui sont déja assignés en conformité des
attributions du Comité. Si ce pouvoir est accordé, nous pourrons alors faire
appeler tel ou tel témoin. Cependant, je doute fort que le Comité comme tel
ait le droit d’appeler tout témoin de son choix. De toutes fagons, nous serons
plus en mesure d’en décider aprés plus ample considération, & la suite de cette
discussion.

Le présmenxT: Dans le but d’élucider la question des attributions du
Comité, le secrétaire aura la bonté de les lire au Comité.

Le Grerrier du Comrré (il lit) :

—Que le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes

télégraphiques soit autorisée 4 étudier et & examiner toutes les affaires

. et questions qui lui seront renvoyées par la Chambre, & faire rapport, a

I'ocecasion, de ses observations et opinions, & assigner des témoins et &
ordonner la production de dossiers et de documents. :

M. Maysank: Ce qui semblerait nous conférer le pouvoir de traiter seule-
ment de matiéres se rapportant a l’enquéte.
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M. Carrorr: Si j’ai fait cette proposition précédemment, c¢’est dans le but
de donner & ces gens qui s’opposent & l'octroi d’'une charte, au projet de loi et
au tracé proposé pour ce pipe-line, quelques renseignements a offrir & la Com-
mission des transports et pour leur permettre d’établir auprés de cette Commis-
sion leurs motifs d’appui ou de rejet du tracé préconisé par la compagnie pré-
sentement en cause.

M. ByrnE: Je voudrais poser & M. Dixon une question ayant trait & la
motion de M. Prudham. Bien que I'Alberta Natural Gas Company ait fait un
relevé préliminaire des cinq tracés possibles jusqu’a la cdte du Pacifique, adve-
nant la décision de la Commission des transports en faveur d’un ou de plusieurs
tracés qui, en passant par diverses régions, apporteraient plus d’avantages au
peuple canadien, une fois un marché facile assuré sur la cote ouest, advenant
pareille décision la compagnie serait-elle disposée & construire le pipe-line sur
le tracé choisi par la Commission des Transports?

M. Dixon: Oui, nous le serions.

M. Goope: Monsieur le président, je ne pense pas que M. Maybank puisse
m’accuser d’obstruction en cette matiere. :

M. MayBaNK: Je ne vous ai pas nommé, monsieur Goode. Permettez-moi
de préciser que je n’ai rien & dire contre quiconque tient & faire de 'obstruction.
Je ne fais aucune objection et je ne songeais guére & M. Goode.

M. Goope: Si j’ai appuyé la motion, monsieur le président, c¢’est que le
mémoire soumis par la compagnie indique, & la page 6, que M. Dixon peut nous
fournir les renseignements requis sur ces tracés. Je crois que la compagnie
a déja indiqué ce fait au Comité. Hier, M. Dixon nous a favorablement im-
pressionné; cependant, son opinion, formulée devant ce Comité, ne constitue
pas, & mes yeux, preuve suffisante. Je voudrais entendre d’autres idées sur le
sujet: voild pourquoi j’appuie la motion de M. Prudham. Je suis venu de la
Colombie-Britannique et je tiens & connaitre les faits avant de quitter le Comité.

M. Morr: Le texte de la motion devrait étre modifié de quelque fagon.
Accorder le droit d’appeler tout témoin de son choix, c’est s’exposer & ce qu'un
fantaisiste fasse venir quelqu'un de Grande-Bretagne, ce qui nous retiendrait
“encore deux et méme trois ans. Si la motion limitait 'appel de témoins & un
rayon circonserit, la question prendrait un tout autre aspect, mais dans sa
forme actuelle, c’est, & mon sens, une motion trop vague qui pourrait donner
lieu & un probléeme d’envergure.

M. PrupuaaM: La motion telle que je ’ai concue laisserait 1’assignation de
témoins a la discrétion du président, c’est-a-dire de la majorité du Comité, par
I'intermédiaire du président. Je maintiens, comme je 1'ai fait aux deux séances
d’hier, que si nous continuons & entendre des témoignages sur les tracés, ce qui
ne touche en rien au bill présenté a la Chambre, nous avons droit, en temps
que membres du Comité, d’appeler des témoins autres que ceux que nous ont
présentés ces deux compagnies.

Voiei le motif qui m’a poussé & présenter cette motion; dans un témoignage,
hier, M. Dixon a fait une déclaration que j’ai toute raison de croire contraire
aux faits tels que je les connais et je crois pouvoir vous amener un témoin
capable de prouver que M. Dixon fait erreur. Et ce témoin n’est point en
Angleterre; c’est bel et bien un employé du gouvernement fédéral et un spé-
cialiste en la matiére. A mon sens, le Comité doit étre saisi de tous les faits.
Si notre intention est d’obtenir des renseignements sur le meilleur tracé, nous
nous devons de les entendre tous: selon moi, voila la conduite & suivre si nous
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continuons l'audition de témoins sur le parcours de la pipe-line. Je ne suis
pas obstructionniste; je souhaite & cette compagnie la charte désirée. Je ne
préconise pas, non plus, un monopole pour une compagnie en particulier, car
aucune compagnie ne doit en avoir. Cependant, si nous devons nous éloigner
du bill présentement étudié & la Chambre et recueillir des renseignements, nous
ferions bien de puiser & toutes les sources accessibles.

M. RosinsoN: Monsieur le président, je ne partage pas tout & fait 'opinion
de M. Maybank voulant que cette discussion soit une perte de.temps. D’autre
part, je ne puis m’empécher de trouver que le débat est purement académique.
étant donné nos présentes lois. Nous sommes tous d’avis, je crois, que cette
questlon de tracé releve de la Commission des transports A une ou deux
reprxses M. Green a dit & la Chambre qu’il était assuré des intentions des
parrains du bill, au Comité de 1949, sur le tracé propose Telle que je com-
prends la chose, cette compagnie, aprés avoir ainsi assuré M. Green, a soumis
ces tracés a la Commlsswn des transport pour ensuite retirer sa demande. La
méme compagnie attend presentement de la Commission une décision sur deux
requétes. A mon sens, monsieur le président. .

M. Greex: Monsieur le président, permettez moi de rectifier un point: la,
compagnie a donné au Comité 'assurance qu’il s’agit d'un tracé entiérement
canadien.

M. Rosinson: J’ai eru comprendre que le tracé qu’on vous avait assuré
avait été communiqué & la Commission des transports pour étre retiré plus tard.
Naturellement, la compagnie a demandé un autre tracé mais, pas pour celui
qu’on vous avait indiqué.

M. Greex: Il serait tout en territoire canadien.

M. Ropinson: Oui. Cependant, voici ou je veux en venir. La plupart
d’entre nous sommes intéressés & un parcours en sol canadien pour autant qu’il
est économique de le faire. Le présent débat est utile en ce sens qu’il démon-
trera aux parrains d’un bill que les députés s’intéressent aux tracés entiérement
canadiens si la construction est économiquement possible, sils servent les meil-
leurs intéréts du pays. Pourtant, je suis bien convaincu, monsieur le président,
que sous le régime de la Loi des pipe-lines et de toute autre loi, c’est 4 la Com-
mission des transports qu’il faut recourir en matiere de tracés, et que toute
discussion sous ce rapport est purement académique. Voila pourquoi je ne
puis appuyer la motion de M. Prudham.

Le présmeNnT: Messieurs, je me demande si 'on ne pourrait pas étudier
plus & fond la motion de M. Prudham et la reprendre & notre prochaine séance.
D’aprés moi, les termes de la motion laissent trop & la diserétion du président,
au point que je ne saurais comment procéder ni quel témoin assigner. Peut-
étre qu’a la reprise de la séance, cet aprés-midi, ou & la réunion suivante,
M. Prudham pourrait offrir quelques éclaircissements sur les témoins qu’il
désire voir paraitre devant nous; il pourrait alors nous dire qui ils sont.

M. PrupuaM: Monsieur le président, je pourrais au besoin en nomrzer
sur-le-champ deux ou trois, mais je ne crois pas devoir différer la motion, du
fait que nous entendons présentement des témoignages et que, ceux-ci venant
& se terminer subitement, quelqu'un présentera une résolution de dissolution du
Comité, ce qui mettra fin & tout le débat. A mon avis, si 'on doit présenter la
motion, ¢’est le moment de le faire.

M. Hicains: Je voudrais appuyer la motion de M. Prudham. J’ai, pour ma
part, abordé le probléme l'esprit libre de tout préjugé,—certains de mes col-
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legues vont méme jusqu’a dire l'esprit vide,—outre que, d’aprés ses paroles
devant le comité sénatorial, M. Connolly jugeait que l'incorporation parlemen-
taire de cette compagnie entrainait une enquéte du Comité sur la bonne foi de
la compagnie. Si la question de tracés doit, étre discutée, il convient d’entendre
des témoignages sur le sujet, car I’élément incertain de ce mémoire, cet “écono-
miquement possible” pourrait bien étre le point & scruter. Je crois done qu’il
faut appuyer la motion de M. Prudham.

M. PearkEes: Je connais assez bien ce territoire, tant en Colombie-Britan-
nique que dans les Etats du nord-ouest. J’en ai parcouru une bonne partie.
En m’appuyant sur mes quelques connaissances, je doute fort que la ligne rouge
sur cette carte représente un tracé pratique pour un pipe-line. Par ailleurs,
j'estime que celui que l'on désigne souvent sous le nom de Yellowhead repré-
sente un projet peut-étre plus pratique pour la construction d’un pipe-line.
Voila pourquoi je trouve extrémement difficile pour le Comité de se prononcer
sur le bill qui accorderait & cette compagnie en particulier le droit de transpor-
ter le gaz de I'Alberta & la cote du Pacifique, méme si 'on est assuré qu’elle
choisirait un tracé entierement canadien, moyennant qu’une telle entreprise
fut économiquement possible. A I’heure actuelle, j’ai 'impression que si le
tracé qu'elle a étudié ne peut pas étre ainsi considéré, je voudrais savoir s'il en
est d’autres au Canada qui remplissent cette condition. ¢

M. Apamson: Il me semble que le nceud de la question, pour le Comité,
c’est de décider d’un tracé. Le principe du bill est approuvé, de sorte que le
tracé représente le probleme & régler, qu'il en soit question ou non dans le bill.
Le Comité doit décider de l'octroi d’une charte & la Compagnie: cette décision
dépendra, en grande partie, de nos considérations sur les tracés proposés. Je
suis d’avis que nous sommes tenus d’entendre tous les témoignages a cet égard.
Je suis porté a partager les vues du général Pearkes. D’aprés mes connais-
sances de cette partie du pays, je ne crois pas qu’un tracé entiérement en sol
canadien soit ou possible ou pratique et j’ail bien l'intention de poser en-temps
opportun un grand nombre de questions & ce propos.

Le prEspENT: Je dois apporter une rectification aux paroles de M. Adam-
son: rigoureusement parlant le Comité n’a rien & voir avec le choix du parcours
du pipe-line. Si j’ai permis que la discussion se prolonge sur cet aspect ¢’est
en raison de sa portée considérable sur toute l’affaire, mais le choix d’un tel
tracé ne reléve pas du Comité. Notre tache est de décider de l'incorporation de
la compagnie. Etant donné l'utilité d’une discussion libre et amicale sur tous
les aspects du bill, j’ai permis un échange de vues sur le tracé a choisir, mais
je ne tolérerai pas que.la discusion se prolonge indéfiniment. Que cela sol
bien entendu.

M. Apamson: Je tiens & dire, monsieur le président, que le bill ne suscitera
pas d’opposition. La seule objection porterait sur le tracé.

M. Jutras: Monsieur le président, je reviens & mon idée d’hier, savoir que
nous ne sommes décidément pas ici pour choisir entre plusieurs tracés. D’autre
part, je crois utile de vérifier les renseignements soumis sur ceux qui sont
réalisables. Je serais porté a appuyer la motion de M. Prudham si des ren-
seignements particuliers pouvaient lui aider & se former une opinion, mais il
semble y avoir confusion—du moins dans mon esprit—quant au sens exact
de la motion. Je conseille donec .respectueusement & son auteur de bien vouloir
la différer jusqu’a ce que nous puissions en étudier la portée. Pour le moment,
elle attend une décision du président qui reste lui-méme indécis & son égard;
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" les membres du Comité ne savent donc guére & quoi s’en tenir. C’est unique-
ment dans lintention d’aider que je conseille respectueusement de remettre a
-~ plus tard l'étude de la motion.

M. ByrNE: Me permettez-vous de poser une questmn a M Dixon?

Le prESIDENT: Au sujet de la motion?

M. Byrne: Oui, c’est & propos de témoignages sur un tracé. En ce qui
- concerne celui de Yellowhead, plusieurs fois mentionné comme tracé possible,
M. Dixon peut-il assurer que sa compagnie serait disposée & construire un pipe-
line sur ce tracé si la Commission des Transports '’en chargeait?

M. Dixon: J’ai déja répondu par l'affirmative.

S

Le PRESIDENT: Limitons-nous & la discussion de la motion.

M. PrupHAM: Pour ne pas retarder le Comité, je retirerai ma motion, a
- la seule condition de la présenter de nouveau, peut-étre sous une meilleure
forme, plus tard aujourd’hui.

Le présmeNT: Je pense que le Comité acceptera votre condition. Nous
. poursuivrons donc linterrogatoire du témoin, M. Dixon. Nous sommes tous
pourvus de copies de ces divers tracés et préts ;‘1 continuer.

M. Decore: Monsieur Dixon. .

M. Greex: M’est-il permis de demander si M. Connolly a fini son inter-
rogatoire de M. Dixon?

M. Connorry: Non. J’ai quelques autres questions & poser.

M. Green: M. Connolly pourrait-il terminer son interrogatoire?

Le prEsmeNT: Il a été déeidé hier de suspendre 'interrogatoire de M. Con
~ nolly.

1 M. Greex: Non, non, pentends l'interrogatoire de M. Dixon. Je désire
savoir si linterrogatoire de M. Dixon doit étre terminé.

Le priésmeNnT: Pardon, je vous avais mal compris.

M. ConnorLy: M. Decore aurait une question & poser.

M. Decore:

D. Oui, j’en ai une couple. Vous avez déclaré hier que la construction d’un
pipe-line en montagne nécessite d’importants travaux de terrassement & flancs
de collines. En tenant compte de vos connaissances du tracé de Yellowhead
jugez-vous que, par comparaison avec le tracé du défilé du Nid-de-Corbeau, ce
premier choix exigerait plus ou moins de terrassement & flanc de colline?—
R. Un des principaux obstacles,—sinon le plus condisérable,—se présenterait au
défilé Allison, situé entre Hope et Princeton.

M. Jurras: Il est impossible de blen entendre avec tout ce bru1t dans la
salle.

Le présmENT: A lordre, messieurs! Si c’est possible, monsieur Dixon,
auriez-vous la bonté de parler un peu plus haut?

Le Témoix: Ce serait 14 la partie difficile du tracé,—difficulté commune a
tous les tracés en sol canadien. Cette partie du tracé devrait étre construite
méme en partant du défilé de Yellowhead.

M. Greex: Pourriez-vous l'indiquer sur la carte?

- Le TEmoIN: Le voici sur la petite carte,—entre Princeton et Hope

M. Hiceins: De quel tracé parlez-vous?
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Le TéMoIN: De tous les tracés. Celui de Yellowhead, ainsi que j’en ai en-
tendu témoigner & Calgary, descendrait de Kamloops jusqu’ici.

M. SmrtH: Qu'entendez-vous par “ici”? .
Le présmeNT: Oui, ol est-ce “ici”? >
M. SmrrH: Est-ce Princeton?

Le TémoiN: Clest Princeton. A partir de la tout pipe-line suivrait plus ou
moms le méme tracé. Touchant le passage du défilé de Yellowhead méme, je
ne m’appuie ici que sur mes seules connaissances de cette partie qui commence
au mont Robson. Sur une longue distance montant vers le cafion, il faudrait
couper considérablement dans le flanc de la montagne. Il s’agit d’un cafion
étroit ayant une route d’un coté et une voie ferrée de 'autre. Il faudrait éviter
I'une et 'autre.

M. Decore:

D. Au sujet des deux défilés du Nid-de-Corbeau et de Yellowhead, le tracé
de Yellowhead présenterait-il plus d’obstacles que celui du Nid-de-Corbeau?—
R. C’est mon avis, quoiqu’une partie du tracé de Yellowhead ne me soit fami-
liére que par chemin de fer; or, nul ne saurait se faire une idée juste d’une région
en la parcourant de cette fagon. Je considére que d’ici, c¢’est-A-dire du mont
Robson & environ cinquante milles au nord de Kamloops, le projet serait assez
facile a réaliser mais je ne connais vraiment pas cette autre partie du territoire.

D. En d’autres termes, vous n’étes pas suffisamment renseigné sur le tracé
de Yellowhead pour formuler une opinion catégorique?—R. Je le suis suffisam-
ment pour affirmer qu’il n’est pas supérieur et qu'’il est peut-étre méme bien pire.

D. Il se pourrait qu’il soit pire?—R. Oui.

M. SmrtH: Parce que vous n'en connaissez pas les conditions?

Le Témoin: Je les connais assez pour savoir que le tracé de Yellowhead
présente de sérieux obstacles mails une partie peut bien se révéler beaucoup
plus difficile ou plus facile que je ne l'imagine.

M. Decore:

D. Monsieur Dixon, j’ai posé cette question hier & M. Connolly au sujet
de la page 6 de son mémoire. Je lis ici: “Ils sont aussi préts & construire le long
de tout tracé qui, aprés examen complet de tous les faits, pourra étre considéré
comme servant le meilleur intérét du Canada, d’apres 'ordonnance de la Com-
mission.’

Vous faites maintenant, allusion & cing tracés. Est-ce & dire que vous accep-
teriez de construire le long de n’importe lequel de ces cinq tracés ou de tout autre
également réalisable?—R. Certainement. Nous accepterions la décision de la
Commission & 1’égard de n’importe lequel d’entre eux. Nous n’avons pas étudié
tous les autres tracés possibles, car une telle entreprise exigerait des années de
travail.

D. Avez-vous lintention d’étudier d’autres tracés ou d’obtenir des ren-
seignements & leur égard?—R. J’ai tout d’abord fait une étude préliminaire
d’autres tracés avant d’arréter mon choix sur ceux-ci qui me semblent les plus
avantageux, mais une fois mon rdle de témoin terminé, j’ai l'intention d’en exa-
miner d’autres.

D. D’aprés votre expérience en matiére de construction de pipe-lines, diriez-
vous que le tracé est un facteur favorable au développement de cette région ou

1
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~ on I’établit?—R. Selon moi, le fait qu'un pipe-line passe quelque part n’a presque

rien & voir avec le développement de ce territoire. J’ai travaillé & la construc-

- tion de milliers de milles de pipe-lines et. ..

Le prESIDENT: Messieurs, n’avions-nous pas décidé en premier lieu que
M. Connolly interrogerait le témoin, aprés quoi nous poursuivrions notre
discussion dans les détails?

M. Apamson: M. Dixon était & dire quelque chose d’extrémement intéres-
sant; je désirerais entendre sa phrase jusqu’au bout.

Le prESIDENT: Aucune objection & cela.

M. Apamson: Il disait que la construction d’un pipe-line dans une région
n’entraine pas nécessairement son développement.

Le TémoiN: Telle est mon expérience. Au cours de la construction de mil-
liers de milles de pipe-lines, je n’ai remarqué aucun exemple d’impulsion véri-
table donnée au développement d’une région par la proximité d’une telle
installation.

Hugoton et Panhandle, au Texas, sont le point de départ de nombreux
pipe-lines allant dans toutes les directions et portant le gaz presque jusqu’a
New-York et, plus récemment, jusqu’'a Los-Angeles. Sur tout leur cours, ils
alimentent des industries. Evidemment on trouve partout exception & la régle,
mais, en général, la vente du gaz bon marché n’influe pour ainsi dire pas sur le
progrés d’une région. Le cas se présente clairement dans le Panhandle, au
Texas, ou une quantité considérable de gaz est disponible & un prix extréme-
ment bas depuis des générations. Cette région ne compte pourtant presque au-
cune industrie hors celles qui utilisent le butane et le propane, sous-produits
du gaz. Les industries installées ici en font usage. :

On se servait autrefois de gaz dans la fonte du zine, du temps ou le com-
bustible représentait une partie du cofit élevé de l'opération, ce qui résultait du
développement de nouvelles entreprises, mais tel n’est plus le cas depuis que le
zine est fabriqué au moyen de procédés électroniques.

Considérer ’Alberta, ou le gaz a été pendant longtemps servi gratuitement,
dans certaines petites villes. On n’y compte cependant qu’un nombre restreint
d’industries qui, & mon avis, fonctionnent bien plutdt grice & 1’énergique initia-
tive de la population qu’a l'obtention de gaz bon marché. Dans le vallée de
Turner, on a laissé perdre une quantité de gaz qui aurait pu alimenter notre
pipe-line projeté pendant vingt ans.

M. Mugrray: Le gaz se perd-il encore dans certaines régions?

M. SmrtH: Pas dans la vallée de Turner.

Le mémoin: Il g’en perd encore pas mal dans I’Alberta.

M. Smrre: Dans la vallée de Turner?

Le témoin: Une certaine quantité dans la vallée de Turner ainsi que dans
le nord. Selon moi on ne saurait mettre tout le gaz & profit de sorte qu'un
certain volume doit étre perdu.. L& ol l'on extrait & la fois du gaz et du pétrole,
il est impossible d’utiliser tout le gaz. La chose est économiquement impossible.

Si le gaz est un facteur favorable & ’établissement d’industries, comment
expliquer I’absence d’industries dans la vallée de Turner? Les faits ne semblent
guere le prouver. Le rapport Dinning a déja fait un exposé détaillé de cette
situation.

M. Harkness: Les industries de I’Alberta qui fonctionnent au gaz se trou-
vent établies & Calgary. Au fait, bon nombre d’industries ont été attirées a

61012—2 >
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Calgary ‘par la présence de ce carburant. L’exemple le plus frappant est bien
l'usine de nitrogéne qui ne s’y trouverait pas si le gaz ne lui était pas accessible.
C’est une de nos plus importantes industries.

Le Tmémoin: C’est absolument exact.

M. Fercuson: Entre deux régions indépendantes, toutes deux jouissant de
ressources naturelles, si le pipe-line dessert l'une et non 1'autre, laquelle des deux
choisirait-on, croyez-vous, pour y exploiter ces ressources? Irait-on 14 oll passe '
la canalisation de gaz naturel ou serait-on, malgré toute l'initiative voulue,
enclin & se tenir éloigné de cette source de gaz? D’aprés vous, ol s’établirait-on?

M. Goope: Monsieur le président, on m’a refusé permission d’interroger
le témoin. Je ne crois pas que le privilége doive étre accordé aux autres mem-
bres du Comité.

Le prEsmeNT: Vous avez raison, monsieur Goode. Cependant, M. Connolly
semble satisfait du témoignage tel qu’il nous est présenté. Ce n’est peut-étre
qu’'une question d’'un peu de tolérance. s

M. Convorry: C’était mon intention d’obtenir de M. Dixon ce témoignage
qu’il nous fait maintenant entendre. S’il m’est permis de terminer cette phase
de Vinterrogatoire, M. Goode pourrait ensuite obtenir les renseignements qu’il
désire, puis nous reprendrons ou nous en sommes restés hier soir.

M. Fercuson: J’ai posé ma question & la suite de ’assertion voulant que
la proximité d’un pipe-line ne produit aucun effet sur le développement d’une
région. Voici deux régions bien pourvues de ressources naturelles & I'état latent:
si un pipe-line passe par une de ces régions, ou s’établiront, pensez-vous, les
industries désirant développer ces ressources?

Le mEmoin: Toutes autres choses égales, la région pourvue de gaz naturel
attirera l'industrie.

M. Fercuson: Je vous remercie beaucoup. Cependant, vous avez bien dlt
que la présence de gaz naturel n’influait nullement sur le développement.

Le Témoin: Non. J’ai dit qu’elle avait peu d’effet, toutes autres choses
étant égales.

11 est peu d’industries ot les frais de combustible s’élévent & plus de 3 ou
4 p. 100 du colit du produit. En moyenne générale, il est de 2 p. 100. Les frais
de main-d'ceuvre, de transport, de matiéres premiéres et de toute une série
d’autres articles ont tellement plus d’effet que le colit du earburant, qu'une éco-
nomie de-combustible ne représente qu'un avantage accessoire, sauf pour quel-
ques industries telles que celle de la céramique qui requiert du gaz naturel de
préférence 3 tout autre carburant de méme prix. Dans la fonte du cuivre,
du plomb et du zine, le gaz est un facteur important tandis que pour l'industrie
du papier, qui 'emploie avantageusement, toute autre forme de combustible est
cependant d’a peu prés égale valeur.

M. Hiceins: Une fois les pipe-lines construits. ..

Le presmeENT: Pardon, monsieur Higgins, s'il est opportun d’interroger le
témoin, je crois que la parole est & M. Goode.

M. Goope: Du moment que 'on m’accorde méme privilege qu’a tout autre
membre, je veux bien différer mon interrogatoire. ‘

M. Hiceins: Une fois le pipe-line construit, la main-d’ceuvre et l'entretien
exigeraient peu de frais?

Le Témoin: L’entretien n’entraine pas trop de frais mais tout dépend ou
passe la canalisation. A travers une étendue de plaines telle qu'en Alberta, les

~
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frais d’entretien sont minimes, mais dans des terrains marécageux comme en
Louisiane du sud ou eh pays montagneux & fortes chutes de neiges, I'entretien
cofite plus cher. Les frais les plus considérables d’un pipe-line, et ce qui consti-
tue en fin de compte le colit total de I’entreprise, ce sont les immobilisations de
construction.

M. Conxxorry: Vous pei'mettez, monsieur Goode, que je pose ici quelques
questions? Monsieur Dixon, auriez-vous la bonté de renseigner le Comité sur
Iimportance d'un accés facile & un pipe-line en montagne, sous le rapport de
I’entretien, par exemple, et de dire pourquoi il faut qu’il soit accessible—plus
encore qu'un oléoduc.

Le témoin: Une, cassure dans un oléoduc entraine une perte d’huile con-
sidérable, mais comme il y a toujours un réservoir & l'autre extrémité, aucun
désastre n’est a4 craindre, tandis que la rupture d’un pipe-line & gaz entraine
la cessation du service pour toutes les localités desservies. Ce qui reste de gaz
dans la conduite pourra continuer d’alimenter ces centres, mais pour quelques
heures seulement, pour un jour au plus.. Aprés quoi il faut interrompre entiére-
ment le service; puis, avant d’alimenter de nouveau les conduites qui desservent
ces localités, il faut voir & ce que la lampe témoin de tous les usagers soit fermée,
avertir les gens par la radio et ainsi de suite. Bref, il faut cinq ou six jours
pour rétablir le service. Si l'accident arrive dans un climat froid, c’est un dé-
sastre; partout, d’ailleurs, ¢’est un sérieux inconvénient. La chose est arrivée
4 Fort-Worth il y a peu d’années, alors qu’un pipe-line fut emporté par la crue.

M. Higgins:

D. Maintenez-vous une équipe réguliére?—R. Nous maintenons plusieurs
hommes, plus qu’il n’en faut vraiment aux postes de compression afin de nous
assurer d’un groupe prét a faire la vérification des appareils. Puis, il faut
maintenir des équipes le long du tracé. Elles ont peu & faire, mais doivent étre
sur les lieux pour transporter les machines et commencer les réparations.

D. Employez-vous un grand nombre d’hommes?—R. Nom, une des métho-
des est la suivante: au moyen d’une entente et d’un certain montant payé
réguliérement, nous nous assurons les services de tous les fermiers et des gens
du voisinage de la conduite en cas d’appel a l'aide.

M. Prudham

D. Vous avez déclaré hier que vous préférez un chemin de terre a un
chemin pavé dans le voisinage d’un pipe-line. Une voie ferrée paralléle & un
pipe-line offrirait-elle quelque avantage & son entretien ou & sa construction?
—R. Ce serait assez avantageux, quoiqu’il y aurait alors & charger la machinerie
dans les wagons pour ensuite 'expédier. ..

D. Vous avez mentionné précédemment la difficulté du trajet des auto-
chenilles par route pavée; ne serait-il done pas plus économique et commode
d’expédier vos matériaux par rail plutot que par autochenille, si vous aviez
une voie ferrée a proximité?—R. Ce serait plus économique, mais vous n’étes
pas sans connaitre les retards d’un tel transport; il faut charger le matériel
dans les wagons, et le 'décharger alors que pour lentretien et les cas d’urgence
le temps est si préeieux. Je songe surtout ici & I'entretien du pipe-line.

D. Et que dire de la construction? Le voisinage d’'une voie ferrée le long
du tracé du pipe-line ne contribuerait-il pas & abaisser les frais de la cons-
Pacces facile & une voie ferrée est un important:
facteur d’économie en matiére de construction. C’est un fait irréfutable.
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M. Hiceins: Pour lentretien, vous embauchez les fermiers sur une base
annuelle? ‘

Le mémo1xn: Oui, il s’agit de gagner I'amitié des gens du voisinage et de les
2mployer & notre service. L’embauchage est plus économique dans une région
peuplée que dans un territoire moins habité, ol il importe d’employer une équipe
réguliere plus nombreuse.

M. Mott:

D. Tout d’abord, m’est-il permis de vous faire remarquer qu'il ne convient
pas de lancer ainsi ses commentaires de part et d’autre. Je pense qu'on devrait
se lever et demander au président la permission de parler ou de poser une
question. Vous autres, la-bas, vous discutez & cceur de jour.

En premier lieu, je voudrais qu’au procés-varbal de cette séance furent consi-
gnés nos remerciements 4 M. Dixon et & ses collégues pour les cartes qu'ils ont
mises & la disposition des membres du Comité, & la suite des nombreuses de-
mandes hier, et pour avoir jeté de la lumiére sur nos délibérations, nous épar-
gnant ainsi bien des discussions et des questions qui auraient pu surgir. Je
désire maintenant savoir deux choses.

Existe-t-il aux Etats-Unis quelque source de gaz capable d’approvisionner
le nord-ouest de ce pays et du Canada?—R. Oui. Comme je vous l'ai dit hier,
ma premiére tdche en rapport avec le projet & l'étude fut d’envisager la possi-
bilité de faire venir le gaz de Hugoton, dans le Kansas, & travers I'Etat de
Wyoming jusqu’a Portland. Il y a dans le Wyoming de nombreuses sources
gaziferes.

D. A-t-on trouvé du gaz dans I'Idaho et le Wyoming?—R. Il y en a beau-
coup dans le Wyoming.

D. Est-il vrai qu'on a construit ou qu’on projette de construire un pipe-
line de cinq pouces de diametre & partir du Wyoming jusqu’a l'usine d’énergie
atomique de Hanford?—R. Non, il n’y a aucun pipe-line du Wyoming & l'usine
d’énergie de Hanford.

D. Présentement?—R. Non.

D. Supposant qu’une telle source gazifére soit découverte et exploitée, nui-
rait-elle & la possibilité d'un marché pour ce gaz de provenance de ’Alberta et
desservant ces mémes régions?—R. Le pipe-line du Wyoming longerait tout
d’abord le fleuve Columbia jusqu’a Portland pour ensuite se diriger au nord vers
Seattle et Vancouver. Dans ce cas il est presque fatal que I’Alberta perdrait
tout son marché sur le littoral du Pacifique jusqu’a ce que-cette région atteigne
un degré beaucoup plus intense de développement. Si la quantité de gaz n’était
pas abondante,—et je ne crois pas qu’elle soit aussi abondante que dans I’Alberta,
—il pourrait se faire que tous les centres ne recevraient qu'une provision insuffi-
sante et dispendieuse de gaz; mais l'exploitation possible des sources du Wyo-
ming, d'un moment & 'autre représent une grave menace. Notre débat devien-
drait alors inutile, puisque ces centres seraient- approvisionnés par quiconque
posséderait ces sources.

M. Goode:

D. Vos remarques, a l'effet que 'approvisionnement en gaz n’attire pas les
industries, m’intéressent. Comme nous apprécions vivement les renseignements
que vous avez & portée de la main, je serais curieux de connaitre le cotit de
détail du gaz, & Vancouver, par rapport au charbon.—R. On s’attend que le gaz
cofitera moins cher que le charbon & Vancouver. ;
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D. POUVez-vous dire au Comité dans quelle proportion?—R. Le prix du

D. En appliquant au charbon le- coeﬁiclent 100, quel serait le prix du gaz
aux industries de Vancouver?—R. Je ne saurais vous renseigner la-dessus en ce
. moment. Je ne me rappelle pas le prix exact du charbon. Cela m’échappe. ..
. Quelqu’un pourrait-il me dire lé prix du charbon & Vancouver?
- D. Le prix du charbon?—R. Oui. ]
D. Disons, qu'il se vend $15 la tonne,—cela n’a vraiment pas d’importance.
M. Greex: Il est plus cher que ca.
: M. Goobg: Peut-étre pouvez-vous vous payer du meilleur charbon que moi,
- mais supposons-le & $15 la tonne.
, Le témorx: 11 faudra 20,000 pieds cubes de gaz ou méme 22,000 pour fournir
- la chaleur d’une tonne de charbon. Le montant varie entre 18,000 et & peu pres
. 25,000 pieds cubes.

M. Smith:
\ D. Cela dépend-il du nombre de petites ca,lorles du charbon?—R. Oui, de
. la qualité du charbon et de 'usage qu’on en fait. Le prix du gaz, la-bas, y com-
~ pris la livraison aux limites de la ville et aux grandes industries varie de 34 et
. 36 cents. Je devrai faire quelques calculs pour m’en assurer.
; D. N’est-ce pas 1a le prix du transport, sans compter le gaz—R. Clest le
- prix du gaz et de son transport, d’apres le contrat que nous avons conclu avec les
- producteurs.
M. Apamson: Pour 1,000 pieds cubes?

M. Goode:
D. Pouvez-vous me donner le colit de 1’électricité par rapport & celui du
| gaz?—R. Pour l'électricité destinée & produire de la chaleur? Tout gaz, méme
~ au double du prix du gaz artificiel serait moins cher que I'électricité. La con-
. sommation de ’électricité est tellement élevée que celle-ci ne peut livrer de
- concurrence directe & aucun autre produit comme combustible.

- D. Plus élevée en dollars?—R. Oui, en dollars.

M. ConnoLLy: Je veux revenir a la question abordée par M. Adamson lors
de T'ajournement d’hier soir. Cependant, il faudrait régler deux ou trois points
avant d’en arriver & cette question.

M. ApamsoN: Vous parlez de marchés, maintenant?
M. Coxnorry: Oui.

M. Connolly:

D. Vous avez mentionné le développement du propane, du butane et du
méthane en rapport avee 'industrie en Alberta. Pourriez-vous ajouter quelques
commentaires sur les avantages que ces produits apporteraient? Produiraient-
~ ils quelque effet sur I'industrie albertaine?—R. Le butane et le propane sont les
§ é€léments légers du gaz. Ils se liquéfient aux basses températures ou sous trés
. forte pression. Ces gaz sont embouteillés. Ces liquides sont nécessairement
extraits du gaz naturel qu’'on leur trouve ou non un marché, car il est impossible,
dans un climat froid, de faire passer dans un pipe-line un gaz contenant ces
liquides. En certaines parties du Texas, et en un grand nombre d’endroits en
. Louisiane, ces composés de gaz ont attiré de grandes industries. On les utilise
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dans la fabrication de la butadine et d’autres composés du caoutchouc artificiel.
On trouve toute une série chimique ayant pour base ces hydrocarbures liquides.
Dans I'emploi chimique du gaz, sauf dans la fabrication de 'ammoniaque, ce
sont les hydrocarbures liquides, sous-produits du gaz, que 'on utilise. Par consé-
quent, 1a ol se trouve du gaz se trouvent aussi les hydrocarbures liquides, lesquels
sous-prodults sont mis en vente ou briilés, s’il ne se présente aucun marché.

Mais la présence de ces produits a attiré de grandes industries dans certaines
régions. 1l est beaucoup plus facile d’utiliser les hydrocarbures liquides que le
méthane, qui est un gaz naturel, dans la fabrication de produits chimiques.
Voila un facteur trés important dans plusieurs régions et, comme on s’attend &
disposer d’une trés forte quantité de butane et de propane dans I’Alberta, il
serait normal que leur présence y attirat des industries qui mettraient & profit ces
sous-produits. -

M. Mugrray: Sont-ils producteurs de chaleur et de lumiére?

Le tEmoin: Ils peuvent servir au chauffage et & 1’éclairage de maisons 1solees
dans ces régions que le pipe-line ne peut atteindre.

M. Connolly:

D. Monsieur Dixon, & propos de la direction que prendra le tracé du pipe-
line, son emplacement et le territoire qu’il traversera, avez-vous tenu compte de
la densité de la population le long de ce parcours? Vous en avez parlé tantot.
Peut-étre pourriez -vous nous donner plus en détail le résultat de vos expériences
en cette matiére & la suite de vos travaux de construction des six autres pipe-
lines aux Etats-Unis?—R. Il est normal, dans un tel prOJet de rechercher les

centres populeux et les centres industriels importants et méme le plus grand

nombre possible d’usines individuelles, car c’est 13 que se vend le gaz. On ne
construit pas un pipe-line en comptant sur le hasard. Il vous faut un marché
pour construire une ligne, autrement personne ne voudra financer ’entreprise.
Les bénéfices sont minces, de sorte qu’on ne saurait risquer la construction d’un
pipe-line sans un marché convenable, car on verrait ses profits absorbés par la
dépréciation et les intéréts.

Le prEsmENT: Silence, messieurs, je vous en prie!

Le TémoIN (poursuivant): Ce pipe-line passera par Trail, ou se trouve déja
un merveilleux marché pour le gaz.

M. Smita: Comptez-vous sur trois milliards & cet endroit?

Le mémoin: Les chiffres que nous a cités la Consolidated Mining and
- Smelting Company prévoient un minimum de trois milliards par an et d’une
recette possible de 5-3 milliards par an, moyennant, comme je ’ai dit hier, certains
travaux présentement en cours dans cette région et selon qu’ils pourront ou non
utiliser le gaz de facon satisfaisante.

M. Connolly:
D. Que dire des marchés de I’Alberta?
Le mémorn: Nous projetons un systeme de réseau et je crois que tout autre
" constructeur de réseau doit agir de méme, c’est-a-dire desservir toutes les indus-
tries ou les particuliers pouvant étre alimentés par le pipe-line. Nous espérons
aussi desservir le réseau de Calgary quand celui-ci verra baisser son propre
appovisionnement.

M. Swmira: Cet approvisionnement a déja commencé de baisser de fagon
alarmante, n’est-ce pas?
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Le TéimoIN: D’aprés les renseignements que nous tenons directement de cette
fi entreprise, aux jours de fort trafic, I'an procham, la consommation exigera qumze
" millions de pieds cubes de plus qu'on n’en pourra fournir, ¢’est-a-dire qu ‘aux
| jours de trafic maxnnum, la demande depassera, loffre de quinze millions de
. pieds cubes, et la pénurie ira en augmentant.

M. Higgins:
D. Pour qu’il soit économiquement pratique de construire un pipe-line,
. combien d’habitants au mille carré vous faut-il desservir?>—R. Vous voulez dire
~ le long du tracé? ;
” D. Un embranchement, par exemple—R. Tout dépend.
; D. Existe-t-il une norme semblable & celles des compagnies d’électricité?
" Je veux parler de la population requise pour justifier la construction d’'un em-
~ branchement ou d'un supplément au pipe-line?—R. Ordinairement, pourvu que
| la localité soit située & moins de deux milles du parcours régulier, une population
~ de quelque mille Ames justifie le prolongement du pipe-line.
M. Mugray: Mille habitations?
Le Témoin: Non, mille dmes.
I M. Hiceins: Vous voulez dire qu'une population de mille &mes par mille
| carré est requise pour justifier la construction d’un embranchement?
Le mémoin: Cela dépend de tant de facteurs.
M. Greex: Vous avez bien dit mille &mes par localité?
i Le mémoiN: J’al bien dit qu'une population d’environ mille &mes dans un
- centre rend le projet économiquement pratique. Il y a évidemment certains frais
généraux et autres & payer, quelle que soit la population de la localité. Etant
donné la nécessité de maintenir un bureau, une camionnette et un préposé & l'en-
~ tretien, §’il y a moins de deux cents chents, I’entreprise n’est tout simplement
- pas rentable. En certaines petites agglomérations, les gens forment trés souvent
~une co-opérative qui ameéne et distribue le gaz & ses membres. Cependant, nous
ne projetons pas de faire le commerce de détail. Nous vendrons du gaz & qui-
conque en fait la demande le long de notre parcours et nous construirons une
canalisation 14 ou la consommation suffira & nous rémunérer.
§ M. Connorry: Quelle proportion de la population en Colombie-Britannique
. comptez-vous desservir sur un des tracés que vous projetez?
Le mémoin: Chacun de ces tracés servira & peu prés le méme nombre de
consommateurs en Colombie-Britannique, soit & peu prés soixante pour cent de la
. population de cette province.
' M. Smita: Quelle fraction de la population totale représente Vancouver?

Le mémoin: Si lon tient compte des environs de Vancouver, cette ville
représenterait la moitié de la population. J’ai le chiffre exact.

M. Smita: Ce renseignement me suffit.

~ M. Hiceins: Selon le tracé proposé dans votre plan actuel, monsieur Dixon,

vous semble-t-il possible de desservir économiquement la région de la riviére
de la Paix?

- Le mémoiN: Non. Cette région est présentement pourvue de gaz; il se
pourrait méme que cette zone devienne exportatrice. Le gaz y abonde et peut
suppléer plusieurs fois aux besoins de la région.

M. Murray: Le défilé de la riviere de la Paix n’offrirait-il pas un parcours
possible jusqu’au fleuve Fraser?
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Le mémoin: Je puis vous dire qu'il est absolument impossible de construire
un pipe-line de gaz le long du fleuve Fraser.
M. Green:Vous voulez parler du bas Fraser?

Le Témoin: A travers le cafion du Fraser.

M. Murray:

D. Que dire du haut Fraser, du Mont Robson en descendant & travers
la région Caribou?—R. Cette région ne présente pas trop d’obstacles. Je ne
I’ai pas explorée, mais je me suis renseigné auprés de voyageurs qui la connais-
sent. -Néanmoins, des que 'on atteint la téte du cafion, plus de progrés possibles.

D. Pas nécessairement. On pourrait construire le long de la voie du chemin
de fer Pacific Great Eastern jusqu’a Squamish.—R. Ce serait 14 une entreprise
trop coliteuse. D’aprés ce qu’on me dit de la nature du terrain dans cette
région, le colit d’une telle construction dépasserait toute mesure. -

M. Smrra: Comment procéderiez-vous de Squamish & Vancouver?

M. Connolly:

D. Vous avez fait certains relevés démographiques au cours de votre étude
des marchés. Veuillez donc nous communiquer vos conclusions sur le probléme
des marchés—R. Je n’ai pas sous la main les chiffres concernant la population.
Je ne saurais donc vous les fournir sur-le-champ, sauf. ..

D. Pouvez-vous nous donner une idée générale des marchés éventuels le long
de ces parcours?—R. Tout d’abord, nous servirions, en Colombie-Britannique,
trente-deux mille consommateurs, sans compter la zone & servir autour de
Vancouver, New-Westminster et cette zone métropolitaine en général.

M. Smita: Vous auriez trente-deux mille clients?

Le Témomn: Non, une population de trente-deux mille 4mes. Le gros de
la population se trouve dans Trail, Rossland, Cranbrook et Kimberley.

M. Herringe: Avez-vous songé & servir Nelson? g

Le témorn: Oui, Nelson fait partie de la zone générale; le pipe-line desser-
virait toute cette région générale autour de Trail et de Kimberley.

M. Jones: Est-ce 14 un parcours entiérement sur sol canadien?

Le témoin: Nous espérons réaliser certains bénéfices dans cette région;
cependant, la tAche sera difficile, vu ’étendue assez vaste sur laquelle est distri-
buée cette population: je ne saurais dire si nous pourrons leur assurer nos
services.

M. Jongs: Si je comprends bien, monsieur le président, un seul pipe-line
sera éventuellement construit jusqu’au littoral. Nous venons d’accorder une
charte & une compagnie, alors qu’une autre société nous adresse une demande
analogue. Avant longtemps trois pourvoyeurs de gaz de la méme région alber-
taine desserviront les mémes clients sur la cote ouest. Si je comprends bien,
il n’est pas pratique, financiérement, de maintenir trois pipe-lines. Chaque
société veut alimenter le littoral du Pacifique, mais sur quelle base opérera-t-on?
Espére-t-on payer un faible droit de location de la route qu’empruntera le pipe-
line? Quel autre facteur entrerait en ligne de compte? Je ne sais si vous
pouvez répondre & cette question.

Le présmENT: En toute justice M. Dixon ne devrait pas avoir & répondre
4 cette question. Il n'est pas & méme de répondre au nom des concurrents
possibles. Qu’en pensez-vous, monsieur Dixon?
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Le Témoin: Je puis vous citer quelques chiffres pour votre gouverne, sauf
a I’égard des régions qu’alimenterait un pipe-line autour de Vancouver. Au plus
exact de nos caleuls, le pipe-line que nous projetons de construire approvisionne-
rait quelque trente-deux mille consommateurs en Colombie-Britannique et le
tracé de Yellowhead en servirait quatorze ou quinze mille, le grand écart
provenant du fait d'une population beaucoup plus nombreuse dans Cranbrook,
Nelson, Kimberley et cette région que plus au nord.

M. GreeN: Mais ces sociétés projettent de traverser la région d’Okanagan
et de relier Trail.

Le Témoin: Cela n’est pas indiqué dans leurs plans.

M. Jones:

D. Des embranchements sont indiqués dans votre plan—R. Nous y avons
songé. Il serait possible de construire plusieurs embranchements; toutefois, dans
notre plan général nous ne nous sommes pas arrétés & certaines branches de
moindre importance.

"~ D. Je ne sais si je dois vous interroger la-dessus, mais, d’aprés vous, deux
autres pipe-lines seront rejetés. Est-ce & cause de leur parcours ou pour un
autre motif>—R. Je lignore. C’est & la Commission des transports de décider.

D. Ai-je raison d’affirmer que la Commission des transports accordera pro-
bablement les trois chartes?

M. Goope: J'invoque le réglement, monsieur le président. On demande au
témoin de se prononcer sur une décision que devra prendre la Commission des
transports. Je ne trouve pas la question équitable.

Le presipeEnT: Vous avez tout & fait raison. Je vous prie de continuer.
D. Avez-vous d’autres commentaires au sujet de I’étude des marchés?

M. Greex: Parlez un peu plus haut, §'il vous plait, monsieur Connolly. On
ne vous entend pas.

M. Connolly:

D. Je voulais seulement savoir si vous désirez falre d’autres commentaires
au sujet de I’étude des marchés.

M. Mugrray: Permettez-moi de vous demander. . .

Le preEsmENT: Auriez-vous 'obligeance d’attendre que M. Connolly ait fini
son interrogatoire? Apreés cela, nous procéderons aveec méthode.

Le Témoin: Afin de vous donner une idée de la quantité de gaz que nous
comptons vendre en Colombie-Britannique et aux Etats-Unis, je vous dirai que
d’aprés nos prévisions, basées sur une évaluation préparée par la British Columbia
Electric Company, la Colombie-Britannique tout entiére consommera enviren
onze milliards et demi de pieds cubes de gaz par an, selon le chiffre minimum
fourni par la Consolidated Mining and Smelting Company. Si le chiffre estimatif
maximum était atteint, il en résulterait une augmentation de 2-3 milliards. On
vendra au Etats-Unis environ 63 milliards et demi, ce qui formera un total de
quelque 75 milliards l'an, ou 205 millions de pleds cubes par jour. La consom-
mation quotidienne au Canada s'éléevera done & quelque 32 millions et celle des
Etats-Unis atteindra en moyenne 173 millions, en calculant sur une base quo-
tidienne.

La question, telle que posée, était de savoir sur quoi on baserait la charge
maximum. Cette charge serait conditionnée par la capacité de la canalisation
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que nous projetons de construire. Au depart a Pmcher Creek, nous transpor-
terons 205 millions de pieds cubes par jour. :

M. Connolly:

D. On m’a interrogé hier au sujet de la fabrication des tuyaux. Si je
éomprends bien, vous avez consulté la société Dominion Bridge a ce sujet?
—R. Oui, ] ’al eu plusieurs entretiens avec ces gens.

D. Sl je ne me trompe, on vous a écrit a la suite de ces entretlens‘?—R En
effet.

D. Cette lettre est devant moi. Désirez-vous la lire ou préférez-vous que
je le fasse moi-méme, tout en en conservant une copie pour le compte rendu?
—R. Vous pouvez la lire.

D. La lettre se lit comme suit:

M. A. Faison Dixon,

Northwest Natural Gas Co. Ltd.,
111, Broadway,

New York City, N.Y.

Cher M. Faison Dixon,

Pour faire suite & nos entretiens, nous confirmons par la présente
que nous accepterions volontiers de fabriquer un tuyau & gros diamétre,
d’apres le devis A.P.I. exigeant une conduite 5LX & forte résistance devant
servir au réseau de transport du gaz A travers champe* Nous nous
proposons d’ apphquer dans notre fabrication, les mémes méthodes qu’aux
Etats-Unis (basées sur les indications du manuel de fonctionnement ci-
annexé) ; nous emploierons le procédé de soudage & 'arc par submersion
et nous donnerons au métal un degré de dilatation tel qu’aussitot la
canalisation terminée, 'acier aura un point de dilatation d’au moins
52,000 par pouce carré.

Pour répondre & votre question au sujet du prix, nous croyons qu'’il
variera de $185-$195 la tonne nette f. 4 b. des wagons ou camions @&
Calgary. Ce prix n’inclut pas les taxes de vente et présuppose 'obten-
tion des feuilles d’acier des lamineries canadiennes. Il est, de plus,
calculé d’apres l'entente que le tracé canadien de la conduite de I’Alberta
Natural Gas Company exigera environ 400 milles de tuyau de 20 pouces
ou plus de diamétre.

Votre tout dévoué,

DOMINION BRIDGE COMPANY LIMITED,

J. S. Walsh,

Gérant des Ventes
Division Est.

* ou, selon le code ASA, pour tuyaux & pression B31-1, section 2, divi-
sion 2, pour la fabrication d'un systéme de transport du gaz & travers
champs.

JSW/EB

Piéces annexées.
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Désirez-vous commenter cette lettre, monsieur Dixon?—R. Cette communica-
~ tion est la conséquence de nombreux entretiens que j’ai eus pendant un an avec
- M. Walsh, de la Dominion Bridge.

3 M. Smira: Plusieurs des abréviations contenues dans cette lettre me sont
~ inconnues.
] Le mémorn: Je vous avoue que je ne suis pas un spécialiste de 'acier mais
~ je sais que 'American Petroleum Institute formule certains devis que la société
| manufacturiére de ces conduites doit s’y soumettre. Il faut engager un inspec-
| teur compétent qui devra examiner les tuyaux a leur sortie de I'usine afin de les
vérifier en regard des devis. Cette société songe & installer une usine & Calgary
et ce sera probablement l’endroit choisi. Les prix indiqués offrent une juste
concurrence aux prix américains, livraison comprise aux mémes points.

M. Murray: Combien d’ouvriers cette usine embaucherait-elle?

Le Témoix: Je n'en sais rien. Il s’agit d’une vaste entreprise.

M. Connolly:
D. Vous vous étes également entretenus...

M. Smith: :
D. On cite l1a le prix de $185 la tonne pour l'acier. Est-ce sur ce prix que
vous avez basé vos caleuls des dépenses citées hier?—R. Oui.
D. Ce prix était de $140 le mois dernier—R. Il y a eu majoration des prix
depuis lors.

.M. Herridge:

D. Les 400 milles de tuyau mentionnés dans la lettre représentent-ils la
longueur de tuyau nécessaire au parcours en territoire canadien?—R. Oui.

D. Cela signifie alors que la conduite quitterait le Canada a Kingsgate.—
R. Nous ’pourrions les assurer d’autant en supposant que la conduite passera a
ng=gate mais il y a, & autre extrémité du tracé, une bonne longueur de tuyau
qui s’étend sur quelque 40 milles jusqu’a Vancouver J

M. CoxnoLLy: Est-ce 1a le prix minimum que vous pourriez leur demander
de citer en ce moment, avant d’étre autorisé & construire votre canalisation?

Le mémorx: Oul.

M. Smrra: C’est un prix caleulé sur ce changement de territoire & Kingsgate,
n’est-ce pas?

Le Témoin: Oui, c¢’est le minimum.

M. Greex: On achéterait le reste des tuyaux aux Etats-Unis?

Le mémoInN: Si nous suivions 'autre parcours entiérement en territoire cana-
dien, j’ignore ol la Dominion Bridge installerait son usine, mais je crois que ce
‘serait quand méme & Calgary.

M. Connolly:
D. 8i l'autorisation vous était accordée de construire entiérement en sol
canadien, cette société serait disposée & vous fournir la tuyauterie?>—R. Oui.
D. En d’autres termes, vous vous étiez entendu avec ce particulier sur un
prix minimum de base?—R. C’est bien cela.
M. Smrra: Calculé sur le minimum de milles de parcours au Canada.
M. ConxNorLLy: Oui

i, SRR e~ th o e
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M. Ferguson: :

D. 8il s’agissait d’un tracé entiérement canadien, M. Dixon dirait-il que ces
manufacturiers fourniraient tout le tuyau requis pour le tracé canadien au
Canada?—R. Ce fut toujours la notre intention.

D. Si le tracé était entiérement canadien, quelle longueur serait requise au
lieu des 400 milles déja mentionnés? ¢

M. KimBerrey: Cela est indiqué dans le plan, tracé “A”, 1,011 milles.

Le prismeNT: Veuillez continuer, monsieur Connolly. 2

Le mémoin: Dans les circonstances ordinaires, nous achéterions le tuyau au
Canada, mais pour l'obtenir dans un délai convenable, J’ignore si nous pourrions
compter sur les usines canadiennes; il serait peut-étre beaucoup plus économique
de faire venir 1'acier de San-Francisco ou méme d’Australie. Done, au point de
vue économie, il serait peut-étre plus avantageux de commander l'acier de
Pétranger.

M. Apamsox: Vous avez bien mentionné I’Australie?

Le mémoin: Oui, nous avons eu des négociations & ce sujet.

M. Murray: Ou bien pourriez-vous l’acheter en Grande-Bretagne?

Le mémoin: Le tarif du transport semble interdire d’y songer. On peut l'ob-
tenir & meilleur compte d’Australie que de Grande-Bretagne. 2

M. Goope: Ai-je bien compris que la Dominion Bridge installerait une usine
a Calgary en vue de fabriquer de la tuyauterie pour cette entreprise en particulier?

Le témorn: 11 faudrait évidemment que cette société puisse compter sur des
commandes supplémentaires de tuyaux; autrement, elle ne construirait pas cette
usine; mais notre projet lui servant de point de départ, elle consent & marcher.

M. Smira: Fabrique-t-elle aussi des tuyaux de plus faible diamétre?

Le Ttmorx: Non.

M. Connolly:

D. Ou vous procurerez-vous la plus petite tuyauterie?—R. Nous comptons
Pacheter dans I’Ontario.

D. Avez-vous entrevu quelque firme & ce sujet?—R. Oui.

D. Pouvez-vous nous dire laquelle?—R. La maison Page Hersey Tubes, de
Welland.

M. Goope: Monsieur le président, on a laissé entendre & la Chambre des
communes que certains particuliers pourraient apporter de la feuille d’acier sur
place et en faire du tuyau. Le fait est qu'un député trés influent, qui prenait
part au débat,—je ne dirai pas aux manceuvres obstructives, puisque cela déplait
a3 M. Green...

M. Green: Cela m’importe peu. ..

M. Goope: Vous vous mettez & couvert, mais non 'auteur de ce procédé.
Done, ce député, représentant Kamloops, apprit & la Chambre qu'il était possible
de fabriquer le tuyau sur place. D’aprés lui, la feuille d’acier pourrait étre
formée en tuyaux sur les lieux. Qu’en pensez-vous, monsieur Dixon?

Le mémorn: J'ai beaucoup entendu parler de ce procédé, mais je ne l'ai
jamais vu mis en application.

M. Smrra: C’est évidemment impossible, n’est-ce pas?

Le Témorn: Non, c¢’est peut-étre possible. J’ai entendu certaines gens due
que la chose est possible et, & les entend,re, cela parait praticable.
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M. Goobe: Avez-vous jamais été témoin de son application?

Le témoiN: Non. Je n’ai méme jamais entendu dire qu’on lavait mis a
Pessal. ;

M. Connolly:

D. Pourriez-vous nous fournir des détails sur le projet de financement de
Pentreprise? Que dire, tout d’abord, des frais nécessairement encourus au début
du projet, avant méme que celui-ci soit en voie de réalisation?—R. J usqu’ici, ou
du moins jusqu’au moment ou l'on aura recours au financement public, c’est un
groupe de particuliers qui doit se charger des frais. On n’a encore vendu aucune
action au publie. ¢

D. Ce groupe privé est-il composé d’Américains ou de Canadiens?—R. Il
comprend les deux.

D. Une fois le projet en voie de développement, avez-vous l'intention de
vous adresser au public pour en assurer le financement?—R. Naturellement.

D. L’offre sera-t-elle faite au public canadien et américain?—R. Oui. Nous
espérons vendre autant de ces valeurs que possible au Canada. Cette vente
reléve de la Commission de contrdle du change étranger et nous serons guidés,—
c’est 14 un euphémisme!—par ses directives.

M. Ferguson:

D. Les dividendes, s’il en est question, seront-elles payées en monnaie
canadienne ou américaine?—R. Cela dépendra de la Commission de controle
du change étranger. b

D. Nombre de valeurs canadiennes sé vendent moyennant garantie que les
intéréts ou les dividendes seront payés en monnaie américaine. Ma question
découle d'une autre que j’ai posée hier, et a laquelle vous avez répondu qu’on
vous permettrait de réaliser 7 pour 100 d’intérét sur vos frais d’exploitation et
vos frals en immobilisations. Est-ce bien cela?—R. C’est 14 ce que j’espérais,
mais ces intéréts sont sujets a varier au gré de la Commission.

D. Permettez-moi d’aller un peu plus loin: n’est-il pas vrai que cette
autorisation qu’on vous accordera et qui constitue un permis de transporter
du gaz, vous vient du gouvernement fédéral et non d’un gouvernement provincial,
étant donné que vous aurez & traverser des provinces et des Etats—R. En
effet.

D. Et le montant que la Commission vous permet de réaliser en fait de
tarifs ou recettes est en raison directe de vos dépenses en immobilisations et de
vos frais d’exploitation. C’est bien le gouvernement fédéral, et non le provincial,
qui déterminera ce revenu?—R. Je n’en sais rien.

D. Comment en arrive-t-on, enfin, & ce revenu de 7 p. 100 qui vous est
permis au Canada?

M. Goope: Ce n'est pas 1a ce qu’il a dit.

Le Témoin: J'ai dit que les recettes autorisées en Alberta étaient fixées a
7 p. 100. Voila ce qui avait été décidé; cependant, j’ai su que dans tous les cas,
il est laissé & la discrétion de la Commission de permettre & la Compagnie,
dans ’Alberta, le droit au revenu que celle-ci croit convenable.

M. Ferguson.:

D. Monsieur Connolly, pourriez-vous me dire si le gouvernement provin-
cial a le droit d’intervenir en cette matiere?
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M. Goopg: Pour faire respecter le réglement, monsieur le président, je ferai '
remarquer qu’hier I'interrogatoire de deux témoins n’était pas permis. Pourquoi
le permet-on aujourd’hui?

Le prEsDENT: Silence!.

M. Goope: Je désire invoquer le réglement, monsieur le président, et je
vous fais remarquer que nous n’avons pas accordé ce privilége hier.

Le prEsipENT: Monsieur Ferguson, nous avons établi un mode de procéder
et il n’est que juste de s’y conformer. Vous aurez, plus tard, le droit d’interroger
le témoin et M. Goode a bien voulu consentir & différer son interrogatoire. Je
crois que vous devriez attendre une prochaine occasion.

M. Smrra: Monsieur le président, je me suis rendu coupable d’infraction
au réglement, mais je croils, comme vous, que nous n’arriverons a rien par ces
interruptions. Je vous prierais done, monsieur, de me rappeler & l'ordre des
que j'enfreindrai le réglement. Vous feriez bien d’agir ainsi avec chacun de

nous jusqu’a la fin de l'interrogatoire par M. Connolly.
Le preEsmENT: Nous finirons done avec interrogatoire par M. Connolly:

M. Connolly:

D. Au sujet du financement de votre entreprise, monsieur Dixon, n’avez-
vous pas consulté certaines sociétés financieres?—R. Oui.

D. Je ne veux pas encombrer le compte rendu inutilement, mais j’ai juste-
ment sous la main une lettre de la maison A. E. Ames and Company, de Toronto,
en date du mois d’avril de cette année. Voulez-vous que j’en donne lecture,
pour le compte rendu?—R. Oui.

D. Elle est adressée & M. Dixon et datée du 19 avril 1950:

M. A. Faison Dixon, Président,
Northwest Natural Gas Co.,

; 111, Broadway,
New York City.

Cher M. Dixon, s

Depuis prés d’'un an, nous avons eu, comme vous le savez, plusieurs
entretiens portant sur le pipe-line que vous projetez construire et qui
doit transporter le gaz depuis les sources de I’Alberta jusqu’a la cote du
Pacifique. Nous sommes au courant des grandes lignes de votre plan et,
bien que nous nous rendions compte que I’heure n’est pas encore venue
d’aborder les détails d'un plan de financement, nous croyons avec vous
qu'une partie du colit d’une telle canalisation devant entrainer des frais
en dollars américains et en dollars canadiens, le financement devrait
étre fait en partie aux Etats-Unis et en partie au Canada.

Nous sommes convaincus que, pour le développement d’aussi impor-
tantes ressources naturelles au Canada, les épargnants canadiens devraient
pouvoir souscrire abondamment aux valeurs de premier rang et aux
actions émises par la société. Nous sommes heureux que vous partagiez
notre opinion la-dessus. e

Il nous fait plalsn' de vous informer que le jour ou vous obiendrez
les ‘autorisations nécessaires des divers organismes d’Etat intéressés et
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oll vous aurez arrété un plan de financement acceptable & MM. Morgan,
Stanley et Cie comme & nous-mémes, nous collaborerons avec cette société
. aux fins de prélever les fonds requis.

Vos tout dévoués,

A. E. AMES & Co., Ltd.
(signé) C. G. Fullerton
C. G. Fullerton: MRM

~ Vous avez également discuté cet aspect du projet avec d’autres sociétés finan-
ciéres canadiennes telles que Richardson, Tanner Greenshields et autres, n’est-ce
pas?—R. Oui, monsieur.

D. Et vous avez conclu de semblables ententes avec elles?—R. Oui,
monsieur.

D. Auriez-vous l'obligeance d’expliquer au Comité comment vous entendez
financer ce genre de valeurs?—R. A l'heure actuelle, une société opérant son
financement de cette maniére émettrait sans doute environ 75 p. 100 des
valeurs,—c’est-a-dire préléverait 75 p. 100 de ses fonds,—en obligations hypo-
thécaires; certaines de celles-ci pourraient étre offertes en vente & des compa-
gnies d’assurance. Le solde de 25 p. 100 serait servi sous forme d’actions, dont
une partie en obligations convertibles ou en actions privilégiées et le reste en
actions ordinaires. - La proportion exacte d’obligations, d’actions privilégiées,
d’actions ordinaires et d’emprunts bancaires dépendra des besoins du moment
et aussi, je crois, de la Commission de controle du change étranger, car celle-ci
aura, & mon avis, beaucoup & -dire sur la maniére de prélever des fonds aux
Etats-Unis, ou sur la méthode de les faire entrer au Canada. J'ignore si la
Commission voudra prélever des fonds aux Etats-Unis afin d’aider quelque peu,
ou si elle préfere agir autrement. Elle sera en mesure de tracer sa propre ligne
de conduite a ce sujet.

D. Vous avez donc obtenu une solide garantie de la maison Morgan Stanley
au sujet du financement?—R. Oui. Ces gens ne sont pas les seuls d’ailleurs, mais
ils collaborent toujours activement avec nous depuis le début de nos relations.

M. Rooney: Qui sont les vérificateurs?

Le présmeENT: Pardon, monsieur Rooney, nous devons suivre le reglement
établi. Comme M. Connolly dit avoir terminé son interrogatoire, la parole est a
M. Green, qui s’est montré jusqu'ici patient. J’espére, qu’il sera trés bref.

M. McCurroucH: Ce serait trop lui demander.

M. Green:

D. Monsieur Dixon, par le projet de loi vous sollicitez 'autorisation de
transporter le pétrole aussi bien que le gaz, n’est-ce pas?—R. En effet, cela
parait dans le bill. ]

D. Comptez-vous transporter I'huile sur le méme parcours ou sur quel-
que autre parcours?>—R. Non. Nous 'n’avons pas présentement de projet quant
au transport de I’huile. i)

D. Le méme parcours servirait-il & transporter le pétrole?—R. Clest 1a
chose impossible & prédire.. Nous n’avons formé encore aucun plan dans ce
' sens.- Nous ne saurions ol trouver un ‘approvisionnement de pétrole. Je le
répete, nous n'avons aucun projet a cet égard.
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D. Evidemment, vous n’avez présentement ni pétrole ni gaz?—R. Nous
avons au moins des contrats de gaz.

D. Mais vous ne possédez pas vous-mémes une source de gaz—R. Non.
Et nous ne comptons pas en posséder.

D. Un pipe-line de gaz peut-il servir 1'oléoduc?>—R. Non, & moins de ne
plus servir au gaz. Il faut y apporter nombre de changements.

D. Monsieur Dixon, lorsqu’au Sénat, I'automne dernier, on vous demanda
si la conduite que vous vous proposez de construire serait d'un genre propre &
étre converti en oléoduc. A quoi vous avez répondu que n’importe quelle con-
duite de gaz peut étre convertie en oléoduc en installant des stations d’épuise-
ment 13 ol fonctionnaient des stations de compression.—R. C’est exact, mais on ne
peut utiliser la méme conduite & ces deux fins en méme temps. Des changements
s’imposent.

D. Ce pipe-line, une fois construit, pourrait-il étre converti en oléoduc?
—R. On mettrait probablement un an & opérer pareil changement.

D. Mais une telle transformation est possible?—R. Oui, parfaitement.

D.Si je comprends bien, vous admettez qu'’il n’y aura, en définitive, qu'une
canalisation de construite entre I’Alberta et la cote du Pacifique, car la cote
ouest ne représente un marché que pour les produits d’une conduite—R. Telle
est la situation en ce moment.

D. La chose est impossible...—R. Non, je n’ai pas dit cela; j’ai dit: en ce
moment.

D. Une fois que le pipe-line sera installé, pendant combien de temps pour-
ra-t-il étre utilisé?—R. Aussi longtemps qu’il y aura du gaz & transporter
et un débouché commerecial.

D. Mais combien d’années, le pipe-line, lui-méme peut-il durer?—R. Je
connais des pipe-lines encore en bon état apres plus de cinquante années d’usage.

D. Si je me souviens, vous avez déclaré ailleurs que ce pipe-line, une fois
installé, est bon pour cent ans?—R. Je crois que cela est plus ou moins vrai,
comme dans le cas d'un chemin de fer; il faut faire des réparations. Si telle
partie de la conduite traverse une région humide, on y réparera les dommages
causés par la rouille. Avee le temps, on aura sans doute remplacé presque tout
'acier du début, sur une bonne partie du parcours, mais le pipe-line fonctionnera
toujours. .

D. 11 est done vrai de dire que nous étudions un probléme qui intéressera
plusieurs générations? Il s’agit ici d’une entreprise a long terme?—R. II est
certain qu’on ne songerait aucunement & construire un pipe-line sans une
garantie d’exploitation pour une vingtaine d’années au moins.

D. Monsieur Dixon, vous n’avez fait jusqu'ici aucun effort pour comparer
votre tracé par le pas du Nid-de-Corbeau avec un tracé par le défilé Yellowhead,
n’est-ce pas?>—R. Non, en effet, je n'ai jeté qu’un rapide coup d’eeil sur le défilé
Yellowhead. Nous n’avons pas étudié les possibilités du défilé Yellowhead aussi
attentivement que celles du pas du Nid-de-Corbeau.

D. Vous avez examiné le pas du Nid-de-Corbeau avee attention, mais le
défilé Yellowhead ne vous a intéressé qu’en passant?—R. Nous avons étudié
cette route au début pour savoir si elle devait étre éliminée car l'autre région
nous paraissait plus praticable. I’étude comparée de ces deux défilés nécessi-
terait une mise de fonds d’au moins $25,000.

D. Vous avez jusqu’ici dépensé $350,000 pour mener votre enquéte et pour-
tant vous n’avez pas jugé bon d’accorder $25,000 & I'étude du parcours Yellow-

head?—R. Tout juste.
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, D. Et vous étes parfaitement libre de choisir le tracé du défilé Yellowhead
et d’y faire passer votre pipe-line, si vous le désirez, n'est-ce pas?

U~ peruti: Non, non.

Le Témoin: Je voudrais que cela fit vrai.
M. Green:

‘ 'D. Personne ne vous empéche de construire votre pipe-line le long du tracé
- du défilé Yellowhead?—R. Non.
- D. Un chemin de fer suit presque tout ce tracé—la voie principale des
. chemins de fer Nationaux.—R. Cela contredit le témoignage qui a été rendu et
c’est tout ce que je puis dire. La ligne projetée est.a vingt milles de la voie
- ferrée, selon le témoignage donné en Alberta, mais je ne suis pas certain.
D. Tout pipe-line traversant le défilé Yellowhead aurait facilement acceés a
- la grande voie des chemins de fer Nationaux?—R. Je ne sais pas ol on se pro-
pose de placer cette canalisation ni ol je la situerais moi-méme si j’étais 1a,
—une fois passé le mont Robson en direction sud.
D. Voici donc la situation? Vous voulez acheminer votre gaz & partir

de Pincher Creek, au sud de ’Alberta? C’est bien 1a votre plan arrété?—R. Pas
" nécessairement; nous prendrons le gaz ol il se vend & meilleur marché et & plus
' forte quantité.
: D. Vos intéréts se trouvent dans la région sud de I’Alberta?—R. Nous
croyons avoir de meilleures chances d’obtenir un plus fort volume de gaz dans
le sud que dans le nord de I'Alberta.
D. Vous avez dit hier qu’il y avait beaucoup plus de gaz dans le sud de °
I’Alberta qu’au nord de Calgary?—R. Au nord de quel endroit?
D. Au nord de ’Alberta?—R. C’est 1a certainement mon avis.

M. Smrra: Vouliez-vous dire au nord de Calgary, monsieur Green?
M. Greex: Je me suis corrigé en disant le nord de I’Alberta.

M. Smrra: Clest bien ce que vous voulez dire?

M. Greex: J’ai voulu dire ce que j’ai dit.

Le prisipENT: Entendez-vous, messieurs.

. M. Greex: Nous devrons laisser & M. Smith le soin de relever les erreurs
& que je fais.-
: M. Smira: Je prendral certainement note de celle-la.

M. Green:

D. Veuillez done indiquer de nouveau les régions sur la carte? Ou se
. trouve le défilé Yellowhead par rapport & Edmonton?—R. Edmonton est la.
D. Oui?—R. Le défilé Yellowhead est par ici; on peut done dire de Jasper
au mont Robson.

D. Voulez-vous indiquer le parcours de la grande ligne des chemins de fer
Nationaux vers le sud & partir de 14?—R. Elle suit cette route-ci.

- D. Jusqu’a Kamloops?—R. Oui.

D. Maintenant, monsieur Dixon, j’aimerais connaitre votre opinion sur
. la région de la Riviére-la-paix. Vous vous dites spécialiste des questions
~ de gaz et de pétrole et je n’en doute aucunement.  En guise d’explication, je
- ferai remarquer qu'en Colombie-Britannique, la seule zone qui ait des gisements
‘ : : 61012—3 ' ;
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pétroliféres et gaziféres se trouve dans la région de la Riviére-la-paix. Comme
vous le savez, les montagnes Rocheuses traversent le nord de la Colombie-
Britannique.—R. Je ne partage pas votre opinion.

D. Cest une opinion généralement admise?—R. La Royalite Oil Company
est actuellement & forer un puits dans l'archipel de la Reine- Charlotte; elle ne
vous donnera certainement pas raison.

D. Plait-il?—R. Je dis que la Royalite Oil Company fore un-puits dans
Parchipel de la Reine-Charlotte et je suis convaineu qu'elle, du moins, ne sera
pas de votre avis.

D. Je serais certainement heureux de la voir trouver du pétrole la-bas, mais
le seul endroit que 'on ait grandement exploré pour y découvrir du pétrole et
du gaz en Colombie-Britannique se trouve dans la région de la Riviére-la-paix,
n'est-ce pas?—R. Je ne sais pas,—on n’a pas foré de puits dans cette région.

D. Vous ne savez pas si 'on creuse des puits la-bas?—R. Non.

D. Pouvez-vous indiquer la région de la Riviére-la-paix sur cette carte?
—R. Clest la.

D. C’est la zone qui se trouve en Colombie-Britannique et en Alberta?
—R. Oui.

D. Ou se trouve celle de ’Alberta?—R. Elle serait ici,—cette partie-ci (la
montrant).

D. Ne croyez-vous pas que I'avenir du pétrole et du gaz dans la région de
la Riviére-la-paix en Colombie-Britannique aura une grande portée sur le déve-
loppement de 1’Ouest canadien?—R. Je lestime trés important, mais' on n’a
pas encore découvert assez de gaz et de pétrole la-bas pour y attacher beaucoup
d’importance en ce moment; mais c¢’est un territoire vaste et prometteur.

D. On y fait une trés forte prospection présentement?—R. Non, je ne suis
pas de votre avis.

D. Monsieur Dixon, devant le comité sénatorial, I’an dernier, on vous a
demandé, & propos de la région de la Riviére-la-paix, ce que vous pensiez du
nord de la Colombie-Britannique, de la zone de la Riviére-la-paix en Colombie-
Britannique. Vous avez répondu qu’a votre avis le sujet était purement hypo-
thétique, qu’on n’a pratiquement pas découvert de gaz, & I’exception d’un puits
4 trés faible rendement en Colombie-Britannique, ce qui rendait la question
purement hypothétique. Votre réponse est-elle la méme aujourd’hui?—R. Non,
on a depuis foré six puits en Colombie-Britannique et I'un d’eux est excellent.

D. Puis on vous a demandé si vous aviez songé & la production du gaz dans
la partie albertaine de la Riviére-la-paix, et vous avez répondu que la zone
de la Riviére-la-paix ne contient, & toutes fins pratiques, aucun gaz.—R. C’est
encore vrai.

D. Vous soutenez encore cette affirmation?—R. Non, j’aimerais faire ici
une correction. On n’a pas encore découvert de gaz, mais je suis fermement
convaincu qu’avec le temps on trouvera du pétrole et du gaz dans la région
de la Rivieére-la-paix.

D. Vous croyez qu’on découvrira un jour du pétrole et du gaz a la Riviere-
la-paix? On vous a ensuite demandé si votre pipe-line alimenterait cette région;
& quoi vous avez répondu que vous ne le feriez pas nécessairement, que vous
pourriez construire une ligne, que si 'on'y trouve du gaz, vous étes trés bien
placés pour le recueillir.

Maintenant, quels sont vos plans pour transporter le gaz et le pétrole hors
de la région albertaine et colombienne de la Riviére-la-paix?—R. Nous avons
projeté de construire une canalisation s'étendant au nord d’Edmonton. Nous




CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 35
~ n’avons pas présentement 'intention de construire une ligne pour relier ce distriet,
- n’y voyant aucun intérét pécuniaire. Le gaz couterait tres cher.

M. SmitH: Par “ce district” vous entendez la Riviére-la-paix?

M. Green:

: D. Vous voulez parler du district de la Riviére-la-paix? En définitive vos
plans ne tiennent aucun compte de cette région?—R. Il ne faut pas dire que -

nous nous en désintéressons, mais nous ne disposons pas de pipe-line dans les

~ environs,—non pas dans les environs, mais pour ce qui est de songer a construire

- une canalisation. ..

D. Combien de centaines de milles séparent cette ligne que vous possédez
4 quelques milles au nord d’Edmonton, de la région de la Rivitre-la-paix?—
R. Quelque trois cents milles. .

' D. Est-ce davantage?—R. Non, environ trois cents milles.

D. Je vois. Et vous n’avez aucunement songé & transporter du pétrole ou
du gaz de la Riviére-la-paix & la Colombie-Britannique?—R. Oui, j’y ai beaucoup
réfléchi.

D. Comment allez-vous procéder?—R. La seule fagon possible d’y arriver
est de renoncer complétement au transport vers le sud ou il y a tant de hautes
montagnes & franchir. Mais, si 'on découvre du gaz dans cette région de la
Rivieére-la-paix, prés de Saint-John notamment, qui n’est pas trés loin de Pouce-
Coupé ou il se trouve un peu de gaz, le plus proche marehé possible serait Prince-
Rupert, ol il semble exister ‘une forte demande en puissance, ce qui est
naturellement indispensable. Le parcours traverserait un terrain qui n’est pas
impraticable. Cela dépendrait du développement qui, nous l’espérons tous,
pourrait se produire & Prince-George ainsi qu'a Prince-Rupert ot il est question
de construire de grandes usines d’aluminium et de cellophane.

D. Alors le débouché tout indiqué de la Rivieére-la-paix serait l'un des
défilés des Rocheuses pour aboutir & Prince-George?—R. Oui, & Prince-George,
mais cela dépendrait naturellement du marché. Bien entendu, il n’existe aucun
marché actuellement, mais j’ai entendu dire qu’on se propose de construire
une usine d’aluminium entre Prince-George et Prince-Rupert, ainsi qu’une grande
usine de cellophane & une bonne distance & l'ouest de Prince-George. Je ne

crois pas qu'il soit question d’établir une grande industrie dans le voisinage
immédiat de Prince-George, mais on entend toutes sortes de rumeurs et, naturelle~
ment, je ne suis pas au courant des projets et des plans qui changent constamment.

D. Monsieur Dixon, les gens du littoral s’intéressent grandement & la possi-
bilité d’établir un débouché pour le pétrole et le gaz de la Riviére-la-paix.—
R. Je crois que Prince-Rupert. . .

D. Sans doute, si le principal pipe-line passe par le défilé Yellowhead, il
se trouve a portée de Prince-George?—R. Non, il est bien loin de Prince-George.

D. La chose est faisable—R. Il est toujours possible de construire une
canalisation, mais Prince-George est trés loin de grande ligne.

D. Vous pourriez la relier & Prince-George?—R. Non, l'entreprise ne serait
pas rentable. ;

D. Votre pipe-line traverse le sud de la Colombie-Britannique et ne servi-
rait absolument pas & la Riviére-la-paix ou au nord de I’Alberta non plus qu’au
?ord fie la Colombie-Britannique?—R. Notre ligne ne servirait pas & la Riviére-
a-paix.

D. Jaimerais comparer deux de vos tracés, les routes A et B. La route A

est celle que suivra la principale canalisation en territoire canadien seulement,
61012—3}
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jusqu’d Vancouver, et elle comprendra deux branches dont la premiére reliera
Trail & Spokane et la seconde, Aldergrove A Portland, dans I’Oregon. Ces noms -
de lieux sont exacts, n’est-ce pas‘?——R Ils le sont. "

D. La route B comsporte la grande ligne a I’angle sud-est de de Ia Colombie-
Britannique qui atteint Kingsgate pour se rendre ensuite &4 Sandpoint, dans
I'ldaho; Newport, Etat de Washington; Spokane, et Monroe sur la cote de
Washington‘? C’est bien cela, n'est-ce pas?—R. Précisément. '

D. Puis elle tourne au sud vers Seattle et Portland?—R. C’est exact, et au o
nord jusqu’a Vancouver. ,

D. Incidemment, si vous adopté le tracé B, quel sera le diamétre du pipe-
line de Monroe a Seattle?—R. Vingt poueces, je crois. ;

D. Et de Seattle a Portland?—R. Je crois que ce sera vingt pouces tout le
long; je n’en suis pas slr, nous avons beaucoup de variations. '

D. Avez-vous I'idée de prolonger ce parcours au sud de Portland?—R. Non.

D. Avez-vous déja fait des relevés au sud de Portland?>—R. Non, cela ne
serait pas possible car la Portland Gas Company a déja un pipe-line qui s "stend
vers le sud jusqu’a Eugene ot le gaz manufacturé est expédié au sud.

. D. Avez-vous discuté le sujet avec cette compagnie?—R. Nous en avons
parlé quelque peu.

D. Done, & vral dire, ce gaz canadien sera transporté bien au sud de
Portland?—R. Il ira vers le sud jusqu’a Eugene.

D. Atteindra-t-il la Californie?—R. Cela est impossible. ‘

D. Quel est le diamétre du pipe-line de Monroe & Vancouver?—R. Vingt-
deux pouces.

D. Puis cette route comporte naturellement les deux embranchements de
Colombie-Britannique, celle de Newport a Trail et celle de Monroe & Vancouver?
C’est bien cela, n’est-ce pas?—R. Ouil.

D. Ce sont les seuls endroits de Colombie-Britannique alimentés par ce
pipe-line, & I'exception du court trajet par Kootenay-est?—R. Il y aura Cran-
brook, Kimberley et Nelson, villes qui seraient naturellement desservies & partir
de Trail.

D. Vous avez dit, hier, que le cofit total de la construction de la route A
c’est-#i-dire du tracé entidrement canadien, serait de $110,600,000?—R. Puis-je
faire une autre déclaration a ce sujet cela pourrait jeter un peu plus de lumiére
sur la question.

D. Eh bien, pourrais-je savoir ce que cofiterait 'installation sur le tracé en-
tierement canadien?—R. Le colit du systéme de réseau qui est naturellement le
méme pour tous les projets de ce genre, est de $23,872,000 pour le pipe-line et de
$2,795,000 pour les stations de compresseurs.

D. Quel est le total?—R. $26,667,000.

D. 11 s’agit du systéme de réseau compris dans la province de I’Alberta?—
R. Jusqu'a la jonction de Pincher-Creek.

D. 1l se trouve entiérement dans la province de I’Alberta?—R. Oui.

D. Ce chiffre est le méme pour chacune des cinq routes?—R. Oui, monsieur.

Le président:

D. Ce chiffre est-il compris dans'les cing routes indiquées ici?—R. Il n’est
pas inclus dans le eofit.

D. N'est-il pas englobé dans le colt que vous avez soumis dans les ta-
bleaux?—R. Non, les coflits indiqués ici se rapportent uniquement & la ligne et
aux stations de compresseurs pour les endroits marqués, 0
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‘M. Green: :
] D. Les chiffres que vous avez inscrits sur les croquis que nous avons aujour-
~ d’hui sont tous applicablés a partir de Pincher-Creek et ne comprennent pas le
- colit du systéme de réseau en Alberta?—R. C’est exact.
Maintenant, j’aimerais donner une explication de ces frais. Ce sont les
. frais de construction —le montant minimum que les techniciens estiment né-
~ cessaire & l'exécution des travaux. Il nous faudra les majorer considérablement
avant d’arriver au véritable colit définitif, mais, comme les frais sont les mémes
- pour tous les projets, je crois que ce sont les plus convenables pour fins de
- comparaison.
' D. Le montant qu’il faudra ajouter pour atteindre le colit définitif sera-t-il
le méme pour les cinq routes?—R. Ce sera le méme pourcentage du coftit.

D. Le méme pourcentage du co@it?—R. Oui, mais nous n’avons pas tenu
compte des bénéfices des entrepreneurs ni de l'intérét durant la construction, et
le reste.

M. Mort: Monsieur le président. .

M. Greex: Eh bien, puis-je ﬁmr?

Le priésipENT: Veuillez ne pas interrompre M. Green.

M. Green: Si 'on m’interrompt, inutile de poursuivre.

Le preésmeNT: 1l est presque une heure.

M. Green: Je suis loin d’avoir fini.

M. Morr: Je le regrette, monsieur Green, mais il est une heure et j’allais
proposer que nous suspendions la séance jusqu’a quatre heures.

M. Greex: Je continuerai apres.

Le prEsDENT: Avant d’accepter cette proposition, je vois que M. McCulloch
propose de verser les graphiques au compte rendu.

Adopté. _

Le présipENT: La séance est levée jusqu’a quatre heures.

b

i Le Comité suspend la séance jusqu’a 4 heures de l'aprés-midi, ce jeudi
L 27 avril 1950.
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« J : 27 avril 1950.
!

REPRISE DE LA SEANCE

- Le Comité reprend ses travaux & 4 heures de l'aprés-midi.

Le PRESIDENT: Messieurs, le silence s'il vous plait. M. Dixon demande a
faire une bréve déelaration; avec votre permission, nous lui céderons la parole.

M. GreEx: Je serai le premier & l’mterroger n’est-ce pas, monsieur le prési-
. dent?

Le présipeNT: Oui, vous aurez la parole dés qu 11 aura fait sa declaratlon qui
se rapporte a la s1tuat10n en general

M. A. F. Dizon, géologue et ingénieur, est rappelé.

Le témoin: Durant I'heure du déjeuner, j’ai eu le plaisir de causer'avee
M. Prudham et M. Decore, et je regretterais beaucoup qu’il y ait eu malentendu
au sujet de ce que j’'ai dit ou essayé de faire comprendre au sujet de la route
passant par le défilé Yellowhead. Je ne vaudrais pas du tout donner I'impression
que nous avons délibérément écarté ce tracé ainsi que la région septentrionale de
IAlberta. Nous sommes actuellement & étudier ce tracé. Il y a trois mois, nous
avons retenu les services d’Ebasco Services, Incorporated, grande société d’'ingé-
nieurs de New-York, une des plus considérables, pour qu ‘elle étudie le défilé
Yellowhead, car il y avait eu grand désaccord chez les ingénieurs en construction
quant & la facon de-traverser ce défilé et au colit de construction d'un pipe-liné & -
cet endroit.

M. Green: C’est le défilé prés de la cdte, n’est-ce pas?
Le témoin: C’est celui qui relie Hope 4 Princeton.
M. Ropinsox: Veuillez done nous montrer cela sur la carte, monsieur Dixon?

. Le mémoin: Ce défilé est commun A toutes les routes traversant au Canada
en provenance de Yellowhead ou passant par Trail. Il est impossible d’éviter
ce défilé. Il n’existe pas d’autre route possible. Nous étudierons soigneusement
les possibilités que présente ce tracé. Un des grands désavantages de ce parcours
est, bien entendu, le fait qu’il prive Trail et une population trés considérable
dans le voisinage du service de la ligne ou de toute possibilité de jamais en béné-
ficier. Mais, avant de paraitre devant la Commission des transports, nous tien-
drons certainement & disposer de tous les faits et nous tacherons, bien entendu, de
faire preuve d’impartialité en toute cette affaire. Sur le plan des intéréts des
autres parties, ¢’est le gouvernement de I’Alberta qui décidera des bassins de gaz
qui seront exploités. Il en a le droit et la loi le preserit. Il est bien évident que
si le gaz provient du sud, le pas du Nid-de-Corbeau sera le tracé le plus commode.
§'il déeide en faveur des puits du nord, il y aura divergence d’opinion sur le sujet.
A mon avis, le gaz qui a été découvert et dont la présence est prouvée, est plus
abondant au sud qu’au nord. Les possibilités sont énormes dans la région septen-
trionale, mais celle-ci est loin d’avoir été mise en valeur comme dans le sud.

M. SmrtH: Quelle est votre ligne de démarcation entre le nord et le sud?

Le Témoin: Je la placerais & cinquante milles au nord d’Edmonton.
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-

Or, la ligne allant au nord d’Edmonton pourrait s’approvisionner en gaz dans
les champs de cette région, bien que les ressources en gaz, au dire de nos geologues,
" ne soient pas aussi abondantes que les relevés antérieurs les ont estimées; néan-
moins, une trés grande zone de prospection dans tout le nord de I’Alberta s’offre
aux découvertes de pétrole et de gaz. On m’a demandé combien de lignes de-
vraient étre construites et j’ai répondu qu’un seul pipe-line suffirait & exploiter les
ressources présentement découvertes. Personnellement, je suis convaincu qu'’il y
1 ,a assez de gaz dans le nord ou le sud pour construire une canalisation, mais ¢ est
4 I’Alberta de décider ol le gaz devra étre puisé.

Bien entendu, nous appliquerons fidélement les décisions que nous aurons a
prendre. Cette entreprise exige une énorme dépense et 'on doit prendre toutes
les informations possibles avant de se mettre & I'ceuvre.

Merci de votre attention, messieurs.

Le prEsmENT: Monsieur Green reprenons l'interrogatoire ou nous l'avons
laissé ce matin.

M. Decore:

D. Je désirerais poser une question au sujet de la déclaration que nous
venons d’entendre. Je crois comprendre, monsieur Dixon, que l'étude de la
route de Yellowhead coltera environ $25,000. Est-ce bien 14 le sens de votre
déposition de ce matin?—R. Si nous faisons ce relevé avec le méme soin que
pour les autres routeg, tel en sera le cofit.

D. Dois-je comprendre qu’avant de paraltre devant la Commbsmn des
transports vous ferez un examen aussi pousse de cette route que des cmq autres
déja mentionnées?—R. Cui.

D. En d’autres termes, vous ferez cette étude avant de vous présénter de-
vant la Commission des transpor ts?—R. Nous le ferons certamement

Le prEsENT: Monsieur Green.

M. Green:

D. Monsieur Dixon, parlez-nous du pétrolé en Alberta? N’est-il pas vrai
que la plus grande partie du pétrole se trouve autour d’Edmonton et -au nord?
—R. Les principales découvertes pétrolidres ont été faites autour d’Edmonton.

D. Et le défilé Yellowhead est le débouché naturel sur le littoral ouest pour
le pétrole, n'est-ce pas?—R. Pas nécessairement. Je ne suis pas trés renseigné
la-dessus.

- D. Vous n’étes pas prét a dire que ce n’est pas le débouché naturel de ce
tracé?—R. Je n'ai pds assez de renseignements & ce sujet.

D. Avant la levée de la séance & midi, nous examinions la question du colt
et vous avez sans doute compris que je cherche a établir une comparaison entre
le colit du tracé Yellowhead et de ecelui du pas du Nid-de-Corbeau, et vous
n'étes pas en mesure de nous la présenter. Vous ne pouvez comparer que le cotlit
de vos cinq tracés différents via le pas du Nid-de-Corbeau?—R. Je ne puis
donner d’estimation des frais comme dans ce dernier cas. Je puis vous dire ce
que je pense de la région que j’ai visitée, voila tout.

D. Veuillez donc nous donner & présent le colit de la route “A”, celle qui
commence au Canada et qui comporte deux embranchements pénétrant aux
_Etats-Unis, 'une jusqu’a Spokane I'autre jusqu’a Portland, ou, comme vous
avez dit ce matin, celle par ot le gaz est transporté jusqu'a Eugene, soit a
cent. milles au ﬁud de Portland; ensuite le colt de la route commencant aux
Etats-Unis, la route “B”, ou, & lmverse de la route “A”, la grande ligne passe
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aux Etats-Unis avec deux embranchements entrant au Canada vers le nord,

I'une dirigée sur Trail, I'autre sur Vancouver. Pouvez-vous me donner ces chif-

fres?—R. En partant de Pincher Creek Junction, les frais de construction de la

ligne que nous avons appelée route “A”, tel qu'il est indiqué sur la carte, en.

omettant le systéme de réseau, s'élévent i $78,806,000. '
D. En omettant quoi, monsieur Dixon?—R. Le systéme de réseau.

D. Eh bien, vous avez dit ce matin qu’il fallait ajouter des frais supplé- =

mentaires; vous nous avez donné comme exemple le bénéfice de 'entrepreneur
et je ne doute pas que I'entrepreneur qui construira cette ligne réalisera quelque

profit. Maintenant quel est le montant qu’il faut ajouter au 78 millions §

pour couvrir ces frais?—R. Je crois que c’est 4 ou 5 p. 100.

D. Voulez-vous dire 4 ou 5 p. 100 dans chaque cas?—R. Oui. !

D. Puis, il y a d'autres frais a4 ajouter pour arriver au coflit total depuis
Pincher-Creek jusqu’au bout de la ligne? Quels sont ces autres montants?—R. Il
y a les frais d’organisation et la principale dépense est le paiement de l'intérét
durant la construction.

D. Quel intérét?—R. L’intérét & verser durant les travaux.

D. L’intérét sur 'emprunt?—R. Oui, sur 'emprunt. §il faut trois ans pour
construire le pipe-line, comme cela se pourrait, 'intérét s’éléverait & 12 p. 100.

D. Douze pour cent? Ne pouvez-vous pas nous indiquer le montant total,

c’est-a-dire le colt total depuis Pincher-Creek jusqu’au bout de la ligne?—R. 1l
faudrait ajouter a peu pres 17 p. 100 aux frais déja mentionnés. Je ne peux pas
vous faire ce calcul mentalement.

M. HarknNEess: 17 p. 100 de 78 millions?

Le témoin: Oui, 17 p. 100 de ce montant.

M. Green:

D. ‘Autrement. dit, de Pincher-Creek au bout de la ligne, le cott sera de
78 millions plus 17 p. 100.

M. Smath:

D. Ce montant comprend les imprévus; on tient compte des imprévus dans
cette estimation des frais de construction?—R. L’intérét durant la construction
sera peut-étre un peu plus élevé. Il est assez difficile de dire si nous pouvons
construire ce pipe-line en deux ou trois ans.

D. Quelle proportion de cet argent serait dépensée au Canada et aux
Etats-Unis pour la route “A”?—R. Au Canada, $56,712,000; aux Etats-Unis,
$22,094,000.

D. Naturellement vous devez ajouter l'autre charge de 17 p. 100?—R. Oui.

D. Quelle serait la longueur du pipe-line si I'on adoptait le tracé en ter-
ritoire intégralement canadien?—R. Je ne dispose pas de ce chiffre en ce moment.
Si je me souviens bien, ¢’est environ 1,012 milles.

M. SmrtH: Il est indiqué sur notre carte ici.

Le Témoin: Excusez-moi, ¢’est 1,011 milles.

M. Green:
D. Ce n’est pas le chiffre que je demande puisqu’il inclut toute une section

de tuyaux aux Etats-Unis?—R. Je n’ai pas ce chiffre ici.
D. Pouvez-vous obtenir le chiffre pour le Canada?—R. Oui, je vous le don-

nerai ce soir.
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D. Et pour revenir & la route “B”, qui est le tracé reliant Spokane, Van-
- couver et Washington, quels sont les montants pour ce tracé?—R. Les chiffres
correspondants sont: Canada, $19,386,000; Etats-Unis, $42,476,000. :

D. Plus, en chaque cas, les 17 p. 100?—R Oui. Pardon non. Dans ce cas-ci,
je n’ajouterais,—la construction pouvant se faire a mon sens en deux ans,—qu’un
intérét réduit de 4 p. 100, donc 13 p. 100 dans ce cas.

2 D. Eh bien, il y a une différence dans le montant dépensé au Canada &
| D'égard de ces deux routes, soit quelque 40 mllhons?—R Moins que cela. Envi-
ron 20 millions ou & peu pres.

D. Quel est, encore une fois, le colit de la route “A”?—R. Selon mes calculs
de la différence, du cofit total, vous me demandez. . .

D. Non, non, la différence entre les montants dépensés au Canada pour les
deux parcours. En suivant le tracé entierement canadien, je crois que la somme
dépensée au Canada sera de 56 millions de dollars.—R. $56 172,000.

D. Et si vous prenez I'autre tracé, ce sera 19 millions?—R. $19,386,000.

D. C’est une différence d’environ?—R. $35,424,000.

D. Alors avez-vous des chiffres semblables pour vos trois autres tracés?
—R. Non, je ne les ai pas ici. Ce sont des chiffres moyens entre ces deux
extrémes. Je n’ai pas fait ces calculs.

D. Vous n’avez pas établi les frais non plus pour celles-14?—R. Je n’ai pas
fait de répartition des dépenses. J’ai le colit total, non pas le montant pour chaque
pays.

D. Vous avez inscrit des chiffres sur vos dessins?—R. Oui.

D. Mais vous n’avez pas fait le compte des montants qui seront dépensés
au Canada et aux Etats-Unis?—R. Non, je ne l'ai pas fait.

D. Pourriez-vous nous les procurer?—R. Je ne sais si je peux les extraire du
total, c’est un caleul trés compliqué.

D. Incidemment, pour arriver au montant & dépenser au Canada, dans le
cas du tracé américain, présentez-vous comme dépense au Canada le colt total
de l'embranchement qui aboutit & Trail?=—R. Seulement le trongon qui se
trouve en territoire canadien.

D. En est-il de méme pour l’embranchement du littoral qui aboutit a
Vancouver?—R. Oui.

D. Veuillez done aussi calculer le colit par mille au Canada de la route
américaine?—R. Je n’ai pas ces données.

D. Vous pouvez les obtenir n’est-ce pas?—R. Oui.

D. Maintenant, si le pipe-line traverse la frontiére le matériel de cons-
truction du troncon américain devra-t-il étre acheté aux Etats-Unis?—R. En
grande partie.

D. Cela comprendra la tuyauterie?—R. Oui.

D. Vous ne laissez pas entendre que l'on utilisera aux Etats-Unis de la
tuyauterie canadienne?—R. La Dominion Bridge m'a fixé un prix pour les
tuyaux qui seront posés en Alberta. Sans doute, nous pourrions en utiliser
une partie aux Etats-Unis, & moins que les droits de douane, que ]1gnore en
te moment, ne soient trop élevés. Une partie pourrait étre utilisée aux Etats-
Unis, mais tout dépendra du cofit de transport et des tarifs douaniers.

D. Avez-vous demandé & la Dominion Bridge le prix qu'elle exige pour le
tuyau a utiliser aux Etats-Unis sur votre route “B”?—R. Ce serait le méme
prix.

D. Non, avez-vous demandé & la Dominion Bridge ce que colterait le
tuyau pour la partie américaine de votre route “B”?—R. Non. Ce serait le
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méme prix plus les frais de transport et de douane. Ce prix soutient tellement
bien la concurrence qu’il nous serait peut-étre plus avantageux d’acheter d’elle
que des autres compagnies. '

D. Je vous demande cela, monsieur Dixon, parce que vous avez dit ce
matin, ou qu'il a été mentionné dans une lettre de la Dominion Bridge Company,
que vous avez demandé le prix pour les quatre cents milles de tracé canadien
seulement et vous ne pouvez pas nous dire le colit du tuyau sur le reste du
parcours, si le tracé entiérement canadien est adopté. A présent, vous dites
que vous avez discuté avec cette société ’achat de tuyaux pour la route amé-
ricaine?—R. Je crois que vous faites erreur. :

D. Vous pensez que je me suis trompé?—R. Oui.

D. Maintenant, pour ce qu1 est de Dentretien, la raison pour laquelle
je vous ai demandé cela c’est qu’a mon avis vous préférez de beaucoup la route
américaine?>—R. Pour ce qui est de I'entretien, cela ne fait aucun doute.

D. Eh bien, au sujet de I'entretien, si le pipe-line est construit au Canada,
naturellement lea frais d’entretien seront imputables aux Canadiens, et si la
ligne traverse les Etats-Unis, ces frais seront payés par les Américains, n’est-ce
pas?—R. C’est évident. _

D. Pour ce qui est des tarifs a Vancouver vous avez dit hier, je erois, que
le taux prevu pa1 vous & Vancouver serait de trente-quatre cents le mille pieds.
—R. Non, je n’ai pas dit cela.

D. Pardon‘?—R Je n’ai pas dit cela. J’ai dit que le tarif varierait entre
trente-quatre, trente-six et trente- hult cents, suivant la route que l'on emprun-
terait. _ ’

D. De trente-quatre cents & combien?—R. Trente-huit cents. C’est le calcul
le plus exact que nous puissions faire au prix actuel de l’acier. '

D. Si j’ai bien compris, vous avez dit en outre que, peu importe ol passe
la canalisation, au Canada ou aux Etats-Unis, Vancouver n’aurait pas le gaz
a meilleur marché que Portland ou Sedttle. Vous avez dit qu'il existait quelque
arrangement selon lequel toutes ces villes obtiendraient le gaz au méme taux.
—R. Les prix seront fixés par les autorités, mais le plan général que nous dési-
rons établir, que tous les grands pipe-lines adoptent d’ordinaire, est que les
villes situées le long de la ligne achétent le gaz, en vertu d'un agencement de
taux, basés sur le facteur masse; ces villes sont alimentées réguliérement sans
penode~ de pointe, elles paient moins cher; si leur demande est forte en hiver
et tombe ensuite aux tarifs demande-consommation, le cofit total du gaz est
plus élevé; nous nous attendons d’établir une structure de taux applicable. &
toutes les wllos exigeant un prix unique, quel que soit le tracé choisi.

D Suppoconc maintenant que la ligne passe par les Etats-Unis et qu'un
seul embranchement relie Vancouver, qu’adviendrait-il des taux?—R. Ce serait
exactement la méme chose. Spokane, Portland et Vancouver paieraient les
mémes taux.

D. Je vous ai demandé cela, monsieur Dixon, parce que dans le compte
rendu des dépositions faites devant le Natural Gas and Petroleum Board de
I’Alberta—je cite une dépéche du 18 février, émanant de Calgary et affirmant
que le témoignage suivant a été présenté la-bas au cours du témoignage de la
West Coast Transmission Company: Nous nous proposons de passer par le défilé
Yellowknife; on dit que le cofit total & Vancouver sera de 29:2 p. 100.—
R. Pardon, cette déclaration est inexacte, j'étais 1a et j'ai entendu ce qui a été dit:

D. On y dit que les centres américains desservis devront payer un supplé-
ment de 6-4 p. 100 par mille pieds, ce qui portera le colt la-bas & 35:6 p. 100;
ainsi, selon toute apparence, cette autre société se propose de réclamer un taux .
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plus élevé aux villes qui sont plus éloignées de la source de gaz?—R. D’abord,
je n’accepte pas votre déclaration sur le cofit; ce n’est pas le témoignage qui
a été rendu la-bas; celui-ci est bien différent de la déposition que vous citez;
comme ces gens ignoraient le prix qu’ils allaient payer pour le gaz, ils n’auraient
jamais dit cela. Conséquemment, pourquoi auraient-ils annoncé ce qu’allait
étre le prix de vente? Ils ont mentionné les frais de transport ‘rien de plus.

D. M. Harkness me dit qu'ils acceptaient le gaz & cing cents le mille pieds.
En fait, cet article prescrit que le cofit du ramassage serait de 5-9 cents les
mille pieds cubes.—R. C’est 1a le témoignage d'un autre.

D. Mais leur caleul différe du votre en ce qu'ils demandent de Vancouver
un taux inférieur & celui des villes américaines?—R. N’oubliez pas qu’il leur
- faut le consentement des consommateurs américains, de méme que quiconque
~ ameéne du gaz & Vancouver doit obtenir le consentement des consommateurs
- de Vancouver; ceux-ci ne sont certainement pas consultés la-dessus et quant
A savoir comment une société peut réclamer six cents de plus pour du gaz qui
vient de quelques milles seulement outre-frontiere. ..

M. Green:

D118 agit de plusieurs centaines de milles?—R. Non, il a dit qu’on impose
ce supplément & Bellingham, qui est juste de l'autre coté de la frontiere.

D. En d’autres termes, les consommateurs canadiens achdteraient le gaz
& 6-4 cents de moins que les consommateurs américains?—R. Oui. Ils ont dit
quelque chose dans ce sens, mais cela ne tient aucun compte des réalités et est
irréalisable.

~D. Ce n’est pas ce que vous vous proposez de faire?—R. Pas du tout,

c¢’est une 1rnp0551b1hte : e

D. Vous exigerez des consommateurs de Vancouver le méme prix que paiera
le consommateur de Portland ou d’Eugene, qui est & cent milles au sud?—
R. Vous allez trop loin, nous ne desservirons pas HEugene.

D. A Portland?—R. Oui.

D. Bien que vous prolongiez cette ligne jusqu’y Seattle, vous vous proposez
de réclamer le méme prix a Vancouver?

M. Goope: J'invoque le réglement. . . ; ’
M. Greex: Je m’oppose & cette interruption; je contre-interrogé le témoin.
M. Goope: J'invoque le reglement!

M. Green agit comme au tribunal et méme 13 il ne devrait pas étre autorisé
4 faire de telles déclarations. Il énonce un fait et demande au témoin de le
vérifier. Je demande qu’il pose ses questions sans faire de longue déclaration.

Le présornt: Je crois quiil est parfaitement dans son droit quant aux
questions qu’il a posées, mais. il ferait bien d’abréger quelque peu ses exposés
de faits. .

M. Green:

D. Eh bien, passons sur la quc~t10n des frais, monsieur Dixon. Quels
centres vous proposez-vous de servir aux Etats-Unis?—R. Quels centres aux
Etats-Unis?

D. Oui?—R. Les principaux centres sont tous indiqués sur ces graphiques.

D. Sur le tracé B vous indiquez Sandpoint, Newport, Spokane; Hanford et
Monroe—R. Et Seattle.

D. Oh oui, Seattle et Portland?—R. Et les localités intermédiaires.
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D. Vous servez des localités comme Wenatchee dans Washlngton‘?—R Cet‘te
localité se trouve sur la route B.

D. Et Yakima? Yakima est & quelques milles de Hanford? Servez—vous
aussi cet endroit?—R. Ce serait & discuter avec Hanford; Hanford nous dira
 ¢'il veut que nous servions d’autres municipalités.

D. Et Walla Walla?—R. Comment?

D. Walla Walla?—R. Non.

D. Et Pendleton, dans l’Oregon‘?——R Je n’en sais rien; ce probléme sera
peut-étre réglé a lavemr mais il est permis d’en douter.

D. Est-ce qu'on poursult présentement dans ces villes et villages améri-
cains des études pour décider quelle quantité de gaz ils utiliseront et quelles
nouvelles industries ils pourront établir?—R. Nous avons fait des relevés appro-
fondis et soignés,—nous les faisons actuellement, devrais-je dire,—dans toutes
ces localités en liaison avec les administrateurs des compagnies de gaz.

D. Vous avez négocié avee les administrateurs des compagnies de gaz
dans ces divers centres américains?—R. Et aussi & Vancouver. Ce ne sont pas
réellement des négociations, mais nous tdchons avee eux de déterminer quelles
quantités de gaz ils peuvent consommer. _

D. Et avee qui travaillez-vous au Canada?—R. Avec la B.C. Electric
Company.

g I Je veux dire que vous collaborez avec des gens de Vancouver et avec la
Conselidated Mining and Smelting a4 Trail?—R., Oui.

D. Avez-vous approché d’autres gens en Colombie-Britannique?—R. Non.

D. Avez-vous fait des relevés de Fernie, par exemple, dans Kootenay-est?
—R. A Fernie?

D. Oui?—R. Je crois que nous avons fait des relevés de toutes les villes,
petites et grandes.

D. Vous ne discutez pas présentement de la situation avec Fernie?—R. Non,
nous ne sommes pas en pourparlers avec cette municipalité; pour ce qui est
des prix, nous n’avons pas eu d’entretiens.

D. Ni avec des villes du bassin de I’Okanagan?—R. Non.

D. Ni avec celles de la vallée supérieure du Fraser?—R. Non. Il ressort
de nos entretiens avec la B.C. Electric Company, que cette société veut cueillir
le gaz et 'amener par la vallée du Fraser. Elle s’oppose & ce que nous cons-
truisions un pipe-line la-bas; elle se réserve ce privilége.

D. Je vois; cela me rappelle un passage de votre mémoire, monsieur Dixon,
4 la page 8, je lis: “Ainsi, le systéme proposé fournira plus de gaz naturel a
plus de consommateurs en Alberta et en Colombie-Britannique que tout autre
projet de pipe-line & gaz.”—R. Nous avons bien fait cette déclaration.

D. Comment pouvez-vous la justifier?—R. Nous servons plus de monde.

D. Si vous faites passer cette canalisation par les Etats-Unis, comment
pouvez-vous justifier votre déclaration?—R. A partir du systéme de réseau jus-
qu'd Kingsgate et les environs de Trail, les collectivités de plus de 1,000 habi-
tants que nous servirions dans le nord-ouest le long de ce parcours sont: Natal,
1,300; Fernie, 3,000; Cranbrook, 3,100; Kimberley, 5400; Creston, 2,000; Trail,
12,960; Rossland, 4,500 ce qui fait un total de 32,265.

Les chiffres approximatifs correspondants, bien que nous n’ayons pas
tous les renseignements voulus quant & l'autre route, concernant les localités
de plus de 1,000 habitants que la West Coast Company alimenterait, sont les
suivants: Kamloops, 10,000; Meritt, 1,300; Princeton, 2,391; Hope, 1,100.
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Sur la route sud, nous servirions une population de 32,000 et, sur la cote
ouest, de 14,700.

D. Vous dites que vous n avez peut-étre pas toutes les 1nformat10ns vou-
lues. Les déclarations des gens dont le pipe-line viendrait du nord dé-
montrent qu’elles vont aussi desservir 'Okanagan et Trail?>—R. Elles n’ont pas
dit cela dans leur témoignage en Alberta.

D. Si ces gens approvisionnaient ces centres, ils auraiént une clientéle
bien plus considérable que la votre?>—R. Vous pouvez dire qu'ils peuvent faire
passer une ligne n'importe ou, mais tel n'est pas leur projet.

M. Smita: Cela entre dans leur projet déposé et certifié; je me trouvais
14 a cette époque.

Le présmeENT: Je crois que les questions devraient se limiter au sujet.

M. SmrrH: Vous avez raison, monsieur, et je m’en excuse.

M. Green:

D. La chose qui nous préoccupe beaucoup a Vancouver, et qui s’applique
& Trail bien qu'a un moindre degré, c’est que si votre ligne passe par les Etats-
Unis nous nous trouverons a l'extrémité de la ligne? Or, comment cette situation
peut-elle étre améliorée et que faut-il faire dans un cas semblable?—R. Il fau-
drait un accord, un accord comme n’importe quel autre. Certains arrangements
sont acceptés entre les commissions régulatrices, en l'occurrence la Federal
Power Commission et notre Commission des transports. Leurs décisions seront
respectées par les deux parties. Je crois qu’il n’existe aucun doute la-dessus. Ce
sérait un cas analogue & celui de Seattle et Portland, ot 'on devra faire confiance
A Paccord qui aura été conclu avec les autorités canadiennes.

D. La seule protection pour les usagers de Vancouver serait, admettant que
votre grande ligne passe par les Etats-Unis et que nous soyons a lextrémité de
I'embranchement.—R. Un instant. Vous parlez comme si vous alliez étre & l'ex-
trémité d’'un embranchement, mais notre grande lingne se rend & Vancouver et
I'une des lignes montrées sur la carte de la West Coast Transmission était une
petite branche allant & Vancouver. Sa grande ligne se trouvait aux Etats-Unis;
elle avait une conduite de vingt-quatre pouces aux Etats-Unis et seulement de
seize pouces vers Vancouver,

D. A quelques milles seulement de Vancouver?—R. A une bonne distance.

D. Advenant que vous construisiez la route B qui traverse Spokane et va
jusqu’a Munroe, Seattle, Tacoma, Portland et Eugene, et que nous soyons &
I'autre extrémité de la ligne au nord notre ravitaillement en gaz ne sera protégé
que par un accord entre le Canada et les Etats-Unis?—R. N’y voyez-vous pas
une garantle suffisante pour qui que ce so0it?

D. Je n’ai pas saisi?—R. Ne croyez-vous pas qu'un accord entre le Canada

et les Etats-Unis assure une protection parfaite?
: D. A T’heure actuelle, & moins de changementq récents, il n’existe pas de
traité entre le Canada et les Etats-Unis au sm et du pétrole ou du gaz traversant
la frontiére. Depuis décembre dernier, on n’a pas entamé de négociations; je
vous demande alors quelle garantie aura Vancouver?—R. Ce sont la des ques-
tions a résoudre. On ne saurait construire de pipe-line sans une entente, méme
si ce dernier est entierement en territoire canadien. On mne peut installer de
canalisation s'il n’existe quelque accord entre les autorités des deux parties
garantissant que chaque partie recevra son contingent de gaz.
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D. Aucun membre du Comité ne s’oppose ala construction d’une grande
ligne canadienne dont le surplus serait transporté aux Etats-Unis?—R. Il faudra
plus que cela.

D. Qu’est-ce que vous entendez par la?——R Il faudra un accord garantlssant
le service aux Etats-Unis.

D. Le service aux Etats-Unis?—R. Oui un arrangement de tout repos.

D. Faudra-t-il un accord & leffet que les Etats-Unis devront étre servis
avant le Canada?—R. Je n’en sais rien; c’est 1& un probléme qu’il faudra ré-
soudre. ,

D. Monsieur Dixon, on a laissé entendre que le pipe-line pouvait passer par
les Etats-Unis tout en deaservant les Canadiens avant les Américains?—R. Je
crois qu'une entente & cet effet est possible. Voick notre point de vue: nous accep-
terons I'estimation donnée par les autorités et cette quantité de gaz sera allouée,
—apres la satisfaction des besoins canadiens qui auront priorité.

D. Vous n’avez pas saisi ma question. On vous a posé une question sem-
blable au comité du Sénat: “Serait-il possible que cette ligne passit en terri-
toire américain sans servir les localités américaines avant que les centres cana-
diens aient été servis?” et vous avez répondu: “Non, cela serait absolument
impossible.”—R. A premiére vue, je crois que c’est bien impossible. On ne peut
amener de gaz sur une route comme le tracé B, le diriger sur le Canada, puis
construire une autre canalisation de retour; cela ferait double' emploi et ce serait
insensé.

D. Construira-t-on des moyens d’entreposage, des réservoirs?—R. On ne
peut emmagasiner le gaz sauf en trés petites quantités,—un approvisionnement
de quelques heures,—et cette tache revient & la société distributrice. Nous espé-
rons trouver quelque entrepot souterrain. Il existe quelques vieux puits de gaz &
I’est de Seattle ou il y avait un peu de gaz dans les couches de lave. La pression
était trés basse et il y a une lointaine possibilitré qu’elles servent & lentreposage
souterrain.

D. Vous espérez trouver un entrepot souterrain pres de Seattle?—R. Il y a
possibilité; c’est le meilleur endroit que je connaisse, & moins qu’on ne parvienne
4 forer un puits & gaz et & découvrir un champ de gaz—ce serait la plus mer-
veilleuse éventualité qui puisse se produire en faveur de notre projet.

D. Bien...

M. Smita: Ne linterrompez pas. Il dit que la meilleure éventualité qui
puisse arriver serait de découvrir un petit champ pétrolifére prés de Seattle?

Le TémoiN: Spokane ou Seattle ou n’'importe ou vers l'extrémité de la ligne.
Cela serait d’une valeur inestimable pour tout le monde, car ce gaz pourrait étre
emmagasiné et les pointes de charge pourraient étre réduites. On a fait un peu
de forage dans le voisinage immédiat de Vancouver et j’espére qu’on y trouvera
du gaz.

M. SmitH: J'en sais quelque chose, j’y ai mis de 'argent.

M. Greex: M. Connolly a mentionné dans son témoignage, hier, que si I'on
adoptait une quelconque des trois autres routes intermédiaires, on pourrait ex-
pédier du gaz en entrepdt. J’aimerais plus amples explications la-dessus et je
vous ferai remarquer, monsieur Dixon, que chacune de vos routes C, D et E con-
tiennent un embranchement reliant Spokane,—c’est-a-dire un embranchement
aux Etats-Unis. Je ne puis arriver & comprendre comment vous pourriez expédier
du gaz en entrepdt par ces routes, mais je vous serais trés obligé de me 'expliquer?
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Le TémoIN: J'ignore le procédé d’expédition en entrepot d'une marchandise.

M. SmrtH: - Surtout quand il s’agit de gaz.
Le Témoin: Ce serait une forme d’entente légale, ce qui reviendrait au méme,

M. Green: 3 5

D. Une entente? En fait, vous n’avez pas songé a expédier du gaz en entre-
pot aux Etats-Unis, n'est-ce pas?—R Je crois que la chose pourrait se faire de
cette facon,—nous aimerions recourir & ce moyen et nous avons demandé a des
avocats d’examiner ce probléme, mais il semble exister quelques empéchements
ridicules.

D. A toutes fins pratiques, il n’est pas posmble d’expédier du gaz en entre-
pot aux Ktats-Unis par aucune de ces trois routes, n’est-ce pas?—R. Je ne
saurais dire, je ne suis pas au courant du procédé.

D. Cela m’améne & la question suivante. Est-il vrai que la Commission
canadienne des transports n’a aucun contréle sur le pipe-line aux Etats-Unis?—
R. Je ne le crois pas.

Le priisioEnT: Votre question n’est guere convenable

Le témoin: Elle peut controler le gaz transporte par ce pipe-line.

Le priésipEnT: Cette question n’est pas raisonnable; le témoin n’a pas &
interpréter les réglements canadiens.

M. Green: Je crois cette question justifiée du fait que M. Dixon est un
homme trés expérimenté en matiére de pétrole et de gaz.

Le prissipENT: Il I’a démontré,—mais il n’est pas un interpréte des lois cana-
diennes. ‘

M. Greex: Il est bien au courant de la situation aux Etats-Unis.

Le présmENT: Vous le questionnez sur des réglements canadiens.

M. Greex: J’ai demandé si la Commission des transports exerce un controle
sur le pipe-line qui serait installé aux Etats-Unis.

Le prizsipENT: Ce n’est pas une question appropriée, mais s’il peut répondre,
tant mieux.

Le TéMoIN: Je ne le sais pas.

M. Greex: Avez-vous suivi le parcours du pipe-line qui a été construit
jusqu’a la frontiere sud du Manitoba,—a Gretna?

M. Smrra: L'oléoduc?

M. Green:

D. Oui, l'oléoduc. Je crois que la Commission des transports a établi des
réglements quant & la ligne allant & Gretna, mais pas plus loin. Vous vous
tenez au courant de toutes ces choses?—R. Oui, en général.

D. Pour ce qui est de votre route B, le pipe-line qui passe en territoire amé-
ricain, vous demanderiez & la Commission canadienne des transports I’autorisation
de construire cette ligne jusqu’a Kingsgate, & la frontiere?>—R. Non seulement
pour construire jusqu’a Kingsgate mais aussi pour le privileége d’exporter de
Kingsgate. ' \

D. Oui, vous demanderiez le privilége d’exporter de Kingsgate, mais pour
construire votre ligne passé Kingsgate, vous vous adresseriez & la Commission. . .
—R. ...fédérale de ’énergie.

N
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D. Oui, la Commission fédérale de l’energle et vous devriez aussi paraitre
devant la commission de I'Idaho?—R. Non, je ne le crois pas, mais ¢’est 14 une
questlon en litige, & savoir si les autorités d’Etat ont quelque juridietion sur un
pipe-line passant d’un Etat & l’autre.

- D. Et Washington? Lorsque vous passez la frontiére de cet E‘ta.t avez-vous“
affaire & quelque autorité gouvernementale dans Washmgton?—R Sl VOus avez
'assentiment de la Commission fédérale de I'énergie, vous n’avez pas de permis-
sion & demander & un Etat mais, comme dans bien d’autres cas, ces autorités
exercent une réglementation et il vaut mieux rester en bons termes avec elles et
faire ce qu’elles désirent.

D. A toutes fins pratiques, est-il préférable d’obtenir lapprobatlon de ces
Etats?>—R. On n’obtient peut-étre pas leur approbation, mais on se conforme &
leurs désirs.’

D. Il faut de prime abord Papprobation de la Commission fédérale de
I’énergie pour entrer aux Etats-Unis?—R. Oui, pour construire un pipe-line

D. Vous avez déclaré au Sénat qu’il vous fallait cette perrmssxon pour
entrer aux Etats-Unis et ensuite pour construire la ligne d’un Etat & Vautre.—
R. C’est une facon de s’exprimer; en fait vous demandez la reconnaissance d’un
tracé en particulier et 'on ne tient pas compte de la frontiere de I'Etat dans sa
demande.

D. Si Pon choisit le tracé américain, la route B, ce sera la Commission
fédérale de 'énergie qui décidera ow la route ira en partant de Kingsgate,—la
grande ligne et les embranchements vers Trail,—a l'exception d’une vingtaine de
milles en territoire canadien.—R. Non, les choses ne se passent pas tout a fait
ainsi. On demande la permission de construire une ligne et cette demande est
agréée ou rejetée. On ne nous dit pas ou aller. On nous accorde un permis.

D. Il faudrait peut-étre aborder le probléme en sens inverse. La seule
partie de la ligne sur laquelle la Commission canadienne des transports aura
quelque juridiction sera de Pincher-Creek & Kingsgate, & la frontiére, et ensuite
sur quelques milles, depuis la frontiére canadienne jusqu’a Trail—une vingtaine
de milles, et ensuite sur le littoral, depuis Aldergrove & la frontoiére, sur vingt
ou trente milles jusqu’a Vancouver.—R. Non, je ne suis pas de cet avis. Si quel-
qu'un exerce un controle partlel sur quelque chose, ce contrdle s’étend sur une
partie du reste. Si cet organisme contrdle 'écoulement du gaz aux Etats-Unis,
on ne peut dire qu’il n’exeree aucun contrdle sur la ligne, a toutes fins pratiques.

D. Le seul controle que la Commission canadienne aurait sur la ligne aux
Etats-Unis aurait trait au gaz qu’elle transporte, mais non & la pose de la ligne?
—R. Je suppose qu’elle pourrait accorder ou refuser le permis de construire sur
le tracé que l'on avait choisi.

D. Puis vous nous avez parlé hier de taux. Ne nous avez-vous pas dit
alors que vous seriez autorisé & réaliser 7 p. 100 sur votre placement général
au Canada?—R. Je pense avoir dit que c¢’était ce que je croyais étre le cas en
Alberta et aussi en Colombie-Britannique. On m’a dit par la suite que je me
trompais et qu’apparemment le taux est de 5 p. 100 en Colombie-Britannique.

D. La situation n’est-elle pas plut(‘)t que tout pourcentage établi en Alberta
ne viserait que votre systéme de réseau et que l'on vous allouerait un certain
bénéfice sur les operatlons de cette entreprise locale en Alberta?—R. Je crois
qu’il en serait ainsi et que 'on établirait également des taux pour les localités
servies par la principale canalisation en Alberta.

D. En Colombie-Britannique, je ne vois pas de quelle maniére vous seriez
assujéti & des restrictions. Je constate que les taux de la British Columbia
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- Electric Company,—qui vendra le gaz si vous obtenez l'autorisation de cons-
~ truire une ligne—peuvent étre controlés, mais il n'y a pas d’autorité que je
~ sache qui puisse régir les taux du distributeur de gaz?—R. Si telle autorité
- n’existe pas présentement, il s’en eréera slirement une avant longtemps. D’aprés
. mon expérience, lorsqu’on entre dans un Etat ou il n’y a pas d’autorité (régu-
' latrice) il ne faut pas s'imaginer un seul moment que cette situation durera.

D. Une autre question. Vous demandez une charte fédérale et cela signifie
~ que la province ne peut intervenir & I'égard de vos tarifs. La compagnie du
téléphone se trouve dans une telle situation privilégiée en Colombie-Britanni-
que,—c'est une compagnie & charte fédérale et la British Columbia Utilities
Commission n’a aucune juridiction sur ses tarifs.—R. Dans ce cas, le Parlement
votera certainement une loi & cet effet, car tous les précédents indiquent qu’il
tient & controler les tarifs.

D. Et vous savez que la loi fédérale sur les pipe-lines, adoptée il y a un an,
donne & la Commission des transports le droit d’établir des taux et tarifs sur les
oléodues, mais vous laisse les mains libres,—car on ne voit pas la Commission
fixer des taux pour une conduite & gaz?—R. C’est excellent, mais je ne crois pas
que cela dure.

D. Pardon?—R. Je crains que cela ne durera pas. )

D. Cest du moins ce qui se passe présentement?—R. A ce que l'on me dit.

D. Ainsi vous étes libres d'imposer le taux que vous voulez pour le transport
du gaz au Canada a l'heure actuelle?—R. Non, cela n’est pas vrai du tout.
Nous serions insensés d’agir ainsi. ,

D. Vous pouvez exiger le plus haut prix que le client pourra payer. Nest-ce
pas 1a le cas?—R. Non, je ne suis pas de cet avis. Bien des choses sont légales
qui ne sont pas pratiques. Si nous demandions plus que notre d{i, nous serions
soumis a la régie dés 'ouverture du Parlement. .

D. Pour le moment, vous avez toute liberté d’action; le gouvernement n’a
pas le droit d’intervenir.—R. C’est vous qui le dites et ce doit étre vrai, mais je
n’en sais rien.

D. Alors, monsieur Dixon, la demande porte sur l'institution en corporation
de U'Alberta Natural Gas Company. Cette compagnie sera-t-elle en réalité une
filiale de la Northwest Natural Gas Company?—R. Oui; une de ces sociétés
sera la filiale de l'autre; nous ne savons pas encore exactement laquelle.

D. La Northwest Natural Gas Company est une société incorporée dans
I'Etat de Delaware?—R. Oui.

D. La Northwest Natural Gas Company est-elle une filiale de la Venezuela
Syndicate Incorporated?—R. Non, monsieur.

D. La chose a été signalée dans. ..

M. Smira: Moody’s. ..

Le Témoix: D’aprés la définition d’une fiiliale, celle-ci doit détenir au moins

10 p. 100 du capital-actions. La société Venezuela Syndicate ne posséde pas ce
pourcentage des actions.

M. Greex: Quelle est sa participation?,
Le présipENT: Nous nous écartons du sujet.
Le mémoin: Je ne saurais dire, je ne dispose pas de ce renseignement.

M. Green:

D. La Venezuela Syndicate est associée & la Northwest Natural Gas Com-
pany?—R. Cetté société détient une partie des actions.
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D. Qui soutient financiérement la Venevuela Syndicate?—R. Cette société
compte 400 ou 500 actionnaires.-

D. Quelle compagnie lui est associée sur le paher lmmedlatement Supé-
rieur?—R. Aucune,—mon associé en est le président et je suis un des admmxs—
trateurs. ’

D. De la Venezuela Syndwate‘?—R Oui, et nous ladmlmstrons

D. Que vient faire la-dedans la Morgan Stanley & Co.?2—R. Elle n’a rien
a voir dans la Venezuela Syndicate.

D. Comment exerce-t-elle le controle?>—R. Elle ne prétend- pas exercer de
controle.

D. Comment y est-elle associée?—R. Elle nous a secondée en avancant des
fonds et aussi en donnant de son temps comme membre du groupe qui s’applique
a4 mener lentreprise & bonne fin.

D. Si le pipe-line passe par les Etats-Unis, la section américaine sera-t-elle
administrée par la Northwest Natural Gas Company?—R. Vous voulez dire la
partie américaine?

D. Oui?—R. Assurément.

D. Par conséquent, si vous obtenez gain de cause, c’est-a-dire la charte, et
ensuite le permis de construire une canalisation, il en résultera que V'Alberta
Natural Gas Company n’exploitera que la ligne de Pincher Creek,—mais d’abord
VAlberta Natural Gas Grid Limited, autre compagnie associée, administrera le
systeme de réseau en Alberta?—R. Oui.

" M. Green: Un peu de silence, §’il vous plait? Alberta Natural..

M. Rosinson: Il a du gaz dans Simcoe-nord également.

M. Green:
D. I’Alberta Natural Gas administrera la ligne de Pincher Creek & Kings-
- gate et la petite section reliant la frontiére & Vancouver et I'autre petite section
% Trail, mais tout le reste sera administré par la Northwest Gas Company?
—R. Oui, mais cette petite section & Vancouver est une bonne longueur de
pipe-line.

D. Cest 1’état de choses actuel. Cette compagnie sera-t-elle controlée aux
Etats-Unis?—R. Je ne sais pas.

D. Allons, monsieur Dixon, vous savez siirement cela?—R. J'ignore ot nous
recueillerons les capitaux & cette fin et les gens qui fourniront les gros montants -

seront ceux qui contrdleront l'affaire.
D. Qui aura le contréle du cupltal -actions?—R. Nous le saurons quand les

actions seront vendues. Nous espérons naturellement av oir le controle.

D. Je vous le demande parce que le sénateur Euler a posé la question sui-
vante & M. Connolly au Sénat: “On s’exercera le contrdle du capital- actions?”
et 'sa 1ep0n\e a 6té: “J’estime que ce controle se fera probablement aux Etats-
Unis, monsieur.”—R. Il exprimait son opinion personnelle et nous étions .tous

du méme avis. ; ; ;
D. Rejetez-vous cette opinion maintenant?—R. Non, je ne la rejette pas.

M. CarrorL: Vous ne pouvez pas vous prononcer la-dessus parce que per-
sonne ne sera fixé tant que les actions ne seront pas vendues.

M. Greex: Je crois que M. Dixon sait qui exercera le contrdle.

M. Murray: La compagnie n’est pas méme formée.

M. SwmrrH: Les promoteurs s’enrrangent pour avoir le controle quelle que
soit la facon dont on dispose du capital-actions.
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M . Green:

D. Monsieur Dixon, qui est M. Cortelyou Ladd Simonson, de New-York?
—R. C’est un des associés de M organ Stanley & Company.

_ 1 represente au conseil la maison M organ Stanley & Company?—R. Oui,
- monsieur. :

- M. SwmrrH: Excusez-moi, mais je pense que M. Dixon qui a été debout
' toute la journée devrait étre autorisé & s’asseoir pour continuer son témoignage.

| . Le mémoin: Non, cela va bien, mereci beaucoup ‘Vous 8&tes trés aimable d'y
| avoir songé.

Le présipENT: Peut-étre pensez-vous plus facilement debout, mais vous
- otes libre de vous asseoir, monsieur.

M. Green:

: D. Monsieur Dixon, vous avez parlé de votre association avec Panhandle
Eastern?—R. J'al été associé avec cette entreprise. :

D. Quel est son rdle en cette affaire?—R. De quelle affaire voulez-vous
- parler?
1 D. De ce projet dans 'Ouest—R. Ces gens n’ont absolument rien & voir
avec cette entreprise.

D. Ensuite, au sujet de la forme du bill, votre projet de loi vous accorde
le pouvoir d’agir partout au Canada; en d’autres termes, il n’est pas limité
a 'Alberta ni & la Colombie-Britannique, contrairement aux deux autres bills
tendant & constituer en corporations des compagnies qui se proposent de trans-
| porter du gaz & la cote ouest. Comptez-vous transporter du gaz ou du pétrole
. de I’Alberta vers 1 1 1

~ de tels projets avant trés longtemps, lorsque les réserves de I’Alberta augmen-
~ teront autant que je le prévois.

r D. Y a-t-il quelque raison pour que vous disposiez de ce pouvoir supplé-
~ mentaire, pour que votre activité ne soit pas limitée & I’Alberta et & la Colombie-
Brltanmque?——R Je ne savais pas que cela était contenu dans le bill. Je ne
| savais méme pas que les bills étaient différents.

i D. Seriez-vous disposé & faire remplacer dans le bill les mots: “& l'intérieur
~ ou a lextérieur du Canada” par “a lintérieur de ’Alberta et de la Colombie-
. Britannique et a4 lextérieur du Canada”’?—R. Bien, cela ne changerait pas
§ grand chose; d’autant plus que je repugne & causer une perte de temps.

i D. Je vois. Vous ne'vous en souciez pas beaucoup?—R. Précisément. Nous
§ n’avons pas l'intention de desservir I'Est.

i D. Avez-vous quelque objection & ce que l'on inscrive dans votre bill que
le tracé de la grande ligne vers la cote du Pacifique ‘doit étre construit en terri-
toire canadien?—R. Certainement.

D. Pourquoi ne voulez-vous pas y consentir?>—R. Ce serait présomptueux
de notre part que d’inclure une telle disposition. Nous avons fait des recherches
. poussées et je crois que la Commission des transports devrait en profiter; ce
© nest pas a nous de lui dire ol les lignes devraient étre construites ni de dire a
§ Vancouver s'il doit ou non payer pour son gaz un prix plus élevé qu'il le paierait
§° autrement.

_ D. Je remarque que vous dites, & la page 6 de votre mémoire, que les
§ requérants de linstitution en corporation sont disposés, si la Commission des
. transports les y autorise, & construire la premiére ligne décrite qui passe entiére-
| ment en territoire canadien jusqu’a Vancouver. Or le profane croira que vous
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avez l'intention de demander & la Commission un permis de construire vobre
ligne uniquement au ‘Canada, alors quen réalité votre intention est de ne le
faire que si vous y étes forcés par la Commission.—R. Je ne suis pas de cet
avis. Je répéte que I'objectif visé dans une entreprise de ce genre est multiple,
mais que la principale raison est d’en retirer quelque bénéfice; quant & la ligne
entierement sise au Canada, si elle est d’obtention plus fa.clle et si elle est.
praticable. . |
D. Si elle est quoi?—R. Et qu'il soit démontré qu’elle peut étre construite
et exploitée, la Commission des transports a certainement la compétence pour
en décider. Elle a ses propres techniciens, elle peut faire une étude approfondie
et elle ne donnerait ]amals Pordre de construlre un pipe-line qui ne serait pas
réalisable.
D. Alors, pour mettre les choses au point, ce paragraphe devrait se lire
comme il suit:
“Les requérants de linstitution en corporation sont disposés, sur
autorisation de la Commission des transports, & construire sur le premier
tracé déerit.”

—R. Non, pas du tout. Cela est entiérement faux.

D. Alors que diriez-vous de cette modification-ci: “si la Commission des
transports l'ordonne...”—R. Non, je crois que le bill est rédigé exactement
comme. il doit ’étre.

D. Prendriez-vous devant le Comité l’engagement de construire, si votre
société est autorisée, la route entierement canadienne, celle qui emprunte le
territoire canadien jusqu’a la cote ouest?—R. Non.

D. Monsieur Dixon, c’est 1a parler net et nous sommes heureux d’avoir
cette déclaration, mais je vous demande si, au cours de vos entretiens avec le
trés honorable M. Howe, ministre du Commerce, c’est 1a l'attitude que vous
avez prise?—R. Trés exactement. Je n’ai rien dit & M. Howe que je ne vous
aie déclaré.

D. M. Howe a adressé le 4 avril de cette année, au conseil municipal de
Vancouver, une lettre ou il disait;

“On-prétend que 'Alberta Natural Gas Company, si elle est consti-
tuée, se propose de construire un pipe-line en territoire américain, mais
ce n'est pas ce que cette société m’a fait savoir. J'ai été avisé que la
nouvelle compagnie projette de construire ses canalisations en territoire
canadien seulement et qu’elle entend alimenter Vancouver avant de
prolonger le pipe-line jusqu’aux Etats-Unis.”

Maintenant, vous contestez les termes de la lettre de M. Howe?—R. Je
lui ai dit précisément ce que je vous ai dit, que nous avions ces cing routes, que
nous construirions n’importe -quelle ligne que nous serions autorisés & établir,
que la Commission des transports nous avait informés que la permission de
construire nous serait donnée. Si la Commission nous preserit la route entiére-
ment canadienne, nous nous conformerons & sa demande.

D. Avez-vous assuré M. Howe que vous construiriez une route intégrale-
ment canadienne?—R. Je voudrais bien que nous ayons pu lui donner assu-
rance que nous pourrions construire un pipe-line quelconque.

D. Ainsi vous ne lui avez pas donné d’assurance semblable?—R. Eh bien,
nous avons dit que nous construirions la route entiérement canadienne si la
Commission des transports la choisissait. Sa déclaration est parfaitement
exacte.

D. 8i on vous l'ordonnait?—R. Oui.

Le prEsmENT: Monsieur Prudham.
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M. Prudham:

D. Monsieur le président, j’aimerais poser & M. Dixon une ou deux
. questions. Je serai trés bref. Je désire d’abord le remercier pour la déclaration
= qu'il a faite & la reprise de la séance, mais étant donné la réponse affirmative
qu’il a faite tant6t & M. Green, & la question de savoir si vous proposeriez cinq
routes au choix de la Commission des transports, ajoutant qu’il y en aurait
. peut-étre davantage, j’aimerais l'entendre dire une autre fois qu’avant de se
| présenter devant la Commission des transports il fera du tracé Yellowhead une
| étude aussi poussée que pour les autres tracés—R. Nous le ferons certainement.

D. Mereci. ,

Monsieur le président, étant donné la déclaration de M. Dixon, je ne tiens
pas a réclamer d’autres témoins. Merei. -

M. Ferguson:

D. Etant donné que vous contrdlerez, si je ne me trompe, le systéme de
réseau collecteur de ce gaz, qui absorbera la majeure partie du gaz qui peut étre
vendu présentement, si vous vouliez ou si- d’autres voulaient transporter du
gaz & Winnipeg par exemple, faudrait-il que ces gens s’adressent & vous pour se
ravitailler?>—R. Nous aimerions certainement qu’il en soit ainsi; nous pour-
rions le faire & meilleur compte qu’ils ne le pourraient eux-mémes.

D. Pourraient-ils s’adresser ailleurs? Leur serait-il économiquement possi-
ble de construire leur propre systéme de réseau a la lumiere du contrat que vous
détenez présentement? D’autres personnes désireuses d’alimenter en gaz Winni-
peg, le Manitoba, la Saskatchewan, seraient-elles forcées, selon vous, de venir
a vous du fait que si vous obtenez cette charte et le permis d’exploitation, vous
contrdleriez la majeure partie du gaz actuellement disponible?—R. Non. Il y
a du gaz en abondance dans 1’Alberta.

D. Quel pourcentage du gaz disponible ferez-vous passer par votre systéme
de réseau?—R. Vous entendez par gaz disponible le total des réserves?

D. Oui—R. Durant les trente années, ce serait environ quinze divisé par
goixante. :

D. Vous voulez dire dans les trente prochaines années?—R. Oui.

D. Durant les cinq prochaines années, quel controle aurez-vous sur le total
du gaz & vendre?—R. Nous contrdlerions—il est difficile de parler de gaz dispo-
nible autrement qu’en termes de réserves totales.

11 existe un ‘grand bassin dans la partie méridionale de I’Alberta, le champ le
plus rapproché de la Saskatchewan, qui serait le bassin naturel d’une ligne
allant & Winnipeg pour commencer, ou plutdt une série de bassins, et nous n’avons
pas signé de contrats de ce ¢dté-1a; c’est la zone contrdlée par MeColl-Frontenac,
Texaco et Union et nous n’avons pas de contrats avec eux. Il y a du gaz en

abondance dans cette zone pour répondre aux besoins de Winnipeg.

D. Je veux étre franc 1a-dessus.—R. Cela n’a rien & voir avec le systéme
de réseau. "

D. Votre compagnie serait-elle en mesure de contrdler pendant les cing ou
six prochaines années les sources d’approvisionnement de tout le gaz commer-
cial>—R. Non, je ne crois pas. Quiconque voudrait construire en Alberta un
pipe-line allant & Winnipeg trouverait un vaste approvisionnement de gaz qui
n’est pas sous contrat.

D. Il existe encore beaucoup de gaz naturel?—R. Oui. Et la situation
géographique des sources est excellente. i

‘D. Pour fournir le Manitoba notamment?—R. Oui, pour servir le
Manitoba.
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D. Je crois que vous avez dit ce matin qu'on devrait obtenir avant vingt
ans le remboursement de tout le capital placé dans cette operatlon, est-ce bien
cela?—R. Je n’ai pas dit tout & fait cela; J'ai dit qu il faut avoir devant 801
une garantie de vingt ans avant d’entreprendre quoi que ce soit.

D. Avant que vous puissiez vous rembourser?—R. Il faut une garantle
de vingt ans pour que I’entreprise soit profitable, sans compter le remboursement.

D. Vous avez dit également que la durée approximative du pipe-line et
Pexploitation de la compagnie seraient de cent ans?—R. Ce serait une trés
longue échéance et nous en sommes encore trés loin.

D. J’aimerais savoir, par intérét personnel, car je me propose de placer
plus d’argent dans le gaz, comment obtenir un remboursement de mon place-
ment en vingt ans et étre encore en bonne posture financiére pendant quatre-
vingts ans. Pourriez-vous me dire si vos actions ordinaires et privilégiées ainsi

vous aurez des actionnaires américains et, le cas échéant, ils détiendront siire-
ment la majorité des actions et, en plusieurs cas analogues au Canada ils ont
demandé que les dividendes soient payés en monnaie américaine. Or je con-
nais la maison Morgan Stanley Co. Elle demande généralement que,—au fait,
a-t-elle demandé si les dividendes seront payés en devises américaines pour les
diverses émissions?—R. Non, ces gens n’ont pas posé de questions.

D. S'ils le faisaient, je suppose que vous répondriez affirmativement.—R. Je
ne crois pas que nous ayons grand chose & dire, non plus que Morgan Stanley
and Co., sur ce sujet.

D. Pourquoi pas?>—R. C’est la Commission de contrdle du change étranger
qui nous dira ce qu’il faut faire & cet égard.

D. §'il vous faut payer vos dividendes en devises américaines ou non?—R.
Précisément.

D. M. Green a demandé aujourd’hui s’il était vrai que notre gouvernement
fédéral ne pourrait régir le prix que vous pourriez exiger i titre de société assu-
rant le transport de cette marchandise, qu’il n’aurait aucun contrdle sur le
bénéfice que vous pourriez faire, en tant que—?—R. Je ne sais pas.

D. M. Green, un éminent avocat, dit qu’il n’existe rien & cet effet dans les
statuts du Canada. J’espére pour vous que cette situation reste inchangée, mais
pour le bien des consommateurs j’espere qu’elle changera—R. J’aimerais autant
étre soumis & des reglements. Je prends pour aequis que g’il n’y a pas de con-
trole présentement il y en aura bientot.

D. Mais le gouvernement fédéral contrdle présentement le maximum de six
pour cent aux Etats-Unis?—R. Eh bien, c¢’était, il y a quelques années, six et
demi pour cent, mais lorsque quelques compagnies sont devenues solidement
établies et prosperes, le profit est descendu & six pour cent et quelques-unes sont
mémes allées un peu plus bas, mais six pour cent est, & notre avis, le profit qu’on
accorde généralement & une compagnie de gaz. Ce taux n’est pas prescrit par
la loi. Il est ce que la Commission fédérale de I’énergie estime étre un bénéfice
convenable d’exploitation. Si les taux d’intérét montent et que la monnaie est
plus chére, je crois que la Commission autorisera cette majoration; si les taux
d’intérét baissent, je crois qu’elle abaissera ce taux a cinq et demi.

D. Selon vous, aucune loi fédérale ne détermine & I'heure actuelle le pour-
centage maximum que on peut gagner. La loi fixe-t-elle un maximum?—R.
Non, elle prescrit un pourcentage raisonnable.

D. Et pour ce qui est de notre pays, la loi ne contient pas le mot “raison-
nable” ou quoi que ce soit syant trait au bénéfice que vous pouvez réaliser sur.

'
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vos frais d’exploitation, n’est-ce pas?—R. Pour autant que je sache, non, mais
- les taux demandés aux consommateurs—

'D. Nul ne peut controler les taux que vous recevez sur vos frais d’exploi-
tation, votre dépréeiation et vos frais d’immobilisation? 11 s’agit ici d'un projet
fédéral. Vous pouvez contrdler les taux dans une mumclpahte ou une province;
| les autorités provinciales ou municipales peuvent les reglr mais elles ne peuvent
dicter & une société fédérale opérant d’'une province & l'autre et vous savez a
. titre d’avocat, monsieur Connolly, que nul gouvernement provineial ne peut
réglementer les taux d'une compagnie fédérale.

M. Coxwnorry: Elles peuvent le faire indirectement. ~Elles contrdlent les
taux.

D. Elles peuvent controler les taux, quels taux?—R. Les taux au consom-
mateur.

D. Oui, les taux de consommation, mais cela n’a rien & voir avec cette
compagnie-ci qui ne vend pas aux consommateurs. J'imagine qu'il y aura quel-
L que réglementation, mais voici oll je veux en venir: supposons que le gouverne-
 ment fédéral lui permette (je ne crois pas que ce soit possible) de réaliser qua-
torze pour cent sur sa mise de fonds et ses frais d’exploitation,—simple supposi-
tion— alors la compagnie d’utilité & Vancouver pourrait aisément déclarer a
la ville de Vancouver qu’elle ne désire toucher que quatre pour cent de ses
frais, voyez-vous; en réalité, pour le public canadien ce serait un prix inaccep-
table pour le produit, mais la compagnie d’utilité publique en Colombie-Britan-
nique n’obtiendrait qu'un profit équitable de quatre pour cent.

M. RoBinson: Est-ce une question ou une affirmation?

M. Fercuson: Je ne vous demande pas de renseignements ni d’opinions. De
tels renseignements ne seraient pas exacts. Le probleme est trés important,
monsieur le président. On nous demande d’accorder une charte et j’apprends
certainement beaucoup de choses au sujet de 'octroi des chartes fédérales; je ne
veux pas voter affirmativement ou négativement sans comprendre. Si j’estime
que le peuple canadien aura & consentir des sacrifices pécuniaires par défaut
de législation, je ne voterai pas pour ce projet, mais si je suis convaincu que ce
projet est profitable & la population, je voterai en faveur de la charte. Je n’ai
pas lintention de mettre fin au projet de constitution de la compagnie de ce
monsieur ou d’approvisionnement en gaz de Vancouver ou du Canada.

Merci de vos réponses, monsieur Dixon. .

M. Murray: ! iy

D. Au sujet du secteur de la Riviére-la-paix, que vous avez mentionné, il
s’y trouve plusieurs puits de gaz de moindre importance?—R. Il existe un
trés bon puits, si je ne me trompe, et deux plus petits. '

D. Il semble raisonnable que votre réseau se développe un jour de facon &
transporter tout volume de gaz qui pourrait émaner de ce secteur?—R. Cela
ne me parait guére probable vu 'abondance de gaz en Alberta.

D. Le gaz de Prince Albert irait loin pour trouver son marché & Prince
Rupert?—R. Je crois que le marché est tout désigné en direction de Prince
~Rupert et qu'il se développe dans cette région. Le défilé est facilement accessible.

D. Quel est I'avenir du gaz dans les Territoires du Nord-ouest le long du
fleuve Mackenzie?—R. Je crois qu’il trouverait son usage dans un avenir plus
ou moins rapproché dans le développement des mines et du genre d’industrie
qui utiliseront les ressources locales. Beaucoup plus tard, lorsque cette région
deviendra présumablement un immense bassin & gaz, on pourra conduire le gaz
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& presque n’importe quelle distance s'il y en a suffisamment. On fait bien venir
du gaz du Mexique & New-York, mais il n’y a pas assez de gisements de gaz
reconnus en Alberta pour de tels prolets présentement; cependant, je crois
qu’avec le temps on y parviendra et, & ce moment-13, le gaz de la Riviére-la-paix
et celui du nord albertain pourront atteindre presque n'importe quel marché.
Mais pour le moment je erois qu’il vaut mieux développer la partie du pays ot
le gaz sera consommé sur place.
D. Croyez-vous que le gaz de Rouleau puisse étre utilisé par exemple &
Dawson Creek, qui est présentement une zone trés peuplée?—R. Oui, et les
industries miniéres ou de pulpe pourraient y étre exploitées s’il s’en trouvait.
D. On est & établir un nouveau moulin de péte & bois & Edmonton. Cette
industrie consommerait-elle beaucoup de gaz naturel?—R. Oui, beaucoup. ‘
D. C’est une industrie évaluée a $14,000,000?—R. Le gaz est un des com-
bustibles préférés des papeteries.
D. Savez-vous que l'on effectue du forage dans la région de Quesnel, le long
du Fraser?—R. Oui, j'en ai entendu parler.
D. Qu’arriverait-il si l'on ouvrait un bassin & gaz la-bas?—R. Rien, g'il
s’agissait d’un seul puits, mais un bassin de gaz changerait les choses énormément.
D. A Tallure dont les puits surgissent en divers endroits, la situation en
général peut souvent changer du tout au tout?>—R. C’est incontestable, car la
situation change tres fréquemment dans l'industrie du gaz.

Le prEsmENT: Monsieur Noseworthy.

M. Noseworthy:

D. Monsieur le président, j'aurais quelques questions & poser sur le méme
sujet. Je crois que M. Dixon a dit hier ou ce matin, que la construction d’un
pipe-line n’a pas de répercussion appréciable sur le développement industriel.—
R. I’établissement d'un pipe-line aide principalement au développement des
industries déja . établies ou une localité ol l'industrie fonctionne déja, mais je
n’ai jamais vu une compagnie de gaz s'installer & un endroit pour la simple
raison qu’il y avait du gaz, sauf quand il était susceptible d’un usage économique.

D. Pouvez-vous nous dire, d’aprés les ressources naturelles dont nous dis-
posons dans I’Ouest canadien: minéraux, bois d’ceuvre, charbon, si un pipe-line
passant en territoire canadien serait plus avantageux pour le Canada qu’'une
ligne passant aux Etats-Unis en tenant compte des ressources naturelles dlspo-
nibles?—R. Tout dépend des circonstances. Si une ligne traverse une région
ou il 'n'y a pas de perspective immédiate de développement, le pays n’en retire-
rait aucun avantage. Mais si la ligne traverse une zone au développement pos-
sible, il y aurait avantage.

D. Connaissant assez bien les ressources naturelles de la Colombie-Britan-
nique, voyez-vous quelque avantage & ce qu'un pipe-line traverse: cette pro-
vinece?—R. Je ne puis voir quel effet cela pourrait produire en Colombie-Britan-
nlque ou, d’une facon appréciable, dans les localités intéressées la ou passent
les cing lignes que nous avons examinées, car ce pipe-line passe & Trail et ses
environs ou le gaz serait immédiatement utilisab]e. D’autre part, il y a possi-
bilité que le gaz ne suivra pas de sitdt le tracé de la vallée de I'Okanagan dans
un pipe-line arrivant des Etats-Unis. Mais je ne vois pas trés bien des industries -

'installer le long du tracé de Trail en direction ouest. Il ne semble pas y avoir
grand chose la-bas. Il n’y a que des petits villages et cette contrée est peu
habitée, trés montagneuse et assez dépouvue de bois propre & la construction
jusqu’a la chaine des Cascades.
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D. Vous ne tenez compte, je suppose, que des localités déja existantes?—
R. Oui. : : '
‘ D. Tenez-vous compte de la possibilité d'un développement ultérieur consé-

cutif au passage de votre conduite de gaz dans cette région?—R. Je ne vois pas
de quelle facon le pipe-line aiderait au développement de cette région, & moins
qu'on y établisse un moulin & papier; il me paraitrait plus raisonnable d’établir
une telle entreprise & proximité de meilleurs moyens de transport, car cette con-
trée est pauvre en moyens de communication.

D. Il est un autre point que je voudrais étudier. On a fait remarquer
dans une question précédente que vous aviez demandé le droit de construire un
pipe-line & gaz ou un oléoduc; vous nous avez dit alors qu’il faudrait probable-
ment un an pour transformer une conduite & gaz en oléoduc. Croyez-vous que
votre compagnie ait jamais & le faire?—R. Oui, en temps de guerre seulement,
comme mesure d’exception. On l’a fait dans le cas d’une ligne a laquelle je me
trouvais intéressé, une ancienne canalisation reliant Corpus Christi & Houston;
elle fut convertie en oléoduc durant la guerre et refaite en conduite & gaz aprés
les hostilités. C’est le seul cas que je connaisse d'une ligne & gaz changée en
pipe-line & pétrole, bien qu'il arrive assez fréquemment qu'un oléoduc soit
transformé en ligne de gaz. ‘

D. Vous ne songez pas & changer votre ligne & gaz en oléoduc pour fins
commerciales?—R. Non, une ligne de cette importance, pour &tre rentable,
exigerait un débit quotidien de 250,000 & 300,000 barils, ce qui, étant donné les
stocks disponibles en Alberta, serait beaucoup trop considérable pour une telle
entreprise.

D. Monsieur Dixon, certains d’entre nous ont été accusés de soutenir une
firme monopolisatrice parce que nous avons manifesté quelque opposition &
Pinstitution en corporation. Je crois que vous avez déja reconnu l'impossibilité
immédiate de construire plus qu’un pipe-line jusqu’a la cote—R. Il s’agit du
présent immédiat. J’ai déja eu assez affaire aux lignes qui paraissaient étre
- les seules praticables alors qu’il s’en trouve aujourd’hui toute une série, que

_Je n’aime pas beaucoup prophétiser en la matiere. '

M. NoseworTHY: Ainsi vous ne tenez pas & dire dans combien d’années
il sera nécessaire de construire une deuxiéme?—R. Dans le cas d’une ligne du
Tennessee, beaucoup de gens soutenaient qu’elle ne devait pas étre construite
parce qu’on avait plus de gaz qu’on n’en pouvait consommer; cependant, six
mois aprés que la ligne fut terminée, on en construisait une autre parallélement;
il est bien difficile de se prononcer li-dessus. Une raison, et je crois que c’est
vraiment la principale, pour laquelle les deux lignes ne peuvent étre construites
est que I’Alberta ne le permettrait pas. Cette province .estimerait que ce serait
puiser chez elle trop de gaz présentement.

D. Pouvez-vous nous dire maintenant quel serait l’avantage pour le gou-
vernement de I’Alberta ou la Commission des transports d’instituer deux, trois,
cing ou six compagnies en corporations, alors qu'une seule suffirait?—R. J’estime
que la concurrence est I’ame de l'entreprise libre. Je crois que tout le monde
devrait pouvoir tenter sa chance.

1’_). Vous parlez de concurrence, de chance pour tous, mais dans quel
domaine s’exercerait cette concurrence? Ou exactement se trouve la concur-
repce?———R. La concurrence dans les idées d’abord. Ces autorités devraient se
faire présenter plusieurs projets sur lesquels baser leur choix.

En outre, le gouvernement de I’Alberta contrdle le pétrole et le gaz, et je
pense qu’il entend déterminer ol et comment les choses se feront; s'il n’y a
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qu'un choix de lieux, le débat se trouve limité & cela, et sa liberté d’action se
trouve entravée dans une certaine mesure. Il en est de méme de la Commission
des transports.

D. Vous offrez & la Commission des transports le choix entre einq routes? ;
M. McCurrocm: Ou davantage?

Le TémorN: J’ai promis de lui soumettre un tracé de plus.

M. Noseworthy:

D. Six tracés. Croyez-veus que ce soit un avantage pour eux de disposer,
par la constitution en corporation d’autres compagnies, du choix de six autres
routes?—R. Oui, je crois que ce serait avantageux.

D. Ainsi vous recommanderiez linstitution d’autant de compagnies de
pipe-lines que possible pour la construction de canalisations?>—R. C’est mon
avis. Tant que les gens sont de bonne foi et qu'ils sont en mesure de placer
des fonds dans une affaire, je crois qu’'on devrait les encourager.

D. Une autre question. Quel avantage votre compagnie retirerait-elle
d’'une charte si elle n'obtient pas le permis; ou encore si cinq ou six compagnies
savent qu'une seule d’entre elles obtiendra le permis, quel avantage obtiennent-
elles?—R. Les sociétés perdantes auront déboursé en vain quelques centaines de
mille dollars. Elles sont hors de la partie. C’est comme aux courses de che-
vaux—si on ne gagne pas on perd son droit d’entrée.

D. Vous avez déja depense $320,000 pour vos relevés. Si vous étes consti-
tués en corporation mais n’obtenez pas de permis, la charte se trouvera sans
valeur?—R. Je ne sache pas qu’elle soit sans valeur,—il peut y avoir d’autres
moyens de l’utiliser, mais pour ma part je ne vois pas qu’elle ait beaucoup de
valeur.

M. Smira: Vous avez perdu votre premiére mise.

M. N oseworthy:

D. Est-ce que le fait de posséder une charte vous aiderait de quelque facon
a recouvrer une partie de ces $320,000?—R. Non, pas que je sache.

D. Vous ne pouvez aucunement traiter avee d’autres compagnies ou dis-
“poser de la charte?—R. Je ne vois pas pourquoi une compagnie l’achéterait si
elle en avait une elle-méme. Je serais porté & croire que cette charte ne vaudrait
absolument rien.

D. Certains d’entre nous se demandent pourquoi les compavmes consentent
a risquer $320,000 pour obtenir une charte sans savoir si elles pourront s’en
servir?

M. Smara: C’est ¢d lentreprise privée.
Le Témoin: Comme je vous 1’ai déja dit, c’est comme parier sur un cheval.

M. Noseworthy:

D. Je remarque, monsieur Dixon, que non seulement vous étes allé jusqu’a
dépenser $320,000, mais vous avez signé des contrats avec des sociétés pétrolieres
pour qu’elles vous fournissent du pétrole?—R. Vous voulez dire du gaz.

D. Vous avez signé des contrats avec des compagnies pétrolieres?—R. Oui,
pour nous fournir du gaz.

M. SmrtH: Si jamais le pipe-line est construit.
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M. Noseworthy: \

D. 1l semblerait que vous ayez agi avec 'assurance d’obtenir un permis?—
- R. Il a fallu beaucoup discuter pour les amener & signer. Elles comprennent
parfaitement la situation, naturellement.

D. Vous ne croyez pas que vos chances d’obtenir un permis soient meilleures
que celles d’aucune autre compagnie?—R. Oui.

Le présmeNT: I1 espére.

M. Syitu: Il n'y a pas d’atouts cachés dans ce jeu.

Le TEmoin: Tout est dans l'entreprise.

M. Noseworthy:

D. Vous n’avez pas recu de garantie de 'extérieur?—R. Pas la moindre.

D. Vous avez énuméré les municipalités de Colombie-Britannique qui sont
desservies par le pipe-line et toutes les localités mentionnées dans votre mémoire
seront servies quel que soit celui des einq tracés que vous adc ptlez‘?—R Oui,
toutes les localités que j’ai mentionnées. ;

D. Tout celles qui ont été nommées?—R. Oui.

D. Cela ne change rien?—R. Les seuls autres centres que je n’ai pas
mentionnés et qui seraient servis, sont Hope et Princeton. Ils ceraient desservis
par la route A.

D. Je ne sais pas si vous voudrez bien répondre & la question suivarte mais,
supposons un instant que vous ne soyez pas tenus de paraitre devant la Commis-
sion des transports ou tout organisme gouvernemental en Alberta et que vous
soyez entiérement, libres de construire un pipe-line jusqu’au littoral par n’importe
quelle route qui vous paraitrait praticable, laquelle des cinq routes dans ce
cas choisiriez-vous?

M. LaronTaiNE: Dans ce cas, il ne serait pas ici.

Le mémoin: Clest la. ..
M. SmrtH: une question épineuse.

Le Témoix: Cela dépendrait de bien des circonstances.
“

M. Noseworthy:

D. Vous avez examiné la situation et vous connaissez les coflits comparatifs
et ainsi de suite. Vous savez quelle route servira les marchés et vous devez
savoir laquelle des einq vous choisiriez si vous en aviez la faculté? Autrement
dit, si vous étiez libres de construire ou il vous plairait?—R. Une route colitera
plus cher qu’une autre. Il peut étre plus avantageux de construire la route plus
dispendieuse,—ce qui a été souvent le cas. Le principe général d’une utilité
publique bien réglée c’est que plus on dépense plus les bénéfices sont élevés.

D. D’aprés ce que vous savez actuellement de ces routes, si vous construi-
siez un pipe-line de la facon que j’ai indiquée, laquelle des cinq choisiriez-vous?
—R. Clest 12 une hypothése tellement contraire aux faits; cette heureuse situa-
tion n’existe plus depuis nombre d’années.

D. Je puis vous dire que je n’attendais pas de réponse & cette question.—
R. C’est 1a une hypothése & laquelle je ne crois pas étre tenu de répondre, car
elle est contraire & tous les faits et & la réalité.

D. Autrement dit, vous n’étes pas disposé a indiquer laquelle des cing
routes vous préférez?—R. Non, je ne veux certainement pas manifester de
préférerce.
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D. Je constate dans votre mémoire que vous étes disposé A servir les
besoins du Canada et qu’il existe assez de gaz pour subvenir aux besoins de ce
pays et de chacun des districts que vous entendez servir aux Etats-Unis. Cal-
culez-vous la les besoins actuels du Canada ou tenez-vous compte des besoins
futurs?—R. Les besoins futurs. Nous avons discuté et nous étudierons encore
avec les compagnies et les autorités directement intéressées les besoins les plus
approx1mat1fs que possible de la consommation en gaz pendant, disons, les |
prochains quinze ou vingt ans et nous réserverons ce volume au Canada.

D. Je remarquer, & l’examen de la carte et des chiffres que vous nous avez
donnés & propos des routes A et B, que la construction de la route A cofitera,
$11,749 de plus au mille que la route B. Pouvez-vous nous expliquer cette diffé-
rence? J’ai divisé nombre de milles par le cout dans chaque cas—R. Vous voulez
parler du colit au mille?

D. Oui, j’ai simplement divisé le nombre de milles dans chaque cas par le
colit total et je constate que la route A colitera $11,749 de plus que la route B?¥—
R. Elle est beaucoup plus cofliteuse que la route B pas suite du terrain.

D. Cela tient & la nature du pays?>—R. Oui.

D. Voudriez-vous maintenant nous dire au juste quels sont les désavantages
de la route A & votre point de vue?—R. La difficulté de ’entretien est la prineci-
pale objection. IL’inconvénient majeur vient de ce qu’il sera extrémement diffi-
cile de Ia tenir continuellement en état de fonctionnement. Toute ligne traversant
une contrée souvent trés neigeuse et peu accessible sera toujours difficile & ré-
parer promptement si elle se brise. Elle est plus exposée a des ruptures que la
route B.

D. La route A est plus exposée aux ruptures que la route B>—R. On peut
logiquement s’y attendre car on traverse un pays de pentes ol des éboulements
peuvent se produire. Heureusement, la pire section du pipe-line $e trouverait
prés d’une grande route entretenue & grands frais par la Colombie;Britannique,—
je veux dire le long du défilé Allison.

D. Considéreriez-vous la différence du colit comme un désavantage?—R. Ce
facteur n’est pas aussi onéreux que celui de l'entretien, car une ligne qui ne
fonctionne pas continuellement et réguliérement tous les jours d’une année &
lautre cause bien des désagréments aux gens qu’elle alimente et encore plus &
ceux qui 'administrent.

D. En d’autres termes, vous dites que la route B est & maints égards plus
désirable que la route A?—R. Elle a des avantages, oui. Il est évident et appa-
rent & tous qu'il est beaucoup plus facile d’entretenir un pipe-line traversant
une plaine, ou le climat est généralement doux et les chutes de neige assez
faibles. La route A comporte cependant des avantages politiques.

D. Serais-je justifié de conclure que vous avez une préférence pour la
route B?—R. Non, parce que la politique pourrait se substituer & I'ingénieur.

M. NoseworrHY: Merei, monsieur.

M. Byrne:

D. Monsieur Dixon, les localités telles que Natal, Michel, Fernie et autres,
que vous avez mentionnées comme se trouvant sur la route du défilé du Nid-de-
corbeau, sont des endroits ou la principale industrie est 'extraction de la houille.
Quelle a été, selon vous, Ia répercussion économique immédiate sur ces villes
dont les marchés sont presque entiérement dans la zone qui doit étre ravitaillée
par le pipe-line?—R. Il se produit deux choses: 'une est l'effet economlque de
la vente du gaz dans ces municipalités.
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D. Non, non, je veux parler des marchés—R. Sur les marchés? Si vous

‘pouvez vendre du gaz sur ces marchés, vous pouvez détruire 'industrie. Mais
" la plupart de ces agglomérations vendent leur charbon dans I'Est. Le grand
~ marché du charbon s'oriente vers I'Est et non I’'Ouest. Comme notre ligne
' va en direction opposée & la plupart de ces marchés, je ne crois pas qu ‘elle
- produise un effet tangible sur le marché de la houille.

D. Mais n’est-il pas vrai que dans presque toute la reglon a louest des

montagnes Rocheuses le charbon pourrait étre expedle dans la région Pacifique

nord-ouest aussi bien qu’a Trail?>—R. Cette région en recoit une partie et une

~ forte proportion est utilisée comme combustible de chauffe. Mais en allant vers
- le nord-ouest, c’est au pétrole que nous ferions principalement concurrence.

D. Il i’y aurait pas de répercussions désastreuses?—R. Je ne le crois pas.
Un trait curieux des villes charbonniéres est que tous les mineurs veulent le
gaz. Je suis allé dans des villes ou les gens pouvaient avoir leur charbon

| gratuitement et lorsqu’on a installé le gaz tout le monde s’y est abonné.

M. SmritaH: On ne peut pas les en blamer, n’est-ce pas?

M. Byrne:

D. D’aprés vos renseignements, croyez-vous que la route de Yellowhead
servirait économiquement Trail en Colombie-Britannique?—R. A mon avis, elle
ne le pourrait pas. i

D. Croyez-vous que la question des marchés soit présentement un facteur
d’importance dans le développement de la région de la Riviére-la-paix?—
R. Actuellement, comme on a découvert trés peu de gaz les gens ne font pas
de forage en vue de trouver du gaz, mais plutdt du pétrole comme ils le font
partout ailleurs. Le gaz est simplement un sous-produit de la prospection.
Presque toujours, lorsqu’on creuse un puits isolément c’est en vue de trouver
du pétrole.

D. Croyez-vous que l'existence d’'un marché assuré stimulerait la recher-
che du gaz et du pétrole dans la région de la Riviére-la-paix?—R. La présence
d'un pipe-line dans cette région stimulerait cette recherche, mais il faut un
trés gros volume de gaz pour nourrir un pipe-line et la seule fagon de trouver
autant de gaz est de prospecter pour du pétrole.

D. Etant donné qu’on se propose de prendre avec ce pipe-line 'excédent
de gaz de la partie'méridionale de la province, croyez-vous que cela stimulerait

‘la recherche du gaz dans la région de la Riviére-la-Paix?—R. Non, pas du tout.

Le preésipENT: Monsieur Carter, je crois.
M. Carter: Je voudrais éclaireir un ou deux points, monsieur le président.

M. Carter:
D. Au bas de la page 1, sous le titre “Le Projet”, on lit dans votre mémoire:

“On projette de recueillir le gaz naturel dans toute la province de
I’Alberta et, aprés avoir servi les consommateurs réels de cette province
qui peuvent étre atteints économiquement, compte tenu des besoins
possibles de ces régions, de transporter le surplus de gaz qui pourrait
étre disponible & la cote du Pacifique pour servir d’abord le plus grand
nombre de consommateurs de la Colombie-Britannique qui peuvent étre
atteints économiquement et, deuxiemement, avec le gaz qui restera
disponible, de servir les consommateurs du nord-ouest pacifique des
Etats-Unis ou le littoral du Pacifique.”
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Serait-ce i1 .erpréter correctement cette déclaration que de dire qu’elle donnera
pnorlte aux marchés canadiens sur les marchés américains?>—R. Voici ce que je
puis vous répondre: il y aura priorité sur le marché canadien pour ses besoins
potentiels et le reste de la capacité du ‘pipe-line sera réservé aux besoins
américains.

D. Ce que vous venez de dire ne signifie pas que vous avez l'intention de
servir les marchés suivant l'ordre indiqué: I’Alberta en premier lieu ensuite
la Colombie-Britannique en deuxiéme et enfin les Etats-Unis—R. Quand
vous avez un pipe-line avec suffisamment de gaz, il n’est pas question de savoir
qui sera servi le premier. Tout le monde est servi. Mais lorsque I'approvision=
nement devient rare par suite de quelque malheur ou rupture ou pour une autre
raison, presque toujours on suspend le service de gaz & l'industrie. Je erois que
nul n’y aurait d’objection. Il y a interruption pour permettre de continuer
a servir les consommateurs domestiques. Mais pour autant que nous puissions
le prévoir et dans une mesure aussi large qu’il le faudra, le marché canadien
aura la priorité. Il faut qu’il en soit ainsi car, autrement, nous n’aurions
jamais l'approbation de la Commission fédérale de I'énergie. Il y aurait deux
marchés, le marché canadien et le marché américain.

D. Vous parlez de tenir compte des besoins possibles de ces régions. Cela
suppose que vous avez pris des mesures pour répondre i 'expansion des besoins
en Alberta et en Colombie-Britannique. Avez-vous des chiffres la-dessus,
des pourcentages sur ce que sera, d’apres vous, le rythme d’expansion?—R. Les
chiffres que j’ai donnés ce matin sont établis pour cing ans, c’est-a-dire que
I’expansion prévue dépassera de beaucoup la consommation actuelle de gaz.

D. Je crois que vous avez indiqué, hier, une proportion selon laquelle
approximativement un quart du gaz serait distribué au Canada et les trois quarts
aux Etats-Unis?—R. Dans cinq ans, selon les indications actuelles, le pourcentage
sera bien plus faible que cela; beaucoup plus faible. Mais nous songeons &
réserver le gaz jusqua cette limite. . C’était, dans les grandes lignes, notre
projet. :

D. En d’autres termes, lorsque votre ligne- commencera & fonectionner, moins
du quart du gaz transporté sera requis au Canada?—R. Il se peut que la
proportion soit inférieure au quart, mais nous réserverons au moins cette
quantité pour subvenir aux besoins canadiens. Ce devrait étre suffisant pour
autant que nous puissions prévoir l’avenir.

D. Autrement dit, vous ne croyez pas que les besoins du Canada se.dévelop-
peront au dela du quart de la capacité?—R. Non, je n’ai pas dit cela. Nous
pouvons commencer a boucler la ligne et construire d’autres conduites et alors
je crois que nous aurons tellement de gaz que nous pourrons en amener tout le
volume que nous voudrons hors de ’Alberta.”

D. Merei beaucoup.

M. Riuey: Je propose que nous levions la séance jusqu’a 8 heures 30 ce
soir, monsieur le président.

Le présmeNT: Jusqu'd 8 heures et demie?

M. Ritey: Oui.

Le présmeNT: Le Comité est-il d’accord?

M. GreeN: Monsieur le président, je crois qu'il n’est pas juste de nous
demander de siéger encore ce soir. Nous avons déja tenu deux séances aujour-
d’hui

M. McCurrocH: C’est vous qui avez accaparé tout ce temps.
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M. GREEN: Nous pouvons certamement siéger demain; aussi je ne vois pas

pourquoi le Comité serait invité & se réunir trois fois en une journée.

~ Le présment: Eh bien, c’est au Comité & décider. Une motion d’ajourne-
 ment n'est pas sujette a débat.

‘ M. Len~arp: Monsieur le président, si nous devons nous réunir ce soir,

~ jlestime qu’on devrait s’arranger pour que M. Dixon n’ait pas & rester debout

“durant toute la séance.

Le prisipENT: La séance est suspehdue jusqu’a 8 heures 30 ce soir. Ceux
qui sont en faveur de la motion? La motion est adoptée.

A 555, le Comité suspend la séance jusqu'a 8 heures 30 du soir, jeudi 27
-~ avril 1950.

REPRISE DE LA SEANCE

Le comité reprend ses délibérations a 8h. 30 du soir.

Le prispENT: Messieurs, nous avons quorum.

M. A. F. Dixon est appelé.

Le préEsDENT: Je crois que M. Higgins aimerait poursuivre l'enquéte et la
. faire réellement progresser.

M. Hiceins: Je ferai de mon mieux, monsieur le président.
Le prismeNT: Nous l'espérons!
M. Hiceins: J’apporte aveec moi l'air salin de Atlantique. En réalité, je

n’ai pas beaucoup de questions & poser. Ktant encore trés jeune et ardent au
travail, j’ai lu le mémoire présenté par la compagnie ainsi que les témoignages

et c’est sur ces témoignages que je veux poser quelques questions,

M. Higgins:

| D. A la page 2 de votre mémoire actuel, au deuxiéme paragraphe, vous
dites:

On estime que le total annuel des ventes de gaz sera d’environ
75,000,000,000 de pieds cubes, la moyenne quotidienne étant d’environ
205,000,000 de pieds cubes.

Maintenant, monsieur, si vous vous rappelez votre déposition devant le
comité sénatorial, les chiffres qui furent alors donnés étaient différents; et le
total annuel des ventes de gaz était établi approximativement & 156 millions de
pieds cubes. Pourquoi cette différence?—R. Nous avons modifié les stations
de compresseurs de la hgne selon de nouveaux plans et nous avons constaté qu’en
procédant ainsi nous pouvions faire circuler une plus forte quantité de gaz dans
notre conduite de 24 pouces.

D. Et comment étes-vous arrivé & la moyenne quotidienne? Représente-t-elle
votre marché?—R. C’était le marché établi pour chaque municipalité. Ce tra-
vail a été fait par les utilités publiques elles-mémes en collaboration avee nos
représentants; nous avons done réuni ces données. Voila la réponse.

D. Clest-a-dire que depuis octobre jusqu'a ce jour, ce rajustement a été
effectué?—R. Oui.
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D. Serait-on justifié de dire qu’il y aurait un autre rajustement dans
quelques mois?—R. Non, pas pour la peine, car je ne crois pas que nous puls-

sions expédier une plus forbe quantité de gaz par cette ligne.

D. Voila done la capacité maximum du pipe-line?—R. En effet.

D. Maintenant les chiffres que vous avez cités au début portent sur I’appro-
visionnement, assuré par trois sociétés. Cela m’embrouille un peu car, lors de

votre déposition au comité du Sénat et dans votre mémoire, vous incluez 1'Im-

perial Oil of Canada, la Shell Oil of Canada et la California Standard Natural Gas
Company. Maintenant, vous retranchez complétement I'Imperial Oil et vous
n’avez que deux compagnies pour vous fournir?
ainsi qu’avec un grand nombre de sociétés indépendantes. Dans le cas de

I'Imperial, cette société voulait vendre tout le gaz qu’elle pouvait aux utilités

publiques et aux distributeurs & Edmonfon. Bien que notre contrat f{it encore
d’assez longue durée, il parut trés avantageux en tous points qu’Edmonton achéte
ce gaz. Cette ville aurait ainsi tout le gaz voulu et elle n’aurait pas & en ache-
ter de sitot. L’Imperial y avait intérét du fait qu'elle pourrait étre payée
immédiatement. ;

D. Juste pour ravitailler Edmonton?—R. Elle le vendit $2,300,000, je

pense. Et elle demanda notre consentement que nous lui avons accordé

volontiers.

D. Vous avez libéré I'Imperial de son contrat?—R. Nous avons dégagé
I'I'mperial de son contrat.

D. Donna-t-elle quelque chose en retour?>—R. Absolument rien, sauf que
j’al dit que nous reviendrions lui demander un contrat dans la région de Leduc.

D. Négocie-t-elle encore avee vous sur ce point?—R. Nous négoeions
encore.

D. Quelles sont les autres compagnies qui opérent dans ces deux marchés?
N’avez-vous pas mentionné Gulf?>—R. Le Gulf dans Pincher Creek.

D. Cette compagnie opére-t-elle & trente jours d’avis ou quelle est la situa-
tion?—R. La situation est qu’elle opére pratiquement disons de jour en jour.
Nous sommes parfaitement convaincus qu’elle tiendra son contrat.

D. Les différentes compagnies ont-elles des contingents spéeiaux?—R. Oui.

D. Quels contingents obtenez-vous des compagnies?—R. Notre contingent
A la Standard et & la Shell est de 20 pour cent de la capacité de la ligne.

D. Et quant 2 la ligne que vous allez construire?—R. Vingt pour cent de sa
capacité plus 10 millions de pieds et un montant additionnel de 10 millions en
certaines conditions, ce qui donne pratiquement 20 pour cent de la capacité de la
ligne plus 20 millions de pieds cubes.

D. Est-ce que les conditions dont vous parlez entrent en ligne de compte?—
R. Pas beaucoup. Cest seulement la quantité de forage qu’elles accomplissent.
Si elles ont le gaz disponible et peuvent livrer le contingent complet.

D. Mais vous n’avez rien a voir avec leur forage?—R. Non, excepté que
la Standard est absolument obligée de forer 12 puits et de maintenir l’approvi-
sionnement.

D. Clest 14 votre contrat avee elle?—R. Oui, et Shell s’est engagée & forer
deux ou trois puits, je ne sais plus au juste.

D. Et la California?—R. Cette société est la Standard of California.

D. Avec Gulf, il y a eu simplement des entretiens?>—R. Eh bien, nous
avons. .

D. Des contrats?>—R. Non, nous en avons simplement parlé.
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D. Tout votre gaz doit venir de ces trois compagnies?—R. Non. Nous nous

attendons d’en avoir ailleurs. Nous espérons en obtenir des établissements pé-
troliers de Leduc et des autres bassins si de pareilles installations sont construites.

? D. La Commission de conservation de I’Alberta a-t-elle fait connaitre sa

~ décision?—R. Elle a parfaitement droit de nous dire oit nous procurer du gaz et

combien il nous sera attribué de différentes sources.

: D. Vous ne pouvez décider de la quantité dont vous pourrez disposer, Elle

~est déterminée par la commission n’est-ce pas?—R. Oui, c’est exact.

] D. Vous parlez de certaines compagnies. Une firme, que je vois mention-
née en page 4 de votre mémoire, est la Royal Trust Company. Je suppose que

_cette compagnie avancera des fonds?—R. Non, pas cela; elle s’oceupera. .

. D. Des hypothéques?—R. Elle servira de ﬁdumau‘e et de tout ce qul s’y

. rapporte.

; D. Et Lloyd’s Register of Sthpmg, de Montréal. Que vient faire cette
société la-dedans?—R. Elle inspectera les travaux de construction.

D. Elle inspectera la ligne?—R. Elle l'espére et nous pareillement.

D. Clest du nouveau pour moi. Maintenant, en page 4, je ne suis pas trés

- slir que vous ayez donné & M. Green les explications au sujet des $350,000 qui ont

| été avancés.

Le PIEP'}SIDENT: Est-ce que tous les membres peuvent entendre?

Une voix: Pas un mot.

Le présmENT: Veuillez done parler plus haut. Cela devient presque le ton
. d’une conversation.

M. Higgins:

D. Vous avez répondu & M. Green aujourd’hui au sujet de la page 4,
alors qu'il vous a interrogé sur ces $350,000, que ce montant avait été réuni
par un groupe. J'ai eu 'impression, bien que je n’en sois pas slr, que c¢’était vous
i surtout qui aviez fait ce financement?—R. Non, ce n’est pas exact du tout; j’ai
. placé une somme assez faible dans cette entreprise, mais je lui ai consacré tout
L mon temps.

D. Vous étes en quolque sorte le promoteur?—R: Je puis dire que je suis
le puncxpal promoteur; ce terme est exact.

D. Etes-vous disposé A nous dire qui est associé avee.vous dans ce groupe?
—R. Oui.

D. Eh bien, qui sont-ils?—R. Je crois que les noms figurent dans notre
mémoire et dans le bill.

D. Vous voulez dire les gens qui sont mentionnés dans le bill?>—R. Oui.

D. Ainsi ce sont eux qui ont avancé les $350,000?>—R. Ils en ont fourni
une partie.

D. Est-ce que des gens autres que ceux mentionnés dans le bill ont fourni
de l'argent?—R. Oui.

D. Pouvez-vous me dire qui sont ces gens qui figurent dans le bill?—
R. Certainement.

D. Alors, parlez et prenez votre temps—R. Il y a la maison Dominick
& Dominick. ‘

D. Qui sont ces gens?—R. C'est une société new-yorkaise. Ensuite, il
v a Langley & Company.

D. Vous voulez dire les courtiers de placements?—R. Et il y a le Vene-
zuelan Syndicate.

61012—5
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D. Une autre firme de placements?—R. Non, c’est une société pétroliere
de trés peu d'importance; puis il y a M. Charles Leonard et ses associés. o

Incidemment, au sujet de ces firmes, ce n’est jamais la compagnie, sauf
dans le cas du Venezuelan Syndicate, qui avance ’argent. Ce sont des membres
de ces firmes. ,

D. Langley par exemple?—R. Oui, Langley, personnellement.

D. Vous voulez dire Langley lui-méme?—R. Oui,

D. Sont-ils de gros actionnaires?—R. Oui.

D. Dans le bill méme, vous mentionnez un certain M. McMillan. Est-il
personnellement intéressé a cette affaire?—R. Oui.

D. Est-il associé & International Nickel?—R. A qui?

D. International Nickel?—R. Il est associé &4 un grand nombre d’entre- |
prises; je crois qu'il est intéressé i celle-la.

D. Et M. Austin Cottrell Taylor; est-ce le monsieur qui fait partie du con-
seil d’administration de la Banque du Canada?—R. Je n’ai pas bien compris.

D. Est-ce que M. Austin Cottrell Taylor est le monsieur qui fait partie du
conseil d’administration de la Banque du Canada?—R. Je ne le sais pas. Il
g'intéresse & beaucoup d’entreprises industrielles de la Colombie-Britannique.

D. A votre connaissance, fait-il partie d’autres compagnies pétroliéres?—
R. Je crois qu’il posséde des actions dans plusieurs de ces compagnies mais je ne
pense pas qu’il s'intéresse activement 3 aucune d’entre elles. ]

D. Maintenant, je crois que vous avez parlé de paraitre devant la Com-
mission des transports au sujet de ces routes. Vous n’avez pas encore fait le
relevé de la route du défilé Yellowhead?—R. Non.

D. Mais vous avez lintention d’étudier ce tracé avant de vous présenter
devant la Commission des transports?—R. Oui.

D. Combien de temps vous faudra-t-il pour cela?—R. Trois- mois. ]

D. Messieurs, j'entends la cloche d’appel.au vote. Je crois qu’il serait =
sage et opportun de suspendre nos travaux jusqu’apres la prise du vote a la |
Chambre; M. Higgins reprendra ensuite son interrogatoire.

— (Iie Comité leve la séance pour la prise du, vote aux Communes.)

Le préESIDENT: Messieurs, nous allons inviter M. Higgins & poursuivre l'in-
terrogatoire.

M. Higgins:

D. Je crois, monsieur Dixon, que lors de l'interruption vous me parliez du
personnel de la compagnie, n’est-ce pas?—R. Oui.

D. Je crois que nous avions épuisé ce sujet?>—R. Je le crois.

D. Eh bien, il ¥ a encore ceci: je me souviens que, cet aprés-midi, M. Green
vous a posé une question au sujet de ce qui se produirait en ce qui concerne
la Commission fédérale américaine de 1’énergie ainsi que les réglements se rap-
portant & l'usage de ce gaz, et vous avez répondu, je crois, que c’était la une -
chose qui restait & déterminer; que \ouhez -vous dire au ]uste?—R J’oublie
ce qu 'était la question exactement.

D. Je le répéte, monsieur, que je n’ai pas ici la question textuelle, mais pour
autant que je me souvienne il vous a demandé si le fait que la Commlssmn con- -
trole des pipe-lines aux Etats-Unis la Commission fédérale de l'énergie ne pour- =
rait exiger le ravitaillement des consommateurs américains avant ceux du Ca-
nada, et vous avez dit, si je me souviens bien, que c’était la quelque chose qu'il =
faudrait déeider.—R. Eh bien, monsieur, vous posez la question mais je ne puis &
me rappeler exactement ce que c’était.
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D. Vous rappelez-vous ce qu’était la question, monsieur Green?

j Le TémoIN: Je crois que je pourrais répondre & votre question si vous me
- l'adressiez directement.

M. Higgins:
D. Alors, voici ma question: Est-ce que la Commission fédérale de 1'éner-
~ gie a le pouvoir de décider qui doit étre servi le premier?—R. Cela dépendra de
- Paccord conclus dés le début; elle ferait respecter cet accord.
~~ D. Un accord entre qu1‘?—R Les parties mteressees, par exemple la com-
pagnie distributrice & Vancouver et la compagnie du pipe-line.
D. Je vois.—R. Elle verrait & l'exécution de 'accord.
D. Alors je déduis de votre réponse qu’elle n’insisterait pas nécessairement
~pour que les clients américains fussent servis les premiers; est-ce bien ce que
~ vous vouliez dire?—R. Je ne crois pas qu’elle ait 'autorité d’agir ainsi.
D. Non, mais sur ce point particulier, M. Connolly a dit dans sa déposition
qu’il était incapable de discuter en connaissance de cause l'effet que la loi amé-
ricaine produirait sur votre projet; étes-vous en mesure de nous parler de la
loi américaine et sur l'effet qu’elle aura sur ce contrat?—R. Non.
D. Je vous demande cela parce que je tiens, ainsi que je l'ai dit hier, &
~ faire venir un expert sur la loi américaine qui nous donnera les explications
voulues, si aucun des messieurs ici présents ne peut le faire.
Le présmenT: Il n'est certainement pas avocat et c¢’est une perte de temps
que de lui demander cela.
M. Hicains: J'en suis convaincu. M. Connolly a dit qu'il ne peut éclaircir
ce point et il apparait bien que le témoin actuel ne le peut pas non plus, mais
je tiens encore & faire venir ici un expert sur la loi américaine pour nous
Pexpliquer.
M. SmitH: Certainement.

M. Higgins:

D. Autre sujet: M. Green vous a interrogé cet apreés-midi-au sujet du gaz
en douane, comme M. Connolly 'a appelé hier, et vous lui avez répondu que
¢’était plus ou moins une question de difficultés juridiques et que vous n’étiez
pas en mesure de discuter les difficultés purement légales ou les problemes tech-
niques concernant ce gaz en douane?—R. Absolument pas.

D. Pour notre information, voulez-vous nous dire ecomment vous procédez?
—R. On retire une certaine quantité de gaz & un endroit en garantissant qu’elle
sera retournée & un autre endroit. Ce gaz est la propriété de celui qui I'a acheté
avant d’étre introduit dans la canalisation et la compagnie du pipe-line agit
simplement comme transporteur, non comme propriétaire du gaz.

D. Pour mettre les choses un peu plus au clair, cette ligne (c’est tout ce qui
nous intéresse au sujet du gaz en douane), s’occupe de transport; vous vendriez
tant de milliards ou de millions de pieds cubes, n’est-ce pas? C’est bien ce que
vous ‘voulez dire?—R. Non.

D. Veuillez done alors me dire exactement ce que vous entendez?—R. Le gaz
en douane serait acheté par la compagnie qui en fait I'acquisition & Trail ou &
Vancouver. A l'endroit ol ce gaz sortirait du Canada, la compagnie américaine
ferait simplement le transport, le gaz ne serait pas sa propriété et elle Iache-
-~ minerait & destination.

D. En d’autres termes, ce produit est traité de la méme facon qu’un réeipient,
une boite ou autre chose—R. Oui, exactement.
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D. C’est le principe auquel vous songiez en parlant de gaz en douane?—
R. Oui.

D. Je vois. J'ignore tout de la question et c¢’est pourquoi je me renseigne.

Néanmoins, le transport des marchandises en douane est un principe bien

connu. Nous avons ici beaucoup de gaz qui n’est pas en douane, comme vous

le pensez bien, monsieur Dixon.—R. C’est vous qui le dites.

D. Cet apres—mldl également vous avez dit qu ‘en traversant la frontlére -

aux Etats-Unis il vous faudrait demander un permis & la Commission fédérale

“de l’energle et vous avez alors précisé que vous demanderiez & construire une
ligne déterminée; dois-je comprendre que vous demanderiez 4 la Commission
fédérale de l’energle 'autorisation de construire une ligne que vous avez projetée?
—R. Exactement; il faut présenter des plans tout préparés lorsque nous adres-
sons une demande.

D. Pourquoi n'étes-vous pas prét a faire la méme chose ici?—R. On pour-
rait faire la méme chose ici; on a déja employé ce procédé auprés de la Commis-
sion fédérale de I’énergie.

D. Je comprends. Pourquoi ne le faites-vous pas ici au Canada?—R. Ce

serait une facon de s’y prendre. Cela éviterait beaucoup de controverses que -

de présenter ainsi sa demande au lieu d’offrir un choix de tracés.
D. Y a-t-il d’autres raisons? Vous avez dit vous-méme qu'on a le choix

entre cing routes ici présentement?—R. Que voulez-vous dire? Je ne comprends =

pas.

D. Vous avez choisi vous-méme le tracé que vous aimeriez soumettre?—
R. Non.

D. Vous n’avez que celui qui passe par les Etats-Unis, n’est-ce pas?—
R. Oui.~

D. Pourquoi n’en auriez-vous pas une pour notre pays?—R. Nous en avons
cinq ou six pour le Canada.

D. Je veux dire que vous avez certainement choisi une route aux Etats-

Unis et vous devez en avoir une que vous préférez ici—R. Je crois que nous
avons déja débattu tout cela.

D. Le témoin refuse de répondre.—R. Il nous faut présenter un tracé précis
aux Etats-Unis.

D. Vous voulez dire que la Commission de I’énergie la-bas vous oblige &
définir une ligne, n’est-ce pas?—R. Non, nous adressons une demande pour une
certaine route; si le tracé est rejeté parce que la commission ne 'aime pas, nous
lui en soumettons un autre: '

D. Il faut adresser une demande & la fois, leur réglement 'exige?—R. Non,
mais c¢’est la coutume et j’ai vu comment les choses se passent.

D. Je vois—R. Il y a un cas, & ma connaissance, ou l'on a demandé l'auto-
risation de construire deux lignes.

D. Aucune disposition ne vous oblige & fournir & cette commission quatre
ou cinq lignes différentes afin qu’elle fasse son choix?—R. Il n’y a pas de dispo-
sitions en ce sens, mais je crois que cela pourrait se faire.

D. Alors pourquoi le faites-vous?—R. Pour donner & la Commission des

transports l'occasion de déeider ce qu’elle entend faire de notre projet. Chaque
route présente de nombreux avantages.

D. Eh bien, monsieur Dixon, pourquoi ne suivez-vous pas la méme procé- -

dure qu’aux Etats-Unis et ne demandez-vous d’autorisation que pour une route
a la fois?—R. Parce que nous n’avons pas pensé que cela ft nécessaire, que
notre facon de procéder était la meilleure.

«
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D. Mais je vous ai demandé pourquoi?—R. Nous avons répondu a cela.

Le PRESIDENT: Je crois que nous pouvons ‘nous dispenser de ces vaines
1 repetltmns &

M. Higgins: ¢
D. Vous nous avez dit aujourd’hul que vous ne connaissiez pas de cas ou
leg pipe-lines avaient influé sur le développement d’un pays; je crois que c’est
~ la déelaration que j’ai notée ici?—R. Je n’ai pas dit cela; j’ai dit que, pour

£

~ autant que je sache, les pipe-lines n’ont rien & voir avec le développement d’un

pays.
D. Et vous étes encore de cet avis?—R. Oui.

M. Murray:

D. Ce que I'on vient de dire ne vise pas les lignes elles-mémes, monsieur le
président, mais plutot les terminus.—R. Nous parlons du territoire, du develop-
pement de la contrée par olt passe le pipe-line et j’ai dit que 'hypotheése émise
tout & I’heure n’était pas exacte. Je ne connais pas de cas ou elle s’applique
sauf celui d’un pipe-line installé dans un pays non encore industrialisé.

D. Est-il possible que I'une ou I'autre des cinq lignes proposées développe le
pays par ou elles passent‘?—R Elles faciliteraient lexpansion des industries
qu’elles desserviraient. Je crois que cette ligne contribuerait sérieusement au
développement du pays aux environs de Trail.

D. Quelle ligne, & votre avis, contribuerait davantage au développement
de la contrée qu’elle traverse? Je parle des plans que vous avez déposés ici—
R. Je ne sais pas.

D. Je vois. Ce point n’a pas réellement retenu votre attention?—R. Non,
~ c’est le terminus et la quantité de gaz que on peut vendre qui comptent pour
nous,—ce qui profite au plus grand nombre! Clest 14 ce qui rend affaire plus
rentable; voila le facteur déterminant.

D. Vous mentionnez ici' la question des besoins possibles des zones qui
peuvent étre atteintes économiquement. Dois-je comprendre,qu’en adoptant la
proportion d’un millier de personnes par mille de distance vous auriez une base
économique suffisante d’exploitation?—R. Ce n’est pas & tout prendre le nombre
de personnes qui importe; c’est plutot la difficulté de conduire du gaz & une
certaine distance s’il n'y a pas une industrie au bout de la ligne.

D. Ainsi cette proportion d’un millier de personnes par mille de distance
n’a aucune valeur particuliére?—R. Cette mesure n’offre pas assez de précision.

D. Le probléme est bien différent de celui que présente 'approvisionnement
de 'électricité?—R. Oui, en effet.

D. 1l vous faut non seulement ce nombre de clients mais aussi la pratique
d’une industrie?—R. Dans certains cas.

D. Aujourd’hui M. Green vous a communiqué certains témoignages rendus
a l'enquéte sur la demande de Westcoast Transmission Company, Limited, en
Alberta, et il vous a demandé votre opinion sur un article de journal qui com-
mentait le colt par mille pieds cubes. Je veux élucider cette question. Vous
lui avez dit que les chiffres cités par lui & cette occasion étaient fantastiques.
I1 dit alors que, d’aprés cet article, le colit total & Vancouver serait de 29-2 cents
par mille pieds cubes et, aux Etats-Unis, de 356 cents par mille pieds cubes?
—R. C’est tout a fait erroné.

D. Je tiens & ce qu'il n’y ait pas d’erreur la-dessus. J’ai ici le compte rendu
ou ce qui passe pour étre le compte rendu et les chiffres cités par le journal
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semblent plus ou moins exacts. Je vais lire la question et la réponse prises dans
ce dossier. Je crois que le témoin interrogé s’appelait Poor. Il était questionné
par un M. Whittaker aprés un interrogatoire direct par M. McDonald et la
question posée par ce dernier était la suivante:

Je n’ai qu’une question & poser et elle découle du contre-interrogatoue '
Comme M. Nolan I'a indiqué, monsieur Pqor, le prix total exigé & Bellingham
par exemple, ou ailleurs dans I'Etat de Washington, était de 35-6 cents plus le
prix du gaz?—R. .C’est bien cela. .

D. Quel est le prlx sur les marchés canadiens, & Vancouver par exemple?
R. A Vancouver, le prix seralt de 23-3 cents plus un tarif de cueillette d’environ
5-9, s0it-29-2 cents

Le mémoin: C’était 1 le colit du transport du gaz.

D. Non, il dit qua Vancouver le prix sera de 23-3 cents plus un droit
théorique de cueillette de 5-9 cents ou de 29-2 cents au total—R. Mais cela ne
comprend pas le colit du gaz au bassin. Ce témoignage est erroné. .

D. Trés bien. Je voulais seulement faire observer que M. Green, qui a lu
ce texte en toute objectivité, a fait reposer la-dessus son interrogatoire —R.
J! a,jouteral qu’a la fin de cette audition, il a été demontré que le prix réel du |
gaz, si je ne me trompe, est aux Etats—Ums d’un peu plus de 44 cents et d’en-
viron 39 cents & Vancouver.

D. Qui est ce M. Poor, est-ce un ingénieur?—R. Il est ingénieur.

M. ArpLewnArTE: M. Higgins a basé ses questions sur des citations. - Vou-
drait-il indiquer pour le compte rendu la source de ces citations? ‘

M. Hicains: Elles ont été extraites d'un exemple transerit d’un compte-rendu
intitulé

Province de I’Alberta—Commission de conservation du pétrole et
du gaz naturel—relativement & la loi dite Gas Resources Preservation Act
—FEt relativement & la demande de la Westcoast Transmission Company
Limited et la Westcoast Transmission Company Limited (instituée en
Alberta) d’un permis autorisant 'achat et la vente du gaz naturel dans
la pronnce de T’Alberta pour transmission & des points situés dans la
province de Colombie-Britannique et dans les Etats de Washington et
Orégon aux Etats-Unis d’Amérique.

SESSION: 16 février 1950.
Tome 16

M. Goopor: Par qui ce livret est-il publié?

M. Hiceins: Ce n’est pas indiqué.

M. Goobe: N’est-ce pas indiqué au bas de la page?

M. Hicerns: Oui, il y a ceci: “Compliments of Westcoast Transmission
Company, Limited. :

M. Goope: Je voulais seulement que -ce titre figure au compte rendu.

M. Hiceins: Sile compte rendu est inexact. ..

M. Goope: Je ne révoque pas en doute votre bonne foi, monsieur Higgins. =

M. AppLEWHAITE: Je ne vous ai demandé ce renseignement que parce qu’on
a laissé entendre qu’une partie des dépositions présentées n’était pas exacte.

M. Hiceins: La transeription parait exacte.

Le témoin: Cet ouvrage ne comprend pas tous les témoignages. ‘

M. Hicains: Eh blen, si la Westcoast Transmission Company Lzmzted aagi
de propos délibéré .
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: M. Roeinsox: La premiére question posée était-elle véritablement une
question? Ont-ils dit que c¢’était la le colit?
. M. Hicens: Il y a toute une série de questions et de réponses, apparem-
ment une copie du proces -verbal des dépositions entendues.
! M. Rosinson: Etait-ce une question hypothétique que vous aviez adressée
'~ au témoin? '
M. Hiceins: Non, c’est un contre- 1nterr0gat01re, apparemment un nouvel
interrogatoire par M. McDonald qui était, je crois, 'avocat de la compagnie.
M. Rosinsox: Voudriez-vous relire cette premiére question?
M. Hiceins: Oui. v

D. Je n'ai qu'une question & poser et elle découle du contre-inter-
rogatmre Comme M. Nolan I'a indiqué, monsieur Poor, le prix, le prix
total exigé a Belhngham par exemple, dans I'Etat de \\ ashington, était
~de 356 cents plus le prix du gaz?—R. C’est bien cela. %

Cela semble étre une transcription exacte.

Le TEMoIN: Je vous ai mal compris. Vous n’avez pas dit: “plus le prix du
gaz dans tous ces cas.”

M. Higgins:

D. M. Nolan était votre avocat, n'est-ce pas?—R. Oui.

D. Ce furent les question de M. Nolan qui ont amené ce contre-interroga-
toire?—R. Oui.

D. La deuxi®dme question était: “Quel est le prix sur les marchés canadiens,
a Vancouver par exemple,” et la réponce fut: “A Vancouver, le prix serait 23:3
cents plus un tarif de cueillette d’environ 5-9 cents, soit 29-2 cents.”—R. Alors
il faut ajouter le prix du gaz.

D. Eh bien, quel est le prix du gaz?—R. Nous le payons environ dix cents
et ils estiment le prix a cing cents.

D. Je vois. Vous eroyez qu’ils ont tort de toute facon?

Le présmeNT: Messieurs, nous n’examinons pas—

M. Hiceins: Je voulais simplement mettre la situation au clair.

Le présmeNT: Poursuivons.

M. Higgins:

D. Dans votre dépesition devant le comité du Sénat, vous avez dit ceci:
“Je suppose que les autorités canadiennes exigeront un accord par lequel la
Colombie-Britannique recevra strement du gaz en quantités suffisantes.” Je
vous prierais d’expliquer ce que vous entendiez par la?—R. Ce que j’ai toujours
affirmé, c’est-a-dire qu’en vertu d’'un arrangement la Coolmbie-Britannique re-
cevra tout le gaz dont elle a besoin.

D. Quelles sont les autorités canadiennes dont vous faites mention?—R. Je
ne sais pas.

D. A ouelles autorités canadiennes songiez-vous lorsque vous avez fait cette
déclaration?—R. Je songeais & la Commission des transports.

D. La Commission des transports n’aurait rien & voir la-dedans?—R. Je
n'en sais rien,—il doit exister certainement des autorités—

D. Quand vous avez fait cette déclaration, & quelle autorité pensiez-vous?
—R. A la Commission des transports.

D. Elle n'a d’autorité que sur le tracé?—R. Je croyais qu’elle en avait
beaucoup plus que cela.



72 - COMITE PERMANENT

D. Vous nous dites maintenant que 'autorité visée par vous était la Com-
mission des transports?—R. Oui, la Commission des transports; j’avais peut-
étre tort. y

D. N’était-ce pas au Parlement que vous songiez?—R. Non.

D. Vous voulez dire qu'il n’a pas autorité en la matiére?>—R. Non, mais
il ne serait certainement pas l'autorité chargée de régler une si petite question de
détail.

D. Une petite question de détail—mais c’est toute la question—la question
d’assurer un approvisionnement de gaz suffisant & la Colombie-Britannique, le
ravitaillement en gaz de la Colombie-Britannique. Il n'y aurait aucune diffi-
culté =i la Colombie-Britannique se comptait satisfaite & cet égard. Voila pour-
quoi je vous ai interrogé sur ce point. Vous le savez vous-méme?—R. Quelle
est votre question? ;

D. Je vous demande quelles sont les autorités & qui il faudra démontrer
que la Colombie-Britannique obtiendra la quantité de gaz requise?—R. Je
croyais que la Commission des transports était revétue de Pautorité nécessaire
en cette matiere.

D. Vous dites que Pautorité & laquelle vous songiez était la Commission
des transports?—R. Oui. .

D. Auriez-vous l'obligeance de me dire ce que vous savez de la Commission
des transports?—R. J'ai lu le contenu de la loi mais je dois reconnaitre que
je 'ai oubliée. '

D. Vous ne savez pas ‘quelles sont ses attributions?—R. En général, elle a
charge des transports.

M. Carrorr: N'est-ce pas la une question de statut?

‘M. Covwvorry: C'est une question juridique.

M. Hicains: Ouil, mais aussi M. Dixon sait bien que la Commission des
{ransports n’avait pas juridiction en cette matiére.

M .Coxxorry: J'estime que M. Dixen peut avoir quelque raison de eroire
que la Commissior des transports aurait certainement son mot & dire en cette
affaire. ' '

M. Hicains: Quant a la quantité de gaz entrant en Colombie-Britannique?

M. ConxvorLy: Oui, bien que la loi dite “Fluids and Electricity Act” s’ap-
plique ici, j'imagine que la population albertaine aurait aussi beaucoup a dire
1a-dessus. Il y aura des contrats, des ententes et ainsi de suité. Pourquoi s’en
prendre & M. Dixon sur un peint comme celui-1a? 11 n'est pas avocat; d’ailleurs
il fera ce qu’on lui demandera de faire.

M. Hiceins: Mais il doit savoir & quelles autorités il fait allusion? M.
Dixen est trop versé en cette matiére pour ne pas savoir de qui il voulait parler.

M. Coxxorry: M. Dixon a dit que la Commission des transports était cette
autorité.

M. Goope: Monsieur Dixon, vous avez mentionné un chiffre comme dédom-
magement payable par la Colombie-Britannique et la ville de Vancouver et je
me demande si vous pourriez nous €éclairer davantage sur ce sujet. ..

M. Mavsank: Parlez plus haut, s'il vous plait.

M. Goode:

D. Je demande le privilege de faire cette déclaration moi-méme: sans
I'aide de mon entourage. SR
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, Vous avez mentionné le chiffre de 1 million de dollars par année qu’il en

coliterait & Vancouver sur le prix du gaz, que I'on adopte le tracé américain
- ou le tracé entiérement canadien. Est-ce la un chiffre approxxmatlf ?—R. Ai-je
mentionné 1 million? J’ai dit que le chiffre varierait de $700,000 & $1,200,000,
. mais que la somme était trés difficile a caleuler.

M. Murray: En plus?
Le TémoIN: Oui.

M. Goode:

D. Est-ce que cela est établi pour vingt ans ou pour la durée de l'entre-
- prise?—R. Pour toute la durée de l'entreprise.
D. Au méme montant ou & un montant susceptible d’augmenter ou dimi-
nuer?—R. Je crois que le chiffre sera passablement constant.
D. J'aimerais obtenir quelques éclaircissements quant & Pembauchage
~ advenant que le choix tombe sur la route entiérement canadienne et que l'on
~ commence la construction. Puis-je vous demander combien d’hommes seront
employés & I'érection de cette ligne? Vous avez dit, je crois, que les travaux
- dureraient trois ans. Combien d’hommes, croyez-vous- seront employés a la
route entiérement canadienne—en chiffres ronds, si vous le voulez?—R. Je ne
saurais vous répondre avec précision, mais je erois que pour toute la route on
devrait employer environ 1,200 hommes.
D. Si l'on construisait la route seulement a partir de Pincher Creek,—depuis
Pextrémité du systéme de réseau & Klngsgate,—comblen d’hommes seraient em-
ployés?—R. Environ la moitié et pour moins de temps.
- D. Maintenant, pour ce qui est de lentretien, monsieur Dixon, combien
d’hommes par mille,—je sais que cette question peut étre mal présentée, vu que
. je connais si peu les pipes-lines,—mais en moyenne combien d’hommés seraient
employés en permanence pour lentretien de chaque mille de pipe-line?—R. Je
crois que 'on peut dire environ un homme par deux milles.
D. Environ un homme par deux milles. J’ai pris la peine, avant de venir
ici, de téléphoner & Victoria. Je voulais vérifier votre déclaration an sujet de
- Tacier lorsqu’il a été question de la Dominion Bridge. Je me souvenais que la
West Coast Transmission Company avait mentionné que son acier serait fabriqué
aux Ltats-Unis. Or la Dominion Bridge de Vancouver se trouve dans ma cir-
conseription et je voudrais étre renseigné sur les perspectives d’embauche. Je
‘veux que cela soit inscrit au dossier. Sa liste de paie mensuelle est maintenant
~ de $100,000 par mois et cette firme estime que, si elle obtenais ce contrat, 250
hommes auraient ‘du travail pour un an et la liste de paie augmenterait de
cinquante pour cent.

M. Swmita: Est-ce 14 une question?
Le présmenT: Eh bien, d’autres ont fait des déclarations.

M. Murray: J'aimerais que M. Goode précise sa derniére déclaration au
sujet du nombre d’hommes qui trouveraient de "'emploi.

M. Goope: Ai-je votre permission de répondre, monsieur le président?

Le prEsipENT: Je pense que vous avez fait cette déclaration et qu'on la
trouvera au dossier. Je ne vois pas qu'il soit nécessaire de la répéter. M. Herridge
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M. Herridge:

D. Ce matin, j’ai posé & M. Dixon une question. La ville de Nelson a une
population d’environ 10,000 dmes. J’ai demandé si elle serait servie par cette
ligne et je crois qu’il a répondu affirmativement. Mais en écoutant M. Dixon
passer en revue les diverses villes et municipalités qui seraient servies le long
de cette ligne, je ne I'ai pas entendu prononcer le nom de Nelson et je remarque
que cette derniére n’est pas indiquée comme ‘ville & desservir présentée au
Comité.—R. La ville de Nelson n’est pas éloignée de Trail et nous comptons
certainement la servir, mais indirectement. Il y a la une erreur. Nous ne ’avons
pas notée sur notre liste parce qu’a la suite d’entretiens avee la British Columbia
Electric Company, nous avons compris que cette firme entendait servir cette
ville et se faire distributrice pour toutes ces villes. Elle y songe. C’est par
crreur que ce nom n’a pas été inserit. Nous comptons servir Nelson..

D. Alors vous m’assurez que la ville de Nelson recevra le service de ce
pipe-line?—R. Oui. )

D. Merci. Maintenant, est-ce que le Pacifique Canadien ou la Consolidated
Mining and Smelting Company, Limited, ont laissé voir qu’ils entendaient placer
des fonds dans votre société?—R. Non, elles n’ont pas laissé voir qu'elles avaient
cette intention.

D. Merei.

Le presoENT: Monsieur Harkness?

M. Hiceins: Monsieur le président, j’ai quelque chose & dire sur une ques-
tion de privilege: il a semblé planer quelque doute au sujet de la transeription.
Laissez-moi vous dire que lextrait que j’ai lu était présenté par gracieuseté
de la compagnie d’énergie. C’était une transcription fidéle d’une publication
officielle. Bien qu’il n’y ait pas de note explicative on m’assure que ce texte
vient de sources responsables et que la rédaction que j’ai lue est la méme que
celle du texte officiel.

M. ArpLEwaITE: Monsieur le président, j’aimerais que M. Higgins et les
membres du Comité comprennent bien qu’en contestant l'exactitude des affirma-
tions du témoin, je n’al pas voulu laisser entendre que M. Higgins avait produit
autre chose qu'une fidéle transecription.

M. Hiceins: Mais on I'a laissé entendre quand on m’a demandé de donner
la source de ces renseignements.

M. Carrorn: Je veux savoir, monsieur le président. si on a l'intention de
verser cette déposition au dossier? S'il en est ainsi, je m’oppose & toute procé-
dure. Ce débat ne peut étre accepté a titre de témoignage devant le Comité.

M. Hicains: J ne demande pas d’insérer ces remarques, J'al simplement
soulevé la question afin de sauvegarder ma propre réputation en cette affaire.

Le priisipENT: Je crois que vous vous étes justifié et si vous ne tenez pas
particulierement & faire inserire ces détails au compte rendu, nous pouvons les
omettre. Maintenant, M. Harkness a la parole.

M. Harkness:

D. Monsieur Dixon, je crois que vous avez dit & plusieurs reprises que la
construction d’'un pipe-line n’est pas une cause de développement et je ‘crois
que vous entendez par 14 augmentation de la population ou progres industriel.
Etes-vous au courant des progrés accomplis dans la province de I’Alberta au
cours des 30 derniéres années?—R. Oui.
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D. Diriez vous qu’une part de ce progrés est due a la construction d’'un pipe-
line de gaz naturel dans cette province?—R. Il n’y a pas de grandes lignes de
transmission du gaz naturel en Alberta.

D. En bien, monsieur Dixon, vous savez qu'il y a ute ligne de transmission
. depuis la partie méridionale de la province jusqu'a Calgary, & laquelle se relie
‘une autre ligne venant de la vallée Turner, et il y a une ligne de transmission
“depuis le bassin de gaz situé & l'est d'Edmonton et desservant Edmonton et
- s'étendant jusqu’'a Red Deer; bien que ces pipe-lines ne soient pas extrémement
longs, ils atteignent néanmoins un total de plusieurs centaines de milles et je
vous demande si vous croyez que la construction de ces pipe-lines a contribué
~ au progreés matériel constaté en Alberta?—R. Oui, mais je ne vois pas qu'il y ait
eu développement le long des lignes du champ Kinsella jusqu'a Edmonton par
suite de cette installation et je ne sache pas qu'il y ait eu développement de la
région qui longe la ligne menant & Calgary du fait de la pose de cette ligne, je
veux dire le long de cette ligne. C’est précisément ce que j’ai affirmé.

D. Avez-vous jamais ‘entendu parler de la ville de Lethbridge?—R. Oui.
D. Admettriez-vous qu'un fort développement industriel s’y est produit
par suite du gaz venant de...—R. La pose d’une ligne de transmission n’est pas
la cause de ce progres; & Lethbridge, c’est dii a l'esprit d’entreprise des gens
- qui ont utilisé le gaz. :

+ 'D. Mon opinion, monsieur Dixon, est que le progrés constaté en Alberta
[ doit étre attribué dans une tres large mesure a la construction des lignes de
| gaz qui s’y trouvent.—R. Ces pipe-lines ont certainement aidé au développe-
. ment de Calgary et Edmonton.

D. Et Lethbridge?—R. Lethbridg aussi.

i D. Et Medicine Hat?—R. Mais toutes ces villes, & 'exception d’Edmonton,
~ se procurent le gaz dans leur voisinage immédiat.

, D. Mais il n'y a certainement pas eu de gaz tout pres de Calgary jusqu’a
" une date relativement récente. Notre gaz venait de la zone méridionale & l'est
§ de Lethbridge—R. En tres petit volume.

' D. Jusqu'd ce qu’'on amenét le gaz de la vallée Turner. En tout cas, le
point que je voulais souligner est qu’a mon avis du moins, et peut-étre aussi au
~ votre, d’apres ce que vous venez de dire, une bonne part, des progres réalisés en
= Alberta tient au fait que le gaz était dis '
© la situation sous cet angle: une bonne part du developpement de lAlberta dmt
~ étre attribuée au pétrole et au gaz.

D. Mais le gaz était en usage la-bas longtemps avant que le pétrole y fiit
£ exploité en quantité et j’estime qu’il y a eu réellement progrés. Je parle de progrés
8 industriel surtout et d’aceroissement de la population—R. Dans ce cas particulier,
il est tres difficile de préciser car d’autres combustibles & bon marché se vendaient
- dans la région et nous ne savons pas quelle part du progrec est due au gaz. A
I'exception de la fabrique d’ammoniaque, je ne connais pas d'usine la-bas qui
doive directement son existence au gaz.

D. Admettriez-vous que les conditions en Alberta et en Saskatchewan qont
" & peu prés semblables, sauf qu'en Alberta nous avons eu le gaz et qu'en
~ Saskatchewan il n’y en a pas?—R. Je n’aime pas faire de comparaisons entre
. deux provinces canadiennes.

: D. Néanmoins, le fait est...

M. Mugrray: Et que dites-vous du C.C.F.?

, M. Hargness: Nous avons réalisé beaucoup plus de progrés matériel en
. Alberta qu'en Saskatchewan et je crois que le gaz en est la cause.
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M. Byr~E: Je crois que nous sommes réunis ici pour recueillir des renseigne-
ments du témoin. J’al entendu & plusieurs reprises le député qui a présentement
la parole exprimer son opinion sur les pipe-lines depuis quatre ou cing mois & la
Chambre des communes et je dois dire que son opinion ne m’intéresse pas le
moins du monde, mais je tiens & connaitre 1’avis du témoin.

M. Harzness: Le témoin a fait une certaine déclaration et je crois avoir
parfaitement le droit de l'interroger sur cette déclaration. ,

Le prispENT: Je dois insister cependant pour que le débat porte plus directe-
ment sur le bill sans passer par tant de détours. i

M. HarxNess: Sa déelaration est importante et appelle quelques questlons
ct commentaires.

M. Harkness:

D. Si nous envisageons la question sous un autre angle, diriez-vous que la
construction d'un pipe-line & gaz, dans une région ou le pétrole ou le gaz n'ont
pas été exploités ou bien peu, ou aucun puits n’a été foré, augmenterait les ini-
tiatives de prospection?—R. Je connais plusieurs longues lignes reliant le Texas
a Los Angeles. Une de ces lignes existe depuis longtemps. Je connais la ligne
Panhandle, la Northern Natural qui rejoint Minneapolis et d’autres encore.
Elles partent des bassins de gaz et, pour autant que je sache, les. territoires ¢n
bordure de ces lignes n’ont jamais été développés a cause d’elles.

D. Je crois que vous contournez un peu la question?

Le PRESIDENT: Au contraire, il a été trés bien. Il a répondu & vos questions
beaucoup trop longuement, et vous en a donné beaucoup trop pour votre argent.

M. Harkness:

D. Je vais vous poser la question de fagon plus précise. Si la ligne de gaz
traversait la partie septentrionale de I’Alberta et la Colombie-Britannique, ou
il existe présentement une certaine exploitation de pétrole et de gaz, eroyez-vous
que la présence du pipe -line attirerait d’autres entreprises de forage?—R. Sl y
avait un pipe-line & gaz la-bas, sa présence encouragerait stirement le forage en
quéte de gaz.

D. Clest tout ce que je veux savoir. C’est trés bien. Maintenant, dans
votre témoignage d’hier ou de ce matin, joublie lequel, vous avez dit que vous
projetiez de livrer 11 milliards de pieds cubes & la Colomble-Brltanmque contre
$2 milliards aux Etats-Unis?>—R. Je ne crois pas que ce soit tout & fait exact.

D. Alors qu'est-ce?—R. C’était 11,500,000,000, si le groupe consolidé prenait
la moindre évaluation, mais s§’il prenait la plus forte estimation, ce serait
2 millions de plus.

D. Mais en prenant ’évaluation la plus faible, approximativement,—on n’en
est pas & quelques centaines de mille prés,—mais en chiffre approximatif, ce serait
11 milliards contre 62 milliards? Or, je crois qu’il a déja été établi dans votre
déclaration que si les consommateurs américains doivent avoir leur part de ce
gaz, il faudra signer une espéce de traité?—R. Je n’ai jamais employé le mot
traité.

(Comme la_cloche d’appel au vote sonne):

M. SmurH: Je propose que nous levions la séance jusqu’au rappel par le
président.

M. MAYBANK: Je suggére que nous revenions ici apres le vote et que nous
siégions au besoin toute la nuit pour disposer de cette affaire.
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Le prESIDENT: Le Comité est-il consentant? g _
M. MurraY: Je crois que nous devrions aborder I’étude du bill. Nous avons
entendu tous les témoignages en faveur ou & l'encontre de ce bill et j’estime
' que nous devrions en commencer l'examen.
3 Le prESIDENT: Si tel est votre désir, nous léverons la séance jusqu’aprés la
- prise du vote? :
. M. Mugray: Je propose que nous nous occupions de ce projet de lol aussitot
* apres le vote.

M. Maveaxx: Il est entendu que nous revenons ici aprés le vote?

Le priésmeNT: Certainement, c'est la procédure ordinaire.
" M. Maysank: Et nous serons prét a siéger toute la nuit pour en finir.

(Le Comité suspend la séance pour le vote a la Chambre.)

Le préEsENT: Reprenons, messieurs.

M. Maysaxk: Je désire présenter une motion, monsieur le président.

M. HarkxEss: Lorsque le Comité s’est levé. ..

Le pritsioENT: M. Maybank a la parole.

M. Myeaxxk: J'allais présenter une motion.

i M. HarkNEss: J’avais la parole et je voudrais terminer mon 1nterrogatoxre
. de M. Dixon.

M. MayBaNK: Qui a la parole, monsieur le président, M. Harkness ou moi?

Le présipenT: M. Harkness, je crois, est en droit de terminer son interro-
gatoire; dés qu’il aura fini, je vous céderai la parole.

M. Harkness:

D. Monsieur Dixon, lorsque nous avons suspendu la séance j’étais sur le
- point de vous interroger au sujet des 11 milliards de pieds cubes que vous estimez
| pouvoir fournir a la Colombie-Britannique comparativement aux 62 milliards
- livrés aux Etats-Unis et vous avez répondu, je crois, que vous ne saviez pas s'il
- faudrait ou non un traité pour assigner ce montant; en tout cas, vous avez dit, si
. je ne me trompe, qu’il faudrait sinon un traité du moins un accord de quelque
- sorte; n'est-ce pas le cas?—R. Est-ce 1a I'exposé d'un fait ou une question?
D. Je vous demande si tel est le cas, si c’est 1a votre témoignage?—R. Je ne
- erois pas que ce soit exactement ce que j’ai dit.
_ D. Eh bien, comment arriverait-on & faire le partage entre les deux régions
~ si ce n'est au moyen d’un traité ou d'un accord?—R. Je ne vois pas comment on
~ y arriverait sans un accord. Je n’ai pas dit “traité”.
; D. Je vous ai demandé si cela ne se ferait pas par un traité ou un accord et
- vous avez répondu que vous ne le saviez pas mais que ce serait ou cela ou un
accord de quelque sorte.—R. Je reconnais qu’il doit y avoir entente préalable en
vertu de laquelle la Colombie- Britannique obtiendra une certaine quantité de
- gaz calculée de fagon a répondre & ses besoins actuels et futurs, et le reste de la
capacité de la ligne sera partagé entre les consommateurs aux Etats-Unis.

D. Eh bien, supposons qu'il y ait-accroissement dans la demande de gaz en
~ Colombie-Britannique, ne faudrait-il pas quelque stipulation dans cet accord pour
- parer a l'accroissement de la demande; et n'avez-vous pas laissé entendre au
Comité que la proportion serait de 6 & 17—R. Je n’ai pas dit qu'elle serait de
= 6 4 1; j’ai dit que nous nous attendions que la proportion serait d’environ 25 et
-~ 75 pour 100.

.
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M. Murray: Vous avez dit que le Canada aurait la préférence.

Le témoIN: Ce pays aura la priorité dans la mesure ol nous pourrons évaluer |
ses besoins. Actuellement, je doute que quiconque puisse évaluer exactement
quels seront, ces besoins.

M. Harkness:

D. Lorsque vous avez témoigné au sujet de la population rurale de la
Colombie-Britannique, vous avez dit que la section allant vers le sud & partir
de Munroe,—et cela comprendrait Seattle, Tacoma, Portland et le reste,—serait
un pipe-line de 20 pouces; cette grande zone méridionale ‘constituerait votre
principal marché, n’est-il pas vrai?—R. Oui.

D. A Seattle, Tacoma, Portland et ainsi de suite?—R. C’est le plus grand
marché, ou presque, mais si vous ajoutez Seattle et Portland, c’est le grand
marché.

D. Oui, puis vous dites que la ligne dirigée vers la nord jusqu’a Vancouver
aurait un tuyau de 22 pouces. Pourquoi vous faut-il un plus grand diameétre
de ligne vers le nord jusqu'a Vancouver que vers le sud jusqu'a Seattle et
Portland, ou se trouve votre plus grand marché?—R. C'est afin d’assurer la
pression voulue pour fournir Vancouver et autres localités.

D. Il me semble que si vous n’envisagez que l'envoi de 25 p. 100 du gaz
dans le nord vous n’avez pas besoin d’un plus gros pipe-line vers le nord que
vers le sud ou vous expédierez 75 p. 100?—R. Ce probléeme a été résolu par des
ingénieurs tres compétents et il s’agit d’assurer des pressions passablement fortes
sur la route de Vancouver afin de pouvoir fournir le gaz aux localités de
de. 'intérieur. 3

D. C’est 1a Dexplication du choix d’un pipe-line & plus fort diamétre au
Canada, le besoin de pressions plus fortes?—R. Il nous faut une forte pression
en traversant la frontiére internationale pour alimenter la ligne de Vancouver
qui remonte la vallée du Fraser.

D. Abordons un autre sujet. Si je ne me trompe, vous avez dit que vous
serviriez 37,000 consommateurs en Colombie-Britannique. Je suppose que vous
vouliez dire 32,000.—R. Non, une population de 32,000 en dehors de Vancouver;
il y aurait la une population de 32,000. J’ai d faire erreur; on me dit que
Nelson seul a une population de 30,000 Ames et ce chiffre n’est pas inclus.

D. En d’autres termes, vous calculez que vous servirez 32,000 clients &
Iintérieur de la Colombie-Britannique?—R. Oui, aux ‘endroits autres que Van-
couver qui seront servis par cette ligne.

D. Et cela ne comprend pas la ville de Nelson?—R. Non, cela ne comprend
pas Nelson.

D. Avez-vous idée du nombre de consommateurs que vous comptez desservir
dans toute la Colombie-Britannique, vy compris la ville de Vancouver?—R. Vous
voulez dire que nous pourrions avoir besoin d’un plus gros pipe-line?

D. Non, je veux parler du nombre de consommateurs que vous aurez proba-
blement & servir sur cette ligne—R. Des statistiques trés détaillées nous ont été
présentées la-dessus ainsi que sur l'accroissement progressif de la clientéle.

D. Voiei la raison pour laquelle je vous ai posé cette question, mon-
sieur Dixon: lorsqu’il parut devant la Commission d’étude du gaz naturel et
du pétrole en Alberta, le président de Canadian Western Gas Company a exposé
des faits qui me paraissent fort intéressants. Je viens de Calgary, la ville de
Calgary, et je m’intéresse beaucoup au gaz dans l'intérét de ma ville. ;

Dans sa déposition, il a cité des chiffres montrant que le nombre des débou-
chés dont jouissait ce réseau, qui comprend Lethbridge et les municipalités entre
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Calgary et Lethbridge, étaient en 1949 de 38,000 et le total du gaz qu’ils four-
‘nissaient & ces 38,000 clients sur une populatlon totale & vrai dire de 143,700,—
telle était la populatlon globale de ces villes et villages,—la quantité de gaz
qu’ils fournissaient & ces 143,700 habitants formait un total d'un peu plus de
20,742,000,000. Or cette consommation est a peu prés le double de celle que
| vous prévoyez pour la Colombie-Britannique; autrement dit, actuellement, la
‘ville de Calgary, le sud de Lethbridge et les petites localités intermédiaires
‘utilisent deux fois plus de gaz qu'on n’en affectera & la Colombie-Britannique.
—R. Oui, le gaz & Calgary est meilleur marché, a ’exception d’Edmonton, que
" dans toute autre ville du continent nord-américain, c’est-a-dire de toute ville
de quelque importance. Ces chiffres comprennent les commandes industrielles
et _la production de ’énergie électrique. La consommation par compteur du
' gervice domestique & Calgary est extrémement élevée & cause du prix modique
du gaz et du climat rigoureux. :
D. Personnellement, il va de soi que je ne partage pas votre avis quant
au climat rigoureux. —R C’est pourquoi chaque client consomme pour l'usage
domestique plusieurs fois plus de gaz & Calgary qu’a Vancouver. En outre,
il y a la-bas une usine qui extrait de l'ammoniaque du gaz naturel, ce qui
entraine, je crois, une consommation quotidienne de dix & douze millions. Con-
séquemment, les chiffres de Calgary ne peuvent étre comparés exactement ou
méme du tout, sur la base de la population, avec la consommation de Vancouver.
. Les chifires que nous vous avons donnés au sujet de Vancouver ne viennent pas
de nous; ils représentent les prévisions de la British Columbia Electric Company
- pour une période quinquennale.
D. Eh bien; en calculant les chiffres de la consommation réelle en Alberta,
ne croyez-vous pas que cette quantité de onze millions qui comprend quelque
- trois millions et demi pour Trail...—R. Non, vous faites erreur, le chiffre
. n'est pas onze millions’ mais onze millions et deml
D. Onze millions et demi?—R. Il y a aussi la possibilité qu'on y ajoute
.~ deux mlllla.rd\ et un tiers.
, . Mais en tablant sur les chiffres que vous avez donnés, si vous enlevez
les trois milliards et demi qui vont étre consommés a Trail, il ne vous reste
que huit millions pour le reste de la province, surtout Vancouver et sans tenir
compte de la consommation commerciale. A Calgary, le total de la consommation
§ commerciale—vous avez vous-méme cité le chiffre de dix millions et une frac-
' de 345 milliards, moins que la
moitié de ce que consomme l'usine de nitrogene d’aprés-vous.—R. J’ai dit dix &
. douze millions par jour.
D. Ah oui, ce sont des chiffres annuels qu'on mentionne ici—R. Est-ce
* dix millions de M.P.C.? Je crois qu'il y a quelque malentendu.
. D. Des M.P.C.?—R. Oui, ce doit étre quatre milliards par année que vous
= voulez dire. Je crois que les M.P.C. nous font confondre milliards et millions.
D. En tout cas, eroyez-vous au moins probable que le chiffre de la consom-
mation pour Vancouver en particulier soit bien inférieur & ce que serait la
consommation réelle?—R. J'hésiterais & contredire les ingénieurs de la British
Columbia Electric. Ils devraient connaitre leur travail la-bas et je crois que
cette consommation correspond trés bien avec celle d’autres localités du sud,
~ & des endroits tels que San Francisco.
D. Eh bien, laissons de cdté cet aspect de la question. Il a été question
. d'un oléoduc de I'Alberta & la cdte du Pacifique. Serait-il moins cofiteux de
| cons‘ruire un pipe-line de pétrole le long d’un tracé déja suivi par une ligne
de gaz en cas de besoin au lieu d’emprunter un tracé entiérement nouveau?
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—R. Eh bien, cela dépend. Ordinairement, ce serait préférable pour fins d’ex-
ploitation et pour plusieurs autres raisons. Alors que la ligne & gaz monte et
descend les collines, il se peut que l'on veuille installer I’oléoduc en terrain
nivelé. Avec une ligne & gaz, le niveau n'a pas beaucoup d’importance, mais
lorsqu’il s’agit d'une conduite pétroliére chaque fois que la canalisation monte
il faut pomper le pétrole vers le haut et l'on ne peut utiliser qu'une quantité
limitée de cette énergie pour le faire descendre, car il faut freiner la descente
du pétrole dans . le pipe-line pour parer aux brisures. Dans certains cas, ce
serait l'idéal, mais pas toujours.

D. De I'Alberta a la cote ouest tout pipe-line doit suivre une pente aseen~
dante?—R. Oui, mais il y a une limite. _

D. Je suppose que vous éviteriez & une ligne & gaz, autant que possible, les
montées et les descentes?—R. Cela importe trés peu. :

D. En tout cas, si les deux lignes étaient cote & edte, le colit de construction
de la ligne pétroliére serait moins élevé, pourvu que celle-ci fiit placée le long
de la ligne & gaz?—R. Oui, si le terrain est propice. ]

D. En général, ce serait un avantage pour la construction subséquente
d’'un oléoduc si celui-ci pouvait suivre le tracé d’une ligne & gaz déja établie?—
R. En général, c’est exact, avec les réserves que j'ai indiquées. 1

D. Et bien, au sujet du systéme de collecte, vous dites en page 2 du mé-
moire que votre société serait étroitement associée & V'Alberta Natural Gas
Company. Vous nous avez dit que le colt du systéme de réseau serait de
$26.667,000. Je crois que c’est le méme chiffre que vous avez indiqué dans un
exposé présenté devant la Commission de conservation du gaz naturel en
Alberta?—R. Ce n’est pas exactement le méme montant. Nous avons étudié
notre affaire et réduit ce chiffre. Le dernier prévaudra.

D. Et bien, le chiffre que vous aviez soumis & la Commission du gaz de
I’Alberta était de 'ordre de 26 millions de dollars, n’est-ce pas?—R. Je ne m’en
souviens plus, mais ce chiffre a été remanié et 'on a calculé des lignes de dia-
métres différents; je crois que nous avons un meilleur projet cette fois.

D. Vous ne vous rappelez si le chiffre que vous avez soumis a la Com-
mission du gaz en Alberta était de 26 millions de dollars?—R. Je ne puis m’en
souvenir, mais, si je me rappelle bien, ¢’était un peu plus que cela.

_D. Si j’ai bonne souvenance c¢’¢tait légérement au-dessus de 26 millions de
dollars. Je n’ai pas le compte rendu aveec moi mais je I'ai lu. Vous avez alors
déeclaré que vous estimiez le prix de lacier & $140 la tonne. Vous nous avez
dit aujourd’hui, ou hier, que le colit de I'acier serait de $185 la tonne. Comment
se fait-il que le colit présenté ici et celui soumis aux intéressés du gaz en
Alberta solent approximativement les mémes,—26 millions de dollars,—alors
que le prix de l'acler varie de $140 & $185 la tonne?—R. C’est que le projet est
différent, le plan est différent, les quantités d’acier ne sont plus les mémes. De
toute facon, le prix de I'acier a beaucoup augmenté ainsi que les taux de trans-
port.

D. Ce que je veux savoir ¢’est la raison pour laquelle les deux montants sont
semblables alors qu’il existe une telle différence dans le colit de 'acier?—R. Si
les deux chiffres sont les mémes c’est purement accidentel. car ils se rapportent
A deux constructions différentes. Le plan de la ligne a été entiérement changé
depuis que nous avons présenté notre mémoire en Alberta.

D. Quelques-uns des autres frais de la ligne ont été réduits dans I'évalua-
tion subséquente. L’acier a renchéri, mais d’autres frais ont baissé?—R. Je
répete que l'on ne saurait faire de comparaisons entre ces deux séries de chiffres.
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, Le prEsipENT: Monsieur Harkness, je vous prierais de limiter davantage

vos remarques au bill en question. Je ne crois pas que le prix de 'acier et les
- autres détails de ce genre se rapportent a la tache qui a été assignée au Comité.
Vous pourriez épargner beaucoup de temps & tous les intéressés si vous aviez
'obligeance de vous en tenir au bill,—sinon je serai obligé de déelarer que vous
enfreignez le réglement.

M. HarxxEess: Plusieurs témoignages ont été rendus relativement au cofit
de ces diverses lignes, ce que coflitera le systéme.de réseau et ainsi de suite. Je
m’apprétais a discuter du colit de ce systéme et il est bien évident que 'acier est
un article important dans ce cas.

M. ArpLEwHAITE: Est-ce que le réseau est inclus ‘dans la charte que ce bill
doit accorder?

M. Harkness:

D. Pour ce qui .est du systéme de réseau, avez-vous eu des entretiens avee
les deux compagnies de gaz opérant en Alberta,—celle qui dessert Calgary et
celle qui alimente Edmonton—afin de savoir si elles seraient disposées a rece-
voir le gaz de votre réseau si vous le construisiez, ou avez-vous lieu de croire
qgu'elles préféreraient obtenir leur gaz par d'autres moyens?—R. Depulb deux
ans nous avons beaucoup discuté cette question ensemble.

D. Quel a été Veffet de vos entretiens? Est-ce que ces deux compagnies de
gaz sont favorables a votre projet ou préférent-elles recevoir leur gaz d'une autre
facon?—R. Selon toute apparence, pour le moment, elles préférent acheter leur
gaz de quelque autre facon.

D. D’une autre facon. Ce fait influera-t-il sensiblement sur votre décision
d’établir le réseati?—R. Non.

M. AppLEWHAITE: Je ne voudrais pas invoquer trop fréquemment le regle-
ment, mais a la page 2 du mémoire il est dit qu'une société albertaine est cons-
tituée en corporation aux fins d’exploiter un réseau de gaz naturel. Si la com-
pagnie présentement & l’étude n’est pas constituée en vue d’administrer un
sytéme de réseau, tenons-nous en au débat sur le bill.

M. Harrxess: Monsieur le président, je rappelerai que M. Dixon a rendu
témoignage au sujet du systéme de réseau; cela fait partie intégrale du projet.
L’Alberta Natural Gas Grid Company est une filiale de la compagnie qui solli-
cite une charte présentement et, en conséquence, mes questions sont justifiées.

Le prEsIENT: Je crois que vous devriez vous en tenir aux éléments essen-
tiels du bill. - J’estime avec M. Applewhaite, et je pense que la plupart des
membres sont de mon avis, que vous devriez faire porter vos remarques sur
le bill et ses principales dispositions. Il y a beaucoup de répétitions en ce
moment.

M. Harkness: Je n’al qu'une autre question sur ce sujet: si les compagnies
de gaz qui fonctionnent présentement en Alberta ne sont pas disposées a traiter
avec vous au sujet de leur gaz comme vous 'admettez, croyez-vous avoir quel-
que chance d’obtenir du gouvernement de I’Alberta un permis pour construire
ce systeme de réseau?

Le mémoin: Oui.

M. Harkness: Trés bien, mais il me semble que c’est trés incertain.

Le preésipExT: M. Maybank demande la parole pour un moment.
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M. MayBank: Monsieur le président, je propose qu’a la prochaine séance
du Comité nous commencions I’étude du bill, clause par clause—et voila toute
ma motion. )

Je veux dire qu’a lissue de la présente séance nous n’entendrons plus de
témoins. Je n’ai pas lintention d’ouvrir un débat a ce sujet,—j’ai I'impression
que peut-étre d’autres voudront en discuter. A mon avis, nous avons eu pendant
assez longtemps une magistrale présentation de banalités.

M. Mclvor: Je seconde la motion.

M. Smira: Je désire parler sur cette motion, monsieur le président, et j'y
suis opposé. Parmi les bonnes raisons que j’ai de m’y opposer, il y a que I'exécu-
teur en chef du ‘gouvernement est descendu parmi nous afin d’exercer une pres-
slon sur nous.

M. Mugrray: Je crois que cette pression devrait étre retlree,—elle est tres
vilaine.

QUELQUES voix: Retirez, retirez!

M. MayBank: Monsieur le président, comme cette remarque s’adressait &

oi, je suis celui qui aurait di en demander le retrait,—si c¢’était réellement

nécessaire. Mereci, monsieur Murray, d’avoir pris ma défense,—mais qu’'on me

permette de dire que peu me chaut qu’il la retire ou non. Tous ces propos vul-

gaires et stupides,—pour employer l'une de ses expressions,—glissent sur moi

comme l'eau sur le dos d'un canard. Je n'y porte pas attention, j’en connais
la source.

M. Murray: Il ne s’agit pas de personnalités ou encore de savoir si les sen-
timents de ’honorable membre ont été blessés ou non. Clest porter atteinte a la
dignité du Parlement que d’introduire dans un débat de ce genre l'allégation
qu'un homme est un exécuteur. Aller dans une ruelle de Hong-Kong. .

M. Fercusox: Que signifie cette expression d’exécuteur? (Hatchetman)
Le priésipenT: Silence. M. Smith a la parole.

M. SmitH: J'essayais de discuter la motion, mais apparemment les caribous
n'ont pas encore perdu leurs cornes et il leur fallait s'introduire dans une lutte
qui ne les regardait pas.

Jen viens simplement & ceci: j’al passé ici toute la journée & attendre
I'occasion de poser quelques questions. Le Comité se souvient que j’ai longue-
ment contre-interrogé le témoin hier, mais il reconnaittra que je n’ai aucunement

gaspillé le temps du Comité.

QurLques vorx: Oh, oh,...
M. MayBanNk: Poursuivez.
Le prEsipENT: A lordre.

M. Smita: Il y a apparemment des dlvergences dopmlon la-dessus et JO
remarque que le désaccord s s’exprime de la part du méme mdnsieur qui a essaye
tantdt d’exercer une pression, comme il a voulu le faire & deux ou trois reprises
au cours de nos séances.

Je répondrai & votre question, si vous le voulez. Aussi je propose que nous
suivions le cours normal du débat et je tiens & poser quelques questions. Si je
ne le fais pas,—il est maintenant prés de 11 heures et demain matin. ..

M. MayBank: Nous ne sommes pas tenus de clore la séance & 11 heures.
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| M. SmitH: Peut-étre pas vous, mais moi je le suis. Je suis un homme agé
" ¢t vous étes encore assez jeune pour bien manier la hache. Je reste convainecu
qu’on épargnerait ainsi le temps du Comité. {

M. MayBank: Aprés tout le repos que vous avez eu aujourd’hui, vous devriez
pouvoir tenir encore longtemps.-

Le prEsSIDENT: Silence! )

M. Smira: Voiei mon point de vue: je crois que si lo'n me permettait
d’étudier ces diverses notes,—tout ce que j’ai pu faire a été de prendre note
au fur et & mesure des remarques des témoins,—je suis slr que, pour ma part, si
j'avais 'oceasion ce soir de passer en revue toutes mes notes, je pourrais accom-
plir en trés peu de temps, non pas ce que je dois faire mais ce que j’ai 'intention
de faire, demain matin. '

M. MaysBank: Non, allez-y ce soir. Quinze minutes devraient vous suffire.
M. Smrts: Oui, c’est ce que j’ai I'intention de faire. Voila ce que je réclame,
une occasion; mais vous me traitez si rudement que vous ne me laissez pas la
chance de dormir et j’en ai besoin. Ma beauté, entre autres choses, 1'exige.

Le PrESIDENT: A l'ordre!
M. SmitH: Je suis opposé 4 la motion.
M. MayBank: Certainement que vous y étes opposé!

M. Smira: J'entends des sons qui viennent de quelque part, des sons désa-
gréables, des sons qui ne forment ni mots ni phrases. Je ne sais pas ce qu’ils
signifient. Je propose que nous suivions le cours normal et §’il est prouvé que
J’ai dit des choses erronées, cela me fournira 'occasion d’abréger mon interroga-
toire demain, alors vous pourrez m’interpeller et me dire que j’ai trop parlé;
d’ailleurs je vous autorise pleinement & me le dire dés ce soir. Il se peut que je
.ne puisse vous donner une autorisation dont vous jouissez déja; mais je vous
approuverais de m’interrompre si j’'ai été prolixe dans l’examen du témoin.

Le prEsDENT: M. Pearkes désire parler sur une question de réglement.

M. PeArRkEs: J'ai posé une question a un autre témoin hier et I'on m’a ren-
voyé au présent témoin aujourd’hui. J’aimerais pouvoir poser cette question.

‘M. Mavsank: Nous n’ajournons pas.

M. Prearkes: Je répéte que je voudrais pouvoir adresser cette question au
témoin. Que ce soit aujourd’hui ou demain, peu importe; mais je voudrais avoir
cette occasion.

Le prEsmENT: Monsieur Green? _

M. Greex: Hier, M. Connolly était & témoigner et je me suis levé pour
I'interroger lorsque mon ami, M. Murray, présenta une motion demandant que
nous entendions M. Dixon au lieu de M. Connolly. Cette motion fut adoptée,
M. Connolly fit place & M. Dixon.

J'affirme que pour cette raison, la motion de M. Maybank se trouve mainte-
nant absolument irréguliére et ne devrait pas étre présentée. Le but de cette
motion est simplement de couper court & tout débat demain.

M. MayBank: Non, pas du ‘tout.
M. Smrra: Clest la cloture du débat.

M. Greex: Oui, c’est bien & cela qu’elle aboutit: demain on ne pourra plus
appeler de témoins et il faudra procéder 3 'étude des clauses du bill. Si telle
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est sa proposition, j’estime que c’est une étrange motion de la part d’un adjoint
parlementaire qui a patronné lui-méme ce bill privé. Quoi qu'il en soit, il a assumé
cette responsabilité et les faits sont 1a.

J’ai demandé & M. Dixon de me procurer certains chiffres, mais jimagine
que cela sera retranché. - Je vous assure qu'étant donné la motion qui a ete mise
aux voix et votée hier, cette motion-ci est absolument irréguliére.

Le présipENT: Monsieur Meclvor?

M. Mclvor: Monsieur le président, nous n’ajournons pas, mais en écoutant
le débat et les réponses des témoins j’en suis venu & la conclusion que J'avais
obtenu les renseignements que je désirais. Je ne vois aucun avanfage 4 multiplier
questions et réponses. Le témoin a dit qu'’il est parfaitement disposé & accepter un
tracé entierement canadien si la Commission des transports en décide ainsi. Le
Canada aura satisfaction; nos besoins seront satisfaits en premier lieu. Cela me
convient. Voila pourquoi je seconde cette motion.

Le prEsipENT: Monsieur Riley?

M. RiLey: Monsieur le président, je ne vois pas pourquoi les membres du
Comité ne peuvent poser ce soir leurs questions. Je ne vois pas d’empéchement’
a ce que le Comité siége passé 11 heures. . .

M. Maysank: Non, non, siégeons toute la nuit. ;

M. Rimgy: ...avec le consentement des membres du Comité. Je suis sfir
que M. Dixon lui-méme, qui a été soumis & rude épreuve, n’apprécierait pas la
perspective d’avoir & recommencer demain.

M. Dixon a été interrogé sur des choses qui n’avaient aucun rapport avee
Iinstitution en corporation d’'une compagnie. Ses interrogateurs sont entrés dans
des détails qui ne touchalent aucunement P’octroi d’une concession par le Parle-
ment et je crois qu’'on lui a tout demandé sauf “Qui a créé le monde?” 11 reste
bien peu de choses & demander et je crois que cela peut se faire ce soir.

Le prEsIDENT: Monsieur Herridge?

M. Herrioge: A P'appui de 'argument avancé par M. Green, je dois dire, en
toute justice pour M. Green et quelques autres, que lorsque la déposition de
M. Connolly a été interrompue & un certain point, une question fut posée et I'in-
terrogateur fut informé que M. Connolly serait rappelé et qu’il aurait une autre
oceasion de poser sa question. Je crois que si vous examinez le compte rendu
vous pourrez controler ce que vous avez dit alors.

Le prEsmENT: Monsieur Lennard?

M. LenNarDp: Au sujet de cette motion, j’appuie le député de Calgary-est et
je puis dire qu’assis paisiblement ici hier j’ai entendu maintes fois demander au
député de Calgary-est de bien vouloir adrecser une question précise & M. Dixon;
en conséquence, il a réservé sa question.

Le prEéseNT: Monsieur Goode?

M. Goope: Monsieur le président, il s’agit peut-étre ici d’'un cas qui appelle
une solution de compromis. Cherchons-1a! Je ne crois pas que M. Maybank s’en
offusque. C’est sa motion, non la mienne; mais pourquoi ne prolongeons-nous
pas l'interrogatoire de 11 heures & 1 heure demain avec ’entente qu’'a ce moment-
14, de commun accord,—c’est-a-dire & 1 heure demain,—nous passerons & l'étude
du bill. Cela donnerait satisfaction & tout le monde.

M. MayBaxk: Monsieur le président, je crois que cette remarque s’adresse &
moi, et je suis d’avis que l'on pourrait poser des questions de 11 heures & 1 heure
cette nuit ou jusqu’a 5 heures du matin, si on le désire. Ceux qui ont abusé de




CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 85

I’heure comme I'honorable député de Calgary-est ont assez bien démontré ce qui
se passe ici et nous ferions peut—etre bien de décider si cette minorité mene en-
tierement le Comité ou non. Je suis d’avis que 'on continue l’mterrogaton'e

Le présipenT: Monsieur Harkness?

M. Hargness: Je voudrais savoir ce que M. Maybank entend par 12? Je n’ai
interrogé le témoin que dans l'espoir d’obtenir des informations. Que veut dire
M. Maybank? Je pense que M. Maybank veut laisser entendre que j'ai délibé-
rément gacpllle le temps du Comité. Je déclare que c’est absolument faux et je
le prie de préciser sa pensée. Si ce n'est pas cela qu'il veut dire alors qu'il
s'explique.

M. MayBaNK: Je ne veux pas qu'il y ait malentendu quant au sens de mes
paroles et pour éviter toute difficulté a cet égard, j'ai voulu dire qu’il gaspillait le
temps du Comité; il dit que j’ai laissé entendre; je serai plus clair, je l'affirme.
M. Hargnguss: Je dis que c¢’est absolument faux.

M. MayBaNK: Vous dites que c’est absolument faux; trés bien alors. Les
deux déclarations sont enregistrées. Clest réglé. Maintenant, le député de
Calgary-est et d’autres ont démontré, démontré et encore une fois démontré qu’ils
ne traitaient pas des questions concernant linstitution en corporation d'une
compagnie. A maintes reprises et du commencement & la fin, 95 pour 100 des
questions n’effleuraient méme pas la question de savoir §’il fallait donner nais-
sance & une nouvelle compagnie. Tel est le probleme que le Comité doit résoudre.

M. SmrtH: Monsieur le président, j’'invoque le réglement: de quelle motion
parle-t-il maintenant?

M. MayBank: Je réponds a la question posée tout & I'heure & savoir s’il
était possible d’arriver & un compromis et je pense quée nous le pouvons si cela
_peut se faire en deux heures; c’est-a-dire une heure pour les dépositions et une
heure pour le bill, entre 11 heures et 1 heure; et si cela ne suffit pas, prenons plus
de temps cette nuit; alors si ces messieurs désirent poser d’autres questions ils
auront encore ce délai.

M. Mugrray: Monsieur le président, quelle est la motion présentée & la
Chambre?

Le préEsmENT: La résolution est présentement débattue, mensieur Murray.
M. Mugray: Je voudrais qu'on la lise de nouveau. 3
Le présipENT: Désirez-vous parler sur la motion?

M. Rooxey: Monsieur le presxdent je crois qu’on ne nous demande pas
souvent de siéger tres tard. Il s’agit ici d'une question que nous voulons voir
réglée une fois pour toutes et s'il y a ici des messieurs qui veulent absolument
interroger les témoins, pourquoi ne pas les laisser exprimer leurs opinions, méme
si cela prend toute la nuit, afin que la question soit tranchée une fois pour toutes,
J'appuie la motion de M. Maybank.

QUELQUES VOIX: Au vote.

M. Hobesox: Monsieur le président, il y en a beaucoup ici qui sont arrivés
comme moi & 8 heures ce matin et qui ne sont pas sortis de l'édifice depuis.

Y

M. Rooney, qui arrive ici & onze heures et demie ou midi, trouve normal de
suggérer que nous passions la nuit & siéger; s'il était ici depuis 8 heures ce
matin, il serait content de terminer sa journée & onze heures.

Le prisient: Etes-vous préts pour le vote?

M. Apamson: Sur quoi vote-t-on?
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Le présenT: Etes-vous en faveur de la motion de M. Maybank

M. Hiceins: Auparavant, monsieur le président, puis-je vous faire cette
proposition; je vous ferai remarquer qu’on a adressé nombre de questions &
M. Connolly et a M. Dixon, et ces derniers ont déclaré franchement qu'ils ne
pouvaient répondre. M. Connolly a dit qu’il ne connaissait pas la loi américaine
et vous-méme, monsieur le président, avez dit que M. Dixon n’avait pas com-
pétence pour répondre. Si ce projet est influencé par la loi américaine, et je
soutiens qu’il I’est, nous devrions le savoir. Je ne vois pas comment nous pou-
vons faire 'accordl sur cette motion si I'on ne nous donne pas l'occasion d’obtenir
cette information.

M. Apamson: Prenant la parole sur cette motion, monsieur le président. . .

Le prESIDENT: Oui, monsieur Adamson.

M. Apamson: Je n’ai pas encore pris la parole et je suis ici depuis 11 heures
ce matin. Il est deux ou trois questions qui, suivant MM. Dixon et Connolly,
sont trés importantes. L’une d’elles est le probléme des marchés et 'on en a tres
peu parlé. J'aimerais certainement avoir une réponse & cette question des mar-
chés, méme si nous ne finissons pas avant 11 heures. Je crois qu’un des aspects
les plus importants du bill est le pourcentage du marché pour le gaz de I’Alberta
et j’aimerais certainement poser ces questions. Je pourrais y revenir demain si
lon n’a pas le temps maintenant, car je crois qu’il vous faut réunir l'unanimité
des voix pour siéger apres 11 heures.

M. Goope: Au sujet de la motion, monsieur le président, si nous siégons de
11 heures.a 1 heure dans la matinée, je propose que nous employions la premieére
heure, de onze heures & midi, aux questions et & midi nous aborderons 1'étude
du bill. Je propose cela comme amendement. :

Le PRESIDENT: Etes-vous préts & voter sur I'amendement?

M. MayBaNK: Puis-je parler sur 'amendement? :

Le prEsDENT: Oul.

M. MayYBANK: Je ne sais pas si les autres membres le comprendront mais
ceux & qui j’ai parlé n’y manqueront pas, je pense, du moins jusqu’a un certain
point, §'il s’agit d’'une heure pour les questions demain. Quant & moi, en dépit
de la wigueur de mes remarques de tantdt, lorsque j’ai écarté tout compromis,
—c’est du moins ce que j’ai laissé entendre,—en dépit de cela mes amis sont, je
crois, aussi désireux que moi d’accepter ce partage de notre temps. Je remarque
que plus d'un de mes amis hochent la téte. Si tel est le cas, puisque je suis prét
A accepter 'amendement, peut-étre le député (M. Goode) et le Comité voudront-
ils que j’ajoute ce dispositif & ma motion; celle-ci stipulerait que demain la
premiére heure soit réservée i l'audition des témoignages aprés quoi nous étu-
dierons le bill lui-méme. Je crois que c¢’est ainsi que se lit 'amendement. Cela
vous est-il acceptable?

M. Goope: Oui.

M. MayBank: Tres bien.

Le prESIDENT: Je crois que c’est une solution acceptable de tous, car j'ai
déclaré lorsque M. Connolly a suspendu sa déposition pour céder la place a
M. Dixon quiil lui serait réservé une bréve période par la suite et je suppose
que cela peut se faire bridvement demain matin. Etes-vous préts pour le vote?

M. SwmrrH: La motion propose-t-elle d’entendre les témoignages jusqu’a
1 heure? :
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Le presmexT: Elle propose d’entendre les dépositions de onze heures a

midi et ensuite d’étudier le bill. .

M. SvirH: Si c'e{st de 11 heures & 1 heure nous serons tous en faveur.

_ M. Carter: Une question: si I'heure est prise par linterrogatoire de
M. Dixon, est-ce que M. Connolly se trouvera exclu?

M. Maysank: Une heure de témoignages.

Le preésmeENT: Une heure devrait suffire aux dépositions. Tous ceux qui
sont en faveur de 'amendement. . .

M. MayBank: La motion, n’est-ce pas?

Le prEsmENT: Oui, la motion elle-méme; 'amendement est retiré.

M. Green: Sur quoi votons-nous?

Le preEsmENT: L’amendement est retiré et I'on vote sur la motion qui a été

modifiée par M. Maybank de facon & inclure 'amendement présenté par
- M. Goode.

Tous ceux qui sont en faveur de la motion?
(Par vote & mains levées, 32 pour et 11 contre).

4

Le prEsipENT: Je déclare la motion adoptée.

M. Greex: Pouvons-nous avoir un vote inserit?

Le présmeNT: Croyez-vous que cela vous serve a quelque chose?

M. Greex: S'il vous plait. :
Le présmeNT: Durant la prise du vote inserit, pour la régularité des pro-
cédures, je demanderai & tous ceux qui sont en faveur de répondre “oui” et aux

b

opposants de dire “non” & l'appel de leurs noms.
(M. McCulloch occupe le fauteuil.)

Le vote est pris. ;

Le secrETAIRE: Oui, 31; non, 12.

Le vice-preésipeEnT: Je déelare la motion adoptée. Le Comité s’ajourne
pour se réunir le lendemain, 28 avril 1950, & onze heures du matin.
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- PROCES-VERBAUX

‘ Le veEnbpreDI 28 avril 1950.

: Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques se
‘réunit & 11 heures, sous la présidence de M. H. B. McCulloch, vice-président.

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Bertrand, Bonnier, Bourget, Byrne,
Carroll, Carter, Darroch, Decore, Dewar, Ferguson, Garland, Goode, Green,
Harkness, Herridge, Higgins, Hodgson, James, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard,
‘Maybank, MeCulloch, McGregor, Melvor, Mott,” Murray (Cariboo), Nixon,
Pearkes, Prudham, Richard (St-Maurice-Lafleche), Riley, Robinson, Rooney,
Shaw, Smith (Calgary-West), Stuart (Charlotte), Ward, Whiteside, Wylie.

~ Aussi présents: M. John J. Connolly, K.C., Agent parlementaire, représentant
ies pétitionnaires et M. A. F. Dixon, Président de 'Alberta Natural Gas Company.
. Le Comité reprend ’étude du Bill n° 7, intitulé: “Loi constituant en corpora-
tion V'Alberta Natural Gas Company”.

L’interrogatoire de M. Dixon se poursuit et M. Connolly est 1appele

. Le préambule et les articles un & einq inelusivement sont, etudles séparément
et adoptés.

+Au sujet de Darticle 6, M. Green a présenté la motion suivante:

; Que ledit article soit amendé en ajoutant, & la suite du mot “parlement” &
la 24¢ ligne de la page 2 du bill, les mots suivants: “et sous réserve de pouvoir
exporter du gaz ou du pétrole aux Etats-Unis en quantité n’excédant pas celle
requise par les .consommateurs au Canada”.

Sur la proposition de M. Maybank, & 1 heure de I'aprés-midi, la séance est
suspendue jusqu’a 3 heures et demie.

REPRISE DE LA SEANCE
La séance est reprise & 3 heures et demie de aprés-midi, sous la présidence
~de M. McCulioch, vice-président.

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Darroch,
Decore, Dewar, Douglas, Ferguson, Garland, Gibson (Comoz-Albertni), Goode,
Gourd (Chapleau), Green, Harkness, Herridge, Hodgson, Jones, Jutras, Lafon-
taine, Lennard, Maybank, McCulloch, McGregor, Melvor, Mott, Murray
 (Cariboo), leon Pearkes, Prudham, Richard (St-Maurice- Laﬂeche) Riley,
Robinson, Rooney, Smith (Calgary-()uest), Stuart (Charlotte), Ward, Whiteside,
Wylie.

Aussi présents: Les mémes que pour la séance du matin.

Le Comité reprend le débat, article par article, du Bill n° 7, intitulé: “Loi
- constituant en corporation I’Alberta Natural Gas Company.”

Article 6.

} Aprés débat sur cet article, le Comité rejette par un vote négatif comme il
suit 'amendement de ’article 6 proposé par M. Green:

3
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Pour: MM. Adamson, Ferguson, Green, Harkness, Herridge, Hodgson, Jones
Lennard, McGregor, Pearkes, Smith (Calgary-Ouest), Wylie-12.

Contre: MM. Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Darroch, Douglas,
Garland, Gibson (Comoz-Albernt), Goode, Gourd (Chapleau), Jutras, Lafon-
taine, Maybank, McCulloch, McIvor, Mott, Murray (Cadriboo), Nixon, Prudham,
Riley, Robinson, Rooney, Stuart (Charlotte), Ward, Whiteside—25. ]

M. Green propose ensuite:
Que V'alinéa a) de larticle 6 du projet de loi soit modifié par l'insertion, aprés
les mots “hydrocrabures gazeux ou liquides”, a la ligne 34, le texte suivant: “a
condition que la conduite principale ou les conduites principales pour la trans-
mission ou le transport du pétrole ou du gaz soient entiérement situées au Canada.”

La proposition d’amendement de M. Green, mise aux voix, est rejetée par le
vote suivant: '

Pour: MM. Ferguson, Green, Harkness, Herridge, Hodgson, Jones, Lennard,‘
MecGregor, Wylie—9.

Contre: MM. Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Darroch, Decore, Garland,
Gibson (Comox-Alberni), Goode, Jutras, Lafontaine, Maybank, McCulloch,
Meclvor, Mott, Murray (Camboo) Nixon, Prudham, R)ley, Robinson, Rooney,
Stuart (Chavlotte) Ward, Whiteside—24.

M. Herridge présente ensuite la motion ci-dessus:

L’alinéa a) de V’article 6 du Bill 7 serait amendé par l'insertion, apres les
mots “ & intérieur”, & la ligne 25, des mots suivants: “des provinces de I’Alberta
et de la Colombie-Britannique”.

La proposition d’amendement sus-mentionnée de M. Herridge, mise aux voix,
est rejetée par le vote suivant:
Pour: MM. Adamson, Ferguson, Green, Harkness, Herridge, Hodgson, Jones,
Lennard, MeceGregor, Pearkes Smith ( Calgary Ouest)—ll

Contre: MM. Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Darroch, Garland, Glbeon,
(Comox-Albernt), Goode, Jutras, Lafontame Maybank McCulIoch Mott,
Murray (Cartboo), Nixon, Prudham, Riley, Roblmon Rooney, Stuart (Charlot- i
te), Ward, Whiteside, Wylie—23. !
G

Les articles 6 & 10 inclusivement sont adoptés séparément, sans amendement.

Le titre est également adopté; ordre est donné de déposer le Bill & la Chambre :
sans amendement. ‘

A 6 h. 15 du soir, la séance est suspendue jusqu’a 8 h. 15 du soir.

Le secrétaire du Comité,
ANTOINE CHASSE.



RAPPORT A LA CHAMBRE
VenbprEDI 28 avril 1950.

. Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et hgnes telegraphlques a
T’honneur de présenter son ,

:

’I:RQISIEME RAPPORT

Aprés avoir étudié le Bill n° 7, intitulé: “Loi constituant en corporation
I'Alberta Natural Gas Company”, le Comité est convenu d’en faire rapport sans
amendement.

Le tout respectueusement soumis.

Le vice-président,
H B. McCULLOCH.






TEMOIGNAGES

CHAMBRE DES COMMUNES,
VexbpREDI 28 avril 1950.

Le Comité permanent des chemma de fer, canaux et lignes telegraphlques-
. se réunit & 11 heures du matin sous la présidence de M. H. B. McCulloeh, vice-

 président.

Le vice-preEsIDENT: Il est maintenant 11 heures. Je déclare ouverte la
- séance pulsque nous sommes en nombre. Je crois que M. Dixon aimerait
- répondre & quelques-unes des questions de M. Green, qui est maintenant parmi

. nous.

M. A. F. Dixon est appelé:

Le Témoix: Monsieur le président, je voudrais en premier lieu faire une
. bréve déclaration. M. Goode m’a demandé si j’avais autre chose & dire au sujet
{  de 'usine atomique de Hanford. Tout ce que je puis dire, ¢’est que nous avons
. travaillé & Washington et & Hanford, et que nous avons pris I'engagement de
. ne rien dire. y

_M. Goode:

] D. Me permettez-vous de vous poser une autre question: est-ce pour des
- raisons de sécurité que vous ne pouvez faire d’autres déclarations?—R. Oui.
Nous avons pris un engagement. Lorsque nous pénétrons dans cet établissement,
on nous fait signer un document comme quoi nous ne parlerons pas. Je ecrois
que M. Green m’a demandé des chiffres.

M. Green: ;

D. Clest exact, au sujet des distances en milles.—R. Oui. J'ai les parcours
en milles de tous les tracés au Canada et aux Etats-Unis. La route A au Canada,
626 milles et aux Etats-Unis 385 milles.

D. Avee Pincher Creek comme point de départ?—R. Toutes les lignes au
Canada partent de Pincher-Creek.

D. Vous dites 626 milles au Canada?—R. Oui, 626 milles au Canada et
385 milles aux Etats-Unis. La route B au Canada, 210 milles et, aux Etats-
Unis, 720 milles. La route C au Canada. ..

D. 210 milles au Canada et 720 milles aux Etats-Unis?—R. Clest exact.
Et la route C, au Canada 506 milles et aux Etats-Unis, 507 milles. La route D,
au Canada 526 milles et aux Etats-Unis. .. 4

D. 526 milles?—R. Oui. Et aux Etats-Unis, 489 milles. La route E, au
Canada 436 milles et aux Etats-Unis, 584 milles.

D. Je vous remercie beaucoup.

o By e e

s
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M. Smith.:

D. Monsieur le président, pour plus de clarté, quel que soit celui qui
construit ou exploite un pipe-line, un systéme de réservoir sera nécessaire?—
R. Assurément.

D. En d’autres termes, sachant ce que nous faisons avec les réserves, nous
ne pouvons pas tout simplement dire que nous nous servirons de ce champ. En
premier lieu, on ne saurait financer une telle entreprise sans posséder d’immenses
réserves au Canada. Nul ne saurait le faire.—R. Non seulement cela, mais il
vous faut puiser le gaz & l'endroit désigné par le gouvernement de I’Alberta.

D. Je sais. Mais il vous faut réunir des fonds avant de pouvoir construire
un pipe-line. Pour financer un pipe-line, le principal facteur & considérer est le
montant des réserves sur lesquelles on peut compter pendant un certain nombre
d’années. Voila I'un des éléments essentiels au financement d’une telle entre-
prise?—R. Certainement.

D. Ainsi, quelque soit celui qui construit le pipe-line, il faudra établir un
systéme de reservou's‘?—R Un ou deux champs suffiraient pour ce pipe-line qui
ne requiert pas un systeme de réseau élaboré.

D. En d’autres termes: si vous adoptiez le grand bassin, mettons celui de
Pincher-Creek, vous souléveriez alors une forte opposition dans le sud de
T'Alberta, n’est-ce pas?—R. Non pas si vous n’adoptiez que celui de Pincher-
Creek.

-+ D. Oui. Vous dites qu’il y a un ou deux champs et que Pincher-Creek est
maintenant 'un d’eux?—R. Vous ne pourriez exploiter un pipe-line & Pincher-
Creek, non que ce champ ne recéle pas de réserves suffisantes & cette fin, mais
son gaz est d’'une composition qui n’est pas appropriée.

D. Vous voulez dire qu’en Alberta, il y a deux sortes de gaz, I'un humide
ot 'autre sec ou doux?—R. L’un provient d’un champ de distillation.

Oui, et l'autre est sec.

D. Pincher-Creek est un champ de distillation?—R. Oui.

D. Mais Jumping-Pond l'est aussi, & un degré moindre, n’est-ce pas?—
R. C’est exact.

D. Les deux sont sulfureux?—R. Oui.

D. Par conséquent, en se servant d’'un gaz provenant d’'un champ de distil-
lation, il faut faire deux choses: extraire le soufre et laver le gaz?—R. Clest
cela.

D. Et en procédant & ce lavage, cela veut dire que vous débarrassez le gaz
du soufre, de sorte que 'odeur d’ceufs pourris, le H2S disparait?—R. Oui.-

D. L’odeur d’ceufs pourris disparait. Est-ce que l'enlévement du produit
de distillation s'effectue par D'intermédiaire d’une usine d’absorption?—
R. D’habitude, c’est ce que l'on fait & présent.

D. Voila la méthode ordinaire; y a-t-il autre chose?—R. Non, mais on
avait jadis recours & des méthodes plus primitives.

D. En d’autres termes, la compagnie Imperial Oil construit une grande
usine d’absorption dans le champ Leduc?—R. Mais ce champ est différent.

D. Jarrive & cela; il s'agit d’'un champ & V’état brut?—R. Oui.

D. Pincher-Creek n’est pas un champ & l’état brut, c’est un champ de
produits distillés, c’est-a-dire qu'il s’agit d’'un gaz humide sans liquide & I'état
libre?—R. Non, il contient du liquide & ’état libre.

D. Ou qui contient relativement peu de liquide & 'état libre?—R. Oui.

D. Aprés lextraction, le gaz doit passer dans un séparateur Smith,—je
réussirai bien de quelque fagon & introduire mon nom dans cette histoire, & le
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faire connaitre,—donc vous l'amenez dans un séparateur Smith.—R. Ou dans
- d’autres séparateurs.

M. Hicains: Ceux-ci ne donneraient pas d’aussi bons résultats cependant.

M. Smith:

D. Apparemment, je ne décrocherai pas le premier prix, mais j’aimerais
du moins essayer & me classer parmi les premiers ou,-du moins, & faire bonne
figure. Donc vous mettez le liquide dans un séparateur & chicanes dont les
déflecteurs, vu lexpansion rapide du gaz, chassent le liquide. C’est bien le
procédé n’est-ce pas?—R. Oui. ;

; D. Et alors le résidu de gaz, contenant un peu de liquide en solution, est
apporté A l'usine d’absorption ol le reste du liquide est éliminé?—R. Clest
exact. ;

D. Tous ces procédés doivent done étre effectués avant que le gaz du champ
de distillation ne soit rendu dans le pipe-line pour fins de consommation domes-
tique?—R. Mais dans ce cas, il faut également une usine d’extraction du
_soufre. :

D. De méme qu'une usine de lavage pour retirer le soufre du gaz?—R. Oui.

‘ D. Le soufre est maintenant devenu, je suppose, une valeur pour l'usine?—
R. C’est discutable.

: D. Mais le soufre se vend bien, n'est-ce pas?—R. Fort possible, mais il

n’existe que deux endroits o l'on a pu lextraire avec succés pour des fins

- commerciales. Je crois qu'a Pincher-Creek cette exploitation est possible sur

une base rentable.

D. Ou peut-on vendre ce soufre?—R. A Trail.

D. Vous voulez dire & I'usine de Trail?—R. Oui.

D. Mais est-ce que la Royalite ne vend pas le soufre de 'usine de lavage
de Turner Valley ?—R. Non. ‘

D. Alors qu’est-ce qu’on en fait?—R. On le briile.

D. Vous voulez dire que vous briiler le soufre?—R. On en extrait le H2S
- qui, mélangé avec de l'air, est brilé.

v D. J’ai vu des amoncellements de soufre ¢a et la autour de l'usine. Ce
n'est pas du H23?—R. Je ne sais pas quel usage on en fait.

D. Ma foi, ca n’a pas beaucoup d’importance, j'en ai vu des monceaux un
peu partout autour de 'usine. Voiei ce que voudrais établir bien nettement:
- si 'on tentait de puiser le gaz de l’Alberta autrement qu’au moyen d’un
- systéme de réseau, lequel aurait pour résultat de centraliser tout le gaz, il y
- aurait beaucoup d’opposition de la part de la ville de Calgary et du systéme
de distribution du sud?—R. Je vous prie de le croire.

M. Goope: Voila un sujet qui nous touche de trés prés. On parle tellement
ici que 'on a peine & comprendre M. Smith; Nous aimerions bien entendre ses
questions.

M. Smith:

~ D. Je ticherai d’élever ma voix; si elle devient rauque, ne m’en blamez pas.
. Blamez ceux qui croient que je devrais crier comme un taureau, si je puis ainsi
m’exprimer.

Voici un probléme, monsieur Dixon: le Southern Alberta Canadian Western
ou systéme Calgary ainsi que nous I'appellerons aujourd’hui pour abréger est
- actuellement dans une position telle que I'an prochain, s’il veut satisfaire une
demande maximum, il devra sacrifier certains clients, dés I'an prochain, 19517—
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R. 8i I'hiver devra étre rigoureux, et que la demande fiit considérable, ces
gens devront commencer par cesser d’alimenter les usines. Mais on m'a dit
que si le prochain hiver était aussi rigoureux que le dernier, il faudrait servir
15 millions de gallons de plus aux jours de consommation maximum. '

D. Oui. Et cette quantité serait sans doute soustraite aux consommateurs
actuels de I'industrie?—R. Si cette compagnie ne peut obtenir un supplément de
gaz. i :
D. Et son champ le plus rapproché serait celui de Jumping Pond, situé &
une vingtaine de milles & 1'ouest?—R. Non, 40 milles. : '

D. La partie de Jumping Pond connue des pécheurs est située & environ
20 milles?—R. Clest exact, le gaz découvert par la société Shell serait a une
quarantaine de milles. C’est la source d’approvisionnement la plus rapprochée.

D. En quantité suffisante?—R. Oui.~

D. Et en I'absence d'un systéme de téseau, il faudrait que quelqu’ un y
construise un pipe-line?—R. En effet.

D. Ce n’est pas un champ trés considérable, n’est-ce pas'?—R Au contraire.

D. Comparativement & Pincher- Creek?—R. I1 est & peu preés de moitié plus
petit, mettons.

D. Environ la moitié?>—R. C'est encore beaucoup.

D. Oui, mais je veux dire en comparaison de Pincher-Creek; il serait d’envi-
ron 50 p. 100 plus petit?—R. La proportlon est peut-étre plus elevee

D. Combien de puits a-t-on creusés dans ce champ?—R. Cing.

D. Vous dites cinq; et quel en a été le rendement? Quelle distance sépare
les puits?—R. Environ six milles, je erois, mais je parle de mémoire seulement.

D. Et avez-vous une idée de la largeur?—R. Environ un mille.

D. En d’autres termes, ce champ est situé dans la région montagneuse ou
la roche et le sable qui letlennent I’huile ou le gaz se trouvent dans une
étroite région?—R. Oui.

D. C’est le domaine de I’anticlinal, si je puis dixe' il est situé a une quaran-
taine de milles & 'ouest de Calgary, mais a quelle dlstance approximative de
Turner Valley"-——R Une soixantaine de milles.

D. Une soixantaine de milles au nord-ouest de la derniére extension au
nord de Turner Valley; est-ce & peu pres cela?—R. Oui.

D. Bon, laissons 1a le sujet des systémes de réservoirs. Vous dites qu'il
existe une soeciété constituée en corporation la-bas dans le but d’ériger un
systéme de réserves. On l'appelle Interfield?—R. Oui, cela commence par
Interfield, mais j'oublie le reste du titre.

D. Il s’agit bien de lentreprise de M. Ray Milner, n’est-ce pas‘? Du
moins son nom est intimement 1ié & ce projet?>—R. Disons aque c’est sa compagnie.

D. C’est ce que je voulais dire, tout comme je dirais votre compagnie dans
le cas de la société présentement & l'étude. Mais sans doute recoit-elle un
peu d’aide. Toutefois, laissons cela de e6té. Peu importe qui construit le pipe-
line, vous étre d’avis qu'un systéme de réseau ou, autrement dit, la constitution
d’une réserve commune, est nécessaire. Je vous demanderai maintenant si, adve-
nant une forte utilisation du gaz d’'un champ de distillation, comme Pincher-Creek
par exemple, et si, & supposer que nous obtenions des usines d’absorption des
quantités supérieures & la demande du moment,—je songe en ce moment & une
journée de chaleur ou & quelque facteur semblable,—utiliserez-vous des champs
d’emmagasinement, ¢’est-a-dire des champs ol vous pouvez conserver le gaz doux
pour usage ultérieur? Prenez Kinsella par exemple, ne pourriez-vous pas vous
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en servir>—R. Non, je crois que ce serait trés maladroit. Je puis parler avec
connaissance de cause de 'emmagasinement du gaz. Je sais que le champ El
Paso a une capacité d’emmagasinement de 64 milliards de pieds cubes. Nous y
“avons effectué les travaux de génie, qui ne sont pas encore terminés. Ce champ
a deux fois la capacité d’aucun champ américain. L'emmagasinement du gaz n’est
pas aussi simple et facile qu'on le croit. Et il est prévu que si vous devez
emmagasiner du gaz, il faut majorer le prix de 4 cents.

Or le champ de Kinsella est immense; il couvre un territoire fort étendu et
ne convient nullement a lemmagaeinement Ce serait comme si vous versiez
le gaz dans un trou sans fond d’ou il est impossible de le recuperer

D. Si le champ est aussi vaste que vous le dites, je suis d’accord avec vous.
—R. Le champ Kinsella couvre des centaines de milles carrés de sable a gaz, et
répandre du gaz dans ce champ dans lespoir de le récupérer plus tard est
pure folie.

D. En effet.—R. Voila un champ qui s’étend aux quatre points cardinaux
et nul n’en connait les bornes. C’est quelque chose de formidable.

D. Prenons alors le cas d’'un champ ot l'on pratique I'emmagasinement.
Vous connaissez le champ Bow Island?—R. Oui.

D. Et vous savez que le Bow Island était épuisé au moment ou le puits n® 4
a 6té installé & Turner Valley? Vous savez cela?—R. C’était quelque temps
auparavant.

D. Au moment ou le n® 4 fut érigé, il y avait pénurie de gaz; nous n’en avions
pas pour la peine a Calgary, et vous savez que depuis lors les mémes compagnies
de gaz ont emmagasiné du gaz de Turner-Valleyv & Bow-Island, & une distance
d’au moins 100 milles ou & peu prés, et vous savez que l'entreprise a été
fruetueuse?—R. Fort bien, mais il s’agit d'un petit champ.

D. C'est done ce & quoi vous songiez lorsque vous avez dit qu’il serait
avantageux de trouver un petit champ dans PEtat de Washington pour fins
d’emmagasinement?—R. Oui.

D. En d’autres termeh, afin de pouvoir satisfaire la demande aux environs
de ce champ?—R. Le pipe-line d’El Paso recoit quelque 400 millions de gallons
par jour des usines d’essence, comme celle que 'on est & construire & Ledue, et
par conséquent ces gens ne dépendent d’aucun marché en fait de gaz; ils dépendent
de la production d’huile. 5

D. Oui—R. Il en serait de méme dans le cas du champ de distillation, ou
vous obtenez une quantité continue de gaz, que vous puissiez 'emmagasiner ou
non; par consequem, vous ne pouvez l'employer que dans la mesure de vos
besoms minimums, & moins que vous ne I'emmagasiniez.

D. Oui, parfaitement.—R. Et si vous pouvez éviter de 'emmagasiner c¢’est
encore mieux. -

D. Oh! oui—R. Sauf en matiére de sécurité. Par exemple, si vous pouviez
conserver le gaz ou tout autre carburant dans un pipe-line qui peut étre fermé
en été et rouvert tout grand en hiver, vous auriez un systéme idéal.

D. Je suis d’accord avec vous, mais je veux dire qu'un champ de gaz doux
n’a rien en soi qui rende impossible I'emmagasinement du gaz d’un champ de
distillation, aprés qu'on a levé ce gaz et fait disparaitre le produit de la distilla-
tion.—R. Non. ;

D. Rien ne vous en empéche?—R. J’en conviens.

T Vous en convenez?—R. Bien, je I’ai précisément fait moi-méme.
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D. Sans doute, c’est ce que I'on fait actuellement & Bow-Island. On emma- .
gasme le produit des champs de gaz doux aprés séchage. Je passe maintenant
& un autre point. Avez-vous une copie de la carte que vous avez déposée en

conformité de l'alinéa 7 de votre demande adressée au bureau de Calgary?—
R. Non. ;

D. Peut-étre que je fais erreur quant au numéro. Mais vous avez bien un
plan ou une copie du plan visé par l'alinéa 4 de votre demande. Il s’agit du
troisiéme alinéa qui explique que la Northwest Natural Gas Company pro;ette
d’acheter le gaz dans la province de I’Alberta et de le transporter par pipe-line
A travers le Pas du Nid-au-corbeau jusqu’a Trail, Vancouver, Tocoma, Seattle,
Spokane et les villes intermédiaires? Avez-vous une copie du plan qui a été
déposé a cette époque‘?—R Je ne crois pas qu’un plan accompagnait la demande.

D. Mais voici votre demande, datée du mois d’aofit et qui a été soumise au
bureau de la-bas et je cherche & savoir si en conformité de I’alinéa 4, vous avez
déposé un plan?—R. Non, je ne le crois pas.

: D. Bien, vous n’avez pas ce plan; je croyais que peut-étre vous l'aviez.
Nous avons deJa discuté de la ligne de démarcation entre le nord et le sud de
I’Alberta, et je pense que nous ne parlions peut-étre pas de la méme chose. Si
je me rappelle bien, vous avez déclaré hier que vous considériez comme le nord
de I’Alberta la partie qui se trouve a 50 milles au nord d’Edmonton. Mais nous,
de la province, nous pensons qu'Edmonton est dans la partie septentrionale; nous
disons d’ordinaire que Red-Deer sépare les régions sud et nord de I’Alberta.

D. Les nouvelles découvertes de gaz ont presque toutes été faites & des
endroits comme Edmonton, Ledue, plus au nord, dont quelques-unes 4 Hanna?
—R. Je ne saisis pas, vous dites les nouvelles découvertes?

D. Oui. Je veux dire Leduc, ensuite Redwater et tous les autres endroits
sis au nord de ma région en Alberta, au nord de Red-Deer—R. Cela dépend a
combien d’années en arriére vous vous reportez. La découverte. ..

D. Prenons les trois derniéres années.—R. Non, je crois qu'il y a eu plus
de découvertes dans le sud que dans le nord.

D. Au sud de Red-Deer?—R. Oui.

D. En d’autres termes, vous songez & Pincher-Creek?—R. Oui. Il y a
plus que trois ans que Pincher-Creek a été découvert.

D. Y a-t-il plus que trois ans qu'on a découvert Jumping-Pot?—R. Ce
bassin a été découvert il y a cing ans.

D. Et Pincher-Creek?—R. Non, monsieur.

D. A combien d’années remontez-vous? Jusqu'a 1'époque du forage du
puits Waimar dans la région de Pincher-Creek?—R. Le premir puits impor-
tant y a révélé la présence de grandes quantités de gaz.

D. 1l y a combien d’années?—R. Trois ans, n’est-ce pas? Ma foi, au moins
deux ans et demie, pour ce champ.

D. Croyez-vous & leur prétention d'une pression de quatre mille livres au
pouce carré A cet endroit?—R. Je ’ai constaté.

D. Que voulez-vous dire?—R. J’ai vu les manométres.

D. De fait, ne leur faut-il pas des instruments spéeiaux pour mesurer la
pression?>—R. Pour les trois fortes pressions, oui, mais pas plus gros que pour
les autres puits de méme profondeur.

D. Bien, quatre mille livres, ca commence & compter.—R. La pression est
beaucoup plus élevé que quatre mille livres. :

D. Vous faites les caleuls d’aprés la loi de Mariotte pour déterminer la
pression du gaz et autres produits similaires. Cette loi est toujours en honneur,
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n'est-ce pas?—R. Oui, la loi de Mariotte détermine le rapport entre la pression
et le volume. |,

D. Cest 1a un des moyens dont vous disposez pour estimer le volume qui se
trouve & un endroit donné? Je veux maintenant aborder... je veux donner
l’assurance & mon bon ami M. Maybank que j’ai préparé quelques notes, afin de
procéder plus rapidement aujourd’hui avee mon interrogatoire.

M. Maysaxk: Il n'y a rien comme un peu de préparation.
M. Smrra: Clest la seule facon pour moi de me retrouver.

M. Smith:

D. Vous avez parlé d'une canalisation allant de la Riviére-la-Paix a
Prince-Rupert, en vue de grandes découvertes possibles dans la région de la
Riviére-la-Paix. Dans combien d’années, pensez-vous que nous aurons une
conduite de gaz entre Riviére-la-Paix et Prince-Rupert?—R. Nul ne le sait au
juste.

D. Verrons-nous cela de notre vivant, vous et moi?—R. Je le crois.

D. Vous étes beaucoup plus jeune que moi, et c’est peut-étre la raison de
votre espoir. C’est probablement pour cette raison, n’est-ce pas?>—R. Il ne faut
jurer de rien.

D. Que va-t-on faire & ce sujet?—R. Si on y trouve du gaz?

D. Oui—R. Ainsi que je l'ai déja dit, je pense qu’on va créer des marchés
vers 'ouest jusqu’a Prince-Rupert. y
D. Le long du pipe-line?—R. Non, il leur faut d’abord un marché, une
grosse industrie.

D. Prenons les régions de Riviére-la-Paix et de Prince-Rupert, le déve-
loppement que vous escomptez se fera le long de cette canalisation, n’est-ce
pas?—R. Non, le seul développement dont j’aie entendu parler pour cette région
est la construction incertaine d’une usine d’aluminium. Ces gens voudront
recevoir leur gaz a Prince-George. J'entends celui le long de la cote; non, pas
Prince-George, mais Prince-Rupert.

D. Nous n’en parlerons plus. Vous voulez dire seulement que si une usine
est installée, il sera peut-étre possible d’établir un pipe-line de gaz entre la
région de la Rivieére-la-Paix et Prince-Rupert.—R. Si l'on fait la découverte de
gaz.

D. il se trouve des industries, alors la canalisation sera justifiée—si la
clientéle nécessaire est assurée, vous pourrez alors fournir du gaz?—R. J’aimerais
lancer 'entreprise moi-méme.

D. Que dites-vous?—R. Si ces deux éventualités se réalisaient j’aimerais
lancer la construction de cette ligne.

D. Et si la compagnie d’aluminium ne construisait pas une grande usine &
cet endroit, vous ne seriez pas disposé a lancer ’affaire, n’est-ce pas?—R. Non.

D. Juste un mot ou deux sur la question de 'uniformité des prix; je veux
étre stur de bien comprendre. A votre avis, et aussi, je pense, de l'avis de la
Commission de ’énergie des Etats-Unis, il vaut mieux adopter un prix uniforme
aux consommateurs de gaz le long de ce pipe-line, quel que soit 'endroit ou ils
sont établis?>—R." En général, oui. - Il peut y avoir quelques exceptions, mais
dans 'ensemble c’est exact. Ce serait notre principe directeur. '

D. Vous trouvez que c’est un bon principe d’affaires?—R. C’est un excellent
principe.

D. En d’autres mots, vous ne tenez pas compte de la distance de transport?—
R. Bien, vous ne pouvez pas poser le probléme ainsi. Le prix ne dépend pas de
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la distance & parcourir. Le marché ¢loigné a sa part du cout de toute I’ entrepnse 3
Les clients plus rapproches ne pourralent étre desservis sans l'existence d'une
clientéle plus éloignée. Le méme principe s’applique en plusieurs autres cas. On
peut différer d’opinion la-dessus, tout comme les- tarifs de chemins de fer ne
semblent pas toujours reposer sur le facteur distance. ;.

D. Les tarifs du telephone, ceux du transport des voyageurs,—non pas du
transport des marchandises, j’ai failli aller trop loin,—tous ces tarifs s’accroissent
en proportion de la distance parcourue par la marchandise ou les personnes trans-
portées—R. Vous généralisez un peu trop. Ce n’est pas le cas des tarifs de trans-
port des marchandises, et seulement dans une certaine mesure pour les tarifs de
téléphone. :

D. Au Cznada? Placez un appel avec Winnipeg, et ensuite Vancouver.
Vancouver serait peut-étre la bonne place ou appeler; j'imagine que vous y avez
des amis. Quand viendra le temps de payer, vous constaterez la différence.—
R. Le tarif n’est pas proportionné a la distance en tout cas. j

D. Sur quoi est-il basé?—R. J’aimerais bien le savoir.

‘D. J’aimerais bien le savoir également. Du moins, j'aimerais bien savoir
sur quoi sont basés les tarifs du transport des marchandises. Depuis quarante
ans je cherche & le découvrir, mais sans succés. En tout cas, vous étes d’avis que
le consommateur de FPortland, Oregon, devrait payer les mémes tarifs pour le gaz
que l'usager de Kingsgate, en Colombie-Britannique?—R. Spokane, cela fait deux
grandes villes, et ¢’est en réalité plus pres de Kingsgate.

D. Tres bien. Voiei ce & quoil je veux en venir: vous prétendez qu’il n'y a
pas d’avantage & demeurer ou & faire affaires prés de la source d’approvisionne-
ment?—R. Si vous habitez trés prés de Calgary ou Edmonton par exemple, c’est
autre chose, mais quand vous vous trouvez & une grande distance et qu’il faut
construire un grand pipe-line pour desservir maints endroits, je suis d’avis que
('haqu“ consommateur devralt assumer sa part du colt de Iensemble de T'entre-
prise.

D. Jarrive & ce point. Vous avez dit qu'il y a peu de perspectives de déve-
loppement le long d’une canalisation qui traversait des terrains déserts?—
R. Vous avez bien dit.

D. Et j'imagine qu'il continuera d’en étre ainsi si les consommateurs de gaz,
ou les industries qui en consomment, paient le méme prix, qu'ils soient & des
milliers de milles de la source d’approvisionnement ou & seulement cinquante
milles. Voila toute la situation en résumé, n’est-ce pas?—R. Vraiment, c’est
forcer 'hypothese.

D. Bien, allons jusqu’a Jasper-Park. C’est & deux cents milles environ?—
R. Deux cent quarante milles.

D. Trés bien, et je prétends que mon expose de tantot répond parfaitement
a votre declaratlon d’il y a un moment. Je vais vous citer un autre exemple.
Prenons la ville de Medicine-Hat, en Alberta. Vous connaissez bien I’endroit:
c'est 14 qu’eut lieu la premiére découverte de gaz, et cette ville fut la premiére a
consommer du gaz dans la provinee. De plus, vous avez déclaré que le gaz était
un combustible utilisable dans la fabrication de la céramique. Ai-je raison de
prétendre que la céramique est la fabrication de produits d’argile—R. Oui, tout
ce qui provient de 'argile.

D. Les produits de l'argile, tels que la brique? Parlons maintenant des
industries que 'abondance de gaz peut attirer. A Medicine-Hat, comme vous
le savez, nous avons des fabriques de poterie qui font partie de 'industrie eérami-
que; ces fabriques sont assez importantes pour une région comme la notre. La
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. Medicine Hat Potteries en est une. Cependant, I'argile qu'on y utilise vient de
la Saskatchewan: je vous cite done l'exemple d’une industrie qui, bien qu’elle
~ doive importer sa matiére premiére d’une autre province, §’ét?.blit Q.Medicin’e_-\Ha‘t,,
- prés de ses sources d’approvisionnement en gaz—R. Ainsi que je l'ai déja dit
Pindustrie céramique est 'une de celles qui sont attirées par la présence du gaz.

L catégorie, mais pas tout & fait autant.

, D. Prenons le cas de la société Ogilvie Flour Mills, qui s’est établie a
- Medicine-Hat précisément & cause de I'abondance de gaz, vous le savez, n’est-ce
pas? Chaque maison de Medicine-Hat a sa conduite de gaz dans sa cour, comme
- on I'a déja dit—R. Cela explique parfaitement ce.que j’ai voulu dire.

. Mais l'industrie est venue aux sources du gaz et elle a méme importé sa
matiére premicre, ’argile, d'une autre ,province. Allez-vous prétendre que la
présence du gaz n'y est pour rien?—R. Non, j’ai déclaré dans mon témoignage
_ que le gaz attirait certaines industries, de la méme fagon que le charbon & bas
. prix peut attirer une industrie. \

' D. Sans doute, mais le combustible ne doit pas figurer seulement comme
un pourcentage du co@it de fabrication d’un produit. Le gaz doit entrer en ligne
de compte partout o il y a des industries, parce qu'elles ont été attirées par le
gaz.—R. Mais en une bien faible mesure.

D. Je vous ai cependant donné quelques exemples. Les serres en sont un
autre—R. A ce qu'on m’a dit, la ville de Medicine-Hat a offert pendant un
certain temps le gaz gratuitement aux industries qui s’y établissaient.

D. Je crois qu'on exigeait un cent les mille pieds cubes; je ne crois pas que
ce fut complétement gratuit. Je me souviens du temps ou on laissait allumées
pendant tout le jour les lumiéres de rues, parce qu’on prétendait que ca coflitait
. meilleur marché que de les éteindre. Cela ne fait pas de doute; j’ai constaté la
chose pendant de nombreuses années. Laissons de ¢oté la question de 'industrie,
car je vois que nous approchions du terme, mais, naturellement, notre vice-prési-
dent ne s’en apercoit pas. Passons au facteur population: j’imagine que, comme
les autres, vous avez étudié le facteur démographique par rapport & ces mar-
chés?—R. Oui.

D. Je veux revenir sur un point, et ¢'est la seule fois ou je me permettrai de
me reporter & une question qui a été soulevée par quelqu’un d’autre. Combien
de clients comptez-vous prendre & Vancouver?—R. Je n’ai pas les chiffres ici.
Nous avons pris les statistiques de la British Columbia-Electric Company.

D. Savez-vous combien de clients cette compagnie a actuellement?—R. Je
ne m’en rappelle pas.

D. 1l y a des usines qui fabriquent le gaz & Vancouver, celui qu'on y utilise
actuellement; une fois de plus qu'on me permette de faire un peu de réclame
pour I’Alberta: le gaz manufacturé n’a pas une teneur en kilowatt-heures com-
parable a celle du gaz naturel dont nous parlons ici—R. Seulement la moitié.
D. Seulement la moitié, oui, et nous avons discuté la question du charbon.
Pour comparer le gaz naturel & un autre combustible, il faut se baser sur le
contenu en kilowatt-heures du combustible, c¢’est-a-dire le B.T.U.?—R. Non,
il y a d’autres termes de comparaison, le gaz naturel ayant, dans bien des cas,
- d’autres avantages en sus de sa valeur en kilowatt-heures.

D. Je veux dire sous le rapport des facilités de transport, de la propreté et
ainsi de suite—R. Et vous pouvez contréler la chaleur et autres éléments.

D. Mais j’entends la création de la chaleur, dans le sens de son utilisation
comme chauffage. La comparaison dont je veux parler se traduit en kilowatt-

D. Et la verrerie, alors?>—R. L’industrie du verre est un peu de la méme.

~
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heures, relativement au bois, au bran de scie ou & tout autre combustible?—
R. Oui. !
D. Je reviens & la question de savoir si vous ne pouvez pas me donner une
idée du nombre de clients que vous espérez avoir en Colombie-Britannique, ou
a Vancouver et la banlieue, car je suis surpris du chiffre si peu élevé de 11
. milliards et demi, en comptant le minimum de trois milliards & Trail. Vous
vous proposez de vendre & Vancouver et la banlieue moins de gaz qu’il ne s’en
consomme aujourd’hui dans les foyers de la seule ville de Calgary. Vous
rendez-vous compte de cela?—R. Oui.
D. Ne croyez-vous pas que la British Columbia Electric Company ferait
bien de se mettre & vendre du gaz pour faire un succés de votre entreprise?—
R. Nous escomptons qu’elle le fera et nous prévoyons une consommation maxi-
mum bien plus élevée. Nous avonspris les chiffres soumis par la British
Columbia Electric Company.
D. Est-ce le chiffre & la fin de la période de cinq ans? C’est-a-dire que
vous faites ces caleuls par période de cingq ans, n’est-ce pas?—R. Oui.
D. Le nombre de clients que vous escomptez correspond au nombre actuel
de clients en Colombie-Britannique?—R. Non, ce chiffre tient compte des nou-
veaux clients lorsque le gaz naturel sera servi a Vancouver.
D. Vous ne vous étes guére préoccupé de cette région, cette vaste région de
Vancouver, ou la population, je crois, atteignait le demi-million au recensement t
d’il y a un mois. Prétendez-vous qu'on y consommera moins de gaz que dans |
la petite ville de Calgary d’ou je viens?—R. Il se fait une grosse consommation 1
de gaz par une journée froide & Calgary, car les maisons sont chauffées au gaz.
D. Nous avons un point de saturation—R. Un pomt de saturation et un l
climat froid. |
D. Je puis vous dire qu’il a fait froid l’hiver dernier. J’étais chez moi
pendant six semaines, et tout le temps, la température est restée au-dessous
de zéro. Ensuite, je suis allé & Vancouver ou j’ai été retenu pendant deux
semaines & cause du froid et des quantités de neige qui empéchaient les trains
de marcher,

M. Mvurray: Il ¥ avait une pénurie de combustible, la-bas.

M. Smith:

D. La villégiature verdoyante du Canada! Je n’ai pu me rendre sur l'ile
de Vancouver comme on me l'avait proposé, parce qu'une tempéte soufflait si
fort qu’elle nous repoussait vers le continent. Impossible de débarquer. Il me
semble done que vous considérez de trop petites quantités—R. C’est trop peu
pour la consommation & venir en effet.

D. Quelle répartition proposez-vous entre l'utilisation ménageére et indus-
trielle, quel pourcentage?—R. Cela dépend des endroits. Nous nous fondions
sur la répartition établie par la compagnie locale.

D. Est-ce que vous 'avez?—R. Nous I’avons, mais pas iel.

D. En d’autres termes, vous vous attendez & ce que la demande industrielle
soit plus forte que celle de la consommation domestique, si je vous comprends
bien?—R. A certains endroits. Je ne pense pas que ce soit ainsi & Vancouver.
La, il s’agit surtout de consommation domestique.

D. Et bien, je vous laisse le soin de décider, parce que je ne veux pas
prendre les quelques instants dont nous disposons ce matin, grice au gouverne-
ment; je termine done en' vous posant une simple question: En ce qui concerne
le gaz en Alberta, en possédez-vous des sources?—R. Non, monsieur.
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D. N’avez-vous pas effectué le forage d’un puits pour obtenir du pétrole
ou du gaz dans la région d’out vous et vos associés ont l'intention de tirer votre
gaz?—R. Non, ce n'est pas cela. Certains de nos associés l'ont fait.

D. Qui donc?—R. Messieurs Arthur Newburn, Moyer, Smith, Carr, Spencer,
Howard, Fawn et Eric Harvey.

D. Harvey est votre associé?—R. Je dirais qu’il a travaillé avec nous.

D. Ah oui. C’est I'un de ceux qui ont avancé des fonds pour les travaux

| préliminaires,—cela n’a pas d’importance, ne répondez pas. Il a de quoi pouvoir

le faire, je puis vous le dire.—R. Il en a les moyens, en effet.

D. Mais votre position, et je ne le dis pas pour vous dénigrer, est purement
celle d'un promoteur. Je n’emploie pas ce terme au sens péjoratif. C’est votre
profession, n’est-ce pas?—R. C’est mon métier, je m’occupe & construire des
pipe-lines de gaz.

D. Comme vous cherchez & aménager une conduite de gaz, vous etes, par
rapport & celle dont il est question, un promoteur, ce terme n’est pas injurieux,
il explique simplement votre position.—R. C’est, en effet, mon occupation
personnelle.

D. Merci beaucoup.

M. Adamson:

D. Monsieur le président, je voulais, depuis quelque temps déja, vous poser
deux ou trois questions assez bréves au sujet des marchés. M. Dixon nous a dit
que la consommation totale des Etats-Unis est évaluée & 634 milliards de pieds
cubes par an, (je suppose que c’est la mesure qui sert & vos propres évaluations)
tandis qu’au Canada, cette consommation atteindra chaque année environ
11-5 milliards de pieds cubes, si I’on tient compte de la consommation inférieure
prévue pour Trail. Pourriez-vous évaluer la consommation & Spokane, Seattle,
Portland et Vancouver?—R. Spokane: 3-7 milliards, Seattle: 14 milliards.

D. C’est 14 millions ou milliards & Seattle?—R. Milliards. A Portland, la
consommation sera de 23 milliards.

D. Et & Vancouver?—R. Environ 8 milliards,

D. Environ 8 milliards & Vancouver. Pourriez-vous nous dire (la question
se rapporte & l'autre route, celle qui relie Trail & Aldergrove), si vous étes en
mesure d’estimer les quantités de gaz que vous pourriez vendre dans la région?
—R. Ce sera presque rien.

D. Presque rien. Ces chiffres ont été publiés, ils n’ont rien de secret.
L’usine d’énergie atomique, ajoutée & Trail, utiliserait plus de gaz que Vancouver,
soit environ 8 milliards de pieds cubes pour l'usine en question. Je ne vous
demande pas de répondre oui ou non, mais on arrive a ce montant par une
interprétation des chiffres, qui n’ont, comme je viens de le dire rien de confidentiel,
puisqu’ils ant été publiés. La route “B” est la seule qui desservira l’usine
atomique. Je constate que toutes les autres la laissent de coté, alors que toutes
les routes desservent Spokane et les autres villes plus importantes. La seule
différence entre ces routes est le service de l'usine atomique, qui constitue un
marché considérable, & Hanford?—R. Parfaitement.

D. C’est bien cela? Je vois done qu’a part une plus grande facilité de
construetion, 'avantage principal découlerait de 'usine atomique de Hanford?
—R. En effet.

D. Voila le renseignement que je désirais obtenir; je ne vous demande pas

~ de nous dire quelle est votre estimation, car je sais que vous ne devez pas en

61062—2




18 " COMITE PERMANENT

parler; mais d’aprés le téfnoignage, il est évident qu’il s’agit la d’un marché

tres étendu. i '

Et maintenant, monsieur Dixon, une question concernant les transformateurs,

Ceux-ci représentent quelle proportion du cofit total?>—R. Les transformateurs?

D. Ce serait plutét les compresseurs?—R. Je ne puis vous donner de

réponse immédiate. Sur la route “A”, le colit des transformateurs se chiffre &

14 millions en chiffres ronds. Je veux dire les “compresseurs”. La construction
colitera soixante-quatre millions.

/

M. Smith.: :

D. Cela tient-il compte de la hausse des prix de 'acier?—R. La hausse y

est comprise. Pour la route “B”, les compresseurs cofiteront quelque 12 millions

de dollars et le colit des autres constructions d’environ 50 millions.

M. Adamson:

D. Je suppose que ces compresseurs seront fabriqués par la Canadian
Ingersoll Rand?—R. Nous avons négocié avee Cooper, Bessemer et Vickers. |
Vickers est en train de négocier au sujet du droit de construire des compresseurs |
Cooper-Bessemer. '

D. Ils seraient de fabrication canadienne?—R. Oui. :

D. Une derniére question: Vous vous feriez inderire a la Securities Exchange
Commission—R. Naturellement.

D. Il est évident que vous vous ferez inscrire & cette Commission et que,
pour les quantités de gaz dirigées vers les Etats-Unis, vous devrez suivre les
directives de la Federal Power Commission?—R. Oui. : ,

D. Et cet organisme a le pouvoir d’interdire I’exportation du gaz s'il le juge
nécessaire, dans une situation exceptionnelle? Je ne dis pas qu’il recourrait &
ce moyen, mais il en a le pouvoir’—R. Je ne crois pas qu'il ait ce pouvoir. Il
faut un décret du Président pour lexportation ou l'importation, c’est la un
controle qui échappe & la Federal Power Commission. Les exportations et les
importations se font par déecret pre51dent1el mais je crois que les formalités sont
faites par la Commission. Je ne suis pas trés au courant de ces formalités. J'ai
travaillé & un pipe-line qui allait au Mexique et je me souviens qu’on a obtenu
un décret présidentiel.

D. Mais, c’est en réalité un fonctionnaire ministériel qui rend la décision;
je me rappelle, en effet, que la Federal Power Commission avait défendu, il y a
deux ans, aux trains de charbon de passer au Canada, et il ne s’agissait que d'un
ordre donné par un colonel quelconque & Washington; il avait décrété que les
trains de charbon n’entreraient pas au Canada, et je veux dire que cela pourrait
arriver également au sujet de la réexportation du gaz—R. Il n’y a jamais eu de
cas ou un train de charbon sortant du Canada ait été arrété et empéché d’y
rentrer. \

M. MayBaNk: Un wagon de charbon du Pacifique-Canadien, par exemple.

Le TEMoIN: Quant au produit lui-méme, avez-vous jamais rencontré le cas
ou celui-ci, en provenance du Canada, aurait été empéché, d’'une maniére ou
d’une autre, d’y rentrer?

M. Smath:
D. Ces wagons, qui étaient des wagons canadiens, se sont vu refuser la
permission de rentrer & I’époque; mais je voulais simplement poser & M. Dixon
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“une question au sujet des pouvoirs de la Federal Power C ommassion. J'imagine
~ que cette Commission pourrait arréter I'exportation du gaz, sans tenir compte
du pays d’ou il provient.—R. En pareil cas, le Canada pourrait bien fermer la
canalisation & Pautre extrémité, de sorte que personne n’aurait de gaz.

D. Je sais quil s’agit simplement d’une hypothése, mais elle peut fort
bien se réaliser. Je n’ai plus de questions & poser.

M. Herridge:

D. Une simple question, monsieur Dixon, au sujet de I'approvisionnement
en gaz. Je vous ai demandé si votre société était disposée a en vendre & la ville
de Nelson et vous m’avez répondu que oui, mais je n’ai pas entendu la réponse.—
R. Je vous ai répondu par laffirmative.

D. On m’a dit plus tard que M. Dixon avait répondu “oui”, et que sa
société avait un contrat avec la British Columbia Electric—R. Il ne s’agissait
- que d’entretiens. :

] D. Votre société serait-elle disposée & conclure un contrat avec la muni-

cipalité de Nelson si cette derniére en exprimait le désir?—R. Certainement.

M. Pearkes:
Je ne suis ni avocat ni expert en matiére de gaz, mais a titre de consom-
mateur éventuel, qui souffre d’une pénurie de gaz, je vous demanderais de me
donner quelques renseignements au sujet de la pression qui sera maintenue
- dans votre pipe-line & un degré qui pourrait causer de l'inquiétude aux consom-
“mateurs? Serez-vous en mesure de maintenir une pression uniforme tout le
long de votre systéme?—R. La pression commence & sept cent cinquante livres
au pouce carré a la sortie du compresseur et elle baisse peu & peu en allant vers
Pextrémité de la conduite. . La pression prévue est de cent livres aux portes
de la ville. Les consommateurs ne veulent pas de pression plus forte. Clest
la plus haute que la ville accepterait. On obtient ensuite une pression de
quelques onces dans la maison méme. v
D. Plus la canalisation est étendue, moins il y a de pression?—R. Cela
dépend de la distance ou se trouve le poste compresseur. La pression baisse
entre les compresseurs pour remonter ensuite.
D. La pression sera-t-elle la méme a Trail, Portland et Vancouver?—R. Elle
sera la méme aux portes de la ville. C’est prévu dans les calculs. Les pressions
- sont réglées & cette fin.
D. Et peu importe le nombre de compresseurs ou de systémes de distribu-
tion?—R. Non, les compresseurs seront adaptés de facon appropriée.
D. La température n’a-t-elle aucune influence la-dessus? Pourrez-vous
toujours maintenir la pression, qu'il fasse froid ou chaud?

Le vice-présDENT: 1l est midi.

M. Jones:

D. Hier, vous avez mentionné que vous ne seriez pas disposé & desservir la

- vallée d’Okanagan par l'une de vos conduites. Supposons que les consomma-
teurs de la région forment une compagnie, leur vendriez-vous le gaz en gros?

Seriez-vous préts & collaborer avec eux?—R. Mais oui.

. D. Vous déclarez donc ne pas étre disposé & construire un pipe-line dans
la vallée d’Okanagan, mais vous vendriez du gaz en quantité?—R. Certainement.

61062—2}




20 COMITE PERMANENT ;

D. A condition qu’il s’agisse d'un tracé entidrement canadien. Agiriez-
vous autrement si le tracé n’était pas entiérement canadien?—R. Il faudrait que
la ligne vienne d'une autre direction, mais il me semble que la chose serait
possible qu’en suivant un tracé entiérement canadien.

D. Est-ce que vous encourageriez une pareille entreprise si on vous la
proposait?—R. Certainement. :

M. Hiceins: Monsieur le pre51dent je m’al plus qu'une questlon 4 poser.
Je m’expliquerai de fagon qu'il n’y ait pas de malentendu. Hier soir, j'interro-
. geal M. Dixon au sujet de la Federal Power Commission ou de tout autre orga- |
nisme préposé au ravitaillement du coté américain. A ce moment-la je n'avais
pas sous les yeux le texte du témoignage. A la suite de la question posée par
M. Green, et étant donné que j'en ai la transeription devant moi ce matin, je
désirerais vous lire la partie concernant plus particulierement le point en
discussion et je demanderais & nouveau l'avis de M. Dixon & ce sujet.

M. Goope: J’invoque le réglement. Nous avons décidé hier soir, aprés mise
aux voix, que nous cesserions d’entendre les témoignages & midi.

Le vice-prESIDENT: Je ne lui ai accordé qu'une minute, monsieur Goode.

M. Hiccins: Ce point est tellement important, je veux dire la question du
ravitaillement. Je ne lirai que le texte méme du témoignage transerit. Voila
la question.

Quelques vorx: Silence!

M. Hiceins: Voici les questions de M. Green et vos réponses:

D. Aucun membre du Comité ne s’oppose & la construction d’une
grande ligne canadienne dont le surplus serait transporté aux Etats-
Unis?—R. 1l faudra plus que cela.

D. Qu’est-ce que vous entendez par la?—R. Il faudra un accord ga-
rantissant le service aux Etats-Unis.

D. Le service aux Etats-Unis?—R. Oui, un arrangement de tout
Tepos. '

D. Faudra-t-il un accord effet que les Etats-Unis devront étre
servis avant le Canada?

C’est 14 ou je voulais en venir.
R. Je n’en sais rien; c’est 1a4 un probléme qu’il faudra résoudre Plus loin,
le texte dit encore:

D. Vous n’avez pas saisi ma question. On vous a posé une question
semblable au comité du Sénat: “serait-il possible que cette ligne passat
en territoire américain, sans servir les localités américaines avant que
les centres canadiens aient été servis?”’ et vous avez repondu “Non, cela
serait absolument impossible”.

M. Higgins:

D. Que répondriez-vous maintenant? M. Green a soumis votre témoignage
au Sénat et c’est la réponse qu'il vous a lue—R. On ne peut conduire le gaz
par la route “B”, le ramener au Canada, et vous avoir une nouvelle conduite
partant de ce point faisant double emploi avec les deux autres. . :

D. La seule question que je vous pose & ce sujet est celle- -ci: La situation
telle qu’elle est 51gn1ﬁe—t-elle que si ces conduites passent surtout par les Etats- -
Unis, ce pays aura le premier choix lorsqu'il s’agira de déterminer la destination
du gaz; est-ce bien cela?—R. Non.
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: D. Ceci en contradiction flagrante avee ce que vous avez déclaré?—R. Pas
‘du tout. ;

D. Veuillez done nous expliquer pourquoi?—R. Parce qu’il y aurait une
entente selon laquelle les besoins canadiens seraient satisfaits. Ce que j’essayais
‘d’expliquer, c¢’est qu'il vous faudrait conclure une entente en vertu de laquelle
les besoins des Etats-Unis seraient assurés & méme la quantité de gaz qui
resterait aprés satisfaction des besoins canadiens.

- D. Ne serait-ce pas plutét qu’il faudrait satisfaire les besoins américains
_en premier lieu, car c’est bien ce que vous avez dit?—R. Ce n’est pas ce que
jai dit. ; :

D. Puis-je relire l'extrait en question?
Des voix: Non, non. Silence!

M. Higgins:
D. Seulement sur cette question. Je vais m’asseoir, inutile de vous facher.
M. MayBanNk: Asseyez-vous de bonne grace.
M. Hopesox: Je propose que nous procédions a l'audition des témoignages
pour une autre demi-heure.

Le vice-prESIDENT: Maintenant, disposons du bill.

: M. MavBank: Si je comprends bien, les témoignages portent sur le pré-
~ambule.

Le vice-prESIDENT: Le préambule est-il adopté?

Adopté.

\ Le vice-prisipENT: Article 1¢7. Silence, §'il vous plait. Y a-t-il des ques-
I tions au sujet de l'article 1¢7?

| M. Smirs: Une question au sujet de la procédure, si vous le permettez. On
- nous a prié de cesser de poser des questions & midi.

M. Larontaine: Clest ce que nous avions convenu de faire hier soir.

, M. Smita: Nous est-il également défendu de poser des questions a quicon-
que se trouve ici au sujet des divers articles?

Le vice-pRESIDENT: Je crois que vous avez droit de poser des questions
relativement aux articles.

_ M. Rosinson: Je n’ai pas compris ce que vous avez dit, monsieur le -
- Président.

' Le vice-preESIENT: Vous avez le droit de poser des questions au sujet des
- articles.

Article 1¢r.

M. SmrtH: J'ai une question & poser concernant 'article 1¢*: les personnes
- mentionnées dans le bill contribuent-elles aux dépenses préliminaires de l’en-
treprise?

M. LarontaiNe: On a répondu & cette question hier.

M. Coxnorry: Toutes contribuent, monsieur Smith.

Le vice-prEsiDENT: L’article 1°* est-il adopté?

Adopté.

M. Fercuson: J'aimerais poser une question. M. Austin Taylor fait-il
- partie du Conseil d’administration de la British Columbia Electric Company?
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\

Des voix: Non.

'M. Fercuson: M. MacMillan fait-il partie du conseil de cette société?

Des vorx: Non. -

M. Fercuson: Combien de témoins et de présidents y a-t-il dans ce Comité?
Le vice-prESIDENT: Nous en sommes & l'article 2. ;

M. Smrta: Une simple question sur cet article.. Il se lit comme suit:

Les personnes nommées au premier -article de la présente loi sont les
premiers administrateurs de la Compagnie.

Combien d’autres administrateurs votre société compte-t-elle nommer en
plus de ceux-ci?

M. ConNoLLY: Aucun autre monsieur Smith. :

M. SmitH: Vous avez done des administrateurs permanents, ceux men-
tionnés ici. Vous ne pouvez pas changer cela, n’est-ce pas? Vous le savez, vous
étes avocat. :

M. ConnNorLy: Vous avez parfaitement raison.

M. SmitH: Ainsi, dorénavant et jusqu’'a ce qu’une nouvelle loi soit adoptée
par le Parlement, ces messieurs, vivants ou morts, sont les administrateurs per-
manents de cette compagnie.

M. ConNoLLy: Non, monsieur Smith, les administrateurs seront élus annuel-
lement au cours de l’assemblée des actionnaires.

M. SmirH: Alors, la réponse que vous me donniez il y a un instant était
erronée, si je ne m’abuse.

M. ConvoLLy: Non, ces administrateurs seront les premiers de la com-
pagnie et leur mandat durera jusqu’a leur mutation.

M. SmrtH: Alors le projet de loi contient sans doute une disposition & cet effet.

M. CoxNorLy: Evidemment.

M. SmrrH: Ou est cette disposition?

M. ConnoLLy: Vous pourriez peut-étre dire, monsieur, que le statut général
sur les compagnies, contenu dans la partie IIT de la Loi des compagnies, renferme
une disposition & cet effet.

Le vice-prESIDENT: L’article 2 est-il adopté?

M. GreEN: A-t-on lintention de faire en sorte qué ces pétitionnaires soient
les administrateurs réguliers de la compagnie ou bien y aura-t-il des changements?

M. ConnorLLY: Pour autant que je sache, monsieur Green, ces gens seront les
premiers administrateurs de la compagnie. Quant a la durée de leur mandat, cela
dépendra des réunions des actionnaires qui auront lieu chaque année.

M. Greex: On n’a pas lintention d’apporter aucun changement dans un
avenir prochain.

Le vice-prEsDENT: L'article 2 est-il adopté?

Adopté.

Nous en sommes maintenant a I’article 3.

M. Apamson: J’aimerais poser une question au sujet de l'article 3. La
Securities Exchange Commission aura sans doute son mot & dire sur la formation
de la Société en ce qui a trait au genre de capital-actions. J’ai l'impression

~

que vous vous confinez & une seule catégorie d’actions & concurrence de 12%

.




CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 23

~ millions valeur au pair. Cela vous empéche-t-il ou non d’émettre des valeurs
de pri'orité telles que des obligations?

M. CoxNeLLy: Non.

M. Apamson: Vous pouvez émettre des obligations en plus de ce montant et
- gussi des unités d’obligations avec boni d’actions ordinaires?

M. ConnoLLy: Des obligations et des débentures peuvent étre émises de la
méme maniére que toute valeur hypothécaire pour financer une entreprise.
Elles équivaudraient & des créances garanties,

M. Greex: Quels sont vos projets relatifs a4 Iémission de valeurs? Quel
. montant songez-vous & mettre sur le marché prochainement?
M. Conxnorny: Pour répondre convenablement, monsieur Green, voici
- quelques détails: pour la route “A” de 54 & 55 millions en actions privilégiées,
sous forme de créances garanties, seraient émises, probablement des obligations
- hypothécaires et le solde requis serait prélevé de la vente d’actions ordinaires,
s0it quelque 12 millions de dollars.

M. Green: Votre projet est done de mettre toutes les actions ordinaires sur
le marché a ’avenir?

M. CoxnorLy: Non, je ne crois pas. Je ne pense pas qu'il y ait de plan
défini quant & la facon de procéder. .

M. Greex: Vous projetez une émission de 55 millions de dollars en
obligations?

M. CoxnoLLy: Jusqua concurrence de 55 millions en -obligations et de
12 millions en actions. Maintenant, quant & la date de leur émission, de leur mise
sur le marché, cela dépendra des événements.

M. Green: Vous ne projetez pas d’émettre des actions privilégiées?

M. ConnorLy: Il n'y a rien de défini & cet effet présentement.

M. Greex: Ne vous reservez-vous pas ce pouvoir dans le projet de loi?

M. ConnNorLy: Le projet de loi ne le mentionne pas spécifiquement, mais
si vous vous reportez & un article ultérieur vous constaterez qu’en vertu d’une
disposition de la Loi des compagnies, applicable dans notre cas, des actions pri-
vilégiées peuvent étre émises au besoin.

M. GreeEN: Quel pourcentage des actions de la compagnie appartiendront &
ses associés? i

M. ConnoLry: L’intention des promoteurs de cette société est de vendre des
actions ordinaires & la fois aux Etats-Unis et au Canada. Permettez-moi de vous
dire tout d’abord qu’en ce qui concerne les pourcentages je ne crois pas qu'il
existe de plan défini & ce sujet.

M. GreeN: Quel montant sera au nom des personnes associées au finan-
cement?

M. ConnELLY: M. Dixon dit qu’il est impossible de le dire avec certitude.
On ne se propose pas de refuser au public de devenir des acheteurs éventuels
d’actions ordinaires ou d’obligations.

M. Green: Vous ne pouvez pas nous dire comment vous vous proposez de

disposer de ces actions ordinaires, c¢’est-a-dire quelle proportion sera retenue
par les associés de la compagnie?
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M. CoxnorLy: Evidemment, j’imagine que tout acheteur d’actions ordinai-

res sera assoeié & l'entreprise. Vous voulez dire les gens qui y sont dé}h? Il
n'y a eu aucune décision de prise & ce sujet.

M. Ferguson: 55 millions de dollars en obligations seront émises et les
actions ordinaires formeront un total de 12 millions.

M. Conxorvry: Oui. ‘
M. Fercuson: Ce qui revient & environ 67 millions?
M. Conworvry: Oui.

M. Fercuson: C’est le montant que vous croyez avoir besoin pour ce

projet? .
M. ConwNorry: Oui, pour le pipe-line au Canada.

M. Ferguson: Emettez-vous une autre sorte de titres aux Etats-Unis pour
le secteur américain du pipe-line?

M. Conworry: Nom, je crois que les titres émis aux Etats-Unis seront les
mémes qu’au Canada. Evidemment, il faut dire que la Commission de controle
du change étranger peut avoir beaucoup & dire au sujet du plan de financement,
de méme que la Securities Exchange Commission et toutes les autorités soumises
aux Blue Sky laws (lois contre les exploiteurs financiers).

M. Frercuson: La Securities Exchange Commission voudra savoir combien
d’actions les propriétaires auront regues? Pourrons-nous disposer de cette
information?

M. ConnorLy: Aucune n’a encore été émise.

M. Fercuson: La Securities Exchange Commission vous posera la question
et vous obligera & répondre ou vous ne vendrez aucune action.

M. Connorry: Il leur sera émis le montant qu'ils achéteront.

M. Fercuson: On leur remettra également des parts de fondateurs?

M. Coxnorry: On me dit qu’il n’y aura pas d’actions de fondateurs.

M. Ferguson: On financera le reste de l'entreprise avec des titres vendus
aux Etats-Unis?

M. Connorry: Oui, pour la partie des travaux qui seront exécutés aux
Etats-Unis.

M. Fercuson: Il y aura probablement quatre catégories de titres?

M. ConnorLLy: On n’a pas encore établi combien de catégories de titres
il y aura, mais je puis dire qu’il y aura des actions ordinaires et des obligations.

M. Fercuson: Avez-vous une idée du nombre d’obligations et d’actions qui
seront vendues aux Etats-Unis?

M. Coxvorry: Je le répéte, cela dépend du tracé qui sera choisi. Je parle
présentement de la route canadienne, c’est-a-dire la route A; de 20 & 22 millions
de dollars devront provenir de sources américaines.

M. FEercuson: Si des valeurs étaient mises sur le marché, les intéressés ne

les vendraient pas toutes. Il doit sirement y avoir un plan de finance d’établi
a I'heure actuelle pour 1’émission de toutes les actions destinées & financer chaque

route?

M. ConnoLLy: J’ai appris qu'il n'y a pas de plan défini de financement.
Le temps et les circonstances changent, et il y a beaucoup a faire avant de
pouvoir en arréter un.

B

|
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M. Fereuson: Mais nous accordons cette constitution, pour une exploita-

tion exclusivement canadienne. Y aura-t-il une autre compagnie aux Etats-

- Unis qui éventuellement dirigera cette compagnie?

. M. ConnNorry: La Northwest Natural Gas Company sera la société qui fera

Pexploitation aux Etats-Unis. Soit que la Northwest devienne une filiale de

- I'Alberta Natural Gas ou inversement mais il n’est pas encore décidé quel sera

. le meilleur arrangement a cet égard.

M. CarrorL: Nul ne peut exercer une régie de la compagnie s'il ne posséde

la majorité des actions ordinaires.

M. Fercuson: La Securities Exchange Commission s’assurera de l'identité

- de ceux qui régissent la compagnie, et quelles en seront les filiales, avant d’auto-
riser la vente d’une seule action.

' M. CoxnorLy: Clest tout & fait juste, monsieur.

M. Frrguson: Cet organisme voudra savoir qui a la haute main sur les

privileges aux Etats-Unis; nous devrions savoir qui a la haute main sur cette

compagnie et qui posséde le privilege.

M. Rmey: De quelle compagnie parlez-vous?

M. Fercuson: Je parle de toutes les compagnies.

M. Rirey: La compagnie n’est pas encore constituée, vous devriez le savoir.

M. Fercuson: On nous demande d’accorder linstitution en corporation

d’une société ayant un. certain conseil d’administration, mais ce conseil n’aura

pas grand pouvoir s’il est soumis & l'influence d’une corporation américaine, pas

plus que tout autre conseil d’administration d’une filiale de cette compagnie.

Le Canada est votre pays et c’est votre héritage. Ce que j’essaie de trouver, c’est

I'identité de celui ou ceux qui auront la haute main sur cette corporation.

M. CarrorL: Vous ne pourrez pas le savoir avant que les actions ordinaires

solent vendues.

M. Fercuson: Mais la Securities Exchange Commission saura qui a la haute

main sur cette compagnie et quelles valeurs seront mises en vente; et je suppose

que les promoteurs du projet savent, & I'heure actuelle, ce qu’ils vont faire.

M. ConnNorLy: Ce n’est pas exact, monsieur, ils ne le savent pas.

M. Fercuson: Ces gens s’organisent pour mettre une compagnie sous leur

dépendance et ils décideront laquelle des deux sociétés sera assujétie a l'autre; et

voild que nous leur donnons une charte pour agir comme bon leur semble. Cela

ne fait aucun doute, messieurs.

M. Smrre: J’aimerais bien savoir,—a moins que vous ne veuillez pas me le

dire, ce dont je ne me formaliserai pas,—dans quelles mains les promoteurs ont,

en fin de compte, l'intention de mettre la direction de l'entreprise? Je veux bien

admettre avec M. Croll que les actionnaires en décideront, mais nous ne sommes

pas tous ici, tant que nous sommes, assez naifs pour ignorer que certaines compa-

gnies en régissent d’autres au moyen des actions qu’elles possédent. Alors, ol a-t-on

I'intention (et je n’emploie pas d’expression plus forte), ot a-t-on lintention de

faire reposer l'influence dominante? Dans une compagnie du Delaware?

M. Conxnorry: La Northwest?

M. Smrra: Une compagnie constituée en corporation dans ’Etat du Delaware.

Aura-t-elle la main mise sur 'autre, ou vice-versa? Il y a plusieurs facons de

se débarrasser de ses actions que par le paiement au comptant. On peut échanger

des actions contre des services, on peut les émettre en échange de propriétés ou
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autre chose de ce genre. Ou M. Dixon croit-il que reposera, en fin de compte, la
direction de la compagnie?

M. Connorry: Eh bien, monsieur Smith, je ne veux pas me méler de répon-
dre & la question que vous posez & M. Dixon.

M. Smita: Excusez-moi.

M. CoxnoLry: Peut-étre M. Dixon voudra-t-il maintenant nous expliquer
dans quelles mains se trouvera la direction de la compagnie. Comme l'a dit
M. Carroll, I'influence prépondérante écherra & celui qui détiendra la majeure
partie des actions. Si c’est la Nortwest qui posséde la majorité; c’est elle qui
exercera la régie; mais comme je I’ai dit et comme M. Dixon vient de le dire, on
a l'intention de vendre les valeurs de la société sur les marchés américain et
canadien. Et il y a tout lieu de supposer qu’on ne pourra pas obtenir au Canada
tous les capitaux nécessaires & ce projet.

M. SmrrH: Je crois que vous avez raison sur ce point.

M. Conxorry: Des capitaux américains seront done certainement engagés
dans l'affaire. Cela dépendra des fonds canadiens disponibles. Puis-je vous
assurer, monsieur, qu'a l’heure actuelle, personne n’a l'intention d’aiguiller un
paquet d’actions dans une direction déterminée?

M. Smrra: Je vous demanderais ceci: prenons un exemple coneret, qui ré-
pond au fonctionnement normal des compagnies. En vendant vos titres de pre-
mier rang, que ce soit des obligations ou des actions privilégiées, avez-vous
I'intention d'y ajouter une prime sous forme d’actions ordinaires? En d’autres
termes, supposons que votre prineipal bailleur de fonds, la Morgan Stanley & Co.,
accepte de fournir ce montant. Il est évident que cette maison ne versera pas la
majeure partie des fonds nécessaires sans assumer la régie de exploitation. Cela
peut se produire de plusieurs facons. En accordant & Morgan Stanley & Co.
une prime sous forme d’actions ordinaires ou cette maison peut acheter une tran-
che d’actions ordinaires. J’emploie le nom de Morgan et Stanley uniquement
parce que cette société est mentionnée dans la demande. Je voudrais savoir ou
les promoteurs, qui sont ici présents, pensent que reposera en fin de compte, la
direction de la compagnie?

M. Dixon: Je sais, et je puis vous laffirmer, que la derniére chose que désire
la banque est d’assumer la direction d’une entreprise.

M. Smita: Quelle proportion des valeurs donne droit & la régie dans une
compagnie de cette importance, 30 p. 100?

M. Dixon: Cette proportion peut ne rien signifier dans une société en parti-
culier. Comme vous le savez, il v a une compagnie de gaz importante qui est
absolument régie par quelqu'un qui n’a aucun intérét financier dans l’entreprise.

M. SmrtH: Il v a, en effet, certains moyens d’y arriver.

M. Dixon: C’est un cas exceptionnel. Dans une compagnie ou s’est engagée
une lutte en vue d’obtenir la prépondérance, une proportion de 50 p. 100 des titres
ne suffirait pas a assurer la maitrise de la société.

M. Smrra: Trés rarement, en effet.

M. Dixon: Et, bien que je m’attende & ne posséder qu'un petit nombre d’ac-
tions, j’espére garder la direction de la compagnie.

M. Gooor: Au fond, je suis persuadé que la véritable régie financiére de
cette compagnie se fera aux Etats-Unis. Je n’ai aucun doute la-dessus. Mais
vos opérations de financement différent-elles des autres? D’ou viendront les

-
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fonds destinés & la Westcoast Transmission Company? Des Etats-Unis égale-
ment? At b ‘

M. Dixon: Quant & la Westcoast, je n’en sais rien, je n’en ai pas la moindre
sidée. | '

M. Goope: Pourriez-vous répondre & cette question, monsieur Connolly?
M. Smits: Je puis y répondre si vous acceptez ma réponse.

‘M. Hiceixs: Je crois qu’en conformité de la pratique établie dans une grande
~entreprise de ce genre, avant de commencer son exploitation, vous devez avoir
pris des engagements déterminés avec les gens qui acheéteront les valeurs de la
compagnie. C’est la procédure habituelle. Avez-vous déja recu des engagements
considérables de gens qui prendront des actions de la compagnie?

M. Dixon: Non, personne n’a pris de tels engagements.
M. HiceiNs: Personne, d’aucune facon?

M. Dixon: Exception faite des banquiers qu1 se sont, déclarés prets a garan-
tir les émissions.

M. Hicein: Quel sera le montant garanti par les banquiers?
M. Dixon: La totalité.

M. Hiceins: La banque garantira toute 1’émission?

M. Dixon: Parfaitement. .

M. Fercuson: Vous avez déja dit que les banquiers avaient accepté de s’oc-

cuper du financement tout entier.
M. Dixon: Il s’agit de garantie et non d’achat des Valeurs pour eux-memes.

M. Frrcuson: Les banquiers pour eux-mémes ou pour leurs clients. Ce
groupe de courtiers au Canada et aux Etats-Unis. . .

M. Dixon: Ils conviennent d’acheter les actions et s’efforcent de les vendre
avant de les avoir en main.

M. Fercuson: Evidemment, ils peuvent les avoir déja vendues & leurs
clients, mais ils n’entreront pas en négociations ni ne garantiront rien,—surtout
les courtiers nommés sur cette liste,—& moins qu'ils se soient renseignés sur la
catégorie des actions qui constitueront 1’émission. Avez-vous eu des entretiens
avec les banquiers en question, qui auraient pu lui faire connaitre les catégories
d’actions éventuellement émises, ainsi que le montant des valeurs qu’émettra la
compagnie américaine? :

M. Dixon: Nous avons discuté la question, en effet.
M. Fercuson: Avez-vous arrété des chiffres?
M. Dixon: Je puis vous indiquer les pourcentages.
M. Fercuson: Quels sont les pourcentages des titres de premier rang?
M. Dixon: Des obligations? J’ai déja fait une déposition a ce sujet.
M. Fercuson: Non, il g’agissait du Canada, pour autant que je m’en sou-
vienne. Et la compagnie américaine?
. Dixon: Ce sera la méme chose d’aprés nos projets.

2=

. FErgusoN: Quel est le montant approximatif des titres de premier rang,
émis pour le compte de la compagnie américaine?

M. Dixon: Environ 75 p. 100 en obligations.
M. Ferguson: D’une valeur d’environ 75 millions de dollars?
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M. Dixon: Soixante-quinze poﬁr cent du montant total qui sera engagé.
Nous espérons pouvoir vendre des obligations hypothécaires.

M. Frreusoxn: Avez-vous une idée de la valeur de ces obligations hypothé-
caires?

M. Dixon: L'unité sera de $1,000.
M. FercusoN: Soixante-quinze millions, c’est bien cela?

M. Dixon: Vous couvrez trop de terrain. Il y a tant de choses qui ne sont™

pas encore déterminées, en ce qui concerne la part d’intéréts qu'une compagnie
aura dans Pautre.

M. Fereuson: Cela ne vous inquitte pas. Vous allez émettre 55 millions
et 12 millions pour la construction de la section canadienne du pipe-line?

M. Dixon: Cela dépendra de la longueur de la conduite & aménager.

M. Fercuson: Prenons la route “B” par exemple. Combien de titres seront-
ils émis pour la route “B’’ au aCnada?

M. Dixon: Je ne saurais le dire. Tl est impossible de le déterminer &
Iheure actuelle. Cela dépendra du marché financier.

M. Fercuson: Messieurs, je suis d’avis que nous accordons la une charte
bien qu’il n’y ait pas de capital déterminé. La route que ‘suivra le pipe-line
n'est pas précisée. Est-ce exact? Je demande au témoin si c’est exact. Nous
donnons carte blanche sous forme d’une charte, un chéque en blane, sans qu'’il
y ait de plan quant aux espéces de titres & vendre ou & la structure de cette
compagnie. Quelle est la composition du capital de la compagnie qui demande
une constitution?

M. Rooney: Ne croyez-vous pas que M. Dixon ait déja répondu i cette
question? Je dirai que oui. ,

Le vice-présipENT: Un peu de silence, messieurs.

M. Fercuson: M. Dixon, les-obligations seront-elles émises en fonction de la
route que prendra le pipe-line? ,

M. Dixox: Un an s’écoulera certainement avant de pouvoir émettre des
titres sur cette base.

M. Fercusox: Emettre? Quel est votre projet?

M. Dixon: Je n’ai pas ce plan; il nous est impossible de savoir, & ce stade,
la facon la plus avantageuse de prélever cent millions de dollars pour trois com-
pagnies. Nous ne pouvons prévoir un avenir aussi lointain.

M. FercusoN: Je suis certain que, si j’instituais une compagnie, j’aurais tant
de titres de premier et de deuxiéme rang que j’utiliserais au financement de mon
projet. Je connaitrais le montant de titres qu’il me faudrait retirer de la caisse,
car celle-ci contiendrait un certain nombre d’actions et un certain nombre d’obli-
gations. La compagnie doit avoir un plan d’organisation de ses titres.

M. Dixox: Vous faites erreur. Nous n’avons aucun plan de ce genre.

M. Coxvorry: Ceei vous aidera peut-étre & comprendre: le projet actuel
comporte trois sections. La premiére s'occupera de la construction du systéme
de réseau et la seconde sera chargée de 'aménagement de la conduite principale,
dont une partie passe par le Canada et 1'autre par les Etats-Unis. Cette compa-
gnie demande un capital-actions de 1,250,000 actions ‘d’une valeur au pair de
$10 chacune.

M. Frrcuson: Etes-vous d'avis quun million et quart d’actions suffiront
pour ces travaux?
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M. CONNOLLY Oui.
M. Fercuson: Cela ne vous donnera que 12 mllhons de dollars env1ron
M. CoxxorLvry: Peut-étre, si vous me permettez de terminer.

M. CarroLL: Je suis d’avis que nous ne devons pas confondre les actions
ordinaires de la compagnie avec les obligations, les actions privilégiées avec les
certificats d’obligations. :

M. Roongy: Puis-je poser une question?

M. ConwNorry: Permettez-moi de poursuivre: Les sousecripteurs ont pris
I'engagement formel de procurer les fonds nécessaires. Ils les trouveront en
négociant des actions ordinaires ou en vendant des obligations ou des certificats
d’obligation selon le cas. Si l'on décide d’aménager la route “A”, les fonds -
requis pour cette route s'éléveront aux environs de 66 millions. Ces fonds
g'obtiendront par la vente de-valeurs au public, non seulement aux Etats- Unxs,
mais au Canada; je crois, en effet, & la suite de ce que nous avons exposé hier a
I'aide de lettres émanant de divers courtiers et banquiers du Canada, que le
public canadien aura amplement 'occasion de participer & ce genre de placement,
fort avantageux du reste. Ils vendront pour 54 ou 55 millions en obligations ou
en certificats d’obligations, tandis que les actions rapporteront 13 autres millions
de dollars. D’autre part, ainsi que nous l'a dit M. Dixon, les plans ne sont pas
encore arrétés et il me semble, d’apres ses déclarations, qu’ils ne peuvent I'étre a
Iheure actuelle. Mais nous avons la le projet dans ses grandes lignes. Je
r’aimerais pas que le Comité ait l'impression,—je crois, d’ailleurs, -qu’aucun
membre du Comité n’a cette impression,—que nous essayons de nous dérober
en parlant ainsi. Nous tiAchons de vous donner tous les renseignements que
nous possédons actuellement au sujet des projets tels qu’ils sont. Je crois
maintenant avoir tout dit sur cette question.

M. Herringe: Monsieur Connolly, j’aimerais élucider un point qui m’est
venu & lesprit. M. Ferguson vous a demandé le montant d’actions ordinaires
ou autres titres devant étre vendus pour la construction du tracé A et il me
semble que vous aviez placé le total & environ 66 millions de dollars. Dans le
projet, on dit toutefois que le colt s’élevera a 79 millions de dollars.

M. ConxorrLy: Oui, mais voila la différence: Une partie de la route “A”
devra étre construite aux Etats-Unis. Je parle en ce moment de la route A.
Une bonne partie de la conduite sera construite aux Etats-Unis, et je ne parle
que de la partie qui sera aménagée au Canada.

M. Rooxgy: Il est probable que votre émission d’obligations portant certificat
se montera 4 54 millions ou 55 millions de dollars. Et je pense que vous vous
efforcerez de maintenir ces obligations & un taux aussi bas que possible parce
qu’elles couvriront une hypothéque sur le matériel tout entier et cela constitue
des charges fixes qu'il faut prévoit chaque année...je veux dire les intéréts.
M. CoxnoLLy: Clest bien cela. z
M. RooNEY: D’autre part, vous tAcherez de vendre autant d’actions ordinaires
que possible, car cela ne représente pas de charges fixes. C’est ainsi que s’orga-
nisent, & mon avis, toutes les compagnies importantes. J’ai quelque expérience
en ces matiéres et M. Dixon m’est connu depuis une vingtaine d’années. Pour
moi, ce n’est que la procédure habituelle.

M. SmitH: Je vous répondrai que je suis d’avis entiérement opposé en ce qui
concerne votre premiére assertion, celle qui se rapporte aux actions ordinaires.
Si vous aviez raison, pourquoi une entreprise colitant 70 millions émettrait-elle
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pour 12 millions seulement d’actions ordinaires? Voila la réponse & l'exposé
que vous venez de faire. )

M. Roo~Eey: D’apres les explications de M. Connolly, je crois comprendre
qu'aux Etats-Unis, pour combler I'écart des frais d’imimobilisation, il y aurait
une organisation dlfferente du financement.

M. Fercuson: Pouvez-vous dire, monsieur Connolly, si les obligations qui
seront émises pourront étre converties en actions ordinaires?

M. CoxwoLry: Les obligations... non; je ne crois pas qu’elles soient
convertibles. §

M. Fercuson: Il n’y aurait pas d’option?

M. CoxnorLy: Non, pas pour les obligations.

M. Smrth: Examinez le cas de I'Imperial Oil... vous apprendrez peut-étre
du nouveau sous ce rapport. :

M. Fercuson: Clest 1a ol je veux en venir. Il est facile de dire que des
titres vont étre mis en ventes, mais je ne crois pas pour un instant qu'un pro-
moteur instruit et intelligent comme M. Dixon va livrer une tranche de titres
si ceux-ci ne sont pas convertibles. Dans le présent cas, il se peut que la valeur
au pair soit de $100, mais que l’action fasse un bond de $100 & $300. N’avez-vous
pas dit vous-méme que c’est un placement trés alléchant?

M. ConnorLy: Ordinairement, oui. 4

M. Fercuson: Je ne crois pas qu’aucun membre de ce Comité dédaignerait
un placement alléchant s’il y a certitude absolue que les obligations peuvent étre
converties en actions ordinaires, et qu’elles peuvent monter & $300. Je parle en
toute sincérité, et je dois dire que j’aimerais participer a cette affaire.

M. Murray: Revenez au fait!

M. GreenN: Monsieur le président, j'imagine que le financement des trois
compagnies se fera en méme temps. Je veux dire un plan coordonné qui englo-
berait la Northwest Natural Gas Company, qui aura la direction de tous les
pipe-lines, 'Alberta Natural Gas Company, qui exploitera la partie canadienne
du pipe-line allant vers 'ouest & partir de Pincher-Creek et 1'Alberta Natural
Gas Grid Company, qui dirigera le systéme du réseau de l’Alberta Il n’y a en
réalité qu’un plan d’ensemble?

M. CoxnorLy: Il faut 'envisager comme un tout.

M. GreeN: Je vois, et la maison Morgan Stanley and Company de New-
York, s'occupe du ﬁnancement

M. Connorry: Ils sont & la téte du groupe des banquiers.

M. Greex: Ce sont réellement les gens qui procurent les finances.

M. ConnorLy: Ils ont garanti le financement de l'entreprise.

M. GreEN: Toute ’entreprise? J'entends un plan coordonné, c’est bien cela,
n’est-ce pas,

M. ConnNorLy: C’est exact.

M. Greex: M. Dixon me disait hier que M. Cortelyou Ladd Simonson de
New-York, est le représentant de la maison Morgan Stanley and Company au
conseil d’administration de I’Alberta Natural Gas Company. Cela ne fait pas
de doute?

M. ConnoLry: C’est bien cela.
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M. GreeEN: Y a-t-il une autre maison de finance qui soit représentée au
conseil d’administration de I’Alberta Natural Gas Company?

M. ConnorLy: Non, pas en cette qualité. Les administrateurs peuvent avoir
des attaches avee une maison de finance, mais ils ne sont pas au Conseil pour les
représenter.

M. Green: Le seul qui soit du conseil d’ admmlstratlon au titre de repré-
sentant d'une maison de finance est M. Simonson. :

M. ConvorLLy: Oui.

M. GreeN: Et il est le représentant de Morgan Stanley and Company?

M. ConnorLy: ‘Clest un associé de Morgan Stanley and Company.

M. Greex: Il ne fait pas de doute que la maison Morgan Stanley and
Company aura la haute main sur votre société?

M. CoxxoLLy: Non, ce n'est pas exact. Ainsi que 'a dit M. Dixon, ils
n’ambitionnent pas de diriger la société; ce sont les soumissionnaires de I’entre-
prise.

M. Green: Puisqu’ils ont pris 'engagement de recueillir les fonds, il semble
évident qu’ils sont bien placés pour dominer la société a leur gré?

M. Coxnorry: Non, je ne le crois pas, monsieur Green. Je ne crois pas
que vous puissiez faire cette déduction de ce qui a été dit.

M. Green: Et & propos des deux autres sociétés, la maison Morgan est-elle
représentée A leurs conseils d’administration?

M. CoxnoLLy: Cette maison n’a pas de représentant au conseil d’adminis-
tration de I'Alberta Natural Gas Grid.

M. Greex: Et la Northwest Natural Gas?
M. CoxnoLLy: M. Simonson est du conseil d’administration de la Northwest.
M. Green: M. Simonson fait aussi partie de la Northwest Natural Gas?

M. CoxvoLry: De méme que d’autres financiers.

M. Green: Y a-t-il d’autres Canadiens au conseil de la Northwest Natural
Gas?

M. ConnorLy: Sans doute.

M. Green: Qui sont-ils?

M. Coxnorry: MM. Eric L. Harvey, de Calgary; H. R. MacMillan, de
Vancouver; Austin C. Taylor, de Vancouver; et William A. G. Kelly, de Toronto.

M. Green: Lors de votre témoignage devant le Sénat, on vous a posé cette
question-ci: “Ou s’exercera le controle des valeurs?”’” Et vous avez repondu
“Je pense que ce contrdle s’exercera probablement aux Etats-Unis, monsieur.’
Désirez-vous modifier cette réponse aujourd’hui?

M. ConnoLLy: Monsieur Green, voici: Il n'y a pas de doute que les choses
ont bien changé depuis, mais je pense que le contrdle des valeurs se trouvera la
ou celles-ci auront été vendues; je le repéte, les Canadiens auront toutes les
chances d’en acheter. Or g’ils achétent. .

M. Greex: Prétendez-vous au,]ourd hul que le controle des valeurs s’exercera
au Canada?

M. CoxnoLLy: Je ne puis dire si tdt que ce sera & un endroit particulier.
Des vorx: Adopté.

Le vice-PRESIDENT: Article 4: siége social et autres bureaux.
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M. Greex: Cet article prévoit I’établissement au Canada ou & l’étranger
d’autres bureaux et agences qu’elle jugera nécessaires. Ou seront situés ces autres
bureaux et agences? .

M. CoxnNoLLy: A Pheure actuelle, monsieur Green, il n’est pas question ‘
d’établir d’autres bureaux ailleurs.

M. Green: Vous n’avez aucun projet d’établissement de bureaux et d’agences
ailleurs qu’a Edmonton? ; '

M. CoxnNoLLy: Aucun, monsieur.

, Adopté.

M. Smite: Vous ne vous attendez pas que j’approuve 1'établissement du
siege social & Edmonton plutdt qu'a Calgary.

Le vice-prESIDENT: Article 5: application de la loi générale sur les pipe-lines.

Adopté.

Article 6: Pouvoirs de la Compagnie.
M. CarrorL: On lit au sous-alinéa c)

‘“exercer, accessoirement et incidemment aux fins et objets énoncés
dans la présente loi, les pouvoirs suivants, & moins que ces pouvoirs ou
I'un d’entre eux ne soient expressément exclus par la présente loi, savoir:
les pouvoirs énoncés aux alinéas a) a bb), inclusivement, du premier para-
graphe de l'article quatorze de la Loi des compagnies, 1934”.

Cet article prévoit que ces pouvoirs accessoires pourront étre exercés par la
Compagnie, bien qu’elle soit instituée sous forme de charte.
M. Green: Cet article 6 est celui qui confére ou expose & la Compagnie ses
divers pouvoirs. Avec Pappui de M. Smith, je propose l’amendement suivant:
Apres le mot parlement, et sous réserve qu’elle pourra exporter aux
Etats-Unis la seule quantité de gaz ou de pétrole en excédant des besoins
des consommateurs canadiens.

Ainsi, avec cet amendement, le premier alinéa de Particle 6 se lira comme
suit:

Sous réserve des dispositions de toute loi générale concernant les
pipe-lines pour le transport du gaz ou du pétrole ou de quelque produit
ou sous-produit liquide ou gazeux du gaz ou du pétrole, qui est adoptée
par le Parlement, et sous réserve qu’elle pourra exporter aux Etats-Unis
la seule quantité de gaz et de pétrole en excédant des besoins des consom-
mateurs canadiens, la Compagnie peut. ..

et I'article poursuivra ’énoncé plus détaillé des divers pouvoirs.

Je prétends qu’un amendement de ce genre est nécessaire & la protection des
consommateurs canadiens. En fin de compte, il s’agit de gaz canadien et aussi
de pétrole canadien. N’oublions pas que ce projet de loi autorise non seulement
le transport du gaz, mais aussi celui du pétrole, et c’est mon opinion qu’a la
longue le pouvoir de transporter du pétrole peut prendre plus d’importance que
celui de transporter du gaz. Quoi qu’il en soit, on est & accorder ces deux
pouvoirs. De plus, les témoins conviennent que le gros de la production de gaz
sera acheminé vers les Etats-Unis. Ils ne font pas de mystére a ce sujet. Ils
déclarent qu’environ 20 p. 100 seulement seront consommés au Canada. Sous
tous rapports un amendement s’impose.
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En Colombie-Britannique, nous avons toujours eu & faire face & la con-
currence de Washington et de 1'Oregon, et il en sera toujours ainsi parce que nos
- produits sont & peu prés les mémes que les leurs. Notre principale industrie est
- Dindustrie forestiére, tout comme chez nos voisins; nous avons bien aussi les
mines et les pécheries. Par ailleurs, notre population- est bien inférieure &
celle de ces deux Etats voisins, et les produits de leur agriculture mfrissent plus
tot' dans des terres situées plus au sud que les notres. Leur marché domestique
est dix ou quinze fois plus nombreux que le notre et nous sommes toujours a
désavantage.

M. Murray: Notre industrie forestiére est-elle dans une situation aussi
désavantageuse?

M. Green: Leur production est plus forte que la notre.
M. Murray: Nous avons pénétré dans leur marché, le marché américain.

] M. Green: Si vous surveilliez davantage les intéréts de Riviere-la-Paix et
de Caribou, la Colombie-Britannique s’en porterait beaucoup mieux.

" M. Murray: Je puis vous dire que cent vingt scieries de ma circonseription
comptent sur le marché américain. Vous fermeriez ces marchés et les notres
et vous jeteriez sur le pavé les ouvriers de nos scieries.

M. Fercuson: Ce pauvre vieux Caribou!

M. Murray: Je puis ajouter que nous avons a transporter le bois au chemin
de fer sur une distance de cent vingt milles.

Le vice-prESIDENT: Ne pourrions-nous pas réserver cet article 6 et aborder
I'étude de D’article suivant, pour y revenir plus tard.

M. GreeN: Je préfére-que nous en finissions maintenant.
Le vicE-PRESIDENT: Treés bien.

M. GreEN: Pour toutes ces raisons et aussi parce que je crois que le Parlement
canadien devrait servir les intéréts du Canada d’abord plutot que de favoriser
en premier lieu les Etats-Unis, quand nos ressources naturelles sont en jeu.. .
pour toutes ces raisons et d’autres encore, je demande au Comité d’adopter cet
amendement.

M. MaysaNk: Je désire simplement attirer votre attention sur ’heure. J’ai
quelque chose & dire sur le sujet, mais pas maintenant. Le moment de lever la
séance approche et, au sujet de la reprise, cet aprés-midi, je propose que nous
nous réunissions plus tot, disons & 3 heures et demie.

M. Carrorr: Quant & moi, il m’est impossible d’appuyer la proposition. Je
ne connais pas grand chose des pouvoirs dés divers organismes devant lesquels
cette Compagnie doit comparaitre avant d’obtenir le droit de donner suite & ce
projet de loi. Je crois qu’il serait & propos de connaitre ’avis de nos légistes
sur les pouvoirs du Parlement avant de se prononcer sur l'amendement de
M. Green. :

M. MayBank: Je propose la levée de la séance.
Le vice-présmENT: Le Comité est saisi d’'une proposition de suspendre la
séance pour la reprendre & 3 h. 30.

Les membres qui sont en faveur, levez la main?

Contre?
61062—3
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La proposition est adoptée. Le Comité reprendra sa séance & 3 h. 30.
M. Smrra: Je suis opposé a cette motion. '

Le Comité suspend sa séance pour la reprendre & 3 h. 30 de 'aprés-midi.
- L4

SEANCE DE IAPRES-MIDI

Le vICE-PRESIDENT: Messieurs, nous sommes en nombre. = .

M. Mort: Monsieur le président, j’aimerais parler un peu de I'amendement
de la motion présentée par le député de Vancouver-Quadra. Pour ce qui est
de cet amendement, je dirai que je ne vois pas la nécessité de s’engager dans un
long débat en marge de certaines observations. Etant originaire de la Colombie-
Britannique, je puis exposer le point de vue ouvrier. Nous avons quelque
dix mille personnes & l’emploi de lindustrie forestiere, et pour revenir aux
observations que ’honorable député a faites aujourd’hui relativement au bois
qui est exporté aux Ktats-Unis et & l'attitude de ce pays a I’égard de nos
exportations de bois, je pense. ..

M. GreeN: Je voudrais donner une explication sur un fait personnel, mon-
sieur le président. Je n’ai pas parlé des exportations de bois d’ceuvre aux Etats-
Unis.

M. Mortr: A propos des Etats-Unis, vous avez mentionné le bois d’ceuvre.

Le vice-prESIDENT: M. Green déclare ne pas avoir mentionné le bois d’ceuvre.

M. Mort: Je soutiens qu’il y a fait allusion; on le verra dans le compte
rendu; on y trouvera également ces autres observations sur notre continuelle
infériorité par rapport aux Etats-Unis. Je crois que nous ne devrions pas ma-
nifester pareille étroitesse d’esprit & l'endroit d’une autre nation, ou des vues
aussi mesquines dans le débat actuel. Pour nous, de la Colombie-Britannique
et, en particulier, du littoral du Pacifique, qui dépendons dans une grande mesure
des Etats-Unis pour notre commerce, il ne semble pas opportun d’appuyer un
tel amendement devant ce Comité et de recourir & des arguments de ce genre.

Depuis des années et des années, nous sommes tributaires des Etats-Unis.
J’al moi-méme travaillé dans une raffinerie de I'Imperial Oil dans I’Est, et je
sais que nous avons & compter avee nos voisins du Sud. De plus, nous leur de-
vons l'automobile mue par l'essence, que nous conduisons aujourd’hui. Je
ne crois pas que I’honorable député ait été bien inspiré, pour défendre son amen-
dement devant ce Comité, d'invoquer des arguments de ce genre.

On demande qu'il ne sorte pas de pétrole du Canada tant que les besoins
canadiens n’auront pas été satisfaits. Nous savons bien que 'autre projet de
loi adopté par la Chambre ne mentionne que deux provinces du Canada, deux
provinces seulement. J'insiste sur ce point: veut-on interdire I'exportation du
gaz canadien tant qu'on n’aura pas pourvu aux besoins du Canada?

Faudra-t-il done attendre que Winnipeg, London et Toronto nous disent
qu’elles ont besoin de ce gaz et qu'il ne pourra pas en étre exporté tant que nous
n’aurons pas approvisionné en gaz de l’Alberta ces villes et ces provinces.
Monsieur le président, je crois que 'amendement est fonciérement ridicule et je
n’entends pas lui donner mon appui. Je crois que ces faits devaient étre exposés,
car ils ont déja été invoqués & 1’égard des bills de sociétés pétrolieres.

Hier, je crois, le méme député n’a-t-il pas parlé ‘de transporter le gaz par le
défilé de Yellowhead, et le pétrole via Kamloops et retour via Kelowna, puis de
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diriger la canalisation par monts et par vaux jusqu’a Trail, soit une disfjance
d’un millier de milles. Les experts ne nous ont-ils pas dit en ces derniers jours
que ¢’était & peu prés impossible... Peut-étre pas impossible, mais sirement
une opération non rentable. Nous avons assez entendu ce genre de langage, et
je pense que nous devons manifester notre désapprobation et la consigner au
compte rendu. Je saisis cette occasion de le faire et c’est pour cette raison que
je me prononce contre 'amendement. Les consommateurs du littoral ont-ils été
consultés sur le tarif du gaz? Je trouve que ce bill est aussi libre d’entraves que
autre, et je pense que c¢’est & la Commission de décider du tracé que suivra le
pipe-line.

Les promoteurs nous proposent cing tracés et ils vont nous en présenter un
sixieme. Allons-nous introduire un amendement de ce genre? M. Green pourra,
g'il le veut, dire & la population de la cdte que je suis responsable de ce qu'ils
paient un million de plus pour leur gaz. Je le souhaite réellement, car depuis le
début de nos délibérations nous n’avons lu que ses déclarations dans les journaux.

M. Greex: Continuez!

M. Morr: Je regrette d’entendre M. Green faire cette remarque qui sera
consignée au compte rendu. C’est pourquoi, au moment de la mise aux voix, je
voterai contre I'amendement, et & cause de cela précisément.

M. AppLEwHAITE: Je désire uniquement parler sur le projet d’amendement.
Je crois que cet amendement n’a d’autre objet que de protéger les consommateurs
canadiens contre I'exportation aux Etats-Unis de gaz qui devrait rester & la dis-
position du marché domestique. C’est déja fait. Je vais maintenant donner
lecture au Comité de quelques articles, courts mais pertinents, de la Lot de lex-
portation de Uélectricité et de fluides, chapitre 54 des Statuts revisés du Canada,
1927:

Le paragraphe (1) de l’article 5 est ainsi concu:

5. Personne ne doit exporter de force ni de fluide sans un permis ni
ne doit en exporter au dela de la quantité autorisée par son permis ou
autrement que dans les conditions prescrites dans ce permis.

Je lis maintenant le paragraphe (1) de l'article 6:

6. Sauf les réglements rendus & ce sujet par le gouverneur en son
conseil, ce dernier peut accorder des permis assujétis aux conditions qu’il
juge utiles, pour 'exportation de force ou de fluide, dans les cas ou existe
légitimement le droit d’exporter.

Je passe maintenant & Particle 7, paragraphe (1) et (2):

7. Ce permis peut porter que la quantité de force ou de fluide &
exporter doit étre limitée & l'excédent de production aprés que le titulaire
du permis a fourni de la force ou du fluide pour distribution aux consom-
mateurs pour leur usage en Canada, dans la mesure spécifiée par le permis,
aux prix et conformément aux conditions, régles et réglements presecrits
par le gouverneur en son conseil.

(2) Ce permis est révocable & vdlonté par le gouverneur en son conseil
si le porteur du permis refuse .ou néglige de se conformer & quelqu’une des
conditions imposées relativement & la force ou au fluide qu’il doit fournir
et, distribuer en Canada.

C’est la fin des citations. Je prétends que le présent amendement est
absolument inutile et sans effet pratique, parce que la loi générale y pourvoit
61062—33%
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etiérement. Je prétends de plus,—encore que je ne sois pas un spécialiste,—que
c’est un principe mauvais et un usage pire encore que de vouloir rédiger de nou-
veau la loi générale dans ce qu’on appelle, un bill privé. Je crois aussi que
nous devrions nous assurer si cette procédure est réguliére ou non. 3
M. Herribge: Monsieur le président, je veux dire quelques mots & I'appui
de 'amendement de M. Green, que j’approuve de tout cceur. Je I'approuve pour
des raisons que j’exposerai plus tard. Je puis toutefois dire dés maintenant que
je me fonde sur une question de principe, précisément le principe autour duquel |
a tourné tout le débat & la Chambre; je veux parler de la volonté manifestée par
certains députés de sauvegarder les intéréts du peuple canadien qui désire exploi-

ter ses propres ressources naturelles. Nous n’avons pas la conviction aujourd’hui

que les intéréts du Canada sont respectés en cette affaire. Il est de notre devoir
de protéger ces intéréts. Je suis bien siir que les membres du Comité, s'ils se
souviennent du débat qui s’est déroulé & la Chambre des communes et se rappel-
lent les remarques du trés hon. C. D. Howe, et s’ils ont porté attention aux
dépositions faites devant ce Comité, en viendront & la conclusion que nous n’avons
en aucune fagon la garantie que les besoins du consommateur canadien séront
satisfaits et que les intéréts canadiens sont sauvegardés
Pour corroborer cet avancé, je vais citer un extrait du journal des Débats =
du 15 mars, volume 90, n° 21. Ce jour-la, le député de Yorkton, M. A. C.
Stewart. . . :

M. MayBank: A quelle page?

M. Herripge: Page 822. Ca me fait plaisir de constater comme M. May-
bank aime lexactitude.

M. MayBaxk: Je croyais que vous vouliez indiquer la page, mais que vous
aviez fait un oubli.

M. Herrmge: Ce jour-1a, done, M. A. C. Stewart, de Yorkton, a posé la
question suivante:

M. A. C. Stewarr (Yorkton): Jai quelques questions & poser au
ministre du Commerce. Le gouvernement de la Saskatchewan a-t-il fait
des démarches auprés du ministére du Commerce aux fins de protéger
la Saskatchewan en ce qui a trait & l’exportation du pétrole et du gaz
naturel de I’Alberta? Quelle est la politique du ministére en ce qui
regarde la délivrance de permis pour l’aménagement de pipe-lines de
I’Alberta vers les Etats-Unis?

Et en réponse, le trés hon. C. D. Howe (ministre du Commerce) a déclaré
ce qui suit:

En réponse & la premiére question, je dirai que la province de la
Saskatchewan n'a fait, & ma connaissance, aucune démarche & ce point
de vue. En réponse & la deuxiéme question, je rappelle que j’ai traité le -
sujet au cours de la derniére session du Parlement, et j’ai fait remarquer
que la Loi de Uexportation de Uélectricité et des fluides a été congue a cette
fin. L’exportation d’électricité et de gaz n’est permise que si le ministre
du Commerce atteste qu’il a été pourvu aux besoins actuels et prévisibles
du Canada. On a fréquemment répété au cours du débat qu’'on exportera
du gaz naturel aux Etats-Unis, au moyen du pipe-line, sans passer par
Vancouver. J’ai déclaré & la derniére session que nous ne le permettrions
pas. A la suite d’entretiens avee la direction de la société, je sais qu’elle
ne se propose pas d’en exporter.
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‘ ‘Cette déclaration précise que le ministre n’a pas l'intention de permettre
' Pexportation de gaz aux Etats-Unis avant son passage & Vancouver. Le député
de Fraser Valley n’était pas sfir alors d’avoir bien saisi le sens de la déclaration
et, le vendre 17 mars, il a posé une question qu'on trouvera & la page 876 du
.~ journal des Débats; M. G. A. Cruickshank, le député de Fraser Valley, a posé
" la question suivante:
Je voudrais poser une question au ministre du Commerce. Je n’étais
pas présent hier & ’appel de l'ordre du jour, mais je constate que le ministre
a dit, ainsi qu’en fait foi la page 822 du hansard:

On a fréquemment répété au cours du débat qu'on exportera
du gaz naturel aux Etats-Unis, au moyen du pipe-line, sans passer
par Vancouver. J’ai déclaré & la derniére session que nous ne le
permettrions pas. A la suite d’entretiens avec la direction de la
société, je sais qu’elle ne se propose pas d’en exporter. Doit-on
conclure de 14 qu'on ne délivrera aucun permis & l’exportation si ce
n’est pour un tracé entiérement canadien?

Le trés hon. C. D. Howe (ministre du Commerce) a répondu ce qui suit:

Plusieurs députés ont communiqué des renseignements obtenus des
principaux requérants. J'en ai fait autant. Je ne comprends rien & la
peur irréfléchie que manifestent certains députés & la pensée que ces
messieurs pourraient comparaitre devant un comité de la Chambre et
expliquer précisément leurs intentions.

Ce & quoi M. Cruickshank a répliqué: :
Dois-je comprendre que le ministre ne répondra pas & ma question?

Monsieur le président, la lecture attentive de la réponse de M. Howe a
M. Cruickshank révéle que dans Uesprit de bien des personnes intéressées il y
avait au moins un doute. Je me reporte-surtout & la seconde réponse, car la
premiére était trés catégorique: aucune exportation ne sera autorisée tant que
le pipe-line ne passera pas par Vancouver. Sa deuxieme réponse & la page
suivante laisse évidemment subsister un doute. C’est d’abord pour cette raison,
monsieur le Président, que je vais appuyer ’amendement.
Le présipENT: Monsieur Herridge, avez-vous suivi l'exposé que vient de
nous faire M. Applewaite.
M. Hegringe: Oui, j’ai écouté attentivement et j’arrive & ce point, monsieur
le président. Par conséquent, quiconque, a écouté attentivement les dépositions
de ces messieurs,—et je dois leur rendre le témoignage qu’ils ont fait preuve de
patience et de franchise dans leurs réponses & nos innombrables questions,—qui-
conque, dis-je, les a écoutés attentivement se rendra compte que le souci des
besoins futurs du marché canadien n’est pas le but primordial de leur projet.

A cet égard, on nous a cité des chiffres précis,—je crois que c’est M. Hark-
ness qui a soulevé ce point lorsque nous traitions de la situation & Vancouver,
dont la population d'un demi-million recevait moins de gaz que la ville de
Calgary. Est-ce bien cela?

M. Smrra: Oui, moins que la moitié de la consommation domestique de
Calgary & I'heure actuelle.

M. Herripge: Bon, dans la ville de Vancouver, dont la population est d’'un
demi-million, les ménages disposent & I'heure actuelle d’'un approvisionnement
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moindre que dans la ville de Calgary. N’y a-t-il pas 13, monsieur le président,

raison de se demander si les intéréts canadiens ont été bien sauvegardés. De

plus, j’ai moi-méme posé une questlon relativement & la lettre lue par M. Dixon,

je pense, laquelle se rapporte au prix de la tuyauterie au Canada. Ce sujet

m’intéresse vivement. |
Le vice-prEsmENT: M. Dixon a répondu & cette question.

- M. Herringe: Je sais qu'on y a répondu, monsieur le président, mais j’ai
demandé le prix exigé pour 400 milles de tuyaux, prix qui sert de base aux calculs
estimatifs des dirigeants de la Compagnie; et j’ai voulu savoir si I'estimation
vise le tracé qui entrerait aux Etats-Unis a Kingsgate; non seulement les membres
du Comité, mais bien des gens de l'extérieur croient qu’il en sera ainsi. Pour
ces raisons, monsieur le président, je crois que nous avons raison de nous inquiéter
du respect des intéréts canadiens. Et puis, M. Green a fait lecture au Comité
d’une lettre que le trés honorable M. C. D. Howe a adressée au secrétaire du
Conseil de la ville de Vancouver. $Si j’ai bien saisi la teneur de la lettre,—nous
n’avons pas encore le texte du compte rendu et, vu I'abondance des dépositions,
il n’est, pas facile de se rappeler de tous les détails,—mais si ma mémoire ne me
fait pas défaut (M. Green vient justement de me passer la lettre), le trés hono-
rable M. C. D. Howe a écrit ce qui suit au secrétaire de la ville de Vancouver
(je me borne & lire le deuxiéme alinéa de la lettre) :

On prétend que I’Alberta Natural Gas Company, si elle est constituée,
se propose de construire un pipe-line en territoire américain, mais ce
n’est pas ce que cette société m’a fait savoir. J'ai été avisé que la nouvelle
compagnie projette de construire ses canalisations en territoire canadien
seulement et qu’elle entend alimenter Vancouver avant de prolonger le

_ pipe-line jusqu’aux Etats-Unis.

Un autre argument & ce sujet, monsieur le président, vise la réponse de
M. Dixon quand on lui a fait voir cette lettre. Si je me souviens, il a répondu
que c’était bien exact... si on leur ordonnait d’agir ainsi. Je crois que ce sont
14 précisément ses propres paroles. Cela veut dire si la compagnie en regoit
I'ordre, nous n’avons done aucune garantie, indépendamment de la déclaration
de M. Howe dans sa lettre au secrétaire du Conseil de la ville de Vancouver et
des dépositions faites devant notre Comité, que ces intéréts canadiens vont
étre protégés.

Je veux dire un mot, monsieur le président, de I'exposé de M. Applewaite,
qui a tiré du recueil des lois un plaidoyer elair et logique. En guise de réponse,
je vais tout simplement citer le cas de la population des districts de Fort-
William et Port-Arthur.

M. Maysank: Ce n’est pas tout & fait la méme chose; vous vous engagez
sur un terrain dangereux. f

M. Herrince: Ce sur quoi je veux insister ici, ¢’est que la loi a été impuissante
a protéger ces gens, cela ne fait pas de doute. Bien des gens, y compris plusieurs
deputes provinciaux, étaient convaincus d’avoir pris toutes les mesures néces-
saires pour sauvegarder les intéréts de la population en matiére d’exportation de
gaz, mais cette loi ne leur a guére apporté de secours a cette époque. Clest
pourquoi, monsieur le président, nous avons des doutes sur la fagon dont la
présente loi protége nos intéréts. C’est aussi pourquoi j'insisterais auprés des
membres de ce Comité qui viennent de Colombie-Britannique, afin qu'ils déter-
minent si les dispositions de la loi, dans sa forme actuelle, constituent la pro- -
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-

tection des intéréts canadiens qu’il désirent voir accorder. J’ajouterais que ceux
d’entre nous qui ont discuté la question, qu'ils soient originaires de Colombie-
Britannique ou d’Alberta, ont essayé d’exposer clairement notre situation au
Comité, afin de démontrer notre point de vue au sujet de la protection des droits
que posséde le Canada sur une ressource nationale de cette importance. Je puis
vous assurer, monsieur le président, que nous exprimons, sans aucun doute,
opinion de la grande majorité de la population de la Colombie-Britannique.
I1 ne peut y avoir de doute a ce sujet.

M. Mclvor: Monsieur le président, j’aimerais rectifier une erreur de
I’honorable député: le pétrole n’est pas dirigé vers le lac Supérieur, mais sur
Sarnia via le lac Supérieur.

M. MAyBANK: Monsieur le président, je erois que si vous lisez I’amendement,
vous verrez qu’il nous laisse exactement au point ol nous en étions. Je sauterai
un mot ou deux, que vous pourrez reconstituer mentalement: “peut exporter-le
gaz pour une quantité... dépassant la quantité requise par”... j'ajouterai la
simplement les mots “la population canadienne”. Ce n’est pas une citation
exacte, mais elle vous donnera une idée de l’ensemble; je n’ai dailleurs pas
réellement violé ce texte. Si vous le prenez tel qu'il est, comment pouvez-vous
déterminer les besoins et désigner ceux auxquels il incombe de les définir? De
la méme maniére sans doute que pour la Loi de l'exportation de I'électricité
et des fluides. Celle-ci contient cette disposition, peut-étre pas textuellement,
mais de facon qu’elle constitue la base de cette loi. Certains diront qu’ils obtien-
dront ce pouvoir de la Commission des Transports. L’amendement ne le dit pas.
I1 pourrait s’agir du producteur, ou du gouvernement de I’Alberta. Qui le
déterminera? On dira peut-étre que le consommateur tranchera la question,
qu’il faudra lui demander d’indiquer ses besoins. I’amendement proposé est
4 peu prés aussi efficace qu'un trou dans une citerne. Il ne protégerait personne
si vous I'y insériez. Il ne constituerait pas une protection parce que, ’amendement
une fois voté, la lol n’obligerait & l'observer, dans la mesure ou elle serait
applicable, que la seule personne artificielle en cause ici. Il n’engagerait aucu-
nement d’autres sociétés artificielles déja existantes, celles-ci ne pouvant étre
tenues d’observer des dispositions ne figurant pas dans la loi dont elles relévent.
Si ce texte devait avoir un effet ccercitif, et je doute qu’il en ait un, il dépendrait
en définitive du bon vouloir de quelque personne comme c’est le cas dans la loi
actuelle. Si bien que si vous y ajoutiez cet amendement, vous n'y ajouteriez
rien; si, d’autre part, I'insertion ne figurant pas dans le texte, vous 'ajoutiez en
lui conférant un effet, il y a lieu de tenir compte de l'existence de six ou sept
autres personnes artificielles au Canada qui disposent exactement des meémes
pouvoirs que dans le présent cas et dont aucune ne serait tenue par l'une ou
I’'autre mesure de prudence que vous proposez d’insérer dans le présent bill; vous
n'aurez done aucunement protégé la population canadienne en amendant ce
bill privé. Si vous considérez les autres sociétés privées que vous avez cons-
tituées en corporations comme étant d’une essence différente de la personne
artificielle en cause et que ce soit 14 votre motif de faire confiance & ces sociétés
sans modifier les lois qui les constituent, alors que vous ne pouvez vous fier & la
personne morale en cause, vous serez en quelque sorte justifié de lui imposer
des restrictions particuliéres; mais, je crois qu’on n’est gueére en droit d’affirmer
qu’une personne artificielle établie comme telle est plus digne de confiance
qu’une autre. Toutes se présentent devant nous pour demander d’étre constituées
en corporations, en vue de faire des affaires dont elles entendent tirer un bénéfice
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raisonnable; et toutes seront poussées par des motifs semblables a ceux qu'ont
la plupart -des gens dans les mémes circonstances. A ce propos, il se peut que
certaines autres compagnies qui ont été constituées, sans que ne leur soit imposée
aucune restriction de ce genre, vous inspirent une confiance particuliére; vous
n’avez néanmoins aucune garantie que ces compagnies resteront toujours ce
qu’elles sont aujourd’hui. Tout ce que vous obtiendrez serait de donner un peu
plus de valeur 4 leurs chartes, de facon & pouvoir les vendre un peu plus avan-
tageusement; mais vous n’aurez pas protégé la population canadienne au point
de vue de la consommation du gaz. C’est comme si vous vous efforciez d’arréter
Peau qui coule d’un réceptacle quelconque par une demi-douzaine de tuyaux en
en-bouchant un seul; il est évident que ’eau continuera & sortir par tous les
autres. C’est un geste abslument oiseux. Il n’aurait aucune signification tant
que les autres pipe-lines continueraient & fonctionner; d’autre part, les membres
du Comité se souviendront qu’aucune condition de ce genre n’a été imposée aux
autres personnes artificielles au moment, de leur constitution. Je sais qu’un
grand nombre de nos honorables députés qui sont ici diront que les compagmes
en question ont pris des engagements en présentant leur demande; mais, comme
chacun le sait, ces engagements n’ont aucune valeur. Les engagemen-ts de
personnes qui peuvent étre remplacées complétement d’un jour & l'autre sont,
en effet, oiseux. Une compagnie peut & un moment donné, constituer une personne
artificielle comprenant cinquante personnes. Un engagement verbal pris par
des personnes avant méme que la compagnie ne soit fondée n’a aucune validité.
Ceux qui l'ont pris peuvent en effet, disparaitre en un rien de temps et étre
remplacés par cinquante autres. Ce procédé n’a aucune valeur réelle et je
suppose que ’honorable député ici présent ne voudra affirmer le contraire,

M. Green: Eh bien, je affirme!

M. MAYBANK: A mon avis, nous perdons notre temps et nous nous dupons
nous-méme en essayant de modifier une loi de cette fagon.

M. FercusonN: Monsieur le président, nos actes et ceux de tout comité
qui désire voter ou accorder une charte ne devraient. pas constituer un précédent
pour toutes les chartes & concéder dans 'avenir. Il faut, et j’espére qu'il en sera
toujours ainsi, pouvoir tirer profit de l’expérience, de ses échecs et de ses erreurs
passés.

M. Maysank: Il faudrait alors tuer les enfants & leur naissance.

M. Frrcuson: Pas nécessairement, nous tidchons tous de mieux faire quand
il s’agit de nos enfants. ‘

Je vois que notre bon ami de la Colombie-Britannique s’efforce de mener
ce Comité le long d’un sentier fleuri si I'on peut dire, quand il parle de la géné-
rosité qu’auraient eue de tous temps nos bons amis du sud envers les entre-
prises et les acheteurs canadiens. Qu'on me permette de lui rappeler, lorsqu'’il
parle de I'automobile que les Américains ont apportée aux Canadiens, que les
Américains sont arrivés ici au début de laffaire et ont acheté la Société Buick
qu’'avait établie la maison McLaughlin & Oshawa. Ils 'ont achetée parce qu’elle
représentait une valeur. Et la célébre Standard Oil, pour laquelle vous travaillez,
I'Imperial Oil: ces gens venus & Petrolia, olt 'on avait découvert du pétrole et
ils ont acheté 'entreprise. Vous, les représentants du peuple canadien réunis
en comité, tichez de vous rappeler les erreurs de vos péres et lorsque, & I'avenir,
vous siégerez en Comité n’oubliez pas d’examiner avee plus de soin qu’autrefois
les demandes de constitution en corporation. Si vous considérez le coté sérieux
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de la question quand vous votez, pensez que nous ne devons pas abandonner &
" tout jamais notre droit d’ainesse. Si I’honorable représentant de Vancouver-
" Quadra cherche réellement & protéger le peuple canadien par son amendement,
" il nous incombe & tous, en tant que representatns du peuple canadlen, de nous
~ recueillir pour décider, aprés mire réflexion, si la modification s’impose ou non
. au point de vue de la protection des biens de ceux qui nous ont délégués ici pour
- protéger ces biens. g
Le VICE-PRESIDENT: Tites-vous préts pour le vote?
i M. Sruart: J’aimerais faire quelques remarques. Je n’ai pas encore prls la
- parole dans ce comité. J’ approuve les remarques de M. Mott; en ce qul con-
- cerne celles de M. Ferguson, je dirai que notre ami Sydney Converse n’a pas
exprimé le méme point de vue que vous voudriez nous voir accepter aujour-
. d’hui, lorsqu’il était & Washington. Si, pendant la guerre, de 1940 & 1946, nos
. amis des Etats-Unis avaient adopté la méme attitude que vous nous demandez
~ de prendre aujourd’hui, le Canada serait maintenant un pays trés pauvre. Cha-
que goutte de pétrole, chaque particule de gaz qui arrivait dans notre pays

. provenait du sud, des Etats-Unis. Je me souviens trés bien qu’en 1945, & Boston,
* les gens grelottaient dans leurs maisons en manteaux de fourrure parce qu’ils
manquaient de combustible; cela ne nous est jamais arrivé chez nous pendant la
- guerre; et dans les Marltlmes, s'il n’y avait pas eu les gens du sud, nous aurions
- d pller bagages depuis longtemps

J’ai entendu les mémes voix qui s’opposent ici en ce moment & la consti-
tution en corporation, réclamer et précher 'autonomie politique; il me semble
qu'il y a ici deux ou trois représentants de I’Alberta qui font de méme aujourd’hui.
. Je crois que la population de I’Alberta devrait avoir quelque chose & dire au
. sujet des ressources naturelles de leur province; car, sans les débouchés qu’offrent
les Etats-Unis, il serait tout & fait impossible de livrer du gaz & la cdte ouest. Le
marché américain est indispensable pour acheminer le gaz en Colombie-Bri-
tannique & un prix raisonnable. J’ai écouté tous ces arguments patriotiques
et j'aimerais vous dire que les gens de chez nous sont plus généreux envers ceux
des Etats-Unis. !

Je n’hésite pas & voter contre I'amendement, parce que j’ai la conviction
que les Américains seront, & 'avenir, pour nous, d’aussi bons amis que par
le passé

M. GOODE Je désire parler sur le prolet d’amendement, monsieur le Pré-
sident. Je suis venu au Comité sans idées precongues Comme je Pai de]a dit, je
voulais d’abord entendre le plaidoyer de ces messieurs qui s'intéressent a 'affaire,
afin de me former une opinion. Bien qu'une certaine promesse ait été faite a
M. Green au moment ou la Westcoast Transmission Company a été constituée
en corporation, je trouve que cet engagement, s'il a été pris par écrit, ne vaut
pas le papier sur lequel il est couché. I1 me faut donec maintenant juger par
moi-méme ce qui se passe dans ce Comité et prendre ma propre décision. Si
j’examine le projet de loi concernant la Westcoast Transmission Company, je re-
marque que le texte est exactement conforme a celui du bill que nous avons
devant les yeux, mot pour mot. A ce moment-la, M. Green n’a pas proposé
d’amendement & cette charte, et je ne porterai pas préjudice i la société actuelle-
ment demanderesse parce qu’il a omis de proposer une modification dans le cas
d'une charte déjd concédée. Il faut étre juste. Tout ce que nous avons & faire
est de décider si la compagnie en présence doit étre constituée en corporation
ou non. Je voterai contre 'amendement, pour la seule raison que je ne trouve
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pas que M. Green ait agi d’une facon équitabie dans le présent cas et je fonde
mon opinion sur ce fait.

Le VICE-PRESIDENT: Etes-vous préts & voter?

M. Smrra: Je vous promets d’étre bref. J’aimerais toutefois commenter
I'un des arguments avancés par mon ami Ralph Maybank et j’ai également un
mot & dire & Wes Suart, ici présent concernant I'allusion qu’il a faite au cours du
débat & certains représentants de I’Alberta. M. Maybank prétend que I’amen-
‘dement est sans valeur. Il me semble curieux qu'un avocat de sa compétence
mette tant de ferveur & combattre un amendement qui, d’aprés lui, est dépourvu
. de sens. D’autre part, pour ce qui est de ’ensemble des autres cqmpa.gnies, qu'il
déclare étre nombreuses et qui seraient organisées de la méme facon, il ny en a
qu'une, & mon sens, et c’est la Westcoast Transmission Company.

M. MayBank: Les compagnies pétroliéres sont & peu prés dans le méme
cas, n’est-ce pas?

M. Smrra: Je parle ici du gaz.

M. MayBank: C’est une compagnie pétroliere.

M. SmitH: Elle combine les deux.

M. MayBank: Les autres aussi.

M. Smita: Mais les autres ne s’oceupent pas du gaz. Et bien nous, qui avons
manifesté notre opposition, nous n’avions qu'un motif, et c¢’est qu’a la Chambre
des communes, et ici aussi, on proposait d’accorder la constitution immédiate-
ment si une autorité responsable nous donnait 'assurance qu'’il s’agissait d’un
pipe-line entiérement canadien. Nous ’avons déclaré publiquement et j’ai de--
mandé & tout le monde & la Chambre I'autorisation de faire cette déclaration.
Nous avons été plus loin et offert notre appui & un amendement & la loi principlae,
que j’ai offert de seconder si nécessaire, et qui prévoyait qu’en ce qui concerne
les pipe-lines de gaz entre 1’Alberta et Vancouver, nous- devrions voter un amen-
dement qui les mette tous sur un pied d’égalité. Personne n’a bronché en
réponse & cette proposition cependant fort équitable.

Enfin, revenant & mon bon ami et compagnon de voyage de jadis,—je dirais
que comme joueur de poker, il y a mieux,—mais il s’agit ici de ses remarques et
de celles de nos bons amis Américains; il a employé 'expression “arguments
patriotiques”. C’était peut-étre une expression employée a bon escient. Mais,
comme je m’occupe de gaz, c’est & dire du méme produit qui nous intéresse ici,
je lui rappellerai que 'ouest de ’Ontario s’est vu couper son gaz, il n’y a pas si
longtemps de cela, par cette méme Tewxas Panhandle Eastern Company, & la-
quelle mon ami M. Dixon a déja été associé. Si vous lisez les journaux, vous
aurez remarqué qu'au cours des dix derniers jours des représentants de notre
minigtére fédéral des Affaires extérieures se sont rendus a Washington pour
implorer les Etats-Unis, par lintermédiaire de cette commission de 1'Energie,
de nous céder soixante-quinze millions de pieds sous la riviere entre Détroit
et Sarnia.

M. Fercuson: Et voila!

M. SmarH: Il g’agit du produit qui nous occupe, le gaz. Notre gouvernement,
—je crois que notre représentant devant la Commission de Washington est M.
Matthews,—a I'heure actuelle fait officiellement des démarches aux Etats-Unis;
le gouvernement fédéral y est A titre officiel, pour supplier cette compagnie de
nous donner du gaz en Ontario. Et vous allez aceepter le point de vue de
M. Maybank sur cette loi? Je veux bien admettre que c’est 14 une fagon bien
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piétre d’arriver & une solution. J’ai déclaré ceci & la Chambre des communes:
- si vous ne nous accordez pas la protection statutaire voulue, quelqu'un pren-
- dra-t-il un engagement envers nous? Mais il s’agissait seulement d’un pis-aller
pour le cag ol nous ne pourrions pas nous procurer ce que nous voulions par
voie statutaire. .

M. AppLewHAITE: Nous l'avons sous forme de statut.

M. Smita: Vous faites allusion & la Loi de l'exportation de l’électricité et
des fluides. Je sais tout cela et voild ce que cela signifie: un particulier obtient
le droit de fermer le robinet & son gré, tout comme la Commission de I'Energie
des Etats-Unis ferme le robinet d’un pipe-line déja aménagé. Comme je viens
de le dire il y a un moment, je ne veux pas poursuivre cette discussion, mais je
veux poser deux simples questions, peut-étre trois, au sujet de certains termes
employés dans la loi elle-méme. Voulez-vous que je le fasse tout de suite ou
dois-je attendre jusqu’a ce que 'amendement soit rejeté,—parce que je ne doute
pas qu’il le sera. Ce qui s’est passé ici ces derniers jours nous le fait prévoir.

M. MayBaNK: J’aimerais étre de votre avis, c¢’est tout.

M. Smits: Quand nous sommes sortis d’iei aujourd’hui, cet honorable dé- -
puté a dit quelque chose; il m’a dit que nous avions besoin tous les deux de
boire un coup. J'étais de son avis. Notre entente se borne & cette constatation.
L’alinéa a) de 'article 6 commence comme ceci:

“La compagnie peut, au Canada ou & ’étranger, construire, acheter,
louer ou autrement acquérir et détenir. ..,”

J’aimerais savoir de M. Connolly pourquoi nous légiférons au sujet de choses qui
se trouvent & I’étranger et au sujet desquelles nous n’avons aucune juridiction?

Le texte continue et déclare que la compagnie a le droit d’acheter du gaz
de sociétés internationales. Cela me rend curieux.

J’aimerais savoir de quelle facon le Parlement canadien pourrait exercer
le droit d’autoriser une compagnie & entreprendre quelque chose, en dehors du
territoire canadien. Je ne parle pas du droit qu'ont les compagnies interna-
tionales de pécher en decd de trois milles de la cote ou de quelque autre droit,
mais il est ici question de gaz. Pourquoi ces dispositions visant I'étranger?

Peut-étre devrais-je poser toutes les questions a la fois, et vous pourrez
y répondre en bloe.

Le pouvoir en question s’étend également aux pipe-lines & lextérieur du
Canada et aux autres transactions de la compagnie & I'étranger sur lesquels
nous n’avons aucune autorité pour autant que je sache. Nous avons, cepen-
dant, parmi nous une autorité qui voudra sans doute exposer ses vues & ce sujet.

Puis le bill aborde le sujet des avions: la Soeciété désire louer & bail, vendre
ou entretenir des aéronefs et des aérodromes devant servir a ’entreprise, ainsi
que les aménagements nécessaires au service de ces aéronefs et aérodromes.
A ce propos, je demanderai & M. Connolly s’il a étudié la question des droits
des 'sociétés de transport aérien et s'il trouve appropriées les dispositions du
bill dans leur forme actuelle? Est-il bien certain que cet article ne vient pas en
conflit avec la politique du gouvernement en matiére d’étatisation du transport
aérien au Canada?

Je ne prétends pas du tout que vous contreveniez cette politique; je demande
seulement si vous avez examiné la question et n’entrevoyez pas de difficultés?
Peut-étre voudrez-vous amender vous-méme votre projet de loi, ne serait-ce que
légérement?

AP TN A el dal Al vl
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La question suivante que j’ai & poser a trait au passage que voiei: :
“Posséder, louer, mettre en service et entretenir des réseaux de com-
munication téléphonique, télétypique et télégraphique entre stations et,
sous réserve de la Loi sur la radio, 1938, ainsi que de toute autre loi con-
cernant la radio, posséder, louer, mettre en service et entretenir des amé- :
nagements de communication radlophomque entre stations;”.

La raison qui me porte & relever ces deux ou trois derniéres lignes, ¢’est que je
connais des sociétés de I’Alberta qui cherchent & établir des communications
radiophoniques entre leur siége social, disons & Calgary, et les divers appareils
portatifs qui accompagnent les équipes de sondage. Celles-ci peuvent étre au
travail a une forte distance des commodités; la radio est nécessaire en cas d’ur-
gence: accident, incendie et ainsi de suite. Je me demande tout simplement si
vous étes convaincu, si vos recherches vous en ont donné l'assurance que votre
bill dans ces trois cas particuliers est conforme & la loi actuelle? Je puis peut-
étre ajouter que j’approuve I'amendement de M. Green. -

M. Hopesox: J’ai plusieurs questions & poser.

Le vice-prESIDENT: M. Connolly pourrait peut-étre répondre aux questions
déja posées.

M. ConnoLLy: Quant a l'insertion des mots “& 1’étranger”, je dois dire tout
d’abord qu’au moment ou ce bill et les autres bills ont été rédigés pour la pre-
miere fois, tous étaient d’accord d’insérer cette disposition. Il y a une- dispo-
sition dans la Loi sur les pipe-lines, & l'article 9, qui stipule qu'une compagnie
exploitant un pipe-line & partir d'un endroit sur le territoire canadien jusqu’a une
localité sur la frontiére internationale peut exercer, au deld de cette frontiere,
dans la mesure permise par les lois de 'autre pays, des pouv01rs qui lui sont
conférés au Canada.

C’est une des raisons de l'insertion de ces mots.

M. Smita: Cela sans valeur devant un tribunal.

M. Conxorry: C’est la loi, monsieur Smith,—a l’article 9, et nous devons
Pinterpréter textuellement.

M. Smita: Je vous concéde que ma remarque est superflue.

M. Connorry: Deuxiéme point, la compagnie n’aurait pas besoin d’une
constitution fédérale si elle devait opérer dans une seule province; mais le gou-
vernement fédéral intervient quand on traverse une frontiére provinciale ou
internationale. Je crois que c’est 14 la raison d’étre de cet article,

M. Smitu: Parlez-vous bien du sujet que j’ai soulevé? Je sais bien que ce
que vous dites est exact, mais prétendez-vous que c¢’est une raison suffisante pour
accorder ces droits?

M. MayBaNk: Pas des droits.

M. Smrra: Conférer le pouvoir de faire certaines choses, alors.

M. CoxnorLy: Oui, je le crois.

M. MavBank: C’est afin que leur société corresponde davantage & une per-
sonne réelle.

M. ConnoLLy: L’exploitation ne sera pas confinée dans une seule province. . .
M. Smrra: Oui, mais ces provinces sont dans les limites du Canada.

M. ConnorLy: C’est pour cette raison précisément que ces mots sont né-
cessaires.
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M. Smite: Ca ne peut pas étre pour cette raison.

M., MayBanNk: Je puis peut-étre avancer une autre raison et c'est que le
- député de Calgary. . >

‘ Des vorx: Parlez plus fort.

‘ M. MayBank: Je me permets de supposer qu’'une autre raison, c¢’est que
- le député de Calgary et d’autres ont confirmé l'exactitude de cette rédaction en
~ accordant les mémes pouvoirs dans d’autres cas.

* M. SmirH: Réglons donc ce point une f01s pour toutes,—il n’y a qu’un
~ autre..

M. MAYBANK Ces mots “au Canada ou a Uextérieur” se trouvent dans tous
. les bills qu’on a adoptés, sauf une exception,—un bill que j’ai parrainé. - Clest la
- seule exception.

M. Smits: Je suis heureux de'voir que vous vous éveillez & la réalité,—j’ai
été un peu lent moi-méme & le faire, mais ces mots ont-ils du sens?

M. CoxnNoLLy: Si 'on me permet de passer aux autres points. . .

M. Smita: Vous n’avez pas fini avec le premier?

M. ConnoLLy: Je crois que oui.

M. Smrta: Trés bien, si vous pensez avoir fait de votre mieux.

M. Connorry: Je crois que j’ai dit ce que diraient les juristes du gouver-
nement. Le second point que vous avez soulevé. .

M. SmitH: Ce serait presomptueux de la part du gouvernement canadien
de 1égiférer sur des conditions qui prévalent aux Etats-Unis.

M. ConxnorLy: Vous vous étes informé des pouvoirs relatifs & 'utilisation
d’avions. Cette disposition a été insérée pour le motif que la surveillance et
I'entretien du pipe-line peuvent étre nécessaires, et il faudrait alors recourir a
Iavion. _

M. Smita: Je le reconnais.

M. ConnorLy: On a pensé que les pouvoirs de la Compagnie devaient com-
porter le droit fondamental & se servir de ’aviation, droit concédé dans d’au-
tres bills, et pour les mémes raisons.

Les mémes motifs militent en faveur de 'utilisation de communications radio-
phoniques entre des points qui en seraient autrement privés. Vous noterez que
les pouvoirs demandés pour l'emploi de ces moyens sont catégoriquement
assujétis aux dispositions de la Lot sur la radio, 1938. Avant d’agir, la Compagnie
doit se procurer un permis, en conformité des réglements et dispositions de cette
loi.

M. Smita: Votre réponse aux deux premiers points revient & dire que vous
demandez ces pouvoirs parce que d’autres les ont obtenus.

M. ConxorLy: Non, nous croyons qu’il y a de bonnes et valides raisons de
les demander dans notre cas. Que d’autres l'aient fait auparavant, cela confirme
tout simplement nos vues.

M. Smira: Hors du Canada, avez-vous demandé ces pouvoirs?

M. CoxnNoLry: Certainement.

M. MayBank: Beaucoup de chartes ont été accordées de cette facon.
M. Coxnorry: Clest la coutume.

M. Greex: Monsieur Connolly, votre société ne s'étendra pas hors du
Canada?
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M. ConnorLy: C’est une conduite ininterrompue. Le pipe-line au deld du
‘Canada sera naturellement. . .

Des voix: Silence! .
M. CoNNOLLY: ...exploité par la Northwest Gas Company.

M. Honeson: Vous conviendrez, je crois, que ¢’est la premiére fois qu’il m’est
donné de parler sur le sujet. Je voulais bien le faire plus tot, mais chaque fois
quelqu’un d’autre prenait la parole.

M. Smrite: Vous étes assez important pour savoir vous imposer.

M. HopcsoN: A mon avis, M. Dixon et d’autres personnes ont démontré au
Comité qu'il ne sera aménagé qu’un seul pipe-line. Je crois que ce fait est établi
hors de tout doute,—bien que cette charte soit la seconde. Je me demande done
si les deux compagnies n’agissent pas de concert, ou si 'autre compagnie ne s’est
pas engagée dans une certaine mesure & adopter le tracé canadien.

Or il me semble que le tracé logique ou le plus économique soit celui qui passe
par les Etats-Unis. Une économie de 15 millions de dollars n’est pas une bagatelle.
C’est la différence du colit de 'un et de 'autre projet. Il pourrait bien y avoir
une combinaison entre les deux compagnies pour éliminer la concurrence .

La preuve est faite qu'un seul pipe-line est nécessaire ou va étre aménagé.
Si l'on concede une charte aux deux sociétés, on ne peut plus prétendre qu’il y
aura concurrence, du moins pour ’achat du gaz. Il s’ensuit aussi qu’il n’y aura
pas de concurrence pour la vente sur le marché—et c’est cela seul qui pourra
mettre fin & tout monopole,—cela ou quelque loi que nous pourrions adopter avant
la sanction de ce bill.

C’est ensuite, & mon sens, & la Commigsion des transports ou au ministre du
Commerce,—quel que soit celui qui en détient le pouvoir, d’accorder ou de refuser
cette charte et de déterminer par ou le pipe-line passera.

J’estime que M. Smith vous a démontré que ce va-et-vient du gaz dans les
pipe-lines souléve le méme probléme que tout autre combustible, et ce privilége a
été refusé dans le passé. Je trouve que M. Green a tout a fait raison, qu’il voit
juste. Avant d’aliéner notre patrimoine, il nous faudrait savoir quelles quantités
de charbon sont & la disposition du consommateur canadien. Ce ne serait que
juste. Je ne crois pas qu’une seule compagnie réguliére des Etats-Unis 8’y oppo-
serait,—dans mes relations avec ces gens, je les ai toujours trouvés conciliants
sous ce rapport.

Je crois que nous devrions examiner cette question en toute équité, tant &
leur point de vue qu’au notre et dans l'intérét des industries et du peuple cana-
diens. On a déclaré qu’il ne resterait qu’une certaine quantité de gaz pour
Vancouver. Nous ne savons pas quel sera dans 'avenir le développement de la
zone qui longera le pipe-line, ou des villes et villages qu’il desservira. Notre pays
aura peut-étre besoin de quantités beaucoup plus fortes de gaz qu’aucun de nous
ne le prévoit actuellement. Pour toutes ces raisons, je suis d’avis que "'amende-
ment de M. Green devrait étre examiné sérieusement.

Des voix: Le vote.

M. Byrx~E: Je n’hésite pas & me déclarer opposé & cet amendement pour les
raisons que voici. En premier lieu, la Loi de Uexportation de Vélectricité et des
fluides le rend inutile; déuxiémement, la West Coast Transmission Company qui a
demandé et obtenu une charte en vue de fournir du gaz n’a pas été astreint &
une telle disposition; troisiémement, si vous créez un précédent semblable, toute
compagnie munie d’une charte lui permettant de faire le commerce de gaz et de
I'huile ou de tout autre produit d’exportation sera exposée & se voir un jour




CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 47

" imposer un amendement de ce genre par l'intervention de quelque personne mue
- par des motifs politiques ou autres. Je crains que le Comité ne erée un précédent
~ qui pourrait étre invoqué a Pinfini & I'égard des innombrables projets de loi qui
~ sont soumis & la Chambre des communes. En quatriéme lieu, c’est que dans
. ses lettres au maire ou au secrétaire de la ville de Vancouver, le trés honorable
- C. D. Howe a laissé entendre qu’en sa qualité de ministre du Commerce il ne
. permettra pas l'exportation de gaz tant qu'on n’aura pas pourvu aux besoins

du consommateur canadien. Je crois, pour ma part, que chaque député, chaque
résident du Canada devrait avoir assez confiance en ses représentants élus pour
penser qu'ils ont plus & cceur les intéréts du Canada que ceux d’administrateurs
qui ne sont responsables qu'envers les actionnaires de leur compagnie.

Au surplus, toute déeclaration d’'une compagnie a l'effet qu'elle va suivre tel
tracé ou toute autre déclaration, & moins qu’elle ne soit inscrite dans un con-
trat, un contrat diment signé, n’aurait pas autant de force que l’engagement
d’un haut dignitaire du gouvernement. C’est le gouverneur en conseil qui déter-
minera en fin de compte si on a pourvu aux besoins du Canada, et aux termes
de cette loi, ce ne sera certainement pas M. Applewhaite. Il se conformera aux
directives du ministre du Commerce; c’est pourquoi, je crois qu’il est parfai-
tement inutile d’amender ce bill. :

Le vice-prESIDENT: Ceux qui sont en faveur de "amendement?

M. Apamson: Monsieur le président, j’ai eu quelque expérience du probleme
de 'exportation de ’énergie électrique excédentaire exportée & origine comme
mesure d’urgence. Il y avait une entente voulant qu’en cas de besoin cette éner-
gie électrique soit rendue au Canada. Il est arrivé ceci que les industries du nord
de I'Etat de New-York dépendaient & un tel point de cette énergie que, quand
il devint nécessaire pour la province d’Ontario de rapatrier son électricité, la
chose était impossible sans causer une perturbation profonde de ces industries
privées de leur approvisionnement en énergie motrice. Apreés avoir grandement
souffert d’une pénurie d’énergie électrique, la seule solution possible fut 'aména-
gement, de nouvelles centrales ailleurs qu’au Niagara.

Il me semble que nous avons & envisager la méme situation. La consomma-
tion prévue de cinq millions de pieds cubes pour Vancouver est moins de la
moitié de celle de Seattle et moins du tiers de celle de Portland. C’est peut-étre,
de Pavis de'la Compagnie, une estimation raisonnable, mais la population de
Vancouver dépasse le demi-million et je ne sache pas que l'une ou 'autre de ces
villes soit aussi-populeuse que Vancouver.

M. Murray: Venons-en aux faits. Quelle peut-étre la population dans la
région de Puget Sound? Trois millions?

Le vice-PRESIDENT: Je préférerais que vous reveniez & la question de I’amen-
dement.

M. Apamson: Je parle précisément de 'amendement, monsieur le président.

Le vice-prESIDENT: Je ne le vois pas trés bien, monsieur Adamson.

M. Apamson: Il me semble que le premier devoir de ce Comité de la Cham-
bre est de veiller & ee qu'on pourvoit d’abord aux besoins du Canada. Je n’ai
done aucune objection i cet amendement.

Le vice-PrRESIDENT: Voyons, messieurs, un peu de silence.

M. Apamson: Bref, j'appuie de tout cceur 'amendement, particuliérement
apres ce dont nous avons été les témoins & Windsor et & Satnia, ot I'approvi-
sionnement de gaz naturel a été restreint et définitivement coupé d’ordre de la
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Commission fédérale de 'Energie. Je trouve que nous nous mettons la corde au
cou dans cette affaire, & moins que nous ne prenions des mesures élémentaires
de précaution en ce qui a trait & 'approvisionnement des industries canadiennes
d’abord. ABL :

M. Pearkes: Je demanderais quel avantage il y aurait d’appliquer cet
amendement, en supposant que le tracé B soit adopté pour 'aménagement du
pipe-line. .

Le vice-prRESIDENT: Mais 'amendement n’en fait pas mention.

M. Pearkgs: Je demande s'il ést avantageux ou non d’appliquer cet amen-
dement et j’ajoute ceci: A supposer que le tracé B soit aménagé et que la demande
a Trail s’accroisse dans une telle mesure qu'’il ne vienne pas suffisamment de gaz
par le pipe-line pour pourvoir aux besoins de cette ville et de Spokane, sera-t-il
possible de couper le gaz & Spokane pour le diriger vers Trail? ‘

M. Goope: J’invoque le réglement, monsieur le président pour affirmer qu’a
mon avis, la question reléve de la Commission des transports et ne peut étre
raisonnablement tranchée par notre Comité. La Commission des Transports, dé-
cidera en temps opportun la meilleure fagon de régler le probleme.

Le vice-prESIDENT: Prenons-nous le vote?

M. PeargEs: Permettez-moi, monsieur le président, d’affirmer que ma ques-
tion est parfaitement conforme au réglement. Je ne puis me prononcer sur cet
amendement avant d’avoir obtenu une réponse 4 ma question.

M. MayBank: Monsieur le président, cette question est réguliére, mais c’est
I’honorable député lui-méme qui doit y trouver la réponse. La facon dont il doit
voter dépend de son propre jugement et non pas de la décision des promoteurs du
bill. ;

M. Prarkes: Pouvez-vous me dire si le gaz sera coupé en cours de route ou
non? Moi, je n’en sais rien.

M. MayBank: Il me semble que I'honorable député devrait consulter son
voisin de droite & ce sujet. Peut-étre pourra-t-il lui répondre, mais je ne crois pas
que les promoteurs du bill soient tenus d’y répondre.

M. Wyrie: Monsieur le président, c’est la premiére fois, je crois, que j’ex-
prime mon avis sur cette question. Mais comme je viens de"Medicine Hat, ou
nous avons eu les premiéres quantités de gaz de la province d’Alberta, je crois
devoir faire quelques observations & ce propos. -

Je ne connais pas l'amendement, mais lorsque je suis entré, M. Maybank
parlait d’irrigation, de Iirrigation au moyen des pipe-lines. Et bien, monsieur le
président, on ne saurait faire de comparaison entre un systéme d’irrigation et
des conduites de gaz. Si 'honorable membre était originaire de 1’Alberta, il
serait excusable. Mais comme il vient du Manitoba, ou il n’y a ni systéme d’irri-
,gation ni pipe-lines de gaz, je suis obligé de contester ses paroles.

11 disait que 'l utilisait un systéme d’irrigation et qu’il ne vouliit pas d’eau,
il couperait le courant. Mais l'irrigation n’est pas une affaire aussi simple. Les
honorables députés qui sont originaires de régions ou est établi un systéme d’irri-
gation se souviendront qu’au printemps il faut signer un contrat prévoyant le
paiement d’une somme forfaitaire pour un nombre déterminé d’acres de terre
arable. Pour ce qui est du gaz, nous n’avons aucun pipe-line dans la ville de
Medicine Hat. Le gaz n’y est pas canalisé. A Medicine Hat, nous forons nos
" puits dans le sous-sol de la ville. Parfois, il nous faut creuser & une profondeur
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de 1,000, 11,000 ou 12,000 pieds, mais nous y puisons notre gaz naturel. Il est
vrai que si nous ne payons pas la redevance, la ville peut couper notre gaz.

Ce matin, j’avais I'intention de poser une question & M. Dixon, mais mes
bons amis, ici, m’en ont empéché. Je désirais savoir si Medicine Hat était branché
sur le systéme de réseau. De toutes fagons, nous avons nos champs de gaz
~ naturel & Medicine Hat, et 'on comprendra que I’expansion de notre ville exige

une extension de nos champs de gaz.

Au lieu de grouper tous nos puits dans la ville méme, comme c’est le cas
aujourd’hui, nous avons foré, cette année, deux nouveaux puits & 12 milles de
la ville. La Commission de conservation des ressources de I’Alberta (Alberta
Conservation Board) a pour principe de veiller & ce que la pression de notre
-gaz soit maintenue. Cette précaution est nécessaire pour assurer notre appro-
visionnement en gaz naturel et je ne puis que louer la Commission de conservation
pour le travail qu’elle a accompli non seulement au profit de I’Alberta, mais, &
I'égard du pipe-line qui fait aujourd’hui lobjet du débat, pour le plus grand
avantage de la Colombie-Britannique et aussi peut-étre des KEtats-Unis.

Je ne sais pas si je me conforme au réglement, mais pendant que j’ai la
parole je dirai ceci: Sans le gaz naturel, Medicine Hat ne serait pas aujourd’hui
la ville qu’elle est devenue. Vous pouvez, monsieur le président, écouter M. May-
bank. C’est votre droit. Mais les déclarations de M. Maybank me laissent
indifférent. : : _

Le vice-prEsiDENT: Nous parlons sur ’amendement, M. Wylie, et il me
semble que vous vous en étes sensiblement écarté.

M. WyLie: Je ne connais pas 'amendement. Quand je suis entré, la proposi-
tion d’amendement avait été présentée et M. Maybank parlait d’irrigation. Et
si M. Maybank a le droit de parler d’irrigation, j’ai également le droit d’en parler.
Mais si j’enfreins les réglements je veux bien me rasseoir.

Le vice-PRESIDENT: Je crois que vous enfreignez le réglement.

M. Wywrie: Mais lorsqu’on compare un pipe-line & gaz & l'irrigation dans les
termes employés par M. Maybank, il me semble que j’ai le droit de faire'part &
M. Maybank de mes connaissances & ce sujet. Il serait bon que M. Maybank. . .

Le vice-prEsiDENT: Cela n’a aucun rapport avec 'amendement, aucun rap-
port.

M. WyLie: Il serait bon que M. Maybank vive en Alberta; il viendrait &
apprendre quelque chose au sujet de l'irrigation.

Le vice-prEsDENT: Au vote? Ceux qui sont en faveur, dites oui. Dans le
cas contraire dites non.

Le sEcrETAIRE: 12 voix pour; 25 voix contre.
Le vice-prEsipENT: L’amendement est rejeté.

M. Herrmge: Monsieur le président, lors du débat sur larticle 6, sur
I'amendement qui vient d’étre rejeté par un vote enregistré, M. Goode a affirmé
que ce bill était identique au bill précédent, tout au moins en ce qui concernait
Iarticle en cause. Je regrette de dire, monsieur le président, que M. Goode n’avait
apparemment pas lu le bill aveec beaucoup d’attention; c’est de ce sujet que je
veux .parler. Voici, monsieur le président, 'article 6 du bill n° 9, intitulé “Loi
copstituant en corporation la Prairie Transmission Lines Limited.

6. Sous réserve des dispositions de toute loi générale adoptée par le
Parlement et concernant les pipe-lines pour la transmission et le transport
61062—4
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du gaz et du pétrole ou de quelque produit ou sous-produit liquide du gaz
et du pétrole, l‘a Compagn:le peut:
a) & lintérieur des provinces d’Alberta et de Colombie-Britannique
ou & l'extérieur du Canada, construire, acheter, ou louer,.

" Eh bien, monsieur le président, en ce qui concerne les remarques de M. Goode, je
vous lirai des extraits de la loi correspondante & laquelle il a été fait allusion;
c’est le Bill D-8 du Sénat intitulé: Loi constituant en corporation la West Coast
Transmission Co. Ltd; je lis le méme article:

6. Subordonnément aux dispositions de toute loi générale concernant
les pipe-lines pour la transmission et le transport du gaz et du pétrole ou
de quelque produit ou sous-produit liquide du gaz et du pétrole, qui est
adoptée par le Parlement, la Compagnie peut:

a) Dans les limites des provinces d’Alberta et de Colombie-Britan-
nique, ou & lextérieur du Canada, construire, acheter, louer...”

Maintenant, monsieur le président, nous avons discuté cet aprés-midi une Loi
constituant en corporation 'Alberta Natural Gas Company (Bill 7), et 1'article 6
de ce bill est rédigé comme suit: ;

6. Sous réserve des dispositions de toute loi générale concernant les
pipe-lines pour le transport du gaz ou du pétrole ou de quelque produit ou
sous-produit liquide ou gazeux du gaz ou du pétrole, qui est adoptée par
le Parlement, la Compagnle peut:

a) a lintérieur ou & 'extérieur du Canada, construire, acheter, Iouer

ou autrement acquérir, et détenir,...”

et ainsi de suite.
Je suis certain, monsieur le président, que M. Goode admettra l'inexactitude

de sa déclaration.

M. Smira: M. Goode a déclaré que le libellé des deux bills était exacte-
ment le méme.

Le vice-prESIDENT: Ce n’est qu'une bagatelle. _

M. Herripge: C’est afin de rendre ce bill analogue en tous points de son
texte au bill précédent que je désire voir modifier 'alinéa a) de l'article 6 du
bill n® 7 par I'insertion aprés les mots “a I'intérieur”, a la 25° ligne, la définition
suivante:

des provinces d’Alberta et de Colombie-Britannique.

L’insertion de ces mots, monsieur le président rendra ce bill identique a
ceux qui ont été adoptés 'année derniére. Je présente donc une motion en ce
sens.

M. GreeN: En ce qui concerne 'amendement qu’on vient de proposer, mon-
sieur le président vous vous souviendrez qu’hier, lorsque j’interrogeai M. Dixon,
je lui demandai. .

Le vice-prEsIDENT: Un moment, monsieur Green, je vous prie. Je vais lire
I’amendement:

que l'alinéa a) de Darticle 6 du Bill n° 7 soit modifié de facon &
insérer aprés les mots “4 l'intérieur”, & la 25° ligne, les mots suivants:
“des provinces d’Alberta et de Colombie-Britannique”. e

M. Smrru: Je pense qu’ils accepteront cet amendement.
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M. CoxnorLy: Monsieur le président, M. Dixon attire mon attention sur
Péventualité que la compagnie veuille transporter du gaz en Saskatchewan.
Supposons que la compagnie veuille fournir du gaz au Manitoba. ..

M. Green: Je pense, monsieur le président, que cet argument est sans va-
leur, car le groupe en question posséde actuellement une société qui recueille le
gaz en Alberta et qui est connu sous le nom de Alberta Natural Gas Grid Limited,
ou un nom de cette consonnance; il demande la constitution en corporatlon de
cette société, aux fins d’achemmer du gaz vers 'ouest aussi loin que va leur pipe-
line au Canada, et jusqu’au bout de la ligne aux Etats-Unis il se propose d’éta-
blir une autre soplete comme sous le nom de Northwest Natural Gas Company.
J’ai done demandé & M. Dixon si son entreprise visait, & étendre son activité vers
I’Est & partir de ’Alberta, et il m’a répondu que, pour le moment du moins, son
groupe ne se proposait aucunement de le faire. Et je trouve que, pour cette
seule raison, 'amendement devrait étre adopté. Nous venons d’entendre beau-
coup de gens qui discutent ce bill privé et affirment qu’on ne devrait pas les
désavantager, mais voici un cas ou il s’agit d'un avantage trés net, qui leur permet
d’exploiter un pipe-line de gaz n’importe ou au Canada. On ne les limite pas a la
construction d’un seul pipe-line menant & la cote du Pacifique, bien qu’ils pré-
tendent que cette conduite est précisément tout ce qu’il veulent. Si c’est bien
leur intention, qu’ils acceptent "amendement et aqu’ils limitent leur exploitation
4 P’Alberta et & la Colombie-Britannique. Si, plus tard, ils désirent construire
- une conduite vers les marchés de I'Est, qu’ils demandent au Parlement de modi-
fier leur charte de facon & pouvoir exercer ce droit. Il n’y a aucune raison, pour
autant que nous le sachions, pour qu'ils aient des priviléges plus étendus que les
autres compagnies qui espéraient construire un pipe-line vers la cote ouest.

M. Riuey: Parlant sur ’amendement proposé par M. Herridge, je vois que
celui-ci préconise I'imposition de restrictions aux exportations de gaz de cette
compagnie jusqu’a ce que les besoins des consommateurs canadiens soient rem-
plis. Il désire apparemment permettre aux Canadiens qu’intéresserait le pipe-
line de gaz ou qui voudraient consommer du gaz en provenance des puits de
I’Alberta, d’obtenir ce gaz, pour leur propre consommation, avant qu’il ne puisse
étre exporté vers le sud, au-dela de la frontiére. M. Herridge demande dans son
amendement qu’il soit interdit & la compagnie de faire affaires ailleurs qu’en
Alberta et en Colombie-Britannique. Un autre point s’offre ici & nos délibéra-
tions, et c’est que les deux compagnies devront comparaitre devant la Commis-
sion des transports, qui est en définitive 'organisme qui leur donnera ’autorisation
de réaliser leur projet, je veux dire le pipe-line de gaz. Ces deux compagnies
se présenteront devant la Commission des. transports et, si l’amendement
est adopté, elles seront désavantagées par rapport aux autres sociétés qui pré-
sentent des requétes dans le méme but. En toute équité, je suis d’avis que les
deux sociétés qui demandent au Parlement canadien de les constituer en cor-
‘poration devraient étre traitées sur un pied d’égalité, et étre munies de pouvoirs
identiques quand elles se présenteront devant la Commission des transports.
M. SmitH: Bravo! Bravo! nous sommes tous d’accord sur ce point.

M. Riuey: Done, si ces compagnies désirent que leurs pouvoirs soient étendus
ultérieurement, toutes deux seront sur un pied d’égalité et auront le droit de de-
mander au Parlement d’amplifier leurs privileges de facon & pouvoir étendre leur
champ d’action & d’autres provinces que I’Alberta et la Colombie-Britannique.
' M. MayBank: Monsieur le président, je voudrais dire un mot au sujet du

bill auquel j’ai fait allusion cet aprés-midi, quand M. Smith avait la parole; nous.
61062—43
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avons alors échangé quelques propos, au cours desquels je lui ai dit qu’il existait
an bill qui ne demandait que ’autorisation de construire au Canada; il m’a répon-
du quelque chose & ce sujet. Le Comité se souviendra de 11n01dent je pense.
Dans le cas dont il est question, j’ai éprouvé quelque surprise de ce que la per-
sonne de Winnipeg qui m’avait demandé de présenter le bill concernant sa com-
-pagnie, Pelit rédigé de la facon que j’ai décrite. Sa compagnie désirait obtenir
seulement I'autorisation de construire au Canada et je lui ai répondu: “Ce n’est -
pas mon affaire, et cela m’est égal; mais pourqum vous limitez-vous comme cela?
Tous les autres semblent réclamer des pouvoirs plus étendus.” Et I'on m’a répon-
du: “Nous sommes convaineus que nous n’avons pas besoin d’aller plus loin que
Winnipeg; si plus tard, nous désirons obtenir quelque chose en plus, je veux dire
que si nous faisons de bonnes affaires et que nous désirions étendre notre activité,
nous verrons.” ;

Je suppose que les demandeurs présenteront un amendement; c¢’est souvent
ainsl qu’agissent ceux qui demandent une charte. Ils nous disent: donnéz-nous
telle ou telle charte; mettez-nous dans une position qui se rapproche jusqu’a tel
point ou s’écarte jusqu’a tel degré de la personne naturelle; et si la demande
d’autorisation ne présente rien de répréhensible ou de choquant, je proposerais
d’accorder au requérant les pouvoirs qu’il désire obtenir, & moins qu'il n'y ait une
bonne raison pour ne pas le faire; ¢’est pourquoi j’insisterais pour que le bill ne
soit pas amendé du tout & moins d’y découvrir un élément vraiment nocif. Je
demande done que le bill ne soit pas amendé et qu’il ne le soit surtout pas sous
ce rapport. :

Le vice-présipENT: Etes-vous préts pour le vote?

Que tous ceux qui sont en faveur veuillent bien le signifier en répondant par
Paffirmative quand j’appellerai leur nom. Que eeux qui sont contre répondent

o »

non”.
11 voix en faveur de 'amendement; 23 contre.
La motion est rejetée.
L’article est-il adopté?

M. Green: En ce qui concerne l'alinéa a) de cet article 6, j’ai ici un autre
amendement. Je propose donc de modifier 'article en question avee l'appui de
M. Harkness de la fagon suivante: ...que l'alinéa a) de P'article 6 du bill 7 soit
amendé en insérant, a la suite des mots “hydrocarbures gazeux ou liquides”, & la
34°¢ ligne, le texte suivant:

“pourvu que la ou les conduites principales utilisées pour la trans-
mission ou le transport du pétrole ou du gaz soient situées entiérement i
I'intérieur du Canada” de facon & ce que ’alinéa a) se lise en entier comme
suit:

“d Dintérieur ou a Vextérieur du Canada, construire, acheter, louer ou
autrement aequérir, et détenir, développer, mettre en service, entretenir,
controler, louer, hypothéquer, mortgager, grever de priviléges, vendre,
transporter ou autrement aliéner et faire valoir tout et tous pipe-lines inter-
provinciaux et/ou internationaux, ainsi que tous ouvrages s’y rapportant,
pour recueillir, traiter, transmettre, transporter, emmagasiner et livrer du
gaz naturel et artificiel, ainsi que d’autres hydrocarbures gazeux ou liquides,
pourvu que la ou les conduites principales utilisées pour la transmission ou
le transport du pétrole ou du gaz soient situées entierement & l'intérieur du
Canada;”
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et puis le texte de l'alinéa reprend ce qui suit:

“gcheter ou autrement acquérir, traiter, transmettre, transporter,
vendre et distribuer du gaz naturel et artificiel et d’autes hydrocarbures
gazeux ou liquides, ou en disposer autrement; posséder, louer, vendre,
mettre en service et entretenir des aéronefs et des aérodromes pour les fins
de son entreprise, ainsi que les aménagements nécessaires au service de ces
aéronefs et aérodromes; posséder, louer, mettre en service et entretenir
des réseaux de communication téléphonique, télétypique et télégraphique
entre stations et, sous réserve de la Lot sur la radio, 1938, ainsi que de:
toute autre loi concernant la radio, posséder, louer, mettre en service et
entretenir des aménagements de communication radiophonique entre
stations;”

T

Si 'amendement est voté, cela signifiera que le pipe-line prineipal de la
Compagnie vers la cdte ouest passera en territoire canadien.

T( M. Byrng: De toutes facons elle y passera; la Commission des transports
tranchera la question.

‘, M. Green: Cela signifierait que la conduite principale passerait par le
Canada jusqu’a la cote. 1l serait naturellement loisible d’aménager des embran-
| chements qui pénétreraient aux Etats-Unis, mais il sera de rigueur que la ligne
| principale soit établie uniquement au Canada. La compagnie a fait savoir qu’elle
| allait soumettre quatre différentes routes a la Commission des transports. Si
| ’amendement est adopté, elle ne pourra soumettre que deux routes, les deux seules
qui passent entiérement en territoire canadien. L’'une de ces routes serait le
trajet “A”, qui va de Pincher Creek & Vancouver, et dont tout le parcours se
trouve sur le sol ecanadien; 'autre voie d’acheminement passerait par Yellowhead
. et c'est cette derniére que la Compagnie affirme vouloir étudier. Celle-ci serait
L‘ libre d’utiliser 'une ou l'autre de ces routes; les seules voies d’acheminement qu'il
| importe de comparer sont celles qui passent respectivement par Yellowhead et
le Pas du Nid-de-Corbeau. Clest la seule comparaison qu’il importe de faire.
- Mais si la conduite passe par le Canada, méx'ne en utilisant le tracé du Pas du
. Nid-de-Corbeau, il en résultera, d’aprées les chifires que nous a fournis M. Dixon
ce matin, qu'un pipe-line de six cent vingt six milles de longueur devra étre posé
au Canada de Pincher Creek & Vancouver alors que celui passant aux Etats-Unis
serait seulement trois cent quatre-vingt-cing milles de long; d’autre part, si I'on
suit la route principale des Etats-Unis, on n’aura que deux cent dix milles de pipe-
line au Canada contre sept cent vingt aux Etats-Unis. Ce qui fait une différence
de quatre cent seize milles au Canada.
Maintenant, au chapitre des dépenses, ces gens affirment qu'ils dépenseront

- de 40 & 45 millions de dollars de plus au Canada si le tracé entiérement canadien

de Crow’s Nest & Vancouver est adopté au lieu de la route principale qui passe-
rait par les Etats-Unis. Il y a done lieu de considérer la différence sensible. dans
~ le montant qu'on dépenserait au Canada avant de procéder & 'aménagement du
~ pipe-line.
A Il y a également un supplément de frais d’entretien. D’une part, il y a
- Pentretien de six cent vingt-six milles de route au Canada et, d’autre part
seulement deux cent dix milles de route; si la ligne est entiérement canadienne,
on évitera toutes les difficultés de contrdle. Les besoins de la population cana-
- dienne seront satisfaits et le surplus seulement s’acheminera vers les Ftats-
~ Unis par les conduites latérales.
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Aucun traité n’est alors nécessaire pour protéger les consommateurs cana-
diens. Je n’ai pas l'intention de pousser plus loin mon exposé. Vous connaissez
tous la situation. Je suis donc d’avis qu'un amendement de ce genre prévoyant
que la branche principale doit passer sur le sol canadien,—et cela a trait au
pétrole autant qu’au gaz,—j i
dans le bill servirait 'intérét du Canada.

M. AppLEwHAITE: Si le Comité désire faire en sorte qu’un pipe-line trans-
portant du gaz de I’Alberta & la cote du Pacifique passera par les Etats-Unis, il
n’a qu’a adopter le présent amendement.

J’aimerais exposer au Comité la conséquence inévitablée qu’auralt l’adoptlon
de 'amendement & I’heure actuelle. Je désire établir clairement que je n’accuse
pas les promo'teurs de 'amendement d’entretenir cette idée. Je veux bien admet-
tre qu’ils n'y songent pas. Si le bill est adopté avec cet amendement, celui-ci
nous mettra aussitot en présence (car la Société Prairie Transmission Lines est
encore bien vivante) deux compagnies ayant le droit d’aménager un pipe-line
d’Alberta & la cote du Pacifique. Cela nous donnera une seule compagnie qui
aura le droit de construire au Canada et uniquement au Canada; alors que 'autre
dont j’ai en main le bill devenu loi,—qui aura la possibilité de construire en
territoire canadien ou & 1'étranger. En supposant qu'un pipe-line puisse étre
construit hors du Canada & un cofit trés réduit, d’aprés les données que nous avons
devant nous, cela s’appliquerait aux trajets B. C et D que nous avons également
devant nous, et que cet amendement rendrait toutes illégales. Nous sommes
ensuite dans ’heureuse position d’avoir deux concurrents d’'un c6té et les ven-
deurs de 'autre. Le marché est & Seattle, & Vancouver et & Portland. Nous
admettons qu’il faut desservir Seattle et Portland pour permettre la mise en
ceuvre du projet. Quand elles feront affaires avec ces gens-la, les compagnies
seront-elles sur un pied degahbe ou l'une d’elles devra-elle dire: Etant donné
les restrictions que nous impose le Parlement canadien, votre gaz vous cofitera
2 p. 100, 3 p. 100 ou méme 5 ou 7 p. 100 de plus que si vous l'achetiez de nos
concurrents auxquels le Parlement canadien n’a pas imposé de restrictions.

Nous faisons face & une situation que certains d’entre nous ont vu venir
depuis longtemps. Nous en sommes au point ol notre Parlement donne & une
compagnie un monopole, ou du moins un privilége qui correspond & un monopole,
parce qu’il détruit la concurrence.

Il m'est indifférent que ce soit la West Coast Transmission ou 1'Alberta
Natural Gas qui aménage le pipe-line, ou n’importe quelle autre société dont
j'ignore 'existence. Mais je n’ai nullement 'intention de me croiser les bras et
de dire, comme d’autres: “Bon, pour la forme, nous permettrons & deux ou trois
demandeurs d’aménager un pipe-line mais nous dirons & 'un d’eux: on ne vous
impose presque aucune restriction et vous pouvez passer par ou vous voulez”,
alors que nous laisserons entendre & l'autre: “C’est-bien, nous vous accordons
votre charte, mais elle comporte un certain nombre de restrictions bien détermi-
nées au sujet de l'endroit ou vous pourrez Iexploiter”.

Ne vous y trompez pas: tout le monde désire voir construire un pipe-line.
Néanmoins, personne ne désire que le prix du gaz fourni & Vancouver et Trail soit
beaucoup plus élevé que de raison, parce que nous nous serions laissé pousser
& prendre certaine mesure cet aprés-midi. Je ne vous retiendrai pas davantage;
je n’ai pas lintention de participer au débat sur les tvacés, car cette question
reléve de la Commission des transports.

M. Harkness: Je crois que M. Applewhalte a une conception tout a fait
erronée de la situation de l'autre compagnie dont il a fait mention. Ainsi que




CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 55

ont déja mentionné ici M. Green et d’autres, cette compagnie s'est engagée
4 construire cette conduite au Canada lorsqu’elle s’est présentée devant le
Comité. : g :

M. AppLEwHAITE: Mais le Comité n’a pas inséré cette disposition dans la
Loi. ; :
M. Hargngess: Tel a été 'engagement. La loi une fois rédigée, la compagnie
a indiqué par son attitude qu’elle a lintention de faire passer tout le pipe-line
dns les limites du Canada et elle a déposé une autre demande dans ce sens.

M. RoserTsoN: Ca, alors. ..

M. Harkness: L’autre demande, déposée & la Commission de conservation
du gaz naturel, qui a été mentionnée plusieurs fois déja, est & 1'étude depuis
quelques mois. :

M. Rosinsox: Et la demande déposée & la Commission des transports?

M. Maypank: Je ne répondrais pas & cette question.

M. HargnEess: Elle est morte et enterrée. En tout cas, le fait est qu’avant
de déposer une demande & la Commission des transports, la compagnie doit en
étre autorisée par la Commission de conservation de ’Alberta.

M. Rosinson: En réalité, deux demandes sont, en ce moment, déposées a
la- Commission des transports.

M. Maysank: Oui, mais pourquoi l'a-t-on fait?

M. HargxnEess: Je l'ignore.

M. MavyBaNk: Ah, ah.

M. Harkngess: Ce que je dis ¢’est que la compagnie en question devait, aprés
ou avant le dépot de sa demande & la Commission des transports, obtenir une
autorisation de la Commission de ’Alberta.

M. Rosinson: Ce n’est pas cela.

M. HarkNess: Moniseur le président, c’est moi qui ai la parole en ce mo-
ment.

M. Rosinsox: Voudriez-vous faire le gilence pour une mise au point, mon-
sieur le Président.

M. HarkNEss: J'ai la. ..

Le vice-présiDENT: Clest une mise au point réglementaire.

M. Rominson: M. Harkness dit qu’avant de présenter une demande & la
Commission des transports, la West Coast Transmission Company est en train
de faire des démarches auprés d’une certaine autorité de I’Alberta. Et je dis qu'il
serait plus juste d’affirmer que ces demandes ont été déposées & la Commission
des transports depuis trés longtemps déja et que le dépdt a eu probablement lieu
avant qu'on ait approché les autorités de I’Alberta.

M. Goope: Une autre mise au point? M. Harkness a déclaré que la demande
présentée & la Commission des transports était lettre morte. Devons-nous com-
prendre qu’il parle au nom de la Compagnie sur ce point?

M. MAYBANK: Au nom de qui parlez-vous? p

M. HarkNEss: Je ne parle pas‘au nom de la Compagnie.

M. MavBaxk: Sur quoi basez-vous votre déclaration?

M. HarknEss: Monsieur le président, il serait peut-étre bon de donner ’his-
torique de D'affaire afin d’éclaicir ce point pour M. Robinson et d’autres. L’autre
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compagnie a déposé sa demande auprés de la Commission des transports peu
de temps aprés avoir obtenu une charte lui permettant d’aménager un pipe-line
traversant le nord de I’Alberta jusqu’en Colombie-Britannique. La Commission
des transports a refusé d’étudier la requéte avant d’obtenir un permis de la
Commission de 1'Alberta; il a donc fallu s’adresser a celle-ci, ce qu’elle est en
train de faire & I’heure actuelle.

Le vice-présipENT: Monsieur Harkness, veuillez done vous en tenir & I’amen-
dement? ;
M. Harkngss: Je ne fais que répondre a la question posée et expliquer la
situation. Je parle sur 'amendement.

Le vice-prEsDENT: Pourriez-vous ne pas vous en écarter?

M. HargnEess: Je réponds également aux déclarations de M. Applewhaite.

La demande se rapporte & 'aménagement d’une conduite passant par le Pas
du Nid-de-Corbeau, ce qui démontre d’une facon concluante les intentions de la
Compagnie, ainsi que le caractére erroné de la déclaration de M. Applewhaite
au sujet des buts présumés de cette société.

A mon sens, I'amendement de M. Green nous rameéne au cceur méme du
probléme, qui a été débattu & la Chambre depuis plusieurs mois. Il s’agit du
choix des routes & suivre, de décider si I'on aménagera une route entieérement
canadienne, point qui préoccupe principalement ceux qui ont discuté la ques-
tion. .

Plusieurs députés qui ont pris part au débat,—je dirais presque tous,—se sont
déclarés en faveur d’une route entiérement canadienne et ont voulu prendre des
mesures pour s’assurer que le tracé canadien serait suivi. Un grand nombre ont
également déclaré qu’ils voulaient faire adopter ce bill en deuxiéme lecture a la
Chambre afin de le confier & notre Comité pour recueillir les précisions voulues.
Nous devions entendre des témoignages visant & établir si la route devait étre
entiérement canadienne ou non. Ainsi que M. Green 'a préeisé, les témoignages
que nous avons pu recueillir n'indiquent aucune ferme intention de la part de la
Compagnie de construire tout le pipe-line au Canada. En fait, les dépositions
obtenues laisseraient plutdt croire que si la Compagnie en obtient I’autorisation,
elle aménagera probablement une route américaine. :

C’est, pourquoi je suis d’avis que tout membre de ce Comité, s’il veut s’assu-
rer que la conduite aménagée sera entiérement canadienne, devrait voter en
faveur de 'amendement. ;

M. ByrNE: Monsieur le Président, je suppose que les raisons de mon oppo-
sition au présent amendement sont de méme nature que celles qui ont motivé mes
objections au premier amendement. Je veux dire les besoins du Canada et de la
population canadienne.

L’orateur qui m’a précédé a laissé entendre que la West Coast Transmission
Company, détentrice d'une charte, a donné l'assurance au Comité qu’elle ne
construirait rien d’autre qu’une conduite entiérement canadienne. Il se fondait
uniquement sur la déclaration que cette société a faite au Comité, qui ne figure
pas au proces-verbal et n’a pas été incluse dans le bill,

M. Harkness: Mon argument était. ..

. M. Byr~nE: Depuis lors, la West Coast Transmission Company a fait une
demande & la Commission des Transports pour construire au Canada. En voici
le texte: “ Lia West Coast Transmission Company demande par la présente, en
vertu des articles 11 et 12 et d’autres articles pertinents de la Loi sur les pipe-
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lines, qu'une ordonnance soit rendue lui permettant de construire un pipe-line

destiné au transport du gaz & partir d’'un endroit indiqué aux environs d’Edmon-

ton, en Alberta jusqu'a un autre point aux environs de Kingsgate, en Colombie-

Britannique, et comprenant un embranchement allant d’un point aux environs

de la ville de Kingsgate, en Colombie-Britannique, jusqu’a un point voisin de la

ville de Trail, en Colombie-Britannique. Une carte indiquant Iemplacement

-approximatif figure en annexe.

Fait a Ottawa le 11 mai 1949”, soit un bon mois aprés cette prétendue pro- -
messe au Comité.

Je viens de la région dont il s’agit, et je la connais assez bien pour aiﬁrmer

~ que les requérants n’ont pas l'intention de s’arréter 4 Kingsgate, une petite loca-
 lité frontaliére qui ne compte que le bureau des douanes et de I'immigration. Les

I demandeurs n'ont pas l'intention de construire seulement un embranchement

jusqu’a Trail. D’aprés cette demande, ils songent a suivre la ligne jaune,—le

L tracé C.

M. Smrra; Il y a déja longtemps qu’elle a été retirée.

B M. Byr~NE: Si au moins cet amendement permettait & la Compagnie de
- suivre au besoin la ligne noire. . .

M. Fercuson: Quelle ligne noire!

M. ByrnE: La ligne bleue. Si vous suivez la ligne droite et étroite, vous
vous retrouverez.

Comme je le disais, suivre la ligne foncée en partant de Kingsgate, vous
touchez Spokane, et allez jusqu’au bas en décrivant une espéce de fer a cheval. ..
Un pEpuTk: Un fer a cheval?

M. ByrnE: C’est un pays tellement accidenté qu'il faut se résoudre a prati-
. quer péniblement un chemin jusqu’aux Etats-Unis.

Alors, la seule localité de quelque nnportance qu1 serait délaissée est la ville
- de Creston, a huit ou neuf milles de ngsgate ]e crois. Un petit embranchement
- vers Creston pourrait facilement étre aménagé pour ne priver personne de cette
région d’'un approvisionnement en gaz naturel.

Je ne puis arriver & croire & la sincérité de mes honorables amis, quand ils
. veulent par cet amendement forcer la Compagnie & ne tenir compte que de ce
~ tracé, le tracé A. Je ne puis croire que les auteurs de cet amendement sont sin-
. ceres et qu’ils cherchent & servir les meilleurs intéréts du peuple canadien. Autre-
. ment, ils ne tenteraient pas d’écarter toute possibilité de traverser la frontiére
. et de revenir, en vue d’acheminer le gaz vers la edte du Pacifique de la maniére la
plus économique possible.

Je répeéte que j'aurais peut-étre dit me limiter & mes premieéres objections,
mais les points qui ont été soulevés appelaient certainement la mise au point que
je viens de faire.

M. Fercuson: Monsieur le président, le tracé le plus economlque n’est nas
| toujours le meilleur. .

Le \'ICE-PRESIDENT: Il ne s’agit pas de tracés.

M. Fercuson: Pardon?

Le vice-présmeENT: Il n'est pas question de tracés.

M. Green: Monsieur le président, est-ce 1a votre déeision?

Le vice-prESIDENT: Vous demandez que le tracé soit enticrement en territoire
~ canadien. . .
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M. Green: Il n’est pas régulier de parler du tracé?

M. Fercusox: Monsieur le président, je disais que le tracé le plus économique
n’est pas toujours le meilleur, et vous m’avez rappelé au réglement.

Le vice-prESIDENT: Oui. Le tracé le plus économique n’est pas. ..

M. Fercuson: Si vous saisissez bien la seconde partie de ma phrase, je ne
crois pas que. . .

M. Green: Tout le débat porte sur 'amendement.

Lé vice-prEsDENT: 11 s’agit de savoir si le tracé sera au Canada ou a lex-

térieur.
M. Greex: Je désire invoquer le réglement?
Le vICE-PRESIDENT: Asseyez-vous.

M. Green: Vous ne pouvez pas me faire reprendre mon siége quand je me
léve pour invoquer le réglement.

Le vice-prESIDENT: Oui, je le puis.

M. GreeN: Ah non, vous ne le pouvez pas.

Le vice-prEsDENT: Vous n’avez pas dit que vous invoquiez le réglement. . .
du moins pas au début. ‘

M. Green: L’amendement que j'ai proposé traite précisément de ce point.
Il demande que le principal pipe-line pour la transmission et le transport du
pétrole et du gaz soit aménagé entirement en territoire canadien. Tout le débat
jusqu’ici a porté sur les routes et il doit nécessairement en étre ainsi puisque c’est
le sujet du débat.

Je prétends donec qu’au moment de rappélér au réglement le député de

Simcoe. . .
Le vice-prEspENT: Il parlait de taux moins élevés.

M. Green: Le député a droit de parler sur les tracés et la question du cofit
respectif de 'aménagement de ces routes entre en ligne de compte.

M. Ferguson: Je crois que 'on doit aussi tenir compte du fait que si 'on
adoptait un tracé exclusivement canadien, nous ne serions pas exposés a l'inter-
vention des autorités fédérales des Etats-Unis.

Un pErurk: Cela s’est-il déja produit?

M. Ferguson: Oui, c’est déja arrivé. La dépense supplémentaire peut étre
compensée par la certitude que nous n’aurons pas & subir dans ’avenir l'inter-
vention des autorités fédérales américaines quant & la facon de disposer du gaz
en Colombie-Britannique et & Vancouver. C’est pour ce motif que le député de
Vancouver-Quadra a présenté cet amendement et ¢’est pourquoi je I'appuie et je
préconise son adoption. Je dis done que le colit n’est pas le seul facteur et que
probablement il sera plus avantageux en définitive pour les Canadiens que le
pipe-line soit entiérement situé en territoire canadien.

Nous avons demandé que la Compagnie prenne l'engagement devant la
Chambre des communes et notre Comité d’approvisionner les consommateurs
canadiens en tout temps avant ceux des Etats-Unis, c’est-a-dire que le Canada
soit assuré du nécessaire. Et cependant, il y a quelques minutes & peine, le
parrain de ce bill s’est abstenu de nous donner cette garantie et il a dit: “Ah
non, je ne la donnerai pas.”

Aprés plusieurs jours de séances de ce Comité, voici le résultat: le repré-
sentant actuel de la Compagnie, M. Dixon, ne veut absolument rien concéder,
mais cherche & obtenir une charte pour entreprendre ce qu’il songeait & accomplir
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dés le début avec ses amis, ¢’est-a-dire acheter tout le gaz possible au Canada
pour le vendre sur le marche le plus considérable au pr1x le plus élevé. Et cet
avancé ne sera sirement pas démenti par M. Dixon; & sa place, je ne le nierais
pas, car c'est la vérité. Nous sommes ici pour velller aux intéréts du peuple et
le représenter au Parlement, qui a le pouvoir de retarder la constitution de cette
société tant qu’on n’aura pas pourvu aux besoins du consommateur canadien. Ce
n’est pas du chauvinisme, ¢’est le bon sens méme.

Si l'on accorde une charte, la Commission des transports ne pourrait-elle

pas prétendre n’avoir plus qu’d remplir des formalités puisque la Chambre a
approuvé la constitution de la société. Les membres du Parlement, au premier
chef, ont la plus lourde responsabilité, puisqu’ils ont imprimé le premier mouve-
ment au bill, qui fera boule de neige, allant toujours plus vite et amassant des
débris.
"~ On nous demande de mettre ce bill en marche, mais je dis qu’a moins que
la population que nous représentonts ne recoive le maximum de protection, nous
ne devons pas le faire. Tel est le pouvoir du Parlement, et ce pouvoir ne nous a
pas été conféré pour que nous agissions comme de simples machines & enregistrer,
et pour que nous nous déchargions de nos responsabilités sur cmq hommes, sur
une commission ou le ministre du Commerce.

Les lettres du trés honorable C. D. Howe ont été portées aujourd’hui & notre
connaissance; les déclarations du ministre sont directment 'opposé de celles faites
par les protagonistes du bill. Je dis que nous, au nombre de deux cents membres
du Parlement, nous ne devrions pas nous en remettre & un homme qui doit sa
nomination & la politique & qui nous donnerions l'initiative tout en conservant
pour nous la responsabilité du résultat. On nous appelle des obstructionnistes
simplement parce que nous cherchons en toute bonne foi & corriger un état
de choses.

Le vicE-PRESIDENT: Vous étes certainement en dehors de la question.

M. Goope: Monsieur le président, en ce qui regarde la dépense, M. Green a
mentionné que le colit du pipe-line en territoire canadien serait de 48 millions
supérieur & celul du tracé en territoire américain.

M. Green: Non, non, je n’ai jamais dit cela. J’ai dit qu’en optant pour un
tracé entiérement canadien, il serait dépensé en Colombie-Britannique 45 millions
de plus qu’aux Etats-Unis.

M. Goope: Vous voulez dire dépensé au Canada.

M. Greex: Clest exact.

M. Goope: Alors, voyons qui va dépenser cet argent au Canada. Je ferai

remarquer que ce témoignage a été rendu et p’a pas été réfuté; j’ai avancé, sous
forme de question, le fait que la population du sud continental de la Colombie-
Britannique devra payer 20 millions de dollars pendant les prochains vingt ans,
soit pendant la durée du pipe-line.
M. Herripge: Monsieur le président, je veux tout simplement dire que
j’appuie cet amendement pour les mémes motifs qui m’ont amené & donner mon
appui au premier amendement de M. Green, exigeant que ce pipe-line soit cons-
truit au Canada avant de pénétrer aux Etats Unis. Je comprends facilement que
M. Robinson soit un peu embrouillé.

M. RosinsoN: Quand vous réussirez & me convaincre qu’il n'y a pas, devant
la Commission des transports, deux demandes de la part des promoteurs de la
West Coast Transmission, alors je reconnaitrai que je fais erreur.
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M. SmirH: Je suis prét & parier tout mon avoir qu'il n'y en a pas deux.

M. Rosinson: Je veux dire deux demandes qui ont été déposées et sur
lesquelles on se prononcera une fois qu’on en aura disposé en Alberta.

Un pEPuTE: Vous étes prét & parier tout ce que vous possédez?

M. Smira: J'ai dit tout l'argent que j’avais,

M. Herrige: Ces observations ne sont plus d’actualité, monsieur le pré-
sident. Les compagnies constituées sont certaines de construire un pipe-line
entiérement en territoire canadien. On a proposé un amendement sur la foi des
déclarations de ces messieurs. Or M. Dixon, durant son témoignage devant ce
Comité, a déclaré que la compagnie proposait de soumettre & la Commission des
transports cinq projets de tracés. Plus tard, en reponse & un député de 1'Alberta,
il a dit qu’il s’était informé de la poselblhbe d’un sixiéme tracé, par le deﬁle de
Yellowhead, et c’est ainsi qu’est née 'idée d’un sixiéme tracé.

M. Smita: Et ¢’est dans le nord de I’Alberta.

M. HerripGe: Oui. Alors, monsieur le président, il me semble que le débat
tourne autour du choix d'un tracé. Il a déclaré ne vouloir exprimer aucune
préférence pour I'un ou 'autre de ces tracés. Il se dit prét & aménager le tracé
qu’on lui indiquera. La question de la route que suivra le pipe-life a été longue-
ment débattue & la Chambre, de méme que devant ce Comité, et, par cet amende-
ment, nous recommandons que le Parlement indique dans la loi ses directives &
la compagnie quant au tracé a suivre; je suis convaincu que M. Dixon, une fois
qu’il connaitra la volonté du Parlement, construira le pipe-line sur un tracé
entiérement canadien.

Le vice-prESIDENT: Le vote doit porter sur 'amendement. Tl est proposé
par M. Green que l'alinéa @) de article 6 du bill 7 soit amendé par 'addition,
aprés les mots “hydrocarbures gazeux ou liquides”, & la trente-quatriéme ligne,
des mots suivants: “4 condition que le pipe-line principal ou les pipe-lines
principaux pour la transmission et le tlanepmt de pétrole ou de gaz soient
aménagés entiérement en territoire canadien”.

Le vote sera enregistré.

Le sEcrETAIRE: ‘Ont voté pour, 9; contre, 24.

Le vice-prESIDENT: [/amendement est rejeté.

L’article 6 est-il adopté?

M. GreEN: J’ai une question & poser au sujet de 'article 6. Je demanderais
a4 M. Connolly s'il est bien nécessaire d’insérer dans cet article le pouvoir de
posséder des biens immobiliers et personnels, parce qu’a l'article 7, a I'alinéa b),
de la Loi sur les pipe-lines, il semble y avoir exactement la méme disposition.
Pourgquoi la mention de ce pouvoir est-elle répétée dans ce bill? Il n'y a pas
d’autre exemple de répétition dans le cas des autres pouvoirs conférés par la loi
principale.

M. ConxnoLLY: Question d’usage, monsieur Green. Ce dispositif est inséré
dans le bill comme dans les autres bills du méme genre; de fait, il se trouve aussi
dans la Loi des Compagnies. Apres consultation avec les intéressés, il a été jugé
préférable de Iinclure dans le bill, comme il ’est dans les autres lois, par souei
d’uniformité.

M. GrEEN: Quels pouvoirs supplémentaires cela confére-t-il & la Compagnie?

M. Coxnorry: Il apporte plus de clarté.



CHEMINS DE FER, CANAUX ET LIGNES TELEGRAPHIQUES 61

M. Greex: Jentends en plus des pouvoirs conférés par la Loi sur les
pipe-lines? e

M. Coxvorry: Ce dispositif établit nettement le pouvoir de la Compagnie
de posséder des biens immobiliers et personnels. Je crois que c’est un article utile.

M. Grzen: Croyez-vous qu il goit d’une plus grande portée que l'article cor-
respondant de la Loi sur les pipe-lines?

M. Coxnorry: Possible, mais c’est devenu l'usage parmi les avocats de
préférer au’il en soit ainsi, et je le préfere également.

Le vicE-PRESIDENT: Adopté: '

Article 7:

M. GreEN: Veuillez done nous expliquer cet article?
M. ConNorry: L’article 7, monsieur?
M. Green: Oul.

M. ConnorrLy: Avec plaisir. Les dispositions générales de la Loi des
compagnies qui £’appliquent & une société constituée par la concession d'une
charte sont généralement énoncées a la Partie III de la Lot des compagnies.
Cette partie vise surtout les sociétés susceptibles d’étre constituées par une loi
partlcuhere du Parlement. ILe titre III confére, en certains cas, des pouvoirs
qu’une société commerciale posséde; mais non en d’autres cas. Certaines de ces
dispositions sont quelque peu rigides, et pour cette raison, on a estimé qu’en ce
qui concerne les articles 7, 8, 9 et 10 du bill, certains pouvoirs conférés par la
Partie I devraient s’appliquer & cette Compagnie; certaines parties du titre I
conviennent mieux 4 une compagnie du genre de celle-ci, tandis que les articles
correspondants du titre IIT ne conviennent réellement pas.

Le prESIDENT: Adopté.

Article 8.

M. HarenEss: Au sujet de larticle 8, pourquoi les articles qui y sont
mentionnés sont-ils retranchés dans le cas de la compagnie?

M. Coxnorry: L’article 158 porte sur les actions privilégiées. IL’article 158
se trouve dans la Partie II1 de la Loi des compagnies; il traite des actions
privilégiées. On a jugé que larticle 59, qui se trouve dans la Partie I, et
partiellement dans I’article 9 de ce bill, conférait & la Compagnie des pouvoirs
plus appropriés. Sous ce rapport, cette Compagnie s’apparente plutdét & une
société commerciale.

M. Harkxgss: Tout a fait; est-ce que ces dispositions se trouvent dans
toutes les autres lois de compagnies?

M. Coxnorny: Oui. En effet, ce bill renferme moins de dispositions que
d’autres, mais en général tous les bills ont été rédigés de la méme maniére.

M. Green: Seriez-vous assez bon de nous donner une bréve explication de
chacun des points traités a I’article 8?

M.. ConnorrLy: Oui, avec plalslr En premier lieu, l'article 158 traite des
actions privilégiées.

M. Greex: De quelle maniére?

M. Connorny: L’article définit comment les directeurs peuvent constituer
des actions privilégiées et comment les détenteurs de ces actions peuvent obtenir
des droits de vote dans certains cas. Parfois, certains pouvoirs doivent étre
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obtenus par I'entremise du gouverneur en conseil. Les dispositions de I'article 59
sont plus élaborées que celles que renferme 'article 158. L’article 59 porte sur
le méme sujet que Particle 158.

M. GreEn: Ils traitent de. . .

M. ConnNorLy: Du méme sujet mais pas exactement de la méme maniére.

M. Green: Et les deux autres?

M. Conxorry: L’article 163 de la partie III est trés court; il preserit qu'au
moins 10 p. 100 des actions privilégiées d’'une compagnie deviendront rachetables
chaque année. Ce sont les actions rachetables. On me dit que cet article fait
partie de la loi depuis de longues années et qu'il est plutot désuet du point de vue
de la pratique actuelle. On l’a éliminé du présent bill, et je crois que c’est trés
sage d’avoir agi ainsi. Cette disposition n’est ni utile ni pratique. L’article 180
traite également des actions privilégiées, et il est remplacé par les dispositions
de l'article 59 qui est mentionné dans 'article précédent du bill.

M. Green: En ce qui concerne ces actions privilégiées, faut-il croire que
votre compagnie aura des pouvoirs plus étendus qu’elle n’en aurait si elle était
constituée aux termes de la loi ordinaire sur les compagnies?

M. ConnorrLy: Non, mais larticle en question aura pour effet de rendre
applicables & cette compagnie, aux termes des dispositions de la Partie I de la
Loi des compagnies, les dispositions qui s’appliquent d’prdinaire aux compagnies
commerciales, pour ce qui est des actions privilégiées.

M. Greex: Alors les dispositions que vous omettez sont plus restrictives que
celles que vous conservez?

M. ConnoLLy: Je ne crois pas qu’il convienne de parler ici de restrictions.
Au point de vue procédure—vous voyez que la premiere partie de la Loi des
‘compagnies a €té considérablement revisée et que la partie IIT contient d’autres
pouvoirs—le but de toute I'affaire est de rendre la loi plus maniable, voila tout.

M. Green: Et les deux autres?

M. Connorry: Oui, je crois que ’article suivant porte le numéro 180; non,
190. L’article 190, dans la Partie III, prescrit que la compagnie ne se servira
d’aucune partrie de ses fonds pour acheter des actions dans une autre compagnie
a4 moins qu'un tel achat ne soit spécifiquement autorisé par une loi spéciale.
Dans les autres compagnies, la coutume est de procéder ainsi lor~que I'entreprise
prospere et va de 'avant.

M. GreeEx: Ah! c’est done l'article qui vous permet de placer des capitaux
dans vos compagnies associées.

M. Connorry: Ah! non, il ne s’agit que du pouvoir de placer des capitaux
dans les autres compagnies en général.

L’article 9 est-il adopté?
Adopté.

L’article 10?

M. Green: Au sujet de I'article 10, monsieur le président—c’est-a-dire 'arti-
cle qui autorise la compagnie & payer une commission en considération de sous-
criptions non seulement & des actions mais aussi & des obligations, débentures,
fonds-obligations et autres valeurs. Avez-vous prévu certains arrangements a
ce sujet? Cet article vous autorise &. . .

M. Con~oLLy: ...payer des commissions.
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M. GreeN: Quels arrangements avez-vous prévus?  Cet article vous accorde
des pouvoirs trés étendus?

M. ConxnorLy: Vous dites des pouvoirs trés étendus, mais ces pouvoirs sont
limités & 10 p. 100, ¢’est-a-dire la restriction applicable aux compagnies fédérales

constituées par lettres patentes. Les autorités du State Department ne vous

accorderont pas de charte & moins que vous ne soyez soumis & une restriction de
ce genre. Je pourrais ajouter que l'article 16 de la Partie I de la Loi des compa-

gnies impose la méme restriction. Dans la pratique. ..

M. Greex: Non, je vous demandais si vous aviez pris des engagements?
M. ConnoLLy: Pour payer des commissions?
M. Greex: Oui?
M. ConnorLy: Non.
M. Greexn: Est-on en voie d’en négocier?
M. Con~orLy: Il n’y a pas de négociations en cours.
M. GoopEe: Est-ce que chaque loi renferme cette méme disposition?
M. ConnNoLLy: Oui. ;
Le vice-prEsipENT: Cet article est-il adopté?
Adopté.
Le titre est-il adopté?
. Adopté. .
Vais-je rapporter ce projet de loi?
Adopté. : .

M. Green: Non, sur division.

M. MayBANK: Monsieur le président, M. Benidickson est le parrain de 1'autre
bill qui ressemble beaucoup & celui que nous étudions depuis deux ou trois jours.

Je me rends compte qu’'il y a eu beaucoup de désaccord parmi nous, mais
je suppose que c¢’est bien naturel dans les circonstances.

Cependant, j’estime que tous devraient s’entendre pour accorder au moins un
traitement égal & cette autre compagnie, les deux bills étant identiques. J’affirme
done que le Comité agirait équitablement en rapportant immédiatement cet autre
bill dont M. Benidickson est le parrain.

La compagnie en question fait concurrence & celle dont nous nous occupons
présentement, ainsi qu’a d’autres. Il me semble, messieurs, que mon idée est
raisonnable.

Comme je l'ai dit, leur situation est & peu prés identique. Ils auront des
plans, des projets différents, mais les pouvoirs qu’ils sollicitent du Parlement sont
exactement les mémes. Il me semble que l'on devrait annoncer une nouvelle ré-
jouissante & ces messieurs qui ont siégé tout le long de ce débat, en leur disant
que leur bill sera également rapporté.

M. Greex: Monsieur le président, il ne s’agit pas ici de plaire aux gens.
Nous sommes ici réunis en comité pour étudier les demandes de constitution en
corporation. Le fait de concéder des chartes peut fort bien procurer aux requé-
rants de trés grands avantages finaneiers. Notre mission consiste ici & juger
chaque cas au mérite. Je ne crois pas que notre Comité puisse trouver une seule
excuse valable de ne s’étre pas renseigné au sujet des Prairie Transmission Lines.

M. MayBaNk: Je croyais simplement que vous comprendriez que les deux
sociétés sont dans la méme position.
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‘M. Green: Nous avons tout fait pour nous renseigner sur I’Alberta Natural
Gas Company. Nous en avons été empéchés par la motion que M. Maybank a
présentée hier soir, & l'effet de clore le débat aujourd’hui méme & midi. M.
Maybank et les membres qui I'ont appuyé auront & répondre de cela, mais il n’est
pas question d’accorder une charte & ces gens sans les interroger et venir & les
connaitre. Je erois que ce serait déroger & notre devoir et, pour ma part, je ne
consens pas & acquiescer & leur demande sans y voir clair. '

M. MayBANK: Je ne veux pas insister au point que quelqu’un ait le senti-
ment de manquer & son devoir, mais je croyais que nous aurions pu nous dispenser
de siéger ce soir. Dans les circonstances, je suppose que nous pouvons siéger .
ce soir, et demain, et probablement arriver & une solution.

M. Greex: C’est demain samedi.

M. MayBaNk: Oui, demain fera 'affaire.

M. Greex: Nous ne pouvons pas siéger demain.

M. MayBaNk: Oui, nous le pouvons.

M. Green: Pas en vertu des réglements de la Chambre.

M. MayBank: Oui, et en fait, & 11 heures ce soir j’ai 'intention de proposer

que nous siégions a 10 heures demam. 11 n’est que juste, je crois, que nous nous
efforcions d’approfondir le probléeme et de donner aux membres de 'opposition
une chance véritable de parler a4 leur golit. Personnellement, je ne crois pas
que j’aurais dérogé & mon devoir en accordant une charte & ces gens, mais je ne
voudrais pas provoquer ce sentiment chez d’autres; je propose donc qu'une fois
la séance levée nous reprenions nos travaux & 8 heures ce soir.
* M. ConnorLy: Ce n'est peut-étre pas la coutume ici d’offrir ,des remercie-
ments, mais qu’ ‘on me permette, au nom de M. Dixon, de vous remermer monsieur
le président, ainsi que les autres membres du Comlte pour la courtoisie et la
patience que vous nmous avez manifestées au cours de ces trois derniers jours
plutot difficiles.

M. Mclvor: J’ai beaucoup écouté les débats et je dois dire que j’ai admiré
I'intelligence persévérante de l'opposition. Elle a mis en lumiére un grand
nombre de faits et 'on ne peut que les admirer. Mais n’oubliez pas non plus que
le témoin & ma gauche a re51ste 3 tous les assauts, et il a manifesté moins d’agita-
tion que moi-méme.

Le vice-prESIDENT: La séance est levée jusqu’a 8 h. 15 ce soir.
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PROCES-VERBAL

Vexprepr 28 avril 1950

; Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
. se réunit & 8 h. 15 du soir, sous la présidence de M. H. B. McCulloch, vice-
- président. i

Présents: MM. Adamson, Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Darroch,
- Decore, Douglas, Ferguson, Garland, Goode, Gourd (Chapleau), Green, Hark-
ness, Herridge, Higgins, Hodgson, Jones, Jutras, Lafontaine, Lennard, Maybank,
MecCulloch, McGregor, Meclvor, Mott, Murray {(Cariboo), Nixon, Pearkes,
Prudham, Riley, Robinson, Rooney, Shaw, Smith (Calgary-ouest), Ward,
- Whiteside, Wylie.—38. ‘

Aussi présents: M. J. G. Edison, de Toronto, agent parlementaire; M. W. C.
Gilman, ingénieur conseil de Prairie Transmission Lines Limited. :

Le Comité étudie article par article le bill n® 9, intitulé Loi constituant
en corporation Prairie Transmission Lines Limited.

M. Edison et M. Gilman sont interrogés.

Le préambule et les articles 1 & 5 sont adoptés séparément, sans amende-
ment.

Article 6:

M. Green propose:

Que larticle 6 soit amendé en y insérant apres le mot “pétrole”, a la ligne
dix-huit, les mots suivants: “et sous la réserve de n’exporter aux Etats-Unis
que la quantité de gas et de pétrole excédant celle requise par les consomma-
teurs canadiens”.

La proposition mise aux voix, ledit amendement proposé par M. Green
est rejeté par le vote enregistré comme il suit:

Pour: MM. Ferguson, Green, Harkness, Herridge, Higgins, Jones, McGregor,
Wylie.—8.

Contre: MM. Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Douglas, Gibson (Comoz-
Alberni), Goode, Lafontaine, Maybank, McCulloch, Meclvor, Mott, Murray
(Cariboo), Prudham, Riley, Robinson, Rooney, Stuart (Charlotte), White-
side.—19.

M. Green propose ensuite:
Que 'article 6 soit amendée en y insérant aprés le mot “pétrole”, a la ligne

trente-six, les mots suivants “4 condition que le ou les pipe-lines principaux
pour la transmission ou le transport du pétrole ou du gds soient aménagés

entiérement en territoire canadien.”

@® W
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La proposition mise aux voix, ledit amendement de M. Green est -‘.*
par le vote suivant: :

Pour: MM. Green, Harkness, Herndge, nggms Jones, MecGregor,
Wylie—7. -

Contre: MM. Applewhaite, Byrne, Carroll, Carter, Douglas, Gibson
(Comox-Alberni), Goode, Lafontaine, Maybank, McCulloch, MecIvor, Mott,

Murray (Cariboo), Prudham, Riley, Robinson, Rooney, Stuart (Charlotte);
Whlt,eSIde —19.

Les articles 6 & 11 inclusivement ainsi que le titre sont adoptés separément
et il est ordonné de rapporter le bill & la Ohambre sans amendement.
Sur proposition de M. Carroll:

Il est résolu: que, pour fins d’imposition, chaque action du capital-actions
sans valeur nominale soit censée valoir trois dollars ($3) et que le Comlte enj
fasse la recommandation & la Chambre. ;

A 10 h. 15 du soir, sur proposition de M. Maybank, le Comité s’ajourne
pour se réunir de nouveau & la discrétion du président. :

Le secrétaire du C'omzte
ANTOINE CHASSE

RAPPORT A LA CHAMBRE
VENDREDI 28 avril 1950

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes telegraphxques
a ’honneur de présenter son

QuATRIEME RAPPORT

Votre Comité a étudié le bill n° 9, intitulé Loi constituant en corporation
Prairie Transmission Lines Limited, et a convenu de le rapporter sans amen-
dement.

L’article 3 dudit bill n°. 9 prévoit que le capital-actions de la- Compagnie
sera composé de cing millions d’actions “sans valeur nominale”.

L’article 93 (3) du Reéglement indique les frais & pereevoir sur la valeur
déclarée du capital-actions, mais il ne renferme aucune disposition au sujet du
capital-actions de la Compagnie comportant cinq millions d’actions “sans
valeur nominale”.

Votre Comité recommande qu’aux fins de I'imposition les actions du capi- =
tal-actions mentionné dans le bill n° 9, soient censées valoir $3 chacune. ;

Le tout respectueusement soumis.

Le vice-président,
H. B. McCulloch.



TEMOIGNAGES

CHAMBRE DES COMMUNES
Le 28 avril 1950.

Le Comité permanent des chemins de fer, canaux et lignes télégraphiques
“se réunit aujourd’hui & 8 h. 15 du soir, sous la présidence de M. H. B. McCulloch,
- vice-président. ; %
SEANCE DU SOIR

Le vice-prEsSIDENT: Messieurs, nous sommes en nombre. Nous abordons
maintenant 'étude du bill n° 9, intitulé Loi constituant en corporation la Prai-
rie Transmission Lines, Limited. Le premier point & étudier est le préambule.

Est-il adopté?
] M. Gregx: Monsieur le président, je crois que nous devrions d’abord
~ entendre une déclaration. :
Le vice-présipeNT: Oui, il y aura une déelaration aprés l'adoption du
~ préambule.
3 M. Green: Non. Dans le cas de 'autre bill, nous avons d’abord entendu
- la déclaration.

Le vice-présipENT: Cest pourtant la facon de proeéder qu’on m’a indiquée.

M. Hiceins: Je crois que nous devrions commencer par la déclaration,
monsieur le président.

M. MayBank: La dépo.sitvion relative au préambule a été faite. Le préam-
- bule est-il adopté? Nous pourrons ensuite procéder.

Le vice-présmENT: Ouil. Le préambule est-il adopté?

M. Rosinson: En Pabsence inévitable du parrain de ce bill, j’aimerais
vous présenter, ainsi qu’au Comité, M. J. G. Edison, avoeat du requérant, qui
est prét & faire une déclaration sur le bill lui-méme.

J’ai écouté les observations de M. Maybank avant la levée de la séance
4 6 heures, de méme que celles de M. Green; j’ai I'impression que ces observa-
. tions ont été bien accueillies. En d’autres termes, je crois que nous voulons tous
avancer dans 1'étude de ce bill. D’autre part, je suis d’avis que le Comité a droit
- & des explications sur l'objectif que vise ce projet de société.

J’ai eu l'occasion de causer avee M. Edison et son employeur et je puis vous
assurer que tous deux sont préts & donner toutes les explications qui s’impose-
ront. Mais, comme M. Maybank I’a fait remarquer, je crois que cette demande
ressemble beaucoup—sinon complétement—a celle que nous avons étudiée si
- longuement au cours de la semaine derniére; et pour cette raison, j’espére que
les séances seront beaucoup plus courtes. Je vous présente donc M. J. G. Edison
et je lui céde la parole.

M. Epsox: Monsieur le président, messieurs, je représente les requérants
d'une institution en corporation de la Prairie Transmission Lines, Limaited, et,
sans abuser de votre temps, j'aimerais vous faire un peu l’historique de cette
entreprise; je serais également heureux de répondre & toutes questions relatives
a ce projet que nous espérons mener 4 bonne fin si la compagnie obtient une
- charte.




6 ; : COMITE PERMANENT

Comme vous le savez, des découvertes sensationnelles ont été faites en
Alberta au cours des trois derniéres années en matiére de pétrole et de gaz. Il y
a 18 mois environ, un groupe de résidents d’Alberta décidérent, lorsque I’expor-
tation du gas devint une question litigieuse dans la province, de chercher s'il ne
serait pas possible de fonder une société canadienne, dont les propriétaires
seraient des Canadiens, afin que le Canada puisse tirer profit de ce grand déve-
loppement en Alberta. Un syndicat composé surtout de résidents de I’Alberta,
d’un résident de Winnipeg, d’'un autre de Toronto, a été organisé et les services
de M. W. C. Gilman ont été retenus provisoirement en vue de produire un rap-
port technique indiquant si linstallation d’un pipe-line dirigé vers l'ouest &
partir de I'Alberta était un projet réalisable. Je dois dire que M. Gilman est
directeur de la W. C. Gilman and Company de New-York.

Par suite du rapport préliminaire de M. Gilman, une compagnie albertaine
fut constitutée en société sous le nom de Prairie Pipe Lines, Limited et les ser-
vices de M. John O. Galloway, géologue de Calgary, furent retenus; ce dernier -
doit conseiller la compagnie sur toute question afférente & I’approvisionnement
de gaz, étant spécialiste en la matidre. Clest un géologue d’Albertdets

De plus, on s’est assuré les services de la maison P. MacDonald Biddison,
de Tulsa (Oklahoma), afin d’obtenir les données nécessaires en matiere de cofits
de construction et des conseils sur les problémes que suscite en général la cons-
truction d’un pipe-line. Ensuite, on a demandé & la compagnie de M. Gilman de
poursuivre son exploration technique du projet tout entier. On a entamé des
pourparlers au nom des pétitionnaires avec des maisons de placement au Ca-
nada et aux Ktats-Unis et je suis autorisé & déclarer qu’au Canada la Dominion
Securities Corporation dirigera un syndicat, si notre compagnie obtient la li-
cence nécessaire, pour la vente des titres de la compagnie au Canada, tandis
qu'aux Etats-Unis les firmes Kidder, Peabody and Company et White Weld
and Company de New-York entreprendront le financement que comporte la
partie américaine du projet, c’est-a-dire la vente de titres de la compagnie
américaine qui seront obligatoirement vendus aux Etats-Unis. ‘

Les compagnies Kidder, Peabody et White Weld, vous ne le savez peut-
étre pas, ont en réalité financé plus d’entreprises de pipe-lines aux Etats-Unis
que tout autre groupe de compagnies du monde financier de New-York.

Je sais que l'on a beaucoup discuté, ces derniers jours, d'un projet améri-
cain et d’un projet canadien ainsi que d’un pipe-line canadien; et je dirai, au
nom des pétitionnaires de la compagnie, que leur but est de conserver au Cana-
da le droit de propriété de la compagnie. De vastes projets d’exploitation de
ressources naturelles de ce genre ont déja nécessité l'importation de forts capi-
taux étrangers mais je crois que le Canada est maintenant arrivé au point ol
les compagnies canadiennes qui sont bien appuyées et bien financées peuvent
conserver la haute main sur leurs actions au Canada. Par conséquent, les en-
quétes techniques ont été poursuivies et 'on a demandé & M. Gilman et aux
autres ingénieurs de continuer leurs études et enquétes devant former la subs-
tance d’une demande d’autorisation, & la Commission des Transports, de cons-
truire un pipe-line jusqu’au littoral ouest en suivant l'une des nombreuses rou-
tes que M. Gilman se fera un plaisir de vous décrire dans un moment.

La compagnie albertaine, la Prairie Pipe Lines Limited, possédera un sys-
tome de réseau collecteur dans eette province, moyennant autorisation, et la
compagnic dont nous recherchons linstitution en corporation construira le
pipe-line en direction ouest & partir de I’Alberta.
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. Je ne crois pas pouvoir vous en dire beaucoup plus lomg, ce grand projet
vous a été longuement expliqué au cours des trois derniers jours. M. Dixon-
'. comparé ce projet & un concours hippique lors d'une récente deposxtlon. Je
" vous parle ici aujourd’hui au nom des pétitionnaires de cette compagnie qui
“sont des Canadiens, et je vous demande figurativement, de favoriser un cheval
. canadien dans cette course. . :

Si vous me le permettez, je vous présenterai M. W. C. Gilman, ingénieur-
- conseil de cette compagme mais auparavant, et s'il le veut bien, je vous dirai
. que M. Gilman est né au Canada, dans les cantons de l'est du Quebec qu’il a
, frequenbe P'université McGill de 1912 & 1914; qu’aprés le déclanchement de la ,
- premiére guerre mondiale il s'est enrolé dans l’Armee canadienne et qu’il a servi
pendant cinq ans dans notre armée aussi bien que dans I’Armée britannique.
. A son retour, il est allé terminer ses études au Massachusetts Institute of Tech-
" nology; apres cela, il s’est rendu & New-York pour y travailler comme ingénieur
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