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Kanadas neuer internationaler Flughafen - ein
Markstein der Luftfahrt

Im Friihjahr 1975 soll ein weiteres Flugtermi-
nal im Raum Montreal den Betrieb aufnehmen:
der neue internationale Flughafen Mirabel.
Dieses Riesenprojekt, das bis Ende 1974
400 Millionen Dollar verschlingen wird, befin-
det sich 55 km westnordwestlich von der Mon-
trealer Innenstadt und 51 km nordwestlich des
derzeitigen internationalen Flughafens Dorval.
Zunichst soll nur der internationale Verkehr
in dem neuen Flughafen abgefertigt werden,
nach und nach wird aber der gesamte Luftver-
kehr von Dorval nach Mirabel iibergehen, mit
Ausnahme der Fliige innerhalb von Quebec, Onta-
rio und den Atlantikprovinzen. Durch diese
Verlagerung des Verkehrs will man sicherstel-
len, daB der Betrieb in Dorval das optimale
HochstmaB von 6 Millionen Fluggdsten pro Jahr
nicht ibersteigt, das 1972 erstmalig iiber-
schritten wurde. Tatsdchlich erwartet man, dafB
in diesem Jahr 8,1 Mio Fluggdste den Flughafen
Dorval benutzen werden.

Mirabel wurde als Flughafen "der dritten Ge-
neration” geplant — der erste seinmer Art in
Kanada. Der gesamte Komplex umfaBt 35 612 ha
und damit das groBSte Flughafengeldnde der
Welt. Im ersten Bauabschnitt soll nur ein
Sechzehntel dieser Fldche - rund 2 105 ha -
fiir den eigentlichen Flugbetrieb benutzt wer-
den, aber in der Endphase um das Jahr 2025
wird sich diese Zahl auf 6 883 ha erhdhen. Das
entscheidende Kennzeichen dieses Flughafens
wird die vollkommene Kontrolle iiber das gesam-
te Gebiet sein, das den Betriebssektor umgibt.
gie wird nicht nur Schutz gegen das Ubergrei-
fen des st#dtischen Wohngebiets gewdhren, son-
dern den Flughafenplanern auch die notwendige
Verfﬁgungsgewalt iiber die Umgebung von Mirabel
verleihen, die ungefdhr zwei Drittel der Mon-
trealer Insel oder ein Zehntel der Prinz-Edu-
ard-Insel ausmacht. Die weitere Umgebung von
rund 28 729 ha unterliegt strengen Bebauungs-—
iften, die nur eine Nutzung des Landes
sulassen, die mit der Entwicklung des Flugha-
fens vereinbar ist. In manchen Fidllen kann die
bisherige Form der Landwirtschaft beibehaliten
werden. Allerdings diirfen die Bauern kiinftig
das Land nur pachten, und der Anbau unterliegt
einer Kontrolle, zum Beispiel im Hinblick auf
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bestimmte Getreidesorten. Vogel bilden auf Flughdfen eine stindige Gefahr, die
man durch die Entwdsserung der Siimpfe und durch ein Anbauverbot fiir Mais und Ha-
fer verringern will, weil diese Kornfriichte Vdgel anzuziehen pflegen.

(Fortsetzung auf S. 3)

23. Februar 1909 - Erster Flug eines
"schwerer-als-LuffLFahrzeugs inner-
halb des britischen Empire: in Bad-
deck auf der Cap-Breton-Insel. (Das
Flugzeug, genannt '"Silver Dart'", war
ein "fortgeschrittenes" Modell und
wurde von John McCurdy gesteuert.)
24. Juni 1918 - Erste versuchsweise
Postbefdrderung per Luft in Kanada,
zwischen Montreal und Toronto.

5. September 1918 - Kanada stellt
eine nationale militdrische Flieger-
truppe als sich von der Royal Air
Force unterscheidende Formation

auf: die "Royal Canadian Naval Air
Service".

6. Juni 1919 - Das Luftfahrtgesetz
erhdlt die kdnigliche Zustimmung,
durch das ein von der Regierung ge-
nannter Luftverkehrsrat geschaffen
wird, dem die Regelung der Zivil-
luftfahrt in Kanada obliegt.

5. Juli 1919 - Als erster Kanadier
springt Frank Ellis aus einem Flug-
zeug ab und zwar in Crystal Beach
(Ontario) mit einem "Tornister".

Im Laufe des Jahres 1919 - Erster
regelmdBiger Einsatz von Flugzeugen
als Brandstreife und zu karthogra-
phischen Aufnahmen im St.-Maurice-
Tal. Diese Gruppe erhielt spdter
(1922) den Namen "Laurentide Air
Services" und dehnte ihre Tidtigkeit
Zug um Zug bis in die Provinz Ontario
aus. Sie nahm als erste den Passa~
gier—- und Frachtverkehr in Kanada
auf.

7. August 1919 - Erster Flug iiber
das Kanadische Felsengebirge.

7.-17. Oktober 1920 - Erster Ver—.
such eines Transkontinentalflugs mit
Post an Bord: von Halifax nach Van-
couver, tatsdchliche Flugzeit

45 Stunden.

15. Oktober 1920 - Erste Verkehrs-—
flugreise nach dem kanadischen Nor-—
den, in Manitoba: von Winnipeg nach
Le Pas.

Wichtige Daten und Ereignisse aus der Geschichte der kanadischen Luftfahrt

1. April 1924 - Griindung der Kdnig-
lich Kanadischen Luftwaffe (Royal
Canadian Air Force). Zu Anfang be-
stand ihre Aufgabe im wesentlichen
darin, im Auftrag des Innenministeri-
ums forst— und wasserenergiewirt-
schaftliche Missionen zu fliegen und
Patrouillenfliige fiir das Ministerium
fiir Hochsee—-Angelegenheiten und
Fischereiwirtschaft auszufiihren.

6. Juni 1927 - W.R. Turnbull, ein
Pionier der kanadischen Flugzeugtech-
nik, erlebt den erfolgreichen Flug-
test seines verstellbaren Propellers
in Camp Borden (Ontario).

9. September 1927 - Offizielle Ein-
weihung eines regelmiBigen Luftpost-
verkehrs durch die Regierung.

27. Juni 1930 - Amtliche Zulassung

der "Canadian Airways" zum Betrieb
einer Linie von Kiiste zu Kiiste mit
einem nahezu vollstidndigen Monopol
iber das Flugverkehrsgeschift in
Kanada.

10. April 1937 - "Trans Canada Air
Lines” (1964 in "Air Canada" umbe-
nannt) wird als v5llig unabhingiges
bundeseigenes Unternehmen gegriindet;
alle Aktien befinden sich im Besitz
der "Canadian National Railways"
(Staatl. kanadischen Eisenbahn),

5. Juli 1939 - Erdffnung des Uber-
see-Luftpostdienstes durch ein zwi-
schen Foynes (Irland) und Botwood
(Neufundland) verkehrendes Flugboot.
Juni 1940 - Das Flugtrainingspro-
gramm (Air Training Plan) des bri-
tischen Commonwealth wird in Kanada
ins Leben gerufen. Uber 130 000 Flie-
ger aus dem Commonwealth werden in
allen Sparten des Flugwesens ausge-
bildet.

31. Januar 1942 - Griindung der
"Canadian Pacific Air Lines (1969

in "CP Air" umbenannt) durch den Zu-
sammenschlu von 10 privaten Flugge-
sellschaften - einschlieBflich der
"Canadian Airways" ~ mit der ur-

(Fortsetzung auf Seite 3 oben)
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(Fortsetzung vom Kasten auf Seite 2)
ger'", durch welche die Regelbefugnis

spriinglichen "Canadian Pacific'-Ge-
des Luftverkehrsrats auf Gesellschaf-

Sellschaft. ; Ay
15. april 1947 - "Trans Canada Air ten wie Pacific Western, Transair,
R T S Nordair, Quebecair und Eastern Pro-

Lines" nimmt mit "North Star''-Ma-
Schinen die ersten Ubersee-Kurzver-—
kehrsfliige zwischen Montreal und
Prestwick auf.

vincial Airlines ausgedehnt wird.
27. Mirz 1969 - Das Verkehrsministe-
rium gibt Pldne bekannt, in Ste.
Scholastique bei Montreal einen Flug-

29. September 1962 - Start des i : s

ersten kanadischen Satelliten lafen cider driften Genexation’ u

"Alouette", der Angaben iber die Bzueg‘l' 167 e i £

Beschaffenheit der Ionosphire g 5 ESpanadls exUfEn
¥ net die erste STOL-Verkehrslinie zwi-

bringen soll.

20. Oktober 1966 - Die zunehmende Be-
deutung regionaler Luftverkehrsgesell-
schaften fiihrte zur "Grundsatzerkld-
rung fiir regionale Luftverkehrstrad-

schen den Innenstddten von Montreal
und Ottawa.

Der erste Abschnitt

h auf die Zeit von 1975-79 erstrecken.

Die erste Baustufe in Mirabel wird sic
ne Fluggast-Empfangsanlage vorgese-

Pir diesen Abschnitt sind zwei Pisten und el ¥ TR e
hen, die fiir 300 000 Starts und Landungen und fiir 3,7 Millionen Fluggdste pro

Jahr ausreichen diirften. Die Passagiere werden das Flug?eug jeweils in einiger
lassen, in das sie mit Zubringerfahrzeugen

Entfernung vom Flughafengebdude ver :
8ebracht werden sollen, die bis zu 150 Personen aufnehmen und 24,1 Stundenkilo-
Meter erreichen kdnnen. .

Im Jahre 2025 sollen alle Bauarbeiten in Mirabel vollendet sein. Der Flughafen
Wird dann iiber sechs Pisten verfiigen, die in drei Gruppen von je zwei parallelen
isten eingeteilt sind. Davon sollen zwei Gruppen von Nordosten.nach Stidwesten

htung des Seitenwinds. Ferner wird der Flughafen

Verlaufen und eine Gruppe in Ric * g
dann 311e erforderlichen Einrichtungen aufweisen, um die j&hrlich dort erwarte-

ten 50 Millionen Fluggiste abfertigen zu konnen.

YEEEinung zwischen Flughafen und Stadt

Eine wichtige Rolle bei dem Projekt Mirabel wird der Verkehr zu Lande spielen,
der gie Verbindung zwischen dem Flughafen und d?m s i GroB§tadt? i
Und Ottawa schaffen soll. Fiir den ersten Abschnitt erd voraussichtlich eine

eihe von neuen Zubringer- und Verbindungsstrafsen.fur den Kraftfahrgeugverkebr
dusreichen. Sie sollen jedoch zu Beginn der achtziger .. o

Sches Schnellbahnnetz (TRRAMM) ergénzt werden, das unter Benutzung der vorhande-

len Eise gtadtkern von Montreal mit Mirébel verbindet. Auf dieser
phahitpargs o etzt werden, die bis zu 161 Stundenkilometer

trec i inges : .
auf 438 Mio $ veranschlagt. Die geplante thnstrecke Vurde in dgs MontFea1e¥ Ver—-
ehrsnetz eingegliedert werden und 16 Statlonen.aufwelsegﬁA;;J;P enen die melsten
arkplitze und Busverbindung erhalten sollen. erd.das"T rojekt ge?ehmlgt,
amn kdnnte es 1981 den Betrieb aufne g S Ll
Ordern. 2 fertigung im Betrieb des
Neben der Fluggast—Empfangsanlage wird qer Frachtab e;. El'gk fe rieb des
lughafens Mirabel besondere Bedeutung beigemessen. Im Slnlllc o B i
€r Frachtabfertigung steht Montreal heute an sechster Stelle unter den nordame-

hmen und tédg

.
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rikanischen Stiddten und verzeichnet eine j#hrliche Zuwachsrate von fast 25 Pro-
zent, die nach Aufnahme des vollen Betriebs in Mirabel wahrscheinlich noch hdher
sein wird. Im ersten Bauabschnitt wird das Vorfeld der Frachtabfertigung

32 516 qm groB sein und gleichzeitig bis zu vier Flugzeuge aufnehmen kdnnen. In
den achtziger Jahren soll dieser Bereich zwei Terminals und eine gesonderte Piste
fiir den Frachtverkehr beherbergen.

Sondermarke "Landwirtschaftliches Unterrichtswesen"

Am 12. Juli wurde eine neue 8-Cent-Briefmarke iiber den )
kanadischen Beitrag zur Landwirtschaft herausgegeben, :
auf der das Landbauschulwesen, die Forschung und der )
fruchtbare Boden Kanadas graphisch dargestellt sind. :

Obwohl die ndrdliche Lage des Landes jederlei land- )
wirtschaftliche Titigkeit erschwert, hat Kanada auf die- !
sem Gebiet nennenswerte Erfolge erzielt, die es ihm nicht)
nur ermdglichen, seinen eigenen Bedarf zu decken, sondern)
auch noch Nahrung fiir Millionen Menschen in alle Welt zu :
liefern. Kanadas Landwirtschaftssektor dankt seine Vita- )

litdt weitgehend der Agrarwissenschaft. : : (:: y
Kanadische Wissenschaftler erfanden raffinierte Sor- ) anaﬁa ‘
tieranlagen und bessere Lager— und Veredelungsverfahren, Yammmmmmaooooo ...t
die eine erhShte Selbstversorgung mit Obst und Ge@ﬁse erméglicht haben. Kanada
gehdrt auch zu den ersten Lindern, in denen man die Fernerkundung per Satellit
zur Uberwachung der Erntebedingungen benutzt. Auch der Viehwirtschaft hat man
groBe Aufmerksamkeit gewidmet.

Die meisten Feldfriichte, die in Kanada angebaut werden, sind in staatlichen
Forschungsanstalten entwickelt worden, wo man neue Sorten auf klimatische An—
passungsfihigkeit, hohe Ertrige, bessere Qualitdt und Widerstandsfihigkeit gegen
Krankheitsbefall ziichtet.

Die wissenschaftlichen Methoden, die zu diésen Erfolgen gefiihrt haben, sollen
jetzt dazu benutzt werden, den Landwirten bel der L&sung unternehmerischer, so-
ziologischer und technischer Probleme zu helfen.

Agricultural Education
Enseignement agricole

Studenten aus Ubersee an der St.-Francis-Xavier-Universitdt

Gegenwirtig haben 39 Teilnehmer aus 19 Lindern das Studienprogramm fiir Fiih-
rungskrifte und Entwicklung am Internationalen Coady-Institut der St.-Francis-
Xavier-Universitit in Antigonish (Neuschottland) belegt.

Der sechsmonatige Kursus begann im Mai und léuft bis Dezember. Damit nimmt zum
dritten Male eine Gruppe von Studenten aus Afrlka, Asien, Lateinamerika, Kanada
und den Vereinigten Staaten an dem von Mai bis Dezember abgehaltenen Kursus des
Instituts teil. Vor 1972 fanden die Kurse des Coady-Instituts wihrend des regu-
ldren Studienjahrs der St.-Francis-Xavier-Universitdt, ndmlich von Mai bis Sep-
tember, statt. : ;

Mit den Teilnehmern am Studienmprogramm 1974 wird die Zahl der Studenten, die :
das Coady-Institut seit seiner Erdffnung im Jahre 1959 absolviert haben, insge-
samt 1704 erreichen. 3 ]

Neben seinem reguliren Studienprogramm fiihrt das Institut zwei weitere Kurse
durch: ein siebenwdchiger Sommerkurs liber soziale Entwicklung begann im Juni, (
ein neunwSchiger Lateinamerika-Kursus lief im August an. i

4 )
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Kunstgewerbe der kanadischen Arktis ausgestellt

Unter der Schirmherrschaft des Kanadischen Eski-
mo-Kunstrats (Canadian Eskimo Art§ Council),
einem Beratergremium des Ministerlu@s fir Angele-
genheiten der Indianer und die Entwicklung der
Nordgebiete, ist
erstmalig eine groBe
Ausstellung kunstge-
werblicher Arbeiten
aus dem kanadischen
Nordpolargebiet zu-
sammengestellt wor-
den.

Die Ausstellung wur—
de vom 19. Juni bis
zum 15. August im
Toronto-Dominion
' Centre in Toronto ge-
| zeigt.

Unter dem Motto
"Kunstgewerbe aus der
kanadischen Arktis"
wurden Kleidungsstiik—
ke, Wandbehinge,
Schmuck und Kunst-

- handwerk im tiberlie-

Mantel und Cape mit Polar-
fuchsbesatz aus Spence Bay

Ein "attigi", das ist ferten und im moder-
ein Anorak aus umge- nen Stil ausgestellt.
drehtem Karibuféllyder ""Das Kunstgewerbe in
unter einem zweiten der kanadischen Arkts
Karibu-Anorak getragen kann es an Qualitit
wird; aus Baker Lake und Formgebung mit

besten kunsthandwerklichen‘AFbeiten deF Welt auf-
nehmen", erkldrte Jean ChreFlen, der ylnlst?r fir
die Entwicklung der Nordgeblete. Er fggte hlgz?,
die Auswahl der 300 gezelgﬁen Gggenstande sel in
einem Wettbewerb erfolgt, “um viele der besten Ar-
beiten auszustellen, gle s§1§"1970 im kanadischen
n worden sind'.
No;deze58232:£§§lung wurden kunstgewerbliche Arbei-
tennaus den Nordwest-Territorien und_aus Quebec ;
gezeigt, die im wesentlichen von Eskimos und Indi-
t wurden.
an;iz ZEZEiZETiig sollte den Kﬁnstle?n‘aus dem
den Anregungen geben und gleichzeitig Kdufer
3k dem Siiden Kanadas mit der hervorragenden Qua-
e bes in der Arktis bekanntma-

. 4us
Wolfspelz-Anorak aus Aklavik litit des Kunstgewer

chen.

N ——

. . o aten z %
ﬁﬁ:;ré:naT§3ge§iZe;e12;§t§; :;:ichen zeitraum 1973, erzielt wurden. Da die Ausfuhr
3 .
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um 4 7 zuriickging und von 1388 auf 1330 Mio $ absank, wies die Handglsbilanz
nicht mehr einen UberschuB auf, der im ersten Vierteljahr 1973 56 Mio $ betragen
hatte, sondern sie zeigte ein Defizit von 143 Mio §$. I@mgrhi? war die Unt?rbi-
lanz niedriger als im letzten Quartal 1973, wo das Defizit sich auf 180 Mio $ be
ief.
11gchuld an der niedrigeren Ausfuhr von Erzeugnissen der APtomobilindustrie war
die um 20 7 verringerte Lieferung von Kraftfahrze?gFeilen in Anbetracht des
scharfen Riickgangs der Autoproduktion in den Verelnlgten StaaFen. Dagegen tiiber-—
stieg die Ausfuhr von Personen- und Lastkraftwage? die Verglelchszahlen fir dgs
erste Quartal 1973 um 6,5 bzw. 11 Prozent. Auch d%e ng.—Elnfuhr aus den Vergl-
nigten Staaten nahm zu: bei Personenkraftwagen stl?g sie um 1235 %.auf 350 Mio §,
bei Lastkraftwagen schnellte sie um 38 7 auf 207 Mio % hoch. D1? Kraftfahrzeug-
teileinfuhr konnte einen geringeren Anstieg auf 881 Mio $ verzeichnen.

In Kanadas Handel mit Ubersee verringerten sich sowohl die Einfuhr wie der Ex-
port von Produkten der Kraftfahrzeugindustrie um 23 Mio $, das Defizit blieb je-
doch unverdndert auf 117 Mio $ stehen. Am auffallendsten war der Riickgang der
Pkw—Einfuhr auf 78 Mio $, d.h. um 24 %. 2 0 : :

Infolge dieser Ver#dnderungen des Imports aus Ubersge erhdhte sich der amerika-
nische Anteil an Kanadas Einfuhren in den ersten drei Monaten des Jahres 1974 um
nahzu 10 % auf insgesamt 75,3 %. Dafiir schmolzen die Anteile Japans, der Bundes-
republik Deutschland und GroBbritanniens auf.15,? Zs 5,1 7 und 1,4 7 zusammen.
Im Vergleich zum 1. Quartal 1973 stieg der E1nh§1tsw§rt amerikanischer Wagen im
ersten Quartal 1974 nur um 1 %, wihrend er fiir japanische Autos um 1? 7% und fir
Personenkraftwagen aus der Bundesrepublik Deutschland um 20,5 7 anstieg.

Britische Gruppe priift Candu-Reaktor

Kiirzlich besichtigten neun britische Parlamentarier zwei Tage lang Kanadas
Candu-Reaktoren, die in Gentilly, Bruce und Pickering in Betrieb sind. Sie stat-
teten auch dem Werk der Canadian Vickers Ltd. in Montreal einen Besuch ab. ‘ ]

Die Gruppe war zu Gesprichen iiber den eventuellen Kauf von Candu-Reaktoren auf |
Grund einer Einladung nach Kanada gekommen, die der Minister fiir Industrie, Han-
del und Gewerbe, Alastair Gillespie, am 10. April in England ausgesprochen hatte.

Minister Gillespie erkldrte, die britische Regierung werde bald eine Entschei- | !
dung fdllen, welchen Kernreaktortyp sie kaufen wolle. Der Besuch der Parlamenta- ‘ ¥
riergruppe sei bezeichnend fiir das Interesse, das die Englinder dem kanadischen : '
System entgegenbringen. I

Der Candu &hnelt dem Druckwassersystem, das in GroBbritannien entwickelt wor-
den ist. Durch die Verwendung des Candu kénnten also viel Zeit und eine Menge
Entwicklungskosten gespart werden.

Der Minister erwihnte ferner, daB eine britisch-kanadische Zusammenarbeit am
Candu den Englindern auch gemeinsame Verkaufsmdglichkeiten in Drittlindern er-
offnen konnte.

it o e
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