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LIS TE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

VOL. XIII.—SESSION ISSiO.

PAR ORDRE

ALPHABETIQUE.

A

Agriculture, rapport du ministére de 1'...
Allard, Omer..
Amidon......
Annuités payées aux Sa.uvages .
Anglo-canadienne, Cie de Prét ..
Approvxsxonnemants, canal Welland..
Armstrong, accusa.tmns contre M.....

Assurances, compagnies @’ (hcenclees). 153

Assuranees, états des....... as reesseeni eavee seosssnssess 12

Auditeur-général, rapport de T e B
B

Baie Saint-Paul, relévements de 1a.....ecves . re0s, 118

Baie Georgienne, embranchement de la ..
Baie d’Hudson, terres de la
Banques ..
Baptemes, mariages et sepu ure
Bassin de radoub, ngston
Bateaux & vs,penr, inspection des

Battleford, ligne telegra.phlque de...ereene. 33 €t 203
Benuhamuls, canal... eene. 41 8 167

Belle Creek, I.P.E....... weees 94
Blbhothecane, rapport du 14
Blais, L. 8. e vevrereer & 176
Bonaventure, brise-lames. 178

Brasserie & Battletord. ...
Brennan, Anse de, Guysboroug!
Brise- lames, Pointe du Négre. .

do Ile de Pierre..c..«..ovvees cocvrvemene 45
do Havre des Trois Brasses . 98
do Grande AnBe....eeee wworreens o

do Bonaventure ..

Brossoit, Thomas.. ......
Budget, service public.....

a

C
Caisse d’épargne de Sydney, C.B....ccee severees. 144
Canada Central, chemin de fer du ..... .. 173 et 208

QOanada, Cie de LT A |
Canada et Nouv.-b. waswick, gouvernements e

do  emprunts. . 75
do  dépdts.... 31
do  caisses d’épargnes .. 135
do statuts du dmtnbutlon des. 25
QCanadien du Paclﬁ'que, chemin de fer 19'et 123

Oanaux, statistigue deS.v.weee weeser. sorervsee 3

Canaux, mppott sur les.. ... .
do Wellend. ....... ».
do  Williamsburgh. ......... .

Cap du MNeégre, I1e dU.eeceereeres.

Cap Tourmente, N.-B,

Cap Traverse, I.P.-E.....

Capelan et New-Garhsle, “relév.

Carillon, digue et canal de...

Carleton et New-Richmozd, relévements de... 90
Cautionnements et obhga,tlons ecnemersevesssesess 148
Chambre des Communes, dépenses de la.. 64 et 64a
Charbon et coke importés ...cucue.oeersssessnseane 85

do  pour ch. de fer du du gouvernement 172
Charbon admis en franchige ... . 206
Charlevoix, tabac saisi dans... 79
Chemins de fer, statistique des . 42

Chem. de fer et can., rapport du ministére os 6
Citadelle, Québec .....vesirsrenee o wen
Commerce et navigation
Commis et messagers surnuméraires .
Commissaires canadiens..
Comuwissaires des Sauvages, 0N
Commissaires des réserves des Sa,uva,ges, C. B
Communication d’hiver avec I'L. P.-E

Comptes publics.......ueeien
Colombie-Britaun., causes

vesesasee

do pénitencier.

do caisses d’'épargnee.. 135

do Thon. M. Truteh .. 133
Conflits de réclamations, Manitoba.... vener 184
Conseilier privé, traitement antache 2 Ta

eharge de ........ ...
Coteau-du-Lac, pont du.....
Coupes de bois, T.N.O...
Credit-Valley, chemin de fe
Currie, J. G. et J. M., honoraires payés

evee

D

Dépenses imprévues.........
Dépenses et crédit ..........
Diable, lae Aty digue...e. rivvuss s vorcanrsaco

Dorchester, pénitencier de .coieeen < -
Douanes, Toronto ....ce..eeves vvune

Dragueur & vapeur S¢. Lawrence .
Droits, remise G0 .ueee srressnnsseessnsnes sesoes




B

Ecluse hydraulique ....ocsereeers cennersns on
Effets publics ........
Emprunts, Canada...........
Ecorce de pruche exportéa
Entrep0t de vérification, Montréal,
Esquimalt, bassin de radoub.......
Espagne et la Franece, négociatio ¢ V...
Exploration géologique, Nuuvelle-Ecosse. ......
Exportations et imp . rtations.......cceeesvverrerns 52
Expropriation de terraing au Manitoba...200 et 201

Etablis. de pisciculture, Rapide des Femmox . 124
o do e 1066
Etats-Unis, thé importé des...... ..covceeeeiucreree 63
Btats-Unis, farine importée des ....,...... . 84
Etats-Unis, blé importé des....... .. ... w. 83

F
Faillites, nombre de. oo vueees  evecoiver ccss s 113
Falsification des substances alimentaires........ 3 |
Fonds consolidé, recettes et dépenses ........... 122 |
Fonds de retraite..... . ........... 20 et 300 i
Fort-Garry ......... ..... wusesenses . 185 ‘

Ferblanc, remire de droits sur le.....
France et Espagne, négotiations avec...

Galt, Sir A T ......
Glendon, steamer
Grain en entrepdt..
Grande Anse, brise-lames ...........
Grande Rivitre, passe-migratoire de
de la... arma evaveres camen e as
Gouverneur général, mandats du .
Grosse-Isle, nominations.........
Grosse-Isle, terres arables. ... . .
Guysborough, New-Harbor... c.cvurs veveer cornerens

H
Haut commissaire ... ... .. ... 105
Havre des Sauvages, Guysborough... . 182
Havre de Montréal, commissaires du . 177
do Jeddore e eeni s reveeruenns ... 100
do Rondeau.. R
Homard, péche du . reconera . 81
Honoraires payés A J. G. et J. M. 29,
Huile de ¢harbon . .. voues vccreeevnse sar covere mearanecsss 162
I :
Tle de Pierre, brise-lames de I' ....conve « weverees 45

Tle du P.-Edouard et indemnité des pdcherics. 3

do embranchement du che-~
min de fer..c... weseees 189

do communication d’hiver... 145

do taux de chemin de fer.... 159

Immigration, documents sur ¥
Importations et eXpPortations..ce ... .
Impressions confidentielles . ... . ...
Ingénienr en chef, C.C.P., rapport de I 123

Tatercolonial, chemin de fer, employés d.....54 et &

veeues cesann arntnne

s ssasaes

0 do accidents sur le.... BHde
do do paraneiges....cooene.  54d
do do billets gratuits..... 54g!

Intercolonial, chemin de fer, arréte-noix.. ...
o do réparat.au matériel
do do exploration 3 Saint-
Joseph de Lévia...
Instructeurs d’agriculture aux Sauvages ...
Instructions royales..... ..cueee wevescenn ras vee o
Intercolonial et de I'L.P.-E., chemins de fer.....
Intéricur, rapport du ministére de Ui..e vuveeenes
Inverness, comté d’, garde-péche . .....

Irlande, SECOUIS vierssaes roresaers srueeane sauasssosrensen
¥
Japon, thé importé dulces cereerscecvrsenns wores sovees 102
Jeddore, havre de.......cseessesnse cescersesres sueenvane 100
K
Kaminigtiquia, relevé de 1a riviére... .ou.oeeenes 151
Kingston, bassin de radoub.. ....... eoee oo 115
9
Lavoie, capitaine. ... .o conies 27
Letellier de 8%. Just, Phon. Lue ... 18
peLs
MacLean, Roger et Cie., réclamations de 43
Maitres de poste, instructions dux... 36
Mandats du gouverneur général .. 16
Meonitoba, confiits ds réclamations . 184
do  expropriation de terrains...... 200 et 201
do terres publiques 120
Marcus Smith, ioeation, C.C.P. . 199
Marine et pécheries, rapport...... 9
McGinn, conducteur . 150
McNutt, phare de Plle.. ig

Messagers et commis, surnuméraires

siiiice, rappori sur 1'61at de 1an. -veeee..
biinersi de fer xporté ..eee.
Miramichi, rets gnr 1a riviére.
Montréal, entrepdt de vérificats

do commissaires du havre. 1

do police riveraine....... 1y
Murray, canal.... .cccoee cermne ccivmemens wones By

' 0
N

Navires, remise de droit sur matérisux de....... 77
Namaaiationg avee la Frence et P Bspaone. ... 104
New-Darlisle et Capelan, relévements de.. 11
New Richmond et Carleton, relévements de... 90

Northern Light, Steamer.. uuuvenveccirsns vee
Word-Ouest, frontiere d’Ontario.. .
do police & cheval.....cccceeessanes 67 €1 195
do territoires, appr- ‘:zgionnements...
Nouv.-Brunswick,commissaires des Sauvages..
do réClamations v sueies cecranerne reren
Nouvelle-Ecosse, exploration géologique........
do coromisgaires des Sauvages.....

L1

Ontario, commission de la frontiére d'.. ...,
do  frontiére nOrd-0uest......cesess seeesssese



P No.
Pacifique, chemin de fer Ga.na.dlen Ao sovereens 19
Paiement des annuités............. ;3

do  aux Sauvages.......
Pagse-migratoire, Grande-Riviére.
Peaux vertes...... ... .
Pénitencier, Colom]
do Dorchester ... weees sooon
do Saint-Vincent-de-Paul..
Pénitenciers, rapport sur les...
. Petite Riviére, relévements.....co. cess
Phare de I'Ile McNutt ..cuoom ..
do du havre Rondeau ..
Pha.re, Pointe du Récif......
Two Creeks

Péchenes rernnne T
Pécheries, indemnités des, 3

do garde-péche, comté d'Inverness ...

Placements, La Nationale, compagme de.es 22
Poids et Mesures....c. cccever ecvns seveeressnnnee 3 €t 30
Pointe du Négre, DTIB6-121M68 .0ve. e 89
Pointe du Ressac et Pointe de Sable, 154

phare de la...... weeeue 165
Pont du Cotea.u-du-LB.c 130
Pont sur la riviére Rouge . 161
Porter, chenal dii 18C... ..oovvues ees wanes g(li

Port-Stanley, revenu du havre de.....
do péages...... o
Postes, rapport du maitre- geneta] des.. P |

do  instructions aux maitres de...evserrerens
do caisses d’épargne, Sydney... 144
do  bureau de, Stratford ....c...-. eeee 124
Police riveraine, Montréal...... ..... coreenee 114
Prince Arthur, débarcadére du... ..... 53
Prince, comté de, I.P.E., relévements.. 97
Q
Québec, citadelle de...ormv cvvesreeser cerces snneenes 103
do  lieutenant-gouverneur L S T
do et du lac St-Jean, chemin de for de... 129
do Montréal, Ottawa et Occid., ch. de f.. 92
R
Rails et vieux fer vendus ....c.e.cee ovecsase -oeee 168

Rapides des Femmes, &tablissement de plsc1-
culture.. 1
Recettes gt dépenses, fonds consolids ..

do
Réduetion de droits...
Relevements, Baie St-Paul.....

tevs nesessesn ccosve - oan 2o aeesen caee

poids ‘ot mesures..

Les b russesest ssesseese se

do Capelan et New-Carl

do Carleton et New-Richmo;

do Petite RiVIETe .wccereor vorcnnes

do comté de Prince, LP.E... .ccerneee 97

do rividre Yamaska.......cescor eores 116

do havre Samt—Flangoxs. Lreves oeens 149

do St-Joseph, pour le ch. do . Int. 5da

do Tourmente et Traverse, caps... 160
Remise de droits sur produits canadiens....... 33

do matériaux de navires .. 7

do ferblanc... .caee wecer vene
Remorqueur Sultan ..o ae wees one
Revenu de Vintérieur, rapports iR PRI,

asseuae

e

' Telegmphfa A Battleford ..

i

Riviére. Rouge, POnt SUL 18 . uneens certeanr sevenens
do expédition de la
Riviére Saint-Francois ...eeees -.-
A0 SATat-JenN . .ueeeee eererreseeses verusana-
do  Sainte-Marie, Guysborough
Riviére Trent, 12aVAUX de 18ereerors.
Riviére Yamagska, relevé de la.....
Riviére St-Jean, constrnetion de nontg v
Riviére Miramichi, rets sur lg... . ...
Rondeau, phare du hevre de ...ooe

cervsso.

do havre de refage de ueicconiniinaen .o
S
i Sainte-Anne, riviere OttaWa.. .. csars ssees s wves 139
Saint-Frangois, relévements Au 1avre Aow.. 149
Saint-Joseph, 116, ... -vicse e ecrresseves corvosscnvecssc 66
S&*nt-’l‘hnmwﬂ Graodag Raktrras 48, o o 192
Saint-Vincent- de-Paul, pénitencier de 76

Sauvages, annnités aux.. -
ingtructears d’agnculture aux 65 et 69

cioanesnns

do

do Nouveau-Brungwick. . weeecess os weaseeser 197

do Territoires du N.-0 lo

do paieraents d’annuités a [ (1]

do Prince Albert, ¥'.2w0 .vivvcnussenevesns 198
Secrétaire d’Etat, rapport [ R 12
Secours aux Irlandais ......... . 207
Sel importé...... gg

Selkirk, ligne 15, raphlque de..
Servxce c;vﬂ division intérieure.......
Shelburne, &.ivre de ... .
do syndie oﬁ&'clel de
dao sifflet d’alarme de.....
Shippegan, chensl de lu -asse de.....
Sifflets @’alarme, bhelow-ne
Sorel, requéte de....
Stark D., eaux de la, Trent. oo ..
Statuts du Oanada, distribution des.
Steamer Rimouskt .o ...
Stratford, burean de poste de..
Statistique cnmmelle aene
Suere...... .
Sullivan, T. ou E
Sulton, remowueur
Sunréme et a
Syndie offi:
do

[T cavs eeorsans ssecee

cascs 3zse0

Shelburns oo o

by

Ca_suses asoesvsecer

Tabac saisi & Charlevoix ........
Traité No. 1, réserve, Manitnba
Traités avec les Sauvages ..
do  contensnt les ¢
plus favorisés.”
Traités des Saavages,
Travanx publicy, moport [

de

13 nation Ia

e

Terres publiques, Manitoba ...
Thé venant directement s la Ohine et du

JAPOD avevein e vone -
Trent, eaux de la, mnnorn de " ota,u( -
Trois-Pistoles, qu+i la.. ...
Trois-Brasses, b** i-l vm 8 du bavre des
Toronto, douanes de ..
Trutch, J. W
Two breeks, havre de refugc de .. ..w..

cesorscq resces

“oesces wreasavan.

Ceew sever

secosoese s Tesas



v No. : No.

95 | Wassall, M...
«eeo 13 | Welland, canal.........c.. ..
Williamsburgh, canaux de ..

Vauzx, Calvert, réclamation de
Vétérans de 1812-15 .oiu veeerrvesees

w No.
Y
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

oot

CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

MATIERES DU VOLUME No. 1.

No. 1... CoMMERCE ET NAVIGATION :—Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour
# Vexercice terminé le 30 juin 1879,

MATIERES DU VOLUME No. 2.

No. 2...'Compres PusLics :—Pour I'exzreice terminé le 30 juin 1879.

Bupeer :—Des sommes nécessaires au service civil en Canada, pour 'exercice qui se terminera
] , le 30 juin 1881.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
T'exercice qui se terminera le 30 juin 1880.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
lexercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Antre budget supplémentaire des sommes nécesssaires au service du Canada,
pour lexercice qui se terminera le 30 juin 1881.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

No. 3...'RevENU DE L' INTERIEUR :—Rapports, états et statistique des revenus de l'intérieur du Canada,
pour Pexercice terminé le 30 juin 1879,

SuppLfiMENT No. 1 :—Statistique de la navigation jusqu’d la fin de la saison
de navigation de 1879,

SveprEMexT No. 2:—Poids et mesures, 1879.
SuvppriminT No. 3 :—Falsification des substances alimentaires, 1879.

No. 4...'InTfrIRUR :—Rapport du ministére, pour I'exercice terminé le 20 juin 1879.

MATIERES DU VOLUME No. 4.

No. 5... Aupirecr-gfnErasL :—Rapport de I'auditeur-général sur les crédits ouverts pour I'exercice
! terminé le 30 juin 1879.

No. 6...[CHEMINS DE FER ET CANAUX :—Rapport du ministére, pour ’exercice terminé le 30 juin 1879.

MATIERES DU VOLUME No. 5.

No. 7.-.’MAiTRE-GE.\ iraL pes PostEs :—Rapport pour I'exercice terminé le 30 juin 1879,
No.

@

... Miz1cg :— Itapport sur I'état de la milice du Canada, pour 'exercice 1879.
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MATIERES DU VOLUME No. 6.
No. 9...Maring BT PRoHERIES ::—Rapport du ministére, pour I'exercice terminé le 30 juin 1879.

SveprLEMENT No. 1:—Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux
4 vapeur, des examinateurs des capitaines et seconds, etc., pour Pannée
de calendrier terminée le 31 décembre 1879.

SvepuéMENT No. 2 :—Rapport du commissaire des pécheries, pour I'année

terminée le 31 décembre 1879.

MATIERES DU VOLUME No. %.

No. 10...' AgrICULTURE :—Rapport du ministre de Iagriculture pour ’année 1879.
‘

RApPORTS DES DELEGUES DES FERMIERS ANGLAIS :—Annexe aulrapport du minis
tre de I'agriculture.

STATISTIQUE CRIMINELLE :—Annexe au rapport du ministre.

| MATIERES DU VOLUME No. 8.
No. 11... TrAvAUX PUBLICS :—Rapport du ministre, pour I'éxercice terminé le 30 juin 1879,

No. 12....IASSURANOEB —Etats des compagnies d’assurance contre 'incendie et maritimes, pour 1879.

|

No. 13... SorfTAIRE D'Erar pU Canapa i—Rapport pour Pannée 1879,
No. 14.... .BIBLXOTHEQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur 'état de la bibliothéque.

No. 15...|DfipENsEs 1MprfiveEs :—Etat des déboursés portés au compte des dépenses imprévues, en
vertu d’arrétés du conseil, du ler juillet & la date du rapport.

No. 16... [MANDATS DU GOUVERNEUR GENERAL :—Etat des mandats spéciaux émis par le gouverneur
général durant Pexercice 1879-80, sous l'autorité de 'acte 41 Vic., ch. T,

section 32.

No. 17... |PfinrteNciers :—Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour
P’année terminée le 30 juin 1879.

MATIERES DU VOLUME No. 9.

No. 18...|LereLLier pe St. Just:i—Arrété de honorable Conseil Privé, daté ie 25 juillet 1879, et
énongant la cause assignée pour la révocation de 'honorable Luc Letel-
lier de St. Just de sa charge de lieutenant-gouverneur de la province de

I Québec.

No. 18a.. Documents additionnels concernant la révocation de I'honorable Luc Letcl-
lier de St. Just de la charge de lieutenant-gouverneur de la province de

Québec.

CHEMIN DE FER DU PAcmriQue :—Coutrats passés entre les sutrepreneurs ci-aprés désignés.
et Sa Majesté la reine Victoria au sujet du chemin de fer Canadica du

Pacifique, savoir:

No. 19... John Rran,—pour les travaux d'excavation, de nivellement, de construction
de ponts, de posage de la voie, de ballastage, d’érection de gares, ete.,
sur le cnemin de fer de colonisation, vers le nord-ouest & partir de Win--
nipeg, Manitoba, environ 100 milles.

No. 19a.. Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de
construction de ponts, de posage de la voie, e ballastage, etc., depuis
Emory’s Bar jusqu'a Boston Bar, Colombie-Britannique, environ 29

milles (section A).

No. 195.. Ryan, Goodwin et Cie,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de
ballastage, etc,, entre Boston Ear et Lytton, Colombie-Britannique, &
peu prés 29 milles (section B).
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No. 19¢..{CHEMIN DE FER DU PaAciriQque—Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, ete , entre

" No. 194.

No. 19e.

No. 19f..

No. 19g..
No. 19A..

No. 19:..

No. 19%..

No, 197..

No. 19m.
No, 197.
No. 19m.

No. 19m.
No. 197..

No. 190..

13

Lytton et Junction Flat, & peu prés 6 milles en amont du pont de Spence,
sur la riviére Thompson, C.B., environ 28% milles, (section C). :

Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de
construction de ponts, de posage de la voie, de ballastage, etc., entre
Junction Flat et Savona’s Ferry, Colombie-Britannique, 4 peu prés 403
milles (section D).

Miller, fréres et Miller,—pour la fouraiture de 700 tonnes de carvelles, dont
400 tonnes doivent étre livrées & Fort-William, pour le chemin de fer
Canadien du Pacifique. ) .

La compagnie dite  Dominion Bolt Co.”—pour la fourniture de 35 tonnes
d’éclisses, de boulons et d’écrous, 3 livrer & Fort-William, pour le chemin
de fer Canadien du Pacifique.

Correspondance relative 4 'adjudication des contrats suivants pour la four-
niture de 5,000 tonnes de rails d’acier, ete., savoir: La Cie de fer et
d’acier de Cumberland-Ouest (responsabilité limitée),—1,000 tonnes; la
Cie Barrow,—1,500 tonnes ; la Cie dite *“ Ebbw Vale Co,”—1,500 tonnes ;
et la Cie dite ‘‘ Patent Nut and Bolt Co,”—48 tonnes.

Contrat passé avee R. Dickson pour la construction de gares, etc, etc., sur
I'embranchement Pembina du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Contrat passé avec Guest et Cie., pour la fourniture de 10,000 tonnes de rails
et d’une certaine quantité d’éclisses, etc, ’

Réponse 2 adresse ; Rapports présentés depuis le ler mars 1879 relativement.
& toute partie de la route, ou de la route projetée du chemin de fer du
Pacifique ; aussi, les rapports d’exploration de toute partie du pays entre
Fort-Pelly et I'océan Pacifique, v:d la vallée de la riviére & la Paix, ou.
la Passe de la riviére aux Pins, avec copie de tous les arrétés du Conseil
relatifs & ces explorations ou au choix de la route du dit chemin de fer
du Pacifique ; et aussi copie de toute correspondance & ce sujet; aussi,
copie de tous les rapports faits par le capitaine Brundage sur Port-Simp-
son, et sur la navigation de Dixon’s Entrance.

Contrat entre 1a Barrow Hoematite Steel Co. (responsabilité limitée) et Sa
Majesté la reine Victoria, pour la fourniture de 30,000 tonnes de railsg
d’acier, éclisses, carvelles et écrous, pour le chemin de fer Canadien du
Pacifique.

Réponse & adresse ; Copie de toutes les annonces demandant des soumissions
pour travaux sur le chemin de fer du Pacifique, depuis le mois de janvier
1879 ; et de toutes les soumissions regues, donnant les noms des cautions,
ei;c.a zgi:si que des arrétés du Conseil et la correspondance non encore
produits.

Réponse supplémentaire & adresse ; Copie de toutes les annonces demandant. .
des soumissions pour travaux sur le chemin de fer du Pacifique, depuis le
mois de janvier 1879 ; et de toutes les soumissions regues, donnant les
noms des cautions, etec., ainsi que des arrétés du Conseil et la correspon-
dauce, non encore produits.

Aussi réponse supplémentaire & adresse ; Copie de toutes les annonces deman-
dant des soumissions pour travaux sur le chemin de fer du Pacifique, de-
puis le mois de janvier 1879 ; et de toutesles soumissions regues, donnant
les noms des cautions, etc., ainsi que des arrétés du Conseil et la corres-
pondance, non encore produits.

Aussi réponse supplémentaire & adresse; Copie de toutes les annonces
demandant des soumissions pour travaux sar le chemin de fer du Paci-
fique, depuis le mois de janvier 1879, ainsi que des arrétés du Conseil et
la correspondance, non encore produits.

Réponse & adresse ; Arrétés du Conseil et correspendance qui ont conduit &
Pajournement ou & la cessation des travaux de consiruction sur lem-
branchement du chemin de fer Capadien du Pacifigue & la Baie Geor-
gienne, ete.

Réponse & ordre ; Noms et salaires de toutes les personnes employées pendant
Pannée 1879, & titre d’ingénieurs ou de sous-ingénieurs sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique, ctc.
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Xo. 19p..|CuEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE :—Répons: ) ordre ; Correspondance concernant I’ineffi~
cacité du télégraphe du chemin de fer Canadien du Pacifique et celle
échangée avec les entrepreneurs au sujet du fonctionnement de la
ligne ; aussi, état indiquant les deniers payés poar la construction de
chaque section, etc. (Pas ¢mprimée):

No. 19¢.. Réponse ) ordre ; Mémoire dressé en 1879 par M. Marcus Smith, sur la locali-
sation du chemin de fer Canadien du Pacifique.
No. 19r. Réponse & ordre ; Liste de tous les navires qui ont transporté des car-
ajlsiqns au terminus du chemin de fer Canadien du Pacifique & Fort-
illiam. .

travaux d’excavation, etc., sur la deuxiéme section de 100 milles du

No. 19s.. . Contrat passé entre George.Bowie et M. McNaughton et Sa Majesté, pour les
' chemin de fer Canadien du Pacififue, & I'ouest de la riviére Rouge.

No. 20.. {RerrAITES :—Relevé des allocations et gratifications accordées en vertu de I'Acte 33 V. ¢. 4.

No. 21...|Banques :—Liste des actionnaires des différentes banques du Canada.

MATIERES DU VOLUME No. 10.

No. 22... CoMPAGNIE DE PLACRMENT NATIoNALE :—Etat de la compagnie Canadienne de Placement La
Nationale (3 responsabilité limitée), dressé jusqu'au 31 décembre 1879.
(Pas imprimé.)

No. 23... ErFETS PUBLICS :(—Réponse i ordre: Etat donnant le montant des obligations six pour cent
payables en Canada, en circulation & la date du ler février 1880.—(Pas

tmprimé.)

No. 24....RECETTES ET DEPENSES :—Réponse 4 ordre ; Etat donnant en détail les recettes et les dépenses
du Canada pendant les six mois expirés le ler janvier 1880, et le ler
l janvier 1879, respectivement.

No. 25.... SraTuTs :—Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada. 42 Victoria, premiére
l session du quatriéme parlement, 1879. (Pas imprimé.)

No. 26...|TrAITES DE COMMERCE ET DE NAVIGATION :-—Réponse & adresse (Sénat); Traités de commerce
et de navigation entre l1a_Grande-Bretagne et les puissances étrangéres,
contenant la clause de ‘‘la nation la plus favorisée,” indiquant I'époque
4 laquelle ces traités prendront fin, et mentionnant s'ils s’appliquent ou
non aux colonies britanniques.

No. 27... LAVOIE, CAPITAINE PiERrE :-—Réponse & ordre; Ordres donués au capitaine Pierre Lavoie
durant tout le temps qu'il & eu la charge du steamer Rimousksi. (Pas
i imprimée.)

!

‘No. 28... WAGONS A HOUILLE, CHARGEMEST :—Réponse A ordre; Etat mensuel du nombre de wagons &
i houille notés au contrdle comme portant un trop fort chargement sur le
! chemin de fer du gouvernemeat dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-
| . Brunswick, entre le ler juillet 1878 et le ler mars 1879 ; aussi état indi~
! quant la quantité de charbon vendu par le gouvernement & ses employés
f et autres. (Pas imprimée.)

No. 29...]CaANAL WELLAND :—Réponse d ordre ; Quantités et prix de tous les articles fournis pour le
canal VYe)lla,nd depuis le ler janvier 1871 jusqu’au 4 novembre 1878. (Pas
imprimée. )

No. 29a.. -Réponse A ordre ; Piéces justificatives et autres documents se rapportant au
&aiement de tous honoraives, frais et comptes 4 James G. Currie et John
. Currie, en leur qualité de solliciteurs pour le canal Welland, depuis

le ler janvier 1877 jusqu'au 7 avril 1879. (Pas imprimée.)

4
No. 295..! Réponse & ordre ; Soumissions pour la fourniture du bois de charpente et de
| construction pour le canal Welland, présentées en réponse i l'annonce
du 12 janvier 1880, spécifiant celle qui a été acceptée. (Pas imprimdée, )
No. 29c.. Réponse 4 adresse ; Soumissions regues pour les sections 33 et 34 du canal

Welland, et délais accordés pour opérer les cautionnements. (las
imprimée.)
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No. 30...|Pops ET MESURES :—Réponse & ordre ; Recettes et dépenses en vertu de l'acte des poids et

No. 30a..

No. 305..

No. 30e.

mesures, pendant les derniers six mois de 1879. (Pas ¢mprimde.)

Réponse & ordre ; Noms de tous les inspecteurs et sous-inspecteurs des poids
et mesures nommés sous 'antorité de I'acte des peids et mesures mainte-
nant en vigueur, qui ont subi un examen avant ou aprés leur nomination.
(Pas imprimée.)

Réponse  ordre ; Sommes versées au fonds des peasions de retraite par chacun
des inspecteurs des poids et mesures, antérieurement au ler octobre 1879,
(Las imprimée.)

Réponse & ordre ; Sons-inspecteurs des poids et mesures révoqués depuisle ler
juillet 1879, et personnes nommées & la charge d’inspecteur ow de sous-
inspecteur des poids et mesures depuis cette date. (Pas tmprimée.)

No. 31...|D£PoTS BU GOUVERNEMENT :—Réponse & ordre ; Etat des diverses sommes d’argent déposées au

crédit du Canada, ainsi qu’une liste des différentes banques dans les-
‘quelles ces dépdts ont éte faits ; et état de toutes les sommes déposées
entre les mains des agents du Canada, ou de toutes autres personnes en
Angleterre, & la date du ler décembre 1879, et du ler février 1880, indi-
quant le taux d’interét alors payable dans chaque cas.

No. 32...|REpucrion DE DRoITs :—Réponse A adresse ; Ordres en Conseil ou de département, ou autre-

ment, relatifs & une réduction des droits imposés sur les marchandises,
Poutillage ou les matériaux & l'usage des entrepreneurs, du ler janvier
1874 au ler janvier 1879.

No. 33...|TéLfGRAPHE DE SELKIRE A BATTLEFORD :—Réponse 3 ordre ; Contrats pour lentretien de la

ligne télégraphique entre Selkirk et Batileford, ete. (Pas imprimée.)

No. 34...|BapTfuEs, MARIAGES BT sEPULTURES :—Relevés généraux des baptémes, mariages et sérultures

dans certains districts de la province de Québec, pendant année 1879.

No. 35...|SYNDIC OFFICIBL DE SHELBURNE :—Réponse 3 ordre : Requétes adressées au gouvernement

pendant les années 1877-78 et 1879, par le syndic officiel du district de
Shelburne, Nouvelle-Ecosse, au sujet de sa démission, avec les réponses

4 ces lettres. (Pas imprimée.)

No. 36....|MaiTrES DE PosTE :—Réponse & adresse ; Instructions adressées aux maitres de poste des cités,

No. 37...|I

No. 37a. |

villes et villages, par le maitre-génésal des postes, sous Pautorité de la
section 39 de l'acte 38 Victoria, chapitre 7, concernant les articles frappés
de droits qui sont expédiés par la poste en Canada. (Pas vm primée.)

NDEMNITE DES PhcmERIzS, I. P -E. :—Répouse & adresse; Documents et correspo dance échan-
gés entre le gouvernement de I'lle du Prince-Edouard et celui du Canada
depuis le 24 mars 1879 jusqu'd date, concernant la part d’indemnité des
pécheries que réclame 1'Ile du Prince-Edouard. (Pas imprimée.)

‘Documents soumis au Sénat relatifs 3 la correspondance entre le gouverne-
ment fédéral et le gouvernement et certains marchands del’Ile du Prince-
Edouard, auv sujet de leurs réclamations pour une certaine partie de la
somme accordéa par la sentence arbitrale des pécheries,

No. 38...|REMISE DE DROITS —Réponse & ordre ; Etat indiquant quelle remise de droits a été faite sur les

articles manufactirés en Canada en 1879 et qui ontv éié exportés. (Jm-
primée pour distribution seulement.)

No. 39...| DfipENSES ET CREDITS :—Réponse 3 ordre ; Etat indiquant —

1. Le résl%"?Sé ’;ies dépenses comparées & P'estimé budgétaire pour I'exercice
-79.

2. Les items auxquels il n'a pas été pourvu, poar la méme période.

3. Les balances de crédits périmées, pour la méme période.

4. Les balances reportées, pour la méme période.

5. Les résumés généraux de la dépense, pour la méme période.

No. 40.... [FroNTIERES D'ONTARIO :—Réponse & adresse; Décision des arbitres concernant la frontiére

No. 40a4..

nord-ouest d’Ontario, et documents et piéces ayant rapport 4 cette fron-
titre. (Pas imprimée.)

Réporse supplémentaire & adresse; Décision des arbitres concernant la
frontiére nord-ouest d’Ontario, et documents et pidces ayant rapport &
cette frontiere. (Pas imprimée.)
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No. 41...|CaNAL Dk BEAUHARNOIS :(—Réponse 3 ordre; Documents, rapports. d'ingénieurs, etc., se rap-

portant au choix du tracé et & la construction du canal de Beauharnois.
(Pas imprimée).

No. 42...|STATISTIQUR- DES CHEMINS DE FER :—Rapports statistiques des chemins de fer du Canada et

No. 43...|RfcLaMATIONS DE MAC

états du capital, du trafic et des frais d’exploitation des chemins de fer
du Canada, pour ’année expirée le 30 juin 1879,

LeaN, Roerr BT OIn :—Réponse 2 ordre ; Réclamatiens faites par MM.

MeLean, Rogers et Cie, contre le gouvernement pour dommages causés
par la violation de leur contrat pour les impressions publiques.

No. 44...|Havru DE REFUGE DE Two-CREEKS :—Réponse & ordre ; Rapports officiels et plans des relevés

faits par ordre du gouvernement canadien, relativement & 'amélioration
du havre de ZTwo Creeks, dans le comté de Kent, Ont., et 4 1a construction
d’un port de refuge pour les navires & cet endroit. (Pas imprimée.)

No. 45....|Brise-LaxEs pE L'ILE DE Piener:—Réponse.d ordre; Rapport des ingénieurs relativement & la

requéte demandan: la construction d’un brise-lames ou d'un port de
refuge 3 I'ile de Pierre, comté de Shelburne, N.-E. (Pas imprimée.)

No. 46..../Quar pE Trois-Pistones :—Réponse & ordre ; Rapport de I'ingénieur qui a fait les relévements

No. 47....

3 Trois-Pistoles, dans le comté de Témiscouata, en vue d’y ériger un
quai. (Pas imprimée.)

Havre pE Ronpeavu:—Réponse 3 ordre ; Rapports officiels, & dater du ler janvier, concernant
la réparation du havre de refuge 3 Rondeau, et I'érection d’une ligne
télégraphique se rendant & ce point. (Pas imprimée.)

No. 48... [EcorcE DE PRUCHE :—Réponse i ordre; Quantité de cordes d’écorce de pruche exportée aux

Etats-Unis pendant les dix derniéres années expirées le premier janvier
dernier. (/’as imprimée.)

No. 49...|CoMMIS SURNUMERAIRES ET MESSAGERS :—Réponse & adresse (Sénat) ; Noms et dates de l1a nomina~

tion de tous les commis et messagers surnuméraires qui étaient employés
dans les divers départements du service public le 10 octobre dernier, ete.

No. 50...[CompaGNIE DE PRETS ANGLO-CANADIENNE :—Etat des affaires ev liste des actionnaires de la

Compagnie de Prét et de Placement Kritannique Canadienne (4 respon-
sabilité limitée), & la date dn 31 décembre 1879. (Pas émprimé).

|
No. 51...[INSTRUCTIONS ROYALES :—Réponse & adresse; Correspondance échangée entre le gouverne-

ment du Canada et celui du Royaume-Uni au sujet des instructions
royales, antérieurement au 5 octobre 1878. (Pas imprimée.)

No. 52...|ExpoRTATIONS ET IMPORTATIONS :—Ré&ponse & ordre ; Etat détaillé des importations et expor-

No. 53...

No. 54...

No. 54a.

No. 54b..

No. 54e..

tations du Canada pendant les six mois expirés le ler janvier 1880 et le
ler janvier 1879, respectivement.

PriNcE ARTHUR'S LaNDinG :—Réponse 3 ordre ; Correspondance et documents concernant un
chemin de fer projeté entre Prince Arthur's Landing et le chemin de fer
Qanadien du Pacifique, & ou prés Pemplacément de ville de Fort-
William, et la route que l'on se propose de suivre gur les terres du
gouvernement 3 cet effet. (Pas imprimée.) -

CHEMIN DB FER INTERCOLONIAL :—Réponse & ordre ; Etat indiquant le nombre d’Hommes em-
ployes leler octobre 1878, le ler décembre 1878 et le ler février 1880, dans
les ateliers du chemin de fer Intercolonial & Moncton, N.-B., 4 Campbell-
ton, N.-B., Richmond, N.-E., et dans les ateliers dans la province de
Québec. (Imprimée pour distribution seulement.)

Réponse 2 adresse ; Rapport de I'exploration faite en 1879 par ordre du
gouvernement, én vue de la construction d'un embranchement du chemin
de fer Intercolonial pour relier Saint-Michel .ou Saint-Charles & Saint-
Joseph-de-Lévis. (Pas imprimée.)

Réponse dordre ; Nombre des employés sur la partie du chemin de fer Inter-
colonial entre la Riviére-du-Loup et la Chaudiére, leurs. appointements et
leur nationalité. (Pas impréimée.) .

Réponse & ordre :—Etat indiquant quelles locomotives et autre matériel
roulant attendaient des réparations dans les ateliers du chemin de fer
Intercolonial le ler février 1880. (Pas imprimée.)
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No. 54d..

No. 54e..
[

No. 541.

No. 54g-

No. 55...

No. 56...

No. 57...

No. 58....

No. 59...

No. 60...

No. 61...

No. 62...

No. 63...

No. 64...

No. 64q..

No. 65...
No. 66...

No. 61...

Réponse 3 ordre ; Noms des ouvriers qui ont été employés A travailler 3 la
construciion des paraneiges, etc., sur la section de I’Intercolonial depuis
Lévis jusqu'd la Riviére-du-Loup. (Pas émprimée.)

Réponse 3 ordre; Etat mentionnant le nombre d’accidents arrivés sur I'Inter-
colonial depuis le ler janvier dernier. (Pas imprimée.)

Réponse a adresse ; Sommes payées pour les arréte-noix en usage sur le
chemin de fer Intercolonial, et les noms des personnes auxquelles ces
sommes ont été payées; les deniers payés pour placer ces arréte-noix
sur les rails, etc. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; Nombre de billets de passage gratuits sur 'Intercolonial et
ses embranchements donnés pendant les années 1878 et 1879, et les noms
des personnes auxquelles ces billets ont été donnés. (Pas émprimée.)

CaxnarL Murray :—Répon . Rapports faits, depuis 1878, par les ingénieurs du ministére

des ; fer et des canaux,sur le canal Murrsy ; et aussi de toutes les

uires étides faitesen aucun temps au suajet du canal qui n’ont pas
encoré été mises dévant le Parlement. (Pas ¢mprimée.)

se_d 0
‘che

GarpE-PEOEB DU CoMTh D'INVERNESS ;—Réponse & ordre ; Nombre de surveillants de pécheries
et de garde-péche qui ont été destitués ou nommés, dans le comté d'faver-
ness, pendant ’année 1879, et lears noms. (Pas imprimée.)

GRAIN EN ENTREPOT :—Réponse 2 adresse ; Réglements, etc., concernant I'importation en
entrepdt du grain de toute sorte, et quantités des différentes espéces de
grain ainsi importé.

Pravx verTEs :—Réponse 4 ordre ; Valeur des peaux vertes importées en Canada pendant les
dix derniéres années expirées le premier janvier dernier. (Pas imprimée.)

Riyitre TreNT :—Réponse & adresse ; Arrétés du Conseil rendus depuis le ler mai dernier
concernant les travaux relatifs & la navigation et & la canalisation de la
riviére Trent ; aussi rapports de D. Stark, écr., ingéunieur civil, sur ses
explorations et études. (Imprimée pour distribution seulement.)

CavaL BT DIGUE DE CARiLLON :—Réponse i adresse; Soumissions regues en 1878, et posté-
rieurement, pour les travaux du canal et de la digue de Carillon ; aussi,
arrétés du Conseil adjugeant les contrats pour ces travaux, etc.

Havee DE PorT-STANLBY :—Réponse & ordre ; Etats se rapportant & la perception et i la dé-
pense des revenus du havre de Port Stanley. (Pas imprimée.)

Score :—Réponse & ordre ; Etat de la quantité de sucre regue aux principaux ports d’entrée
du Canada, pendant les six mois expirés le ler janvier 1880 et le ler jan
vier 1879, respectivement.

Taf wrorTE pE8 ETATs-UNis .—Réponse & ordre ; Quantités de thés importés des Etats-Unis
-dans chacune des provinces du Uanada depuis le 14 mars 1879 jusqu’au
ler février 1880, sur lesquels un droit additionnel de 10 pour cent a été
pergu. .

Cuanpre DES CoMMUNES :—Réponse & ordre ; Etat détaillé des dépenses portées au compte
des dépenses imprévues, et se montant an chiffre de $2,282, tel que men-
tionné dans le bilan du comptable de la Chambre des Communes pour
I'année expirée le 3 juin 1879. (Pas imprimée).

Réponse & ordre ; Etat détaillé des dépenges inscrites sous le titre ‘¢ Divers,”
et atteignant le chiffre de $5,527.33, dans le compte des recettes efi
dépenses du comptable de la Chambre des Communes, pour l'année
expirée le 30 juin 1879. (Pas imprimde.) )

INSTRUCTEURS DES SAUVAGES :(—Réponse & adresse ; Arrétés du Conseil nommant des instrue-~
teurs pour les Sauvages dans les territoires du Canada.

Iz SaiNnt-Josern:—Réponse 3 ordre; Produit des ventes de terrains sur l'ile Saint-Joseph,
jusqu’au ler juillet 1867. (Pas imprimée.)

APPROVISIONNEMENTS DE LA POLIOE A CHEVAL :(—Réponse & ordre; Noms de tous les fournisseurs
qui ont fourni du bétail et de la viande de boucherie & la police &
cheval et au département des Sauvages au Manitoba et dans les terri-
toires du Nord-Ouest, ete. (Pas imprimée.)
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No. 68...

-1‘{0. 69...
No. 70....

No: ...
No. 7la.
No. 712..

No. 72...
No. 72a..
No. 73...
No. 74....
No. 75...
ﬁo. 76...
No. 76a..

No. 77...

No. 78...

No. 79...

No. 80...

CoNSEILLER PRIVE :(—Réponse & ordre ; Traitement attaché & la charge de membre de I’Exécutif”
ou du Conseil Privé dans 'année 1841, etc. (Pas imprimée.)

INSTRUCTEURS AGRICOLES DES SAUVAGES :—Réponse & ordre ; Nombre d'instructeurs et d'aide--
instructeurs nomms#s pour enseigrer agriculture aux Sauvages ; montant
dépensé pour leurs frais de ronte et pour outillage, etc.

Axnurrfs AUx Sauvaees:—Réponse & ordre ; Epoque fixée pour le paiement de I’annuité des
Sauvages, I'an dernier, en vertu du traité no, 7; la date & laquelle ce
paiement a €16 fait, ete.

AwntrrEs Aux Sauvaess:—Réponse A ordre; Etat mentionnant les époques fixées pour le
paiement des annuités en vertu des traités nos 4 et 6, pendant I'année
courante ; I'époque & laquelle le paiement en a &té fait, le montant payé
pour fret, ete.

Réponse & ordre; Instructions données au surintendant des Sauvages, &
Pinspecteur des instructeurs nommés pour enseigner l’agriculture aux
Sauvages, et 4 tous les agents des Sauvages dans les territoires du Nord-
Ouest, relativement & I'achat d’approvisionnements. (Pas émprimée.)

Réponse & adresse; Correspondance, ete., concernant la réorganisation du
département des Sauvages dans la Colombie-Britannique, au sujet de la
charge de commissaire des réserves des Sauvages dans cette province.
(Pas imprimée.)

IMPRESSIONS CONFIDENTIELLES:—Réponse i ordre ; Sommes dépensées pour impressions confi-
dentielles pendant les exercices 1877-78 et 1878-79, et les derniers six mois

de 1879. (Pas imprimée.)

Réponse supplémentaire & ordre ; Sommes dépensées pour impressions confi-
dentielles pendant les exercices 1877-78, et 1878-79, et les derniers six mois

de 1879. (Pas tmprimée.)

VirErANS DE 1812 :—Réponse A ordre ; Etat indiqunt combien de vétérans ont participé au
crédit voté par la législature en faveur des vétérans de 1812-15 pour
I’année courante, et donnant le nombre des décés connus. (Pasimprimée.).

Douane pe ToronTo :—Réponse & adresse ; Chiffre des détournements commis dans la douane
de Toronto, avec tous les rapports et autres documents & cesujet. (Pas

emprimée.)

EMPRUNTS 0ANADIENS :—Réponse A ordre ; Conditions du dernier emprunt de £2,000,000 stg.,
négocié & Londres, le prospectus et la formule des soumissions, etc.

PENITENCIER DE SAINT-VINCENT-DE-PAUL :—Réponse dadresse (Sénat) ; Rapport de J.G. Moylan,
inspecteur des pénitenciers, sur les plaintes de certains officiers dn péni-
tencier de Yaint-Vincent-de-Paul, contre les médecins du dit établisse-
ment.

Réponse 2 adresse (Sénat) ; Rapport des commissaires nommés le 19 juillet’
dernier pour instituer une enquéte et faire rapport sur la condition et
Padministration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul.

REMISE DES DROITS SUR MATERIAUX DE NAVIRES : Réponse & Adresse ; Arrétés dm Conseil,
réglements et correspondance échangés entre toute personne et le gouver-
nement depuis la derniére session dn Parlement relativement au rem-
boursement de droits promis sur les matériaux servant & la construction
des navires ; aussi un état indiquant le nom de tous ceux qui l’ont
demandé. (Pas imprimée.)

BRASSERIE A BATTLEFORD :—Réponse 4 adresse; Correspondaunce échangée entre le gouverne-
ment et le lieutenant-gouverneur des territoires du Nord-Ouest et toute
autre personne, au sujet de I'établissement d’une brasserie 3 Battleford,
dans le Nord-Guest, pour la fabrication de la biére. (Pas émprimée).

TaBAC, coxrf DE CHARLEVOIX ;—Réponse & ordre; Quantité de tabac saisi dansle comté de
Charlevoix, depuis le ler janvier 1877 jusqu’au ler janvier 1880. (Pas

imprimée.)
RficLAMATIONS DU NoUVEAD-BRUNSWICK :— Réponse & adresse; Correspondance échangée

entre le gouvernement du Nouveau-Brunswick et celui du Canada con-
cernant certaines réclamations présentées par le premier contre les

autorités fédérales depuis le ler mars 1879, (Las imprimée.)
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No. 81....

No. 82...;

No. 83...!
No. 84...
No. 85...

No. 86...

PHCHE. DU HOMARD :—Réponse ) ordre ; Requétes adregsées au départemel;t. de la marine et
des pécheries, et correspondance ¢changée avec ce département au sujet
de P'arrété du Conseil réglementant la péche du homard dans les provinces

maritimes.

PaarE pE L’ILe McNuTT :—Réponse A ordre ; Etat détaillé de la dépense encourue pendant les-
années 1878 et 1879 pour réparer le phare et ériger de nouveaux bitiments
au phare de I'ile McNutt, dansle port de Shelburne, Nouvelle-Ecosse ;-
et élat sembiable des dépenses encourues pendant ces mémes années au
phare du cap de Sable, dans le méme comté. (Pas imprimée.)

BLE, Erc., pEs Erars-Uwxis :—Réponse & ordre; Etat indiquant la quantité de blé, d’avoine,
de pos, d’orge et de mals importées des Etats-Unis, du 15 mars 1879 au.
ler février 1880 ; ainsi que les droits pergus sur chaque espéce de grains,
et la quantité de blé et d’avoine en entrepdt le ler janvier 1880.

FarINE 1MPORTEE :(—Réponse & ordre ; Quantités de farine de blé, de seigle, d’avoine et de
mais, et de blé, orge, mais et avoine importés dans chacune des provinces
(4 Yexception de la Colombie-Britannique) depuis le 14 mars 1879 jusqu’an
fer fevrier 1880, et les droits pergus sur ces articles.

HournLe BT CoxE mMporTES :(——Réponse & ordre ; Quantités de houille et de coke (distinguant
les deux espéces) importés dans chagque province du Canada (3 Vexcep-
tion de la Celombie-Britannique) depuis le 14 mars 1879 jusqu'au ler
février 1889, et les droits pergus sur ces articles.

SeL mMPoRrTE :—Réponse A crdre ; Etat indiquant la quantité de sel importée de I'étranger en
Canada, du ler juillet 1879 au ler février 1880.

No. 87....

No. 88...

No. 89...

No. 90...

No. 9l...

No. 92...

No. 93....

No. 94 ..

No. 95...

No. 96...

HavrRe pE PorT-STANLEY :—Réponse 2 ordre ; Rapports faits par la compagnie de chemin de
fer Grand Occidental au sujet des droits de péage et autres recettes
provenant du havre de Port-Stanley. (Pas imprimée.)

ExTREPOt DE VERIFITATION, MoONTREAL :—Réponse & ordre ; Etat détaillé de toutes les sommes:
payées en sus des contrats pour la construction de entrepdt de vérifica--

tion de Montréal. (Pas imprimée

Brise-LaMEs DE NEGRO PoInt :—Réponse  ordre ; Sommes dépensées pour réparations faites.
au brise-lames de Negro Point, & Saint-Jean, depuis les dommages causés

dans 'automne de 1878. (Pas émprimée.)

ReLkveMENTS A CARLETON BT NEW-RIcEMOND :—Réponse 4 adresse ; Rapport de Pingénieur qui’
a fuit les relévements & Carleton et & New-Richmond, dans le comté de

Bonaventure, en vue d'y ériger des quais. (Pas imprimée.)

Iue pu Cap pu NiiGrE :—Réponse A adresse; Requétes et.correspondance demandantau gouver-
nement d’ouvrir un crédit pour 'amélioration de la plage et la protection
du havre de V'ile du Cap du Négre, dans le comté de Skelburne, et rapport
de V'ingénieur envoyé dans cette localité en 1879 par le ministre des:
travaux publics. (Pas mprimée.)

CHEMIN DE FER DE QUfiBEc, MoNTREAL, OrTAWA ET OCCIDENTAL : —Réponse ) adresse ; Corres-
pondance échangée entre le gouvernement du Canada et celui de la
province de Québec, concernant ’acquisition par ’administration fédérale
du chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et Occidental (Pas
imprimée.) .

Canaux pE WILLIAMSBURGH :—Réponse A ordre ; Profondeur de l'eau sur les buses de chaque
écluse des canaux de Williamsburgh, durant la saison de navigation des
six derniéres années ; nombre des navires ou bateaux 3 vapeur qui ont
été détenus dans ces canaux chaque année, pendant la méme période,
par suite de 'insuffisance d’eau dans les canaux, et durée de leur déten-
tion ; aussi toute correspondance & ce sujet. (Pas smprimée.) :

BeLLE-ORrEEK, L.-P.-E.:-—Réponse & adresse; Etudes, rapports d’ingénieurs, etc., se mﬁportant
& certains projets d’amélioration 2 'embouchure de Belle-Cree , comté

de Queeun, I. P.-E. (Pas imprimée.)

Vaux, Canvert:—Réponse & ordre ; Plans, correspondance, etc,, concernant la réelamation
non payée de Gal}vert Vaux pour services rendus au sujet des terrains
situés en face des édifices du Parlement. (Pas ¢mprimée.)

Lac PorTer :—Réponse A ordre ; Rapport de Yingénieur chargé par le gouvernement de
Iexamen d’une requéte ayant pour objet I'ouverture d’une passe entre le

lac Porter et la mer. (Pas imprimée.)
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No. 97...| RELEveMENTS DANS L'[LE DU PRINOE-EDOUARD :—Orire de la Chambre ; Rapports des relevés

hydrographiques faits par les ingénieurs & Fifteen’Point, Baie d’Egmont,
Etang de Skinner et Kildare, dans le comté de Prince, Ile du Prince-
Edouard, pendant I'été de 1879, (Pas imprimé.)

No. 98...[Havre pe Trois-Brasses :—Réponse 3 ordre; Rapport de Pingénieur chargé par le gouvers

nement de 'examen d’une requéte ayant pour vbjet le prolongement du
brise-lames commencé en 1878, au havre (¢ Three Fathom. (Pas

imprimée.)

No. 99....| REMORQUEUR ¢ SULTAN " :—Réponse & ordre ; Corresgoniance au sujet du contrat adjugé

aux propriétaires du remorqueur Sulton, de Miramichi, pendant la saison
derniére, pour exéeuter certains travaux du gouvernement. (Pas im=
primée.) '

No. 100..|Havre pe JEDDORE :—Réponse & ordre ; Rapport de I'ingénieur chargé par le gouvernement de

Pexamen d’une requéte ayant pour objet le dragage d'un chenal dans le
havre d¢ Jéddore, dans le comté d'Halifax. (Pas imprimés.)

No. 101..|RELEvEMENTS DE LA PrriTe-Riviei :—Réponse i -ordre:; Rélevés hydrographiques faits d la

Petite-Riviére, dans I¢ comté de Lunenburg, N.-E., en vue de la con-
struction projetée d'un brise-lames 3 cet endroit. (Pas imprimée.)

No:102..|Taf pu JaroN ET DE LA OHINE :—Réponse.d ordre; Relevé de tous les batiments portant des

cargaisons dé' thé, provenant de la Chine ou du Japon, entrés dans
aucun port du Canads, ou dans aucun port des Etats-Unis, en transit
pour le Canada ; et quantité du thé ainsi importée.

No. 103..|CiTApkLLE DE QUEBEC:—Réponse 3 adresse ; Correspondance en Ia possession du gouvernement,

concernant la falaise dangereuse de la rue Champlain, sur le terrain
de la citadelle, & Québee. (Pas imprimée.)

No. 104..|CoupissAIRES CANADIENS EN FRANCE BT EN Espaene,~Réponse 3 adresse; lnstructions don-

nées aux commissaires canadiens. au sujet des négociations avec la
France et I’Espagne; et toute la correspondance échangée & ce sujet
avec le gouvernement impérial; aussi, état détaillé des différentes
sommes d’argent payées aux commissaires canadiens ou autres, & propos
de ces négociations, ainsi que les noms de ceux & qui elles ont été payées,
et la nature des services rendus; aussi tous les rapports faits par ces
commissaires.

No. 105..| GarT, Sir A. T.:—Correspondance érhangée entre le gouvernement impérial et celui du

Canada, au sujet de la nomination de sir A. T. Galt en qualité de haut
commissaire chargé de représenter le Canada en Angleterre, et devant
résider & Londres.

No. 106..|Savmon, RAPIDE pE8 FEmuMEs :—Réponse & ordre ; Colit de 1’établissement pour la reproduc~

No. 106e

tion du saumon, au rapide des Femmes, N.=B. (Pas imprimée.)

Réponse ' ordre; Soumissions regues par S, Wilmot, écr., au sujet de la
‘ construction de ‘l'établissement pour la reproduction du saumon au
rapide des Femmes. (Pas imprimée.)

No. 107..[SIFFLET DE BRUME DE SHELBUENE :—Réponse & ordre ; Gorrespondance et requétes demandant

Pérection d'un sifflet de brume & 'entrée du havre de Shelburne, N.-E.
(Pas imprimée.) '

No. 108..FERBLANC, REMISE DE DROITS :—Réponse 3 ordre; Correspondance échangée entre Isaac H.

Mathers, d’Halifax, N.-E., et le gouvernement au sujet de la remise de
droits sur le ferblanc employe pour la confection des boites pour
conserves de homard.

No. 109..|PENITENCIER DE DORCHESTER, N.-B. :—Réponse  adresse (Sénat) ; Etat détaillé de la dépense,

jusqu'au 31 décembre 1879, pour la construction du nouveau péni-
tencier de Dorchester, Nouveau-Brunswick.

No. 110..{Canavx :—Rapport de Pingénieur en chef des canaux, en date du 16 février 1880, (Pas

réimprimé dans les documents de la Session.)

No. 111../Trarré b WasmINeTON :—Réponse 2 adresse (Sénat) ;' Correspondance échangée entre le

gouvernement du Canada, le gouvernement des Etats-Unis, et le gouver
nement Impérial de Sa Majesté, au sujet de 'application & la province
de la Colombie-Britannique de cette partie du traité de Washington qui
est contenue dans le 21e article de ce traité.
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No. 112..|B

ROCHURES SUR L'IMMIGRATION :—Réronse 3 ordre ; Etat détaillé de tous livres, brochures ou
autres’publications mis en circulation, ou commandés depuis Ie ler janvier
1875, pour les fins de Vimmigration, par le ministére de I'agriculture,
celui de V'Intérieur, ou tout autre ministére ¢’cccupant d’immigration ou

de colonisation.

No. 113.|FamLires :—Réponse 4 ordre; Nombre de faillites dans les. différentes provinces et dans toute

la Confédération, pendant les années 1878 et 1879 respectivement, etc.

No. 114.. Ponlc; RIVBRAINE DE MoNTREAL :—Réponse & adresse ; Commission nommant le chef actuel de

la police riveraine & Montréal ; aussi, rapport constatant le: nombre
d’officiers agissant sous ce chef, ainsi que le nombre des hommes compo-
sant toute la force et le compte détaillé des dépenses de ce corps. (Pas

- émprimée.
p ) ¢

MATIERES DU VOLUME No. 11.

No. 115..;Bassiv pE RADOUB DE Kinaston :—Réponse & ordre ; Rapports faits par les ingénieurs du gous

vernement, et correspondance concernant la construction d’un bassin de
radoub & Kingston. (Pas ¢mprimée.)

No. 116..|Riviies YAMASKA, RELEVEMENTS :—Réponse d ordre ; Rapport de lingénieur qui s fait, en 1878,

des relévements dansle but de rendre la riviére navigable. (Pasimprimée.)

No. 117..|ReLEvEMENTS A CAPELAN BT NEw Carnisis :—Réponse & ordre ; Rapport de Iingénieur ﬁ}i} a
. a-

fait les relévements & Capelan et & New Carlisle, dans la baie des
leurs, en vue d’y ériger des quais ou brise-lames. (Pas ¢mprimé.)

No. 118..| RELEVEMENT DE LA Bamg Saint-PavL :—Ordre ; Rapport de I’ingénieur qui a fait des reldve-

ments 4 la Baie Saint-Paul, comté de Charlevoix, aux fins d'y ériger un
quai. (Pasimprimé.)

No. 119..|DracuEvr “ Sr. LAwreNoE” :—Réponse & ordre; Comptes du cure-mdle & vapeur le Saint-

Laurent, pendant qu’il était employé & Miramichi durant les années 1878
et 1879.  (Pas umprimée.)

No. 120.| TERRES PUBLIQUES, ManrToBa ;—Réponse & ordre ; Nombre d’acres.de terres publiques vendues

dans le Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, pendant 'année 1879,
ete. (Pas imprimée.)

No. 121.. SYancs OFFICIELS :—Réponse 3 ordre ; Etat indiquant les noms, le domicile, I'occupation et

la date de nomination de tous les syn lics officiels nommes entre le 8 avril
1875 et le 18 octobre 1878, et entre le 18 octobre 1878 et le 16 février 1880.

(Pas imprimée.)

No. 122..|RECATTES BT DEPENSES 1MPUTABLES SUR Lit FONDS CONSOLIDS :—Réponse & ordre ; Etat indiquant

No. 123..|IncENEoR EN oBEF, C.F.P.—Rapport de Vingénieur en chef du chemin de fer C

les receties et les dépenses imputables sur le fonds consolidé pendant
les sept mois expirés le ler février 1879 ; et aussi pendant les huit mois
- expirés le ler mary 1880. (Pas imprimée). '
anadien du

Pacifique, en date du 8 avril 1880.

No. 124..[BUREAU DE PoSTE DE STRATFORD :—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le gou~

vernement et la corporation de la ville de Stratford concernant la propo-
sition émise par la corporation de faire don d’vn emplacement pour y
ériger un bureau de poste. (Pas imprimée.)

No. 125.| Fruers svr na rivikre Mimamicm :—Réponse b ordre ; Nombre de filets saisis sur la riviére

Miramichi et ses affluents pendant 'année 1879. (Pas imprimée.)

No. 126.| EXPLORATION GEOLOGIQUE DANS LA NouveLLe-Ecosse.: — Réponse 3 ordre ; Correspondance

No. 127..|Trarrfs AvEc LEs Savvacms —Réponse A adresse : Arrété du Conseil

adressée au ministére de l'intérieur, demandant une exploration géolo-~
gique des comtés de Shelburne, Queen et Lunenburg, dans la Nouvelle-
Ecosse. (Pas imprimée.)

algprouvant les traités

faits avec les tribus indiennes aux forts Carlton et Pitt, pendant année

1876, etc. (Pas imprimée.)
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No. 128.

No. 129
No. 130
No. 131..

No. 132..

No. 133..
No. 134..

No. 134a

No. 135..
No. 126..
No. 1362

No. 137.
No.138a.

No. 139..

No. 140..

No. 141.

No. 142..

Trairg No. 1, ManiToBA :—Réponse & adresse; Dépéches des lieutenants-gouverneurs du
Manitoba concernant la réserve promise en vertu des clauses du traité
n 1, touchant la réserve que ce traité stipule devoir étre asgignée i la
bande de Sauvages du Manitoba, dont la Plame-Jaune était le chef.
(Pas imprimér.)

CEEMIN DE FER DU Lac Samvr-Jeaw :—Réponse & adresse ; Documents et correspondance
échangée entre le gouvernement du Canada et les directeurs de la com--
pagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.

Pont prES DE COTEAU-DU-LAC :(—Réponse & adresse; Rapports de C. 8. Gzowski, écr., ou
d’autres ingéniers, relatifs & la construction d’un pont sur le fleuve Saint-
Laurent pres de Coteau-du-Lac.

CoMMISSION DES FRONTIERES D'ONTARIO :—Réponse  ordre ; Etat détaillé des sommes payées
4 des procureurs et conseils pour services professionnels se rattachant &
la commission des frontiéres d’'Ontario. (Pas imprimée.)

AmpoN :—Réponse & adresse ; Arrété du Conseil autorisant une remise de cing centins par
boissean sur le mais importé pour la fabrication ée 'amidon.

TruteH, J. W.:—Réponse 2 adresse; Correspondance, documents et arrétés du Conseil concer--
nant la nomination de 'honorable J. W. Trutch & une charge publique
dans la Colombie-Britannique. .

COMPAGNIE DE GARANTIE DU CaNaDA :—Réponse & ordre ; Etats transmis depuis le ler janvier-
1875, au ministre des finances, par la Compagunie de Garantie du.
Canada. (Pasimprimée.)

Réponse & adresse (Sénat): Liste des actionnaires et denier bilan annuel, etc.
(Pas imprimée.)

Carsses p'£rareNES DU Canapa, C.B.:—Réponse & ordre ; Noms des personnes qui ont déposé -
de 'argent aux caisses d’épargne du Canada & Victoria, Nanaimo et New-
Westminster, dans la Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

CoUR SUPREME ET DE 1’ EoHIQUIER :—Réponse ) adresse ; Jugements prononcés par les cours
Supréme et de I'Echiquier dans des causes portées devant ces cours
entre le 8 octobre 1875 et le ler janvier 1880, etc,

Réponse & adresse ; Etat indiquant la date et la durée de chaque session des
cours Supréme et de I"Echiquier, depuis la création des dites cours .
en 1875, :

CHeMIN DE FBR DE CREDIT VALLEY :—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le
gouvernement et les promoteurs du chemin de fer de Credit-Valley, con- -
cernant le droit d2 passage depuis les limites ouest de la cité de Toronto -
Jjusqu’d son terminus dans la dite cité. (Pas imprimée.)

TEeRRES DE LA Bame p'Hopson :—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le gou- -
vernement et la compagnie de la Baie d’Hudson au sujet de terrains
situés le long de la Baie d’Hudson, et relative & leur acquisition par toute
compagnie de chemin de fer ou de vapeurs. (Pas imprimée.)

SAINTE-ANNE, RIVERE DES OUTAoUvAIS i—Réponse A adresse; Soumissions regues pour la cons-
truction des travaux de Sainte-Anne, sur la riviére des Qutaouais, qui ont
été récemment donnés & I'entreprise, et délais accordés pour operer le
dépdt des cautionnements ; aussi, copie du contrat, de la correspondance
et des arrétés du Conseil y relatifs. (Pas smprimée.)

Starg, D. (Eavx pE LA TreNT) :—Réponse & ordre ; Rapports de D. Stark, écr., ingénieur
civil, sur les explorations qu’il a faites récemment au sujet de la direc-
tion & donner au canal projeté entre Port-Hope et le lac Rice (eaux de
la Trent.y (Pas imprimée.)

PAgSE-MIGRATOIRE, GRANDE-RIVIERE :—Réponse & ordre ; Correspondance relative & la cons-
truction d’une passe-migratoire aux chutes de ia Grande-Riviére, dan les
comté de Richmond. (Pas imprimée.)

Brisg-LAMES DE LA GRANDE-ANsE :—Réponse & ordre ; Rapports d’ingénieurs, ete., concernant
la nécessité de faire réparer immédiatement le brise-lames de la Grande--
Anse, comté de Gloucester, N.B., qui a été endommagé par la grande:
tempéte de l'antomue dernier. (Pus émprimée.)
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No. 143.

No. 144. |Ca1sSE p’

CHENAL DE LA PASSE DE SHIPPEGAN :—Réponse 3 ordre; Correspondance, rapports et autres
documents relatifs & Iachévement du brise-lames et antres travaux-
d’amélioration du chenal 3 la Passe de Shippegan, dans le comté de
Gloucester, N.-B. (Pas imprimée.)

fPARGNES DU BUREAU DE POSTE, SYDNEY,, C.-B.:—Réponse d adresse (Sénat) ; Rapports,
correspondance et télégrammes relatifs & la caisse d’épargnes du bureau
de poste de Nydney, Cap-Breton, qui ont été présentés et échangés
depuis les six derniéres années, et plus particuli¢rement le dernier rap-
portde I'enquéte faite par M. Anderson, inspecteur des postes, sur la défal-
cation commise au dit bureau, avec mention de la somme détournée et du
temps auquel le détournement a été découvert. (Pas imprimée.)

‘No. 145.{CommrNICATIONS AVEC L'IL® DU PRincE-EpouarD EN HIVER :—Réponse A adresse (Sénat); Cor-

No. 146..

No. 147.

respondance, rapports et mémoires adressés au gouvernement, pendant
les douze mois antérieurs au 17 avril 1879, relativement au service de
communication 3 la vapeur en hiver entre 1’Ile du Prince-Edouard et la
terre ferme. (Pas imprimée.)

WassaLL, M.:—Réponse & ordre; Correspondance concernant la réclamation présentée par
M. Wassall, pour 'usage, par le gouvernement, de son brevet de pont.
(Pas imprimée.) . .

CovPES DE BOIS, TERRITOIRES DU Norp-Oumst :—Liste compléte de toutes les demandes de
concessions de coupes de bois dans le Manitoba, Kéwatin et les terri-

toires du Nord-Ouest.

No. 148.|OBLIGATIONS ET CAUTIONNEMENTS ‘—Etat détaillé (Sénat) de toutes les obligations et des cau-

No. 149..

No. 150..

No. 151..

tionnements enregistrés au secrétariat ’Etat du Canada. (Pasimprimé.)

Havee DE SainT-FrANGoIs, GUYsBoroTGH :— Réponse 4 ordre; Rapports sur les relévements
- faits au havre Saint-Frangois, comté de Guysborough, N.-E., antérieure-
ment & 1879. (Pas imprimée.)

McGINN, CONDUCTEUR, INTERGOLONIAL :—Réponse i adresse (Sénat); Correcpondance relative
a la récente destitution sommaire du conducteur McGinn, de la division
nord du chemin de fer Intercolonial. (Pas imprimée.)

Rivibee KAMINISTIQUIA i—Réponse & ordre ; Rapport sur la profondeur de Peau sur la barre
située 2 'embouchure de la riviére Kaministiquia, et relevé des sondages

No. 152.

No. 153..

No. 154..

No. 155..

depuis ce point jusqu’a 'hdtel Neebing. (Pas émpremée.)

PENITENCIER, C.-B.—Réponse 2 ordre ; Spécificatigns et documents se rattachant 3 la cons-
truction du pénitencier de Ia Colombie-Britannique, depuis novembre
1874 jusqu'd septembre 1878, (Pas imprimée.)

CoMPAGNIES D' ASSURANCE :(—Réponse A ordre ; Noms de toutes les compagnies d’assurance qui
ont obtenu un permis le et depuis le ler avril 1879, ete.

PHARE DANS LE PORT DE LA PorvTs-Au-REssac : —Réponse i ordre; Correspondance et requétes
demandant l'érection d’un phare dans le port de la Pointe-au-Ressacet
la Pointe-de-Sable, dans le havre de Shelburne.

PHARE DE LA PorNTE-AU-REssac :—Réponse 3 ordre; Soumissions adressées au ministére de la
marine et des pécheries concernant I’érection dun phare d la Pointe-
au-Ressac, dans le havre de Shelburne. (Pas imprimée.)

No. 156..ISUORE iMPORTH :—Réponse d ordre ; Quantité de sucre importée en Cazada pendant chaque

semestre compris entre le ler janvier et le 30 juin, et entre le ler juillet
et le 31 décembre, respectivement, depuis le_ ler janvier 1872 jusqu'au 31
décembre 1879 ; spécifiant de quel pays il a été importé.

No. 157..{ ALLaRD, OMER :—Réponse 4 adresse ; Piéces et documents relatifs & la destitution & Omer

Allard, autrefois employé A la perception des douanes de Sa Majesté, &
Montreéal, en qualité de surintendant des préposés aux arrivages. (FPas
imprimée.)

No. 158.|CreMiNs DE FER INTERCOLONIAL BT DE L'ILE DU PRrINcE-EpOUARD :—Réponse 3 ordre; Etat

comuparatif des tarifs imposés pour le voiturage de 20,000 livres d’avoine,
etc., par I'lntercolonial et le chemin de fer de Vile du Prince-Edouard.
(Pas imprimée.)

No. 159..|Caryix pE FER DE L'ILE DU Prince-EDoUARD :—Réponse & ordre ; Correspondance au sujet de

la réduction du tarif imposé pour le voiturage des produits agricoles, bois
de chauffage et de construction, houille et sel, par le chemin de fer de
I'Ille du Prince-Edouvard. (~as wmprimée.)



43 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1880

No. 160..

No. 161.

No. 162..

No. 163.

No. 164..

No. 165..

No. 166..
No. 1617..
No. 168..

No. 169..
No. 170..

No. 171..

No. 172..

No. 173..

No. 174..

Cap TourMeNTE, N.B, cap Traverse, I.P.-E.:—Réponse & adresse; Rapports d’ingénieurs,
etc., se rapportant & un projet de voie ferrée pour relier le ca;l) Tour-~
mente, dans la province du Nouveau-Brunswick, & la ligne de 1'Inter-
colonial, et aussi pour relier le cap Traverse, dans V'Ile du Priuce-
Edouard, avec le chemin de fer de I'Ile du P.-Edouard. (Pas imprimée.)

Pont surR LA Riviire RoueE :—Réponse 4 ordre; Correspondance échangée entre le conseil
de la cité de Winnipeg et le ministére des chemins de fer et des canaux,
et entre la compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Quest
du Manitoba et le méme ministére, au sujet d’'un pont sur la rividre
Rouge, dans les limites de la cité de Winnipeg. (Pas imprimée.)

HuiLe pr ¢HARBON :—Réponse & ordre ; Rapports faits par les officiers du revenu sur 'examen
fait par eux de tous les echaatillons d’huile de charbon canadienne qui
leur ont été soumis ; aussi, rapports faits sur Y'épreuve du feu 3 laquelle
ont été soumises les huiles de charbon américaines, lors de leur déclara-
tion & la douane canadienne. ’

Rivitre pEs FraNngars :—Réponse  ordre ; Rapport de Iingénieur E. Bender sur le relévement
de la riviére des Francais fait durant I'été dernier. (Pas imprimée.)

GRrosse-ILB :—Réponse & ordre; Correspondance au sujet de I'affermage de la propriété
eultivable que posséde le gouvernement 2 la Grosse-Ile, dans le comté

de Montmagny. (Pas imprimée.)

CommissAtRES DES Sauvaces, N.E.:—Répounse & ordre; Etat détaillé des recettes et dépenses
des divers commissaires des Sauvages dans la province de la Nouvelle-
Ecosse pendant les années expirées le 31 décembre 1877, 1878 et 1879.

- (Pas imprimée.)

CoMMISBAIRE DES SAUVAGES DU NoUvEAU-BRUNSWICK *—Réponse & ordre ; Comptes des commis-
saires des Sauvages pour la province du Nouveau-Brunswick, pour les

années 1877, 1878, et 1879. (Pas imprimée.)

CaANAL BEAUHARNOIS :(—Réponse & adresse (Sénat); Etat indiquant le nombre des baux et
des ventes de pouvoirs d’eau et leur dépendances le long du canal§Beau-

harnois. (Pas imprimée.)

RAILS ET VIEUX FER VENDUS :—ERéponse 3 ordre ; Vieux rails vendus par le gouvernement
depuis le ler janvier 1874 jusqu’d ce jour ; aussi; un état semblable pour
le fer de rebut vendu duvant la méme période. (Pas ¢mprimée.)

KoLuse HYDRAULIQUE :—Réponse d-adresse; Rapport du comité spécial de la législature
d’Ontario relatif au projet d’écluse, avec sas mobile, que I’on se propose
d’adopter sur le canal projeté pour relier les eaux des lacs Huron et

Oxntario. (Pas imprimée.)

Stramer NorrTEERN Liaar:—Réponse i ordre ; Nombre de sacs de malle, de passagers et de
tonneaux de marchandises transportés par le steamer Northern Light sur:
la route de Georgetown & Pictou, du 19 décembre 1879 jusqu'a cette

date. (Pas imprimée.)

StEAMER ‘* GLENDON ¥ :—Réponse A ordre ; Service fait par le steamer Qlendon depuis le ler
janvier 1879 jusqu’'d ce jour, y compris le nombre de phares et de sifflets
d’alarmes approvisionnés par lui; aussi, état indiquant le temps qu'il a
pris pour se rendre & PIle-de-Sable et en revenir, lors du naufrage du
paquebot State of Virginia, aussi état indiquant le gervice accompli
par le steamer Northern Light depuis le ler janvier 1879 jusqu'a ce jour.

(Pas imprimdée.)

HouILLE, CHEMINS DE FER DU GoUVERNEMENT :—Réponse & ordre ; Correspondance échangée avec
le ministére des chemins de fer et des canaux, relativement & 1a prolonga-
tion du délai fixé pour exécution des contrats passés pour la fourniture
de 1a houille aux voies ferrées du gouvernement. (Pas imprimée.)

CrEMIN DE FER DU CaNaDA CBNTRAL:—Rapport que MM. MecIntyre et Worthington ont sou-
mis pour approbation, avec formule d’obligation et couponsy attachésque
la compagnie du chemin de fer du Canada Central se propose d’émettre,
et de Vintérét desquels le gouvernement est prié d’assumer le paiement,
sous I'autorité de I'arrété du Conseil rendu le 28 mai dernier. (Pas im~

primé.)

MINERAT DE FER EXPORTE :—Réponse ) ordre; Quantité de minerai de fer exportée d’Ontario du

ler janvier au ler avril 1880. (Pas imprimée.)
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—Réponse & ordre; Etat comparatif de sucre importé des Antilles,.

0. 175..[SuoRE  14PORTH: §
. des Etats-Unis et de la Grande-Sretagne en Canada, dans les années-

1877, 1878 et 1879, indiquant les quantités et la valeur. (Pas dmprimée.)

L. S..:—Réponse & ordre ; Correspondance relative & la destitution ou renvoi d’office

No. 176..|BLA1s
"o ! de I'ex-maitre de poste de Matane, L. 8. Blais, écr., marchand. (Pas-

imprimée.)
COMMISSAIRER DU HAVRE DE MonTrEAL, REQUATE DE SOREL :—Réponse & adresse (Sénat) ;.

No. 177..
Requéte présentée récemment & Sonr Excellence par certains citoyens de

la ville de Sorel, portant plainte contre la conduite arbitraire et injuste
de certains employés des commissaires du havre de Montréal, et deman--
dant qu'une engnéte soit instituée sur les lieux, & Sorel. (Pas imprimée.)

No. 178../BrISE-LAMES DE BONAVENTURE :—Réponse & ordre ; Rapport de I'ingénieur qui a fait.les relé-

vements & Bonaventure, dans la Baie des Chaleurs, en vue d’y érigerun
brise-lames. (Pas imprimée.)

No. 179...New-HARBOR, Guvsnoaouenzéﬂéponse 3 ordre ; Rapport sur les relévements & New-Harbor,

No. 180.|Axse BreNNAN, GuUY

No. 181..|Rivitrr SAINTE-MART

comté de Guysborough, N.-E., antérieurement & 1879. (Pas imprimée.).

SBOROUGH :—Réponse & ordre ; Rapports sur les relévements faits & 1’ Anse -
Brennan, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas imprimée.)

8, GUYSBOROUGH :—Réponse & ordre ; Rapports sur les relévements:faits &
la riviére Sainte-Marie, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas-

imprimée.)

No. 182.|Inp1an HarBor, GuUysBoroueH :—Réponse 4 ordre; Rapports sur les reldvements faits &

Indian Harbor, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas imprimée.)

No. 183.'BassiN pE RADOUB, Esqummart.—Copie d’un procés-verbal du conseil, sur le rapport, en date

du 11 février 1880, de Ihonorable ministre des finances, au sujet des
avances que le gouvernement du Canada se propose de faire pour la
construction du bassin de radoub & Bsquimalt, C.-B.

No. 184.|ConrLiTs DE RECLAMATIONS DE TERRES, MANITOBA :—Réponse ) ordre; Rapport fait par le

commissaire chargé de la décision des conflits de réclamations pour des
terres dans le Manitoba, sur la réclamation Ne. 223 & 252, qui lui ont été
renvoyées par le ministére de I'intérieur. (Pasimprimée.)

No. 185..IForT-GARRY :—Réponse 3 adresse ; Arrétés du Conseil concernant les cing cents acres de

No.

- 187.|Lac pU DIABLE, DIGUR DU GOTVERNEMENT i—Réponse 3 ordre i

terre autour du Fort-Garry (en haut) qui ont été substitués aux dix acres
primitivement octroyés & la compagnie de la Baie d’Hudson. (Pas
imprimée.)

186..|ExpfiprrioN pE LA Riviiere-Rouas :—Adresse ; Correspondance échangée entre le gouverne-

ment et la compagnie de la Baie d’Hudson au sujet des réclamations pré--
sentées par cette compagnie pour des pertes qu’elle prétend avoir subies
pendant Uinsurrection de la Riviére-Rouge. (Pas impyimée. )

; Correspondance échangée en

1879 avec le ministére des travaux publiecs du Canada au snjet de la
reconstruction de la digue du gouvernement au lac du Diable, dans le
canton de Bedford, province d’Ontario. (Pas ¢mprimée.)

y Y z r
No. 188..| CovouBIR-BRITANNIQUE, CAUSES INSTRUITES DEVANT LES JUGHS i—Réponse A ordre ; Relevé des

No.

causes et affaires instruites devant les divers juges de la Colombie-
Britannique. (Pas imprimée.) .

- 189. |CrrMiN DE For DE L'ILE DU PrincE-EDOUARD :—Réponge & adresse ; Mémoires, ete., au sujet

d’un projet d’embranchement de voie ferrée pour relier Rustico, comté
de Queen, I.P.-E., avecle chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard, i la
station de la riviére Hunter, ou prés de ce point. (Pas imprimée.)

190.{FACTORERIE D’YORK, DROITS D'IMPORTATION :—Réponse & ordre; déclaration 3 l'entrée et

sommes payées pour droits d’importation & la Factorerie d’York, surla
Baie d’Hudson, et aux divers ports d’entrée dans le territoire du Nord-
Ouest, pendant ’été de 1879. (Pas imprimée.)

. .
~{STLLIVAN, Tuivormy ov James:—Réponse & ordre; Correspondance touchant la somme
transmise par ia Chambre de Commerce, de Londres, & Timothy Sulli-
van on James Sullivan, de Chatham, N.-B, par l'intermédiaire du
ministére de la marine et des pécheries. (Pas imprimée.)




48 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1880

‘No. 192.

GRraND Baxnc pE Saivr-TmouAs :—Réponse 3 ordre; Correspondance échangée depuis 1874 au
sujet de la nécessité d’établir, pour les besoins de la navigation, un phare-
flottant sur le grand banc de Saint-Thomas, dans le comté de Montma-
gny. (Pas imprimée.)

‘No. 193..|Sexvioe civiL :—Réponse 4 adresse; Relevé de la division intérieure du service civil, par
*

‘No. 194..

‘No. 195..
No. 1954

No. 1955
No. 196..

‘No. 197..

No. 198..

‘No. 199..

‘No. 200..
“No, 201..
“No. 202..
No. 203.

"No. 204..

.No. 205..

département, donnant: lo ure liste des employés venant des différentes
provinces composant la confédération nommés depuis le ler juillet 1873
jusqu’d date ; 20 une liste des employés venant de pays étrangers,
nommés depuis I’Union, et indiquant la nationalité de chacun d’eux.
(Pas imprimée.) .

au ministéte du revenu de lintérieur relativement aux accusations
portées contre M. Armstrong, de Toronto, inspecteur de cuirs et de peaux
crues. (Pas iémprimée.) :

ARMSTRONG, M., ACOUSATIONS CONTRE :—Réponse & ordre; Témoignages et rapports adressés

PoLICE A CuEVAL DU Norp-Ourst :—Dépenses encourues par le gouvernement fédéral en
1879 relativement an corps de police & cheval du Nord-Ouest, et nombre
d’officiers, de constables et de chevaux qui le composent. {/#as imprimdée.)

Réponse & ordre ; Plaintes, rapports, etc., ayant trait & I'état disciplinaire et
la conduite de la police & cheval dans les territoires du Nord-Ouest, ete.
(LFas imprimée.)

. Réporse & ordre ; Noms, dge et origine de tous les otﬁciérs, sous-officiers et
soldats de la police & cheval du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

Douaxst DE TorONTO :—Réponse & ordre ; Etat indiausint 1 classe et les-appointements de
tous les employés des donanes, & Toronto. (Pas imprimée.)

Savvaees pu N.-B. :—Réponse A ordre ; Etat indiquant cn détail comment a été dépensée la
somme de $4,£00 octroyée pour venir en aide aux Sauvages du Nouveau-
Brunswick. (Pas imprimée.)

Sauvvaers pE Prince-Arpert, T.N.-O :—Réponse & ordre; Correspondance concernant le
bétail tué & Prince-Albert, tervitoires du Nord-Ouest, par des Sauvages
agissant d’aprés les ordres d’un sergent de la police & cheval. (LPas
imprimée.)

Riviiire SaNT-JEAN, N.-B:—Réponse & ordre; Documents et correspondance- relatifs & la
construction d’'un pont pour chemin de fer sur la riviére Saint-Jean, &
Saint-Jean, N.-B. ~(Pas imprimée.)

TAYLOR, Jaups, ManiToa :—Réponse & ordre; Avis d’expropriation, par le gouvernement,
. - de la propriété de James Taylor,cur le c0té ouest de la riviére Rouge,
dans la paroisse de Saint-Clément, Manitoba, pour les fins du chemin de

fer Canadien du Pacifique. (Pas imprimée.)

ExpropriaTions, C.F.C.P.:—Réponse & ordre; Liste des personnes, dans la province du
Manitoba, qui ont re¢u une compensation pécuniaire pour expropriation
de terrains pour les fins du chemin de fer Canadien du Pacifique et
Pembranchement de Pembina, avec les sommes payées. (Pas imprimée.)

Grosse-ILE, NOMINATIONS :—Réponse dordre; Nom des divers empleyés 3 la station de la
quarantaine de la Grosse-ile, dans le comté ae Mortmagay, le 17 sep-
tembre 1878 ; et nom de tous ceux qui ont été nommés depuis le 17 sep-
tembre 1878 ; avec tous les documents relatifs sux nominations faites par
le gouvernement  la Grosse-lle depuis 1878. (Pas imprimée.)

TtufierAPEE DE BATTLEFORD :—Réponse i ordre; Montant de tous deniers payés durant
© Pannée 1879 pour 'entretien de la ligne télégraphique entre la riviére
Rouge et Battleford. (Pas imprimée.)

Brossorr, TromAs :—Réponse & ordre; Documents relatifs 4 la nomination de M. Thomas
Brossoit comme percepteur des péages et comptable du canal de Beau-
harnois, ete. (Pas imprimde.)

PHARE DU HAVRE DE RoxpzaU:—Réponse i ordre; Correspondance relative & la nomination
- du gardien du phare situé au havre de Rondeau ; aussi toutes communi~
cations transmises par le percepteur des douanes et le gardien du phare

concernant le mouvement commercia: de ce port. (Pus émmprimée.)
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No. 206..
No, 207..

No. 2()8..I
{

HOUILLE ADMISE EN FRANCHISE :—Réponse & ordre ; Etat détaillé indiquant la houille admise
en franchise en Canada, pendant 'année derniére, pour l'usage des
bateaux et remorqueurs & vapeur, ete., sur les lacs et riviéres de Québec
et d’Ontario. (LPas imprimée.)

SECoURS A L'IRLANDE :—Message du gouverneur général transmettant une dépéche du Trés-
Honorable secrétaire d’Etat pour les colonies, offrant les remerciements
du gouvernement de Sa Majesté au Parlement du Canada pour le don de
cent mille piastres voté pour venir en aide & I’Irlande.

COmemiN DE FER DU CANADA CENTRAL :—Réponse & adresse (Sénat) ; Rapports, ete., en la pos-
session du gouvernement, relatifs 4 la construction d'un chemin de fer
du lac Nipissingue, terminus provisoire actuel du chemin de fer-du
Canada Central, au Sault Sainte-Marie et & la baie Goulais, sur le lac
Supérieur. (Pas imprimée.)
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MESSAGE.

(18
LORNE. :

Le CG-OUVERNEUR GENERAL transmet a la Chambre des communes, en vertu .

des dispositions du 59éme article de ’Acte de I’Amérique Britannique
du Nord, 1867, copie d un arrété de I’honorable Conseil privé, en date
du 258me jour de juillet 1879, énongant les motifs de la frévocation de
I’honorable Luc Letellier de St. Just de la charge de lieutenant-gouver-
neur de la'province de Québec. -

HbTEL DU GOUVERNEMENT,
Orrawa, 167 février 1880.

Ravrorr d'un comité de Uonoradle Conseil privé, approuvé par Son E.ccellence le gouver-
neur général en Conseil, le 25me jour de juillet 1879, :

Le comité du Conseil a pris en considération un mémoire, en date du 23 juillet
1879, de sir John A. Macdonald, auquel a été renvoyée la dépéche du Trés-honorable
secrétaire d’Etat pour les colonies, en date du 3 juillet 1879, concernant le renvoi a
Sa Majesté de la recommandation faite par les conseillers de Votre Hxcellence,- que
M. Letellier, le lieutenant-gouvernenr de Québec, devrait étre révoqué de sa charge,
et sant rapport:—

. Qnele 14 mars 1879 la Chambre des communes du Canada a adopté la résolu-
tion suivante : -

- “ Que l’acte commis par le lieptgngnt-got‘lvern.eur de la province de Québec, le 2
.- mars 1878, en renvoyant son ministére, deénotait un manque de sagesse dans les
. circonstances et tendait 4 renverser la position que les conseillers de la Couronno
. Occupent depuis que le gouvernement responsable a été accordé aux colonies de

I'Amérique Britannique du Nord.”

. Que quelques jours aprés, sir John A. Macdonald, en sa qualité de premier
ministre, s’est rendu auprés de Votre Excellence et vous a informé qu’aprés la réso-
lution adoptée par le Sénat durant la derniére session du Parlement, et celle passée
par la Chambre des communes, ci-dessus citée, les conseillers de  Votre Excellence

3

1 i) H . . * . .
étaient d’avis que M. Letellier avait cessé d’étre utile comme lieutenant-gouverneur -

de Québec, et soumettaient qu’il était-opportun, dans l'intérét public, de Ie révoquer
de sa charge. Qu'il a plu alors 4 Votre Excellence de déclarer quil n’y avait aucuns
r;}‘ecefle_nts pour nous guider, va que le systéme fédératif inauguré par 1’Acte de
PAmérique Britannique du Nord, de 1867, avait été jusqu'alorsinconnu dans la Grande-

‘jet?gfle ou ses colonies ; que la décision qui serait prise dans le cas présent régle-
rait & I'avenir les relations entre le gouvernement fédéral et” celui des provinces en
¢e qui cfsnce{'ne la charge de lieutenant-gouverneur, et qu'en conséquence Votre
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~

Excellence jugeait opportun de soumettre I'avis qui vous avait été donné, ainsi que
I'ensemble de la question et les circonstances qui I’accompagnaient, au gouvernement
de Sa Majesté et de Jui demander des instructions. .

Que cette décision de Votre Excellence a été prise avec 'assentiment du Cabinet,
qui a assumé alors et qui assume encore la responsabilité du resvoi de la question.

Qu’il désire de plus déclarer que la dépéche du scerétaire d’Etat pour les colonies
a été reconsidérée avec soin et que c’est l'opinion ferme et décidée dos ministres de
YVotre Excellence qu’il est opportun et nécessaire que M. Lictellier soit révoqué de sa
charge de lieutenant-gouverneur de Québec. .

. Il désire de plus faire rapport que la cause assignée a cette révocation, aux termes
du 59me article de ’Acte de I’Amérique Britannigue du Nord, de 1867, est qu'apres le
vote de la Chambre des communes, lors de la derniére session, et celui du Sénat
pendant la session précédente, M. Letellier, comme licutenant-gouverneur, avait cessé
d’étre utile. ]

Que les conseillers de Votre Hxcellence sentent parfaitement la responsabilité
d’une telle recommandation et qu’ils se pensent tenus de l'accepter dans toute sa
portée.
Le comité adhére au rapport qui précéde, et le soumet & 'approbation de Votre

Excellence.
Pour copie conforme, '
J. 0. COTE,

Greffier du Conseil privé.

Ne 18 A.
DOCUMENTS SUPPLEMENTAIRES

Relatifs & la révocation de I’homorable Luc Letellier de St. Just comme
lieutenant-gouverneur de la province de Québec.

Par ordre,

J C. AIKINS,
: ) Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D'ETAT, :
20 février 1880.

HOTEL DU GOUVERNEMEN',
QUEBEC, 10 juillet 1879,

Monsieur,—J’ai ’honneur de -vous transmettre copie d’une adresse & Son Excel-
lence le gouverneur général du Canada, votée par I’Assemblée législative de Québec,
au sujet de la tentative de démission du lieutenant-gouverneur de la province de
Québhec, et de I'intervention par le gouvernement et par le parlement féléral dans les

droits de la province de Québec,
: 1
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ansmets en méme temps copie de la résolution de 1’Assemblée législative,
ouloir bien transmettre son adresse au gouverneur général.

J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

L. LETELLIER,
Lieutenant-gouverneur.

Je vous tr
me priant de v

A Thonorable secrétaire d’'Etat,
Ottawa.

ASSEMBLEE LEGISLATIVE,
Mercredi, 9 juillet 1879,

Résolu,—Qu'il soit voté une humble adresse 4 Son Honneur, le licutenant-gouver-
neur, informant Son Honneur gue cette Chambre a voté une humble adresse a Son
Excellence le gouverneur général, relativement & la tentative de démission de Son
Honneur le lieatenant-gouverneur de la province de Québec par le gouvernement
fedéral, et & 'empidtement par ce gouvernement et le parlement fédéral sur les droits
de la province de Québec, et priant Son Honneur de vouloir bien transmettre I'adresse
ci-dessus & Son Excellence le gouverneur général.

Pour copie conforme,

L. DELORME,
Greffier de U Assemblée légz'slative.o

ASSEMBLEE LEGISLATIVE,
Mercredi, 9 juillet 1879.

Résolu—Que la province de Québec, par les députés qu'elle a élus pour la
représenter dans I’ Assemblée législative, proteste de son attachement inaltérable
a la Couronnneet a la personne de Sa Majesté.

Que la province est satisfaite de la forme de gouvernement dont elle jouit en
vertu de PActe de ' Amérique Britannique du Nord, qui Iui assure son autonomie et le
droit de se gouverner clle-méme.

Quela province, qui ne cherche pas & empiéter sur la juridiction du gouverne-
ment fédéral, doit y'attendre & ce que co gouvernement ne cherche pas 4 empiéter
sur ses droits; et c’est le devoir de ses représentants, auxquels elle en a confié la
défense, de protester quand cés droits sont menacés. '

_Que la tentative de la part du gouvernement fédéral, de démettre Son Honneur
le heutenaut-gouvernenr de laprovince de Québec, se basant sur un vote de parti de
la Chambre des communes et da Sénat, est, sous les circonstances, un empiétement
sur les droits de la proviunce.

Que ¢’est 4 la province de Québec, directement intéressée comme elle ’est dans
les résultats de la démission du ministére de Boucherville, & juger de I'a propos et de
lu sagesse de I’'acte par lequel le lieutenant-gouverneur a retiré I’administration des
affaires de la province des maius de ce ministére pour la confier 4 d’autres mains.

Que‘ conformément aux principes du gouveriement responsable, la province aété
appelée 4 Juger de cet acte en jugeant les nouveaux ministres qui en ont pris la
responsabilité, °

. 'Que le _l'ésultac des éicctions «énérales a été un verdict en faveur des nouveaux
ministres qui, dans {u session convoquée A la suite de ces élections, ont réussia faire
adopter par cette Chambre toutes les mesures introduites par eux,
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Que depuis la session, trois des divisions.électorales dela province: celles de Saint-
Hyacinthe, de Rouville et de Chambly, ont été appelées 4 se prononcer de nouveau,
et toutes trois ont approuvé, par de grandes majorités, 'acte de Son Honneur le
lieutenant-gouverneuy. o |

Que ce qui donne encore plus de poids & cette expression réitérée de 1'opinion
publigue, ¢’est que deux de ces trois divisions, appelées & remplacer des députés
dont les cours de justice avaient annulé I’élection, ont renversé le verdict qu'elles
paraissaient avoir rendu le premier mai 1878, et ont remplacé des adversaires du
gouvernement par des députés ministériels. '

Que Iapprobation par la province de Québec de I'acte du lientenant-gouverneur
a,été trop clairement exprimée pour qu’il soit possible de la mettre en doute plus
longtemps, et cette Chambre, représentant I'opinion du corps électoral de la province,
remercie Son HExcellence le gouverneur général de la fermeté et de la sagesse avec
laquelle Son Excelence a agi en arrétant la tentative d’empiément faite par le parle-
ment et le gouvernement fédéral suv les droits de la province, et elle a pleine
confiance que Son Excellence continuera, avec la méme fermeté et la méme sagesse,
4 reconnaitre et 4 protéger ces droits incontestables.

Pour copie conforme,
L. DzLoRME,
Greffier, Assemblée législative.

QUEBEC, 25 juillet, 1879.

MonsIEUR,—Je suis chargé par. Son Ixcellence le gouverneur général de vous
informer.que par-arrété de Son Hxcellence en Conseil, pris aujourd’hui, vous avez
été rdvoqué de la churge de lieutenant-gouverneur de la province de Québec, et confor-
mément aux dispositions du 59e article de I’ Acte de ’Amérique Britannique du Nord,
de 1867, que le motif de cette révocation est qu'aprés le vote de la Chambre des
communes qui a eu lieu dans le cours de la derniére se~sion, et celui du Sénat dans
le cours dela session précédente, au sujet de votre conduite comme lieutenant-
gouverneur, votre utilité en cette qualité a cessé.

o J’ail’honneur d’étre, morsieur,

Votre trés obéissant et trés humble serviteur,
EDOUARD J. LANGEVIN,
Sous-secrétaire d'Etat .

A Thonorable

Luc Letellier de St. Just.

Spencer Wood, Québec.

Du gowverneur général da sir M. E. Hicks-Beach.
Ne 210.
CITADELLE, QUEBEC, ,
28 juillet, 1875.

Monsieur,—Relativement & ma dépéche du 9 avril et & votre réponse portant le
numéro 208, du 3 juillet 1879, exposant "opinion du gouvernement de Sa Majesté sur
Paffaire de M. Letellier, le lieutenant-gouvérneur actuel de Québec, jai aujourd’hui
I’honneurde vous adresser pour votre renseignement—

14 juillet 1869,. 1. Mémoire que jai joint & votre dépéche en la communiguant
. 4 mes ministres..
21 juillet 1879, 2. Leur réponse m'informant qu'aprés avoir considéré la

question avec soin et sollicitude, ils persistent dans leur
décision premiere, savoir, que M. Letellier doit étre révoqué
de sa charge de lieutenaut-gouverneur,
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23 juillet 1879. 3. Mon assentiment  cette décision que je vous ai communiqué
par le télégraphe. ) )
25 juillet 1879. 4. Arrété du Conseil approuvé, basé sur la résolution adoptée par
) la Chambre des communes du Canada, le 14 mars 1879,
recommandant que M. Letellier s0it révoqué de sa charge de
lieutenant-gouverneur. :
J’ai honneur d’étre, elec.

LORNE.

Au Trés-honorable .
Sir M. E. Hicks-BeAcH, bar't,

Mémoire av Conseil privé.

Le gouverneur général, ayant du consentement du promier ministre référé au

gouvernement impérial la question de la révocation projetée de M. Letellier, lieute-

nant-gouverneur de Québec, soumet au Cabinet la dépéche dans

No. 208, 3juillet.  laquelle le secrétaire d’ftat pour les colonies expose l'opinion du
gouvernemént impérial. ’

Le Cabinet remarquera que Varticle 59 de ’Acte de ’Amérique Britannique du
Nord n'est pas interprété par le gouvernement impérial comme conférant & la
personne du gouverneur général le droit de maintenir un lieutenant-gouverneur dans
sa charge. . :

La dépéche fait savoir au gouverneur général que dans l'opinion du gouverne-
ment de Sa Majesté il ne serairt pas justitiable « de se départir dans cette atfaire de la
regle générale, et de refuser d’accepter et de suivre I'avis de ses ministres.”

Il lui reste donc de prier le cabinet de déclarer si 'avis déja exprimé en recom-
mandant la révocation du lieutenant-gouverneur de Québee, est encore l'opinion.
arrétée du Cabinet et si celui-ci persiste dans cette opinivn aprés avoir mlrement
pris en considération I'appui que la province de Québec a donné a M. Joly, le
ministre respoasable de 'action du lieutenant-gouverneur selon la pratique consti-
tutionnelle.

En demandant au Cabinet de reconsidérer son avis, le gouverneur général attire
particuliérement son attention sor les paragraphes 5, 7, 8 et 9 de la dépéche du
secrétaire d’Euat,

) lllne désire rien ajouter de son chef & la dépézhe du gouverncment de Sa
Majesté, le cabinet ayant déji été confidenticlloment informé de son opinion. -

Il esta désirer que l'avis qu’adoptera le Cabinet aprés roconsidération soit approuvé
par tous ses membres et que L'on obtienne au moyen du télégraphe I'assentiment des
ministres actuellement en Angleterre.

CrTADELLE, QuiBEo,
14 juillet 1879.

Meworre de sir John Macdonald & Son Excellence le gouverneur général.

IJe'squssigné, enson nom et en celui de ses collégues, a I’honneur d’accuser réception
de la‘dep.eche du secrétaire d’Etat pour les colonies, en date du 3 juillet courant, et
du mémoire ad.ressé 4 son sujes par Son Excellence au Conseil privé.

) Lpn conseillers du gouverncur général, aprés avoir examiné la dépéche et le
mem:)}relde S}p\n Excel[ence, désirent déclarer qu’aprés mire réflexion ils persistent
dans I'avis déja donné A Son Kxcellence par le soussigné en leur nom, conseillant.la °
yevocation du lieutenant-gouverneur Letellier. Ils n’ont pas manqué de prendre en

5 ¢ en
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considération P'appui que la provinee de Québec a donné a M. Joly et de préter
une attention toute particulidre avx paragraphes 5, 7, 8 et 9 de la dépéche,
suivant le désir de Sun Excellence. Ce sujet a é1é étudié a fond par les conseillers de
Son Hxcellence immédiatement avant le départ de sir Leonard Tilley et de sir
Charles Tupper pour I’Angleterre. Ces messieurs ont partagé avec le reste de leurs
collégues l'opinion que'si le question était renvoyée & ce gouvernement par le
gouvernement de Sa Majésts, 'avis déji donné devait étre donné de nouveau,
et conséquemment le présent avis est avis unanime du Cabinet. -

v JOHN A, MACDONALD,
Ot1rawa, 21 juillet 1879, '

Télégramme, - .
23 juillet 1879.

Consentirai & agir selon l'avis donné par le Cabinet aprés nouvel examen
de la question. L’arrété du Conseil devra étre rédigé de fagon i laisser reposer sur
le Cabinet seul la;respensabilité de la mesure.
' LORNE.

RarrorT d'un comité de I'honorable Conseil privé approwvé par Son Excellence le gouver-
neur général en conseil, le 25&me jour de juillet 1879.

Le comité du Conseil a pris en considération un mémoire, en date du. 23 juillet
1879, de sir John A. Macdonald, auquel a eté renvoyée la dépéche du Trés-honorable
secrétaire d’Htat pour les colonies, en date du 3 juillet 1879, concernant le renvoi &
Sa Majesté de la recommandation faite parles conseillers de Votre Iixcellence, que M.
Letellier, le lieutenant-gouverneur de Québee, devrait étre révoqué de sa charge, faisant
rapport:—Que le 14 mars 1879la Chambre des communes du Canada a adopté la résotu-
tion suivante : “ Que I'acte commis par le lieutenant-gnuverneur de la province de
“ Québec, le 2mars 1878, en renvoyant son ministére, dénotait un manque de sagesse
“ dans les circonstances et tendait a renverser la position que les conseillers de la Cou-
“ronne occupent depuis que le gouvernement responsable a éLé accordé aux colonies de
“1’Amérique Britannigue da Nord.”

. Que quelqnes jours aprés, sic John A. Macdonald, en sa qualité de premier
ministre, s’est rendu anprés de Votre Excellence et vous a informé qu’aprés la réso-
lution adoptée par le Sénat durant la derniére session du parlement, et celle passée
par la Chambre des communes, ci-dessus citée, les conscillers de Votre Hxcellence
étaient d’avis que M. Letellicr avait cessé d'étre utile comme licutenant godverneur
de Québec, et soumettaient qu’il était opportun dans Uintérét public de le révoquer
de sa charge. Qu’il a plu alors a4 Votre lixcellence de déclarer qu’il n’y avait aucuns
précédents pour nous guider, vu que le systéme fédératif inauguré par I'Acte de
Amérique Britannique du Nord,de 1867, avait été jusqu’alors inconnu dans la Grande-
Bretagne ou ses colonies ; que la décision qui serait prise dans le cus présent régle-
rait & 'avenir les relations entre le gouvernement fédéral et celui des provinces en
ce qui concerne la charge de licutenant-gouverneur, et qu'en conséquence Votre
Excellence jugeait opportun de soumettre 'avis qui vous avait été donné, ainsi que
Pensemble de la question et les circonstances qui 'accompagnaient, au gouvernement
de Sa Majesté et de Ini demander des instructions.

Que cette déeisivn de Votre Kxcellence a été prise avee 'assentiment du Cabinet,
qui a assumé alors et qui asswne encore la resp o nsabilité du renvoi de la question.

Qu’il désire de plus déclarer que lu dépéche du secrétaire d’Brat ponrles colonies
a 6té reconsidérée avee soin et qne ¢'est l'opinion ferme et déeidée des ministres de
Votre Excelience quil est opportan et néuussaire quo M. Lotellier soil révoqié do sa
eharge de licutenant-gouverneur de Québec.

: . 6
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Il désire de plus faire rapport que la cause assignée a cette révocation, aux
termes da 59&éme article'de I'Acte de I’Amérique Britannique du Nord, de 1867, est
qu'aprés le vote de la Chambre dos communes lors de la derniére session, et celui du
Sénat pendant la session précédonic, M. Letellier, comme lieutenant-gouverneur, avait
cessé d’ésre utile. . L

Que les conseillers de Votre Excellence sentent parfaitement la responsabilité
d’une telle recommandation et qu'ils se pensent tenus de. l'accepter dans toute sa
portée. . . L o .

Lo comité adhére au rapport qui précede, et le soumet & P'approbation de Votre

FExcellence. .
' Pour copie conforme,

W. A. HIMSWORTH,
Greffier du Conseil privé, Canada.

Sir M. B. Hicks-Beach au marquis de Lorne.

Canada—N° 208,
Downing StrEET, 3 juillet 1879.

¢ MiLorp,—Le gouvernement de Sa Majesté s’est occupé de votre requéte de-
mandant des instructions au sujet de la recommandation faite par vos ministres, que
M. Letellier; lieutenant-gouverneur de Québec, soit révoqué.

2. En faisant cettc demande il n’a pas di échapper a votire observation que la
question constitutionnelle & lajuelle elle a trait touche aux affaires’ intérieures de la
Confédération et tombe complétement dans le domaine du gouvernement et du parle-
ment du Canada. Je remarque avec satisfaction que, grace & I’habiloté et A la patience
avec lesquelles le peuple canadien a jusqu'a présent su appliquer sa constitution aux
fins qu’on avait en vue en la créant, il a rarement été trouve nécessaire d’avoir recours
a autorité impériale dans ancunc des complications qui dovaient naturellement se
présenter dans le cours des premidres années de la contédération, et je n’ai pas besoin
de vous dire que ce n’est que dans des circonstances d’ane nature tout a fait excep-
tionnelle qu'il doit en 8tre appelé an gouvernement de Sa Majesté.

3. Je suis péanmoins pré. a admetire que les questions en jeu dans le cas parti-
calier qui nous oceupe, sont dune importance plus qu'ordifiaire. On a beaucoup
discuté la véritable purtée des dispositions de I'’Acte de ’Amérique Britannique
du Nord de 1867, qui s'y rapportent, et comme cette alfaire est la premiére qui
tombe sous l'effet de ces dispositions, il n’oxiste pas de précédent pouvant vous
guider. (’est pourquoi, tout en regrettant que cette occasion se soit présentée pour
vous d’avoir recours au gouvernement de Sa Majesté, celui-ci approuve la mesure que
vous avez prise sous la responsabilité et du consentement de vos ministres, et je vais
vous exposer opinion qu’il s'est formée sur la question qui lui est soumise.

. 4. Les diverses circonstances qui se rattachent & 'atfaive de M. Letellier ont été
pleinement exposéos dans le mémoire de siv John A. Macdonald en date dn 14 avril,
dans Ju lettre du licutenant-gouverneur Letellier en date du 18 avril, et dans les com-
mubications que j'ai regues depuis, de M. Lungevin, venu ici en compagnie de M.
Abbott pour appuyer l'avis soumis par le gouvernement dodt il fait partie, et de
M. Joly, également revatu du pouvoir de fourair de la part de M. Letellier les expli-
eations qui pourraient tre demandées. S'il elit 6té du devoir da gouvernement de Sa
Mf_‘JeSte de décider si M. Letellier doit ou non étro révoqué, je suis convaincu que
MXM. Langovin, Abbott ot Joly cussent habilement fait valoir toutes les raisons mili-
tant pour ou contre sa révocation. Mais je n’ai eu & faire plaider ni l'un ni l'autre
coté de Ia canse.  TLa loi no donne pas au gouvernement de Sa Majesté le pouvoir de
l{;_]uger, et il v’a conséquemmens pas lintention de se prononcer sur son mérite.

(U8 savez que par I'Acte de I’ Amérique Britannique du Nord de 1867, le pouvoir de
revoquer un lieutenaut-gouverneur est donné non pas au gouvernement de Sa Majesté
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mais au gouverneur général, et si je ne me trompe, ce n’est qu'a cause de I'importance
du précédent que va créer votre conduite en cebtte affaire, et A cause des doutes que
vous avez sur le sens du statut, que vous avez demandé au gouvernement de 3a Ma-
Jjesté une expression d’opinion faisant auto-ité sur la question abstraite de la respon-
sabilité et des fonctions du gouverneur général, relativement & un lieutenant-gouver-
neur provincial, sous l'empire de I'Acte de I’Amérique Britannique du Nord de
1867.

5. Les prineipes généraux qui déterminent le role du lieutenant-gouverneur dans
un éas comme celui qui nous oceupe, sont clairs. Il n’y & pas de doute qu'il a cons-
titutionnellement le droit de renvoyer ses ministres provinciaux, si, pour une cause
‘ou pour une autre, il croit de son devoir de le faire. Dans l'exercice de ce droit,
comme dans celui de toutes ses autres fonctions, il va sauns dire qu’il doit se conduire
vis-a-vis des partis rivaux avec toute U'impartialité essentielle & 'exécution de ses de-
voirs d'office ; et il est, en vertu de I'article 59 de l'acte, directement responsable au
gouverneur général de toute mesure qu'il pourry prendre.

6. Ceci m’améne au seul point que jaied cxaminer, c'est-a-dire & la question de sa-
voir si en décidant si un lieutenant-gouverneur mérite ou non d’étre révoqué, le gou-
verneur général doit ou peut se contenter de suivre simplement 'avis de ses ministres
comme dans toute affaire ordinaire d’administration, ou si par les dispositions du sta-
tut il est spécialement tenu d’agir suivant son jugement. A ce sujet, on a remarqué
que tandis qu’en vertu de I'article 58 de I'acte, la nomination d’un lieutenant-gouver-
neur st faite par ©le ghuverneur général en Conseil par instrament sous le grand
seean du Canada,” Darticle 59 décréte que “ le lieutenant-gouverneur restera en
charge durant le bon plaisir du gouverneur général,” ot l'on a beaucoup appuyé sur
Tintention que 'on suppose avoir eue la législature en variant ainsi le langage des
deux articles. Mais il ne faut pas oublicr qu’il y a d’antres pouvoirs conférés, de la
méme manidre, au “ gouverneur général” qu'il était clairement duns I'intention de'la
législature de faire exercer par le gouverneur aidé de ses ministres, et qui, de fait,
sont ainsi exercés en pratique; et, bien que la position d’un gouverneur général doive
donner un poids particulier & son opinion sur un sujet comme celai-ci, le gouverne-
ment de Sa Majesté ne voit cependant rien dans les circonstances qui le justifie de se
départir en cette affaire de la régle générale et de refuser de suivre I'avis bien arrété
de ses ministres, qui sont responsables de la paix et de la bonne administration du
pays au parlement, auquel, selon l'article 59 du statut, ils ont & communiquer les
causes qu'ils assignent & la révocation d’un lieutenant-gouverneur.

7. Le gouvernement de Sa Majesté ne peut done que désirer vous voir demander
4 vos ministres de considérer de nouveau les mesures a prendre dans P'affaire Letellier.
11 sera bon que vous les invitiez d’abord & vous informer si leur opinion, exprimée
dans le mémoire de sir A. Macdonald, n'aura aucunement été modifiée par ’étade de
la présente dépéche et I'examen des circonstances, qui peuvent avoir, depuis la date
de ce mémoire, suffisammement changé pour qu’ils ne croient plus nécessaire, dans
I'intérés du bon gouvernement et pour le contentement de la province, d’avoir recours
4 une mesure aussi sérieuse que la révocation d’'un licutenant-gouverneur. Je n’ai
pas de doute que I'on ne perdra pas de vue que dans U'esprit de I’Acte de I’Amérique
Britannique du Nord de 1867, les hautes fonctions de lieutenant-gouverner doivent
en général dtre remplies pendant la période qui y est spécifiquement mentionnée, et
que non-seulement le pouvoir de révocation ne devrait étre exercé que pour de graves
raisons, mais qu'il ne saurait exister de motifs de révocation dans le fait que les
opinions politiques d’un lieutenant-gouverneur n’ont pas été dans sa carriére anté-
rieure, celle des ministres fedéraux qui ont pu monter au pouvoir depuis qu’il exerce
sa charge,

8. Les antécédents politiques et la position actuelle de tous les lieutenants-gou-
verneurs aujourd’hui en exercice, démontrent que la justesse de cette opinion -a été
jusqu’ici reconnue en pratique, ot, sur la foi de leurs professions, je ne puixdouter que
vos conseillers soient anssi disposés que 'ont été leurs prédécessours, & apprécier les
objections que peut présenter toute mesure tendant & porter atteinte & ce principe;
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9. Jai attiré votre attention sur ce point d’une fagon toute particuliére, parce
qu'il me parait important que dans le traitement de cetto affaire, que I'on pourra
regarder dans l'avenir comme constituant un précédent, I'on doive bien déterminer
quelle est la véritable condition faite 4 un lieutenant-gonverneur par la constitution.
Je suis convainen que toute la question peut, maintenant gagner & étre remise a
’étude, et ne puis m’empécher de croire que les délais qui ont eu liey, et qui pour
différentes raisons étaient inévitables, auront eu leur utilité en permettant a plus de
lumiére de se faire sur une question si pleine de complications, et en donnant a 'acri-
monie qu'elle a créée de part et d’autre (et qui, je regrette de le dire, s’est souvent
traduite en langage trop amer), le temps de disparaitre.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

M. E. HICKS-BBACH.
Au gouverneur général,
Le Trés-honorable marquis de Lorne,
C.C, C.G.M.G.,, etc., etc., otec.

18—2
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CONTRATS

PASsfis POUR L&

CONSTRUCTION DU CHEMIN DE FER

CANADIEN DU PACIFIQUE

Jmyprimés gan ordre du Parlement

‘ OTTAWA.: :
INPRIME PAR MAOLEAN ROGER ET CIR., RUE WELLINGTON.
1880. :
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.
(19.)

CONTRATS passés entre les entrepreneurs suivants et Sa Majesté la reine
Victoria, représentée par le ministre des chemins de fer et des canaux,

pour la construction du chemin de fer canadien du Pacifique.

-John Ryan—Déblai, nivellement, ponts, pose de la voie, ballastage, bitiments de sta-
tion, ete., sur le chemin de fer de colonisation, au nord-ouest de Winnipeg, Mani-
toba—environ 100 milles.

Andrew Onderdonk—Déblai, nivellement, ponts, pose de la voie, ete., de Emory’s Bar
a4 Boston Bar, Colombie-Britannique, environ 29 milles (Section A).

Ryan, Goodwin et Cie.—Déblai, nivellement, ponts, pose de la voie, etc., entre Boston
Bar et Lytton, Colombie-Britannique, environ 29 milles (section B).

Andrew Onderdonk—Déblai, nivellement, ponts, pose de la vole, etc., nécessaires
entre Lytton et la Junction Flat, 4 environ six milles au-dessus de Spence’s
Bridge, sur larividre Thompson, C.-B., environ 28% milles de longueur (section C.)

L .
Andrew Onderdonk—Déblai, nivellement, ponts, pose de la voie, etc., entre Junction
Flat et la passage d’eau de Savona, Colombie-Britannique, environ 40% millesde
long (section D). o

Mil]ex; Fréres et Mitchell—Fourniture de 700 tonnes de carvelles de chemin de fer
livrées & Fort-William, et 300 tonnes & Montréal, pour le chemin de fer canadien
du Pacifigue.

La “\Dominiotll Bolt Co.”—Fourniture de 35 tonnes d’éclisses, de boulons et d’écrous,
a Fort-William, pour le chemin de fer canadien du Pacifique.

La correspondance, et aussi

Les contrats résultant des entreprises suivantes pour la fourniture de 5,000 tonnes de
rails d’acier, d’attaches, ete.: La ¢ West Cumberland Iron and Steel Co.” (2 res-
‘ponsablhte limitée) pour 2,000 tonnes,—la ¢ Barrow Co.” pour 1,500—Ila

‘ Ebbw Vale Co.” pour 1,500,—et la ¢ Patent Nut and Bolt Co.” pour 48 tonnes:

Le contrat avee R. Dickson pour la construction de batiments de station, sur l’em-
branchement de Pembina, chemin de fer canadien du Pacifique, et aussi

Le contrat avec Guest ot Cie., pour 10,000 tonnes de rails d’acier, ete.
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Les travaux & exécuter par les entrepreneurs, et dont les devis sont ci-annexés,.
consistent dans le déblai, le nivellement, la construction des ponts, la pose de la voie,
le ballastage, les batiments de station, et autres ouvrages requis sur cette partie du
‘chemin de fer de colonisation qui commence & Winnipeg, dans la province du
Manitoba, et s’tend sur un parcours de cent milles, ou sur quelque étendue moins
considérable, nord-ouest ou ouest, qui pourra &tre déterminé par le ministre des
chemins de fer et canaux.

Dés que la ligne de chemin de fer projetée, ou quelque partie de cette ligne, sera
construite, legouvernement canadien aura le droit, soit pour son propre usage, soit
pour celui des entrepreneurs des sections avoisinantes de la ligne principale ou des
embranchements du chemin de fer canadien du Pacifique, de se servir de tout ou de
partie de la dite ligne donnée par les présentes A& l'entreprise, lorsque les rails du
gouvernement y auront été posés.

Il ne sera fait aucuns travaux de cldturage en vertu du présent contrat, nonob-
stant tout ce qui pourrait &tre au contraire dans les devis ou daus la cédule de prix
cijointe. Et il ne sera fait et payé en vertu du présent contrat que telle partie du
ballastage que le ministre pourra ci-aprés déterminer (mais qui ne devra pas excéder,
cependant, la moitié de la quantité projetée d’abord). AT

H. A F.

: B.
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

CHEMIN DE COLONISATION A PARTIR DE WINNIPEG, MANITOBA..
) DEVIS SPECIAL.

1. Le gouvernement a résolu de eonstruire un chemin de fer de colonisation &
Touest de la riviére Rouge, dans la province du Manitoba, et afin d’éviter des délais,
il a été décidé de demander des soumissions immédiatement, le tracé étant en voie
d’exécution. :

2. Le chemin de fer commencerad Winnipeg, et suivra une direction nord-ouest,
pour aller se souder & la ligne principale dans le voisinage de la 4e ligne de base,
d’oti il se continuera vers l'ouest, en passant entre le Portage La Prairie et le lac
Manitoba, jusqu’a un point situé & 100 milles de Winnipeg, ou toute autre distance
moins grande qui pourra &tre déterminée par le gouvernement.

3. Quelque puissent &tre plus tard les améliorations & faire, 1 chemin devra
étre construit d’abord sur le plan le plus économique possible. :

4. Le tracé m’étant pas encore fait, ni I'établissement exact déterminé, il est
impossible de fournir les plans et profils, Cependant, les calculs sont faits de maniére
4 donner aux entrepreneurs qui ont 'intention de faire des soumissions quelque idée-
du travail et permettre une comparaison des offres. Ces quantités pourront étre dimi-
‘nuées lors de I'exécution, et les entrepreneurs seront payés en conséquence, mais
pour aucune raison le chiffre des dites quantités ne sera augmenté.

5. Le sol, sur le parcours que doit suivre le chemin, est, pour la plus grande
partie, uni, et dans beaucoup d’endroits on pourrait presque poser les rails tout sim-
plement sans travaux de nivellement. A. d’autres places, il sera nécessaire de faire
quelque nivellement. La chaussée sera formée par un léger terrassement, dont la
substance se trouvera générulement dans les fossés latéraux.  Cette chaussée aura une
largeur de quinze pieds, et, & part les travaux de cours d’eau ou des bas-fonds, une
hanteur moyenne de six 4 douze pouces au-dessus du nivean ordinaire de la prairic.
Les fossés seront creusés parallélement & la voie, et ils ne devront en aucun cas étre
plus rapprochés du centre de la ligne que de quinze pieds, excepté 14 ou il est néces-
saire d’élablir des voies d’évitement, et alors la distance sera de trente pieds ou telle-
qu’il pourra étre indiqué.

6. Des constructions en charpente, pour franchir des ravins et les cours d’eau,
sur le parcours de la ligne, seront parfzois nécessaires. Ces constructions seront.
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faites conformément aux plans généraux que I'on pourra voir au bureau de I'ingénieur,
ot payées au pied cube pour le bois, mesuré aprés achévement, et selon le poids du
fer employé. La od des travaux en pilotis sont nécessaires, ils seront payés de la
méme maniére. . .

7. La ligne serabordée decloturesdes deux cotés, excepté aux passages 4 niveau,
ou des fosses & bestiaux seront établies. Ces cldtures, cependant, devront étre placées
selon quel'exigent les fosses a bestiaux et les plans. ~Elles devront étre du genre des
bonnes cldtures ordinaires dans la localité.

Des fosses a4 bestiaux seront établies & tous les chemins de traverse et conformé-
ment aux plans.

La voie entre les fosses sera planchéiée, et la route publique convenablement
nivellée et empierrée jusqu’a la limite de la ligne de chaque cdté. Ceci comprendra
1la construction de passerelles sur les fossés latéraux, de clotures entre les fosses a bes-
tiaux et les clotures de ligne de la voie, comme aussi les poteaux et enseignes et tout
ce qui sera nécessaire pour compléter le passage. ILes cldtures joignant les fosses &
bestiaux aux clotures de ligne se composeront de poteanx et planches tel qu'indiqué
dans les dessins. .

9. Des passerelles seront construites partout o elles seront nécessaires et ordon-
nées. Tlles seront en pente douce et disposées de maniére a faciliter le passage des
voitures et des piétons a travers la voie ferrée, et planchéiées d’'un bout a l'autre en
dedans des traverses du chemin de fer. Ties fossés seront convenablement couverts,
et les clotures seront percées de barriéres qui devront étre faites d’aprés un modsle
approuvé et munies des armatures nécessaires.

10. Tous les rails et toutes les attaches seront livrés aux entrepreneurs au débar-
quement, 3 Montréal. TIls devront recevoir les matériaux, les transporter et les placer
sur la ligne du chemin de fer, au Manitoba, payer les droits de port a Montréal, toute
main-d'ceuvre, assurance, péage de canaux, quaiage et autres frais sur la route. Le
gouvernement passera des contrats pour que les rails et attaches soient livrés a
Montréal, 5,000 tonnes avant le 15 aolit et le reste en octobre prochain.

11. Tes traverses seront de méme qualité que celles qui servent sur les autres
parties du chemin de fer du Pacifique. Voir le devis général.

12. Ta pose de la voie et le ballastage se feront conformément aux devis géné-
raux, Iln'y aura qu'un seul ballastage, qui sera de six ou huit pouces sous les
traverses. ’

13. On devra construire des batiments 4 chaque station. Les endroits ou ces
constructions devront s'élever seront déterminés ci-aprés conformément aux plans et
devis exposés. ‘

14, Le devis général, en date du 30 novembre 1878, deviendra en force en tant
quil sera applicable, et le contrat pour I'entreprise sera semblable dans ses disposi-
tions 4 la formule de contrat annexée au devis général.

15. Une copie du devis général et de la formule de contrat accompagne les pré-
sentes, et un exemplaire sera fourni & tous les entrepreneurs se proposant de soumis-
sionner qui en feront la demande. Llattention des intéressés est particulidrement
attirée sur ce point. .

16. Des soumissions cachetées, avec la suscription “ Ligne de colonisation du
cl‘lemm de fer canadien du Pacifique,” et adressées & « F. Braun, écuier, secrétaire,
depa:rtement des chemins de fer et canaux, Ottawa,” seront regues a Ottawa jusqu'a
midi, vendredi, le ler aofit 1879. '

17. Les soumissions devront &tre faites sur les formules imprimées, qui seront
fournies sur demande, en s’adressant aux bureaux du chemin de for du Pacifique &
Ottawa et & Winnipeg. Ces formules seules pourront étre employées. Les soumissions
devront contenir les quantités imprimées avec leurs prix exactement spécifiés, et
aducune soumission ne sera prise en considération & moins qu'un chéque de banque
accepté de $3,000 n’y soit joint,

@ 18. Les quantités imprimées, dans la formule de soumission, ne sont pas faites
coa;lpéeai estxmlz)u.tlon pré(fise,‘—egles sont données comme 77}11.7ch¢!. Il sera stipulé au
total de%ue’ len gue I'exéeution des travaux puisse cofliter moins que le montant

1 _j ;OIIIDISSIOD acceptée, neanmoms3ce montant ne devra pas étre dépassé.
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19. A chaque soumission devront &tre apposées les signatures ordinaires de deux
personnes responsables et solvables ayant domicile en Canada, et consentant i se
rendre cautions de l'accomplissement des conditions, comme de l'exécution des tra-
vaux prescrits par le contrat.

20. Le gouvernement ne s’engage pas & accepter ni la plus basse ni aucune
soumission.

21. Dés qu'une soumission est acceptée, les parties y concernées doivent étre
prétes immédiatement aprés en avoir regu avis 4 passer le contrat, et pour en assurer
1a tidéle exécution, 4 faire un dépot d’argent ou son équivalent, en effets publics du
cours actuel ou en actions de banque représentant cing pour cent de la somme ronde
du prix du contrat, et dont le montant transmis avec la soumission sera considéré
faire partie.

22. Les travaux devront &tre commencés dans un mois de l'acceptation de la
soumission et de la date du contrat. Cinquante milles de la ligne devront étre com-
plétés dans les huit mois, et la ligne elle-méme dans douze mois de la date du contrat.

SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef,

‘CHEMIN DE FFR CANADIEN DU PACIFIQUE,

OrTAWA, 16 juin 1879.
H A.F.

A
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

DEVIS GENERAL DES TRAVAUX.

[ S’applique a tous les autres contrats de chemins de fer, sans étre réimprimé pour chacun
‘ d’eus.)

1. Ce devis embrasse tous les travaux de construction ainsi que les matériaux
nécessaires 4 la confection du chemin de fer jusqu’au niveau des remblais, de méme que
les ouvrages préparatoires 4 I'établissement de la voie permanente. Il comprend le
déblai, 'abattage a fleur de terre, le déracinement, les clotures, les excavations, les
tunnels, les travaux de desséchement, les travaux de fondation, la magonnerie des
ponts et canaux souterrains, ainsi que la pose de la voie et tous les autres travaux
qu'exigent la construction et I'achévement de la ligne de chemin de fer auxquels, de
T'avis de I'ingénieur, le présent devis pourra s'appliquer.

DEBLAI, ETC.

2. Le déblai est compris dans le contrat pour la construction du télégraphe;
mais dans le cas ou il resterait du déblai A faire, 'entrepreneur du nivellement pourra
&tre invité et chargé de finir ce travail ; il sera donc nécessaire de proposer un prix
pour le déblai,

3. La ot le chemin de fer traverse une région boisée, le sol devra &tre déblayé
sur une largeur de soixante-six pieds de chaque coté de la ligne centrale, ou sur une
largeur plus ou moins grande, selon que I'ingénieur pourra, au besoin, 1'ordonner.

4. Les travaux de déblai devront étre exécutés de maniére & ce que les brous-
sailles, troncs d’arbres et autres matériaux épars, dans les limites fixées, puissent
étre brtilés. IL’on ne devra jamais rejeter les broussailles ou trones d’arbres sur les
terres en bois debout voisines de la ligne; immédiatement ils devront dtre empilés

rés du centre de I'espace a déblayer et 1d entiérement consumés par le feu; les

roussailles ou les arbres qui auront été accidentellement ou de toute autre maniére
jetés dans les bois adjacents devront en étre retirés et briilés. Une fois déblayé, le
sol devra &tre laissé dans le méme état que s'il était destiné 4 la culture.

5. La ou il faudra faire des remblais de moins de quatre pieds ou de plus de
deux pieds de hauteur, le bois debout, ainsi que les souches, devront &tre abattus &
fleur de terre dans les limites du remblai, et briilés.

4
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6. T ot les excavations ne devront pas excéder trois pieds de profondeur ou
les remblais plus de deux pieds ﬂe haut.cur, toutes les sciuches devrorit 8tre demcmges
ot briilées, si possible ; celles qu il sera 1mp‘o‘smble de briiler dex‘rrf)nt‘el:re tra:nspor'tges,
au-dela des limites des tranchées et remblais, aux enc}rczl't._s désignés, et 1a emEﬂees.
Des instructions seront données en temps utile, quant a 1 etend‘ue du déblai, 'dg laba,j;-
tage a fleur de terre et du déracinement. Ce dernier travail devra aussi étre fait
pour les fossés latéraux et d’asséchement, mais il ne sera rien payé pour le déracine-
ment aux endroits o des emprunts sont faits au sol.

CLOTURAGE.

%. Partout ol une cldture sera nécessaire, celle-ci devra &tre bien et solidem'e?nt
construite d’aprés un moddle approuvé, et ses palées devront &tre parfaitement liées
aux pieux 4 l'aide de lisses et d’étais, ou autrement, mais de maniére & ce que les gros
vents ou les animaux ne puissent la faire tomber.

8. Les barriéres, lorsqu’il en faudra sur les fermes, devront &tre 4 la f'ois‘solides ot
Iégéres et construites d’aprés un modsle approuvé semblable & celui adopté pour le
chemin de fer Intercolonial. -

9. Des clotures devront &tre construites le long de toutes les terres défrichées et
partout olt 'ingénieur pourra l’ordonner.

NIVELLEMENT.

10. Sur les terrains boisés, on commencera le nivellement aprés que le déboise-
ment, I'abattage & fleur de terre et le déracinement nécessaires auront été terminés au
gré de I'ingénieur, et 'entrepreneur sera lenu responsable des dommages causés aux
récoltes.

11. La largeur des remblais, au niveau voulu, sera de 17 pieds, et celles des
tranchées d’au moins 22 pieds. Le talus du terrassement devra avoir un et demi
d’horizontal sur un de perpendiculaire. Pour les tranchées dans le roc, la déclivité
devra, en général, avoir un d’horizontal sur quatre de perpendiculaire. Pour les
tranchées ot le sol se composera de roc et de terre, une berme de six pieds devra étre
laissée A la surface du roc. La largeur, le talus et les autres dimensions ci-dessus
définies pourront en tout temps, et selon que les circonstances l'exigeront, étre mo-
fiés au gré de I'ingénieur. Kt I'entrepreneur ne devra puas enlever le roc—et il ne
sera pas non plus payé pour ce travail,—ni ne fera aucune autre excavation au-dela
des talus sans un ordre par écrit de I'ingénieur. Au cas ou il surviendrait un éboule-
ment dans une tranchée pratiquée dans le roc, I'entrepreneur devra enlever les maté-
riaux au méme prix que pour des pierres détachées ou de la terre, selon que, d’avis
de I'ingénieur, I'éboulement sera de pierres ou de terre.

12. Les matériaux destinés aux remblais devront étre acceptés par l'ingénieur,
et dans les endroits ot la surface du sol sur laquelle un remblai doit reposer est cou-
verte de matiére végétale que ’on ne peut parvenir & briller en opérant le déboise-
ment, et si, de I'avis de l'ingénieur, cette matiére est de nature a rendre les travaux
de quelgue maniére défectueuse, elle devra é&tre enlevée a son entidre satisfaction.
Dans le eas ot la ligne traversera des marais ou terrains erouliers, I'ingénieur jugera
de la nécessité de faire au remblai des fondations en pidces de bois dépassant d’A peu
Prés six pieds le talus. Ces pidces devront &tre placées & une profondeur en rapport
avec I'élévation du remblai. ~ Elles devront étre d’un diamétre de six a 15 pouces,
Placées cote & cote et recouvertes de broussailles. Tout terrain en pente recouvert
de végétation devra tre labouré 4 une grande profondeur sur toute la base des rem-
blais avant de commencer ces derniers.

13. Pour les sections qui se trouvent dans les prairies il sera nécessaire d'ouvrir
des fossés de desséchement & de grandes distances, & la droite olt 4 la gauche de la
ligne. Ces fossés seront généralement nécessaires dans les bas-fonds, ot le sol est fré-
quemment dur et désigné dans la localité sous le nom de Gumbo. Ces fossés devront étre
faits de la largeur et profondeur qui seront prescrites. La déclivité de leur talus
deyra &tre de un sur deux, et la terre provenant de 'excavation devra &tre jetée assez
loin pour laisser une berme d’au moins six pieds entre la terre ainsi déposée et le haut
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du talus. Pour les fossés de desséchement un prix distinet devra figurer dans les sou-
missions, et les quantités comprendront toute excavation néeessitée par ces fossés en
dehors.des limites du terrain du chemin de fer. -

14, Tout terrain situé sur le penchant d’une colline et destiné a recevoir un rem-
blai, devra, au préalable, &tre parfaitement desséché au moyen d’égofits souterrains,
selon que l'ingénieur pourra le prescrire, et toutes les tranchées pratiquées, ainsi que
toutes les déclivités susceptibles d’étre détériorées par I'humidité, devront étre pareil-
lement desséchées longitudinalement ou transversalement, ou les deux & la fois,
selon que les circonstances, & son avis, pourront 'exiger. Ces égofits souterrains
seront construits comme le sont parfois les égofits ordinaires dans les exploitations
agricoles ; 'on ouvrira d’abord une tranchée 4 une profondeur de quatre pieds en
moyenne, et au fond l'on placera en premier lieu, 4 la main et plein sur joint, trois
ou quatre perches de cédre ou d’épinette blanche d’environ deux pouces de diamétre ;
sur les perches, 'on mettra ensuite au moins trois pieds de pierres cassées de la
grosseur de celles qui servent d’ordinaire & I'empierrement des chemins; aprés quoi,
Ia tranchée sera comblée avec des matériaux trouvés sur les lieux et gue l'ingénieur
permettra d’employer. I’entrepreneur devra se procurer tous les matériaux néces-
saires & la confection de ces égouts souterrains, exécuter tous les travaux en question
et enlever la terre provenant de l'excavation. Ces égolits souterrains devront tou-
jours avoir une inclination longitudinale, afin de faciliter l'écoulement des eaux;
conséquemment, dans les tranchées de niveau, ils pourront étre plus profonds 4 une
extrémité qu’a l'autre, mais la profondeur moyenne ne sera pas au-dessous de cuatre
pieds.

15. Les tranchées et égolits souterrains exigés par l'article ei-dessus étant termi-
nés, des fossés pour I'écoulement des eaux de surface seront creusés de chaque coté
au bas du talus, conformément aux instructions données. Des fossés de ceinture
(catch water ditches) seront aussi ereusés a4 quelque distance en arriére du sommet des
pentes afin d’éloigner des cxcavations 'eau venant des terres voisines. IL’entrepre-
neur devra également faire tous les autres égoflits et fossés que.lingénieur pourra
Jjuger nécessaire au parfait drainage du chemin de fer et des constructions.

16. Tous les fossés a ciel ouvert, dans les tranchées ou ailleurs, et différents de
ceux désignés par le 13e article, et toutes les excavations pour détourner, faire ou
changer des cours d’eau, et qui devront étre faits selon qu’il sera de temps & autre
prescrit, seront mesurés et payés comme excavations et selon leur nature; et toutes
autres excavations qui pourront étre nécessaires a la confection de chemins publics
ou pour faciliter les emprunts de terre ou le nivellement des terrains destinés aux
stations, voies d’évitement ou embranchements, et toute partie des excavations pour
fondations (foundation pits) devant servir a la magonnerie de ponts et d’égoiits souter-
rains qui ne sera pas au-dessous du niveau de I'ean, seront considérées comme formant
partie des excavations nécessaires 4 I'établissement de la voie, et devront &tre faites,
et les matériaux déposés conformément aux instructions de l'ingénieur, au méme
prix par verge que les excavations ordinaires, ¢’est-d-dire selon leur nature particu-
liere. Dans les travaux ordinaires pour fondations, lorsqu’il faudra dter I'eau qui 8’y
trouvera, soit 4 I'aide d’une pompe, s0it en faisant faire la chaine aux travailleurs,
* toute excavation au-dessous du niveau de 'ean sers, aprés, mesurage payée trois fois
le prix de 'excavation dans la terre, afin de couvrir le surcroit de dépense ainsi
encouri.

17. Les excavations seront classées sous trois dénominations, savoir: Excava-
tions dans le roc solide, le roc détaché et dans la terre, et le prix en sera payé d’aprés
les définitions suivantes:

1° Les pierres et cailloux mesurant plus de 27 pieds cubes, et tout roc solide de
carriére, seront dénommés excavations dans le roc solide ;

2° Les pierres et cailloux mesurant moins de 27 pieds cubes, et tout roc détaché,
en place ou non, qui peuvent étre facilement déplacés avec la main, la pince ou le pic,
sans Pobligation de les faire sauter, seront dénommés excavations dans le roc détaché ;

3° Toutes les autres excavations, quelle qu’en soit la nature, les fossés de dessé-
chement exceptés, mentionnés dans l'article 13, seront dénommées excavations dans
la terre.

6
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18. Les prix stipulés au contrat relativement a ces différentes dénominations
. d’excavations seront censés couvrir tous les frais de charroi, sauf seulement les cas
extrémes ot les charrois pourront excéder un parceurs de douze cents pieds. . Pour
chaque cent pieds en sus des douze cents, et jusqu’a concurrence de deux mille cing
cents pieds, un centin par verge cube sera alloué a I'entrepreneur; c'est-a-dire que
dans le cas ott le charroi serait de deux mille cing cents pieds, trente centins par
verge seront ajoutés au prix dela cédule, et I'on arrivera ainsia l'allocation la plus
élevée qui puisse &tre accordée pour le charrci. Cel article ne s’appliquera pas au
ballastage. :

19. Les remblais devront &tre faits de telle fagon pour- qu'aprés tassement ils
soient d’une hauteur et d’'une largeur suffisantes, et une fois le contrat exécuté, les
tranchées et remblais seront laissés 4 la hauteur, au niveau, & la largeur et dans la
forme que I'ingénieur prescrira, la surface des terrassements devant étre arrondie pour
faciliter "écoulement des eaux.

20. Le nivellement, dans tout son ensemble, devra &tre strictement conforme aux
niveaux donnés, et la voie, dans les tranchées, devra invariablement é&tre arrondie et
.avoir de six & huit pouces de plus bas aux cdtés que sur la ligne centrale. Dans les
tranchées pratiquées dans le roc il suffira de faire une rigole d’environ deux pieds de
large et de huit'pouces de profondeur de chaque cété. Tous les matériaux trouvés
dans les excavations, soit dans les tranchées pratiquées pour le lit du chemin, dans
les fossés, canaux, passages a niveau, excavations servant aux emprunts, ou ailleurs,
devront étre déposés aux endroits indiqués par l'ingénieur. Dans le cas ol les exca-
vations pour le lit du chemin ne suffiraient pas pour les remblais, le déficit sera comblé

_ en élargissant les tranchées ou en prenant les matériaux sur les cdtés du chemin, ou”
dans les excavations servant aux emprunts, mais les matériaux ne seront pas ainsi
fournis sans Papprobation de l'ingénieur, ni avant.’achdvement des tranchées, sans
ses ordres formels. Toutes les excavations servant aux emprunts devront, si I'ingé-
nieur l'exige, &tre dégagées de leurs aspérités, d’'une forme régulidre et bicn égouttées.
Lgrsque Pon prendra sur les c¢otés des matériaux pour faire les rembiais, I'on devra
laisser intacte une berme d’au moins dix pieds & partir du bas du talus du remblai.

21. Lorsque les excavations d’une tranchée sont plus que suffisantes pour donner

aux remblais la largeur voulue, I'ingénieur pourra ordonner que la largeur en soit
augmentée au moyen des matériaux de surplus ; et cela fait & son gré, le reste, s'il en
est, pourra étre jeté de coté; mais, dans tous les cas, si I'on a recours a ce dernier
moyen ou aux emprunts, les matériaux devront étre enlevés et déposés sclon qu’il
pourra le prescrire.
.. 22. Dans le cas ol des travaux en pierre ou en pierres perdues seront nécessaires
4 la protection des remblais contigus a des cours d’eau, toufe la pierre propre i ces
ouvrages trouvée dans les tranchées pourra étre cnlevée et déposée dans quelque
endroit convenable jusquw’a ce qu’il en soit besoin; et toute pierre 4 batir de bonne
-qualité qui se trouvera dans los excavations pratiquées dans le roc pourra, avec l'ap-
probation de I'ingénieur ot selon ses instructions, &tre conservée et empilée le long de
Ia llgne.; mais le prix de tous matériaux ainsi trouvés et employés ne sera pas payé
deux fois ; la quantité, si elle est considérable, sera déduite de '’étendue des excava-
tions telle que mesurée dans la tranchée.

23. Les ouvrages en pierres perdues, lorsqu'ils seront nécessaires et exigés pour
la protection du talus des remblais, devront &étre bien et soigneusement exécutés, de
la maniére et de telle épaisseur qui pourront étre prescrites. Ils seront mesurés et
Payés a la verge cube.

24. Les chemins construits entre deux points quelconques sur la ligne de la voie
ferrée, pour la commodité de P'entrepreneur, le transport des matériaux ou autrement,
'devrqnt Pavoir été & ses propres risques et frais, mais I'entrepreneur ne sera pas tenu
-de taire P'acquisition du terrain nécessaire au chemin de fer, aux embranchements oa
servant eomme terre d’emprunt.

25. Lorsque la ligne sera traversée par des chemins publics ou particuliers, 'en -
trepl'gneur devra, & ses propres frais, entretenir des passages convenables, et il sera
-obligé de tenir toutes les traverses, pendant I'exécution des travaux, dans un tel état
‘que le public puisse les utiliser en toute siweté et qwils ne puissent donner lieu &
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aucune juste plainte. Tes entrepreneurs seront tenus responsables de tous les dom--
mages résultant de leur négligence ou de celle deleurs employés. A tous les pas-
sages publics & niveau, 'entrepreneur sera tenu de placer deux solides barridres 4
bestiaux (cattle guards) en bois, de la dimension que I'ingénieur désignera.

26. Lorsque dans les excavations 'on trouvera des matériaux qui, de I'avis de
Vingénieur, seront nécessaires et propres au ballastage, ces matériaux seront, & sa dis-
crétion, mis & part pour cet objet.

27. Lorsqu'il surviendra des éboulements dans les tranchées aprés qu’elles auront
été convenablement pratiquées, les matériaux devront en étre immédiatement enle--
vés par I'entrepreneur, le talus ramené 4 son état primitif, et 'on devra également
recourir aux précautions que I'ingénieur pourra juger nécessaires. Pour cet enléve-.
ment, 'entrepreneur sera indemnisé tel que plus haut prévu.

28. Si dans le cours de 'hiver I'un avait a pratiquer des excavations dans la terre,.
ni glace, ni neige ne devra étre jetée dans les remblais ni y étre recouverte, et toute
terre gelée devra étre exclue de l'intérieur des remblais.

29. Avant que les travaux ne soient définitivement aceeptés, 'entrepreneur devra.
finjr les tranchées et remblais, niveler et égoutter ol c’est nécessaire les terrains
servant aux emprunts, donper au talus I'angle voulu, réparer tous les dommages
causés par la gelée ou autrement; et terminer toute chose se rattachant au nivelle--
ment de la chaussée, aux ponts, etc., d’une maniére convenable, selon les principes de
Yart, et conformément aux instructions et au gré de 'ingénieur,

30. Le mesurage des quantités se fera invariablement dans les excavations, sauf
dans les cas exceptionnels ou la chose sera impraticable. En ces cas, l'ingénieur
constatera les quantités sur le remblai, tout en tenant compte des circonstances dont
il sera juge.

31. Les prix stipulés pour les différentes excavations, ainsi que le prix de charroi
dans les cas extrémes et celui des travaux sous le niveau de I’eau dans les tranchées
pour fondations, constitueront la totalité des prix pour les excavations, le charge-
ment, ’enlévement et le dépdt de tous, les matériaux; en un mot, les prix stipulés au.
contrat devront toujours couvrir toutes dépenses imprévues, la fourniture de la main-
d’ceuvre, des matériaux, de la force motrice et de l'outillage, les frais d’achévement
des tranchées et remblais, l'aplanissement et 'asséchement, au besoin, des terrains
servant aux emprunts, l'alignement des inclinaisons sur I'angle voulu, et 'achéve--
ment parfait et bien exécuté, selon les principes de I'art, de tout ouvrage en rap-
port avec le nivellement de la chaussée, d’accord avee les instructions et au gré de:
Yingénieur.

TUNNELS.

Il y aura les tunnels de la ligne et les tunnels de cours d’eau. ILes premiers-
devront étre faits exactement selon le plan qui sera fourni en temps et lieu. Pour
faciliter les soumissions, I’aire des tunnels de la ligne devra &tre calculé d’aprés une
superficie de 405 pieds, soit 15 verges cubes par pied linéaire du tunnel. Les tunnels
de v urs d'eau devront étre placés dans des tranchées percées dans le roc solide qui,
en yuelques endroits, forme la pente de ravins. Ils devront &tre construits selon le-
devis donné en chaque cas. On devra pratiquer a leur extrémité des tranchées 4 ciel
ouvert pour le facile écoulement des eaux.

Ces tranchées pourront décrire une légére courbe, mais les tunnels devront &tre
droits d’un bout & Iautre et leurs parois aussi unies que possible.

L’extrémité de chaque tunnel ot 8'introduira 1'eau devra géuéralement étre d'un
pied plus bas que le lit du cours d’eau, et au tunnel méme on devra donner I'incli-
naison nécessaire. Il fandra prendre soin de laisser une solide pile de roc entre le:
tunnel et la paroi du ravin, la dimension de cette pile, sauf dans les cas exceptionnels,.
devant étre d’au moins le double du diamétre du tunnel. L’épaisseur du roc solide sur
le tunnel devra étre de la méme proportion. TLes tranchées & l'issue et 4 I'entrée des.
tunnels seront mesurées et payées comme excavations ordinaires, selon leur espéce,.
et les matériaux en provenant serviront aux remblais ou 4 d’autres fins, selon qu'ik
gera ordonné,
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Les tunnels seront payés au pied linéaire, et le prix devra eouvrir tous les frais.
pour faire pomper ou dter P'eau, pour dra:ine.r, ete. .
Tes tunnels nécessaires devront avoir les dimensions suivantes :
Aire. i Pieds linéaires, .
Tunnels de 20 pieds—superficie de 324 pieds = 12 verges cubes.
113 16 113 € S

216 €« — bo] 143
113 12 « 13 108 “ o= 4 «
143 8 « 13 54 “o— 2 111
€« 6 113 113 27 {3 o 1 [{1

CONSTRUCTIONS EN BOIS.

33. Les constructions pour le passage de petits cours d’eau pourront é&tre faites.
avec le bois le plus propre 4 ce service qui se trouve dans le pays. IL'essence et la
qualité devront éire approuvées par Vingénieur. Ces travaux seront faits selon le
devis suivant et d’aprés les plans mentionnés, mais ces derniers pourront étre modi-
fiés selon que le circonstances 'exigeront. :

34. Les plans depuis 1 jusqu’a 9, inclusivement, indiquent le genre des construc-
tions qu'il faudra exécuter pour faire passer les plus petits coursd’eau sous le chemin.
de fer.

Plan n° 1 pour remblais de 2 pds. d’élévation.

2 « 4 «
3 « 6 «
4 13 8 43
5 « 10 [13
6 13 15 4
7 14 20 113
8 « 25 “«
9 « 30 «

35. Le n° 1 se compose de deux chevalets liés ensemble et munis de semelles .
@’assemblage. Ces chevalets devront dtre placés dans des tranchées & 11 pieds d’axe
en axe, et a § pieds au moins de profondeur. Lorsqu'ils seront mis de niveau avec la
rampe, etc., la tranchée sera remplie et la terre fortement pilonnée. Sur ces chevalets
seront placés des longrines de 16 x 12 pouces, maintenues 4 I’aide de boulons de &
de pouce appuyés sur rondelle. Les poutres sur la berge seront de 12 x 12 pouces. Le
tout sera ensuite recouvert par des traverses de 9 x 8 pouces et de la longueur indi-
quée sur le plan. ]

36. Excepté quant a I'élévation des chevalets, le n® 2 est en tout point semblable -
aun® 1. Voir plan.

37. Le n° 3 se composera de quatre chevalels; chaque chevalet aura un cha-
peron et des semelles d’assemblage de 12 x 12 pouces, quatre poteaux de 12 x 12
pouces et deux entretoises de 12 x 12 pouces,—le tout devant étre assemblé et che-
villé tel qu'indiqué. Deux entretoises en sautoir, de 9 x 6 pouces seront posées de la
Daniére indiquée, et clouées aux chevalets & I'aide de boulons de § de pouce munis
de rondelles aux deux bouts. Chaque entretoise sera maintenue par 7 boulons. Des .
tranchées seront pratiquées pour y placer ces chevalets & 11 pieds d’axe en axe, et a
5 pieds de profondeur. Aprés que ces chevalets seront installés et mis de niveau avec
la rampe, Ia tranchée sera remplie et la terre fortement battue. Des longrines de
16 x 12 pouces seront maintenues sur les chevalets & I'aide de boulons 4 rondelles de
% de pouce. Sur la berge, les longrines seront de 12 x 12 pouces, et toute la char-
pente sera recouverte de traverses spéciales de 9 x 8 pouces, tel qu’indiquée.

. 38. Depuis 4 jusqua 9, ces plans sont semblables au n° 3. Le n° 6 aura
81X chevalets, le n®7 en aura huit, le n° 8 huit, etle n® 9 dix, et leur élévation
variera avec la hauteur des berges. = Si I’on ne pouvait se procurer de longrines assez..
longues pour atteindre tous les chevalets, comme pour les n™ 6, 7, 8 et 9, alors on en
mettra deux ou trois ct on les joindra soit bout a bout, sur un sous-longeron reposant
sur le chaperon, soit en superposant leur extrémités, aprés quoi elles devront étre soli--
dement boulonnées aux chaperons des chevalets.
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39. Partout ou il faudra substituer aux remblais une charpente en tréteaux,
celle-ci devra dtre solidement faite et selon les plans et devis que 'ingénieur fournira
de temps & autre.

40, Partout ol il sera nécessaire de construire des ponts sur pilotis, ils devront
stre faits selon le devis suivant ou d’aprés un autre plan approuvé, On pratiquera
d’abord des tranchées 4 21 pieds d’axe en axe et jusqu'au niveau du lit du cours d’eau.

-Chagque pilotis se composera de quatre pieux fichés perpendiculzirement et mainte-
nus d’aplomb par deux contre-fiches inclinées tel qu'indiqué sur le plan. A leur plus
gros bout, le diamatre des pieux devra étre d’au moins 12 mais de pas plus de 17
pouces en dedans de 'écorce. Ces pieux devront étre parfaitement sains et droits, et
-de la longueur exigée par les circonstances. A l'aide d’'un mouton du poids de 1,500
livres ou plus, on les enfoncera jusqu'a ce qu'ils atteignent une couche bien ferme.
-Ce résultat sera constaté en laissant, pour le dernier coup, tomber le mouton de 30
‘pieds de hauteur. Il faudra prendre soin de les enfoncer d’aplomb, afin de pouvoir,
Tes bien lier par des racinaux, lisses et entretoises boulonnés. Un bout des contre
fiches devra étre biseauté afin qu’il se joigne au pieu auquel elles seront boulennées
une fois qu’elles seront obliquement enfoncées dans le sol. Chaque contre-fiche devra
-8tre maintenue par deux boulons. Avant d’8tre enfoncés, les pieux devront étre
recépés ou coupés d’équerre au gros bout et taillés en cone’a pointe obtuse au petit bout.
'Sl y a apparence que quelques-uns des pieux vont fendre sous les coups du mouton,
il faudra en entourer la partie supérieure de cercles de fer, et ferrer aussi leurs
pointes si la chose parait nécessaire. Les longrines devront étre doubles, de 12 x 16
gouces, lies ensemble par des boulons, appuyées sur des sous-longerons et solidement
oulonnées avec ces derniers et les racinaux. Les longrines devront &tre de piéces
.aussi longues que possible et placées de maniere & faire plein sur joint, en dedans et
en dehors, Les longrines sur la berge devront étre de 16 x 12 pouces. Sur le tout
seront posées des traverses spéciales de 9 x 8 pouces, tel qu'indiqué sur le plan.

41. Le chemin de fer franchira les grands cours d’eau sur des ponts. Dans
quelques cas leurs culées et piles seront construites en caissons remplis de pierre.
Ces caissons devront dtre faits le plus solidement possible et aves le meilleur bois
que I'on pourra se procurer dans les environs. Les piéces extérieures devront &tre
d’au moins un pied carré, taillées en queue d’aronde aux angles et bien liées avec des
.chevilles de bois dur ou des boulons barbelés, selon que I'ingénieur le spécifiera. TLes
traverses pourront 8tre en grumes taillées en queue d’aronde s'adaptant aux piéces
extérieures auxquelles elles seront chevillées. Les faces arasées en contre-bas des
avant-becs des piles devront &tre en bois carré, taillées en queue d’aronde aux angles
et placées de maniére a faire pointe d’angle, aprds quoi les faces des avants-becs
recevront un revétement en bois dur de trois pouces d’épaisseur, bien lié au caisson
an moyen de carvolles ou boulons barbelés. Toutes les culées et piles devront &tre
-construites selon les plans fournis et de maniére & satisfaire 'ingénieur.

42. Lorsque les circonstances feront epter pour les ponts en bois, la superstruc-
ture de ceux-ci devra étre faite d’aprés le systéme le plus perfectionné de Howe. Les
bois employés seront le pin et le chéne blanc; les prismes seront en fonte et les

“tirants, en fer forgé, devront étre posés de bas en haut. Tous les matériaux devront
.tre de premidre qualité et le travail fait selon les principes de l'art. Pendant que
les travaux avanceront, I'ingénieur devra dresser des plans distincts et particuliers &
chaque ouverture de pont ou 4 un pont, et & ces plans Pentrepreneur devra se con-
former, A part du peinturage, qui n'est pas compris dans le contrat, ces ponts
devront &tre construits selon les régles de l'art et de fagon & ce qu'ils soient des plus
-golides.
43. Le gouvernement se réserve le droit de substituer, dans la superstructure de
-¢es ponts, le fer au bois, et aussi de se charger de l'exécution de cette superstructure.
Dans le cas ot il exercerait ce droit, méme lorsque l'entrepreneur a déja fait des frais
pour se procurer une partie du bois nécessaire, I'entrepreneur ne pourra prétendre a
.une indemnité excédant la valeur des matériaux et de la main-d’ceuvre fournis.
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FONDATIONS.

44. Les tranchées pour les f’ondation::i seront pratiquées aux profondeurs quel’in-
génieur jugera 4 propos, en vue de la secAumté et dp le} permanence des ouvrages &
exécuter; elles devront, dans tous les cas étre pratiquées 4 une profondeur pouvant
mettre la magonnerie & I'abri de l'action de la gelée. Les matériaux que I'on en
extraira devront étre employés aux remblais, 4 moins que I'ingénieur n’en ordonne
gutrement. Pour les fondations ordinaires, voir le 16me article. Pour la construc-
tion des piles dans les gran(%s lacs et riviéres, un prix spécia} devra figurer dans la
soumission pour couvrir la dépense des batardeaux et toute dépense extra que néces-
sitera cetle construction. :

' MAGONNERIE.

45. Afin de prévenir les retardements, il faudra d’abord des consiructions en
bois, mais si sur un ou plusienrs points il est possible de faire les travaux en magon-
nerie sans retarder la construction générale, et que la chose paraisse nécessaire, I'in-
génieur pourra faire substituer la magonnerie aux constructions en bois. Dans ces
cas, la magonnerie devra étre 4 la fois solide et durable et sous tout rapport égaler la
meilleure espéce d’ouvrages de cette nature exécutés pour les chemins de fer.

46. La magonnerie ne sera pas commencée & un point quelconque avant que les
fondations n’aient été convenablement préparées, ni avant qu’elles n’aient été inspec-
tées et approuvées par l'ingénieur, ni i moins que 'entrepreneur ne se soit procuré
une quantité suffisante de matériaux et un outillage convenable pour pouvoir pour-
suivre les travaux d’une maniere réguliére et systématique.

47. La pierre employée dans toute magonnerie sur la ligne du chemin de fer
devra &tre d’une nature durable, grosse, bien proportionnée et propre & la construc-
tion d’édifices solides et permaneunts; les soumissionnaires devront rechercher les
localités ou les bons matériaux de magonnerie peuvent étre le plus facilement obtenus.

48. La magonnerie de pont consistera d’ordinaire en assises réguliéres ds grosses
pierres bien fagonnées et posées avec du mortier sur leurs lits naturels; les lits et
Jjoints verticaux seront faits au marteau de maniére a former des joints d’'un quart de
pouce. Les joints verticaux seront taillés jusqu'a neuf pouces du parement; les lits
devront étre parfaitement paralléles sur toute leur étendue. ILa magonnerie présen-
tera la face de la pierre telle qu'extraite de la carriére (quarry face), sauf les arétes
extérieures, les cordons de saillie et les couronnements, qui seront taillés au ciseau.

49. Les assises n’auront pas moins de douzé pouces, et en dressant les plans,
clles seront disposées de maniére & concorder avec la nature de la pierre de la carridre ;
les assises pourront atteindre jusqu’a 24 pouces, et les moins épaisses devront inva-
riablement avoir place vers le somment de I'ouvrage.

. 50. Des parpaings seront posés dans chaque assise & des distances n’excédant pas
81X pieds; dans le sens du mur, leur largeur sera d’an moins 24 pouces sur une len-
gueur d’au moins trois fois leur épaisseur, & moins que le mur ne permette pas
d’adopter cette proportion ; en ce cas, leur longueur devra correspondre & 1'épaisseur
du mur. Les panneresses, dans le sens du mur, auront une longueur de 30 pouces au
moins, et la largeur de leur lit sera d’au moins 1% fois leur épaisseur. Dans chaque
assise, les joints verticaux devront étre disposés de maniére 4 déborder ceux de I'assise
inférieure de dix pouces au moins. Les dimensions ci-dessus sont pour les moyennes
assises d’un pied, et les proportions seront les mémes pour des assises plus lourdes.

51. Les angles des culées, piles, etc., seront construits avec les pierres les plus
grosses et de la meilleure qualité, et leur aréle verticale devra étre convenablement
f:illlee sur une largeur de deux a six pouces, selon les dimensions et la nature del’ou-

rage.

52. Les pierres de couronnement, les cordons de saillie et les avant-becs seront
convenablement travaillés selon les plans et instructions fodrnis dans le cours de lex-
‘ecution des travaux.

53. Les assises pour les longrines seront de la meilleure qualité de pierre saine;
exempte de défauts d’aucune espéce; elles ne devront pas avoir moins d’un pied
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d’épaisseur pour les plus petits ponts, et une superficie de huit pieds sur le lit. Les.
plus grands ponts exigeront des assises en pierres proportionnellement plus lourdes..
Ces pierres serontsolidement et soigneusement mises en place, afin que la longrine-
puisse reposer juste au milicu de la pierre.

54. Le massif se composera depierres & lit plat, de forme convenable, avec une-
étendwe de lit égale & quatre pieds ou plus en superficie. Sauf dans les piles ou
culées élevées, deux épaisseurs de pierre 4 massif, mais pas plus, seront admises dans.
chaque assise, et leur épaisseur réunie ne devra pas excéder celle du parement. Dans.
les cas spéciaux, lorsque, de 'avis de I'ingénieur, la chose sera nécessaire pour as-
surer la stabilité, le massif sera d’'une seule épaissenr; les lits devront, si ¢’est néces-
saire, étre dégrossis de maniere & offrir un appui solide. L'insertion de morceaux
de pierre au-dessous ne sera pas permise. Hntre les pierres du massif et celles du
parement il devra y avoir un bon joint carré, n’excédant pas un pouce de large, et
les pierres du parement devrent &tre dégrossies & cet effet. Dans les murs de plus
de trois pieds d’épaisseur, des parpaings seront posés en avant et en arriére, alterna-
tivement, et pendant cette opération l'on devra attentivement veiller & ce que la
liaison soit parfaite.

; 55. I.a magonnerie des canaux couverts (culverts) devra é&tre faite avec de la.
pierre de bonne qualité, saine, grosse, & lit plal et posée par assises horizontales.
Elle peut étre dénommée gobétis (random masonry) ou magonnerie 4 assises irrégu-
liéres. Les pierres employées dans ce genre de magonnerie ne devront pas avoir, en-
étendue de lit, moins de trois pieds en superficie, ni moins de huit pouces en épais-
seur, et elles devront é&tre travaillées au marteau de manidre a offrir de bons lits avec-
des joints d’un demi-pouce. Dans les constructions peu considérables, et lorsqu’il est
impossible de se procurer des pierres de dimensions et d’une épaisseur suffisantes,
elles peuvent, si d’ailleurs elles sont convenables, étre employées & une épaisseur de-
cing pouces. Toutes les pierres doivent &tre placées sur leur lit natural.

56. Des parpaings seront posés dansle mur, alternativementdel’avant a I'arridre,
un au moins tous les cinq pieds, dans le sens du mur, et fréquemment dans la partie
élevée du mur. Dans les constractions les moins considérables, les parpaings n’au--
ront pas moins de 24 pouces de longueur, et le minimum du lit que devront avoir les.
panneresses sera de douze pouces. Dans les constructions plus considérables, toutes
les pierres devront étre d’un volume plus grand en proportion. L’on devra veiller-
attentivement 4 assurer une liaison parfaite et & donner au tout un fini solide, con-
venable ot conforme aux principes do I’art. !

57. Les murs en aile devront généralement se terminer par des gradins formés.
de pierre saine et durable, de pas moins de 10 4 12 pouces d’épaisseur et d’une super-
ficie de six pieds, les autres murs seront surmontés de couronnements de méme-
épaisreur et d’une superficie de sept pieds ou plus. Ces couronnements, si on I'exige,
devront étrefaits de la méme maniédre qui pourra plus tard &tre prescrite. Les murs
des ponceaux (box culverts) seront faits en pierres ayant la largear de I’épaisseur du
mur, et ces couronnements devront avoir de 10 & 15 pouces, selon l'ouverture; ils
devront avoir une surface d’appui d’au moins un pied sur chaque mur, et dtre assez
rapprochés pour que la terre ne passe entre.

58. Les arches de dix pieds et plus d’écartement seront construites de picrres
taillées de maniére 4 ce que, une fois placées, leurs lits rayonnent exactement du
centre du cercle; la largeur des pierres devra naturellement varier suivant l'ouver-
ture, mais elle n’excédera jamais 30 pouces; en longueur, elles ne devront pas avoir-
moins de 27 pouces et elles seront placées de maniére & faire plein sur joint d’au
moins dix pouces. Entre le soffite, leur épaisseur devra étre de neuf pouces au moins,
et elles devront &tre fagonnées jusqu'au cercle. Toutes les pierres devront &tre tra-
vaillées jusqu’a la profondeur entiére du lit de maniére 4 présenter des joints rayon-
nants exacts de % 4 } de pouce. On devra les poser sans y insérer de morceaux de
pierre d’aucune espéce, et & leurs extrémités les joints devront &tre bien équarris.
Chaque pierre sera placée dans un plein lit de ciment, et chaque assise noyée ensuite
parfaitement dans le mortier liquide. T.es pierres de l'assise extérieure devront étre-
convenablement travaillées autour des arétes. '

iz
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59. Les arches dont Uécartement est de huit ou de moins de huit pieds seront cons-
truites en pierres saines & lit plat variant, selon I'ouverture, de 16 a 24 pouces de
profondeur sur une largeur de 16 & 24 pouces au moins, et d’'une épaisseur de cing &
:gix pouces sur le soffite. Invariablement elles flevront tr_aveyser l’epa}sseur ent_lére
.de larche. Chaque pierre devra étre bien et solidement ajustée et placée de maniére
3 offrir des joints d'un demi-pouce et & faire un plein sur joint de sept 4 neuf pouces.
Le tout devra étre posé dars du mortier clair, et chaque assise noyée dans du mortier
liquide immédiatement aprés qu’elle sera faite. Au}ant que possible les pierres ex-
térieures de I'arche devront &tre d’une épaisseur uniforme, de grandes dimensions et
convenablement installées 4 la face perpendiculaire de la magonnerie. La clef de
voiite devra étre de 10 ou 12 pouces sur le soffite; elle devra étre travaillée autour
de ses arétes et faire saillie de deux a trois pouces.

60. Les arches seront construites avec du ciment, et avant de les recouvrir de
terre ou d’en enlever les cintres de charpente, elles devront étre parfaitement affleu-
rées au sommet, nivelées et légérement arrondies avec les matériaux apportés i
cette fin,

61. Les cintres des arches devront, dans tous les cas, étre bien construits, suffi-
samment solides, bien mis en place, et faits, sous tout rapport, au gré de I'ingénieur.
En aucun cas leur fermes (ribs) ne pourront étre séparées par plus de trois pieds de
distance. Les piéces du cintrage seront de trois pouces carrés. Les montants des -
-cintres seront solides, bien faits et munis de coins pour soulager au besoin cette char-
pente.
62. Les constructions ayant plus d'une arche auront autant de cintres de char-
pente que l'ingénieur le jugera nécessaire, et ces cintres ne devront jamais étre enle-
vés sans sa permission.

63. Les cintres de charpente et échafaudages de tout genre seront fournis par
Pentrepreneur, et ce qu'ils auront colité sera convert par le prix de la maconnerie.

64. Le fond des canaux couverts sera pavé en pierres poséesde champ de maniére
4 offrir une surface modérément unie. Ces pierres devront étre bien tassées 'une
contre I'autre et les interstices bien remplis, I’épaisseur de ce pavage devra étre de
12 4 16 pouces.

65. Lia magonnerie sera séche ou au mortier, selon que les circonstances le pres-
criront. Pour la magonnerie séche, il faudra surtout veiller & ce que la pierre soit

massive et bien proportionnée.
66. Le mortier devra &tre fait avec de la chaux hydraulique cu du ciment et de

la chaux commune.

67. A moins d’ordre contraire, I'on devra faire usage de mortier de chaux hydrau-
lique dans la construction de toute magonnerie, depuis les fondations jusqu’a une
hauteur de deux pieds au-dessus du niveau ordinaire du cours d’eau. IL’on devra
également I'employer & la construction des arches, au posage des longrines, pour les
couronnements, le revétement des murs, le hourdage et pour tirer les joints. La
chaux ou le ciment hydraulique devra é&tre frais broyé et de la meilleure qualité
Ppossible ; il faudra qu’il soit livré sur les lieux et conservé en bon état jusqu’a ce qu’on
w'en serve. Avant de s'en servir, on devra donner & I'ingénieur des preuves conclu-

-antes de ses propriétés hydrauliques, vu que I'on ne recevra pas de ciment de qualité
inférieure.

68. Le mortier de chaux devra &tre fait de la meilleure chaux ordinaire employée
pour toute magonnerie (sauf celle en pierres séches) lorsqu’on aura pas I'ordre d’em-
ployer dn ciment.

69. Le ciment et la chaux devront étre parfaitement mélés avec les proportions
Pprescrites de sable net & gros grains et fin. Les propertions générales pourront étre
d’'une partie de chaux pour deux parties de sable, mais elles pourront &tre modi-
fiées selon la qualité de Ia chaux ou du ciment. Le mortier ne sera fait qu’'au fur et
a mesure qu’il en sera besoin, et il devra étre préparé et employé, sous la surveillance
immédiate et au gré d’un inspecteur, par les ouvriers de l’entrepreneur, & défaut
desquels I'inspecteur pourra en employer d’autres pour préparer le mortier, et tous
les frais vésultant de cette opération seront a la charge de I'entrepreneur. Le mortier
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liquide se fera en ajoutant une quantité d’eau suffisante & du mortier bien délayé et.
fait avec les substances voulues.

70. Pour la magonnerie & liaison, chaque pierre devra étre noyée et posée-
d’aplomb dans un lit de mortier ; les joints verticaux devront étre tirés de maniére a
bien affleurer, et chaque assise devra étre parfaitement de niveau et complétement
remplie de coulis.

71, Les parties exposéesde tous les murs faits 4 la chaux commune seront revé-
tues d’un hourdage de quatre pouces en ciment. -

72. Les joints de toute magonnerie devront étre bien tirés, mais si elle avait été
faite dans une mauvaise saison, ou que, par quelque autre cause, il devenait nécessaire
de la rejointoyer avant 'expiration du terme du contrat, 'entrepreneur sera tenu de
faire exécuter cet ouvrage & ses propres frais. Aux risques et aux frais de ’entrepre--
neur, les travaux qui ne seront pas terminés 4 'automne devront étre convenablement
protégés pendant I'hiver.

73. Un mur en terre battue, d’au moins deux pieds d’épaisseur et embrassant la
longueur et la hauteur de la magonnerie devra étre fait entre le massif de la magon-
nerie.en pierres séches et le remblai.

74. Quatre ou cinq semaines aprés que la maconnerie d’une construction aura
été finie, I'on pourra procéder & la formation du terrassement qui doit I’entourer. . La
terre devra étre entassée par couches minces pilonnées & I'entour des murs, et le rem-
plissage devra se faire simultanément de la méme maniére des deux cdtés. L’entre-
preneur devra surveiller avec soin la formation des terrassements autour des sou-
terains et des ponts, vu qu'il sera tenu responsable des dommages que les construc-
tions pourront éprouver par suite de sa négligence. Le pilonnage devra &tre fait
avec beaucoup de soin, et tout le remplissage sera invariablement exécuté par cou-
ches uniformes de la base an sommet du terrasgsement, et cela tout en prenant garde:
de ne pas charger plus que I'autre un c¢dté de la magonnerie.

POSE DE LA VOIE ET BALLASTAGE.

75. L’entreprise de la pose de la voie et du ballastage comprendra la fourniture
de locomotives, de wagons et de I'outillage (4 moins qu'il ne soit autrement spécifié-
au contrat), de la main-d’ceuvre et des outils nécessaires au charroi et a la distri-
bution des rails, coussinets, carvelles, croisements, aiguilles et traverses le long de
la ligne ; la confection, I'exhaussement, le nivellement et le fagonnage de la chaussée ;
aussi, la confection de chemins conduisant aux sablonniéres et ’établissement de toutes
voies de service ; la fourniture du ballast, son charriage, placement et pilonnage sur la.
chaussée. A l'expiration du contrat, toutes les locomotives et wagons-plateformes
que l'ingénieur jugera pouvoir encore servir seront tansférés au gouvernement au
prix que l'ingénieur les évaluera.

76. Le gouvernement fournira & l'entrepreneur les rails, coussinets, carvelles,
aiguilles, croisements, tringles de connexion et cadres d’aiguille.

POSE DE LA VOIE.

77. Le gouvernement fera livrer 4 I'entrepreneur les rails, conssinets, carvelles,
aiguilles, croisements, tringles de connexion et cadres d’aiguilles aux endroits qui
seront indiqués, et de ces points l'entrepreneur les fera transporter aux lieux oi ils
doivent &tre placés.

78. La pose de la voie comprendra la fourniture et le posage des madriers (les
carvelles nécessaires comprises) aux passages 4 niveau de chemins publics et parti-
culiers, le transport des rails, coussinets, carvelles, aiguilles, croisements et traverses
et leur posage sur les voies principale et d’évitement, et le pilonnage, le fagounage et
le nivellement. Le travail de la pose de la voie sera payé par mille linéaire de-
5,280 pieds.

79. Lee rails seront posés a une distance de 4 pieds 8 ponces, dans ceuvre, et bien
et soigneusement liés & leurs joints—ces derniers devront étre aussi rapprochés que-
possible—sur la méme traverse. Aux points ol se trouvent des aiguilles et croise-
ments on devra veiller soigneusement & ce que les rails s’ajustent bien et soient suli-

14
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dement cloués. Dans les courbes, 4 moins d’ordre au contraire, le rail extérieur sera
plus élevé, selon le degré de la courbe, ¢’est-a-dire, sur les courbes d’un degré, de 0.05.
pied; sur les courbes de deux degrés, de 0.10 pied; sur les courbes de trois degrés,
de 0.15, et sur celles de quatre degrés, de 0.20 pied. Les rails devront dtre maniés
avec beaucoup de soin, et avant de faire passer dessus une locomitive ou des wagons
ils devront étre tout-a-fait d’a-plomb surles traverses. Pendant 'opération du ballas-
tage toute précaution devra étre prise pour empécher que les rails ne se courbent.

80. Les traverses devront étre de bois sain, bien dégrossies, sans entailles et
coupées ou recépées d’équerre, de 8 pieds de longueur, équarries sur deux faces & une:
épaisseur uniforme de six pouces, la surface aplanie ne devant pas étre de moing de
six pouces sur I'un ou V'autre c6té du bout le plus étroit. Autant que possible elles
devront 8tre posées & une égale distance, & angle droit sur les rails et de maniére 4 ce
qu'environ un quart de la longueur du rail soit appuyé sur les traverses. Les tra-
verses de joint, & leur plus petit bout, devront offrir, en dessus et en dessous, une
surface d’appui d’au moins huit pouces.

81. Lorsque pour la fourniture des traverses le contrat sera distinct de I’entre-
prise de la pose de la voie et du ballastage, I'entrepreneur de ces derniers travaux
‘devra en accepter la livraison aux endroits ol les inspecteurs du gouvernement les
auront regues.

2. Les entrepreneurs devront poser les rails, aiguilles et croisements de toutes.
les voies de garage, lesquels comprennent les contre-rails de croisement et d’engre-
nage, les cadres et tringles d’aiguille et de sémaphore.

83. Les entrepreneurs devront enlever de la voie tous les rails qui seront eourbés.
et endommagés, afin de les remplacer ou redresser, et réparer tout dommage que les
constructions auraient pu éprouver avant d’étre définitivement acceptées. Ils seront
en outre responsables de tous les matériaux qui leur auront été fournis et de la livrai-
son desquels ils devront donner récépissé.

BALLASTAGE,

84. Les terrains des sablonniéres et leurs abords seront fournis par le gouverne-
ment et acceptés par 'ingénieur. Dans le choix de ces terrains on devra toujours
donner la préférence 4 ceux qui recélent les meilleurs matériaux, mais non si tel
choix devait &tre désavantageux aux entrepreneurs. Si pendant que lon travaille a.
une sablonniére 'on s’apercevait que ce que I'on en retire est impropre au ballastage,
Pingénieur pourra contraindre les entrepreneurs a I'abandonner et & en ouvrir
d’autres.

85. La terre de surface des sablonnidres devra étre enlevée, 'il y en a, et on ne
Pplacera sur la chaussée aucune autre chose que du bon et pur gravier ne contenant
ni terre, ni argile, ni marne ni sable marneux, et il en sera de méme pour les grosses
roches. - La grosseur maximum du gravier ne devra pas excéder trois pouces de dia-
métre. En déchargeant le ballast le train devra opérer un mouvement de va-et-vient
afin de bien méler les différentes qualités de ballast, et cela jusqu’a ce qu’il en ait été
déposé une quantité suffisante pour commencer Popération du finissage (jirst lft).
La voie devra alors étre soulevée de manisre a pouvoir placer sous les traverses un
lit d’une épaisseur moyenne de six pouces, et le ballast devra ensuite atre bien pilonné
80us et entre les traverses. A mesure que l'exhaussement s'opérera on continuera i
soulever la voie sur une longueur d’au moins trois rails a la fois, et avant que 'on ne
fasse passer des trains sur la portion inclinée de la voie, il faudra que celle-ci soit
suffisamment appuyée pour que les rails ne se courbent ou que leurs joints ne se
faussent. Aprés Pexhaussement, la voie devra &tre redressée de manidre & occuper
;g centre du remblai, nivelée et fagonnée de manidre & ce que sa largeur soit uni-

rme.
86. Dans le cas ot il serait nécessaire que le ballastage fut de suite fait au com-
plet, i1 faudra, de la méme maniére et avec les mémes précautions, exhausser Ia voie
Une deuxidme fois, afin d’élover & I'épaisseur uniforme d’un pied le lit des traverses.
ans les tranchées traversant des terrains humides, 'ingénieur, 8’il le juge & propos,
Pourra exiger que I'on pose une plus épaisse couche de ballast.
15
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8%7. Lorsque les travaux seront suffisamment avancéds pour permettre de faire
-circuler des trains sur la ligne, le gouvernement aura la faculté de réglementer la
circulation de ces trains de maniére & ne faire que le moins possible obstacle a la
régularité du trafic.

88, Les entrepreneurs devront tenir en bon état tous les passages & niveau
publics et privés pendant 'exécution des travaux, et en dedans et en dehors des rails
ils devront faire poser des madriers de la maniére que le prescrira I'ingénieur, et
-ensuite faire faire un empierrement d’au moins dix pouces d’épaisseur, sur un espace
-de cinquante pieds, de chaque coté de la voie.

89. Les entrepreneurs ne devront livrer la voie que complétement terminée. Le
ballastage devra étre fait de la maniére indiquée; en un mot, le tout devra étre
exécuté d’aprés les indications et au gré de l'ingénieur en chef ou de tout autre
officier régulidrement nommaé.

90. Pour tout le ballast placé surla voie, les entrepreneurs seront payés tant par
verge cube, le mesurage sera fait dans la sablonniére ou tranchée, et le prix devra
couvrir tous les frais de la pose des voies jusqu'aux sablonniéres, du déblaiement de
.cos terrains, de l'excavation, du charroi du ballast sur la chaussée, et de ce qu'il faudra
faire pour donner & celle-ci la forme voulue. )

TRAVAUX DIVERS.

91. Si, de I'avis de I'ingénieur, il est exigé quelque ouvrage ou service nécessaire
.en dehors de la classe des travaux qui doivent &tre mesurés selon les stipulations du
contrat, il pourra ordonner 4 I'entrepreneur de faire exécuter ce travail & la journée,
et & ce travail il devra mettre autant de bras que l'ingénieur voudra. Pour ce travail
qu’il devra faire, 'entrepreneur toueh(?ra, !e montant de gages raisonnables et réels
pour le temps des travailleurs employés et tel que constaté par le commis et le bor-
-dereau de paie, plus 15 pour cent pour 'usage des outils et pour son profit. L’ingé-
nieur sera libre de congédier tous les travailleurs incapables qui seront employés a ce
travail, lequel, avant d’étre payé, devra étre accepté par lui.

92. Il ne sera tenu compte d’aucune soumission si elle n’est faite sur une des
formules imprimées & cette fin, si elle ne renferme une liste des quantités avec leurs
prix exactement spécifiés, ni si elle n’est accompagnée d'un chéque sur une banque
ou de toute autre garantie valable représentant le dépot exigé, lequel sera confisqué
si le soumissionnaire ou ses cautions refusent ou négligent de passer contrat et de
signer les cautionnements lorsqu'ils y seront appelés et que la soumission aura été
acceptée. Le chéque ou autre garantie sera remis quand la soumission ne sera pas
acceptée.

93. Pour le fidéle accomplissement du contrat, une garantie satisfaisante sera
exigée, soit sous forme de dépbt d’'argent soit son équivalent en effets publics ou
cours actuel, ou en actions de banque, représentant cinq pour cent de la somme ronde
du prix du contrat, et dont le montant transmis avec la soumission sera considéré
faire partie, ou toute autre garantie que le ministre des travaux publics du Canada
alors en exercice pourra accepter; et tous les frais et dépenses encourunes A I'égard
d’aucune garantie oiferte par I'entrepreneur, soit pour en constater la validité, soit
pour faire faire I'évaluation des garanties et préparer les documents, seront 4 la
charge de I'entrepreneur, que ces garanties soient ou non acceptées.

94. A chaque soumission devront étre apposées les signatures ordinaires de deux
personnes responsables et solvables ayant domicile au Canada et consentant & se
rendre cautions de I'accomplissement du contrat. v

95. La ou les personnes dont la soumission sera acceptée, devront immédiatement
libeller un contrat sous seing privé, semblable, par ses dispositions, & la formule oi-
annexée, et dont elles seront censées avoir pris parfaitement connaissance; de plus,
ce contrat pourra renfermer telles stipulations spéciales que le ministre des travaux
publics du Canada pourra juger nécessair?% et la ou les cautions de l'entrepreneur
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devront aussi libeller dans le méme temps un acte, semblable par ses dispositions 4 la
formule de cautionnement annexée 4 la présente formule de contrat, et renfermant
en outre telles stipulations spéciales que le dit ministre pourra prescrire.
96. Les travaux devront &tre commencés aussitdt possible aprés que la ou les
personnes dont la soumission sera acceptée auront passé contrat.
SANDFORD FLEMING,

Ingénieur en chef
Bureau du chemin de fer canadien du Pacifique,

Département des travaux publics,
Ottawa, 30 novembre 1878, H.A.T.
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L. PRESENT CONTRAT. conclu le dix-neuviéme jour d'aofit mil huit cent soixante et
dix-neuf; entre, JOHN 'RYAN, de. Brockville, dans le comté de Leeds, dans la pro-
vince d’Ontario, entrepreneur; désigné ci-aprds sous le nom. de “ Pentrepreneur,”
de la premiére pact; et Sa Majesté la, reine Victoria, représentée .aux présentes
par le ministre des chemins de fer et des canaux, de la secou(‘le,l)art, ‘FAIT FOI
qu'en considération des stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprés relatées,
Pentrepreneur:convient ‘etistipule avee Sa Majesté comme suit:

Ouvrage.—Ingénieur.

1. Dans le présent contrat le mot “ ouvrage” ou ‘ travaux’’ devra signifier, &
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté-
riaux, matiéres et choses faits, fournis et exécutés par I'entrepreneur en vertu de ce
contrat, Le mot ‘“ ingénieur ” devra signifier 'ingénieur en chef en exercice ayant
alors le controle des travaux, et devra g’appliquer a chacun de ses assistants agissant
d’apres ses instructions, et toutes instructions ou ordres, ou certificats donnés, eu
décisions rendues par quiconque agissant au nom de l'ingénieur en chef, seront sujets
A son approbation et pourront étre annulés, altérés, modifiés et. changés, selon qui
lui paraitra a propos.

Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligatoires pour les
exécuteurs et administrateurs de 'entreprenear et pour les successeurs de Sa Majesté,
et partout ou dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de
méme concernés, et partout o I'entrepreneur sera concerné, ses exécuteurs et admi-
nistrateurs y seront de méme concernés.

Main-d’euvre, outillage et matériauw.— Temps limité pour Uexécution des travaux.

3. L’entrepreneur devra, i ses propres dépens, fournir toute et chague espéce
de main-d’ceuvre, de machines et autre outillage, de miatériaux, d’articles et toutes
choses généralement quelconques et nécessaires a la due exécution et 4 'achévement
de tous et de chacun des travaux mentionnés dans les devis généraux ci-annexés,
datés du 30 novembre 1878, et marqués A, et dans le devis spécial aussi aux présentes
annexés et marqués B, et mentionnés dans les plans et devis dressés et qui seront
dressés aux fins de ces travaux, et conformes au mémoire imprimé daté du 30 novem-
bre 1878, et devra exécuter et compléter entiérement les portions respectives de tels
iravaux et les livrer ainsi complétés & Sa Majesté, aux dates ou avant les dates sui-
vantes, savoir: 50 milles de ces travaux dans les huit mois qui suivront la date du
présent contrat, et le reste le ou avant le premjer jour de juillet, A.D., mil huit cent
quatre-vingt. Le dit chemin devra &tre construit avec les meilleurs matériaux de
leurs différentes espéces, et complété le mieux possible et suivant les principes de
Part, de la maniére requise par et en stricte conformité des dits plans et devis qui
pourront étre fournis de temps 4 antre (lesquels devis sont par les présentes déclarés
faire partie du présent contrat) ; et A la satisfaction entidre de l'ingénieur en chef
qui aura alors le controle.

Les omissions devront étre rectifiées.

4. Les devis et le mémoire susdits ainsi que les différentes parties de ce contrat,

devront étre pris dans leur ensemble, de maniére 4 ce qu'ils s'interprétent l'un par

. autre, et 4 ce qu’ils forment un tout homogéne; et si I'on vient & constater que

quelque chose ait été omis ou mal représenté, qui soit nécessaire a la bonne exécution

et a l'achévement d’aucune partie du chemin projeté, 'entrepreneur, a ses propres

frais et dépens, exécutera telle partie ainsi osmise tout comme si elle avait été6 conve-
1
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nablement décrite, et la décision de l'ingénieur sera finale quant & chaque telle errenr
.ou.omission, et la rectification de chaque telle erreur ou omission ne devra pas étre
.censée une addition 4 ou une déviation du présent contrat.

L'ingénieur pourra faire exécuter tous travavx additionnels et modifier les plans.

5. L’ingénieur en chef, du consentement du ministre des chemins de fer et des
canaux, sera libre en tout temps, soit avant le commencement soit pendant la cons-
{ruction du chemin de fer ou d’aucune de ses parties, d’ordonner I'exécution de tout
.ouvrags, et de faire toute modifieation qu'il pourra juger & propos dans les rampes, la
largeur des tranchées et du nivellement, les dimensions, le caractére, la nature, la.
situation ou la position des travaux, ou d'une ou plusieurs de leurs parties, ou dans.
toute autre chose se rapportant & ces travaux, soit que ces modifications soient ou non-
de nature & diminuer la quantité d’ouvrage a exécuter, ou.le prix de son exécution,
ot Uentrepreneur devra immédiatement se conformer & ces réquisitions écrites de la
part de 'ingénieur a ce'sujet, mais 'entrepreneur ne dévra faire aucune modification
ou addition aux travaux, non-plus qu'aucune omission ou déviation, & moins qu'il:
n'en ait regu I'ordre de I'ingénieur, et il n’aura droit &4 aucune indemnité pour toute
modification, addition, omission ou déviation, & moins que telle modification, addition,
-omission ou déviation, n’ait été préalablement ordonnée par écrit par Uingénieur et
transmise aussi par écrit & I'entrepreneur, et & moins que le prix a payer pour ces
ouvrages additionnels n’ait été préalablement fixé par écrit par le ministre, et la déei-
sion de 'ingénieur sur la question de savoir si telle modification ou déviation est de’
nature & augmenter ou diminuer le coiit des travaux et quant 4 la somme qui devra
étre payée ou déduite, selon le cas, sera finale, et I'entrepreneur devra obtenir um
certificat du dit ingénieur comme condition préalable a son droit d’étre payé peur
telle augmentation. Si, dans l'opinion du dit ingénieur, telle modification ou-altéra-
tion constitue une déduction a faire sur les travaux, sa décision quant au montant &
déduire pour cette cause sera finale et obligatoire.

Ces changements n'invalideront pas le contrat.

6. Que toutes les clauses de ce centrat devront s’appliquer 4 toutes modifica-
tions, additions ou déviations, de la méme maniére et au méme degré que pour les
travaux présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou varia-
iions, n'auront I'effel d’annuler ou d'invalider le présent contrat.

Limites de la depense en vertu de ce contrat.

7. L'intention étant que le colit des travaux i exécuter en vertu de ce contrat
Soit limité 4 la somme de six cent mille cing cents dollars ($600,500.00,) cours cana-
dien, laquelle somme doit &tre considérée comme le prix maximum fixé par le pré-
sent contrat,—il est par les présentes spécialement convenu,. que dans le cas ol en
tout temps durant l'exécution des dits travaux, il apparaitra que d’aprés le cofit des
travaux alors exécutés, comparé avec la valeur des travaux non encore exécutés, que tel
maximom devra étre excédé, soit & raison d’additions, altérations, variations, pour toute
‘¢ause quelcoiique, I'entrepreneur sera alors tenu de compléter seulement telle portion
des travaux par les présentes projetés que l'ingénieur déterminera, en vue de limiter les
dépenses totales découlant du préseat contrat au maximum ci-dessus arrété; et du mo-
ment que le dit maximum de la somme sera Uépensé ce contrat sera alors considéré
comme terminé et 'entrepreneur n’aura plus alors le droit de continuer les travaux
‘én vertu du présent contrat, ni de recevoir aucun paiement additionnel au-dela du dit
laximum, & moins que le ministre n'autorise et n’ordonne des dépenses ultérieures,,
dans lequel cas, il est entendu que le ministre aura le droit (qui est par les présentes.
‘éXpressément réservé) de prescrire que tous les travaux qui resteront alors 4 exécuter.
l\e seront alors en vertu de ce contrat; et Ientrepreneur s'engage par les présentes.
& exeécuter les dits travaux aux cofit et prix ci-aprés mentionnds, tout comme si les .
fravaux restant ainsi & exéouter faisaient partie du présent contrat. Pourvu aussi,

19--23
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que dans le cas ot les dits travaux, lors de leur achévement, 4 raison d’altérations,.
variations, déviations, diminutions, omissions, ou autrement, n’atteindraient pas la
valeur totale ci-dessus mentionnée, ’entrepreneur n’aura pas droit au paiement de
la différence du prix, quelle que puisse é&tre cette différence. IL’entrepreneur ue-
pourra dans aucun cas réclamer des compensations a raison d’aucune perte dans les
profits sur lesquels il comptait.

Lingénieur sera le seul juge de I'ouvrage, des matériau, etc.

8. L’'ingénieur devra étre I'unique juge de I'ouvrage et des matériaux, tant sous-
le rapport de la quantité que de la qualite, et sa décision sur toutes les questions em
litige quant 4 l'ouvrage et aux matériaux, ou quant a la signification ou l'intention
du présent contrat et des plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi--
tionnels ou modifications ne seront censés avoir été exécutés, et I’entrepreneur n’aura
pas droit au paiemeunt pour les dits travaux, & moins que ces derniers aient été
exéoutés au gré de I'ingénieur, dont le certificat par écrit fera preuve de ce fait, et
devra &tre une condition préalable au droit de l'entrepreneur d’'étre payé pour les dits-
travaux.

Cédule des priz.

9. Il est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions.
respectives des iravaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix a
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulement le genre
particulier d'ouvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, mais
sussi toute et chacune des espéces de travaux, main-d’euvre, outils, outillage, maté- -
riaux, articles et choses généralement quelconques et nécessaires a la pleine exécution
et 4 l'achévement et 4 la mise en opération des portions respectives des travaux au
gré de I'ingénieur. Et en cas de différend quant aux travaux, main-d’ceuvre, maté-
riaux, outils et outillage qui sont ou ne sont pas compris, la décision de I'ingénieur-
sera finale et conclusive,

Contre-maitre.

10. L’entrepreneur devra avoir sur les lieux un contre-maitre compétent durant
les heures de travail afin de recevoir les ordres de I'ingénieur, et dans le cas ou l'in-
génieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre incompétente, ou
'dans le cas ol sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle pourra &tre démise de ses
fonctions par I'ingénieur, et une autre personne devra immédiatement étre nommée
& sa place; tel contre-maitre devra &tre considéré comme le représentant légal de
Pentrepreneur, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitions et les instruc-
tions du dit ingénieur. '

Matériaux impropres et ouvrages imparfaits.

11. Dans le cas ofi quelques matériaux ou autres choses ne seraient pas, dans
I'opinion de I'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat, ou
suffisamment en bon état, ou généralement ne conviendraient pas aux travaux res-
pectifs, et seraient employés ou destinés 4 étre employés dans les travaux, ou quel-
ques parties d’iceux, ou dans le cas ou quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, I'ingénieur pourra alors requérir l'entrepreneur d’enlever ces choses, et
de fournir des matériaux ou autres choses convenables, ou d’exécuter de nouveau
I'ouvrage convenablement, selon le cas; et l'entrepreneur devra se conformer et se
conformera immédiatement & la dite réquisition ; et si aprés un délai de vingt-quatre
heures I'entrepreneur ne s’est pas conformé 4 la dite réquisition, I'ingénieur pourra
faire lui-méme enlever tels matériaux, ou autres choses ou tel ouvrage; etdans tous
tels cas I'entrepreneur devra payer 4 Sa Majesté tous dommages ou dépenses causés

ar I'enlévement de tels matériel, matériaux, ou autres chosos, et de tel ouvrage; ou
ien Sa Majesté pourra, 4 sa discrétion, retenir et déduire tels dommages et dépenses
de tous montants dus et payables & I'entrepreneur.
' 29
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Tout outiliage et matériaux deviendront la propriété de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale
ment quelconques, fournis par 'entrepreneur pour I'exécution des travaux stipulés
par les présentes, et non compris dans les termes de la clause précédente, deviendront
et demeureront, du moment qu’ils auront été ainsi fournis jusqu’a I'achévement final
des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fing des dits travaux, et ils ne

ourront pour aucune raison &tre enlevés, ou employés ou destinés i d’antres fins
qua celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de I'ingénieur, et Sa Ma-
jesté ne sera responsable d’aucunes pertes ou dommages quelconques 4 telles machines
ou autre matériel, matériaux ou choses; pourvu toujours que lors de 'achévement des
travaux et sur paiement par I'entrepreneur de tous tels deniers, qui pourront étre
dus & Sa Majesté pour ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
-et choses qui n’auront pas été employés ou n’auront pas servi aux travaux, et dont
on n'aura pas disposé, seront, sur demande, livrés 4 I'entrepreneur. )

Insuffisance des machines—Augmentation du matériel ou de la main-d'euvre.

13. Si I'ingénieur en aucun temps considére que le nombre des ouvriers, des che-
vaux, ou que la quantité des machines ou aitre matériel, ou que la quantité des
matériaux convenables, respectivement employés ou fournis par l'entrepreneur sur
ou pour les dits travaux, sont insuffisants pour assurer la construction et I'achévement
-du chemin dans le délai limité, ou que les travaux, ou quelques parties d’iceux ne
s’exécutent pas avec la diligence convenable, alors et dans chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé a I'entrepreneur, requérir ce dernier d’em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
ou autre matériel, ou de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans
le cas ot I'entrepreneur ne se conformerait pas en tous points au dit avis, dans ua
-délai de trois jours, ou tout autre plus long délai qui pourrait étre fixé par tel avis,
alors I'ingénieur pourra, soit au nom de Sa Majesté, ou s’il le juge 4 propos, comme
-agent de I'entrepreneur et pour son compte, mais dans chaque cas aux frais et dépens
de l'entrepreneur, fournir et emplogyer tel nombre additionnel de travailleurs, de che-
vaux, de machines et autre matériel, ou quelqu’une de ces choses, ou tel nombre addi-
tionnel de matériaux ou choses respectivement, selon qu’il pourra le juger & propos,
‘et pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour tel nombre additionnel de chevaux, machines ou autre matériel, et matériaux
respectivement, tels prix qu’il pourra juger a propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors immédiatement remboursés par l'entrepreneur, ou bien ils
pourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps paya-
bles 3 I'entrepreneur; et Sa Majesté pourra cmployer, pour l'exécution ou l'avance-
ment des dits travaux, non seulement les chevaux, les machines et autre matériel ‘et
matériaux ainsi fournis dans chaque cas par quelqu’un en son nom, mais aussi tout ce
qul aura pu ou pourra étre fourni par le ditv entrepreneur ou en son nom. :

Délais dans Vexécution.—L entreprise pourra étre enlevée d Uentrepreneur.

... 14, Dans le cas olt 'entreprencur ferait défaut ou retarderait de continuer avee
dlhg_ence I'exécution ou I'avancement des travaux pendant six jours aprés avis donné
par écrit de la part de l'ingénieur & 'entrepreneur, le mettant en demeure de mettre
fin a tel défaut ou délai, ou dans le cas ou lentrepreneur deviendrait insolvable, ou
ferait une cession au profit de ses créanciers, ou négligerait soit personnellement ou
Par I'absence d’un représentant habile et compétent de surveiller les travaux, alors
et dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux de l'entrepreneur et
prendre telles mesures qu'elle jugera a propos pour compléter I'ouvrage, et sans autre
avis prendre possession du chemin et des travaux, et de tous les chevaux, machines
ot autres outillage, matériaux et choses quelconques qui pourront se trouver sur le
‘¢hemin, ou méme ceux qui pourront avoir été fournis par ou au nom du dit entre-
Preneur pour les dits travaux; et dans tels cas l'entrepreneur ne pourra réclamer
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aucun paiement ultérieur A raison des travaux déji exécutés, mais demeurera néan-
moins responsable de toute perte ou tout dommage que pourra souffrir Sa Majesté &
‘raison du non-achévement des travaux par I'entrepreneur; et tous les matériaux et
choses. quelconques, et tous les chevaux, machines et autre matériel fournis par lui
pour 'exécution des travaux, devront demeurer et tre considérés comme la propriété
de Sa Majesté aux fins et selon les termes et les dites conditions contenus dans la
douziéme clause du présent contrat. Et 8'il reste quelque excédant, lorsque la présente-
entreprise aurait été ainsi achevée par Sa Majesté, et tous frais et dommages étant payés,
cet excédant pourra &tre remis 4 I'entrepreneur, étant entendun et convenu que Sa Ma-
Jesté aura plein pouvoir de payer tous tels frais et dommages 3 méme toute balance-
due a I'entrepreneur pour travaux faits antérieurement, ou matériaux et choses quel-
conques livrés ou procurés pour les travaux, et 4 méme tous deniers ou autres dépots.
placés comme garantie par 'entrepreneur, et que si telle balance n’est pas suffisante:
pour payer tous tels frais et dommages, I'entrepreneur et ses cautions s’obligent a
fournir tout ce qui pourra manquer.

.

Les dommages résultant de pertes ou accidents seront supportés par Uentrepreneur.

15. Toute perte ou tout dommage quelconque résultant de toute cause quelcongque-
qui pourrait arriver aux travaux ou a quelque partie d’iceux, jusqu'a ce que ces der-
‘niers soient entidrement et finalement achevés et livrés au dit ministre d’alors et
dcceptés par lui, seront aux risques de I'entrepreneur; et si telle perte ou tel dommage
arrive avant tels achévement final, délivrance et acceptation, I'entrepreneur devra
-immédiatement, et & ses propres frais et dépens, réparer, restaurer et exécuter de
‘nouveau l'ouvrage ainsi endommagé, de maniére 4 ce que tous les travaux, ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

L’entreprenevr w'aura droit @ aucune indemnité en cas de retard.

16. L’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou demande, ou intenter
aucune poursuite ou procés ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté pour tous
dommages qu’il pourrait éprouver & raison de tous retards dans I'avancement des
travaux, résultant d’actes de quelques uns des agents de Sa Majesté, et il est convenu
que dans le cas de tout tel retard 'entrepreneur obtiendra une prolongation de temps
pour I'achévement des travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

L’entrepreneur nepourra concéder ou transférer son contrat.—L'entreprise pourra Wi étre
enlevée.

17. L’entrepreneur n’aura le droit de faire auncune cession du présent contrat, ou
d’aucun sous-contrat, pour I'exécution d’aucune partie des travaux entrepris sous 'au-
torité des présentes; et dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n’aura 'effet de décharger 1'entrepreneur de la responsabilité
qu’il assume par les présentes, pour la due exécution de tous les travaux entrepris
gous 'autorité des présentes. Dans le cas oit I'entrepreneur consentirait toute telle
cession ou tout tel contrat, alors I'entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou
demande & Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour aucune somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que la ou les sommes respec-
tivement fixées pour 'entreprise des travaux ainsi cédés ou sous-entrepris et 4 exécuter
par le cessionnaire ou sous-entrepreneur ; et dans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat consentis sans l'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les
travaux a I'entrepreneur, et adopter telles mesures qu’elle jugera a propos pour com-
vléter les dits travaux; et alors 'entrepreneur ne pourra faire aucune autre réclama-
Sion pour aucun paiement ultérieur & raison des travaux alors exécutés, mais demeu-
rera néanmoins responsable pour toute perte ou dommage que pourrait souffrir Sa
Majesté & raison du non-achévement des travaux par I’entrepreneur ; ot tous les maté-
riaux et choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines, et autre
matériel fournis par lni pour I'exécution des travaux, demeureront et seront censés la
propriété de Sa Majesté pour les fins et selon les termes et conditions contenus dans

a douziéme clause du présent contrat. 22
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18. L’exécution des travaux dans la période prescrite est la condition essen-
ticlle du contrat.’ ]

‘Responsabilité des entrepreneurs en cas de dommages.

19. L’entrepreneur sera responsable de tous dommages & raison desquels tout®
ersonne ou toute corporatien quelconque :pourrait faire quelques réclamations
yésultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, batiments, navires ou autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement quelconques, occa-
sionnés par l’exécution des dits travaux, ou par quelque négligence ou manquement
ou non accomplissement de sa part, et il devra 4 ses propres frais et dépens, prendre
telles mesures provisoires qu'il jugera nécessaire pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, navires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterrompue de tous: droits appartenant aux personnes ou aux corporations, durant

T'exécution des dits travaux.
Entrepreneur négligeant de payer leurs employés.

20. 8i 'entrepreneur manque en aucun temps de payer le salaire ou les gages
revenant aux personnes employées par lui sur ou pour:les dits travaux, ou quelque
partie d’iceux, ét si quelque partie de ce salaire est arriérée d’un mois, ou #'il est dix
a quelqu’une de ces personnes un mois' de- gages ou salaire, I'ingéniour-pourra donner
avis & I'entrepreneur d’avoir & payer tels salaire ou gages; et §'il g’écoule deux jours
sans que I'entrepreneur paic en entier ce salaire jusqu’'a la date de leur paiement
ou jusgu'a telle date qui aurait.pu &tre fixée par les termes de l'engagement de telle
personnne,alors Sa Majesté pourra payer a cette personne son salaire ou es gages
d’aucune date 4 une autre date, et jusqu'a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter eemontant audébit de 'entrepreneur, et ’entrepreneur con-
vient avec Sa Majesté de-rembourser sur le champ toutes les sommes ainsi payées.

Protection des jalons et marques.

21. L’entrepreneur devra protéger et ne devra pas déplacer ni détruire ou per-
mettre de déplacer ou détruire aucuns jalon, bouées ou autres marques placées sur ou
aux environs des dits travaux par I'ingénieur, et devra préter I’assistance nécessaire
pour rectifier ou replacer tout jalon ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé ou détruit.

Adresse des entrepreneurs.

22. Tout avis ou autre communieation mentionné dans ce contrat et qui peut étre
dOpné a P'entrepreneur sera censé avoir été bien et suffisamment dounné, lorsque tel
avis aura 6té laissé au bureau de entrepreneur ou du contre-maitre, 4 'adresse men-
tionnée dans ce centrat, ou & la derniére place d’affaires connue de I'entrepreneur.
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Cédule des prix.

23. Bt Sa Majesté, en considération des prémisses, convient par les présentes avee
Yentrepreneur, qu’il sera payé pour et en considération des travaux entrepris en
vertn des présentes, et de la maniére réglée dans la clause immédiatement suivante,
Ies différents prix ou sommes suivantes, savoir :

8 Nature des travaux. Prix.
.-g
o
z
B ets.
1 |Déboisement - 2 00 |Par acre.
2 [Déracinement.......c. cevevens PN 4 00 do
3 |Plateformes de piéces de bois dans les marais, enfoncées & une pro-
fondeur moyenne de 9 POUCES. cvceerve seeses sornsesns ssvese rosssesns sassss sssassass 750 00 do
4 |010turage .oveurer - cuvuee 0 04 |Par pd. 1.
5 |Excavation dans la terre resrranmae 0 16 |Par vg. e.
6 |Culées et piles de ponts en caissons, y compris le remplissage er pierres 2 50 do
7 {Ouvrages en pierres perdues 150 do
8 |Bois carré pour tréteaux, canaux couverts, ponts, etc., pin blane eu
Epinette TOUZE cevvrer covier vererenss caissanr cosren one 0 28 |Par pd. c.
9 [Pilotis—pieux de 12 x 12 pouces, épinette rouge. . 0 50 |Par pd. L.
10 [Piéces aplanies de 8 POUCES..coeceer cemvvvanes ianaes sersen, 015 do
11 |Fer forgé, y compris boulons, carvelles, liens, ete. 0 07 [Par 1b.
12 [FODTE. ceas crerresrnrasorsens sonenveni srouer savernses sossssses sessr sus sassssess sassss seues sornns 007 | do
13 |Passages 4 niveau, y compris fosses & bestiaux et leurs clotures, ensei-
gnes, empierrements, etc..... 145 00 |Par passage.
14 |Passerelles, y compris leurs barriéres, formation de la chaussée, etc....... 10 00 do
15 |TLAVEISEE tvvees o vercrecanaas - atontssres soens cosvunce soenses snserens: sessssece asevs esossen: 0 29 |Par traverse
16 |Charroi des rails et attaches, depuis Montréal ......... 17 75 |Par tonneau.
17 {Pose de la voie.. ceernens 275 00 |Par mille.
18 [Ballastage ....... 0 22 [Par vg. ec.
19 |Aiguilles et crois 18 1t eernas ceranees serse-en snsonnssanes seneesren cune . 20 00.|Par jeu.
20 [Bitiments, 60 pieds sur 24, avec plateforme, le tout complet «..cveeermrercer 2,250 00 (Par station.

H. A F.
Paiements.

24. Des paiements équivalant 4 environ quatre-vingt-dix pour cent de la valeur
des travaux exécutés, et déterminés approximativement d’apréds les rapports sur
Tavancement des travaux et computés aux prix convenus et fixés par les clauses du
présent contrat, seront faits 4 'entrepreneur tous les mois sur le certificat par écrit
de l'ingénieur que les travaux pour et a raison desquels le certificat est accordé, ont
6té diiment exécutés a sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus—et sur I'approbation de tel certificat par le ministre, alors
en office, pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d’icelui seront une
condition préalable au droit de I'entrepreneur de recevoir le paiement des dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d’iceux. Le reste, c’est-d-dire dix pour cent, sera
retenu jusqu'd I'achévement final de tous les travaux 4 la satisfaction de I'ingénieur
en chef ayart alors le contréle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront
payés dans les deux mois aprés I'achévement des travaux. Et il est par les présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénicur constatant I'achévement final des
dits travaux a sa satisfaction sera une condition préalable au droit de I'entrepreneur de
recevoir ou d’étre payé des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie d’iceux.

Estimations mensuelles.

25. Il est entendu que toute allocation & laquelle 'entrepreneur aura justement
droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de l'ingénieur ; mais s'il arrive
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que Ventrepreneur a en aucun temps des réclamations d’aucune espsce a faire et
quil croit n’8tre pas comprises dans les certificats, il devra faire et renouveler ces
réclamations par écrit 4 I'ingénieur dans les quatorze jours aprés la date de tout et
chaque certifical dans lequel d’aprés ses prétentions telles réclamations auront été

omises. )
Réclamatious des entrepreneurs.

26. L'entrepreneur, en produisant les réclamations mentionnées dans la clause
récédente, devra les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude et
des raisons qui lui en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations
ne soient ainsi produites durant I’exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chaque mois jusqu'a
«ce qu'elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit étre clairement entendu
qu’elles seront pour toujours prescrites, et 'entrepreneur ne pourra plus alors faire
ancune réclamation a ce sujet contre Sa Majesté.

Mesurage des travau.

2%7. Le mesurage des travaux et les certificats de leurs progrés ne devront en
.aucune maniére valoir comme une acceptation des travaux, comme une décharge en
faveur de l'entrepreneur de la responsabilité qu’il assume par les présentes ; mais il
devra, lors de son achévement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
intentions et significations du présent contrat. :

Suspension des travaux.~ Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps I'exécution des dit
travaux sur aucun point ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section
et dans le cas ol 'exercice de tels droits causerait des retards a ’entrepreneur, alors
il lui sera alloué pour exécuter le présent contrat une prolongation de temps égale a
tel retard ct qui devra &tre fixée par le ministre comme il est pourvu ci-dessus. Et
en aucun cas, tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou I'obligation imposée
par les présentes, ou aucune garantie ou sfireté collatérale ou autre pour l'exécution
de ce contrat, et I’entrepreneur ne pourra produire aucune réclamation pour dommages
4 raison de cette suspension des travaux. Et en aucun temps aprés que les travaux
auront été ainsi suspendus en tout ou en partie les dits travaux pourront étre encore
repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le jugera i propos. Et
sur la réception par ’entrepreneur d'un avis par écrit de la part de Sa Majesté que
les travaux ainsi suspendus pourront étre repris, 'entrepreneur devra immédiatement
reprendre les opérations et les poursuivre avec diligence.

Allocation votée par le parlement.

. 29. Dans le cas ou la somme maintenant votée par le Parlement ot destinée au
Palement des travaux entrepris par les présentes, serait en aucun temps dépensée
avant 'achévement des travaux, le ministre alors en office pourra donner i l’entre-
Preneur avis par écrit a cet effel. Ht sur réception de tel avis 'entrepreneur pourra,
8'll le juge & propos, suspendre l'exécution des travaux—mais il n'aura dans aucun
cas le droit de recevoir aucun paiement pour les travaux qu'il aura exécutés, au-dela
du montant voté et destiné comme dit ci-dessus—a moins et jusqu’a ce que les fonds
Decessaires aient été 4 cette fin votés par le Parlement. It dans aucun cas l'entre-
1:3ntrepreneur n’aura et ne pourra faire de réclamations contre Sa Majesté 4 raison
@’aucun dommage ou indemaité pouvant résulter de la dite suspension de paiement,
ou de tout délai ou perte causée par la suspension des travaux.

Boissons entvrantes.

.30, L’gntrepreneur ne devra permetire, autoriser ou encourager la vente d’aucunes
quears spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.
25
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On ne travaillera pas le dimanche.

31. L’on ne devra g’occuper d’aucuns travaux quelconques en aucun temps ou A
aucun endroit le dimanche, et 'entrepreneur devra prendre toutes les mesures néces-
saires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ou hommes de travailler ou faire
travailler les autres ce jour-la.

, L’ingénieur en chef jugera des différends.

32. Il est par le présent convenu que tous les différends qui pourraient s'élever
entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune.matidre se rapportant au présent
contrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécialement par les présentes
déférée a l'ingénieur, devront 8tre déférés a la décision et & 'arbitrage de I'ingénieur
en chef alors en charge, et ayant alors le contrdle des travaux, et la décision de tel
ingénieur sera finale et conclusive; et il est déclaré par les présentes que telle décision
sera une condition préalable au droit de l'entrepreneur de recevoir le paiement de.
toate somme ou sommes & raison de telles matiéres en litige.

33. Il est distinctement déclaré qu’aucun contrat implicite d’ancune espéce quel-
conque, par ou de la part de Sa Majesté, ne pourra découler ou s’impliquer d’aucune
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des parties
en aucun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
. tions et stipulations expresses contenues dans les présentes et y conzentis par Sa
Majesté, sont et devront &tre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesquels
Ton' pourra baser des droits contre Sa Majesté.

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de la 8dme
section du statut 41éme Victoria (1878), chapitre 5, fait sujet a la condition expresse
que nul membre de la Chambre des communes ne pourra avoir aucune part ou partie
de part de tel contrat, ou aucun profit en provenant. .

Annulation du contrat.

35. Dans le casou il serait jugé nécessaire, dansles intéréts du publie, de suspendre
les travaux entrepris en vertu des présentes, ou aucune partie d’iceux, en tout temps
avant leur achévement, et de mettre fin au présent contrat, le ministre alors en office
aura plein pouvoir d’arréter les travaux et annuler ce contrat, en donnant diiment
avis a cet effet & Uentrepreneur. IL’entrepreneur toutefois, aura le droit de recevoir
le paiement de toutes les sommes qui pourraient &étre alors dues pour les travaux déji
exécutés, les matérisux employés ou livrés, ou préts a &tre employés, ou en voie de
préparation, ainsi que telle indemnité raisonnable qui pourrait couvrir tous les
dommages bond fide, 8'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir été
déterminés par les parties, ou bien, en cas de désaccord, qui pourront aveir été déter-
minés par les arbitres officiels du Canada ; car il est entendu, néanmoins, qu'aucune
indemnité ne pourra étre allouée & 'entrepreneur ou réclamée par lui pour les maté-
riaux qu’il se sera procurés pour l'egécution des travaux aprés la date de la significa-
tion de I'avis mentionné plus haut, ou pour aucune perte des profits sur lesquels il
comptait, 8oit par rapport aux travaux ainsi suspendus comme dit plus haut, ou aux
matériaux qu'il se sera ainsi procurés pour U'exécution des dits travaux.

En foi de quoi I'entrepreneur a apposé aux presentes ses seing et sceau, et les
présentes ont été signées et scellées par le dit ministre, et contresignées par le secré-
taire du département des chemins de fer et des canaux, au nom de Sa Majesté.

Signé, scellé et délivré par I'entrepreneur en présence de

H. A. FissiavLT.
JOHN RYAN, [L.S.]

J. H. POPE,
Ministre intérimaire des chemins de fer et des canawx.
Signé, scellé et délivré par le ministre, et contresigné par le secrétaire, en pré-
sence de

H. A. FisSsiAuLT.
F. H. ENNIS,

Secrétaire intérimaire.
26
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. CAUTIONNEMENT.

T PRESENT CONTRAT fait et passé le dix-neuviéme jour d’aotit mil huit cent soixante-
dix-neuf, entre JAMES MURPHY, de la cité d’Ottawa, dans le comté de Carleton,
.province d’Ontario, entrepreneur, et JOHN HENEY, du méme lieu, marchand de
‘bois, (ci-aprés appelés les cautions) de la premiére part, et Sa Majesté la reine
Victoria, de la seconde part.

EN FoI DE QUOIL les cautions, tant pour eux-mémes et chacun d’entre eux que

our leurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs et administrateurs conjointement
et solidairement, conviennent avec Sa Majesté et ses successeurs que I’entrepreneur
nommé au contrat annexé aux présentes, ses exécuteurs et administratenrs, exécu-
teront bien et fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront & toutes et 4 chacune des conveuations, stipulations et conditions contenues
dans.le dit contrat, et que I'entrepreneur doit exécuter, garder et anxquellesil doit se
conformer. Et de plus, les cautions conviennent et stipulent avec Sa Majesté et ses
successeurs que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourront, en vertu du dit
contrat, étre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par 'ingénieur ou les ingénieurs
ou autres personnes mentionnées au dit contrat, pourront étre ainsi exercés sans avis
contre les dites cautions, et sans en aucune maniére diminuer la responsabilité ou
intervenir dans la responsabilité des cautions, conformément 4 leurs conventions aux

présentes.
En foi de quoi les parties aux présentes ont apposé leur seing et sceau,
Signé, scellé et délivré JAMES MURPHY. [L.S.]
en présence de
H. A. Fisstavrr. JOHN HENEY. [L.S.]
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e présent cONTRAT fait et passé le vingl-troisiéme jour de décembre mil huit cent
soixante et dix-neuf, entre ANDREW ONDERDONK, de San-Francisco, dans
’Etat de la Californie, 'un des Etats-Unis de 'Amérique du Nord, entrepreneur
et ingénieur civil (ci-aprés appelé l'entrepreneur), de la premiére part, et Sa
Majesté la reine Victoria, représentée aux présentes par le ministre des chemins
de fer et des canaux, de la seconde part, FAIT FOI gu’en considération des con-
ventions et stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprés relatées, I'entrepreneur
convient et stipule de son' coté avec Sa Majesté de ce qui suit :

Ouvrage.— Ingénicur.

1. Dans le présent contrat le mot “ ouvrage” ou “ travaux ” devra signifiet, a
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté-
riaux, matiéres et choses faits, fournis et exécutés par l'entrépreneur en vertu de ce
contrat. Le mot “ ingénieur ” devra signifier 'ingénieur en chef en exercice ayant

" alors le controle des travaux, et devra s’appliquer 4 chacun de ses assistants agissant
d’aprés ses instructions, et toutes instructions ou ordres ou certificats donnés, ou
décisions rendues par quiconque agissant au nom de I'ingénieur en chef, seront sujets
4 son approbation, et pourront étre annulés, altérés, modifiés et changés, selon qui
lui paraitra & propos.

Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligatoires pour les
exécuteurs et administrateurs de entrepreneur et pour les successeurs de Sa Majests,
et partout ot dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de
méme concernés, et partout olt I'entrepreneur sera concerné, ses exécuteurs et admi-
nistrateurs y seront de méme concernés.

Main-d cewvre, outillage et matériavx.—Temps Umité pour Vexécution des travaus.

3. I’entrepreneur devra, & ses propres dépens, fournir toutes et chaque espéce de
main-d’ceuvre, de machines et autre outillage, de matériaux, d’articles et toutes choses
généralement quelconques et nécessaires a la due exécution et & 'achévement de tous
et de chacun des travaux mentionnés dans les devis généraux ci-annexés, datés du 30
novembre 1878, et marqués A, et mentionnés dans les plans et devis dressés et qui
seront dressés aux fins de ces travaux, et conformes au mémoire imprimé ci-annexé
marqués B, et.devia exéeuter et compléter entiérement les portions respectives de tels
travaux et les livrer ainsi complétés a Sa Majesté le ou avant le trente-unidme jour de
décembre, A.D., mil huit quatre-vingt-trois. Le dit chemin devra &tre construit avee
les meilleurs matériaux de leurs différentes espéces, et complété le mieux possible et
suivant les principes de 'art, de la maniére requise par et en stricte conformité des
dits plans et devis qui pourront étre fournis de temps & autre (lesquels devis sont par
les présentes déclarés faire partie du présent contrat) ; et & la satisfaction entiére de
Iingénieur en chef qui aura alors le contréle.

Les omissions devront étre rectifiées.

4. Les devis et le mémoire susdits ainsi que les différentes parties de ce contrat,
devront étre pris dans leur ensemble, de maniére 4 ce qu'ils s'interprétent Iun par
T'eutre, ev & ce qu'ils forment un tout homogéne; et si lon vient & constater que
quelque chose ait été omis ou mal représenté, qui soit nécessaire 4 la bonne exécution
et & 'acheévement d’aucune partie du chemin projeté, I'entrepreneur, & ses propres
frais et dépens, exécutera telle partie ainsi omise tout comme si elle avait été conve-
nablement décrite, et la décision de l'ingénieur sera finale quant & chaque telle:
erreur ou omission, et la rectification de chague telle erreur ou omission ne devra
pas étre censée une addition 4 ou une déviation du présent contrat.
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L’ingénieur pourra Saire exécuter tous travaux additionnels et modifier les plans.

5. L/ingénieur en chef, du.consentement du ministre des.chemins de fer'et des canaux,
sera libre en tout temps, soit avant le_ commencement SO'lt pendant la construction du
chemin de fer ou d’aucune de ses parties, d’ordonner I'exécution de tout ouvrage, et de
faire toute modification qu’il pourra juger & propos dans les rampes, la largeur des
tranchées et du nivellement, les dimensions, le caractére, la nature, la situation ou la
position des travaux,ou d'une ou plusieurs de leurs parties, ou dans toute autre chose
ge rapportant a‘»’ces tra.vaux,\ soitf que ces modiﬁpations soiem‘; ou non de nature 4 dimi-
nuer la quantité d’'ouvrage 4 exécuter, ou le prix de son exécution, et 'entrepreneur
devra immédiatement se conformer & ces réquisitions écrites de la part de l'ingénieur
A ce sujet ; mais l’entreprene\}r ne devra‘fa_qu aucune rfxodiﬁcation ou addition aux tra-
vaux, non plus qu’aucune omission ou deYlatwn, 4 moins qu’il n’en ait regu 'ordre de
l'ingénieur, et il n’aura droit 4 aucune mde.mmtﬁe pour toute modification, addition,
omissien ou déviation, 4 moins que telle modification, addition, omission ou déviation,
n'ait été préalablement fixée par épri§ par I'ingénieur et transmise aussi par écrit a
I'entrepreneur, et 4 moins que le prix a4 payer pour ces ouvrages additionnels n'ait été
préalablement figé par écrit par le ministre, et la décision de I'ingénieur sur la ques-
tion de savoir si telle modification ou déviation est de nature a augmenter ou dimi-
nuer le cout des travaux et quant 4 la somme qui devra étre payée ou déduite, selon
le cas, sera finale, etl'entrepreneur devra obtenir un certificat du dit ingénieur comme
condition préalable & son droit d’étre payé pour telle augmentation. Si, dans L'opi-
nion du dit ingénieur, telle modification ou altération constitue une déduction & faire
sur les travaux, sa décision quant au montant & déduire pour cette cause, sera finale
ot obligatoire.

Ces changements winvalideront pas le contrat.

6. Que toutes les clauses de ce contrat devronts’appliquer 4 toutes modifications,
additions ou déviations de Ja méme maniére, et au méme degré, que pour les travaux
présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou variations,
n’auront I'effet d’annuler ou d’invalider le présent contrat.

Limite de la déper'se en vertu de ce contrat.

7. L'intention étant que le colit du contrat soit limité 3 la somme de deux mil-
lions cent vingt-sept mille trois cents piastres cours canadien, laquelle somme doit étre
considérée comme le prix maximum fixé par le présent contrat,—il est par les pré-
sentes spécialement convenu, que dans le cas ot en tout temps durant I'exécution des
dits travaux, il apparaitra que d’aprés le coit des travaux alors,exécutés, comparé
avec la valeur destravaux non alors exéeutés, que tel maximum devra étre excédé,
soit 4 raison d’additions, altérations, variations, pour toute raison quelconque, 1’entre-
preneur sera alors tenu de compléter seulement telle portion des travaux par les
présentes projetés que I'ingénieur déterminera, en vue de limiter les dépenses totales
découlant du présent contrat au maximum ci-dessus arrété ; et du moment que le dit
maximum de la somme sera dépensé ce contrat sera alors eonsidéré comme terminé et
Pentrepreneur n’aura plus alors le droit de continuer les travaux en vertu du présent
contrat, ni de recevoir aucun paiement additionnel au-deld du dit maximum, & moins
que le ministre n’autorise et n’ordonne des dépenses ultérieures, dans. lequel cas, il
est entendu que le ministre aura le droit (qui est par les présentes expressément ré-
servé) de prescrire que tous les travaux qui resteront alors & exécuter le seront alors
en vertu de ce contrat; et 'entrepreneur s’engage par les présentes d’exécuter les
dits travaux aux cofit et prix ci-aprés mentionnés, tout comme si les dits travaux
restant ainsi 4 exécuter faisaient partie du présent contrat. Pourvu aussi, que dans
© cas ol les dits travaux, lors de leur achévement, 4 raison d’altérations, variations,
dgvmtious, diminutions, omissions, ou autrement, n’atteindraient pas la valeur totale
ci-dessus mentionnée, 'entrepreneur n’aura pas droit au paiement de la différence du
Prix, quelle que puisse étre cette différenee. L’entrepreneur ne pourra dans aucun
¢as réclamer des compensations & raison d’aucune perte dans les profits sur lesquels il
¢omptait,
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Lingénieur sera le seul juge de Uouvrage, des matériadx, etc.

8. L’ingénieur devra étre 'unique juge de 'ouvrage et des matériaux, tant sous
1e rapport de la quantité que de la qualité, et sa décision sur toutes les questions en
litige quant & Pouvrage et aux matériaux, ou quant a la signification ou I'intention
du présent contrat et des plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi-
tionnels ou modifications ne seront censés avoir été exécutés, et ’entrepreneur n’aura
pas droit au paiement pour les dits travaux, 2 moins que ces derniers aient été exé-
cutés au gré de I'ingénieur, dont le certificat par écrit tera preuve de ce fait, et devra
&tre une condition préalable au droit de I'entrepreneur d’étre payé pour les dits
travaux.

Cédule des prix.

9. Tl est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions
respectives des travaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix a
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulement le genre
particulier d’ouvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, mais
aussi toute et chacune des espéces de travaux, main-d’ceuvre, outils, outillage, maté-
risux, articles et chose généralement quelconques et nécessaires a la pleine exécution
et & 'achévement et 4 la mise en opération des portions respectives des travaux au
gré de I'ingénienr. Kt en cas de différend quant au travaux, main-d’ceuvre, maté-
riaux, outils et outillage qui sont ou ne sont pas compris, la décision de l'ingénieur
sera finale et conclusive. .

Contre-maitre.

10. L’entrepreneur devra avoir sur les lieux un contre-maitre compétent durant
les heures de travail afin de recevoir les ordres de 1'ingénieur, et dans le cas o I'in-
génieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre incompétente, ou
dans le cas ou sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle pourra étre démise de ses
fonctions par 'ingénieur, et une autre personne devra immédiatement &tre nommée
4 sa place ; tel contre-maitre devra étre considéré comme le représentant légal de
Yentrepreneur, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitious et les instruc-
tions du dit ingénieur.

Matériaux impropres et ouvrages imparfaits.

11. Dans le cas o quelques matériaux, ou autres choses, ne seraient pas, dans
’opinion de l'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat,
ou suffisamment en bon état, ou généralement ne conviendraient pas aux travaux res-
pectifs, et sera‘ent employés ou destinés 4 &tre employés dans les travaux, ou quel-
ques parties d’iceux, ou dans le cas ot quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, l'ingénicur pourra alors requérir I'entrepreneur d’enlever ces choses, et
de fournir des matériaux ou autres choses convenables, ou d'exécuter de nouveau
T'ouvrage convenablement, selon le cas; et l'entrepreneur devra se conformer et se
conformera immédiatement & la dite réquisition ; et si aprés un délai de vingt-quatre
heures l'entrepreneur ne s’est pas conformé & la dite réquisition, I'ingénieur pourra
faire lui-méme enlever tels matériaux, ou autres choses ou tel ouvrage; et dans tous
tels cas I'entrepreneur devra payer a Sa Majesté tous dommages ou dépenses causés
par I'eniévement de tels matériel, matériaux, ou autres choses, et de tel ouvrage ; ou
bien Sa Majesté pourra, 4 sa disc: étion, retenir et déduire tels dommages et dépenses
de tous montants dus et payables 4 'entrepreneur.

Tout outillage et matériaux deviendront la possession de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale-
ment quelconques, fournis par I'entrepreneur pour l’exécution des. travaux stipulés
par les présentes, et non compris dans les. termes de la clause précédente, deviendront
et demeureront, du moment: qu'ils auront été ainsi fournis jusqu’a I'achévement final
des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fins-des dits travaux, et ils ne
pourront pour aucune raisen &tre enlevés, ou employés ou destinés & d’autres fins
qu'a celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de I'ingénieur, et Sa Ma-
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jesté ne sera responeable d’aucunes pertes ou dommages quelconques A telles machines
ou autre matériel, matériaux ou choses; pourva toujours que lors de 'achévement des
travaux et sur paiement par 'entrepreneur de tous tels deniers, qui pourront &tre
dus a Sa Majesté poui ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
et choses qui n’auront pas été employés ou n’auront pas servi aux travaux, et dont
on n’aura pas disposé, seront, sur demande, livrés a I'entrepreneur.

Insuffisance des mochines.—Augmentation du matériel ou de la main-d'euvre.

13. Si I'ingénieur en aucun temps considére que le nombre des ouvriers, des che-
vaux, ou que la quantité des machines ou autre matériel, ou que la quantité des
matériaux convenables, respectivement employés ou fournis par l'entrepreneur sur
ou pour les dits travaux, sont insuffisants pour assurer la construction de I'achévement
du chemin dans le délai limité, ou que les travaux, ou quelques parties d’iceux ne
g’exécutent pas avec la diligence convenable, alors et dans chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé a 'entrepreneur, requérir ce dernier d’em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
ou autre matériel, on de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans
le cas olt 'entrepreneur ne se conformerait pas en tous points au dit avis, dans un
délai de trois jours, ou tout autre plus long délai qui pourrait &tre fixé par tel avis,
alors I'ingénieur pourra, soit au nom de Sa Majesté, ou s'il le juge & propos, comme
agent de 'entrepreneur et pour son compte, mais dans chaque cas aux frais et dépens
de P'entrepreneur, fournir et employer tel nombre additionnel de travailleurs, de che-
vaux, de machines et autre matériel, ou quelqu'une de ces choses, ou tel nombre -addi-
tionnel de matériaux ou choses respectivement, selon qu'il pourra le juger & propos,
et pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour tel nombre additionnel de chevaux, machines ou autre matériel, et matériaux
respectivement, tels prix qu'il pourra juger a propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors immédiatement remboursés par I'entrepreneur, ou bien ils
pourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps payables
alentrepreneur; et Sa Majesté pourra employer, pour l'exécution ou I'avancement
des dits travaux non seulement les chevaux, les machines et autre matériel et maté-
riaux ainsi fofirnis dans chaque cas par quelqu’un en son nom, mais aussi tout ce qui
aura pu ou pourra étre fourni par le dit entrepreneur ou en son nom.

Délais dans Uexécution.

14. Dans le cas ot 'entrepreneur ferait défaut ou retarderait de continuer avec
diligence l'exécution ou 'avancement des travaux pendant six jours aprés avis donné
par écrit de la part de 'ingénieur a l'entrepreneur, le mottant en demeure de mettre
fin 4 tel défaut ou délai, ou dans le cas od l'entrepreneur deviendrait insolvable, ou
ferait une cession au profitde ses créanciers, ou négligerait soit personnellement ou par
Yabsence d’un représentant habile et compétent de sarveiller les travaux, alors et
dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux de I'entrepreneur et
prendre telle mesures qu’elle jugera 4 propos pour compléter 'ouvrage, et sans autre
avis prendre possession du chemin et des travaux, et de tous les chevaux, machines
et autres outillage, matériaux et choses quelconques qui pourront sedrouver sur le
chemin, ou méme ceux qui pourront avoir été fournis par ou au nom du dit entrepre-
neur pour les dits travaux ; et dans tels cas 'entrepreneur ne pourra réclamer aucun
Palement ultérieur 4 raison des travaux déja exécutds, mais demeurera néanmoins
responsable de toute perte ou tout dommage que pourra souffric Sa Majesté & raison

I non-aehévement des travaux par lentrepreneur; et tous les matériaux et choses
quelconques, et tous les: chevaux, machines et autre matériel fournis par lui pour
Pexécution des travaux, devront demeurer et étre considérés comme la propriété de
Sa Majesté aux fins et selon les termes et les dites conditions contenus dans la douziéme
clause' du présent contrat,

Les dommages résultont de pertes ou accidents seront supportés par Uentrepreneur.

15. Toute perte ou tout dommage quelconque résultant de toute cause quel-
conque qui pourrait arriver aux travaux ou i quelque partie d’iceux, jusqu'a ce que
: 31
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ces derniers soient entiérement et finalement achevés et livrés au dit ministre d’alors
et acceptés par lui, seront anx risques de entrepreneur ; et si telle perte ou tel dom-
mage arrive avapt tels achévement final, délivrance et acceptation, 'entrepreneur
devra immédiatement, et 4 ses propres frais et dépens, réparer, restaurer et exécuter
de nouveau 'ouvrage ainsi endommagé, de maniére a ce que tous les travauz, ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

L'entrepreneur n'aura droit & aucune indemnité en cas de retard.

16. L’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou demande, ou intenter
aucune poursuite ou procés ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté pour tous
dommages qu'il pourrait éprouver a raison de tous retards dans I'avancement des.
travaux, résultant d’actes de quelques-uns des agents de Sa Majesté, et il est convenu
que dans le cas de tout tel retard I'entrepreneur obtiendra une prolongation de temps
pour I'achévement des travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

L’ entrepreneur ne pourra concéder ou transférer son contrat.—L’entreprise pourra lui étre
enlevée.

17. L’entrepreneur n’aura le droit de faire aucune cession du présent contrat, ou
d’aucun sous-contrat, pour I'exécution d’aucune partie des travaux entrepris sous I'au-
torité des présentes; et dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n’aura l’effet de décharger I'entrepreneur de la responsabilité
qu’il assume par les présentes, pour la due exécution de tous les travaux entrepris
sous 'autorité des présentes. Dans le cas ou l'entrepreneur consentirait toute telle
cession oun tout tel contrat, alors I'entrepreneur ne pourrafaire aucune réclamation ou
demande & Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour aucune somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que la oules sommes respec--
tivement fixées pour I'entreprise des travaux ainsi cédésou sous-entrepris et 4 exécuter
par le cessionnaire ou sous-entrepreneur; etdans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat consenti sans I'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les.
travaux 4 I’entreprenour, et adopter telles mesures qu’elle jugera a propos pour com-
pléter les dits travaux; et alors I'entrepreneur ne pourra faire aucune amtre réclama-
tion pour aucun paiement ultérieur 4 raison des travaux alors exécutés, mais demeu~
rera néanmoins responsable pour toute perte ou dommage que pourrait souffrir Sa
Majesté a raison du non-achévement des travaux par 'entrepreneur ; et tous les maté-
riaux et choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines, et autre
matériel fournis par lui pour I'exécution des travaux, demeureront et seront censés la.
propriété de Sa Majesté pour les fins et selon les termes et conditions contenus dans
la douziéme clause du présent contrat.

18. L’exécution des travaux dans la période prescrite est la condition essentielle
du contrat,

Responsabilité des entrepreneurs en cas de dommages.

19. Llentrepreneur sera responsable de tous dommages & raison /desquels toute
personne ou toute corporation quelconque pourrait faire quelques réclamations,
résultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, bdtiments, navires ou autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement quelconques, occa-
sionnés par l'exécution des dits travaux, ou par quelgue négligence ou manquement
ou non accomplissement de sa_part, et il devra & ses propres frais et dépeus, prendre
telles mesures provisoires qu'il jugera nécessaire pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, navires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterrompue de tous droits appartenant aux personnes ou aux corporations, durant
Pexécution des dits travaux.

Entreprencurs négligeant de payer leurs employés.

20. Si I'entrepreneur manque en aucun temps de payer le salaire ou les gages
revenant aux personnes employécs par lui sur ou pour les dits travaux, ou quelque
partie d’iceux, et si quelque partie de ce salaire est arriérée d’un mois, ou¢'il est di
a.quelqu’une de ces personnes un mois de gages ou salaire, 'ingénieur pourra donner
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avis a Pentrepreneur d’avoir & payer tels salaires ou gages, et s'il s’écoule deux jours
sans que U'entrepreneur paie en entier ces salaires jusqu'a la date de leur paiement
ou jusqu'a telle date qui aurait pu étre fixée par les termes de l'engagement de telle
personne, alors Sa Majesté pourra payer a cette personne son salaire ou ses gages
Jd’aucune date a une autre date, et jusqu'a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter ce montantau débitde I'entrepreneur, et entrepreneur con-
vient avec Sa Majesté de rembourser sur le champ toutes les sommes ainsi payées.
Protection des jalons et marques.

21. L'entrepreneur devra protéger et ne devra pas déplacer ni détruire ou’ per-
mettre de dépiacer ou détruire aucuns jalons, bouées on autres marques placées sur ou
aux environs des dits travaux par 'ingénieur, et devra préter I'assistance nécegsaire
pour rectifier ou veplacer tout jalon ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé ou détruit.

Adresse de Uentrepreneur.

22. Tout avis ou autre communication mentionné dansce contrat et qui peutétre
donné a entrepreneur sera censé avoir été bien et suffisamment donné, lorsque tel
-avis aura été laissé au bureau de l'entrepreneur ou du contre-maitre, & I'adre<se men-
tionnée dans ce contrat, ou & la derniére place d’affaires connue de I'entrepreneur.
Cédule des priz.

23. EtSa Majesté, en considération dece que dessus, convient par les présentes avec
l'entrepreneur, et qu’il sera payé pour et en considération des travaux entrepris en
vertu'des présentes, et de la maniére réglée dans la clause immédiatement suivante,
les différents prix ou sommes quisuivent, savoir : e

CEDULE DES QUANTITES ET PRIX.

! |
*Quantités 7 : :
approximatives. Nature des travaux. Prix. Total.
$ cts. B ctse
. 1
250, Acres [DéEDOISEMENTt ccccreeererrercorsremn srrssaniasaersesesos sesess PAT BCTE 30 00 7,500 00
10f do |Abattage & fleur de terre..... ... d 40 00 400 €0
10 do {Déracinement ....... .ccerierneren 80 00 800 00
10,000! Pds. 1. [ClOtUrage....ccouvae asnestvssn r p. L. 05 500 00
500,0001Vges. ¢. Excavation dans le roc solide ...... . .. Dar ¥v. c. 1 50 750,000 00
250,000{ do do do détachd...ceeccees ievier veeees do 75 187,600 00
1,600,000, do do dans la terre, y oompris les travaux
mentionnés dans la clause 13 du devis ........ _do 30 450,000 60
2,000] Pds. 1. [Egofits Souterrains ....ccoveeeveie: vesesnr oues cveeenne PAT P L 40 800 00
| Percement de tunnels (voir clause 32 du devis)
Soit 6,000] do s de” ligne” percés dans le roc, des
iniensions suivantes : 300 pds., 50, 150, 105,
240,400, 360. 385, 290, 200, 150, 140, 1,600, ,
100, 150, 100, 110, 230, 350 et 500 PdB.ccrrerees  do 105 00 630,000 00 -
200 do |“Tunnels de cours d’eau—iouze pieds”.. do 36 00 7,200 00
1,000, do do six pieds... do 12 00 12,000 00 -
15,000{ Vgs. e. |Magonnerie de pont ..o ceeee- o .PAT V. ¢ 10 00 150,000 00
10,000 do do de cananx couverts ... ...evieernnn..  do 8 00 €0,000 00
b5.oonl  dq do séche (murs de svuténement, ete,).. do 4 00 20,000 00
13,0000 do |Pavage ......... vevenens reeres sessseseasssesascons (0 3 00 3,000 00
Lo [ do |[Bton e . do 6 00 6,000 N0
1,000l do |Uuvrages en pierres perdues ... do 3 00 3,000 06
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CEDULE DES QUANTITES ET PRIX—Suite.

*Quantités i .
approximatives. Nature des travaux, Prix. ! Total.

’ ! $ cts. $ cis.

| :
500) Pds. 1. |Tuyaux de fonte, de 3 picds de diamétre & Pinté-

rieur, d'un pouce d’épaisseur, et posés dans
du béton (le prix du béton non compris)....par p. L. 10 00 5,000 00
15,000.Vges. ¢.|Remblai de roche faii & 1a main 13 ol Je talus a
' plus de 1 sur 1 (main-d’ceuvre seule) ........ par v. e. 75 11,250 00
8! No. lSuperstmc. de ponts de bois, de 150 p d’ouvert.. p. arche] 7,500 00 60,000 00
1, do do do 126 do .. do 6,250 00 6,250 00
-6 do do do 100 do .. do 4,000 00 24,000 00
1 do do do 60 do «.. do 2,100 00 2,100 00
3] do do do 40 do w. do 1,400 00 4,200 00
(Voir les elauses 42 et 43 du devis.) )
Pi&ces de bois, meilleure qualité, pour ponceaux
4 piéces transversales, etc. : !
2,000/ Pds. 1. 12 pds. x 16 pds..... [P PRRIR 11:1 J N 0 30 600 00
5,000, do 12 pds. x 12 pds. - . do 0 30 1,500 00
1,5001 do 8 pde. x 16 pds do 025 375 00
1,400 do 8 pds, x 12 pds.. do 0 25 350 00
! Les prix pour piéces d'autres dimensions gui pour-
‘ raient étre requises, devant étre en propor-
! tion des précédents. t
10,000] do |Pilotis (voir 1a clause 40 du devis) ... cesemersersn par p. L. 0 40 4,000 00
10,000 do |Bois en grume pour caissons de quais, etc., d’au
moins 12 pouces de diamatre .....ccvvereervreranes 40 0 20 2,000 00
3,000 do |[Pidces aplanies pour les drains de la chaussée,
d’une épaisseur de 12 POUCES...ceevrrssersesseeee A0 ] 0 25 4 750 00
20,000, P,M.P. |Madriers rarcosuaresene o . par M. 25 00 500 00
3,000/ Lbs. |Fer forgé. . par lb. 015 450 00
600, do |Fonte ... . do 015 75 00
76,0000 NO. [TraverseS....c..coes: ecosisssnsssaser snoes .... chaque. 0 30 22,500 00
3,000] Ton’x. |Charroi de rails et ferrures, depuis le bas de la
| section, tous frais compris . .. tom’x. 100 3,000 00
30 Milles. ‘Pose de la voie . milles. 300 00 9,000 00
100,000 Vges. c. Ballastage... par v. c. 0 30 30,000 06
20, No. |Pose d'aiguil . chaque. 26 00 500 06
4] do {Passages 4 niveau, avec fosses 3 bestiauxen bois,
planchéiage, petits ponceaux en bois sous
les abords, et enseignes, le tout complet .... chaque, 50 00 200 00
Pour subvenir aux frais des travaux qui pour-
raient étre nécessaires en vertu des clauses
18, 43 et 91 du devis général, soit $250,000.......cc00mmer{sereerserense - 250,060 00
Totalius ceusercreessnieiacsns sesnscsssnsvenses Lonsnnnene vennns | 2,727,300 00

*Nore.—Quelques-uns des chiffres contenus dans cette colonne sont basés sur des évaluations et
un tracé préliminaires, et ne sont qu'approximatifs. D’autres itemssontjsimplement faits sur conjec-
tures, et ne sont insérés ici que dans le but d’obtenir des offres.
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Paiements.

24. Des paiements équivalant & environ quatre-vingt-dix pour cent de la valen”
des travaux exécutés, et déterminés approximativement d’aprés les rapports sur
I’avancement des travaux et computés aux prix convenus et fixés par les clauses du
présent contrat, seront faits & 'entrepreneur tous les mois sur le certificat par écrit
de I'ingénieur que les travaux pour et & raison desquels le certificat est accordé, ont
6té dtument exécutés a sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus—et sur 'approbation de tel certificat par le ministre, alors
.en office, pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d’icelui seront une
.eondition préalable au droit de I’entrepreneur de recevoir le paiement dos dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d’iceux. Le reste, c'est-d-dire dix pour cent, sera
retenu jusqu'a 'achdvement final de tous les travaux a la satisfaction de I'ingénieur
en chef ayart alors le contrdle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront
payés dans les deux mois aprés 'achévement des travaux. Et il est par les présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénieur constatant I'achévement final des
.dits travaux & sa satisfaction sera une condition préalable au droit de I’entrepreneur de
recevoir ou d’étre payé des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie d’iceux.

Estimations mensuelles .

25. Il est entendu que toute allocation 4 laquelle I'entrepreneur aura justement
droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de l'ingénieur ; mais g'il arrive
que l'entrepreneur a en aucun temps des réclamations d’aucune espéce a faire et
-qu'il croit n’étre pas comprises dans les certificats, il devra faire et renouveler ces
réclamations par éerit & I'ingénieur dans les quatorze jours aprés la date de tout et
chaque certificat dans lequel, d’aprés ses prétentions, telles réclamations auront été
omises,

Réclamations des entrepreneurs.

26. L'entrepreneur, en produisant les réclamations mentionnées dans la clause
précédente, devra les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude et
des raisons qui lui en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations
me soient ainsi produites durant 'exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chaque mois jusqu’a
ce qu'elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit étre clairement entendu
qu'elles seront pour tonjours proscrites, et I'entrepreneur ne pourra plus alors faire
aucune réclamation a ce sujet contre Sa Majesté.

Mesurage des travauzx.

27. Le mesurage des travaux et les cerlificats de leurs progrés ne devront en
‘Aaucune manidre valoir comme une acceptation des travaux ou comme une décharge en
faveur de I'entrepreneur de la responsabilité qu’il assume par les présentes ; mais il
devra, lors de son achévement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
intentions et significations du présent contrat.

Suspension des travauc.— Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps l'exécution des dits
travaux sur aucun point ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section,
ot dans le cas ol 'exercice de tels droits causerait des retards & ’entrepreneur, alors
il lui sera alloué pour exécuter le présent contrat une prolongation de temps égale &
tel retard ct qui devra dtre fixée par le ministre comme il est pourva ci-dessus. Et
€n aucun cas, tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou 'obligation imposée
par les présentes, ou aucune garantie ou siireté collatérale ou autre pour I'exécution
ﬁie Ce contrat, et I’entreprencur ne pourra produire aucune réclamation pour dommages
a raison de cette suspension des travaux. Kt en aucun temps aprés que les travaux
auront ]ééé 3312“ suspendus en tout ou en partie les dits travaux pourront étre encore.
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repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le jugera & propos. It
sur la réception par I’entrepreneur d’'un avis par écrit de la part de Sa Majesté que-
les travaux ainsi suspendus pourront &tre repris, 'entrepreneur devra immédiatement
reprendre les opérations et les poursuivre avee diligence.

Allocation votée par le parlement.

~ 29. Dans le cas ol la somme maintenant votée par le Parlement ot destinée au
paiement des travaux entrepris par les présentes, serait en aucun temps dépensée-
avans 'achévement des travaux, le ministre alors en office pourra donner & I'entre-
preneur avis par écrit & cet effel. It sur réception de tel avis I'entrepreneur pourra,.
g'il le juge & propos, suspendre 'exécution des travaux—mais il n’aura dans aucun
cas le droit de recevoir aucun paiement pour les travaux qu’il aura exécutés, au-dela
‘du mountant voté et destiné comme dit ci-dessus-—a moins et jusqu'a ce que les fonds
nécessaires aient été A cette fin votés par le Parlement. Et dans auncun cas l'entre-
Pentrepreneur n'aura et ne pourra faire de réclamations contre Sa Majesté a raison
d’auncun dommage ou indemnité pouvant résulter de la dite suspension de paiement,
ou de tout délai ou perte causée par la suspension des travaux.

Boissons enivrantes.

30. L'entrepreneur ne devra permetire, autoriser ou encourager la vente d’aucunes-
liqueurs spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.

On ne travaillera pas le dimanche.

31. L’on ne devra s’occuper d’'aucuns travaux quelconques en aucun temps ou &
aucun endroit le dimanche, et 'entrepreneur devra prendre toutes les mesures néces-
saires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ou hommes de travailler ou faire
travailler les autres ce jour-la..

L’ingénieur en chef jugera des différends.

32. Tl est par le présent convenu que tous les différends qui pourraient s'élever
entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune matidre se rapportant au présent.
contrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécialement par les présentes.
déférée A P'ingénieur, devront étre déférés a la décision et & V'arbitrage de I'ingénieur
en chef alors en charge, et ayant alors le controle des travaux, et la décision de tel
ingénieur sera finale et conclusive; et il est déclaré par les présentes que telle décision
sera une condition préalable au droit de 'entrepreneur de recevoir le paiement de
toate somme ou sommes 3 raison de telles matiéres en litige.

33. 1l et distinctement déclaré qu’aucun contrat implicite d'aucune espéce quel-
conque, par ou de la part de Sa Majesté, ne pourra découler ou s’'impliquer d’aucune
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des parties.
en aucun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
tions et stipulations expresses contenues dans les présentes et y contentis par Sa
Majesté, sont et devront &tre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesquels.
Ton pourra baser des droits contre Sa Majesté. .

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de la 8éme-
section du statut 41éme Victoria (1878), chapitre 5, fait sujet a la condition expresse
que pul membre de la Chambre des communes ne pourra avoir aucune part ou partie
de part de tel contrat, ou aucun profit en provenant.

Annulation du contrat.

35. Dans le cas o il serait jugé nécessaire, dans les intéréts da public, de suspendre-
les travaux entrepris en vertu des présentes, ou aucune partie d’iceux, en tou. temps.
avant leur achévemont, et de mettre tin au présent contrat, le ministre alors cn otlice
aura plein pouvoir d’arréter las travaux ct annuler ce contrat, en donnani dtment
avis & cet effet & 'entreprencur. IL’entrepreneur toutefois, aura le droit de recevoir
le paiement de tontes les sommes qui pourraicut étro alors dues ponr les travaux déjs
exéculés, les matériaux employés ou liviés, on préts 4 &tre employés, ou en voie de

30



48 Victoria. Documents de la Session (No.19) A. 1880

préparation, ainsi que telle indemnité raisonnable qui pourrait couvrir tous les
dommages bond fide, 8'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir été
.déterminés par les parties, ou bien, en cas de désaccord, qui pourront aveir été déter-
minés par les arbitres officiels du Canada ; car il est entendu, néanmoins, qu'aucune
indemnité ne pourra étre allouée & 'entrepreneur ou réclamée par lui pour les maté-
riaux qu'il se sera proeurés pour esécution des travaux aprés la date de la significa-
tion de I'avis mentionné plus haut, on pour aucune perte des profits sur lesquels il
-comptait, soit par rapport aux travaux ainsi suspendus comme dit plus haut, ou aux
matériaux qu'il se sera ainsi procurés pour 'exécution des dits travanx.

En foi de quoi 'entrepreneur a apposé aux presentes ses seing et sceau, et les
présentes ont été signées et scellées par le dit ministre, et contresignées par le secré-
taire du département des chemins de fer et des canaux, au nom de Sa Majesté.

preneur en présence de ANDREW ONDERDONK. [L.S.]

Signé, scellé et délivré par 'entre-
H. A. Fissiavrr.

Signé, scellé et délivré par le) CHARLES TUPPER,
ministre et contresigné par le | Ministre des chemins de fer et des canauc.
secrétaire en présence de F. BRAUN,
H. A. FisstaoLt. Secrétaire. [L.S.]
CAUTIONNEMENT.

Lr PRESENT CONTRAT fait et passé le vingt-troisidme jour de décembre mil huit cent
soixante-dix-neuf, entre DUNCAN MACDONALD, de la cité de Montréal, dans
la province de Québec, entrepreneur, et ANGUS PETER MACDONALD, du
méme lieu, entrepreneur, (ci-aprés appelés les cautions) de la premiére part, et
Sa Majesté la reine Victoria, de la seconde part ;

Fair ror que, les cautions, tant pour eux-mémes et chacun d’entre eux que
pour leurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs et administrateurs, conjointement
et solidairement, conviennent avee Sa Majesté et ses successeurs que 1'entrepreneur
nommé an contrat annexé aux présentes, ses exécuteurs et administrateurs, exécu-
teront bien et fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront a toutes et &4 chacune des conventions, stipulations et conditions conienues
-dans le dit contrat, et que I'entrepreneur doit exécuter, garder et auxquellesil doit se
conformer. Kt de plus, les cautions conviennent et stipulent.avec Sa Majesté et ses
successeurs que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourront, en vertu du dit
‘eontrat, étre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par I'ingénieur ou les ingénieurs
‘ou autres personnes mentionnées au dit contrat, pourront étre ainsi exercés sans avis
contre les dites cautions, et sans en auncune manidre diminuer la responsabilité ou
intervenir dans la respousabilité des cautions, conformément & leurs conventions aux
Ppresentes.

En foi de quoi les parties aux présentes ont apposé leurs seing et sceau,
Bigné, scellé ot délivré} DUNCAN MACDONALD. {L.S.]

en présence de
H. A. Fissiavwr. A. P. MACDONALD. [L.S.]
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LE PRESENT CONTRAT conclu le dixiéme jour de février mil huit cent quatre-vingt,.
entre PATRICK PURCELL, de Williamstown, HUGH RYAN, de Perth,
JAMES GOODWIN, d'Ottawa, dans la province de ’Ontario, et JAMES N,
SMITH, de Brooklyn, dans I'Etat de New-York, 'un des Etats-Unis de I'’Amé-
rigue du Nord, faisant affaires comme entrepreneurs, en société, sous ies nom et
raison de “ Ryan, Goodwin et Cie,” ci-aprés appelés “les entrepreneurs,”
de la premiére part; et Sa Majesté la reine Victoria, représentée aux pré-eutes
par le ministre des chemins de fer et des canaux, de la seconde part, FAIT FOL
qu’en considération des stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprés relatées,
les entrepreneurs conviennent et stipulent avec Sa Majesté comme suit:

.

Ouvrage.— Ingénieur.

1. Dans le présent contrat le mot ¢ ouvrage” ou “ travaux” devra signifier, &
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté--
riaux, matiéres et choses taits, fournis et exécutés par les entrepreneurs en vertu de ce-
contrat. Le mot ¢ ingénieur ” devra signifier I'ingénieur en chef en exercice ayant
alors le contrdle des travaux, et devra s’appliquer & chacun de ses assistants agissant
d’aprés ses instructions, et toutes instructions ou ordres, ou certificats donnés, ou
- décisions rendunes par quiconque agissant au nom de I'ingénieur en chef, seront sujets.
4 son approbation et pourront étre annulés, altérés, modifiés et changés, selon qu'il
lui paraitra & propos.

Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligatoires pour les.
exécuteurs et administrateurs des entrepreneurs et pour les successeurs de Sa Majests,.
et partout ol dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de-
méme concernés, et partout ou les entrepreneurs seront concernés, leurs exécuteurs et
administrateurs y seront de méme concernés.

Main-d’eewvre, outillage et matériaur.— Temps limité pour Vexécution des travaux.

3. Les entrepreneurs devront, & leurs propres dépens, fournir toute et chaque-
espéce de main-d’ceuvre, de machines et autre oulillage, de matériaux, d’articles et
toutes choses généralement quelconques et nécessaires a la due exécution et a 'achéve-
ment de tous et de chacun des travaux mentionnés dans les devis généraux ci-annexés,.
datés du 30 novembre 1878 et marqués A, et mentionnés dans les plans et devis
dressés et qui seront dressés aux fins de ces travaux, et conformes au mémoire imprimé-
aussi aux présentes annexé et marqué B, et devront exécuter et compléter entidrement
les portions respectives de tels travaux et les livrer ainsi complétés & Sa Majesté, lo ou
avant le trentiéme jour de juin, A.D., mil huit cent quatre-vingt-quatre. Le dit che-
min devra étre construit avec les meilleurs matériaux de leurs différentes espaces,.
et complété le mieux possible et suivant les principes de 'art, de la manidre requise
par et en stricte conformité des dits plans et devis qui pourront étre fournis de temps
a autre (lesquels devis sont par les présentes déclarés faire partie du présent contrat) ;.
et 4 la satisfaction entiére de I'ingénieur en chef qui aura alors le controle.

Les omissions devront étre rectifiées.

e
4. Les devig et le mémoire susdits ainsi que les différentes parties de ce contrat,
devront étre pris dans leur ensemble, de maniére & ce qu'ils s'interprétent 'un par
T'autre, et 4 ce qu'’ils forment un tout homogéne; et si l'on vient & constater que
quelque chose ait été omise ou mal représentée, qui soit nécessaire a la bonne exécution
et 4 'achévement d'aucune partie du chemin projeté, les entreprencurs, i leurs proyres.
frais et dépens, exécuteront telle partie ainsi omise tout comme si elle avait été conve-
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nablement décrite, et la décision de I'ingénieur sera finale quant & chaque telle erreur
ou omission, et la rectification de chaque telle erreur ou omission ne devra pas étre
censée une addition 4 ou une déviation du présent contrat.

L’ingénieur pourra faire exécuter tous travaux additionnels et modifier les plans.

5. L'ingénieur en chef, du consentement du ministre des chemins de fer et des
canaux, sera libre en tout temps, soit avant le commencement soit pendant la cons-
truction du chemin de fer ou d’aucune de ses parties, d’ordonner I'exécution de tout
ouvrage et de faire toute modification qu’il pourra juger & propos dans les rampes, la
largeur des tranchées et du nivellement, les dimensions, le caractdre, la nature, la
situation ou la position des travaux, ou d’une ou plusieurs de leurs parties, ou dans
toute autre chose se rapportant a ces travaux, soit que ces modifications soient on non
de nature & diminuer la quantité d’ouvrage & exécuter, ou le prix de son exécution,
et les entrepreneurs devront immédiatement se conformer a ces réquisitionsécrites de
la part de 'ingénieur & ce sujet, mais les entreprencurs ne devront faire aucune modi-
fication ou addition aux travaux, non-plus qu'aucune omission ou déviation, 4 moins
qu'ils n’en aient re¢u l'ordre de 'ingénieur, et ils n’auront droit & ancune indemnité
pour toute modification, addition omission ou déviation, & moins que telle modifica-
tion, addition, omission ou déviation, n’ait été préalablement ordonnée par écrit par
lingénieur et transmise aussi par éerit aux entrepreneurs, et 4 moins que le prix 4 payer
pour ces ouvrages additionnels n’ait été préalablement fixé par écrit par le ministre, et
la décision de 'ingénieur sur la question de savoir si telle modification ou déviation est

_ de nature 4 augmenter ou diminuer le colit des travaux et quanta la somme qui devra
étre payée ou déduite, selon le cas, sera finale, et les entrepreneurs devront obtenir un
certificat du dit ingénieur comme condition préalable & leur droit d’étre payés pour
telle augmentation. Si, dans I'opinion du dit ingénieur, telle modification ou altéra-
tion constitue une déduction & faire sur les travaux, sa décision quant au montaunt &
déduire pour cette cause sera finale et obligatoire.

Ces changements n'invalideront pas le contrat.

. 6. Que toutes les clauses de ce contrat devront s'appliquer a toutes modifica-
tions, additions ou déviations, de Ja méme maniére et au méme degré que pour les
travaux présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou varia-
ons, n'auront effel. d’annuler ou d'invalider le présent contrat.

Limites de la depense en vertu de ce contrat.

. 7. L’intention étant que le coftt des travaux A exécuter en vertu de ce contrat
80t limité & la somme de deux millions einq cent soixante-treize mille six cent qua-
rante piastres, laquelle somme doit étre considérée comme le prix maximum fixé par le
bresent contrat,—il est par les présentes spécialement convenu, que dans le cas oi en
tout temps durant I'exécution des dits travaux, il apparaitra que d’aprés le coiit des
tl’aw_lux alors exécutés, comparé avec la valeur des travaux non encore exécutés, que tel
maximum devra &tre excédé, soit & raison d’additions, altérations, variations, pour toute
Cause quelconque, les entrepreneurs seront alors tenua de compléter seulement telle por-
tion des travaux par les présentes projetés que U'ingénieur déterminera, en vue de limiter
les dépenses totalesdécoulant du préseat contrat au maximum ci-dessus arrété ; et du mo-
ment que le dit maximum de la somme sera dépensé ce contrat sera alors considéré
c:omme terminé et le§ entrepreneurs n’auront plus alors le droit de continuer les tra-
(‘iau{i en verta du présent contrat, ni de recevoir aucun paiement additionnel au-dela
P.u dit maximum, 4 moing que le ministre n’a.u’cqri'se et n’ordonne des dépensges ulté-

ieures, dans lequel cas, il est entendu que le ministre aura le droit (qui est par les
gtzsg(l:llf:s e]xpre‘ssement réservé) de prescrive que tous les travaux qui resteront alors
G5 préa :gt e ie:onf; alors en verta de ce contrat ;Aet les eptrepren?urs s'engagent par
comp 3entes a exeécuter les dltg travaux aux coiit et prix ci-aprés mentionnés, tout
mne si les travaux restant ainsi & exécuter faisaient partie du présent contrat.
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Pourvu aussi, que dans lé cas ol les dits travaux, lors de leur achévement, 4 raison
d’nitérations, variations, déviations, diminutions, omissions, ou autrement, n’attein-
draient pas la valeur totale ci-dessus mentionnée, les entrepreneurs n’aurontpas droit
au paiement de la différence du prix, quelle que puisse étre cette différence. Lies
entrepreneurs me pourront dans aucun cas réclamer des compensations a raison
d’aucunc perte dans les profits sur lesquels ils comptaient.

L’ingénieur sera le seul juge de Uouvrage, des matériauz, etc.

8. L’ingénieur devra étre I'unique juge de I'ouvrage et des matériaux, tant sous
le rapport de la quantité que de la qualité, et sa décision sur toutes les questions en
litige quant & I'ouvrage et aux matériaux, ou quant & la signitication ou I'intention
du présent contrat et des plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi-
tionnels ou modifications ne seront censés avoir été exécutés, et les entrepreneurs
n’auront pas droit an paiement pour les dits travaux, & moins que ces derniers aient
é1é exéeutés au gré de 'ingénieur, dont le certificat par écrit fera preuve de ce fait,
et devra &éire une condition préalable au droit des entrepreneurs d’étre payés pour les
dits travaux. ’

Cédule des prix.

9. 11 est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions
respectives des {ravaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix a
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulement le genre
particulier d’onvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, -mais
aussi toute et chacune des espéces de travaux, main-d’ceuvre, outils, outillage, maté-
riaux, articles et choses généralement quelconques nécessaires & la pleine exécution,
a l'achévement et 4 la mise en opération des portions respectives des travaux au
gré de l'ingénienr. It en cas de différend quant aux travaux, main-d’ceavre, maté-
riaux, outils et outillage qui sont ou ne sont pas compris, la décision de l'ingénieur
sera finale et conclusive.

Contre-maitre.

10. Les entreprencurs devront avoir sur les lieux un contre-maitre compétent
durant les heurcs de travail afin de recevoir les ordres de 'ingénieur, et dans le cas ot
I'ingénieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre incompétente, ou
dans le cas ou sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle pourra &tre démise de ses
fonetions par 'ingéniear, et une autre personne devra immédiatement &tre nommée
& sa place; tel contré-maitre devra &tre considéré comme le représentant légal des
entrepreneurs, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitions et les instruc-
tions du dit ingénieur.

Matériaux impropres et ouvrages imparfaits.

11. Dans le cas ou quelques matériaux ou autres choses ne seraient pas, dans
I'opinion de l'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat, ou
guffisamment en bon état, ou généralement ne conviendraient pas aux travaux res-
pectifs, et seraient employés ou destinés a étre employés dans les travaux, ou quel-
ques parties d’iceux, ou dans le cas ou quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, l'ingénieur pourra alors requérir les entrepreneurs d’enlever ces choses, et
de fournir des matériaux ou autres choses convenables, ou d’exécuter de nouveau
Pouvrage convenablement, selon le cas; et les entrepreneurs devront se conformer et
ge conformeront immédiatement & la dite réquisition ; et si aprés un délai de vingt-
quatre heures les entrepreneurs ne se sont pas conformés & la dite réquisition, I'inge-
pieur pourra faire lui-méme enlever tels matériaux ou autres choses ou tel ouvrage ;
et dans tous tels cas les entrepreneurs devront payer a Sa Majesté tous dommages ou
dépenses causés par I'enlévement de tels matériel, matériaux, ou autres choses, et de
tel ouvrage; ou bien Sa Majesté pourra, 4 sa discrétion, retenir et déduire tels dom-
mages et dépenses de tous montants dus ot payables aux entrepreneurs.
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Tout outillage et matériaux deviendront la propriélé de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale-
ment quelconques, fournis par les entrepreneurs pour 'exécution des travaux stipulés
par les présentes, et non compris dans les termes de la clause précédente, deviendront
et demeureront, du moment qu'ils auront été ainsi fournis jusqu'a I'achévement final
-des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fins des dits travaux, et ils ne
pourront pour aucune raison &tre enlevés, ou employés ou destinés & d'autres fins
qu'a celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de Pingénieur, et Sa Ma—
_jesté ne sera responsable d’aucunes pertes ou dommages quelconques & telles machines
ou autre matériel, matériaux ou choses; pourvu toujours que lors de 'achévement des
travaux et sur paiement par les entrepreneurs de tous tels deniers, qui pourront étre
dus & Sa Majesté pour ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
et choses qui n’auront pas été employés ou n’auront pas servi aux travaux, et dong
‘on n’aura pas disposé, seront, sur demande, livrés aux entrepreneurs.

Insuffisance des machines.—Augmentation du matériel ou de la main-d’cuvre.

13. Si I'ingénieur en aucun temps considére que le nombre des ouvriers, des-che-
vaux, ou que la quantité des machines ou autre matériel, ou que la quantité des
matériaux convenables, respectivement employés ou fournis par les entrepreneurs sur
-ou pour les dits travaux, sont insuffisants pour assurer la construction et 'achévement
-du chemin dans le délai limité, ou que les travaux, ou quelques parties d’iceux ne
s'exécutent pas avec la diligence convenable, alors et dans chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé aux entrepreneurs, requérir ces derniers d’ em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
-ou autre matériel, ou de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans
lo cas oil les entreprencurs ne se conformeraient pas en tous points au dit avis, dans ua
-délai de trois jours, ou tout autre plus long délai qui pourrait &tre fixé par tel avis,
alors I'ingénieur pourra, soit au nom de Sa Majesté, ou s'il le juge & propos, comme
-agent des entrepreneurs et pour leur compte, mais dans chaque cas aux frais et dépens
des entrepreneurs, fournir et emploger tel nombre additionnel de travailleurs, de che-
vaux, de machines et autre matériel, ou quelqu'une de ces choses, ou tel nombre addi-
tionnel de matériaux ou choscs respectivement, selon qu'il pourra le juger a propos,
et pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour tel nombre additionnel de chevaux, machines ou autre matériel, et matériaux
respectivement, tels prix qu'il pourra juger a propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors immédiatement remboursés par les entrepreneurs, ou bien ils
Eourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps paya-
bles aux entrepreneurs; et Sa Majesté pourra cmployer, pour I'exécution on "avance-
ment des dits travaux, non sculement les chevaux, les machines et autre matériol et
matériaux ainsi fournis dans chaque cas par quelqu™un en leur nom, mai» aussi tout .ce
‘qui aura pu ou pourra étre fourni par les dits entrepreneurs o en leur nom.

Délais dans Vexécution.— L'entreprise pourra étre enlevée d Uentreprencur.

14. Dans le cas ou les entrepreneurs feraient défaut ou retarderaient de continuer
avec diligence I'exécution ou 'avancement des travaux pendant six jours aprés avis
-donng par écrit de la part de I'ingénieur aux entrepreneurs, les mettanten demeure de
mettre fin & tel défant ou délai, ou dans le cas ou les entrepreneurs deviendraient insol-
vables, ou feraient une cession au profit de leurs créanciers, ou négligeraient soit per-
Sonnellement ou par 1'absence d’un représentant habile et compétent de surveiller les
travaux, alors et dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux des
‘entrepreneurs et prendre telles mesures qu'elle jugera & propos pour compléter I'ou-
‘:}'ageé et dans tels cas les entrepreneurs ne pourront réclamer aucun paiement ulté-
';(l)elzr a raison des travaux déji exécutés, mais demeureront néanmoins responsables de

ute perte ou tout dommage que pourra souffrir Sa Majesté & raison du non-achéve-
ge&t;g%s trainvaux par les entrepreneurs ; et tous les matériaux et chose,s quelconques,
b s chevaux, machines et autre matériel fournis par eux pour Pexécution des
Vaux, devront demeurer et tre considérés comme la _propriété de Sa Majesté aux
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fins et selon les termes et les dites conditions contenus dans la douziéme clause du
présent contrat.

Les dommages résultant de pertes ou accidents seront supportés par les entrepreneurs.

15. Toute perte ou tout dommage quelconque résultant de toute cause quelconque
qui pourrait arriver aux travaux ou a quelque partie d’iceux, jusqu’a ce que ces der-
niers soient entiérement et finalement achevés et livrés au dit ministre d’alors et
acceptés par lui, sera aux risques des entrepreneurs; et sitelle perte ou tel dommage
arrive avant tels achévement final, délivrance et acceptation, les entrepreneurs devront
immédiatement, et A leurs propres frais et dépens, réparer, restaurer et exécuter de
nouveau 'ouvrage ainsi endommagé, de maniére a ce que tous les travaux, ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

Les entrepreneurs w auront droit & aucune indemnité en cas de retard.

16, Les entrepreneurs ne pourront faire aucune réclamation ou demande, ou inten-
ter aucune poursuite ou procés, ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté pour tous
dommages qu’ils pourraient éprouver a raison de tous retards dans avancement des
travaux, résultant d’actes de quelques-uns des agents de Sa Majesté, et il est convenu
que dans le cas de tout tel retard les entrepreneurs obtiendront une prolongation de
temps pour I'achévement des travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

Les entrepreneurs ne pourront concéder o transférer leur contrat.—L'entreprise pourra leur
étre enlevée.

17. Les entrepreneurs n’auront le droit de faire aucune cession du présent contrat,
ou d’aucun sous-contrat, pour I'exécution d’aucune partie des travaux entrepris sous
T'autorité des présentes; et dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n’aura 1'effet de décharger les entrepreneurs de la responsabi-
lité qu’ils assument par les présentes, pour la due exécution de tous les travaux entrepris
sous l'autorité des présentes. Dans le cas oil les entrepreneurs consentiraient toute telle
cossion ou tout tel contrat, alors les entrepreneurs ne pourront faire aucune réclamation
ou demande & Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour aucnne somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que la ou les sommes respec-
tivement fixées pour l'entreprise des travaux ainsi cédés ou sous-entrepris et  exéeuter
par le cessionnaire ou sous-entrepreneur ; et dans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat consenti sans l'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les
travaux aux entrepreneurs et adopter telles mesures qu’elle jugera a propos pour com-
vléter les dils travaux; et alors les entrepreneurs ne pourront faire ancune autre récla-
ma‘ion pour ancun paiement ultérieur 4 raison des travaux alors exécutés, mais demeu-
reront néanmoins responsables pour toute perte ou dormmmage que pourrait souffric Sa
Majesté & raison du non-achdvement des travaux par les entrepreneurs; et tous les
matériaux et choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines, et autre
matériel fournis par eux pour I'exécution des travaux, demeureront et seront censés la
propriété de Sa Majesié pour les fins et selon les termes et conditions contenus dans
la douziéme ciause du présent contraf.

18. L’exécution des travaux dans la période prescrite est la condition essen-
ticlle du contrat.

Responsabilité des entrepreneurs en cas de dommages.

19. Les entreprencurs seront responsables de tous dommages 4 raison desquels
toute perronne ou toute corporation quelconque pourrait faire quelques réclamations,
ré<ultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, bitiments, navires on autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement quecleconques, ocea-
sionnés par l'exécution des dits travaux, ou par quelque négligence ou manquement
ou non accomplissement de leur part, et ils devront & leurs propres frais et dépeus,
prendre telles mesures provisoires nécessaires pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, nuvires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterromypue de tous droits appartenant aux personnes ou aux corporations, durant.
Texécution des dits travaux.
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Entrepreneurs négligeant de payer leurs enployés.

20. Si les entrepreneurs manquent en aucun temps de payer le salaire ou les gages:
revenant aux personnes employées par eux sur ou pour les dits travaux, ou quelque:
partie d’iceux, et si quelque partie de ce salaire est arriérée d’un mois, ou #'il est di
a quelqu'une de ces personnes un mois de gages ou salaire, 'ingénicur pourra donner
avis aux entrepreneurs d’avoir & payer tels salaire ou guges; et s'il s’écoule deux jours
sans que les entrepreneurs paiont en entier ce salaire jusqu’a la date de leur pajement
ou jusqu’a telle date qui aurait pu étre fixée par les termes de l'engagement de telle
personnve, alors Sa Majesté pourra payer a cette personne son salaire ou ses gages
d’aucune date A une autre date, et jusqu'a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter ce montant au débit des entreprenenrs, et les entrepreneurs
conviennent avec Sa Majesté de rembourser sur-le-champ toutes les sommes ainsi
payées. ‘

Protection des jalons et marques.

21. Les entrepreneurs devront protéger et ne devront pas déplacer ni détruire ow
permettre de déplacer ou détruire aucuns jalons, bouées ou autres marques placées sur
ou aux environs des dits travaux par 'ingénieur, et devront préter I’assistance néces-
saire pour rectifier ou replacer tout jalon ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé ou détruit.

Adresse des entrepreneurs.

22. Tout avis ou autre communication mentionné dans ce contrat et qui peut étre
donné aux 'entrepreneurs sera censé avoir été bien et suffisamment donné, lorsque tel
avis aura été laissé an bureau des entrepreneurs ou du contre-maitre, a 'adresse men-
tionnée dans ce contrat, ou 4 la derniére place d’affaires connue des entrepreneurs.

Cédule des prix.

23. Et Sa Majesté, en considération dece que dessus, convient par les présentes avee
les entrepreneurs, qu'ils seront payés pour et en considération des travaux entrepris en
vertu des présentes, et de la maniere réglée dans la clause immédiatement suivante, °
les différents prix ou sommes qui suivent, savoir :

CEDULE DES QUANTITES ET PRIX.

. ..
appx%i?;gttie\fes. Nature des travaux. Prix. Total.
$ cts. $ cts.
400j Acres |DOb0ISEMENt...sies: sirese seconss 25 00 10,000 00
10/ do |Abattage & fleur de terre ... 30 00 300 00
10 0(1)8 Pgo . Bfracinement . 100 00 1,000 00
) 8. L. [ClOturage wuves vevee- veveene o ovee par p. Ly 0 06 600 00
%‘30:000 Vges. c. [Excavation dans le roc solide.... wesvarenn PAT V. c.' 180 00 360,000 00
400,000; “do do do  détaché .eveveess .. dO ;0 75| 225000 00
)
]

3,000,000, do ' do dans la terre, y compris les travaux
mentionnés dans la clause 13 du devis.......... do

0 30 900,000 00
2,000, Pds. 1. Eg0MiL8 SOULEITAING . evieees venvesarvros cecavans sasessosea. PAT Do L. ’800 00

0 40

|Percement de tunnels (voir clause 32 du devis).

120 00 ! 72,000 08

Soit 600] do f¢Tunnels de 1igne . ceeues cvecnrneeionnrs vons s 0seeee 40
égo do l“ Tuanels de cours d’eau—douze pieds .. .cereeeee O 50 00 5,000 00
0! do do BIiX piedS.cieieerrerrens. A0 20 00 10,000 00
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CEDULR DES QUANTITES ET PRIX—Suite.

TOtAl terereronees sensarcnses sresssans sne canses sesses

Oaantita
app?o‘;:ai;h;.ttg:es. Nature des travaux. Prix. Total.
’ $ cts. $ cts.
| ' .
25,000 Vges. c.!Magonnerie de pont....e..eeissres ivseennisessisos sess. PAL Vo €. 12 00 300,000 00
10,000I do de Canaux CouvertS.....u.vecsces serees 40O 8 00 80,000 00
25,000, do séche (murs de souténement, etc.).. do 3 00 75,000 00
1,000, do e do 2 50 2,500 00
1,000, do do 7 00 7,000 00
30,0000 do n p do 2 00 60,000 00
500| Pds. 1. {Tuyaux de fonte, d in
rieur, d’un pouce d’épaisseur, et posés dans
du béton (le prix du béton non compris)......par p. 1. 30 00 15,000 06
1,000 Vges. c.iRemblai de roche fait & la main 13 ol le talus a
| plus de 1 sur 1 (main-d’ceuvre seule) ............par v. ¢. 0 50 500 00
1| No. [Superstruc. de pontsde bois, de 150 p, d’cuvert..par arche, 5,800 00 ; 5,800 00
1| do do do 125 do .. do | 4,200 00 | 4,200 00
34| do do . do 100 do .. do | 3,000 00 102,000 00
ll do do do 60 do .. do 1,500 00 1,500 00
1 do do do 40 do . do 1,000 00 1,000 00
] (Voir les clauses 42 et 43 du devis). \
I Pidces de bois, meilleure qualité, pour ponceaux i
] & piéces transversales, ete, : I
200 Pds. L. 12 pds. X 16 PAS..ceeecruns coresnacrsue sirmvesnen sesnee PAT P Lo 0 60 120 06
2,000 do P [ 0 45 900 00
200/ do 8 pds. X 16 pds... o do 0 40 80 60
2000 do 8pds. X 12 PAS ccvacerene srarersesseenes svensenes A0 0 30 60 00
Les prix pour piéces d’autres dimensions qui pourraient
é&tre requises, devant étre en proportion des précédents.i
10,000, do {Pilotis (voir la clause 40 du devis)...c.ceoeee weoee. Par p. L. 0 50 5,000 00
10,000, do |Bois en grume pour caissons de quais, etc., d'au : .
| moins 12 pouces de diameétre.. ..... wereree  d0O | 030! 3,000 00
3,000 do |Pidces aplanies pour les drains de la chaussée, l .
d’une épaisseur de 12 POUCES...vcveiersern oreer O | 025 750 00
10,000 P. B, M. Madriers ......cccee ceemueves sevvesnen veen par M. 30 00 300 00
1,000 Lbs. |Fer forgé.... par .| 012 120 00
100; do Fonte... .. do 010 10 00
75,000 No. 0 30 22,500 00
3,000 Ton’x. , dep
| | ™ section, tous frais CompIiS. eese.. - 100 3,000 00
30. Milles [Pose de 1a Voie....eivesnes cersenens 250 00 7,500 00
100,000 Vges. . Ballastage ... ccere vorenesns comseaese ...par v. c. 0 40 40,000 09
20| ‘No. (Pose d’aiguilles et de croisements.... ereeeeess Chaque. 40 00 ‘ 800 00
2' do |Passagesd niveau, avec fosses & bestiaux en bois, |
plinchéiage, petits ponceaux en bois sous
les abords, et enseignes, le tout complet...... do 150 00 300 00
Pour subvenir aux frais des travaux qui pour-
0 raient étre nécessaires en vertu des clauses
. ’ ‘ 18, 43 et 91 du devis général, 801t $250,000.cuucsecrsssses | wrsves sivseeans| 260,000 00

Il 2,573,640 60

*NoTE..--Quelques-uns des chiffres contenus dans cette colonne sont basés sur des évaluations et

un tracé préliminaires, et ne sont qu'approximatifs.

tures, et ne sont insérés ici que dans le but d’obtenir des offres.
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Paiements.

24. Des paiements équivalant & environ quatre-vingt-dix pour cent de la valeur
des travaux exécutés, et déterminés approximativement d’aprds les rapports sur
I'avancement des travaux, et computés aux prix convenus et fixés par les clauses du

résent contrat, seront faits aux entrepreneurs tous les mois sur le certificat par écrit
de ingénieur que les travaux pour et & raison desquels le certificat est accords, ont
été diiment exécutés & sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus— et sur approbation de tel certificat par le ministre, alors.
en office, pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d’icelui seront une:
condition préalable au droit des entrepreneurs de recevoir le paiement des dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d’iceux. ILe reste, c’est-a dire dix pour cent, sera
retenu jusqu'a 'achévement final de tous les travaux A la satisfaction de I'ingénieur
en chef ayant alors.le contrdle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront
payés dans les deux mois aprés I'achévement des travaux. Bt il est par les présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénieur constatant 'achévement final des
dits travaux & sa satisfaction sera une condition préalable au droit des entrepreneurs
de recevoir ou d’étre payés des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie

d’iceux. .
Estimations mensuelles.

25. 1l est entendu que toute allocation & laquelle les entrepreneurs auront juste-
ment droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de 'ingénieur ; mais ¢'il arrive
que les entrepreneurs ont en aucun temps des réclamations d’aucane espéce a fairs et
qu’ils croient n’étre par comprises dans les certificats, ils devront faire et renouveler
ces réclamations par écrit 4 'ingénieur dans les quatorze jours aprés la date de tout et
chaque certificat dans lequel, d’aprés leurs prétentions, telles réclamations auront été
omises, : '

Réclamations des entrepreneurs.

26. Les entrepreneurs, en produisant les réclamations mentioninées dans la clause
précédente, devront les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude et
des raisons qui leur en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations.
ne soient ainsi produites durant l'exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chaque mois jusqu'a
ce qu'elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit étre clairement entendu
qu'elles seront pour toujours prescrites, et les entrepreneurs ne pourront plus alors
faire aucune réclamation & ce sujet contre Sa Majesté.

Mesurdge des travauz.

27. Le mesurage des travaux et les certificats de leurs progrés me devront en
ucune maniére valoir comme une acceptation des travaux ou comme une décharge en
faveur des entrepreneurs de la responsabilité qu’ils assument par les présentes ; mais
ils devront, lors de son achévement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
Intentions et significations du présent contrat.

- Suspension des travaux.— Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps 'exécution des dits.
travaux sur aucun point ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section,
et dans le cas ol I'exercice de tels droits causerait des retards aux entrepreneurs,
alors il leur sera allous pour exécuter-le présent contrat une prolongation de temps
egale A tel retard et qui devra étre fixéc par le ministre comme 1l est pourvu ci-dessus.
Et °h aucun cas tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou I'obligation
Imporée par les présentes, ou aucune garantie ou sfitreté collatérale ou autre pour

éXecution de ve contrat, et les entrepreneurs ne pourront produire aucune réclama-
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tion pour dommages a raison de cette suspension des travaux. Et en aucun temps
aprés que les travaux auront été ainsi suspendus en tout ou en partie les dits travaux
pourront &tre encore repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le
Jugera a propos. Tt sur la réception par les entrepreneurs d’un avis par écrit de la
part de Sa Majesté que les travaux ainsi suspendus pourront étre repris, les
entreprencurs devront immédiatement reprendre les opérations et les poursuivre
avec diligence. )
Allocation votée par le parlement.

29, Dans le cas ot la somme maintenant votée par le parlement et destinée au
paiement des travaux entrepris par les présentes, serait en aucun temps dépensée
avant I'achévement des travaux, le ministre alors en office pourra donner aux entre-
preneurs avis par écrit a cet effet. Kt sur réception de tel avis les entrepreneurs
pourront, s'ils le jugent & propos, suspendre I'exécution des travaux qu’ils auront exéeu-
tés, au-deld du montant voté et destiné comme dit ci-dessus—a moins et jusqu’a ce que
les fonds nécessaires aient été & cette fin votés par le parlement. Kt dans aucun cas
les entrepreneurs n’auront et ne pourront faire de réclamations contre Sa Majesté a
raison d’ancun dommage ou indemnité pouvant résulter de la dite suspension de paie-
ment, ou de tout délai ou perte causée par ia suspension des travaux.

Boissors enivrantes.

30. Les entrepreneurs ne devront permettre, autoriser ou encourager la vente
d’aucunes liqueurs spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.

On ne travaillera pas le dimanche.

31. L’on ne devra s’'occuper d’aucuns travaux quelconques en aucun temps ou a
aucun endroit le dimanche, et les entrepreneurs devront prendre toutes les mesures
nécessaires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ou hommes de travailler ou
faire travailler les autres ce jour-la.

L'ingénieur en chef jugera des différends.

32. 11 est par le présent convenu que tous les différends qui pourraient s'élever
entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune matiére se rapportant au présent
contrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécialement par les présentes
déférée a Pingénieur, devront &tre déférés a la décision et & I'arbitrage de I'ingénieur
en chef alors en charge, et ayant alors le contrdle des travaux, et la décision de tel
ingénieur sera finale et conclusive ; et il estdéclaré par les présentes que telle décision
sera une condition préalable au droit des entreprencurs de recevoir le paiement de
toute somme ou sommes 4 raison de telles matidres en litige. .

33. 1l est distinctement déclaré qu'aucun contrat implicite d’aucune espéce quel-
conque, par ou de la part de Sa Majesté, ne pourra découler ou g’impliquer d’aucane
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des parties
en ancun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
tions et stipulations expresses contenues dans les présentes et y consentis par Sa
Majesté, sont et devront &tre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesquels
T'on pourra baser des droits centre Sa Majesté.

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de la 83me
section du statut 41éme Vietoria (1878), chapitre 5, fait sujet a la condition expresse
que nul membre de la Chambre des communes ne pourra avoir aucune part ou partic
de part de tel contrat, ou aucun profit en provenant.

Annulation du contrat.

35. Dans le cas ot il serait jugé nécessaire, dans les intéréts du publie, de suspendre
les travaux entrepris en vertu des présentes, ou aucune partie d’iceux, en tout temps
avant leur achévement, et de mettre fin au présent contrat, le ministre alors en office
aura plein pouvoir d’arréter les travaux et annuler ce contrat, en donnant diment
avis & cet offet aux entrepreneurs. Les entrepreneurs toutefois, auront le droit de
recevoir le paiement de toutes les sommes qui pourraient étre alors dues pour les
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fravaux déjd exéeutés, les matériaux employés ou livrés, ou préts a étre employés, ou
en voie de préparation, ainsi que telle indemnité raisonnable qui pourrait couvrir tous
les dommages bond fide, s'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir
£té déterminés par les parties, ou bien, en cas de désaccord, qui pourront avoir été
déterminés par les arbitres officiels du Canada; car il est entendu, uéanmoins,
qu'aucune indemnité ne pourra étre allouée aux entrepreneurs ou réclamée par eux,
pour les matériaux qu'ils se seront procurés pour l'exécution des travaux aprés la
date de la signification de I’avis mentionné plus haut, ou pour aucune perte des profits
sur lesquels 1ls comptaient, soit par rapport aux travaux ainsi suspendus comine dit
plus haut, ou aux matériaux qu'ils se seront ainsi procurés pour ’exécution des dits
travaux.

En foi de quoi les entrepreneurs ont apposé aux présentes leurs seing et sceau, et
les présentes ont été signées et scellées par le dit.ministre, et contresignées par le
secrétaire du département des chemins de fer et des canaux, au nom’ de Sa Majests.

Bigné, scellé et délivré par les entrepre-)
neurs en présence de
F. H. Ennis,
pour signature “ PATrick PURCELL,” PATRICK PURCELL, [L. 8.]
par H. Ryan, par H. Ryan.
et en présence de [ HUGH RYAN, [L.8.]
H. A. Fissravwr, JAMES GOODWIN, |L.S.]
pour “Huea RYaN,” “James Goopwin,” - JAMES N. SMITH, [L.S,]
et “ James N. SmiTH, , par JAMES GOODWIN,
par JAMES GOODWIN, son procureur.”  J son procureur.
Signé, scellé et délivré par le ministre,) CHARLES TUPPER,
et contresigné par le secrétaire en ;Ministre des cheming de fer et des canaux,
présence de { F. BRAUN,
H. A. Fissiavrr. J Secrétaire. [L.S.]

CAUTIONNEMENT.

LE PRESENT CONTRAT fait et passé le dixidme jour de février mil huit cent quatre-
vingt, entre EDWARD GRIFFIN, bourgeois, et ALEXANDER MORTIMKR,
relieur, tous deux de la cité d’Ottawa, dans la province de’Ontario, (ci-aprés
appelés les cautions) de la premiére part, et Sa Majesté la reine Victoria, de la
seconde part.

Ex ror DE quoy, les cautions, tant pour eux-mémes et chacun d’entre eux que
pour Jeurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs et administrateurs, conjointement
nommés au contrat annexé aux présentes, leurs exécuteurs et administrateurs, exécu-
teront bien et fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront & toutes et 4 chacune des conventions, -tipulations et conditions contenues
dans le dit contrat, et que les entrepreneurs doivent exécuter, garder et auxquelles
ils doivent se conformer. Kt de plus, les cautions conviennent et stipulent avee Sa

2jesté et ses successeurs que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourront, en
Yertu du dit contrat, étre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par P'ingénieur ou
les ingénieurs ou autres personnes mentionnées au dit contrat, pourront étre ainsi
exercés sans avis contre les dites cautions, et sans en aucune manidre diminuer la
responsabilité ou intervenir dans la responsabilité des cautions, conformément & leurs
conventions aux présentes.

En foi de quoi les parties aux présentes ont apposé leurs seing et sceau.

Signé, scellé ot délivrs EDWARD GRIFFIN. [LS.]
en présence de -
F. H. Enns. A. MORTIMER. [Ls]
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Le présent conTRAT fait et passé le vingt-troisiéme jour de décembre mil huit cent
soixante et dix-neuf, entre ANDREW ONDERDONK, de San-Francisco, dans
I'Etat de la Californie, I'un des Etats-Unis de ’Amérique du Nord, entreprenear
et ingénieur civil (ci-aprés appelé 'entrepreneur), de la premiére part, et Sa
Majesté la reine Victoria, représentée aux présentes par le ministre des cheming
de fer et des canaux, de la seconde part, FAIT FOI gu’en considération des con-
ventions et stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprés relatées, 'entrepreneur
convient et stipule de son cdté avec Sa Majesté de ce qui suit:

Ouvrage.— Ingénieur.

1. Dans le présent contrat le mot “ ouvrage ” ou “ travaux” devra signifier, &
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté-
riaux, matiéres et choses faits, fournis et exécutés par 'entrepreneur en vertu de ce
contrat. Le mot “ ingénieur ”” devra signifier I'ingénieur en chef en exercice ayant
alors le controle des travaux, et devra s’appliquer a chacun de ses assistants agissant
d’aprés ses instructions, et toutes imstructions ou ordres ou certificats donnés, ou
décisions rendues par quicongue agissant au nom de I'ingénicur en chef, sevont sujets
a son approbation, et pourront étre annulés, altérés, modifiés et changés, selon qu’il
lui paraitra & propos.

- Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligaloires pour les
exdcuteurs et -administrateurs de I'entrepreneur et pour les successeurs de Sa Majesté,
et partout ot dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de
méme concernés, et partout o 'entrepreneur sera concerné, ses exécuteurs et admi-
nistrateurs y seront de méme concernés.

Main-d ceuvre, outillage et matériaux.—Temps limité pour Vexécution des travaux.

3. L’entrepreneur devra, 4 ses propres dépens, fournir toutes et chaque espéce de
main-d’ceuvre, de machines et autre outillage, de matériaux, d’article~ et toutes choses
généralement quelconques nécessaires a la due exécution et & I’achévement de tous
et de chacun des travaus mentionnés dans les devis généraux ci-annexés, datés du 30
novembre 1878 et marqués A, et mentionnés dans les plans et devis dressés et qui
seront dressés aux fins de ces travaux, et conformes au mémoire imprimé ci-annexé,
marqué B, et devra exécuter et compléter entiérement les portions respectives de tels
travaux et les livrer ainsi complétés & Sa Majesté le ou avant le trente-unidme jour de
décembre, A.D., mil huit cent quatre-vingt-quatre.

Matériaux et main-d ewvre.

Le dit chemin devra étre construit avec les meillears matériaux de lenrs différentes
espdces, et complété le mieux possible et suivant les principes de I'art, de la maniére
requise par et en stricte conformité des dits plaus et devis qui pourront &tre fournis
de temps & autre (lesquels devis sont par le présentes déclarés faire partie du présent:
contrat), et & la satisfaction entiére de I'ingénieur en chefqui aura alors le contrdle.

Les omissions devront étre rectifiées.

4. Les devis et le mémoire susdits ainsi que les différentes parties de ce contrat
devront étre pris dans leur ensemble, de maniére & ce qu’ils g'interprdtent I'un par
Iautre et a ce qu'ils forment un tout homogéne; et si 'on vient & constater que
quelque ~hose a1t été omis ou mal représenté, qui soit nécessaire a la bonne exécution
ot a 'achévement d'aucune partie du chemin projeté, I'entrepreneur, A ses propres
frais et dépens, exéeutera telle partie ainsi omise tout comme' si elle avait été conve-
nablement décrite, et la décision de lingéunieur sera finalé quant & chaque telle
erreur ou omission, et la rectification de chaque telle erreur ou omission nedevra
pas étre ceusée une addition & ou une cfgviation du présent contrat.
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. Lingénieur, pourra. faire exécuter tous travaux additiopnels et modifier les plans.

5. L'ingénieur en chef, du consentement du ministre des chemins de fer et des canaux,
sera libre en tout t y, soit avant le commengement soit pendapt la construction du
chemin de fer ou d’aucnne de ses parties, d’ordonner 'exécttion de tout quvrage, et de.
faire toute modification qu’il pourra juger 4 propos dans les rampes, la largeur des,
tranchées et du nivellement, les.dimensions, le caractére, la nature, la situation oy la
position.des. travaux, o d'une ou plusjeurs de leurs parties, ou dang toute autre chose
se rapportant, & ces travaux, soit que ces modifications soient ou non de nature 4 dimi-
nuer la quantité’d’ouvrage a exécuter, ou le prix de son exécution, et l'entrepreneur
devra immédiatement se conformer 4 ces réquisitions écrites de la part de Pingénienr
i ce sujet ; mais I'entrepreneur ne deyra faire aucune modification ou addition aux tra-
vaux, non plus qu'aucune omission ou déviation, 2 moins qu'il n’en ait regu l'ordre de
I'ingénieur; et il n’aura droit 4 aucune indemnité pour- toute modification; addition,
omission ou déviation, 4 moins que telle modification, addition, omission ou déviation,
n'ait été- préalablement fixée par- éerit par I'ingénieur et transmise aussi par éerit 4
I'entrepréneur, et & moins que le prix 4 payer pour ces ouvrages-additionnels n’ait été:
préalablement fixé par-écrit par le ministre; et la décision de I'ingénieur sur la ques-
tion de savoir si telle modifieation ou déviation est de nature & augmenter ou dimi-
nuer le eoflit des travaux, et quant 4 la somme qui devra &tre payée ou déduite, selon
le cas, sera finale, et1’entrepreneur devra obtenir un certificat du dit ingénieur.comme
condition préalable & son droit d’étre payé pour telle anugmentation. ~Si, dans Popi-
nion du dit ingénieur, telle modification ou altération constitue une:déduction a faire
sur les travaux, sa décision quant au meontant & déduire pour cette cause, sera finale
et obligatpire.

Ces changements winvalideront pas le contrat.

6. Que toutes les clauses de ce contrat devronts’appliquer 4 toutes modifications,
additions ou déviations, de la méme maniére et au méme degré que pour les travaux
présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou variations
n’auront 'effet d’annuler ou d’invalider le présent contrat.

Limite de la dépense en vertu de ce conirat.

7. L'intention étant que le coiitdu contrat soit limité 3 la somme de deux millions
cinquante-six mille neuf cent cinquante piastres, cours canadien, laquelle somme doit
étre copsidérée comme le prix maximum fixé par le présent contrat,—il est par les pré-
sentes spécialement convenu, que dans le cas oii en fout temps darant 'exécution des
dits travaux, il apparaitra que d’aprés le coltt des trayaux alors exécutés, comparé
avec la valeur des travaux non alors exécutés, que tel maximum devra btre excédé, -
80it & raison d’additions, altérations, variations, pour toute raison quelconque, l'entre-
preneur sera alovs tenu de compléter seulement telle portion des travaux par les
présentes projetés que l'ingéricur déterminera, en vue de limiter les dépenses totales
découlant du présent contrat qu maximum ci-dessus arrété; et du moment que le dit
Iflaximum de la somme sera dépensé ce contrat sera alors considéré comme terminé et,
Ventreprengur n’anra plus alors le droit de continuer les travaux en vertu du présent.
contrat, pi de receyoir aucun paiement additionnel au-deld, du dit maximum, 2 moins
que le minjstre n’autorise et n'ordonne des dépenses ultérieures, dans lequel cas, il
est entendu que le minisire aura le droit (qui est par les présentes expressémant ré-
gervé) de prescrire (ue tousles travaux qui resteront alors & exécuter le serout
en vertu de ce contrat; et I'entrepreneur s'engage par les présentes d’exécuter les
dits travaux aux-coat ‘et prix ci-aprés mentionnss, tout edmme si les dits travaux
restant ainsi A jgxécater faisaient partie du présent contrat. Pourvu aussi, que dans
© aus-ol Jes dity travaux, lors de leur achévement, 4 raison d’altérations, variations,
d9v1,ations, diminutions, omissions, ou autrement, n’atteindraient pas la valeur totale
¢i-dessus mengipnnée, Pentrepreneur n’aura pas droit an paiement de la différence du
PLix, quelle.que puisse étre cette différence. L’entreprencur ne pourra dans aucun
¢as réclamer des compensations 4 raison d’aucune perte dans les profits sur lesquels.il
comptait.
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Lingénieur sera le seul juge de Uouvrage, des matériaux, ete.

8. L’ingénieur devra étre I'unique juge de I'ouvrage et des matériaux. tant sous
le rapport de la quantité que de la qnalité, et sa décision’ sur toutes les questions en:
litige quant & 'ouvrage et aux matériaux, ou quant a la signification ou U'intention
du présent contrat et des. plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi-
tionnels ou modifications ne seront censés avoir été exécutés, et 'entrepreneur n’aura.
pas droit au pajement pour les dits travaux, 4 moins que ces derniers aient été exé--
cutés au gré de I'ingénieur, dont le certificat par écrit tera preuve de ce fait, et devra
étre une condition préalable au droit de I'entrepreneur d’&tre payé pour les dits.
travaux. . -
‘ Cédule des prix. '

. 9. Tl est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions
respectives des travaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix &
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulcment le genre
particulier d’ouvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, mais
aussi toute et chacune des espéces de travaux, main-d’ceuvre, outils, outillage, maté-
riaux, articles et choses généralement quelconques nécessaires 4 la pleine exécution,
4 'achévement et & la mise en opération des portions respectives des travaux au
gré de I'ingénieur. Kt en cas de différend quant au travaux, main-d’ceuvre, maté--
riaux, outils et outillage qui sont ou ne sont pas compris, la décision de I'ingénieur
sera finale et conclusive.

» Contre-maitre. ‘

10. L’entrepreneur devra avoir sur les lieux un contre-maitre compétent durant
les heures de travail afin de recevoir les ordres de I'ingénieur, et dans le cas ou J'in-
génieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre incompétente, ou
dans le cas ot sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle pourra &tre démise de ses
fonctions par I'ingénieur, et une autre personne devra immédiatement étre nommée
a sa place; tel contre-maitre devra &tre considéré comme le représentant légal de
Pentrepreneur, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitious et les instruc—
tions du dit ingénieur. ’

Matériaux impropres et ouvrages imparfaits.

11. Dans le cas ou quelques matériaux ou autres choses ne seraient pas, dans
Yopinion de I'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat,
ou suffisamment en bon état, ou généralement ne conviendraient pas aux travaux res-
pectifs, et sera‘ent employés ou destinés 4 &tre employés dans les travaux ou quel-
ques parties d’iceux, ou dans le cas ol quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, I'ingénieur pourra alors requérir l'entrepreneur d’enlever ces choses et
de fournir des matériaux ou autres choses convenables, ou d’exécuter de nouveau
Touvrage convenablement, selon le cas, et l'entrepreneur devra se conformer et se:
conformera immédiatement & la dite réquisition ; et si aprés un délai de vingt-quatre
heures 'entrepreneur ne s’est pas conformé & la dite réquisition, 'ingénieur jourra
faire lui-méme enlever tels matériaux ou autres choses, ou tel ouvrage; et dai:s tous
tels cas I'entrepreneur ‘levra payer & Sa Majesté tous dommages ou dépenses causés-

ar I'enlévement de tel~ matériel, matériaux ou autres choses, et de tel ouvrage; ou
ien Sa Majesté pourra, a sa disciétion, retenir et déduire tels dommages et dépenses-
de tous montants dus et payables & ’entrepreneur. . )
Tout outillage et matériaux deviendront la possession de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale-
ment quelconques, fournis par Pentrepreneur pour ’exécution des travaux stipulés
par les présentes, et non compris dans les termes de la clause précédente, deviendront
et demeureront, du moment qu’ils auront été ainsi fournis jusqu’a I'achdvement final
des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fins des dits travaux, cv ils ne
pourront pour aucune raison étre enlevés, ou employés on destinés 4 d’autres fins
qu’a celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de I'ingénieur, et Sa Ma-
jesté ne sera respongable d’aucunes pertesscau dommages quelconques 4 telles machines
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ou autre matériel, matériaux ou choses; pourvu toujours gue lors de 'achévement des
travaux et sur paiement par lentrepreneur de tous tels deniers qui pourront &tre
dus 4 Sa Majesté pour ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
et choses qui n’auront pas été employés ou n’auront pas servi aux travaux, et dont
on n’aura pas disposé, seront, sur demande, livrés a 'entrepreneur.

Insuffisance des machines.—Augmentation du matériel ou de la main-d'ceuvre.

13. Si l'ingénieur en aucun temps considére que le nombre des ouvriers, des che-
vaux, ou que la quantité des machines ou autre matériel, ou que la quantité des
matériaux convenables, respectivement employés ou fournis par l'entrepreneur sur
ou pour les dits travaux, sont insuffisants pour assurer la construction de 'achévement
du chemin dans le délai limité, ou que les travaux ou quelques parties d’iceux ne
g’exécutent pas avec la diligence convenable, alors et dans chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé A l'entrepreneur, requérir ce dernier d’em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
ou autre matériel, ou de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans
le cas olt 'entrepreneur ne se conformerait pas en tous points au dit avis, dans un
délai de trois jours, ou tout autre plus long délai qui pourrait étre fixé par tel avis,
alors I'ingénieur pourra, soit au nom de Sa Majeste, ocu il le juge A propos, comme
agent de 'entrepreneur et pour son compte, mais dans chaque cus aux frais et dépéns
de I'entrepreneur, fournir et employer tel nombre additionuel de travailleurs, de che-
vaux, de machines et autre matériel, ou quelqu’'une de ces choses, ou tel nombre addi-
tionnel de matériaux ou choses respectivement, selon qu’il pourra le juger & propos,
ot pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour ‘tel nombre-aaditionne Jae cnevaux, machines et autre matériel, ou matériaux
respectivement, tels prix qu'il pourra juger i .propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors'immédiatement remboursés par l’entrepreneur, ou bien ils
pourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps payables
a I'entrepreneur; et Sa Majesté pourra employer, pour l'exécution ou l'avancement
des dits travaux, non seulement les chevaux, les machines et autre matériel ou maté-
riaux ainsi fournis dans chaque cas par quelqu’'un en son nom, mais aussi tout ce qui
aura pu ou pourra étre fourni par le dit entrepreneur ou en son nom.

Délais dans Uexécution.

14. Dans le cas ot I'entrepreneur ferait défaut ou retarderait de continuer avec
diligence I'exécution ou ’avancement des travaux pendant six jours aprés avis donné
par écrit de la part de 'ingénieur & I'entrepreneur, le mettant en demeure de mettre
fin & tel défaut ou délai, ou dans le cas ol 'entrepreneur deviendrait insolvable, on
ferait une cession au profit de ses créanciers, ou négligerait soit personnellement ou par
Pabsence d’un représentant habile et compétent de surveiller les travaux, alors et
dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux de I'entrepreneur et
Prendre telles mesures qu’elle jugera a propos pour compléter I'ouvrage, et sans autre
avis prendre possession du chemin et des travaux, et de tous les chevanx, machines
et autres outillage, matériaux et choses quelconques qui pourront se trouver sur le
chemin, ou méme ceux qui pourront avoir été fournis par ou au nom du dit entrepre-
neur pour les dits travaux ; et dans tels cas 'entrepreneur ne pourra réclamer aucun
Paiement ultérieur 4 raison des travaux déja exécutés, mais demeuréra néanmoins
responsable de toute perte ou tout dommage que pourra souffrir Sa Majesté a raison
du non-achévement des travaux par l'entrepreneur ; et tous les matériaux et choses
quelconques, et tous les chevaux, machines et autre matériel fournis par lui pour
lexecqtion des travaux, devront demeurer et &tre considérés comme la propriété de -
Sa Majesté aux fins et selon les termes et conditions contenus dans la douzidme clause °
du présent contrat. ‘

Les dommages résultant de pertes ou accidents seront supportés par Uentrepreneur.

15. Toute perte ou tout dommage quelconque résultant de toute cause quel-
conque qui pourrait arriver aux travaux ou a quelque partie d’iceux, jusqu’a ce que
¢es derniers soient entidrement et finalement achevés et livrés au dit ministre d’alors
ey aece%és E;r lui, seront aux risques de l’intreprenéur; et si telle perte ou tel dom-

— 5 '
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mage arrive avant tels achévement final, délivrance et acceptation, l'entreprenetr
devra immédiatement, et & ses propres frais et dépens; réparer, restaurer et -exécuter
de nouveau 'ouvrage ainsi endommagé, de maniére a ce que tous les travaux; ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

Llentrepreneur w'aura droit d aucune indemnité en cas de retard.

16. L’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou demande, ou intenter
aneune poursuite ou procés, ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté, pour tous.
dommages qu’il pourrait éprouver 4 raison de tous retards dans Pavancement des.
travanx, résultant d’actes de quelques-uns des agents de Sa Majestd, et il est convenu
quer dans le cas de tout tel retard I'entrepreneur obtiendra une prolongation de temps
pour Pachévement des: travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

Lentrepreneur ne pourra concéder ou transférer son contrat.—L’entreprise pourra lui étre
enlevée. '

17. L’entrepreneur n’aura le droit de faire aucune cession du présent contrat, ou.
d’aucun sous-contrat, pour I'exécution d’aucune partie des travaux entrepris sous U'au-
torité des présentes; el dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n’aura U'effet de décharger I'entrepreneur de la responsabilité
qu’il assume par les présentes, pour la due exécution de tous les travaux entrepris
sous l'autorité des présentes. Dans le cas olt Ventrepreneur consentirait toute felle
¢agssion ou tout tel contrat, alors I'entrepreneur ne pourra faire aucune réelamation. ou
demande & Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour auculie somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que laou les sommes respee-
tivement fixées: pour l'entreprise des travaux ainsi cédés ou sous-entrepris et.a exécuter
par le. cessionnaire ou sous-entrepreneur; et dans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat. consenti sans l'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les
travauxa ’entrepreneur, et adopter telles mesures qu’elle jugera a propos pour com-
pléterles. dits travaux; et alors 'entrepreneur ne pourra faire aucune autre réclama-
tion pour aucun. paiement ultérieur a raison des travaux alors exécutés, mais demeu-
rera néanmoins responsable pour toute perte ou dommage que pourrait souffrir Sa
Majesté 4 raison du non-achévement des travaux.par I'entrepreneur ; et tous les maté-
riaux et choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines et autre
matériel fournis par lui pour Pexécution des travaux, demeunreront et seront censés la

ropriété de Sa Majesté pour les fins et selon les termes et conditions contenus dans
a douzidme clause du présent contrat.
18. L'exéeution des travaux dans la période prescrite est la condition essentielle -

du contrat.
Responsabilité des entrepreneurs en cas de dommages.

19. L'entrepreneur sera responsable de tous dommages & raison desquels toute
personne ou toute corporation quelconque pourrait faire quelques réelamations,
résultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, bdtiments, navires ou autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement queleonques, ocea-
sionnés par l'exécution des dits travaux, ou par quelque négligenee ouw manquement
ou non accomplissement de sa part, et il devra & ses propres frais et dépens, prendre
telles mesures provisoires qu'il jugera nécessaire pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, navires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterrompue de tous droits appartenant aux personnes ou aux corporations durant
Yexécution des dits travaux.

Entrepreneur négligeant de payer ses employés.
20. Si I'entrepreneur manque en aucun temps de payer le salaire ou les gages
revenant aux personnes employées par lui sur ou pour les dits travanx, ou quelque
rtie.d’iceux, et si quelque partie de ce salaire est arriérée d'un mois, ou 8'il est dt
a. quelqu’une de ces personnes un mois de gages ou salaire, 'ingénieur pourra donner
: 52
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avis 4 'entrepreneur d’avoir A payer tels salaires ou gages, et g'il s’éconle deux jours
sans que l'entrepreneur paie en entier ces salaires jusqu'a la date de leur paiement
ou jusqua telle date qui aurait pu étre fixée par les termes de l'engagement de telle
personne, alors Sa Jdiajesté pourra payer a cette personme son salaire ou ses gages

d’aucune date & wne autre date, et jusqu'a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter ce montantau débitde I'entrepreneur, et l'entrepreneunr con-
vient avec Sa Majesté de rembourser sur le champ toutes les sommes ainsi payées

Protection-des jalons et marques.

21. L'entrepreneur devra protéger et ne devra pas déplacer ni détruire ou per-
mettre de déplacer ou détruire aucuns jalons, bouées ou autres marques placés sur ou
aux environs des dits travaux par l'ingénieur, et devra préter I'assistance nécessaire
pour rectifier ou replacer tout jalen ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé ou détruit.

Adresse de Uentrepreneur.

22. Tout avis ou autre communication mentionné dansce contrat et qui peut étre
donné a V'entrepreneur sera censé avoir été bien et suffisamment donné, lorsque tel
avis aura été laissé au bureau de 'entrepreneur ou du contre-maitre, i I'adresse men-
tionnée dans ce contrat, ou & la derniéie place d’affaires connue de I'entrepreneur.

Cédule des prizx.

23. Et Sa Majesté, en considération de ce que dessus, convient par les présentes avee
Pentreprencur qu'il sera payé pour et en considération des travaux entrepris en
vertu des présentes, et de la maniére réglée dans la clause immédiatement suivante,
les différents prix ou sommes qui suivent, savoir :

CEDULE DES QUANTITES ET DES PRIX.

! |

* ey 2
app?olg;z:ie:es. Nature des travaux. Prix. Total.
I
2 3 cts. $ cts,
200. Acres |Déboisement ...cvveeecereasieneanen aserass 40 60 8,000 00
10; do Abattage & fleur de terre . 50 00 500 00
10i do |Déracinement ......s ..-e.. 100 00 1,000 00
10,000i Pds. 1. [O10t0rage ... weee wesrseeraes 0 05 500 00
200,000, Vges. c.iExcavation dans le roc solide . 1 60 320,000 00
100,000! do do do T o 080 i 80,000 00
2,500,000f do do dans la terre, y oompris les travaux I
1 mentionnés dans la clause 13 du devis ........ 0 30 750,000 00
.2,000‘ Pds. 1, 'Egolits SOULEITAINS Lresceress vurne: sesusnss soe ! 0 40 800 00
) !
| iPercement de tunnels (voir clause 32 du devis)

400 do |“Tunnels de ligne” .ciivievesescmsinrceienss woseee 40 105 00 42,000 00
15,000 Vgs. ¢. [Magonnerie de pont .o ieeesiess . «PArv. ¢ | 12 00 180,000 00
10,000 do do de cananx couverts..e emimnmne e, A0 | 7 00 70,000 00
30,000 do do séche (murs de souténement, etc,).. do | 4 00 120,000 00

1,000] do  |PAavage .ccees.ieveeien do 3 00 3,000 00
1,000] do  Béton ....e..ee o do 6 00 6,000 00
20,000 do [Ouvrages en pierres perdues do 2 00 40,000 00
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GEDULE DES QUANTITES ET DES PRIX—Suite.

- cn
appg‘;?;:!:f:es. Nature des travaux., Prix. Total.
$ cts. $ ets.
500| Pds. 1. ,Tuyaux de fonte, de 3 pieds de diamétre & I'inté- ‘
rieur, d’un pouce d’épaisseur, et posés dans |
du béton (le prix du béton non compris).....par p. L. 10 00 5,000 00
1,000{Vges. c. [Remblai de roche fait & la maia 12 ot Je talus a
plus de 1 sur 1 (main-d’ceuvre seule).........par v. ¢. 100 1,000 00
21 No. [Superstruc. de ponts de bois, de 150 p. d’ouvert.. p. arche| 7,500 00 , 15,000 00
19| do do do 100 do w do 4.000 00 76,000 00
1} do do do 60 do w. do 2,100 00 2,100 00
2| do do do 50 do . do 2,100 00 4,200 00
1] do do do 40 do . do 1,400 00 1,400 00
1 do do do 30 do .. do | 1,400 00 1,400 00
(Voir les clauses 42 et 43 du devizs.)
Piéces de bois, meilleure qualité, pour ponceaux
4 piéces transversales, etc. :
1,000; Pds. 1. 12 pde. x 16 pds..ceeuee sese ssnnesen weee PAT P 1 0 40 400 00
5,000{ do 12 pds. x 12 pds.... do 0 40 2,000 00
1,000 do |  8pds. x16pds do 0 30 300 00
1,000 do 8 pds. x 12 pds..... . do 030 300 00
Les prix pour piéces d’autres dimensions qui pour-
raient étre requises, devant étre en propor-
tion des précédents.
.10,000; do  |Pilotis (voir la clause 40 du devis)........ccoeruneee par p. L. 0 40 4,000 00
10,000, do |Bois en grume pour caissons de quai u
| moins 12 pouces de diamétre ... e dO 025 2,500 00
10,000' do ;Piéces aplanies pour les drains de sée,
d’une épaisseur de 12 pouces.... e do 0 30 3,000 00
‘20,000 P, M.P. [Madriers par M. 25 00 500 00
3,000f Lbs. |Fer forgé par b, 0 20 600 00
500 do |Fonte ... . do . 0 20 100 00
75,0001 NO. |TrAverSeS.ses.-ses cveriiconens soerer sesessssess svessenie e CHAQUE. 030 22,500 00
3,000 Ton’x. |Charroi de rails el fecrrures, depuis le bas de la
| section, tous frais COMPIIS .. wenvrerienersveconss $ON' X0 100 3,000 00
30 Milles. |Pose de la voie JOT . milles. 300 00 9,000 00
100,000 Vges. c.|Ballastage.....ccocevivivierses vuee .parv. ¢ 0 30 30,000 00
20,Nombre.|Pose d’aiguilles et de croisements...e. weeees renees chaque.: 25 00 500 00
7| do ,Passagesa niveau, avec fosses 4 bestiauxen bois,
i lanchéiage, petits ponceaux en bois sous
e3 abords, et enseignes, le tout complet ..... chaque, 50 00 350 00
.|Pour subvenir aux frais des travaux qui pour-
raient étre nécessaires en vertu des clauses
18, 43 et 91 du devis général, s0it $250,000.....c veersaes rrenes sonenens| 250,000 00
TOtALoreres cesees sucres essursoasss vansos sassssssnans | sosemms saenns| 2,056,950 00

*Nore. —Quelques-uns des chiffres contenus dans cette colonne sont basés sur des évaluations et
un tracé prehmlqau;es, et ne sont qu'approximatifs. D'autres items sont simplement faits sur conjec-
tures, et ne sont insérés ici que dans le but d’obtenir des offres.

Faiements.

24. Des paiements équivalant & environ quatre-vingt-dix pour cent de la valeur
des travaux exécutés et déterminés approximativement d’aprés les rapports sur
Pavancement des travaux, et computés aux prix convenus et fixés par les clauses du
Pprésent contrat, seront faits 4 'entrepreneur tous les mois sur le certificat par écrit
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de I'ingénieur que les travaux pour et a raison desquels le certificat est accordé, ont
été diment exécutés A sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus—et sur 'approbation de tel certificat par le ministre alors
en office pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d’icelui seront une
condition préalable an droit de ’entrepreneur de recevoir le paiement des dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d’iceux. . Le reste, c'est-d-dire dix pour cent, sera
retenu jusqu'a 'achévement final de tous les travaux & la satisfaction de l'ingénieur
-en chef ayart alors le contrdle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront

ayés dans les deux mois aprés 'achévement des travaux. Et il est par les présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénicur constatant 1'achévement final des
dits travaux a sa satisfaction sera une condition préalable audroit de I’entrepreneur de

recevoir ou d’étre payé des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie d’iceux.
P P )

Estimations mensuelles.

25. 11 est entendu que toute allocation a laquelle 'entrepreneur aura justement
-droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de l'ingénieur; mais g’il arrive
que l'entrepreneur a en aucun temps des réclamations d’aucune espdce a faire et
qu'il croit n’étre pas comprises dans les certificats, il devra faire et renouveler ces
réclamations par écrit 4 I'ingénieur dans les quatorze jours aprés la date de tout et
chaque certifical dans lequel, d’aprés ses prétentions, telles réclamations auront été

omises,
Réclamations des entrepreneurs.

26. L'entrepreneur, en produisant les réclamations mentionnécs dans la clause
précédente, devra les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude et
des raisons qui lui en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations
ne soient ainsi produites durant I'exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chague mois jusqu'a
ce qu’elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit étre clairement entendu
quelles seront pour toujours proscrites, et 'entrepreneur ne pourra plus alors faire
-aucune réclamation & ce sujet contre Sa Majesté.

Mesurage des travauz.

27. Lie mesurage des travaux et les cerlificats de leurs progrés ne devront en
aucune maniére valoir comme une acceptation des travaux ou comme une décharge en
faveur de I’entrepreneur de la responsabilité qu’il assume par les présentes ; mais il
fievra, lors de son achévement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
Intentions et significations du présent contrat.

Suspension des travaux.— Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps I'exécution des dits
travaux sur aucun point ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section,
ot dans le cas ou I'exercice de tels droits causerait des retards a P’entrepreneur, alors
il lui sera alloué pour exécuter le présent contrat une prolongation de temps égale &
tel retard et qui devra étre fixée par le ministre comme il est pourvu ci-dessus. Bt
en aucun cas tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou I'obligation imposée
par les présentes, ou aucune garantie ou sireté collatérale ou autre pour V'exécution
f\le ¢e contrat, et I’entreprencur ne pourra produire ancune réclamation pour dommages
4 raison de cette suspension des travaux. Et en aucun temps aprés que les travaux
auront été ainsi suspendus en tout ou en partie, les dits travaux pourront étre encore
repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le jugera a propos. Bt
sur la réception par I'entrepreneur d'un avis par écrit de la part de Sa Majesté que
les travaux ainsi suspendus pourront étre repris, I’entrepreneur devra immédiatement
reprendre les opérations et les poursuivre avec diligence.

55 :
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Allocation votée par le Parleinent.

'29. Dans le cas ol la somme ‘maintenant votée par le Parlement et destinée au
‘piiement ces'travaux-entrepris par les présentes, serait eén.aucun temps dépentée-
‘avant I'achdvement des travaux, 'le ministre alors ¢n office pourra donner a Teéntre-
'prenéur-avis par-écrit a cet effel. It sur réception de tel avis I'entrepreneur pourra,.
‘#'il lejuged propos, suspendre l'exécution des travaux—mais il n’aura dans:aucin
‘cas le-droit de ‘recevoir-aucun paiement pour lestravaux qu’il aura exécutés, au-dels
“du ‘montant voté et destiné comme dit ci:dessus—4a ‘moins et jusqu’a ce gue les “fonds.
"nécessaires aient été 4 cette fin votés par le Parlement. Et dans aucun ‘cas l’entre--
‘Pentrepreneur n’aura et ne pourra faire de réélamations contre Sa Majesté a raison
‘@’aiicun dommage ou indemnité pouvant résulter de'la dite suspension de ‘paiément,
ou de tout délai ou perte causée par la suspension des travaux,

Boissons enivrantes.

30. L’entrepreneur ne devra permetire, autoriser ou encourager la vente d’aucunes.
liqueurs spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.

On ne travaillera pas le dimanche.

31. L'on ne devra s’'occuper d’aucuns travaux. quelconques en aucun temps ou’'a
aucun . endroit le dimanche, et 'entrepreneur devra prendre toutes les mesures néces--
saires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ot hommes de travailler ou faire
travailler les autres ce jour-la.

L'ingénieur en chef jugera des différends.

32. Il est par le présent convenu que tous les différends qui pourraient s’éleveér

entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune matidre se rapportant au présent
rcontrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécidlement par les présentds
déférée a 'ingénieur, devront dtre déférés & la décision et & 1'arbitrage de I'ingénieur-
en chef alors en charge et ayant alors le controle des travaux, et la détision de -tel
ingénieur sera finale et conclusive; et il est déclaré par les présentes que telle décision
sera une condition préalable au droit de 'entrepreneur de recevoir le paiement de
toute somme ou sommes a raison de {clles matiéres en litige. )

33. 1l est distinctement déclaré qu’aucun contrat implicite d’aucune espéce quel-

-eonque, par ou de la part de Sa Majesté, ne pourra découler ou s’impliquer d’aucane
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des parties.
en aucun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
tions et stipulations expresses contenus dans les présentes et y consentis par Sa
Majesté, sont et devront étre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesquels
Ton pourra baser des droits contre Sa Majesté.

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de la 83me
section du statut 41éme Victoria (1878), chapitre 5, fait sujet 4 la condition expresse
que nul membre de la Chambre des communes ne pourra avoir aucune part ou partie
de part de tel contrat, ou ancun profit en provenant.

Annulation du contrat.

85. Dans le cas ol il serait jugé nécessaire, dans les intéréts du publie, de suspendre-
‘les travaux entrepris en vertu des présentes, ou aucune partie d’iceux, en tout temps
avant leur achévement, et de mettre fin au présent contrat,‘le ministre alors en office
‘aura plein pouvoir d’arréter les travaux ct annuler ce contrat, en donnant dfiment
~avis a cet effet & Uentrepreneur. I’entrepreneur, toutefois, aura le droit de recevoir
le paiement de toutes les sommes qui pourraient étre alors dues pour les travaux déji
exécutés, les matériaux employés ou livrés, ou préts & dtre employés, ou en voie de:
préparation, ainsi que telle indemnité raisonnable qui pourrait couvrir tous les
dommages bond fide, §'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir été

. 6
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déterminés par les parties, ou bien, en cas de désaccord, qui pourront avoir été détér--
minés par les arbitres officiels du Canada-; car il'est entendn, néanmoins, gqu'aucune
indémnité rie pourra étre allouée & l'entrepreneur ou réciamée par lui pour les maté-
risux-quil se'sera. procurés pour 'exécution des travaux aprés la date dé la significa-
tion de I'avis mentionné-plus haut, ou pour aucune perte des profits sur lesquels il
comptait, soit par rapport aux travaux ainsi suspendus comme dit plus haut, ou aux
matérianx qu’il se sera ainsi procurés pour T'exécution des dits travaux.

En foi de quoi I'entrepreneur a apposé aux presentes ses seing et sceau, et les.

résentes ont été signées et scellées:par le dit ministre, et contresignées par le secrs--
taire du département des chemins de fer et des canaux, au nom de Sa Majesté.

preneur en présence de- : ANDREW ONDERDONK. [L.S.]
H. A. Fissiavvm. :

Signé, scellé et délivré par ie‘| ' . CHARLES TUPPER,
. ministre et contresigné par le } Ministre des chemins de fer et des canauc.

Signé, scellé et délivré par l’entre.}

secrétaire en présence de F. BRAUN,

H. A. FissiaoLt. . Secrétaire. [LS.]
CAUTIONNEMENT.

LEe PRESENT CONTRAT fait et passé:le vingt-troisidme jour de décembre mil huit cent
soixante-dix-neuf, entre: DUNCAN MACDONALD, de la cité de Montréal, dans. -
la province de Québec, entre:reneur, et ANGUS PETER MACDONALD, du
méme lieu, entrepreneur, (ci-urds appelés les cautions) de la premiére part, et
Sa Majesté la reine Victoriy; ¢ la-seconde part ;

Farr ror Que,. les: caitions, tant pour eux-mémes et chacun d’entre eux que
pour leurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs et administrateurs, conjointement
et solidairement, conviennent avec Sa Majesté et ses successeurs que !’entrepreneur
nommé au contrat annexé aux présentes, ses exécuteurs et administratenrs, exécu-
teront bien ct fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront a toutes et chacune des conventions, stipulations et conditions contenues
dans le dit contrat, 6t que l'entrepreneur doit exéeuter, garder et auxquellesil doit se
conformer. Et de plus, les cautions conviennent et stipulent avec Sa Majesté et ses
successeurs que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourront, en vertu du dit
contrat, &tre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par I'ingénieur ou les ingénieunrs
ou autres personnes mentionnées au dit contrat, pourront étre ainsi exercés sans avis
contre les dites cautions, et sans en auncunce maniére diminuer la responsabilité ou.
Intervenir dans la responsabilité des cautions, conformément & leurs conveutions aux
Ppresentes.

En foi de guoi les parties aux présentes ont apposé leurs seing et sceau,
Signé, scells et d‘élivré} . DUNCAN MACDONALD. [L.S.]

en présence de )
A. P. MACDONALD. [L.S.]

H. A. FissiavLr.

5%
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Le présent conTraT fhit et passé le quinzidme jour de?décembre mil huit cent
soizxante et dix-neuf, entre ANDREW ONDERDONK, de San-Francisco, dans
I’Etat de la Californie, I'un des Etats-Unis de ’Amérique du Nord, entrepreneur
et ingénieur civil (ci-aprés appelé I'entrepreneur), dé la- premiére part, et Sa
Majesté la reine Victoria, représentée aux présentes par le ministre des chemins
de fer et des canaux, de la seconde part, FAIT FOI gu’en considération des con-
ventions et stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprés re!atées, 'entrepreneur
convient et stipule de son coté avec Sa Majesté de ce qui suit:

Ouvrage.~ Ingénieur.

1. Dans le présent contrat le mot “ ouvrage” ou “ travaux” devra signifier, &
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté-
riaux, matidres et choses faits, fournis et exécutés par ’entrepreneur en vertu de ce
contrat. Le mot ¢ ingénieur ” devra signifier I'ingénieur en chef en exercice ayant
alors le controle des travaux, et devra s’appliquer a chacun de ses assistants agissant
d’aprés ses instructions, et toutes instructions ou ordres ou certificats donnés, ou
-décisions rendues par quiconque agissant au nom de I'ingénieur en chef, seront sujets
4 son approbation, et pourront &tre annulés, altérés, modifiés et changés, selon qu’il
1lui paraitra & propos. ’ :

Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligatoires pour les
exécuteurs et administrateurs de 'entrepreneur et pour les successeurs de Sa Majesté,
et partout olt dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de
méme concernés, et partout ol 'entrepreneur sera concerné, ses exécuteurs et admi-
nistrateurs y seront de méme concernés.

Main-d ceuvre, outz’llage et matériaux.—Temps limité pour Uexécution des travaux.

3. L’entrepreneur devra, 4 ses propres dépens, fournir toutes et chaque espéce de
main-d’ceuvre, de machines et autre outillage, de matériaux, d’articles et toutes choses
‘généralement quelconques nécessaires a la due exécution et & I’achevement de tous
et de chacun des travaux mentionnés dans les devis généraux ci-annexés, datés du 30
novembre 1878 et marqués A, et mentionnés dans les plans et devis dressés et qui
seront dressés aux fins de ces travaux, et conformes au mémoire imprimé ci-annexs,
marqué B, et devra exécuter et compléter entiérement les portions respectives de tels
travaux et les livrer ainsi complétés & Sa Majesté le ou avant le trentiéme jour de
_juin, A.D., mil huit cent quatre-vingt-cing. ' ‘

Matériaux et main-d’ cuwvre.

Les dits chemins devront étre faits avec les meilleurs matériaux de leurs différentes
-espéces, et complétés le mieux possible et suivant les principes de I'art, de 1a maniére
requise par et en stricte conformité des dits plans et devis qui pourront étre fournis
‘de temps 4 autre (lesquels devis sont par le présentes déclarés faire partie du présent

- contrat), et a la satisfaction entiére de 'ingénieur en chef qui aura alors le controle.

Les omissions devront étre rectifiées.

4. Les devis et le mémoire susdits ainsi que les différentes parties de ce contrat
devront étre pris dans leur ensemble, de maniére & ce qu’ils g’interprétent l'un par
Pautre et a ce qu'ils forment un tout homogéne; et si 'on vient & constater que
-quelque chose ait été omis ou mal représenteé, qui soit nécessaire a la bonne exécution
et a l'achevement d’aucune partie du chemin projeté, 'entrepreneur, & ses propres
frais et dépens, exécutera telle partie ainsi omise tout comme si elle avait été conve-
nablement décrite, et la décision de lingénieur sera finale quant 4 chaque telle
erreur ouomission, et la rectification de chaque telle erreur ou omission ne devra
pas étre censée une addition & ou une déviation du préseat contrat.
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Lingénieur pourra faire exécuter tous travaux additionnels et modifier les plans.

5. L'ingénieur en chef, du consentement du ministre des chemins de fer et des
canaux, sera libre en tout temps, soit avant le commencement soit pendant la cons-
truction du chemin de fer ou d’aucune de ses parties, d’ordonner I'exécution de tout
ouvrage et de faire toute modification qu'il pourra juger & propos dans les rampes, la
largeur des tranchées et du nivellement, les dimensions, le caractére, la nature, la
situation ou la position des travaux, ou d’'une ou plusieurs de leurs parties, ou dans
toute autre chose se rapportant 4 ces travaux, soit que ces modifications soient ou non
de nature & diminuer la quantité d’ouvrage a exécuter, ou le prix de son exécution,
et 'entrepreneur devra immédiatement se conformer i ces réquisitions écrites de
lapart de l'ingénieur & ce sujet; mais U'entreprencur ne devra faire aucune modi-
fication ou addition aux travaux, non-plus qu’aucune omission ou déviation, 4 moins
qu'il n’en ait regu 'ordre de l'ingénieur, et il n'aura droit & aucune indemnité
pour toute modification, addition omission ou déviation, 4 moins que telle modifica-
tion, addition, omission ou déviation, n’ait été préalablement ordonnée par écrit par
lingénieur et transmise aussi par écrit 4 entrepreneur, et 4 moins que le prix i payer

our ces ouvrages additionnels n’ait été préalablement fixé par écrit par le ministre ; et
a décision de 'ingénieur sur la question de savoir si telle modification ou déviation est
de nature & augmenter ou diminuer le cofit des travaux, et quant 4 la somme qui devra
étre payée ou déduite, selon le cas, sera finale, ét I'entrepreneur devra obtenir un
certiticat du dit ingénieur comme condition préalable & son droit d’étre payé pour
telle augmentation. Si, dans I'opinion du dit ingénieur, telle modification ~ou altéra-
tion constitue une déduction & faire sur les travaux, sa décision quant au montant
déduire pour cette cause sera finale et obligatoire. ‘

Ces changements w'inwvalideront pas le contrat.

6. Que toutes les clauses de ce contrat devront s’appliquer & toutes modifica-
tions, additions oudéviations, de la méme maniére et au méme degré que pour -les
travaux présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou varia-
tons, n’auront I'effet d’annuler ou d’invalider le présent contrat. ‘

Limite dela depense ent vertu de ce contrat.

7. L'intention étant que le colit des travaux A exécuter en vertu de ce contrat
soit limité 4 la somme de un million sept cent quarante-six mille cent cinquante
piastres, laquelle somme doit 8tre considérée comme le prix maximum fixé par le
DPrésent contrat,—il est par les présentes spécialement convenu, que dans le cas o en
tout temps durant 'exécution des dits travaux, il apparaitra que d’apréds le coiit des
travaux alors exécutés, comparé avec la valeur des travaux non encore exécutés, gue tel
maximum devra tre excédé, soit A raison d’additions, altérations, variat.ons, pour toute
cause quelconque, l'entrepreneur sera alors tenus de compléter seulement telle por-
tion des travaux par les présentes projetés qite I'ingénieur déterminera, en vue de limiter
les dépenses totales découlant du préseat contrat an maximuam ci-dessus arrété ; etdu mo-
ment que le dit maximum de la somme sera dépensé ce contrat sera slors considéréd
tomme terminé et I'sntrepreneur n’aura plus alors le droit de continuer les tra-
vaux en vertu du présent contrat, ni de recevoir aucun paiement additionnel au-dela
dudit maximum, 4 moins que le ministre w’autorise et n'ordonne des dépenses ulté-
Meures, dans lequel cas, il est entendu que le ministre aura le droit (qui est par les
Présentes expressément réservé) de prescrire que tous les travaux qui resteront alors
4 exécuter le seront en vertu de ce contrat; et I’entrepreneur s'engage par
les présentes & exécuter les dits travaux aux cot et prix ci-aprés mentionnés, tout
fomme i les travaux restant ainsi 4 exécuter faisaient partie du présent contrat.

ourva aussi, que dans le cas oit les dits travaux, lors de leur achévement, 4 raison
dm.terationS, variations, déviations, diminutions, omissions, ou autrement, n'attein-
draient pas la valeur totale ci-dessus mentionnée, 'entrepreneur n’aura pas droit
an paiement de la différence du prix, quelle que puisse dtre cette ditférence.
\entrepreneur we pourra dans aucun cas réclamer des compensations 4 raison
Qaucune perte dans les profits sur lesquels il comptait.
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Lingénieur sera le seul juge de Douvrage, des matériaux; ete.

8. I’ingénieur devra étre I'unique juge de 1'ouvrage ot des matériaux, tant sous
Je rapport de 1a quantité que de la qualité, et sa décision sur toutes les -guestions en
litige quant & I'vuvrage et aux matériaux, ou quant a la signification ou l'intention
du présent contrat et des plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi-
tionnels ou modifications ne seront censés aveir été exécutés, et I’entreprenemr
n’aura pas droit au paiement pour les dits travaux, & moins que .ces derniers aient
6té exécutés au gré de l'ingénieur, dont le certificat par écrit fera preuve de ce fait,
et devra &tre une condition préaluble au droit de I'entreprencur d’étre payé pour les
dits travaux.

Cédule des prix.

_ 9. T est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions
respectives des {ravaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix i
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulement le genre
particulier d’ouvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, mais
aussi toute et chacune des espdces de travaux, main-d’eeuvre, outils, outillage, maté.
riaux, articles et choses généralement quelconques nécessaires 3 la pleine exécution,
& l'achévement et 4 la mise en opération des portions respectives des travaux .au
gré de l'ingénieur. 1t en cas de différend quant aux travaux, main-d’ceuvre, maté.
riaux, outils et outilluge qui sont ou ne sont pas compris, la décision de I'ingénieur
sera finale et conclusive. '
. Contre-maitre.

10. L'entreprencur devra avoir sur les lieux un contre-maitre compétent
durant les heures de travail afin de recevoir les ordres de 'ingénieur, et dans le cas ou
Pingénieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre i:icompétente, ou
dans le cas ol sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle jourra -éiro démise de ses
fonctions par 'ingénieur, et une autre personne devra immédiateme;;t &lre nommée
a sa place; tel contre-maitre devra &tre considéré comme le repré-entant légal de

‘entrepreneur, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitions et les instruc
ions du dit ingénieur. :
Maitériaux impropres et ouvrages tmparfaits.

11. Dans le cas ot quelques matériaux ou autres choses ne scraient pas, dans
Popinion de I'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat, ou
suffisainment en bon état, on généralement ne conviendraient pas aux travaux res
pectifs, et seraient employés ou destinés a étre employés dans les travaux ou quel
ques parties d’iceux, ou dans le cas ou quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, l'ingénieur pourra alors requérir l'entrepreneur d’enlever ces choses, ef
de fournir des matérizux ou autres choses counvenables, ou d’exéeater de nouveau
Vouvrage convenablement, selon le cas, et lentreprencur devra se conformer of

- se conformera immédiatement A la dite réqui~ition; et si aprés un délai de vingt
quaire heures l'entrepreneur ne s’est pas conformé & la dite réquisition, I'ingé
nieur pourra faire lui-méme enlever tels matériaux ou autres choses ou tel ouvrage;
ot dans tous tels cas I'entrepreneur devra payer & Sa Majesté tous dommages ot
dépenses causés par I'enlévement de tels matériel, matériaux on autres choses, et do
tel ouvrage; ou bien Sa Majesté pourra, & sa discrétion, retenir et déduire tels dom
mages et dépenses de tous montants dus et payables & I'entrepreneur.

Tout outillage et matériaux deviendront la propriété de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale:
ment quelconques, fournis par P'entrepreneur pour l'exécution des travaux mipu!és
par les présentes, ¢t non compris dans les termes de la clause précédente, devi: «dront

et demeureront, du moment qu’ils auront été ainsi fournis jusqu’a l'achévement final

des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fins des dits travaux, et ils 10

pourront pour aucune raison étre enlevés, ou employés ou destinés & d’autres finf
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w'a celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de l'ingénieur, et Sa Ma-
i5Lé ne sera responsable d’aucunes pertes ou dommages quelconques 4 telles machines
ou autre. matériel, matérianx ou choses; pourvu toujours.que lors de Pachévement. des
travaux et sur paiement, par I'entrepreneur de tous tels deniers qui pourront &tre
dus & Sa Majesté pour ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
et choses qui Wauront pas-été employés ou w'amont pas servi aux travaux, et dont
on n’aura pas disposé, seront, sur demande, livrés & l'entrepreneur.

Insuffisqnce. des machines—dugmentation dw matériel ou de la main-d'euvre.

13. i Pingénieur en aucun temps eonsidére que le nombre des ouvriers, des che-
vaug, ou quela quantité des machines ou autre matériel, ou que la quantité des
matérianx. eonvenables, respectivement employés ou fournis par V'entrepreneur sur
ou peour les dits travaux; sont insuffisants pour assurer la construction et Pachévement
du chemin dans le délai limité, ou que les travaux ou quelques parties d’iceux ne
gexéentent pas avee la diligenee convenable, alors et dans chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé a Pentrepreneur, requérir ce dernier d’em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
ou autre matériel, ou de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans.
le cas ol Yentrepreneur ne se conformerait pas en tous points au dit avis, dans ua
délad de trois jours, ou tout antre plus long délai qui pourrait &tre fixé par tel avis,
alors 'ingénieur pourra, sort aw nom de Sa Majesté, ou s'il le juge a propos, comme
agent de 'entrepreneur et pour son compte, mais dans chaque cas aux frais et dépens
do I'entreprencur, fournir et emploger tel nombre additionnel de travailleurs, de che-
vaux; de machines et autre matériel, ou quelqu’une de ces choses, ou tel nombre addi-
tionnel de matériaux ou choses respectivement, selon qu’il pourra le juger & propos,
et pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour tel nombre additionnel de chovaux, machines et autre matériel, ou matériaux:
respectivement, tels prix qu'il pourra juger a propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors immédiatement remboursés par I'entrepreneur, ou bien ils

ourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps paya-

les & Pentrepreneur; et Sa Majesté pourra cmployer, pour I'exécution ou I'avance-
ment des dits travaux, non seulement les chevaux, les machines et autre matériel ou
matériaux ainsi fournis dans chaque cas par quelqu’un en. lenr nom, mais aussi tout ce
qui aura pu ou pourra étre fourni par le dit entrepreneur ou en son nom.

Délais dans Uexécution.—L entreprise pourra étre enlevée d Ventrepreneur.

14. Dans le cas ol l'entrepreneur forait défaut ou retarderait de continuer
avee diligence I'exécution ou I'avancement des travaux pendant six jours aprés avis
donné par éerit de la part de 'ingénieur & I'entrepreneur, le mettant en demeure de
mettre fin 4 tel défaut ou délai, ou dans le cas ot l'entrepreneur deviendrait insol-
vable, ou ferait une cession au profit de ses créanciers, ou négligerait soit per-
sonnellement ou par 1'absence d'un représentant habile et compétent de surveiller les
travaux, alors et dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux de
Tentrepreneur et prendre telles mesures qu'elle jugera a propos pour compléter I'ou-
Vrage; et dans tels cas l'entrepreneur ne pourra réclamer aucun paiement ulté-
Tieur 4 raison des travaux déji exécutés, mais demeurera néanmoins responsable de
toute perte ou tout dommage que pourra souffrir Sa Majesté 4 raison du non-achéve-
Ment des travaux par 'entrepreneur; et tous les matériaux et choses quelconques,
&t tous les chievaux, machines et antre matériel fournis par lui pour I'exécution des
travaux, devront demeurer et étre considérés comme la propriété de Sa Majesté, aux
fins et selon les termes ot conditions contenus dans la douzidme clause du présent
Contrat.

Les dommages résultant. de pertes ow aceidents seront supportés par Dentrepreneur.

15. Toute perte ou tout-dommage queleonque résultant de toute cause quelconque

QUi pourrait arriver aux travaux ou a quelque partie d’iceux, jusqu'a ce que ces der-

Rlers sojent entidrement et finalement achevés ot livrés au dit ministre d’alors et

accoptés par lui, sera aux risques de l’entrgpreneur; et si telle perte ou tel dommage
1
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arrive avant tels achévement final, délivrance et acceptation, I'entrepreneur devra
immédiatement, et & ses propres frais et dépens, réparer, restaurer et exécuter de
nouveau l'ouvrage ainsi endommagé, de manidre 4 ce que tous les travaux, ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

Lentrepreneur n'aura droit & aucune indemnité en cas de retard.

16. L’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou demande, ou inten-
ter aucune poursuite ou procds, ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté, pour tous
dommages qu’il pourrait éprouver a raison de tous retards dans I'avancement des
travaux, résultant d’actes de quelques-uns des agents de Sa Majesté, et il est convenu
que dans le cas de tout ‘tel retard l'entrepreneur obtiendra une prolongation de
temps pour 'achévement des travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

Llentrepreneur ne pourra concéder ou transférer son contrat.—L’'entreprise pourra’lui
étre enlevée.

17. L'entrepreneur n’aura le droit de faire aucune cession du présent contrat,
ou d’aucun sous-contrat, pour I’exécution d’aucune partie des travaux entrepris sous
Tautorité des présentes; et dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n’aura l'effet de décharger l'entrepreneur de la responsabi-
lité qu’il assume par les présentes, pourla due exécution de tous les travaux entrepris
sous l'autorité des présentes. Dans le cas ot l'entrepreneur consentirait toute telle
cession ou tout tel contrat, alors ’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation
ou demande & Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour aucune somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que la ou les rommes respec-
tivement fixées pour 'entreprise des travaux ainsi cédés ou sous-entrepris et & exécuter
par le cessionnaire ou sous-entrepreneur ; et dans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat consenti sans I'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les
travaux 4 'entrepreneur et adopter telles mesures qu’elle jugera & propos pour com-
vléter les dits travaux; et alors ’entrepreneur ne pourra faire aucune autre récla-
masion pour aucun paiement ultérieur 4 raison des travaux alors exécutés, mais demeu-
rera néanmoins responsable pour toute perte ou dommage que pourrait souffrir Sa
Majesté & raison du non-achévement des travaux par l'entrepreneur; et tous les
matériaux et choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines et autre
matériel fournis par lui pour 'exécution des travaux, demeureront et seront censés la
propriété de Sa Majesté pour les fins et selon les termes et conditions contenus dans
1a douziéme clause du présent contrat.

18. L’exécution des travaux dans la période prescrite est la condition essen-
ticlle du contrat.

Responsabilité de Uentrepreneur en cas de dommages.

19. L’entrepreneur sera responsable de tous dommages & raison desquels
toute personne ou toute corporation quelconque pourrait faire quelques réclamations,
résultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, batiments, navires ou autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement quelconques, occa-
sionnés par I'exécution des dits travaux, ou par quelque négligence ou manquement
ou non accomplissement de sa part, et il devra a ses propres frais et dépens,
prendre telles mesures provisoires nécessaires pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, nuavires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterrompue de tous droits appartenant aux personnes ou aux corporations durant
Pexécution des dits travaux.

Entrepreneur négligeant de payer ses employés.

20. Si I'entrepreneurs manque en aucun temps de payer le salaire ou les gages
revenant aux personnes employées par lui sur ou pour les dits travaux, ou quelque
partie d’iceux, et si quelque partie de ce salaire est arriérée d’'un mois, ou ¥'il est dit
a quelqu’une de ces personnes un mois de gages ou salaire, I'ingénicur pourra donner
avis & I'entrepreneur d’avoir a payer tels s;laire ou gages; et g'il s'écoule deux jours

p .
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gans que lentrepreneur paio en’ entier ces salaires jusqu’a la date de leur paiement
ou jusqu'a telle date qui aurait pu &ire fixée par les termes de l'engagement do telle.

ersonnne, alors Sa Majesté pourra payer 4 cette personne son salaire ou res gages
g’aucune date 4 une autre date, et jusqu'a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter ce montant au débit de I'entrepreneur, et l'entreprepeur
convient avec Sa Majesté de rembourser sur-le-champ toutes les sommes ainsi

payées.
Protection des jalons et marques.

21. L’entrepreneur devra protéger ot ne devra pas déplacer ni détruire ou
permettre de déplacer ou détruire aucuns jalons, bouées ou autres marques placés sur
ou aux environs des dits travaux par I'ingénieur, et devra préter l’assistance néces-
saire pour rectifier ou replacer tout jalon ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé ou détruit. -~

Adresse de Uentreprencur.

22. . Tout avis ou autre communication mentionné dans ce contrat et qui peut étre
donné 3 I'entrepreneur sera censé avoir été bien et suffisamment donné, lorsque tel
avis aura été laissé au bureau de I'entrepreneur ou du contre-maitre, i 'adresse men-
tionnée dans ce contrat, ou 4 la derniére place d’affaires connue de I'entrepreneur,

Cédule des prix.
23. Et Sa Majesté, en considération de'ce que dessus, convient par les présentes avee
Pentrepreneur, qu'ils sera payé pour et en considération des travaux entrepris en

vertn des présentes, et de la maniére réglée dans la clause immédiatement suivante,
les différents prix ou sommes qui suivent, savoir :

CEDULE DES QUANTITES ET DES PRIX.

* Quantités :
approximatives. Nature des travaux. Prix. Total.
}
! $ ets.] $ cts.
25  Acres |DéboiSEmMen . virer cerres sesevsens sorrans seseerers sone +wesPAT acCTE| 30 00 750 00
do |Abattage & fleur de terre . do 40 00 200 00
5 do |Déracinement ......... . . do | 5000 250 00
10,000 Pds. 1. [ClOturage ..eceswecee- vene . 0 08 600 00
100,000 Vges. c. [Excavation dans le roc solide... 175 175,000 00
50,000 “do | do do détaché . w. do | 075 37,500 00
3,000,000] do do dans la terre, y compris les travaux :
mentionnés dans la clause 13 du devis.......... do 027 810,000 00
2,000/ Pds. 1. [Egofits SOULEITAINS ..oruees cerressesess oressess seners snvess PAT Do L. 020 400 00
Percement de tunnels (voir clause 32 du devis). o
Soit 250, do :‘‘Tunnels de ligne”. Ce tunael sera formé dans - {
la terre. Le prix par pied linéaire du tunnel E
doit couvrir I'excavation, cintrage, magon- :
nerie et toutes AEPenses .o veverinres cns ceecene A0 60 00 15,000 08
100/ do | Tunnels de cours d’eau—douze pieds” e do 20 00 2,000 00
100 do do 8iX piedS.ceesecrcereene. A0 16 00 1,600 00
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.GEDULE DES QUANTITES ET .DES PRIX—Suite.

) |
», it 6 !
’&pb&ung;;?i'ses. Nature/ des-travaux. | Prix. Total.
| %
I ‘ $ cts. $ cts.
R

10,000, Vges. ¢ Magonnerie 'de Pont...is ecees creres rsresnacesinsess son o PAT Ve €. 10-50° 105,000 ‘00

'5,000, -'do do de canaux Couverts....c.u.eree vereic’ G0 ! 110 00" “50,000:00

5,000 do do de gouténement, etc.).. do 8:00: :40,000 00

1,000 'do [Pavage.... veene O 15.00 .5,000.,00

1,000 do  |B&TOD .everee. es veee do 550 *6:500°00
15,0001 do lOuvrages en pierres perdues . . do 275 41,250 00

500 Pds. L. |Tuyaux de fonte, de 3.pieds:de diamétre:d l'inté-
rieur, d’un pouce d’épaisseur, et posés dans
) du béton (le prix du béton non compris)......par p. L. 18 00 9,000 00
1,000/ Vges. ¢ :Remblai de roche fait 3 la main laolle talusa ;
| plus.de 1 sur:1 (main-d'ceuvre:seule) .....ces.PAT. Y. C. 275, 2,750 00
2j No. !Superstruc. de ponts debois, de 200 p.d’cuvert..par arche’' 8,000°00, 16,000 00
1 do “do T do 150 -do .. -do '|'6,000 00 6,000° 00
1} -do do do 126 :do .. do -5,000: 00 :5,000:00
1 do do do 100 do .. do | 3,500 00 3,500 00
1 do do do 60 do .. do | 210000 2,100 00
[ (Voir les clauses 42 et 43-du 'devis).
i . Pitces de bois, meilleure qualité, pour ponceaux |
! & pidces transversales, ete. :

1,000; Pds. 1. 12 PAS. X 16 PAS. errereers cavessnasans +sensesns sasess PAL P2 Lo 0 50 500 00
50,000{ do 12 pdS. X 12 PAS vere wrereves surnersenns RSN 1) 0 40 20,000 00
15,000 do " 8.d5. X 16 PAS. cerreraerennne do 030 4,500 00
50,000f do 8 pds. X 12 pds wuesree do 030 15,000 00
50,0000 do 8 pds. X 10 pds..ecevee do 025 12,500 00

Les prix pour piéces d'autres diraensions qui pourrajent
étre requises, devant 8tre.en propertion des précédents..

10,0000 do |Pilotis (voirla clause 40 du "de¥is).....cecee wuoeee PAT'P. 1‘.1 040 '4,000 00
10,000 do |Bois en grume pour caissons de quais, etc., ’au ! :

i moins 12 pouces de diametre. c.... weeee  do 025 2,500 00

10,0000 do |Pidces aplanies pour les drains de la chaussée, i

d’une épaisseur de 12 pouces. ver do 0 30 3,000- 60
200,000 MAadriers. e veiee seamesser sencees veeee par M. 35 00, 7,000 00
50,000 par lb. 012 6,000 00

10,000 e . do 010 1,000 00
100,000) No.  |TTBVETSES .ecrerse svanes sarerceess cosusrase oo somseine —eooneene ChAQUEL 0 25 25,000 00

4,000| Ton’x. {Charroi de rails et ferrures, depuis le'basde la

section, fous frais compris...c.ves - vesseee reveeenes tOD’X. 3 00 12,000 00
42| Milles |Pose de 1a Voie...ceccerensinnen .par mille} 300 00 ; 12,600 00
130,000 Vges. c.|Ballastage ...c.c cersre iaorsensveeionee .par v. c. 0.27 35,100 09
25 Nombre :Pose d’aiguilles et de croisements... wereeeeeses ChAQUE. 30 00 750 00
’Passages 4 niveau, avec fosses & bestiaux en bois,
2, do planchéiage, petits ponceaux en bois sous
’ les abords, et enseignes, le tout complet...... do 200 00 400 .00
iPour subvenir aux frais des'travaux qui pour- .
raient étre nécessaires en vertu des clauses
18, 43 et 91 du devis général, '801t7$250,000. .0 uuees 250,000 00
. —_———i —
I TOLAl tvaveesonrer sesesrvnrranrersonns ves cocser sonne | vnnseeon o wenr| 1,746,150 00

*Nor.--Quelques-uns des chiffres contenus dans cette colonne sont basés sur des évaluations et
un tracé préliminaires, et ne sont qu'approximatify. D’autres items sont simplement faits sur conjec-

tures, et ne sont insérés ici que dans le but d’obtenir des offres.
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Paiements. -

'24. Des paiemeunts équivalant &4 environ quatre-vingt-dix pour cent de la valeur
des travaux exécutés, et déterminés approximativement d’aprds les rapports sur
P’avancement des travaux, et computés aux prix convenus et fixés par les clauses du
présent contrat, seront faits & 'entrepreneur tous les mois sur le certificat par écrit
de I'ingénjeur que les travaux pour et a raison desquels le certificat est accordé, ont
été diment exécutés a sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus—et sur Iapprobation de tel certificat par le ministre, alors
en office, pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d’icelui seront une
condition préalable au droit de 'entrepreneur de recevoir le paiement des dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d’iceux. Le reste,. c'est-a-dire dix pour cent, sera
retenu jusqu’a I'achévement final de tous les travaux & la satisfaction de l'ingénieur
en chef ayant alors le contrdle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront
payés dans les deux mois aprés I'achévement des travaux. ~Eft il est parles présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénieur constatant I'achévement final des
dits travaux 4 sa satisfaction sera une condition préalable au droit de I'entrepreneur
de recevoir ou d’étre payé des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie
d’iceux. :

Hstimations mensuelles.

25. I1 est entendu que toute allocation & laquelle 'entrepreneur aura juste-
ment droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de I'ingénieur ; mais 8’il arrive
que I'entrepreneur a en aucun temps des réclamations d’aucune espéce & fairs et
qu’il croit n’étre pas comprises dans les certificats, il devra faire et renouveler ces
réclamations par écrit 4 l'ingénieur dans les quatorze jours aprésla date de tout et
chaque certificat dans lequel, d’aprés ses prétentions, telles réclamations auront été
omises. . .
Réclamations de Uentrepreneur.

26. IL’entrepreneur, en produisant les réclamations mentionnées dans la clause
précédente, devra les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude et
des raisons qui lui en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations
ne soient ainsi produites durant I'exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chaque mois jusqu’ad
ce qu’elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit étre clairement entendu
qu’elles seront pour toujours prescrites, et I'entrepreneur ne pourra plus alors faire
aucune réclamation a ce sujet contre Sa Majesté. :

Mesurage des travaux.

2%. Le mesurage des trovaux et les certificats de leurs progrés ne devront en
aucune maniére valoir commoune acceptation des travaux ou comme une décharge en
faveur de I'entrepreneur de la responsabilité qu’il assume par les présentes; mais il
devra, lors de son achévement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
intentions et significations du présent contrat.

Suspension des travoux.— Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps I’exécution des dits
travaux sur aucun oint ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section,
et dans le cas ol I'exercice de tels droits causerait des retards a4 I’entrepreneur, alors
il lui sera alloué pour exécuter lo présent contrat une prolongation de temps égale &
tel retard et qui devra étre fixée par le ministre commeil est pourvu ci-dessus. Kt en
aueun cas tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou Pobligation imposée
par les présentes, ou aucune garantie ou sltreté collatérale ou autre pour I'exécution
de ce contrat, et 'entrepreneur ne pourra produire aucune réclamation pour dommages
araison de cette suspension des travaux. Kt en aucun temps aprés que les travaux
auront été ainsi suspendus en tout ou en partie, les dits travaux pourront &tre encore
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repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le jugera & propos. Et
.gur la réception par I'entrepreneur d'un avis par écrit de la-part de Sa Majesté que-
.les travaux ainsi suspendus pourront étre repris, ’entrepreneur devra imméuliatement
_reprendre les opérations et les poursuivre avec diligence. ’
‘ ' Allocation votée par le parlement.
.29, Dans le cas ot la somme maintenant votée par le parlemént et destinée an
_paiement des travaux entrepris par les présentes, serait en aucun temps dépén
avant achdvement des travaux, le ministre alors en office pourra donner i I'éntire-
“preneur avis par écrit 4 cet effet. Bt sur réception de tel avis I'entrépreneur pourra,
_#'il le juge A propos, suspendre l'exécution des {ravaux—mais il n'aura dans aucun
cas le droit de Tecevoir aucun paiement pour les travaux qu'il aura exécutés, au-deld
du montant voté et destiné comme dit ci-dessus—a moins et jusqu'a ce que les fonds.
nécessaires aient été A cette fin votés pat le parlement. Et dans atcun cas Ientre-
‘preneur n’aura et ne pourra faire de réclamations contre Sa Majesté & raison d’adcun
dommage ou indemnité pouvant résulter de la dite suspension de paiement, ou de
tout délai ow perte causée par ia suspension des travaux.
Beissons enivrantes.

30. L'entrepreneur nedevra permettre, autoriser ou encourager la vente d’aucunes.
liqueurs spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.

On ne travaillera pas le dimanche.

31. I'on ne devra g'occuper d’aucuns travaux quelconques en aucun temps ou &
aucun endroit le dimanche, et Ientrepreneur devra prendre toutes les mesures néces-
saires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ou hommes de travailler ou faire
tmvail{)gr les autres ce jour-la. -

L’ingénieur en chef jugera des différends.

32. Il est par le présent convenu que tous les différends qui pourraient s'élever:
entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune matiére se rapportiant au présent
contrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécialement yar les présentes
déférée & Pingénieur, devront étre déférés A la décision et & 'arbitrage de I'ingénietir
en chef alors en charge, et ayant alors le contrdle des travaux, et la décision de tel
‘ingénieur sera finale et conclusive; et il est déclaré par les présentes que teile décision
gera une condition préalable au droit de I’entrepreneur de recevoir le paiement de
toute somme ou sommes 4 raison de telles matiéres en litige. '

33. 1l est distinctement déclaré qu’aucun contrat implicite d’aucune espéce guel-
-conque, par ou de la part de Sa Majesté, ne puurra découler ou s'impliquer d’aucune
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des pui ties
-en aucun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
tions et stipulations expresses contenus dans les présentes et y consentis par Sa
Majesté, sont et devront étre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesjuels

. Yon pourra baser des droits contre Sa Majesté.

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de lu 3&me
section du statut 41émc Victoria (1878), chapitre 5, fait sujet 4 la condition expresse
que nul membre de la Chzmbre des communes ne pourra avoir aucune part ou partie
de part de tel contrat, ou aucun profit en provenant.

Annulation du contrat.

35. Dansle cas o il serait jugé nécessaire, dans les intéréts du public, de suspendre
les travaux entrepris en vertu des présentes, ou aucune partie d’iceux, en tout temps
avant leur achévement, et de mettre fin au présent contrat, le ministre alors en office
-aura plein pouvoir «'arréter les travaux et d’annuler ce contrat, en donnant diiment

- avisd cet effet 4 'entivpreneur. L’éntrepreneur, toutefois, aura le droit de recevoir
le paiement de toutes les sommes qui pourront étre alors dues pour les travaux
déja exéeutés, les matériaux employés ou livrés, ou préts 4 étre employés, ou cn voie
de préparation, ainsi que telle indcmnit% 61‘:\isonnable qui pourra couvrir tous les
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dommages bond fide, 8'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir
été déterminés par les parties, ou bien, en cas de désaccord, qui pourront avoir été
déterminés par les arbitres officiels du Canada; car il est entendu, néanmoins,
qu'aucune indemnité ne pourra étre allouée a 'entrepreneur ou réclamée par lui pour
les matériaux qu'ils se- sera procurés pour 'exécution des travaux aprés la date de la
signification de I’avis mentionné plus haut, ou pour aucune perte des profits sur lesquels
il comptait, soit par rapport aux travaux ainsi suspendus comme dit plus haut, ou
aux matériaux qu'il se sera ainsi procurés pour I'exécution des dits travaux.

En foi de gquoi I'entrepreneur a apposé aux présentes sesseing et sceau, et les
présentes ont été signées et scellées, par le dit ministre, et contresignées par le
gecrétaire du département des chemins de fer et des canaux, au nom de Sa Majesté.

Signé, scellé et délivré par l’entrepreneur :
en présence de 'ANDREW ODERDONK, [L.S8.]

A. P. BRADLEY .

Signé, scellé et délivré par le ministre, CHARLES TUPPER, .
et contresigné par le secrétaire en }_Ministre des cheming de ter et des canaux.
présence de F. BRAUN, .

H. A. Fiss1AULT. J Scerétaive. [L.S.

e e -

CAUTIONNEMENT.

Lz PRESENT CONTRAT. fait et passé le quinziéme jour de décembre mil huit cent soixante
-dix-sept, entre JOSEPH KAVANAGH, de la cité d’Ottawa, dans la province de
I’Ontario, marchand, et DAVID OPPENHEIMER, de Yale, dans la province de
la Colombie-Britannique, marchand, (ci-aprés.appelés les cautions) de la premiére -
part, et Sa Majestéla reine Victoria, de la seconde part. .
Farr ror Qug, les .cauiions, tant pour eux-mémes et chacun d’entre .eux.gue
pour leurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs. et administrateurs, conjointement
et solidairement, conviennent avec Sa Majesté et ses successeurs que lentrepreneur
-nommé au contrat annexé aux présentes, ses exécuteurs et administrateurs, exécu-
-teront bien et fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront & toutes et & chacune des conventions, xtipulations et conditions contenues
dans le dit contrat, .et que l'entrepreneur doit exécuter, garder et auxquelles il doit
-8e conformer. . Et.de, plus, les cautions conviennent et stipulent avec Sa Majesté-et -
-8es successeurs;que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourrent, en vertu.du
dit contrat, étre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par I'ingénieur ou les ingé-
nieurs ou antres personnes mentionnées an dit contrat, pourront. étre ainsi exercés
sans avis contre les dites cautions, et sans en aucune maniére diminuer la respon-
sabilité ou intervenir dans la responsabilité des cautions, conformément & leurs conven-
tions aux: présentes.
En foi de quoi-les parties aux présentes ont apposé leurs seing et sceau.

Signé, scellé et délivré} JOS. KAVANAGH, L8]

~en_présence de
A. P. BraDLEY. DAVID OPPENHEIMER,. [L.S.]
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(a)

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,

SPECIFICATION
POﬁR LA

FOURNITURE DE BOULONS D'ECLISSES ET DE CARVELLES.

Le ministre des chemins de fer et des canaux est prét 4 recevoir des soumissions
pour la fourniture de 55 tonunes de boulons et écrous d’éclisses, et 700 tonnes de car-
velles de chemins de fer, par lots de pas moins de 100 tonnes.

2. Des soumissions cachetées portant la suscription “Soumissions pour boulons
ot carvelles,” et adressées “ F. Braun, écr., secrétaire du département des chemins de
fer et des canaux, Ottawa,’’ serontregues jusqu’d midi, mercredi, le 20 -aofit prochain.

3. Le nombre de tonnes sera spécifié dans les soumissions.

4. Les boulons et écrous devront étre du meilleur fer affiné. Les boulons auront
3% pes. de long moins la téte, et seront en fer rond de trois-quarts de pouce de diamétre,
A col carré et & téte de champignon. Leur vis aura deux pouces de long, le filet de-
vant étre uni et bien fait pour les boulons et les écrous et un pas d’un dixiéme de
pouce. Les écrous seront d’un pouce et demi carré et de sept-huitiémes de peuce
d’épaisseur. Le tout devra avoir été trempé dans Ihuile de lin et étre empaqueté
dans de solides caisses cerclées en fer, du poids d'un quintal chacune.

5. Les carvelles seront aussi du meilleur fer affiné, de cing-huitiémes de pouce et
carrées, et, i ’épreuve, elles devront pouvoir plier en deux sans se casser. Leur téte
sera pressée et de forme et grandeur ordinaires, et leur pointe devra étre en forme de
taillant de ciseau, et de six pouces de longueur en tout. Elles seront empaquetées
dans des caisses cerclées en fer et du poids d’un quintal chacune.

6. On peut voir des échantillons de boulons, d’éerous et de carvelles au bureau
de l'ingénieur en chef, & Ottawa. :

7. Des inspecteurs pourront étre nommés pour examiner ces articles et.en
éprouver la qualité; et les fabricants pourront étre appelés & leur faire subir telles
épreuves qu'ils jugeront 4 propos.

Les 35 tonnes de boulens et d’éerous et les 400 tonnes de carvelles seront
livrées & Fort-William, sur le lac Supérieur, et les autres 300 tonnes de carvelles &
P’entrepreneur de Ia « Ligne de chemin de fer de Colonisation; de Winnipeg,” sur le
quai, & Montréal, ou & quelque antre point convenable du parcours 4 'ouest de ce
port. Tes boulons et les écrous, avec 100 tonnes de carvelles, & destination de Fort-
William, et toutes les carvelles destinées 4 la ligne de colonisation, devront tre
livrées versle ler octobre prochain. ILe reste des carvelles, a destination de Fort-
‘William, devra &tre livré avant la cloture de la navigation.

9. Aucune soumission ne sera regue si elle n’est faite sur une des formules impri-
mées & cette fin et si elle n’est accompagnée d'un chéque de banque accepté de deux
cents piastres, lequel sera confisqué si le soumissionnaire refuse ou néglige de passer
contrat, lorsqu'il y sera appelé, pour les prix mentionnés dans la soumission. Dans
le cas oi une soumission ne serait pas accgptée., le chéque sera remis.

8
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10. Pour le fidéle accomplissement du contrat, une garantie satisfaisante sera
exigée, soit sous forme de dépot d’argent, soit son équivalent en effets publics, bons
municipaux, actions de banque, représentant environ 5 pour cent ds la somme ronde
spécifiée au contrat. : '

11. L’entrepreneur fournira les garanties au gré du ministre des chemins de fer
et des canaux, lequel devra signer avec lui un contrat comprenant cette spécification
et les autres clauses ordinaires. } h

©12. Des paiements au.montant de 80 pour cent se feront sur la présentation du
certificat de livraison, le reste devant étre payé aprés I'exécution compléte du contrat.

- 13. Le gouvernement ne s’engage pas & accepter la plus basse ni aucune Soumis-
sion. :

SANDFORD FLEMING,
v AIngénieur en chef.

BUREAU DU CHEMIN DE FER. CANADIEN DU PACIFIQUE, ) o

' Orrawa, 22 juillet 1879.

Signé par les entrepreneurs et les cautions en présence de

_ G. A. MILLER. .
CHARLES H. MILLER.
T ZV-LEQER;NGT°N’ JAMES MITCHELL.
- A. LEsace. HECTOR L¥TOURNEUX.

J  DANIEL WILSON.

Signé par le ministre intérimaire des chemins de fer et des canaux, et parle
secrétaire intérimaire, en présence de

- H. A FISSIAULT, .

E_ BANOE- F. H. ENNIS,

Secrétaire intérimaire.

f J. H. POPE.
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Contratl passé le quatridme jour-de septembre mil hnit cent soixante-dix-neuf, et
fait entriplicata, cntre GEORGE ANGUS MILLER, CHARLES HERBERT MILLER
et JAMES MITCHELL, tous trois de la cité de Montréal, dans la province de Québec,
en Canada, faisant affaires ensemble en société comme fabricants, sous les noms et
raison sociale do “MILLER FRERES et MITCHELL,” et représentés aux présentes
par GEORGE ANGUS MILLER, un des membres de la dite société, et ci-aprds
apﬁelés “ les v%arties de la premidre part,” de la.premidre part; et SA MAJESTHE
LA REINE VICTORIA, représentée aux présentes par le ministre des chemins de fer
et des canaux du Canada, de, la seconde part; et MM. HECTOR LETOURNEUX, de
la dite cité de Montréal, commis, et DANTEL WILSON, du méme lieu, marchand de
charbon, cautions, de la troisiéme part,

Fait foi que les parties de la premiére part s'engagent par les présentes e,
s'obligent & et envers Sa Majesté, ses héritiers et successeurs, pour et en.considération
des conventions, conditions etstipulations ci-aprés mentionnées, au gré du dit ministre,
a fabriquer, fournir et livrer pour servir au chemin. de fer canadien du Pacifique;.
conformément 4 la spécification y relative ci-annexée et marquée A :—1° La quantité
de quatre cents (400) tonnes,—le poids de la tonne pour cette fin étant fixé a deux
mille deux cent quarante livres,—de carvelles de chemin de fer, livrées. sur le quai
du chemin de fer . Fort-William, lac Supérieur; 2° Et la quantité de trois (300)
cents tonpey (poids étant le. méme que ci-degsus,) de carvelles de chemin de fer,
livrées sur le quai de la susdite cité de Montréal. Le tout devant étre livré comme
suit: cent tonnes de carvelles, pour Fort-William, sur le quai du chemin de fer a
Fort-William ; et toute la masse des carvelles destinée a 1a “TLigne de colonisation de
Winnipeg,” soit, trois cents tonnes sur le quai, & Montréal, ou auprés, suivant que
pourra I'indiquer I'ingénieur ou l'officier du département en charge des travaux, et en
telles quantités qui pourront étre requises entre cette date et le premier jour d’octobre
(1879) maintenant prochain; et trois cents tonnes, étant le reste des 400 tonnes de
carvelles destinées a Fort-Willium, & étre.livrées sur le quai du chemin de fer, 4 Fort-
William, 3 tel endroit ou tels endroits qui pourront étre indiqués par le dit officier du
département, et avant la cldture de la navigation cotte année (1879).

-En considération de quoi, Sa Majesté la reine Victoria, représentée par le dit
ministre comme susdit, promet par les présentes et convient de payer aux parties
de la premiére part, ou aux heritiers, ayants-cause ou représentants légaux des
parties de la premiére part, (suivant les dispositions de I'acte de la trente-troisidme
Victoria, chapitre douze,) savoir :—Le taux ou la somme de cinquante-deux piastres
et soixante-quinze centins, cours actuel, pour chacune des quatre cents tonnes de
carvelles de chemins de fer, livrées comme susdit sur le quai, 4 Fort-William ($52.75) ;
et lasomme de quarante-sept piastres et soixante-quinze centins par tonne pour chacune
des trois cents tonnes de carvelles de chemin de fer livrées comme susdit, sur le quai,
4 Montréal, ($47.75).

Et les dites parties de la premidre part, et Sa Majesté, représentée comme susdit,
par les présentes déclarent et conviennent que le dit contrat et entreprise sont et
seront faits et consentis par les dites parties de la premiére part et Sa Majesté, repré-
sentée comme susdit, selon les conventions, stipulations et conditions expresses qui
suivent, savoir:

- Premiérement.—Les paiements de la somme ci-dessus mentionnée seront effectués
entre les mains des parties de la premiére part dans les dix jours aprés que le ministre
aura regu l'estimation de I’ingénieur ou de l'officier en charge, spécifiant la quantité
de carvelles livrées, 4 la satisfaction du dit ministre ou de ses successeurs en office, ou
son ingénieur, ou la personne ayant eu la charge des travaux pendant le mois alors
finissant; mais néanmoins, il sera loisible & Sa Majesté de retenir et garder des parties
de la premiére part vingt pour cent sur le montant des diverses estimations jusqu’d
la compléte exécution du contrat, et l'acceptation de I'ouvrage par le ministre,
laquelle somme de vingt pour cent ainsi retenue et gardée sera payée dans les dix
jours aprés que l'ingénieur ou I'officier en charge aura livré au ministre son estimation
finale des matériaux fournis en vertu des7 présentes, et un certificat attestant que le

0
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-gontrat a été fidélement exécuté et les travaux complétés, si le ministre les accepte
et approuve aussitét; pourvu toujours, et il est convenu que Sa dite Majesté, de temps
aautre durant l'exécution des travaux, pourra payer aux parties de la premisére part
tout ou partie des vingt pour cent ainsi retenus et gardés.
Deuzxiémement.—8'il appert du rapport de I'ingénieur ou du surintendant chargé
-de cette besogne par le ministre, que la livraison des carvelles ne se fait pas assez
rapidement pour qu'elle puisse s’achever dans le temps preserit, ou si les parties de
“la’'premiére part persistent a faire quelques actes en violation des dispositions du
present contrat, Sa dite Majesté aura le pouvoir, 4 sa discrétion, par I'entremise du
ministre susdit, ou de ses successeurs en office, sans aucun avis ni protestation préa-
lable, et sans aucune poursuite judiciaire ni procés, soit d’enlever Pentreprise ou
quelque partie de-l'entreprise aux parties de la premiére part, et de la réadjuger a
quelque autre entrepreneur ou entrepreneurs, sans en publier d’annonce 4 I'avance ;
et les parties de la premiére part seront Tesponsables de tous dommages et de tous
frais “et' dépenses - additionnels qui pourront .&tre encourus a cette ocecasion ; et ils
-encourront la perte de-tous les deniers qui leur seront.alors dus en vertu des présentes

-conditions et stipulations ou quelqu’une d’elles.

~ T'roisiémement.—En cas de non-exécution du contrat, les parties de la premiére
part perdront tous leurs droits 4 la dite somme de vingt pour cent, ou i quelque
partie de cette somme qui n’aurait pas encore été payée, ainsi qu’a tous deniers quel-
-conques dus en vertu du présent contrat. .

Quatriémement —Tous matériaux devront étre examinés et acceptés, avant d’étre
regus, 80it par le ministre ou par telle personne qu'il pourra nommer, et tous maté-
riaux rejetés seront enlevés, et #'ils ne sont pas enlevés par les parties de la premidre .
part, sur instruction du ministre, de son ingénienr ou de la personnc en charge, alors
ils le seront par les ordres du ministre lui-méme, de son ingénieur ou de la personne
en charge, et ils seront transportés & tel endroit qu'il jugera convenable, aux frais et
dépens et aux risques des parties de la premiére part; mais il est bicn compris ef
convenu que l'inspection et I'acceptation des matériaux n’obligeront cn ancune fagon
Sa dite Majesté & payer pour les dits matériaux ou quelques-uns d’eux, et n’empéche-
ront pas plus tard - le rejet de quelque partie qui pourra étre reconnue comme défec-
tueuse ou impropre aux travaux, et Cette inspection ne sera pas considérée comme
une renonciation 4 faire des objections plus tard & I'égard des matériaux et & raidon
de Teur défectuosité. ’ v A ‘

Cingquiémement.—S'il surgit quelque divergence quant & l'interprétation de quelque
point des spécifications, 1a question sera décidée par le ministre seul, et la décision
de celui-ci 'sera finale'et conclusive, et elle obligera les parties au présent -contrat et
chacune d’ellés. = "¢ '

Siziémement.—Tout avis ou autre document relatif au présent contrat, et que les
représentants de Sa Majesté désireront ou jugeront nécessaire'de faire signifier aux
parties de la premiére part, pourra &tre adressé i ces parties & leur domicile ou &
leur place d’affaires ordinaire, ou & l'endroit ou les travaux se font, et laissé au
bureau de poste, et tout papier ainsi adressé et laissé an burean de poste sera consi-
déré a toutes fins et intentions comme ayant été légalement signifié.

Septiémement.--Dans le cas ol les parties de la premiére part ne livreraient pas
Jes matériaux qui font 'objet du présent contrat au temps convenu et mentionné
Plus haut, les dites parties de la premidre part seront tenues de payer ou faire payer
4 la partie de la seconde part tous salaires ou gages qui deviendrontdus a la personne
ou aux personnes ayant la gérance des travaux au nom du dit ministre pendant la
Période d’exécution susdite, jusqu'a ce que celle-ci soit achevée et I'ouvrage accepté,

Huitiémement.—Aucune des clauses ou conditions précédentes ne sera considérée
comminatoire, mais au contraire chacune d'elles sera strictement observée et mise en
vigueur, les dites clauses et conditions étant essentielles dans I'intérét du public, et
exprimant 'intention exacte des parties, et vu que sans les dites tlauses et conditions
et chacune d’elles, le présent contrat n’efit pas été passé.

Neuviémement. —S'il arrive que le crédit présentement voté pour ce service par
le parlement soit épuisé avant l'exécution compléte du présent’contrat, les dites

71



43 Victoria. Documents de la Session (No.19) - A. 1880

parties de la premiére part pourront, si elles le jugent a propos, et sur réception d’'un
avis par écrit de la partie de la seconde part & cet effet, suspendre la livraison des
matériaux ; mais, dans aucun cas, les parties de la premiére part n’auront droit & aucun
paiement additionnel pour ces matériaux, aprés la signification de l'avis ci-dessus
mentionné, tant que les fonds nécessaires n’auront pas été votés par le parlement ; et
les dites parties de la premiére part ne pourront réciamer ancune compensation ou
dommage & cause de la dite suspension de paiement.

Diziémemeni—Dans ce contrat les mots “ partie de la premiére part ” compren-
dront (lorsque le contrat le comportera) les héritiers, exécuteurs et administrateurs
de chacune des parties de la premiére part.

Et afin d’assurer I'accomplissement de toutes et chacune les conventions et obli-
gations, entreprise et clauses mentionnées aux présentes et. de toute partie d’icelles,
les parties de la premiére part s’engagent par les présentes et s’obligent & et en
faveur de Sa dite Majesté, ses héritiers et successeurs, et les parties de la troisiéme
part pour elles-mémes, leurs héritiers et ayants-cause-s'engagent aussi par les
présentes et s'obligent conjointement et solidairement I'une pour l'autre, et pour et
-avec les dites parties de la premiére part, 4 et en faveur de Sa Majesté, ses héritiers
et successeurs, pour la bonne exécution et le fidéle acccomplissement de toutes et
chacune les conventions, obligations et entreprises ci-aprés mentionnées, devant étre
ainsi exécutées et remplies par les dites parties de 1a premiére part, les parties de la
troisidme part en faisant leur propre affaire comme si elles étaient elles-mémes les
entrepreneurs, et renongant au bénéfice des exceptions de division, de discussion et de
fidéjussion, et & tous autres avantages accordés par la loi aux cautions dans les cas
ordinaires. :

EN ror DE QuoI les parties de la premiére part et le dit ministre représentant Sa
Majesté comme susdit, et aussi les parties-de la troisiéme part, ont apposé aux pré-
sentes leurs seing et sceau et signé de leurs noms, et le secrétaire a aussi contresigné
les présentes. Vingt-deux mots rayés sont nuls et un renvoi en marge bon.

Signé et scellé par les dites parties G. A. MILLER. C[LS].
~de la premiére part et de la troi- CHARLES H. MILLER. L.S.
siéme part en présence de JAMES MITCHELL. LS.
. T. W. HARRINTON, ' H. Le TOURNEUX. L.S.
L. A. Lesagz. DANIEL WILSON. L.S.},_j
Signé et scellé par le dit' ministre,
des chemins de fer et des canaux, J. H. POPE,
et contresigné par le secrétaive, Ministre intérimaire des
en présence de chemins de fer et des canauz..
" H. A. FISSIAULT. F. H. ENNIS,
E. BANCE. Secrétaire intérimaire.
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(N° 1) F.)

CoNTRAT PAssE le huitiéme jour de septembre, en 'année de Notre-Seigneur mil huit
cent soixante-dix-neuf, et fait en double, entre la ¢ DOMINION BOLT CO.,” fai-
sant affaires comme fabricants de boulons, écrous, et carvelles, dans la cité de
Toronto, en la province de I'Ontario, ci-aprés appelés les « parties de la premiére
part,” et SA MAJESTE LA REINE VICTORIA, représentée aux présentes par
le ministre des chemins de fer et des canaux du Canada, de la seconde part :

Fait foi que les parties de la premiére part s’engagent et s’'obligent par les
présentes 4 et en faveur de Sa dite Majesté, ses héritiers ef successeurs, pour ot en
considération des stipulations, conditions et conventions ci-aprés mentionnées, a la
satisfaction du dit ministre: a fabriquer, fonrnir et livrer, pour la construction du.
chemin de fer canadien du Pacifique, en conformité de la spécification & cet effet
annexée aux présentes, marquée “ A”, la quantité de trente-cing (35) tonnes (le
poids de 1a tonne, pour cette fin, étant fixé 4 deux mille deux cont quarante livres) de -
boulons et d’écrous d’éclisses. Le tout 'devant &tre livré 4 tel endroit ou tels endroits
sur ou auprés du quai du chemin de fer, &' Fort-William, lac Supérieur, qué pourra
indiquer I'ingéniéur ou 'officier du département en charge des travaux, et en telles
quantités qui pourront &tre requises, entre la date indiquée aux présentes et le pre-
jour d’octobre (1879) maintenant prochain.

En conséquence, Sa Majesté la reine Victoria, représentée par le dit ministre
comme susdit, promet par les présentes et s'engage 4 paycr aux parties de la premiére
part, ou aux, représentants légaux des parties de la premiére part, (conformément aux
dispositions de 'acte trente-trois Victoria,  chapitre douze,) ¢’est-d-dire : le taux ou la
somme de soixante-quinze piastres ($75) par tonne, du poids susdit, de boulons d’é-
clisses et d’écrous livrés comme susdit suivant la véritable intention et signification
de l1a dite spécification annexée, et sujet aux conventions suivantes : —

Et les dites parties de la premiére part, et Sa Majesté, représentée comme susdit,
par les présentes déclarent et conviennént que le ‘dit contrat et entreprise sont-et.
seront faits et consentis par les dites parties de la premiére part et Sa Majesté, repré-
sentée comme susdit, selon les conventious, stipulations ot conditions expresses qui
suivent savoir: ) : ‘ :

Premiérement.—Les paiements de la somme ci-dessus mentionnée seront effectués
entre les mains des parties de la premiére part dans les dix jours aprés que le ministre
aura recu I'estimation de I'ingénieur ou de lofficier en charge, spécifiant la quantité
de boulons d’éclisses et d’écrous livrée, a la satisfaction du dit ministre ou de ses
guccesseurs en office, ou son ingénieur, ou la personne ayant eu la charge des travaux
pendant le mois alors {finissant; mais néanmoins, il sera loisible a Sa Majesté de
retenir et garder des parties de la premiére part vingt pour cent sur le montant des
diverses estimations jusqu’a la .compléte exécution du contrat et I'acceptation de
Pouvrage par le ministre, laquelle somme de vingt pour cent ainsi retenue et gardée
sera payée dans les dix jours aprés que I'ingénieur ou lofficier en charge aura livré
au ministére son estimation finale des matériaux fournis en vertu des présentes, et un
certificat attestant que le contrat a été fidélement exécuté et les travaux complétés,
si le ministre les accepte et approuve aussitdt ; pourva toujours, et il est convenu que
8a dite Majesté, de temps & autre durant 'exécution des. travaux, pourra payer aux
parties de la premiére part tout ou partie des vingt pour cent ainsi rotenus et gardés.

Deuxi¢gmement.—S'il appert du rapport de I'ingénieur ou du surintendant chargé
de cette besogne par le ministre, 'que la livraison ne se fait pas assez rapide-
ment pour qu'elle puisse s’achever dans le temps prescrit, ou si les parties de la.
premiére part persistent & faire quelques actes en violation des dispositions du
présent contrat, Sa dite Majesté aura le pouvoir, & sa discrétion, par I'entremise du
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‘ministre susdit, ou de ses successeurs en office, sans aucun avis ni protestation préa-
lable, et sans aucune poursuite judiciaire, ni procds, soit d’enlever l'entreprise ou
-quelque partie de I'entreprise aux parties de la premidre part, et de la réadjuger a
quelque autre entrepreneur ou entrepreneurs, sans en publier d’annonce 4 I'avance ;
ot les parties de la premidre part seront responsables de .tous dommages et de tous
frais et dépenses additionnels qui pourront étre enconrns A cette occasion ; et ils
encourront la perte de tous les deniers qui leurserontalors dus en vertu des présentes
-conditions et stipulations ou quelqu’une d’elles. I
Troisiémement.—En cas de non-exécution du contrat, les pariies de la premiére
part perdront tous leurs droits 4 la dife'somme de vingt.pour .cent, ou i guelque
‘partie de cefte somme qui n’aurait pas encore été payée, ainsi qu'a tous deniers quel-
-conques dus en vertu du présent contrat. 77 o
Quatriémement.—Tous matériaux devront étre examinés et acceptés, ayant d’étre
regus, soit par le ministre ou par telle personne qu'il pourra nommer, et tous maté-
Tigux rejbtés seront enleveés, ef §'ils ne.sont pas.enlevés par les parties de la premiore
part, sur instruction du ministre, de son ingéniear -on de la personne en charge, alors
ils:le seront par-les.ordres du ministre lui-méme, de.son ingénieur ou dela pe '
en. charge, et ils seront transportés a el endroit:qu’il jugera convenahle, aux .frais gt
.dgpens et -aux risques des parties dela premiére part;: mais.il est bien .compris et
- conyenu que I'inspection et l'acceptation des. matérienx n'ebligeront en aucnne fagon
Sa-dite Majesté a4 payer pour les dits matériaux ou quelques-uns d’enx, et niempéche-
ront. pas plus tard le rejet de quelque partie qui pourra étre reconnue comme . défec:
tueuse on impropre aux travaux, et cette ingpoction me sera pas.considérée comme
ane renonciation a faire des objections plus,tard.a I'égard des matérianx.et 4 raison
leur. défectnosité. ‘ ) ’
- Cinquiémement.—'il surgit quelque divergence quant & I'interprétation de quelque
»point dés spécifications, la question sera décidée pat: le ministre seul, et-la‘décision de
celui-ci sera finale et conclusive, et elle obligera les parties au présent contrat et
-chacune d’elles. . ’ o o
Sixziémement.—Tout avis ou autre document relatif au présent contrat, et que les
représentants de Sa Majesté désireront ou jugeront nécessaire de 'faire signifier aux
parties de la premiére part, pourra étre adresgé 4 ces parties 4 '.leur domicile ou &
leur place d’affaires ordinaire, ou A 'endroit.om les travaux se font, ot laissé au bureau
-de poste, et tout papier ainsi adressé et laissé au bureau de poste, sera considéré 'a
toutes fins et intentions comme ayant été légalement signifié, =~ =~ ‘
_Septiémement.—Dans le cas.on les ;parties de.la premiére part nelivrerajent pas
les;matériaux.qui.font l'objet du présent. contrat.an temps convenu et mentionné plug
haut, les dites parties de la premisre jpart seront tenues.de.payor ou faire payer a la
partie de la seconde part tous salaires .ou gages gui.deviendront.dus 4 la.personne on
anx personnes ayant la gérance des travaux-au nom du. dit ministre pendant la
période d’exécution susdito, jusqu’s. ce que, celle-ci sojt acheyée et l'ouvrage accepte.
:Huiti¢mement .—S'il arrive que le crédit présentement voté pour ce service par
le parlement soit épuisé avant I'exéention compldte du présent contrat, ‘les dites
arties de la prémisre part pourront, si elles le jiigent 4 propos, et sur réception d’un
.avis par-écrit de la partie de la seconde part-d’ cet effet, suspendre la livraison des
matériaux ; mais, dans aucun cas, les parties de‘la premiére part'n’auront droit-4 aucun
;paiemeut additionnel pour ces matériaux, aprés la signification de I'avis ci-dessus
‘mentionné tant que les fonds nécessaires n’aiiront pas#té yotés par le parlement ; et
les dites.parties de la’ premiére part ne pourront réclamer aucune compensation ou
«Jommage 4 cause de la ditec Suspension de paiement., " 7 ’
. Neuyiémement.—Dans ce contrat les mots  parties de la premidre part” compren:
-drant (lorsque le contrat lo comportera) les héritiers, eéxécuteurs et sdministrateurs
de chacune des parties do Ja‘premidre part. T T

En For pE quot les parties de la premiére part, et le dit ministre représentant
4
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Sa Majesté comme susdit, ont apposé aux présentes leurs seing et sceau et signe de
leur noms; et le sperétaire-les a anssi contresignées.  Vingt-trois mots rayés sont nuls. -

Signé et scellé par les dits parties
de la. premidre.part.et de la troi- { DOMINION ‘BOLT 0.,

sidme part en présence de
T. W. HagriNGroN, |\ Par JOHN LIVINGSTONE,
L. A. LrsacE. ! , Propriétaire.
Signé. et scellé. par le dit ministre,
des chemins de fer et des canaux, H. POPE,
ot contresigné: par le. secrétaire, Ministre intérimaire des
en présence de chemins de fer et des. canaus.
H. A. Fisstavry, - F. H. ENNIS,
E. Bangs, v Secrétaire intérimaire.
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(No. 19 a.

TELEGRAMMES TRANSATLANTIQUES, RE CONTRAT POUR FOURNITURE
DE 5,000 TONNES DE RAILS D’ACIER ET D’ECLISSES.

, “OTTAWA, 17 juin 1879.
A RryNoLps, Londres. :
_._Quand et pour quel prix pourrait-on livrer, 4 Montréal, 5,000 tonnes du type du
Pacifique de Sandberg.
FLEMING.

LoxprEs, 18 juin 1874,

Sanprorp FLEMING,
Ottawa.

A lafin du mois prochain et en aofit, cing livres sterling; si commandées immé-
diatement, probablement moins, )
REYNOLDS,

OrTaWA, 19 juin 1879,
A Rey~orpsg, Londres.

Recu soumission pour 5,000 tonnes, & livrer & Montréal avant le 15 aofit ; lo télé-
graphe énumére les soumissions et indique la plus basse; les rails et les attaches

devront &tre du type Pacifique.
FLEMING.

LonprEs, 21 juin 1879.
S. Freuine, Ottawa.
Onze est le plus bas livré, douane, transport et assurance payés jusqu’a Montréal,
15 aofit ; cing pour réponse par le cdble ; peu de temps 4 nous ; vaisje y voir ?
REYNOLDS.

OTTAWA, 21 juin 1879.
A ReynoLps, Londres. »
Commandez rails et attaches; fournissez le type Sandberg; surveillez I'ins—

pection.
FLEMING.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
Otrrawa, 9 septembre 1879, .
F. H. Ennis, écr.
Secrétaire intérimaire,
Département des chemins de fer et des canaux.

MonsIEUR,—Je demande la permission de vous transmettre ci-joint, pour linfor-
mation du département, la correspondance qui a lieu 4 I'occasion de la passation des
contrats suivants pour la fourniture de 5,000 tonnes de rails d’acier, avec les attaches
nécessaires, livrées & Montréal, savoir :

Compagnie West Cumberland, 2,000 tonnesde rails d’acier, avec les éclisses nécessaires.
¢ Barrow , . «“ “ [

R X
“ Ebbw Vale. . . . 1,500 « « “
“ de boulms et écrous brevetés, 48 tonnes de boulons et écrous.
Je suis, ete.,
T. R. BURPEE,
Secrétaire.
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SrepHENS ET REYNOLDS,
Marchands de fer et d’acier et ingénieurs,
3 CuemenT’s LANE, LoMBarD St., B.C.,
‘ -+ LonDREs, 19 juin 1879.

Mgussieurs,—Veuillez noug, dire quel: est votre plus bas pris. douane, transport et
assurance payés jusqu’a Montréal, pour 5,000 tonnes de rails d’acier, 57} livres par
verge, avec, les éclisses d’acier nécessaires, devant &tre livrées 4 Montréal vers le
15 aott prochain. Dans le cas ou il vous serait impossible de fournir toute cette
quantité 4 la date spécifiée, veuillez dire quelie quantité vous pouvez garantir de livrer.
a cette date, et si vous ne voulez pas livrer & Montréal, avoir la bpnte de nous faire
connaitre votre prix pour livrer sous mét; les rails seront inspectés pendant la fabri-
cation. Le paiement se fera d’une seule fois et au comptant, aucune commission
n’étant exigée. :

. Votre, etc.,
STEPHENS et REYNOLDS.

La circulaire ci-dessus a 6té envoyée aux adresses suivantes :

Guest et Cie; Cie Ebbw Vale; Bolckow Vaughan et Cie; Barrow et Cie; Chas.
Cammell et Cie; Cie West Cumberland; John Brown et Cie; Cie Moss Bay; Cie
Rhefining ; Wilson, Cammell et Cie; Brown, Bayley et Dixon. S

3 CLEMENT's LaNE, LoMBarD St., B.C.
LonDpRrESs, 2 juillet 1879.

CHER MONSIEUR,— Veuillez nous dire quel est votre plus bas prix pour 96,800
boulons d’éclisses et écrous de £ de pouce de diamétre et de 33 pouces de long, téte
de champignon et cols carrés et écrous, huilés et emballés dans de fortes caisses de
deux quintaux, cerclées en fer, livrés a bord du Newport. Le paiement devra se
faire comptant avant I'expédition des articles, aucune commission n’étant exigée ; la
livraison devant se faire sous trois semaines.

Votre, etc.,
_ STEPHENS et REYNOLDS.

Adressé aux maisons suivantes; :

La < Cie de boulons et écrous brevetés * ; Bayliss, Jones et Bayliss; Horton et fils.

West CuMBERLAND IRoN & STEEL Co. (A RESPONSABILITE LIMITER),
WoRrKINGTON, 24 juin 1879.

MM. SrepHENS et REYNOLDS,
3 Clement’s Lane, Lombard Street, E. C., Londres.

Mzssievrs,—Nous recevons votre aimablelettre d’hier. Nous vous sommes trés
obligés. Nous vous avons télégraphié ce qui suit, en réponse : “ Avons deux paires
de cylindres de laminoirs & tourner, allons essayer de livrer ou expédier trois mille
vers le quinze aotit, par lessteamers de Liverpool, pourvu qu'il n’y ait pas d’accidents aux
machines, veuillez télégraphier,” et nous avons eu votre réponse. “ Télégramme recu,
vous dites livrer ou expédier, ne pouvons accepter envoi quinze aofit; cela étant, vous
auriez mieux fait de spécifier Ia quantité que vous pouvez promettre de livrer 4 Mont-
réal 4 cette date ainsi que demandé ; répondez-immédiatement par télégraphe.” En
réponse 4 cette dépéche, nous vous avons envoyé le télégramme suivant: ¢ Deux
mille tonnes livrées le quinze aofit et mille autres en route a cette date, si vous accep-
tez et nous communiquez votre décision tout de suite,” car nous nous apercevons
qu'il nous faut tourner un nouveau cylindre de laminoir pour exécuter votre com-
mande, nous n’aimerions pas & entreprendre plus de 2,000 tonnes, livrées & Montréal
vers le 15 aoit. Il est trés possible, cependant, que nous puissions dépasser cette

T :
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quantité, et nous-serions heureux d’avoir 3,000 tonncs, savoir 2,000 livrées et mille
autres devant étre en route; mais si vous ne pouvez accepter cet arrangement, nous.
serons trés satisfaits de conclure pour 2,000 tonnes avec les éclisses nécessaires.
Nous attendons avec hite la spécification et les modales. -
Nous demeurons,
‘Vos bien dévoués, o
WILLIAM WILSON,
Becrétaire.

‘LoNDRES, 24 juin 1879.

Messieurs,—Nous avons regu ce matin votre télégramme en réponse & notre
lettre d’hier soir, Nous ne pouvons accepter rien, pour livrer & Montréal, plus tard
que le 15 aofit prochain; de fait, si nous pouvions donner jusqu’a la fin d’aofit nous
n’aurions aucune difficulté & placer les cinqg mille tonnes d’un seul coup chez un seul
fabricant. Enp conséquence, nous vous avons télégraphié et demandé de préciser la
quantité que vous pourriez garantir de livrer au temps requis, et cette aprds-midi
nous avons votre réponse; copie de vos deux télégrammes et du ndtre incluse.

Pour sauver du temps, nous vous avons envoyé par la poste, ce soir, des modales
de rails et d’éclisses, et nous avons maintenant le plaisir de vous faire la commande

-de deux mille tonnes de rails, avec les éclisses d’acier nécessaires, devant étre livrées
. & Montréal vers le 15 aolit, au prix de quatre louis dix-neuf chelins par tonne, frais
de douanes, d’assurance et de transport jusqu’a Montréal.

Nous ne comprenons pas bien l'alternative que vous proposez pour les autres
mille tonnes, mais nous vous écrirons & ce sujet sur réception de votre lettre confir-
mant votre télégramme demain matin, et nous enverrons en méme temps la spécifi-
cation, etc. En attendant, nous demeurons,

Vos trés humbles serviteurs,

STEPHENS er REYNOLDS.

La compagnie de fer et d’acier de Cumberland-Ouest (4 responsabilité limitée)
Londonderry, Workington.

COPIES DE TELEGRAMMES.

.
Regu—Avons deux paires de cylindres de laminoirs i tourner; allons entre-
rendre d’avoir trois mille tonnes livrées ou expédiées potir le 15 aoit, par les steamers
de Liverpool, pourvu qu'il n'y ait pas d’accident aux machines ; veuillez télégraphier.
Envoyé—Télégramme regu ; vous dites livrées ou expédiées, ne pouvons accepter
envoi quinze aofit; conséquemment, vous auriez mieux fait d’établir la quantité que
vous pouvez garantir de livrer & Montréal i cette date, aprés eenstatation ; répondez
par telégramme immédiatement.”

Regu—* Deux mille tonnes livrées vers le 15 aofit, et un autre millier en route &

cette date, & votre choix, si vous nous avertissez immédiatentent.”
COMPAGNIE D'ACIER HEMATITE DE BARROW (A RESPONSABILITE LIMITEE,)
) " BARROW-IN-FURNESS; 20 juin-1879.
MM. SyepEENS ET REYNOLDS,
‘ Londres.

Mzssievrs,—Nous sommes trés obligés pour votre lettre:d’hier. Nous:avons
plusieurs négociations actuellement pendantes pour rails,” et ne voyons guére com-
ment nous pourrions entreprendre pour 5,000 tonnes si nous acceptons les autres
commandes. Nous saurons peut-étre 4 quoi nous en tenir demain si nous pouvons
nous engager pour tous les rails et les éclisses & £5 par tonne livrés & Montréal sur
paiement comptant, mais dans le moment nous préférerions n’accepter la commande
que pour moitié.

Votre, etc.,
‘ W. H. SILVAR,
v Pour la compagnie.
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3 CuemeNT's LANE, LoMBARD ST., K. C.,
LonbREs, 25 juin 1879.

La compagnie de fer et d’acier hématite de Barrow (& responsibilité limitée), Barrow..

Messievrs,—Comme le temps pour effectuer la livraison est court, nous avons
résolu de diviser la commande pour 5,000 tonnes de raile d’acdier et d’dclisses diont
vous nous avez parlé le 20, et nous vous avons envoyé ce matin un télégramme dont
nous venons de recevoir la réponie; copies de ces télégrammes incluses. Il nous'fait
grand plaisir de vous faire une commande pour 1,500 tonnes de ces rails, ave¢ les
éclisses d’acier nécessaires, a livrer & Montréal vers le 15 aofit, au prix de-cing louis.
pédr tonne, douane, assurance ét transport payés jusqu'a Montréal.

Nous vous enverrouns demain des détails complets avec la specification, ete.

En attendant, nous demeurons, messieurs,
N Vos obéissants serviteurs,

STEPHENS er REYNOLDS,
Par E. D. R.

Copie des télégrammes envoyés.
“ Proposons de vous envoyer commande pour 1,500 tonnes de rails avec les
éclisses nécessaires, livrés & Montréal vers le 15 aotit. Prix tels que mentionnés dans

la vbtre du 20. Cela vous convient-il ? Veuillez répondre par l¢ télégrapkie.
Regu.—Merci du télégramme. Veuillez envoyer la commande ¢e'soif si vous pouvez.

LA COMPAGNIE D’ACIER, DE FER ET DE CHARBON D’HBBW VALE
(A RESPONSABILITE LIMITEE.), ..
7 Lawrence Pountney, HiLL,
o . Lowbzrzs, C. E., 19 juin 1879.
MM. STEPHENS ET REYNOLDS,

CHERs MESSIEURS,—En réponse & votre faveur d’aujourd’hui, nous livrerons.
1,500 tonnes de rails d’acier avec les éclisses nécessaives & Montréal, vers le 15 aolt
prochain, au prix de £5 par tonne, douane, assurance et transport payés jusqu'a
Montréal.

Nous sommes, messieurs,
‘08 obéissants serviteurs,

JOHN ROBINSON =r CIE.
Pour la susdite compagnie.

LonDrEs, 26 juin 1879.

La compagnie d’acier, de fer et de charbon d’Ebbw Vale (& responsabilité limitée)
Ebbw Vale.

MgzssiEurs,~—Nous avons le plaisir de vous faire commande pour quinze cents
tonnes de rails d’acier, 57} livres par verge, avec les éclisses d’acier nécessaires,
au prix de £5 (cinq louis) par tonne, livrés, douane, assurance et transport payés, a
Montréal, an 15 aoiit prochain. g

Devis et modéle vous seront envoyés demain.

Nous demeurons, messieurs,
Vos obéissants serviteurs,
STEPHENS er REYNOLDS.
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LA 60MPAGNIE D'ECROUS ET DE BOULONS BREVETES
(A RESPONSABILITE LIMITEE),
24, BupGE Row, CANNON STREET, .
Lonpres, E. C., 4 juillet 1879.

MM. SreraENs ET REYNOLDS. , b ‘

Mzessieurs,—I1-nous fait grand plaisir d’accepter votre commande pour 96,000
boulons et écrous, soit tétes & champignon de § et 3%, collets et écrous carrés, au prix
de £10 (dix louis) par tonne, livrés'sous mat a Newport, huilés et empaguetés dans
de fortes caisses cerclées en fer de deux quintaux chacune. Conditions de paiement,
argent comptant ot dans trois semaines de cette date ; la qualité devant étre a votre
gré et soumise a votre appréciation, et acceptée dans nos usines. Hspérant recevoir
la commande. ‘ :

Nous demeurons, Messieurs,
Vos obéissauts serviteurs,

CIE D’ECROUS ET DE BOULO©NS BREVETES
(A RESPONSABILITE LIMITEE),
par ALFRED W. JONES.
Clements Lane, E. C.

LonprEs, 4 juillet 1879,
La Compagnie d’écrous et de boulons brevetés (& responsabilité limitée).
24, Budge Row, E. C.

Mussieuns,—Nous avons maintenant le plaisir de vous faire une commande pour
96,000 boulons d’éclisses et d’écrous, aux conditions de votre soumission datée de ce
Jjour, et nous prenons la liberté d’inclure votre modéle.

“Veuillez avoir la bonté de nous transmettre quatre échantillons de boulons, avec
la garantie que les autres seront de mémé qualité, et dites-neus quand vous serez
préts pour l'inspection et I'expédition. Lies caisses seront marquées comme plus bas.

Veuillez voir & ce que la livraison se fasse & Newport pas plus tard que le 25 de
ce mois, et vous obligerez,

Vos obéissants serviteurs,

STEPHENS ET REYNOLDS.
Marques pour caisses.

w
P D

MONTREAL.
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‘CONTRAT passé ce vingt-neuviéme jour d’aofit, en I'année de Notre-Seigneur
mil huit cent soixante-dix-neuf, et fait en triplicata.

Entre la West Cumberland Iron and Steel Company, & responsabilité limitée,
“(ci-aprés appelée la:compagnie ), de la premiére part, et Sa Majesté la reine Victoria,
représentée: aux présentes par I’honorable sir Charles Tupper, ministre des chemins
-de fer et des:cananx du:Canada, (ci-aprés appelé le ministre), de la seconde. part;

Tarr o1 que la compagnie, en considération des conditions et conventions, ci-aprds-
mentionnées. par le présént, convient avec Sa Majesté, ses successeurs et ayants-cause,
-de fabriquer, fournir ¢t délivrer, 4 la satisfaction du ministre, en conformité pleine et
entiére ‘des termes ot ‘de la véritable intention et signification de 14 spécification ci-
annexée, marquée A (qui est par le présent déclarée et convenue &tre partie inté-
grante de cette convention, et devoir &tre prise et lue comme y étant incorporée et
-qui est ci-aprés appelée la spécification), cing mille tonnes de rails d’acier du
type du chémin de fér canadien du Pacifique (ci-aprés appelé le chemin de fer), ainsi
-que tels nombre et' quantité proportionnels d’éclisses d’acier qui peuvent étre néces-
saires a la pose des'rails sur la voie du dit chemin de fer; et aussi conjointement avec
tels nombre et quantité proportionnels de boulons et d’écrous de fer qui peuvent étre
requis pour les rails:sur la voie du chemin de fer, la livraison de ces effets res-
pectivemetit devant &tre -faite en entrepdt sur tel quai dans le port de la cité de
Montréal que le ministre indiquerd comme suit :~—~trois mille tonnes des dits rails
d’acier, ainsi que la quantité et le nombre proportionnels respectivement d’éclisses
d’acier et de boulons et d’écrous de fer nécessaires & la pose des dits rails, le ou avant
le premier jour d’oclobre de la présente année, mil huit cent soixante et dix-neuf;
et la balance ou quantité restante de deux mille tonnes des dits rails d’acier, ainsi que
la quantité et le nombre respectivement proportionnels d’éclisses d’acier et de boulons
et écrous de fer nécessaires a la pose de la quantité de rails en dernier lieu mentionnée
le ou avant le premier jour de novembre de I'année mil huit cent soizante-dix-neuf, la
période fixée pour la livrajson étant la condition essentielle du contrat. En con-
sidération de quoi, Sa Majesté, représentée comme susdit, convient par le pré-
sent de payer a la compagnie ou & ses représentants légaux, la somme de
quatre louis dix-neuf chelins pour chaque tonne des dits rails et éclisses, pour
la méme quantité de cinq mille tonnes des dits rails, et une quantité propor-
tionnelle d’éclisses respectivement mentionnée ci-dessus, et la somme de neuf louis
quinze chelins pour chaque tonne des boulons de fer et écrous proportionnés
et requis pour les rails, tel que mentionné ci-dessus; le poids respectif des rails, éclisses,
boulons et écrous en fer étant de deux mille deux cent quarante livres par tonne,
le tout payable comme suit, savoir: quatre-vingt pour cent ou environ du prix
de chaque envoi sera payé a-compte 4 la compagnie par I'intermédiaire de la Banque
de Montréal dans la cité de Londres, en Angleterre, ou du banquier ou de tout autre
agent dfiment autorisé du Canuda en Angleterre, sur présentation du connaissement
de tel envoi, des polices ou papiers d’assurance sur le dit envoi, et des certificats d’ins-
pection signés-dé I'ingpecteur nommé par le ministre 4 cette fin, et la balance ou
somme restante de vingt pour cent du prix du contrat plein et entier, sur le certificat
de I'ingénieur en chef du chemin de fer que ce contrat et convention ont été diment
exécuteés, et que la quantité, la qualité et le poids stipulés des dits rails ont été délivrésyin
conformité entidre avec la spécification et avec ce contrat sur le quai désigné en la
cité de Montréal susdite, en bonne condition et exempts des frais et dépens d’expédi-
tion, d’assurance, de transport, de quaiage. de havre, de débarquement et autres droits
ot dépenses en rapport avec les dits rails ; pourvu et il est par le présent convenu que
Pacceptation 4 la cité de Montréal susdite d’aucun nombre de tonnes d’aucun envoi des
dits rails, éclisses, boulons et écrous de fer, ou d’aucun de ces articles respestive-
ment, ne constituera pas une acceptation du tout de chaque lot d’aucun envoi ou
délivrance 4 Montréal susdit ; mais que le ministre pourra accepter et rejeter partie
de chaque lot resjcctivement, quand colle-ci ne se trouvera pas étre en contormité
avec cette spéeification et ce contrat, et dans ce cas le montant du paiement pour la
partie ainsi acceptée sera en conformité a\éic les conditions de la présente restriction,
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et la partie ainsi rejetée sera laissée aux risques, frais et dépens de la compagnie ; et
il est de plus convenu que l'inspecteur, en Angleterre, qui doit étre nommé par le
ministre 4 cette fin, aura plein pouvoir de rejeter aucuns des dits rails, éclisses, boulons
et écrous de fer qui,dans son opinion, ne seront pas complétement et sous tous les rap-
ports en conformité et d’accord avec la spécification et .ce contrat; et de plus que
pour garantir la due exécution de ce contrat par la compagnie, la somme de mille
deux cents cinquante livres sterling, soit par des regus de dépdts & la banque ou par des
valeurs au montant de la dite somme, ou autres garanties approuvées par le minisire,
ou le banquier ou autre agent dament autorisé du Canada a Londres, Angleterre, sera
dans les dix jours de cette date déposée a la banque de Montréal, & Linndres, au crédit
du ministre des finances du Canada, pour par lui en disposer pour suppléer & aucune
faute de la compagnie dans la due exécution de ce contrat et de cette convention;
mais Sa Majesié ou le Canada, ou aucun ministre, officier ou agent ne sera
dans aucun cas responsable d’aucun intérét sur ce dépdt ni d’aucune perte ou
diminution dans ces valeurs ; et il est de plus convenu que si par des gréves ou des
‘circonstances extraordinaires en dehors de son contréle, la compagnic était incapable
de compléter les dites délivrances ou aucune d’elles 4 la date respective spécifiée, un
délai n’excédant pas trois mois sera accordé pour telle délivrance incompléte, ot aprés
cela, seulement tel autre délai que le ministre pourra accorder par écrit & cette fin.
~ B~ ro1 pE quoI la compagnie a mis et apposé au présent son sceasr de corporation,
et le président et le secrétaire de la compagnie leurs signatures, et le ministre sa
signature et apposé son sceau, et le secretaire du département des chemins de fer et
des canaux du Canada a contresigné le dit acte le jour et 1'an ci-dessus en premier lieu
mentionnés.
Le sceau de la West Cumberland Iron and
Steel Company, & responsabilité limitée,
a été mis et apposé aux présentes par
Wirniauy WiLsoN,
secrétaire de la dite compagnie,
et les présentes signées par [L.S.]
ANDREW GREEN THOMPSON,
directeur, pour le président, et le dit
‘Winniam WILSON, secrétaire de la dite
compagnie dans la province
Jos. HANNAH,
29 aolit 1679,

Signé, scellé et délivré par le ministre des chemins de fer etdes canaux du Canada,

en présence de
. 3 CHARLES TUPPER,
H. A. Frssiauir. f Ministre des chemins de fer et des canaux

' F. BRAUN, [Ls.]
Secrétaire, ministére des chemins de fer et des canaux,
Canada.
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DEVIS (4) AUQUEL IL EST REFERE DANS LE CONTRAT
CI-JOINT'.

OHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.—SPECIFICATION DU TYPE DES LISSES
D'ACIER, 57} LBS., ET DES ATTACHES.

Rails. ‘

"1. Les rails doivent &tre laminés avec soin, partout uniformes, semblables au
gabarit, et de la forme connue comme le rail type du chemin de fer canadien du
Pacifique. »

2. L’acier employé pour confectionner les rails doit étre de premiére qualité, de
telle sorte qu'il produise le meilleur rail fabriqué et le mieux adapté au climat du
Canada. Les bouts doivent étre coupés droit et perpendiculaires & I’axe du rail. Le
champignon doit &tre parfaitement lisse et sans aucun défaut; la semelle nette et
sans barbures. Il ne faut pas essayer de remédier aux défauts dans les rails aprés Ie
laminage, soit en les martelant ou en les corroyant ; de méme il ne sera pas permis
de rechauifer les rails pour les couper. '

Le dressement des rails doit &tre fait & froid par pression. :

Chaque rail doit &tre distinctement marqué sur lu tige comme suit: C. P. R. steel,
avec le nom du fabricant et 'année.

3. Le poids du rail deit tre aussi prés que possible de 57} lbs par verge, et il fuut
prendre tous les moyens pour lui donner ee poids. Lorsque le laminage aura été
commencé, et & d’autres périodes de la fabrication, dix rails parfaitement conformes
4 la section seront pesés, et s'ils n’ont pas le poids voulu, il fandra faire dans la section
les légéres modifications nécessaires pour amoner le poids a 574 Ibs. par verge. Aucun
rail ne sera accepté §'il varie de plus d'un pour cent en plus ou en moins, du poids
normal de 571 1bs. par verge, et aucun paiement ne sera fait pour un excédant de

oids,
P 4. La longueur générale des rails sera de 30, 28, 26 et 24 pieds, mais on en
acceptera une certaine quantité, n’excédant pas 10 pour cent, de longueurs moindres
(22, 20, 19 et 18 pieds. Les rails de 19 pieds doivent étre marquésspécialemeunt avec .
de la peinture rouge.

Les rails courts ne doivent pas étre faits ainsi & dessein, mais doivent élre coupés
de ceux des rails longs dont les bouts peuvent étre défectueux. La longueur des
rails doit &tre telle que mentionnée ci-dessus, et on n’admettra ancune déviation de la
longueur exacte qui soit plus de 3; de pouce en plus ou en moins; soit une variation
possible entre deux rails de tout au plus de § de pouce, I'un pouvant étre 5 trop
long et l'autre 3 trop court.

5. Deux trous doivent étre faits prés de chaque bout au foret, mais non au
poingon, ni au poingon et ensuite alésés. Ces trous doivent étre de forme oblongue,
de 1 pouce par § de pouce suivant le dessin, le centre des trous 4 24 et 74 pouces res-
pectivement du bout du rail. Deux encoches- seront pratiquées dans la semelle &
chaque bout du rail avec coins arrondis, et le tout doit &tre dans la position indiquée
au plan.

I1 faut prendre tout le soin possible pour faire que chaque rail et chaque attache
80it échangeables a volonté.

6. Les rails seront inspectés durant les procédés de fabrication par un ingénieur
ou inspecteur nommé par le ministre des chemins de fer et des canaux du Canada. Cet
officier aura le droit d’étre admis dans 1'usine & toute heure, et le pouvoir de rejeter
tous les rails qui, dans son opinion, ne sont pas du type voulu quant & la forme ou &
la qualité.

*" Outre I'examen externe fait avec soin, les rails seront sujets aux épreuves sui-
vantes, aux frais du fournisseur.

On choisira un rail sur chaque 100 tonneaux (ou un ou plusieurs rails pris au
hasard sur le produit de I'ouvrage de chaque jour) et on I’éprouvera comme suit :—

, @ Une partie du rail placée sur des supports éloignés de quatre pieds I'un de
Pautre, doit subir sans fracture le choc d’an boulet pesant une tonne et tombant d’une
auteur de vingt pieds. :
19—6% 83 .
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b. Une autre partie du rail placée sur des supports disposés de la méme maniére
sera soumise aux coups successifs d’'un boulet de trois quintaux tombant de trois, de
quatre et de cinq pieds, et la flexion ne doit pas excéder %, 1 et 4 pouce respective-

ment. . o
8Si le premier rail pris sur le lot de 100 tonnes ne résiste pas aux épreuves ci-

dessus, le lot sera divisé par moitiés et un rail de chaque moitié (50 tonnes) éprouvé.
Si ces épreuves ne réussissent pas, tout le lot doit étre rejeté.

L’épreuve des poids tombant sera continuée jusqu’a ee. qu’il en résulte une frac-
ture, et les faits seront diment consignés et rapportés.

Les épreuves se feront aux frais des fabricants. Les épreuves doivent étre con:
signées dans un rapport signé par I'inspecteur chargé de l'acceptation et par I'agent
du fabricant présent aux épreuves. Tous les rails rejetés doivent étre peinturés en
blase aux deux bouts et des deux cotés de la tige sur les lettres C. P. R. Les rails
acceptés seront pesés et chaque- rail sera marqué aux deux houts des initiules de
Yinspecteur. :

ECLISSES D'ACIER.

1. Les éclisses doivent étre faites de maniére 4 s’adapter au rail type du chemin
de fer canadien du Pacifique, de la méme qualité d’acier doux et affiné que les rails,
et elles pourront &tre soumises 4 telles épreuves que ’on exigera.

2. Il sera fourni un gabarit d’aprés lequel deux éclisses échantillons seront faites,
et lorsqu’elles auront été approuvées par l'ingénieur elles: serviront de type pour le
fini et le poids. _ ‘

3. Elles doivent &tre longues de 20 pouces, carrées aux extrémités, parfaitement
droites et lisses sur chaque face, et partout d'une coupe uniforme.

4. Quatre trous tels que désignés sur le dessin seront pratiqués au poingon, a
chaud, dans chaque éclisse. Ces trous doivent étre nets et 4 plomb, coupés carrément
dans V’éclisse et exactement au centre de la largeur, exempts d’ébarbures de chaque
cOté et parfaitement corrects sous le rapport des dimensions et de la position.

5. Il faut prendre tous les moyens de faire les éclisses uniformément semblables
au gabarit et exactement conformes au dessin, de sorte qu'elles 8’adaptent aux rails
parfaitement et sans distinction.

6. Les éclisses doivent étre plongées dans une substance qui les empéchera de
rouiller, et ensuite attachées par paquets de dix, en la maniére usitée pour I'expédi-
tion.

BOULONS ET KCROUS.

1. Les boulons de £ de pouce de diamétre, 33 pouces de long, doivent étre faits
avec tétes en champignon et cols carrés, suivant le dessin.

Les écrous doivent étre carrés.

2. Le fer doit étre de qualité flexible et fibreuse, égal au * Best Best Staffordshire,”
et T'ingénieur-inspecteur peut ’accepter ou le refuser.

3. L’exécution et le fini doivent étre parfaits, en ayant grand soin que les faces
interues de la téte et de 1'écrou soient exactement normales a I'axe du boulon.

4. La téte et le col du boulon doivent é&tre solides. Le filet de vis doit étre du
type Whitworth, de dix pas au pouce, coupé net, s’adaptant étroitement dans 'écrou
et fait de maniére & tenir sur toute sa longueur. .

5. Des échantillons seront soumis & I'ingénieur-inspecteur avant de commencer
1a fabrication, et le tout sera sujet & une inspection en aucun temps.

6. Les boulons ‘et écrous doivent étre chauffés et plongés dans une substance
qui les empéchera de rouiller, et emballés dans de fortes caisses cerclées de fer, chaque

caisse ne contenant pas plus de 2 quintaux.
SANDFORD FLEMING, s
Ingénieur en chef.

OrTAWA, 15 juillet 1879.
La West Cumberland Iron and Steel Co., (& responsabilité limitée)
WM. WILSON,
Secrétaire.

29 aolit 1879.
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19.

A , A.
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.
DEVIS.

BATIMENT COMMUN POUR LES VOYAGEURS ET POUR LE FRET.’

1. Les matériaux servantda la charpente et 4 'achévement des murs, des cloisons,
de la tolture, etc., devront tre de la meilleure qualité dans I'espéce. Les bois de char-
pente pourront dtre en épinette blanche, et les ouvrages de menuiserie et le lambris-
sage’en pin blanc. Ies pidces dévront &tre bien équarries, le bois parfaitement sain,
exempt de fissure, de gros neeuds, et de tout autre défaut.

2. Les dimensions générales, la hauteur des chambres, et les dispositions inté-
rieures, sont indiquées sur los plans. Les chambres du premier étage ne seront pas
terminées a I'intérieur. '

3. Les piéces-de fondation des batiments et plates formes seront en cédre ou
épinette rouge, bien appuyées, et on fera les excavations et les nivellements néces-
saires pour cette fin. -

4. La charpente consistera dans une sole et une sabliére de 6 pouces sur 4, assem-
blées & mi-bois aux angles- et chevillées. On mettra des poteaux de 6 pouces sur
6 4 chacun des angles du batiment, de chaque cdté des portes et fendtres et
sous les alléges. D'antres poteaux de 6 pouces sur £ seront placés dans les inter-
vailes & des distances d’au plus 4 pieds. Les poteaux, de 6 pouces sur 2, seront placés
a environ 2 pieds 6 pouces,-et bien cloués aux autres. Les murs extérieurs anront les
bois de colombage necessaires au lattis, Le tout devra &tre convenablement disposé,
pour les portes et les fenétres.

5. Les murs extérieurs de la batisse seront recouverts de planches de pin d’un
pouce d’épaisseur, de qualité marchande, larges de 9 pouces, assez longues pour aller
du bord inférieur de lasabliére au bord inférieur, et bien clouées avec des clous découpés
4 froid de 3 pouces de long. .

6. Aprés que les planches auront été clouées, los joints seront recouverts avec
des tringles de pin de premiére qualité, de trois pouces sur un, de la longueur des
planches, et cloués avec des clous découpés a froid, de 2% pouces.

' 7. Le toit sera construit de la maniere indiquée, les chevrons, de 9 x 2, placés &
2 pieds 6 pouces d’axe en axe, et joints par un entrait de Y x 2. Les chevrons projet-
teront de 7 pieds les murs du bitiment,

8. La projecture du toit sera soutenue par de fortes consoles en pin, d’une seule
piéce de 6 pouces sur 6, avec moulure aux extrémités, et solidement chevillées aux
Poteaux du bitiment. '

9. Les chevrons seront recouverts de planches assorties, d’'un pouce d’épaisseur,
en pin ou en épinette blanche, larges d’au plus 9 pouces, posées plein sur joint quand
la chose sera possible, et bien clouées avec des clons découpés A froid de 3 pouces, et
trois de chaque c6té pour chaque travée. '

10. Les planches du toit seront reconvertes de bardeaux en cédre ou en pin de
premiére qualité, posés sur une couche de mortier, ne débordant pas de plus de 4
pouces, bien cloués aux planches 4 envircn 6 pouces au-dessus du joint.

11. Le toit se terminera par deux planches de 6 pouces de large faisant angle,
¢t sur leur joint sera posé une lierne de 2% pouces de diamétre.

12. La saillie du toit sera recouverte en dessous en planches de pin dun
pouce, bien proportionnées, rabotées, rainurées et bouvetées, et larges d’au plus 4
pouces. L’extrémité des chevrons et des planches du toit se terminera en corniches
de cloisonnage, avec un soliveau de face débordant, tel quwindiqué avec plan.

. 13. Les solives des planchers seront en madriers de 12 pouces sur 3, et placées &
18 pouces d’axe en axe, joint par deux poutres traversidres d'un pouce sur 3. Les
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solives dans les bureaux et salles d’attente seront recouvertes d’un double plancher,
Le premier sera fait de planches d’un pouce clouées de forts clous coupés de 3 pouces ;
le sceond, cloué par dessus le premier avec des clous coupés de 4 pouces, aura 1%
pouce, et sera raboté, rainuré et bouveté. Le bureau et la salle d'attente auront un
entre-plancher. Lestringlesserontde 1 pe. x 14 bien clouées, recouvertes d’un plancher
grossier, sur lequel sera posé une bonnu couche de mortier. :

14. Le mur de refend, entre la chambre aux bagages et le bureau sera en bois
de colombage de 2 sur 6. Ies autres cloisons seront placées tel qu’indiqué aux
plans: bois de coulombage de 2 pes.sur4. Les poteaux pour les montants des portes

" et les angles sortants auront 4 pouces ou seront doubles.,

15. Les cadres des fenédtres et des portes, et le faite de la base et le lambris
d’appui affleureront 1'enduit. , ' ‘

16. Les fenétres auront un double cadre, des montants & poulies de 1} pouce
d’épaisseur, des croisées de 2 pouces d'épaisseur, & rénvoi d’eau, une seule étant mobile,
fournie de poulies, cordes et poids, et les attaches nécessaires; elles aurent une boi-
gerie en dedans et en dehors, et des vasistas aux endroits indiqués sur le plan. Les
vitres des fenétres et dormants de croisée seront de 21 oz. et de la fabrique Chance’s
Smetwick.

17. Les portes extérieures des salles d’attente seront, telles qu'indiquées au plan,
en planches de pin de 2 pouces, avec panneaux et moulures, et munies de fortes
pentures et de loquets et serrures acceptés. Les portes intérieures auront 1% pouce
d’épaisseur, 4 panneaux et moulures, et munies de toutes les pentures et serrures
nécessaires. Irjes portes des salles du fret seront en pin sec de 2 poucés, avec deux
épaisseurs d’assemblage & rainure et & languette, placées diagonalement et bien liées ;
elles glisseront sur des galets du centre vers les cotés, ol eolles seront regues dans
un encadrement intérieur, et seront pourvues de galets, fermetures et serrures.

18. Les murs des salles d’attente, burean, chambre aux bagages et cabinets,
auront jusqu’a la hauteur de quatre pieds un doublage en planches de pin rabotées,
assorties et quarderonnées, placées verticalement et sans ornements au sommet. Le
mur, en dessous du doublage, aura un enduit.

19. Tes plafonds, les murs et les cloisons dans le bureau, les salles d’attente, les
chambres de bagages et les cabinets seront lattés, plein sur joint, de lattes solides et
de bonne qualité, le tout couvert de trois enduits, dont le premier contenant assez de
mortier pour bien adhérer. T.e mortier sera fait de chaux nouvelle et d’un sable gros
mais net, qui devra avoir été accepté auparavant. .

20. L’intérieur de la salle du fret sera doublé de planches de pin épaisses d’'un
pouce et larges de Y, jusqu'a une huuteur de 8 pieds 6 pes. du plancher, Le tout
sera bien fixé avec des clous coupés de 3 pouces aux poteaux, et le plancher sera en
bonnes planches saines de 3 pouces, bien fixées aux solives par des clous coupés de 6

ouces.
P 21. Il devra y avoir un cabinet d’aisance dit ¢ Moulds,”. construit d’aprés un
plan approuvé, et placé dans un: endroit qui serafjindiqué, Le siége de ce cabinet
sera en la forme ordinaire, et aura un couvercle assujéti en arriére par deux pen-
tures. .
22. Une forte plate-forme en planches de 3 pes. sera construite & un endroit
indiqué, pour porter une cheminée, laquelle sera faite en briques de premiére qualité
et se terminera au sommet de la maniére indiquée aux plans.

23. Toute la boiserie, intérieure et extérieure, & I’exception des bardeaux, devra

“ recevoir quatre couches, a partde la laque sur les neeuds, de peinture anti-corrosive &
Thuile de lin de premiére qualité, de couleur pile et d’aprés indication. ILes bardeaux
recevront deux couches de peinture anti-corrosive a I'huile de lin, couleur d’ardoise,
d’aprés indication.

24. Les plates-formes avront les dimensions indiquées au plan, et seront posées
sur des poutres et des solives aplanies, en cédre ou en épinette rouge, tel qu'indiqué,
le tout planchéié en travers de bons madriers de & pouces, l'extrémité, prés de la
voie, devant &tre de niveau avee la surface des lisses, et la plate-forme ayant une
inclinaison de quatre pouces, en montant, 8déa ce point au plancher de la salle d’attents,
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avec lequel elle sera aussi de niveau. En face de la salle du fret, on construira une
plate-forme pour le fret, de 8 pieds de large et de 3 pieds 9 pouces au-dessus du
niveau des lisses, tel qu'indiqué. -

25. Ce devis, ainsi que le plan indiqué, seront considérés comme donnant une -
idée générale des ouvrages requis, et toute omission dans I'un ou l'autre ne devra pas
8tre considérée comme invalidant le contrat, et les soumissionnaires doivent tout
inclure dans leurs soumissions, les choses mentionnées et celles qui ne le seraient pas,
attendu qu'ils devront compléter 'ouvrage selon la véritable intention et signification
de ce plan et devis pour les prix stipulés au contrat.

26. L’ectrepreneur devra de temps & autre prendre 4 ses frais des assurances
contre le feu et transporter les polices au ministre des chemins de fer et des canaux, au
montant des sommes qui auront été avancées sur les travaux. . :

27. L'entreprencur devra trouver les matériaux et la main-d’ceuvre et cons-
truire les batiments pour le prix stipulé au contrat; il commencera les opérations
auseitdt aprds la signature du contrat, et les poursuivra de fagon 3 assurer leur achs-
vement et & pouvoir les livrer au temps spécir.é dans la soumission.

28. Nulle soumission ne sera regue si elle n’est pas faite sur une des formules
Imprimées 4 cette fin, et si elle n’est accompagnée d’'un chéque de banque accepté de
deux cents piastres, lequel sera coufisqué si le soumissionnaire refuse ou néglige de

asser contrat, lorsqu’il y sera appelé, pour les prix mentionnés dans la soumission.
Bans le cas ol une soumission ne sera pas acceptée, le chéque sera remis.

29. Pour le fidéle accomplissement du contrat, une garantie satisfaisante sera
exigée, soit sous forme de dépdt d’argent, soit son équivalent en effets publics, bons
municipaux, actions de banque, représentant environ cing pour cent de la somme
ronde spécifiée an contrat.

30. L’entrepreneur fournira les garanties au gré du ministre des chemins de fer
et des canaux, lequel devrasigner avec lui un contrat comprenant cette spécification et
les autres clauses ordinaires.

31 Les paiements se feront 4 mesure que 'ouvrage avancera, sur certificat de
T'ingénieur, moins une retenue de 10 pour cent, jusqu’a la pleine et entiére exécution
du contrat. : ' .

32. Le gouvernement ne s’engage  accepter ni la plus basse ni aucune soumis-

sion.
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

BUREAU DU CHEMIN DE FER
CANADIEN DU PAcCIFIQUE.

Ottawa, 15 juin 1879.
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Le présent coNTrAT, fait et passé le quinziéme joar d’aofit mil huit cent soixante et.

‘ dix-neuf, entre RICHARD DICKSON, de Selkirk, dans la province du Manitoba,

constructeur et charpentier (ci-aprés appelé l'entrepreneur), de la premiére

part, et Sa Majesté la reine Victoria, représentée aux présentes par le ministre

des chemins de fer et des canaux, de la seconde parl, FAIT FOI gu’en considéra-

tion des conventions et stipulations de la part de Sa Majesté ci-aprds relatées;
Pentrepreneur convient et stipule de son coté avec Sa Majesté de ce qui suit:

Ouvrage.~Ingénieur.

1. Dans le présent contrat le mot  ouvrage ” ou “ travaux ” devra signifier, &
moins que le texte ne comporte une signification différente, tous les travaux, maté-
riaux, matiéres et choses faits, fournis et exécutés par ’entrepreneur en vertu de ce
contrat. Le mot “ ingénieur ”’ dovra signifier' I'ingénieur en chef en exercice ayant.
alors le controle des travaux, et devra s'appliquer a chacun de ses assistants agissant
d’aprés ses instructions, et toutes instructions ou ordres ou certificats donnés, ou
décisions rendues par quiconque agissant au nom de I'ingénieur en chef, seront sujets
4 son approbation, et pourront étre annulés, altérés, modifiés et changés, selon qu’il
lni paraitra a propos.

Parties contractantes.

2. Toutes conventions et stipulations ci-contenues seront obligatoires pour les
exéeuteurs et administrateurs de I'entrepreneur et pour les successeurs de Sa Majesté,
et partout ot dans ce contrat Sa Majesté sera concernée, ses successeurs y seront de
méme concernés, et partout ol 'entrepreneur sera concerné, ses exécuteurs et admi-
nistrateurs y seront de méme concernés.

Main-d'ceuvre, outillage et matériaux.—~Temps limité pour Vexbcution des travaux.

3. L'entrepreneur devra, 4 ses propres dépens, fournir toute et chaque espdce de
main-d’ceuvre, de machines et autre outillage, de matériaux, d’articles et toutes choses
généralement quelconques nécessaires 4 la due exécution et & I'achévement de tous
et de chacun des travaux mentionnés dans les devis généraux ci-annexés, marqués A,
et mentionnés dans les plans. et devis dressés et qui seront dressés aux fins de ces
travaux, et conformes au mémoire imprimé ci-annexé, et devra exécuter et complé-
ter entidrement les portions respectives de tels travaux et les livrer ainsi complétés &
Sa Majesté le ou avant le premier jour de novembre, A.D., mil huit cent soixante-
dix-neuf.

Matériaux et main-d cuwre.

Les travaux devront étre faits avec les meilleurs matériaux de leurs différentes
espéces, et complétés le mieux possible et suivant les principes de I'art, de la manidre
requise par et en stricte conformité des dits plans et devis qui pourront &tre fournis
de temps a autre (lesquels devis sont par le présentes déclarés faire partie du présent
contrat), et a la satisfaction entiére de I'ingénieur en chefqui aura alors le contrdle.

Les omissions devront étre rectifies.

4. Le devis et le mémoire susdits, ainsi que les différentes parties de ce contrat,
devront étre pris dans leur ensemble, de maniére 4 ce qu'ils s'interprdtent I'un par
Pautre et a ce qu'ils forment un tout homogéne; et si 'on vient & constater que
quelque chose ait été omis ou mal représenté qui soit nécessaire & la bonne exécution
et & I'achévement d’aucune partie du chemin projeté, I'entrepreneur, a ses propres
frais et dépens, exécutera telle partie ainsi omise tout comme si elle avait été conve-
nablement décrite, et la décision de l'ingénieur sera finale quant a chaque telle
erreur ou omission, et la rectification de chaque telle erreur ou omission ne devra
pas étre censée une addition 4 ou une déviation du présent contrat.
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L’ingénieur pourra faire exécuter tous travaux additionnels et modifier les plans.

5. L'ingénieur en chef, du consentement du ministre des chemins de fer et des.
canaux, sera libre en tout temps, soit avant le commencement soit- pendant la cons-
truction du chemin de fer ou d’aucune de ses parties, d’ordonner 'exécution de tout
ouvrage et de faire toute modification qu’il pourra juger & propos dans les rampes, la.
largeur des tranchées et du nivellement, les dimensions, le caractére, la mnature, la
situation ou la position des travaux, ou d’une ou plusieurs de leurs parties, ou dans
toute autre chose se rapportant a ces travaux, soit que ces modifications soient ounon
de nature & diminuer la quantité d’ouvrage & exécuter, ou le prix de son exécution,.
ot 'entrepreneur devra immédiatement se conformer & ces réquisitions écrites de
lapart de l'ingénieur & ce sujet; mais 'entrepreneur ne devra faire aucune modi-
fication ou addition aux travaux, non-plus qu'aucune omission ou déviation, & moins
qu'il n’en ait requ 'ordre de lingénieur, et il n’aura droit & aucune indemnité-
pour toute modification, addition, omission ou déviation, & moins que telle modifica-
tion, addition, omission ou déviation, n’ait été préalablement ordonnée par écrit par
lingénieur et transmise par éerit 4 Ientrepreneur, et a moins que le prix & payer
pour ces ouvrages additionnels n’ait été préalablement fixé par écrit par le ministre ; et
la décision de I'ingénieur sur la question de savoir si telle modification ou déviation est
de nature & augmenter ou diminuer le colt des travaux, et quant a la somme qii devra
étre payée ou déduile, selonle cas, sera finale, et 'entrepreneur devra obtenir un:
certificat du dit ingénieur comme condition préalable & son droit d’étre payé peur-
telle augmentation. Si, dans 'opinion du dit ingénieur, telle modification ou altéra-
tion constitue une déduction & faire sur les travaux, sa décision quant au montant a
déduire pour cette cause sera finale et obligatoire.

Ces changements wWinvalideront pas le contrat.

6. Que toutes les clauseés de ce contrat devront s’appliquer & toutes modifiea--
tions, additions ou déviations, de la méme maniére et au méme degré que pour les.
travaux présentement projetés, et nulles modifications, additions, déviations ou varia-
tions, n’auront I'effet d’annuler ou d’invalider le présent contrat.

Limite de la depense en vertu de ce contrat.

7. L'intention étant que le cofit des travaux a exécuter en vertu de ce contrat
soit limité 4 la somme quinze mille huit cent deux piastres et quarante centins,.
laquelle somme doit &tre considérée comme le prix maximum fixé par le
présent contrat,—il est par les présentes spécialement convenu, que dans le cas ofl en
tout temps durant I'exécution des dits travaux, il apparaitra que d’aprés le cofit des.
travaux alors exécutés, compatré avec lavaleur des travaux non encore exécutés, que tel
maximum devra étre excédé, soit & raison'd’additions, altérations, variations, pour toute
cause quelconque, I'entrepreneur sera alors tenu de compléter seulement telle por-
tion des travaux par les présentes projetés que 'ingénieur déterminera, en vue de limiter -
les dépenses totales découlant du préseat contrat au maximum ci-dessus arrété ; et du mo-
.ment que le dit maximum de la somme sera dépensé ce contrat sera alors considéré -
comme terminé et I'entrepreneur n’aura plus alors le droit de continuer les tra-
vaux en vertu du présent contrat, ni de recevoir aucun paiement additionnel au-dela
dudit maximum, & moins que le ministre n’autorise et n’ordonne des dépenses ulté-
rieures, dans lequel cas, il est entendu que le ministre aura le droit (qui est par les
Présentes expressément réservé) de prescrire que tous les travaux qui resteront alors
a4 exécuter le seront en vertu de ce contrat; et 'entrepreneur s'engage par
les présentes 4 exécuter les dits travaux aux cofit et prix ci-aprés mentionnés, tout .
comme si les travaux restant ainsi & exécuter faisaient partie du présent contrat.
ourvu aussi, que dans le cas ol les dits travaux, lors de leur achévement, a raison
d’altérations, variations, déviations, diminutions, omissions, ou autrement, n’attein-
draient pas la valeur totale ci-dessus mentionnée, l'entrepreneur n’aura pas droit
au paiement de la différence du prix, quelle que puisse étre cette différence..
L’ entrepreneur me pourra dans aucun cas réclamer des compensations A raison.
d’aucune perte dans les profits sur lesquels il comptait.
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Llingénieur sera le seul juge de Touvrage, des matériauz, etc.

8. L’ingénieur devra &tre I'unique juge de I'ouvrage et des matériaux, tant sous
le rapport de la quantité que de la qualité, et sa dévision sur toutes les questions en
litige quant & I'ouvrage et aux matériaux, ou quant & la signification ou I’'intention
du présent contrat et des plans et devis, sera finale; et nuls travaux ou travaux addi-
tionnels ou modifications ne seront censés avoir été exécutés, et I'entrepreneur
n’aura pas droit au paiement pour les dits travaux, & moins que ces derniers aient
été exécutés au gré de l'ingénieur, dont le certificat par écrit fera preuve de ce fait,
et devra étre une condition préalable au droit de ’entrepreneur d’é.re payé pour les
dits travaux.

Cédule des prix.

9. Il est par les présentes distinctement entendu et convenu que les portions
respectives des {ravaux énoncés ou mentionnés dans la liste ou cédule des prix 4
payer pour les différentes espéces de travaux, comprennent non-seulement le genre
particulier d'ouvrage et de matériaux mentionnés dans la dite liste ou cédule, mais
aussi toute et chacune des espéces de travaux, main-d’ceuvre, oulils, outillage, maté-
riaux, articles et choses généralement quelconques nécessaires & la pleine exécution,
a 'achévement et 4 la mise en opération des portions respectives des travaux au
gré de l'ingénieur. Et en cas de différend quant aux travaux, main-d’ceuvre, maté-
riaux, outils et outillage qui sont ou ne sont pas compris, la décision de l'ingénieur
sera finale et conclusive.

Contre-maitre.

10. L’entrepreneur devra avoir sur les lieux un contre-maitre compétént
durant Jes heures de travail afin de recevoir les ordres del'ingénieur, et dans le cas out
Pingénieur jugera cette personne ainsi nommée comme contre-maitre incompétente, ou
dans le cas ol sa conduite ne serait pas satisfaisante, elle pourra étre démise de ses
fonctions par I'ingénieur, et une autre personne devra immédiatement dtre nommée
4 sa place; tel contre-maitre devra étre considéré comme le représentant légal de
Tentrepreneur, et aura plein pouvoir d’exécuter toutes les réquisitions et les instruc-
tions du dit ingénieur.

Matériaux impropres et owvrages imparfaits.

11. Dans le cas out quelques matériaux ou autres choses ne seraient pas, dans
Topinion de l'ingénieur, en conformité des différentes parties du présent contrat, ou
suffisamment en bon état, ou généralement ne conviendraient pas aux travaux res-
pectifs, et seraient employés ou destinés a étre employés dans les travaux ou quel-
ques parties d’iceux, ou dans le cas ou quelque ouvrage ne serait pas convenablement
exécuté, l'ingénieur pourra alors requérir 1’entrepreneur d’enlever ces choses et
de fournir des matériaux ou autres choses convenables, ou d’exécuter de nouveau
louvrage convenablement, selon le cas, et l'entrepreneur devra se conformer et
8 e conformera immédiatement & la dite réquisition; et si aprés un délai de vingt-
quatre heures l'entrepreneur ne s’est pas conformé a la dite réquisition, I'ingé-
nieur pourra faire lui-méme enlever tels matériaux ou autres choses ou tel ouvrage;
et dans tous tels cas I'entrepreneur devra payer & Sa Majesté tous dommages ou
dépenses causés par I'enlévement de tels matériel, matériaux ou autres choses, et de
tel ouvrage; ou bien Sa Majesté pourra, & sa discrétion, retenir et déduire tels dom-
mages et dépenses de tous montants dus et payables & 'entrepreneur.

Tout outillage et matériaux deviendront la propriéié de Sa Majesté.

12. Toutes les machines et autre matériel, tous les matériaux et choses générale-
ment quelconques, fournis par ’entrepreneur pour I'exécution des travaux stipulés
par les présentes, et non compris dans les termes de la clause précédente, deviendront
et demeureront, du moment qu’ils auront été ainsi fournis jusqu’a 'achévement final
des dits travaux, la propriété de Sa Majesté pour les fins des dits travaux, et ils ne
pourront pour aucune raison étre enlevés, ou employés ou destinés i d’autres fins
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qu’a celles des dits travaux, sans le consentement par écrit de l'ingénieur, et Sa Ma
jesté ne sera responsable d’aucunes pertes ou dommages quelconques a telles machines
ou autre matériel, matériaux ou choses; pourvu toujours que lors de 'achévement des
travaux et sur paiement par I'entrepreneur de tous tels deniers qui pourront étre
dus & Sa Majesté pour ces choses, telles dites machines et autre matériel, matériaux
et choses qui n’auront pas été employés ou n’auront pas servi aux travaux, et dont
on n’'aura pas disposé, seront, sur demande, livrés & I'entrepreneur.

Insuffisance des machines.—Augmentation du matériel ou de la main-d’cewvre.

13: Si I'ingénieur en aucun temps considére que le nombre des ouvriers, des che- .
vaux, ou que la quantité des machines ou autre matériel, ou que la quantité des
matériaux convenables, respectivement employés ou fournis par ’entrepreneur sur
ou pour les dits travaux, sont insuffisants pour assurer la construction et 'achévement
du chemin dans le délai limité, ou que les travaux ou quelques parties d’iceux ne
g'exécutent pas avec la diligence convenable, alors et dans .chacun de ces cas le dit
ingénieur pourra, par avis écrit adressé 4 I'entrepreneur, requérir ce dernier d’em-
ployer ou de fournir tel nombre additionnel de travailleurs, de chevaux, de machines
ou autre matériel, ou de matériaux, que I'ingénieur pourra juger nécessaires, et dans
Ie cas ol V'entrepreneur ne se conformerait pas en tous points au dit avis dans ua
délai de trois jours, ou tout autre plus long délai qui pourrait étre fixé par tel avis,
alors l'ingénieur pourra, soit au nom de Sa Majesté, ou s'il le juge a propos, comme
agent de I'entrepreneur et pour son compte, mais dans chaque cas aux frais et dépens
de I'entreprencur, fournir et employer tel nombre additionnel de travailleurs, de che-
vaux, de machines et autre matériel, ou quelqu’une de ces choses, ou tel nombre addi-
tionnel de matériaux ou choses respectivement, selon qu’il pourra le juger a propos,
et pourra payer tel nombre additionnel de travailleurs et leur donner tels gages, et
pour tel nombre additionnel de chevaux, machines et autre matériel, ou matériaux
respectivement, tels prix qu'il pourra juger & propos, et tous tels gages et prix respec-
tivement, seront alors immédiatement remboursés par l’entrepreneur, ou bien ils

ourront étre retenus et déduits des montants qui deviendront en aucun temps paya-

les 4 'entrepreneur; et Sa Majesté pourra cmployer, pour I'exécution ou l'avance-
ment des dits travaux, non seulement les chevaux, les machines et autre matériel ou
matériaux ainsi fournis dans chaque cas par quelqu’un en leur nom, mais aussi tout ce
qui aura pu ou pourra étre fourni par le dit entrepreneur ou en son nom.

Délais dans Uexécution.—L'entreprise pourra étre enlevée d Uentrepreneur.

14. Dans le cas ot l'entrepreneur ferait défaut ou retarderait de continuer
avec diligence l'exéeution ou 'avancement des travaux pendant six jours aprés avis
donné par écrit de la part de 'ingénieur & 'entrepreneur, le mettant en demeure de
mettre fin & tel défaut ou délai, ou dans le cas out 'entrepreneur deviendrait insol-
vable, ou ferait une cession au profit de ses créanciers, ou négligerait soit per-
sonnellement ou par I'absence d’'un représentant habile et compétent de surveiller les
travaux, alors et dans chacun de ces cas Sa Majesté pourra enlever les travaux de
Pentrepreneur et prendre telles mesures qu'elle jugera & propos pour compléter l'ou-
vrage; et dans tels cas l'entrepreneur ne pourra réclamer aucun paiement ulté-
rieur 4 raison des travaux déji exécutés, mais demeurera néanmoins responsable de
toute perte ou tout dommage que pourra souffrir Sa Majesté a raison du non-achéve-
ment des travaux par l'entrepreneur; et tous les matériaux et choses quelconques,
et tous les chevaux, machines et autre matériel fournis par lui pour I'exécution des
travaux, devront demeurer et &tre considérés comme la propriété de Sa Majesté, aux
fins et selon les termes et conditions contenus dans la douziéme clause du présent
contrat, ’

Les dommages résultant de pertes ou accidents seront supportés par Uentrepreneur.

15. Toute perte ou tout dommage quelconque résultant de toute cause quelconque
qui pourrait arriver aux travaux ou a quelque partie d’iceux, jusqu'a ce que ces der-
niers soient entidrement et finalement achevés et livrés au dit ministre d’alors et
aceeptés par lui, sera aux risques de l’entl'elyn'eneur; et si telle perte ou tel dommage,
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arrive avant tels achévement final, délivrance et acceptation, l'entrepreneur devra
jmmédiatement, et A-ses propres frais et dépens, réparer, restaurer et exécuter de
nouveaun l'ouvrage ainsi endommagé, de maniére a ce que tous les travaux, ou leurs
différentes parties, soient terminés dans la période fixée par les présentes.

L entrepreneur waura droit & aucune indemnité en cas de retard.

16. L’entrepreneur ne pourra faire aucune réclamation ou demande, ou inten-
ter aucune poursuite ou procds, ou instituer aucune pétition contre Sa Majesté, pour tous
dommages qu’il pourrait éprouver A raison de tous retards dans l'avancement des
travaux, résultant d’actes de quelques-uhs des.agents de Sa Majesté, et il est convenu
que dans le cas de tout tel retard Uentrepreneur obtiendra une prolongation de
temps pour I’achévement des travaux qui sera déterminée par le ministre alors en office.

Lentreprencur ne pourra eoncéder ou transférer son contrat.—IL’entreprise pourra lui
étre enlevée. ’

17. L’entrepreneur n’aura le droit de faire auncune cession du présent contrat,
ou d’aucun sous-contrat, pour I'exécution d’auncune partie des travaux entrepris sous
Pautorité des présentes; et dans aucun cas telle cession ou tel sous-contrat, quoique
approuvé par Sa Majesté, n'aura I'effet de décharger 'entrepreneur de la responsabi-
lité qu’il assume par les présentes, pourla due exécution de tous les travaux entrepris
sous Pautorité des présentes. Dans le cas ol I'entrepreneur consentirait toute telle
cession ou tout tel contrat, alors 'entrepreneur mne pourra faire aucune réclamation
ou demande 4 Sa Majesté pour aucuns paiements additionnels en vertu de ce contrat
pour aucune somme ou sommes ultérieures ou plus fortes que la ou les sommes respec-
tivement fixées pour U'entreprise des travaux ainsi cédés ou sous-entrepris et 4 exécuter
par le cessionnaire ou sous-entrepreneur ; et dans le cas de telle cession ou tel sous-
contrat consenti sans l'approbation de Sa Majesté, Sa Majesté pourra enlever les
travaux 4 l'entrepreneur et adopter telles mesures qu’elle jugera & propos pour com-
vléter les dits travaux; et alors l'entrepreneur ne pourra faire aucune autre récla-
ma’ion pour aucun paiement ultérieur & raison des travaux alors exécutés, mais demeu-
rera néanmoins responsable pour toute perte ou dommage que pourraitssouffrir Sa
Majesté & raison du non-achévement des travaux par l'entrepreneur; et tous les
matériaux et.choses généralement quelconques, et tous les chevaux, machines et autre
matériel fournis par lui pour 'exécution des travaux, demeureront et seront censés la
propriété de Sa Majesté pour les fins et selon les termes et condition contenus dans
la douzieme clause du présent contrat.

18. L/exécution des travaux dans la période prescrite est la condition essen-
tielle du contrat.

Responsabilité de Uentrepreneur en cas de dommages.

19. L’entreprencur sera responsable de tous dommages a raison desquels
toute personne ou toute corporation queleconque pourrait faire quelques réclamations
résultant de tous dommages aux personnes ou aux terres, bitiments, navires ou autre
propriété, ou résultant de la violation de tous droits généralement quelconques occa-
sionnés par l'exécution des dits travaux, ou par quelque négligence ou manquement
ou non accomplissement de sa part, et il devra a ses propres frais et dépens,
prendre telles mesures provisoires nécessaires pour la protection des personnes, ou
des terrains, bitiments, navires et autres propriétés, ou pour assurer la jouissance
ininterrompue de tous droits appartenant aux personnes ou aux corporations durant
Pexécution des dits travaux. .

Entrepreneur négligeant de payer ses employés.

20. Si I'entrepreneur manque en aucun temps de payer le salaire ou les gages
revenant aux personnes employées par lui sur ou pour les dits travaux, ou quelque
partie d’iceux, et si quelque partie de ce salaire est arriérée d'un mois, ow #'il est dii
a quelqu’une de ces personnes un mois de gages ou salaire, 'ingénicur pourra donner
avis & I'entrepreneur d’avoir & payer tels salaire ou guges; et s'il s’écoule denx jours
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sans que lentrepreneur paic en entier ces salaires jusqu’a la date de leur paiement,
ou jusqu'a telle date qui aurait pu étre fixée par les termes de l'engagement do telle

ersonnne, alors Sa Majesté pourra payer 4 cette personne son salaire ou ses gages
d’aucune date & une autre date, et jusqu’a concurrence du montant qui pourrait étre
exigible, et pourra porter ce montant au débit de l’entrepreneur, et l'entrepreneur
convient avec Sa Majesté de rembourser sur-le-champ toutes les sommes ainsi

payées. »
Protection des jalons et marques.

21. L’entrepreneur devra protéger et ne devra pas déplacer ni détruire ou
permettre de déplacer ou détruire aucuns jalons, bouées ou autres marques placés sur
.ou aux environs des dits travaux par I'ingénieur, et .devra préter 'assistance néces-
saire pour rectifier ou replacer tout jalon ou marque qui, pour toute cause que ce soit,
aurait pu étre déplacé’ou détruit.

Adresse de Uentrepreneur.

22. Tout avis ou autre communication mentionné dans ce contrat et qui peut étre
donné & entrepreneur sera censé avoir 6té bien et suffisamment donné, lorsque tel
avis aura été laissé au bureau de I’entrepreneur ou du contre-maitre, & 'adresse men-
tionnée dans ce contrat, ou & la derniére place d’affaires connue de I'entrepreneur.

Cédule des prix. .

23. Bt Sa Majesté, en considération dece que dessus, convient par les présentes avec
Pentrepreneur, qu’il sera payé pour et en considération des travaux entrepris en
vertn des présentes, et de la maniére réglée dans la clause immédiatement suivante,
les différents prix ou sommes qui suivent, savoir :

% Station. Deseription et dimensions. Prix total.
=
R $ cts.
<) EMerson... .eesvereenes| Bitiment de station, 120 pds. sur 24 pds., plateforme, 300 pds.:
sur 12 pds. de front, et allonges en arriére aux extrémités...; 3,340 40
10 |PeNZAurrierresecsnsnnne. |[BAtiment de station; 60 pds. sur 24 ; plateforme, 300 pds. sur
12 pds. de front, et allonges en arriére, aux extrémités........ 2,030 40
18 |Arnaud..... Plateforme seule, 100 pds. sur 12, y comp, la partie exhaussée... 200 00
26 |DUfTO8t «.overees veseneens | Plateforme seule, 100 pds. sur 12, y comp. la partie exhaussée... 200 00
35 ;0tterburn .....e. ..or..|Bitiment de station 60 pds. sur 24pds. ; plateforme, 300 pds. sur,
12 pds. de front, et allonges en arriére, aux extrémités....... 2,030 40
43 |Niverville!...... ceve.. | Bitiment de station, 60 pds. sur 24 pds.; plateforme, 300 pds. sur
12 pds., de front, et allonges en arriére, aux extrémités ..... 2,030 40
54 |Saint-Norbert.... .....|Plateforme seule, 100 pds. sur 12, y comp. la partie exhaussée... 200 00
68 |Saint-Boniface... Batiment de station, 120 pds. sur 24 pds., plateforme, 300 pds.
sur 12 pds. de front, et allonges en arriére, aux extrémités.. 3,340 40
Plateforme seule, 100 pds. sur 12, y comp. la partie exhaussée... 200 00
Plateforme seule, 100 pds. sur 12, y comp. la partie exhaussée... 200 08
Bétiment de station, 60 pds. sur 24 pds. ; plateforme, 300 pds.
sur 12 pds. de front, et allonges en arriére, aux extrémités..] 2,030 40
TOtA] tvevee werviservarss vessessas sossnsone svonsssvsasssosens| 15,802 40

Raiements.

24. Des paiements équivalant 4 environ quatre-vingt-dix pour cent de la valeur

'd’es travaux exécutés et déterminés approximativement d’aprés les rapports sur

l'avancement des travaux, et computés aux prix eonvenus et fixés par les clauses du
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présent contrat, seront faits & 'entrepreneur tous les mois sur le certificat par écrit
de l'ingénieur que les travaux pour et i raison desquels le certificat est accordé, ont
&té diment exécutés A sa satisfaction, et constatant la valeur de tels travaux déter-
minée comme dit ci-dessus—et sur ’approbation de tel certificat par le ministre alors
en office pour le Canada; et le dit certificat et la dite approbation d'icelui seront une
condition préalable au droit de 'entrepreneur de recevoir le paiement des dits quatre-
vingt-dix pour cent ou partie d'iceux. Le reste, c'est-a-dire dix pour cent, sera
retenu jusqu'a 'achévement final de tous les travaux & la satisfaction de l'ingénieur
en chef ayart alors le controle des dits travaux, et les dix pour cent restant seront
payés dans les deux mois aprés 'achévement des travaux. Kt il est par les présentes
déclaré que le certificat par écrit du dit ingénieur constatant ’achévement final des
dits travaux a sa satisfaction sera une condition préalable audroit de 'entrepreneur de
recevoir ou d’étre payé des dits dix pour cent restant dus, ou d’aucune partie d’iceux.

Estimations mensuelles.

25. Il est entendu que toute -allocation & laquelle 'entrepreneur aura justement
droit sera mentionnée dans les certificats mensuels de l'ingénieur; mais 8'il arrive
que lentrepreneur a en aucun temps des réclamations d’aucune espsce a faire et
qu'il eroit n'étre pas comprises dans les certificats, il devra faire et renouveler ces
réclamations par écrit & I'ingénieur dans les quatorze jours aprés la date de tout et
chaque certificat dans lequel, d’aprés ses prétentions, telles réclamations auront été
omises.

Réclamations des entrepreneurs.

26. L’cntrepreneur, en produisant les réclamations mentionnées dans la clause
précédente, devra les accompagner d’une preuve satisfaisante de leur exactitude ef
des raisons qui lui en feront demander le paiement. A moins que ces réclamations
ne soient ainsi produites durant ’exécution des travaux et dans les quatorze jours
comme dit dans la clause précédente, et renouvelées par écrit chaque mois jusqu'a
ce qu'elles soient définitivement admises ou rejetées, il doit &étre clairement entendu
qu’elles seront pour toujours proscrites, et 'entrepreneur ne pourra plus alors faire
.aucune réclamation & ce sujet contre Sa Majesté.

Mesurage des travavz.

-

27. Le mesurage des travaux et les certificats de leurs progrés ne devront en
-aucune manidre valoir comme une acceptation des travaux ou comme une décharge en
faveur de I'entrepreneur de la responsabilité qu’'il assume par les présentes ; mais il
devra, lors de son achdvement, livrer le chemin en bon état selon les véritables
intentions et significations du présent contrat. o

Suspension des travawx.— Reprise.

28. Sa Majesté aura le droit de suspendre de temps en temps l'exécution des dits
travaux sur aucun point ou points particuliers ou sur toute la ligne de la dite section,
et dans le cas o I'exercice de tels droits causerait des retards & entrepreneur, alors
il lui sera alloué pour exécuter le présent contrat une prolongation de temps égale &
tel retard et qui devra &tre fixée par le ministre comme il est pourvu ei-dessus. Bt
en aucun cas tel délai ne pourra vicier ou annuler ce contrat ou I'obligation imposée
par les présentes, ou aucune garantie ou siireté collatérale ou autre pour l'exécution
de ce contrat, et I’entrepreneur ne pourra produire aucune réclamation pour dommage
a raison de cette suspension des travaux. Bt en aucun temps aprés que les travaux
auront été ainsi suspendus en tout ou en partie, les dits travaux pourront &tre encore
repris et encore suspendus,—et repris selon que Sa Majesté le jugera a propos. Et
sur la réception par ’entrepreneur d’un avis par écrit de la part de Sa Majesté que
les travaux ainsi suspendus pourront étre repris, 'entrepreneur devra immédiatement
reprendre les opérations et les pour@uivrc9 avec diligence.
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Allocation votée par le Parlement.

29. Dans le cas o la somme maintenant votée par le Parlement ot destinée au
aiement des travaux entrepris par les présentes, serait en aucun temps dépensée
avant l'achdvement des travaux, le ministre alors en office pourra donner i I'entre-
preneur avis par écrit a cet effel. Kt sur réception de tel avis I'entrepreneur pourra,
§'il le juge & propos, suspendre I'exécution des travaux—mais il n’aura dans aucun
cas le droit de recevoir aucun paiement pour les travaux qu’il aura exécutés, au-deld
du montant voté et destiné comme dit ci-dessus—a .moins et jusqu’a ce que les fonds
nécessaires aient été 4 cette fin votés par le Parlement. Et dans aucun cas l'entre-
I'entrepreneur n’aura et ne pourra faire de réclamations contre Sa Majesté & raison
d’aucun dommage ou indemnité pouvant résulter de la dite suspension de paiement,
ou de tout délai ou perte causée par la suspension des travaux.

Boissons enivrantes.

30. L’entrepreneur ne devra permetire, autoriser ou encourager la vente d’aucunes
liqueurs spiritueuses sur les lieux ou dans les environs des travaux.

On ne travaillera pas le dimanche.

31. L’on ne devra s'occuper d’aucuns travaux quelconques en aucun temps ou &
aucun endroit le dimanche, et 'entrepreneur devra prendre toutes les mesures néces-
saires pour empécher tout contre-maitre ou agent, ou hommes de travailler ou faire
travailler les autres ce jour-la. :

Lingénieur en chef jugera des différends.

32. Il est par le présent convenu que tous les différends gui pourraient s'élever
entre les parties aux présentes, au sujet d’aucune matiére se rapportant au présent
contrat ou en résultant, et dont la décision n’est pas spécialement par les présentes
déférée & l'ingénieur, devront tre déférés a la décision et 4 1'arbitrage de U'ingénieur
en chef alors en charge et ayant alors le controle des travaux, et la décision de tel
ingénieur sera finale et conclusive; et il est déclaré par les présentes que telle décision
sera une condition préalable au droit de I'entrepreneur de recevoir le paiement de
toate somme ou sommes & raison de telles matiéres en litige. .

33. Il est distinctement déclaré qu’aucun contrat implicite d'aucune espéce quel-
conque, par ou de la part de Sa Majesté, ne pourra découler ou s’'impliquer d’aucune
chose contenue dans le présent contrat, ou d’aucune position ou situation des parties
en aucun temps, car il est clairement entendu et convenu que les contrats, conven-
tiong et stipulations expresses contenus dans les présentes et y consentis par Sa
Majesté, sont et devront étre les seuls contrats, conventions et stipulations sur lesquels
on pourra baser des droits contre Sa Majesté.

34. Ce contrat est par les présentes, conformément aux dispositions de la Séme
section du statut 41éme Victoria (1878), chapitre 5, fait sujet & la condition expresse
que nul membre de la Chambre des communes ne pourra avoir aucune part ou partie
de part de tel contrat, ou aucun profit en provenant.

Annulation du contrat.

35. Dans le cas ol il serait jugé nécessaire, dansles intéréts du public, de suspendre
les travaux entrepris en vertu des présentes, ou ancune partie d’iceux, en tout temps
avant leur achévement, et de mettre fin au présent contrat, le ministre alors en office
aura plein pouvoir d’arréter les travaux et d’annuler ce contrat, en donnant déiment
avis 4 cet effet & 'entrepreneur. L’entrepreneur, toutefois, aura le droit de recevoir
le paiement de toutes les sommes qui pourraient étre alors dues pour les travaux déja
Xecutés, les matériaux employés ou livrés, ou préts a &tre employés, ou en voie de
Préparation, ainsi que telle indemnité raisonnable qui pourrait couvrir tous les
dOmmages bond fide, 8'il en est, résultant de cet arrét, et qui pourront alors avoir ét6
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déterminés par les parties, ou-bien, en cas de désaccord, qui pourront aveir été déter-
minés par les arbitres officiels du Canada ; car il est entendu, néanmoins, qu’aucune
indemnité ne pourra étre allouée & I'entrepreneur ou réclamée par lui pour les maté-
riaux qu'il se sera procurés pour I'exécution des travaux aprés la date de la significa-
tion de I'avis mentionné plus haut, ou pour aucune perte des profits sur lesquels il
comptait, soit par rapport aux travaux ainsi suspendus comme dit plus haut, ou aux
materiaux qu'il se sera ainsi procurés pour U'exécution des dits travaux.

En foi de quoi I'entrepreneur a apposé aux presentes ses seing et sceau, et les
présentes ont été signées et scellées par le dit ministre, et contresignées par le seersd-
taire du départemout des chemins de fer et des canaux, an nom: de Sa Majesté..

preneur en présence de R. DICKSON, [L.S.]

Signé, scellé et délivré. par entre-
H. A. Fisstavrt.

Signé, scellé et délivré par le) CHARLES TUPPER,
ministre et contresigné par le L " Ministre des chemins de fer et des canaux.
secrétaire en présence de { F. BRAUN,
H. A. Fissiaowt. ) ‘ Secrétaire. [L.8.]
CAUTIONNEMENT.

Lzr PRESENT CONTRAT, fait le quinziéme jour d’aofit mil huit cent soixante-dix-neuf,
entre JOHN McKECHNIE, de Winnipeg, dans la province du Manitoba, et
WILLIAM W. MocMILLAN, du méme lieu, faisant affaires comme marchands
en général, en société, sous les nom et raison de “McKechnie et McMillan,” et

- JAMES McLENAGHEN, de Winnipeg, marchand, dans la dite province de
Manitoba, (ci-aprés appelés les cautions) de la premiére part, et Sa Majesté la
reine Victoria, de la seconde part ;

Fair ror QuE, les cautions, tant pour eux-mémes et chacun d'entre eux que
pour leurs et chacun de leurs héritiers, exécuteurs et administrateurs, conjointement
-et solidairement, conviennent avec Sa Majesté et ses successeurs que 1’entrepreneur
nommé au contrat' annexé aux présentes, ses exécuteurs et administrateurs, exécu-
teront bien et fidélement, de temps en temps et en tout temps garderont et se confor-
meront & toutes et chacune des conventions, stipulations et conditions contenues
-dans le dit contrat, et que l'entrepreneur doit exécuter, garder et anxquellesil doit se
conformer. Kt de plus, les cautions conviennent et stipulent avec Sa Majesté et ses
successeurs que tous les droits, priviléges et pouvoirs qui pourront, en vertu du dit
contrat, &tre exercés par ou au nom de Sa Majesté, ou par 'ingénieur ou les ingénieurs
ou autres personnes mentionnées au dit contrat, pourront étre ainsi exercés sans avis
contre les dites cautions, et sans en aucune maniére diminuer la responsabilité ou
intervenir dans la responsabilité des cautions, conformément a leurs conventions aux
présentes.

En foi de quoi les parties aux présentes ont apposé leurs seing et sceau,

Signé, scellé et délivré JOHN McKECHNIE. [L.S.
en présence de WILLIAM MoMILLAN. L.8S.
H. A. FisstavLr. JAS. McLENAGHEN. L.S.]
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19 1)

CoNTRAT passé ce onziéme jour de septembre, en 'année mil huit cent soixante-dix-
neuf, en triplicata, entre GEORE THOMAS CLARK, de Dowlais, Galles, seul
fidéicommissair een vertu de I'acte de derniérss volontés de feu sir John Guest,
baronnet, et maintenant faisant atfaires comme fabricant aux Usines d’acier et de
fer de Dowlais, sous la raison sociale de ““ GUEST KT COMPAGNIR” (ci-aprés
appelée “ la compagnie”), et SA MAJESTE LA REINE VICTORIA, représentée
aux présentes par 'honorable SIR CHARLHES TUPPXR, ministre des chemins
de fer et des cananux du Canada, (ci-aprés appelé “le ministre’’), de la seconde
part;

Farr ro1 que la compagnie, en considération de conditions et conventions, ci-
aprés mentionnées convieni avec Sa Majesté, ses successeurs ol ayants-cause, de
fabriquer, fournir et délivrer, & la satisfaction du ministre, en conformité pleine et
entiére des termes et de la véritable intention ot signification de la spécification ci-
annexée, marquée A (qui est parle présent déclarée et convenue é&tre partie inté-
grante de cette convention, et devoir é&tre prise et lne comme y étant incorporée et
qui est ci-aprés appelée la Spécification), dix mille tonnes de rails d’acier du
type du chemin de fer canadien du Pacifique (ci aprés appelé le chemin de fer), ainsi
que tels nombre et quantité proportionnels d’éclisses d’acier qui peuvent étre néces-
saires 4 la pose des rails sur la voie du dit chemin de fer.

Tt aussi: conjointement avec tels nombre et quantité proportionnels de boulons et
d’écrous de ter qui peuvent &tre requis pour les rails ‘sur la voie du chemin de fer,
la livraison de ces effets respectivement devant &tre faite, quant 4 la premiére quan-
tité de e¢inq mille tonnes, au choix de la compagnie, sur tel quai a la Pointe-Lévi,
vis-d-vis la cité de Québec, ou en la ¢ité de Montréal, en Canada, et quant 4 la scconde
quantité de cing mille tonnes sur tel quai 4 la Pointe-Lévi susdite, en cntrepds, que
le ministre indiquera comme suit :-—cinq mille tonnes des dits rails d’acier, ainsi
que la guantité et le nombre proportionnels respectivement d’éclisses d’acier et de
boulons et d’écrous de fer nécessaires 4 la pose des dits rails; le ou avant le premier
jour d’cctobre de la présente année, mil huit cent soixante et dix-neuf ; et la balance
ou quantité restante de cing mille tonnes des dits rails d’acier, ainsi que la quantité et
le nombre respectivement proportionnels'd’éclisses d’acier et de boulons et écrous de
fer nécessaires 4 la pose de la quantité de rails en dernier lieu mentionnée, le on avant
le premiew i~up do juin de I'snnée mil huit cent quatre-vingt, la période tixée pour la
livraison étant la condition essentielle du contrat. En considération de quoi, Sa
Majesté, représentée comme susdit, convient par le présent de payer & la com-
pagnie ou A ses représentants légaux, la somme de quatre louis dix-sept chelins six
deniers pour chaque tonne des dits rails, pour la dite quantité de cing mille tonnes
des dits rails en premier liew mentionnés ci-dessus, et la somme de cing louis
. dix-sept chelins et six deniers pour chaque tonne d’éclisses en acier, et la somme de
douze louis pour chague tonne de boulons et écrous respectivement proportionnés et
requis pour les rails en premior lieu ci-dessus mentionnés, et lu somme de cing louis
pour chague tonne des dits rails pour la quantité de cinq mille tonnes des dits rails
en second lieu ci-dessus mentionnés, et la somme de six lonis pour chaque tonne
Q’éclisses en acier, et la somme de douze louis pour chaque tonne de boulons et éerous
en fer respectivement proportionnés et requis pour les rails en second lieu ci-tessus
meutionnés, le poids respectif des dits dix mille tonnes de rails, et de la quantité pro-
portionnelle et requise d’éciisses en acier et de boulons et écrous en fer ci-dessus
mentionnés étani de deux mille deux cent quarante livres par tonne, le tout payabie
comme suit, savoir: quatre-vingt pour cent ou environ du prix de chaque envoi
Sera payé a-cormpte ala compagnie par lintermédiaire de la Banque de Montréal
dang 1. (il wo Teudres, en Angleterre, ou du banquier ou de tout autre agent diiment
autorisé du Canada en Angleterre, sur présentation du connaissement de tel envoi,
des polices ou papiers d’assurance sur le dit envoi, et des certificats d’inspectionsignés
de I'inspactenr nommé par le ministre & cette fin, etla balance ou somme restante
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de vingt pour cent du prix du contrat plein et entier, sur le certificat de I'ingénieur
en chef du chemin de fer que ce contrat et convention ont été dhment exécutés, et
que la quantité, la qualité et le poids stipulés des dits rails ont été délivrés en conformité
-entidre avec la spécification et avec ce contrat sur le, quai désigné en la cité de
Montréal susdite, en bonne condition et exempts des frais et dépens d’expédition,
d’assurance, de transport, de quaiage, de havre, de débarquement et autres droits et
dépenses en rapport avec les dits rails; et il est par les présentes convenu que, pour
les fins de paiement de la balance de vingt pour cent, les mots *“du prix du courant
plein et entier ” contenus dans la clause précédente prendront effet et la dite balance
de vingt pour cent sera payable sur chaque quantité distincie de rails et d’éclisses et
de boulons et écrous de fer en nombre proportionnel, délivrables & chacune des dates
.qui y sont mentionnées, mais qu’ils n’auront aucun autre effel sur ce contrat comme
tout; pourvu et il est par le présent convenu que I'acceptation i la cité de Montréal
susdite d’ancun nombre de tonnes d’aucun envoi des dits rails, éclisses, boulons et
écrous de fer, ou d’'aucun de ces articles respectivement, ne constituera pas une
acceptation du tout de chaque lot d’aucun envoi ou délivrance a la Pointe-Lévi ou
& Montréal susdit ; mais que le ministre pourra accepter et rejeter partie de chaque
lot respectivement, quard celle-ci ne se trouvera pas étre en contormité avec cette
spécification et ce contrat, et dans cecas le montant du paiement pour la partie
ainsi acceptée sera en conformité avec les conditions de la présente restriction, et la
partie ainsi rejotée sera laissée aux risques, frais et dépens de la compagnie ;

Bt il est de plus conveny que l'inspecteur, en Angleterre, qui doit étre nommé
par le ministreiicette fin, aura plein pouvoir de rejeter aucuns des dits rails, éclisses,
boulons et écrous de fer qui, dans son opinion, ne seront pas complétemont et sous tous
les rapports en conformite et d’accord avec la spécification et ce contratb ;

£t Jde pius que pour garantir Ja due exécution de co contrat par la compagnie,
la somme de deux mille cing cents livres sterling, soit par des regus de dépdts a
Jabanque ou par des valeurs au montant de la dite somme, ou autres garanties approu-
vées par le ministre, cu le banquier ou autre agent déiment autorisé du Canada &
Londres, Angleterre, sera dans les dix jours de cette date déposée a la banque de
Montréal, & Londres, au erédit du ministre des finances du Canada, pour par lui en
disposer pour suppléer a aucune faute de la compagnie dans la due exécution de ce
contrat ot de cette convention; mais Sa Majesié ou le Canada, ou ancun ministre,
officier ou agent ne sera dans aucun cas responsable d’aucun intérét sur ce dépdt ni
d’aucune perte ou diminution dans ces valeurs ;

Et il est de rlus conveny que sipar des gréves ou des circonstances extraordi-
naires en dehors de son contrdle, la compagnie était incapable de compléter les dites
délivrances ou ancune d’elles 4 la date respective spécifiée, un délai n’excédant pas trois
mois sera accordé pour telle délivrance incompléte, et aprds cela, seulement tel autre
délai que le minisire pourra accorder par écrit & cette fin.

Br For pE quor le dit George Thomas Clark a mis et apposé aux présentes le scean
de la compagnie, et le président et le secrétaire de la compagnie leurs signatures, et
le ministre sa signature et apposé son sceau, et le secrétaire du département des
chemins de fer ot des canaux du Canada a contresigné le dit acte le jour et 1’an ci-dessus
en premier lieu mentionnés.

Signé, scellé et délivré par George:
Thomas Clark, pour la compagnie, en
présence de

n

ALFRED W. TInUzsox, GEORGE T. CLARK. [LS.]

Comptable,
. Usines de Dowlais.
~ Signé, scellé et délivré par le minis-
tre des chemins de fer et des canaux du
Canada, en présence de
H. A. Fissraowr.

CHARLES TUPPER,
Ministre des chemins de fer et canau.

Contresigné par Frederick Braun, ' /
écuier, secrétairve, ministére des chemins F. BRAUN, [L.8.]
de fer et des canaux, Canada. - Secrétaire. _
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DEVIS (4) AUQUEL IL EST REFERE DANS LE CONTRAT
CI-JOINT. :
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIfIQUE.—SPECIFIGATION DU TYPE DES LISSES
D’ACIER, 57} LBS., ET DES ATTACHES.

Rails.

1. Les rails doivent étre laminés avec soin, partout uniformes, semblables au
gabarit, et de la forme connus comme le rail type du chemin de fer canadien du
Pacifique.

2. L’acier employé pour confectionner ies rails doit &tre de premiére qualité, de
telie sorte qu'il produise le meilleur rail fabriqué et le mieux adapté au climat du
Canada. Les bouts doivent &tre coupés droit et perpendiculaires & I'axe du rail. Le
champignon doit étre parfaitement lisse et sans aucun défaut; la semelle nette et
sans barbures. I! ne faut pas sssayer de remédier aux défauts dans les rails aprés le
laminage, soit en les martelant ou en les corroyant ; de méme il ne sera pas permis
de rechauifer les rails pour les couper. ’

Lo dressement des rails doit tre fait & froid par pression. ‘

Chaque rail doit &tre distinctement marqué sur la tige comme suit: C. P. R. steel,
avec le nom du fabricant et I'année.

3. Le poids du rail doit étre aussi prés que possible de 572 lbs par verge, et il faut
prendre tous les moyens pour lui donner ce poids. TLorsque le laminage aura été
commencé, et 4 d’autres périodes de la fabrication, dix rails parfaitement conformes
a la section seront pesés, et 8’ils n’ont pas le poids voulu, il fandra faire dans la section
les 1égéres modifications nécessaires pour amener le poids & 57} lbs. par verge. Aucun
rail ne sera accepté s'il varie de plus d’un pour cent en plus ou en moins, du poids
normal de 57} lbs. par verge, et aucun paiement ne sera fait pour un excédant de

oids.
g 4. La longueur générale des rails sera de 30, 28, 26 et 24 pieds, mais on en
acceptera une certaine quantité, n’excédant pas 18 pour cent, de longuneurs moindres
(22, 20, 19 et 18 pieds), mais de pas moins do 18 pieds. Lies rails de 19 pieds doivent
étre marquésspécialement avee de la peinture rouge.

Les rails courts ne doivent pas étre faits ainsi 4 dessein, mais doivent étre coupés
de ceux des rails longs dont les bouts peuvent &tre défectucux. La longueur des
rails doit 8tre telle que mentionnée ci-dessus, et on n'admettra aucune déviation de la
longueur exacte qui soit plus de 3 de pouce eu plus ou en moius; soit une variation
possible entre deux rails de tout an plus de § de pouce, I'un pouvant &tre 3 trop
long ei autre 3 trop court. )

5. Deux trous doivent &ire faits prds de chaque bout au foret, mais non aun
poingon, ni an poingon ot ensuite aléséa. Ces trous doivent dtre de forme oblongue,
de 1 pouce par § de pouce suivant le dessin, le centre des trous A 2% et 7% pouces res-
peciivement du bout du rail, Denx encoches seront pratiguées dans la semelle a
chaque bout du rail avec coius arrondis, et le tout doit éire dans la position indiquée
au plan,

I1 faut prendre tout le soin possible pour faire que chaque rail et chaque attache
soient échangeables a volonté.

6. Les rails seront inspectés durant les procédés de fabrication par un ingénieur
ou inspecteur nommé parle rainistre des chemins de fer et des canaux du Canada. Cet
officier aura le droit d’8tro admis dans 'usine & toute heure, ot le pouvoir de rejeter
tous les rails qui, dans son opinion, ne sont pas du type voulu quant 4 la forme ou a
la qualité.

Outre 'examen externe fait avec soin, les rails seront sujets aux épreuves sui-
vantes, aux frais du fournisseur,

On choisira un rail sur chagque 100 tonneaux (ou un ou plusieurs rails pris au
hasard sur le produit de l'ouvrage de chaque jour) et on l'éprouvera comme suit :—

, @ Une partie du rail placée sur des supports éloignés de. quatre pieds I'un de
Pautre, doit subir sans fracture le choe d’un boulet pesant une tonne et tombant d’'une
hauteur de vingt pieds.
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b Une autre partie du rail placée sur des supports disposés de la méme manidre
sera soumise aux coups successifs d’un boulet de trois quintaux tombant de trois, de
quatre et de cing pieds, et la -flexion ne doit pas excéder %, L et & pouce 1espee’c1ve-

ment. .
- Si le premier rail pris sur le lot de 100 tonnes ne résiste pas aux épreuves ci-

dessus, le lot sera divisé par moitiés et un rail de chaque moitié (50 tounes) éprouvé.
Si ces epreuves ne réussissent pas, tout le lot doit &tre reJete.

L’épreuve des poids tombant sera continuée jusqu’a ce qu'il en résulte une frac-
‘ture, et les faits seront diment consignés et rapportés.

. Les épreuves se feront aux frais des fabricants. Les épreuves doivent étre con~
signées dans un rapport signé par 'inspecteur chargé de I zweeptatlon et par 'agent
du fabricant présent aux épreuves. Tous les rails rejetés doivent &tre peintuvés en
blanc aux deux bouts et des deux cotés de la tige sur les lettres C. P. R. Les rails
acceptés seront pesés et chaque rail sera marque aux deux bouts des initisles de
Tinspecteur.

BOLISSES D’ACIER.

1. Les éclisses doivent étre faites de maniére 4 s’adapter au rail type du chemin
de fer canadien du Pacifique, de la méme qualité d’acier doux et affiné que les rails,
et elles pourront &tre soumises & telles épreaves que I'on exigera.

2. Il sera fourni un gabarit d’aprés lequel deux éclisses échantillons seront faites,
et lorsqu elles auront été approuvées par lmgemeur elles serviront de type pour le
fini et le poids.

8. Elles doivent é&tre longues de 20 pouces, carrées aux extrémités, paxfmtement
droites et lisses sur chaque face, et partout d'une coupe uniforme.

4. Quatre trous tels que désignés sur le dessin seront pratiqués au poingon, &
chaud, dans chaque éclisse. Ces trous doivent étre nets et & plomb, coupés carrément
dans 'éclisse et exactement au centre de la largeur, exempts d’ébarbures de chaque
coté ¢t parfaitement corrects sous le raupport des dimensions et de la position.

- 5. Il faut prendre tous les moyens de faire les éclisses uniformément semblables
au gabarit et exactement conformes au dessin, de sorte qu'elles s’adaptent aux rails
parfaitement et sans distinction.

6. Les éclisses doivent étre plongées dans une substance qui les empéchera de
rouiller, et ensunite attachées par paquets de dix, en la maniére usitée pour expédi-
tion. -

BOULONS ET HOROUS. )
1. Les boulons de § de pouce de diamétre, 3% pouces de long, doivent * étre faits
avec tétes en champlgnon et cols carrés, suivant le dessin. .

Les écrous doivent éire carrés. ‘

2. Lefer doit étre de qualité flexible et fibreuse, égal au * Best Best Statiordshire,”
et 'ingénieur-inspecteur peut laccepter ou le refuser.

3. L'exécution et le fini doivent étre parfaits, en ayant grand soin que les fades
interues de la téte et de 'écrou soient exactement normales a 'axe du boulon.

4. La téte et le col du boulon doivent &tre solides. Le filet de vis doit étre du
type Whitworth, de dix pas au pouce, coupé net, s’adaptant étroiterdent dans I’écrou.
ot fait de manisre A tenir sur toute sa longuem

5. bes échantillons seront soumis a I'ingénieur -1nspecteu1 avant de commencer
la fabrication, et le tout sera sujet & une inspection en aucun temps,

6. Les boulons et écrous doivent étre chauffés et plongés dans upe substance
qui les empéchera de rousller, et emballés dansde fortes caisses cerclées de fer, chaque

caisse ne contenant pas plus de 2 quintaux.
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.”
Ol‘TAWA 15 juillet 1879.
La West Cumberland Iron and Steel Co., (4 responsabilité limitée)
‘WM. WILSON,
Secrétaire.

29 aofit 1879.
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REPONSE
(195)

A une ADRESSE de ]a CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 16 février 1880,
demandant copie de tous les rapports faits depuis le premier jour de
mars 1879, concernant aucune portion du tracé, ou route proposée, du
chemin de fer du Pacifique; aussi, des rapports d’exploration d’aucune
partie de la contrée située entre le voisinage de Fort-Pelly et I'océan
Pacifique, vid la vallée de la riviére de la Paix ou la Passe de la riviére
aux Pins, avec copie de tous les arrétés du conseil concernant telles
explorations ou ’adoption de la route du dit chemin de fer du Paci-
fique; et de toute correspondance 3 ce sujet; aussi, copie de tous les
rapports faits par le capitaine Brundige, concernant Port-Simpson et
la navigation de la Passe Dixon. ‘

Par ordrq,
J. C. AIKINS,
Secrétaire d' Etal.
SECRETARIAT D'ETAT,
2 février 1580.

N° 5. .
OTTAWA, 20 février 1880.

MonsiEuR,—J’ai ’'honneur de vous trahsmettre sous ce pli le rapport en réponse
4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 16 février 1830, demandant
copie de tous les rapports faits depuis le' ler mars 1879, concernant le tracé des ex-
plorations du chemin de fer du Pacifique entre Fort-Pelly et I'océun Pacifique, vid
la vallée de la riviére de la Paix ou la Passe de la riviére aux Pins, avec copie de
toute correspondance & ce sujet; aussi, copie de tous les rapports faits par le capi-
taine Brundige concernant Port-Simpson et la. navigation de la Passe Dizon.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant seérviteur,
F. BRAUN,
Secrétaire.
A Epovarp LANGEVIN, écr.,
Sous-sécrétaire d'Etat,
Ottawa.
19k—1
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No s,
RAPPORT

En réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 16 février 1880,
demandant copie de tous les rapports faits depuis le premier jour de mars 1579,
concernant le tracé des explorations du chemin de fer du Pacifique entre Fort-
Pelly, I'océan Pacifique vid la vallée de la rividre de la Paix et la Passe de la
riviére aux Pins, avec copie de toute correspondance relative & ce sujet; aussi,
copie de tous les rapports faits par le capitaine Brundige concernant Port-Simp-
son et la navigation de la Passe Dixon, ,

. Documents relatifs aux explorations faites entre Port-Simson, sur la cote du
Pacifique, et Edmonton, vid la vallée de-la riviére de la Paix et la Passe de la riviére
aux Pins, pendant ’année 1579 ; comprenant les instructions aux ingénieurs et autres,

‘les rapports et les arré.és du conseil concernant I'adoption du tracé pour le chemin

de fer du Pacifique dans la Colombie-Britannique. )

] Documents.
1. Instructions, 12 mai 1879, Sandford Fleming a4 H. J. Cambie.
2. do do Sandford Fleming & H. A. F. MacLeod.
3. do do Sandford Fleming a Latouche Tupper.
4 do (supplémentaires)Sandford Fleming & H. J. Cambie.
5. do 13 mai 1079, Sandford Fleming 4 H. A. F. MacLeod.
6. do 6 juin 1879, Sandford Fleming au capitaine Brundige.
7. Lettre datée dela riviére Skeena, le 7 juin 1879, H. J. Cambie a Sandford
Fleming. )
8, Lettif daté(ag des Fourches de la Skeena, le 22 juin 1879, H. J. Cambie 4 Sandford
leming. .
9. Lettre ’datégde Fort St-James, le 8 juillet 1879, H. J. Cambie & Sandford

Fleming.

10. Lettre daté% de la téte des Fourches de la Skeena, le 7 juin 1879, H. A. F.
MacLeod & Sandford Fleming. ,

11. Lettre datée des Fourches de la Skeena, le 21 juin 1879, H. A. F. MacLeod &
Sandford Fleming.

12. Lettre datée de Fort St-James, le 7 juillet 1879, H. A. F. MacLeod a
Sandford Fleming.

13. Rapport télégraphique, Edmonton, 25 septembre 1879, sur les explorations
faites par H. J. Cambie, H. A. F. MacLeod, G. M. Dawson et D. M. Gordon.

14. Rapport, 30 septembre 1879, Sandford Fleming & sir Charles Tupper.

15. Extraits de notes, 6 juin 1879, Fort-Simpson, etc., par D. M. Gordon.

16. Extraits de notes, 23 juin 1579, sur la riviére Skeena, par D. M. Gordon.

17. Extraits de notes, 7 juillet 1879, sur la riviére .et le Fort St-James, par
D. M. Gordon. o

18. Extgaits d’une lettre, 4 aofit 1879, du capitaine Brundige, concernant Port-

impson.

19. Bulle‘tinpdes variations atmosphériques & Port-Simpson, par Charles F. Mor-
risson. ,

20. Extraits d'une lettre, 19 aofit 1879, du capitaine Brundige, concernant Port-
Simpson.

21. Arrété dpu conseil du 4 octobre 1879, ratifiant celui du 13 juillet 1878,

22.- Arrété du conseil du 13 juillet 1878, adoptant le tracé de Burrard-Inlet dans

la Colombie Britannique.
12 mai 1879.

Instructions données & M. H. J. Cambie, ingénieur chargé des explorations dans la
Colombie-Britannique.

1. Le but de I'exploration & entreprendre est de recueillir des données précises
afin de voir si I'on peut trouver une route vers le nord par la riviére de la Paix et la
riviére Skeena, ou aucun de leurs tributaires, jusqu'a Port Simpson.

2
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2. L'ingénicur en chef a donné personnellement et quelque peu au loung, des
explications sur ce sujet; et il a tait connaitre par le menu ses propres opinions
quant & la meilleure maniére d’obtenir le résaltat dé ivé

3. M. Cambie connait la nature des mesures prises pour la délivrance des approvi-
sionnements a Fort St. James. 1l se rendra lui-méme par steamer & Port-Simpson,
avec messieurs MacLeod et Gordon.

1l est a désirer qu'il fasse personnellement un examen du port et de Wark-Inlet,
&'il peut amener le capitaine du bateau 4 vapeur & mottre le batean a sa disposition
pour faire cet examen, il sera & désirer qu’il fasse un arrangement A cet effet. Mais
serail-il méme impossible de conclure cet arrangement, des mesures devront &tre
prises pour connaitre purfaitement la natnre de la navigation 4 cet endroit. Il est
particuliérement important d’apprendre si 'entrée de Work-Inlet du c6té de l'océan
est difficile. v

4. M. Cambie laissera M. Geo. Keefer et son personnél dans le voisinage de Port-
Simpson pour faire certaines inspections mentionnées ci-aprés, et il (M. Cambie)
remontera lui-méme la riviére Skeena jusqu'a Fort St. James, en compagnie de
messieurs MacLeod et Gordon. :

5. M. Horetzky a regu instruction d’explorer la contrée entre Fort-Connelly
et Fort-MacLeod—plus particuliérement cette portion située au norl de la riviére
de la Nation—et ainsi de s’assurer si on peut trouver un passage d’une nature satis-
faisante, pour une ligne de chemin de fer, entre un c6té de la contrée et I'autre, soit
par la branche de la Skeena quise trouve dans le voisinage immédiat de Fort-Connelly
et Puffluent  Finlay de la riviére de la Paix, ou par aucun autre bras ou bras condui-
sant & travers la contrée jusqu'aun district d’'Omenica. 4

6. M. Horetzky étendra son examen 4 toute la contrée située ontre les riviéres
Skeena et de la Paix dans ce district, jusqu’a la Nation, du ¢61é du sud. Il fera les
mesurages nécessaires pour constater la nature du pays et décider quelles sont les
routes propres 4 un chemin de fer'qui seraient disponibles. ’

7. J’ai communiqué & M Horetzky des instructions verbales lui ordonnant de
faire des études complétes et approfondies de ce district. S’il en ale temps, aprés qu’il
aura fini ce travail, il explorera la région entre Fort-Conuelly et la riviére Nasse
Jjusqu’a I'océan.

8. Bien que M. Horetzky ait été envoyé spécialement sur les lieux pour le ser-
vice mentionné ci-haut, il devra s’en rapporter 4 vous dans toute question de doute
qui pourra se présenter. Il a été informé qu’il doit vous regarder comme le premier
officier chargé de toutes les explorations dans la Colombre-Britannique, et de se laisser
diriger suivant vos vues tant pour ce qui regarde les explorations que la question des
approvisionnements el des moyens de transport. _

9. Le gouvernement désire que la contrée soit entidrement explorée dans ua
aussi court espace de temps que possible, en sorte que la route la plus courte qui
puisse étre choisic entre la riviére Skeena et la riviére de la Paix ou son affluent—la
riviére aux Pins- soit parfaitement déterminée. -

10. MM. MacLeod et Gordon ont regu instruction d’accompagner M. Cambie et
de co-opérer a cette exploration.

11. M. Dawson, de la Commission géologique, prétera aussi son eoncours au parti
‘d’exploration du chemin de fer du Pacifique pour les opérations de la saison, et plus
spécialement pour celies qui'auront lieu dans les Montagnes-Rocheuses et le long du
flanc oriental de ces montagnes. M. Dawson recevra toute l'aide possible duns 'sxer-
cice des fonetions qu'il accomplira. ‘

12. M. Cambie ayant pris des mesures parfaites pour exécuter les détails tels
qu'énoncés, rencontrera probablement M. Dawson a Fort St. James, ou peut-éire
méme avant d’arriver 14, et il se rendra avec lui et messieurs MacLeod et Gordon &
la riviére de la Paix. M. MacLeo. sait ce,qu'il devra faire lorsqu'il aura atteint cette
localitd. M. Cambie lui-mémse s'en retournera parla passe de la rividre aux Pins, afin
qu'’il soit fait une exploration compldte et parfaite de ce district.

13. Des mesures ont été prives pour envoyer M. Tupper de Winnipeg 4 Edmonton,
puis de I3, aussi directement que possible, A Dunvegan. Les bétes de somme du

19 k—13 3 o .



43 Victoria. ' Documents de la Session (No. 13) : A. 188

train de bagage sont disponibles pour rapporter les renseignements qui auront été
‘recueillis jusqu'aiors. 1n conséquence, MM. Cambie et MucLeod prépareront un
rapport complet allant jusqu’au jour ol il sera envoyé, et ce rapport sera expédié par-
M: Gordon, qui retournera immédiatement & Edmonton par le train de bagage. Il
transmettra pareillement a la station de télégraphe la plus proche (peut-étre 3
Edmonton) un résumé des opérations, qui pourra éire envoyé & Battleford et de la pdr-
le télégraphe a Ottawa sous la forme d'un rapport télégraphique. o

. M. D. Gordon sera attaché a l'expédition pour lui préter son concours comme il.
est dit ci-dessus et mener a bien certaines instructions qu’il a regues. )

M. George Major accompagnera M. Cambie & la Colombie-Britannique comme-
comptable, et ses services seront utilisés pour les opérations de M. George Kecfer, a.
I'égard desquelles des instructions spéciales seront fournies. ,

Au cas ou il faudrait des aides additionnels, M. Cambie usera de sa discrétion
pour employer ou ré-engager aucune personne dans la Colombie-Britannique, Ceux
des employés actuels dont on n’aura plus besoin seront relevés de leurs fonctions et
remerciés. ,

M. Cambie fera rapport aussi souvent que possible, & mesure que les explorations

avenceront.
SANDFORD FLEMING.

Instructions données a M. H. A. F. MacLeod.

M. H. A. F. MacLeod accompagnera M. Cambie en partant du Canada, et agira
de concert avec lui dans les études que l'ingénieur en chef a ordonné de faire entre:
Port-Simpson et la riviére de la Paix.

1. Wark-Inlet : Sa nature ; celle du courant ; son mouillage ; et la possibilité-
d’effectuer pour les navires de mer une jonction & l’entrée du bras de mer, avec
une ligne de chemin de fer suivant la riviére Skeena, en remontant. _

2. Une jonction par chemin de fer entre Port-Simpson et Iisthme, a l'entrée
de Wark-Inlet.

3. La possibilit¢ de faire passer un chemin de fer par la vallée de la riviére
Skeena jusqu’au plateau eentral de la Colombie-Britannique, et de 13, & travers les:
montagnes, jusqu’au district de la riviére de la Paix.

4. M. MacLeod restera en compagnie de M. Cambie, agissant de concert avec
lui, observant tous les points dont il faudra prendre note, et s’appliquant 4 conraitre
le pays ju~qu’a ce qu'ils soieut rendus & Dunvegan, sur la riviére de la Paix.

5. Des renseignements détaillés ont été fournis &4 M. Cambie quant aux fonctions
de M. MacLeod, qui devra agir de concert avec lui jusqu'a Dunvegan, et aussi par
rapport aux instructions qu'a regues M. MacLeod de se rendre maitre de toutes les
données connues. /

6. M. G. M. Dawson, de la Commission géologique, 4 regu instruction de coopérer
4 'examen que l'on fait actuellement de ce district du nord, afin de décider s’il est
possible d’y faire passer une ligne de chemin de fer.

7. Dunvegan a été choisi comme point de rendez-vous, M. Dawson s’y rendant
par la Passe de la riviére aux Pins, MM. MacLeod, Cambie et Gordon par la route
de la riviére de la Paix et M. Tupper par celle d’Edmonton.

8. De Dunvegan M. Cambie retournera a la Colombie-Britannique par la route
de la Passe de la riviére aux Pins; M. Gordon se rendra 4 Edmonton. M. Tupper
sera disponible pour les explorations 4 faire de chaque ¢bté de la riviére de la Paix,
au nord du 56° de latitude. ’

9. A partir de Dunvegan, messieurs Dawson et MacLeod feront une étude aussi
compléte que possible de la contrée située entre la riviére de la Paix, le petit lac de
I’Esclave et les Montagres-Rocheuses, au sud et 4 ouest, poussant leurs explorations
Jjusqu’a la ligne établie & 'ouest d’Edmonton. On trouvera peut-étre a propos de
suivre la riviére 4 la Boucane et les autres affluents de la riviére de la Paix, a partir de
+sud jusqu'a ce qu’on soit rendu aux montagnes.

4
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10. 1l est essentiel que lés renseignements recueillis sur le passage a traversla
vallée soient complets et dignes de confiance. Ces renseignements doivent com-
prendre la largeur, la profondeur ct les abords de la vallée, le volume et la profon-
-deur du cours d’eau, et toutes les informations ordinaires des explorations de chemins
de fer. ‘ ) c
11. Cet examen doit se faire & l'aide d’explorations. L'ingénieur en chef), se
reposant sur U'expérience, lo zéle et le discernement de ceux qui sont engagés dans
cette entreprise, n'ajoute pas de détails quant 4 la maniére dont les renscignements
seront recueillis; mais bien que devant &étre complets et embrasser les divers points
-en vue, les instructions sont que ces renseignements devront étre pris rapidement,
sans faire pour cela de dépenses extraordinaires. .

12. Le but qu'on sc propose en faisant ces études ne doit pas éfre oublié: il
s'agit de décider quelle est la route qui serait praticable pour un chemiu de fer. En
.conséquence, si 'on rencontrait des localités oli des rampes excessives ou bien de gros
travaux seraient & appréhender, on devra examiner ces -endroits pour voir si les diffi-
cultés qui se présentent sont séricuses, ou 8'il y aurait moyen de les éviter en faisant
un détour ou.autrement; ou bien si ces empéchements sont insurmontables et sont
inhérents a cette route sans qu'il soit possible de les éviter.

13. L’ingénieur en chef a 'espoir que M. MacLeod pourra, aveec l'aide de M.
Dawson, faire un rapport complet sur toute la région située au sud du cinquante-
sixidme paralléle, et 4 'est des montagnes jusqu'a la 112éme méridienne, en s’occupant
surtout de la possibilité qu'il pourrait y avoir de faire passer un chemin de fer par la
ligne la plus courte entre le lac la Biche et les Passes de la riviére de la Paix ou de
lariviére aux Pins; et aussi depuis la ligne établie & 'ouest d’Edmonton (disons &
Southesk) jusqu’a Ja Passe de la riviére aux Pins dans une direction nord-ouest.

14. M. Tapper a regu iustruction de se rendre par Winnipeg & Edmonton, et de
1, directement de Southesk (lac Sale), & iravers les riviéres MacLeod et Atha-
baskaw, jusqu’a Dunvegan. Il estasupposer que M. MacLeod rencontrera M. Tupper
4 Dunvegan, ou entre Dunvegan et la riviére Athabaskaw.

M. MacLeod transmettra les rapports gque M. Cambie et lui-méme pourront avoir
faits des opérations jusqu'a ce jour-la, ainsi qu'un résumé de son rapport pour étre
envoyé par le télégraphe. M. Gordon portera ces dépéches en profitant du retour du
train de bagage, et expédiera le resumé en question de la station 1élégraphique la plus
proche (probablement Edmonton).

M. MacLeod donnera instruction & M. Tupper d’explorer la contrée qui 8’étend
au nord du 58éme paralléle, des deux cotés de la riviére de la Paix; il pénétreradans
le pays a droite et a gauche pour voir jusqu’on s'étendent les bonnes terres; et avant
de s’en revenir, il usera de tous les moyens en son pouvoir pour acquérir une connais-
sance aussi compléte que possible de lanature du territoire encore inexploré jusqu’a la
latitude du lac Athabaskaw, au nord. Il devrafaire le tracé de son exploration avee
une exactitude raisonvable sur la carte, et il décrira minutieusement tous les traits
caracléristiques du pays qu’il aura pu étudier personnellement.

J’ai donné & M. Gordon des instructions verbales 4 I’égard des devoirs qu’il aura
4 remplir tant avant d’atteindre Edmonton gqu’aprés y étre arrivé.

SANFORD FLEMING. -

A. LaToucue TUPPER, écr.

Curr MonsTEUR,—M. Fleming m’a donné instruction de vous envoyer en avant
pour que vous me rencontriez, en venant de l'est, quelque part dans le voisinage de
Fort-Dunvegan, riviére de la Paix.

Vous voudrez bien en conséquence vous rendre aussitdt que possible 4 Winnipeg,
'oll vous rencontrercz M. John Brown qui vous accompagnera durant le voyage.

A partic de Winnipeg, vous devrez vous rendre par la meilleure piste &
Edmonton, et de 13’ au lac Sale (Dirt Lake), sur la rividre Lobstick ; et ensuite
suivre une direction autant que possible nord, 47° franc ouest, ou nord 73° ouest
magnétique, la variation de la boussole étant d’a peu prés 26° est.

b]



43 Victoria. Documents de la Session (No. 19.) A. 1880

Tout en gardant la direction générale ci-dessus d’aussi prés que la natare du
pays le permettra, vous vous efforcerez, avec 'aide de M. Brown, de trouver la meil-
leure voie possible pour votre piste en suivant les percées dans les bois lorsqu’elles
garderont la direction voulue. , o

Marquez bien votre piste dans les bois au moyen d’citailles sur les arbres, etdans
la plaine en plantant des perches de distance en distance, écrivant fréguemment
votre nom et la date de votre passage a chaque endroit. Si vous tombez sur quel-
qu’une de mes pistes, vous les trouverez marquées de la méme maniére.

Vous calculerez d’aussi prés que possible la distance que vous parcourerez, ainsi
que I'étendue des diverses hauteurs de collines, et la dimension des riviéreset des cours
d’eau, tenant un journal régulier de vos opérations de chaque jour. Prenez également
note de la nature du sol, du bois et de la contrée en général, ainsi que de Iétendue du
pays autant que possible, de chaque coté de la piste. : :

Ayez l'eeil aux traces du parti de M. Dawson ou de tout autre, lorsque vous arri-
verez dans le voisinage de la riviére de la Paix, et signalez votre présence en tirant
des coupe de fusils ou en faisant de la fumée lorsque I'occasion s’en présentera.

Apportez avee vous de Winnipeg jusque dans le voisinage de Fort-Dunvegan un:
approvisionnement intact suffisant pour 15 hommes pendant un mois, et comprenant
environ 900 lbs. de farine et 700 lbs. du meilleur lard (bacon), avec une quan-
tité proportionnelle convenable de féves, de pommes séches, de thé, de sucre, etc. Et
laissez 4 Edmonton une quantité pareille de chaque chose pour vous en servir au retour.
On ne devra se servir d’aucun de ces approvisionnements avant que vous ne m’ayez.
rencontré, ou M. Dawson, 4 notre arrivée de l'ouest. :

Vous devrez apporter pour vous en servir pendant le voyage, des approvisionne-
ments suffisants pour nourrir disons 5 hommes pendant & peu prés cing mois, ot com-
prenant 1,500 lbs. de farine et 1,200 lbs. du.meilleur lard, avec. les autres choses
r.écessaires en proportion. Frenez aussi un nombre suffisant de chevaux et de char-
rettes avec les appareils d’empaquetage que M. Brown jugera nécessaires pour exécuter
le programme ci-dessus. . ’ :

Si M. Brown jugeait que la contrée par laquelle vous aurez & passer au nord-
ouest du lac Sale est trop difficile pour vous permettre d’apporter avec vous les
approvisionnements pour un mois, vous les laisserez au lac Sainte-Anne ; et lorsque vous
verrez que la piste est praticable jusqu'a la plaine dans les environs de la riviére de
la Paix, vous les enverrez chercher.

Vous vous effor cerez d’aller de I'avant aussi vite que possible, en ayant égard aux
bétes de somme, et vous vous occuperez activement d'étudier le pays.

Je suis votre dévoué, ete.,
HENRY A. F. MACLEOD.

ELnstructicns sugplémentaires de la part de Uingénieur en chef,

12 mai 1879.

I! est important que M. Tupper atteigne Dunvegan, sur la riviére de la Paix, en
méme temps que M. MacLeod arrivera de la cdte du Pacifique a cet endroit. En
_conséquence, M. Tupper s’avancera a toute vitesse. ' 11 est également important qu’it
suive autant que possible une route directe depuis Southesk (lac Sale) jusqu'a
Dunvegan ; mais comme cette route n’est pas fréquentée, il devra partir d’Edmonton
sans les approvisionnements dont il laissera 13 la plus forte partie. M. MacLeod 2
regu instruction de m’envoyer des dépéches de Dunvegan ; en conséquence il renverra
Brown jusqu’a Edmonton pour y prendre'les approvisionnements qu’il aura laissés 13.

SANDFORD FLEMING.
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12 mai 1879.

Instructions supplémentaires données a M. H. J. Cambie.

1. Avant de quitter la cdte, dans le voisinage de Port Simpson, M. Cambie donnera
instruction & M. Geo. Keefer de faire un tracé depuis ’embouchure de Wark Inlet, &
travers I'isthme, jusqu'a environ six milles de 12 riviére Skeena. Il choisira pour
commencer ce tracé le point le plus facile d’accés pour les batiments de mer, en sorte
que les matériaux de construction puissent étre transportés directement des navires au
chemin de fer. :
~ 2. Le tracé s'étendra depuis l'isthme, en passant par les endroits les plus
favorables, jusque dans la vallée de la Skeena, et devra éire fait do maniérea faciliter
un calcul estimatif des travaux qu’exigera I'établissement d’un chemin de fer.

3. Le tracé sera fait par sections de dix milles; les plans-et les profils seront
dressés en camp, et immédiatement aprés 'achévement de la premiére section de
dix milles, M. Keetfer expédiera au soussigné, a Ottawa, le plan et les profils, ainsi
qu'un bordereau approximatif complet des travaux pour cette section. A mesure
que le tracé avancera, il sera fait pareillement rapport de chaque dix milles subsé-
quents, et M. Keefer aura soin, en estimant les quantités, d’allouer libéralement pour
les cas imprévus. .

4. On poussera le tracé en remontant la rividre Skeena aussi loin qu'on aura
le temps do le faire, mais M. Keefer se souviendra qu’il est important d’étuadier Wark-
Inlet pendant la saison et de faire des sondages suffisants pour reconnaitrve toutes les
battures qui pourraient s’y trouver.

5. Il estimportant d’acquérir une connaissance compléte de la nature des courants
ainsi que des mouillages de Wark-Inlet et de seés abords.

6. M. Keefer fera également les études nécessaires pour voir s'il est possible de
faire passer le chemin de fer le long de Wark-Inlet jusqu’a Port Simpson.

7. M. Keefer prendra tous les renseignements désirables au sujet des brouillards,
de la glace, de la pluie, de la neige et autres influences de la constitution climaté-

rique.
4 8. Pendant que M. Cambie sera absent dans l'intérieur, M. Keefer voudra bien
faire rapport au soussigné aussi fréquemment que possible. 1l expédiera sans délai
les plans, les profilset Vestimation des quantités de la premiére section de dix milles, et
il fera connaitre tous les renseignements qu’il pourra recueillir, ainsi que les opinions
qu’il pourra se former au sujet de Port-Simpson comme havre et de Wark-Inlet.
comme point de jonction temporaire avec une ligne de chemin de for.

SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

13 mai 1879.

Instructions supplémentaires pour M. H. A. F. MacLeod.

Les instructions qui vous ont été envoyées hier avaient été préparées a la hite ;
et de peur que le soussigné n’ait pas exposé pleinement ses vues et le but immédiat
de I'exploration, il ajoute ce qui suit:

Il st de la plus grande importance que le gouvernement soit mis aw plus tdt en
possession de certains renseignements, pour qu’on puisse juger des différentes routes
Jusqu’a la cote du Pacifique. )

Le résultat de 'exploration cette année jouera un rdle important dans I'examen
de cette question, et je compte sur M. Cambie et sur vous-méme pour avoir des rensei-
gnements sans délai sur les principaux points. ]

1. A P'égard de la carte ci-jointe, nous avons des renseignements propres A démon-
trer qu’un chemin de fer pourrait passer par la ligne marquée en rouge, depuis
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Fort-George jusqu’an point marqué A, sur la riviére aux Pins, du cd1é est de la Passe
de la riviére aux Pins; mais nous avons a établir si un chemin de fer peut &tre biti
ou non & partir de A, sur la ligne rouge ou prés de cette ligne jusqu'au petit lac de
I'Esclave; si ce chemin serait dispendieux ou non, et si ses rampes seraient ou non
faciles. :

2. J'ai tracé une ligne bleue sur la carte, depuis A jusqu’a la ligne établie, dans
le voisinage de Southesk ou la traverse de la riviére Pembina. On a quelque raison
de penser que ce serait ] une localisation avantageuse du chemin de for, et peut-étre
que snr cette ligne ou auprés, les vallées profondes qui se rencontrent sur la ligne
rouge dont il est question plus haut, depuis A, jusqu'au petit lac de I'Hsclave, pour-

- raient étre en partie évitées. :

3. Nous avons besoin de renseignements précis 4 'égard des deux lignes, et le

soussigné désirerait qu'avec M. Dawson, vous vous efforceriez de recucillir des infor-
“mations générales que vous pourrez expédier par M. Gordon.

" En supposant que vous arriviez & Dunvegan avant que M. Dawson n’atteigne
le point marqué A, vous pourriez peut-&tre vous mettre en communication avec lui,
et 'induire 4 sc tourner du coté de A et A s’avancer vers le sud-est, dans la direction
générale de la ligne bleue, jusqu’a ce que vous le rencontriez. Dans 'intervalle, vous
pourriez partager avec M. Cambie le travail de exploration a faire entre A et le petit
lac de ’Esclave (B), sur la ligne marquée en rouge—M. Cambie commengant a un
bout et vous a I’autre, vous rencontrant & mi-chemin, puis rejoignant M. Dawson sur
la ligne bleue et suivant la direction générale de cette ligne jusqu’a ce que vous ayez
atteint la riviére Athabaskaw,

Cette méthode est suggérée pour que les renseignements dont on a besoin soient
recueillis aussi vite que possible. Lorsque vous rencontrerez M. Cambie au milieu
e la ligne rouge, il ne sera pas nécessaire qu’il continue avec vous vers le sud ; il
pourra alors, en rupposant qu'il ait commencé son exploration prés de B, continuer
88 route vers l'ouest, & travers la Passe de la’riviére aux Pins, suivant les premiéres
instructions qu’il a regues. S

Une copie exacte de la carte ci-jointo sera gardée ici au burcau, et lorsque vous
indiquerez la ligne bleue ou rouge 4 l'est des montagnes, dans le rapport que vous
-enverrez par M. Gordon, vid Edmonton, vos dépdches télégraphiques seront com-
prises. '

A P'égard de 1a ligne bleue entre le Fort-St.-James et le Fort-McLeod, vous serez
-en moesure, jespére, de dire si cette ligne est praticable ou avantageuse. Peut-8tre
pourrez-vous indiquer 8’il y alien d’espérer qu’on puisse trouver une route plus courte
-entre les riviéres de la Paix et Skeena.

Nous savons déja que I'on peut atteindre Fort-Simpson vid la Passe de la Téte
Jaune et Fort-George. Le soussigné espére que les explorations .actuelles vous met-
tront en mesure de déclarer par 'entremise de M.Gordon si une ligne seraitavantageuse
par la route d’Edmonton et de Ja Passe de la riviére aux Pins, comment elle pourrait
soutenir la comparaison par rapport & la distance avec la ligne vid la Passe de la
Téte Jauane; et quelle espéce de contrée elle traverserait.

Vous serez aussi en mesure de dire quelque chose a I'égard de la ligne rouge
depuis A jusqu’a B; mais 4 I’est de B, vous n’aurez pas encore de renseignements a

I'époque ou M. Gordon se séparera de vous.
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

P.8.—Une copie de ce mémoire, avec carte, est expédiée & M. Tupper pour son
information, en méme temps que la note ci-incluse.

Instructions données au capitaine J. C. Brundige.

Ayaut représenté a4 I'honorable ministre des chemins de fer et des canaux la
nécessité de recucillir des renseignements additionnels concernant la cote de la Colom-
bie-Britannique, ses abords du c¢oté de la mer et les divers ports qu'on pourrait utiliser
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en vue d'un terminus pour le chemin de fer du Pacifique, le ministre vous a désigné
pour vous rendre & la Colombie-Britannique et y faire une étude.

Je vous ai procuré des exemplaires de mes rapports concernant le cheminde fer du
Pacifique, lesquels venferment le témoignage de diverses autorités maritimes. En les
lisant, vous verrez que la connaissance que nous avons des partiés nord de la cote de
la Colombie-Britannique est imparfaite. Il est important que cette lacune soit rem-
plie autant que la chose peut se faire et aussi vite que possible. Hn conséquence,
vous vous rendrez & la Colombie-Britannique sans peidre de temps et vous vous diri-,
gerez au nord sur les lieux ol les études doivent étre faites. Dans des entretiens
que vous avez cus avec le ministre et moi-méme, vous avez été mis au fait des ron-
geignements dont nous avons besoin; vous ferez tout votre possible pour recueillir
cos renseignements. Lorsque vous atteindrez la riviére Skeena, vous reconnaitrez
que des partis d’arpenteurs et d’éxplorateurs, sous la direction générale de M. H. J.
Cambie, ont pénétré dans cette latitude.

1l s'écoulera quelque temps avant le retour de M. Cambie 4 Ia cote, mais vous
trouverez sur la riviére Skeena, un.-parti qui est sous les ordres de M. Geo. Keefer.
Dans le cas ol vous auriez bésoin d’aide, vous pourrez vous adresser a ce monsieur ;
mais comme ses fonclions sont tout & fait Jifférentes des voires, vous n’aurez que
faire de vous détourner de votre chemin pour le rencontrer, & moins que vous ne
vous trouviez dans la nécessité de le faire.

Vous recueillerez des renseignements partout; vous aurez particulidrement soin
de former vos opinions d’aprés vos propres observations, sans vous arréter a aucune
idée précongue; et, tous les quinze jours, ou auss’ fréquemment que vous en trou-
verez I'occasion aprés avoir quitté Victoria, vous me rendrez compte des progrés de
vos opérations ainsi que de opinion que vous pourrez vous former tant au sujet des
ports et des abords de la cdte que sous le rapport du climat. A Metlahkatlah, et
partout ol vous pourrez recueillir des renseignements dignes de foi, vous vous infor-
merez spécialement A ’égard des hivers, de leur' longueur et de leur rigueur, des
vents dominants, des brouillards, de la neigeg etc., et vous verrez quelle comparaison
Pon pourrait faire du climat avec celui de la Nouvelle-Bcosse, de la cote occidentale
de I'Ecosse, celui du Danemark et d’autres parties bien connues du monde situées

sous les mémes latitudes.
SANDFORD FLEMING.
Ingénieur en chef.

CaMp N° 2, SUR LA RIVIERE SKEENA,
PrES DE L’EMBOUCHURE DE LA RIVIERE SCOTIA.
7 iuin 1879.

Mon cHER MoNSIEUR FLEMING,—Un trés beau et rapide steamer nous a conduits
a Port-Essington, ot nous avons débarqué nos hommes et nos approvisionnements
Jjeudi soir ; le trajet, & partir de Victoria, a duré deux jours et demi. Le méme soir,
nous avons visite Methlahkatlah afin de retenir des canots et des équipages, et nous
efimes A y jeter I'ancre pour passer la nuit. C’est un port peu propice, étroit et
tortueux ; il n’est pas aussi bon qu'on pourrait se I'imaginer d’aprés un examen
rapide de la carte marine. Nous sommes restés a peu prés deux heures & Port-
Simpson, gue nous avons abordé par le chenal au sud-est des récifs du port, et d’ou
nous sommes sortis par celui qui se trouve au nord de ces récifs. C'est la Je meilleur
port que j'aie rencontré dans la Colombie-Britannique, tant du ¢oté de i'tle Vancouver
que de celui de la terre ferme. M’étant trouvé dans ce port & la marée basse, jai
remarqué que dans le cercle pointillé qui entoure les récifs du port et ou la carte
indigne un lit de caillotis, il se trouvait de grands récifs mis & nu que cette carte
n’indique pas du tout, et qu’en conséquence le port se trouve bien protégé contre les
vagues de l'océan. Attenant & ce port se trouve aussi une étendue suftisante de terre
offrant un excellent emplacement pour une ville sans qu'il soit nécessaire d’utiliser
les penchants de montagnes ou méme les terrains en pente rapide. Je vous ai cxpédié
une grande carte marine par la derniére malle.

J
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L’entrée du chenal Wark est étroite—environ 1,500 pieds—mais il a des abords
faciles, va que la mer y offre abondamment d’espace, ainsi qu’on le verra en consul-
tant la carte, qui est fidéle, le relevé en ayant été fait derniérement. A un mille &
peu prés de 'entrée, le chenal n’a qu’environ 1,000 pieds, et lorsque mnous y passimes
a P'instant olt la marée en était aux trois quarts du baissant, le reflux sortait avec une
vitesse de,—disons quatre milles a I'heure ; mais comme ce chenal est droit il n’y
avait pas de remous.

Le plan que vous avez au bureau et qui a été fait par M. Ebarts 4 I'aide du
micrometre, est trés fidéle quant au cours et 4 la longueur du chenal, maisles rivages
ne sont pas aussi réguliers qu'il les montre.

Un sondage que nous avons fait au milieu du chenal, & environ quatre milles de
son entrée, a donné 38 brasses ; entre ce point et I'extrémité du bras de mer, ncus
avons essayé quatre sondages, mais nous n’avons putrouver fond & 76 brasses. A
un demi-mille environ de la cbte, il y a 53 brasses d’eau, et un peu plus loin nous
n'avons pu, comme ailleurs, toucher le fond 4 76 brasses. En sorte que, pratique-
ment, il n’y a la aucun mouillage. )

Les rivages se préteraient favorablement & la construction de quais, leur pente
n’est pas trop rapide.

Iln’y a qu'un espace trés limité pouvant servir d’emplacement & une ville, vu
que les collines s'élévent abruptement, presque du bord de l'eau, de chaque coté
du chenal ; et la vallée qui méne 4 la Skeena y a moins d’un demi-mille de largeur.

. Le rivage du chenal Wark, du coté de Port-Simpson, a plusieurs petites baies ;
si I'on y batissait un chemin de fer, il faudrait suivre beaucoup de sinuosités. ILes
excavations seraient ici dans le roc, mais elles ne seraient pas excessives, excepté sur
environ trois ou peut étre quatre milles, vis-i-vis de l’embouchure, jusqu’au petit
bras de mer qui porte le nom de Quetoon sur le plan. On voit plusieurs iraces d’ava-
lanches sur la section que je viens de mentionner, mais comme ces points ne s'élévent
qu'a une hauteur de 300 ou 400 pieds, il ne faudrait pas classer ces avalanches avec
celles qui se produisent dans les vallées conduisant au chenal de Dean, ou 4 Bute-Inlet.

L'ile Wales, le point méridional & Alaska (?), se trouve directement vis-a-vis
Tentrée du chenal Wark, et les cartes la montrent comme étant & trois milles et
demi ou quatre milles de distance.

Je demeure votre dévous,

‘ ; H. J. CaMBIE.
A Sawrorp FrewmiNg, écr., .

Ingénieur en chef, C. C. P. .

Keefer va se rendre lundi dans la vallée conduisant au chenal Wark, et il compte
en commencer I’exploration mardi, le 10.

FoURCHES DE LA SKEENA, /
22 juin 1879.

Mo~ crer M. FLEMING,—Je vous ai écrit i! y a juste deux semaines, de ’endroit
ol la marée -cesse de se faire sentir, espérant trouver le lendemain un Sauvage qui
vouliit bien porter une malle & Port-Essington, mais jai été trompé dans mon attente..
Je n’ai rencontré aucun étre humain pendant une semaine ou plus, et par conséquent
je n’ai pu suivre vos instructions, qui portaient de ¢ vous écrire avant de quitter la
cdte,” aussi littéralement qu'elles auraient dit 1’&tre.

La description que mon mémoire—publié en méme temps que votre rapport
pour 1878—donnait des difficultés 4 vaincre pour construire un chemin de fer cn re-
montant la vallée de la Skeena, depuis la presqu’ile conduisant au chenal Wark jus-
qu’a cet endroitci, était correcte en substance. Cette description parait avoir été
juste pour les premiers quatre-vingts milles; pour les trente milles suivants, j’ai un
peu exagéré les difficultés, et pour les derniers trente-cing milles j'ai fait le contraire.
Mais, en somme, j'espére que si on fait le tracé elles se trouveront avoir été assez
fidélement représentées.
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M. Horetzky s’est rendu & Port-Essington avee nous, mais il lui a fallu attendre
a cet endroit parce que son appareil photographique avait été égaré; il devra &tre
jci demain ou aprés-demain. M. Keefer devait transporter son camp a I'isthme lundi,
le 9, et-commencer ses opérations le 10 juin, & la téte du chenal Wark. Il était assez.
souffrant de la fidvre intermittente, et une fois entre autres jai craint qu'il ne pour-
rait pas continuer la campagne avee nous, mais il se trouva un peu mieux le jour et
nous partimes.

Nous partons demain pour le lac Babine; nous devrons arriver a Fort St-
James pas plus tard quele 5 juillet—peut-étre le 3—et si les trains de bagages sont
arrivés la & notre rencontre, nous nous trouverons alors franchement en route pour la
riviére de la Paix. )

Il y a une quantité extraordinaire de neige sur les montagnes, en sorte que les
riviéres sont trés gonflées et pourraient retarder nos trains de bagage considérable-

ment.
Nous aurons occasion d'écrire de nouveau de Fort St-James dans deux se-

maines. En attendant, croyez-moi,
Votre dévoué,

H. J. CAMBIE.

Lorsque jai exploré la Skeena en 1877, jai fait le calcul estimatif suivant des
travaux par mille :— .

Trés gros travaux. Gros travaux, Moyens travaux.
Ils sont de 60 16 69
Par MacLeod en 1879. 19 50 71

La différence est principalement dans la désignation; M. MacLeod évalue diffé-
remment dans la classification, ' ' ’

A Sanprorp FrEMING, écr.;
Ottawa.

Forr St. JaMES, 8 juillet 1879,

Mon cuER monsiEUR FLEMING,—Depuis ma dernidre lettre, nous avons fait un
heureux voyage jusqu'ici, et 'espoir que nous avions de trouver une ligne praticable
entre la Skeena et lariviére de la Paix s’est agrandi de beaucoup, comparé a nos pre-
miéres impressions.

La piste, a partir des fourches de la Skeena jusqu’au bas du lac Babine, suit une
passe qui est absolument impraticable pour une ligne de chemin de fer & cause de ses
pentes raides et de sa nature abrupte.

Cependant, autant que nous avons pu nous en assurer, la vallée de la riviére
Babine n’offre aucun obstacle sérieux a la construction d’un chemin de fer, excepté
sur un parcours de 18 milles voisin de cette riviére; et méme 14, les bords de la
riviére ne sont pas trés élevés, 4 ce qu'on dit, bien gu’ils soient perpendiculaires de
quelques pieds au-dessus de I'eau et qu’ainsi ils forment des canons. Sur une dis-
tance de dix ou douze milles, en aval de la décharge du lac, la vallée a une largeurde
quelques milles.

_ A partir de la décharge du lac Babine la contrée ondule légérement et est favo-
rable 4 un chemin de fer, mais le lac a une forme trés irréguliére; et, pour gagner -
sur la distance, il est probable qu'on pourrait trouver une bonne ligne en quittant la.
riviére 4 environ six milles en aval du lac, et en prenant par une vallée qui méne
presque directement A la baie sur les bords de laquelle est bati le fort: Du cbté est
de cette baie et vis-d-vis le fort, il 'y a une vallée qui méne au lac Tachla ; le sommet
de cette vallée est 4 970 pieds au-dessus du lac, et I'on peut y pénétrer sans difficulté
sérieuse. J'ai poussé ma visite assez loin pour voir 'eau s’écouler vers le lac Tachla.
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A quelques milles plus au sud, il y a une autre vallée ayant la méme direction e
dont le sommet touche & Tachla; son” élévation serait probablement & peu prés la
méme.
11y a aussi une passe trés profonde et favorable qui méne :u lac Trembleur, et
le rivage du lac Babine reste favorable jusque la ; mais sa nature change alors complé-
tement, devenant abrupte et rocheuse sur le reste de son parcours vers le sud.

Pour arriver aux lacs de la Nation on dit qu’il y a.une passe profonde (par la-
«quelle des embarcations ont ét halées) qui part du lac Tachla a environ cinq milles
«en amont de son embouchure. On rapporte qu'il y en a encore une qui part de la
riviére du Milieu vers l'est. Toutefois, il parait que la plus profonde est celle qui part
de 'extrémité orientale du lac Trembleur. : _

11 est en conséquence trés-possible que 'on trouve une ligne favorable depuis les
eaux de la Skeena jusqu’a celles de la riviére de la Paix. ‘

Il y 2 aussi alentour du lac Babine une zone de terrain uni_beaucoup plus consi-
dérable qu'alentour d’aucun autre lac que j'aie visité dans la Colombie-Britannique.

Nous partons pour Fort-MacLeod ce matin, et jespére remplir votre attente &
I’égard des renseignements a recueiilir.
Je suis votre dévoué,

H. J. CAMBIE.

A Sanprorp FLemiNg, écr.,
Ottawa.

Pris 1LE PointT DE MAREE,
RiviERE SKEENA, 7 juin 1879.

MoN CHER MONSIEUR FLEMING,—Nous sommes arrivés & Port-Essington, sur la
riviére Skeena; nous y avons débarqué notre chargement, et nous nous sommes rendus
a Methlakathla, ot nous avons retenu des indiens et des canots pour remonter la
Skeena.

] Vendredi matin, nous sommes rentrés & Port-Simpson, pénétrant dans le havre &
basse marée, par 'entrée du sud. Nous nous sommes ensuite dirigés vers la téte de
Wark Inlet, exécutant des sondages a divers endroits, et nous avons débarqué au fond

“de la baie.

Le havre de Port-Simpson est évidemment bon ; il est bien abrité au sud-ouest,
au sud et au nord-ouest. A I’ouest, la mer vient se briser sur de grands récifs de
rochers dont plusieurs sont découverts a basse marée.

Entre les récifs et Vile Bernie se trouve Ventrée principale, qui a une largeur de
trois quarts de mille-a un mille.

Les vents du nord-ouest pourraient souffler aveec une violence considérable &
travers le port, mais ils ne seraient guére accompagnés de coups de mer.

" Les vents qui dominent le plus viennent, dit-on, du sud-est en été, et du nord-est
en hiver. Iln'y a pas de forts courants dans le port.

Le capitaine Lewis, du service de la compagnie de la Baie d’Hudson, qui a vécu
A cet endroit pendant quelques temps et qui a eu une longue expérience sur la cote,
considére que c’est un trés beau port.

L’abord en ost facile du coté de I'océan ; les amarques se trouvent un peu au
sud de la route, et sur I’'un de ces points pourrait étre érigé un phare, vu qu’il n’y a
pas moyen de faire de sondages que prés de I'entrée du port.

- I’embouchure de Wark-Inlet est étroite et profonde; elle g’élargit de un & deux
milles en dedans, et la marée en sort avec une vitesse d’environ quatre milles &
I'heure. L direction générale ainsi que la longueur du bras de mer, établis pur nos
caleuls, s'accordent de trés prés avec le relevé qui a été fait d’aprés les données de
M. Ebert. :

Un sondage exécuté prés de I'entrée a donné 28 brasses; 4 trois quarts de mille
de la téte, 53 brasses. Lntre ces deux points il n’y avait pas de fond & 76 brasses.

12
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A 500 pieds durivage, a I'extrémité da bras de mer, la profondeur est de 25 brasses,
en sorte que nous N’zvons pas trouvé d’endroit favorable 4 un mouillage. ,

Du c¢dté sud-ouest, les collines sont élevées et 4 pic eh certains endroits;
ailleurs, leur déclivité est modérée, et vers lentrée il y a des terrasses ou la
ligne pourrait &tre établie. A trois milles 4 pen prés de l'entrée, il y a un passage
profond qui méne au havre de Port-Simpson; et a la téte se trouve une vallée qui
descend vers la Skeena, dans la direction sud 70 est, et dont le sommet ne parait pas
trés élevé.

Les travaux de construction consisteraient presque entiérement en excavations

_dans le roc et en remblais; ces travaux seraient trés considérables sur un parcours
d’environ six milles, prés de 'extrémité supérieure du bras de mer, particuliérement
4 un endroit de ce parcours ol il y a cinq éboulements d’'arbres de 50 & 200 pieds de
large, et s’étendant de 3U0 & 400 pieds sur le flanc de la colline. La ligne des neiges
& P’époque actuelle est & environ 1,500 pieds au-dessus du niveau de la mer du cdté du
nord, et 4 2,000 pieds du coté du sud.

Du cbté nord-est, les montagnes sont beaucoup plus hautes qu’au sud-ouest du
bras de mer.

Il n’y a presque pas de terrain uni 4 la téte du bras de mer, mais il y a pour le
moins une étendue d’un mille de longueur ol des quais peuvent étre construits avec
avantage. -Aux alentours du rivage, 3 Port-Simpson, le terrain n’est pas élevé, et il
est suflisamment uni pour y asseoir une grande ville.

Le temps a été humide et brumeux durant ces derniers jours, mais vendredi
aprés-midi il a fait trés beau, et nous avons joui d'une trés belle vue de Port-Simpson
ot do ses environs lorsque nous sommes passés devant cette place en nous rendant &
1a Skeecna. Nous pouvions voir une bonne partie de la cdte d’Alaska, les iles situées
au sud-ouest, et les vastes abords conduisant de I'océan Pacifique. )

Nous sommes retournés & Port-Essington vendredi soir, et ce matin nous avons
commencé a remonter la Skeena..

Port-Essington n’est guére plus qu'une rade avec de forts courants 4 chaque
marée. Durant certaines saisons, les glaces qui viennent de la Skecna et d’Exhall-
Inlet empécheraient les navires d’y jeter I'ancre,

En remontant la riviére, nous avons pu examiner 4 notre aise la vallée qui méne
a4 Wark-Inlet. Cette vallée est large et parait s'élever uniformément sur une distance
considérable. v

A partir de cette vallée, sur un parcours d’environ six milles en remontant la
riviére, et du cdté nord, se trouve généralement une terrasse ol le chemin de fer
pourrait passer sans nécessiter de gros travaux. Sur les quatre milles suivants, les
pentes sont plus prononcées—d’environ un sur deux—et les montagnes sont plus prés
du rivage; mais prés du bord I'eau est généralement peu profonde. Au début de ces
quatre milles se trouve un éboulement d’arbres d’environ 500 pieds de large et
g’étendant & peu prés 800 pieds sur le penchant de la colline. -

Sur le mille qui vient ensuite, en face de notre camp, la déclivité est trés abrupte

“ ot g'8léve directement de la mer environ un sur trois quarts; & la base, 'eau ést
peu profonde. Nous en ferons un examen plus complet lundi matin,

Il y a en face de notre camp de fortes traces d’avalanches au fond d’une anfrac-
tuosité des rochers; elles embrassent une largeur d’environ 100 pieds. En plusieurs
endroits les rochers sont tout 4 fait nus et polis. i

~ Un changement favorable s’est opéré dans la température. Dans une vallée que
nous avons remontée aujourd'hui jusqu’a environ un mille de la riviére il faisait trés
chaud. i
M: Cunningham, de Port-Essington, dit qu’a 'exception de ces derniers jours, ils
ont eu un trés beau temps pendant 15 jours. g
Partout ou nous avons débarqué le sol était humide et froid.
' Je suis votre dévoué,

HENRY A. F. MACLEOD.
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FourcHES DE LA SKEENA, 21 juin 1879.

Crer M. FLEMING,—Je vous ai écrit pour la derniére fois le 7 juin, vous donnant
une description de 11 milles de la Skeena, a partir de l'isthme, ou chenal Wark,
-en montant. Depuis lors, nous avons remouté la riviére et nous sommes arrivés
ici sette aprés-midi.

Depuis I'extrémité des onze milles dont je vous ai parlé a venir jusqu'aux

fourches—environ 132 milles—j'ai calculé qu'il y aura & peu prés 15 milles de trés
gros travaux comprenant de courts tunnels, des excavations trés considérables dans
Ie roc et des ouvrages de protection contre les avalanches; puis 48 milles de gros
travaux, comprenant des tranchées dans la glaise et le gravier, et 71l milles de tra-.
vaux passablement légers.
' Les plus gios travaux se rencontrent sur les trente premiers milles du parcours
ci-dessus, ot il y a 13 endroits oii se voient des traces d’avalanches, dont sept deman-
dent une attention spéciale. Il y a aussi des pointes de rochers escarpés et des
terrasses coupées en gradins saillants, lesquelles exigeront des petits tunnels et des
travaux considérables dans le roc. Kn face de ces endroits, I'eau’ n’est pas profonde,
et ily en a généralement peu dans les baies, en sorte qu’on pourrait empiéter sur
la riviére en plusieurs endroits. Il y a aussi de nombreuses iles séparées par des
fondriéres éiroites formées par la riviére, et sur lesquelles la ligne pourrait éire
établie .
Aprés les 37 premiers milles la contrée s'améliore et la vallée s’'ouvre. Les
terrains plats au-dessus de la riviére sont larges et unis.

Sur les 30 derniers milles, prés des fourches, il y a au-dessus des terrains plats
et & diverses hanteurs, des plateaux entremélcs de collines qui 8’é1évent d’environ 600
pieds au-desrus de la riviére. '

Sur les derniers 18 milles on pourrait éviter de gros travaux et raccourcir la
“rToute en quittant la riviére et passant par des terrains bas, en arriére des collines
mentionnées ci-dessus.

Il y a, en aval de la riviére, deux autres endroits ot 'on pourrait faire de sem-
“blables améliorations.

II faudra construire environ 3,000 pieds de ponts pour traverser les cours d’eau
les plus considérables qui se jettent dans la Skeena. Il pourrait s’en trouver quelques
autres que je n’ai pas remarqué. )

Les rampes seront généralement faciles, et les courbes—a part les derniers 30
milles—seront modérées. .

Je suis votre trés dévoué,

HENRY A. F. MACLEOD.

Forr Sr.-JaMEs, 7 juillet 1879. '

Cuer MoNSTEUR FLEMING,—Depuis que je vous ai écrit pour la derniére fois, le
21 juin, des fourches de la Skeena, nous avons continué i étudier le pays jusqu'ici, ou
nous sommes arrivésssamedi, le 5. L

On peut dire qu'une ligne, entre les Fourches et le lac Babine, dans la direction
dela piste que nous avons snivie, est impraticable, vu qu'elle s’éléverait & une hauteur
d’environ 3,250 pieds au-dessus des fourches en 35 milles, et descendrait de 1,450 pieds
vers le lac Baline en 7 milles. .

Le lac Babine est 4 1,800 pieds au-dessus des fourches. Nous avons appris que
I'on va en canot sur un parcours de 20 milles de la riviére Babine, 4 partir de I'extré-
mité infér'eure du lac, et que cette partie ae la riviére n’est pas rapide. Les plus
grandes difficultés pour remonter la riviére se rencontreront sur les 20 milles qui
vienuent ensuite. .

. La région autour du rivage du lac Babine, et particuiiérement le long de la
partie nord-est, est bien plus favorable que nous ne nous y attendions. Les bords en
sont généralement bas—de 50 & 200 pieds—et le terrain s’étend en arridre en montant
doucement jusqu’aux collines, qui s'élévent de 400 & 2,000 pieds au-dessus du lac.
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A Fort-Babine, la baie a une profondeur d’environ 10 milles, mais & partir du
fond de la baie il y a une vallée qui suit parallélement les hords du lac Babine et qui
rencontre une autre vallée suivant & peu prés la méme direction jusqu'a la riviere
Babine. .

Le terrain le plus élevé dans cette vallée n’atteint probablement pas plus de {00
.pieds au-dessus du lac. _ ‘

On raccourcirait considérablement la ligne en suivant cette vallée.

"Laligne de partage des eaux d'une passe située vis-A-vis Fort-Babine, entre
Fort Babine et le lac Tatla, est & 970 pieds au-dessus du lac Babine, et les abords de
cette passe ne seraient pas trés difficiles du coté de la vallée.

D’aprés ce que nous avons entendu dire, il sera probablement possible de passer
du lac Tatla a la riviére de la Nation. Des embarcations ont été halées depuis le lac
Tatla jusqu’a la riviére de la Nation. On dit que les bords du lac sont bas da coté
du sud.

11 y a encore deux autres endroits ot il pourrait étre possible de s'éloigner du
lac Babine. L’un de ces endroits se trouve 4 14 milles au sud de Fort-Babine, ot les
collines sont peu élevées, et 'autre est a 17 milles plus au sud. D’aprés l'appa-
rence du pays, je croirais qu'a ce dernier endroit se trouve la passe la plus basse con-
duisant A lest; et que 'on arriverait au lac La Crosse ou au lac Tremblur par cette

asse.
P Au sud de cette passe, les bords du lac Babine commencent & s'élever, ot les
collines le long de 'extrémité orientale, au sud du lac, sont abruptes et hautes; elles
s’élévent immédiatement de I'ean.

Lies lacs Stewart et Babine ont le méme niveau A quelques pieds prés; 'e por-
tage qui se trouve entre les deux et qui sert de route charretiére, s’éléve § environ
400 pieds, et la distance d’un lac a 'autre est de huit milles et demi. :

Prés de la t8te du lac Stewart il y a une baie longue de ,14 ‘milles qui s’avance
vers le nord-ouest. La rive nord du lac est inégale et rocheuse vers l'ouest et les
extrémités est. Sur cette derniére portion les collines s’élancent abruptement du
bord de 'eau. La portion du milieu est légérement onduleuse.

Les bords de la partie sud du lac Babine et ceux du lac Stewart sont par consé-
quent défavorables & la ligne du ehemin de fer.

11 est probable qu’on trouvera de belles terres propres a la culture 4 I'entour des
Iaes Bubine et Stewart. Il y aune grande étendue de bons paturages entre la téte
du lac Babine et le fort de ce nom. '

Nous nous proposons de partir pour Fort-MacLeod demain matin. ILes trains
de bagage sont rendus ici depuis quelques jours. :

: - Je suis votre trés dévousé,

HENRY A. F. MACLEOD.

RAPPORT TELEGRAPHIQUE CONCERNANT LES EXPLORATIONS
DEPUIS FORT-SIMPSON, SUR LA COTE DU PACIFIQUE, JUSQU'A
EDMONTON, Vid LA VALLEE DE LA RIVIERE DE LA PAIX ET LA
PASSE DE LA RIVIERE AUX PINS, PAR MESSILURS CAMBIE,
MALEOD, DAWSON ET GORDON.

A Sanprorp FLEMING,
Ottawa.
Dvu Lac av_Foin, 24 septembre 1879.
(Prés d’Edmonton.)

Arrivés hier soir. Atteint Dunvegan ler aofit ; quitté cette place 2 septembre.
Parti a pris le mois pour explorer la contrée. Tupper a luissé Edmonton 8 aoat. Je
-8uis venu par le lae de I'Esclave et Athabaskaw Landing. Contrée excellente des
deux cotés du chemin, & partir de 10 milles au sud du point de débarquement.a
Bdmonton ; s’améliore vers Edmonton ; principalement prairie avec taillis de
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tremble, et parfois pin et épinette. Distances: de Dunvegan au poste de la rividre
4 la Boucane, 50 milles ; de la riviére 4 la Boucane au poste du lac de I'Esclave,
63; lac. de I'Esclave, 70; de l'extrémité est du lac de I'BEsclave & Athabaskaw
Landing, par la riviére, environ 120; du Landing a2 Edmonton, 96. Mes lettres
toutes expédiées, par crreur, ausoin’ de Tupper; auncune regue ; désirenx de hiter
retour sans auntres études spécinles. La contrée alentour d’ici parait supérieure a celle.
de la riviére de la Paix pour récolter du grain. Avant de quitter Dunvegan, tous se:
sont accordés sur le télégramme suivant :

Ligne rouge, lettre A, jusqu’an lac de 'Esclave, directe et généralement facile.
Riviére aux Pins, 500 pieds de largeur; hauteur dn poant, 70 pieds. Pente, en lais-
sant la riviére, 1 pied sur 100. Sommet vers I'est, 900 pieds plus bas que celui du
Chasseur, et 15 milles plus au nord. Rividre Blanche, 400 pieds de largeur; hauteur
-du pont, 60 pieds. Rampes du cd1é ouest, trés faciles; du cbté est, 1 sur 100.

Riviere Déchafaud, 300 pieds de large; pont, 60 pieds de hauteur. Rampes,
moyennes; gros travaux parfois sur trois milles de chaque ¢6té du pont.

Riviére du Bral¢, 50 pieds de largeur; pont, 70 pieds de hauteur. Vallée, étroite
rampes, douces. ¥

Riviére & la Boucane, 750 pieds de largeur; pont, 100 pieds de hauteur. Vallée,.
4 environ 500 pieds de profondeur 4 la traverse; rampes, dépassant légérement 1 sur
100. Trés gros travaux sur trois milles de chaque coté.

Riviére aux Outardes, 400 pieds de largeur; vallée, 200 pieds de profondeur; pont,.
50 pieds de hauteur. Rampes de chaque ¢oté, faciles. '

A ces exceptions prés, région entiere trés favorable entre riviére aux Pins et lac
de I'Esclave, ‘ .

Riyiére aux Pins et lac de I'Hsclave paraissent approximativement bien sur plan.
de,l 876, mais la riviére 4 la Boucane et Dunvegan sont placés environ 50 milles trop-
a I'ouest. : ’

Ligne bleue, lottre A, jusqu’a Southesk, étudiée jusqu’a traverse favorable de
riviére a la Boucane, latitude 55° 10’, longitude 118° 40" sur carte de 1876. Lignes
bleue et rouge, communes & riviére Déchafaud, 50 milles 4 I'est de la rividre aux
Pins; de 13 jusqu'a la riviére & la Boucane, trés facile généralement, excepté quatre
milles en remontant la rive sud de la riviére d’Echafaud, ot il faudrait de gros tra-
vaux. Aucuns cours d’eau importants 4 traverser entre -la riviére aux Pins et la
riviére 4 la Boucane. Abord, de la riviére a la Boucane, par vallée d’un grand
cours d’eau de chaque coté; pont, 500 pieds de longueur, 50 pieds de hauteur. Ne
pouvons pas faire rapport sur le reste de la ligne, n’ayant rien appris de Tupper.
Avous constaté qu'il était encore 3 Edmonton le 2 aofit.

Ligne entre fort St-James et Fort-MacLeod présentait des ondulations mais
non de grandes difficultés jusqu'au lac Liong ; de 13 & MacLeod, longeant la vallée de
la rividre du lac Long. Pentes, longues, 1 par 100; trds gros travaux, principale-
ment dans lé gravier et arrétes rochenses. On pourrait trouver une ligne passable-
ment directe entre Fort-Fraser et Fort St-James. o

Supposant ligne directe de Southesk & la traverse de la riviére & la Boucare, la
%'QHtle par lettre A & Fort-Fraser serait d’environ 55 milles plus longue que la route

ocalisée.

Contrée assez parfaitement explorée quant a son caractdre général, & partir dela
-riviére aux Pins jusqu’au petit lac de I'Esclave, entre les 55e ot H6¢ paralldles de lati-
tude; aussi sur 75 milles au nord de Dunvegan. Elévation de plateau, généralement
aun-dessous de 2,000 pieds. A l'ouest de la riviére & la Boucane, sol fertile presque

artout. Grandes étendues de prairie et de pays légérement boisé an sud de lariviére

. de la Paix jusqu'auprés du 55e paralléle, aussi 50 milles ou plus vers le nord. A l'est

delariviére d la Boucane, fertile aussi, mais trés peu de prairie, et plusieurs savannes et
digues de castors, qui pourraient étre facilement égoutées en général.

" Suivant renseignements regus les gelées d’été ont lieu parfois en juin, trés rarc-

ment en juillet. Nous en avons ressenti plusieurs en aofit, et dans la vallée et sur le

plateau.  Le blé croit et murit 4 Hudson’s Hope, & Dunvegan et au petit lac de

I'Esclave, cette derniére localité étant au niveau du plateau.
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Qt,i,mgig! il regrette de

" e parti regarde. co rapport comme étant & .peu prés exact, mais il re gxe
n’avoir pas le temps de donner des détails plus complets ~.;“.A‘]g_rIl;g; satisfaisants, yu
qu’il se présente une occasion spéciale d’expédier celte depéche de Dunvegan™a
Edmonton. - " L
©°" A’la date de ce rapport, 2septembre, tousles.membres du parti se portaient:bien.
Cambié s'eii retourne avec le train de bagage. par la riviére aux Pins. MacLeod et
Dawson continuent les explorations vers l'est et'le.sud-est. =~~~ .~
' H. J. CAMBIE;, :
HENRY A. F MacLEOD,
.GEORGE M. DAWSON,"

DANIEL M. GORDON;

. CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
OrrawA, 30 septembre 1879

MonsIEUR,—J’ai ’honneur de faire rapport que quelques-uneg des explorations
autorisées par vous le printemps dernier 4 I'égard du chemin de'fer Canadien di 'Pa-
cifique sont en voie d’exécution. .

Avant de choisir définitivement une route daps la- Colombie-Britannique, il a été
jugé & propos de recueillir des renseignements. sup ‘sur - les pc
tions occidentales de cette province, ainsi que par rap au tex
Y’est. des .Montagnes .Rocheuses et qui est situé entre la latitud
Paix et Edmonton. i ) . R

J'ai regu des dépéches de plusieurs des personnes qui ont été envoyées en mai
dernier, avec des instructions spéciales pour explorer ces régions, et qui-ont regu

_ordre d’examiner les ports sur la cdte.occidentalede la Colombie-Britannigue ajnsi que
leurs abords du coté de la mer. ) o moe
. A lépoque des derniers rapports, ces études n’étaient complétées en aucune.fagon,
majs des progrés considérables avaient été faits, et les renseignements: recueillis
jusqu’ici sont importants, B S

La contrée au sud de la riviére de la Paix—jusqu’ici inexplorée—entre. les.Mon-
tagnes Rocheuses et le petit lac de I'Hsclave, a été traversée dans diyerses jdirections
jusqu'au 55e paralléle de latitude sud. La nature générale du district, eu.égard 4 la
construction d'un chemin de fer, a été constatée ; et I'on a reconnu, que la fertilité du
sol embrasse une étendue de territoire plus considérable que ce que nous connaissigns .
antérieurement. : '

Je n’ai pas eu de nouvelles de tous les partis d’explorateurs; en.conséguenge, je
ne puis parler des explorations qui peuvent avoir été faites & I’heure qu'il est & I'est
des montagnes, entre le 55 paralléle. et Edmonton. o -

Je ne puis rien dire non plus du progrés des explorations faites.a1’onest-des
montagnes, entre Fort-McLeod et Fort-Connelly, et qui embrassent le. bassin: de
la riviére de la Nation. B T
" Bien que les études soient incompldtes et que les rapports ne soient que. partiels,
il n’y a presque plus de doute sur la possibilité de construnire une..ligne de.chemin de
fer a partir du voisinage d’Edmonton, par la route de la rividre de la Paix.étde la
vallée de la riviére Skeena, jusqu’a Port-Simpson. L'examen de la cote, aussi,
démontre qu’a Port-Simpson il existe un havre qui est probablement sansrival dans
la Colombie-Britannique.’ L et e
" La question de la distance importe beaucoup. ILa route.qui sé trouve.plus au
nord n'a pas été mesurée réguliérement; par' conséquent, la  distance “jiasqu'a
Port-Simpson ne peut pas encore ‘8tre établie correctement. Cependant; ‘d’aprés  un
calcul approximatif, la ligne en question, partant d’Edmonton comrme poiit éoimnmun
.ot passant par la vallée de la riviére de la Paix, so trouvera probablement de 100
milles pg}‘s cgurte si elle aboutit & Pm‘.tvSi{g‘pson.pl\u,t,ét qua Bsquimalt, ~~




.
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La nature et le cofit des travaux d’art seraient en méme temps, j'en suis certain,
- grandement 4 I'avantage de la ligne aboutissant 4 Port-Simpson. - '

En comparant la ligne de Port-Simpson dont je viens de parler avec celle qui
:aboutirait & Burrard-Inlet par la Passe de la Téte-Jaune, cette derniére parait étre de
160 &' 190 milles plus courte, mais un des avantages qu’on pourrait faire valoir en
faveur de la route plus au nord, c'est que cette ligne traverserait et desservirait la
région de la riviére de la Paix. La ligne par la Passe de la Téte-Jaune pourrait arri-
ver au méme résultat 4 I'aide d’un embranchement, mais pour desservir également bien
le district 'de la riviére de la Paix en y faisant passer la ligue principale, 'embran-
chement aurait pour le moins 200 milles de longueur. Sion ajoute cette distance
supplémentaire a la ligne de Burrard-Inlet, les deux lignes se trouveront presque sur
le méme pied quant au nombre de milles.

Les rampes de la route vers Port-Simpson supporteraient favorablement la com-
paraison avec celles de la ligne vers Burrard-Inlet, et j’ai raison de croire que le cofit
total en serait considérablement moins élevé que pour cette derniére, si 1’on tient:
compte de l'embranchement. Mes précédents rapports donnent des explications

~ détaillées concernant la bonne position géographique de Port-Simpson par rapport au
continent de 1'Asie. , »

Il ne saurait dtre mis en doute que les études faites cette année et dont on n’a
regu jusqu'a présent que des rapports partiels, tendent 4 démontrer que la route ocei-
dentale offre des avantages plus grands que ceux dont on avait connaissance aupa-
ravant.. D’aprés ce qui a été mis au jour, je considére qu’il serait imprudent, au point
ol nous en sommes, d’adopter soit la route de Burrard-Inlet ou celle de Bute-Inlet, et
d’en commencer les travaux.

- Tout en jageant prudent d’attendre que nous ayions regu des renseignements
plus précis concernant certaines portions de la contrée que L'on est actuellement 4
étudier, pour prendre une décision finale & I'’égard de I'adoption d’une route quel-
conque, je n'hésite pas & dire que, la_question du climat mise de cdté, la route vers
Port Simpson se présente avec tant d’avantages qu'a mon avis elle offre une excellente

erspective pour la meilleure route & choisir entre la région des prairies et la cote du

 Pacifique. )

"t Jaidit que les rapports de nos partis d’explorateurs sont incomplets ; cependant,
4 en juger par ¢é que j'ai appris, j'ai assez confiance qu’'avant la fin de la saison nous
pourrons avoir des données propres & démontrer qu’on peut trouver entre le district
de la rividre de la Paix et Port-Simpson une ligne considérablement plus courte que-
celle dont j’ai parlé plus haut. Dans le cas ou cette espérance se réaliserait, la com-
paraison des routes sera encore plus en faveur de celle aboutissant & Port-Simpson.

Pour ce qui est de la question du climat, j'en ai déja parlé dans mes précédents
rapports. J'ai maintenant I'’honneurde renvoyera des extraits des lettres du capitaine
Brundige, un marin distingué qui a été envoyé spécialement sur les lieux pour faire
une étude compléte et prendre des renseignements & I'égard de la cdte, des ports et de

' leurs abords. J’'annexe aussi quelques extraits des lettres de M. D. M. Gordon ; ce
monsieur parle tant pour lui-méme que pour MM. Cambie et MacLieod, & I'’égard des
explorations qu'ily ont faites dans la Colombie-Britannique septentrionale.

_Tandis que l'intérieur du pays est exempt d’'une humidité excessive, il paraitrait,
d’aprés ces extraits, qu'il pleut beaucoup surla cote et que le climat peut y -étre
. comparé & celui de la cote occidentale d’Hcosse et de certaines parties de la Nouvelle-
Ecosse. Ces extraits feront voir aussi que Port-Simpson est un havre vaste et siir et
que les transatlantiques ainsi que les navires a voiles peuvent y entrer trés facile
ment de jour et de nuit, quel que soit le point de la marée, :

11 est évident que Port-Simpson est un endroit: qui posséde dos avantages natu-
rels, exceptionnels, et dans le cas olt I'on choisirait une route au nord pour le chemin
do for, Port-Simpson deviendrait une placi 8de grande importance. En conséquence,
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je suggére que I'on prenne sans retard des mesures i l'effet de réserver les terres
qui se trouvent dans son voisinage.
J’ai 'honneur d’étre,
etc., ete., ete.,
’ SANDFORD FLEMING,

. Ingénieur en chef. -

A T’honorable sir CHARLES TuppER, C.C., M.G.,
~ ete, ele., ete.,
Ministre des chemins de fer et des canaux.

EXTRAITS de notes sur .Port-Sz'mpson et ses alentours. D. M. Gordon, 6 yuin 1879.

“Ce port est trés avantageusement situé et d’'un_accds facile pour les steamers -
qui peuvent y entrer par le chenal que nous avons suivi, en y abordant par-le sud;:
les navires & voiles ou les bateaux 4 vapeur peuvent s'en approcher facilement de'-
Touest par le détroit de Dixon, qui sépare les les de la Reine-Charlotte de I'Alaska,
et ce port est aussi sfir qu'il est abordable. . -

* * * * * * *

A partir d’un certain point, vis-3-vis de Quetoon-Inlet, vers l'entrée du-chenal, la
descente au bord de I'eau est trés abrupte, bien que, méme ici, il pousse presque
partout du petit cédre. Il se rencontre aussi parfois, entre les collines, des petits
peupliers du Canada dout les feuilles sont aussi développées que celies des mémes -
arbres aux alentours de Victoria. R

% * * * * * ok

Comme nous passions devant Port-Simpson en nous dirigeant au sud, nous trou-
vames le port et ses environs beaucoup plus attrayants qu'ils ne nous étaient apparus:
par la brume désagréable du matin. La mer était calme, et comme le temps clair
§’est maintenu toute la journée pendant que nous continuions notre route vers Port-
Essington, il nous parut comme si cette partie nord extréme de notre cdte du Paci-
fique et été aussi belle et favorable, eu égard 4 la perspective et au climat, que la
cdte de Vancouver ou les parties sud de la terre ferme. Et pourtant le témoignage
de tous ceux que nous avons rencontrés et trouvés capables de nous informer tend .4
prouver que le climat est ici excessivement humide. M. Duncan, de Metlahkatlah,
a tenu compte des variations atmosphériques pendant une saison de sept mois—
d’octobre 4 avril—et il a trouvé qu’'en moyenne il ne faisait beau temps que sept jours
dans le mois, Aprés avoir résidé 17 ans dans cette localité, il croit que c’est l1& une
proportion A laquelle on peut s’arréter pour cette période de I'année, mais que le
temps pluvieux n'est pas aussi fréquent pendant les autres mois. .

* * * = # * kL

M. A. McAlister, qui a bati un steamer a4 Port-Essington, et qui est un homme
intelligent et digne de foi, dit qu'il y fait quelquefois du beau temps en juillet, mais
rarement le reste de 'année. Le capitaine Lewis et les habitants de Port-Simpson
disent la méme chose ; et cependant, d’aprés ce que nous avons vu nous-mémes- de ce
qu’on est convenu d’appeler le temps ¢ pluvieux,” ce ne sont pas les fortes pluies qui
régnent ici, mais bien plutdt une brume légére et fréquente—avec temps couvert—
semblable & celle que I’'on voit si souvent sur la cote occidentale de I'Ecosse. Dans
tous les cas, quelle que soit la quantité de 'eau qui y tombe, le climat. parait &tre
salubre, si nous pouvons en juger par la mine fraiche et vigoureuse des habitants; et
eeux qui résident-ici disent que le froid n’est pas plus rigoureux que dans les régions
du sud de la province. Les brouillards ne sont pas trés fréquents; ils ne le sont pas
beaucoup plus qu'a 'extrémité inférieure du détroit de Géorgie, tandis que la fumée
provenant des feux dans les bois et dont les pilotes se plaignent quelquefois plus au

sud, en été, est tout & fait inconnue iri. ,
* % x ¢ ® * &
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“BXTHAITY dé fiotes concernant la riviére Skeena. D. M. Gordon, 23 juin 1879.

“ D'un bout & I'autre de la'rividre on trouve du bois de construction en
abondance le long des terrains plats et des pentes inférieures des collines avoisinantes.
Le peuplier du: Cansdd atteint une grosseur considérable sur les iles ; I'épinette blan-
che; qui a guelquefois jusqu'a six pieds de diamétre, la pruche, de dimensions et de
qualité supérieures, le cadre, le tremble abondent. On rencontre moins fréquemment
le pin Douglas, le bouleau, le cormier, etc. Les terrains plats sont ordinairement
riches en pois sauvages ou vesces, en fraisiers, framboisiers et groseillers ; on:y irouve
aussi une grande quantité de fleurs sauvages, telles que la rose, I'églantine, la
linnée, la violette, 'anémone, la saxifrage, etc.”

Il W'y a-guére de terre.propre a la culture en bas de la rividre, va que les tles—
dont le sol est riche—sont selon toute apparence sujettes & I'inondation; et les ter-
rains bas, le long de cette partie, n'offrent guére mieux que quelques champs par-ci
par-1a pour la culture de la pomme de terre. Plus haut que Kitsilas, cependant,
cest-d-dire 4 pdrtir d’environ 90 milles au-dessus de Port-Bssingtou, les terrains plats
61U plateaux sont plus étendus, plus élevés et moins accidentés. Ils sont formés'd’une
légére marne sablonnease-qui recouvre un fond de sable de deux ou trois pieds d’épais-
geur reposant sur une couche de gravier. :Partout ou ils ont été cultivés, comme par
exemiple a I'éntour des villages indiens dispersés le long de la riviére, des terrains
patriisient donner'de bormes récoltes, principalement en fait de racines. De Kitnougah
atix FoiiF¢hds, sir le ¢6té nord dela Skeena, distance de 21 milles, se trouve une suite
Préstiie’ tontinuélle’ de- plateaux; et, sclon toute apparence, aussi une vallée qui
g’étend presque directement entre les deux places, a quelque distance de la vallée de
la riviére. La plirtie comprike entre ces deux vallées, & I'exception d’une colline qui
#él8ve d son milieu, pardit étre propre a la culture d’un bout & 'autre. Il est évident
r'ine grafde partie du sol, dans lées environs des Fourches, est cultivable bien qu’on
'y rééolte’qile peu de chose & I'hietire qu'il est. Pras du village, il y a. plusieurs
Shampy asséz bien cultivés; et dans un certain rayon autour du village se trouvent
‘deB pliteaix séimblables-a ceux dont j’ai déjd parié. - Le blé n'a pas encore été cultivé
‘Bvéd Buctds' ddns les environs, maisony a eu de bonnes récoltes d’avoine et de
‘poinies de terre. ‘Il est probable que cette partie de la contrée pourrait soutenir
favbrablément la ¢omparaison, pour ce qui regirde les ressources agricoles, avec plu-
‘gietis des phrties restréintes qui sont en état de culture dans la Colombie-Britannigue.”

* % *, * * * x * *

"¥ Tio ¢liméat de la vallée de la Skeensd r’est én ducine manidre aussi favorable que
‘¢elui 'de" 14’ partie méridionale de la province; il est cependant bien meilleur que
plusieurs pourraient étre portés a le croirve s'ils en jugedint par la latitude de cette
vallée. Pendant le temps que nous avons mis a nous rendre de Port-Hssington
aux Fourches (dé samedi, 7 juin, & samedi, 21 juin—ces deux jours compris) nous
8t eu Ta plus belle température dont on puisse jouir. 1l a plu légérement le 11,
16 et 1o 20 ; le reste du temps, bien-que le ciel fiit souvent couvert, le temps
galisrement beau. Les gons qui résident prés de la cote rapportent que dans
I6 ¥oifinage de Port-Kssington le temps est en grande partie pluvieux, mais aprés
‘gvoir dépassé la premidre chaine de montagne * * il y a beaucoup moins
“dhdnidité: Prés de la cote, il tombe beaucoup de neige ;-autant que nous avons pu

1o6irs el “&ssarer, 'épaisseur de la couche de neige attdint, en certaines sdisons; un
“niveatt ioyen de sépt ou huit piéds, mais cette couche va en diminuant. vers I'inté-
feristit dn pays, ot ne dépasse pas deux pieds aux Fourches. Des chevaux ont
hi ‘dehors ici; il a été cependant nécessaire d’enlever une quantité de neige avec
@ potir que cés animaux pussent brouter ’herbe. Cependant, bien qu'il torbe
et ‘dé’ neige aux Fourches, le froid y est rigoureux, tombant fréquemment & 30°
“Hu-délsotis de zéro, et quelquefois beaucoup plus bas, tandis quen été le thermométre
monte 4 90° & I'ombre et quelquefois plus hant. Clest 1A une variation de tempe-
ratufe qui ne différe pas de ce que Uon voit dans plusieurs parties de V'est d’Ontario
et de Québec, mais elle est benucoup plus considérable que celle des parties méri-
dionnales de la Colombie-Britannique. Prés de la cote la température est bien plus

égale, .
% 20 .
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= == =

Prés de Kitzigenchloh, environ 12 milles plus bas que les Fourches, nous-avons
rémarqué une veine de schiste carbonifére contenant une légére proportion de véri-
téble charbon. Tie charbon a été aussi trouvé sur la Watsonquah, qui se jette dans la
Skestia, -4 environ 20 milles des Fourches. Des recherches plus étendues pour-
raient révélér l'existerice’ de quelques formalions -houilldres précieuses dans’ les

ehivirons.” .
Tk * % % * * * *

Bxrrarrs de notes concernant la contrée située entre la riviére Skeena et Fort St
James. D. M. Gordon, T juillet 1879.

Nous somuies partis des Fourches lundi, le 23 juin * * * Aprés avoir suivi
cette ligne I'espace d'un mille, nntre route nous conduisit dans la vallée de la Sus-
quah; qui se jette dans la- Watsonquah, un peu plus haut que le point de jonction de
cette riviére avec la Skeena; en »assant sur les enllines peu élevées et séparées par-
des vallées étroites qui servent de lit 4 des cours d’ean sauvages et pittoresques. Sar
les bords de 1'un de ces cours d’eau, nous avons trouvé une veine d’argile schisteuse
carbonifére dans laquelle on pouvait apercevoir une petite quantité de charbon, ce qui
est un autre indice que des formations houilldres pourraient se trouver dans cette
partie de la province. On rencontre ci et 13 de petites étendues de terre qu’il serait
impossible de'cultiver, et les pentes des collines ot il n'y a pas de bois abondent en
tiges de pois, en herbes sauvages et en arbustes propres & nourrir des mules ou des
bestiaux méme dans leur état actuel. Toutefois, la vallée de la Susquah n’est pas
aussi riche que celle'de la Watsonquah. IL’herbe y est particuliérement bonne, mais
en dehorsde cela et'a I'exception des terres qui avoisinent les Fourches, nous n’avons
vu que trés peu de terrains propres a former des établissements; et nous ne pouvons
pas'mdme encore parler de cette partie de la contrée avec certitude, vu le pew d'efforts
qu'on a fait jusqu'ici pour la cultiver, et aussi 4 cause des difficultés probables résul-
tant du climat.

%k % * * * X * %
~ Néanmoins, indépondamment des dépdts auriféres, il est possible que la galéne
argentifére-de ce district offre une source de richesse pour I'avenir. Jusqu'ici, cette
région n’a pas encore été explorée par aucun membre de la Commission géologique,
mais on a treuvé des échantillons précieux de cette galéne. :

On a découvert aussi parfois, d'un bout & 'autre de cette partie nord de la -pro-
vince, des indices de charbon, ou pour le moins, de lignite, dans des formations do
roche ressemblant quelque peu & celles dans lesquelles on trouve le charbon ‘& I'ile
Vancouver. Par conséquent, bien qu'on me puisse en aucune maniére espérer de
pouvoir y cultiver la terre avec autant de succés que dans la partie méridionale de
la province ou dans la vallée de la riviére de la Paix, il y a, cependant, raisonnable-
ment lieu de croire que les ressources minérales de ce district offriront une source de
richesse par la suite. .

“ Nous quittdmes 'extrémi ¢ inférieure du lac Babine lundi, le 30, et nous fimes
ce jour-1a 25 milles, qui nous amenérent 4 Fort-Babine, poste de la compagnie de: la
baie d’Hudson; qui se trouve sur la rive orientale du lac. Sur cette distance le lac
a une largeur moyenne d'in mille; ses rives s’éldvert doucement a partir du bord
de I'eau, et tandis qu'on y voit peu ou point de marais, on trouve beaucoup de’ ter-
rains bas et de nivean qui bordent le lac. Il n’y a pas de bois le long de ses bords, &
part le petit peuplier et I’épinette blanche, et les pentes légérement -boisées darriére
lesquelles viennent des ondulations formées par des collines, font place parfois:a de
grandes étendues d’excellents piturages.

* "k * * * * * *

Jeudi, le 3 juillet, nous atteignimes la téte du lac, et nous traversimes et partie
le portage gui le réunit au lac Stewart, lequel se trouve a environ sept milles -de
distance. Kuntre ces deux ldcs, la contrée est basse, ondulée et parsemée de paturages.
A la téte du lac Stewart, gue nous attéignimes vendredi, se trouve uné ferme possédée
ot cultivée par un indien qui éléve de beau bétail et récolte du foin, de l'avoine
et des légumes en abondance. 0

. . 1
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% * % * * * - - %

A Tentour de Fort 8t. James, il y a considérablement de terre cultivée, tandis
quimmédiatement en arrjére du fort se trouve un excellent jardin qui donne une
bonne variété de légumes; mais ici comme ailleurs dans 1a° partie nord les gelées de
P'été empéchent la cuaiture du blé, quoique l'on réussisse & obtenir de bonnes récoltes
de racines, d'avoine et d’orge. On plante généralement les pommes de terre
dans la premiére semaine de mai, ct la température moyenne de I'été semblene pas
différer de celle des provinces atlantiques; mais & cause de son élévation an-dessus
du niveau de la mer encore plus qu'a cause de sa latitude septentrionale, la contrée,
"dans ces environs, semble moins promettre au point de vue agricole que quelques-unes
des portions méridionales de la province. Il a été fait, cependant, comparative-
ment peu de chose jusqu'ici pour déterminer les ressources agricoles de cette région.
La culture heureuse du foin, de 'avoine et des l4gumes & certains postes de la baie
d’Hudson, I'élevage de bons animaux 4 ces postes et quelquefois aussi sur les fermes
tenues par des indiens, comme par exemple & la téte du lac Stewart, les champs de
pommes de terre fructueux des Sauvages qui sont ici grandement dépassés par les
- Lilloets et autres Sauvages de la Colombie-Britannique méridionale dans l'art de la cul-
ture; les grandes étendues de terre unieou ondulée qui bordent les lacs, souvent sur
une largeur de plusieurs milles, les vallées et les versants de colline couverts de pois
. grimpants, de foin sauvage et autre excellente nourriture pour les animaux;, tels sont
les traits caractéristiyues les plus favorables au point de vue agricole. ~Mais par
contre, les gelées de I'é1é et le retard des saisons qui sont dus & 1'élévation du pays
au-dessus du niveau de la mer, sont des choses & prendre en considération; et cepen-
dant, bien que ce plateau septentrional, si on peut 'appeler ainsi, qui semble corres-
pondre au soi-disant plateau méridional intérieur, ne promette pas tant que plusieurs
portions des provinces plus fertiles du Canada, il peut soutenir favorablement la

comparaison avec plusieurs parties cultivées de la province de Québec, sinon méme de
T’est d’Ontario.” -
* %

* * * * *® %

Extratrs de lettres concernant Port-Simpson et ses environs. Capitaine Brundige, 4 aodt
1879,

“ En arrivant a Port-Simpson, je trouve un bon port qui peut convenir aux
navires de mers de toute grandeur. Il est facile d’y aborder. Sa longueur est
d’environ 3% milles sur 2 milles de largeur; sa profondeur varie entre 6 ot 20 brasses
3 basse marée, et les ancres mordent bien surle fond. Il n’ya pas un pareil port dans
toute la Colombie-Britannique; il vaut celui de Queenstown, en Irlande. J’ai étudié
les abords dela Passe Dixon, que je trouve supérieure au chenal an nord de d’Irlande.
Il faudra y ériger trois phares: un & l'extrémité nord de I'ile Dundas, un sur les

_ arétes, et un sur I'lle Burnie, avec sifflets d’alarme. Les navires & voiles et les
steamers peuvent entrer sans pilote 4 Port-Simpson, presque par.tous les temps.”

¢ J’ai remonté le chenal Wark sur un parcours d’environ. 20 milles, exécutant des
sondages et ne trouvant pas fond 4 130 brasses. Vis-a-vis de Port-Simpson se trouve
une petite baie d’environ un mille de longneur; en remontant cette baie, j’ai trouvé
fond & mi-route, 42 brasses. Cette profondeur diminue graduellement en allant vers
le fond de la baie. On me ditl que cette baje n’a que 23 milles de largeur et que les
bords en sont plats; il n'y aurait aucune difficulté pour faire arriver une ligne par le
€6té nord de Port-Simpson jusqu’a ces terrains bas, dans la direction de la passe. Je
trouve le port régulier et la terre basse; c'est un superbe emplacement pour un
terminus. T/ eau a 8 brasses de profondeur tout prés du bord.” .

“ Je n’hésite pas a dire que Port-Simpson est un havre excellent, stir et commode ;
il est & I'abri de lu mer par tous les temps, vu qu’il y a un récif de rochers qui forme
un brise-lames presque en travers et ne laisse qu’une passe libve d’environ £ de mille.”
, “ Autant que je puis m’en assurer, le climat de Port-Simpson peut étre comparé
4 celui de I'Ecosse. Trés peu de neige et rarement de gelée. Il semble quil y
tombe plus_de pluie pendant les mois d’hiver. TLes brouillards sont & peu prés les
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mémes que sur la cdte est de la Nouvelle-Ecosse, depuis Halifax jusqu’a Sydney,
Cap-Breton. Le vent souffie du sud-est en hiver et est parfois trés violent. L’été
est délicieux ; durant cette saison les vents souffient du sud 4 I'ouest et au nord-ouest,
et il n’y a que peu de brouillards. Nous n’avons eu qu’'une demi-journée de brouillard
depuis que je suis ici, et ce brouillard était comparativement léger.” :

% * ® * ® * * %

J'inclus un bulletin qui rend compte des observations de M. Morrisson, gérant

“de la,;compagnie*de la Baie d’Hudson),ké Iégard >gu climat.

. S * .

\

% *®

BULLETIN des variations atmosphériques en général & Port-Simpson, par M. Charles F.
Morrison, Cie B. H.

Janvier—Temps clair ¢t froid; vent dominant, coups de vent du nord.

Février—Temps clair ot froid ; veut dominant, coups de vent du nord.

Mars—Mixte. Rapture de I'hiver; pluie, neige et gréle. Coups de vent S. O.
et S. E. :

Avril—Devient plus beau ; plus calme, mais accompagné d’averses; agréable.

Mai—Beau mois, en général. Jardinages, ete., etc., se fout.

Juin—Beau, chaud, accompagné généralement de vents d’ouest, calme.

Juillet—Chaud, vents d’ouest ; pluie par intervalle; calme. .

Aotit—Chaud ; beau temps; trés sec en général ; calme.

Septembre—Beau ; pas si chaud qu’aofit.

Octobre —La saison pluvieuse commence ; vents du sud.

Novembre—Mauvais temps; pluie, brouillards, gros vents de S. E.

Décembre—Mauvais temps, accompagné de neige molle et de vents.

Tel est ici le bulletin ordinaire de la température. A ma connaissance, le ther-
momadtre est descendu & zéro une fois; on peut dire cependant que le climat y est
géuéralement humide. Si les jours sont chauds en été, les nuits sont toujours fraiches.
Les hivers n’y sont pas plus rigoureux que je ne les ai connus 4 Londres, Angle-
terre, mais ils sont accompagneés de plus de pluie. Il n’y a jumais de glace dans le
port, et il tombe peu de neige; il y a aussi quelquefois des brouillards en été.

CHARLES F. MORRISON.
Exrrarrs d'une lettre concernant Port-Simpson et ses abords.  Capitaine Brundige,
19 aodt 1870.

“ J'ai mis a la voile pour Massett; le vent tourna au sud et & l'ouest, et la nuit
arrivant, je me dirigai vers Port-Simpson, Le ventsouftlait avec violence et il pleuvait.
Il était 9 heures p.m.; nous avions parcouru 10 milles et nous nous trouvions & 5
milles & Uouest de Massctt. Je reconnus I'tle Dundas & 2 heures a.m., et jarrivai
a Port-Simpson 4 5.80 a.m. Ce fut la seule forte brise accompagnée de brouillard
que nous eimes depuis que je fréjuente la cote. Je mentionne ces faits seulement
pour démontrer que les navires peuvent franchir la- Passe Dixon sans danger par un
temps sonﬂ':bre et bmimcux. ’

Avant mon départ j’ai été retenu ici- durant deux jours par une acalmie. J’ai
étudié le port et pris des relévements, et par la prochaine malle je vous enverrai un
plan exact sur une grande échelle, ainsi qu'une carte de la Passe Dixon. Je considére
que la carte marine actuelle n’est pas’correcte ; les navires peuvent jeter ’ancre dans
5 & 10 brasses d’eau, pre~que & chaque-endroit le long de la rive nord de I'ille de 1a Reine-
Charlotte, depuis le cap Nord jusqu’a Rose-Spit.”

“ Le havre de Port-Simpson est supérieur & aucun port de la Nouvelle-Ecosse ;
il est d’accds facile et la marée ne s’y fait pas sentir. Aucun courant ne remonte le
port—I’eau monte seulement et descend d’environ 22 pieds sur place. Ily a pourtant
un bon ancrage, et il est & I'abri des vents qui pourraient y faire de la houle. Je vous
ai dit dans ma premiére letire qu'a mon avis la Passe Dixon est supérieure au chenal
St. George d’Irll:mde-, entre lo phare Tuscar et le Mole de Galloway, et si yavais 4
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~prendre la
q .passer
. phares

choisir entre les deux comme capitaine d’nn.grand navire, je .préférerais
Passe Dixon et rentrer & Port Simpson sans le secours d’augan phare, qu
dans le chenal en question jusqu'au Mole de Gulloway avee l'aide dp.tous s
et sifflets d’alarme. i T
~ Voici maintenant deux mois que je suis ici ; nous n’avons eu que cing jours de
-ce que Von pourrait appeler un temps de brouillard, et encore ce brouillard n’a-t-il été
que de courte durée. Pendant les derniers cing jours il a plu un pen.chague jour.
Lies vents ont toujours été 1égers ; je n’ai pris des ris que.deux fois depuis mon départ
de Vi(:ktoria.

i *. * * ® * * *® .
Rapport d'un comité de Uhonorable Conseil privé, approuvé par Son. Excellence le gou-
wverneur général en Conseil, le 4 octobre 1879." "~ " B

Sur I’avis de 'honorable ministre des chemins de fer et des canaux,le comité re-
commande que ’arrété du Conseil en date du 13 juillet 1878, fixant le tracé du chemin
de fer Canadien du Pacifique & travers la Colombie-Britannique jusqu'a un point
quelcongue & Burrard-Inlet ou prés cet endroit, soit confirmé. B
Pour copie conforme,

W. A. HIMSWORTH,
: Gieffier du Uonseil privé.
A I'honorable ) o ‘
Ministre des chemins de fer et
- des canaux.

Rapport d'un comité de I honorable Conseil pribé, approwvé par Son Hxcellence le . gouver-
neur général en Conseil, le 13 juillet 1878, ~ =~

Vu le mémoire en date du 11 juillet 1878, de I'honorable ministre des travaux
publics, faisant rapport que le ler de juin un arrété du Conseil a été rendu confor-
mément aux dispositions de I'acte du chemin de fer Canadien du Pacifique, 1874,
fixant le tracé du chemin de fer entre Fort-William, sur la riviére Kaministiquia, et
Jasper-House et la Cache de la Téte Jaune; s

Que le méme arrété du Conseil a aussi fixé le tracé depuis le point en dernier
lien. mentionné jusqu'a 'océan Pacifigue, dans le cas ou la route de Bute-Inlet on celle
de Dean-Inlet serait définitivement adoptée, ces deux routes passant i  traversla
Colombie-Britannique et I'une d’elles paraissant & cette époque devoir é&tre choisie
selon toute probabilité ; v :

Et que des renseignements postérieurs ont démontré . qu’il . serait- de 1'intérét
public que le tracé du chemin de fer 4 partir des environs de la_Cache de la féte
Jaune se dirigeat vers Burrard-Inlet ; S

Le ministre recommande en .conséquence que le tracé du chemin de, fer soit fixé
généralement comme passant du voisinage de la Cache de la Téte Jaune. par la riviére
Albnda jusqu’a la rividre Thompson du Nord, et descendant la vallée de.la dite 1iviere
Thompson du Nord vers le lac Kamloops jusqua la vallée de la Fraser & Lytton, et de
ce point descendant la vallée de la Fraser par Yale et New-Westmin-ter;jusqu'a Port-
‘Moodey ou tel autre point & ou prés de Burrard-Inlet qui pourrait étye trouvé le plus
convenable ;pour les fins de la navigation. :

Le comité soumet la recommandation ci-dessus' & l'approbation de Votre
Excellences - ' '
Pour copie conforme,

‘W. A.. HIMSWORTH,
Greffier du Consetl privé.

24
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Contrat entre Sa ‘Majesté et la Compagnie d’acier hématite de Barrow
(a responsabilité limitée), (Barrow Hematite Steel Company,) pour la
fourniture de 30,000 tonnes de rails d’acier, avec éclisses, boulons et
écrous pour le chemin de fer Canadien du Pacifique.

La spécification A a laquelle renvoie le contrat ci-annexé passé entre Sa
Majesté et la Compagnie d’acier hématite de Barrow (responsabilité
limitée.)

(19 L)
SPECIFICATION DU TYPE DES RAILS D’ACIER, 57} LBS,, ET DES ATTACHES.

RAILS.

1. Les rails doivent étre laminés avec soin, partout uniformes, semblables au
gabarit, et de lu forme connue comme le rail type du chemin de fer Canadien du
Pacifique. :

2. L’acier employé pour confectionner les rails doit étre de premidre qualité, de
telle sorte qu’il produise le meilleur rail fabriqué etle mieux adapté au climat du
Canada. Les bouts doivent &tre coupés droit et perpendiculaires a I’axe du rail. Le .
champignon doit &tre parfaitement lisse et sans aucun défaut ; la semelle mnette et
sans barbures. Tl ne faut pas essayer de remédier aux défauts dans les rails aprés le
laminage, soit en les martelant ou en les corroyant ; de méme il ne sera pas permis
de rechauifer les rails pour les couper. -

Le dressement des rails doit &tre fait & froid par pression. .

Chaque rail doit étre distinctement marqué sur la tige comme suit: C. 2. R. steel,
avec le nom du fabricant et 'année.

3. Le poids du rail doit étre aussi prés que possible de 574 lbs, par verge et il faut
prendre tous les moyens pour lui donner ce poids. TLorsque le laminage aura été
commencé et 4 d’autres périodes de la fabrication, dix rails, parfaitement conformes
a la section, seront pesés et s'ils n’ont pas le poids voulu, il faudra faire dans la section
les 1égeres modifications nécessaires pour amener le poids a 577 lbs. par verge. Aucun
rail ne sera accepté &'il varie de plus d’'un pour cent en plus ou en moins, du poids
normal de 57% lbs. par verge, et aucun paiement ne sera fait pour un excédant de

oids.
P 4. La longueur générale des rails sera de 30, 28, 26 et 24 pieds, mais on en
acceptera une certaine quantité, n’excédant pas 10 pour cent, de longueurs moindres
(22, 20, 19 et 18 pieds. Les rails de 19 pieds doivent étre marquésspécialement avec
de la peinture rouge. :

Les rails courts ne doivent pas étre faits ainsi 4 dessein, mais doivent étre coupés
de ceux des rails longs dont les bouts peuvent étre défectueux. La longueur des
rails doit étre telle que mentionnée ci-dessus, et on n’admettra aucune déviation de la
longueur exacte qui soit plus de % de pouce en plus ou en moins; soit une variation -
possible entre deux rails de tout au plus de § de pouce, 'un pouvant étre 2 trop
long et I'autre 4% trop court.

5. Deux trous doivent étre faits prés de chaque bout au foret, mais non au
poingon, ni au poingon et ensuite alésés. Ces trous doivent étre de forme oblongue,
de 1 pouce par § de pouce suivant le dessin, le centre des trous a 2% et 7% pouces res-
pectivement du bout du rail. Deux oncoches seront pratiquées dans la semelle &
chaque bout du rail avec coins arrondis, et le tout doit étre dans la position indiquée

au plan,
190—1
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11 faut prendre tout le-soin possible pour faire que chaque rail et chaque attache
soil échangeables & volonté. . .

6. Les rails secont inspeciés durant les procédés de fabrication par un ingénicur
ou inspectenr nommé par le ministre des chemins de fer et des canaux du Canada. Cet
officier aura le dvoit d’étre admis dans l'usine & toute heure et le pouvoir de rejeter
tous les ruils qui, dans son opinion, ne sont pas du type voulu quant & la forme ou &
la qualité.

Outre 'examen externe fait avec soin, les rails seront sujets aux épreuves sui-
vantes, aux frais du fournisseur. oo

On choisira un rail sur chaque 100 tonneaux (ou un 6u plusieurs rails pris au
hasard sur le produit de 'ouvrage de chaque jour) et on l'éprouvera comme suit :—

a. Unc partie du rail placé sur des supports éloignés de quatre pieds 'un de
Tautre, doit subir sans fracture le choc d’un boulet pesant une tonne et tombant d’une
hauteur de vingt pieds. .

. b. Une autre partie du rail placé suv des supports disposés de la méme maniére
gera soumise aux coups successits d’'un boulet de trois quintaux tombant de trois, de
quatre et de cing pieds, et la flexion ne doit pas excéder §, } et  pouce respective-
ment.

Si le premier rail pris sur le lot de 100 tonnes ne vésiste pas aux épreuves ci-
dessus, le lot sera divisé par moitiés et un rail de chagque moitié (50 tonnes) éprouvé.
Si ces épreuves ne réussissent pas, tout le lot doit étre rejeté.

Irépreuve des poids tombant sera continuée jusqu’a ce qu'il en résulte une frac-
ture, et les faits seront d@iment consignés et rapportés.

Les épreuves se feront aux frais des fabricants. Les épreuves doivent &tre con-
signées dans un rapport signé par U'inspecteur chargé de l'acceptation et par I'agent
du fabricant présent aux épreuves. Tous les rails rejetés doivent étre peinturés en
blane aux deux bouts et des denx cotés de la tige sur les lettres C. P. R. Les rails
‘acceplés seront pesés et chaque rail sera marqué aux deux bouts des initiales de
I'inspecteur.

KOLISSES D’ACIER.

1. Les éclisses doivgnt &tre faites de maniére 4 s’adapter au rail type du chemin
de fer Canadien du Pacifique,de la méme qualité d’acier doux et afiné que les rails,
et elles pourront étre soumises 4 telles épreuves que I'on exigera.

2. Ilsera fourni un gabarit d’aprés lequel deux éclisses échantillons seront faites,
et lorsqu’elles auront été approuvées par l'ingénieur elles serviront de type pour le
fini et le poids.

3. lles doivent &tre longues de 20 pouces, carrées aux extrémités, parfaitement
droites ct lisses sur chague face, et partout d'une coupe uniforme. .

4. Quatre trous tels que désignés sur le dessin seront pratiqués au poingon- i
chaud, dans chaque éclisse. Ces trous doivent étre nets et & plomb, coupés carrément

-dans Iéclisse et exactement au centre de la largeur, exempts d’ébarbures de chaque
cdté et parfaitement corrects sous le rapport des dimensions et de la position.

5. 1l faut prendre tous les moyens de fuire les éclisses uniformément semblables
au gabaiil et exactement conformes au dessin, de sorte qu'elles s’adaptent aux rails
parfaitement et sans distinction.

6. Les éclisses doivent étre plongées dans une substance qui les empéchera de
rouiller, et ensuite attachées par paquets de dix, en la maniére usitée pour V'expédi-
tion,

BOULONS ET HCROUS.

1. Les ‘boulons de § de pouce de diamétre, 3% pouces de long, doivent étre faits
avec tétes en champignon et cols carrés, suivant le dessin.

Les écrous doiveat 8tre carrés.

2. Le for doit étre de qualité flexible et fibreuse, égal an “ Best Best Staffordshire,”
et I'ingénieur-inspecteur peut 'accepter 0112 le refuser.
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3. L’exécution et le fini doivent &tre parfaits, en ayant grand soin que les faces -
internes de la téte et de 'écrou soient exactement normales a I’axe du boulon. i

4. La téte et le col du boulon doivent étre solides. Le filet de vis doit étre du
type Whitworth, de dix pas au nouéb, céupé net, s’adaptant étroitement dans I'écrou
et fait de maniére & tenir sur toute sa longueur.

5. bes échantillons seront soumis & l'ingénieur-inspecteur avant de commencer
la fabrication, et le tout sera sujet & une inspection en aucun temps.

6. Les boulons et écrous doivent étre chauffés et plongés dans une substance
qui les empéchera de rouiller, et emballés dans de fortes caisses cerclées de fer, chaque
cajsse ne contenant pas plus de 2 quintaux.

SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

Le sceau de corporation de la Compagnie
d’acier hématite de Barrow (& responsabilité
limitée) a été A ce appesé en présence de—
H. W. SCHNEIDERS,
Joen Fern, -
Deux des directeurs de la compagnie. )

Orrawa, 15 juillet 1879. ]
|
T (Sceau).
|

LEs ARIICLES DU CONTRAT arréi{és ee trentiéme jour d’aofit de 'année mil huit cent
soixante et dix-neuf entre la COMPAGNIE D’ACIER HEMATITE (4 responsa-
bilité limitée), ci-aprés appelée la compagnie, et SA MAJESTE LA REINE VIC-
TORIA, a ce représentée par I’honorable sir CHARLES TUPPER, ministre des che-
mins de fer et des cananx du Canada, (ci-aprés appelé le ministre), de seconde
part;

Fonr ror1 que la compagnie, en considération des conditions et convention ci-aprés
mentionnées par le présent, convient avec Sa Majesté, ses successeurs et ayants-cause,
de fabriquer, fournir et délivrer 4 la satisfaction du ministre, en conformité pleine ot
entidére des termes et de la véritable intention et signification de la spécification ci-
annexée, marquée A (qui est, par le présont, déclarée et convenue &tre partie inté-
grante de cette convention et devoir étre prise et lue comme y étant incorporée et
qui est ci-aprés appelée ia Spécification), trente mille tonnes de rails d’acier du
type du chemin de fer Canadien du Pacifique (ci-aprés appelé le chemin de fer), ainsi
que tels nombre et quantité proportionnels d’éclisses d’acier qui peuvent &tre néces-
saires & la pose des rails sur la voie du dit chemin de fer ; et aussi conjointement avec
tels nombre et quantité proportionnels de boulons et-d’écrous de fer qui peuvent étre
requis pour les rails sur la voie du chemin de fer; la dite livraison de ces effets res-
pectivement devant étre faite en entrepdt sur tel quai dans le port de la ville de
Montréal que le ministre indiquera comme suit :—Cing mille tonnes des dits rails
d’acier, aiusi que la quantité et le nombre proportiennels respectivement d’éclisses
d’acier ot de boulons et d’écrous de fer nécessaires & la pose des dits rails, le ou avant
le premier jour d’octobre de la présente année, mil huit cent soixante et dix-neuf 5
uue autre quantité de cing mille tonnes des dits rails d’acier ainsi que la quantité et
le nombre respectivement proportionnels d’eclisses d’acier et de boulons et d’écrous
-de fer, nécessaires pour la pose de la quantité de rails d’acier en dernier lieu men-
tionnée, le ou avant le premier jour de juin de Panmée mil huit cent quatre-vingt ;
une autre quantité de dix mille tonnes des dits rails ’acier ainsi que la quantité et le
nombre respectivement proportionnels d'éclisses d’acier et de boulons et écrous de fer,
requis pour la pose de la quantité de rails en dernie: lieu mentionnée, le ou avant le
premier jour de scptembre de l'année mil huit cent guatre-vingt ; et la balance ou
quantité restante de dix mille twmnes des dits rails d’acier, ainsi que la quantité et le
nombre respectivement proportionnels d’éclisses d’acier et de boulons et écrous de fer
néeessaires & la pose de la quantité de rails en dernier lieu mentionnée le ou avant le
premier jour d’octobre de I'année mil huit cent quatre-vingt, la livraison dans la
période prescrite étant la condition essentielle du_contrat, et chaque tonne de rails,
€clisses et boulons de fer respectivement de deux mille deux cent quarante livres la tonne,
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. » . . . » I * . N .
_ En considération de quoi, Sa Majesté, représentée comme susdit, convient par le
présent de payer a la compagnie ou a ses représentants légaux, les sommes mention-
nées et contenues dans la cédule suivante, savoir :— ' . i

: Prix par tonnne
: Prix par tonne I
Nombre de tonnes délivrables et dates des Priz p;;‘stonne de lapquautité piz;gr(tliﬂﬁ;tglee
livraisons respectives. rails d'acier. pr(g),gi’ﬁ:;x;elle des boulons
: . et écrous.
£ s d. £ s d. £ 8. d.
5,000 le ler octobre 1879.. 417 6 517 6 10 5 0
do ler juin 1880 .... 500 6 0 0 10 5 0
do 1ler geptembre 18 417 6 517 6 10 5 0
do do 5 0 0 6 0 0 10 5 0
10,000 le 16r 0ctobre 1880... .cocccnse vrrversarserierannes s anns 5 2 6 6 2 6 10 7 6

Le tout payable comme suit, savoir, quatre-vingt pour cent ou environ du prix
de chaque envoi sera payé & compte & la compagnie par l'intermédiaire de la Banque
de Montréal dans la ville de Londres, en Angleterre, ou du banquier ou de tout autre
agent diment autorisé du Canada en Angleterre, sur présentation du connaissement
de tel envoi, des polices ou papiers d’assurance sur le dit envoi et des certificats d’ins-
pection signés de I'inspecteur nommé par le ministre a cette fin, et la balance ou
somme restante de vingt pour cent du prix du contrat plein et entier sur le certificat
de l'ingénieur en chef du chemin de fer que ce contrat et convention ont été diiment
exéeutés et que la quantité, la qualité et le poids stipulés des dits rails ont été délivrés en
conformité entiére avec la spécification et avec ce contrat sur le quai désigné en la
ville de Montréal susdite, en bonne condition et exempts des frais et dépens d’expédi-:
tion, d’assurance, de transport, de quaiage, de havre, de débarquement et autres droits
et dépenses en rapport avec les dits rails; pourvu, toutefois, que par rapport a la
livraison de dix mille tonnes de rails d’acier et de la quantité proportionnelle et
requise d’éclisses d’acier et des houlons et écrous de fer qu'il est convenu ci-dessus de
faire le ou avant le premier jour de septembre mil huit cent quatre-vingt, aucun
paiement y ayant rapport ou & compte ne devienne di ou payable & la compagnie
avant le premier jour de juillet mil huit cent quatre-vingt, quelle que soit la date ou les
dates auxquelles la dite derniére quantité de dix mille tonnes soit délivrée ; et il est
par le présent convenu que, pour les fins de paiement de la balance de vingt pour

_cent, les mots « du prix du contrat plein et entior ” contenus dans la elause précédente
prendront effet et la dite balance de vingt pour cent sera payable sur chaque quantité
distincte de rails et d’éclisses et de boulons et écrous de fer en nombre proportionnel,
délivrables 4 chacune desdates quiy sont mentionnées, mais qu'ils n’auront aucun autre
effet sur ce contrat comme toul; pourvu et il est par le présent convenu que l'accep-
tation & la ville de Montréal susdite d’aucun nombre de tonnes d’aucun envoi des dits
rails, éclisses, boulons et écrous de fer ou d’aucun de ces articles respectivement, ne
constituera pas une acceptation du tout de chaque lot d’aucun envoi ou délivrance &
Montréal susdit ; mais que le ministre pourra accepter une partie et rejeter une partie
de chaque lot respectivement quard celle-ci ne se trouvera pas étre en contormité
avec cette spécitication et ce contrat, et dans ce cas le montant du paiement pour la
partie ainsi acceptée sera en conformité avec les conditions de la présente restriction,
et la partie ainsi rejetée sera laissée aux risques, frais et dépens de la compagnie ; et
il est de plus convenu que linspecteur, en Angleterre, qui doit éire nommé par le
ministre & cette fin, aura plein pouvoir de rejeter aucuns des dits rails, éclisses, boulons
ot écrous de fer qui,dans son opinion, ne seront pas complétement et sous tous les rap-
ports en conformité et d’accord avec la spécification et ce contrat ; ct de plus que
pour garantir la due exécution de ce contrat par la compagnie, la somme de sept
mille cing cents livres sterling, soit par des reus de dépots a la banque ou par des
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valeurs au montant de la dite somme ou autres garanties approuvées par le minisire
ou le banquier ou autre agent diiment autorisé du Canada a Londres, Angleterre, sera
dans les dix jours de cette date déposée 4 la banque de Montréal, & Londres, au erédit
du ministre des finances du Canada pour par lui en disposer pour suppléer 4 aucune
faute de la compagnie dans la due exécution de ce contrat et de cette convention,
mais Sa Majesté ou le Canada, ou aucun ministre, officier ou agent ne sera
dans aucun cas responsable d’aucun intérét sur ce dépdt ni d’aucune perte ou
diminution dans ces valeurs ; et il est de plus convenu que si par des gréves ou des
circonstances extraordinaires en dehors de son eontréle, la compagnie était incapable
de compléter les dites délivrances ou auncune d’elles & la date respective spécifiée, un
délai n’excédant ]i)as trois mois sera accordé pour telle délivrance incompléte, et aprés
cela seulement tel autre délai que le ministre pourra accorder par écrit i cette fin.
En foi de quoi, la compagnie a mis et apposé au présent son sceau de corporation, et
le président et le secrétaire de la compagnie ont & ce mis leurs signatures, et le
ministre a mis sa signature et apposé son sceau au présent et le secrétaire du dépar-
tement des chemins de fer et des canaux du Canada a contresigné le dit acte le jouret
I'an ci-dessus en premier lieu mentionnés.

Signé, scellé et délivré par le ministre)
des chemins de fer et des canaux du | }
Canada en présence de |
H. A. FissiauviT, l" [Sceau.]
Et contresigné par
F. Brauy,
Secrétaire du département des chemins
de fer et des canauzx, Canada.

Le sceau de corporation de la Compa-)

gnie d’acier hématite de Barrow (a CHARLES TUPPER,
responsabilité limitée) a été apposé Ministre des chemins de fer et des canaux.
au présent en présence de -
H. W. ScENEIDERS, F. BRAUN,
Jorn FELL, Secrétaire.
Deuzx des directeurs de la compagnie. ) [Sceau. ]
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SOUMISSIONS POUR LES TRAVAUX

CHEMIN DE FER

CANADIEN DU PACIFIQUE.

REGUES DEPUIS

JANVIER 1879

" IMPRIMEES PAR ORDRE DU PARLEMENT

' OTTAWA :
{MPRIMERIE DE MACLEAN, ROGER ET Cie, RUE WELLINGTON
1830 )
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REPONSE
(19 w~.)

A un ORDRE DE LA CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 16 février 1880,
exigeant la production des demandes de soumissions pourles travaux
du chemin de fer du Pacifique faites depuis le mois de janvier 1879,
ainsi que toutes les soumissions regues, avec indication des noms des
cautions, de la nature des garanties collatérales déposées, et des noms.
des personnes auxquelles les entreprises ont été adjugées, et tous les
rapports faits au département, les arrétés du Counseil et la correspon-
dance concernant les soumissions, qui n’ont pas encore été produits.

Par ordre,
J. C. AIKINS,
Secrétaire d' Etat.

SECRETARIAT D’ETAT,
31 mars 1880.

19 m—1



43 Victoria. Documents de la Session (No. 19.) A. 1880

Orrawa, 30 mars 1870.

Monsieur,—J’ai I'honneur de vous transmettre la réponse & l'adresse de la
Chambre des communes, en date du 16 février 1880, demandant la production des
demandes de soumissions pour les travaux du chemin de fer du Pacifique faites depuis
le mois de janvier 1879, ainsi que toutes les soumissions regues, avec indication des
noms des cautions, de la nature des garanties collatérales déposées, et des noms des

ersonnes auxquelles les entreprises ont été adjugées, et tous les rapports faits au
gépartement, les arrétés du Conseil et la correspondance concernant les soumissions,
gui n’ont pas encore été produits. :

Les decuments se rattachent tous aux entreprises mentionnées dans les tableaux.

J’ai ’honneur d’étre, .
Votre obéissant serviteur,
F. BRAUN, seerétaire.

A Epovarp J. LANGEVIN, écr.,
Seus-secrétaire d’Etat, Ottawa.

Purcell et Cie, construction de la section A, dela Riviére-des-Anglais a la Riviére-
a-1'Aigle.

Fraser, Manning et Cie; construction de la section 3, de la Riviére-a-I'Aigle 4
Kéwatin. ) .

R. Dickson ; construetion des bitiments des stations, embranchement de Pem-
bina. :

John Ryan; chemin de colonisation, 100 milles & I'ouest de Winnipeg.

Kellogg Bridge Co.; construction d’'un pont a Portage-du-Rat.

Andrew Onderdonk ; construction de la section A, d’Emory-Bar 4 Boston-Bar.

Andrew Onderdonk ; construction de la section C, de Lytton a Junction-Flat.

Andrew Onderdonk; construction de la section D, de Junction-Flat au Passage
de Savona.
L Purcell, Ryan, Goodwin et Smith ; construction de la section B, de Boston-Bar &
Liytton.

Whitehead et Ruttan; fourniture des traverses.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.
418 CoNTRAT.—SECTION A, DE LA RiVIERE-DES-ANGEAIS A LA RIVIERE-A-L’AIGLE.

Entrepreneurs—Maison Purcell et Cie, composée de Thomas Marks, John Ginty,
Patrick Purcell et Hugh Ryan.
Date du contrai—17 mars 1879.
Garantie~Bffets de banques, Banque Canadienne de Commerce...... $79,900
Certificat de dépot de la Banque de Québec.......cc..useees 20,000
“ “ Banque Ontario.......cveuerevienens 1,100
—$110,000

19 m—1%
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A. 1886

ForuMULE DE soUMIssSION A,—De la Riviére-des-Anglais & la Riviére-a-1'Aigle, 118

willes. Tableau des soumissions regues jusqu’a mardi, le 30 juin 1879, & midi.
' ToTAUX. -
NOMS' Ire colonne. | 2¢& eb‘!é ‘
DES NOMS DES CAUTIONS ?E;g:ggd -é:-‘si.é’fsgé
; SOUMISSIONN AIRES. .:’ ;‘fg g gi% f %; g gf%
£ e LR LR HE]
§ RE2R5EE |E8RaEE
= 3] 13
cts. $ cts.

1 [Marks ot Conmee.cu-r. comns vune [ F¥ ?{%;tlﬁley } 2,203,896 00 3,300,196 00
2 Andrewﬁ, Jones et Cie .cverrene. i ﬁﬁ;“ﬁgﬂ?ﬁel o } vrveneee| 2,248,585 00-

3 |Charlebois ot Shanly.......... || I, Z Malloite ... . { 2,207,534 00| 2,423,036 00
4 |Denis O'Brien wuveovusevsvsssverernn: | | iciard Warminton 2,305,754 00| 2,421,041 00
5 |Wardrop et Ross... fo‘}]gn“%“s%{fﬁop } 2,324,499 00| 2,440,724 00
6 |Hunter, Murray 6t Booth...s |{ % B Eg‘i{_':::_j; .. ,2:490,980 00

7 |J. R. Macdonell........e.. Joseph Xavanagh . % 2,353,602 00| _ 2;605;744 60*
8 |James Goodwin et Cie .| | G0, Grifi0 ... -1 2,397,335 00! 2,573,207 00
9 |Robert H. McGreevy.... wm... Jobn Heuey. . } 2,412;530 00} * 2,774;398 00
10 [Manning, McDonell et Cie........| { {05eP Kavanagh } 2,504,523 00| 2,736,172 00
11 |James G. Grant et Cie comenvnns LE X Lafrance.... } 2,508,420 00| 2,633,842 00-
12 |Purcell, Ginty et Ryan ......... . ﬂ%’l’)‘;r'f‘gg‘;i‘ty - } 2,528,843 00] 2,604,643 00
13 |F. B. McNames et Cie.. ... %‘fgg‘;s‘i}:ﬁ;‘ﬁ |1 2,612,565 00 2,976,565 00-
1t |Walsh ot MoOATron.mmr meen. T i Stovengon., 2,661,591 00| 3,202,459 00
16 |Pitblado, Frager et Grant........ {ff";& grebibald .. k 2,699,005 00| 1 2,860,199 00" -
16 |Stevens; Turner, Burns et Cie.. .}Vhoﬂ’:;lf)erﬂeg dl;}llxi’ pphy Frére } 2,805,794 00| Ajout. 10 p.c.
17 |Hurlburt, Crennell et Campbell JT?IT;ZJNO;{P]“EO } veenrsnnnene (2,945,787 00
18 H. C. O'Reillyusemsoeses coressasons } 2,825,217 00| 2,825,217 09
19 |Wm, Hondrie. e« secs corens o 3,019,766 001 3,160,766 00
B0 |Peggason, Symmes, Mitchell off { SN { 3,190,204 00| 3,366,488 50

» Ajoutel 15 pour cent.
t Ajoutex 6 pour cynt.
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Orrawa, 13 février 1879.

- MonstEUR,—Si notre soumission pour la construction de la section A du chemin
de fer canadien du Pacifique est acceptée, nous nous associerons MM. Purcell, Ginty
et Ryan, les entrepreneurs de la section voisine du coté de l'est, et mnous serons satis-
faits de tous les urrangéments que pourront prendre ces messieurs avec le gouverne-
ment au sujet de notre soumission. '

‘ . Nous avons ’honneur d’étre, monsieur,
Vos obéissants serviteurs,
. : THOS. MARKS. -
A Thon. Dr TurpEr, C.B., : JAMES CUNMEE.
Ministre des travaux publics.

Orrawa, 20 février 18179,
Mgssieurs,—En réponse a votre lettre en date du 13 février et regue aujourd’hui,
m’informant que si votre soumission est acceptée, vous vous associerez MM. Purcell,
Ginty et Ryan, les entrepreneurs de la section voisine du cété de lest, et vous serez
satisfaits de tous les arrangements que pourront prendre ces messieurs avec le gouy-
‘vernement au sujet de votre soumission, je dois vous dire que le gouvernement esk
disposé & vous donner 'entreprise lorsque vous vous serez associé MM. Purcell, Ginty
et Ryan, pourvu que le dépdt voulu soit fait d’ici &4 une semaine, mais que l'entre-
prise doit &tre basée sur votre soumission, sans qu’il soit fait & celle-ci aucune modifi-
«cation quelconque.

‘ Bien & vous,

CHARLES TUPPER.

M. TaoMAS MARKS, ¢t
M. Jaues ConmeE, Ottawa.

OTrrawa, 21 février 1879.
Moxnsieur,—Nous accusonsréception de votre lettre du 20 du courant, nous infor-
mant que 'entreprise de la section A du chemin de fer canadien du Pacifique nous a
té 'adjugée a condition que nous nous associons MM. Purcell, Ryan et Ginty, et que
le dépot voulut soit fait d’ici 4 une semaine. Nous consentons A ces conditiops, ef
demandons que les noms de Patrick Purcell, Hugh Ryan et John Ginty soient substi-
tués a celui de James Connell dans le contrat. Nous avons pris avec M. Connell des

arrangements 4 cet effet. ' ’

‘ Nous avons ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissants serviteurs,
MARKS er CONMEE.

A I’hon. Dr TurpER, C.B.
Ministre des travaux publics.

QUEEN’s PArk, ToroNTO,
. ‘ 24 février 1879.

CHER MONSIEUR,—J’ai é1é trés surpris d’apprendre que MM. Ginty, Purcell et
Ryan, qui ont soumissionné pour 'entreprise de la section de la Rividre-des-Anglais &
1a Riviére-a-I'Aigle, et dont la soumission était plus élevée que la nodtre, ont eu le pri-
vilége de présenter une seconde soumission avec MM. Marks et'Conmée, dont la sou-
mission, me dit-on, n'était pas officielle. Mais supposons cependant qu’elle fat offi-
icielle, ce qui a été fait n’en fait pas-moins une nouvelle soumission. ' "

Je dois dire qu'il m’est pas juste de leur avoir permis de faire une nouvelle sou-
mission sans nous en informer ou nous offrir 'entreprise. J’espére que vous rendrez
Justice en revenant sur votre décision avant que les contrats soient définitivement
passés.

Votre obéissant serviteur,
‘ JOHN WARDROP.
A Thon. CEARLES TUPPER,
Minigtre des travaux publics.
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Orrawa, 8 mars 1879.

Monsieur,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre du 24 du mois der-
nier au sujet des soumissions regues pour la construction du chemin de fer canadien
du Pacifique entre l1a Riviére-des-Anglais et Kéwatin. . :

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
F. BRAUN, secrétaire.

A M. Jorx WaRbRoP,
Queen’s Park, Toronto.

BanNQuE CANADIENNE DE COMMERCE,
Orrawa, 25 février 1879,

Mowsieur,—On désire que je vous informe que Patrick Purcell et Hugh Ryan
sont porteurs d’effets de cette banque, 'un an. montant de six cent soixante (660)
-actions valant au pair $33,000, et 'autre de (498) quatre cent quatre-vingt-dix-huit
actions valant au pair $24,900, soit en tout, $57,900. J’ai transmis & Montréal des pro-
curations de ces messieurs autorisant le transport de ces effets de fagon & ce qu’ils

servent de garantie au gouvernement de 'exécution d'une entreprise.

i Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
R. GILL,

Gérant.

T. TRUDEAT,
Sous-ministre des travaux publics.

Orrawa, 27 février 1879.°

- CeER MONSIEUR,—La soumission présentée par M. Marks et moi pour la cons-
truction de la section A du chemin de fer canadien du Pacifique ayant été acceptée,
'ai 'honneur de vous informer qu'il a été entendu entre nous que MM. Patrick Purcell,
Hugh Ryan et John Ginty me remplaceront comme associés de M. Marks dans 'en-
treprise. En conséquence j'ai 'honneur de vous demander de permettre 3 MM, Purcell
Ryan et Ginty de signer tout contrat qui pourra &tre passé pour cette entreprise et
de me substituer ces messieurs en tout comme &’ils avaient soumissionné & ma place.

Vous voudrez bien aussi permettre 4 M. Marks de retirer les $5,000 déposées sur
cette soumission, vu que la garantie au complet a été fournie par lui.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

| JAMES CONMEE.
A I’honorable ministre des travaux publics.
Témoins : P. PURCELL.

O1TAWA, 27 février 1879. -

Monsievur,—La garantie de 5 p.c. pour la section A du chemin de fer cana dien
du Pacifique ayant été déposée, nous sommes préts a passer immédiatement avec le
ministre des travaux publics le contrat pour I'exécution de l'entreprise d’ici & deux
ou 4 trois ans, et 4 commencer immédiatement les travaux avec I'outillage employé
sur la section 25, '
' Nous avons ’honneur d’étre, monsieur,

Vos obéissants serviteurs,
THOS. MARKS,
JOHN GINTY,

A I'honorable Dr TuprER, C.B.,, - P. PURCELL,
Ministre des travaux publics. 8 ‘. HUGH RYAN.
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Banque CANADIENNE DE COMMERCE,
OrTAwA, 27 février 1879.

MonsiEur,—Au sujet de ma lettre du 25 du courant, notre représentant a
Montréal m’informe que M. Purcell a autorisé le transport de nouvelles parts de
banque, et que le nombre total des actions données en garantie’par MM. P. Purcell et
H. Ryan a été porté a 1,598, représentant au pair $79,900.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ROBERT GILL,
- Gérant.

A M. T. TRUDEAT,
Sous-ministre des travaux publics.

BUREAU DU RECEVEUR GENERAL ADJOINT.
ToroNTO, 25 février 1879,
CHER MONSIEUR,—J’ai re¢u de vous aujourd’hui en dépot le chéque de * Smith et
Keighley,” pour $29,000, accepté par la banque de Québec, ot j'ai donné avis au dépar-
tement des finances a Ottawa que cette somme a été déposée entre mes mains.

Bien & vous,
A. FRASER,
Receveur général adjoint.

A M. W, A, Surrs, Toronto.

Liste des garanties données au gouvernement pour la section A du chemin de
fer canadien du Pacifique :
Effets de la Banque de Commerce, valeur courante... $80,000 00
Chéque de Smith et Keighley, accepté par la Banque

de QUEDEC..cceeeareaereortresineroeinsercssrencennsens . 29,000 00

Chéques déposés par M. Ginty avec sa soumission..... 10,000 00
- Cheéque de Smith et-Keighley, accepté par la Banque
de Québec, déposé avec la soumission de Marks et

Conmee pour la section A......cccveummiennncninees 5,000 00

$124,000 00

: , Par télégraphe de PErTH, ler mars 1879,
A Taomas MArks, Russell House.
Quatre-vingt mille piastres ($80,000) d’effets de la Banque de Commerce, chéque
de Ginty dix mille piastres ($10,000); ne puis dire sur quelle banque.
HUGH RYAN.,

OTrawa, 27 février 1879.

MonsiEur,—Jc désire respectueusement protester contre ce qu'on me dit étre
lintention du gouvernemeént, savoir: de permettre aux plus hauts soumissionnaires
de prendre une soumission de $300,000 moins élevée que n’était la leur, pour cette
partie du chemin de fer du Pacifique comprise dans la section A des travaux qu'il est
actuellement’ question de donner & lentreprise. Cette différence énorme rend la
chose étonnante et de nature 4 intriguer.

Cette soumission apparemment basse faite au profit de cette coalition et repré-
sentée, grice 4 une fausse interprétation des chiffres, comme au-dessous de la mienne,
laissera si elle est acceptée la porte ouverte a la formation d’'une autre ligue entre les
entrepreneurs et I'ingénieur qui pourra éire chargé de protéger le public dans la
direction de ces travaux lointains 4 'abri de la surveillance salutaire des chefs de

votre administration.
Co 9
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De telles soumissions, tout en étant nominalement basses, entrainent presque
toujours des tentations de changements qui, si elles réussissent, cofitent souvent au
pays le double de ce qne les travaux peuvent originairement paraitre devoir cofiter
d’aRrés les soumissions. i

"Il n'est pas nécessaire d’aller loin pour trouver des exemples de ce qui arrive
avee des soumissions comme celle-ci. Qu'on jette la vue sur les entreprises 15 et 25
du méme chemin, adjugées ef en partie exécutées sous votre prédécessenr.

Je prends de plus Ia liberté de suggérer que lorsqu’on donne & des soumission-
naires pour quelque entreprise publique le privilége d’unir leurs intéréts, ce ne devrait
étre qu’'a des soumigsionnaires dont les soumissions ne différent gudres entre elles ol
sont voisines par ordre de montants, le soumissionnaire heureux recevant la permis-
sion de s’associer le soumissionnaire dont les chiffres sont immédiatement au-dessus
des siens, 8'ils peuvent s’entendre 4 cet effet. Telle estla rdgle suivie en Angleterre ;
et le soumissionnaire de bonne foi y trouve une protection contre la concurrence que
peuvent lui faire deux ou plusieurs soumissions a dessein variant énormément entre
elles, combinées de fagon & obtenir 'entreprise & un prix trés élevé s'il est possible,
mais 'ebtenir & tout événement.

~ Je soutiens respectueusement que ma soumission a été faite loyalement et honné-
tement et qu'elle peut &tre jugée selon son mérite; et, bien qu’elle soit moins élevée
que I'évaluation de I'ingénieur elle est étrangdre & toutes les ruses qui caractérisent
la soumission qu’on g6 propose d’accepter ; elle ne préte & aucuns de ces remanie-
ments de chiffres et de ““ quantités” dont la possibilité est si clairement ménagée dans
la prétendue bagse soumission de laligue ; trucs et machinations qui ont si notoirement
entaché I'exécution des entreprises publiques aux Etats-Unis, ainsi que quelques-unes
des récentes entreprises de notre propre gouvernement. ’

Je prétends en outre que I'on a commis une injustice 4 mon égard en ne tenant
pas compte d'une clause formelle du document soumis & tous les entrepreneurs avant
Tadjudication de I'entreprise. On informa alors les entrepreneurs que I'on prépare-
rait une soumission bien ordonnée pour la totalité des 185 milles compris dans la
formule C, & des soumissions séparées pour les deux sections A et B. Loin d’exercer
aucune préférence de cette nature, je vois que ’on a fait directement I'opposé. De
plus, japprends que 'on se propose de donner une section & V'entreprise, tandis qu’il
est encore tout-a-fait incertain que I'autre section pourra étre entreprise a des prix
comme ceux des plus bas soumissionnaires pour cette section.

Acvec l'espoir que votre sens de ce qui-est juste et celui du gouvernement, ainsi
que votre solicitude pour 'intérét du public dont vous &tes le gardien, vous emgage-
ront 4 revenir sur une décision qui suivant moi constitue une injustice pour moi et
pour le public,

. J’ai I’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
‘ DENIS O'BRIEN.

OTTAWA, 5 mars 1879.
MongIEuR,—J’ai I'’honneur de vous informer que MM. Marks, Ginty, Purcell et
Ryan ont obtenu I'entreprise de la construction de la section de 118 milles du chemin
de fer canadien du Pacifique, entre la Riviére-des-Anglais et la Riviére-a-I'Aigle, sur
la soumission de MM. Marks et Conmee se montant & $2,203,000, et que I'administra-
tion a regu avis que ces entrepreneurs ont déposé les effets suivants pour les 5 pour
cent ou les $110,000 de garantie exigés pour I'exécution de I'entreprise, savoir:
‘ 1,598 parts de la Banque Canadienne de Commerce, agence |

* de Montréal, valeur COurante......cceeeersiiness. ceevesenen $'f9,900,
1 certificat de dépot de la Banque Ontario au erédit du
" receveur général par Purcell et Cie..coves eerensnecinnes 1,100

1 chéque de Smith et Keighly, accepté par 1a banque de
Québec & Toronto, en date du 25 février 1879.......... 29,000

$110,000

10
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J’ai & vous prier d’informer ce département sila valeur des parts de banque ci-
dessus est bien telle que représentée, et s'il en est ainsi de nommer une personne
chargée d’accepter le transport de ces parts de banque en faveur du gouvernement.

' J’ai honneur ¢’étre, monsieur,
' Votre obéissant serviteur,
F. BRATUN, secrétaire. -

A I'honorable
Ministre des finances, .
Ottawa.

OrTAWA, 6 mars 1879.

MonsiEUR,—Au sujet de votre lettre du 6 courant je suis chargé de demander
-qu'il soit donné instruction au sous-receveur géuéral 4 Montréal d’accepter le transport
-des parts de la Banque Canadienne de Commerce données en garantie par les entre-
preneurs .pour la partie du chemin de fer du Pacifique qui reliera la Riviére-des-
Anglais & la Riviére-a-I'Aigle, en conformité de votre lettre.

J’ai ’honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
F. BRAUN, secrétaire.

A J. M. CourTNEY, écr., sous-ministre des finances.

OrTAWA, 6 mars 1879,
MonsIEUR,—J’ai I'honneur de vous informer en réponse a votre lettre d’hier au
sujet des quantités offertes par les entrepreneurs i qui a été adjugée I'entreprise de
la construction de la section de 118 milles du chemin de fer du Pacifique entre la
Riviére-des-Anglais et la Riviére-a-'Aigle, que le montant y mentionné comme étant
la valeur de 1,598 parts de la Banque Canadienne du Commerce est exact. ‘
Ces actions doivent étre transportées au nom du receveur général, et le trans-
port peut &tre accepté par le sous-receveur général & Montréal.
‘ Votre obéissant serviteur,
W. REGINALD BAKER,
. Pour le sous-ministre des finances.
A F. Brawun, écr., :
Secrétaire du département des travaux publics.
_—
' OTTAWA, '7 mars 1879,
MoxnsIEUR,—J ai regu un télégramme du sous-receveur général, m'informant qu’il a
;accepté les parts de la Banque de Commerce.
. Bien 4 vous,
J. M. COURTNEY.

A T. Brawvy, écr.

CrHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
; BuREAU Dk L'INGENIEUR EN CHEF,

’ _ OrTAWA, ler mars 1879,

Monsieur,—Comme la soumission de Marks et Conmee, formule A, a été acceptée,
e considére qu'il est de mon devoir de signaler de nouveau ce qui me parait tre une
-erreur.

Je crois qu'il est dit & ceux qui offrent de faire les travaux de leursignaler cette
-erreur avant qu'ils ne commencent 'exécution de I'entreprise. :

Le prix de I'excavation ordinaire dans la premiére colonne de la soumission est
-de 25 centins et de 26 centins dans la seconde.

Lrarticle suivant est celui de la terre d’emprunt, avec charroi de 1 & 1% mille, et
dans les dix colonnes le prix en est de 10 centing. Comme ceci comprend en outre
-de T'excavation le charroi sur un long parcours, le prix devrait nécessairement &tre
. plutot plus que moins élevé que celui de la simple excavation ordinaire.

' : 1
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I’article 18 du devis porte que dans les cas ordinaires le maximum sera de 13
centins pour un charroi de 2,500 pieds ou plus; ce prix doit étre ajouté au prix de
T'excavation ordinaire qui est de 25 centins, ce qui fait 38 centins par verge.

Il s’agit ici d’un charroi extraordinaire—de 5,280 & 9,240 pieds, et 'on s’attendait
a des prix spéciaux, Néanmoins, je serai obligé, selon le devis et la formule impri-
mée de soumission, de compter & diz centins seulement toute '’excavation avec le charroi
sur un parcours particuliérement long.

Je crois que les entrepreneurs devraient &tre informés qu’il ne pourront étre
payés qu’en conformité des termes exacts de leur seumission ainsi que mentionnés
plus haut.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.
A T’honorable ministre des travaux publics.

Mémeire. : OTTAwa, ler mars 1879.

Le soussigné a 'honneur de rapporter que des soumissions ont été demandées et
recues pour la construction des 185 milles du chemin de fer canadien du Pacifique
entre la Riviére-des-Anglais et Kéwatin.

Que ces 185 ont été divisés en deux sections, et que les soumissions ont été faites
selon les formules marquées A et B; la premiére, A, relative aux 118 milles qui
séparent la Riviére-des-Anglais de la Riviere-a-I'Aigle, et la seconde, B, se rapportant
aux 67 milles entre la Riviére-a-I'Aigle et Kéwatin. i -

Que les formules de soumissions employées sont & deux colonnes: la premiére
donnant les prix demandés par le soumissionnaire pour les travaux terminés le ler
février 1883, la voie devant étre préte pour la circulation des trains le ler février
1882, et la seconde donnant les prix demandés pour les travaux terminés le ler
février 1882, la voie devant étre préte pour la circulation des trains le ler février 1831.

Que les deux plus basses soumissions regues pour la section de 67 milles, formule
B, pour I'exécution des travaux dans le plus court délai, sont les suivantes :

Morse €t Cilvverruveeeiniarensiereiee sosvonscnsesnsasesnasassennes $3,364,274
“Andrew, Joncs et Cie.ccovees veirieiiiiiciinianiniieieenane.. . 3915,942

Que MM. Morse et Cie ayant regu 'offre de 'entreprise selon leur soumission, ont
refusé de I'accepter par lettre adressée au département en date du 25 du mois dernier.

Que le soussigné, sur 'avis du Conseil a informé MM. Andrews, Jones et Cie, que
le gouvernement passerait un contrat avec eux pour I'entreprise de la scction B, pourvu
que le dépot voulu de 5%, du montant de leur soumission fit fait avant quatre heures
Pp. m. samedi, le premier mars.

Que la plus basse sounussion pour la section de 118 milles, formule A, les travaux
devant étre terminés dans le délai le plus long, celui mentionné dans la premiére
colonne, a été regue de

Marks et COnmMee..... cecvvsivessrrnnvaiierceriisseeecsnosenseeess $2,203,896
et que les plus basses soumissions pour les travaux devant &tre terminés dans le délai
le plus rapproché, celui mentionné dans la denxiéme colonne, sont celles de
Andrews, Jones et Cie.ceerruiiiaes vrviveiveeiicrninenennnee. $2,248 585
Marks et CONMEE +eevvrins e arniieressiiirnrncennnaees ceveeenn . 2,300,196

Qu’a la demande faite par écrit de MM. Macks et Conmee, les noms de MM. John
Ginty, P. Purcell et Hugh Ryan, entrepreneurs bien connus et expérimentés, ont été
associés a celui de Marks en remplacement de celui de M. Conmee dans la soumission.

Que MM. Marks. Ginty, Purcell et Ryan se sont déclarés capables de terminor les.
travaux dans le plus court délai donné et ont fait le dépét voulu de 5%, du montant
de leur soumission, soit $115,000.

Que le soussigné recommande que la soumission de MM. Marks et Conmee, for-
mule A, soit acceptée, et qu'un contrat soit passé avec MM. Marks, Ginty, Purcell et
Ryan, conformément & cette soumission ; qu’ils soient payés a mesure que les travaux
progresseront suivant les prix de la premiére colonne de la soumission, jusqu’au ler
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février 1881, et que si les rails ont alors été posés et si la voie est préte pour la circu-
lation des trains, les entrepreneurs regoivent, & compter de cette date le prix de la
deuxidme colonne pour toute l'entreprise.
Respectuensement soumis,
. CHARLES TUPPER, ‘
Ministre des travaux publics.

Rarrorr de Uhonorable Conseil privé arprowvé par Son Excellence le gouverneur
général en Conseil, le 3 mars 1879,

Sur rapport de ’honorable ministre des travaux publics constatant que des sou-
missions ont été demandées et regues pour la construction des 185 milles du chemin
de fer Canadien du Pacifique, entre la Riviére-des-Anglais et Kéwatin.

Que ces 185 milles ont été divisés en deux sections, et que les soumissions ont
été faites selon des formules marquées A et B: la premiére, A, relative aux 118
milles qui séparent la Rividre-des Anglais de la Riviere-a-'Aigle, et la seconde, B,
relative au 67 milles entre la Riviére-a-1’ Aigle et Kéwatin.

Que les formules de soumissions employées sont 4 deux colonnes, la premiére
donnant les prix demandés par le soumissionnaire pour les travaux terminés le ler’
juillet 1883—1la voie devant étre préte pour la circulation des trains le ler juillet
1882, et la seconde donnant les prizx demandés pour les travaux terminés le ler juillet
1882, la voie devant &tre préte pour la circulation des trains le ler juillet 1881.

Que les deux plus basses soumissions regues pour la section de 67 milles, formule
B, pour 'exécution des travaux dans le plus court délai, sont les suivantes:

MOrse et Cie..eenieenrrarecrens cevenarerracenosnnessomennees $3,364,274
Andrew, Jones et Cie.....ccceenn.. Cereeaaiees 3,915,942

Que MM. Morse et Cie ayant regu l'offre de I'entreprise selon leur soumission.
ont refusé de l'accepter par lettre adressée au département en date du 25 février 1879,

Que sur 'avis du Conseil, il (le ministre) a informé MM. Andrews, Jones et Cie
que le gouvernement passerait un contrat avec eux pour l'entreprise de la section B,
pourvu que le dépdt voulu de 5 pour cent du montant de leur soumission fut fait
avant quatre heures p.m. samedi le ler mars.

Que la plus basse soumission pour la section de 118 milles, formule A, les travaux
devant étre terminés dans le délai le plus long, celui mentionné dans la premiére
colonne, a été regue de Marks et Conmee, $2,203,896 ; que les plus basses soumissions
pour les travaux devant &tre terminés dans le délai le plus rapproché, celui men-
tionné dans la deuxiéme colonne, sont celles de:

Andrews, Jones et Ci.....eveeeerriereierneanecesnsoncesarenns $2,248,585
Marks et COnmee....eeueerrrenreennieieescannneeneneeaans 2,300,196
_ Qu’a la demande faite par écrit de MM. Marks et Conmee, les noms de MM. John
Ginty, P. Purcell et Hugh Ryan, entrepreneurs bien connus et expérimentés, ont été
associés A celui de M. Marks en remplacement de celui de M. Conmee dans la sou-
miesion. :

Que MM. Marks, Ginty, Purcell et Ryau se sont déclarés capables de terminer
les travaux dans le plus court délai donné et ont fait le dépdt voulu de 5 pour cent du
montant de leur soumission, soit de $115,000, et recommandant que la soumission de
MM. Marks et Conmee, formule A, soit acceptée et qu'un contrat soit passé avec MM,
Marks, Ginty, Purcell et Ryan, conformément a cette soumission ; qu’ils soient payés
A mesure que les travaux progresseront suivant les prix de la premiére colonne de
la soumission, jusqu’au ler juillet 1881, et que si les rails ont alors 6té posés et si la
voie est préte pour la circulation des trains, les entrepreneurs regoivent a compter de
cette date les prix de la deuxiéme colonne pour toute I'entreprise.

Le comité soumet & I'approbation de Votre Excellence les recommandations qui
précédent.

Pour copie conforme, )
W. A, HIMSWORTH,
. Greffier du Conseil privé.
3
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.
42¢ contrat—Section B.—De la Riviére-a-l' Aigle a. Kéwatin.
Eutrepreneur : Maison Fraser, Manning et Cie, composée de L. Hugh Fraser,
John Johnstone Grant, James McDonald Pitblado, Alexander Manmng, John Shields
et John James McDonald.
Date du contrat, 20 mars 1879.
Garantie : Effets de banque, Banque Fédérale. ...

(‘ertlﬁcat de dépot, Banque Canadienne de Commerce.
Banque Union du Bas-Canada. .
Halifax Banking Co........
Chéque accepté sur la Banque de Pictou............

13

111 [13

[41

“ Impériale. ..

d’Hamilton.....

... $20,000
7,900
. 1,000
34,500
34,500
100,000
3,000

evae

$206,900

Formupe pE soumissioN B.—De la Riviére-a-I'Aigle 4 Kéwatin, 67 milles. Tableau
des soumissions regues jusqu’a jeudi, le 30 janvier 1879, a midi.

TOTAUX.

1re colonne.

2e colonne.

NOMS
' NOMS DES CAUTIONS. |.i=gsg2y [|Ad2388%

DES FEEINAaN |- ol

8 88.8 |2 E5=8

B 2 ot -t OO ) - - [

S SOUMISSIONNAIRES. | LEsRi-a | S823%

= me o m =

| SegSEas laegseas

g i ' RRRESEE [gRAABEE

= P& =

$ cts. $ cts.

1 |Morse, Nicholson et Warpole... {1; ‘]:J Ci}ﬁz:; ot e } 3,364,274 00| 3,467,506 00

2 | Andrews, Jones et Cie ... et {ﬁgg’ﬁgg}"ﬁem } veser svensesonennees| 3,915,942 00

3 |Fraser, Grant et Pitblado. . { xﬁl& I;;?‘sg{aiigw } 4,130,707 00| .cveranssannos sensse

4 [Manning, McDonell et Cie......u {{3““;;5 Kavanagh.. } 4,158,933 00] 4,470,275 00
5 |James Goodwin et Cie i rween: { Ea. Grifln e 4,213,135 00 4,716,606 50

6 [Wardrop et Rosgeeeesess s seeoseres {};‘hﬁl“ﬁ“ﬂwl‘ggzﬁp } 430100 4601,800.00

7 |F. B. McNamee et Ciewvrnrs oo {%‘]’f:,ggs%}g:& } 4,404,196 00, 5,136,796 00

8 |Joseph Whitehead «cusseeseserens {E MeBillray } 4,687,064 00 4,722,954 00

9 |Ferguson,Symmes, Mitchell etC. { } 4,682,639 001 4,920,230 50

10 iL088 et MCRAE..ove. sovesn veses s ﬂ‘;‘g‘ pleDougall... 4,774,544 00| 5,213,544 00

11 |Denis O7BrieRuus.ceees v ovs wore:| | Fichzd Warminton. 4,774,740 00| 5,013,477 00

12 [Hurlbut, Crennell ot Campbell. {;{:}:onﬁfar’bf:h } ervtsesssnnn eners] 5,250,852 00

13 |Robt. H. MCGTeevyu oo corersenr {ggﬂg'ﬁ?‘éeg; 4,833,005 00, * 5,799,606 00

14 |Hunter, Murray et Booth ......... {'{‘% g:it 4,987,870 00, ceevneres saaree cansen

* Ajoutez 20 pour cent.

<

14



.

438 Victoria.

Documents de la Session (No. 19.)
SECTION B.—DE LA RIVIERE-A I'AIGLE A KEWATIN, 67 MILLES.

A. 1880

Tableau des soumissions recues, avec noms des soumissionnaires, prix détaillés et prix en bloc des soumissions, et noms des cautions —1879.

NOMS.
Andrews, Jones et Cie. G.D. M°§f§;p}i‘1§]‘mlson € | Fraser, Grant et Pitblado. | Manning, McDonell et Cie. Jas. Goodwin et Cie. Wardrop et Ross. F. B. McNamee et Cie.
1 2 1 2 1 2 L . 2 1 2 1 2 1 2
A terminer A terminer | A terminer A terminer | A terminer A terminer A terminer A terminer A terminer | A terminer | A terminer | A terminer A terminer A terminer
pour pour pour pour, pour pour pour pour pour pour pour ° pour pour pour .
le ler juillet |le ler juillet |le ler juillet | le ler juillet |le ler juillet |le ler juillet | le ler juillet | le ler juillet | le ler juillet | le ler juillet | Je ler juillet |le ler juillet | le ler juillet | le ler juillet
1883. 1882. 1883. 1882, 1883. 1882, 1883. 1882. 1883. 1882. 1883. 1882. 1883. 1882.
Prix. Prix. Prix. Prix. Prix. Prix. Prix. Prix. Prix. - Prix. Prix. Prix. Prix. Prix.
$ cts $ ctsf $ c