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Liste des Documents de 1a Session.

A 1876.

LISTE DES DOCUMENTS DE LA

SESSION.

VOLUME IX.—SESSION 1876,

{

PAR ORDRE ALPHABRETIQUE.

. No.
Agriculture, Rapport du département de I’..... 8
Alaska et Colom) ie-Britannique........cceenscenss 110
Acte de ' Amérique Britannique du Nor 45
Agents financiers, etc ............ eernnes 39
Assurance, Etats de leurs affaires... 113
Articles de fabrication des Etats-Unis.. 47
Aviso & vapeur, Pointe-au-Pére ... 61
Association de vignerons........ceerenes 115
Baie Verte, Canal de la..... .11
Baillargsé, Frédéric...... 64
Banques. - 15
Banque du Haut-Canada 31
Baptémes, marriages, et 16
Barque N, Churchill......... 37
Bateaux-phares, Tadousae 27
Baie de Burlington et Mara 109
2 T - Y 1
Baie Georgienne, Emb. de ch. de fer de la 71
Bassin de radoub, Québec...... seeraecs erens e 60
BiLIS DIiVEB weces wvuierresnessssnes ornsareranssrneseesnness 28
Céble sous-marin, Compagnies de .....cceersrersss 79
Comptes Publics R |

fret:,"étc......
navigation..

cerscenssiarene

0010mbie‘-i?§rit&nnique,

Canaux, Bﬁ‘t:b,ts-Uniﬂ

Caron, Clovis...cccsessrssrnnens .
Charlevoix; Election de...... ... 53
Ch. de fer de prolongement Est, N.E. . 80
Cours des €lections..oeeces ceresrennes . 13
Carelets et avaloirs, Ontario. . 86
Comité judiciaire, C. P ....... .29
Chemins de fer, §tatistiqne des. 51
Chemins de fer canadiens........ 51
Canal St. I’ierre 95
Cour Supréme, jugements ......v . coevsseessecrsrnss 57
réglements et ordres..... ....... 58
Charg. sur les ponts de navire, loi relative au. 37
Dousanes, Montréal eoses wenns 88
Dawson, Route;:.. 62

Dragueur C
Dépenses imprévues....

Emigration, bureau 4’, Londres..
Esquimalt et Nanaimo, ligne de
Eutrepot d’examen, Montréal

‘Extradition, Trait &
Emprunt, Londres .
Emprunt, 1874
Employés retraités.....

seessnsisneenrascssassannnns

. No.
Etats-Unis, Houille des.......covsesversssecnsssenes see 43

do articles de fabrication des.....eeeee 47
Fonds consolidé......cocetressves-vurcsessvecsansncassense 32
Fleuve St. Laurent, relevés.....cueie wereasssns oo 93
Gypse ou plitre de Paris...cuss versesecsssesoassnnes 83
Grand Qccidental, Chemin de fer.. 46
Grosse Isle ....cccerersnerecsscnnnse 106
Géologie et ressources, etc.. 34
Guyon, Phare de Ile....... 87
Garanties ou cautionneme: 85
Houille des Etats-Unis e 43
Huiles de poisson, etc. . 42
Hudson, Terres de 1a-Gi ed,N.0.. 70
Hudon, Damase.......coeseeen covcanreesanserannes 44
Insp.-mesureurs de bois, Bureau des...... 97
Importations des Etats-Unis ........e 38
Indiens, Vaccination des...... 118
Intercoionja.l, Chemin de fer..... 63
Isle aux Coudres vocees . 108
Ile du Prince-Edouard, Ch. de fer de I...ccceeee 66
Journaux, Port des..ceesicceininnnecieinessssieies 59
Lachine, Oamal......... reesseess snesessesssnsresses 131
Lac Erie, Havre du.. . 100
Locomotives, Droits sur les.. . 8
Loranger, L. J.coiuieineininetiinnssnnsssiss sesnesee 13
Maison de douane, Montréal .....ceeeseervessssncses 88

Mécaniciens, Licences de...
Malbaie, Quais & la......
Manitoba, Colons de...

do  Situation financiére de......ceereeieeees 36
Marine et pécheries.. 5
Marine marchande .....coeeseeeessesvoscscsassencessss 90
Miliciens, 1812-15...... 67
Milice ....... 7
Miramichi, Riviére 98
Mitchell, ilenry, )10 TR 68
Montréal, Entrepdt d’exame . 94

do maison de douane 88

b4

coressessaenines 5

N. Churchill, Barque.. 35
Navigation, canaux de 111
New Westminster, C.-B 99
N'm%nra., riviére.. ... 50
Nord-Ouest, police & 19

Nasses et avaloirs, N.B. et N.E.
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N or%-Ouest, lois et ord. relat. aux territ.du....

o terres de la Cie. dela Baie d’Hud. 70
do territoires, Actes ....,.e wwieeeeens v 70
do territ., importat. et exportations. 70
Officiers de santé, Chaloupe des...eceessersenrinnes 35
Parlemen'rg Bibliothdque dt.eeeer cossesnessesaes R 12
Police fédérale..........ee eeenenene e 21
Police A cheval, N. O, .
Péche, Permis de....... “
Pécheurs, St. Laurent 2
Pécheries, provinces maritimes .. 5
Pacifique, Chemin de fer du 82
Pacific, Steamer 92
Pénitenciers....... vessaneeanenes 14
Plitre de Paris ou gypse.... 83
Pacifique, gh. de fer canadien du. 41
Portage du Rat et lac Cross venes 120
Revenu de lintérieur, Rapport du..eeices covearens 3
do statistiques du.. . 52
Rapport du Ministére de 'Intérieur ..... 9
Rapport du Maitre-Général des Postes .. 4
Rioux, Nicolas ..... . 114
Rochester, George . 107
Rails. d’acier . 65

Rapport du. com

e la navigation...... 2

Sir Jas. Douglas, steamer du
Statuts Provinciaux ...
Service Civil, Ottawa.,

Stations de péche, lac 0€ueeeenes 24
Sackville, N. B., Maitre de poste de....cceevsuess 48
St. Charles, Embranchement de ch. de fer..o. 102
St. Laurent, pécheurs du......... .. 125,

0 canaux du 69
Secrétaire d'Etat, Rapport A.eescecsvessasoesesess 10

Shea, Hon Ambrose..........
Sauvages, Six Nations

Sorel, Collége de.....ee.. ... 122
Statuts .....cecee orsenas, 33
Sucre, Raffinage du.....

Symmes, Henry R., écr

Thé, remise des droits sur le....e.... 84
Toronto, Havre de...ecesssens vonneee 72
Traité, No. 4 . - 18
Truro et Pictou, ch. de fer de.....ccvessvencsranss T4

Terrains publics ........
Travaux Publics, rapport du

sesensenes

ministére deBernns s

Vaccination des sauvages....coocceee o
Victoria et San Francisco, malles..

Wallace, COMPLOS....vreesssseass saes wosrare sosssosse
Welland, Canal......cceeres cvnrsenscnnsrrenses senssonse
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

. CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET PAR VOLUMES.

JMATIERES DU VOLUME No. 1.

..|Compres PuBLIos DU CaxaDA pour Pannée fiscale expirée le 30 juin 1875.

Bupast des sommes requises pour le gervice fédéral, pour Pannée expirée le 30 juin 1877.

~SuppLEMENTAIRE pour année expirant le 30 juin 1876.

pour I'année expirant le 30 juin 1877.

pour venir enaide aux colons en détresse dans la province de
Manitoba.

MATIBRES DU VOLUME No.. 2.

No. 2...|CouuErom ET NavigaTion :—Tableaux de leur mouvement pour année fiscale expirée le 30

No. 3..

. No. 4.

No. - b...

No. 6...

No. 8...

No. 9.
No. 10...
No. 11...

7...|Mi10s :—Rapport sur I'état de la milice du Canada pour Tannée 1875.

juin 1875,

‘ MATIERES DU VOLUME No. 3.

EVENU DE IINTERIEUR :—Rapi)ort, états et statistiques pour Vannée fiscale éxpirée le 30

juin 1875, accompagné d'un supplément.

MArreE-GENERAL DES PosTEs :—Son rapport pour lannée expirée le 30 juin 1875.

MATIERES DES VOLUMES Nos. 4 Er b.

Marme BT PfOHERIES :—Huitiéme rapport annuel de ce département pour I'année expirce le
30 juin 1875, accompagné de suppléments. : .

MATIERES DU VOLUME No. 6.

TravAUx Pusrios :—Rapport général du ministre des Travaux Publics, pour l'année fiscale
expirée le 80 juin 1875. : .

Vétérans de 1812-15 :—Etat indiquant leur nom, fige et résidence.

MATIERES DU VOLUME No. 7.

A“fidqnml'%g g—Rapport du ministre de I’ Agriculture pourle Canada, pour l'année de calen-
rier 3 ‘ . .

INTfRIEUR :—Rapport du département de I'Intérieur, pour I'année expirée le 30 juin 1875.
Seorfirares p'ETAT PoUR LB CANADA :—Son rapport pour l'année expirée le 31 décembre 1875,
CANAL DE LA Bame VerTe :—Rapport de la Commission chargée de s'enquérir de la nature et

de Vétendue des avantages commerciaux devant résulter de la construction dg
ce canal.—[ Pas imprimé.]

No, 12...|BmriorEEQUE DU PARLEMENT ;—Rapport du bitliothécaire,
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No. 13...

No. 14...
No. 15...

No. 16...
No. 17...
No. 18...
No.19...

No. 20...

No. 2l....

No. 22...

No. 23...

Gom‘t2 ngg frmorions :—Régles générales et tarifs de la Cour Supréme pour la province de .
uébec.

Régles générales de la Cour Supréme pour la province de 1a Nouvelle-
Ecosse.—[ Pas imprimées].

PfinrrENCIERS :—Rap. du ministre de la Justice sur les— pour I'année exp. le 31 décembre 1875,

Banques :—Liste des actionnaires des différentes banques du Canada, conformément 3 lacte
34 Vic., chap. 5, sec. 12.—[ Pas imprimée.] *

Baprhums, Mariaces T SfironTures :—Etat des, pour certains districts dans la province de
Québec, pour I'année 1875.—[ Pas imprimé.] .

EMproyfis RETRAITS :—Etat des allocations et ératuités en vertn de I'acte 33 Vict., chap. 4,
aussi en vertu de l'acte 38 Vict., chap. 9. ’ .

Trarrk No. 4 :—Etat de la dépense des $34,000, affectées au traité No. 4, par ordre en Conseil
du 27 septembre 1875. ] .

Porics A omEVAL, Norp-Oumst:—Etat de la dépense sur le crédit de $50,000 accor dé par
ordre en Conseil du 27 décembre 1875. '

lOonons pE Manrrosa :—Etat de la dépense, le 5 octobre 1875, des $60,000 votées pour secourir

les colons de Manitoba.

Porice répfraLe :—Compte en vertu de I'acte 31 Vict., chap. 73, sec. 6, indiquant la moyenne

de Deffectif de la_police fédérale employé durant chaque mois dans l'année 1875,
ete.—[-Pasimprimé.] ’ .

MARINE MARCHANDE D'ANGLETERRE :—Correspondance entre les gouvernements du Canada et

de Sa Majesté au sujet de la législation 4 'égard de la marine marchande d'Angleterre
et des navires enregistrés en Oanada ; aussi, relativement 3 I'exemption de la marine
canadienne de l'opération de la loi britannique ; aussi, relativement i la loi passée

ar le Parlement canadien pour l'inspection et la classification. des navires cana-
iens, ete.

BUREAU D'EMIGRATION, LoONDRES :—Réponse & une adresse, indiquant la somme annuelle

No. 24...

No. 25...
No. 26...
N(:>. 27...
No. 28 ..
No. 29...

No. 30...

payée au temps du décés de M. Dixon, pour salaires d’employés permanents et tempo-
raires au bureau d'émigration canadien 4 Londres, etc. ; aussi, le montant payé actuelle-
ment pour les mémes services et les dépenses, donnant les noms des officiers et autres
employés, etc.—[ Pas imprimée.] .

Srarrons pe Phcrr, Lac Smcor: — Réponse 3 une adresse indiquant tous les baux ou
permis de station de péche sur ce lac, et toutes les amendes imposées et confiscations-
opérées en 1874 et 1875 par 'inspecteur de ce district, avec les noms des personnes
condamnées et la nature de V' offense.—[ Pas imprimée. |

SHuA, HoN. AMBROSE :—-Réponse  une adresse demandant la correspondance entre le gou-

vernement et le susnommé, au sujet de travaux exécutés pour IIntercolonial, etc.—
[ Pas tmprimée.]

DfippNses 1uprGvURS :—Rtat des paiements portés au compte de ces dé{)enses en verta
d’arrétés du Conseil et de I'acte 38 Vict., chap. 3, du ler juillet 1875 au 10 février 1876.—
[Pas imprimé.] . .

Barpavux-pHARES, TApOUSAC:—Réponse 3 une adresse — deniers votés, correspondance,

rapports et soumissions regus par le gouvernement au sujet de -ces phares, etc.—[Pas
wmprimée.] .

‘BinLs privéis :—Réponse 3 -une adresse deman&ant des détails sur tous le"sg honoraires ou

sommes re¢ues de sénateurs, députés ou autres, & I'égard de ces bills depuis le ler janvier
1874.—[ Pas imprimée]. ’

Comrfi JupiciAteg, ConsimL PrivE:—Réponse 3 une adresse’ indiquant le nombre annuel des
appels des cours supérieures au comité judiciaire du Conseil Privé, pendant les cinq der-
niéres années.—[ Pas imprimée].

Emprunt, LoNDRES :—Réponse dun ordre—Etat de la dette, ete, du Canada, le 19
octobre 1875, lors du dernier emprunt contracté sur le marché anglais.

EuxproNT, 1874 :—Copie du prospectus et des conditions de Pemprunt de 1874; le nombre

et les noms des partiy ou compagnies auxzquels lemprunt fat adjugé, ete.—[Pas
imprimée]. i - ) .
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MATIERES DU VOLUME No. 8.

WNo. 31...[BaxqUE pU Havr-CaNADA :—Etat de la succqssion de cette banque.

No. 32...|Fonps conNsorinfi:—Etat du revenu et de la dépense de ce fonds du ler juillet 1875 au 10

février 1876.—[ Pas imprimé.]

No. 33...|SraTUTS :——Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada, 38 Victoria, 2me session’

No. 34...

No.

No.
No.
No.
No.
-No.

No.
No.

No.

No.

Nd.

No.

36..
37...

39...

41...
42...

43...

45...

46.

47,

du troisiéme Parlement, 1875, vols. 1 et 2, versions franGaise et anglaise.—[Pad
emprimé.]

GEOLOGIE, RESSOURCES, ETC. :—Rapport sur 1a géologie et les ressources de la région entre lg
lac des Bois et les Montagnes-Rocheuses, notes sur les fossiles, ete., par George Mercerd

Dawson, géologue et botaniste de 1a commission des frontiéres de I’ Amérique Britannique
du Nord, ete.—| Pas imprimé.] ‘

..|OFFICIERS DE 8ANTE, QUEBEC, CHALOUPE DES :—Etat des gages mensuels payés par le gouveme}

ment & chacun des hommes de cette chaloupe au port de Québec, en 1874 et 1875, ete.—~
[ Pas imprimé.]

MARITOBA, SITUATION FINANCIERE DB :—Message transmettant des documents 3 ce sujet.

CHARGEMENTS SUR LES PONTS DE NAVIRES, LOI CONCERNANT LES:—Réponse ) une adresse—
Correspondance du gouvernement canadien au sujet des infractions & cette loi et de celle
concernant les gardiens de port, ete. : :

- Correspondance, etc., relatifs aux infractions de cette loi par la barque
N. Churchill, ete. -

. Correspondance au sujet de 'enquéte tenue & 1’égard de la barque N
Churchill.—[ Pas imprimé.]

..|IporTATIONS DES ETATs-Unis :—Etat de la valeur totale de tous les articles importés de ce
pays en Canada en 1871-72-73, et qui ont payé les droits respectifs de 15, 10 et 5 pour

cent ; aussi un état semblable pour 1873 et 1875 des articles payant-17}, 10 et 5 pour
cent, etc. .

AqeNTS FINANCIERY :—Etat des balances en leur possession ét dans différentes banques du
Canada et en Angleterre, le 15 juin 1875, et les 10 et 29 tévrier 1876; aussi, état de toute
la dépense pour juillet 1875 et de 1a dépense totale de 1874-75.

«|MficaNIomNS LICENCISS. —Réponse & une adréesse—Correspondance avec la Chambre de Com- .

merce de Québec; M. Risley, le président du bureau de I'inspection des bateaux
4 vapeur et le gouvernement, relativement & un projet de loi pour licencier les
mécaniciens employés ailleurs que sur les bateaux d vapeur.—[ £as imprimée.]

CHEMIN DE FER OANADIEN DU P ACIFIQUE :—Correspondance, rapports et autres documents
relatifs & la construction de cette voie ferrée.

Contrats et autres documents sur le méme sujet.—[ Pas imprimés.]

HuiLes pB POISSON, ETC. :—Réponse & une adresse—Correspondance relative au refus de
laisser passer en franchise aux Etats-Unis, en vertu du traité de Washington, ces produits
de la Colombie-Britannique, ete.

HovurtLes pEs EraTs-UNis :—Réponse 3 une adresse—Etat du nombre de tonnes de houilles
importées de ce pays en Canada I’année dernidre ; et correspondance au sujet du renou-

vellement du droit imposé sur le charbon canadien exporté aux Etats-Unis.—
[ Pas imprimée.

..|HuDON, ECR., DAMASE :—Réponse & une adresse—lo. Arrété du Conseil ou autre documenf
fixant le salaire de Damase Hudon, sous-percepteur de douane d Chicoutimi; 20. Etat

des sommes pergues par lui en cette capacité du ler mai 1875 au ler novembre 1875, etc.—
[Pas émprimée.] )

AMERIQUE BRITANNIQUE pU NoRD, ACTE DB I’ :—Réponse 3 une adresse—Correspondance avee
le %ouvernement impérial au sujet de la loi passée par le Parlement anglais, (ch. 38, 38 et
39 Vic.,) intitulée : ¢ Acte dpom- lever certains doutes, & I'égard du Parlement canadien,
lajssés par la 18me section de Yacte de I’ Amérique Britannique du Nord, 1867.”

.. C18. DU CHEMIN DE Fer, GRAND OCOIDENTAL :—Réponse ) une adresse, dans Vaffaire des droits
| remboursés & la compagnie du chemin de fer Grand-Occidental.

.. OBJETS MANUFACTURSS VENANT DES ETars-Unig:—Réponse & une adresse—Etat indiquant le
caractére général et la valeur de tous les objets manufacturés sux Etats-Unis et importés
y  en Canada, pendant les années 1873, 1874 et 1875,
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No. 48...

No. 49...

No. 50...

No.; 51

No. 52...
No. 53..

No. 54...

No. 55...
No. 56...

No. 57...

No. 58...

No. 59...

No. 60...

No. 61...

SAcRvVILLE, N.-B., MAITRE DE POSTE DR :—Réponse & une adresse—Copies des rapporis, ete.,
faisant connaitre le résultat de 'enquéte faite par 'inspecteur des bureaux de Poste sur
la conduite du maitre de poste de Sackville, avec copies de tous les certificats de
moralité, ou de toutes les recommandations données en faveur de ce maitre de poste,
—[Pas imprimée.) -

TRAITE D’EXTRADITION :—Message, avec certaine correspondance ayant trait & l'insuffisance du
présent traité d’extradition conclu entre la Grande-Bretagne et les Etats-Unis. ..

Rivitre N1acARA :—Réponse 3 une adresse—Copie de la_correspondance entre le gouverne-
ment canadien, par Pentremise de 'ambassadeur anglais & Washington, et le gouvernement
des Etats-Unis, au sujet de 'obstruction de la navigation de la rividre Niagara par suite
‘dela construction d’une jetée au milieu du chenal de la dite riviére, pour V'aqueduc de la
cité de Buffalo.~[ Pas imprimée.] - . :

STATISTIQUES DES CHEMINS DE FER :—Etats, en conformité de Pacte des statistiques des cheming
de fer, fournis par la compagnie du chemin de fer de Brockvilla et & Ottawa,—par la com.
ga;inie du chemin de fer de Cobourg, Peterboro’ et Marmora,—parla compagnie du chemin

e fer du Sud du Canada,—par 1a compagnie de chemin de fer de Midland,—parla compagnie
du chemin de fer du Nord du Canada,pour le semestre expiréle 30 jnin 1875,—et par la com-
pa;ginie du chemin de fer de Prolongement Nord,—de leurs actions et emprunts autorisés,
et des sommes regues & I'égard de leur capital ordinaire et de leur capital privilé, 16, aussi
bien que de leurs débentures ou de leur dette consolidée, & la date du 31 décembre 1874,
spéeifiant le taux pour cent des dividendes pour 'année 1874 sur chacun des dits capitaux,
indiquant aussi les emprunts dus le 31 décembre 18—.

CHEMINS DR FER, CaNADA :—Réponse 3 un ordre—Etat du capital, du iraffic et des frais d’ex-
ploigstio&l des chemins de fer du Canada, tel que requis par les dispositions de la loi &
cet égard. . .

STaATISTIQUES DU REVENU DE L'INTERIEUR :—Réponse et réponse supplémentaire & une adresse—
Sta tistiques du Revenu de I'Intérieur du Canada, pour les mois de juillet, aofit, septembre,
octobre, novembre et décembre 1875. :

JELzerion pE CHARLEVOIX :—Copie des instructions donuées 3 M. Talbot, du département de la

Poste, & Poccasion de ses visites dans le district électoral de Charlevoix, pendant I’élec-
tion fédémle, dans le mojs de janvier dernier.—[ Pas imprimée.]

MoDouears, M., Marree pe Posta :—Correspondance relative & la démission de M. McDougall,
maitre de poste & Ohristmas Island, OCap-Breton.—[ Pas imprimée.]

Mitte Ines:—Etat des noms des occupants ou fermiers dans les Iles du St. Laurent, entre
Brockville et Gananoque, appelées les ¢ Mille Iles” ;' le nombre des occupants ou fermiers
dans chacune de ces iles, ainsi que la valeur de cha.«iue ferme et le montant pour lequel
elle est louée.—[ Pas imprimé.]

Sauvaems pes Six Narions :—Copie de toute la correspondance entre le Conseil des Sauvages
de Six Nations et le département des Affaires des Sauvages, au sujet du paiement des
arrérages d'intérét d’argent qui leur sont dus, et qui ont été placés  leur crédit dans leurs
fonds général, etc.—[Pas imprimée.] - ,

Cour SuprfME, JUGEMENTS :—-Rléponse 3 une adresse--Etatindiquant le nombre de causes portées
3 la Cour Supréme,et le nombre de jugements prononcés par cette cour.—[Pas imprimée.]
Cour SuprfimE:—Régles et réglements, rédigés par les Juges de la Cour Supréme et de I'Echi-
quier, pour régler la procédure de ces Cours, et pour donner suite aux auntres dispositions
énoncées dans la section 79 de Pacte de la Cour Supréme et de I’ Echiquier.—[Pasimprimés.]

ont payé les frais de poste pour les numéros de ces feuilles expédiés du bureau de publica~

decembre 1875.

BassiN pe Rapous, Qufsro :—Réponse 3 une adresse—Rapports des ingénieurs de la commis-
sion du havre de Québec, avec les documents, la correspondance et les ordres en Oonseil,
au sujet du choix de P'emplacement pour la construction d'un bassin de Radoub dans le
Port de Québec. .

BATIMENT A VAPEUR POUR LA PoOINTE-AU-PERE :—Copie de toutes circulaires envoyées & des

constructeurs de navires pour la construction d’un bitiment & vapeur (steam tender) pour
le transport des malles depuis la Pointe-aux-Pére jusqu'aux vapeurs océaniques, avec un
état indiquant les noms de toutes les personnes ou sociétés de construction auxquelles ces
circulaires ont été adressées, et donnant les soumissions qui ont été regues, et'aussi la

date de Pacceptation de la soumission de MM. Qantin avec copie du contrat conclu ave¢
eux.—[ Pas imprimée.] : : . :

Fra1s DE Poste sUR LES JOURNAUX, Eto. :~-Réponse d une adresse—Etat indiquant le nombre .
de journaux et autres publications périodiques dans cha?ue comté et cité du Canada qui-

tion avec le revenu total qui provient de cette source, pendant les trois mois expirés le 31
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" No. 62...

No. 63...
No. 64...

No. 65...

No. 66..,

No, 67...
No. 68...

No. 69...

. No. 10...

Rours Dawsox :—Réponse & une Adresse,—Rapports et Correspondances avec le Gouverne-
ment ou aucun de ses officiers ou toutes autres personnes, depuis le mois de juin 1875
touchant I'état et la condition de la route Dawson depuis la Baie du Tonnerre jusqu’i
Fort Garry, ete. .

CueMiN DE FER INTERCOLONIAL :—Correspondance entre des pg.rticuh’ers ou des corporations et
le Gouvernement du Canada, touchant les bureaux, ateliers et ouvrage de I Intercolonial
4 Rimouski.

BaiLLARGE, FREipfirio, Eor. :—Répouse ) une Adresse,—Rapports de Frédéric Ba,illargi,:Ecr._,
Sous-Ingéniear A la téte du Ministére des Travaux Publies, sur ses explorations dans les
paroisses de St. Fidele et de St. Siméon, en 1875, etc.—(Pas imprimée.)

Lisses p' Acter :—Réponse b une Adresse,—Etat indiquant ' uspge qu'on a fait d’aucune partie
des lisses d’acier, achetées par le Gouvernement, la quantité de celles qui n’avafent pas été
employées et qui restaient i la fin de 1875, et I'endroit o ces lisses se trouvent aujourdhui.

- Réponse & une Adresse,—Rapports officiels de 'Ingénieur en chef du Uhemin

de Fer du Pacifique, touchant la quantité de lisses d’acier réellement requises pendant la
résente année ; et aussi toute la correspondance officielle entre le Ministére des Travaux
ublics et M. Carvell au sujet de sa démission du bureau. .

————~——Correspondance et avis, demandant &eg soumissions %our la fourniture de
ligses d’acier pour le Chemin de Fer Canadien du Pacifique, etc.—(Pas imprimés.)

CrEmins DE Frr DB 'Ins pU PrINcE-EpouarD :—Réponse b une Adresse,—Rapport, rédigé I'é6t6.
dernier par M. F. Shanly, sur le Chemin de Fer de I'Ile du Prince-Edounard. ’

Miaciens, 1812-15 :—Réponse & une Adresse,—indiquant les noms, I'dige et la résidence des
Vétérans de 1812-15, qui ont demandé, ef obtenu une gratification du -Gouvernement
-Fédéral du Canada ; le nombre des miliciens ayant des commissions @ officiers,. et le.
nombre de demandes présentées par des personnes vivant & I'étranger,—(Pas émprimée.)

Mrromsin, Henry, Ecr. :—Etat de tous les deniers requs par M. Henry Mitchell, maitre de havre
du Port de ‘“ Glace Bay,” Cap-Breton, spécifiant le. temps. auquel les comptes ont été
rendus et les deniers reus, avec le montant du salaire, et mentionnant si ce salaire
consiste en honoraires ou §'il est fixe.—(Pas imprimé.) . :

Oanavx pu St. LaurexT :—Réponse b un Ordre,—Etat constatant le montant que le Gouverne-
ment du Canada g'est engagé & payer, ou qu'il a déjh payé en vertu de chacun des contrats
pour Yexécution'd’une pariie quelconque des travaux requis pour Iagrandissement des
canaux du St. Laurent, y inclus les canaux de Welland et Lachine, depuis le Rapport de
la derniére commission nommeée pour étudier cette question.

TarrITOIRES DT NoRD-OUEST, LOIS BT ORDONNANCES :—Copies de tous Ordres en Conseil, et ‘de
toutes les Lois et Ordonnances du Lieutenant-Gouverneur et du Conseil des Territoires du
Nord-Quest, passées en vertu des dispositions de'Y Acte 34 Vict., chap. 16, Sect. 1.

GoupAeNIE DELA Ba1e ' HupsoN :—Réponse & une Adresse,—Corres-
ondance entre le Gouvernement Canadien et la Compagnie de 1a Baie 4’ Hudson, touchant
es terres que le Canada a acquises ou achetées de cette Compagnie A Manitoba et dans
les Territoires du Nord-Ouest.—(Pas imprimée.)

IMPORTATIONS ET EXPORTATIONS, ETC. (—Etat indiquant les Impor-
tations faites pendant I’ Année Financiére 1874~1875 dans les Territoires du Nord-Ouest
aux Ports sur la Baie d’Hudson et celle de James, ensemble avec les Exportations qui en
sont sorties ; les noms et salaire payé aux personnes employées dans ces Ports, y compris
les instructions fournies & ces personnes et les Rapports qu'elles ont fait au Ministére des
Douanes.—(Pas imprimé.)

No. 71...

No. 72...

Réponse & une Adresse,—Copies de tous les actes passés par le Conseil
des Territoires du Nord-Ouest, et toute la Correspondance.—(Pas imprimée.)

EMBRANCHEMENT DU CHEMIN DE FER DE LA Bam GEORGIENNE :—Réponse 3 une Adresse,— Corres=
pondance échangée entre le Gouvernement Fédéral et celui d’ Untario, touchant ta subven-
. tion en terres ou toute autre aide accordée par le Gouvernement d’Ontario & I'embranche-

" ment du Chemin de Fer de la Baie Georgienne.

Correspondance entre les entrepreneurs et 'embranchement

du Chemin de Fer de la Baie Georgienne et le Gouvernement depuis la Jdate du contrat.

Haver e ToroNTO :—Réponse a un Ordre,—Instruction fournies par le Départembnt des Travaux
Publics ausujet de I'exploration du ﬁayre de Toronto ; aussi tous les Rapports présentés au
Gouvernement, pour faire connaitre I'état actuel de ce Havre, et pour recommander des

travaux additionnels propres & en empécher la destruction.—(Pas imprimée.)

N
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No. 73...'Lon

No. 74...

No. 75...

No. 76...

ANGER, L.J., Ecr. :—Réponse & un Ordre,—Correspondance entre le Ministére de la Marine
et des I’6cheries et L.. J. Loranger, Ecuier, Garde-péche, ou toute autre personne, au sujet
des permis octroyés ou refusés aux personnes voulant faire la péche dans les lacs compris

dans les limites comprenant les comtés de Terrebonne, Montcalm, Joliette et Berthier.—
(Pas imprimée.) .

OmemiN pr Fer ENTRE TRURO BT PicToU :—Réponse 3 une Adresse,—Correspondance avec lo

uvernement local de la Nouvelle-Ecosse, concernant le transfert de I’embranchement
e chemin de fer compris entre Truro et Pictou.

Paonerizs, PrRoviNOES MaRITIMES :—Réponse & une Adresse, pour tous Ordres en Conseil, et de
toutes correspondance avec des officiers ou des particuliers, ou des corps publics,au sujet de la
tentative arbitraire du gouvernement de faire ses vassaux des occupants de pécheries dans

“ les Provinces Maritimes, et de les priver injustementde leurs droits, ete.—(Pas imprimé.)

|Synmes, Henry R., Ecr. :-——Réponse & une Adresse,—Rapport de Henry R. Symmes, écaier, con~

No 77...

N, 18...

o, 1.

No. 80...

No. 81...A

No. 82...

“cernant sesexplorations dans la paroisse de St. Irénée, dans le district électoral de Charle~
voix, en 1874 ou 1875 ; aussi copies des instructions qui lui furent données 3 ce sujet, et de
toutes pétitions et correspondance & cet égard.—(Pas imprimée.)

Nasses ET Avavomrs b Phicrg, N. B. et N. E. :—Répounse & un Ordre,—Etat indiquant tous les
ermis accordés pour faire la péche avec’ des -nasses et avaloirs, dans les provinces du
%ou’veau—Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse pour lesannées 1874 et 1875 ; aussi un état
des droits per¢us chaqué anée de cette méme source. .
LocoMorives, DroiTs SUR:—Réponse & un Ordre,—Etat de tous droits prélevés sur des locomo-
tives depuis le ler juilles 1867, avec les noms de tous les importatenrs, et aussk un état
indiquant les remises ou remboursements de droits qui ont eu lieu sur des locomotives ou
pidces de locomotives jusqu’d la date des rapports déja soumis au Parlement. :

ConpAGNIES DE TELAGRAPHE SOUS-MARIN :—Réponse & une Adresse,—Correspondance entre- le
gouvernement etla ‘¢ Compagnie du Cible Direct,” la ¢ Compagnie Anglo-Américaine,” et
toute autre compagnie de Cdble Atlantique Sous-marin, depuis le ler octobre 1873, et aussi

toute correspondance qui se rattache au projet de prolonger les lignes de ces compagnies
_ dans la Puissance.

ProLONGEMENT DU OHEMIN DE FuR DE 1/EsT, N. E. :—Réponse & une Adresse,—Correspondance
entre le gouvernement du Canada et celui de la Nouvelle-Ecosse, et tous Ordres en Conseil
relatifs au prolongement du chemin de fer de I’Est dans cette Province.—(Pas imprimée.)
N

MaLLES DR VIoTORIA BT SAN FRANCISOO :—Réponse ¥ un Ordre,—Soumissions re¢us en 1875 pour
le transport des malles entre Victoria et San Francisco, avec la correspondance qui se
rapporte & ces soumissions et le service des mallés en général.—(Pas imprimée.)

OuEMIN DE FER DU PAcIFIQUE :—Réponse 4 un Ordre,—Etat indiquantla somme que le gouverne-

ment du Canada s’est engagé de payer ou qu’il a déja payée en vertu de tout contrat passé
entre le gouvernement et tout particulier ou compagnie ;{our Yexécution d’aucune partie
des travaux sur le chemin de fer du Pacifique ou pour la ligne du télégraphe.

Réponse 3 une Adresse,—Etat indiquant les dépensesapproxi-
matives encourues pour la construction du chemin de fer du Pacifique et.de la Ligne Télé-

%mphique, dans les divisions & 'est de la Baie Georgienne, entrela Baie du Tonnerre et
ort Garry.

No. 83...

No. 84...

No. 85...'

No. 86...

Réponse 3 une Adresse,—Soumissions regues pour la construction
d’une ligne télégraphique en rapportavec le chemin de fer du Pacifique, indiquant les noms
des soumissionnaires, et copie du contrat avec F. Barnard, écuier, & ce sujet.

GypsE 0U PLATRE DE PAr1s :—Réponse & un Ordre,—Etat de toute la quantité de Gypse ou Plitre
de Paris imgorté des Etats-Unis en Canada, mentionnant les Ports ou les endroits d’out il a
6té importé, et aussi les Ports en Canada oliil a 6té entré en douane, etc.—(Pas imprimé.)

Taf, REMise pE DRroITS, SUR,ETC. :—Réponse  une Adresse,—Etat indiquant toutes les remises ou

remboursements de droits accordés sur le thé aux Ports-de Montréal et d'Halifax I’année
derniére ; spécifiant en méme temps les dates de telles remises ou remboursements, le nom des
personues qui en ont bénéficié, avec toute la correspondance, ete., & ce sujet, et aussiles noms
des personnes qui ontfourni des cautionnements pour les droits sur ce the dans le cas olt tels
droits ont été finalement remis ou remboursés.—(Pas imprimée.)

CAUTIONNEMENTS 0U GARANTIES :—BEtat detaillé des cautionnements ou
Ministére du Secrétaire d’Etat du Canada.—(Pas imprimé.)

P£OHE AU CARRELET ET AVEC DES AVALOIRS, ONT. :—Képonse & un Ordre, demandant un état de tous

les.;permis accordés pour faire la péche au carrelet et au moyen d’avaloirs, pendant 'année
1875, pour la Province d’Ontario ; de toutes pétitions, etc., pour ou contre la péche faite au
carrelet ou au moyen d’avaloirs; et aussi de tous exposés faisant connaitre les effets du
systéme de faire 1a péche au carrelet ou au moyen d’avaloirs sur la quantité du poisson dans
les eaux oil ce systéme est en usage.—(Pas imprimée.)

garanties enregistrés au
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No. 87...

No. 88...
N -

_ No. 89...

No. 90...

No. 91

No. 93...
No. 93...

No. 94...

No. 95...

No. 96...

No. 97...

Np. 98...

No. 99...

No. 100..

1L DB Guyox, Paang :—Réponse 3 un ordre—Etat des soumissions, plans, spécifications, etc.,
pour la construction d'un phare & I'lle de Guyon, avec toute la correspondance qui 8'y

rattache ; aussi copie du contrat pour la construction de ce phare. [Pas imprimée.]
L3

Douane pE MoxTrfiAL ;—Etat indi%‘uant les noms et I'dge de tous les employés de la douane
" de Montréal, qui ont été mis a la retraite gendant les deux derniéres années, avec les
raisons de leur mise & la retraite ;- les noms de toutes les personnes qui sont entrées dans
le service public pendant le méme espace de temps, comme attachées 4 la douane de Mon-
tréal, soit en ité d’employés permanents ou surnuméraires, le salaire payé & chacune
" d’elles et pend. combien de temps, et aussi le fait qu'elles { sont ou non encore employédes.

- nge & un ordre—Htat de toutes les dégenses encournes pour-la

rception des droits & 1a douane de Montréal, pendant les années financidres 1873,’74 et

875 respectivement, et aussiun état du revenu dansle port de Montréal, pendant chacurie
de ces années respectivement. [Pas imprimée.] - :

Lps CoupTeEs WALLACR :—Réponse 3 une adresse—Rapport sur Yétat olt se trouve cette affaire
des comptes Wallace, qui forment partie des montant % la charge de l'exploration du
chemin de fer du Pacifique. : :

MARINE MAROHANDE :(—Réponse 4 une adresse—Correspondance entre le gouvernement fédéral
et le gouvernement impérial; ainsi qu'entre les gouvernements locaux des provinces mafi~

times et le gouverfiement fé&éral, ausujet des certificats de service, accordés par le Oanada

aux capitaines dens la Marine Marchande, avant 1871, [Pas émprimée.] e

CoLoMBIE-BRITANNIQUE, TRANSPORT DU FRET, ETC. :—Réponse 3 une adresse—Etat indiquant les
sommes qui ont été paﬁes respectivement en 1875-76, pour le transport des mar: dises
et des voyageurs dans la Colombie-Britannique, appartenant & l'exploration du chemin de
fer Oanadien du Pacifique ; le dit état indiquant aussi le prix du fret par livre, etc., et le
taux du passage pour chaque voyageur, etc. [Pas imprimée.] o

Varmur ¢ PacrriQue ”:—Réponse 4 un ordre de la Chambre, la correspondance ou les rapports
dont le qouvemement n’est pas en possession, mais qui se rattachent au naufrage du
vapeur ** Le Pacifique”. [Pas imprimée.] B

ExeLORATIONS DU S, LAURENT :—Réponse & un ordre, rapport de Vingénieur sur les éxplora-'
tions du St. Laurent ; et exposé des améliorations 3 faire, de maniére & donner une pro-
fondeur de quatorze pieds d'eau. [.Pasimprimée.] C

MAGASIN D'ENTREPOT POUR L'EXAMEN DES MARCHANDISES, MoNTRfiAL :—Réponse & un ordre—Avis
demandant des soumissions pour la construction d’'un magasin dentrepdt pour 'examen
des marchandises & Montréal ; copies de toutes les soumissions qui ont été faites, de toute
1a correspondance échangée avec tout soumissionnaire, ete., ainsique du contrat passé
pour la construction du dit magasin d’entrepot. :

Omenar Sr. Pieree :—Réponse 4 un ordre—Rap%?rt et plan préparés par M. Perley, dans l’_été
de 1873, pourle creusement du chenal St. Pierre, avec tous les rapports subséquents,

9rdre_:'é eix congeil, avis, soumissions etcontrats qui se rapportent & ces travaux. [Pas

tmprimé, -

Quais DE LA MALBAIE :—Réponse 3 une adresse—Copies des comptes et des bordereaux du paiveur_
- présentés au gouvernement et par lui payés %our la construction ou la réparation en 1875,
s ﬁluais de la Malbaie, des Eboulements et de la Baié St. Paul, etc. ; copies.des rapports

de Henry S¥mmes, écr., et aussi des rapports de Frédéric Baillargé, écr., assistant in

nieur en chef du département des Travaux Publics, au sujet de ces ouvragesen 1874, 1875 et
1876. [Las imprimée.]

BurBAU pEs MusurmURS DR Bors :—Réponse & un ordre—Etat indiquant les noms des personnes

qui ont cessé de faire partie du bureau des mesureurs de bois depuis le ler janvier 1875,
pour cause de déces, de mise & la retraite ou autrement, avec pension dans chaque cas de
mise & la retraite ; indiquant aussi les noms de ceux qui ont été ajoutés au personnel d’une
maniére temporaire ou permanente durant le méme temps. [.Pas imprimée.]

Riviire Mrauiom :—Réponse A un ordre, copie des instructions données & I'officier chargé du
- dragueur & vapeur, employé b faire disparaitre la barre & Ientrée de la Rividre Miramichi,
avec tous les ra.pgorts de cet officier ou des personnes qu'il a employés, concernant la
somme d’ouvrage fait dans cette localité, etc. [Pas imprimée. ]

Naw Wasrumvsre, C.B.:—Réponse & une adresse—Copie de la correspondance entre le gqu—
vemement‘féciéral et celui de la Colombie-Britannique, au sujet de la nomination d’un
Jjuge de 1a cour de comté pour New Westminster, dans la O.-Britannique. [Pas imprimée.)

Havee pu Lao Erifi :—Réponse 3 une adresse—Qopies des rapports des ingénieurs, ainsi que des
plans et de la correspondance en la possession du gouvernement, au sujet de la construc-
tion d’un havre & un certain point sur le lac Erié, entre 1a Pointe & Rondeau et le village

de Olearville, dans le comté de Kent. [Pas imprimée.}



89 Victoria. Liste des Documents do la Session. . A 1876,

No. 101..|PrRMIS DE Phorn :—Réponse & un ordre,—Etat indiquant les noms des riviéres pour lesquelles

des permis de péche ont 68 renouvelés ou accordés depuis le ler déc. 1873, [Pas imprimé.]

No. 102.St. CrArmu, EusranogemesT pu CreyiN pn Far :—Réponée 3 un ordrve,—Copie du rapport des

No. 103.

No. 104..

No, 112.

No. K3.
No. 114.

No. 116..

ingénieurs ou autres, au sujet de la construction d’une’ ligne d’embranchement de chemin
def. depuis St.Charles,dans le comté de Bellechasse,jusq.St.Joseph de Lévis. [ Pas imgrimée.]

DraGUEUR A Vapsur, CanADIEN :—Réponse 3 une adresse,—Etat indiquant 1a somme d’ouvrage
. fait par le dragueur 3 vapeur du gouvernement le ‘¢ Canadien,” durant ’année derniére,
avec le montant total de 'argent dépensé pour faire cet ouvrage, les havres qui ont td
dragués, ete. [Pas imprimée.] o
TerrAINS, Epiriors PusLios :—Réponse 3 une adresse,—Etat indiquant toutes les sommes d'ar-
- gent dépensées sur les terrains et les clotures en face des édifices parlementaires, depuisle
Ter jour de janvier 1870, au ler jour de janvier 1876, avec évaluation des dépenses & faire
gour terminer ces travaux ; ausst, un état indiquant le total des dépenses pour la nouvelle
ibliothdque, ete., durant le méme espace de temps; et de plus, un état indiquant le mon-:
tant total dépensé pour annexe au bloc départemental 3, I’ouest, avec une évaluation de
la somme requise pour en compléter la construction. .

Oaron, Ornovis:—Réponse & un ordre,—Copies de la correspondance échangée avec Olovis
- Qaron, garde-pSche, et des instructions quiluni ont été données-au sujet des-droits de
. péche concédés & Bugdne Dumas, Joseph Levesque et Zéphirin Duval, dans la paroisse de
t. Jean Port Joli, comté de V'Islet ; et aussi, copie de enguéte tenue par unnommé Gron-
din, ou un individu du nom de Damase Guay, ci-devant garde-péche. - [:Pas imprimée].

Grosse Ine:—Réponse & un ordre,~Documents relatifs d certaines constructions érigées 3
- Grosse Ile, par Messieurs-Piton et Cie. [Pas imprimée.] : ;

RoommsTar, GEoRGE :—Réponse & un ordre,—Copie des témoignages donnés devant les arbitres
du Oanada, concernant laréclam. de George-Rochester contre le gouvern. [Pas zmprzmée-]

Tue Aux Qoupres :—Réponse 4 un ordre,—Copie ‘du contrat passé entre lo gouvernement et M.
Charles E. Forgues, de 1a Malbaie, pour la construction d’un phare sur la Grosse Ile ; aussi
copie de la correspondance qui & été échangée & ce sujet, etc. [ Fgs imprimée.]

Bams.pe BurLingrox BT DuNpas MaRsm:—Réponse 3 un ordre,—Copibs de tous les permis accor-

dés par Yinspecteur des pécheries pour faire la péche dans la baie de Burlington et Dundas
Marsh, pendant les années 1872; '73, ’74, 75, avec un état indiquant le nom des particuliers
# qui ces permis ont été accordés. [ Pas imprimée:] : ‘ oo

Axasga pr pA CoLoMBm-BrITANNIQUE :—Réponse & une adresse,—Correspondance entre les

ouvernement fédéral et le gouvernement américain, touchant le réglement de la ligne-
rontidre entre Alaska et 1a Colombie-Britannique. R

0ANAUX, ETATs-UNis :—-Ré]i»onae 3 une adresse,—Correspondance ou pidces officielles échangées

avec le bureau colonial, ou avec le gouvernement des Etats-Unis au sujet de la conduite

" “tenue par ce dérnier gouvernement en refusant la liberté de naviguer dans les canaux des

‘Etats-Unis,.concédée par le traité de Washington. ' . L

INpUSTRIE SUoRIRR :—Réponse & un ordre,—Correspondance, pétitions et mémoires concernant
. le raffinage des sucres, depuis 1872. [Pas imprimée. ] .

RAPPORTS D' ASSURANOE :—Rapports présentés par les compagnies d’assurance, conformément
" aPacte 31 Vict., chap. 48, sec. 14 :

Etat des recettes et dépenses de I Association Mutuelle du Oanada sur
la Vie, pour 'année expirée le 31 décembre 1875. [Pas imprimdée.]

Rioux N1ooLas, SE1¢NBURIE DE :—Réponse & un ordre,—Correspondance entre le gouvernement
et les Censitaires de la Seigneurie de Nicolas Rioux, dans le comté de Rimouski, au sujet .
de la redevance qu’ils paient aux Seigneurs, en remplacement des journées de corvée,
[Pas imprimée.]
Ass001ATION DES VIGNERONS :—Réponse 3 un ordre,—Correspondance entre le gouvernement et
l'association des vignerons du Qanada, au sujet de toute infraction commise par cette-
asgociation aux lois du revenu du Qanada depuis 1870 ; aussi, un état de la quantité’ de’
vin et d’eaun de vie fabriqués par cette association depuis cette 69'4’)‘gue, et du montant par
elle payé & cet égard pour droits d’accise ou autres. [ Pas imprimée.] T

No. 116..

SraTurs Provinoiaux :—Réponse & une adresse,—Correspondance échangée avec le Secrétaire
des Qolonies, au sujet de I'exercice du 9ouvoi1_- de désavouer leg statu Provingia,u;.
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- No. 117..[VAPBUR DU GOUVERNEMENT “8me Jaums Dovenas’— Réponse 4 un ordre—Gorrespondahce

-

. entre I'honorable ministre de la Marine et des Pécheries et I'agent de ce département
Victoria, ou avec tout autre particulier, au sujet d’une plainte par le bureau du chemin

de fer Canadien du Pacifique, exposant les inconvénients qui résultent du fait qu'il est

» permis au vapeur du gouvernement Sir James Douglas de recevoir des passal.gers, orsqu’il
est employé pourle gouvernement & transporter des partis d’explorateurs.—Pas imprimée].

No. 118. VAcomLTmB SauvAems:—Réponse b un ordre— Copie des instractions. données & Frangois

Xavier De Sales Laterriérre, écuier, médecin, de la Malbaie, chargé d’aller vacciner
les Sauvages sur la rive nord du St. Laurent, dans le comté du éagnena.y, pendant’annés
1876, etc.—[ Pas imprimée.] - :

No. 119../OavarL WaLLaND :—Réponse & un ordre—Copie de la correspondance entre le département

des Travaux Publics et le surintendant du canal Welland au sujet des dommages causés
aux terres situdes le long de la Grande Rividre, én élevant 'eau dans la partie supérieure
du dit canal ; aussi, copie des instructions données aux évaluateurs, ete.—[ Pas imprimée.]

No. 120..|Porracs pu Rar Br Lao Oross :—Réponse ¥ une adresse—Copies des soumissions pour la

construction du chemin de fer entre le Portage au Rat et le lac Oross —[Pas émprimée.]

'No. 121..{0axan Laosmm :—Réponse  une adresse—Copie des soumissions pour le contrat No. 3, sur

le-canal Lachine, et toute correspondance qui 'y rattache; aussi une copie du centrat
passé pour cet ouvrage, et le montant payé en argent & cet égard.—[ Pas imprimée.]
’ /

No. 122.|Oorzfien e Soran :—Réponse & un ordre—Copic de la correspondance de toute espéce quel-

. conque entre le gouvernement et le Révéread M. Dupré, ‘curé de Sorel, Président du -
Bureau des Directeurs du Collége Classique et Uommercial de Sorel, Robert Sewell S.
Hayden, écuier, arpenteur provincial, et toute autre pérsonne, au sujet d'une offre faite

our I'achat d’un lopin de terre appartenant au gouvernement et situé dans la ville de
rel, par la corporation du dit Goﬁége de Sorel.—[ Pas imprimée.]

No, 123.. EsQuiMaLT BT Nanamo, Liene TfrfiarAPHIQUE DE:—Réponse & une adresse—Copie de la cor-

respondance entre le gnuvemement de la Oolombie-Britannique ot le gouvernement fédéral
au sujet de la const. d’une ligne té16g. depuis Esquimalt jusqu’'a Nanaimo.—[ Pas imprimée.]

No. 124.. Szrvior Orvin, OrTawa:—Réponse A une adresse—Liste de tous les emp!})}és, soit perma~

nents ou temporaires, des départements publics suivants & Ottawa: Départements des
Travaux Publics, du Receveur-Général, des Finances, desPostes, delaMilice, des Douanes,
‘du Revenu de 'Intérieur, du Secrétaire d’Ktat, de la Marine et des Pécheries, de la
Justice, de I'Intérieur, de I’Agriculture et des Statistiques, avec le salaire de chacun de
ces employés, etc.; aussi, un otat indiquant la somme accordée comme gratification ou
bonus & chacun des empfoyés ci-dessus ; et copies de tous Ordres en Conseil, accordant
telle gratification ou bonus & chacun des dits employés, et faisant voir sur quelle base
telle gratification oubonus a été distribué parmi ces derniers. .

- No, 125..|Pfoanurs, 8s. LAvRmsT :—B.élgonse dun ordte—-dopie de la correspondance avec le départe-

ment de la Marine et des Pécheries, dans le cours de l'automne dernier, au sujet de la
misére parmi les pécheurs de la rive nord du St. Laurent, et les réponses faifes par le
- département aux communications qui lui furent adressées & ce sujet.—[ Pas imprimée.]
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(No. 32.)

ETAT

DES RECETTES ET DEPENSES & compte du fonds coﬁsolidé, du ler juillet
1875 an 10 février 1876.

(No. 33.)

RAPPORT OFFICIEL

DE 1A DISTRIBUTION des Statuts du Canada, 838 Victoria, 2me Session du
8me Parlement, 1875 ; Vols. I. et II., versions francaise et anglaise.

Par ordre,

R. W. SCOTT,

. Secrétaire d’ Etat
SECRETARIAT D’ETAT,

O1TAWA, 25 février 1876.

[Conformément & la rerommandation du comité collectif des impressions les
état et rapport ci-dessus ne sont pas imprimés.]



89 Victoria. Documents de ia Session (No. 84, A. 1876

(No. 34.)

RAPPORT.
GEOLOGIE ET LES RESSOURCES
REGION DANS LE, -VOISINAGE DU QUARANTE-NEUVIEME PARALLELE, '

ENTRE -

LE LAC DES BOIS ET LES MONTAGNES-ROCHEUSES,

NOTES SUR LES FOSSILES, etc.

Par GEORGE MERCER DAWSON,

Géologue et Botaniste de la Commission des Frontieres de I Amérique Britannique du Nord, ete.

ADRESSE AU
MAJOR D. R. CAMERON, A. R,

Commissaire de Sa Majesté. ;

[Conformément & la recommandaiion du comité collectif des impressions, le
rapport ci-dessus n'est pas imprimé.]
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(No. 85.)

REPONSE

A UNE ADRESSE DE LA CHAMBRE DES CoMMUNES, en date du 21 février
1875, demandant un état des gages mensuels payés par le gouverne-
ment & chacun des hommes employés & conduire la chaloupe du
médecin ou des médecins du port de Québec en 1874 et en 1875 ; aussl
un état constatant le coiit total du service de cette chaloupe pour cha-
cune des dites années ; aussi toute correspondance qui peut avoir été
échangée entre le gouvernement et le dit médecin ou les dits médecing
au sujet de ce service durant les dites deux années.

Par ordre.

R. W. SCOTT
) Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D'ETAT,
OTTAWA, 25 février 1876.

@

| Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions, la
réponse ct-dessus wn'est pas z'mpm'mée.]
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MESSAGE

DUFFERIN.

Le Gouverneur-G-énéral transmet 3 la Chambre des Communes certains

documents relatifs a.la position financiére de la province de Mani-
toba.

HoTEL DU GOUVERNEMENT,
Ottawa, 29 février 1876.

Rapport d'un comité de ¥ Honorable Conseil Privé approuvé par Son BExcellence le Gou;
verneur-Général en Conseil, le 26 octobre 1875. '

. Le comité du Conseil Privé a pris en considération le mémoire ci-joint, rédigé’
_par 'honorable ministre de la Justice au nom du sous-comité du Conseil nommé pour
conférer avec ’honorable M. Davis, premier ministre et Trésorier, et I’honorable
M. Royal, ministre des Travaux Publics de la province de Manitoba, ausujet de la situa-
tion financiére de cette province; etil fait respectuensement rapport qu'il adhére aux
vues exprimées par le sous-comité dans ce mémoire, et émet I'avis qu’il soit approuvé,
ot que copie de ce mémoire et des présentes minutes soient transmises au gou
vernement de Manitoba pour qu’il les prenne en considération. *

Pour copie conforme,
W. A. HIMSWORTH, .
~ Greffier, Conseil Privé:

25 octobre 1875.

Le soussigné, chargé de rédiger un mémoire sur les débats qui se sont élevés
récemment au sujet de I'état des finances de Manitoba, prend la liberté de faire rapport
comme suit : .

Que M. Davis, premier ministre et Trésorier, et M. Royal, ministre des Travaux .
Publics de la province; sont entrés en communication avec le sous-comité du Conseil
sur cette question.

Ils exposent qu’a I'égard du Nouveau-Brunswick il a été fait par I’Acte de I’Amé-
rique Britannique du Nord, 1867, une allocation additionnelle de $63,000 par année,pour
dix ansé g,_citimpter de I'épogque de la Confédération; qu'a’égard de la Nouvelle-Ecosse
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il a été fait une allocation additionnelle de $82,698, par année, pour dix ans, en consé-
uence de l'allocation accordée au Nouveau-Brunswick; qu'a I'égard de la Colombie-
ritannique, son allocation, 4 raison de sa dette comme 4 raison de sa population, a été

basée sur une population présumée de 60.000 4dmes, tandis que sa population
‘réelle n’excédait pas 11,000; qu'a I’égard de I'lle du Prince-Edouard, son allocation,
3 raison de sa dette, a été calculée au taux de $50 par téte sur le chiffre de sa popula-
tion, et non_ pas au taux de $27 77, qui était le taux fixé pour les autres provinces,
et qu'une allocation spéciale de $45,000 par année.lui a été accordée, parce qu'elle
n’avait pas de terres publiques; tandis qua l'égard de Manitoba, qui ne goﬂséde
pas non plus de terres publiques & sa disposition, I'allocation & cette provinee & raison
de sa dette a été calculée d’aprds une population de 17,000 habitants seulement
an taux de $27 %7 par téte, et que son allocation, & raison de sa population, a été éga-
lement calculée d’aprés ce chiffre de 17,000 dmes, -

Ils signalent'le fait que les ressources totales de la province provenant du gou-
vernement fédéral, sont comme suit : — :

Allocation spéciale.......cuvueeernenienennen. cerreeasensennes reesenseennsenr  $30,000 00
80 cts p. téte sur 17,000 A1mMes......eiivenssriirensienye : .. 13,600 00
5 p. ¢ d’int. sur $472,090 de dette & $27 77 par téte.............. 23,604 50
5 p. ¢ d’int. sur $79,357 de dette additionnelle telle que réglée
1 1873 euvereereerreeresrereeressssisersesssesssersnsrassenns veevvee 3,967 85
Total..ecceeeenerennaennes ceseserrsansessennrarsssnnnseseesess 971,172 35

Ils digent que Paugmentation dans le revenu de la province représente un
chiffre iusignitiant, attendu que le seul item important a été celui des licences pour
1a vente des boissons, qui, & une certaine époque, ont rapporté environ $10,000, mais
que cet item, par le double effet d’'une loi rigoureuse concernant les licences et du
transport & la cité de Winnipeg des fonds provenant des licences accordées dans les
limites de cette corporation, a été réduit & une somme bien minime. )

Ils représentent encore que les seules sources de revenu publie, vu que la pro-
vince ne possede pas de terres publiques, consistent dans Yes licences de mariage et
les taxes de cour, mais qu'on ne peut espérer de retirer sucune somme con-
sidérable de 1'une ou de P'autre de ces deux sources. .

Ils prétendent que comme la masse de la population se eompose de
nouveaux colons, ils ne peuvent espérer de retirer immédiatement de la taxe locale
aucune somme considérable; et que toute tentative faite aujourd’hui dans le but de
})rélevo_r par ce moyen un revenu important retarderait d'une msniére sériense

‘avancement de la province. v _

Ils citent le fait que, depuis le court espace de temps qui s'est éeoulé depuis
la constitution de .la province, la population s'est accrue de 12,000 & 36,000
dmes environ, et que cet accroissement a augmenté d’'une maniére trés considérable
les dépenses du gouvernement; et ils expriment 1'opinion que la population conti-
nuera d’augmenter ainsi pendant plusieurs années.

Ils montrent que, peur administrer. les affaires publiques de la province
jusqu'a ce jour, la somme de $158,386 11, telle que portée dans les livres du
gouvernement fédéral, lors du rdglement des comptes jusqu'au 30 juin 1875, entre
Ia province et le gouvernement fédéral, a été avancée par ce dernier pour com-
bler le déficit dans le revenu; que dans le cas od la somme ainsi avancée serait
capitalisée, l'intérét &4 5 p. c. 8'éléverait 4 $7,919 30, ce qui réduirait le revenu que la
province retire du gouvernement fédéral & $63,253 04. :

1l leur a été demandé de produire une évaluation des dépenses pour I'avenmir,
basées sur 'échelle la plus économique possible.

De cette ¢valuation, qui est jointe & la présente minute, il ressort gue leur calenl
gesasdépenges g’élave 4 $106,765 par année, ce qui laisserait un déﬁgit- annuel de plns

e $43,000, v ,

Aprés examen de cette évaluation, le sous-comité du conseil fait remarquer que

le fonctionnement du mécanisme du gouvernement entraine une dépense de $50.000
‘ 2

we
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4 $60,000, ce qui comprend presque tout le revenu réel, tandis qu’on. propose ‘de con-
sacrer de $40,000 3 $50,000 aux services seulement de I'administration de la justice,
de l'éducation, de I'agriculture, des travaux publics et aux fins de bienfaisance.

Le sous-comité est d’opinion que les frais du gouvernement, tels qu'indi-
qués dans l'évaluation, sont: disproportionnément -considérables, et qu'on ne peut
g'attendre A des résultats satisfaisants & moins d’adopter un systéme plus simple et
moins dispendieux, et d'user d’'une plus grande économie.

11 serait peut-étre difficile d’adopter, quant & présent, la forme de gouvernement
responsable, la ptus simple et la plus rudimentaire, qui, dans 'opinion du sous-comité,
aurait trés-bien convenu & un pays tel que -Manitoba, durant les premidres années de
son existerice politique ; mais le sous-comité eroit que le peuple de cette province de-
vrait &tre invité & étudier sérieusement la question de savoir 8'il est a-propos de faire
des changements pour empécher l'absorption de la plus grande partie de son re-
venu disponible par les frais de fonctionnement de son gouvernement, et pour
qu'il en reste dans tous les cas une bonne partie & consacrer au soutien et 4 l'avan-

" cement des intéréts matériels de la province. A défaut d'une modification plus radi-
cale, il semble au sous-comité que la forme actue}le du gouvernement devrait étre
simplifiée et rendue moins cofiteuse par I'abolition de la seconde Chambre et par une
réduction notable des autres frais d’administration et de législation, et que (dams le
cas ol I'on se proposerait de dé({)enser une somme plus considérable que la subvention
donnée par le gouvernement fédéral) des mesures devraient &tre prises en vue d’ aug-
inenter dans une mesure suffisante le revenu provenant des resgources locales pour
éviter des déficits 4 I'avenir. " . . :

Le sous-comité est d'avis que,dans les circonstances, pourva que le gouvernement
et la legislature de la province opérent, dans leur systéme, des changements qui (sansdi-
minuer lasomme qui doit &tre affectée aux fins de I'éducation, de I’agriculture, des tra-
vaux publics, de. la charité et de I'administration de la justice) feraient tomber les
dépenses & un chiffre n’excédant pas la somme de $90,000, (indépendamment du mon-
tant du revenu local)—il serait & propos-de porter au compte de la dette, & titre
d’avance, la balanee due au gouvernement fédéral, et d'inviter le Parlement a accorder
4 la province une subvention annuelle snpplémentaire: de $26,746 96, somme néces-
saire pour élever 4 $90,000 le revenu qi1’e}1)le retire du gouvernement fédéral,—cette
subvention devant commencer le ler juillet 1875 et continuer jusqu'en 1881, époque
ol la province aura droit & la subvention basée surl’augmentation de la population-
d’aprés le recensement qui sera fait cette année-la.

Le sous-comité fait observer que le gouvernement du Canada a donné 4 bail jus-
qu'al'année 1880, moyennant unloyer annuel de $2,000, les bdtiments de la Compagnie
de la Baie d’Hudson, qui servent, 4 Winnipeg, d’hdtel du gouvernement ; et comme ce

.loyer, ainsi que les frais de réparation, a jusqu’ici été supporté par le Canada, le sous-
comité ne peut recommander que, pendant la durée de ce bail, la conventlion quant au
loyer soit changée ; mais il recommande que, vu 'augmentation de la subvention, les
réparations soient payées par la province a partir du ler juillet 1875.

: EDWARD BLAKE.
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ESTIMATIONS DES FRAIS DU GOUVERNEMENT CIVIL.
lo. Assemblée Légisiative,

24 membres & $300. ... .cuueeitviiriiiiinnnenaees 1,200 00
Frais de route........... vesessss 150 00

Orateur .oieerruineeniesaseenssacrsesisnsrensnensesessasas 800 00

$ ots.

Greffier.....ccoveernnnee creereens ceernnieneens crerereaveenee 700 00
Selgent-d'armes ............................... cerverrenannees 100 00
Messager ......... ceeeene crecenrenrenes. 500 00
Surnumér: au'e, traducteul pa.peterle “etc.. ... 1,700 60 -
——— 11,150 00
20. Conseil Législatif.
7 membres 4 $300 . ..cccviiiiiiiiiiinnt sinniesreneennee. 2,100 00
Frais.de route....cooeeeeevnnnnnn, 40 00
Orateur ......... cessssentsaessernsrans .. 500 00
Huissier de la verge NOITe..creeens SN 75 00
Greffier....c.cviiennieriernennnes cererneseernaereienes ceeenees . '700 00
Surnuméraire, traducteur, papeterie, OtCurrrnrersrnen 300 00
—_— 3,715 00
30. Gouvernement Civil
Trésorier provineial......ceieeieeeenss Cerecsnnes veeceecnns 2,000 00
Ministre des travaux publicS....cceeeeireereniracnnne 2000 00
Secrétaire provineial ............ e 2,000 00
Procureur-général ......... ceorneae 2000 00
Ministre de I'agriculture....... PSRRI | 000 00
Greffier du conseil exéeutif....... crevisstses secssennee . 500 00

Secrétaire particulier du lieut. -gouvernem ceeeesess 1,000 00
Député-trésorier provineial,....ccecvaeeriuiiiiicniennens 1 200 00

Député-secrétaire provmclal 1,200 00
‘ Messager pour le bureau du gouverneur cerreeseneees 600 00
2 messagers pour le lieut.-gouverneur:.. RO 1,000 00
Administration de la justice....cccceeeeiiieniiiiiannnnn, 15, ,000 00
Député-greffier en loi et papeterie.. . 2 100 00
Education ....... PN . .10,000 00
Agriculture.....ccoooveennes cevresserecsarsuentsenssrensacss . 3,000 00
Cheming et PONtS cveevsrererrarecreriiaresesrniesiensanaes 10,000 00
Edifices publics.eeeceereresrremersneeeeas ceeresenetennene 7,000 00

Résidence du lieut. -gouvemeur veeernseesesee s 6,000 00
Charité, asiles et hopitaux... Ceer e esenane 4,000 00
Gardien du bureau du gouverneur ceessnannes 300 00

Prison provmcla,le veerr e oot tenessnarsesasesss 6,000£00
Impresslons s - 111 111
Divers...

tererrerraeereecsssimannessess 5,000 00
——— 91,900 00

$106,765 00
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RusseLL Housg, OTTAWA,
26 octobre 1875.

 MonsteuR,—J’ai instruction de vous transmettre ci-joint, pour I'information du
gouvernement de la province de Manitoba, copie d'un ordre de son Excellence le Gou-
verneur-Général en Conseil au sujet des représentations que vous avez faites ainsi
que 'hon. M. Royal, de la part de co gouvernement, & 'égard de la position finan-
ciére de-la province.

- Jai, ete.,
" EDOUARD J. LANGEVIN,

' - Sous-Secrétaire d'Etat.
L’hon. R. A. Davis, .

Trésorier provincial, Manitoba,

-

RusserLt House, OTrawa,
27 octobre 1875.

_ Monsieur,—Nous avons I’honneur d’accuser réception de votre lettre d’aujours
d’hui contenant copie d'un ordre én conseil au sujet des représentations que
nous avons faites au nom du gouvernement de la province de Manitoba & I'égard de
la situation financiére de la province.

L/abolition du conseil législatif dans le but de simplifier le rouage politique et de
diminuer les dépenses de la législation, a toujours été la politique de la présente
administration, et nous ne nous attendons pas de rencontrer de sérieuses difficultés dans
le réglement final de cette question & la prochaine session de la législature provinciale.

Nous comprenons que le réglement des comptes entre le gouvernement de la
Puissance et la province de Manitoba est final, et que la dette de la province sera
fixée au montant indiqué dans le dit ordre en conseil.

“Nous n’avons aucun doute que la décision qui a été prise parle gouvernement de
la Puissance & I'égard des affaires financiéres de notre province,ne soit regue avec plaisir
par tout le peuple de Manitoba, car elle démontre Pintérét gui est manifesté
& Pégard de son progrés et de sa prospérité.

Nous avons, ete.,
R. A. DAVIS.
Trés, Prov., Man.

J. ROYAL.
Min. des Travaux Publics,

’ Manitoba.
L’honorable R. W. Scorr,

Sécrétaire d’Etat, Ottawa.

36—2 b
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(No. 37.)
REPONSE

A une ADRESSE de la CHAMBRE DEs COMMUNES, datée le 14 février
1875 :~-demandant toute correspondance entre le gouvernement
du Canada et aucun de ses officiers, ou avec tout individu ou tout
corps public, au sujet de la violation'de la loi relative au chargement
pris sur le pont des navires, et au sujet de la violation relative au gar-
diens de port, avec toutes les instructions qui peuvent avoir été données -
par le gouvernement & ses officiers pour la mise & exécution des lois en

question.
Par ordre,
R. W. SCOTT,
Secrétaire d' Etat.
SECRETARIAT D'ETAT, ’
OT1TAWwWA, 20 février 1876.
(No. 87.)

REPONSE

A un OrprE<de la CHAMBRE DES CoMMUNES, daté le 29 mars 1876 :—
pour toutes correspondances et communications entre le gouvernement
du Canada et le percepteur des douanes au port de Québec, ou toute
autre personne au sujet de la violation durant lasaison de 1875, de
1’Acte concernant les chargements pris sur les ponts des navires, 36
Victoria, ch. 56, par 1a barque “ N. Churchill ;”

Par ordre,

R. W. SCOTT,

. ) Secrétaire d’ Eltat.
SECRETARIAT D'ETAT,

OTTAWA, 6 avril 18'76.

(No. 317)

Copik de la correspondance relative 3 Penquéte concernantla barque “N.
Churchill.”

[Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions, les
réponses ci-dessus ne sont pas imprimées.|
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REPONSE

A un ordre de la CHAMBRE DES CoMMUNES, daté le 17 février 1876, pour
un état indiquant la valeur totale de tous les articles importés des. Etajis-
Unis dans chaque province de la Puissance durant ;les années ;8;71
1872 et 1878, payant 15, 10 et 5 pour cent de droits. respectlvement
aussi un état semblable pour 1874 et 1875 des a.rtlcles payant 17&, 10
et 5 pour cent, avec les remarques et tous autres faits que le OOIIEQ}S'
saire des Douanes pourra donner touchant 1’importation ctoissa,n!:e'v;gn~
Canada d’articles américains manufacturés.

Par ordre,

~R. W. 8COTT,
Secrétaire d:Efat.

SECRETARIAT D'ETAT,
OTTAWA, 8 avril 1876



A. 1876

Documents de la Session (No. 88.)

"SOUDRO(T SIP D4IVSSIUUOY)
‘NOSNHOS L

"9 8T IOLIAQ §F ‘VAVILQ
.wﬁZdDOQ SEA INANALIVIIQ

Tr o mod 00 90T‘904°9T | 00 £74'cPaOT | 00 €9T‘189'%T | 00 89%‘908°0T | 00 136'€99°% TEog,
*JUSD INo -
m: msn_%.;o.n:d anomam Ew xn30 onb so[o1y 00 ».:.How 00 1S6°031 J T K TT LU T TTITTXTITTT I b ++* PIBROPH-POULLJ TP O]
-18,p 9ssB]o owgu B[ ¢ ‘sead suorpdeoxap ned 00 94%'669 00 umwnmﬂc 00 mcu”mom 00 womw.mw .- *+-anbrunB}Ig-s1quoo)
% ‘onbyddes -0 *d g1 op 30IP O °GAQT M0} 00 0¥1'9%€ 00 7281869, | 00 018862, | 00 991088 1 00 10601 searessasanssetess GUOYIUBHY
19 P81 9D SIOUI XNOp 9SSBIQUIO QPUSWS JIIB} 00 812°166‘T | 00 GT96TF'T | 00 892'980°T | 00 910'900°T | 00 969508 **YOTMSUNIG-NBOANO N
9] "£93uaP9o9Id 0] 19 SOQUUE S0 AIJUI 908X 00 S6T'040°T | 00 €65'686,_ | 00 89299, | 00 990,9€L 00 794609 98800 f[~0][0ANON
uosrereduion dun 911E} op AP 350 [1,nb 93108 00 9682997 | 00 910,94 ¥ | 00 084793'c | 00 9792897 | 00 849 1852
ap ‘7181 18T U0 gyuomSne dnosnsaq © s3[O1I% 00 99T'sE%'8 | 00 €49°0TT's | 00 263'PI9°8 | 00 8zI‘eTE’s | 00 €26'198‘E
§9p oJqurou of *9°d g 98 0T 9P 893SI] S3] INS—: RAR o ¢ o ¢ 5o ¢ oo ¢ 0 ¢
"g181 PL8T ‘€181 “gL81 Tt
B — : *§90UIAOI T
“wa40pae P §101p sop yusfed so[onIep stu-s3eyy sop jrodw] sep 810,

‘NOILVTIALIAVOFYd

89 Victoria.

00 90r'g02'01 | 00 212202 | 00 93'669 | 00 0FT'9PE | 00 BIA‘T6ET | 00 96T'040°T | 00 968299'7 | 00 991'8EF'3
00 0s0'76‘T | 00 g¥6/9T |00 T89'8% 00 083'ET 00 SE778L |00 249°%L 00 99%'625 | 00 7¥6YF¥8, |
00 6£9°931 | 00 69408 00 966°6TT | 00 044’68 00 900/8TT, | 00 666/8 00 619/90 | 00 06798
00 167'G8T'€T | 00 GTOILT | 00 869°099 | 00 O¥I‘€5% | 00 44z‘680°T | 00 24'906 | 00 ZIT'8TO'7 | 00 T€L'902‘9
00 74'€5'9T | 00 T96'08T | 00 T88'€T9 | 00 4g‘889 | 00 9TO‘6TF‘T | 00 €Ez'se6 | 00 9T0‘4G4'7 | 00 €29'01T8
00 bwm.bmm ) R R e 111 bﬂahbmn ....................u. ...........«.......... ......,..............: essenes ] see
00 $80'9¥T'T | 00 9944 00 17991 seeseteeen] 00 6180408 | 00 49688 - | 00 47A80C | 00 796 €29
00 821'899'C | 00 800'8T 00 209'TPT wesensenes eenee] 00 G60ATT | 00 82219 00 678'56%, | 00 297160 2
00 ¥89‘T61'2T | 00 L8T‘%6 00 8€8'97 | 00 Lg¥ 00 469760°T | 00 874‘ce8 | 00 O¥¥‘TEE'y | 00 LPEle8S'e [

anod §41 10

seesrvesves ..-:.mkw.n Hn—OAm AGHOH_.;

op g op

op

’ 01 op
*++qpa pp ued anod §41 jusled Iy

‘G181

sssssensnese .-.-..ﬁbw.ﬁ ..—E.Onm .—soa

op
op

op
op

4

g .
1ma pp 4ued anod o1 jueled -y
Na...wa Jue0

‘691 ‘qT yueled SOOIV

P81

A."1876

Documents de la Session (No. 88.)

89: Victoria.

’

%H[

00 S9T'IBGFT [**reeresreses>===| 00 €0L°099 00 018°€6% 00 89€'g80'T | 00 89z‘99L 00 084'992°c | 00 2637198 e e181 awod w0y,
00 018°g62 ] 00 0T8's6% |’ . : st e op 5 op
00 €70°1€9 00 €¥8°01 . . 00 846'99 00 296'€9 00 230G 781 00 §4788, | op 9 op
00 £92/057'% 00 790'€81 00 %00'68 00 46387 00 620976 _ | 00 6I8'EGBIT |° op or  op
00 L50°9€Z°TT 00 861°CL¢ 1 00 98¢°6E6 00 766€99 00 671768 | 00 02 448'9 | e po Jued anod g1 junfed ‘py
‘€181
00 89F°908°0T |+ >+ +=+| 00 898487 00 994°0€% 00 910°900°T | 00 990°9€ 00 97989 | 00 831 €1€‘g *g481 aod [Bi0],
OO @mb.OMN rone. 8 mmh«cmﬂ esasen . YT e ] vesese] cesnns p eesens]ace Om- ﬁ Ov
00 049'97% 00 97%6°T : . 00 11079 00 69448 00 688295 | op g op
00 £85731°L 00 1€5'% . 00 £1689 00 06/40T | 00 8Tz'688 [ .- op 01 0
00 606709°8 00 06GF€P [ 00 360°€L8 00 220°6€9 00 786°988‘2 | 00 T2G‘ILT% |*790pv usd amod g7 juwded -ay
B - 1. eL8I
00 hum.mww.b J R RIITE RYTIERTIICRRI RIS ) E.o.moﬁ 00 mam.now 00 dmhdow 00 whn.pwu“a 00 m«m.ﬁmwﬁ 1481 unomgdga
OO hha‘@OH QC bhoamo.— . . Ty eareeefeseree p tecsca[sessne : eeves [ooe OU * Q.m-
00 L5064 sl 00 019°6 00 68608 00 1€2.18 00 Teg/ogg [ op g op N
00 806°09% 00 T5¥/08 00 gg‘ee 00 £00/€0T 00 491798, I -0p ot op
00 988°1€4‘9 ] 00 799°GTL 00 8€¥'e79 00 82€'€0T‘c | 00 9F¥'L98e |*7ve pw yued anod g1 juefed “Jay
80§ ‘80§ o ¢ 810 ¢ 0 ¢ 0§ 810§ 80§ 1481
*00uBESM P -onbluueg | . yomsunig |, - . . -
%101 d g-d POl | gquorop 8O3 TUB . ity Zm 98800~ ANON 29qond) OLIB}U()
*suq)-syeE sop sgazodum]

ueo amod § 30 ¢ ‘0T ‘F4T yueked soporue sop g1 3 HL81 wmod o[qelq

-uzes 38} UN ISSNE ¢ JWOUIOAT)0adseI §310Ip op Fued amod H 19 § 0T ‘9T yuefed ‘g)8T 10 ZL8T ‘TL8T SeguUs Sof juernp

|leowessmg ®] ep eoursord embeyo susp sruf)-syesy soP $9310dUI SO[OIHE SO SN0} OP O[810} INO[BA T yuenbrpul /AAvLy
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Documents de 1a Session (No. 39.)

A. 1876

ETATS.

EraT des balances entre les mains des agents financiers des diverses banques du
Canada et de I’ Angleterre, le 15 juin 1875, ct les 10 et 29 février 1876.

15 juin 1875....ce

10 février 1876...

29 février 1876...

Agents financiers (intérét variable)........c...
Banques & L

Banque de Montréal (Londres)

Banques, Canada, & 5 pour cent d’intérét.
.do 4 do

Agents financiers (intérét variable)....
Banques, & 4 pour cent d’intérét..........

Banque de Montréal, surplus retiré......

Banques, Canada, & 5 pour cent d’intérét..
do 4 do

PRTTTTTRT TP PrRPITTO

ondres, & 4 pour cent d'INtérdt....ces crrveesersirsaneiinne

' »
surplus retiré..... ......

$4,103,061 13
1,706,666 66
4,169,643 03

do 8an8 INtErét weeireerrven-s

seetsssecssrs sssresasrasstrseans

eeses

sessseissrenacesasrens

cernasens sevens

wresesesennenes $2,392,755 56
100,000 00
2,759,491 22

.

LR T80 175 T S

do .

]

$ ots.

732,579 88
3,893,333 33.

4,625,913 31
193,433 96

4,432,479 25

9,979,370 82

14,411,850 07

4,240,439 69
4,062,450 00

8,302,889 69
88,158 28

8,214,731 41

Agents financiers (intérét variable).....curecsrssrerres eneessesasssoeses veranense
Banque, & 5 pour cent d’intérét

. srensaes

Banque de Montréal, surplus retiré......'seees sanse

Seeceseaansstnesees sesecsene

Ba.nqugs, Canada, & b pour cent d'intérét $2,292,755 56
() 4

o
3808 intérét...ceserecisvone

5,352,246 78
13,466,977 19

)

4,060,433 94

,450 00
8,131,883

120,153 13

S ———

8,011,730 81

do . v 4,370,114 19

_ 7,362,869 6
$15,374,600 56 -

Erar de toute la dépense durant le mois de juillet 1875.
$ ofs
Baring, Frires et Cieuuin csonse coessseesssseonss e 4,567,458 67-
Glyn, Mills, Currie et Gio s . 1,369,860 97
anque de Montréal, Londres...... « .cccoseee senersacnsens 426,589 85
Agents de la Couronne pour les GOLONIER..... veres 30,497 54
0 caigse en Canad He0eeeente saentttiaesetsarses sossenss ressrennn 5,607,689 84

$12,002,096 87

T
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wir

Deeense ToraLE, 1874-5.

r— —
$ cts
Fonds consolidé...... P PRRI PN eranerse saesnnest basnesant sssasenne 23,713,071 04
Rachat ..o vevereens $1o,310 429 3 & )
Ca.lsses d'upargnes, retmt excédant les dépﬁts 39 079 63
e 10,349,508 95
Travaux Publics. 6,923,185 33
Provinces . 1,228,466 32
vaers : - 544,827 64
weeeneer | $42,759,059 38

Dépdts dans les caisses d’epa.rgnes, omis $3 975,222 27
ane et’ escompte SUL €IMPTUNT. ceereeeesorereees srersrnasens oo snsass sonanvens 2 212,796 80
Pla¢ements... 2 039 166 65
Fonds des Sauvages, déji compris dans le fonds consolidé ... ce... 364,599 -20

—! 8,591,784 92
Total d’aprés Comptes Publics vuveerecenveerencssnnscsesennenss | $51,350,844 20

JOHN LANGTON,
DﬁPARTEMENT pEs FINANCES, .o Audzteur
O'I‘TAWA, 3 mars 1876. :
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[No. 40.]

REPONSE

A une ADRESSE de la CHAMBRE DES CoMMUNES, datée le 7 avril 1876 :—
demandant copie de la correspondance avec la Chambre de Commerce
de Québec, M. Risley, le président du bureau d’inspection des bateaux
3 vapeur,. et le gouvernement, au sujet de la passation d'un Acte pour
donner des commissions aux mécaniciens employés ailleurs que sur des

bateaux a vapeur.
Par ordre,

R. W. SCOTT,

Secrétaire & Etat.
SECRETARIAT D'ETAT,

OTTAWA, 12 avril 1876.

(No. 41))

COPIES

Des CoNTRATS et autres*documents relatifs 4 la construction du chemin de
fer Canadien du Pacifique.

[Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions, les
réponse et copies ci-dessus ne sont pas imprimés.)
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MESSAGE.
DUFFERIN. '

Le Gouverneur-Général transmet & la Chambre des Communes la corres-
pondance, les rapports et autres documents concernant la construction
du chemin de fer du Pacifique. '

HOTEL DU GOUVERNEMENT,
OTTAWA, 14 mars 1876.

(Copie—Canada—No. 66).
Downing STREET, 6 mars 1876.

Minorp,—J’ai I'honneur de transmettre & Votre Seigneurie les copies ci-incluses
de télégrammes échangés entre le Lieutenant-Gouverneur de la Colombie-Anglaise et
moi-méme au sujet de [a publication de ma dépéche & Votre Seigneurie, en date du
17 novembre dernier, sur la question du chemin de fer Cinadien du Pacifique.
Pendant que j'étais dans ce pays M. Walkem regut, comme vous le savez, copie
de la dépéche contenant ma décision dans cette affaire ; et bien que je lui communi-
quai cette copie avec l'entente qu'elle ne serait pas publiée avant d’atteindre Ottawa,
je pensais qu'il 8’en servirait 4 son arrivée 4 la Colombie-Anglaise.

J'ai, ete., ete. )
CARNARVON.
Le Trds Honorable
Le Comte de Dufferin, C. P., C.C.B,,
ete., ete., ete.

Copik d’un télégramme du Lieutenant-Gouverneur Trutch au Comte de Carnarvon,
(Regu le 4 mars 1875.)

Ce gouvernement n’ayant regu aucune réponse au rapport eoncernant le chemin
de fer, et la législature étant en session, demande instamment d’étre informé par le
télégraphe si une réponse officielle a été envoyée ou peut étre attendue, et si le Canada
accepte la décision dans votre dépéche donnée & M. Walkem. Aucune communica-
tion d’'Ottawa sur le sujot.

JOSEPH W. TRUTCH,

Lieutenani-Gouverneur.
41—1
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Copie d’'un télégramme de Lord Carnarvon au. Lieutenant-Gouverneur Trﬁtch, en
. date du 4 mars 1875.

.

Ma dépéche du 17 novembre au Gouverneur-Général a été communiquée officielle-
ment 3 M. Walkem comme réponse au rapport concernant le chemin de fer et
toutes autres représentations. Elle peut 8tre publiée. Le gouvernement fédéral accepte
Parrangement. !

(Copie—No. 101.)
) OrTAWA, 16 avril 1875.

. MiLorp,—J’ai l'honneur de transmettre & Votre Seigneurie un raBport des
débats qui ont eu lieu dans la Chambrs des Communes et le Sénat de la Puissance,
sur une mesure présentée par mon gouvernement pour la censtruction du chemin de
for d’Esquimalt et Nanaimo, dans la province de la Colombie-Anglaise. -

Votre Seigneurie verra par les minutes du Sénat, qui sont incluses, que le bill a .
été rejeté dans ce corps par un vote de 23 contre 21. .

: , J'ai, eto.,
DUFFERIN.

" Le Comte de Carnarvon,
ete., ete., ete.

(Copie—No. 64.) .
} Harmrax, N.-E., 25 septembre 1875.

Mivrorp,—J’ai I’honneur de transmettre & Votre Seigneurie copie d’'une minute
approuvée de mon Conseil Privé, contenant une proposition qu'il a 'intention de sou-
mettre au gouvernement provincial de la Colombie-Anglaise.

Jai etc.,
, W. OGRADY HALY.
Le comte de Carnarvon,
Ete., ete., ete.

Le Sous-Secrétaire d Etat au Lieutenant-Gouverneur.

Orrawa, 10 novembre 1875.

MonsiEuR,—Je suis chargé de transmettre & votre gouvernement copie d’un
ordre de Son Excellence I'’Administrateur du gouvernement en Conseil au sujet des
difficultés entre le gouvernement de la Puissance et celui de la Colombie-Anglaise, par
suite de I'arrangement fait, en 1871, pour la construction du chemin de fer Canadien
du Pacifique.

Je regrette le retard que nous avons égrouvé dans 'envoi de ce document. Cela

rovient du fait que l'officier qui était chargé de fournir 4 ce département copie
Ee I'Ordre en Conseil, pour &tre transmise & votre gouvernement, avait par inadver-
tance omis de le faire.
J’ai ete.,
EDOUARD J: LANGEVIN,
Sous-Secrétaire & Etat.
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——

Rapport d’un comité de ’honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence
I'Administrateur du gouvernement en Conseil, le 20 septembre 1875.

Le comité du Conseil 4 examiné les [difficultés découlant de l'arrangement fait,
en 1871, pour la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique. La mission
de M. Edgar & la Colombie-Anglaise, 'année derniére, était basée sur l'opinion que
les conditions de ce réglement étaient complétement impossibles & remplir.

Les propositions qa.r lui soumises au gouvernement de la Colombie-Anglaise
étaient en résumé que, la limite du temps étant abandonnée, le Canada s'engageait &
dépenser un million et demi de piastres pour la construction dans la province, chaque
année, aprés le choix du tracé, et que 'ouverture d'un chemin carrossable le long de la
ligne du chemin de fer projeté précédat la construction de la voie ferrée.

On proposa de plus de construire un chemin de fer sur l'lle Vancouver entre
Esquimalt et Nanaimo. - - T

Les propositions ne furent pas-considérées par le gouvernement de la Colombie-
Anglaise, ou si elles le furent, il les rejeta et interjeta appel ensuite devant le gouver-
nement impérial, dont il demandait I'intervention. Le résultat de cet appel a étéque
le trés honorable Liord Carnarvon, Secrétaire d’Etat pour les Colonies, a offert ses
bons offices pour faciliter un réglement.

Le Conseil Privé, dans sa Minute. du 23 juillet 1874, fut d’avis “ que Lord Car-
“ narvon fut informé qu'on lui laisserait & décider si les efforts du gouvernement, la
« diligence dont il avait fait preuve, et les offres faites, ont oun’ont pas été éguitables et
“ justes et suivant l'esprit de I'arrangement.” TLord Carnarvon, dans sa dépéche du -
16 aotit, agissant d’?rés cette minute, et sur le consentement de la Colombie de se
soumettre & cette -décision, a fait certaines suggestions, dont les plus importantes
étaient—que le montant des dépenses par année dans les limites de la provirce, aprds
le choix du tracé, ne fut pas moins de deux millions de piastres ; que la date pour le
parachdvement fut 1'année 1890, et que le chemin de fer d’Esquinalt & Nanaimo fut
commencé immédiatement. ¢ :

" Le Conseil Privé, dans sa Minuto du Conseil du 17-septembre disait : ¢ que bien
 qu’en aucun cas, le gouvernement ne pouvait promettre le parachdvement de toute la
¢ ligne dans le délai mentionné et que I'on est peu disposé a accorder une autre limite
“ de temps, &'il faut absolument assurer un réglement de la difficulté par de nouvelles
“ concessions, on peut promettre que la partie 4 I'ouest du lac Supérieur sera com-
“ plétée, afin d’établir des communications par.lisses avec les lignes de chemin de for
“ gur une partie des Etats-Unis, et par les eaux du Canada durant la saison de la navi-
“ gation, pour I'année 1890, comme on le suggérait.”

De plus, il fut convenu que, aprés le choix du tracé, deux millions seraient dépen-
8és, chaque année, pour la construction dans la Colombie-Anglaise, et qu'un chemin
de fer serait construit entre Esquimalt et Nanaimo.

11 faut se rappeler que toute démarche dans les négociations était nécessairement
énoncée et sujette aux conditions de la résolution de la Chambre des Communes,
adoptée en 1871, en méme temps que les termes d’union avec la Colombie subséquem-
ment incorporés dans ’acte du chemin de fer Canadien du Pacifique de 1872, et subsé-
quemment incorporés de nouveau (aprés que 'on eiit ajouté beaucoup aux taux de la
taxation) dans 'acte du chemin de fer Canadien du Pacifique de 1874 ; que V'aide que
devait donner le public pour assurer 1'accomplissement de” I'entreprise * devait con-
sister en octrois de terres et en subside.en argent ou autre aide, n'augmentant pas le
{gm: de taxzation alorg existant, que le Parlement du Canada pouvait déterminer i

avenir,

Cette détermination de ne pas plonger ce pays sans espoir dans des dettes est sou-
tenue par Iopinion publique partout dans la Puissance, et doit nécessairement contrd-
ler la conduite du gouvernement, et on ne peut trop clairement comprendre que tout
arrangement quant aux dépenses annuelles et au parachdvement dans un temps déter-
miné, doit étre sujet 4 la condition trois fois enregistrée dans les journaux du Parle-
ment, qu'aucune augmentation nouvelle du taux de la taxation ne sers exigée pour
remplir tel arrangement, 3 S
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La sanction du_Parlement & la construction du chemin de fer projeté depuis
Esquimalt jusqu'd Nanaimo a été nécessairement une condition qui devait étre anté-
rieure au commencement des travaux. .

Les autres traits importants de 'arrangement, savoir : la limite du temps pour le
parachdvement d’une certaine partie, et la mention d’une certaine somme & dépenser,
chaque année, furent regardés comme étant suivant les dispositions de 'Acte du che-
min de fer Canadien du Pacifique, 1874, sujets bien entendu a 1a condition déja men-
tionnée et 4 laquells faisait allusion la Minute du, Conseil du 18 décembre 1874,
lorsque le gouvernement “ se montra disposé & faire ces mouvelles concessions
« plutdt que de laisser passer I'occasion de régler immédiatement une-question si
“ jrritante, attendu que les concessions suggérées pouvaient &tre faites pour violer
% 1’esprit d’aucune résolution du Parlement, ou la lettre d’aucun arrangement.”

Le chemin de fer projeté d’Esquimalt 4 Nanaimo n’est pas une partie du chemin
de fer Canadien du Pacifique, comme le définit 'acte ; il était destiné & favoriser des
intéréts locaux et était offert comme compensation pour le désappointement éprouvé
& cause du délai inévitable pour construire le chemin de fer 4 travers le coatinent.
L’entreprise est essentiellement locale, et il y a des raisons évidentes pour empécher
le gouvernement canadien, sous des circonstances ordinaires, d’entreprendre la cons-
truction de ces travaux, et pour les faire exécuter, 8'ils doivent I'étre, par les autorités
de la province.

Le projet de loi que le gouvernement a présenté a la Chambre pour la construc-
tion de ce chemin de fer, a soulevé beaucoup d’opposition dans cette Chambre et dans
le pays, et, bien que-la Chambre des Communes I’ait adopté, le Sénat le rejeta ensuite,
ot ainsi le gouvernement se trouve obligé de répondre autrementaux espérancesde . la
population de la Colombie-Anglaise, dont le gouvernement n’a suggéré a ce gouverne-
ment aucune solution de la difficulteé. )

Il semble raisonnable que le peuple de la Colombie-Anglaise construise ces tra-
vaux; ou (s'ils pensent d’autres entreprises publiques plus avantageuses) qu'ils entre-
prennent, eux-mémes, 4 la place, d’autres travaux publics locaux, et que la compensa-
tion & leur &tre donnée pour les délais qui peuvent survenir dans la construction du
chemin de fer du Pacifique soit sous la forme d’une prime en argent comptant devant
étre appliquée au chemin de fer dans la province, ou 4 tels autres travaux locaux que
la légis|ature de la Colombie-Anglaise peut entreprendre, le Canada cédant aussi tout
droit sur les terres qui peuvent avoir été réservées sur 1'Ile Vancouver pour des
chemins de fer, - ’ - i

La somme de $750,000 semble an comité une compensation libérale, et le comité
recommande que le gouvernement de la Colombie-Anglaise soit informé que ce gou-
verment est prét & groposer au Parlement, 4 sa prochaine session, la législation néces-
saire pour donner effet aux vues contenues dans cette Minute, quant 4 la construction
du chemin de fer du Pacifique et & la compensation qui devra étre donnée A 13 Colombje-
Anglaise pour les délais de cette construction.

Le comité recommande de plus que copie de cette Minute soit .ﬁransmise au
trés honorable le Secrétaire d’Etat pour les Colonies.
Pour copie conforme,

HIMSWORTH, -
Greffier, Conseil Privé, Canada.

Le Lieutenant-Gowverneur ou Secrétaire & Etat.

(No. 69.) HotEL DU GOUVERNEMENT, 29 novembre 1875,
MonsIEUR, - Jai I'honneur d’annoncer que j'ai re¢u, avant-hier, et que j'ai soumis,
aujourd’hui, 4 mon Conseil Exécutif, votre dépéche du 10 courant et la copie en méme
temps transmige d'un ordre de Son Excellence 1'Administrateur du gouvernement en
Conseil, au sujet desdifficultés entre le gouvernement de la Puissance et celui de cette
' 4
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province, par suite de P'arrangément fait, en 1871, pour la construction du chemin de
fer Canadien du Pacifique.

J'ai, etc.,
JOSEPH W. TRUTCH.

(No. 73.) -+ Le Lieutenant-Gouverneur au Secrétaire d Etat.

HOTEL DU GOUVERNEMENT,
6 décembre 18%75.

MonstEUR,—~ Au sujet de votre dépéche du 10 ultimo et de l'ordre de Son Excel-
lence I’ Administrateur du Gouvernement en Conseil, dont une copie y jointe, au sujet
des difficultés entre le gouvernement de la Puissance et celui de cette province, par
suite de I’arrangement pour la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique
mentionné dans les termes d’uhion de la Colombie-Anglaise avec la Puissance, jai
I'honneur de transmettre avec les présentes copie d’'une minute de mon Conseil
Exécutif, et de vous prier de la soumettre & Son Excellence le Gouverneur-Général,
et, suivant I'avis de mes ministres a exprimée dans cette minute, j’ai & dire, pour l'in-
formation de Son Excellence, que les propositions contenues dans I'ordre ci-dessus
mentionné de Son Excellence I'’Administrateur du Gouvernement sont respectueuse-
ment refusées par ce gouvernement, et de demander fortemont que I'arrangement
concernant le chemin de fer soit mis en vigueur suivant ses termes.

Jinclus aussi copie d'une dépéche que, sur l'avis de mes ministres, j'ai
adressé, aujourd’hui, au trés honorable le Principal Secrétaire d’Etat de Sa Majesté

our les Colonies, transmettant & ce ministre copie de la minute de mon Conseil
Exécutif ci-jointe. : '
J'ai, ete, .
JOSEPH W. TRUTCH.

Rapport d'un comité de I'Honorable Conseil Exécutif, approuvé par Son Excellence
le Lieutenant-Gouverneur, le 6 décembre 1875.. >
_ Le comité du Conseil a soigneusement considéré une minute de I"Honorablo
Conseil Privé du Canada, en date du 20 septembre 1875, proposant & ce gouverne-
ment certains changements dans l'arrangement entre la Puissance et cette province
au sujet du chemin de fer.

_ Le comité ne partage pas grand nombre des vues exprimées dans la minute sus-
dite, et ne voit aucune raison pour consentir 4 changer les termes de 'arrangement
mentionné au sujet du chemin de fer ou pour s'en départir. Le comité recommande
donc que les propositions contenues dans la minute soient refusées sans hésitation,
mais respectueusement, par Votre Excellence, et que le gouvernement de la Puissance
en soit informsé ; et de plus que 'on démontre fortement 4 ce gouvernement la néces-
?litéfabsolue de mettre en vigueur, suivant ses termes, I'arrangement au sujet du chemin

e fer. ‘

. _Le comité recommande de plus quo copie de cette minute (si elle est approu-
vee)_ soit transmise au tras-honorable le Secrétaire d’Etat pour les Colonies.

Cortifié :
’ W. J. ARMSTRONG,
Greffier, Conseil Bxécutif.



4

89 Victoria. Documents de Ia Session (No. 41.) A. 1876

Le Lieutenant-Gouverneur au Principal Secrétaire d'Etat de Sa Majesté pour les
Colonges.
: A

HOTEL DU GOUVERNEMEET,
6 décembre 1875.

Mimorp,—J’ai I'honneur de transmettre & Votre Seigneurie, suivant I’avis de mes
ministres, copie d’'une minute de mon Conseil Exécutif, exprimant les vués de ce
gouvernement sur les propositions contenues dans 'Ordre de Son Excellence 1’Admi-
nistrateur du gouvernement de la Puissance en Conseil, au sujet des difficultés entre
le gouvernement de la Puissance et celui de la Colombie-Anglaise, provenant de
P'arrangement fait. en 1871 pour la construclion du chemin de fer Canadien du
Pacifique, copie duquel Ordre en Conseil a été déja transmise & Votre Seigneurie,
comme ce gouvernement le comprend par le dernier paragraphe.

J'ai, ete.,
JOSEPH W. -TRUTCH.

(No, 2.) Le Lieutenaut-Gouverneur au Secrétaire & Etat.

HOTEL DU GOUVERNEMENT,
8 janvier 1876.

MonsIEuR,—Au sujet de ma dépéche du 6 ultimo, adressée & vous et contenant
copie d'une minute de mon Conseil Exécutif, qui exprime les vues de ce gouver-
nement sur les propositions contenues dans 'Ordre de Son Excellence I’ Administra-
teur du Gouvernement en Conseil, transmises dans votre dépéche du 10 novembre
dernier, au sujet des difficultés entre le gouvernement de la Puissance et celuide cette
province, provenant del’arrangement pour la construction du chemin de fer Canadien
du Pacifique, mentionné dans les termes d’union de la Colombie-Anglaise’ avec
le Canada, j’ai I'honneur d’inclure, pour &tre soumise & Son Excellence le Gouverneur-
Général, une minute de mon Conseil Exécutif, transmettant certains commentaires
nouveaux sur le sujet, que mes ministres considérent 4 propos d’invoquer en réponse
au dit Ordre en Conseil. .

Je dois aussi ajouter que j’ai transmis, aujourd’hui, sur 'avis de mes ministres, au
Principal Secrétaire d’Btat de Sa Majesté pour les Colonies, copie de la dite minute
du Conseil, ici transmise dans une dépéche qui la renferme, et dont copie est ci
annexée. . '

J'ai, ete., :
J. W, TRUTCH.

Rapport d'un comité de I’honorable Conseil Exécutif, approuvé par Son Excellence
le Lieutenant-Gouverneur, le 4 janvier 1876.

Le comité du Conseil a considéré la minute de 'honorable Conseil Privé du
Canada, du 20 septembre 1875, avec la dépéche du 10 novembre dernier qui la conte-
nait, relativement & la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Les idées principales de cette minute était d’une nature telle que ce gouverne-
ment n'a éprouvé aucune difficulté & arriver & une décision. Afin d’éviter des délais
qui auraient pu &tre préjudiciables, une réponse fut promptement envoyée, refusant
‘¢ sans hésitation maisrespectueusement ” les propositions, et exprimant généralement
une opinion contraire aux vues contenues dans la minute, attendu que l'on pense
préférable, dans une affaire de cette importance, de remettre & une prochaine commu-
nication les commentaires que les détails de la minute sembleraient justement pro-
voquer.

Le comité doit observer que la minute, dés le commencement, a trait 4 la lettre
de M. Edgar, et donne un apergu brief et inexact de ses propositions. Elle ne men-
tionne pas l'offre du gouvernement de la Puissance de construire immédiatement une
ligne telégraphique dans I’a province et en dehors ; et en second lieu elle dit d’une

6
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maniére incorrecte que ce gouvernement se proposait de construire “ un chemin de fer’’
d’Bsquimalt & Nanaimo.

On verra que la lettre de M. Edgar déclare que la Puissance est incapable de
construire le chemin de fer du Pacifique dans I'espace de temps stipulé. Elle annonce
que si on efface cette limite de temps pour compléter toute la ligne, 1a Puissance
commencera immédiatement ¢ cette p irtie ”’ qui se trouve entre Esquimalt et Nanaimo..
Le langage de la lettre est qu’ “ils (le gouvernement de la Puissance) se proposent
de commencer la construction depuis Esquimalt jusqu’a Nanaimo immédiatement, et
de pousser. cette partie du chemin de fer jusqu'au parachévement, avec la plus grande
vigueur et le plus court espace de temps possible. ”

Cet extrait n’a qu'une signification, savoir:—que la ligne entre Esquimalt et
Nanaimo a été regardée par le ministére actuel du Canada de méme que par I'ancien, -
comme * une partie” de la ligne principale.

11 semble maintenant par la correspondance publiée, gue le gouvernement de la
Puissance a envoyée en Angleterre, que dans leur minute du 18 aofit 1874, ils ont dé-
savoué V'offre de M. Edgar, en autant qu’ils prétendent (ce qui est répété dans la pré-
sente minute) que la ligne d’Esquimalt “ne forme pas une Pa,rtie de la ligne prin-
cipale ;” que “des intéréts locaux devaient en bénéficier, et qu'elle était proposée comme
“ compensation pour le désappointement éprouvé par suite du retard inévitable dans
« 1a construction du chemin de fer & travers le continent.” )

Ce gouvernement n’a aucunement connu ce changement de vues et ces préten-
tions certainement inattendues, avant quelque temps aprés la publication de cette
correspondance par le Parlement canadien. Pendant les négociations, cette corres-

ondance n’a pas-été communiquée & ce gouvernement. Autrement on aurait immé-
giatement fait des exceptions & plusieurs parties qui sont trés sujettes & objection.

I assertion que l'entreprise en question était proposée comme ¢ compensation
est une erreur manifeste, car aueune proposition de ce genre n’a été faite ou insinuée,
comme il paraitra en consultant la lettre de M. Edgar. Elle est aussi, jusqu'a un cer-
tain point, incompatible avec la demande subséquente faite par le gouvernement de
la Puissance & cette province, le 25 mars 1875, pour la cession, qui a été accordée,
d’une lisiére de terre le long de la ligne entre Esquimalt et Nanaimo, semblabfe en
étendue a celle prescrite par les termes d’union pour le chemin de fer du Pacifique
“ et sujette autrement & toutes les conditions contenues dans la 118me section des dits
“ termes.”—(Annexe A.)

- Le gouvernement de la province n’avait pas droit a la terre, excepté d'aprds
“les termes d'union.” . Leur arrangement avec Lord Carnarvon ne leur donnait au-
cun droit nouveau sur cette terre, si la ligne ne devait pas faire partie du chemin de
fer du Pacifique.

- Il est de plus allégué dans la. minute sous considération que “la sanction du
“ Parlement & la construction du chemin de fer projeté entre Esquimalt ¢t Nanaimo
“était” (’est-d-dire quand le réglement de Lord Carnarvon fut fait en 1874) “né-
“ cessairement une condition préalable & son commencement,” tandis que de autre
016, le premier ministre, 4 sa place dans la Chambre des Communes, a dit, le 5 mars
1875, afrés avoir lu ce réglement :

“ Les conditions recommandées par Lord Carnarvon, et que nous avons acceptées,
“sont . simplement celles-ci:—qu’au’ lieu d’un million et demi nous dépenserons” deux:
“ millions par année dans la province de la Colombie-Anglaise, et nous aurons i terminer
“le chemin de fer d travers cette province et le relier au point indiqué pour I'année
1890, ce qui fait une prolongation de temps de neuf années. Quant & la question
:: soulevée par mon honorable amide Bruce-Sud,je puis dire que je n'ai rien d de-
N mander au Parlement. Nous navons pas le droit d'obtenir, mais simplement de com-
. muniquer au Parlement cette décision, comptant sur cette Chambre pour nous aider

‘& accepter les termes.”—(Débats, page 540.)

Le point suivant dansla minute cest que 'arrangement pour une dépense an-
nuelle de $2,000,000 pour le chemin de fer dans la province et pour le parachdvement
de 12 ligne depuis le Baciﬁque jusqu’au Lac Supérieur pour 1890 “doit” dépendre des
conditions de la résolution passée par les Communes, en 1871, en méme temps que
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les termes d’union et subséquemment sanctionnée et sanctionnée de nouveau-dans
les actes concernant le chemin de fer du Pacifique de 1872-1874 respectivement.
Cotte résolution, telle que citée dans la minute, se lit comme suit: “ L’aide & &tre
“ donnée pour assurer l’accomglissement de l'entreprise devra se composer d’octrois
“libéraux de terres et d’un subside en argent ou de toute autre aide; qui ne soit pas
“ de nature & augmenter le taux des taxes alors prélevées, que le Parlement du Ca-
“ nada pourra déterminer & l'avenir.” Il faut remarquer que la partie importante
qui suit de la résolution n’a pas été donnée dans cetts citation, savoir: “ Que le chemin
“ de fer sera construit et exploité par des particuliers, et non par le gouvernement de la
¢ Puissance.” Ce gouvernement semble n’avoir pas tenu compte du fait que les con-
ditions susdites, furent si matériellement changées en 1874 qu'elles étaient de fait
abandonnées. Lie taux des taxes fut alors augmenté, et parl’Acte des chemins.de fer
de 1874 la construction du chemin de fer fut placée entre les mains du gouvernement
au lieu d'étre confiée 4 des particuliers. Méme si la premidre résolution avait été obli-
gatoire pour cette province, aucune de ses modifications, comme celles ci dessus indi-
quées, n’aurail pu avoir effet & 1’égard de cette province, jusqu’a ceque le consénte-
ment de la législature fut donné. Mais, de fait, la Colombie-Anglaise n’a jamais
été consultée quant & la premiére résolution ou 4 sa modification ; et on n’a jamais
fait entendre 4 ce gouvernement—ou, autant qu'on le sait, au gouvernement im-
périal,—qu’une 1elle résolution avait été passée par les Communes du Canada comme -
une qualification des termes d'union. Elle ne pouvait pas avoir un tel effet,
attendu que l'adresse contenant les “ termes ” fut passée par la Chambre des Commu-
nes le ler avril 1871, et la résolution ne fut soumise-a la Chambre que quelques jours
plus tard, et ne fut adoptée que le 11 avril.

Conséquemment, on ne peut soutenir la prétention que les * termes d'union ” de”

- vraient étre sujets & la résolution et 4 1’ Acte ci-dessus mentionnés.

Envisageant la question 4 un point de vue politique, la résolution et le statut
furent soumis séparément & la Chambre comme des indices du plan muri, & diverses
époques, par le gouvernement, dans le but de pourvoir aux moyens de remplir 'arrange-
ment avec la Colombie-Anglaise au sujet du chemin de fer; et si 1'acte et la résolu-
tion n'atteignaient pas leur objet, quelque autre mesure devrait &tre nécessairement
adoptée pour les fins susdites. . . , :

Quant au boni de $750,000 en argent comptant, qui sera offert (pourvu que I'on
obtienne la sanction du Parlement) “comme compensation pour les délais qui peuvent
‘avoir lieu dans la construction du chemin de fer du Pacifique,” il est évident que I'on-

" @ en vue sérieusement de futurs délais d'un caractére trés grave ; autrement une offre sem-
blable n’aurait jamais été faite avant méme que I’on ait tenter de commencer la cons
truction dans cette province et avant I'expiration de la premidre des.!quinze années
accordées pour compléter le chemin de fer d’ici au lac Supérieur. Sous ces circens-
tances, cette offre ne peut &tre regardée que comme une indemnité pour un retard
indéfini dans la construction. ILes arrangements pour une dépense annuelle pour le
chemin de fer et pour compléter la ligne sous un délai fixé sont les seules garanties

ue le chemin de fer sera construit durant ce sidcle. Une acceptation de ce boni
équivaudrait 4 un abandon de ces garanties, et une cession de la part de la Colombie-
Anglaise, pour toujours, de son droit de protester contre des délais futurs,quelque
prolongés qu'ils puissent &tre. Le montant offert représente la moyenne du cofit de
20 milles & peu prés de chemin de fer, et est d’'un peu moins que le tiers de la dépense
annuelle promise dans la province.

Les autres parties du rdglement de lord Carnarvon, qui déclarait que le chemin
carrossable et la ligne télégra{)hique seraient construits immédiatement ¢ comme le
suggére ’ le gouvernement de la Puissance, ne sont pas mentionnées dans la minute.
Le chemin carrossable n’a pas été commencé, bien que douze mois se soient écoulés
depuis qu’il a été promis, et bien que sa construction comme avant-coureur des travaux
du chemin de fer ait é6té fortement suggéréo par le gouvernementde la Puissance. La
construction immédiate de la ligne télégraphique fut aussi pour la méme raison déclarée
indispensable, mais les travaux, sur cette ligne, bien que commencés le printemps
dernier, ont été abandonnés indéfiniment. La proposition de la construire entrait- ma-
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tériellement dans les motifs de Pappel de la Colombie en Angleterre, attendu que le
cofit élevé de V'entreprise fut invoqué contre les réclamations faites par la province.

11 est inutile de rappeler les faits et les incidents qui ont forcé le gouvernement
provincial 4 interjeter appel devant le gouvernement impérial en 1874. Aprés six
‘mois prés de négociations, les propositions furent soumises par Lord Carnarvon au

ouvernement de la Puissance gour étre approuvées. A ces propositions il donna un
assentiment sans réserve le 18 décembre 1874. Dans sa minute de ce jour, il disait

ue les propositions pouvait &tre acceptées, “ sans violer Uesprit d’aucune résolution dw

arlement ou lalettre d'aucun décret ;" ot que “la conclusion 4 laguelle est arrivée Sa
Seigneurie soutient, comme il le remarque, dans Uensemble, et soumet seulement & quel-
que modification de détail, la politique adoptée par ce gouvernement sur cette question trés
embarrassante.” En conséquence, il “prie respectueusement votre Excellence .de
vouloir bien * % "% assurer & Sa Seigneurie que tout effort sera fait pour assurer:la
réalisation de ce que Uon espére.” )

Ainsi se terminait apparemment une dispute déuagréable, irritante et sans avan-
tages, qui avait durée depuis dix-huit mois et dont le résultat était un réglement soi-
- gneusement considéré—réglement qui, dans I'opinion du gouvernement de la Puis-
sance, soutenait sa propre politique sur le chemin de fer et ne violait ni I'esprit ni-la
lettre d’aucune disposition parlementaire. Malgré ces faits etla forte assurance que
« tout effort”’ serait fait pour remplir leurs ,obligations, le gouvernement de la Puis-
sance, soulement neuf mois aprés (comme le prouve sa minute du 20 septembre
dernier), décida virtuellement d’ignorer ces engagements. La construction de la sec-
tion de chemin de fer sur I'ile doit étre abandonnée. Lesarrangements pour construire
immédiatement le chemin carrossable et laJigne télégraphique ont été violés déja, et il
n'y a aucune assurance que ces travaux seront exécutés. Les stipulations—Iles plus
importantes de toutes—pour une dépense annuelle pour le chemin de fer dans la
province et pour le parachdvementdu chemin de fer sous un délai fixé, sont regardées
maintenant par le gouvernement de la Puissance comme relevant de conditions, qui,
bien que mentionnées incidemment dans les premiére et derniére dépéches & Lord
Carnarvon, ne furent jamais soumises & la considération de Sa Seigneurie ; on ne pré-
tendit pasnon plus qu’elles contrdleraient tout réglement qui pouvait se faire. En justice
pour toutes les parties, le gouvernement de la Puissance aurait dit soumettre toute sa
canse 4 Lord Carnarvon et nme pas Téserver ce point pour étre disputé et annoncé
soudainement prés de douze mois aprés la date de ce qui était supposé et était
regardé comme un réglement final de toutes les difficnltés au sujet du chemin de fer.
Si la prétention mentionnée triomphait le réglement serait virtuellement réduit a
rien, attendu que le ministére du jour serait libre d’employer la plus grande partie et
méme la totalité de son revenu, pour des fins publiques, et ne laisser que peu ou rien
pour le projet de chemin de fer. .

Le délai pour la transmission de la minute du Conseil, maintenant sous considé-
rétien, mérite d’étre mentionné. Elle fut adoptée le 20 septembre dernier, et fut
gardée a Ottawa jusqu’au 10 novembre—a peu prés sept semaines—‘ vu,” comme lo
prétend le Sous-Secrétaire d'Etat, ¢ le fait que I'officier qui devait fournir & ce dépar-
“ tement une copie de 'Ordre en Conseil pour étre transmise * * * % apar
inadvertance omis de le faire.” Ce retard s'est irouvé trés opportun pour le gouver-
nement de la Puissance. Singuliére coincidence, durant cet espace de temps, il né-
gociait en Angleterre, un fort emprunt. On dit publiquement qu’il a réussi, en
octobre dernier, 4 emprunter sur la garantie impériale $7,250,000 dans lesquelles la
province a un intérét spécial, attendu que cette somme fut donnée seulement pour
aider la construction du chemin de fer du Pacifique. A cause du retard mentionné,
le gouvernement provincial n'a pas eu I'oceasion de protester, en temps et lieu, contre

a garantie sous ces circonstances. Quant 4 cette garantie, 'importance et la valeur
de 1a bonne entente avec la Colombie-Anglaise sur les affaires du_chemin do fer ont
été ot sont bien comprises par le gouvernement de la Puissance. Le 16 février 1875,
le ministre des Finances du Canada a dit, dans son discours sur le budget : —* Je
Pense que nous aurions été dans une position désavantageuse avec le gouvernement
1mpérial et la Colgmbie—Anglaise si nous a{;rions demandé la garantie impériale pen-

41—2 .
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> dant que des difficultés existaient entre nous et cette province quant & la construction
du chemin de fer du Pacifique.”— (Hansard, 1875, page 163.) On remarquera que
cette assertion fut faite 4 peu prés deux mois aprés que le réglement de 1874 fut
effectué. On pouvait espérer que le gouvernement de la Puissance, avant de se pré-
valoir de la garantie, prendrait toutes les précautions pour informer ce gouvernement
qu'il avait résolu de revenir sur I'arrangement et de ne pas remplir ses conditions.

11 est aussi-bon de remarquer que, pendant le méme espace de temps-et vers le

. 20 septembre dernier, les explorateurs sur I'ile furent matériellement renforeés ; et
la ligne du chemin de fer entre Esquimalt et Nanaimo a été pratiquement tracée sur
tout son parcours. Des lisses d’acier furent aussi débarquées & ces deux places, de sorte

- que la population de la province espérait avec confiance le commencement des tra-
vaux, et n'avait aucune raison de soupgonner que, & ce méme moment, le gouverne-
ment de la Puissance avait résolu d’abandonner et 'd’ignorer les termes du réglement
avec Lord Carnarvon. .

I histoire de Varrangement du chemin de fer serait le récit des délais inutile
causés par la Puissance et des désappointements décourageants et préjudiciables
qu'en a ressentis la Colombie-Anglaise. Une perte réelle d’argent pour une grande
partie de sa population et une prostration compléte de ses intéréts les plus importants
ont été le résultat de la violation de promesses faites avec toutes les apparences de
réflexion et de bonne foi. On a malheureusement créé de la défiance lorsqu’on devait
inspirer de la confiance. Il ne conviendrait pas de cacher cet état de choses,

La Colombie-Anglaise, bien que faible politiquement, a eu & défendre et 4 main-
tenir I’arrangement pour la construction du chemin de fer du Pacifique sur lequel
repose la Confédération. -

Le comité du Conseil demande fortement que les termes du réglement de Lord
Carnarvon soient strictement remplis, et il proteste contre leur violation par le gou-

- vernement de la Puissance.

Le comité prie respectueusement votre Excellence de vouloir bien, si cette
minute est approuvée, en faire envoyer des copies au gouvernement de la Puissance
et au trds honorable le Secrétaire d’Htat pour les Colonies. '

Pour copie conforme, :
W. J. ARMSTRONG, * -
Grreffier du Conseil Exécutif.

Le Lieutenant-Gowverneur auw Secrétaire d Etat pour les Colonies. T,

HoreL DU GOUVERNEMENT, 8 janvier 1876.

MiLorp,—Au sujet de ma- dépéche .4 Votre Seigneurie, en date du 6 ultimo
transmettant copie d’'une minute de mon Conseil Exécutif, exprimant les vues
de ce gouvernement sur certaines propositions contenues dans I'ordre de Son Excel-
lence 'administrateur du gouvernement de la Puissance en Conseil, relativement aux
difficultés entre le gouvernement de la Puissance et celui de la province, par suite de
Parrangement pour la construction du chemin ‘de fer Canadien du Pacifique, jai
Thonneur d’inclure, pour &tre considérée par Votre Seigneurie, 4 la demande de mes
ministres, une minute de mon Conseil Exécutif contenant de nouveaux commentaires
sur+le sujet, que mes ministres considérent & propos de faire valoir en réponse au dit
ordre en Conseil.

. Jai, ete.,
JOSEPH W. TRUTCH.

(No. 8.) . CoLOMBIE-ANGLAISE.
) HoTeL pU GOUVERNEMENT, 2 février 1876,

MonstEUB,—J’ai I'honneur d’inclure -pour Vinformation de Son Excellence le
Gouverneur-Geénéral copie d’une dépéche que, sur 'avis de mes ministres, j'ai adres-
: 10
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gée, aujourd’hui, au ‘trés honorable lo Principal Secrétaire d'Etatde Sa Majesté pour
les Colonies, avec une copie des documents transmis avec les présentes, étant une pé-
tition de I’ Assemblee Législative'de cette province 4 Sa Majesté la Reine au sujet de la

uestion du chemin de fer entre le gouvernement de la Puissance et celui de la Co-
lombie-Anglaise. I’adresse de I’Assemblée Législative avec cette pétition me fut re-
mise ainsi qu'une minute de mon Conseil Exécutif exPrimant ges vues et son avis 4
moi relativement & la dite adrvesse et & la pétition qui I'accompagne.
J’ai ’honneur d’étre, monsieur,

: Votre obéissant serviteur, .
. JOSEPH W. TRUTCH.
A T'honorable,
Le Secrétaire d'Htat du Canada,
Ottawa.

COLOMBIE-ANGLAISE.
HoreL pU GOUVERNEMENT, 2 février 1876.

MiLoRD,—J’ai 'honneur de transmettre & Sa Majesté la Reine une pétition de I'As--
gemblée Législative de cette province demandant, relativement aux obligations non-
remplies du Canada envers la Colombie au sujetde la construction du chemin de for
Canadien du Pacifique, que Sa Majesté veuille bien faire en sorte que le gouvernement
de la province soit immédiatement engagé & remplir les conditions du réglement
fait par l'intervention de Votre Seigneurie en novembre 1874.

e transmets aussi copie de l'adresse de 1'’Assemblée Législative, qui accom--
pagnait cette pétition, aussi que copie d’une minute de mon Conseil Exécutif ex-
grimant leur concours entier, dans la demande de la dite pétition: et, suivant I'avis:

e mes ministres exprimé dans cette minute et conformément aux veeux de I'assemblée,
j'ai ’honneur de transmettre la dite pétition & Votre Honneur et de solliciter respec-
tueusement qu'elle soit soumise & Sa Majesté, et que Sa Majeslé soit priée de la con-
sidérer favorablement et d’ordonner que la signification "du %on plaisir de Sa Majesté
4 son sujet soit commmuniquée & ce gouvernement aussitdt que possible.

J’ai ’honneur d’&tre, Milord,
De votre Seigneurie le trés obéissant serviteur,

JOSEPH W. TRUTCH.

Le trds honorable le comte de Carnarvon,
Principal Secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour les Colonies.

A SA TRES-EXCELLENTE MAJESTE LA REINE.

TRiS-GRACIEUSE SOUVERAINE :—

. Nous, sujets tras soumis et loyaux de Sa Majesté, membres de I’ Assemblée Légis-
lative de la province de la Colombie-Anglaise, réunis en session, approchons humble-
Inent Votre%[ajesté dans le but de représenter

1. Que, le 31 me jour de juillet 1874, le gouvernement de cette province présenta
humblement & Votre Majesté une pétition alléguant (entre autres c}i\oses) que le seul
motif qui a induit la Colombie-Anglaise & entrer dans la Puissance du Canada, le 20me
Jour de juillet 1874, a été la promesse par la derniére de commencer sous deux et de
com'pléter sous dix années de cette date la construction du chemin de fer Canadiendu

acifique, et que cet arrangement avait été violé par le Canadd. Les pétitionnaires '
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priaient done Votre Majesté de bien vouloir, sous les circonstances énumérées dans la
pétition, faire en sorte que justice fut renduea la Colombie-Anglaise. Vos pétition-
ndires (I’ Assemblée Législative) font respectueusement allusion & cette pétition.

2. Que, aprés des négociations prolongées sur le sujet entre ’honorable Secrétaire
&’Etat de Sa Majesté pour les Colonies (le comte de Carnarvon) et le gouvernement de
la Puissance, Sa Seigneurie a bien voulu signifier ses conclusions sur la question en
litige dans les termes suivants:

¢« (1.) Que le chemin de fer entre Esquimalt et:Nanaimo sera commencé aussitot
“que possible et complété avec toute la diligence possible.

“7(2.) Que les arpentages sur la terre ferme seront poussés avec la plus grande
# yvigueur. * * * . * *

« * Tl me serait désagréable sinon impossible de prescrire strictement un mini-
“ mum de temps ou d’argent pour des travaux d’une nature aussi incertaine, mais heu-
¢« peusement il m’est également impossible de douter que votre gouvernement ne fera
“pas loyalement de son mieux sous tous les rapports pour hiter 'accomplissement
« d’un devoir laissé librement & son esprit de justice.” -

“ (3.) Quele chemin carrossable etla ligne télégraphique seront construits immé-
«diatement. Il semble y avoir ici des divergences d’opinion quant au bénéfice spécial
¢’qui reviendrait 3 la province si on entreprenait de compléter ces deux entreprises,
“ mdis, aprés avoir considéré ce qui a été dit, je suis d’opinion qu’elles doivent &tre com-
““ mencées toutes deux immédiatement, comme le suggérent vos ministres. .

“ (4.) Que 2,000,000 de piastres, et non 1,500,000 piastres, seront le minimum
“ des dépenses sur les travaux du chemin dans les limites de la province depuis la
“ date ou les arpentages seront suffisamment complétés pour permettre de dépenser
“ ce montant pour la construction, En nommant.ce montant, je comprends que I'in-
“ térét ot le voeu du gouvernement de la Puissance étant de pousser avec toute dili-
“ gence le parachévement des travaux que l'on doit entreprendre maintenant, les
# dépenses annuelles excéderont le minimum de 2,000,000 de piastres d’autant plus
“ qu'il sera possible chagque année. , -

“ (5.) n que, le ou avant le 31 décembre 1890, le chemin de fer sera complété
« et ouvert pour le trafic depuis les bords du Pacifique jusqu'a un point de I'extrémité
« ouest du lac Supérieur, ot il se reliera aux lignes actuelles de chemins de fer dans.
¢ une partie des Btats-Unis et aussi A la navigation sur les eaux canadiennes. Dans
“ mon opinion il ne doit pas étre nécessaire de pousser & présent les travaux du reste
% du chemin de fer dans les régions au nord du lac Supérieur jusqu’aux frontidres du

“ Canada, et I'époque gour entreprendre ces travaux devra étre terminée par le déve-
¢ loppement de la co

onisation et par le changement des circonstances du pays.

¢ J'espére cependant que dans un avenir prochain une ligne non in.errompue de

“ chemin de fer sur le territoire ¢anadien sera possible, et conséquemment je régarde
“« cette partie du projet comme différée plutdt qu’abandonnée.” [ Vide dépéche de
Lord Carnarvon & Lord Dufferin, 17 novembre 1874.]

_ 8. Que le gouvernement de la Puissance, un mois apras, a accepté ces conclusions
ou propositions, et déclaré que les propositions seraient mises 4 exécution, attendu
qu'elles confirmaient dans 'ensemble leur propre politique sur la question et qu'elles
ne violaient ni la lettre ni I'esprit d’aucune disposition parlementaire. On voulait
et on supposait que ce réglement était final. ( Vide dépéche de Lord Carnarvon le 18
décembre 1874.)

4. Vos pétitionnaires, I’ Assemblée Législative,—se voient obligés avec beaucoupde
regret de dire que le gouvernement de la Puissance a presque complétement mis de

. cOté les conditions de I'arrangement ci-dessus, attendu qu’il n’a pas commencé la cons-
truetion du chemin de fer promis, soit sur I'ile soit sur la terre ferme, ou le chemin
cartossablé ou le sentier ‘pour faciliter les travaux du chemin de fer sur la termeé ferme;
ot l'arrangement; dans le réglement, pour la construction immédiate de la section pro-
vinciale de la ligne télégraphique & travers le continent n’a pas été suivi.

5. Que, au sujet de la promesse de poursuivre activement les arpentages, vos
pétionnaires n'ont aucune information autorisée pour baser une opinion exacte.
6: Quele gouvernement deé la ]?uissa.m’ie2 a, par la minute de son Conseil Privé du 20
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—

septembre 1875, annoncé son intention d’ignorer virtuellement le réglement ci-dessus,
ot a dit qu'il soumettra ses vues,.comme le dit la minute, au’ Parlement, 4 sa session
snivante, comme la politique qui devrait étre adoptée au sujet de leurs engagements
avec la province quang au chemin de fer. (Annexe A.)
7. Que le gouvernement de la Puissance a affirmé, dans sa minute de septembre,
ne la section de chemin d2 fer sur V'Ile de Vancouver ne fait pas partie du chemin
ge for du Pacifique, mais qu’elle a été offerte & cette province comme compensation
pour les pertes causées par les délais dans la construction du chemin de fer du-Paci-
fique, mais vos-pétitionnaires ne pensent pas qu'une telle offre de compensation ait
jamais été faite ou suggérée & cette province.

8. Que le gouvernement de la Puissance dit, dans sa minute du 20 septembre
dernier, “qu’il ne peut &tre trop clairement entendu ” qu'ils ne suivront et n’observe-
ront pas les conditions du réglement pour une dépense de $2,000,000 Bour le chemin de
fer dans la province, et pour le parachévement du chemin de fer du Pacifique jusqu’an
Lac Supéricur pour I'année 1890, si I'accomplissement de ces conditions devait violer
‘les conditions d’une résolution adoptée par la Chambre des Communes, en 1871, aprés

ue nos termes d’union furent acceptés, par ce corps. Les termes de cette résolution
étaient que le chemin de fer fut fait par des particuliers et non par le gouvernement
de la Puissance, et que des subsides en terres et en argent pour un montant qui
n'excéddt pas le taux des taxes de la Puissance, & cette époque, fut donné par le gou-
vernement pour contribuer 4 I'entreprise. .

9. Que vos pétitionnaires pensent que les termes de la résolution furent aban-
donnés en 1874, le taux des taxes ayant été augmenté et la construction du chemin
de fer ayant été entreprise par le gouvernement au lieu d’étre confiée & des parti-
culiers.

10. Vos pétitionnaires soumettent respectuensement que la résolution était tout
au plus 'indice du plan suivi par le gouvernement pour trouver les moyens de remplir
ses engagements avec la province au sujet du chemin de fer; qu'elle n'a jamais été
soumise au peuple ou au gouvernement de la Colombie-Anglaise ; et qu'en autant qu’on
sait, elle n'a pas été soumise, en 1871, au gouvernement de Voire Majesté pour &tre
considérée lorsque les termes d’union furent adoptés, ou, en 1874, 4 Lord Carnarvon
Fendant les négociations qui précédérent le réglement. En conséquence, la réso-

ution ne peut, pour des raisons constitutionnelles aussi bien que légales, controler
les termes d’union ou le réglement pour les mettre en vigueur.

11. Qu’aucune compensation n’a été offerte par le gouvernement de la Puissance
pour I'abandon projeté de la section de chemin de fer sur I'ile Vancouver ou pour les
engagements non remplis pour la construction du chemin carrossable et de la ligne
télégraphique, ou pour aucun des délais passés et ruineux dans la construetion du chemin
de fer Su Pacifique ou sur l'ile. '

12. Que cependant une indemnité s'élevant & $750,000—le prix d’environ vingl
milles de chemin de for—a été offerte & la Colombie-Anglaise pour tous délais futurs
dans la construction du chemin de fer, et que cette somme sera, sujette & la décision
du Parlement, payée comme bonus en argent & la province si les conditions pour les
dépenses annuelles pour le chemin de for et parachévement du chemin de fer jusqu'au
lac Supérieur en 1890, sont abandonnées par la province.—(Annexe A.)

13. Que le gouvernement provincial a refusé d’accepter 'offre de $750,000 et a
exprimé son dissentiment des vues exprimées par le gouvernement de la Puissance
dans sa minute en Conseil de septembre dernier. (Annexe A.)

14. Que vos pétitionnaires sont d’opinion que le gouvernement provincial a agi,
dans les intéréts de la province en refusant cette offre.

. 18. Que la province est entrée dans la Confédération sur une entente distincte et
claire que “ aucune union réelle ne pouvant exister” sans “ moyens de communica-
tion rapide” entre la Colombie-Anglaise et le Canada-Est a travers le territoire
britannique, le chemin de for Canadien du Pacifique devrait &tre construit par la
Puissance comme une entreprise fédérale de nécessité politique et commerciale.

16. Que le désir de cette province est éifassurer une confédération pratique avee
13"
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ses avantages prévus comme les-indiquent les termes d'union, au lien d'une union
théorique avec ses pertes, ses privations et de nombreux désappointements. .

17. Que vos pétitionnaires appellent humblement I'attention de Votre Majesté
sur les minutes du Conseil Excutif de cette province dernidrement transmises au trés-
honorable Secrétaire d’Etat pour les Colonies, et portant respectivement les dates du
6 décembre 1875 et du 4 janvier 1876, attendu que vos pétitionnaires approuvent
complétement les vues et les assertions qui y. sont exprimées. L

18. Que la Colombie-Anglaise a rempli toutes les.conditions de son arrangement
avec le Canada. :

19. Qu'en raison des violations fréquentes par, le Canada de ses engagements
avec cette province pour la construction du chemin de fer, toutes les classes de la '
population de la Colombie-Anglaise ont souffert. Des anticipations précédentes basées
sur ces engagements, ont eu pour résultat un échec inattendu et non mérité et des
désappointements d'un caractére grave et préjudiciable ; le défaut de confiance a régné
14 ot T'on aurait dii inspirer de la confiance ; le commerce a été bouleversé complate- .
ment ; le progrés de la province a été sérieusement paralysé ; et “ un sentiment de
“ malaise a succédé aux prévisions certaines d’avantages politiques et commerciaux
¢ que produirait la consfruction immédiate d'un chemin de fer qui relierait pratique- .
“ ment les bords de I’Atlantique et du Pacifique aux possessions de Votre Majesté sur
¢ le continént de 1’Amérique du Nord.” i .

20. Conséquemment vos pétitionnaires soumettent humblement qu’ils ont au moins
le droit de voir les conditions du rdglement remplies suivant la lettre et ’esprit,, par
I'intervention du trés honorable le Secrétaire d’Etat.

Conséquemment vos pétitionnaires s'adressent humblement 4 Votre Majesté et
la prient de vouloir bien faire en sorte que le gouvernement de la Puissance soit en-
gagé immédiatement & remplir les conditions du dit réglement.:

Et vos pétitionnaires ne cesseront de prier, ete.

JAMES TRIMBLE,
Orateur.

A Son Honneur I'honorable Josepa WiLLiam Trurom, Lieutenant-Gouverneur de la
province de la Colombie-Anglaise.

QU'IL PLAISE A VOTRE HONNEUR :—

Nous, les sujets soumis et loyaux de Sa Majesté, 'Assemblée Législative de la
province de la Colombie-Anglaise, assemblée en Parlement, demandons respectueu-
sement de nous adresser & Votre Honneur pour la prier de vouloir bien transmettre la.
pétition ci-jointe au sujet de la violation par le Canada de ses engagements avec cette .
province au sujet du ciemin de fer, au tréshonorable le Secrétaire d’'Etdt pour les
Colonies, avec une demande respectueuse que la dite pétition soit soumise & Sa Ma-
jesté. Et que Sa Majesté soit gracieusement priée” de la considérer favorablement ef
de faire signifier, aussitdt que possible, au gouvernement de cette province, le bon
plaisir de Sa Majesté sur le sujet.

T. ROLAND HETT.

Greffier.
2 février 1876.

Rapport d’un Comité de ’Honorable Conseil Législatif, approuvé par Son Excellence
le Lieutenant-Gouverneur le deuxidme jour de février 1876. -

Sur I’Adresse de 'Honorable Assomblée Législative priant Votre Excellence de
transmettre la pétition ci-jointe & Sa Majesté la Reine, an sujet de la violation par le
Canada de ses engagements avec cette province au sujet du chemin de fer, au tréds-
honorable le Secrétaire d'Etat pour les Colonies, avec priére respectueuse que la dite
pétition soit mise devant Sa Majesté, et que Sa Majesté soit gracieusement priéo de

14
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la considérer favorablement et ordonner que la signification du bon plaisir de Sa Ma-
josté & ce sujet soit communiquée au gouvernement de cette province aussitdt que
ossible, laquelle adresse a été référée par Votre Excellence, pour étre considérée au

,gonseil Hxécutif; :

Le Comité du Conseil recommande respectueusement que Votre Excellence
veuille bien accorder la demande de l’Honora}l))le Assemblée Législative ; et de plus
transmettre au Principal Secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour les Colonies i’expres-
sion de 'entier et chsﬁeureux concours du gouvernement de la Colombie-Anglaise
dans la demande de la dite pétition & Sa Trés-Gracieuse Majesté la Reine.

Le comité recommande de plus que, dans le cas ol Votre Excellence approuve-
rait ce rapport, une copie en soit transmise aun trés-honorable le Secrétaire d’Etat pour
les Colonies et aussi & 'honorable Secrétaire d’Etat pour le Canada.

Pour copie conforme,
T. BASIL HUMPHREYS,

Ministre des Finances et de U Agriculture.
et Greffier du Conseil Législatif.

1

(Par Télégraphe de Victoria, C.-4.)

A T'hon. R. W. Scott, Secrétaire d’Etat. _
- Victoria, 6 février 1876.

" Mon ministre désire que je vous informe qu’une pétition & la Reine, demandant
que le gouvernement de la Puissance soit prié immédiatement de mettre en vigueur
les termes du réglement de la question du chemin Canadien du Pacifique effectud

"par Lord Carnarvon, a été unanimement adoptée par I'’Assemblée Législative et en-
voyée & Lord Carnarvon. Hier une copie de la pétition vous a été transmise en méme

temps. .
o JOSEPH TRUTCH.

SECRETARIAT d’ETAT.
16 février 18%5.

Monsievr—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre dépéche No. 8, du 2 cou-
rant, contenant une copie d'une dépéche que, ce jour-li, vous avez adressée sur 'avis
de votre ministre, au frés honorable le Secrétaire d’Etat pour les Colonies, avec une
copie des documents transmis avec elle, étant une pétition de I’Assemblée Législative
de la Colombie-Anglaise 4 Sa Majesté la Reine au sujet de la question actuelle du
chemin de fer entre le gouvernement de la Puissance et celui dela Colombie-Anglaise,
une adresse de I'’Assemblée Législative et une minute de votre Congeil Exécutif & ce

sujet,
J’ai I'honneur d'&tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

R. W. SCOTT,

A . Secrétaire & Eiat,
A Son Excellence le lieutenant-gouverneur,

Colombie-Anglaise, Victoria.
15
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P SECRETARIAT D’ErAT,
: 31 janvier 1876
MoNSTEUR,--J'ai & vous demander la cause du délai qui s'est écoulé avant d’en-
voyer 4 ce département, pour &tre transmise & la Colombie-Anglaise, la minute en
- Conseil du 22 septembre dernier, au sujet du chemin de fer Canadien du Pacifique, cé
document n’étant parvenu & ce département que le 10 novembre suivant. :
J’ai, etc., ete.

R. W. SCOTT,
Secrétaire d’ Btat.

3

W. A. Himsworth, écr.,
Greffier du Conseil Privé du Canada,
Ottawa.

BureAU DU CoNsEIL PRIVE. .
- 6 février 1876.

MonsiEur,—En réponse & votre lettre du 31 ultimo, demandant la canse du délai
qui’ s'est écoulé avant d’envoyer & votre département, pour étre transmise i la
Colombie-Anglaise, la minute én Conseil du 20 septembre dernier, au sujet du chemin
de fer Canadien du Pacifique, jai I’honneur de dire que, le 14 de ce mois, la minute
en question a été adoptée par le comité du Conseil Privé, et a été envoyée, le jour
suivant, par moi avec d’autres minutes 4 Son Excellence 'administrateur du gouver-
nement & Halifax, pour recevoir son approbation.

Le 25 du méme mois la minute me fut renvoyée approuvée. La-dessus jordonnai
de faire deux copies, dont une pour &tre conservée dans le bureau afin d’y référer, et
I'autre pour votre département, afin de la transmetire 4 la Colombie-Anglaise.

Ces copies furent faites immédiatement et me furent présentées pour étre signées,
et n’ayant pas requ instruction de différer ou retarder l'’émigsion de la minute, efles
furent signées immédiatement et présentées de la maniére ordinaire & I'officier chargé
de transmettre les documents de cette nature aux départements respectifi. ‘

Je n’avais aucune raison de craindre qu'il arriva quelque chose pour prévenir ou
retarder ’émission de cette minute plusquejen avaisau sujet d’aucune des centaines de
minutes qui arrivent annuellement au département par la méme source. J’ai donc été
trés surpris de découvrir, le 10 novembre dernier, quand le premier ministre et vous-
méme m’avez parlé 4 ce sujet, que par inadvertance de la part de l'officier mentionné,
la copie qui devait &tre transmise avait été placée avec la copie que l'on devait con-
server, et queles deux étaient demeurées dans la liasse au bureau jusyu’au moment o
elles furent trouvées.

J'ai I’honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

| W. A. HIMSWORTH,
. Gireffier, Conseil Privé.
T’hon. R. W. Scott,

Secrétaire d’Etat, etc., ete.

v Orrawa, 11 février 1876.

Monsieur,—Etant 1'officier mentionné dans la lettre du Greffier du Conseil Privé
du ler courant, je déclare que le délai pour la transmission de la minute en Conseil
au sujet du chemin de fer Canadien du Pacifique a eu lieu sans la connaissance des
membres ou du Greffier du Conseil, et de 1a manidre relatée dans la lettre & laquelle il
est fait allusion ci-dessus.

: J’ai ’honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
JOS. 0. COTE,
Assistant-Grefier, C. P,

I/Honorable Secrétaire d'Etat. iy
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Rapport d’'un comité de 1'Honorable Conseil Privé approuvé par Son Excellence le
Gouverneur-Général en Conseil, le 13 mars 1876.

Le comité du Conseil a pris en considération les dépéches du Lieutenant-Gouver-
neur de la Colombie-Britannique, en date du 2 février 1876, concernant le chemin de
fer du Pacifique, renfermant entre autres documents, copie d’une adresse de I'Assem--
blée Législative de la Colombie-Britannique, 4 Sa Majesté.

Dans cette adresse, I’Assemblée Législative dit : “ que le gouvernement fédéral
a presque entiérement oublié les conditions d’arrangement, vu qu’il n’a pas encore
commencé la construction du chemin de fer promis, soit sur I'ile, soit sur la terre
ferme, ou le chemin carrossable ou le sentier qui aurait pour but de faciliter les tra-
vaux de chemin de fer sur la terre ferme, et que les conditions d’arrangement par
lesquelles la section provinciale de la ligne télégraphique trans-continentale devait
stre immédiatement construite, n’ont pas été exécutées.”

A propos de cette allégation le comité désirverait faire remarquer, que quoique
le gouvernement ait pris toutes les mesures en leur pouvoir pour assurer la construc-
tion du chemin de fer projeté de Nanaimo et Esquimalt, le bill, qui avait-été proposé:
4 cet effet et qui a été adopté 4-la Chambre des Communes, a été désavoué par le
Sénat.

Quant & ce qui a rapport & la construction du chemin de fer sur la terre ferme,
le gouvernement du jour a toujours insisté, et ceci était une des conditions d’arrange-
ment, pour qu’il ne fut pas dans Fobligation de déterminer le tracé du chemin avant
que les explorations ne fussent suffisamment complétes pour cette fin. Le gouverne-
ment ne se trouve pas encore en mesure de pouvoir le faire, mais ceci devra, nécessai-
rement, précéder le commencement des travaux de construction. .

- En ce qui concerne le chemin carrossable ou le sentier, le gouvernement de la
Colombie-Britannique considérait ce chemin comme d’aucune valeur, mais le gouver-
nement du Canada a expliqué (tel que mentionné, on effet, dans I'adresse) qu'il devait
servir pour faciliter la construction du chemin de fer (ce chemin devant, de fait, en
faire partie) et qu’il serait construit str le tracé du chemin de fer.

‘ayant pas encore déterminé le tracé du chemin de fer, il est trés difficile de
construire le chemin carrossable. . : )

On peut appliquer les mémes remarques & la ligne télégrapkique quidevrait 8tre
construite sur le parcours du chemin de fer et pour son usage. Il faut remarquer,
cependant, que des contrats ont été donnés par le gouvernement pour la construction
de toute la ligne télégraphique depuis le lac Supérieur jusqu'a l'océan Pacifique, ot

"que cing cents milles sont déji terminés ; et que entrepreneur pour la section de la
Colombie, a une grande partie du matériel en main et qu'il sera prét & commencer
les 0£érations aussitdt que le tracé du chemin aura été déterminé.

‘adresse dit de plus, ¢ pour ce qui a rapport & la promesse faite que les explo-
rations seraient poussées avec vigueur, I’Assemblée n’a aucune information précise sur
laquelle elle pourrait baser son opinion.”

Le comité fera remarquer. 4 propos de ceci, que I'on a fait toute la diligence pos-
sible pour faire avancer les explorations, tellement, que la hite que l'on avait de se
conformer, autant que possible, aux conditions de 'Union, a empéché dans plusieurs
cas de faire un examen aussi minutieux du pays qu'on aurait da le faire, afin de se
procurer le tracé le plus avantageux. ILe comité doit dire de plus que la Législature
de 1a Colombie doit étre certainement au courant des dépenses énormes qui ont été
faites dans cette province pour l'exploration.

L’adresse dit “ que le gouvernement fédéral par uns minute du Conseil Privé
en date du 20 septembre 1875, avait exprimé son intention d’ignorer complédtement’
le réglement;” "% * * * * of PIII)JS loin elle ajoute, “que le Conseil a affirmé
que le chemin de fer sur I'lle Vancouver ne forme pas partie du chemin de fer du Pacifi-
que, majs qu’il a é1é offert & la province en compensation des pertes causées par le

délai dans la construction du chemin de fer “du Pacifique, mais vos requérants

h'admettent pas qu’aucune offre semblable ait jamais éé faite ou méme proposée 4 la

Province. :
41—3 17
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A ces allégations le comité répondra que le gouvernement du Canada, loin d’avoir
“eu l'intention d’ignorer les conditions de I'arrangement, a fait tout en son pouvoir
pour les remplir. ) . ‘

1l 'y a aucun prétexte pour dire que la construction du chemin de fer de Nanaimo
4 Esquimalt par le Canada était obligatoire suivant les conditions de ’'union comme
faisent partie du chemin de fer du Pacifique. A

Au termes de l'union, il est stipulé que le terminus occidental du chemin de fer
sera 4 un point de la cote du Pacifique, lequel devra étre déterminé par le Gouver-
neur en Conseil ; et, ainsi, 1a question devient non pas un sujet de contrat entre le
Canada et la Colombie, mais partie de la politique éxécutive du Canada. .

Le premier acte qui engageait le gouvernement du Canada & construire aucun
chemin sur I'ile Vancouver, méme d'une maniére indirecte, efit lieu le 7 juin 1873, deux
ans aprés l'union, lorsqu’un ordre en Conseil a été passé (}ft que le comité considére
comme trés imprudent) déclarant que le tefminus du chemin-de fer sera & Esqui-
malt. .

Si cette politique n’avait pas été révoquée, le gouvernement se serait trouvé dans ’o-
bligation de pourvoir 4 la construction de plus de 160 milles de chemin de fer sur 1'ile
Vancouver, ce qui aurait cofité probablement sept millions cing cent mille dollars;
sans compter la construction d’'un chemin de fer qui partirait du haut de Bute Inlet
et celle d'un pont aux Narrows, entreprise des plus gigantesque quiait jamais été pro-
posée et dont le colit est estimé & plus de vingt millions, formant un total d’a peu prés
vingt-sept millions et demi de dollars.

Dés le eommencement, le gouvernement actuel a refusé d’adopter ou de main-
tenir cette partie de la politique de ses prédécesseurs, soit en jetant un pont sur les
Narrows, ou_en construisant aucuns travaux sur 'lle Vancouver, comme faisant par-
tie du chemin de fer du Pacifique; que dans le cas ol ils auraient agi autrement, tel
procédé, tout inconsidéré qu'il aurait été, n'aurait pas changé en rien les faits déjs
mentionnés, ce qui_démontre d’'une maniére décisive que’le chemin de fer de"I'ile
n’était pas stipulé dans les conditions de I'Union. ‘ :

Les instructions adressées & M. Edgar le 19 septembre 1874, démontrent 1’atti-
tude du gouvernement actuel vis-d-vis de cette question. Dans ces instructions on lit
les paragraphes suivants: .

“N’oubliez pas que le Canada n’est tenu que de se rendre sur les bords du Paci-
fique, et non & Victoriaou & Es%uimalt, et vous leur ferez entendre que toute extension
au-dela de la source des eaux 4 Bute Inlet, ou de toute autre partie des eaux de la mer
que I'on pourra atteindre, dépendra entiérement de la bonne volonté qu’ils mettront
eux-mémes & consentir 4 la prolongation raisonnable du temps ou & la_modification
des conditions arrétées dans le principe.

“ Yous prendrez tout particuliérement soin de ne pas admettre que nous sommes
tenus de construire le chemin jusqu'a Esquimalt ou quelque autre endroit de I'ile; et
tout en évitant de les menacer que le chemin ne sera pas construit 13, faites-leur com- -
Erendre, néanmoins, que ce n'est qu'une pure concession, et que sa construction devra
dépendre ,t,ie la conduite raisonnable qu’ils tiendront relativement aux autres parties

n projet. .

PTgute la correspondance et tous les actes subséquents du gouvernement actuel
ont été parfaitement ‘en accord avec ces idées. La minute de Ia séance du Conseil,
en date eu 8 juillet 1874, et transmise & Lord Carnarvon, contient le paragraphe sui-
vant: : :

Les propositions faites par M. Edgar comportaient qu'il serait dépensé immédia-
tement dans la Colombie-Anglaise une somme d’argent considérable, nullement prévue
par 'acte d'union, et ce pour la construction d’'un chemin de fer sur I'lle de Vancouver,
du port d’Esquimalt jusqu’'a Nanaimo, somme que 'on offrait 4 la partie de la province
la plus habitée, comme compensation pour la prolongation du délai nécessaire pour
achever le chemin sur la terre ferme. '

La minute du 23 juillet 1874, transmise aussi 4 Lord Carnarvon, contient, le
paragraphe suivant : ;

afe gouvernement fédéral consentait aussi 4 outrepasser les limites posées par
.18
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I'acte d’union en construisant un chemin de fer sur I'Tle de Vancquyer, bien que cet
acte ne 'obligesit de pousser les travaux quo jusqu's la cote maritime seulement du
Pacifique. * * * * * * * . * *

La minute de 17 septembre 1874, transmise & Lord Carnaivon, contient les
paragraphes suivants : . .

Les propositions peuvent se résumer comme suit : .

«1, Construire un chemin de fer d’Esquimalt & Nanaimo, dans I'Ile de Vancouver,
on dehors des termes de 'union, et en commencer les travaux immédiatement.

« Tl est bon d’examiner seriatim les différents motifs de plaintes mentionnés en la
dépéche.

P To. “ Que le gouvernement du Canada ne faitrien ponr commencer et pousser les
« travaux d’'un chemin de fer d’Esquimalt & Nanaimo.”

¢« Le Canadan’a pris aucun engagoment de construire ce chemin de fer, et par consé-
quent il ne saurait exister de plaintes raisonnables de ce qu'il n'a pas été commencé.
La construction d'un tel chemin de fer ne fut proposée que comme compensation au
délai survenu dans 'engagement de construire un chemin de fer aboutissant “ & la
cote maritime du Pacifique.” .

Pendant la derniére session on a reconnu et agi d’aprés cette interprétation en
introduisant un Bill pour la construction d’un chemin de fer d’Esquimalt & Nanaimo
procédé tout A fait inutile si cette ligne devait faire partie du chemin de fer du Paci-
fique ; elle a aussi été reconnue par la minute du Conseil en date du 22 mars 1875,
qui faisait remarquer au gouvernement de la Colombie-Britannique, qu'il devenait de
toute nécessité qu'une législature fut faite par la Colombie-Britannique pour l'octroi
de terrains & ce chemin de fer, chose touit & fait inutile si ce chemin edt fait partie du
chemin de for du Pacifique, et le gouvernement et la législaturo de la Colombie-Bri-
tannique furent tellement convaincus de cette nécessité qu'ils passérent une loi 4 cet
effet.

11 est impossible de supposer que les vues du gouvernement du Canada n’étaient
pas connues du gouvernement et de la législature de la Colombie-Britannique lorsque
cette loi a été passée, loi que cependant, ils n'ont jamais rejetée la premidre manifes-
tation de mécontentement se trouve dans les minutes du Conseil de la Colombie-
Britannique en date du 4 janvier 1876.

Le comité ne peut que déclarer de nouveau que le Canada ne se trouvant lié en
aucune fagon pour construire un chemin de fer, comme partie du chemin du Pacifique,
sur I'ile de Vancouver, la proposition de construire cette ligne devait évidemment et
nécessairement servir comme compensation ou concession & la province de la Colombie-
Britannique pour les délais dans la construction du chemin de for du Pacifique.

L’adresse fait ensuite allusion & la mention qui est faite dans les minutes du
Conseil en date du 20 septembre dernier, que le Parlement avait décidé qu'une aug-
flne?tation dans les taxes serait nullement nécessaire pour la construction du chemin

e fer.

L’adresse affirme que les termes des résolutions auxquels il est fait allusion
“ ont été abandonnés en 1874, les taxes ayant été augmentées, et la construction du
chemin de fer ayant été entreprise par le gouvernement au lieu d’&tre donnée & I'en-
treprise privée,” et établit ensuite “ que la résolution n'était tout au plus que I'indi-
cation d’un projet mari par le gonvernement pour lui donner les moyens de remplir
8es engagements vis-4-vis de la provinee pour la construction du chemin de fer;
quelle n'a jamais ét6 soumise au peuple ou au gouvernement de la Colombie-Britan-
nique ; et que méme en 1871, lorsque les conditions de 'Union ont été passées, elles
n'ont pas'été soumises au gouvernement de Sa Majesté; ou méme & Lord Carnarvon
en 1874, pendant les négociations qui ont précédé le rdglement. C'est pourquoi, la
résolution, pour des raisons tant légales que constitutionvelles, ne peut avoir aucun
effet sur les termes de I'Union ou les réglements faits pour les mettre & exéeution.”

Le comité fera remarquer que la dite résolution aété passée quelques jours avant
que les termes de I'Union aient été adoptés par la Chambre des Communes; que c'est
un fait parfaitement reconnu que dans le but de s'assurer le consentement d’une ma-
Jorité de la Chambre des Communes &4 ces conditions ruineuses, le gouvernement
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d’alors a été obligé de promettre 4 ses partisans 'introduction d’une telle résolution ; et
que le délégué d’alors, maintenant lientenant-gouverneur de la Colombie-Britannique,
étant présent, en avait parfaite connaissance et, sans doute, était favorable & I'arran-
ement, :

g Cependant, le gouvernement actuel, n’a jamais prétendu que la résolution com-
portait autant que si elle et 6té comprise dans les conditions de I'union. Au con-
traire, les membres du Cabinet partagent 'opinion exprimée par une minorité impo-
sante de la Chambre des Communes, dans le temps;: que, dans le but d’éloigner du
Canada toutes complications embarrassantes et demandes exhorbitantes et proba-
blement ruineuses, il est de la plus haute importance, que ces .conditions de la
résolution ne soient pas comprises dans les termes de I'Union. IL’opposition a échouée
dans ce but, et les conséquences de leur échec ne peuvent &tre ignorées. Si
Popposition efit réussi, et par ce moyen donné au gouvernement l'avantage de
pouvoir discuter que les cozditions de l'union étaient gouvernées d’une maniére
absolue et technique par les conditions de la résolution, ils ne seraient pas considérés
obligés d’offrir de nouvelles conditions & la Colombie-Britannique. C’est parce qu'ils
considéraient qu'il leur était impossible de soutenir cette prétention que de nouvelles
conditions ont été proposées. Mais le gouvernement a toujours prétendu qu’en consi-
dérant cette question sous le point de vue équitable et moral—traitée comme elle doit
I’étre, comme question d’honneur—il était impossible & la Colombie-Britannique; sous
les circonstances que nous venons d’énumérer, de se croire entidrement dispensée
de prendre en considération cette résolution, car elle doit étre traitée, comme entrant
en ligne de compte pour arriver 4 une définition de I'obligation morale du Canada vis-

a-vis de la province. : i :

. Le comité ne peut pas approuver I'insinuation que I'augmentation des taxes com-

portait l'idée de mettre de coté la résolution. : .

11 est vrai que le Parlement du Canada, désireux de remplir honorablement et
par tous les moyens 4 sa disposition les obligations inconsidérées auxquelles le pays
avait été assujéti, a augmenté considérablement le taux de la taxe pendant la session
de 1874, et ce, 4 la demande du gouvernement; mais, aucune telle augmentation ne
pouvait, sous aucune considération, priver le gouvernement ou le Parlement de son
droit de faire allusion & cette résolution comme étant toujours un des éléments &
prendre en considération—et ello pouvait bien moins avoir cet effet lorsque, simulta-
nément, avec 'angmentation de la taxe, un acte a été passé pour affirmer de nouveau
que cette résolution faisait partie de la politique du Parlement sur ce sujet.

. Les mémes remarques peuvent s'appliquer & l'insinuation que la résolution avait
été mise de coté par la teneur de I'acte de 1874, en permettant au gouvernement de
faire les travaux en tout ou en partie. )

Le plan proposé par l’ancien gouvernement avait complétoment échoué. La
compagnie & laquelle une charte avait été accordée, n’a pas réussi 4  se procurer les
fonds nécessaires; elle avait avoué son échec, et avait demandé P'octroi de conditions
plus favorables. Cette concession ne lui ayant pas été accordée, elle avait demandé
la résiliation de la charte et le remboursement d'un million de dollars déposé comme
slireté pour I'exécution des travaux. On a fait droit & ces requétes et la compagnie a
été dissoute. i

En prenant des mesures pour la construction de ces travaux, sous les” circons-
tances, il était prudent, sinon nécessaire, de g’arroger le droit de construire le che-
min de fer, en tout ou en partie, comme une entreprise privée, premisrement, parce
qu'il était impossible de déterminer, aprés I’échec qui avait eu lieu, si ce plan offrait
des éléments de succés, et ensuite, parce que en attendant que les explorations fussent
achevées, le droit que I'on obtenait ainsi pouvait permettre d’avancer quelque peu
dans les travaux. Mais le pouvoir de faire les travaux au moyen d’une com-
pagnié privée ne se trouve pas aboli, et ce pouvoir pourra toujours s'exercer lors-
qu’on le voudra.

- De plus, dans I'acte méme qui autorisait le gouvernement 4 construire ce che-
min, cette résolution a été affirmée de nouveau, donnant par 14 méme une preuve évi-

dente que le gouvernement ne prétendait pas par cet acte, mettre de coté les condi-
tions de la résolution.
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La résolution ayant été affirmée de nouveau dans le statut dont les dispositions
donnaient & administration seule le pouvoir de traiter cette question a été men-
tionné plus d'une fois dans les minutes transmises & Lord Carnarvon pendant les
négociations du réglement, ' :

"~ I’adresse donne une fausse interprétation & la position prise dans la minute du
20 septembre sur ce sujet, et qui selit comme soit :—

«T| faut se rappeler que toute démarche dans ces négociations, était nécessaire-
« ment énoncée et sujette aux conditions de la résolution de la Chambre des Com-
« munes adoptée en 1871, en méme temps que les termes d’Union avec la Colombie,
« gubséquemment incorporés dans l'acte du chemin de fer Canadien du Pacifique de
& 1872, et subséquemment incorporés de nouveau (aprés que I'on edt ajouté beaucoup
« gu taux de la faxation) dans 'acte du chemin do fer Canadien du Pacifique de 1874,
« que I'aide que devait donner le public pour assurer I'accomplissement de I'entre-
« prise devait consister en octrois de terres et en subsides en argent ou autre aide,
« w’augmentant pas le taux de taxation alors existant, que le Parlement du Canada pour-
“ rait déterminer & 1’avenir.” '

“ Cette détermination de ne pas plonger le pays sans espoir dans des deltes est
“ goutenue par 'opinion publique partout dansla province, et doit nécessairement con-
“ troler la conduite du gouvernement, ot on ne peut trop clairement comprendre que
“ tout arrangement quant aux dépenses annuelles et au parachdvement dans un temps
« déterminé, doit &tre sujet 4 la condition trois fois enregistrée dans les journaux gu
“ Parlement, qu'aucune augmentation nouvelle dans le taux de la taxation ne sera
“ gxigée pour remplir tel arrangement. [:a sanction du Parlement 4 la construction
“ du chemin de fer projeté depuis Esquimault jusqu'a Nanaimo a été nécessairement
“une condition antérieure au commencement des travaux.”

. “Les autres traits importants de 1’arrangement, savoir: la limite du temps
“ Eour le parachévement d'une certaine partie et la mention d’une certaine somme &
“ dépenser-chaque année, furent regardés comme étant suivant les dispositions de
“Tacte du chemin de fer du Pacifique 1874, sujets bien entendu 4 la conditlon déja
“ mentionnée et & laquelle faisait allusion la minute du Conseil du 10 décembre 1874,
“ lorsque le gouvernement se montra disposé & faires ces nouvelles concessions plutot
“ que de laisser passer l'ecrasion de régler immédiatement une question si irritante,
‘“ attendu que les concessions suggérées pourraient &tre faites sans violer I'esprit
“ d’aucune résolution du Parlement ou la lettre d’ancun arrangement.”

Le gouvernement et la législature de la Colombie-Britannique ont eu nécessaire-
ment connaissance de la passation de la résolution et de son décret dans les statuts
de 1872 et de 1874 ; mais ils n’ont jamais fait d’objoction & ses dispositions.

. Pour les raisons indiquées, le comité désapprouve complétement l'idée que la
résolution a été mise de coté.

B L’adresse dit plus loin que “ aucune compensation n’a été offerte par le gou-
. Yernement, du Canada pour I'abandon projeté de la section du chemin de fer sur
. Iile de Vancouver ou pour ne pas avoir rempli I'engagement de construire le chemin
 carrossable ou la ligne télégraphique, ou pour tous les délais désastreux et ruineux
dans la construction du chemin de fer du Pacifique sur la terre forme ou sur I'ile. ”
i ¢ Que, cependant, une indemnité, s'élevant & $750,000—le prix d’environ vingt
. milles de chemin de fer—avait été offert & la Colombie-Britannique pour tous délais
N qui pourraient ?,vmr‘heu a l’a:venir dans la construction de ce chemin, et que cette
. Jomme sera, sujette 4 la décision du Parlement, payée comme bonus en argent a la
. brovince, si les conditions des dépenses annuelles pour le chemin de fer et le par-
. achevement..du chemin de fer jusqu'au lac Supérieur en 1890, sont abandonnées
par la province.”
. Le comité ayant dejd traité de quelques-uns de ces avancés, il est tout & fait
inutile de les réfuter de nouveau. La proposition du gouvernement était de construire
le ghemm' de fer d’Esquimalt & Nanaimo comme compensation des délais,du moment
qu'il aurait regu 'octroi d’une grande étendue de terrain sur I'ile de Vancouver.
Parlement ayant refusé d’autoriser la construction de ce chemiu de fer, le
gouvernement 8'était décidé 4 demander au Parlement de payer en argent (pour la
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construction des travaux publics locaux, devant &tre déterminés et construits par la
Colombie-Britannique) la somme de sept cent cinquante mille dollars comme échange
de compensation. : :

La législature de la Colombie-Britannique semble faire bien peu de cas de cette
somme, mais le comité est d’avis que c'est une offre trés libérale. La population de
. la province est évaluée & dix mille &mes, celle du Canada & quatre millions. Une
dépense, dans la méme proportion, faite par tout le Canada pour les travaux publics,
g'éldverait & trois cent millions de dollars. Une allocation semblable faite a la Co-
lombie-Britannique n’est pas sans importance. :

Mais cette somme n’a jamais été offerte aux conditions mentionnées dans 1’ Adresse.
L’intention n’était pas de faire abandonner les conditions d’arrangement par la pro-
vince pour une dépense annuelle et la construction du chemin de fer jusqu'au lac
Supérieur. Il était tout simplement mentionné que la convention était—telle que le
gouvernement voulait qu'elle fit—comme d’aprés la loi elle devait nécessairement
étre—et & moins que le Parlement eiit ¢hangé 1a loi, telle qu'elle serait demeurée—
sujette aux conditions si souvent mentionnées, concernant I'augmentation des taxes.
®'il y avait possibilité de mettre & exécution les conditions de cette convention, le
gouvernement se proposait de le faire. Sila chose devenait impossible, le gouver-
nement se proposait de mettre & exéocution, ces engagements, autant que possible,
- conformément & la condition, qui, elle-méme, était une partie fondamentale de tout
arrangement que pouvait légalement faire le gouvernement; mais le comité doit
exprimer sa conviction que le peuple du Canada ne consentirait pas & entrer sans
résorve dans des arrangements qui, quoique raoins onéreux que les conditions de
I'Union, seraient un tel fardeau, qu'il pourraient amener le pays dans des difficultés,
si la condition n’était.pas imposée. - i

L’adresse dit que ¢ le but de la province est d’obtenir la Confédération pratique
‘“ ot tous ses avantages, tel que mentionné dans les conditions de I'Union, au lieu de
“ "Union théorique avec toutes ses pertes, ses privations et beaucoup de désappointe-
“ ments,” et *“ qu'en raison des violations fréquentes du Canada de ses engagements
“ pour la construction du chemin de fer, toutes les classes de la_population de la
“ Bolombie-Brita,nnique ont subi des pertes. Des anticipations prudentes basées sur
‘ ces engagements ont eu pour résultat un échec inattendu et des désappointements
“ d'un caractére grave et préjudicable; le commerce a été complétement bouleversé,
“ le progrés de la province a été sérieusement mis en échec, et un sentiment de
“ malaise a suceédé aux anticipations certaines d’avantages politiques et commer-
“ ciaux que produirait la construction immédiate d’'un chemin de fer qui réunirait
“ Hatiquemenb les bords de I’Atlantique et du Pacifique avec les possessions de Votre
“ Majesté sur le continent de ’Amérique du Nord.”

Le comité fera remarquer qu’il ne peut pas donner son assentiment & la préten-
tion que I'Union avec la Colombie-Britannique a occasionné des pertes et de la géne
4 cette province. Au contraire, les résultats financiers du Canada et de la Colombie-
Britannique respectivement, méme en ne tenant pas compte de toutes les dépenses
pour les chemins de fer, démontrent que la Colombie-Britannique a- obtenu de grands
avantages péeuniaires du Canada.

Ci-joint se trouve annexé un état des résultats financiers de 'union depuis jnillet
1871 jusqu'a décembre 1875, qui démontre qu’aprés avoir passé au crédit de la
Colombie-Britannique tous les revenus qu'on en a re¢u, et sans compter la somme
dépensée pour les chemins de fer, le Canada a dépensé pour la Colombie-Britannique
un million deux cent trois mille dollars de plus que les recettes de cette province.

Le comité doit de plus faire remarqver que la teneur des objections mainte-
nant sous considération semblerait indiquer que le but de 1a Législature de la Colom-
bie-Britannique n’est pas autant de garantir 'achévement de ces travaux comme une
entreprise nationale d'une maniére et 4 des conditions telles, qu’ils bénéficieraient la
nation en général, mais de faire de vives instances pour continuer la dépense dans
leur province, qui cofiterait des millions au Canada et pour lesquels ils n’ont rien
donné comme équivalent, et que leur principal grief repose dans le fait que la popu-
lation n’a pas pu bénéficier des millions qu'ils croyaient que le Canada devait y dé-
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e

neer. Cet interprétation de choses peut expliquer les allégations, que le comité consi-
Egre comme non-fondées, de délais desastrenx et ruineux, et que toutes les classes do
la population avaient subi des pertes et des privations. N

ZEe comité ne peut faire autrement que de remarquer le motif qui, (laissant de
cbté le bien-tre général, et I'importance qu'il y a pour le Canada d’éviter tout em-
barras que procurerait la constuction bitive du chemin de fer du Pacifique) porte 4
demander aussi instamment que ’on fasse une dépense si énorme dans le but de
recueiller de grands bénéfices pour le petit nombre de population parmi laquelle cela
devra &tre fait, ne peut certainement pas induire le peuple du Canada & seconder les
efforts de 'administration pour dégager le pays des obligations onéreuses auxquelles
les conditions de 'Union l'avaient assujéti.

Le comité constate avec regret que I'Assemblée de la Colombie-Britannique ait
approuvé.les vues et les allégations mentionnées dans la minute du Conseil Exeutifde
cette. province, en date du 4 janvier 1876, qui, en outre des allégations et des préten-
tions répétées mot pour mot dans I’Adresse, contient, 4 propos de la transmission de
la minute du Conseil du 20 septembre dernier, des imputations grossiéres sur I’hon-
neur et 1a bonne foi du ‘gouvernement canadien, qu’ils croient ne pas devoir s'en
oceuper.

a politique du gouvernement du Canada était de faire tout en son pouvoir pour

remplir sous tous autres rapports les conditions d’arrangement faites tout récemment
et telles que mentionnées'dans leur minute du 20 septembre et auxquelles il a été fait
allusion dans cette minute ; le gouvernement n’a pas non plus hésité & se déclarer
prét 4 offrir une compensaton libérale pour les délais, 4 la place de ce qui était pour-
vu par les arrangements, mais que le Parlementt a refusé desanctionner.
- Le comité regrette que la Législature de la Colombie-Britannique ait refusé leur
offre.
Il ne reste plus qu’a tdcher de construire le chemin de fer du Pacifique aussi
promptement que les ressources du pays le permettront.

Le comité recommande que copies de ces minutes soient transmises au Se-
crétaire d’Htat pour les Colonies, ot au Lieutenant-Gouverneur de la Colombie-Bri-
tannique. '

W. A. HIMSWORTH,
Greffier, Conseil Privé dw Canada.
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I . L8 . i F O A
39 Victoiia. Docunients de la Session (No. 41.) A. 1876
Revenu et dépenses de la Colombie-Britannique.
REVENTU. DEPENSES.
—_— 1871-72. 1872-73. 1873-74. 1874-75. {1875-6 mois. — 1871-72. 1872-73. 1873-74. 1874-75. | 1875- year.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
223%285 ---------------------------------------- 35%2?% 60 | 303,885 29 | 335,787 29 | 414,331 85 | 249,039 40 Dette d'aprés la population....... | 84,913 00 | 80,534 00 | 87,752 00 | 99,880 00 | 48,913 00
Postes . ot 14 5,723 93 | 10,674 84 | 11,181 01 8,300 06 Bureaux locaux pour administra-
Sorrice Surmos 34| 16,740 90 | 9,504 20 | 12,264 1L | 6,495 02 IO ervernses soerszere serseees smsesssssssssses 2,851 77| 6,969 13 | 10,135 53 | 9,850 70 | 3,284 44
Télégraphe D LRI EECIEU RIS 24,732 72 | 12,449 20 2,975 12 5,981 45 Quote-part du Gouvernement Civil,
Drotss i hapaesees 14,310 48 | 10120 72 | 9,489 18 | 2,529 07 d'apres la POPUIBtion..cews e soeeeee i 8,473.00.| 9730 00 | 10,832 00 | 11,183 00| 5632 00
b 12,513 29 295 40 livevieiircevernnefeen Bureaux locaux du Gouvern. Civil .. 7 591 31 8,499 92 13 671 31 11 444 60 4,505 15
Provortion mar mom 1,113 42 | 3,945 97 | 2,157 29 JUSHICE evrraes censnrans sersuesssinsussanssnaces 28588 07 | 38,001 82 | 42,717 00 42)991 74 | 19,742 12
r(gns sur leP; 1£ cements d 7 PANItENCIEEr v vveveee sorerares erosncssecsnscas [sosserane sosnrosns |sovssessanesaonses 15,864 45 8,036 25 4,525 L4
P nts de primes... ,199 00 6,310 00 8,415 00 | 11,674 00 Legislation.. 16,917 24 | 19,202 18 | 31,772 40 | 23,311 61 2,085 00
ez . 8 Immigration et quara,ntmne ............................. 5,000 00 10,050 41 500 00
Total, fonds consolidé......... 363,208 08 | 385,330 03 | 391,192 62 | 464,072 56 | 275,333 01 Hopitaux de marine ...... . 1,231 12 | 3,881 81
. ' P 1,846 75 2,595 56 3,016 50 4 579 35
. Milice . coorerse serannnerse sanens 55 00 474 27 4,478 17 8 743 80
® Travaux et édifices publics ... 894 67 22,639 04 | 47,631 65 42,375 48
: Service sur mer et & I'intérieur.. .| 56,155 83 60 984 72 | 64,555 67 | 95,796 T4
Phares et service cétler .................... 15 171 03 13,207 09 | 30,566 90 | 24,782 79
Subsides.. . 214,000 00 | 216,289 75 | 230,293 95 | 225,049 65
SAUVAZES seeeerrratrraanssionenssnessessisnnnens 556 95 20 000 00 29,000 00 25,000 00
Divers...... . 1,876 49 329 27 5,393 00 1,336 31
Douanes .| 17,065 00 | 24,477 56 | 19,634 47 19,056 37
Accise... o] sosessecs sossusece 1, ,085 7T 6,137 00 5,318 40
Pgstes... .| 37,397 13 59 370 91 68,686 67 70,053 58
Télégraphes 15,868 67 51 990 77 29,021 19 37,174 21
Dépenses totales 510,221 91 | 641,381 76 762,441 39 | 767,948 34 | 401,571 81
Revenu total ..... 363,298 08 | 385,330 03 391,192 62 | 464,072 56 215,333 01
Surplus de dépenses.... ..| 146,923 83 | 256,051 73 | 371,248 77 | 803,875 78 | 126,238 80
Dépenses du ch. de for Pa.clﬁque 90,400 00 | 316,823 86 | 108,431 85 183,247 36 | 177,241 32
Surplus total des dépenses...| 237,323 83 572,875 59 | 479,680 62 | 487,123 14 | 303,480 12
Dép totales o eedeesseresessseestseases srsssestn ssastssesstsarsbssnsesesssesst sessssssne| 5,083,565 21
Revenu total. reeeeesabeetorases sastes sETsRNIL AR ReEOREOE SERSRS SOOORE SHEB S 00 1, 879 226 30
Surplus de dPenSes....e:wuesseses rseseess s seveesssseessesssmsstssensnel 1,204,338 91
Ajouter les dep du ch. def. du Pn.clﬁque sesassnusess 876,144 39
Total, surplus de dépenses ...... eeber teesEaetetiee 45 abbEssets sanetsrne BesssILE SeSORR TIIEE $2,080,483 30
JOHN LANGTON,
Auditeur.
24
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REPONSE |

A UNE ADRESSE DE LA CHAMBRE DES COMMUNES en date du 23 février 1876,
‘'demandant copie de toute correspondance se rattachant a la non-admis-
sion en franchise aux Etats-Unis des huiles de poisson, et du poisson de
toutes espéces, provenant de la province de la Colombie-Britannique
en vertu du traité de Washington du 8 mai 1871.

Par ordre.

R. W. SCOTT

~ Secrétaire & Etat.

SECRETARIAT D'ETAT, L
OTTAWA, 6 mars 1876. '

CoMPAGNIE DU TELEGRAPHE DE MONTREAL,
OTTAWA, 25 octobre 1873.
Par voie télégraphique de Victoria, C. B., 24.
Au ministre des Douanes,

Vous m’avez transmis la décision que le poisson de toutes sortes venant des Etats
Unis sera admis en franchise, en vertu de I'article vingt-deux du Traité de Washing-
ton. Les dispositions de cet article s'étendent-elles 4 la Colombie-Britannique ?

W. HAMLEY.
Reavoyé au ministre de la Justice.

27 octobre 1873.

MiNisTERE DES DOUANES.
O1rawa, 27 octobre 1873,

Soumis & la demande de I’honorable ministre des Douanes qui désire obtenir
l'avis du trés honorable ministre de la Justice pour la gouverne de ce ministére. -

R. 8. M. BOUCHETTE.

MiNISTERE DE LA JUSTIOE,
. Orrawa, b février 1874.

' Lo ministére de la Marino ot des Pécheries demande si les huiles do poisson de
la Colombie-Britannique doivent &tre admis en franchise aux Etats-Unis, en vertu du
traité de Washington.

42—1
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En .vertu de I'article 21 du traité de Washington, le poisson et les huiles de
poisson, provenant des pécheries des Etats-Unis ou du Canada, seront admis en fran-
chise dans les deux pays. i

En vertu de I'article 33, les articles 21, etc., deviendront en vigueur aussitdt que
les lois requises pour les mettre en force auront été passées par les gouvernements
impérial et canadien, d’une part, et le Congrés des Etats-Unis, de I'autre.

" Le traité lui-méme porte la date du 8 mai 1871, et il ne comporte en réalité
w'une proposition de la part des commissaires d’échanger les denrées mentionnées
ans les clauses ti-dessus, & la condition que chaque pays passe des lois pour dccepter
cette proposition. ' C

]Sfais la convention réelle et les conditions qu’elle renferme se trouvent dans la
législation des deux pays et elles sont contenues dans: ’

lo. La loi statutaire de 1872, chapitre 2, passée le 14 juin 1872, section 2, qui
déerste que les produits des pécheries des Etats-Unis, tels que le poisson et les huiles,
seront admis en franchise dans le Canada.

A Yépoque oft’ cet acte a été passé, la Colombie-Britannique formait partie du
Canada, ayant été admise dans la Confédération le 20 juillet 1871; elle était repré-
sentée dans le Parlement, et comme cet acte ne contenait ancune disposition restrictive,
le Canada était tenu d’admettre dans toutes les parties de la Colombie-Britannique le
poisson et les huiles des Etats-Unis. ‘

‘ En vertu de 'acte du Congrés des Etats-Unis sanctionné le ler mars 1873, il est

décrété que, lorsque le Président des Etats-Unis aura la preuve suffisante que le Par-

- lement du Canada a passé des lois pour mettre en vigueur l'article 21 et les suivants
du Traité, il émettra sa Proclamation & cet effet, et & partir de ce moment le poisson
et les huiles venant du Canada seront admises en franchise aux Etats-Unis.

La Proclamation du Président mentionnée ci-dessus a été émanée le ler juillet
1873. '

Tracte du Congrés ne- comIl)ortant aucune disposition restrictive, on doit en
conclure qu'il s’applique & toutes les provinces qui au temps od il a été passé “consti-
-inaient le Canada, et comme la Colombie-Britannique formait alors partie du Canada,
il en résulte que le produit de ses pécheries, tels que les huiles et le poisson, doivent

- 8tre admis en franchise aux Etats-Unis.
’ H. BERNARD,
Approuvé. . Députéministre de la Justice.
A. A. DORION, - :
Ministre.de lo. Justice. )
MinisTERE DES DOUANES,
Orrawa, 9 février 1874.

MonstEuR,— J'ai 'honneur de vous transmettre ci-joint, pour votre information,
un extrait d’une opinion de I'honorable ministre de la Justice relativement & Iexpor-
tation en franchise aux Etats-Unis, en vertu du traité de Washington, des huiles de
poisson de la Colombie-Britannique. '

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
R. 8. M. BOUCHETTE,

A ’hon. Wm. Hamley, Commissaire des Douanes.
Perceptetr des Douanes, Victoria, C. B.

,BUREAU DE DoUANE,
Vicroria, 11 mars 1874,
MonsiEuR,—Le 9 du mois dernier vous m’avez transmis I'opinion du ministre de
la Justice relativement & l'admission en franchise du poisson et des huiles de la
.- Colombie-Britannique aux Etats-Unis en wertu des dispositions du Traité de
‘Washington. 2
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e —

J'avais raison de croire que des droits étaient encore exigés dans les ports améri-
caius sur le poisson et les huiles exportés dela Colombie-Britannique, et pour éclaireir
mes doutes j'ai prié le consul américain de cette ville d’écrire aux percepteurs des
douanes & Port Townsend, & Portland et 4 San Francisco (les ports avec lesquels nous
gommes en communications directes) pour avoir toutes les informations nécessaires.
Je vous transmets ciincluse copie de la premidre réponse regue, le contenu des
autres sora probabloment dans le méme sens; je vous prie donc de communiquer
cette lettre au ‘ministre des Douanes, afin que des mesures soient prises pour arriver.4
une entente enti'e notre gouvernement et celui de Washington sur une question aussi
importante. ) - .

‘ J'ai honneur d’8tre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

. ‘W. HAMLEY.

H

R. 8. M. Bouchette, écr.,
Commissaire des Douanes, Ottawa.

BureAU DE DoUANE, DistricT DE PUGET SoUND,
Porr TownsEND, T. W., 4 mars 1874.

MoNsIEUR,—Votre lettre du 26 du mois dernier, a été regue ce matin. :
En réponse 4 votre demande * si le poisson et les huiles venant de la Colombie-
Britannique, dpeuvent maintenant &tre admis en franchise aux Etats-Unis en vertu des
stipulations du traité de Washington.” "
" J'ai Uhonneur de vous informer que depnis la réception de la lettre de I’honora-
ble secrétaire du Trésor, en date du 30 aofit 1873, adressée & ce bureau, il n’a pas 616
regu & ce bureau de communication ultérieure déclarant que ces produits ne doivent
pas étre admis en franchise.

Tai Thonneur d’dtre respectueusement, jvotre, ete.,

S. GARFIELD,
Percepteur.

David Erksi;ein, écr.,
Consul E.. U, Victeria, C. B.

MiNISTERE DES DOUANES,
Orrawa, 31 mars 1875.

Le ministre des Douanes a 'honneur d’informer Son Excellence le Gouverneur®:
Général en conseil, qu'on lui a douné A entendre que les officiers de douane du gou,
vernement des Etats-Unis 4 San Francisco, et dans les autres ports refusent de recon-
naitre le droit & la province de la Colombie-Britannique de participer aux avantages
du traité de Washington, qui décréte.l'admission en franchise du. poisson et des,
huiles, ete., provenant des pécheries canadiennes, et qu'ils exigent et pergoivent des
droits sur ces produits tout comme si le traité n’avait pas été conclu. ,

, _ Le ministre informe de plus Son Excellence en conseil, que I'interprétation que
T'on donne & 1a loi du Canada, passée pour mettre ce Traité en vigueur est, et atoujours
6té, que le poisson et les huiles, etc., ainsi qu'il y est déclaré, ont droit d’entrer en
franchise dans la Colombie-Britannique comme dans les autres provinces de la Confé-
dération, et il soumet cijoint copie de 'opinion de I'honorable ministre de la Justice
4 ce sujet, en date du 5 février 1874. -

.., Clest pourquoi le ministre recommande que cette question soit soumise & la con-:
sidération de 'ambassadeur anglais 4 Washington, afin qu'il soit adopté des mesures’
convenables pour rectifier cette erreur. ‘

) ISAAC BURPEE,
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" Rapport d'un comité de Uhonorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence
Gouverneur-Général en Conseil, le Ler avril 1875. :

Vu lerapport en date du 31 mars 1875, de I'honorable ministre des Douanes,
représentant qu'on lui a donné A entendre que les officiers de douane du gouvernement
des Etats-Unis 4 San Francisco et dans d’autres ports, refusent.de reconnaitre le droit

& la'province de la Colombie-Britannique de participer aux avantages du Traité de
" Washington qui décrétent 'admission en franchise.du poisson et des hiiiles, ete., pro-
venant des pécheries canadiennes, et qu'ils exigent et prélévent des droits sur ces
produits tout comme si le Traité n'avait pas été conclu. Que, de plus, l'interpréta-
tion que I'on donne ala loi du Canada passée pour mettre ce Traité en vigueur est,
et a toujours été, que le poisson et les huiles, etc., ainsi qu’ily est déclaré, ont droit
d’entrer en franchise dans la Colombie-Britannique comme dans les autres provinces
de la Confédération ; qu’il soumet copie de 'opinion de 'honorable ministre de la Jus-
tice & ce sujet, en date du b février 1874, et qu'en conséquence il recommande que
cette question soit soumise & la considération de I'ambassadeur anglais auprés du
gouvernement américain & Washington, afin qu’il soit adopté des mesures convena-
bles pour faire cesser ces restrictions illégales imposées sur les produits importés de
1a Colombie-Britannique aux Etats-Unis. . : .

‘Le comité approuve le rapport ci-dessus et recommande que copie de cette
minute et du rapport du ministre de la Justice y mentionné soient transmises & Sir
Edward Thornton.

Pour copie conforme.

‘W. A. HIMSWORTH,
Greffier de Conseil Privé.

Sir Bdward Thornton au Comte de Dufferin.

‘WasHINGTON, 12 avril 1875.

MiLorD,—J ai ’honneur d’accuser réception de la dépéche de Votre Excellence,
No. 16, en date du 8 courant, relativement au refus, par les autorités des Etats-Unis,
d’admettre en franchise le poisson et les huiles de la Colombie-Britannique, confor-
mément & Larticle 21 du Traité du 8 mai 1871. .

Comme la Colombie-Britannique ne faisait pas partie de la Confédération cana-
dienne au temps olt le Traité a été signé,~je ne me croirais pas justifiable si je faisais
des représentations au gouvernement des Etats-Unis 4 ce sujet, sans recevoir des ins-
tructions du Comte de Derby & cet eéffet. Il semblerait cependant que, quoique la
Colombie-Britannique n’ait pas droit & ce privilége en vertu du Traité, 'acte du Con-
grds du premier mars 1873 le lui accorde. : T '

J’ai ’honneur, ete.,

EDWARD THORNTON.
Son Excellence le Trés-Honorable - ;
Comte de Dufferin, C.P., C.B,, ‘
-ete., ete,, ete.

— e 8-

Rapport d'un comité de Uhonorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence
le Gouverneur-Giénéral en conseil, le 30 avril 1875.

Le comité du conseil a pris en considération la dépéche du ministre de Sa Majesté
& Washington, en date du ler avril 1875, adressée & Votre Excellence en réponse aune
dépéche contenant la minute du conseil du ler avril 1875 relativement au refus - par
les autorités des Etats-Unis d’admettre en franchise le poisson et les huiles de la
Colombic-Britannique en conformité de I'articlg 21 du Traité de Washington.
"Sir Edward Thornton déclare dans sa dépéche qu'il s'abstient de faire des repré-
4
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gentations & ce sujet au gouvernement amérieain, avant de recevoir des instructions du
comte de Derby & cet effet, pour la raison qu’il ne se croirait pas justifiable d'en agir
ainsi vu que la Colombie-Anglaise n’était pas encore entrée dans la Confédération a
I’époque ot le traité a été signé. .

Te traité daté du 8 mai 1871 et 'article 33 comporte que les articles depuis 18
jusqu'a 25 inclusivement, et I'article 30, prendront effet ¢ aussitdt que les lois requises.

our les mettre en force auront été passées par le Parlement de la Grande-Bretagne,

ar le Parlemeut du Canada et par la 1égislature de I'Ile du Prince-Edouard, d’'une
part, et par le Congrés des Etats-Unis, de 'autre.” .

La Colombie-Britannique est entrée dans la Confédération du Canada le 20 juillet
1871, et acte du Parlement du Canada donnant effet au traicé de Washington en ce
qui concerne le Canada, a été passé le 11 juin 18/2; la Colombie-Britannique faisait
alors partie de la Confédération et elle était représentée dans le Parlément.

La seconde section de cet acte décrdte que “ T’huile de poisson et le poisson de
toutes espéces” (excepté ¢ les poissons pris dans les lacs do lintérieur des terres et
dans les rividres qui 8’y jettent et aussi le poisson préparé & l'huile) provenant des
pécheries des Etats-Unis, seront admis en franchise au Canada.” :

Il est évident qu'en vertu de cette clause, le poisson provenant des pécheries des
Btats-Unis serait admis en franchise dans la Colombie-Britannique, comme faisant
partie du Canada. '

Par la section 2,506 de I'acte du Congrés intitulé : * Droits sur les importations”
passé le ler mars 1873, il est statué que ¢ dés que le Président des Etats-Unis aura
recu la preuve que le Parlement Impérial de la Grande-Bretagne, le Parlement du
Canada et la législature de I'Ile du Prince-Edouard ont adopté des dispositions législa-
tives pour mettre & effet les clauses du traité passé entre les Etats-Unis et la Grande-
Bretagne, et signé & Washington le huit de mai, mil huit cent soixante et onze, con-
tenues dans les articles depuis dix-huit jusqu'a vingt-cinq inclusivement, et dans I'ar-
ticle trente du traité, il est par les présentes autorisé 4 émettre sa proclamation pour
déclarer qu’il a eu cette preuve, et 4 dater de cette proclamation et tant que les dits
articles depuis dix-huit jusqu'a vingt-cinq inclusivement et I'article trente du dit
traité demeureront en force conformément aux clauses et conditions de I'article trente-
trois du dit traité, les huiles et le poisson de toutes espdces (excepté le poisson des
lacs de I'intérieur et des rividres qui s'y jettent et aussi le poisson préparé & I'huile)

. Provenant des pécheries du Canada ou de I'Ile du Prince-Edouard, seront admis en
franchise aux Etats-Unis. :

La proclamation du-Président a été émanée le ler juillet 1873, prés de deux
ans aprés que la Colombie-Britannique fut entrée dansla Confédération; d’aprés la
teneur de la section ci-dessus citée, il est clair que le poisson et les huiles venant du
Canada, tel qu'il avait alors été statué, devaient étre admis en franchise aux Etats-
Unis, et dans l'opinion des membres du comité, elle ne peut étre interprétée autre-
ment, aussi ils n’hésitent pas & dire qu’ils sont persuadés que, dés que cette question
sera soumise & la considération du gouvernement des Etats-Unis, il partagera la méme
opinion, .

. L question maintenant sous considération a été soumise en février dernier &
'honorable A. A. Dorion, le juge en chef actuel de la province de Québec, et alors mi-
nistre de la Justice, et son opinion g’accordait avec celle émise dans cette minute.

Comme I'un des points importants qui se rattachent & la considération de cette
question, il est digne de remarque que le.vingt-sixidme article du traité décrdte la
lbert_;é de la navigation sur I'une des riviéres de la Colombie-Britannique, savoir: de
la Stikine, qui passe & travers le territoire des deux pays; en mettant cet article en

Togard des dispositions adoptées dans le traité pour 'Ile du Prince-Edouard et 1’ile do
erreneuve, les seules autres provinces britanniques dans I’Amérique du Nord, on ale

dr(.m; de supf)oser qu'indépendamment de I'effet de toute législation postérieure, ceux

qui ont fait le traité avaient l'intention de le rendre applicable & toutes les parties de
Amérique Britannique et des Etats-Unis.

d e comité recommandc que la copie de cette ‘minute, celle du Ter avril 1875, et
¢ la correspondance échangée avec le ministre de Sa Majesté & Washington, ainsi
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&e P'opinion de I’honorable A.. A. Dorion, soient transmises par Votre Excellence au
uvernement Impérial, le priant d’engager le gouvernement des Etats-Unis &
prendre cette question en considération et & faire cesser les sujets de plainte.

Pour copie conforme.

W. A. HIMS ./ORTH,
Greffier du Conseil: Privé.

No. 90.
Le Comte de Dyjferin auw Comte de Carnarvon.

HoTEL DU GOUVERNEMENT,
OTTAWA, 8 avril 1875.
Mivrorp,—J’ai 'honneur de vous transmettre pour l'information de Vétre Sei-
gneurie, copie-du rapport d’un comité de mon Conseil Prive, et approuvé par moi, au
sujet du refus par les autorités des Etats-Unis de reconnaitre 4 la province dela
Colomibie-Britannique, le droit de participer aux avantages du Traité de Washington,

qui décréte que le poisson et les huiles, etc., provenant des pécheries du Canada seront
admis en franchise aux Etats-Unis.

Conformément 4 la recommandation du Conseil Privé, jai transmis copie de ce
rapport s Sir E. Thornton, le ministre de Sa Majesté & Washington.
. J’ai ’honneur, ete., :
S : DUFFERIN.
Au trés-honorable
Le Comte de Carrarvon,
ete,, ete., ete.

- No. 103. .
Le Comte de Dugferin au comte de Carnarvon. -

HérEL DU GOUVERNEMENT,
‘ Orrawa, 19 avril 1875,

Mirorp,—Dans ma dépéche portant le No. 90 en date du 8 courant, j’avais I’hon-
neur de transmettre 4 Votre Seigneuris, copie d’un ordre du Conseil Privé relative-
ment au refus par les autorités des Etats-Unis d’admettre en franchise le poisson et
les huiles de la Colombie-Britannique, en conformité de Varticle 21 du Traité de
‘Washington. ) .

J’avais aussi I’honneur de vous informer que, sur I'avis de mon gouvernement,
j'ai transmis copie du rapport du Conseil au ministre de Sa Majesté 4 Washington.

J'inclus aujourd’hui pour I'information de Votre Seigneurie copie de la réponse
que j'ai recue de Sir Edouard Thornton & ce sujet. :

J’ai I’honneur, etc.,

o DUFFERIN. '
Au Tras-Honorable '

Le Comte de Carnarvon,
ete., etc., ete.

No. 113.
Le Comte de Carnarvon & Uadministrateur du Gouvernement.

: Downing STREET, 13 mai 1875,

MonsiEur,—En réponse aux dépéches de [ord Dufferin portant les numéros 90

- ot 103, en date respectivement du 8 et du 19 d’avril, relativement au -refus par les
6
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autorités des Btats-Unis d’admettre en franchise le poisson et les huiles de la Colom-
bio-Britannique, j'ai I’honneur dg; vous transmettre copie d’une lettre du ministre des
affaires 6trangéres et de vous prier de prendre les renseignements que demande Lord
Derby pour connaitre les raisons qui ont occasionné le retard apporté & faire connai-
tre ce refus au gouvernement de Sa Majesté.
. J’ai 'honneur ete.,

W. R. MALCOLM,
, en Vabsence de Lord Carnarvon.
A I'administrateur du gouvernement .
du Canada.

. Le ministre des Affaires Btrangéres au ministre des Colonies.

BUREAU DEs AFFAIRES ETRANGEB.ES; 6 mai 1875.

MonsiEUR,—En réponse & votre lettre du 27 du mois dernier transmettant copie
d’une dépéche du Gouverneur-Général du Canada, et le rapport du comité du Conseil
Privé de la Confédération au sujet du refus des autorités des Etats-Unis de reconnai-
tre & la Colombie-Britannique le droit de participer aux avantages du Traité de Wash-
ington, en vertu duquel le produit des pécheries canadiennes tel que les huiles et
le poisson sont admis en franchise aux Etats-Unis, je swis chargé par le comte de
Derby de vous transmettre copie de la dépéche de Sir Edward Thornton 4 ce sujet,

our &tre soumise au comte de Carnarvon, et je vous prie de faire remarquer 4 Sa
geigneurie que l'acte passé par la législature des Htats-Unis pour donner effet aux
clauses du Traité, a été passé le ler mars 1873, et que le rapport du ministre de la Jus-
tice du Canada relativement & l’exclusion des produits des pécheries de la Colombie-
Britannique est daté du b février 1874, tandis que le rapport du comité du Conseil
Privé du Canada n’a été fait que le premier du mois dernier. ‘ .

Lord Derby est d’opinion que, avant d’adopter aucune mesure a cé sujet, il serait
a désirer qu’on donnét la raison qui a occasionné le retard apporté 4 faire connaitre ce
refus au gouvernement de Sa Majesté.

Je suis, etc.,
' TENTERDEN.

Le sous-secrétaire d’Btat,
Ministére des Colonies.

No. 121.
Sir E. Thornton au comte de Derby.

‘WASHINGTON, 12 avril 1875.

Mirorp,—J’ai I'honneur de vous transmettre ci-jointe copie d’'une dépéche que
J'ai regue du Gouverneur-Général du Canada et des autres documents qu’elle contenait,
relativement au refus des officiers de douane des Etats-Unis de permettre 'importa-
tion en franchise du poisson et des huiles de la Colombie-Britannique, en conformité
des dispositions de l'article 21 du traité du 8 mai 1871. '

Son Excellence me charge d’agiren cette affaire suivant que je le jugerai & propos,
et comme la Colombie-Britannique ne faisait pas partie de la Confédération du
Canada lorsque le traité ci-dessus mentionné a été signé, j'hésite & faire des représen-
tations & ce sujet au gouvernement des Etats-Unis, et j'attendrai pour cela les instruc-
tions de Votre Seigneurie. ‘ '

11 est vrai néanmoins que Pacte du Congrés des Etats-Unispassé le ler mars 1873,
alors que 1a Colombie-Britannique ne formait certainement pas partie de la Confédé-
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ration du Canada, décréte que le poisson et les huiles provenant des pécheries du
Canada et de I'Ile du Prince-Edouard entreront en franchise aux Htats-Unis.

J’ai 'honneur ete.,

EDWARD THORNTON.

Ay comte de Derby, d

ete., ete., ete.

No. 16.
Le Comte de Dufferin d Sir H. Thornton.

CANADA, HOTEL DU GOUVERNEMENT,
OTrawa, 8 avril 1875.

Monsieur,—J'ai 'honneur de vous transmettre ci-jointe ponr votre considération
copie du rapport approuvé d’'un comité du conseil privé au sujet des refus par les auto-
rités des Etats-Unis de reconnaitre le droi$ 4 la Colombie-Britannique de participer-
aux avantages du Traité de Washington, en vertu duquel le poisson et les huiles-
provenant des pécheries du Canada sont admis en franchise aux Htats-Unis.

-J’ai transmis au secrétaire d’Etat pour les Colonies, pour son information, copie
de la minute du conseil. ‘ '

J’ai 'honneur ete.,

DUFFERIN.

Au trés honorable . .
~  8ir E. Thornton, C. C. B.
ete., ete., ete.

4

Le Soussigné, secrétaire d'Etat ot faisant les fonctions de ministre de Douane, a
pris en considération la dépéche du Comte de Carnarvon adressée & Son Excellence
P’administrateur du gouvernement le 13 mai dernier, contenant colgie de la dépéchede
Sir Edward Thornton en date du 12 avril, adressée an comte de Derby, relativement

"au refus des officiers de douane des Etats-Unis de permettre 4 1a Colombie- Britannique,
Pimportation en franchise du poisson et des huiles, conformément-aux dispositions de
P’article 21 du Traité du 8 mai 1871, et contenant aussi copie d’'une dépéche adressée
par le ministére des Affaires Etrangéres au ministére des Colonies le 6 mai 1875, atti-

_rant son attention sur le fait que I'acte qui met en vigueur les dispositions du traité, a
ét6 passé le ler mars 1873, et que le rapport du ministre dé la Justice du Canada est
daté du 5 février 1874, et que le rapport du comité du conseil privé de la Confédéra-
tion n’a été fait que le ler d’avril ; et 4 raison de ce retard Lord Derby considére qu’il
serait & propos d’entrer ‘en explications avant de le soumettre & la considération du
gouvernement de Sa Majesté. : . :

En réponse & la demande du Comte de Derby, le soussigné a I'honneur d’infor-
mer Son Echellence I’ Administrateur du Gouvernement en Conseil qu’il ne connait

pas de raisons particuliéres qui aient pu occasionner le retard en question, mais il

croit qu'il résulte du fait que la premiére plainte n’ayant pas été suivie d’autres
plaintes on n’y a pas fait droit, vu la grande presse d’autres affaires publiques. Mais
comme le point important est d’avoir une décision claire et positive sur la question
de savoir si la Colombie-Britannique a le droit de participer aux avantages du Traité
de Washington, et si le produit des pécheries de cette province doit étre admis en
franchise aux Htats-Unis, il recomma.ndesque cette explication soit envoyée & Sir
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Edward Thornton pour étre transmise au ministre des Colonies, avec priére qu'il soit
pris des mesures pour définir les droits de la Colombie-Britannique.

. R. W. SCOTT.
Faisant les fonctious de ministre des Douanes.

Rapport d'un Comité d= U Honorable Conseil Privé approuvé par Son Excellence
U Administrate..r du Gouvernement en Conseil, le 25 juin 1875.

Le comité du Consei!l a pris en considération la dépéche du trés honofable
Comte de Carnarvon en date du 13 mai dernier, contenant copie de la dépéche de Sir
Edward Thornton en date du 12 avril, adressée au trés honorable -comfe de Derby
relativement au refus par les officiers de douane des Etats-Unis de permettre 4 Ia
Colombie-Britannique I'importation en franchise du poisson et des huiles provenant
de ses pécheries, en conformité des dispositions de I'article vingt et un du traité du 8
mai 1871, et contenant aussi copie d’une dépéche adressée par le ministre des Affaires
Etrangéres au ministre des Colonies en dafe du 6 mai 1875, appelant son attention
sur le fait que bien que 'acte qui donne effet aux dispositions du traité ait été passé
le ler mars 1873, et que le rapport du ministére de la Justice du Canada i ce sujet
soit daté du 5 février 1874, que cependant le rapport du comité du Conseil Privé du
Canada n’a pas été fait avant le ler d’avril, et a raison du retard.apporté a prendre
des mesures 4 ce sujet, Lord Derby considére qu’il serait & propos, avant de sou-
mettre cette affaire au gouverrement de Sa Majesté d’entrer en explications au sujet
de ce retard. .

L'hon. M. Scott, faisant les fonctions du ministre des Douanes, 4 qui la dépéche
et les autres documents y contenus ont été soumis, déclare quil ne croit pas que ce
retard ait 6té causé par une raison particuliére, mais il croit qu'il résulte du fait que la
premisre plainte qui a donné lieu A celte affaire, n’ayant pas été suivie d’uutres phain-
tes. on 1’y a pas fait droit, vu la grande presse d’autres affaires publiques. Mais
comme le point important est d’avoir une décision claire et positive sur la question de
savoir si la Colombie-Britannique a le droit de participer aux avantages du Traité de
Washington, et si le poisson et les huiles provenant des pécheries de cette province
doivent &ire admis en franchise aux Etats-Unis, il recommande que I'explication
soit envoyée au comte de Carnarvon pour &tre transmise au ministre des Affaires
Etrangéres, avec pridre que des mesures soient prises pour définir les droits de la
Colombie-Britannigque.

Le comité approuve la recommandation ci-dessus et la soumet Papprobation de
Votre Excellence.

" Pour copie conforme.

W. A. HIMSWORTH,
Gireffier, Conseil Privé.

No. 25.

Sir W. O'G. Haly au ecomte de Carnarvon.

CaNapa, Havirax, N. E., 5 juillet 1875,
MiLorp,—En rép.

onse & la dépéche de Votre Excellence portant le No. 113, en
date du 13 mai,

relativement au fait que les officiers de douane des Etats-Unis nient
3 la Colombie-Britannique le droit d’importer du poisson et des huiles en franchise
aux Btats-Unis, en vertu de l'article 21 du Traité du 8 mai 187 1, dans laquelle Votre

Seigneurzie dzemande quelques explications :u sujet du retard apporté, et de I'intervalle
42— p )
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qui 8’est écoulé entre la plainte portée contre les Etats-Unis et le rapport du nmiinistre
canadien de la Justice, et celui de mon Conseil Privé a ce sujet, jai maintenant I’hon-

neur de vous transmettre ci-jointe, pour 'information de Votre Seigreurie, la minute
du conseil relativement & cette question.

J’ai I'honneur d’étre, etec.,

‘ W.O'GRADY HALY.
Le Comte de Carnarvon,
ete,, cte., ete.

Sir E. Thornton av Lieutenant-Général Sir O’ Grrady Haly.

: . WasHINGTON, 17 juillet 1875.
Monsieur,—J’ai 'honneur d’accuser réception de la dépéche de Votre Hxcel
lence, No. 13, du 13 courant, me transmettant copie de la minute du Conseil Privé du
Canada relativement au refus des autorités américaines de permettre 4 la Colombie-
Britannique 'importation en franchise du poisson et des huiles.
Comme j’ai déji demandé des instructions & cet égard & Lord Derby, je ne puis
prendre de mesures sur cette question avant de les avoir regues.

J’ai 'honneur, ete., _
EDWARD THORNTON.

A Son Excellence ie Lieutenant-Général
Sir W. O’Grady Haly, C. C. B.,
ete., ete., ete.

. No. 199.
Le comte de Carnarvon & Uadministratewr du gouvcr:aemént.

Downing STREET, 12 aotit 1875.

MonsiEuR,~~Le gouvernement de Sa Majesté s’est adressé aux jurisconsultes de
la Couronne au sujet de votre dépéche portant le numéro 123, en date du ler mai
dernier, et contenant un rapport du Conseil Privé relativement au refus des officiers
de douane des Etats-Unis de permettre & la Colombie-Britannique I'importation en
franchise du poisson ot des huiles en vertu de 'article 21 du Traité de Washington, et
il a été informé que les mots “ Confédération du Canada” contenus dans le Traité de
‘Washington, article 21, doivent &tre interprétés d’aprés I'état de choses existant en
mai 1871, et qu’il ne peut avoir une interprétation plus étendue, par le fait qu'une
nouvelle province est entrée dans la Confédération.

20. Les jurisconsultes de la Couronne ont de plus informé le gouvernement de Sa
Majesté qu’il ne serait pas possible d’appuyer le raisonnement contenu dans le rapport
du comité du Conseil Privé du 20 avril 1875, relativement & I'article 26 du Traité de
Washington, et ce gouvernement craint qu'aucune conclusion applicable au présent
cas nlebpeut étre tirée du fait que la navigation de certaines riviéres mentionneées doit
&tre libre. . .

3. D'un autre coté,il semblerait que les articles 18 et 19 du Traité donnent
raison en quelque sorte aux officiers- de douane des Etats-Unis et confirment leur
maniére d’agir, attendu que ces articles ne s’appliquent qu'aux pécheries & l'est du
continent ou du ¢oté de I’ Atlantique. ,

4. L’article 33 pourvoit aux moyens de mettre en opération les différents articles
en question ; mais il he contient pas de di'%positions pour étendre I'interprétation de

A
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ces arficles ou pour leur mise en opération, et le Gouvernement de Sa Majesté a &té
informé que I'acte du Congrés du-ler mars 1873 et 1'acte du.Parlement du Canada du
14 juin 1872 doivent &tre interprétés & I'égard du Canada d’aprés I'état ol il se trou-
vait le 8 mai 1871. .

5. Je regrette beaucoup que, pour toutes ces raisons, je n’aie pas cru devoir
donner des instructions & Sir Hdouard Thornton pour attirer l'attention du Gouver-
nem;;?t des Etats-Unis sur cette question, tel que requis par le Gouvernement du
Canada.

J’ai ’honneur, etc,,
CARNARVON.

A T'Administratenr du
Gouvernement du Canada.

11
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(No. 43.)) .
REPONSE

A une ADRESSE de la CHAMBRE DES CoMMUNES, datée le 24 février}1876 :—
demandant un état indiquant le nombre de tonnes de charbon de terre
importé en. Canada durant 'année derniére des Etats-Unis, et copie de
la correspondance entre les gouvernements du Canada et des Etats-

~ Unis au sujet de la réimposition du droit par ceux-ciimposé sur le
charbon de terre exporté du Canada aux Etats-Unis.

Par ordre,
R. W. SCOTT,

Secrétaire & Etat.
SECRETARIAT D'ETAT, .

OTTAWA, 8 mars 1876.

(No. 44.)
REPONSE

A une ADRESSE de la CHAMBRE DES CoMMUNES, datée le 15 février 1876 :—
demandant, lo. Copie de l'ordre en conseil ou autre document, fixant
le salaire de Damase Hudon, écr., comme sous-percepteur des douanes a
Chicoutimi, et 20. un état indiquant les divers montants pergus par le
dit Damase Hudon, écr., en sa dite qualité, du ler mai 1875 au ler no-
‘vembre 1875, et les montants payés par lui en conséquence.

Par ordre,
‘R. W. SCOTT,

L Secrétaire d' Etat.
SECRATARIAT D'ETAT,

OTTAWA, 8 mars 1876.

Conformément & la recommandation du comité collectif des tmpressions, les
répynses ci-dessus ne sont pas imprimées.]
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REPONSE

A une ADRESSE de la CHAMBRE DEs CoMMUNES, datée le 28 février 1876,
demandant copie de tous arrétés et .minutes du conseil, documents et
correspondance &échangés avec le gouvernement impérial, concernant

" la présentation et la passation dans le Parlement Impérial de I'acte
chap. 38, de 88e 89e Victoria, intitulé: “ Acte pourlever certains doutes
3 I'égard du Parlement du Canada quant a la 18e section de I'Acté de
I’Amérique Britannique du Nord, 186%7.”

Pa_r ordre,

g R. W. SCOTT,
Secrétaire d' Etat.

SEORETARIAT D'ETAT,
OTTAWA, 29 février 1876.

BUREAU DU GOUVERNEUR-GENERAL,
26 février 1876,

Monsizur,~——Conformément & votre ordre de renvoi relativement & une adresse de
la Chambre des Communes, datée le 23 février courant, que je vous transmets sous
Pli, avec copie de la correspondance concernant la présentation et la passation dans
le Parlement Impérial de I'acte chap. 38 Victoria, intitulé: “ Acte pour lever certains
d’outes 41'égard du Parlement du Canada quant 4 la 18me section de I'Acte de
P'Amérique Britannique du Nord, 1867.” _ ‘

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre trés-obéissant serviteur,

E. G. P. LITTLETON, ‘

Secrétaire du Gouv.-Général,
A T'honorable

Secrétaire d’Etat du Canada,
Ete,, ete., eto,
451
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Le comie de Dufferin au comie de Carnarvon.
(No. 48.) _ _
B OTTAWA, 24 février 1875,

Mirorp,—J’ai 'honneur de soumettre 4 la considération de Votre Seigneurie
copie d'un ordre a(,f;prouvé du Conseil Privé, dans lequel mon gouvernement, sur
Uavis du ministre de la Justice, recommande que le gouvernement de Sa Majesté soit
prié d’obtenir, pendant la présente session du Parlement Impérial, la passation d'un
acte & l'effet de lever tous doutes & I'égard du droit du Parlement de passer un
acte contenant des dispositions pour autoriser I'examen des témoins sous serment par
des comi!és du Sénat et de la Chambre des Communes. Quoique cette -question n’a
pas été traitée par mon Conseil Privé, je désire attirer I'attention de Votre Seigneurie
sur le fait que les raisons qui ont portées la Couronne & désavouer 1’acte concernant les
serments, de la session de 1873, paraissent aussi applicables aux pouvoirs qui ont été

pendant quelque temps dévolus au Sénat, par un acte du Canada de 1868 (31 Viet,,
chap. 24).

- Jai, ete.,
DUFFERIN.

Au trds honorable,
. 1é comte de Carnarvon.

Rapport du comité de Uhonorable Conseil Privé, approuvé par Son Exeellence
le Gouverneur-Général en conseil, le 18 février 1875.

Le comité du Conseil Privé a pris en considération un mémoire, daté le 15 février
1875, de I'hon.’ministre de la Justice attirant I'attention du Conseil sur la dépéche du
trés honorable ex-Secrétaire d’Etat pour les Colonies, datée le 30 juin 1873, dans
laquelle il mentionne que les officiers impériaux de la Couronne avaient déclaré que
I'acte passé par le Parlement du Canada en 1873, “Pour pourvoir & linterrogatoire
“ des témoins sous serment par des comités du Sénat et de la Chambre des Communes
- “en certains cas, excédait les pouvoirs de la législature coloniale, et que le Parle-

“ment-Canadien ne pouvait pas se donner le pouvoir d’administrer les serments, la
« Cl(léaznbre des Communes ne possédant pas ce pouvoir en 1867, quand I'acte impérial
“a été passé.”

Lapdépéehe dit de plus que “par un acte du Parlement Canadien de 1868, (ch-
“24), il a été pourvu par la premidre section concernant l'interrogatoire destémoins
“gous serment & la barre du Sénat, et qu'on a permis 4 cet acte de demeurer en force, ”
et indiquant que cette section était nulle et ne pouvait étre mise en opération, étant
contraire aux dispositions de '’Acte de ’Amérique Britannique du Nord, et en vertu
de laquelle on ne peut agir légalement.

Le ministre dlc)a la Justice fait rapport qu'il est évident que le Parlement du Ca-
nada devrait &étre autorisé a interroger les témoins sous serment. :

En conséquence, il recommande que I'attention du Secrétaire d'Etat pour les Colo-
‘nies soit attirée sur ce sujet dans le but d’engager le gouvernement de Sa Majesté &
obtenir, pendant la présente session du Parlement Impérial, la passation d'un acte
pour lever tous doutes & I’égard du droit que posséde le Parlement du Canada de pas-
ser un acte pour autoriser l'interrogatoire de témoins sous serment par des comités
du Sénat et de la Chambre des Communes.

Le comité concours dans la recommandation ci-dessus et la soumet & I’approba-
tion.de votre Excellence,

Copie conforme,
‘W. A. HIMSWORTH,
Greffier du Conseil Privé,
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P———y

Le comte de Carnarvon d U Administrateur.
(Canada, No. 138.) .
. DowNiNGg STREET,

11 juin 1875.
Monsteur,—Le gouvernement de Sa Majesté a pris communication de la dépéche
No. 8 du comte de Dufferin, du 24 février dernier, accompagné du rapport approuvé
d'un comité du Conseil Privé, dans lequel le gouvernement canadien rccommande la

assation d'un acte impérial pour lever tous doutes & I'égard du droit que posséde le

E’arlement du Canada, de passer un acte- pour autoriser l'interrogatoire de témoins
gous serment par des comités du Sénat et de 1a Chambre des Communes.

Veuillez informer votre gouvernement qu'un acte (dont je vous adresse copie)

our satisfaire leurs désirs 4 cet égard, et en méme temps pour rendre valide 'acte du

garlement Canadien, ch. 24, de 31e Vict., a 6té passé dans {)a Chambre des Lords.

‘L’acte vous sera communiqué aussitdt quil aura re¢u la sanction de Sa Ma-

jesté. ' '

J’ai, ete., A

. , CARNARVON.
A Tadministrateur -

" du Canada.

-

Le comte de Carnarvon & U Administrateur.
(Canada, No. 178.)

DowniNg STREET,
22 juillet 1875.

MoONSIEUR;—Suivant ma dépéche No. 138, du 11 juin, je vous transmets six copies
de I'acte actuellement passé par le Parlement ¢ pour lever certains doutes & I'égard

“ des pouvoirs du Parlement du Canada quant 4 la dix-huitiéme section de I’Acte de
“I'Amérique Britannique du Nord, 1867.” :

Jai, ete.,
CARNARVON.
A P'administrateur i
du Canada.

CHAPITRE 38.

Acte pour lever certains doutes & I'égard des pouvoh~s du Parlement du Canada

quant a la dix-huitiéme section de I'Acte de I'’Amérique Britannique da Noid,
186%, (19 juillet 1875.) :

OOIETSIDERANT que par la section dix-huitidme de I'Acte de ’Amérique Britan-
&~ nique du Nord, 1867, il est pourvu comme suit: “ Les priviléges, immunités et
. pouvoirs que posséderont et exerceront le Sénat, la Chambre des Communes et les
« membres de ces corps respectifs, seront ceux (}Jrescrits de temps & autre par acte du
N Parlement du Canada; ils ne devront cependant jamais excéder ceux possédés et
. &xercés, lors de la passation du })l’émnb acte, par la Chambre des Communes du
. Parlement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande et par les membres
de cette Chambre.”

Considérant que des doutes se sont élevés 4 Idgard du droit de définir par un
acte du Parlement du Canada, en vertu de la dite section, les dits ‘priviléges, pouvoirs
ot imununités; et qu'il est opportun de lever ces doutes:

3
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A ces causes, Sa Trds Excellente Majesté la Reine, de I’avis et du consentement
des Lords Spirituels et Temporels et des Communes, en ce présent Parlement assem-
blés, et par leur auntorité, décréte et déclare ce qui suit:

1. La dix-huitiémesection de 'Acte de I'’Amérique Britannique du Nord, 1867,
est par le présent abrogée, sans préjudice 4 ce qui a été faiten vertu de cette section,
et la suivante sera substituée & celle qui est ainsi abrogée.

Les priviléges, immunités et pouvoirs que posséderont et exerceront le Sénat et
la Chambré des Communes et les membres de ces corps respectifs, seront ceux pres-
crits de temps & autre par acte de Parlement du Canada; mais de maniére a ce qu'au-
cun acte du Parlement du Canada définissant tels priviléges, immunités et pouvoirs
ne donnera aucuns priviléges, immunités ou pouvoirs excedant ceux qui, lors de la
passation du présent acte, sont possédés et exercés par la Chambre des Communes du
Parlement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne ct d'Irlande et par les membres
de cette Chambre. . : :

2. T/acte du Parlement du Carada passé dans la trente et unidme année du
régne de Sa Majesté, chapitre vingt-quatre, intitulé: ¢ Acte pour faire préter serment
“ & des témoins en certains cas pour les fins des deux Chambres du Parlement,” sera
considéré comme étant valide et comme ayant été valide depuis la date de la sanction
royale qui lui a été donnée par le Gouverneur-Général du Canada.

8. Le présent acte pourra &tre cité comme I'Acte du Parlement du Canada, 1875,
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REPONSE

A une ADRESSE de la CnmﬁRE pEs COMMUNES, en date du 6 avril 1875,
demandaﬂt copie de la correspbndance et des comptes au sujet e‘lc},s-»
remises de 'd_l;qits faites 4 la compagnie de chemin de fer Grand-Occi- .
dental, a.ingi‘ que des documents supplémentaires qui 8’y ratt_achept,

et qui-ont été mis devant la Chambre, le 8 mars 1876.

Par ordre,

R. W. SCOTT,
S_ccrétai'rc d’ Etal.

SeoréTARIAT D'ETAT,
OTTAWA, 6 avril 1875.

46—1
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été payé des droits par la compagnie du chemin de fer Grand-Occid.

Minute de la Trésorerie autorisant de faire une remise des droits & la

compagnie de chemin de fer Grand-Occidental. ‘

Ordre en Conseil re remise de droits & la compagnie de ch. de fer G. O.
Lettre de R. S. M. Bouchette, écr., & Jos. Price, écr.
do J. Metealfe, écr., & R. S. M. Bouchette, écr.
do  W. A. Robinson, écr., & W. Hendrie, écr.
do W.H. Kittson, écr., au commissaire des douanes.
do  Wm. Legget, au commissaire des douanes.
Etat des sommes payées pour droits sur des piéces de locomotives
importées par W. H. Hendrie, admises en franchise par le tarif.
Lettre de R. S. M. Bouchette, a Jos. Price, écr., contenant un-chaque
pour $1,339.62,

v
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CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL,

Minierire DES DOUANES, -
Orrawa, b avril 1875.

Le soussigné, en transmettant les documents ci-joints, concernant la remise des

droits sur les pidces de locomotives qui entrent en franchise d’aprés le tarif, a I'hon-
neur de faire rapport que le principe.en a été admis en 1868 par le gouvernement du
jour, comme on pourra s'en convainere en lisant la lettre ou le mémoire de l’hpno_ra.bl_e
S. R. Tilley, alors ministre.des Douanes, en date du 26 mai 1868, et-dont copie est ci-
annexée. : : )
" Ce principe posé, le Grand-Tronc et les autres compagnies de chemin de fer ont
régulidrement payé les droits sur les locomotives importées, 4 un {aux représentant la
valeur de ces locomotives, lorsqu'elles étaient achevées, moins la valeur des pidces
énumérées dans la liste des articles exempts de droits, et qui devaient &tre admis en
franchise. : ) :

La méme ragle se serait appliquée a 'égard du chemin de fer Grand-Occidental,
si le gérant de cette compagnie efit connu l'existence de telle exemption; mais comme
il ignorait & 'époque que la compagnie fit les importations mentionnées dans la liste
ci-annexée, il continua invariablement & payer les droits imposés sur la valeur totale
des locomotives achevées, sans bénéficier d’aucune déduction quelconque, et les
remises de droits accordées & cette compagnie, n'ont fait que la placer sur un pied
d'égalité avec le Grand-Tronc- et les autres compagnies de chemin de fer, lorsque I'on
tient compte de la balance restant entre les mains du gouvernement en paiement de
ces droits. . : .

Les lettres de M. Bouchette, en date du 3 avril 1868, et adressées au percepteuf
des Douanes & Montréal et & C. J. Brydges, écr., alors gérant de la compagnie de
chemin de fer le Grand-Trone, ont été écrites, conformément aux termes énoncés dans
le mémoire de M. Tilley, dont il vient d’&tre question, et les importateurs de locomo-
tives, & compter de cette date, ont toujours pu se prévaloir de ces exemptions de droits,
jusqu'a I'époque de la mise en vigueur du présent tarif, en vertu duquel les pidces,
qui étaient auparavant admises en franchise, furent inscrites dans la cédule des articles
sujets au paiement d’un droit ad valorem de 10 pour cent. :

- Respectueusement soumis,
s . J. JOHNSON,
Commissaire des Douans.

“ ¢

A T'honorable ministre des Douanes.

La CoMPAGNIE DU GRAND-TRON0 DE CHEMIN DE FER DU CANADA,
MonNTREAL, 14 mai 1868.-

Mo~ cEER MonsiEuR,—I1 nous arrive maintenant d’Angleterre un grand nombre
de locomotives, dont quelques-unes sont déja dans le port. Elles sont toutes par
{neceg, dont un grand nombre peuvent entrer en franchise, tandis que d’autres, d’aprss
e tarif actuel, sont sujettes au paiement de certains droits. ‘

Je corresponds généralement avec le ministre des Finances au sujet des droits
que nous avons & payer sur les locomotives dans 1'état o elles se trouvent actuelle-
ment, et je vous écris aujourd’hui pour vous prier de vouloir bien donner les ordres
Décessaires 4 leur décharge.nent, afin que nous puissions nous en servir sans éprouver
de retardement. . Nous nous engageons, bien entendu, de payer tous les droits qui
pourront étre imposés plus tard par le ministre des Finances sur ces locomotives,

» ; e suis, mon cher Monsieur, '
Votre tout(,3 déf’ouBéI’{, YDGES:
\ ) v Je ES,
A, M, Delisle, Eer, o ' -
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2 Bureau pE LA DoUANE,
’ MonTrEAL, 15 mai 1868,

" Mon caER Monsieur,—Relativement aux locomotives, dont il est questior. dans
votre lettre d’hier, je dois vous informer que la voie la plus sfire que vous ayez 4
suivre, c’'est ‘de faire 4 la douane la déclaration que vous croirez la plus exacte au
meilleur de votre connaissance, mais qui sera sujotte & étre vérifiée par 1'évaluateur,
g'il en est besoin. Vous devez produire en méme temps les factures, afin que I'on
puisse constatel quelles sont les pidees qui sont frappées d'un droit.- .

. Aprés quoi les locomotives pourront étre déchargées et placées dans vos ma-

asins ici, en attendant qu'elles subissent I'inspection voulue avant de vous étre livrées
nalement. : SR o

Croyez-moi, cher monsieur,

Votre tout dévoué, = -
- A. M. DELISLE,
N ; o Percepteur,
C, J. BRYDGES, Eer.;- o
Eto,, ete, ete.
3 : Cr1E. DU GRAND-TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA,

: MonTrEAL, 19 mai 1868. -

.‘MoN cBER MONSIEUR,—J’avais l'espérance que I'on modifierait dans un certain
degré les droits. imposés sur les locomotives, mais je m'apergois que le tarif doit
rester précisément ce qu'il est aujourd'hni. - : '

". Il est don¢ niécessaire que je m’entende avec vous au sujet des droits 4 payer sur
les 25 locomotives (%)ui»sont expédiéés dans ce port.a la compagnie, et -dont quatre
sont déja arrivées & bord de ’Abcona. Ces locomotives doivent nous &tre livréesici

ar Jes fabricants, en vertu de leur contrats, dans un.état d’achévement complet, mais
Ka’s pidces en sout fabriquées 4 Glasgow, expediées ici, et ajustées et reliéés ensemble-
aprés leur arrivée.. En vertu du tarif actuel et récent, une. ‘partie considérable des
pidces de ces locomotives sont exemptes de droits, et ainsi les chdssis, essieux, mani-
velles, bindages, essieux coudés, tiges de piston, barres directrices et glissoires, boutons
de minivelle, bielles, cylindres, formant autant de pidces séparées, sont admis par
congéquent en franchise. _ '

. J'ai demandé & notre surintendant des locomotives ainsi qu’au contre:maitre des
ateliers ol ont été fabriquées les locomotives en ‘question de me préparer un état
constatant, au port de chargement, Glasgow, la valeur réelle de toutes les différentes
pidces, qui, en vertu du tarif, ne doivent pas &tre admises en franchise; etje vous
trahsmets maintenant ci-inclus un certificat signé de leur main et spééifiant la valeur’
des pidees sur lesquelles il y aurades droits 4 payer. Leur évaluation, pour les quatro
locomotives, 8'éldve 4 £3,413 sterling, soit £853 5s. pour chacune. '

" En:conséquence, j'offre de {myer' ‘d’aprés ce montant les droits qui sont dus sur
les pidces des locomotives sur lesquelles il y a des droits & payer en vertu du tarit.
Ces droits sont de 15 pour cent d’aprés ce que je puis voir, et je vous serai extréme-
meént obligé si vous voulez bien m’écrire quelques mots pour m'informer’que nous
poiirrons faire & la douaneune déclaration basée sur ces chiffres, au sujet de ces quatre
locomotives, et que nous pourrons, en conséquence, suivre la méme régle & 'égard do
toutes les autres qui doivent nous arriver prochainement. N
: : Je demeure, mon cher Monsieur,

_ Votre dévoué, -
o , C.J. BRYDGES:.
A. M: Delisle, écr.

>

4. BureAU DE LA DovuANE, | _
o : MonTr£AL, 20 mai 1868,

Mok cuER MoNsIEUR,—Je dois accuser réception de votre lettre d’hierau sujet

des droits & payer sur les locomotives, . . oA
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L’exemption en faveur des pidces de locomotives, dont vous parlez et qui doivent
stre admises en franchise en vertu du tarif, ne peut-étre invoqmée en aucune manidre,
suivant moi, lorsqu’il s’agit de locomotives importées dans un état d’achévement com-

let. -Il fandra donc payer les droits accoutumés et produire les factures en la forme
ordinaire, lorsque vous ferez & la douane les déclarations voulues. .
" La seule- déduction que 'on puisse accorder sur le montant des droits & payer,
c'est celle des frais de transport et d’emballage. :

’ ‘ Je demeure, cher Monsieur, . :
Votre dévoué, :

A. M. DELISLE,
v . Percepteur.
C. J. Brydges, Eecr.,
ete., - ete, ete,
5, A  CiE. pu GRAND-TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA,

BureaU pu DIRECTEUR GERANT,
MonTREAL, 21 mai 1868.

Mon cHER MoNSIEUR,—Je vous prie de vouloir bien prendre communication de la
correspondance. ci-incluse que j'ai échangée avec le percepteur des douanes de ce port,
relativement aux 25 locomotives que cette compagnie importe actuellement.

J'avais I'espérance que le gouvernement, qui nous aide a doter le pays de voies
de communication faciles pour le transport des voyageurs et des marchandises, trou-
verait le moyen de modifier le nouvean tarif de maniére & admettre les locomotives en
franchise. Néanmoins, comme il n’en. a rien été, je me suis adressé au percepteur des
douanes au sujet des droits que nous aurions & payer sur les pidces des 25 locomotives
que nous importons et qui ne sont pas admises en franchise.

La réponse du percepteur, en date du 20 courant, comporte que nous sommes
tenus'de payer les droits sur toutes ces locomotives, quoiqu’elles soient importées
par pidees, et que. ces pidces, en vertu du tarif, soient admises en franchise.

ous connaissez la position financiére de la compagnie et toutes les grandes dif-
ficultés que nous éprouvons pour pouvoir trouver les fonds dont nous avons besoin
tous les jours pour l'exploitation de notre ligne de chemin de fer. Nous nous sommes
procuré-ces 25 locomotives & I'aide d’un emprunt que nous avons obtenu de nos amis
4 Londres, mais dont tout le montant sera absorbé lorsqu'il nous faudra payer ces lo-
comotives. ai moment ol elles laisseront Glasgow. Au fait des droits & payer en
vertu du tarif, nous avons fait faire ces locomotives par pidces, que nous nous propo-
sions d’ajuster et de réunir ensemble apras leur arrivée au pays. Les roues, essieux
ot bandages et autres pidces admises en franchise sont en grande partie emballés sé-
parément, sans tre en aucune manidre reliés 4 aucune autre pidce. Néanmoins. le
percepteur & Montréal persiste 4 considérer ces locomotiveg par pidces ‘comme des
lgc.omotives complétos importées et toutes prétes & fonctionner, sans qu’il soit besoin
d’encourir aucuns frais pour en ajuster et en relier cnsemble les différentes pieces.

Je suis d’avis que cette interprétation qu'il donne & la loi n'est pas correcte, et
que, si on y adhdre, on causera des dommages sérieux i la compagnie, surtout dans
Ia position embarrassée o se trouve ses finances.

Je dois également faire observer que, dans le cas ou l'on adopterait la manisre
de voir du percepteur de Montréal & ce sujet, je désire que 'on m’informe immédiate-
Inent, vu qu'il ne me restera pas d’autre alternative, que d’adresser une dépéche té-
légraphique ‘par le cdble sous-marin aux fabricants en Angleterre pour les prévenir
de cesser de nous expédier d’autres locomotives, par le fait que nous nous trouvons
dans I'impossibilité absolue de trouver les fonds nécessaires au paiement des droits
que le percepteur a résolu d’exiger de la compagnie.

, Nous éprouvons.les plus grandes difficultés & faire face tous les jours aux frais
Decessaires d’exploitation et d’entretien dé notre chemin sur un pied convenable ; et
Si les antorités douaniéres persistent 4 exiger de la compagnie cette somme exorbi-
tanto qu'elle ne 'attendait pas de payer, je ne puis faire autre chose que d’ordonner

5
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que l'on cesse de nous expédier d'autres locomotives d’Angleterre, ce qui empéchera
dans une grande mesure la compagnie de satisfaire aux besoins toujours croissants du
commerce en ¢e pays.

Méme en offrant de payer les droits.sur la somme de £853 5s. je placerai la co m-
pagnie dans une trds grande géne sous le rapport de ses ressources financiéres, et
d'ailleurs, en portant la valeur des locomotives 4 ce chiffre, nous avons fait une
évaluation tout & fait libérale de leurs pidces, qui, en vertu du tarif, sont frappées de
certains droits. : )

J'espére que vous voudrez bien m’honorer d’'une réponse immédiate, car si vous
étes d’avis que l'interprétation donnée par le percepteur de ce port est correcte, je
vais me trouver obligé, comme je I'ai déja dit, de m’adresser au moyen.d'une
dépéche transmise par le cdble sous-marin, aux fabricants en Angleterre, pour leur
ordonner de cesser de nous expédier d’autres locomotives.

Je demeure, mon cher monsieur, -

Honorable John Rose, Votre dévoué,
- Ministre des Finances, Ottawa. . C. J. BRYDGES.
Mefworre. 6. :

26 mai 1868.

¢
M. Rose a soumis samedi dernier au conseil les documents ci-joints, et il a été
décidé que les piéces des locomotives, qui ne sont frappées d’aucun droit en vertn du
tarif, devraient &tre admises en franchise, et que les autres auraient & payer 15 pour
cent. Veuillez transmettre au percepteur des instructions 4 cet effet.

8. L. TILLEY.
R. S. M. Bouchette, Eecr. i :

. o MinistiRE DES DOUANES, - )
s OrTAWa, 3 juin 1868.
Carr Monsieur,—Comme la correspondance qui s'est échangée entre 1a compa-
gnie du Grand-Tronc de chemin de fer du Canada et vous-méme, au sujet des locomo-
tives qui sont importées en pidces, a été soumise 4 la considération du ministre des
Douanes et du ministre des Finances, jo suis ‘chargé de vous informer d’admettre en
franchise les piéces des locomotives sur lesquelles. le tarif n’impose pas de droits,
attendu que l'on considére que les piéces en question n’ont pas perdu le privilége que
leur reconnait la loi d’entrer en franchise, par le fait qu’elles ont été ajustées et reliées
4 Glasgow avec les pidces de la locomotive qui ont des droits & payer, attendu que
cette locomotive a été ensuite mise par pidces et ainsi importée en Canada, tel qu'on
T’a déclaré.
Je demeure, cher Monsieur,

Alex. M. Delisle, Eer., Votre obéissant serviteur, .

Percepteur des Douanes, ‘Montréal. , R. 8. M. BOUCHETTE.
8 ' OrTAWA, 3 juin 1868,

Mon cuEr Monsieur,—Relativement 4 la question soulevée sur la manidre dont
le tarif doit s'appliquer aux vingt-cing locomotives importées par la compagnie du
Grand-Trone de chemin de fer du Canada, je prends la liberté de vous informer que
sur 'ordre du ministre des Finances, jai transmis aujourd’hui & ce sujet des instruc-
tions au percepteur des douanes du port de Montréal, et je suis heureux d’ajouter que
le ministére a pu.résoudre cette question d’une maniére qui vous est favorable, bien
qu’elle présentdt des doutes légitimes au sujet de 'exemption que I'on réclamait dans
les circonstances.

Je demeure, mon cher Monsieur,
Votro dévous, -
C. J. Brydges, Ecr., - R. 8. M. BOUCHETTE;
. Directeur-gérant de la Compagnie du Grand-Trone, - ~ . .
. ontréal. :

6
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9, : Burzau pE LA DOUANE,

o . Hamiuron, 2 janvier 1873.

MonsieuR,—Veuillez m’accorder la liberté de vous demangier si un perceptenr de
douane peut légalement permettre & un importateur de déduire dans une facture de
locomotives au complet el prétes 4 fonctionner la valeur ou le cofit des pidces, qui
auraient le privilége d’entrer un franchise, si elles étaient. importées séparément et
isolément, et qui sont comprises dans la classe “ A,” comme les chéssis, bandages de
roues en fer ou en acier, pliés et soudés, essieux coudés, tiges de iston, barres direc-
trices et glissoires, boutons de manivelle, bielles, tandis que pour les piéces comprises
dans la classe “B,” comme la chaudiére, la machine, ete., 'importateur a des droits
& payer, et en- conséquence si un percepteur de douane peut légalement permettre &
cet importateur d’entrer en franchise toutés les pidces d’une locomotive énumérées
depuis “A” & “B.”

Une réponse immédiate de votre part m’'obligera,

J’ai 'honneur d'étre,
. W. H. KITTSON.
Percepteur.
MiNisTERE DES DOUANES,
' : OTrAWA, 4 février 1873.

_ On considére que los pidces d’une locomotive, qui scnt exemptes de paiement des
droits en vertu du tarif actuel, perdent le privilége de cette exemption, si elles sont
importées en Canada comme parties intégrantes de la locomotive, qui est ostensible-

- ment au complet, bien qu'il lui manque pour fonctionner certaine pidce ou pisces de,
son mécanisme, que I'on peut se procurer ou ajouter en Canada.

On considére, néanmoins, que lorsque cette pidce du mécanisme d’une locomotive,
qui n'a pas dedroits & payer, a di1, (pour étre essayée ou éprouvée avant d’étre impor-
tée) &tre soudée ou relide do cette maniére avec une autre pisce, qui doit payer cer-
tains droits, et dont on ne pourrait la séparer sans endommager 'une ou I'autre de
ces pidces ou méme toutes les deux; alors le fait d’étre ainsi soudées ou reliées avec
Q’autres partiés de la locomotive ne fera pas perdre aux pidces, qui entrent en fran- *
chise, le privilége que la loi leur accorde; majs, d’aprds les termes du tarif, on fera
4 la -douane une déclaration séparée pour les pidces qui ont des droils & payer, et
pour celles qui, en étant exemptes, peuvent entrer en franchise. :

Attestd. . R. S. M. BOUCHETTE.
S. L. TicLEY. ) ) :

R. 8. M. Bouchette, Ecr.
-10. '

11 o MivisTirE DEs Douvanes, :
: . OrTAWA, 4 février 1873

. Enréponse a votre lettre en date du 2 du mois dernier, relativement aux locomo-
tives qui sont importées ici, je dois vous informer que les pidces d’une locomotive,
exemptes du paiemont des droits en vertu du tarif actuel, perdent le privilége de
cette exemption. si elles sont importées en Canada comme parties intégrantes de la -
locomotive, qui est ostensiblement au complet, bien qu'il lui manque pour fonction-
Der certaino pidce ou pidces de son mécanisme, que l'on peut se procurer ou ajouter
en Canada,

. On considére, néanmoins, que lorsque cette pidce du mécanisme d’une locomotive,

qui n’a pas de droit & payer, a dit (pour étre essayée ou éprouvée avant d’stre impor-

8) étre soudée ou reliée de cotte manidre avec une autre pidce, qui doit payer cer-
taing droits, et dont on ne pourrait la séparer sans endommager l'une ou I'autre de -
Ces pidces ou méme toutes les deux & la fois, alors le fait d’stre ainsi soudées ou re-
lies avec d’autres parties de la locomotive, ne fera pas perdre aux pidces qui entrent
en franchise, le privilége que la loi leur accorde; mais, aux termes du tarif, on fera

2 douane une déclaration séparée pour les pidces qui ont des droits & payer, et pour .

celles, qui, en étant exemptes, peuvent entrer en franchise. - C

. Je demeure, Monsieur,
An Percepteur des Douanes, Votre obéissant serviteur,
Hamilton, Ontario, Canada. . . R. 8. M. BOUCHETTE,
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12. Bureau ¢ pEs UsINEs DE LocoMoTIvEs DE MANCHESTER, ”
MancrEsTER, N. H., 18 aotit 1873.
Spécification des pisces exemptes de droits d'une locomotive fabriquée pour la
compagnie du Grand-Tronc de chemin’de fer du Canada dans les “ Usines de Locomo-
tives de Manchester ’—Manchester Liocomotive Works,—4 Manchester, N. H. :— -

Chassis principal au gratnd complet...

weeveagis sesenes . $1,730 00

Longerons du train de lalocomotive 518 24
Essieux du tender et du irain 611 48
Essieux moteurs avec garnitures complétes.. 182 42
Bouilleurs de la chaudidre...... coeeeeveneseneans 1,088 61
Quatre bielles.......eevuruenne 672 44
: Bandages en aci ‘668 83
Glissoires en acier.. 142 77
Tiges de piston... 44 55
Boutons de manivelle en aeier... . 32 97

Total des piéces exemptes de droits. Argent courant des E. U...
A déduire, douze roues, i $20 chacune............ w

seeene vere

$5,932 31
_ 240 00
} ' ' ' $5,602 31
ANETAS BLOOD,
" Surintendant.

13. CuEMIN DE FER GRAND-O(CIDENTAL,
. 'Burpau pu GERANT EN CHEF, _
- . Hamrnron, ONTARIO, 29 septembre 1873.

MonsIEUR,—J’ai eu il y a quelques temps une entrevue avec ’honorable M. Tilley,
votre prédécesseur, au sujet des droits 4 payer sur les locomotives que cette compa-
gnie importait alors des Etats-Unis, et il fut décidé que cette importation continuerait
a se faire d’aprés les commandes que nous ayions données lors du changement de notre
voie, avec 'entente que nous réglerions plus tard la question relative au paiement des
droits de douane. _ -

. Cette premiére commande a été remplie, et nous sommes 4 la veille d’en donner
une autre. . n . : .

Vous m’obligerez en youlant bien me faire transmettre une spécification des’
pidces de locomotives fabriquées aux Etats-Unis, qui sont assujéties ay paiement de
‘certains droits, ainsi que de celles, qui en sont exemptes. . ’ .

Inutile de vous faire observer que les pidees que nous prétendons n'étre pas assu-
Jjéties au paiement des droits de douane, sont toutes importées d’ Anglsterre, et qu’elles
.peuvent entrer ici en franchise ; cependant, je vous ferai remarquer en méme temps,
qu'il nous a été impossible de faire fabriquer ces locomotives en Canada, parce que le
Grand-Tronc et le Grand-Occidental, indépendamment des locomotives qu'ils ont
importées des Etats-Unis; ont tenu en pleine activité, par suite de leurs nombreuses
commandes, les Usines de Kingston, les seules out 'on” fabrique des locomotives en
Canada. : i . :

TUne réponse de votre part obligera.

: Votre obéissant serviteur, .
JOSEPH PRICE,

. . Glérant en chef.
Honorable Charles Tupper, C. B,, : s

Ministre des Douanes, Ottawa.

14. ' , . MinisTReE DES DoUANES,
, OrTAwA, 3 octobre 1873,
MonstEUR,—En réponse 4 votre lettre en date du 29 du mois dernier, relative-
ment & P'admission en franchise de locomotives importées des Etats-Unis, ou des '
pidces qui 8’y rattachent, je prends la libersbé de vous informer que les pidces’de ces



89 - Victoria. o .Docume_nts-de 1;.' Session (No. 46.) . A 1878

locomotives, qui, en vertu du tarif, n’ont pas do droits & payer 4 la douane, sont  les
chidssis, essieux, manivellos, bandages de roue, essieux coudés, tiges de piston, barfes
directrices et gfissoires, boutons de manivellés et bielles.” ‘
S : ' J'ai 'hionneur d’étre, monsieur,
: Votre obéissant serviteur, -
J. JOHNSOR, )
, Assistant-Commissaire des Douanes.
oseph Price, écr. .
7 %éran‘t én ohd, compagnie du chemin
de fer Grand-Océidental,
Hamilton, Ontarie, Canada. .

(Bureau du Trésorier,)

15 CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL.

. HamirToK, ONTARIO, 16 octobre 1873.

Mon .cEER MoNsiEUR,—Je prends la liberté de vous offrir mes trés sincdres
remerciements pour la réponse immédiate que vous m’avez adressée au sujet des pisces
de locomotives, qui sont admises en franchise, et je vous serais obligé si vous vouliez
bien maintenant autoriser votre perceptéeur des douanes au ¢ Pont Suspendu ” de
porter & notre crédit sur les.Jocomotives que nous avons importées et pour lesquellds

,nous avons payé par erreur lesdroits en plein, laremise convenue en vertu de I'arran-
gement conclu avee I'anéien comrmissaire des douanes. .

Je prénds la liberté de vous adresser ci-inclus la liste de ces locomotives et aH
état constatant le ‘iontant que nous avons payé pour les droits, sttendn que noiis
aurons de fontés sommes & payer 4 la douwane pour nos locomotives pendant les deux
prochains ifiéis.. .6 montant que nous avons payé par erreur pourra étre déduit su
les paiemenits qhie: idus aurons a faire plus tard, ou il peut nous &tre remboursé direc-
tement au. moyen d'un chdgue; d'aprés les instructions que vous voudrez bien donner
a cot égard.

Dans I"éspérance de recevoir une réponse.

: Je demeure,
Votre trés humble,
JOSEPH PRICE,

Glérant en chef.
J. Johnsen, écr;, :

Assistant-commissaire des Douanes,
Ottawa.
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16.
Erar des pidces de locomotives admises'en franchise et sur lesquelles les droits ont
. " été payés par le chemin de fer Grand-Occidental & venir jusqu’a cette date. T.eg
' montants spécifiés s'appliquent 4 la matidre premidre, et ne comprennent pas le
prix de fagon.

\

LA I N 3

§3.{‘ L .é a .ga.leu:d .

338 00OMOTIVE, O |Montant|de® Pitces admises .
3': g Valeur d'gsi}g;- Valeur |,~§‘ des | % franchise. .plgyrg;tge
‘s.g-% courante, | compte.| en or. | o d:og;a |——— . 1rop,
224 | Description. [No. s | AT M. ©. des

a8 a Etats-U. | En or.

1870. » Ab i, $ cts |P. cent.| $§ cots ;5&. $ cts $ cts) $ cts

* - |Puyaux bouil- ’ on
Aofit 31 Izura en fer. ...| 101,11150 00 18 | 9143 00 15 1433 13| 1175 17

do 81 do do ..| 10311150 00} 1433 13} 1218 17
do 31} do do ...| 105/11150 00 15 118955 00f 16 | 4425 00 { 433 13| 1218 17
Sept 7] ‘do  do .| 10711150 00 : 1433 13} 1232 50
«do- 7 do do ..| 109/11150 00 14 |29670 00| 15 | 4673 00j{ 1433 13| 1232 50
go .7 do do .| L1160 00 1433 13) 1283 50
- do ' 9|Tuy.en fer ajust.| 102|1115 : g 1407 37| 1210 26
do .9 ygo gf) | 1odii1iso gg} 14 |19178 00| 15 | 3028 53| 1407 31/ 1210 26
‘do 21 o do . 1407 37| 1238 49
do D do  do i) logiileg 00 [| 12 (19624 00| 15 | 3090 78 1407 31, 1338 49
~do 24| do do ..| 110 1§ 1407 37) 1238 49| - ‘
o 21l do do .| L3N0 0 12 119624 00; 15 | 3090 78 1407 31| 1338 49|
t. 3 do do 4 1407 37 1238 49
L do ...| 116/11150 00 12 119624 00} 15 | 3090 78{ 1407 37| 1238 49
‘do 6| do do-..| 118/11150 00 12| 9812 0011 1ol 100 ool 1407 37| 1238 49
do -7 do do .| 120/11150 00 || . 9812 00 1407 37} 1238 49)
Déc.  9|Tuy.bouil.en fer.| 113{11180 00 ) 1433 13].1289 82,
“do "9 “Go do ..| 11511180 00 1433 13| 1289 82
‘do -9 do do ..| 117[11180 00 1438 13| 1289 82
‘do . O] do do .| 119/11180 00 10 70434 00 15 (11093 36|{ 1433 13| 1289 82
do 9 do do ..| 121j11180 00 : 1433 13| 1289 82
do . 9| do do ..| 123[11180 o¢ 1433 13| 1289 82
do 9 do do . 12611180 0] 1433 13 1289 8
o 16] do do .. 1407 37| 1266 64
do 16 do do | 13411180 83} 10 120124 00f 15 | 8169 esl{ 1407 311 1366 64
do 18| do do .. 136 1407 37| 1266 64
do ‘16| do do ...| 138[11180 00 E 10 20124 00; 16 | 3169 53 { 3407 37| 1266 64
do 23] do  do .| 14011180 00 10 10062 00| 15 | 1584 76 1407 31) 1266 64
do 21 o do .| 142111 1407 31| 1266 64
4o B & do ol i gg} 10 20124 00| 15 | 3169 53 t40n 31 1280 o4
do 2 o do .| 14 1407 37| 1266 64
do 23] do do ..| 148]11180 oo} 10 20124 00} 15 | 3169 83| { 1407 37| 1266 64
‘ Total en or.....feeeeee|erneenensverene USRI AP T I, sene Jsasornanianne [40065 95
16 p. cent; droit/ '
BUT $40,065 95..|ve0vvtverrvnns v |cerersssnnne | seveen cvveefocssseheeserssnsnes|eosssennssenses| 6010 08
5 p. cent, droit
sur $6,010 08...1...cefeerne TTTTTYY PPNV R 1Y (7S, AR cssnnnsnannnn] 3005
6040 13
1871.

Avril 9|Tuy.bouil.en fer.| 127 11150 00
do 9| “do do ..} 12911150 00
Mai 4] do do ..| 131j11150 00
do . 4 do “‘do ...| 133/11150 00

1433 13| 1304 15
1433 13| 1304 15
1433 13} 1289 82

9 |20293 00( 15 | 3043 95
10 120070 00| 15 | 3010 50

11 | 9923 50 }15 1488 50 { Yior o1
{

o | 1433 13} 1289 82
d0  19|Tuy.en fer ajust.| 150;11150 00 11 | 9923 50 1252 56
do 19 do  do ...; 156211150 00 1252 56
do 19 do do ...| 154/11150 00 11 | 9923 50| 16 |..ocerrserne] 1407 37} 1252 56
do 19 do do 156[11150 00 : ' 1407 37| 1252 56
do 19 do do 168{11150 00 11 {29770 50| 16 {..ceeeenen|d 1407 37| 1252 56

do 18l do do f 160 11150 00
Juin 21 do  do .| 162|11160 00 1407 37, 1252 56
164/11150 00 11 |19847 00 15 | 2077 08|11 1407 37| 1252 56

do do ..
do 26{Tuy.bouil.en fer.| 135{11150 00 11 109923 50' 15 | 1488 53] 1433 13} 1275:49

1407 87 12562 56

e~
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Erar des pidces de locomotives, admises en franchise et sur _lesquolles les dx-mts ont
6t6 payés par lo chemin de fer Gra.nd Occidental, ete.—Suite.

2 3
é;?. . L OCOMOTIVE : § des plggél:‘:lm
@ 0 w o
'33 § S 5 M"&‘et:“t on franchise. Droits
sg8 |— \7'a,leu'l;e 3B Valeur [-2 | 4.0 payés,
sls | - o courante. g | enor. @ tro
2%Fe | Description. |No. 28 B | Pavés: M. . des P
a - a a Etats-U. | En or.
- Pour
1871, $ cts. $ cts. $ ots.] $ ects. ofs.
ol loure ¢ bofu - 137|11150 00 oo ;
Juin 30| leursen fer. 1433 13| 1275 49;
do 30| do do .| 139[11150 oo} 11 119847 00| 15 | 2977 0B { 1433 13} 1275 49
Juil. 4 do do ..|141]11150 00 | 11 | 9923 50| 15| 1488 53| 1433 13| 1275 49
Sept. 27|Tuy. en ferajust.| 168{11150 00 | 13 | 9240 00f 15 | 1386 00| 1407 37| 1238 49
Nov. "7|Oorn.encajustés| 170111125 00 | 11 | 9901 35| 15 | 1485 19  2(67 59| 2196 16
do 6 do .| 172{10626 00 | 11 | 9456 25| 15 | 1418 44| 2467 59| 2196 16
80 11 do  do o 174[10625 00 | 11 | 9456 25| 15 | 1418 44| 2467 59, 3196 16
Dée. 1| do do ..|176[10625 00 | 10 | 9562 50| 16 | 1434 38 2467 69| 2220 84
do 8 do do ..| 17810625 00 9659 10| 15 | 1448 85| 2467 59) 2220 84
do 11l do do ..| 180[10625 00 |z ®.<j 9725 40| 15 | 1458 81 2467 59 2243 26|
do 23| do do ..|18210625 00 |° 25| 9702 63 15 | 1468 89| 2467 59] 2258 66
do 23| do  do ..|184[10625 00 |8 S =fiorar m1| 15 | 1462 16| 2467 9| 227 28
do 2 do do ..i.186.10625 00 [& | 9659 10. 15 | 1448 85] 2467 59| 2263 83
go 28 go go . }g }gggg % g ;';.5 9659 10| 15 | 1448 85) 2467 59f 2243 26
o 30 o 0o .. e 2467 59 2243 26
o = & N
,El.::fz‘z do 1sai100 oo} ° §3 19450 80) 15 | 2917 62 { 2467 59| 2243 26
ofit 29|Cond. en c.a; ust 19413775 00 | |58 2467 69| 2248
Jo do gJ 196113715 00 | g > 24244 00| 15 | 3636 60 { 2467 Go| an7h 49
opt. 3 do do .| 198/13775 208 2467 59
do 3 do do - 2001715 00§ .5 5'a/24244 0] 15 3636 60 { 307 B0 JHI1 &5
do 16| do do .[.202[13775 00 |2 2:5|12123 00| 15 | 1818 30| - 2467 59| 2171 49
do 10 do  do .| 204 1a115 00 § 8512122 00| 15 | 1818 30 2467 59 2171 49
o o 0 . 335 ; 2467 59 2171 49f
I it 21 e e - 48
(1] 0 o
do B o go do .| 21213115 00 & [oa122 00y 15 | 3636 e0f { 2467 21 AL71 4o
ct. ond. en cmvre 189114275 ) 24
do 5 do do | 19114375 00)l 13 [24838 50| 15 | svas vl { 5408 33 2168 22
do 13 do do |193'143756 00 | 13 [12419 25[ 15 | 1862 89| = 2493 35 2219 09
do 14 do do |[195{1427500 | 13 [12419 25 15 | 1862 89| 2493 35| 2219 o09)
do 18] do do |197(1427500 | 11 [12704 75| 15 | 1905 71| 2493 35 2219 09
Jo 2| do do | 199|142 00 [ 1L 112704 75, 15 | 1505 71| 2493 35| 2219 09
do' 4| 3o o | anafuiamson)| 1 a0 soius ) sewasl{ RS EY B0 G
o 7 do do 214(13775 00
do 1 do do | 21618715 00 1L |2as19 60| 15 | 3677 92){ 7407 2O Aiot 19
o d 218{13775 00 !
b 1l gg gg '320/13115 00 1L (24519 50) 15 | 3677 93, { 2do1 59| 211 19
222|13775 00 - ‘
gg 18 do 4o |3ae1aris 00)| 12 [24244 00} 15 | 3636 60 2407 9| 3Tt 40
26:137 '
o 2 %g o | a%aiiaris 00 f| 12 |24244 00f 15 | 3636 60 2467 89, 21 48
3
B & | RIS 1 ol is| o | i
do 5 do do |[2841877500° | 12 [12122 00| 15 | 1818 30| = 2467 59| 2171 48|
do 8 do do |236[13775 00 | 12 |12122 00! 15 | 1818 30| 2467 59| 217l 43!
bou do do |27 00 | 12 li2122 00 15| 1818 30| 2467 59 ALTI 48
12 112122 00 15 | 1818 30| 2467 59| 2171 48
do 16.Cond.cn c.ajust.| 242 1375 00 | 12 12122 00| 15 | 1818 30| 2467 5| 2171 48
do 19' do do .| 244}1376.00 | 12 {12122 00| 15 | 1818 30| 9467 59| 217l 48
do 21l do do .| 246/ 1375 00 | 12 |12122 00f 15 | 1818 30| 2467 59| 2171 48
mel _do do .| 248 1376 00 | 12 {12122 00| 15 | 1818 30| 2467 59| 217148
Janv, ¢ d
. o do .| 148 137 00 2467 59, 2196 16
do § do .| 2501 1315 00 11 24519 60} 15 | 3677 93| { g7 5ol 2108 1
: o do .| 25214000 00 2467 59| 2146 81
Mars 20|  do  do .| 254/14000 g0 | 13 [4360 00| 15 | 3654 00{ 5467 5o 3146 8y

11
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-

Erar des pidces de locomotives admises en franchise et sur lesquelles les- droits ont
été payés par le chemin de fer Grand-Occidental, ete.—Suite.*

e ; =
3. . - E -

- 0C0OMOTIVE. R o es pleces admises
wag ) LN g |Montant| - oh franchise, Droits
o LE Valeur | % | Valeur | 2 oy payeés,
-"?-gé . courante. | 5 g | enor. ; H dmg: d‘jtiop.
$83 | Description. |No 58 3| PO | M. O. des :
a 1 a Etats-U. | Enor.

1873, $ ots. |DOU| g ofg $cts.! $ cots.] $ ots.

cent. :

Mars 20{Cond. en e. ajust.| 25614000 00 ) ( 2467 59| 2146 81

do 2 do do . 2014000 0o }| 13 [24360 00| 15 | 3654 00| { o1 59| 2146 81

(] ) 0 .| 260|14000 00 - 2467 59 1
do 29" do do .| 26214000 00| 13 [24360 00| 15 | 3654.00|} 5igy g 2146 81

do 29| do do .| 26414000 00

_ oal § 2467 59f 2122 13
Avil 3 do  do .| 26514000 00 [i 14 |24080 00y 15 } 361% 00| 61 0y 2122 13
3 o do .| 26814000 00) » #2467 59
Mars 5| do do .| 270[14000 00 {| 10 |23800 00} 15 | 3570: 00} 246y 59| 2007 46|
Avril 12|{Oond. en ¢.ajust.| 272 14000 00 |
do 12 do do .

B Has 81| e | el dE g b Y
ol el e oo | o] it 5 it
o B e ol e mood | B do
8 B mua bty ool e e
do 10 g0 do - mmo o) 12 PR SR er sy x0r 48
ER R - it )5
do, B o o Clsnsmon| @ w0 SO ) e e
oo lel g ol b)) ac o oo | {31 H 4 18
- Rt N ceodu b Besd P 4 -1
I i e e o a1 8 -
I 4 e o DN 4 B 4
3 Bt B | Dl se | o] | Bt B0 1
do 21| do do .| 324|14000 o.o}; 11 |24920 00} 15 | 3738:00) ¥ 5467 59, 2198 17 - -

do 30| do do .| 326{14000 00 ) - 2467 59 2198 17 i
do 30| do do .| 328/14009 o.o}g 11 {24920 00| 15 | 3738 00! { 3467 53, 2198 17

- 15 POUT C. SUL..|1eeses|ieecerasnioneee |

1676 vesseenne]sersvernnes Laanens Fruesnarerannes | snarns cosonnine 191149 39 "
R - |-————1|28872"
Sept. 8{Tuyaux mobiles . \ ] v )
on fer.....ecnee. 91| 9000 00 14 | 7740 00|16 et} - !
|Bsur :
15 | 1219 05| 1738 54| 1495 15I _
15 | 149815 | 294 26| .
. i " B | 224 26 ‘ 11 21
1872, .

235 47

Oct. 24| do do ...| 308} 9150 60 ) ' 1738 54] 1547 31
Jo 24 do do .| 309l o1s0 00 10 |16287 00| 15 | 2443 00 1738 54, 1041 31
ov. @ do  do .| 310| 9150 601 | o ¢ 1738 54} 1547-31
do’ 2 do do .31l 900 00} 11 116287 00] 15 | 2443 00| 1738 54/ 1541 31
o fo  do .| 312| 9150 00) | ol ool f 17 1547 31
do 4 do do ..[|-313| 9150 oo} - 11 (1628700115 | 2443 00 {

- | 1788 54| 1547 31
Jonv. .4l @0 do .| 314} 9150 00 | 11 | 8143i50| 15 |. 1221 53 1738 Be| 1847 31|

go %g : go gn ..| 315} 9150 00 | 11 | 814350 15 [ 1221 53| i;gg g: igﬁ 31

o % 0 o ..| 316} 9150 60} | .4, . ol i 31 ‘
do 24/ do do ...| 3179150 oo} 11 (16287 00] 15} 3445: 0B { 1738 b4| 1647 31|

12
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Erar des pidces de locomotives admises en franchise ot sur lesquelles les droits ont’
"7 été payés par le chemin de fer Grand Occidental, ete.—Fin.

]dod ' - .
23 L,0COMOTIVE. 3 §> des pix',aelse:amises
@8 g 0 X AN :
- § N os 8 Mog::nt en franchise. Droita
—~ag Valeur | =g, | Valeur| 3 | 5.0 ) payés
323 . courante.| & | en or. | & e de trop
2da | Description. [No. i 28 g | PAY®S | M. C. des} o
8 = : It al Etats-U. ‘ En or.
1873. : $ cts. 5:];11_’1' $ cts. $ ots.] § ects.| $ cts.
Aofit 22iTuyaux mobiles .
en fer...ieeunes 418| 9150 00 - - 1738 54! - 1495 15
do 22 do do "...| 419| 9150 OO}, 14 25026 00f 15 3753 90 1738 54' 1495 15
do 22 do do ...| 420 9150 00 1738 54| 1495 15
Sept.. 4 do do ...| 421| 9150 00 14 | 8342 00| 15 | "1251 30 1738 54' 1495 15
© Total ..eeeeelieene. 244001 72| 1ceercenranens
15 p. c. droit suri...... [EUTTIOR PRI PR N eunes ven ceeresnsesenees| 21453 70
. . ————| 3218 05
Total des droits —_—
payés de trop.|..eee].ceceessens ol csnnnsenrenenesierfeenens I .............. veessnnsrsannes |sesisenenenens [41398 B4
1% : MinisTERE DES DOUANES,

, _ ‘ ] OrrAWwA, 4 novembre 1873.

Monsieur,—En réponse a votre dépéche télégraphique du 3 courant, relativement
4 Padmission des lecomotives complétes pour le chemin de fer Grand-Occidental, je
prends la liberté de vous informer que lacompagnie devrait vous donner une spécifi- .
cation, constatant la valeur de chacune des pidces des locomotives en question, qui
sont exemptes de droits en vertu du tarif, et aprds avoir additionné les sommes repré-
sentant; la- valeur de chacune de ce$ piéces, vous devrez en déduire le montant
de la valeur totale des locomotives au complet, et oxiger qu'on ne paie les droits
que sur la balance qui restera. ! .

' Je demeure, Monsieur,

Au percepteur des Douanes, Votre obéissant serviteur,
* Qlifton, Ontario, Canada. R. S. M. BOUCHETTE.
18. . BureAU DE 1A DOUANE.

: Cr1rTON, 21 novembte 1873.

‘Monsieur,—Je dois accuser réception de.la demande faite par le gérant en chef
du chemin de fer Grand-Occidental pour obtenir une déduction sur les droits & payer
en proportion de la valeur des pidces de locomotives énumérées du tarif, ainsi que
de votre lettre du 4 courant en réponse & ma dépéche télégraphique, et par laquelle
vous m'informez que la compagnie devrait me donner une spécification, constatant
la valeur de chacune des pidces de locom>tives, qui sont exemptes de droit en vertu -
du tarif, et qu'aprés avoir additionné les sommes représentant la valeur de chacune
de ces pisces, je devrais en déduire le montant de la valeur totale des locomotives an
complet, et n’exiger lo paiement des droits que sur la balance ainsi établie. :

Conformément & vos instructions, j'ai ‘accepté la déclaration faite & la douane.
sous le numéro 1388, avec une copie des pidces de locomotives, admises en franchise,
qui est attestée par le gérant en chef, et qui a.6té transmise hier par la poste & votre
ministdre. Je-vous adresse en outre ci-inclus copie de la spécification de M. Price .
pour votre information, et jespére que vous trouverez toutes ces pidces satisfaisantes.

L compagnie importe encore d’autres locomotives, a 'égard desquelles je suivrai
la méme ragle. -

J’ai I'honneur d'étre, Monsieur,
. Votre trds okéissant serviteur, .
Au Commissaire des Douanos, ‘ : W. LEGGETT,
Ottawa, Ontario, ‘ ‘ Perceptevr,
13 ‘
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18.

LisTe des pidces admises en franchise, des locomotives importées par la compagnie du
chemin de fer canadien Grand-Occidental et entrées en douane au port de Clifton,
ot sur lesquelles cette compagnie a payé les droits. Les sommes ainsi payées’
s'appliquent 4 la matidre premiére et ne comprennent pas le prix de fagon.

T Locomotives
T.ocomotives Locomotives | pour le service:
—_— pour le transport{pour le transport{des voies d'évi-
des voyageurs. |des marchandis's| ' ment.
PO $ ects. $ cts. $ cte.
Chéssis . . . 265 78 255 78 . 430 00
2 essieux moteurs....... 112 36 112 35 . 130 00
2 essieux pour le trai 42 00 42 00 -
4 essieux pour le ténde; 124 88 124 88 eees sieves
2 tiges de piston.. 18 04 18 04 130 00
4 boutons de ma 42 00 42 00 50 00
2 bielles......o.eveeee cen 45 18 45 18 150 00
2 tiges de parallélog 41 22 41 22 |, 140 00
4 bandages de roue, 441 28 eneseanes } 480 00
4. bandages de roue, 2968 - [T, . 415 52
GlisBoires .. vvevsreevesees 75 62 ©..iT5 62 80 00
Tuyaux (en fer) .....ccueree sernernns vesrerans 234 78 234 78 148 5¢
Total en M. C. des E.-U.quand les tny.soni en fer 1,433 13 1,407 37 1,738 &4
Valeur additionnelle des t\iynux en cuivre em-
ployés au lieu-de tuyaux en fer........... 1,060 22 1,060 22 ese rossens sensase
Total en M. C.des E.-U. quand les tuy.sont en c. 2,493 35 2,467 59 osnese seness eresasen
Je certifie que I'état ci-dessus est correct.
JOSEPH PRICE,

Gérant en chef du Grand-Occidental.
19. . CmEMIN DE FER GRAND-OCOIDENTAL,
BureAau pu GERANT EN CHEF,
HaminToN, ONT., 18 décembre 1873. _
Mon oHER MONSIEUR,—Prenant en considération la lettre qui nous a été adressée
par votre ministére le 3 octobre dernier, ainsi que ma réponse en date du 10 du méme
mois, forcé d’ailleurs par les dépenses considérables que nous avons encourues
pendant les derniers douze mois pour frais d’équipement additionnel, ainsi ?ue‘ pour
notre embranchement direct et notre-ligne & double voie, je me décide, dans le besoin
pressant d’argent ol nous nous trouvons, de vous prier de vouloir me faire tenir le
plutdt qu’il vous sera possible un chéque pour la somme de $41,398.34, montant que
nous avons payé de trop pour droits sur 152 locomotives. En acquies¢ant prompte-
ment & notre demande, vous rendrez un service signalé & la compagnie dans les cir-
constances présentes.
Votre obéissant serviteur, !
" JOSEPH PRICE,

: Glérant en chef.
A T'honorable Isaac Burpee, :

Ministre des Douanes, Ottawa, -

20. OrrawA, 23 décembre 1873,
MonsIEUR,—Chargé par I'hon. ministre des Finances de préparer un rapport som:
maire avec notes explicatives au sujet de la demande que fait maintenant la compagnie
du chemin de fer Grand-Occidental, le soussigné a 'honneur de faire observer qu'au
début, lorsqu'il fut reconnu que certaines pidces de locomotives étaient exemptes du
paiement de droits 4 la douane, comme on trouve qu'elles le sont encore aujourd’hui
en vertu du tarif, on était alors sous I'impression que ces pidces admises en franchises,
devaient, étre importées sans dtre reliées aux pidces qui avaient des droits & payer, et



39 Victoria. - Dbcﬁmqn"cs' de ia Session (No. 46.) . A. i8%6

il arrivait, en conséquence, que I'exemption, accordée par le tarif, était illusoire dans
1a plupart des cas. Il fut, neanmoins, représenté d’abord par la compagnie du chemin
de fer le Grand-Trone que, lorsqu'on faisait venir dans ce pays des locomotives par

idces ou dont certaines parties seulement étaient reliées ensemble, il n’était pas facile
g'importer les piéces de mécanisme ou les parties des locomotives, qui étaient admises
en franchise, sans qu’elles eussent été soudées ow définitivement reliées, avant la sortie
de 1a locomotive de 'usine en Angleterre ou aux Etats-Unis, avec certaines parties qui
avaient des droits & payer, et il fut en conséquence décidé il y a deux ou trois ans,
avec I'approbation du ministre des Douanes, que lorsqu’on importerait des locomitives
de I'étranger, on serait tenu de produire 4 la douane deux spécifications, dont I'une
constaterait les pidces de la locomotive qui avaient des droits & payer, et de ’autre,
celles qui devaient étre admises en franchise, tout en spécifiant la valeur respective
de ces différentes pidces. Ces formalités fur8nt changées plus tard, et il ne fut alors
exigé qu'une seule spécification, avec un état montrant pour les pidces de la locomotive
admises en franchise, Ia valeur de chacune de ces pidces, dont le prix total, aprds avoir
été déduit de la somme entiére qu'a cofité la locomotive, indiquerait de suite le mon-
tant sur lequel il y a des droits a payer. .

11 est constant aujourd’hui que depuis 1870 la compagnie du chemin de fer Grand-
Occidental a payé en plein tous les droits sur les nombreuses locomotives qu'elle a
importées, sans déduction aucune pour les pidces admises en franchise.

+ (est dans le but d'obtenir le remboursement des droits qui ont été payés pour
les piécer admises en franchise que la compagnie s’adresse aujourd’hui au ministére
des Douanes, et comme sa demande est fondée sur la loi, et qu’elle est conforme &
Tinterprétation suivie 4 présent pour donner un effet pratique 4 Pexemption contenue
au tarif, lo soussigné est d’avis que le montant réclamé par la compagnie de chemin
de fer lo Grand-Occidental, savoir, $41,398.34, devrait lui &tre remboursé.

: - Le tout humblement soumis, .

R. 8. M. BOUCHETTE.

A l’honéra.ble -
Ministre des Douanes. A
' : pprouvé : :
’ R J. 0,
Pour le Ministre des Douanes.
21, . . CHEMIN DE FER CANADIEN LE GRAND-OCCIDENTAL.

.- Hamnron, ONTARIO, 26 janvier 1874,

, Mox cnER MonsIEuR,—Relativement & la demande que notre compagnie a faite
récemment & votre ministére dans le but d’obtenir le remboursement des droits que nous
avons payés par erreur sur nos locomotives, je m’apergois que la liste, que jo vous ai
adressée et qui indique les pidces de locomotives, qui sont admises en franchise, n'est
Pas compléte sous certains rapports, et jo vous serai obligé si vous voulez bien me
renvoyer les états qui vous ont été transmis, afin d'y faire faire les corrections
nécessaires, :

Votre dévoué,
JOSEPH PRICE,

Gérant en chef.
R. 8. M. Bouchette, Her., A "

Commissaires des Douanes, Ottawa.
N. B.—Le commissaire, le 29 janvier 1874, a répondu & cette lettre d’une

manidre qui n'était pas officielle, et sa réponse n’a pas été transcrite dans les registres
du ministére.

e s N

CueMIN DE FER CANADIEN LE GRAND-OCOIDENTAL,

Hamnron, On., 2 février 1874,
Mon omEr MonstEur,—J'accuse réception de votre lettre en date du 29 janvier,

en réponge 4 la mienne en date du 26, et jedois vous informer que je vais vous adresser
15
¢
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prochainement une liste compléte des pidces de locomotives qui sont admises en
franchise et sur lesquelles cette compagnie demande qu'on lui rembourse les droits
qu'elle a payés ; en méme temps, je vous prie donc de ne pas regarder comme com-
pléte la liste transmise & votre ministére, non-seulement en ce qui regarde le nombre
des locomotives énumérées dans I'état fourni, mais encore en ce qui concerne les
piéces qui sont admises en franchise et la valeur de ces pisces.

Votre dévoué, . :

u

JOSEPH RRICE,
. - Gérant en chef. -
. . Par J. Burton.
R. 8. M. Bouchette, Ecr.,
Commissaires des Douanes, Ottawa. _ - -

MinutE d'un Rapport &'un Comité de I Honorable Conseil Privé, approuvé par Son Ewcel-

lence le Gouverneur-Général en Conseil le 11 février, 1874. o

23. . : : .

. Faisunt droit & une demande de la part de la compagnie du chemin de fer le

Grand-Occidental, qui représente qu’elle a payé en plein les droits sur les diverses lo-
comotives qu'elle a importées depuis 1870, sans obtenir aucune déduction pour les
pidces de ces locomotives, admises en franchise en vertu de la loi, et qui réclame que
a somme, qu'elle a ainsi payée et qui s’éléve 4 $41,398.34,-1ui soit remboursée.

Vu le rapport du commissaire des Douanes ét la recommandation de 1’honora-
ble M. Cartwright, agissant en l'absence de l'’honorable ministre des Douanes, le
comité recommande que la somme ainsi réclamée soit remboursée.

B our copie conforme,

W. A. HIMSWORTH,

' Greffier, Conseil Privé:
A Thonorable '

Ministre des Douanes,
etc. etc. ete.

24. . CHEMIN DE FuR ‘CANADIEN LE GRAND-OCCIDENTAL,
BureAv pU G-ERANT EN CHEF, =~ .
HawmtnTon, Ont., 12 février 1874.
Mon cuEr MoNsiEUR,—Aux termes de la lettre que je vous ai adressée le 2 cou-
rant, je vous transmets aujourd’hui un état corrigé de nos réclamations pour les droits
que nous avons payés de trop sur les locomotives importées par cette compagnie.
~ En voulant bien vous intéresser 4 ce qu'un chéque nous soit envoyé immédiate-
ment, vous rendrez dans les circonstances présentes un service signalé 4 la compa-
gnie, qui se trouve dans un besoin trés pressant d’argent.
- Votre dévoué,
JOSEPH PRICE, .

Giérant en’chef.
R. 8. M. Bouchette, Her.,

.Commissaire des Douanes,
’ Ottawa.

16
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A. 1876

CHEMIN DE FER GRAND—OCCIDENJ.‘AL.

Erar des piéces. de loc

/

omotives, admises en franchlse, et sur lesquellos des d1'01ts ont-
6té payés par le “ Grand-Occidental.”

,
+ : | -
. © 5
CE-IN ‘s £ Valear des pléces
e LocoMoTIVE. o . $ | Montant |admisesen franchise.| p, its
ekt 1 Valeur =8 ! Valeur | & des aves xle
P gé — courante. | , & | enor. | & dro‘g:s p y trop:*
%E @ | Description. |No. 28 g | PAyes I*]‘.!{;x,t(s};g:?s Enor. | "
[=] - 1 B ; a
1870. $ cts. 1‘; “&1: $ cts. é5&c .$ ct,s\ $ cts.| $ cts.| § cta
on i :
4t 31|Loco. des voyag. ' 1.
Ao (tuyaux en ¥er) 110111150 00 | 18 | 9143 00| I (2856 20| 2342 16| -
do 31| = do do .| 103[11150 oo} 15 |18955 oo| « | 4425 43| 2856 20| 2427 85
e 31| do do ...|105/1110 00 : 2856 29| 2427 85
Sept. 7| -do  do ...| 10711150 00)) : | 2856 29, 2456 41
4 7 do do .| 10911150 00 | 14 (29670 00| ¢ | 4673 02 {2856 29] 2456 41
do 7 do do ... 111]11150 00 2856 29| 2456 41
do  9iligao. pourlem; 102{11150 00 2856 29| 2456 41
tuyaux.en fer.
do (g o gé 11150 gg# 14 19178 00] © } 3020 53 {2856 20| 2545 41
do 21| do do .. 106|H150 . 2856 29| 2513 54
do 21 do do ol 108111150 00 12 19624 00) | 3090 78 {2856 20| 2613 54 -
do 24 o do ...| 110}111 . 2856 29| 9513
da 27\- do do .| 112 11150 00 12 |19624 00 * | 3090 78| 9856 9| 2513 54
Oct. 3 do do ..| 11411}5 : 2856 29| 2513 54
do 3 do do .| 11611150 00 } 12 110624 00 *¢ " 3090 78 {5208 20 2312 B4
do 6 do do ..| 11811150 00 | 12 l 9812 00f ¢ | 1545 39| 2856 29| 2513 54|
do 7 do do ..l12011150 00 | 12 V9812 00| « | 1545 39| 2856 20| 2513 54| Valeur,
Dée. 9jLoco..des voyag. .. 39588 23
(tuyaux en fer.)| 113|11180 00 2856 29, 2570 67| Droit,
fo 9|  do ' do .. 115/11180 00 \ 2856 29| 2570 67| '6938,23
is 9| -do do ..} 117/11180 0 AR 2856 29| 2570 67| - _
jo 9 do do .| 119[11180 00}| 0 70434 30 11393 36] { 2856 29; 2570 67
do 9| do do .| 121{11180 00 ‘ 2856 29| 2570 67
do 9 do do .| 1231180 00 2856 29| 9570 67
do 9| .do + 125[11180 00 2856 29) 2570 67
do 16 I'(0 g pouﬂefﬁe; v 132 1118'0 00 2856 29| 2570 67| :
tuyaux en fer. 5 2570 67| : -
do 16l "do do .| 1341180 88} 10 20124 00| ** | 3169 53 {2856 29 3670 67
o 16| .do -] 136{11 2856 29| 2570 6
do 16| do 138‘11180 oo} 10 |20124 00} * | 3169 53 {2856 20| 2570 67
do 2 do MOILISO Q0 | 10 110062 00| « | 1684 76 2856 20| 2570 7
o 21 o 14211 2856 29| 2570 €7
G a1l @ 1} 1341 8g} 10 |20124 00 « | 3169 53| {2358 28} 2570
o 23| do .| 146|111 2856 29| 2570 67
do 23] do ° 148111180 oo)l 10 20124 00) * | 3169 B3| 1 9gsy 591 9570 67
“Totalen Or.....|.. weerlevennenne cnnne faonie revrer fenesesansrerne] voveesananeenes E)—';ls 95
15 pour centdroit
BUE BBOTLE DB |-eeree ruvues sersnsas senrsnnse | svsssnsenees [ovnere [serssssmenssre | usssseressenes | 12107 84
5p. cent. droit
SUr $12107 Bhuueifureree|eeasmnssnnsvesfucsnanss fonnnennnnecfueore eesnerneisnees Jeersnneescnness | 605 39
12713 28
1871 ‘
Avril 9L(oco des vo ag) 121111150 00 H
tuyaux en fer. 1 2856 29| 2599 23|
i 1 BB R o e e LR E B
ai o do .. 2856 20| 2570 67
do 4 .do do .. 133[11150 oo} 10 120070 00} 15 | 3010 50 {2856 20| 2570 67
do 19 L(oco pourleffre;,‘ ) 50 00
tuyaux en fer. 501111, . 2856 29| 2542 10
do 19 do_...| 152|11150 oo} 11 (19847 00| 15 | 2977 05 {2856 20| 2542 10

17
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Erar des pidces de locomotives, admises en franchise, et sur lesquellesles droits ont été
payés par le “Grand-Occidental.”—Suite.

i 'f'.'; .
S . . i
3 . ] Valeur des piéces
% % Locowortve. @ & admises en franchige. .
A2 Valeur | o3, | Valeur| & Montant Droits
258 =y & |des droits payés de
LR g courante. | g en or. 3 payes \.C.d rop
- 0 . k1 . . . N
% 3.9 _ Description. | No. =e 5. Etats-U;iss En or.
a ' e Q. .
Pour )
1871 $ cts. $ ets. $ cts.] B cts.| $ cts| § cta.
Loco. pour le fret cent. §
11 9923 50| 15 1488 53 2856 29| 2542 10

Mai 19| (tuyaux en fer.)| 154/11150 00
do do ...| 156|11150 00
do 19 do do -...| 1568!11150 00 2856 29; 2542 10
do 19 do go 160|11150 00 2856 29| 2542 10
Juin 21 do o ..| 162 11150 00 2856 29| 25642 10
do 21| do  do ..| 16411150 oo} 11 [19847 00| 15 | 2977 05 {2856 29| 2542 10
Rdo 26{Loco. des voyag. :
(tuyaux en fer.)| 135/11150 00 11 9923 50|-15 | 1488 53| 2856 29| 2542 10
‘do 30 do do ...| 137|11150 00} 11 19847 ool 15 | 2977 05 {2856 29| . 2542 10

2856 29| 2542 10
11 |29770 50| 15 | 4465 58

do 30 do do ...| 13911150 00 X 2856 29\ 2542 10,
Juil. 4 do do ...| 141|11150 00 11 | 9923 50| 15 1488 53| 2856 29] 2542 10
Sept. 47}Loco. pour le fret - )
(tuyaux en fer.)| 168 10500 00 12 | 9240 00| 15 1386 00| 2856 29| 2513 54

Nov. 7|Loco. pourle fret
l(tuya.uxen cuiv.)| 170|11125 00 9901 26| 15 1485 19 3916 51| 3485 70

do 6 do do ...| 17210625 00 9456 25| 15 1418 44 3916 51| 3485 70

doi 17 do do ...| 174]|10625 00 9456 25|15 1418 44 3916 51| 3485 70,
1

—
—

Dée do do ...| 176{10625 00 10 | 9562 50| 15 1434 37| 3916 51| 3524 86
do 8|+ do do ...| 178[10625 00 ’: 9659 10| 15 1448 85 3916 51| 3560 46
do 11 do do ...| 180,10625 00 5] 9725 40| 15 | 1458 81 3916 51| 3584 90|
do 23 do do ...| 182{10625 00 2 9792 63| 15 1468 89 3916 51| 3609 68
do- 23 do. do ...| 184|10625 00 ~ 9747 71| 16 1462 16 3916 51| 3593 12(°
do 26 do © do ...| 186{10625 00 3 9659 10| 15 1448 85 3916 51} 3560 46
do 28 do do ...| 188]10625 00 g 9659 10| 15 1448 85 3916 51| 4560 46
do 30 do do ...| 190|10625 00 S !

i} . 3916 51| 3584 90
1872, ; 19450 80| 15 | 2917 62 3916 51| 3584 90
Jan. 2 do do ...| 192{10625 00 2

Aofit 29 do do ...| 194[13775 00
do 29 do do ..| 19613775 00
Sept. 3 do do ..| 198|137756 00
do 3k do do ...| 200{13775 00 |-
do 16 do do ...| 202(13775 00
do 10 do do ...| 204[13775 00
do 19 do do ...| 20613776 00
do 19 do do .| 20813775 00
do 23 do do ..., 210|13775 00
do 23 do do ...| 212;13775 00
Octs 1 I(;toco. des voy'ag.l Lsoh4215 00 w016 511 5401 31
uyaux en culv. N [

T 8o ) 19114275 0o} 18 |88 60| 15 1 3125 18\ {5616 51| a7 31|
d° 13l Ao do .o 1934275 00 | 13 [12419 25) 15 | 1862 89| 3916 51| 3407 8T
do 14 do do ...| 19514275 00 ! 13 |12419 25| 15 1862 '89| 3916 51| 3407 37
d9 18] do  do .| 19714275 00 | '11 [12704 75| 15 | 1905 71| 3916 51| 3485 70
do 26 do do .19 14315 C0. | 11 12704 75| 15 | 1905 7L, 3916 51| 3485 T0
ov. 4 0 0 ...| 201i14276 00 3916 51| 3485 70

N G0 do 7| 20314275 00} | 11 [?5409 50 15| 3BLL 43} {3916 51 3485 70
do  '7jLoco.pourle fret i i
3916 51| 3485 70,

} 2

(tuygnxen cuiv. 214‘13775 00} 1 2.4519 sol 15 | semr in {3916 sl sass 10
} !
} K

3916 51| 3446 53

24244 00l 15 | 3636 60 { Sole o1l 3a46 £3
24244 00| 15 | 3636 60 {3916 51} 8446 53

3916 51| 3446 53
12122 00} 15 | 1818 30| 3916 51| 3446 53
12122 00| 15 | 1818 30

3916 51| 3446 53
24244 00 15 | 3636 go| {3916 51| 3446 53
24244 00| 15 | 3636 60

3916 51| 3446 53
3916 51| 3446 b3
3916 51| 3446 53

Oes locom. ont 6té entr. en douane sur des fact. *

au cours de ’or d’apr

o do ..| 216/13775 00

do 11f do do ..| 21813775 00 3916 51| 3485 70

do 11| do do ...| 22013775 00 3916 51| 3485 70

do 18| do Qo .| 222{13775 00 3916 51| 3446 53
3916 51| 3446 53

do 18] do do .| 224 13775 00

11 24519 60' 15 | 3677 92

12 |24244 00| 15 I 3636 60
18
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ETAT des pidces de locomotives, admises en franchise, et sur lesquelles les
droits ont été payés par le “ Grand-Occidental.”—Suite.

—_— e
" E Valeur des pidces
Date de Locomotive. ) o 3 ® |Montant sv.dnmsc(;lslseens fran-
ladécla-| Valeur {3 g [ Valeur 2 dg:ists B l&)rglgse
f.ﬁ‘ﬁa . courante.| & | enor. g' payes. G, IP tzop
douane. | Description. | No. g : '§ Etats-Unis| En or.
A
1872,

. Locofmotl(ve pour $ cts. f:&r $ cts. $ cta.i . $ cts.| B cts.] $ cts.

Nov. 29; lefret, (tuyaux . .

en culvre)......| 226113775 00 ' 3916 51| 3446 53
do 29| do do ..| 22813775 oo} 12 |24244 00| 15 | 3636 60 {3916 51| 3446 53

Dée. 5l do  do ..| 230113775 00 3016 51| 3446 53
do 5 do do ..| 232/13775 oo} 12 |24244 00| 15 | 3636 60 {3916 51| 3446 53|
do B do. do .. 2341377500 | 12 |12122 00| 15 | 1818 30| . 3916 51| 3446 53
do 5 do do ..| 23613775 00 | 12 |12122 00 15 | 1818 30! 3916 51| 3446 53
do 12| do do ..| 2381377500 | 12 [12122 0o 15 | 1818 30 3916 51| 3446 53
do 13| do do ..[ 240/13775 00 | 12 (12122 00! 15 | 1818 30| 3916 51| 344653
do 16| do do ..| 242(13775 00 | 12 [12122 ool 15 | 1818 30| 3916 51| 3446 53
do 19| do do ..| 24413775 00 | 13 |12122 00 15 | 1818 30| 3916 51| 3446 53
do 21| do do .. 246/13778 00 | 12 12122 00| 15 | 1818 30| 3916 51| 3446 53
do 24/ do do .| 24813775 00 | 12 [12122 00| 15 | 1818 30| 3916 51| 3446 53

3916 51| 3485 70
3916 51| 3485 70
3916 51| 3407 37T
3916 51| 3407 37|
3916 51| 3407 37
3916 51| 3407 37|
3916 51| 3407 37|
3916 51| 3407 37
3916 51| 3368 20
3916 51| 3368 20!
3916 51| 3329 04
3916 51| 3329 04

o 6 S ol nists ool 1 |asie s 15 | 3677 93
EE I EE | bl B
lo B do dofdoiuonooof| 1o BE0GIE 0500
faly G SRl ] e
a J g9 do .| e ! 1 [0S0 5 ) sela 00

do B/ do do ..| 27014000 0o j| 15 |[23800 00| 15 ; 3570 00

1873, ]
.. ._|Locomotive pour
Avril 12| 1o fret, (tuyaux .
en cuivre 272 14000 00 3916 51| 3329 04],
o 12 “do o] 314 vaon0 oo} 15 |23800 00; 16 | 3570 00| {3915 51| 3329 04

15 |23800 00| 15 | 3570 ol {3916 51, 3329 04

Il do do ..| 278/14000 00 3016 51| 3329 04

gg 1 go go -+ 280114000 00 16 23800 00; 16 | 3570 00| {3915 51| 3329 04

o do ...| 282/14000 00 3916 51| 3329 04

do 5| Qo do ..| 284[14000 o0 [! 18 (23800 00} 16 | 3570 00| {3574 51| 3399 04
do 9 do do ..| 286'14000 00

ggv 12 go go gsg 14000 00
o do .| 290|14000 00
do 14 do do .| 292|140 00 [| 15 |23800 00, 15 3570 OOI
do 19l do do .| 204114000 00
do 19 do - do ...| 296114000 00
do 26 do do .| 29814000 00
glo. 26| do do .. 30014000 00
0L 15 do  do ...| 302(14000 00
do 18 do  do ...} 30414000 oo}

3916 51| 3329 04
3916 51{ 3329 04
3916 51| 3329 04

{
i
{
15 123800 00| 15 | 3570 00 {3916 51| 3329 04
{
{
{
{
1

3916 511 . 3329 04
3916 51 2329 04
3916 51| 3329 04
3916 51 3368 20
3916 51| 3368 20
3916 51 3368 20|
3916 51 3524 86|
3916 51| 3524 86
3916 51} 3524 86|
3916 51| 3524 86}
3916 51| 3524 86|
3916 51| 3485 70!
3916 51| 3485 70

15 |23800 00| 15 | 3570 00
14 112040 00| 15 | 1806 00|
14 124080 00{ 15 | 3612 00
10 |12600 00| 15 | 1890 00|
. 10 1256200 00| 15 | 3780 00

10 |25200 00| 15 | 3780 00

l 11 (24920 00} 154 3738 00
19

4 16 do do ..| 306{14000 00
dg 18 do do .. 308‘14000 00

i 2l do  do ..| 31014000 00
do 2 do  do .| 312[14000 00

G 2 do  do .| 314]14000 00
a 37 do  do ..l 316{14000 00
do 4 do  do ...} 318{14000 00

%4 do  do ..| 320{14000 00
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A. 1876

ErAT des piéces de io‘c;omotives, admises en franchise, et sur lesquelles les
droits ont été payés par le * Grand-Occidental.”—Suite.

: . b § Valeur des pidces l
Pa&z f{e Locomotives. =g ° Mog;c:nt agmxseﬁ.en l Drait.
8 doela- Valeur | 2 | Valeur | 2 3 rancaise. roits
e, coumate. | % | enr. | & | drots | —m ——peyisds
douane.| Description. | No. & 3 Etats-Unis; En or. P
} & .
1873. r‘?ﬁ?ﬁ?ﬁ(‘iﬁ ;:‘tlz; $ cts. 053{ $ cts. $ cts. P cts] $ cts.| $ ects.
1
S g1 Sn S S i 1| s (12 B
do 30 do do ...| 326114000 00 3916 51| 3485 70
do 30, do do ..| 32814000 00 ]| 11 |24920 00} 15 | 3738 00 {3916 51| 3485 70
Total 80 OFuwrea tuvsensfsrsareasssnrn: | evmensons fovssarnonens evseis L nnnnniinne] eneneee eens [3462170 94]
15 pour ¢. de droit . )
, o | sur $346270.94 l...iviliersserivernnna]aenen aeos faesnnransann] . vaeeferiesriesiisen finner vesnnioes [aossnre sesens 51940 64
" 1870. 'Locomotive pou1|
1 le service des’ 15&
Sept. 8| voies d'évit.] 5sr. N ‘ .
tu yauxenfer)] 91{ 9000 00 14 | 7740 00} 15 | 1219 05| 1738 54| 1495 15
35 pour e. de droit .
! sur $1495.15... 224 26
5 pour cent droit
sur $224.26....."..000 censeanne e 11 21§
- {Locomotive pour| 235 41
1872. | le service des
i?' voies  d'é¥it. . oo
O 28 CERTGorD) 0ol olso 0p}| 1t [16287 00| 15 | 2z oo] {1730 B 1547 21
Mo 3l do &0 | Bl Mooy ™ pewroo o awso [UR 1T
‘do 4 do do ..| 312! 9150 00 - - 1738 64| 1547 31§
"do 4] do  do I} 313] 8150 00 11 116287 00 1 | 2443 00| {1738 54 1547 31
1873.
Jan. 4 do - do ...! 314{ 9150 00 11 | 8143 00| 15 1221 53| 1738 54| 1547 31
do 18 do go glg glgo 80 11 | 8143 00| 156 | 1221 83 1738 54 iﬂﬁ; 31
o 2 S S| 55 e og} 1 pezsr 00| 15 | 2445 05 {1738 %4 15U E}
Aofit 22 do  do .| 418 9750 00 | | (1738 54| 1495 15
do 22 do do ...| 419| 9750 00 14 125026 00| 15 3763 90| 1738 54| 1495 15
do 22 do do ...| 420| 9750 00 ) ’ 1738 54| 1495 15
Sept. 4 do do ...| 421] 9750 00 14 | 8342 00f 15 | 1251 30 1738 54| 1495 15
TOLBL BI OFuvu euesaereessss sassrnens ord sone sassetonsassnassssessonsnsonserescessesannans sene v 21483 70"
'[15 pour eent de droit
BUT $214B3.70 covvurs vesens wrsessses smsssssssssbnssssssssssns ssnssssssssenesssessesses smsssssns essssssenes| 3218 05
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26 ' MinisTRRE DES DOUANES,

: OT1TAWA, 14 février 18'74.

MoNSIEUR,—Je suis chargé de la part de I’honorable ministre des Douanes de
vous transmettre ci-inclus un chéque pour la somme de $41,398.34, payable & I'ordre
de la compagnie du chemin de fer Grand-Occidental, et comme remboursement que
Son Excellence le Gouverneur-Génénal en Conseil a accordé 3 la compagnie pour les
droits qu'elle a payés sar les pidces de locomotives par elle importées et admises en
franchise en vertu du tarif, J’ai ’honneur d’étre, Monsieur,
- Votre obéissant serviteur,

A 1’honorable Wm. McMaster, R. 8. M. BOUCHETTE.

Président de 1a Cia. du C. de F. G. O.
Toronto, Ont.
(No. 1534)

(841,398.34)
21.

BUREAU DU REOEVEUR GENERATL, CANADA,

- , . OrrAawa, 14 février 1874.
Payez & I'ordre de la Compagnie du Chemin de Fer Grand-Occidental la somme

de quarante et un mille trois cent quatre-vingt-dix-huit piasties et trente-quatre

centins, T. D. HARINGTON,
) Sous- Receveur-Général,
Au Gérant de Ia ‘Wm. DICKINSON, ) ’
Banque de Montréal, Sous-Inspecteur-Général,

Payez 4 la Banque Canadienne de Commerce.
: J. METCALFE,
Tresorier, Chemin de Fer Grand-Occidental.
H. C. SECORD,
Gérant-Prov.

28. CrEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL,
Haminron, Ont., 16 février 1874.

Cuer Monsreur,—J'ai le plaisir d’accuser réception de votre bienveillante lettre
de ce jour contenant sous pli un chdque officiel au montant de quarante et un mille
trois cent quatre-vingt-dix-huit piastres et trente-quatre centins, ($41,398.34,)
pour le remboursement des droits payés sur les pidces de locomotives importées par

cette compagnie et qui sont admises en franchise aux termes du tarif.

Votre dévous, ete.,
J. METCALFE,

Trésorier.
Honorable Wm. McMaster, Sénateur,

Toronto.

. BANQUE CANADIENNE DE COMMERCE,
ToronTo, ONT., 17 février 1874.

MonsiEur,—J’ai ’honneur d’accuser réception de votre lettre du 14 .courant,
contenant sous pli un chéque pour la somme de ($41,398.34) quarante et un mille
trois cent quatre-vingt-dix-huit piastres et trente-quatre centins, payable & 'ordre de
la compagnie du chemin de fer Grand-Occidental, et comme remboursement accordé
a la compagnie par Son Excellence le Gouverneur-Général en Conseil pour les droits
quelle a payés sur les pidces des locomotives par elles importées, et admises en fran-
chise en vertu du tarif. J'ai transmis ce chaque au trésorier de la compagnie, dont
le regu officiel 4 cet égard est ci-inclus. g

. J’ai ’bonneur d’stre, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
‘Wu. McMASTER, -

Président du. Bureau, Canadien, Compagnie de Chemin de Fer
R. 8. M. Bouchette, Her., ' Grand-Occidental,

Commissaire des Douanes, Ottagva.
22
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30.” MinistirE DES DouaNEs,
' - OrrAawa, 19 février 1874.

Cuer Monsieur,—Tout en accusant réception de votre lettre du 12 courant,
contenant un état corrigé de vos réclamations pour les droits que vous avez payés de
trop sur les locomotives importées par la compagnie di chemin de fer Grand-Occi-
dental, je prends la liberté de vous demander de vouloir bien donner une spécitfication
pm.ticui)iéro pour chaque catégorie ou classe de locomotives, et spécifiant les Ppidees des
locomotives qui ne sont pas mc}uses dans la spécification transmise en premier l}eu,
ot sur lesquelles on a ainsi payé de trop les droits, dont on demande aujour .hul le
remboursement ; et je dois vous prier de transmettre cetté seconde spécification au
percepteur qui est préposé au port de Clifton, ol il parait que ces locomotives ont été
enirées on douane, et qui est chargé en méme temps de s’enquérir et de s’assurer de
la valeur réelle des pidces admises en franchise et énumérées dans les factures qui
sont certifiées.

. Jo suis, cher monsieur,
- Votre obéissant serviteur,
Joseph Price, Eer., . ‘R. S. M BOUCHETTE.
Gérant en chef, Compagnie du Chemin de fer Grand-Occidental,
*+©  Hamilton, Ont.

31 CuEMIN DE FER CANADIEN GRAND-OCCIDENTAL,
. BurEAU DU GERANT EN CHEF.

, ' HamiutoN, ONT., 24 février 1874,

Mo~ onER MonsIEUR,—Lo percepteur des douanes au Pont Suspendu, M. Leggett,
vous a transmis, je crois, la vérification qu'il a faite de notre compte pour le rembour-
sement des droits payés sur les locomotives, et comme nous nous troavons réellement
aujourd’hui dans un trés grand besoin d’argent, vous rendriez un service signalé a la
compagnie, en voulant bien vous intéresser & nous faire tenir le chéque. J'espére
que vous excuserez mon importunité, mais, comme nous avons épuisé tous nos capi-

taux disponibles, ce montant, dans les circonstances actuelles, nous serait d’un grand
secours.

Votre dévoué,
JOSEPH PRICE,
R. 8. M. Bouchette, Eer., ) Gérant en chef,
Commissaire des Douanes, par T. M.

Ottawa.  —

32. BurEAU DE 1A Douane,

CL1FTON, 24 février 1874,

Monsizur,—Je prends la liberté d’accuser réception des documents, qui ont été
soumis & mon examen et & mon appréciation, et qui se rapportent 4 la demande qui
3 été faite et & I'état qui a été fourni par Joseph Price, écuier, gérant en chef du che-
min de fer canadien Grand-Occidental, pour obtenir le rémboursement des droits
Payés 4 ce bureau sur les locomotives qui ont été entrées en douane dans les années
1870-7172 et 13. : :

Aprés avoir soigneusement examiné les registres de la douane, et comparé les
entrées qu'ils contiennent, avec 'état ci-inclus, J'ai constaté que les valeurs qui s'y
trouvent spécifiées, sont correctes, mais je n’ai pu en aucune maniére vérifier la valeur

e pidces sur lesquelles la compagnie de chemin de fer Grand-Occidental prétend
Uil n’y a pas de droits d’imposés, attendu que les factures, qu’elle a produites 4 ce
ureau, ne meniionnent seulement que la valeur de chaque locomotive au complet.

Je vous transmets ci-inclus un état et un afidavit de M. W. A. Robinson, surin-
tendant des locomotives de la compagnie, concernant la valeur des piéces en question,
valeur que je crois &tre conforme a la vérité.

J’ai I’honneur d’&tre, monsieur,
: Votre trés obéissant serviteur,
Au Commisgaire des Douanes, - Wu. LEGGETT,

Ottawa, Ont, Percepteur,
23
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33. PuissaNoE DU CANADA.
Cité d’Hamilton,

Savoir. !

Je, William Aspley Robinson, de la cité d’Hamilton, dans le comté de Wentworth,
ingénieur mécanicien, étant assermenté, dépose et dit :-

1. Que je suis et que j’ai été pendant plusieurs années le surintendant des loco-
motives de la compagnio du chemin de fer canadien: Grand-Occidental, ot qu'en - cette
qualité je suis et iai été a portée de connaitre, et que de fait je-connais la valeur res-

ective des différentes locomotives, qui ont été importées par cette compagnie en
%anada. des Etats-Unis d’Amérique dans cet espace de temps.

2. Que la cédule ci-annexée, et cotée lettre A; contient correctement, an meilleur
de ma connaissance, la valeur réelle {en monnaie courante des Etats-Unis) & 1'époque
de limportation des ditférentes pieces énumérées dans cette cédule, -et faisant
partie des locomotives importées par cette compagnie-en Canada des dits Etats-Unis,
et au sujet desquelles pidces cette compagnie prétend aujourd’hui qu’elle a droit en
vertu de la loi de se fairo rembourser par le gouvernement du Canada les droits, dont
elles étaient frappées et qu’on lui a fait payer contrairement & l'intention et 4 I'esprit
des statuts faits et passés & cet égard. ,

Assermenté devant moi, en la cité d'Hamilton, dans la province d’Ontario, ce
vingt-troisiéme jour de février, A. D., 1874, par le susnommé Wm. A. Robinson, qui
est & ma connaissance personnelle le surintendant des locomotives de la compagnie
de chemin de fer Grand-Occidental. . :

En foi de quoi, je, Samuel Barker, notaire public dans et pour la province d’Qn-
tario, et duement admis & pratiquer en cette qualité, ai apposé aux présentes mes
seing et sceau comme notaire les jour et an sus-mentionnés.

SAMUEL BARKER,
, Notaire Public.

“ A7 34, CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL.

Etat de la valeur des pidces admises en franchise de locomotives importées des
Etats-Unis par le chemin de fer Grand-Occidental, et entrées en douane au port de
Clifton : )

DfisienATION DES P1ioEs.

$ cts.
Chissis principal, au grand complet..... ..cccuuvenene. ceeene. 92975
Longerons du train de locomotive.......... esesresanonas 400 96
2 essieux moteurs...... cseseeractnanae esersecenes cetsennieaens 114 00
2 do pourlefrain.......cciiiiiiiiiinnnnn, TN . 45 40
+4 do pour le tender.........cerrunnnnn. ISR ; 127 20
2 tiges de piston ............ reanaeas ereerianeeasteanseeiens 38 00
4 boutons de manivelle........ooeeiruiiiiiiinniiines connane 63 00
A T T TN 155 00
2 tiges du parallélogramme .. .....coeveiiiiiiiinieninnns . 153 00

4 bandages de TOUeS..c.cvveviririniiiiisniniee e cnenees 445 20
8 glissoires......c..... Ceereteniennns D PPN 150 00
1 assortiment de tuyaux (en fer)...... .. et reeserratannes e . 234 18

(Avec tuyaux en fer). Total, monnaie cour.des E.U. 2,856 29
Différence en plus dans la valeur des tuyaux de cuivre (mis -
alaplupart des locom.); comparée & celle des tuyaux en fer., 1,060 22

$3,916 51
Je certifie que cet état est la cédule cdtée “ A ” et mentionnée dans V'affidavit de
‘W. A. Robinson, assermenté devant moi ce 23éme jour de février 1874,
. SAMUEL BARKER,
24 Notaire Public.
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" Rtat des pidces admises en franchise, de locomotives sur lesquelles les droits

ont 6té payés par la compagnie de chemin de fer “ Grand Occidental, depuis le 31
aotit 1870, jusqu’an 13 novembre 1873 :—

Total des droits payés...... Cererenernsieneaee ... $72,28]1 80-
A déduire, le montant payé & la compagnie de chemin de o
fer Grand-Occidental le 14 février 1874 ...... ceeseenes 41,398 34

—

Balance due.......ceveiinviiiiiiniiennieneenenne. $30,883 46
A déduire, les importations antérieures au 16 oct. 1870. .. 5,938 23

Balance nette restant due..........oeerieeenee. $24,945 23

MiNisTERE DES DOUANES

_ . OrTAWA, 26 février 1874, °
Remargue :—La réclamation ne peut pas, en vertu de la loi, aller au-dela de trois
années & compter de la date de la reclamation elleméme que l'on a produite pour
obtenir le remboursement des droits qui ont été payés de trop. Telle est la raison
pour laquelle on a déduit de la balance restant due les droits qui ont été payés anté-
rieurement 4 la production desselle réclamation, qui a été ainsi présentée le 16 octobre
1873.
_ . R. S. M. BOUCHETTE.

36. C—

(Ministére des Douanes—No. 369.) '

Eutrait du Ministére de la. Trésorerie, siégeant d Ottawa, le vingt-sixiéme jour de février
1874. - e '

Considérant, la demandé présentée par la compagnie du chemin de fer ¢ Grand
Occidental,” Hamilton, pour obtenir le remboursement des droits payés sur les piéces
des locomotives, qui, d’aprés ses prétentions, doivent dtre admises en franchise en
vertu du tarif. . .

La Trésorerie approuve la décision suivante 'prononcée par le Commissaire des
Douanes :— La réclamation ne peut pas en vertu de la loi, aller au-dela de trois
années & compter de la date de la réclamation elle-méme demandant le remboursement
des droits qui ont été payés de trop ; en conséquence, il faut déduire de la balance
restant due tous les droits payés antérieurement a la production de cette réclamation
ainsi présentée le 16 octobre 1873.”

pprouvé par un ordre en Conseil en date du 2 mars 1874.
4 M. COURTNEY,

Pour le Secrétaire.
James Johnson, Eer.,
Commissajres des Douanes.

3. ‘ (En Conseil, 2 Mars 1874.)

Il est arrdté relativement & la demande présentée par la compagnie du chemin

e fer “Grand Occidental,” Hamilton, pour se faire rembourser les droits qu'elle a
Payés sur les pisces de locomotives, qulelle prétend avoir été admises en franchise
0 vertu du tarif, que la décision rendue par le Commissaire des Douanes sur cette
Question goit confirmée.

W. A. HIMSWORTH,

Greffier, Conseil Privé,
46—4

25
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Mﬁlomn constatant le montant des droits remboursés au chemin de fér Grand-Occi-
dental sur les pidces de locomotives, les dates des ordres.en conseil autorisant le

remboursement de ces droits, et les années pendant lesquelles ces mémes droits
ont été pergus. .

. Dates des ordres en conseil
Dates des Montants Epoque pendant laquelle.les droits autorisant les rem.
remb'oursements. remboursés. ont été pergus. boursements.
Y .
1874
Février 14/ 41,398 34 |Depuis le 16 octobre 1870, jusqu'an
’ 30 septembre 1873.
Mars 7 24,945 23 |Depuis le 16 octobre 1870 jusqu'an
L 13 novembre 1873.
Mai v 1,339 62 |Depuis le 23 septembre 1871 jusquanl
: ' 28 aofit1873.
Total. ..eveueee $67,683 19 )

_Le montant ci-dessus a été porté dans les comptes publics pour 'année expirée lo
80 juin 1874, séparément, comme suit :—

. “@
DROITS REMBOURSES.

~Pour rembourser & la compagnie du chemin de fer Grand-Occi-
dental les droits payés sur les piéces de locomotive, qui de-
vaient &tre admises en franchise, pendant 'année expirée le .
30 juin, 1874. (Page 260, chap. 25 $14,682 23

REMBOURSEMENT DE DROITS PERQUS LES ANNEES PRECEDENTES.

Pour rembourser 4 la compagnie du chemin de fer canadien Grand-
Occidental les droits payés sur les piéces de locomotives qui
devaient 8tre admises en franchise. (Page 262, chap. 2.)...... 53,100 96. .

Tl ereerereaderrereenssnnnessarnrassnsassranseionsnneassseeee s o $67,683 19
MINISTERE DES DOUANES, |

- Orrawa, 7 mars 1874,
Monsieur,~Je prends la liberté de vous adresser ci-inclus le chéque de I’hono-

rable Receveur-Général pour la somme de $24,945.23, payable a4 Tordre ‘de la
coinpagnie du chemin de fer Grand-Occidental, comme remboursement accordé a la
compagnie par Son Excellence le Gouverneur-Général en Conseil pour les droits
_qu'elle a payés sur les piéces de locomotives par elle importées, et admises en fran-
chise en vertu du tarif, et qui ne se trouvaient pas mentionnées dans le premier état
fourni pour obtenir tel remboursement. .

‘Je dois, en méme temps, vous informer que le remboursement de ces droits n'a
été autorisé seulement qu'a I'égard des locomotives qui ont été importées pendant
les trois années précédant la date de votre demande du 16 octobre dernier.

' J’ai Phonneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

' R. 8. M. BOUCHETTE.
. Joseph Price, Eer,,

Gérant de la compagnie du chemin de fer Grand-Oécidental,
Hamilton.
. 39. CeEMIN DE Fir GRAND O0uibENTAL,

. Hawmiuron, ONT., 10 mérs 1874,
MonsiEuR,—J’ai le plaisir d’accuser réception de votre bienveillante lettre &
26
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date du 7 courant, adressée 4 Joseph Price, gérant en chef, et contenant sous pli le
chdque de I’honorable Receveur-Général pour la somme de $24,945.23, comme rem-
boursement accordé & cette compagnie par Son Excellence le Gouverneur—Géné.ral en
Conseil pour les droits qu'elle a payés sur les pisces de locomotives par elle impor-
tées ot admises en franchise en vertu du tarif. .
Je suis, monsieur, :
Votre dévous, :
J. METCALFE,

s Trésorier. .
R. S. M. Bouchette, Her.,
Cemmissaire des Douanes,
Ottawa.
40, CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL,

] HaminTon, Ont., 4 avril 1874,
CuER MONSIEUR,—Je vous transmets ci-inclus un état indiquant le montant des
droits, dont vous pouvez réclamer le remboursement sur les quatre locomotives, qui
ont été importées par la compagnie. La valeur des pidces admises en franchise est
portée & la méme somme que pour les- locomotives de méme espace que nous avons
achetées.
. Votre dévous, -
W. A. ROBINSON.
W. Hendrie, Ecr. -
41. _ BureAU DE LA DOUANE,
- ' HamirTon, 15 avril 1874,
Monsieur,—Relativement au rapport No. 948, concernant la demande de la
compagnie du chemin de fer Grand-Occidental pour se faire rembourser les droits
%ayes sur certaines pisces des quatre locomotives, importées des Etats-Unis par M. W.
endrie, de cette cité, jai 'honneur de vous informer que les locomotives en question
ont été entrées en douane comme articles de commerce au port de Clifton. En consé-
quence, j'ai adressé les factures au percepteur, M. Leggett, qui devra les examiner.
J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
' W. H. KITTSON, .
Percepteur:
Au commissaire des Douanes,
Ottawa.
42. : BUREAU DE LA DOUANE,
' : Porr pE CLIFTON, 18 avril 1874:
Monsieur,—Je prends la liberté d’accuser réception des documents ou états,
Soumis 4 mon examen et 4 mon appréciation, et qui m’ont été adressés de votre burean
par 'entremise du percepteur au port d’Hamilton, au sujet des quatre locomotives,
qui ont été entrées en dounane ici par M. Hendrie, d’Hamilton. : :
Aprés avoir comparé les déclarations produites & ce bureau, avec les factures
Soumises par M. Hendrie, j'ai constaté que la valeur des pidces admises en franchise
correspond avec celles qui se trouve spécifiées dans les factures du chemin de fer Grand-
Occidental pour des locomotives de méme classe, et je ne doute nullement que ces
documents ou états ne soient corrects.
. J’ai ’honneur d’étre, Monsicur. ‘
. - : Votre trés obéissant serviteur,
. ‘Wu. LEGGETT,
Au L Percepteur.
commisgaire des Douanes,
Ottawa,

27



A. 187s.

Documents de la Session (No; 46.) )

oria.

89 Vict,

g8 086 _3 ans sjroap ‘ywed anod g1

9. Qmmh—. seseesasenennene
€8 0868 .
—_— oo
qT 967°1 g 8€L1 08 52T |~ oD | 00 %F€'s  |"OP ¥I| 00 0046 |*ctttttBUDN IOITUHAM SOI0A [T T TEET ‘8% «
: £9Pp "AJ9S 9] IO
| %0 6ze'e 19 916' | 00 984°T I* op |00 006‘TT |"OP gI| 00 00071 9% . {ree gorp o amog | et gA8T ‘08 [HAY
| 0T €69'T 00 0641 99 L6L [P gL 418's  |mop TI| 00 GL6's |TUUSAMDOW [OQ) Tt smed |-~ 48T ‘4T SIqUOAON
; -gfoar so] anog
_ ¥9 €19% 6% 998°% 00 0281 &.o zod g1| 00 008’8 | 20d 31|-00 000°0T 991 seeeeyady O J0OJ| e 1481 ‘gg oquueydog
i
s ¢ 510 ¢ 50 ¢ 50 ¢ | 530 ¢ 5o $
i
. *S[UQ-5Y8}, &
10 Uy sop . . ‘wou no ‘ON ‘uonpdrrose(q
‘doxy : 0N *soLed qohed | L0y +9pdu09 m%mnb%.wwwwﬁo j *ouBNOP B[ B 93I8]
op sgdnd = §310Ip 89 L] mere -89,] op a%smwoﬁ o ToIBIB[I9P B[ Op °93ed
s101q . Juejuoly | §3101Qq T8A xne], : .
) 9STYOUBIJ UD : Ine[BA -0AT}OWO907]
SoSTUIPB 89991 9D INOTBA . ’

‘QUIpUOH ‘WM ;.S” red segproduir seArjowrooo] op $e09Id sof H..pm. gofed sjroIp SOP ._a,nﬂn.oﬁ o aﬂﬁu@%ﬁ

‘JlIe} NP NJIOA US OSIYOULI] US SoSTUIp® 30 ;.S:ﬂnam.v

LV
4



39),_" Victoria. . Dociiments de la Session (No. 46.) - A, 1876

—

- C‘HEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL.

ETAT mdlqua.nt la valeur des piéces a,dmlses en franchise, des locomotives
importées des Etats-Unis par M Wm. Hendrie, et éntrées en douane
au port de Clifton. -

Désignation des piéces. : . Montants,
!
$ cts.
Chéssis principal, au complet........ o anosasaase tesesetsensas snssansnnee 929 75
Longerons du train des locomotxves 400 96
Deux essieux MOteurs .uuv. craesr sissssnssensanes 114 GO
Deux essietix pour le train 45 40
Quatre essieux pour le tender...c. ccuieees cseres coseesanesennans 127 20
Deuxn%es de piston........... N .es . esessrenusesenerecssers nsens sesensene 38 00 .
Quatre boutons de manivelle.. X 63 00
DeUX DICIIES cureruerensirseeruoenesrerien csrnessnrss sessenasans snssns sacsensssens sunsss sessns sosaas sonsas saases sossnaane 155 00
Deux tiges du ps.rallélogramme . 153 00
Quatre bandages de roues...... ecsseeen teeese teesnsanees tesins tesanen Sesansenses senenes 445 20
Huit glissoires...... eeess . . 150 00
Un assortiment de tuya.ux (en fer) 0. 166 revsis vessusmereees svorensoreesseesmseses soseeesmmeesson someeeees 234 78
2,856 29

Différ. en plus dans le prix des tuyaux en cuivre (No. 276), comparée a celui des tuy. en fer. 1,060 22

3,916 51

CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL.

Erar 1nd.1quant la valeur des pitces admises en franchise des locomotives

importées des Etats-Unis par M. Wm. Hendrie, et entrées en douane au
port de Clifton.

Désignation des pidces. ' Montants.
$ ots.
Oh88SIS ccccvere vevurreresessnnne 0 rerenensesenearaaen saee . 430 00
ssieux de locomotives........ teereenesaenesaenes . 130 00
Tiges de piston ...... 130 00
outons de manivete........... eeeseesesanesessosn 50 00
Bielles. ..uunr cvorerursanennn s 150 00
Tigeg du parallelogra.mme v 140 00
andages......... sessaacs vorens 480 00
Ghssmres . 80 00
TUFAUR cevvvrnnn rrerreoreesorrrerres 148 54
1,738 54

—_—

29
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CHEMIN DE FER GRAND—OCGIDEMM.

BraT indiquant la valeur des pidces admises en franchise des locomotives

" importées des Etats-Unis par M. Wm. Hendrie, et entrées en doumane
au port de Clifton. A . .

—- m——
I i -

Désignation des pidces. Montants-
o “§ ots.
Chassis principal, au complet aseee 500 00
Longerons du train des locomotives e 200 00
Deux essieux moteurs ........ " 200 00
Deux essieux pour le train ssess seennone: 25 00
Quatre tenders...... 60 00
Deux tiges de pisto: sessnat sesersese suraseses savser s . 20 00
Quatre boutons de ma ©20 00
Deux bielles.. ceeuennes 100 00
eux tiges de parallélogramme ceesee 60 00
Quatre bandages de roaes . 445 00
Huit glissoires seesenssssanansannesresans . Cresenenenessessana 60 00
Un assortiment de tuyaux en fer et garnitures en fer (avec tuyaux bouilleurs en fi 100 00
' $1,790 00

COL. MoGIVERIN,

44. ’ MinisTERE DES DoUANES,
OtTTAWA, 20 mai 1874.
Monsigur,—Je prends la liberté de vous transmettre ci-inclus un chéque officiel
au montant de $1,339.62, payable 4 I'ordre de la compagnie du chemin de fer Grand:
Occidental, pour le remboursement des droits payés par la compagnie sur des pidcer
de locomotives (qui devaient &tre admises en franchise), entre le 23 septembre 1870
ot le 28 aofit 1873, et je vous prie en méme temps de vouloir bien en accuser réceptior
en bonne et due forme. )
J’ai 'honneur d’étre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

. R. S. M. BOUCHETTE.
Joseph Price, Hor.,

Gérant en chef, compagnie du
Chemin de Fer Grand-Occidental, : ;
Hamilton, Ont, - o

30
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REPONSE

A UNE ADRESSE DU SENAT, en date du 17 février 1876, portant demande,
‘d'un état indiquant la nature générale et la valeur de tous les produits
manufacturiers importés des Etats-Unis en Canada, dans les années

1878, 1874 et 1875.
Par ordre,

R. W. SCOTT,
 Secrétaire d’Elat.

DEPARTEMENT DU SECRETAIRE D'ETAT,
OTTAWA, 6 Mars 1876.

47—1



89 Victoria. - Docuiients de la Session

(No. 41.)

A: 1876

Erar indiquant la mature générale et la valeur' de tous les produits manufacturiers
importés en Canada des Etats-Unis dans les années 1873, 1874 et 1875.

A

——
Importés en Canada
. . ) . Etsts-Ums
Produits manufacturiers.
1873, 1874. 1875.
$ $ $
Acide—sulfurique .. reeres 13,944 9,384 9,476
BEUTTE «oevenreearserenes surrnssnnrerier aonne e s 23,461 38,029 48,140
Cigares. 81,739 168,407 286,178
Kromage - 13,278 13, 113,280
Saindoux et suif. 102,134 179,599 357,566
MAIE cevvreres corsenses cnsessneses oressmase snssesassess sasees seesssans sesssssss sesvuses 2,805 4,157 4,023
Huile ‘de charbon et kérosine ...... 119,820 132,621 112,769
Produits du pétrole. N 8,279 6,771 11,281
Pétrole cru....... 13,260 16,748 15 040
Savon commun . 10,665 13;900 12 302
Amidon ....eovvenennen 6,759 11,891 58 251
Spmtueux—Alcool 183 1,865 "335
Eau-de-vie »... 41,657 68,212 15,692
Eau de Cologne ‘et spirit. parfumés, non en ﬂa.cons 12,660 7,694 15,531
do en flacons.. 733 1,049 1,194
CordiauX.ueauies seeesrans cvens eesesases sassesesastnss senaniesees 6,467 4,305 5,143
Geniévre N 3,397 2,834 22,567
Rhum ..... 1,807 235 1,312
Essences, et extraits.. 2,716 5,761 5,275
Whisky v 14,568 14,296 20,030
Non énumérés 7,229 10,'7145 4,118
Vinaigre et acide acétique 682 1,367 1,701
Vins contenant moins de 20 }Jour cent d’alcool et ne valant pa.s
plus de 40 centins le gallon.....eevers seueveenens vennuenans o vteres 102 9,420
Vms, autres que les mousseux, importés en cercies.. 217,183 876 7,657
do do en bouteilles... O Y 726 1,697
VinS MOUSSEUX eeessarssnasasersrssserasasas svasansoores . p 373 53,163
Vins, toutes sortes, BILCLON ATIE,vec0revvseesvesserees srorrssersesrrsssreres fre essranens . 12,774 ... oreenseannns
Produits payant des droits spécifiques et ad valorem.
Ale, biére et porter, en futailles 2,040
en bouteilles .. 6,052
Sucre egal au No. 13, étalon holla.ndms, K
1e 10 AVELl 18741 iuereees verernasecorarionannorsesss  saaves sassesane sosenesne . 603,049
Sucre égal au No. 9, étalon hollandais, et au-dessus .. .o} 1,685,349 1,472,677 892,604
Sucre au-dessous du No. 9, eta.lon holla.ndms ........ 102,054 44,164 9,624
Suc de canne, mélado, etc........ 50,830 215,124 92,469
Sucre candi et confiserie .. 16,035 35,784 43,898
Tabac (fabrigué) et tabac en poudre 86,671 93,1356 85,624
Produits payant 25 pour cent.
Epices, comprerant le caséia, la cannelle, le gingembre, le
piment et le poivre, (moulus). seves 442 134 368
Médecines brevetées et préparations médicinales ...... assrorsionsese 48,856 57,864 56,998
Oartes & jouer sovenset .2,928 1, 628 2,884
Parfumerie—non spécxﬁée ailleurs.... ees sapresass sanessnsnssnnesnases  of 1,632 2,800 1,034
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A 1876

EraT indiguant la nature généra.le et la valeur de tous les prodults manu-
facturiers importés en Canada des Etats-Unis, .etc.—Suite.

- e S
Importés en Canada
des Etats-Unis.
Produits manufacturiers.
1873, 1874. 1875.
$ $ $ -

Produits payant 11§ pour cent.

Savons fins et de parfumerie. ....cccceee senee
Mélasses, non destinées au ra.ﬁinage sosroses
ga.bles de bagatelle et de billard et accessmres.
IPAQE voever vene oor i

Balais et brosses de toutes sortaa
Objets d’ébénisterie et meubles............
Chandelles et bougies de smf cu‘e, etc...
Tapis et devants de foyer . 2 -
Voitures....ooeuarnn hecestanees rennanarsaaasetanenes
Fournitures de carrosserio et de sellerie.
Chandeliers, girandoles et appa,rexls b gs,z [ -
Porcelaine, fs,ience et poterie...... .ivseen

i + essssnratsase sseses e

Horloges ..c... ceesen N
02ca0 et CHOCOLat...wrr.
Cordages....ees vunes
Bouchons de hége ..... e veensnesas R
Coton: blanchi et non blanchi...
i de couleur, cotonnades pemtes, indiennes........

guingamps et plaid

jeannette, denim et coutxls “

articles de vétement............

tous autres produits non énumérés ailleurs
Fruits sges et noix de toutes sortes.
Drogues'non énumérées ailleurs
Gravures et imprimés
Objets de fantalsie
Pidces d’artifice..
Lames métalhqu
POUATS 2 tiFBTrseresenressarsresereresereaie sesene
TFusils, carabines et autres armes A feu.
Verre : glaces nues et 6tameées.....us vuue

vitres, de couleur, pemtes on t.olonées .

A vitres, Ordinaire.....osevsreesernns
Verrerie

414,030

Chapeaux d’hommea ot de femmes, ot casquettes... 315,878
onnetterie ............ 13,168 26,550
ncres de toutes sortes autres que d’imprimerie.. 3,343 3,414

Quincaillerie: coutellerie de t0ULES SOItES..urseseeress vernen 65,986 175,272

articles de laque, ferbla,nc ot métal a.nglals 23,589 29,532
haches .....ccosvenen PR RS
outils tranehants
rateaux, fourches, faux ot manches 64,642 79,087
béches et pelles..cciiisseecrorusses ooe

Bi Tous autres non énuméres ailleurs. 1,661,252 2,029,542
1ONLETIE O MOILEIES...screserers sersersencrsenesereresrasasmsensoesrsase svnere| 2443250 520,556
i3 : sciés et en planches, a.utres que d’ac&_]ou, bois de

To3e, noyer, chﬁtmgmer et censxer, ou non 1mportés de
-OITENeUVE..0reree eresaesenniensenasessenssassaneene sosne| 132,522 78,042
Uirs...... ... N wevveeenns o] 1441482 129,633

To Peaux de mouton, vea.u, chévre et chamots (préparees) 14,740 24,640

L iles....., . weees 217,070 40,800
Ocomotives et wagons de chemms de fer resesnr i st aenssane 1,517,464 1, 755 057

141,081
182,113
47,317
64,638
89,999
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Erar 1nd1quant la nature générale et la valeur dé tous les produits manu-
facturiers importés en Canada des Etats-Unis, etc.—Suite.

Importés en Canada
es Etats-Unis.
Produits mannfacturiers.
1873. 1874. 1875.
$ $ $
Produits payant 17} pour cent.—Suite.

Maccaroni et vermicelle......... cocvessescnses 921 1,270 988
Cartes géographiques et marines et BHLAS, emeerrserrees 12,736 13,628 16,020
Produits en marbre, autres que plaques et bloes bruts . 38,108 49,714 61,033
“ ¢ caoutchoue, gomme élastique ou gutta-per— . - .

cha, \ 135,618 121,454 146,058

¢ ¢ cachemire vensees senesnses 2,318 100

b ¢ fourrure, en tout ou en plus grande partie 70,051 85,326 119,680

“ ¢4 Crin OW MOBAIT ceresee s orerssee seresasne sessrvane srvens 29,825 34,588 14 892

“ ¢ fer : chevilles, clous, broquettea ot pomtes o 115 203 139,403 233,084

« e poéles et toutes autres sortes de fontes......... 278 823 360,717 356,768

o ‘¢ fer, tous autres .. ...... v 249 684

“ ¢ papier méché... - I PO 67

o t¢ foin, osier, fenille de .palmler, paille, baleine et

saule, non énumérés allleurs . 24,776 . 25,854 20,198

o ¢ it 08 éca.llle, corne, perles et ivoire 10,201 7,616 9,541

" *or, argent, électro-plaqué, argentin, alba gent

Allemagne, articles plaqués et dorés de
toutes BOLEEE eernt seersesssnrssanssensar sessns vavesonns sasnas 95,388 114,727 137,190

67 S cuivre jAUNE OU TOUZR..orssrrveressurisnissrssmsnasnass sunns 26,292 33,972 37,851

[ ¢! cuir ou imitation de ¢uir..... 66,170 95,845 102,405

“ ¢ cuir : bottes, bottines et souliers.. 106,250 149,321 170,177

“ ‘¢ cuir : harnais et sellerie.......... 25,642 | 35,355 3,

f ““ bois, non énumérés adlleurs ............. 395,873 455,011 426,442
Fduch X €1 DALEOUSES..eers rersamrrssssanasss osnsnes 57,971 |. 31,203 40,932
Instruments de musique, y compns les boites et horloges 3 mus.. 594,536 583,128 731,573
Moutarde........ ‘econs cnees rasseseen sesessann sieses cosnannns senene 425 1,0: 3
Machines et mécanismes non mentionnés ailleurs... 787,520 774,965 659,036
Ocres moulues (ou calcinées) 17 35
Prélarts....coveeeernes RS 5,354 49,001 66,853
Huiles : foie de morue, non comprise sous un n 247 13 930

de poisson do s ‘ PR 281 439
rectifiées ou préparées de quelque maniére . do - 122,868 122,604 134,649
de toutes sortes, crues, excepté celle de baleine et - ' . ’ :
AULTES GNUMBTEES ATILEULS vvurerss <orsesenn srsseses von T ‘ . 186 1,290
Opilm .eevervienreveneeraen caeres s eveneen . 14,822 11,103 37,440
Emba.llages ......... BN | 100,112 112,674 35,256
Peintures et couleurs veseen . . 48,059 52,239 68,386
Papiers de toutes sortes ....... Ceseneesse seseeen . 96,038 174,115 246,015
Papier de tenture......... .. ceenese cssreseecenens . 57 535 83,235 69,411
Ombrelles et parapluies...... 19 580 745 1,043
Platre de Paris et ciment hydraulique (moulus ou ca.lcmés) 30,165 31,675 35,634
Sauces et conserves de 1égumes au vinaigre.......... 6,326 8,833 12,808
Presses & imprimer 3 bras portatives... AT P

Viandes, volailles et 16gumes conseryé

Affiches, etc., imprimées, hthogmphlees ou en ia
brochures d’annonces ........

" 1,434
147,389 134,673 126,541

v 46,354 53,733 57,810
Voiles (faites)... 11,702 5,206 4,444
Chales....ceeeeiniisiionns, ceeenaie; FRTPN 5,087 - 4,414 1,270
Soieries, satins et FELOUES ovvenveners revees soessnsmores ooeesssimsrs son 44 813

Broder;es P la. main et au métler, en s01e, laine, Taine et
[20174) R

gl
'
i 62,103 39 079
l. 66 267

“sesevesacars secvasens casriratene sestcanees
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A. 1876

EraT mdlquant la nature générale et la valour de tous les

produits manufacturiers

1mp01'tes on Canada des Etats-Unis, ete.——Suite.

— . _]

Importés en Canada

es
. Etats-Unis.
Produits manufacturiers.
1873, 1874. i875.
$ $ - $
Effets payant 17} pour cent.—Suite.

Essences de térébenthine. ............ 117,793 113,286 96,030
Fournitures de bureau .. 78,771 103,522 121,323
Machines & vapeur autres que Tocomotives 26,310 24,645 122 743
MErCOTIiB . ceceiens semereresersanssnssenssnnns snreessanass sesssenne ane 206,252 310,148 371,382
Pipes & fumer. 8,495 4,191 4,621
BiMDbelOterie. .. ieees cevrersen srsrnens socsan vosens sesssonns sessss narasssssss srsse 10,874 13,382 14,979
Vernis, autres que le luisant et 1e noir.. ' 86,093 76,7116
Lmnages——couvertures ........... . oereeres . 17,297
tapis . 2,413
flanelles . 42,023
vétements ou hardes . 100,875 104,626
tous autres articles. 171,034 123,760
Produits non énumérés...... 351,725 437,563
Cuir & semelles et empeign, 46,544 81,749
Tissus de coton pour cha.ussu s en caoutchouc et gants.. ........|..... eee seaneee ofsesenerennessaes 884
Fils de coton en échevea.ux e . N 472
do en bobines... 9 5,098
do chaine, ete 383 3,389
Feutre pour gants, chapeaux, bottes et bottine 136 2,085
Papiers verrés et toiles-verre 10,758 2,720 14,846

' " |Enf. 12 845
Fils de lin mécaniques........ .eeesemessess ¢ 4,854 2,932
Biitis, essieux, etc., de locomotives 1664024 9,126 } 33,877

. |Enf.934482
Tors et soies torses mécANIQUEB.....eurusmecseerserens ssasrnaesasssnsessens por 32,810 9,198 69,700

. ' En£.65,355
Machinerie pour moulins et usines. 348,636 47,413 141,391
" |Enf.197851 111,031
Peluches & l'usa.ge des cbapehers, ete tereesenree e aaeses . 3,350 301
runelles... .... osasesneses| csesssons serserass 9,059 1,483
issus de laine pour ‘ohaussures en caoutchou et ga.nt En fr. 1,498 1,571 © 744
Livres i imprimés, brochures et périodiques 386,104 ‘ 447 018 530,578
er—en barres; baguettes, cercles et tdles.. . 556,073
t0les canadiennes et tdles StAMAeS.couu vreveruereeceesereecarsis] cvrsnens e ossorssns] sosuntare snsenses 517,780
. en barres pour clouterie (rondes, carrbes et platea) .................. 5,690
Plaques laminées et tdles fortes 5 chaudiére.. ....... s cosennans 225,602 615,545 41,509
galvanisé........ooveennenns - [ (RS 1,719
E!lddle (en barres) 249
oulons et chevilles (fer galvanisé) ... ..cee coevsscsenicseesuens| sesuesans 945
vieille ferraille .. 1,950
C fils (gnlvamsés ou non) autres que pour Manceuvres.. ..... 39,998
aractéres d’imprimerie... 24,427 24,644
atériaux pour navires : chbles (chanvre et herbe) 179 4,362
COrdages .covveess eaeresnanes 35,611 68,649
genoux et porques (fer).eeeeennnn 6,603 251
pompes et garmtures de pompes 2,107 3,611
t0iles A VOLIES w.ovvverver versrenne sersrsnnennss | eecesnnee cureneane , 384 } 166,608

—_— En f.266835:t

* Valeur comprise dans les tors-d la machine,

t Y compns 1a toile a voiles, etec.

Y compris les c£m5bles, dordages, ete.
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Erar indiquant la nature générale et la valeur de tous les produits manufacturiers
importés en Canada des Etats-Unis, ete.—Suite.

. . : : Importés en Canada
. es

Etats-Unis.

. Produits manufagturiers. T :
1873. 1874. 18%5.
. $ $ 08
Effets payant 173 pour cent.—Suite.
Matériaux pour navires—Vernis (noirs et luisants)....cc.i ceeeeend] 2,113 258 1,970
e ' ) 64,039 |Enf. 888
Tous autres...... o veeness savesese srenesens sesesnnes | snnereiin vessennis 21,621 23,964
. : ' - \Enf.25,151 i
Pré_{)p_mtions anatomiques : : 166 467 495
Bustes, bronzes et statues.....ee.coenneen o eosene 1,782 1,367 948
Dessing autres qu'd Phuile....oce. ccovveeiiineronensesscones sesessnns sessnses 2,109 112 1,036
Pierres préc., médailles et médaillers y comp. piéc. de monn., ete. 1,140 471 . 434
Peintyres & 'huile “ . 12,816 32,522 8,649
. Echantillons de botanique, minéralogie, histoi .
séilpture et modeles. ...ccccerserunriannen . 12,735 21,538 13,515
Acides : alun, antimoine et tartre brut... . 21,519 18,031 9,515
Aniline, sels, écorces, baies, drogues, n t
Servant principalement 3 teindre . .ueu.suen.- | 84618 115,591 173,719
Poudres A blanchir et borax......... 2,439 8,886 21,678
Couleurs o] o 7,200 11,805 15,728
Créme de tartre cristallisée .....coee ceversensven 17,986 36,751 19,983
Indigo .. . 8,364 3,523 2,042
Cri{qlithe : . . ten teieaiivnsenesunes ansosrone [ rosasnnse smmraees o enems 22
Kelp et barille......cccicee ceeersaen oue - ias . 121
Plomb (rouge et DIANC—SEE) .evvverereneessrruriiens srvessnns ssevesassesans) 2,653 8,452 2,328 .
" Nitre, sel ammoniac, sel de soude, salpétre,” cendre de soude,! . A
.. soude caustique, soude nitratée et silicate de S0Ude .v..rren.. 217,570 33,394 30,639
Ocres et oxydes métalliques (secs, moulus ou non, lavés ou
.. hon—non calcinés) . Sieiee A 3,605 1,667 6,974
Vitriol (bleu) ........ 55 325 138
Qérus¢ ou blanc d'Espagne ...’ eevenreiiies shesesensenes 13,329 |, 385 | 1,791
Bl de ZINC (SEC) sreress ceorresssssssosssmmasraseass sessonn SR 2,052 |- 6,579 4,628
Alcalis—potasse, perlasse et soude. 7,681 12,237 12,449
Etafifié.. o e 2un. s oo, e oeeens " reestnsneierses sesmersrnsasane 11,964 15,975 15,559
Outils de relieur, cartons de moulage et percalin€..........civvuene 6,815 9,739 21,526
Pieires meulitres.....c.o. cee voees 5,352 6,003 12,740
Tisgus servant & faire des toiles cirées pour tapis de pied....
CgtOI.jl_ A IECHES. L ruescecteeraens serrsn seseenens crbnsanenerens 13,899 15,714 13,265
Ciment matin ou hydrauliqué—(non moulu) ...... .. ... 486 2,026
Cloghes d'églises et vases servant pour la communion... 17,742 14,725 20,082
Papier-toile & collets .. . . Jeremannnenrenne 9,40 11,126
Crins frisés Ceeceen e esaees [ 2,007 9,550
Tuiles pour drainage...... . . . 17 7 1,542 2,715 3,552
Toiles légeéres pour courroies sans fin et tUYAUX wcvvereeveicernnee 16,129 15,608 19,264
Instruments et ustensiles agricoles importés par les sociétés '

. Alagriculture.....coeerns vieensvennraes 2,002 | - 1,920 2,202 °
Briques réfractaires.....ceecneesiinnennes wsee aee 25,808 28,079 26,980
Hamegons, rets et filets, lignes ét ficelles'd pécher. 26,006 47,314 63,582
Moules et baudruches de batteurs @’or ...uieueers 2 28 |eeriereas veraneaee
Articles gout la confection des crinolines. 24,310 10,198 3,874
Ivoire vogétal ......... S PPy 2,711
Bouts de cible ét étoup 18,422 32,271 45,006
Pierres lithographiques 444 ‘88 152
Bois & ceuvrer—en planch scié Y .

cerisier, chitaignier et pin r Eevsnonaaede anenvene 214,286 342,714 257,006
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Erar indiquant la nature général et la valeur de tous les produits manufacturiers
importés en Canada des Etats-Unis, ete.—Fin.

————

Importésden Canada

es
i . Etats-Unis.
Produits manufacturiers.
|
1873. 1 1874. 1875,
$ $ 3
Produits payant 17% pour cent—Fin.

Clouterie en alliage et de tdle, et chevilles en alliage 992 1,485
Huiles—fortes ou carboliques [ . 256
Tourteaux oléagineux 2,861 1,963
Précigité de cuivre...... esernenee vonennan 3,260
Emballages...ooees voee erereraseresenns sreee ceesssaisnanasene ‘13,518
Outillages d’imprim.: presses, planches ¢lectrotyp. et

SLETEOLYD. 81 @NOIES..cersere worreestinrnntrernnsvenss -enerernis seassene 59,616 68,567 90,862
Instruments et appareils de physique pour colléges, écoles, .

ete cassessnsseinisesenn s nennes 537 1,706 985
Pailles tressées : Toscane et foin, fantaisies . 31,321 17,638 19,834
Feuilles de bois ou d’ivoire pour placage......ecsuensess 24,320 33,302 24,969
Soie  tisser ou & trames, coton pour tissus élastiques sosesennseneren aeeluens soensenesen 1,357
Toiles métalliques: cuivre jaune et cuivre rouge..... 4,428 2,765 2,961
Ancres ceeveeeversanes srene 27,838 22,501 2,414
‘Cables-chaines........ . “ ceonsessnsaianns 9,129
Manceuvres en fils de fer et fils de fer pour cdbles......... 3,566 2,4 3,997
Mats de fer ou parties de mats de fer......ceueu e . ; . 3,960
Chevilles...ous vevrersuerss sevesenssernas tetesennsaussnness sosues 3,273 3 |uersssiseesnnians 5,457
Essieux coudés et arbres de couche pour bateaux et moulins,bruts 16,454 9,303 10,163
Cuivre: en saumons, barres, baguettes, boulons, feuilles, et en

planches pour doublage . 9,712 15,667 24,405
Feren g everruss eesssnes snstasnae serteectestn aen reeeenveene .| *309,031 | *603,870 622,693
Plomb—en feuilles ou en saumons, et Litharge.ce . s seveneees 330 3,643 15,458

Barres et rails de croisement de chemin de fer, coussinets,

&clisses et essieux de wag. en fer forgé ou en acier...ouwuer weve 1,285,568 784,637 966,981
Spelter et zinc—en masses, feuilles et BAUMONB.citrerrsrerreesererens 6,840 4,532 4,967
Acier—forgs ou fondu, en barres ou baguettes, et en plaques

.de toutes formes non MOULEES..cove vecees varrrane e 52,721 61,802 6,717
Etain—en barres, blocs lingots ou larmes........ 25,446 29,560 25,026
Tubes et tuyaux btirés de caivre jaune, cuivre rou, 104,103 110,828 143,411

.ctal pour caractéres d'imprimerie, en blocs ou en saumons 2,329 1,859 1,143
Fils de cuivre jaune ou de cuivre rouge, ronds ou plats.... ,049 27,403 14,082
Laiton—en boulons, barres et feuilles - 425 6,421
Annate, liquide ou solide 2,087 2,022 2,365
Farines de froment et de seigl 1,820,046 | 1,731,188 | 2,456,559
Toute autre sorte de farines. eeesssenirasennes| 682,051 846,420 578,124
Graisses....., ... e+ sesae sesnsees seestases sesanenes saanen are e veennsens| 107,858 73,636 96,660
Gommes-résine, opal, dammar, andaraque et laque

BT BCAILLER. cvuvuvereer vesesenseserrarassrennses ssseeses seesssssaressese oses 16,827 16,112 42,047
Rotins pour garnitures de chai 19,251 18,620 19,151
PLEBUTE.....00v0 eeervaressesensseseersenses soene 2,751 7,058 9,282
Résines, 75,675 67,949 68,383

el.. 8,682 23,366 35,046
Brais et goudrons . 58,920 75,667 57,734
Térébenthine, autre quien @SBEILCEB.c0xssvsssre satsst raans arronves izosnsans 1,103 7 1,024

Grand total des produits manufacturiers impertés des
Etats-Unis. 20,777,202 | 24,937,937 | 24,676,406

* Y compris les vieux fers, les fers en barres galvanisés, les fers puddlés et les chevilles en fer galvanisé,

. J. JOHNSON,
DeparrEMENT DES DovanEs, Commissaire des douanes.
OrrAwa, 3 mars 1876.
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(No. 48.)
REPONSE

A une ADRESSE du SENAT, datée le 21 février 1876 :-—demandant copie de
tous les rapports et autres documents communiqués au département des
Postes par I'inspecteur des postes du Nouveau-Brunswick et contenant
le résultat de Pinformation faite par lui sur la conduite du maitre de
poste de Sackville ; avec copie de tous certificats de conduite ou recom-
mandations en faveur de ce maitre de poste.

Par ordre,
R. W. SCOTT,

Secrétaire d Etat,
SECRETARIAT D’Etat, <

OTTAWA, 7 mars 1876,

Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions, la
_réponse ci-dessus w'est pas imprimé.) )
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MESSAGE.
DUFFERIN.

Le Grouverneur-G-énéral transmet 3 la Chambre des Communes certaine

correspondance au sujet de I'insuffisance du traité d’extradition actuel entre
la Grande-Bretagne et les Etats-Unis

.

HOTEL DU GOUVERNEMENT,
OTrTAWA, 8 mars 1876.

Rapport d'un Comité de U Honorable Conseil Privé, approwvé par Son Excellence le Gouper-
neur-Giénéral en Conseil, le 8 décembre 1875.

Le Comité du Conseil Privé a considéré attentivement une mémoire ci-annexé de
I'honorable ministre de la Justice, ayant trait & l'insuffisance du traité actuel d’extra-
dition entre le Royaume-Uni et les Etats-Unis, et suggérant de prendre des mesures
pour faire un traité d’extradition complet en tenant compte des circonstances excep-
tionnelles entre les Etats-Unis et ie Canada auxquelles le mémoire fait allusion, et le
comité fait respectueusement rapport qu'il approuve les vues exprimées dans le dit
mémoire, et conseille que copie de ce document de cette minute soient transmises par
Votre Excellence au trds honorable Secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour les Colo-
nies, pour &tre considérées par le gouvernement de Sa Majesté.

Pour copie conforme,

W. A. HIMSWORTH, .
Gireffier du Conseil Privé.

DEPARTEMENT DE LA JUSTICE,
Orraws, 2 décembre 1875.

Le soussigné fait rapport quo son altention a été appeléo sur l'insuffisance du
traité actuel d’extradition entre le Royaume-Uni et les Etals-Unis.
.. Par ce quelonappelle communément le Traité Jay, fait en 1794 entre la Grande-
Bretagne et les Etats—l?fnis, il n’y avait que deux offenses pour lesquelles I'extradition
Pouvait &tre demandée :—le meurtre ot le faux. Par le traité d’Ashburton, fait en
1842, il y avait sept offenses pour lesquelles L'extradition pouvait étre demandée :—
16. meurtre, 'assaut avec intention de commettre le meurtre, la pirateric, le crime
P'incendie, le vol, le faux, et ’émission de faux billets.

49—1
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En 1870 furent passés les statuts impérianx 33 et 34 Vie., cha{). 52, intitulés: Acte
our amender la loi concernant I'extradition des criminels, par la premidre cédule
esquels les offenses suivantes furent spécifiées comme celles pour lesquelles on pour-

rait demander 'extradition :— :

Le meurtre, tentative et conspiration pour meurtre, homicide involontaire, con.
trefaire et falsifier de I'argent, émettre de 'argent contrefait ou falsifié, le faux, contre.
faire et falsifier et émettre ce qui est forgé, contretait ou falsifié, la malversation etle
vol, l'obtention d’argent ou de marchandises sous de faux prétextes, les crimes par le
banqueroutiers contre les lois de faillite, la fraude par un bailleur, banquier, agent,
facteur, dépositaire ou directeur ou membre ou officier public de toute compagnie,
cousidérée comme criminelle par tout acte maintenant en vigueur ; le viel, I'enléve.
ment, le vol d’enfants, le vol avec effraction durant la nuit; et le simple vol avec
effraction, le crime d’incendie, le vol avec violence, les menaces par lettre ou autre.
ment dans le butd’extorquer, la piraterie d’aprés la loi des nations, faire couler 4 fond
ou détruire un batiment sur mer, la tentative ou la conspiration pour commettre ce
crime, assaut & bord d'un bitiment en pleine mer avec 'ictention de détruire la vie
ou d'infliger un mal corporel grave, la révolte oula conspiration pour révolte par
deux personnes ou plus en pleine mer contre l'autorité du capitaine..

En 1873 fut passé le statut impérial 36 et 37 Viet., chap. 60, dans la cédule
duquel les offenses suivantes étaient mentionnées comme celles pour lesquelles 1’ex-
tradition pourrait étre demandée :—I’enlévement et le faux emprisonnement ; lo
parjure et la subornation de parjure d’aprés la loi commune ou laloi statutaire ; toute
offense du ressort du jury d’accusation en vertu de l'acte concernant le larcin 1861 ou
aucun acte I'amendant ou qui lui est substitué et qui n’est pas compris dans la pre-
miére cédule de I'Acte d’Extradition de 1870 ; toute offense du ressort du jury d’accu-
sation en vertu de l'acte de la session des vingt-quatridme et vingt-cinquiéme années
du régne de Sa Majesté, chap. 97 “ pour refondre et amender la. loi statutaire de
T Angleterre et de I'Irlande au sujel de dommages malicieux & la propriété,” ou tout
acte 'amendant ou qui lui est substitué et qui n’est pas compris dans la premiére
cédule de I'’Acte d’Extradition de 1870 ; toute offense du ressort du jury d’accusation
d’aprés l'acte de la session des vingt-quatriéme et vingt-cinquiéme années du régne
de Sa Majesté, chap. 98, « Pour refondre et amender la loi statutaire de 1’ Angleterro
ct de I'Irlande au sujet des offenses de faux qui sont du ressort du jury d’accusation,”
ou tout acte I'amendant ou qui lui est substitué et qui n'est pas compris dans la pres
miéro cédule de I’ Acte d’Extradition de 1870 ; toute offense du ressort du jury d’ac-
cusation en vertu de I'acte 24 et 25 Vict., chap. 99, ¢ Pour refondre et amender 1a loi
statutaire du Royaume-Uni contre les offenses relatives & I'argent monnayé, " ou

" tout acte 'amendant ou qui lui est substitué et qui n’est pas compris dans la premiére

cédule de I’Acte d’Extradition de 1870 ; toute offense du ressort du jury d’accusation
en vertu de 'acte 24 et 25 Viet., chap. 100, ¢ Pour refondre et amender la loi statu-
taire d'Angleterre et d'Irlande au sujet des offenses contre la personne, ” ou tout acte
Pamepdant ou qui lui est substitué et qui n’est pas compris dans !a premidre cédulo
de I'Acte d’Extradition de 1870 ; toute offense du ressort du jury d’aceusation d’aprés
les lois, pour le présent, en vigueur au sujet de la faillite, et qui n'est pas comprise
dans la premiére cédule de I'’Acte d’Extradition de 1870. ’

En P'année 1872 un traité d'extradition fut fait entre le Royaume-Uni et I'Alle-

. magne, embrassant dix-huit crimes pour lesquels on pouvait demander 'extradition.

Dans la méme année, un traité d’extradition fut fait entre le Royaume-Uni et la Bel-
gique, embrassant dix-neuf crimes pour lesquels on pouvait demander I'extradition.
Dans la méme année un traité fut fait entre le Royaume-Uni et I'Italie, embrassant
dix-neuf crimes pour lesquels on pouvait demander l'extradition. Dans la méme
année un traité d'extradition fut fait entre le Royaume-Uni et le Danemark, embras-
sant dix-neuf crimes pour lesquels on pouvait demander I'extradition. Dans l’année
1873 un traité d’extradition fut fait entre le Royaume-Uni et le Brésil, embrassant
dix-huit crimes pour lesquels on pouvait demander l’extradition. Dans la méme

" année un traité d’extradition fut fait entre le Royaume Uni et 1a Sudde et la Norvdges

embrassant dix-huit crimes pour lesquels %n pouvait demander Pextradition, Dans
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I'année 1874 un traité d’extradition fut fait entre le Royaume-Uni et I’ Autriche, em-
brassant vingt crimes pour lesquels on pouvait demander l'extradition. Dans la
méme année un traité d’extradition fut fait entre le Royaume-Uni et les Pays-Bas,
embragsant dix crimes pour lesquels on pouvait demander lextradition. Kt dans
I'année 1875 un traité d’extradition fut fait entre le Royaume-Uni et la Confédération -
Suisse, embrassant dix-huit offenses pour lesquelles on pouvait demander 'extradition,

L'existence des statute impérieux et des traités auxquels le soussigné a fait allu-
sion rend inutile toute dissertation sur I'a-propos et de fait la nécessité d’augmenter géné-
ralement le nombredes crimes quentrainent l'extradition. Les relations en par:
ticulier du Canada et des Etats-Unis rendent applicables avec plus de force 4 ces pays
en général les considérations sur lesquelles ces statuts et ces traités ont été pasés; la
frontidre commune d’d peu prés 3,000 milles; les facilités pour passer d'un pays &
I'autre; la condition des choses dans les régions vastes et peu établies de l'ouest; le
commerce étendu, tant par terre que par eau et par les grands lacs, et les rapports
plus nombreux entre deux peuples parlant la méme langue; tout nous porte & la con- .
clusion qu'entre ces deux pays peut-dtre plus que entre tous autres, un traité d’ex-
tradition étendu est nécessaire. Une grande source possible de difficulté, qui a proba~
blement prévenu tout effort pour rendre le traité plus complet, est disparue, durant
ces derniéres années, avec I'abolition de 1'esclavage. Toute 'expérience des dernidres
années démontre la nécessité de compléter le traité. Il arrive souvent des cas oi
des personnes coupables de erimes sérieux passent d’un pays dans I'autre, et trouvent
un refuge pour eux-mémes et leurs gains mal acquis presqu’a la vue de leurs victimes
et du pays dont ils ont violés les lois. TLes facilités ainsi offertes pour les crimes’
d'une nature particulidre tendent beaucoup a augmenter leur nombre et 4 encourager
le crime et 4 rendre la propriété moins en sfireté.

Le soussigné suggére au Conseil qu'il est & propos d’adopter les meilleures mesures
pour faire un traité d’extradition complet entrele Royaume-Uni et les Etats-Unis,
préparé suivant les circonstances exceptionnelles entre les Etats-Unis et le Canada,
auxyuelles le soussigné a fait allusion. .

soussigné a pensé qu'il était préférable de ne pas charger ce rapport d’une .
discussion des crimes que doit embrasser un tel traité ou de suggestions quant & la
phraséalogie que I'on doit employer pour les définir, -Ces questions feront le sujet
de négociations, et en les exposant il pourrait 8tre nécessaire de référer & la refonte
canadienne de la loi criminelle. i ’

... It le soussigné ne fait aucune observation dans ce rapport sur le mode d’extra-
dition des délinquants.

Sur cet important sujet il se propose, dans le cas ot 'on adopterait des mesures
pour la négociation d'un traité, de soumettre an Conseil un rapport séparé.

EDWARD BLAKE.
No. 176.

Le comte de Dufferin au comie de Carnarvon.
MA1s0N DU GFOUVERNEMENT,

/

OrTAWwa, 11 décembre 1875.
Mizorp, —J’ai I'honneur de transmettre avec les présentes pour la considération
(iu gouvernement de Sa Majesté, copie d'un rapport approuvé d'un Comité du
Conseil Privé, auquel est annexé un rapport par le ministre de la J ustice, démontrant
L'a-propos d’adopter des mesures pour négocier un traité plus complet entre le
Oyaume-Uni et les Etats-Unis, en tenant compte des circonstances exceptionnelles

entre les Btats-Unis et le Canada mentionnée dans le rapport de M. Blake.
. J’ai ete., .
Le Trés Honorable DUFFERIN.
Le Comte de Carnarvon, ete., ete., afc.

s L+ 8.—Copie de I'Ordre en Conseil a 6t6 communiquée au ministrede Sa Majesté
% Washington,
3
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Le comte de Carnarvon au comte de Dufferin.

Downineg STREET.
, 2 février 1876.

Minorp.—J’ai été en communication avec le Secrétaire d’Etat pour les Affaires
trangdres au sujet de la Minute du Conseil Privé du Canada, contenue dans votre dé-
péche No 176 du 11 décembre, démontrant.au gouvernement de Sa Majesté I'insuffi-
sance dugraité actuel d'extradition entre ce pays et les Etats-Unis, et soumettant I'a-
propos d’adopter des mesures pour négocier un traité plus complet en tenant compte

des circonstances exceptionnelles du Canada et des Htats-Unis,
.. -Je transmets maintenant pour votre information et pour celle de votre gouverne-
ment copie d'uve lettre du Bureau des Affaires Etrangéres donnant le résultat de

récentes négociations avec le gouvernement des Etats-Unis sur le sujet, et disant que
dans P'opinion du comte de Derby, il y a & présent peu d’espoir de conclure un nouveau
traité avec les Etats-Unis. ' .

On verra, que cependant, Sa Seigneurie ne fera pas défauts’il se présente une occasion
favorable d’exposer fortement au gouvernement des Etats-Unis I'a-propos de conclure
un traité plus complet que celui qui existe, arrangement qui, dansl'opinion du.gouver-
nement de Sa M

ajesié, serait aussi avantageux aux Etats-Unis qu'a ce paysetala
Puissance. ‘

-

J'ai ete.,

CARNARVON,

Gouverneur-Général,
Le Trés Honorable
Le Comte de Durrgriy, C. P., C. C. B,

Le Bureau des Affaires Etrangéres au Bureau Colonial,

BureAu pEs AFPAIRES ETRANGERES,

29 janvier 1876.
MonsrEvr,—J’ai soumis au comté de Derby votre lettre du 19 courant dans
laquelle vous incluez copie d’'une dépéche du Gouverneur-Général du Canada. ainsi
qu'une Minute du Conseil Privé de la Puissance, démontrant pour l'information du
gouvernement de Sa Majesté I'insuffisance du traité actuel d’extradition entre la
Grande-Bretagne et les Etats-Unis et exposant I's-propos d’adopter des mesures pour
négocier un traité plus complet, et, en réponse, jo suis chargé par Sa Seigneurie de
vous dire, pour 'information du comte de Carnarvon, que des -négociations pour la
conclusion d’un nouveau traité avec les Etats-Unis ont été ouvertes aprés adoption de
PActe d'Extradition de 1870, et ont été continuées jusqu’s mai 1874, date ow elles
furent suS{)endues parce que le gouvernement des Etats-Unis objectait 4 I'article dans
le protocole anglais qui déclarait, suivant la section 3 de I'acte de 1874, que  aucune
¢ personne accusée ou convaincue sera livrée si I'offense au sujet de laquelle son extra-
“dition est demandée est regardée par la personnme & laquelle on fait la demande
¢ comme une offense d’'un caractére politique, ou si elle prouve & la satisfaction du
“ magistrat, du juge ou de la Cour devant lesquels elle est traduite ou du Secrétaire
‘¢ I’Etat que la requéte pour son extradition a été faite dans le but de lui faire subir
“un ]E)rocés ou de la punir Eour une offenso d'un caractdre politique.”

e gouvernement des Ktats-Unis soutient que le Secrétaire d’Etat seul devrait
décider si une offense dont était accusé un criminel fugitif était d’un caractére
politique, .

4
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D'un autre c6té lo Secrétaire d’Ktat pour les Affaires de I'Intérieur, auguel cette
question fut soumise, déclara qu'il n’était pas possible d’accepter la proposition du
gouvernement des Etats-Unis, attendu que toute stipulation basée sur ses vues serait
contraire & la section 3 de l'acte ci-dessus mentionné. .

Sous ces circonstances Lord Derby a considéré qu'il serait inutilede continuerles
négociations qui furent suspendues jusqu'a derniérement lorsque la question fut
ramenée sur le tapjs dans une discussion entre le ministre de Sa Majesté 4 Washington
ot le Secrétaire d’Etat des Etats-Ums au sujet du procés d’un criminel fugitif nommé
Lawrence, qui fut livré aux Etats-Unis, en avril dernier, sous accusation de faux.

Cependant, comme M. Fish a sur la question les mémes opinions qu'en 1874, et
soutient que le gouvernement anglais doit prendre toute la responsabilité pour décider
si l'offense dont est accusé un criminel fugitif est d'un caractére politique, Lord Derby
craint qu'il y ait peu d’espoir & présent de ¢onciure un nouveau traité d’extradition
avec les Etats-Unis. - .

Néanmoins, si une occasion favorable se présente, Sa Seigneurie ne manquera pas.
d’insister fortement auprés du gouvernement des Etats-Unis sur I'4-propos de conclure
un traité plus complet que celui qui existe actuellement, arrangement qui serait aussi
avantageux aux Etats-Unis qu'a la Grande-Bretagne ot & la Puissance du Canada.

i

Jai, ete,,

- T. V. LISTER.
Lie Sous-Seerétaire d’'Etat,
: Bureau Colonial.
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R T AT ST T T A S P e T B T e e e e

(No 50.)
REPONSE

A une ADREsSE de la CHAMBRE DES CoMMUNES, datée le 6 mars 1876 :---
demandant copie de toute correspondance entre le gouvernement du
Canada, par l'entremise du ministre britannique & Washington et le
gouvernement des Etats-Unis, au sujet de obstruction de la navigation
de la riviére Niagara, par suite de l'érection d’une jetée au milien du
chenal de la dite riviére pour aqueduc de la cité de Buffalo, rendant

par 13 cet endroit dangereux pour les navires et les radeaux de bois de
construction.

Par ordre,

" R. W. SCOTT,
" Secrétaire d’ Etat.

SECRETARIAT D’'ETAT,
OTTAWA, mars 1876.

[Conformément & la recommandation du comité collectif des impressions la
réponse ci-dessus n'est pas imprimée.)
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ETATS.

pe——

STATISTIQUES DES CHEMINS DE FI

ET

CAPITAL, TRAFIC ET FRAIS D'EXPLOITATION DES
CHEMINS DE FER DE LA PUISSANCE.

AUSSI ¢

STATISTIQUES DU REVENU DE LINTERIEUR

DU CANADA.

DEPUIS JUILLET JUSQU’A SEPTEMBRE 1875,

Jmprimes gy Gudng du Panlement,

OTTAWA.: :
IMPRIMES PAR MACLEAN, ROGER =1 OIE., RUE WELLINGTON.
1876,
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TABLEAU DETAILLE DES DIFFERENTS CHEMINS DE FER

DU CANADA, INDIQUES DANS LA CARTE

QUI ACCOMPAGNE CE RAPPORT.

CHEMINS DE FER DES DIFFERENTES PROVINCES.

m

4

Distance.
S Ln.rgeur
Chemin de fer. Description. dela [———-
voie.
' . Totale,
Hilles. en milles
OHEMIN DE FER INTBRCOLONIAL. Province de Québec.
De la Riv.-du-Loup & la Riv. Ristigouche.| - 48} |..... 175
Province du Nouveau-Brunswick.
De la Rividre Ristigouche & Moncton .. 4-8% 199
De St. Jean & 1a P. du Chéne (Shédmc) & 108
De Painsec & Amherst .....cceevereees +assnesnes ¢ 41
| 348
Province de la Nouvelle-Ecosse.

De Amherst & Truro 48} L
De Truro & Halifax .. .. (o 61
Embranch. de Pictou entre “ ]

Embmnchemmta (chemin de fer
Intercolonial.)

Embranchement de Rimouski, Q.
Chemin de fer Albert, N.-B.........

Embranchement d’Elgm, .=B.....
do Mart.m et
Upham, N.-B....ccecunues oeres

Embranch. de Richibouctou,N.-B.

do Chatham, N.-B.....

do Springhill, N.-E...

do Parrsboro’ et
Springhill, N [T

Embranchement des mines de fer
d’Acadie, N.- ot sonesnnns
Embranchement d’Acadla Junc-
tion, N.-E ......ceeee

seseensessne e

Embranchement de la houillére
de Vale; N.-E....cvvceenieiicerancenes
Chemin de fer de I Association
des mines, N.-E..... .cccoveun .
Embranchement de la comp.tgme
de charbon @’ Acadie, N.-K ......
Embranchement de la comp. de

charbon de I'Intercolonial, N.-E

51--1

Embranchement entre Windsor Junction
et Windsor.....oeee vessevens [P

De la station de Rimouski au quai ...........
do . Salisbury & Hopewell
la baie Chignecto.. ..
& Elg

De la station Petitcod
Hampton 3 celle de St

do
Martin, sur la baie de Fundy
De la station Welford & Richibucto,
de Northumberland

Chatham sur le Miramichi
De la station de Springhill Junction aux
mines de charbon de Springhill............

Prolongement de ’embranch.de S({mn ghill
jusqu’d Parrsboro’, sur la baie de Fundy

De la stat. Londonderry jusq. mines de fer|

..|Acadia Junction, Station De Bert au lac
Folly ceovvnernane

De la stat.New Glasgow i 1a houill.de Vale

P Ry P TP TR T PP T TR RTTITTS .

De la station des mines d’ Albion au havre
de Pictou .
De la sta. de Stellarton aux mines dAw.dle

De Churchfield (ou Drummond) J unetion

& 1a houillére et jusq. la Riv. du Milieu.

12 -
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Chemins

Chemin de fer.

1
CHENMIN DE FER GRAND-TRONC .....‘De 1a Riv.-du-Loup i 1a Chaudiére, Québec

CHEMIN DE FER GRAND-OCCIDENTAL gu Pont Suspendu & Windsor ..

CHEMIN DE FER DU Sup pU Ca-

NADA wcovvenannnenes

CHEMIN DB FER PorT DovER ET!
Lac HURON.....c.s seveeens cerens vennes | D€ Port Dover & Stratford... ceenseievenans

CaeMIN DE FER DE HAMILTON ET . : A
DU NOKD-OUEST .uvees sosseses seen.j D€ Hamilton & JArvig...ccceiiess cevensansiene

esessrensanene

2

e fer des différentes provinces.--Spuite. N
I .
l, . Distance.
'Largeur|
Description. de la |
voie.
+ Totale
Milles. e,nmille's
L) | -
i
4:83 11
:De (Québee) Pointe Lévis & Richmond, Q. t
\Embranch. @’ Arthabaska i Trois-Riv., Q. t 3l
De Montréal A Island Pond, Québecet E.-! « 148
De Island Pond & Portland, E.-U ........... “ 149}
De Champlain, (y compris 1'embranch. ‘de ! .
Bonaventure) Montreal & Lachipe ........ “ 8
D¢ Champlain, (y ¢ompris 'embianch. de:
Bonaventure) Caughnawaga 3 la fron-|
tiére provinciale,en route de Plattsburgh ¢ 30 ,
De Montiéal, dépuis 'extrémité sud du
pont Victoria jusqu’'d Roase's Point, “ 433
De Montréal ). Toronto, Québee, Ont & 333
Embranchement de Kingston, O “ 2
De Toronto & Sarnia, Ont .. « 1
De St. Mary 3 London, Ont......cc.cee ceveen e 21!
De Black Rock, pont International, & Go
efich, lac Huron . . “ 1623
De Berlin & Galt ..... ¢ 13
De Port Huron & Detroit, . o 62
} 1,003
Province d Ontario. '
48 229
e Hamilton & Toronto ........ e '39%
De Harrisburg d Brantford [ 8
De Harrisburg & Southampto ¢ 129 .
De Palmerston & Kincardine. y « 463
De London & Wingham, embrancheme ’
de London, Huron &t Bruce « 4 |
De Londoh A Port Stanley............. “ 234
De Komoka & Sarnia, (embranch.de Sarnia, ke 51
De leomin 3 Petrolia (embran, Petrolia, e 53
De Glencoe & Black Rock, pont Interna-
tional, ligne directe..ccoeernee civererruannnnans t 146
Du ch.de f. Welland et I’embran. Allanburg; ¢ 1T,
De Allanburg Junction 3 MerritonJunction “ 6;
) . | - 7963
. esees | DU pont International Victoria & Amherst-
urg .. wsentanene 48} 229
De’ St. Claire Junction & Courtwright,,
embranchement de Ste. Clair........ccevees f 623
Embranchement de Niagara, entre Niagara o
et le pont International VHCtOriRn cerrevens o 27%
319}
48} luverr veune 62
W) 48} 33
De Jarvis & Port Dover'(en constriaction). s 9%
De Hamilton & Barrie “do - « 127
De Clarksville & Collingwood do
De Barrie & la Baie Georgienne.........conee. “ 30
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Chemins de fer des différentes provinces.----Suite.

Distance.
Lar%qnt' .
Ghemin de fer. Description. dela | T
. ’ voie.
. Totale,
Milles. |o milles
g ¥ [}
|
Province & Ontario.—Suite. i
CHEMIN DE FER DE -WELLAND........ De Port Colborne & Welland Junction ....!  4-8} 43
: ) De Weiland Junction & Merriton (143
milles) (loué au ch. de fer Grand-Occi-
dental et indigué sous le titre de ce chemin.)' )
De Merriton 3 %’ort Dalhousie....coeosvesnraee “ 54 104
CHEMIN DE FER DE BRANTFORD,
NorroLk ET PorT BURWELL .....'De Brantford & Tllsouburg Junction (ch.
) de fer du Sud du Canada).. . .cseessenne 48} 31
De Tilsonburg Junction & lastat. dela ville! 1 2
CHEMIN DE PER DE Tonon'ro, GBEY
BT BRUCE...... ....|De-Toronto & Owen Sound ....cceeeseeeevenns 36 122
De Orangeville Junction & Mount Forest b 34
De Mount Forest Junction & Teeswater..... L 1908
OHEMIN DE FER DE OREDIT VALLEY|
‘(en cONSEUCHION) vuvvrvs sives sesess [DE TOronto & Ingersoll....s vueerse svesnesarne 48} 70
De Streetsville & Oraugevﬂ]e ¢ 35%
De Church’s Falls & Elora.. .. L 27 ’
, 132}
OreMIN DE FER DU NOorD DU Ca-
NADA wuvecvevane sesees cassssant snssssesses | D€ Toronto & Gollingweod ... - 56 95
' De Collingwood & Meaford .. « 20
Embranch, de Belle Ewart au lac Slmcoe ¢ 1
De Barrie & Gravenhurst ........ . t 49
1663
CueMiN. pR FER DE NoRTH SiMCOE
(en construction) ... «.eeesjDe Penetanguishene, vers le sud A travers
les comtés de Tay et de Medonte dans ,
la direction de Barrie .. 36 |. 10
On. pE F. DE ToroNTO ET N1pissiNg{De Toronto & Scarborough Junecti
la ligne du Grand-Trong .. ¢ 9
De Scarborough Junction & [ con ..... “ 79
Projeté depuis Stoutville jusquau lac
Simcoe, environ .....o.e..s ehareserenens nrne [ 26 13
Cn. pe 7. WniteY ET Port PERRY.|De Whitby Harbour & Port Perry............ 4°83|.creven o 20
Cuemiy DE FER DE L'INTERIEUR ...|De Port:Hope & Wnubashene .......cee vuueee 4-8% 106
De Waubashene & Midland City (en con-
SLPUCLION) o e cvesass cavees cosneras ‘resnnaen R, ¢ 14
De Millbrook 3 Lakefield ...... veeiveren ssesvane ¢ 22 .
Pnonomnmu'r Vw'ronu (en con- . 142
struction) ... seeveennenaesss | D€ Lindsay & Haliburton......eeeueee.. v enrees 4-8%:... . [5)
CHEMIN DE FER DE Conomze, ‘
PETBRBORO’ BT MARMORA ......0ee|De Gohourg au lac Chemon Loteoennse 48} 373}
Rétrécissements de la riviere Trent A
Blairtown, aux mines de Marmora........ X “ 9}
CHEMIN DE FER DB TRENTON VALLEY 47
(en constry ). Baie-de Weller, lac Ontario via Tienton 3
Sterling, dans le township de Rawdon.. 48} veerrrennen 22
CHEMIN DE FER GRAND J UNCTIONY
(en construction) ....vesseesess sesess{De-Belleville via Sterling, Campbellford et
Hastings, ) Peterboro’ et Lindsay ....... 4°8%|eecerrnnene 90
ProroNeeMENT NORTH HABTINGS
(en construction) . «eesssesesssesss |D€ Sterling i Marmora e wussers sosevrses [:} | [T 20

3 .
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" Chemins de fer des diﬁ'érelités provinces.-—--Suite.

Chemin de fer.

"Description.

" voie,

A}
Largeur
de la

. Distance.

Milles.

Totale,
en milles

Ciui.pE F. DE KINGSTON ET PEMBROKE

_CHEMIN DE FER DE BROCKVILLE RT
<" OrraAwA ET OANADA CENTRAL..

e

ProvoneemeNT pu Oanapa Cex-|
TRAL (en construction) ........uee

‘EMBRANCHEMENT DE LA BAIB GEOR-
GIENNE DU CHEMIN DE FER CANA-
DIEN DU PAGIFIQUE. weeierrensesrannes

OHEMIN DE FER DU ST. LAURENT ET|
D'OTTAWA wevves veens

ves eesssescn

OneMIN DE FER DE MONTREAL BT|

pE LA oITE D’OTTAWA (en cons-
L7 11 T3 T0) 1) SO

CueMIiN DE FER DE CARILLON ET
GRENVILLE

sorenees

CHEMIN DE FER DE QUf&BE0, MONT-
REAL; . OTTAWA ET OCOIDENTAL
(en construction) w..seesesessacee

OuneMiN. pE. FER DU ST. LAURENT
ET DE L'INDUSTRIE. ccovvrevvivsnsses

- CHEMIN DE FER DE QUEBEC ET DU
LAC ST. JEAN. .cccenee coves cannannes

CE. pE FER VERMONT CENTRAL .....

Ca. pE F. DE WATERLOO BT MAGoG

CHEMIN DE FER DU SUD-EST ...veue.

- Province d’ Ontario.—Suite.
De Kingston an lac Sharboth....cceecereens .
Devant étre continué jusqu'a Pembroke...

De Brockville & Carleton Place..
De Smith’s Falls & Perth ......ccceee.
De Carleton P. & Ottawa, Canada Central
do Pembroke, do

Jonction du Canada Central avec Brock-
ville €t OtEAWE wivrseares coreraans sonsansesannns

De Rfenfre'w au chemin de fer Canadien du
Pacifique, terminus de I'est de 'embran-|
chement de la baie Georgienne, environ

Du terminus de 'ouest du prolongement
. du Canada Central & la riviére Fran-
Gaise, environ....

DIYTTYRTITITS asenes

Dé Ottawa 3 Prescott Junction......ce..eure-

quai de Pr tt
De th,udiére Junction & la Chaudiére.....

De Coteau Landing & High Falls, de 13|
. 2 1QOttawa, en partie dans la province
de QUEDEC.ceeesresres cornsarsessans coness sosesens

Prévinca de Québec.

De Carillon & Grenville .....uwscrusis seuseses

Rive Nord de Québec b Montréal .......eue
De Montréal & Ottawa et Portage du Fort|

De Lanoraie & Joliette, township de Raw-
- -don, rive nord du St. Laurent ...eeeeieer

De Québec & Gosford

exploit: .

De St. Jean A la frontidre provinciale......

De Shefford, Stanstead et Chambly Junc-
tion & Waterloo. cccsees essssessrnnise onennens

(lises de bois) pas

- |De Waterloo & Frost Village..cevseeserssenes *

De Frost Village & Sherbrooke...veeesrnsers

De Sorel & Sutton-connu sous le nom de ch.
de f.Richelieu,Drummond et Arthabaska

De 1a jonction avec le ch. de fer Shefford,
- Stanstead et Chambly & la frontiére
Provinciale ..oiessenns cesesanen
De la frontiére provinciale &
Vermeont, E.-U.

Newport,

Des rails mobiles de Prescott Junction au|

DeDrummondville AL’ Avenir (lisses de bois):

4
3

12

120

48}
" 48y

13

cesescansnes

wener seer

52

é%

163}

120

86

|

48}

56

434

esevesases v

esereosavacs

18
1

-

81}l

13

48}

4°8;
48

seeressrons

ssevecereacs

40}
4

321} /
12

l 25%

4

essvessccnse

93}
1

45|

20

i
2

168}
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Chemins de fer des différentes provinces.-—--Suite.

*Chemin de fer.

Description.

CHEMIN DE FER DE MissisQuor ET
Riviktre N

PP TTTRPPTProNy ceenensons

CHEMIN DE FER DE QUEBRC CENTRAL

CHEMIN DE FER Imunuumuu. St.
Francors k1 MEGANTIO ... .

CHEMIN DE FER DU LAC OHA.M'P AIN
ET DU ST. LAgnm{T

ees

CHEMIN DR FER DE Mon'mﬁu,
PORTLAND BT Bos’rox

CH. DE F. DE LA VALLEE MASSAWIPPI,
connu sous le nom Passumpsic..

Cu. pr FER DB Lfivis 81 KenNfBEC

OEEMIN DE FER NOUVEAU-BRUNS-
Wiok ET CANADA...

seessesesees sonnne

v

CHEMIN DB FER DE FREDERICTON...

Comp. REUNIES DES OH. DE ¥. EURO-|
PEEN BT pB L' AMERIQUE DU NORD

CoMP. DE CONSTRUOTION DE OH. DE
PER DU NOUVEAU-BRUNSWICK......

CH. pE PER WINDSOR ET ANNAPOLIS|

CHEMIN DB FBR .pES COMTES DE
L'ouBsT (en comstruction).......

51~—2

..|De Sherbrovke & Bury.

Province de Québec.—Suite.
De Melbourne & Lawrencerville........

De Sherbrooke au lac Weedon...eerer seeene
Du lac Weedon & la jonction Scott avec le
chemin de fer de Lévis et Kennébec (en
comtruction) .

........................ eoed

(Devant étre prolongé jusqu' aux cheming

" véunis Buropéen et de I Amérique du Nord,
a Lincoln, Maine.)’

De la baie Missisquoi, lac Champlain, é.
Sorel, St. Laurent. .....oe ceeueereasonses varaes

‘De Stl Hyacmthe 3 St. Pie (constrmt) 10

milles.

De St. Lambert 3 Chambly-Canton .........
De Chambly-Canton vid2 West Fa.rnham,
Frelighsburg, & la frontiére provinciale

De Sherbrooke & North Derby (loué au
chemm de fer de Connecticut et la riviere

Deil Iéé\us 4 St. Joseph, sur la riviére Chau-|
8T€ . uveernrsnirorenssossnnman sannsns snsnesanenen
‘Devant se prolonger de 1& & la frontidre
du Maine, E.-

e esesescearrsetsoces

Province du Nouveau-Brunswick.

De 8t. Andrews & Debec Junction

De Debec Junction & Woodstock .

De Debec Junction, Nouveau-Brunswxck
a Houlton, Maine ..

De Watt Junction & St. Stephen

assescsseannas

De la jonction du chemin de fer Buropéen
et du ch. de ' Am. du N. & Fredericton..

Du Carleton, (en f.de St.Jean) M‘s.nceboro’
De Vancebord’, N.-B. & Bangor, Maine...

De Gibson,en f.de Fredericton,a Oa.nboo,M
De Acker Brook & Woodstock .

De la Junction & la riviére que, 2
Edmunton, en construction...... seeevess
(Devant étre prolongé jusqw' & la Rividrendu-

Loup, province de Québec.)

Province de la Nouvelle-Ecosse.

De Windsor 3 Annapolis ..ceeees seescsnsaansen

.|De Yarmouth 9, D1gby, et de la jonction &
Annapohs

eesesseveese connetens sens satrrssene

A 1876
Distance.
Lar;
de la I R
voie.
s Totale,
Miles. en milles
48}...ceue.. . 24
48} 43
113 50
93
P - 30
36 [ereee eenees 98
48} 15
3 38
53
I
36%
48} 45
113 45
20
56 83
113 11
ot 8
3 19 .
121
56 23 23
48 91
e d 114
205
36 127
43 10
u 70
207
S 84
48| 90
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Chémins de fer des différentes provinces.—-—-Fin.

Largeur

Distance.

Chemin de fer. Description. dela e
voie. X Totale
Milles. en milles
Province de la N ouvelle-Ecosse —Suite.
CH. DE FER DES coMTh3 DE L'EsT...{De New Glasgow au Détroit de Canso,
en projet,subvention offerte par le parle-
WenT 10CAL w verremre wroeveiaiszes sssserantenses R I, 80

CHEMIN DE FER DE LA COMPAGNIE|

HOUILL. DE LA NoUVELLE-EcossE.[De Westville & la, nvxére du Mxheu, comté

CH. DE F. APP. A DES COMP. BouILL. Chemin de fer de Campbellton ...... .

Cx. p& F. ok L'Ire pu P.-Epovarp. De Cascumpec & Georgetown

de PIiCtOWuiessercoserveessancncans

ITPTITIN

Cay-Breton.

do de la baie Glacée..

De Glasgow et Cap-Breton ...
De Sydney: et Louisburg ...
Gowrie..cooreannee
International..
Mingan.....

Sydney....
1(’1‘(“‘1& Y

Tle du Prince-Edouard.

De Tignish & Alberton .......
De Mount Stewart & Souris..

RS

% JO S0
®h DTSSR

R 09 s €9 09 00 DI 0
&WN’-‘W

36

143

113

198}

WILLIAM KINGSFORD,
. Ingénieur controleur.

DEPARTEMENT DES TRAVAUX . PUBLICS,
OrTAaWA, 5 juin 1876.
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e

RAPPORT

Fait, en conformité de “ I’ACTE DES STATISTIQUES de chemins de fer,” par
les compagnies suivantes, indiquant leur capital social et d’emprunt
autorisé,—les sommes regues 3 1'égard de leur capitsl ordinaire et
privilégié, les actions-débentures ou dette fondée, au 31 décembre
18 , spécifiant le taux pour cent des dividendes pourl’année 18 ,sur
chacun de ces capitaux, indiquant aussi les emprunts non-remboursés
au 81 décembre 18 | classifiés d’aprés les différents taux pour cent
d’intérét,—et le capital souscrit 3 d’autres entreprises, que ces entre-
prises soient affermées i la compagnie souscrivant ou exploitées par
elle, ou qu’elles soient indépendantes.
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Rarrorr fait, en conformité de 'Acte dos _Statistiques de chemins de fer, par les compagnies suivantes, ete.

Qapital-actions -payé. au.:31. décembre:18 -y ‘compris les souscriptions payées 4 d’autres
* Capital autorisé au 31 décembre 18 , y compris le ’ - .entreprises, .

capital autorisé comme souscriptions & d’autres

entreprises,—que ces entreprises soient affermées . A8
) la compagnie souscrivant, ou exploitées par %3 e
Nom de la compagnie. elle, ou qu’elles soient indépendantes. °R e Total du
Actions . Taug.des . Taux de | 3 & Actions gk o Tauxdu) g actions
" ordinaires. - diyidendes Garanti. dividende | © o +CHons =8 Idividende pital-acti
| " _par.cent.. . [--garanti. | = privilégiés. N o payé payé au
tParactions. | Par emprunts. Total. o : 23 gg 31 dec. 18
= o
'$  cts. $ cts. $ cts. $ ots. $ cts. $ ots. $ ots. $ cts| $ ots $ ets $ cts.
Compagnie de chemin de fer de 2,500,000 00 luvevsrurressrnanessunee 2,500,000 00 281,389 95 [UNTPRVPPORTTY [RITRPISTRTTPTTsnes I YRVOIN ORI Ao ernseny IRURIOUTIN RO 281,389 95
Montréal, Portland et Boston. .
(750,000 00
Cie. de ch. de fer dela vallée e/} 50,000 00 41 e erreenne 400,000 00 B 00 [uverseensrnmmarsens hanssnsesssennenns | sensesnol connrenen srnsnrnessennsferrsssnasns Lenessenes senene 400,000 00
Massawippi. {800,000 00 . : .
RAPPORT JUSQU’AU 30 JUILLET 1875. - A
Cig. ‘del ch. de fer Grand-Occi-| 28,965,000 00 | 21,007,609 07 | 49,972,609 07 | - 25,724,508 84 srmsssssssensssses | esssrsenssnsnmsens fovsanranisns srvnlivvivenne| 2,161,267 20 | B Dy Ceofurviescervennns| 27,885,776 04
ental. ) . :

RAPPORT JUSQU'AU 30 JuiN 1875,

1 { aucun
Aucun .....,...} 1;340,368 50 payable.

Subventions. { } E Et Bonus.

Cie. du chemin de fer de Toronto, 3,000,000 00 1,600,000 00 4,600,000 00 |  .'275,240 00  [EHEEE - AUCUN ..ocoeed] 15340,368 5014 D055 b leiceins faensnnee suesnsnnanee. . 1,615,608 50

Grey et Bruce.

Cie. du ch. defer Grand-Trone.....| 127,504,991 38 | 54,075,966 67 | 181,580,958 05 | . 53,469,034 12 115,338,324 71
44,296 03 {Annulé... 44,296 03 | . 44,296 03 44,298 03
or|£26,199,655 15 3| £11,111,500 0 0 [£37,311,155 15 3 £10,986,787 16 8 £23,699,655 15 3

9,101 18 6;{Annulé

. R weerirvonnes]vereen 9,101 18 6
Chemin de fer de ’Atlantique et|Capital-actions .

.9,101 18 6

5,000,000 00 |

du St. Laurent (affermé par la|lére hypoth. (Ville de Portland) 787,000 00 |
Cie. du ch. de fer Grand-Tronc.)|Bons sterling, débentures de 1853 . 484,000 00
2me hypotheque.|.eeeirueeveee 1,499,916 00
3me hypothéque. 713,084 00
—_— —| 8,484,000 00
Embranchement du chemin de fer|Capital-actions...[ e iereeres soaresees|eeneer e vvstseerssssnee [aosres earnsen sosesnens 1,074,736 33
Grand-Tronc_de Chicago, Dé- Capital-débent .| ..ewmveree sevrrenns o I 1,095,000 00 N
troit et Canada, (affermé par la|
Cie. du ch. de fer Grand-Tronc. —_— 2,169,736 33
Chemin de fer de Buffalo et Lac|Capital-actions converti en actions du G. T
Huron (affermé 'par la Cie. de|Actions privilégiées £625,000 00 0 2,555,000: 00
ch. de fer Grand Tronc. DEDCNTUTCS.cvererelvrveraressarre serereens erern ververens sevenes 763,558 00 0 3,715,982 90

Cie. du ch. de fer de Brockville et.

| ———- —| 6,270,982 90
OtAWS . everrers avrres eeeensaneranans $500,000 00 'RieN..ccs coverrne|  $500,000 00 $500,000 00 e o

o ferrenens seensi aertnnens [ovsnrensrans 480,740 00

Cie. du ch. de fer de Cobourg,|... 9 P, 130,440 00 $600,000 00 |..cverierrefuraree senranees 730,440 00
Peterboro et Marmora. .

Cie.du ch.de f. du Sud du Canada.| 15,000,000 00 8,760,00¢ 00 23,760,000 00 10,174,750 00 10,174,750 00

do Midland...oveenneene 834,114 99 2,360,333 32 3,194,448 31 834,114 99 834,114 99

do du Nord....... Lesesns veeleerunneas nnrananannis 815,200 00 815,200 00

do do  pour lef.e. eeeeene venens . 815,200 00 815,200 00

semestre expiré le 30 juin 1875.
Cie. de ch. de fer de prolonge-i.....c.cccuuvmemeenslievirnerinnnes sunneens foeennes oesrnensranes O R o cennnstonsnsane

ment di Nord.

Note.—Ce rapport doit étre daté et signé pur Pofficier ou les officiers de la compagnie responsable

* Ceci doit comprendre le capital dont le prélévement est autorisé par des Actes du Parlement, ou
objets devenus caducs , soit par abandon ou autremert.

1 Dans les cas oll une souscription est autorisée & méme le capital existant, il ne doit &tre rien
derniére colonne.

de son exactitude.
par des législatures provinciales, mais ne doit pas comprendre le capital autorisé seulement par des

ajouté & cet égard  la somme inserite dans cette colonne, mais seulement  la somme inscrite dans la
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RarrporT fait en conformité de Tacte des

Capital prélevé par emprunts et actions-débentures au 31 décembre 18 |

P erm————
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mmmam———

Statistiques de chemins de fer, par les compa%nies suivantes, ete.—Suite.

Total du capital

actions payé, et du

Souscriptions A

3,211,642 17

149,079,486 85 |.

eeeveeerenseve seerenene

|
d ompagnie. . Total
Nom de 1a compagn . Taux tDéb . . Taux prélevétpar
mprunts. s entures. : emprunts et
P @’intérét. d'intérét. actfqns-déb.,
’ au 3L déc.18 .
$ cts. $ cts. $ cts
Cie. de ch. de fer de Montréal, | esecussescsssss hisesnssascassasinnni| - 638,000 00 6p. C.. o] 52,000 00
Portland et Boston. . . )
Cie. du ch. de fer dela Vallée| 400,000 00 | 6 p. G ovucue 400,000 00
Massawippi.
RAPPORT JUSQU’ AU 31 JUIL: '75.
Cie. du ch. de fer Grand-Oc- 4,866 67 | 5 P. Cweeeed! 9,729,148 00 | 5. C. oot
cidental, 9,862,086 67 | 5 P- Crvvever. | cecersns 17,880,814 €8
5,484,733 34 | 6 . Cov e
‘RAPPORT JUSQU'AU 30 JuIN '75.
) Actions-
Litomss o1 | 8 '
Cie. du ch. de fer de Toronto,| 1,150,833 P. € weee ) ;
Grey et Bruce. "1 445,200 00 | 7 D. c } revesesessasmenstse | sesssnsessesasassns | 1,596,033 67
Capial-actions|
Cie.du ch. de fer Grand Tronc| 29,316,866 11 ! 4 to 8 p. ¢....{ 4,380,000 00, 5p.ec..
onl£3,111,500 0 0! 4 to 8 p. c....|£900,000 00 0
. 2,912,518 11 8 eeucrnsecersnss sersleusnrrasnnssnasnnse e
Cie. de chemin de fer de at 5 p.c. 00
A ey iy } oveersessesses seeess resessssnsssnassaseee] 848,000 00 {292’00000 848,000 0
. at 7 p.c.
‘ ' 00,000 00| 8
Cie. de ch. def. de Cobourg, P. € oone 00
e; do ch. do £, do Oobour ,} R o 431,000_

Cie. de ch. de fer du Sud du
Canada.

0.
231,000 00
8,429,000 00

T P. Coovueeren
1re déb, hypot. |
1,630,333 32

Cie. de ch. def. de Midland.

i s,

Cie. de ch. de fer da Nord ..

do (pour le semestre expi-
1é le 30 juin 1875.)

-Cie. de ch. de fer de prolon-
gement Nord.

2de déb.hypot.

730,000 00 | 6 P. € wuuere

avseer

coasssasasssniane
wee

Du Gouv’t. } i
2,311,666 66 J |6 p.c.,ler Priv.

¢ "2nd Priv.
¢« 3mePriv.

1,216,666 66
1,381,646 68

730,000 00

3,328,313 34
1,216,666 66
1,381,646 68

130,000 00

‘ 3,328,313 34
La Cie. du chemiii de fer du Nord, ayant été|
fusionnée depuis juin dernier, avec la Cie.
du ch.def. de Prolong. du N., lesdébent. de
cette derniére an 30 juin 75, s'él. A $864,320
Lesquelles, avec le capital-actions payé au
montant de..eeseesserersresaes wennnl3,
Seront comprises 4 'aveni le rapport
semestriel de 1a Cie. de ch. de fer du Nord.

2,511,666 66 6p‘.‘c.,21eggr§v.
na eriv.

¢ 3me Priv.

| 6P. Cocenen
J

6 P. Cvrenens

16p.Coeenen]s

2,360,333 32

sesessasnerconsonstt

sesascicsntans av.tt
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capital prelevé par |5 . OBSERVATIONS.
emprnnts ot actions- d autgensiegompa
debentures, au 31 )
décembre 1874.
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971,389 95 |ivesrseerserrasesmenes]Ce chemin maintenant en voie de comstruction, n'est achevé
qu: gur une gxst&:;lcs' de quinze milles seulement, ce qui fait
que le rapport est nécessairement incomplet dans plusieurs

800,000 00 |..coueivessseasesssecsee| points. sign(’&?, N. A. Syirn, Séc.-Trésl.) plosten

Ce chemin est affermé aux Cies. des chemins de fer des riviéres
- Conn. & Pass., du Vermont, 'qui paient les méme dividendes
qu’'d leurs propres actionnaires et paient 'intérét sur les
_ débentures. Le dernier dividende a été payé en février 1875.
(Signé), 8. Fostkr, Séc. & Trés., Rock Island, P.Q.
45,766,590 72 183,270 16 |{NoTe.—La méme en-téte que ci-dessus, excepté qu’a la

f lace
du 31 décembre 1875, partout ol cette date se trouve, il faut

mettre en co.nsé%uence, le 31 juillet 1875.
(Signé), N.J. Powsr, Compt., Hamilton, Ont.

(Signé), H. SurHERLAND TAYLOR, Séc.-Trés.

.|Les montants en monnaie courante, sont de plus réduits en

sterling afin de faciliter 'intelligence du rapport semestriel
de la compagnie, lorsqu’on le consulte.
(Signé), J. Hickson, Trés.

Le montant du capital-actions payé est susceptible de gaug-
menter, si Yon convertit en actions payées les vieilles dében-

tures de la compagnie jusqu’d $500,000 et plus, en vertu de

1'acte de réorganisation passé en 1866.

. (Signég, C.F. RepHEAD, Secrétaire.

(Signé), U. B. OrauBLiss, Séc. et Directeur-gérant.

(Signé),

M. W. Lavson, Trésorier.

(Signé), F. WaTeHEAD, Secrétaire, Port Hope.
(Signé),}  Tros.;HaMLTON, Secrétaire.
(Signé), JNo. ForEMAN, Secrétaire.

bentures ordinaires, et de ne pas inscrire la méme somme sous les deux en-tétes.
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REPONSE

A une adresse de lJa CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 29 mars 1876,
demandant copie des états du capital, du trafic et des frais d’exploitation

des chémins de fer de la Puissance, en conformité des dispositions de
la loi & cet égard.

Par ordre,

R. W. SCOTT,
Secrétm'rg d'Etat,

SECRETARIAT D'ETAT,
OTTAWA, 6 avril 1876

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER,

MonNTREAL, 13 mars 1876,

Monsieug,—~Conformément aux instructions contenues dans votre lettre en date
du 12éme jour de novembre dernier, j'ai obtenu des différentes compagnies de chemins
de fer des états conformes & 1a formule de 1'état que je vous ai adressée dans ma lettre
du 18 novembre; et maintenant que je suis en possession des états transmis par les
différentes compagnies de chemins de fer, je procéde A faire un exposé sommaire des
resultats qui y sont indiqués.

Cet exposé sommaire comprend 11 états séparés :—

No. 1..—-Etat indiquant le capital prélevé et dépensé sur les chemins de fer de la
Puissance ouverts 4 la circulation.

No. 2.—Etat faisant connaitre les faits particuliers aux chemins de fer ainsi
Ouverts & la circulation, la quantité de leur matériel roulant et autres détails.

No. 3.—Etat indiquant la distance parcourue par les convois, le nombre de voya-
geurs et la quantité en tonneaux du fret transporté. i ,

651—2
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No. 4.---Etat désignant les différents articles de fret transporté.

No. 5.-—~Etat des taux & payer par mille pour les voyageurs. ’

No. 6.-—Etat indiquant les recettes des différents chemins, réparties sous diffé-
rents chapitres. )

No. 7—Etat contenant les rapports des accidents survenus sur les différents
chemins de fer. . .

No. 8.-—Etat indiquant les frais d’exploitation des différents chemins de fer,
répartis sous différents chapitres.

No. 9.—-Etat spécifiant 1a longueur, la largeur de la voie ainsi que le matériel
roulant, des différentes petites lignes de chemins de fer, qui se rattachent a 'exploita-.
tion des houilléres & la %ouvelle—Ecosse et au Cap-Breton.

No. 10.—Etat faisant connaitre les chemins de fer en voie de construction ainsi
que les rapports les plus récents au sujet de leur capital prélevé et dépensé. .

No. 11.—Etat des sommes accordées par le gouverncment et les municipalités

. pour venir en aide aux chemins de fer déja ouverts 4 la circulation ainsi qu'a ceux
qui sont présentement en voie de construction. .

On a demandé ces différents états pour l'année expirée le 30 juin 1875. Ils sont
presque tous faits jusqu'a cette date, mais dans deux ou trois cas ils-ont été" faits jus-
qu'a une date différente, qui est celle des états préparés par certaines compagnies.

" Il y a eu beaucoup de difficulté & obtenir ces états, vu que c’est la premisére ten-
tative que P'on a faite pour se procurer des statistiques sur les chemins de fer en
Canada. La loi qui autorise le ministre 4 demander des rapports de cette espéce, est
loin d’8tre compléte, et je prends la liberté de recommander que l'on prenne des
mesures pour ajouter & cette loi des dispositions moins vagues, de maniére que le
ministre puissent &tre pleinement autorisé & exiger qu'on lui fournisse tous les ren-
seignements nécessaires et propres & compléter ces états, et que I'on adopte en méme
temps le gystéme suivi dans différents Etats des Etats-Unis, et requérant que ces rap-

. ports soient faits sous serment, sous peine d’amendes dans les cas ot 'on manque de

“se conformer aux dispositions de la loi.

Nul doute que ces rapports, 8'ils sont préparés avec exactitude, seront trés utiles
aux com{mgnies de chemins de fer elles-mémes ; et il y va autant de leur intérét
que de celui du public qu’elles fournissent les détails les plus complets sur leurs opéra-
tions.

En Engleterre, 1a Chambre de Commerce, en vertu d'un acte du Parlement, a
ordonné de suivre une formule de rapport indiquée, et les compagnies de chemins de
fer sont tenues de préparer leurs rapports conformément 4 cette formule. Et depuis
un certain nombre d’années cette formule particuliére a été le modéle d’aprés lequel
la plupart des compagnies ont fait préparer les états et comptes destinés & leurs
actionnsires.

Ce mode de procéder a amené une uniformité fort & désirer dans ces rapports, et
qui a permis de faire des comparaisons d'une trés grande utilité entre les opérations
relatives des différentes lignes de chemins de fer.

' Dans I'Etat de New-York, il y a plusieurs années, 1a 1égislature a preserit un mo-
déle de formule pour les comptes; et les compagnies de chemins de fer sont tenues,
sous peine de fortes amendes, de préparer leurs états en conséquence. Le résultat de
celstte lélgislation a été de donner un recueil de statistiques les plus complétes et les

us utiles.
P Dans TEtat du Massachusetts, on est fortement occupé du soin de se procurer
des états des compagnies de chemins de fer, et il est présenté chaque année 4 la
législation un rapport des plus complets et-des plus précieux en fait de tableaux sta-
tistiques. '

%lusieurs autres Etats ont adopté le méme systéme et en ont obtenu des résultats
trés satisfaisants. ) )

Je vais maintenant procéder & attirer l'attention sur quelques-uns des faits les
plus importants, qui sont mis en lumiére par ces Etats : i

La longueur totale des chemins de fer que le Canada posséde au dont il a le con-
trdle, était, du 30 juin 1875, de 4,826% mili((a)s. :
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Mais sur ces chiffres il faut faire les déductions suivantes, pour des sections de
chemins de fer, qui '%ppa.rtiennent 4 des compagnies canadiennes, mais qui se trou-
vent dans les Etats-Unis, savoir :—

Chemin de fer Buropéen et Nord-Américain, section comprise entre
Vanceboro’ et Bangor......... vt raaa e, 115 milles
Chemin de fer Grand Tronc au terminus de Portland et & celui de
Détroit, ainsi que la ligne de Rouse’s Point.....covvvunnnin..... 228 «

Total.oeevetienn e v v 343

lesquels étant retranchés du montant total ci-dessus, laissent 4,483% milles de chemins
de fer actuellement en opération en Canada. .
En portant la population du pays & 4,000,000, il s'en suit que le 30 juin 1875, il
y avait un mille de chemin de fer en opération pour & peu prés chague 900 personnes.
Il y a une section d’'un chemin de fer, qui posséde une double voie sur un parcours
de 79 milles, je veux parler de la section du chemin de fer ¢Grand-Occidental,”
comprise entre Glencoe et Windsor.
a largeur de 1a voie dans la longueur totale des chemins de fer, varie comme

suit, savoir :

5 pieds 6 POUCES........ceevriiiiirisrennienraninenenne 6633
4 ¢ 8 o« . ceveens e D 1153 |

B8 9 B K e 568§
TOtaLeures ereersererenrseres 4,483%

D'aprés les rapports, le ca:i)ital total prélevé est comme suit :

Capital-actions ordinaire payé............u.. erenes .....$109,857,622 40
Actions privilégides payées......c.cccrvevrrieriirennnnne 68,442,177 64
Actions-débentures payées...........ccoviruiiiinnennnes 72,093,391 56
Montants payés et prétés par le g'vernement fédéral 43,332,815 26
«“ « « Ontario.. 1,230,904 65
“ « “« Québec.. 228,526 00
“ par le gouvernement du N.-Brunswick 822,500 00
“ “  delaNouvelle-Ecosse  ............ .

“ _ par les municivalités du g'vernement 3,774,620 13 -
Total.eeveiniiiiiiniiiiinicnnn, $299,782,557 64

Ces statistiques ne sont pas absolument correctes mais elles sont les plus exactes
qu'il soit possible d’extraire des rapports qui ont été transmis.

J’ai cherché; en correspondant, 4 les obtenir d’'une manidre aussi compldte que
possible, mais il est évident quil devra s'écouler encore une année avant que les
Compagnies soient en position de préparer leurs rapports suivant la formule requise.

our la méme raison, il m’est impossible de donnor lo cofit total de tous los
chemins de for, attendu que certaines compagnies n'ont pas fait leurs rapports de
maniére que I'on puisse constater ce fait. Au sujet des montants mentionnés dans
198_ rapports comme ayant été payés suv le capital-actions ordinaire, les actions
Privilegiées et los débentures, je dois signaler le fait que ces montantsne représentent
Pas ce que les différentes compagnies ont regu réellement en deniers comptants.

- Tous ces montants figurent dans los rapports comme représentant au pair la
Valeur des débentures émises, sans déduction aucune pour Pescompte, trés-considérable
dang certains cas, auquel ces débentures ont été négociées.

11
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De la méme maniére, le cofit total du chemin de fer et du matériel roulant ne
représente pas correctement leur valeur au comptant, pour la raison que les compa-
nies ont porté dans leurs rapports, comme faisant partie des frais de construction,
escompte auquel elles ont émis leurs actions et leurs débentures, et qu’elles ont aussi,
dans plusieurs cas, inclus I'intérst payé, mais qui n’a pas été réalise,
omme, dans certains cas, les actions ont été émises & un .escomgte de pas moins
de 81 pour cent de leur valeur au pair, il est évident que le total de. cet escompte,
ajouté aux frais apparents de construction, ne donne aucune idée Jjuste du cotit réel
des chemins de fer au comptant.

Nul doute que cette question soit importante en elle-méme, et je remarque, dans
les rapports qui sont présentés dans les différents Etats, ot 'on exige de semblables
renseignements, que les Commissaires, qui préparent les tableaux statistiques, se
plaignent également qu'il leur est impossible de constater d’'une maniére certaine. le
colit réel des chemins de fer, par suite de cette question de I'escompte provenant: de
P’émission des débentures. o -

Dans le dernier rapport présenté par les Commissaires de chemins de fer de I'Etat
du Massachusetts, cette question se trouve mentionnée d’une manisre spéciale, ot on y
signale le fait que les rapports ne contiennent pas d’état juste ni correct .du-capital
prélevé ni des sommes dépensés, et ve pour les mémes raisons que je viens d'indiguer

moi-méme.

Les Commissaires du Massachusetts recommandent que I'on adopte certaines
dispositions législatives pour exiger de toutes les compagnies des états préparéds
d’aprés une formule uniforme, comme la chose se pratique en Angleterre et dans
I'Etat de New-York, et pour pourvoir 4 une inspection de leurs livres propre 3 obtenir
des renseignements absolument corrects.

En examinant I'Etat No. 2, on trouve que, sur les 4,826} milles ouverts de
chemin de fer, il y en a 2,0543, qui possédent des lisses d’acier; 2,7461, des lisses de

feor, et 25% (chemin de fer de Québec ot du lac St. J ean), des lisses de bois. De plus,

les lignes d’évitement sur les chemins en opération présentent une longueur de 655%
milles. .

Les chemins de fer possgdent 966 locomotives, et en ont loué 14, en tout 980, ce
qui donne une locomotive pour chaque cing milles de chemin ouvert au trafic,

Le nombre total de chars & voyageurs ot & bagage de toutes espéces, appartenant
aux chemins de fer en opération, s'éléve & 963, outre 37 qui sont loués, faisant un total
de 1,000 chars, ce qui donne un peu plus qu'un char par chaque cing milles.

Le nombre total de chars couverts, et chars & bestiaux et 3 plate-forme découverte,
appartenant aux chemins de fer en opérations, est de 17,933, non compris 1,314 qui
icl)lnt loués, faisant en tout 19,247, ce qui donne quatre chars pour chaque mille de

emin,

Il y a 1,050 chars destinés au transport de la houille et du minerai de fer; dans
(lse r.lo]mbre se trouvent compris les 900 chars & charbon sur le chemin de fer Interco-

onial. ‘

1l y a douze élévateurs pour les grains, appartenant & différents chemins de fer.

On compte 126 traverses de chemin A niveaux surveillés par les cantonniers, et
on compte 4,653 ol il n’y a ni cantonnier ni garde quelconque, sauf un écriteau.

Il y a par-dessus les différentes lignes de chemins de fer 812 ponts, dont les plus
bas ont 15 pieds 6 pouces, et los plus hauts 28 pieds au-dessus du -nivean des rails.

On compte 58 passages &4 niveau de chemins de fer, et 95 jonctions plus 52
autres avec des lignes d’embranchement. .

La plus forte courbe parait se trouver sur le chemin de for de I'Tle du Prince-
Edouard : son rayon mesure 400 pieds. . _

La plus forte courbe, qui vient, ensuite sur ce chemin dont la voie a la méme
largeur (3 pieds 6 pouces) se (rouve sur lo chemin de for de Toronto, Grey et Bruce;
son rayon, en effet, mesure 462. .

Quant aux chemins, dont la voie mesure 4 pieds 8% pouces de large, c’est celui de

‘1a vallée de Massawippi qui parait présenter la courbe la plus forte; cette courbe, de-
fait, a un rayon de 421 pieds,

12
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T/état suivant No. 3. n’est pas aussi complet malheureusement qu’on pourrait le
psirer. )
e Le-nombre.de milles parcourus.par les convois ‘de quelques-uns des chemins de
for n'est pas.donné; ce qui fait qu'il est impossible d’établir une moyenne des frais du
gervice des convois par chaque mille pour les différentes lignes de chemin de fer.

Ce point est important, et on devrait avoir soin 4 I'avenir de se procurer des
renseignements corrects & cet égard de chaque compagnie. Il sera trés utile de
pouvoir comparer les frais du service des convois par chaque mille sur les diftérentes
lignes. . .

gA Le nombre.total de milles parcouruns par lés convois, tel qu'établi par le rapport,
qui n’est pas complet cependant, est de 17,680,278,

En total, le nombre des passagers transportés est de 5,194,416. et celui des ton-
neaux de fret regu est de 5,670,8363. Ces chiffres, néanmoins, sont incomplets ou
incorrects. T .

Les chemins de fer, qui ont transporté le plus grand nombre de voyageurs et la

lus grande quantité de tonneaux de marchandises sont :— Premiérement, le Grand-
Ji‘lu:mc ; secondement, le Grand-Occidental ; et troisidmement, cette partie du chemin
de fer Intercolonial, qui est ouverte au trafic dans les provinces maritimes sur un
parcours de 370 milles.

Quant & I'état No. 4, il est tellement incomplet qu'il est impossible d’en tirer
aucune déduction satisfaisante.-

C'est un tableau important, que les compagnies de chemins de fer devraient étre
tenues de bien remplir, et qu'elles peuvent préparer a 'avenir sans difficultd. Ce
tableau est destiné 4 faire connaitre les différentes variétés de fret transporté, et devra
contenir 4 cet égard des statistiques importantes et précieuses.

Lrétat No. 5 .indique les différents taux exigés par chaque mille pour le transport
des ‘diverses. classes de voyageurs; mais il n'y a pas de doute, 4 mon avis, que les
renseignements, qui 8’y trouvent contenus, ne sont pas suffisamment corrects pour
avoir une grande valeur. .

L’état No. 6 fait connaitre les recettes totales des différentes lignes de chemins

de fer ; leur montant total s’6léve 4 $19,470,539.91 pour V’année, et se répartit comme
suit :— ’

Transport des VOYageurs.......ccceeeeeevvenvereeersirseeens $ 6,410,934 57

“. “  marchandisSes........ceveevereirnrierennnnes 12,073,670 51
Malles et fret par exprés.......c.ceeieeereenen. - 693,250 41
Provenant d’autres sources............. 292,784 42

Comme deux des chemins de fer, celui de la Vallée du Magsawippi et celui du
Sud-Est, ont été atfermés 4 la compagnie du chemin de fer du Passumpsic, aux Etats-
Unis, ces deux lignes n’ont pas transmis de rapport de leur trafic.

. Lrétat No. 7 montre tous-les frais d’exploitation des différents chemins de fer, qui -
s'élavent & 1a somme de $15,775,532.50, répartie comme suit :

Entretien des lignes et des construction..:............. .$3,548,585 13

Fonctionnement et réparation des locomotives.......... 4,679,270 95

. Fonctionnement et réparation des chars.................. 1,543,607 84

Dépenses générales et d’cxploitation.................... 5,653,079 00
Dépenses des chemins de fer Européen et Nord-Amé-

ricain Non Classifies.......uuveririirinnieeeerneniesnans - 350,989 58

S C‘e_s dpux derniers états sont beaucoup plus corrects que plusieurs des autres, et
on indique correctement & I’

on . 't 4 I'avenir le nombre de milles parcourus par les convois,
porlt);:u::a puiser dans ces états des renseignements comparativement précieux et im-
. n * .

13
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Draprés ces deux derniers états il est constaté que les recettes totales de-tous les
chemins de fer se sont élevées & $19,470,539.91, tandis que les dépenses totales ont
atteint $15,775,532.50, ce qui établit un bénéfice de $3,695,007.41. Ces chiffres. don-
nent une moyenne d’un peun plus de 81 povr cent des recettes: totales comme repré-
sceuntant les frais d’exploitation de tous les chemins de fer dans le pays. -

Le bénéfice ci-dessus de $3,695,00'7.41 représente un intérét de cing pour cent
par année sur un capital total d’environ $74,000,000, ce qui équivant & environ $15,000
par mille pour chaque mille de chemin de fer construit. o

Le montant total des débentures établi par I'état No. 1, dépasse quelque peu
$72,000,000, de maniére que le montant actuel des recettes nettes suffit & peu prés a
payer cing pour cont sur le total de la dette garantie par débentures, tout en ne lais-
sant rien & porfer au capital-actions, ou aux emprunts faits par les différents gouverne-
ments ou les municipalités. o .. Co

Le taux de l'intérét sur la dette des chemins de fer, garantie par débentures,
varie de six 2 huit pour cent. o ) -

Les recettes totales pour. chaque mille ouvert de chemin de fer, doune en
moyeunc une recette de $4,000 par mille, tandis que tous les frais d’exploitation
donnent én moyenne une dépense de $3,270 par chaque mille. o

L’état No. 8 rend compte des accidents survenus pendant 1'année ot classifiés
d’une maniére convenable. Malheureusement cet état n’est pas complet.

Les compagnies suivantes déclarent qu’elles n'ont pas tenu de registre des acci-
cidents qui sont a.rivés, savoir : la compagnie du chemin de fer da Sud, et célle de
Toronto, Grey et Bruce. Plusieurs autres n’ont pas. fourni de renseignements a ce
sujet, sans dire distinctement si elles gardent le silence a cet égard, soit parce qu'il
n’est pas arrivé d’accident, soit parce qu'il n’y a pas eu de registre de tenu.

Ces compagnies ne se sont done pas conformées 4 la loi qui exige que I'on fasse rap-
port an bureau des Travaux Publicsde chaque accident survenu dans les 48 heures qui
suivront tel accident, avec un état duement assermenté de tousles accidents qui sont
arrivés pendant chaque semestre. o

On trouve dans les rapports, qui ont été transmis, les renseignements suivants :—

TUES.
VOFRZOULS. cecveirireriniareersis sirennesssrnenssaresssss sersssesarensansass 11
Employés.....cccveeiiiiiiinnianinnans T - 40
Autres Personnes.......coveeeseerrereniiecniniene I N vessees 41

* Total des personnes tées.....ccvveeesceese 92

BLESSES.
Voyageurs..co.eceerucennnns crrenreieas ererereneens Ceneeenes oa B
Employés...cceseereniierierinieesinniiiiieiiniiintinieen s sovveeneneeneeeees 226
Autres personnes .......c..ceeeuunes e, e s 28

Total des personnes blessées.......... 279

Le nombre total des voyageurs transportés est porté dans I'Etat No. 3, & 5,190,-
416, de sorte que sur chaque 471,856 voyageurs ainsi transportés, il y en a un qui a
regu des blessures. .

L’Etat No. 9 fait connaitre les différentes houilléres & 1a Nouvelle-Ecosse et an
Cap-Breton, qui possédent de petites lignes de chemins de fer, leur permettant d’ex-
pédier leur charbon par mer, ainsi que la largeur de la voic. de.ces différentes lignes,
et le matériel roulant employé dans ce but. o ‘ '

D'aprés cet état, il parait qu'a la Nouvelle-Ecosse il y a six houilldres d’exploi-
tées, ayant une longueur totale de 41} milles de chemins de fer, dont 16 milles pos-
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gédent une voie large de 5 pieds 6 pouces, et 25} milles, une voie large de 4 pieds 8%

pouces. Sur ces lignes d’embranchement on emploie 14 locomotives, et 557 chars a

charbon. Ily a trois de ces compagnies, Les Houillores de la Vallée, de I'Acadie

et de Spring Hill—Vale, Acadia et Spring Hill Colliery-—qui n'ont pas de chars &

charbon, qui leur sont fournis par I'Intercolonial, qui transporte la houille sur une
artie du chemin de for. ) oo

Au Cap-Breton, il y a neuf houilléres, qui possédent des chemins de fer desti-
nés au transport de la houille aux ports de chargement et 4 d’autres fins, et qui
ont une longueur totale. do 68} milles. La largeur de la voie varie de deux pieds 8%
pouces & 4 pieds 8} pouces.. . .. . S ) .

1l y a 16 locomotives et 873 chars & charbon d’employés sur ces lignes.

La longueur totale de toutes ces lignes d’embranchement est de 109§ milles, et
on’y emploie 29 locomotives et 1,430 chars.

I'Etat No. 10 fait connaitre les chemins de fer actuellement en voie de cons-
truction et qui n'étaient pas encore ouverts aun trafic le 30 juin 1875.

Cet Etat comprend tous les chemins de fer, ceux qui se construisent par des
compagnies partic iéres, comme ceux qui se construisent par les gouvernements.

Lo nombre total de milles est de 2,3304, dont 2,232 milles ont une voie large de
4 pieds 8% pouces, et 98 milles, une voie large de 3 pieds six pouces.

Létat indique, d’aprés les rapports transmis par les compagnies, les montants
souscrits tant & compte du capital-actions qu’a compte du capital-débentures, et
fournit des renseignements & l'égard du montant des emprunts, des subventions,
des souscriptions au capital-actions et au capital-débentures de la part du gouverne-
ment fédéral et des gouvernements provinciaux, ainsi qu'a ’égard du montant des
-emprunts, dos subventions et des souscriptions au capital-actions ot au capital-dében-
ture de la part des municipalités. .

1l indique également le montant total souscrit ainsi que la dette flottante dans
tous les cas. ol ces renseignements ont été. fournis par les compagnies.

Les statistiques dans bien des cas sont nécessairement incomplétes, comme les
chiffres varient toujours indubitablement & mesure que les travaux avancent.

Cet état fait voir les chemins de fer qui se construisent par le gouvernement
fédéral, savoir : cette partie de I'Intercolonial qui n’est pas encore ouverte, et les diffé-
rentes sections du chemin de fer du Pacifique qui avaient été données & 'entveprise
en vertu des contrats du 30 juin 1875. :

Un grand nombre d’autres lignes, outre celles mentionnées dans cet état, ont été
incorporées par les législatures des différentes provinces, et ont regu la promesse de
subventions plus ou moins considérables, tant de la part des gouvernements de ces
différentes provinces que de la part des municipalités qu’elles traversent.

Mais comme l'on n’a pas encore entrepris la construction de certains travaux,
propres 4 démontrer qu'il y a lieu de croire que ces lignes seront achevées, il n'a pas
été jugé convenable de faire mention de ces lignes dans cet état.

Ainsi, des lignes, comme celle du chemin de fer de Hamilton et du Nord-Ouest,
celle du chemin de fer des comtés de Victoria et du Prince-Edouard, dans la province
d’Ontario, et grand nombre d’autres, quiont été incorporées et & qui les gouverne-
ments et les municipalités ont promis de l'aide, n’ont pus été mentionnées dans cet
ctat, sur le principe, comme je I'ai déja dit, qu’on ne doit inclure que les lignes sur
lesquelles on a réellement commencé 4 faire certains travaux.

L’état No. 11 indique le montant total des subventions accordées par le gouver-
hement fédéral, les gouvernements locaux et les municipalités aux chemins de fer en

Opération- ou qui ont été réellement commencés, mais non & ceux qui ne l'ont pas
encore été, '

De fait, cet état comprend les 4,826} milles de chemin ouverts, ainsi que les
2,3304 auires milles, qui sont en voie de construction, tel qu'indiqué dans I'Etat No. 10,

lo. Le montant total dépensé au 30 juin 1875, par le gouvernement fédéral sur
les emprunts ou les subventions pourgle Grand-Tron, le chemin de fer du Nord et
celui do Windsor et Annapolis, et réuni i&; somme dépensé sur I'Intercolonial et le
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chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard ainsi que pour les frais-d’exploitationiet les
travaux de certaines parties du chemin de fer du Pacifique actuellement en voie-de
construgtion, ete., s’élevait au 30 juin 1875, & .....ccccuiunein..$60;330,921 33

Du gouvernement d’Ontario, souscriptions ou emprunts
pour lesquels le gouvernement d’Ontario -est respon-
sable & I'éisard des chemins de fer, -ouverts sur -tout
leur parcours ou actuellement en voie de construc-

£ 1) VTN cer srenernsesnsersssenencinnes 2,716,199 65
Du gouvernement de Québeo........ cerececencasestsanne 3;434,5'71 00
Du gouvernement du Nouveau-Brunswick........ s 932,000 00

Du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse.....cuvuuurenee 1,205,000 00

Le montant total payé par le gouvernement fédéral et les
gouvernements provinciaux, ou pour lequel ces divers
gouvernements sont responsables 4 'égard des che-
mins de fer ouverts, au trafic ou actuellement en voie
de construction, s'élevait au 30 juin, 1875, & ..........$68,618,691 98

20. Le montant pour lequel les municipalités étaient responsables au 30 juin,
1875, & I'égard des chemins qui se trouvaient soit ouverts au trafic, soit alors en voie
de construction, se répartissait comme suit :—

Dans Ontario...ciececiveiiriiiiiiiiinniiiiiiieiiinineeen, $5,474,574 93
Dans QUEDEC....cuvruiiiiiiiiiiiiiiiiinn e 3,698,000 00
Dans le Nouveau-Brunswick.......c.covvvereveriinirnnenss veeeeeeee 168,500 00
Dans la Nouvelle-Ecosse. . iceruiiinieiinianinn erneresresnseinnene 159,562 00
Totaluveieeruniiieerenanns cerenns ...89,500,636 93

La somme totale pour laquelle le gouvernement et les

municipalités étaient responsables au 30 juin 1875,

a Végard des chemins de fer qui se trouvent soit ou-

verts au trafic, soit alors en voie de construction
FélaVe Aiverrnirniinniiinanns sevencsnes e veeen Ceerreerenees .$178,119,328 91

11 est juste de faire observer ici que le gouvernement de Québee, depuis le 31
juin dernier, a pris d’autres mesures pour faire achever le chemin de fer de ontréal,
Ottawa et Occidental, ainsi que celui de la Rive Nord, attendu que les compagnies,
chargées de la construction de ces chemins, n’ont pas commencé les travaux aux
termes des premisdres conventions. :

En vertu des nouveaux arrangements conclus, le cotit total de I'entreprise, moins
le montant représenté par les subventions des municipalités, sera a la charge du gou-
vernement de Québec, dont la responsabilité, en conséquence, a légard de ces deux
chemins de fer, sera beaucoup plus grande que ne I'indique le présent état.

La subvention accordée par les municipalités reste la méme. :

Il suffit seulement de répéter, au sujet de cet état, qu'un grand nombre de chemins
do fer, qui ont été incorporés, et auxquels des subventions ont été promises, ne s’y
trouvent pas mentionnés par le fait que les travaux de construction n’ont pas été
réellement commencés. .

Dans le prochain rapport annuel, il sera fait mention indubitablement de tous les
nouveaux chemins de fer, qui pourront avoir été commencés, et on y inclura les
statistiques qui les concernent,. -

16
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2

Je crois _avpir‘]?rps‘gnté maintenant-un exposé sommairo de tous les états ci-joints,
ot il-né e reste qi’4 tépéter la recommandation que jai faite vers le commencement
.de ce -rapport:-c’est que-le ministre des Travaux Publics devrait étre investi d’une
autorité suffisante pour exiger des différentes compagnies do chemins de fer des
rapports-faits sous serments, sous peine d'amondes dans lo cas ot elles manqueraient
de les fournir suivant la formule proscrite et dans le temps voulu.
J'ai ’honneur d’étre; Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
J. C. BRYDGES,
Surintendant Général des chemins de fer du Gouvernement.
F. BravN, éer., Séciétaire. du
Département des Travaux Piblics, .
Ottawa.

513 it
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No.

NoM DU CHEMIN DE FER.

1.—ETAT SOMMAIRE du cnipital,

—

Caprraz-Actions ORDINAIRE.

Nom. de milles.‘J

No.
Autorisé. Souserit. Payé.
$ cts. $ cts. $ cts.
1 {Brockville et OttaWa..coceeesss s ssssnssasees aeoer 57 500,000 00 483,980 00 483,980 00
2 |Canada Centralieeceesseeessseeens 7 8,000 00 8,000 00 8,000 00
3 |Cie. du Sud du Canada....ce. .. 32211 15,000,000 00 | 10 180,500 00 10,180,500 00
4 |Carillon et Grenville 13 200,000 00 100,000 00 94,000 00
5 |Cobourg, Peterboro’ et Marmora...eseese 47 600,000 00 600,000 00 600,000 00
6 |Européen et Nord Américain. .| 280 | 12,000,000 00 3,957 450 00 95%7,450 00
7 |Fredericton .. - 23 600 000 00 321,160 00 321,160 00
8 | ( Grand Tronc.. veessesansanr | 13883 65,679,996 82 53,513 330 15 53,477,803 48
. 9| | Atlantique et U (T 5,000,000 00
10 |{ Chicago, Détroit et Jonction Oanadal
G. T. avenes eeeseeeansessanenes [sresanets seessensazes 1,074,736 33
11 | | Buffalo et Lac Huron foeveeses e Oonverti en “actions du G. T.....
12 |Grand-Occidental... 73 26,744,5 26,744,500 00 25,724, 508 84
13 |London et Port Sta veesressenrene 441,550 441,560 00
14 |Wellington, Grey et Br 500,000 00 221,200 00 221 200 00
15 |Hamilton et Lac Erié...... ’400,000 00 146,400 00 142,241 00
16 |Intercolonial...ccces sesersesasens reasenses sanssesonaes fasensisneananaianineins
17 do Division Nord.. aneastssees sasensnns ons
18 [Vallée de Massawippi weeveseeecsns 400,000 00
19 |Midland .... . 834 114 99
20 Montréa.l Portiand et Boston.... . 2,500, 281,789 95
21 Nouvea.u—Bn‘linsmck et Canada. .1 120 2,283,000 00 1, 178 000 00
22 |Cle. de Oons. duC. deF. du N.-Brunswwk 99 [eeeree secerancarnacefen
23 |N verassneasaens ssessasesarsne sesvesenesenens| 1673 815,200 00
24 |lle du Prince-Edouard..... 198 v .
25 |Québec et Lac St. Jean... 25; 5,000,000 00 7, 96,210 00
26 |St. Laurent et Industrie. 12 48,000 00 42,100 00 42 100 00
27 |St. Laurent et Ottawa. 59| 2 710,090 80 revesaesssoonns | sosasanne s
28 |Sud-Est 44 2 000, 000 00 1 328 160 00 833,
29 |Stanstead, Shefford ‘et (;ha.mbly rerreossnnonne] A3 | ceseessrnnneresennns fasssnent snessunses uaninens sesviaens
30 |Toronto et Nlpissmgue..... . 80 weseesseneesns| 197,100 00 193, 350 00
31 |{Toronto, Gt:y et Bruce.... 191 |3, 000,000 00 325,000 00 275,240 00
32 [Welland .....oocevessensssvnnessesannens sonees 16} 1, 000,000 00 Juereeneesrrees verss 798,'112 [
33 |Whithy et Port Perry 20°| 300,000 00 | 158,986 14 110,521 8
34 |Windsor et Annapo! Sors sovseres weres 84| 2 433,333 00 | 1,467,300 00 1,467,300 00
———
109,052,919 51
; EE] ‘
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I
nombre de milles, etc., des chemins de fer ouverts au traffic.
m
e
(_Jnmu.-wnoxs vamggelﬁ. AcTIONS-DEBENTURES. E
]
. O 5
Autorisé. Souscrit. Payé. Autorisé. Souscrit. Payé. 5
. &
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. [Pt
848,000 00 848,000 00 848,000 00 | et
1,330,000 00 | 1,330,000 00 | 1,330,000 00 67
rrreer s oeren 14,360,000 00 | 9,198,961 62 | 9,198, seLe | 7
400,000°00 | 400,000 00 | 400,000 00 300,000 00 :: . g
SN e 200,000 00 | 100,000 00 | " 82,000 00| 6"
61,004,817 24 |- 61,904,817 24 53,107 566 12 | 18 554,232 78 13,5§Z 9% gg 438
e e s | eressn et s | sesnesss s st s eeoeers neres vesereerseesees ssesnss| 34841000 €0 | rovees
. : sesesasens sosee sesece sonsee vese seven 1, 095 000 00
v eoine] evesssen nerasseen 2,555,000 00 furervere cornosommseons b omseemmererers .
5,161,267 20 | 2,161, 267 W 2 161,267 20 |17, 884,515 34 [ 17,884,513 34 13’5%2’323 o |
e s [sienssesonssessssnes | sensinsss s o 600,000 00 427,400 00 | '427,400 00 | 6
2,589,066 66 |..... 2,589,066 66 | 7
825,000 00 825,000 00 | 6
""""" 400,000 00 | """ 400,000 00
2,350,300 00 { 1 917,218 45

610,000 00 | 610,000 00°| 170,000 00
- 21,184 00 b192, 633 34 3
L0486 00 ... IR 6
1666 00 346,903 33 346,993 33"

3,200,000 00 894,000 00 894,000 00 Ted

............ 691,000 00 | 691,000 00 | 60.8

1,600,000 00 Luvvivsremeeemurnr e | 1,322/533 67 | 708

973,338 33 || 957,273 33 | 6

300,000 00 160,000 00 160,000 00 | 6

rereeeon msmrsnn] 1,460,000 00 973,333 30 973,333 30 | 6

68,442,177 64 72,075,391 56

- 19
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No. 1.—ETAT sOMMAIRE du- capital nombre-de niilles, ete,, des chemins.de fer ouverts au trafic.—Suite.
v D t]
EMPRUNTS OU SURVENTIONS DU GOUVERNEMENT. & EuPRUNTS 0U SUBVEN TI0N8 DES NUNJOIPALITES. - ‘O4PITaAL-TOTAL. Dy1TB FLOTTANTE. ac°%t total
) | . O . _ “n;’oim et OpsarvaTIONS.
No. - ——— | . Souscrlptmn ! Taux | / roulant
. Souscription| ) Em- e actions| Payé. Boungerit:: | Payé.- | Montant. ! 32 ! g
Nom du i Pagyié. Subvention. sux ” : d'int.
Gouvernement. | Lmprunt. Subventions. g;’{:%éalﬂ:fr%:_ ¥ ant'.' etdéﬁ?‘ﬁ': L S S N
| ] $ cte. |- § ets| $ cts, $ cts| § ofs. Pt $ cts.
$ cts. $ cts. $ ctS-_r $ cls .s ots. : 1,331,980 00/ 1,331,980 00 ccvssirssis frcsenee ) [P——

............. 1,338,000 00
186,895 00

seressrerine

: 9,849 820 27 19 847,372 38| 1,510,055 91 T | 18,429,783 32

147 858 65 |. ] R 100,000 00 94,000 00, 16,000 00 7 110, 000 00

4 " 113,500 00| 1,132,240 00 1,132,240 00'.. 1,400,042 56|
5 ) . wessesss  seeses |unnns sevose mesee| 3,957,450 00 o 12,398, 674 50[116 milles de
6 |eveveneee cevnen o0 N 80,000 00, 713, 160 00 713,160 00:. . 713 160:00| ce chemin de
% {Nouv. Brunswnck . . so,goo 00 82,500 00].eueeeers cennnrens 149,161,986 83.. .|147, 404 943 23| fer aux Etats-
8 |Puissance. ... 15,142,633 33 : 15,142 63333 |.. 82,500 00 wnassenesasenisns fssstersassreseenes| 8,484,000 00).. . 8,484,00 00| Unis. Comp-
9 N [ tevececannee casesnses . "o tessenencnns 2 eesnesene - - - - tes non dis-

10 1 . . 2169,736 33|.. tinets.

sesesenns] 6,270,982 20 .| 270,982 20

1L e 46,790,280 54 45,769,024 05 . 39 826,622 22

12 e . ggg,gig gg 868, 953 gg w“ 1,048,939 00

. vee ss000en8ss soanssens | seannnss vees T T ) seessaessetans 54 2
2 s 241,876700 | - 882,000 60 793, 3,733, 2,892,622 88

165,000 oo

Ty

1 203,400 00| l 199 241 00 555;000 00f *6 850 570 57;‘Gouverts par

15 |Ontario .. 18,173,800 25‘.. 18, 173 800 25; déb. du gouv.

16 |Puissance

. 67,000 00
| 18,172,800 25 |:

. 67,000 00
18,173,800 25
3,

165 000 00

CRTTRYIT

wveres 3,496,739 50 .. 3,496,739 50
17, {Puissance 3,496,739 50 |. SUUTTOR [ T i “'800,000° 00 800,000 001..... P ’800,000 00 Adﬁ'el;‘mé a ch.
18 |reveorsene e sraseennsresens 123,000 00f.cieeriiarerrenes 2, 832 648 3 311,677 26 3,724,205 74| de fer de Pas-
19 |Ontario 40,800 00 163,000 00 25,000 00 7320,789 95| 52 000 00.euurrvrelrrrrs wrvnmrerseres 7 sumpsic B.-U.
20 |QUEbEC...csreersere s 14,000 00 |. . 25,000 0 47,500 00}... 2,598,000 00] 28,000 00| ¥ 3,506,000 00
21 |Nouv. Brunswmkl . 325,000 00‘ 592,500 00 47,500 0 N PN SRR T
Puissance .. .oee 17 500 00 eonvescens nsesssene seeerreecee X . o seesesessse|eosaces escnssnesfae
.- 241, 980 00 7,778..,852 o1 .
.................. - 3,114,735 11
3,114,735 11 3,114, 735 il 244,381 00 .| 7244501 00{Non en opérat.
48,171 00 48,171 00 |. X 42,100 00{..eeurvverenne 60,000 00
.......... " PRSSTRNCTRANON i .| 1,136,902 53| 1,136,902 53 261,049 36| | 1,359,070 06|*'F. de la banq.
..................... I M 3,249,160 00] 1,893,606 00|...c0eceerusruses [orerene| 1,320,000 00!A ffermé au ch.
443,000 00 [eurvesensersnsses] 166,355 00 [iaeruinis _ de fer de Pag-
sumpsic E.-U.
i T (.)'72-59 0 329 prrys 1364282 59 it R Acﬂ‘ex-mc(%lauvch.
29 eeeenrece sserennnncnnnnsfiicnrenanssssneranene fiernes vones : v . 2,291 12|7 to 1 1,600,000 00| Cent du Ver.
30 |Ontario ... . el 104,860 00" "104,860°00° 896,500 00 963,920 50{ 2, 987'902 17| 2,938,14217| 730,595 46|.........| 3,668,737 63
31 |Ontario ... . .| 374,182 00 |.. 376,448 00 963,920 sevseefeoensrnes |cersonmrreonerserens
PUuiSsance e § [eceeres 2,266 00 f.. casves senens snasans N 1,755,985 36 -.uuverus crevrrens |seresnene 1,226,390 91
32 Lererereerenres N EXONIE S ST o 107 094 93[ 466,081 07| some16 82| 123,823 75 o 486,242 09|
33 {Ontario ..o . 40,000 00 |.... 40,000 00 srveees sesssnens[sssessnsescnnnens| 3,581,607 73| 3,531,607 73| 538,978 46| 5 3,717,917 19
34 |PUISSANCE .erereare fureres crerernebenes 1,090,974 40 | . | 1,090,974 40 |... ?00— —_— ‘
N S R e e | 00 00 | 3,774,620 13 298,501,854 75
17,454,300 00 | 28,444,915 91 | 250,000 00 |45,614,745 91 (75,000| 8,345,495 43 ’ 3,174, ,501,

20 ' 21




89 -Victoria. Locuments de la” Séssion ' (No. 51 “A. 1876 80 Victoria. - Documents de la Session (No. 51) A %1876

_chemins de fer ainsi ouverts et de leur matériel roulant.

No. 2.~ EraT sommaite des faits particuliers aux

P

S ——
Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nomb
Longueur totale gar- . o . des - de chars de; | d¢ charsde 2e | decharsdba- | 4. 303 one ombre
i Poids des rails en classe et pour | gage, de lamalle ars & ani-| de chars plate-
‘ e de rails. ' Ié‘éﬂ%‘.‘,?:: livres par verge. 19comohves._ Ire classe. | o5 gmi igrants. | et d'exprés, | MAUX et A fret. formes.
No. Nom du chemin de fer. | dévite-
ment. B — X i - .
Rails de | Rails . Rails de | ‘Rails: - 3 la cie. {loués a lacie. | loués | & la cie. |loués &la cie. |loués| ala cie. |loués| & la cie. |louds
fer. Q’acier. fer. | d'acier. : )
. 9 lumsieene] 4 s I —

1 |Brockville et Ottawa. 3 |eeeeerena] .3 3 |ucrereene

2 |Canada Central........... 33 6 18

3 |Cie. du Sud du Canada 4 [ievirnnne b P PO I

4 |Oarillon et Grenville... 5 . 3

6 :Cobourg, Peterbury' et Ms.rmom 26 |. 21 tout. esp.:

6 |Europten et Nord Aménca.m 2 3 e

7 {Frédericton.. reeessase s suseas 434.

8 |Grand-Trone.. . 216

9 |Grand-Occidental-...ceseeressene, vereeenmmeneneeess| 226 | BTLE ] 118F | 0 66| . .- 66 0 PR oocoonneccsennenfinnnnnis

10 |London et Port Stanley ' RS P . avrs daves:

11 |Wellington, Grey et Bruce.......... . . sesnt tesarsoee N . 3

12 (Hamilton et Lac Ené ..... " 80 |.
13 |Intercolonial ... . 162 208 8

14 do Division Nord... TN P 83} ] erensis

15 |Oie. de 1a Valléc de Massawippi 36F 'veveereennans e . 17
16 [Midland ..ccceees crserees erennnnsananes . . . 1

17 |Montréal, Portland et Boston... . 11
18 Nouveau-Brunswnck et Canada... 8

19 |Cie. de const. du ch. de f. du N-Brunswxck . . 3L |....

20 |Nord ees senenen . . . o 14 .
21 |Ile du Punce-Edouard . A . 8 . 3 |

22 |Québec et Lac. St. Jean..
23 |St. Laurent et Indusme
24 :St. Laurent et Ottawa ..

25 ‘Sud-Est
26 |Stanstead, Shefford et (;hambly..
27 |Toronto et Nipissingue ....
28 |Toronto, Grey et Bruce
29 |Welland.
30 |Whitby et Port ‘Pe
31 {Windsor et Annapolis.

Lisses en bois

29 : .23
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:No. 2.~=ErAT :80MMAIRE des faits: partiouliers: aux

| '
Nombre ‘é +|"Nembre dé passages 'g%;
de chars & |Nombre 28| - :de tiaverse & g_;
charbon. des | _ s s 3%- -nivéau. . =
No. traver- | Espéce de garnitures pour ¢hemins | 3
- 8es par -de fer. 1es] - : 23
blncie. |louea| T 25 |Gnndte 2 Noa 3%
a cie. | loués ‘@] lesean~ | siias !
. 2| tonniers, ;| B8rdés. | S
1 38 m. éclisses, 194 m. coussinets de fer|,.....|.... 42 1
2 48 do 22 do [ U seesemeeesne 3
3 boulons d’éclisses ........ 291
4 |4 cevneresnenc]isnnesnn] 1,760 |cousginets en fer forgé.. 1 7
b 150 minera1...| 2,650 do et é&clisses 1 31
9 . R ECLISSES weveresres . B einh
7 do . 6.
8 do et coussinets 341 1,166
9 do . 2. 86’ 16
do I youssasanne
do 191 4
A0 sicnernesnnesenicnnnsseessessseseenes fosanee | sonseennnnnncans 82 6
€clisges, coussinets & manchon et cous-| )
sinets simples, en fonte....cccesrsenee|oeuene 1 845 | 19
ECLIBSEE voresssss suseseassess sncass soaansns ssses 38| 3
coussinets de joint 20 1
éclisses et cOUSSINetS.ruevesresrenss soressanefruunee 1 279 6
éclisses...... e 31 1
do . - 60 1
do . weres i vesesasissiane 1
s (S 1 42 10
[+ . SR 119 Leveens
..|coins d’érable bosenes fonsnene
éclisses ...... i -8 Jeesasns
24 |uvieraencannes fooseenens| 2,640 |Eclisses, joints & manchon et coussie 1 66
nets de fer ol 2 27
25 liesssrinceserforsreeens] 25840 | @0 werrerseerseearesrennseverersesees sesses fussnes | verer sorvrrenein 84| 1
L O PRI JURTIN o L 3
do et coussinets : L 29
do (YT POV PO 4] 1
-1 1 [P v I 7 11 I R U TN - : memeies] e
- 126 45665 | 312
5,050 feuernen
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chemins de fer ainsi ouverts et de leur matériel roulant.— Suize.

Qm. {0
Ba.t 42 |98 |8 E =
a . g = 5] .
g
- .
Poo2 [338|B8 |B8°%8| g | =B >
w 28 ' 8% 648 & g <
® 8" S agis '-5'09 2 D —
CEE-%] Y LN oHE o8 2%} [
geg |°2|82 |ghsl 88 |73, 8 —
‘5“’0; o:ﬁ',’?‘gé""”g [ @ ,gug- 2
2783 B3388C|8s8| 88 [°=2| &
§§>> gpoguwgvn S gaq =)
~ =]
Pieds. Pieds. | Pieds. |Pieds p.
. 5
5
4
5
5
“ 5 116 milles aux Etats-Unis.

156p.238 I e I LG 524

sosesesee seeaseces | seeorcac{aes TYTTIYY PYPe) sees e ceessnene:

4
Affermé au ch. de fer du Passumpsic, E.-U.

90 00 00 O G O 00 OC 00 00 O > T> T 00 00 00 0O 00 00 00 G0 G0 00 > O O M 0 &
Dt M D0t St et O Db e S DSt (<2 *@

&
@
00 0O A 00 OO CUR I I I I I I R Ot

16 oo 1,146 523
neernesans e IS0 PR Affermé au ch. de fer du Passumpsic, E.-U.
- 18 s Affermé au ch. de fer Central dupVex"mont.
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A. 18176

No. 3.—ETAT SOMMAIRE des opérations de ’année

8 Nombre de mllles parcourus
’ = Nombre
‘ | | par les convois. de milles
No. | Nom du chemin de fer. i3 Conver Totald p;ﬁoﬁ?s
H— . f onvois otal des
5 é’ onvols de ‘ Convois Imilles par- lotcomo-
‘ g € VOYa-|imarchan-| mixtes. |courus parl 1ves
| P geurs. dises. les conv.
\ | |
1 'Breckville et Ottawa... ceeeeses cossanees BTE| cerereecrerenilunnnes LI PRVINS 235,093
2 {Canada Central.i...ceeeueessnes l T0F senverars evrens vossusnes sussen [PV ORISR [RSURRTR I
3 !Cie. du ch. de fer du Sud Canada...| 3228 272,987 490,879 353,988 1,117,854, 1, 117,854
4 {Carillon et Grenville.......coueses . 13 18,500 3,000} 0000 ceeerenne 21,500 22,500
5 !bobourg, Peterboro et Marm o 24,000 30,400 31,600
6 \Buropéen et Nord Américain e 280 [urerie omnesevnesstonnnnnes fonvarssmanssss Jusnneesomsonns anscaseomemscns
T |Frédericton....cocone s veerees 43,684 43,684 45,000
8 |Grand-Tronc... ,240, * 520,511| 8,043,063| 10,801,730
9 |Grand-Occidental..... 7973 1,259,633 3,091,295| 4,103,931
10 |London et Port Stanley....ccvevssesce]veseneas Jevveerveeennnn | .
11 {Wellington, Grey et Brnr-p ...............................
12 |Hamilton et Lac Erié.... 33 32,086/.00res vecenenes y 53, 3
13 |Intercolonial.....ccees carersens 370 367,135|  425,624|.cecerueerenens 792,759 1 031 152
14 |Intercolonial (Division Nord)...... 83} N 1,790 26,401 28,191 32 964
15 |Cie. du ch. de fer de la Vallée de .
Massawipi.
16 |Midland 286,583
17 |Montréal, Portland et Boston resasesesaassns [sannanes sasaer
18 Nouveau-Brunswick et Canada... 120 [eesreeensrennen 42,019 73,6156 115,634 117,744
19 |Cie. de construction de ch. de fer du .
Nouveau-Brunswick. 99 |ievereerrrrnneesrsssinns conen 38,750 38,T50].cenreeessonces
20 INord...... .. 167§ 173,756 251,852] 68,681 494,289 714,107
21 [Cie. de ch. de fer de 1'Ile du Prince
Edouard. ..covveessrsvennee serosseacseaene 198, 2,544 .. 28,787 31,331 35,556
22 {Québec et Lac St. Jean. P51 | [UUORTUCUR [SURRRRIIN PVRITRIETRY PRUVRRPRPRIRY 1Y "
23 |St. Laurent et Industrie 12 fieereevereneesefoosess ovnnnane 9,600 9 600
24 |St. Laurent et Ottawa.. 59 104,424
25 [Sud-Este.cecses covurrenrentsoscnnne: A O
26 |Stanstead, Shefford et Ghambly 43 32,390
27 |Toronto et Nipissingue ....... 80 230,517} 1,123,819 214,979
28 |Toronto, Grey et Bruce. 191 |oovenreeciinnne 122,748 177 567| 300,315, 366,387
29 |Welland... 16} 32,500 20,321 1,200 54,021 1,336
30 | Whitby et Port Pemy I 20 |evserrrerenies 1640 19,600 21,240 24,175
31 ‘Windsor et Annapolis ....cccseaveessass | 84 62,914] eorvnrrinenens 117,012 1'19,926l 197,729
Totaux... ‘4,826; 5,206,353| 10,910,181| 1,563,644| 17,680,178.c0ves cerrern
|
S B—
26
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ot du nombre de milles parcourus par les convois.

|

‘Moyenne ° Moyenne Moyenne
Nombre |Fretre¢u| dela - Moyenne | du peids du é)mds
total des en vitesse ! dela es s,
yoyagenrs | tonneaux | des con- |vitesse des convois dej 30708
trans- de voisde | convois | voya- © Ire
portés. | 2000 Ibs. | voya- de fret. | geurs. enur;(ﬁve-
geurs. Tonueaux. Tonneaux.
Milles Milles
par heure. par heure. -
.20 12

70,231 1

40,952
1,385

2%,009)
2,034,469
1,430,934

04,098

71,166
566,735
14,359

115 milles aux Etats-Unis.

} Comp. dans les états du G. Occid.
Pour 8 mois.

Ligne non ouv’te avant le ler juil. 75.

Non en opération.

.|Affer’éau c.de f.du Passumpsic(E U)
..|Affermé au c.de f.Central duVermont

411,020 20 10 frerererereees] vereerenes
104,257} 20 12 40 280
128,000 20 12 9% 365
94,892 22 16 125 400
15,616 42,525}, 15 S J PO PO
107,983 67,790 22 14 100 200
5,190,416 5,670,836}
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No. 4—ETAT SOMMAIRE désignant

l
ﬂ
|

m
=3
g Farine. Grains. Animaux vivants,
. © :
Nom du chemin de fer. - _ _
=
] .
S g Barils. |Tonnes. |Boisseaux. | Tonnes.| Nombre | Tonnes,
= z .
[
1iBrockville et Ottawa ....cccoeveeeiencn] 573 ceivveneionann l 9,300%|... 860
2{Canada Central.....ccccers vevesveninenns TOF vevees venreneest sessnnnenes
38|Cie. du ch. defer du Sud du Canada| 322
4| Carillon et Grenville.....cccerereeerrnne 13" .. N TR,
5| Cobourg, Peterboro’ et Marmora 47 | 1,803
6|Européen et Nord Américain.. b1 N P estrsens sasaes
7{Frédericton.... 23 15,000, 1,650
8|Grand—Tron . 1,3882.ccciure eviaiieensnieiens feessnien venns
9| Grand-Occiden
10|London et Port Stan ey....
11| Wellington, Grey et Bruce..
12|Hamilton et Lac Erié.......
13 Intercolonial.....cceesvesienes o
do Division Nord..

15 Cie. de la Vallée de Massawippi.
16{Midland. ...eeceerreneccanes cereeerenns
17iMontréal, Portland et Boston.
18|Nouv.-Brunswick et Canada ....
19|Cie. de const. du ch. de fer du N.-B.
20| NOTd.cecesscerernne sovrnvananonranen .
21iIle du Prince-Edouard.
22{Québec et Lac St. Jean.
23|8t. Laurent et Industrie
24|St. Laurent et Ottawa [T
25[SUA-ESt «eerrerrereaners orsacusnserssresans . [
26|Stanstead, Shefford et Ghambly

27|Toronto et Ni ipissingue...

1,000

.................................

3,553}

518,565| 12,559%!..

28|Toronto, Grey et Bruce 7,972 798 392 15,968
29| Welland......vc0ers oo 3,333 2,284 411 81,212
30! Whitby et Port Perry. .. 1,148 352,166] 4,490% 272 170
31 Windsor et Annapolis ....cvceeeeeersnens 3,083 lieerverernnnnnn I ............ | 14,237' 2,450

28
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—

le fret transporté.

Bois de toutes

sortes, excepté le [Bois de chauffage.

bois de chauffage. ;

Produits| Tous |Poidstotal
manuofac- autresar-| du fret
_ turés. : ticles. transport(’s[

Observations.

R

Pieds. Ton. |Cordes.| Ton.

P
.| 200,719

46,988, 3"6 58,735 0
130, 200| 163 1,370 2,055

11,773, 532 19,238} 28,380} 49,680%

............... 13,7121 28,058 | 56,116
520,000/ 580 |iieeenreenns 1,500

12,480,210| 15,604 1432;| 2,205

2564 414

1
|
Ton. l Ton. Ton.
1
1
|

|
24,713 104,098 |Grains compris.

115 milles aux Etats-Unis.

638,250 | 1,408,175
............................. Compris dans les états du (.Oc.
....... o
360,224

6,633 |Pour 8 mois.
......... Aff.au c. de f. du Passumpsic, E.U.

Ligne non ouv.avantle ler juil.’75.

-Non en opération.

Aff. an c. de f. du Passumpsic,E.U.
do au c.def. C.du Vermont,E.U.

8,690 8,7743| 104,257}
19,754 8731 127,913|

0 1,130] 7,137 | 94,892
13,232,845, 18,753 | 1,556 ; 3,750 liuverres vores

14,214 | 42,525}
11,287 33,161 | 67,790

29
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No. T.—SoMMAIRE

“wm -
i3 |2ESEE | £33 | B34
i1 =
g2, |=2338 | 2&; | 8uzt
— . ) o . —
5 | Eog a':'agg E} g2 ‘;.g“gg
& | Voyageurs, 7% '&2%35 %Eiig BREEY
Nom du chemin de fer...| § [ emplouyes, 888 |3832% LR =~R8&%
= au:’res. = “ = <
2 o % 5
3 . . 0 . @ ) 3
s § 2 g | 8188|838
=1 | = 3] & |2 |a | A | & | A
1i{Brockville et Ottawa....] BT iecceciiiminisiivriiii ] oerrees |veninee esennn fanecinns l
2{Canada Central  .....i TOFEmpPlOYes....|eecvveci]remmeniss vnvrerres | onnnsane foreosscne| venennee
3|0. de f. du S. du Canada| 3223|..cccvccirtivinntuvnnnscns|ereesscan Juvarnenss | ecsenens
4{Carillon et Grenville.....
5|Cobourg, Peterboro’ et
MATIROTR ccoeres cvens wuene | 4T [AULTES seees Wl evrices | ovennrens evnnnns frvinene | 1 favssnnin el e
6|Européen’ Nord - Amé-
. TICAIN woeverenses neessannes
7| Frédéricton.....oeveeee sasens
8{Grand-Tronc...c.euvemeaness
9|Grand-Occidental ... Voyageurs
10|London et Port Stn.nley 797} { Employés.
11|Wellington, GreyetBruce Autres...... .
12|Hamilton et Lac Erié.....| 33 e
oyageurs
13/Intercolonial......cceevueses 370 { Empl oyes
14 do division nord.| 833! .
15/C. de f. d 1 V Massawippi|  36§]......
16| Midland . ..ceeeesvienneenes 129" (Employé......
17|Montréal, Portland et

J1iT170) R,

18|N. Brunswick et Canada‘ 120 {Employés....

19|Cie. de cons. du c. de fer,

du Nouv. Brunswick...

20|Nord..

21/1le du Prmce-Edouard

22]Québec et Lac St. Jean..
23|St. Laurent et Industrie..

24!St. Laurent et Ottawa...

25|Sud-Est. .oces weeererins cennns
26|Stanstead, Shefford et

217

| Chambly ...................
Toronto et Nipissingue .

28|Toronto, Grey et Bruce..
29| Welland .....cceees seveneananes
30| Whitby et Port Perry.....

+ 81/ Windsor et Annapolis....

15 |Employés.....

[ Voyageurs| ...
Autres.....
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pES ACCIDENTS.
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a2l 822 :
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No 9.—LieNES de chemin de fer pour l'exploitation des houilléres.

———————————————— =
Longueur Largeur |No. de lo-, No. de
Nqm, %e la de La,g:;oie. comotives., chars.
gne.
A LA NOUVELLE-ECOSSE. pds. pes. ~
Mines @’ Albion. .ecsirescesses corsee o 9 4 8% 5 404
Intercolonial..ees -veeversesees sasneeccsssannins 9% { 2 Sg} 3 75 |Embr. principal.
Cie. de houille de 1a Nouvelle-Ecosse... . 5 6 2
Houillére de Ia Vallée..cccoeresses coearrans 6 4 8 2
Acadie 4 4 8 1
Cie. de Sprin 6. 4 8 1 .
- Larg.dela v’ie. M.
A E S ORI 14 5ps6 pe. 16
AU CAP-BRETON. 4 8% 25%
0ampbellton ...iiceevenernesenccssscnnes sonenenns 2 3 6 1 45
Baie des Glaces......... 1 2 8% 1 134
Glasgow et Cap-Breton ... 19 3 0 4 204
Sydney et Louisburg.. 21 30
OWTI® veeeerers vee 13 3 T 1 80
International 14 4 8 3 140 |Larg.delavoie.M.
Lingan ...... 1 3 6 1 100 2pd. 83 pe. 13
%):dney . 4 4 8 4 170 3pd. 0 pe. 40
LU170) 3 N 4 4 8 1 vessseseennnes| 3pd. 6 pe. 3
3pd. T} pe. 1
[:5:2 S P vevannens 16 873 4 pd. 83 pe. 22
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