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CHAP. 61.

Acte constituant en eorporation la Compagnie du che-
min de fer du Sud d’Alberta.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERANT qu’il a té présenté une pétition demandant Préambule.
}la constitution d’une compagnie 4 effet de construire et
. ~oloiter un chemin de fer ainsi gue ci-dessous énoncé, et qu’il
est 4 propos d’accéder & cette demande: A ces causes, Sa
Majesté, par et avec I’avis et le consentement du Sénat et de
1a Chambre des Communes du Canada, décrdte ce qui suit :—

X. John Lineham, Peter McCarthy, George K. Leeson, Constitution.
James Walker, Wesley F. Orr, John Ryan Costigan, tous de
la cité de Calgary, et Donald Watson Davis, M.P., de la ville
de Macleod, dans le district d’ Alberta, et Edmund A. Colqu-
houn, de la cité d’Hamilton, dans la province d’Ontario, ainsi
-que les personnes qui deviendront actionnaires de la compagnie
par le présent constituée, sont par le présent constitués en cor-
poration sous le nom de “Compagnie du chemin de ferdu Sud Nom dela
d’Alberta,”—(The Alberta Southern Railway Company,)—ci- cOrPoration.
aprés appelée “la compagnie.”

2. Te bureau central de la compagnie sera établi en la cité Bureau
de Calga.ry. central.

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Ligne du
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de quatre pieds ghemin de fer
huit pouces et demi, partant de quelque point sur la ligne ou )
prés de la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique dans
ou prés la cité de Calgary, et allant dans une direction sud
Jjusqu’ad quelque point sur ou prés la Petite Rividre aux Arcs
{Little Bow River) ; de 13 dans une direction sud-est, en suivant
autant que possible la Petite Rividre aux Arcs, jusqu’d un
point pres de son confluent avec la rividre des Gros-Ventres
{Belly River); et de 13 dans une direction sud-est jusqu’d un
point ou prés d’un point ol la frontidre iuternationale est
intersectée parla riviere de Lait (Milk River), et elle pourra
raccorder son chemin de fer avec le systéme des chemins de
fer des Etats-Unis.

4. Les personnes dénommées au premier article du présent Directeurs
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la Provisoires.
-compagnie. ,
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3. Le capital social de la compagnie sera d’un million de
piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps 3 autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier lundi de septembre de chaque année.

7. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront cing personnes comme directeurs de la compagnie, et
Pun ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la
compagnie.

8. La compagnie pourra émettre des obligations, débentures
ou autres valeurs jusqu’a concurrence de vingt mille piastres
par mille du chemin de fer et de ses embranchements; et ces
obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront é&tre
émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer alors
construite ou dont la construction sera donnée & I'entreprise.

9. La compagnie pourra conclure une convention avec la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, Ia Com-
pagnie de chemin de fer et de charbonnage des Montagnes-
Rocheuses, l]a Compagnie du chemin de fer de Calgary a
Edmonton, la Compagnie de chemin de fer et de houille
d’Alberta, ou la Compagnie de chemin de fer et de houille
de la vallée du Daim, pour céder et vendre ou louer 3
I'une de ces compagnies le chemin de fer de la compagnie
par le présent constituée, en tout ou en partie, ou tous
droits ou pouvoirs acquis en vertu du présent acte, ainsi
que les études, plans et travaux, Poutillage, les matériaux,
machines et autres biens et propriétés lui appartenant, ou pour
une fusion avec cette compagnie, aux termes et conditions qui
seront arrétés et convenus, et sauf les restrictions que les direc-
teurs jugeront & propos; pourvu que cette convention ait été
préalablement sanctionnée par les deux tiers des voix données
a une assemblée générale spéciale des actionnaires régulitre-
ment convoquée dans le but de la prendre en considération,—
3 laquelle assemblée seront personnellement présents ou repré-
sentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représentant an
moins les deux tiers en somme du capital social,—et qu’elle ait
aussi été approuvée par le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’apres qu’avis de la
demande 3 cet effet aura été publié de la maniere et pendantle
temps preserits par I'article deux cent trente-neuf de I’ Actedes
chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps dans
un journal dans chacun des comtés que traverserale chemin de
fer de la compagnie par le présent constituée, dans lequel il
sera publié un journal.

OTTAWA : Imprime par SAMUEL EDWARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.

4 CHAP.



CHAP. 62

Acte concernant Ia Compagnie du chemin de fer de
I'’Atlantique au Nord-Ouest.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

GONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de Préambule.
I’ Atlantique au Nord-Ouest a représenté, par sa requéte,

qu’elle a commencé et terminé une portion considérable de son

chemin de fer durant le temps prescrit & cet effet par son acte 1879, c. 65.

constitutif, et qu’elle en a aussi construit une autre portion

dans le délai donné par le chapitre soixante et onze des Sta- 1889, c. 71

tuts de 1889, et qu’elle a demandé un nouveau délai pour

terminer le reste de son chemin de fer; et considérant qu’il est

& propos d’accéder A cette demande: A ces causes, Sa Majesté,

par et avec 'avis et le consentement du Sénat et de la Chambre

des Communes du Canada, décrdte ce qui suit :—

1. La Compagnie du chemin de fer de I’ Atlantique au Nord- Délai de cons-
Ouest, ci-aprés appelée “la compagnie,” pourra terminer le che- :gggf“’" pre-
min de fer que son acte constitutif, chapitre soixante-cing des '
Statuts de 1879, I'autorise & construire, ou toute portion du dit
chemin, dans les cinq ans & compter de la sanction du présent
acte; pourvu que,3 ’égard de toute la partie quin’en serapas
terminée durant cette période, les pouvoirs de la compagnie

soient périmés, nuls et de nul effet.

2. La compagnie pourra conclure une convention avec la Convention
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, pour gt onimere
lui céder et vendre ou louer son chemin de fer, en tout ou en
partie, ou tous droits ou pouvoirs acquis en vertu du présent
acte, ainsi que les études, plans, travaux, Poutillage, les maté-
riaux, machines et autres biens et propriétés lni appartenant, on
pour une fusion avec cette compagnie, aux termes et conditions
qui seront arrétés et convenus, et sauf les restrictions que les
directeurs jugeront & propos; pourvu que cette convention ait Sanction des
été préalablement sanctionnée par les deux tiers des voix dctionnares
données & une assemblée générale spéciale des actionnaires verneuren
régulidrement convoquée dans le but de la prendre en considé- conseil
ration,—3 laquelle assemblée seront personnellement présents ou

: : 5 représentés



2 Chap. 62.  Ch. de fer Atlantigue au Nord-Ouest.  57-88 ViIoT.

représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représen-
tant au moins les deux tiers en somme du capital social,—et
qu'elle ait aussi été approuvée par le Gouverneur en conseil.
Avisde Ia 2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de
G " 1a demande & cet effet aura été publié de la manidre et pendant
" le temps prescrits par Particle deux cent trente-neuf de I'Acte
des chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps.
dans un journal de chacun des comtés qui sera traversé par le
chemin de fer faisant Pobjet de la convention et ou il sera
publié un journal.

OTTAWA : Imprimé pur Sanver, Epwarn Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Tres Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 63.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de
I'Atlantique au lac Supérieur.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CON SIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de Préambule.
I’ Atlantique au lac Supérieur, constituée par le chapitre 1893, c. 39.

trente-neuf des Statuts de 1893, a demandé par sa requéte la

ratification de certaines conventions faites et conclues pour

Pachat ou la prise & bail d’antres chemins de fer ci-aprés men-

tionnés, et qu’il lui soit conféré certains pouvoirs additionnels

ci-aprés énoncés, et qu’il est & propos d’accéder A ces demandes :

A ces causes, Sa Majesté, par et avec I’avis et le consentement

du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada, décréte

ce qui suit :—

1. Dansle présent acte, expression “la compagnie ” signifie Définitions.
la Compagnie du chemin de fer de I Atlantique au lac Supérieur,
et Pexpression “les compagnies” signifie les compagnies dont
les travaux sont mentionnes 4 Particle deux du présent acte.

2. Les conventions faites et conclues par la Compagnie du Conventions
chemin de fer de I’Atlantique au lac Supérieur pour Pachat ou fomocring
la location du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, du che- ratifies.
min de fer Grand Oriental, du chemin de fer dela Vallée de
POttawa, et du pont de Montréal, lesquelles sont reproduites
aux annexes du présent acte, sont par le présent ratifiées et
validées en tant que les parties contractantes respectives sont
concernées, et elles seront recues et acceptées dans toutes les
cours et en tous lieux comme étant légales, valides et obliga-
toires sous tous rapports pour les parties contractantes respec-
tives.

2. Rien dans le présent acte ni dans les dites conventions ne Reserve.
sera interprété comme déchargeant les dites compagnies d’au-
cun de leurs devoirs ou obligations, ou n’affectera les droits
ou priorités des porteurs d’obligations ou de débentures des
dites compagnies comme tels & I'égard des biens et effets des
compagnies, lesquels droits et priorités continueront de sub-
sister; ni n’affectera en quoi que ce soit aucune poursmite

ou
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ou procédure maintenant pendante instituée par ou contre
quelqu’une des dites compagnies, ni aucun jugement existant,
laquelle poursuite ou procédure pourra étre continuée et
menée 4 terme, et lequel jugement pourra étre exécuté comme
sl le présent acte n’efit pas été passé; ni n’amoindrira ou en
aucune manidre ne nuira ou préjudiciera aux priorités ou aux
droits, garanties, gages ou privileges conférés par les articles
cing et six du chapitre quatre-vingt-dix-sept des Statuts de
1891.

3. Les directeurs de la compagnie pourront, lorsqu’ils le
jugeront & propos et sauf les dispositions du présent acte,
créer et émettre des actions-débentures perpétuelles ou rache-
tables en totalité ou partiellement en remplacement des obliga-
tions, débentures ou autres valeurs dont ’émission est autorisée
par 'article neuf de 'acte constitutif de la compagnie, chapitre
trente-neuf des Statuts de 1893, fixer et définir le montant et
le chiffre de ces actions-débentures et de leur garantie, s’il en
est, le taux d’intérét qu’elles porteront, ’époque et Pendroit
du paiement de I'intérét ou du capital de ces actions-débentures,
'enregistrement de leurs porteurs, 1a forme et le mode de leur
transfert, et tous autres détails 'y rattachant; pourvu que,
avaut que ces actions-débentures ne soient émises, leur montant
nominal ait été approuvé par une résolution adoptée & une
assemblée générale spéciale des actionnaires de la compagnie
convoquée pour cet objet; pourvu aussi que le montant total
des actions-débentures, obligations, débentures ou autres
valeurs €mises ou 4 émettre en vertu du présent article et du
dit article neuf, ne dépasse pas vingt-cinq mille piastres par
mille de chemin de fer acquis, construit ou donné & Ientreprise.

4. La compagnie pourra émettre un quart de son capital
social comme actions-priorité, aux termes et conditions qui
seront arrétés et convenus par les actionnaires ordinaires de la
compagnie 3 une assemblée générale spéciale convoquée 3 cet
effet, 3 laquelle assemblée devront étre présents en personne ou
représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représen-
tant au moins les deux tiers en somme du capital; et ces
actions-priorité donneront droit & leurs porteurs, par privilege
sur tous les autres actionnaires, 3 un dividende non commu-
latif de cing pour cent par année sur les recettes nettes de la
compagnie, aprés que P'intérét sur les obligations ou débentures
portant premiere hypothéque aura été payé.

2. Les portcurs de ces actions-priorité auront et exerceront
tous les droits, priviléges et qualités des porteurs du ecapital
social pour voter 4 toutes les assemblées des actionnaires et
devenir directeurs.

5. La compagnie pourra acheter tout chemin de fer qu’elle
est autorisée 4 acquérir par convention avec les dites compa-
gnies, et elle pourra aussi acheter toutes obligations, actions ou
débentures en circulation d’aucune des dites compagnies, et

8 pourra
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pourra en payer le prix d’achat totalement ou partiellement
en argent, ou totalement ou partiellement au moyen d’actions,
actions-priorité, actions-débentures ou obligations de la com-
pagnie.

6. Les chemins de fer de la Baie des Chaleurs, du Grand Deli de cons-
Oriental et de la vallée de POttawa seront terminés dans les fructiondes
trois ans, et le pont de Montréal dans les cing ans de la sanc- et du pont
tion du présent acte, sans quoi les pouvoirs conférés au sujet limité:
de leur construction seront périmeés et cesseront  ’égard de

toute partie des dits travaux qui restera alors inachevée.

ANNEXE A.

ConvenTioN de vente faite et conclue & Montréal, ce seizidéme
jour d’avril de 'an de Notre-Seigneur mil huit- cent quatre-
vingt-quatorze, par et entre la Compagnie du chemin de fer de la
Baie des Chaleurs, corporation et corps politique constitué par
acte de la législature de la province de Québec, dont le burean
central et principal sitge d’affaires est en la cité de Montréal,
et agissant et représentée aux présentes par James Cooper, de
la cité de Montréal, son vice-président, et Samuel J. Simpson,
de la dite cité, son secrétaire-trésorier, tous denx & ce duement
autorisés par une résolution du conseil de direction de la dite
compagnie, ci-aprés appelée la *“ Compagnie des Chaleurs,” et
la Compagnie du chemin de fer de P’Atlantique au lac Supé-
rieur, corporation et corps politique constitué par acte du
parlement du Canada et dont le bureau central et principal
si¢ge d’affaires est en la dite cité, agissant et représentée aux
présentes par son président, ’honorable Joseph Rosaire Thibau-
deau, de la cité de Montréal, et son secrétaire, Edgar N.
Armstrong, de la dite cité, & ce duement autorisés par une
résolution du conseil de direction de la dite compagnie, ci-aprés
appelée la “ Compagnie de I’ Atlantique.”

Considérant que la Compagnie de I’Atlantique a été auto-
risée par son acte constitutif, 56 Victoria, chapitre 39, 4 acheter
ou louer dela Compagnie des Chaleurs le chemin de fer de cette
derniere compagnie ;

Et considérant que, par le dit acte 56 Victoria, chapitre 39,
la Compagnie des Chaleurs a été autorisée 4 vendre ou louer 3
la dite Compagnie de 1’ Atlantique son chemin de fer et toutes
ses circonstances et dépendances;

Et considérant qu’d une assemblée générale spéciale des
actionnaires de la Compagnie des Chaleurstenue 4 son bureaun
central le douzidme jour de mars mil huit cent quatre-vingt-
quatorze, il a été résolu que les directeurs soient autorisés
conclure une convention avec la Compagnie de I’Atlantique
pour la vente du chemin de fer delacompagnie, ses immunités
et toutes ses circonstances et dépendances, ala dite Compagnie
de I’Atlantique, pour le prix et en considération du paiement
a la Compagnie des Chaleurs parla Compagnie de l’Atlantiqge

e
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de ]a somme de quatre cent mille piastres en argent, cinq cent
mille piastres en obligations portant premiére hypothéque de la
Compagnie de I’Atlantique, et neuf cent mille piastres en
actions libérées de la Compagnie de I’ Atlantique; .

Et considérant qu’d une assemblée générale spéciale des
actionnaires de la Compagnie del’ Atlantique tenue le dixiéme
jour de mars mil huit cent quatre-vingt-quatorze, ila été résolu
que les directeurs soient autorisés et chargés de conclure une
convention pour P'achat du chemin de fer de la Compagnie des.
Chaleurs et de toutes ses.circonstances et dépendances, pour le
prix et en considération du paiement de la somme de quatre:
cent mille piastres en argent, cing cent mille piastres en obliga-
tions de la compagnie portant premiere hypothéque, et neuf
cent mille piastres en actions libérées de la Compagnie de
I’ Atlantique ;

Et considérant qu’d une réunion des directeurs de la Com-
pagnie de I’Atlantique, le président et le secrétaire ont été
autorisés 3 signer et passer une convention avec la Compagnie-
des Chaleurs aux termes et conditions ci-dessus ;

Et considérant qu’s une réunion des directeurs de la Com-
pagnie des Chaleurs tenue le vingt-deuxiéme jour de mars mil
huit cent quatre-vingt-quatorze, le vice-président et le secré-
taire-trésorier ont été autorisés 2 signer et passer un acte de
vente et transport du chemin de fer de la compagnie, ses cir-
constances et dépendances, 4 la Compagnie de I’ Atlantique, aux
termes et conditions ci-dessus mentionnés :

A ces causes, les présentes font foi :—

Que la dite Compagnie des Chaleurs est convenue de vendre-
et a vendu, aliéné, transporté et cédé & la dite Compagnie de
P’ Atlantique le chemin de fer dela dite Compagnie des Chaleurs-
tel qu’actuellement tracé et construit entre Métapédiac et Cap-
lin, distance d’environ quatre-vingts (80) milles, avec toutes
ses circonstances et dépendances de toute nature ou espece
quelconque, y compris tout le matériel roulant et les approvi-
sionnements, bitiments, clétures, ponts et autres constructions,
lisses et attaches, traverses et remblais,—et aussi les imnmunités
de la compagnie, ainsi que tous les plans et profils et les esti-
mations appartenant et servant 3 la dite Compagnie des Cha-
leurs, et toutes les subventions du gouvernement votées ou qui
seront votées pour aiderala construction de la ligne de la com-
pagnie. Cette vente, cession et transport sont faits pour le-
prix et en considération du paiement A des syndics qui seront
nommés par la dite Compagnie des Chaleurs de la somme de-
quatre cent mille piastres argent comptant, et d’'un paiement
supplémentaire de cing cent mille piastres en obligations de la.
dite Compagnie de I’Atlantique portant premidre hypothéque
et un intérét au taux de cing pour cent par année, et d’un
autre paiement de la somme de neuf cent mille piastres en.
actions libérées du capital social de la dite Compagnie de I’ At~
lantique. Les dits paiements en argent, obligations et actions-
seront faits dans les six mois de la date des présentes, faute de
quoi la présente convention sera nulle, non avenue et sans effet ;.

10 et
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et]a dite Compagnie de I’ Atlantique par les présentes convient
d’accepter le dit transport et cession du dit chemin de fer de la
Compagnie des Chaleurs, ses circonstances et dépendances,
ainsi que ses immunités et subventions, et de payer pour cela
les dites sommes en argent, obligations et actions libérées de la
Compagnie de I’ Atlantique dans les six mois de la date des
présentes, faute de quoi la présente convention sera nulle, non
avenue et sans effet; mais cette convention ne donnera aucun
droit de propriété et n'opérera aucun transport d’aucune des
dites propriétés avant le paiement et acquit du dit prix de
vente.

Les deux parties & cette convention s’engagent et s'obligent
3 signer et exéeuter tous autres documents qui pourront étre
nécessaires pour donuer plein et entier effet & cette convention.

Signée en double en la cité de Montréal les jour, mois et an
ci-dessus en premier lieu mentionnés.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE
LA BAIE DES CHALEURS.

En présence de Jas. CooPER, vice-président.
C. N. ARMSTRONG. 8. J. StMpsox, secrétaire-trésorier.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE
I’ATLANTIQUE AU LAC SUPERIEUR.

[L.S.] J. R. THIBAUDEAU, président.
Epear N. ARMSTRONG, secrélaire.

ANNEXE B.

CoxventioN faite en la cité de Montréal, ce seiziéme jour
d’avril de 'année mil huit cent quatre-vingt-quatorze, par et
entre la Compagnie du pont de Montréal, corporation et corps
politique constitué par acte du parlement du Canada et dont le
bureau central et principal sitge d’affaires est en la cité de Mont-
réal, représentée et agissant aux présentes par son président,
Henry Hogan, et son secrétaire-trésorier, Robert Watson, tous
deux de la dite cité, 4 ce duement autorisés, ci-aprésappelée “ la
Compagnie du Pont,” et la Compagnie du chemin de fer de
I’ Atlantique au lac Supérieur, corporation et corps politique
constitué par acte du parlement du Canada et dont le bureau
central et principal sidge d’affaires est en la dite cité, et repré-
sentée et agissant aux présentes par son président, 'honorable
Joseph Rosaire Thibaudeaun, et son secrétaire, Edgar N.
Armstrong, tous deux de la dite cité, & ce duement autorisés,
ci-apres appelée “la Compagnie de I’ Atlantique.”

Considérant que par I'acte 56 Victoria, chapitre 39, les dites
compagnies ont été autorisées & conclure une convention pour
I'usage, par la Compagnie de I’Atlantique, du pont et du ter-
minus de la Compagnie du Pont ;

Et considérant que, par une résolution des directeurs de la
Compagnie de I’ Atlantique adoptée A une réunion tenue le sei-

ziéme
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ziéme jour d’avril courant, il a été résolu que la compagnie
fasse toute convention avee la Compagnie du Pont pour
Pusage de son pont et de son terminus aux conditions ci-apreés
mentionnées ;

Et considérant que, par une résolution des directeurs de la
dite Compagnie du Pont adoptée & une réunion tenue le dit
seizidme jour d’avril courant, il a été résolu qu’il soit conclu
une convention avec la Compagnie de I’ Atlantique aux condi-
tions ci-aprés mentionnées :

A ces causes, la présente convention fait foi que :—

La dite Compagnie du Pont s’engage 4 construire et termi-
ner, dans les trois ans de la ratification de la présente conven-
tion par le Gouverneur général en conseil ou par acte du par-
lement du Canada, un pont de chemin de fer & double voie sur
le fleuve Saint-Laurent, en face de la cité de Montréal, et une
gare d’arrivée ou terminale dans la partie centrale de la dite
cité, 2 laquelle on arrivera par un chemin de fer élevé & double
voie, 4 fournir un espace convenable pour ’expédition du fret
et des voyageurs de la Compagnie de I’Atlantique 3 la dite
gare, et aussl 3 relier les avenues ou abords de son pont, des
deux ¢btés du Saint-Laurent, avec les lignes de la dite Compa-
gnie de I’ Atlantique 3 la satisfaction de celle-ci ; mais Finexé-
cution de la condition ci-dessus dans le temps preserit ne don-
nera pas droit & la Compagnie de I’Atlantique de réclamer
des dommages-intéréts de la Compagnie du Pont.

La Compagnie du Pont convient de plus que tous les trains
de fret et de voyageurs dela Compagnie de I’ Atlantique auront
libre accés au dit pont et 4 la dite gare terminale, et pourra
s’en servir en tout temps et de la maniére qu’elle désirera, sauf
les régles et réglements qui seront faits par la Compagnie du
Pont ou par le comité des chemins de fer du Conseil privé pour
réglementer le trafic sur le dit pont et 4 la dite gare.

Il ne sera donné aucune préférence ni aucun avantage A
aucune compagnie de chemin de fer, soit dans la circulation
de ses trains, soit dans 'usage de la gare terminale ou dans les
péages exigés i cet égard.

En considération de I'usage du dit pont et de la gare termi-
nale, la Compagnie de 1’Atlantique convient de payer i la
Compagnie du Pont les péages suivants :—

Pour chaque char-dortoir, réfectoire ou
salon, et tout char de premiére classe... $3.00
Pour chaque char de seconde classe, &
colons ou immigrants, et pour chaque
char & bagage, de poste ou d’express... $2.00
Pour chaque wagon 3 fret chargé ou vide. $2.00
Il ne sera rien exigé pour les locomotives
trainant des convois, mais pour les loco-
motives isolées, le prix serade............ $5.00
Pour chaque chasse-neige ou charrue, ou
chaque wagon de sauvetage, pelle 2
VAPEUT, CLC.cueuine netrnrenniniiiceecannaes $5.00
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Les prix ci-dessus s’appliqueront 4 tous les trains réguliers
et spéciaux autres que les trains,suburbains.

Pour les trains suburbains qui feront plus de deux trajets
complets par jour, les péages ne seront exigés que pour les
deux premiers trajets complets (aller et retour).

Si la Compagnie du Pont fait un rabais quelconque sur les
prix ci.dessus en faveur de quelque autre compagnie, elle sera
obligée de réduire les péages exigés de la Compagnie de
VAtlantique au méme taux que celui exigé de cette autre
compagnie.

Tous les péages seront payables mensuellement et dans les
quinze jours qui suivront la.fin de chaque mois.

La Compagnie de I’ Atlantique convient que si le montant
des péages acquittés par elle en aucune année durant Pexis-
tence de la présente convention n’atteint pas une somme totale
de cent mille piastres, elle paiera & la Compagnie du Pont
telle somme, en sus des péages acquittés, qui sera nécessaire
pour former une somme totale de cent mille piastres pour cette
année. La Compagnie de I’Atlantique aura droit de retenir
toute somme dépassant cent mille piastres par année qui pourra
étre due & la Compagnie du Tont pour se rembourser de tous
paiements antérieurs faits en sus des péages légitimement
imputables 4 la Compagnie de I’ Atlantique.

Tous les trains de la Compagnie de I’Atlantique, lorsqu’ils
seront sur les propriétés de la Compagnie du Pont, seront sous
le contrdle immédiat des employés de la Compagnie du Pont.

Toutes les conditions de cette convention s’appliqueront &
toutes les lignes que la Compagnie de I'Atlantique pourra
acquérir par achat ou bail, ou qu’elle exploitera pendant la
durée de cette convention, et le trafic de ces lignes sera consi-
déré comme partie du trafic de la Compagnie de 1’Atlantique.

Il est entendu que les trains de la Compagnie de I’Atlanti-
que seront halés par les locomotives de cette compagnie, mais
s1 la Compagnie du Pont décidait de haler tous les trains qui
passeront sur son pont, il lui sera payé une rétribution supplé-
mentaire pour ce service, laquelle sera arrétée et convenue
entre les deux compagnies, ou, dansle cas de désaccord, le taux
en sera fixé par arbitrage.

Rien dans la présente convention n’empéchera la Compagnie
du Pont de concéder des droits de circulation & des compagnies
de tramways électriques qui feront passer leurs chars sur
d’autres voles sur son pont, aux conditions qu’elle jugera 3
propos. '

La Compagnie du Pont fournira, & différents endroits sur sa
ligne entre les gares terminales de Longueuil et de Montréal,
les stations nécessaires pour recevoir et abriter le public. Sila
Compagnie de I’ Atlantique fait P'acquisition d’immeubles dans
la cité de Montréal pour les besoins du fret ou pour remiser ou
réparer ses locomotives ou wagons, ou pour hangarer ou dis-
tribuer du combustible, la Compagrie du Pont établira la cor-
respondance nécessaire avec sa ligne pour atteindre cesimmeu-
bles. La Compagnie du Pont fournira les voies de garage

13 nécessaires
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nécessaires 3 Pexpédition convenable des affaires de la Compa-
guie de I'Atlantiquc. .

Le tarif de péages ci-dessus mentionné s’appliquera & tous
les wagons transférés des deux cdtés du fleuve Saint-Laurent
ala O*are centrale ou & toute gare intermédiaire ou voie de
garage, ou vice versd, ainsi qu’d tous les wagons transférés
directement d’un cbté 4 Pautre du fleuve sans Ppasser par la gare
centrale.

La présente convention est faite pour l’espace de vingt ans
3 compter de la date de sa sanction et approbation par le Gou-
verneur général en conseil ou par acte du parlement du
Canada.

Les deux parties aux présentes s'engagent et s'obligent a
signer et exécuter tous autres documents qui pourront 8tre
nécessaires pour donner plein et entier effet & cette convention.

Signée en double & Montréal les jour, mois et an ci-dessus en
premier lieu écrits.

COMPAGNIE DU PONT DE MONTREAL.

[L. 8.] H. Hocax, président.
Roperr WatsoN, secrétaire-trésorier.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE
L’ATLANTIQUE AU LAC SUPERIEUR.

[L. 8.] J. R. THIBAUDEAT, président.
Epcar N. ARMSTRONG, secrétaire.

En présence de
C. N. ARMSTRONG.

ANNEXE C.

LA PRESENTE CONVENTION, faite & Montréal ce seizidme jour
d’avril 1894 par et entre la Compagnie du chemin de fer de
I Atlantique au lac Supérieur, corporation et corps politique
constitué par acte du parlement du Canada, dont le burean
central et sitge principal d’affaires est en la cité de Montréal,
représentée et agissant aux présentes par son président, I’hono-
rable Joseph Rosaire Thibaudeau, et son secrétaire, Edgar N.
Armstrong, tous deux i ce duement autorisés, et ci-aprés
appelée “la Compagnie de 1’Atlantique,” et Charles Newhouse
Armstrong, de la dite cité, entrepreneur de chemin de fer,
ci-apres appelé “1’entrepreneur,” fait foi :—

Que considérant que 'entrepreneur a passé contrat avec la
Compagnie du chemin de fer Grand Oriental, corporation et
corps politique constitué par acte du parlement du Canada et
dont le bureau central et sidge principal est en la dite cité de
Montréal, et ci-aprés appelée “la Compagnie de FOriental,”
pour la construction de soixante milles de chemin de fer de la
Compagnie de I'Oriental ;

Et considérant que 1’entrepreneur a dépensé une forte somme
dans Yexécution de ce contrat et a droit de recevoir de la dite
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Compagnie de POriental une forte somme d’argent, et qu’il est
le principal créancier de la Compagnie de I'Oriental ;

Et considérant que le dit entrepreneur est 1'unique proprié-
taire et porteur des obligations hypothécaires émises par la
Compagnie de ’Oriental ;

Et considérant que 1’entrepreneur peut contrdler plus des
deux tiers du capital social de la Compagnie de I'Oriental ;

Et considérant que le chemin de fer de la Compagnie de
POriental est maintenant annonecé comme devant étre vendu
par autorité de justice ;

Et considérant que la Compagnie de I’Atlantique est auto-
risée, par 'acte 56 Victoria, chapitre 39, & acheter le dit che-
min de fer Oriental et qu’elle désire le faire ; et considérant
que le dit entrepreneur est prét A conclure une convention
pour vendre et livrer le dit chemin de fer et toutes ses circons-
tances et dépendances 3 la Compagnie de I Atlantique :—

A ces causes, la présente convention fait foi que—

L’entreprencur par le présent convient de vendre et livrer &
la Compagnie de I’ Atlantique, dans les six mois qui suivront
la ratification de cette convention par le Gouverneur général en
conseil ou par un acte du parlement du Canada, la ligne de
chemin de fer de la Compagnie de I'Oriental située entre
Yamaska, dans le comté &’ Yamaska, et Saint-Grégoire, dans
le comté de Nicolet, dans 1’état et condition ou elle se trouvera
alors, et de donner un titre légal et valable de la dite propriété.

D’entrepreneur convient de plus de transporter 4 la Compa-
gnie de I’ Atlantique toutes les créances qu’il peut avoir contre
la Compagnie de I’Oriental et toutes les obligations hypothé-
caires en circulation de la Compagnie de 1’Oriental, ainsi que
les deux tiers du capital social de la dite compagnie.

En considération et lors de la livraison & la Compagnie de
I’Atlantique, par entrepreneur, de la dite ligne de chemin
de fer, ses circonslances et dépendances, et des dites
créances, obligations et actions, la Compagnie de I’ Atlantique
convient de payer & I’entrepreneur la somme de cent quinze
mille piastres en argent, cent cinquante mille piastres en obli-
gations portant premiére hypothéque de la Compagnie de
P Atlantique, et quatre cent vingt mille piastres en actions
libérées du capital social de la Compagnie de I’ Atlantique.

Sur paiement de la dite somme en argent et des dites obliga-
tions et actions, entrepreneur s'engage A transporter 4 la Com-
pagnie de I’ Atlantique, ou & toute personne qu’elle désignera,
son contrat avec la Compagnie de I’Oriental, ou d’annuler et
résilier le dit contrat si la Compagnie de I’Atlantique le
demande.

Les deux parties 3 cette convention s’engagent et s’'obligent
3 signer et exécuter tous autres documents qui pourront étre
nécessaires pour donner plein et entier effet 4 cette convention.

Si la présente convention n’était pas sanctionnée par le
Gouverneur général en conseil ou par acte du parlement du
Canada dans les quatre mois de sa date, elle deviendra nulle et
non avenue. .

15 Signée
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Signée en double & Montréal les jour, mois et an ci-dessus en
premier lieu mentionnés.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE I’ATLAN-
TIQUE AU LAC SUPERIEUR.

En présence de
A. DEWAR.}
J. R. THIBAUDEAT, président.
[L.8.] Ebear N. ARMSTRONG, secrétaire.

C. N. ARMSTRONG. .
ANNEXE D.

LA PRESENTE CONVENTION ET ACTE DE VENTE ET DE TRANSPORT,
faite et conclue en la cité de Montréal ce seizidéme jour d’avril
mil huit cent quatre-vingt-quatorze, par et entre la Compagnie
du chemin de fer de I’ Atlantique au lac Supérieur, corporation
et corps politique constitué par acte du parlement du Canada,
dont le bureau central et principal siege d’affaires est en la cité
de Montréal, représentée et agissant aux présentes par son
président, I’honorable Joseph Rosaire Thibaudeau, et son secré-
taire, Edgar N. Armstrong, 3 ce duement autorisés par résolu-
tion, et ci-apreés appelée “la Compagnie de I’Atlantique,” et
la Compagnie du cheminde fer de la Vallée de I'Ottawa, corpo-
ration et corps politique constitué par acte du parlement du
Canada, et dont le bureau central et principal siege d’affaires
est en la dite cité de Montréal, représentée et agissant aux pré-
sentes par son vice-président, Archibald Campbell, et son secré-
taire-trésorier, Robert Watson, tous deux & ce duement auto-
risés par résolution, et ci-aprés appelée “la Compagnie de la
Vallée,” témoigne que :—

Considérant que par un acte du parlement du Canada, 56
Victoria, chapitre 39, la Compagniede I’ Atlantique a été auto-
risée & acheter le chemin de fer de la Compagnie de la Vallée,
ainsi que ses immunités, études, plans, matériaux et autres
biens et propriétés, anx termes et conditions qui pourraient étre
arrétés et convenus entre les actionnaires des compagnies
respectives ;

Et considérant que les actionnaires de la Compagnie de la
Vallée, A une assemblée régulitrement convoquée et tenue le
huitieéme jour de janvier dernier (1894), ont chargé et autorisé
le vice-président et le secrétaire de la dite compagnie de signer
et consentir un acte de vente et transport du chemin de fer de
la compagnie, avec ses immunités, études, plans, matériaux et
autres biens et propriétés, aux termes et conditions ci-dessous
énoncés ; .

Et considérant que les actionnaires de la dite Compagnie de
I’Atlantique, & une assemblée régulidrement convoquée et
tenue le seiziéme jour d’avril courant, ont autorisé le président
et le secrétaire de la compagnie & signer et exécuter le dit
acte de vente et transport pour la dite Compagnie de I’ Atlan-

tique : :
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A ces causes, les présentes font foi :—

Que la Compagnie de la Vallée par le présent vend, trans-
port, abandonne et céde & la Compagnie de I’Atlantique, 3 ce
présente et acceptant, le chemin de fer de la compagnie tel
qu’il est actuellement tracé et construit entre la ville de
Lachute et le village de Saint-André, tous deux dans le comté
d’ Argenteuil et la province de Québec, distance d’environ sept
milles, ainsi que toutes ses circonstances et dépendances, et les
immunités de la dite compagnie et toutes les études, les plans,
matériaux et autres biens et propriétés.

Et en considération de la dite vente, transport et cession, la
Compagnie de I’ Atlantique par le présent s’engage et s’oblige
3 remettre 3 la Compagnie de la Vallée des obligations por-
tant premiere hypothéque de la Compagnie de I'Atlantique
au montant de cent soixante-deux mille cing cents piastres, et
aussi des actionslibérées du capital social de la dite Compagnie
de I’ Atlantique pour une somme de cent quarante-cing mille
plastres, et aussi une somme de cinquante-deux mille cing
cents piastres en argent. Le dit paiement en argent et la livrai-
son des obligations et actions se feront par la Compagnie de
I’ Atlantique & la Compagnie de la Vallée dans les soixante
jours aprés que le présent contrat aura été ratifié par le Gou-
verneur général en conseil (ainsi que le prescrit le paragraphe
trois de l'article quatre du dit acte 56 Victoria, chapitre 39,)
ou qu’il aura été ratifié et autorisé par acte du parlement du
Canada. :

Si ie présent contrat n’était pas ainsi ratifié par le Gouverneur
général en conseil ou par acte du parlement du Canada dans
les six mois de sa date, ou si le dit paiement en argent et la
dite livraison d’obligations et d’actions ci-dessus stipulés
n’étaient pas faits dans les soixante jours de la ratification du
présent contrat par le Gouverneur général en conseil ou par
acte du parlement du Canada, le présent contrat sera alors nul
et de nul effet.

Et les parties au présent s’engagent et s’obligent 4 signer et
exécuter tous autres documents qui pourront &tre nécessaires
pour donner plein et entier effet au présent contrat.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE I’ATLAN-
TIQUE AU LAC SUPERIEUR.

[L.S.] J. R. TRIBAUDEAT, président.
Epear N. ARMSTRONG, secrétaire.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA VALLEE
DE L’OTTAWA.

L8] Arca. CAMPBELL, vice-président.
RoBERT W ATSON, secrétaire.
Signé en présence de }
C. N. ARMSTRONG.

OTTAWA : Imprimé par SAMUEL EDWARD DawsoN, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.

VoL, T—2 17 CHAP,
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CHAP. 64

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer électrique bicycle de Boynton.

[Sanctionné le 28 juillet 1894.]

GONSIDERANT qu'il a été présenté une pétition deman- Préambule.
dant la constitution d’une compagnie 3 'effetde construire .

et exploiter un chemin de fer électrique ainsi que ci-dessous

énoncé, et qu’il est & propos d’accéder & cette demande : A

ces causes, Sa Majesté, par et avec I’avis etle consentement du

Sénct et de 1a Chambre des Communes du Canada, décréte ce

qui suit :(—

1. David J. Kennelly, de Louisbourg, Jacob Miller et James Constitution.
B. Miller, du comté de Hants, province de la Nouvelle-Ecosse,
Arthur E. Kennelly, de Philadelphie, dans I’Etat de la Pennsyl-
vanie, et George A. Gordon, de Livingston, dans I'Etat du
Montana, ainsi que les personnes qui deviendront actionnaires
de la compagnie par le présent constituée, sont par le présent
constitués en corporation sous le nom de * Compagnie du che- Nowde!la cor-
min de fer électrique bicycle de Boynton,”—(The Boynton Poration-
Bicycle Electric Railway Company),—ci-aprés appelée «la
compagnie.”

2. Le bureau central de la compagnie sera établi en la cité Bureandela
de Montréal, dans la province de Québec. compagnie.

3. La compagnie pourra— Pouvoirs de la
(a.) Tracer, construire et exploiter un chemin de fer 3 rail ®wPae™*
unique d’aprésle systdéme Boynton de chemin de fer électrique Chemindefer.
bicycle, devant partir d’un point de ou prés la cité de Winni-
peg et aboutir, en passant par Toronto, Ottawa, Montréal et
Saint-Jean, 4 la ville de Louisbourg, comté du Cap-Breton,
dans la Nouvelle-Ecosse, avec un embranchement de Montréal

3 Québec;

(b.) Acquérir et utiliser des pouvoirs hydrauliques et établir Pouvoirs hy-
des travaux et usines pour la production de la force électrique S{Z“hq“es’
nécessaire & I’exploitation du dit chemin de fer ;

(¢.) Acquérir par permis, achat ou autrement, tous droits Erevets din-
exclusifs dans des brevets d’invention, priviidges et droits de etiom et

voL. 1—2% 19 brevets
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brevets pour les fins des travaux par le présent autorisés, et de
les revendre et en disposer;

(d.) Construire et entretenir des bassins, docks, chantiers,
quais, cales, jetées et entrepdts, pour les besoins de ses opéra-
tions, sur tout point de son chemin ou en correspondance avec
son chemin de fer sur les eaux navigables, pour I’avantage et
la commodité des navires et élévateurs & grains; et aussi
acquérir et exploiter des élévateurs, et acquérir, posséder,
noliser, exploiter et naviguer des navires 4 vapeur et autres,
pour le transport du fret et des voyageurs sur toutes eaux
navigables auxquelles touchera ou se raccordera le chemin de
fer de la compagnie.

4. Les personnes dénommeées au premier article du présent
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la
compagnie.

3. Le capital social de ]a compagnie sera de cing millions de
piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps 3 autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lien
le premier mercredi de septembre de chague année.

7. A cette assemblée, lessouscripteurs au fondssocial réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront cing personnes comme directeurs de la compagnie, et
I'tin ou plusieurs de ces directeurs pourront étre salariés parla
compagnie.

8. La compagnie pourra émettre des obligations, débentures
ou autres valeurs jusqu’d concurrence de vingt-cing mille pias-
tres par mille du chemin de fer et de ses embranchements ; et
ces obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront &tre
émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer alors
construite ou dont la construction sera donnée & VPentreprise.

9. 1’ Acte des chemins de fer Sappliquera 3 la compagnie
par le présent constituée et 4 son entreprise; et la compagnie
aura et pourra exercer tous les pouvoirs conférés par I’ Acte des
chemins de jer en tant que le dit acte est applicable & la com-
pagnie.

OTTAWA : Imprimé par SAWTEL Epwarp Dawsox, Imprimeur des Lois de
_ Sa Treés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 65.

Acte & leffet de remettre en vigueur et modifier l'acte
constitutif de la Compagnie du chemin de fer de
Brandon et du Sud-Ouest.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de Préambule.
Brandon et du Sud-Ouest a demandé, par sa requéte, que

Pacte constitutif de la compagnie soit remis en vigueur et mo-

difié ainsi que ci-dessous énoncé, et qu’il est & propos d’accéder

A cette demande: A ces causes, Sa Majests, par et avec Uavis

et le consentement du Sénat et de la Chambre des Communes

-du Canada, décrdte ce qui suit :—

1. L’acte constitutif de la Compagnie du chemin de fer de 189, c. 86,
Brandon et du Sud-Ouest, formant le chapitre quatre-vingt-six 22
-des Statuts de 1890, est par le présent rétabli et déclaré en
vigueur ; et si le chemin de fer de la compagnie n’est pas Délaide
commencé et si quinze pour cent du montant du capital social {onstruction
n’y sont pas dépensés dans le cours d™un an, et si ’entreprise ’
’est pas terminée dans les trois ans & compter du premier jour
‘d’avril prochain, les pouvoirs conférés par le dit acte consti-
tutif et le présent acte seront périmés, nuls et de nul effet &

Pégard de toute la partie de Ientreprise qui restera alors

inachevée.

OTTAWA : Imprimé par SAMUEL EpWARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Tres Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 66.

Acte concernant le chemin de fer du Sud du Canada.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

ONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer du Préambule.

Sud du Canada a représenté par sa pétition que, depuis le
premier jour de janvier 1883, 4 1a suite d'une convention conclue,
3 la date du 12 décembre 1882, entre elle et la Michigan Cen-
tral Railroad Company, corporation constituée en vertu des
lois de V'Etat de Michigan, le chemin de fer du Sud du Canada
est exploité par la Michigan Central Railroad Company; que
sur la foi de cette convention il a été fait d’importants travaux
et de grandes dépenses en argent ; qu’elle intéresse le public et
des particuliers aussi bien que les deux compagnies ; que la cour
d’appel d’Ontario, dans un jugement rendu le 8 mal 1894, a
exprimé des doutes sur Veffet de la dite convention, relative-
ment & Papplication de I’ “Acte des chemins de fer” & la 1888, cl 29.
Mickigan Central Railroad Company; que cette cour, en pro-
nongant son jugement, a suggéré de demander au parlement,
dans sa présente session, la confirmation de la convention dont
il sagit ; et considérant que, par sa pétition, la Compagnie du
chemin de fer du Sud du Canada a demandé P’adoption des
dispositions 1égislatives exprimées ci-aprés; et considérant que
la Michigan Central Railroad Company et les fidéicommissaires
des mortgages qui garantissent les obligations gagées sur le
chemin de fer du Sud du Canada, ont pétitionné A ces mémes
fins; et considérant qu’il convient de leur accorder leurs
demandes: A ces causes, Sa Majesté, par et avec Pavis et le
consentement du Sénat et de la Chambre des Communes du
Canada, décréte et déclare ce qui suit :—

1. La convention conclue entre la Compagnie du chemin de Confirmation
fer du Sud du Canada et la Michigan Central Railroad Com- 32 conven-
pany, le 1Z décembre 1882; et reprodnite & 'annexe du présent
acte, est confirmée et ratifide, et elle est par le présent acte
déclarée avoir été 1égale, valide et obligatoire du -dit douzidme pecaration
jour de décembre 1882, et avoir conféré & la Michigan Central sur son effet.
Railroad Company, 4 dater de ce jour-13,le pouvoir d’exploiter
le chemin du Sud du Canada, conformément aux termes dgl la
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dite convention, et sous les mémes obligations et restrictions
et avec les mémes droits et privileges que ceux qui étaient ou
sont afférents & la Compagnie du chemin de fer du Sud du
Canada, en vertu des divers statuts relatifs ou applicables 3

1883, cl. 29.  cette dernitre, y compris I’ ¢ Acte des chemins de fer” et les
actes qui le modifient.

Réserverele 2. Le présent acte ne portera atteinte ou ne préjudiciera
Vi aux J . . . -
actions pen- d’aucune fagon aux droits ou aux obligations d’aucune partie 3

dantes. une action ou procédure en justice pendante le 8 mai 1894.
Pouroir de 3. Apres Pexpiration ou cessation de la dite convention, la
qutre conven- Compagnie du chemin de fer du Sud du Canada pourra passer
tion. traité avec la Michigan Central Railroad Company—
Renox:}ve}le- (a) Soit pour renouveler la dite convention, sauf, toutefois,
ment de la

o ention  Lexécution des articles 238 et 239 de “I’Acte des chemins de

actuelle. fer” 5

Location,ete.,  (b) Soit pour céder ou louer & la Michigan Central Railroad
de chemin,  Company le chemin de fer de la Compagnie du chemin de fer
du Sud du Canada, en tout ou en partie, ou tous droits ou
pouvoirs possédés par la Compagnie du chemin de fer du Sud
du Canada, ainsi que les études, plans, travaux, outillage, maté-
riel, matériaux, machines et autres biens et propriétés lui
appartenant, ou pour se fusionner avec la Michigan Central
Eailroad Compuny aux termes et conditions qui seront arr8tés
et convenus, et sous les restrictions que les directeurs jugeront
Ratification & propos ; pourvu que cette convention ait été préalablement
par les action- 5 pprouvée par les deux tiers des voix donndes i une assem-
blée générale spéciale des actionnaires régulitrement convoquée
dans le but d’en délibérer,—a4 laquelle assemblée seront person-
nellement présents ou représentés par fondés de pouvoirs des
Evapproba-  actionnaires représentant au moins les deux tiers en somme du
tdonparle — capital social,—et pourvu qu’elle ait aussi été approuvée par
enconseil.  le Gouverneur en conseil.
Avisde lnde- 2. Cette approbation ne sera signifiée que lorsqu’un avis de
mande dap- 15 demande A cet effet aura été publié de la manidre et pendant
probation. J N .
le temps prescrits par P’article 239 de “1’Acte des chemins de
fer”, et aussi pendant la méme durée dans un journal de cha-
cun des comtés traversés par le chemin de fer de la Compa-
gnie du chemin de fer du Sud du Canada dans lesquels il
paralt un journal.

Application 4. “ I Acte des chemins de fer” et les actes qui le modi-
1885, ch. 29, et flent s’appliqueront 4 ’exercice par la Mickigan Central Rail-
de ses amen-  roqd Company des pouvoirs que lui aura conférés toute conven-

dements  tion faite sous Pautorité du préeédent article du présent acte.
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AXNNEXE.

CoxveNTION faite et conclue ce 12¢ jour de décembre 1882
par et entre la Compagnie du chemin de fer du Sud du Canada,
stipulant du consentement des deux tiers de ses actionnaires,
tant pour elle-méme que pour les différents chemins qu’elle
contrdle, comme il est dit ci-apres, et appelée A cette conven-
tion la “Compagnie du Canada,” corporation constituée en
vertu des lois du Canada, d’une part, et la Mickigan Ceniral
Railroad Company, corporation constituée en vertu des lois de
VEtat de Michigan, ci-aprés appelée la ¢ Compagnie du Michi-
gan,” d’autre part.

Attendu que la dite Compagnie du Canada posséde 3 titre
de propriétaire une ligne-mére de chemin de fer entre la
rividre Niagara et la riviere Détroit, en face de Détroit, et di-
vers embranchements dépendant de la dite ligne-mére ; et que
la dite compagnie posséde aussi tout le passif-obligations et
un intérét contrdlant dans le capital-actions de la Compagnie
du Pont du Sud du Canada, et de la Compagnie du chemin de
fer d’Erié 4 Niagara, et effectivement tout le passif-obligations
et la majeure partie des actions de la Compagnie du chemin
de fer Toledo, Canada Southern and Detroit et de la Compa-
gnie du Michigan, Midland and Canada Railroad ; et que par
la possession de ces obligations et actions elle controle les com-
pagnies mentionnées en dernier lieu ;

Bt attendu que la dite Compagnie du Michigan posséde &
titre de propriétaire, en vertu de sa charte, une ligne de chemin
de ter établie depuis la cité de Détroit, dans ’Etat de Michigan,
Jjusqu'd Kensington, dans 'ltat d’Illinois, et a des droits per-
manents de passage de ce derrier point sur la voie de V'Illinois
Central Railroad Companyjusqu’en la cité de Chicago ; et que
la dite compagnie, en vertu de baux ou arrangements d’exploi-
tation, contrdle les chemins de fer suivants, savoir : le Michigan
Air Line Railroad, y compris 'embranchement de Niles, Michi-
gan, & South-Bend, Indiana; le Joliet and Northern Indiana
Railroad ; le Grond River Valley Railroad ; le Kalamazoo
and South-Haven Railroad, et le Jackson, Langsing and Sagi-
naw Railroad et qu’elle est détentrice de tout le capital-
actions de la Detroit and Bay-City Railroad Company, dount
elle exploite le chemin en vertu d’une convention perpétuelle,
et a un intérét dans le St.-Charles Air Line Railroad ;

Et attendu que les dites compagnies, parties & la présente
convention, dans le but de bénéficier mutucllement du-trafic
sur leurs lignes et de les exploiter avee économie, ont résolu
de faire Parrangement énoncé ci-aprés pour la réglementation,
Péchange entre elles et la circulation du trafic sur les chemins
de fer des dites compagnies, pour la division et répartition des
péages, taux et prix percus, pour la régie des chemins de fer
des dites compagnies et pour I'exploitation et service de ces
chemins et de tous les chemins de fer s’y rattachant que con-

trolent
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trolent les dites compagnies ou 'une d’elles, comme il est dit
ci-dessus —

En conséqueunce, la présente convention conclue comme il est
dit ci-dessus, fait foi de ce qui suit, savoir :—

I

La dite Compagnie du Canada, en considération des clauses
et conventions consenties par la dite Compagnie du Michigan,
et ci-aprés exprimées, convient et promet de sa part :

Premiérement.—Que du jour ou la présente convention de-
viendra exécutoire pour Pexploitation et régie des dits chemins,
comme il est dit ci-aprds, elle transférera et livrera 3 la dite
Compagnie du Michigan la possession et le contréle de saligne
principale ci-dessus désignée, ainsi que- des différents embran-
chements qui en dépendent, et aussi de tout le matériel, outil-
lage et propriétés de toute espece appartenant aux dits chemin,
ligne principale et embranchements, ou acquis et possédés pour
les besoins de l'exploitation, y compris les bateaux-passeurs et
autres propriétés de la dite Compagnie du Pont du Sud du
Canada, pouvant convenablement servir pour le fonctionnement
des lignes de chemins de fer comprises dans cette convention ;
et qu’elle donnera et donne par les présentes 3 la dite Compa-
gnie du Michigan le droit, & la date ci-dessus mentionnée, de
prendre possession des dits chemins, ligne principale et embran-
chements et des dites autres propriétés, et pendant la durée de
cette convention, d’en retenir possession et d’entretenir et ex-
ploiter le dit chemin de la manidre dont la dite Compagnie du
Michigan convient ci-aprés de entretenir et exploiter ; pourvu
néanmoins qu’aucune stipulation de la présente convention n’ait
Peffet de transférer la propriété d’aucune des lignes de chemin
de fer, embranchements ou dépendances, ou d’aucuns des biens
meubles et immeubles possédés ou contrdlés par la dite Com-
pagnie du Canada, ou d’empécher la dite Compagnie du Canada
ou Ja dite Compagnie du Pont de disposer des biens possédés.
par la dite Compagnie du Pont autres que les bateaux-passeurs.
et dépendances susmentionnés;

Deuziémement—Qu’elle fera aussi, lorsque la présente con-
vention deviendra exécutoire, transférer & la dite Compagnie
du Michigan le contrdle et I'administration de P’exploitation
des chemins suivants, savoir : ,

Le chemin de fer Erie and Niagara,le chemin de fer Michigan
Midland and Canada et le chemin de fer Toledo, Canada
Southern and Detroit, et que pendant la durée de cette conven-
tion, en employant 4 cet usage les actions de capital des diverses.
compagnies susmentionnées qu’elle posséde et controle, elle
maintiendra la dite Compagnie du Michigan en possession du
contrdle et de ’administration des dits chemins; et que dans
le cas ot le chemin de la dite Toledo, Canada Southern and
Detroit Railway Company serait vendu pendant la durée de la
présente convention par forclusion du mortgage dont il est
grevé, la dite Compagnie du Canada, si la chose est possible,

s'engage,
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g'engage, en y employant les obligations de la dite compagnie
qu’elle posséde, & faire acheter le dit chemin et en avolr et
tenir le titre de manidre & assurer la continuation de 1’exploi-
tation et service de ce chemin conformément a la présente con-
vention ;

Troisiémement.—Que pendant la durée de cette convention,
elle conservera son organisation corporative et fera & toute
époque et en temps utile tous actes qu’elle est ou pourra étre
tenue par la loi d’accomplir & cet égard, et qu’elle ne fera ni ne
permettra de faire aucun acte de nature 3 lui faire encourir la
déchéance ou la privation de son existence et de ses droits et
franchises de corporation en totalité ou en partie, et qu’elle ne
se départira point pendant la durée de la présente convention
de ses intéréts et contrdle dans et sur les différentes corpora-
tions en possession des chemins de fer mentionnés au précédent
paragraphe, intéréts et contrdle qui sont maintenant représen-
tés par sa détention des obligations et actions de capital des
dites corporations, comme il a été dit ci-dessus;

Quatriémement.—Que les dits chemins, ligne principale et
embranchements 3 elle appartenant et leurs dépendances, dont
cette convention a pour objet de transférer la possession et le
contrle 4 la dite Compagnie du Michigan, et toute partie
d’iceux, sont francs et libres de toute charge, & I'exception
d’un certain mortgage consenti & Augustus Schell et Cornelius
Vanderbilt comme mortgagés in trust pour garantir le paie-
ment d’obligations jusqu’a concurrence d’une somme totale de
quatorze millions de dollars ($14,000,000,) avec intérét payable
semestriellement, & savoir: le premier janvier et le premier
juillet chaque année, au taux de cinq pour cent par année, le
principal des dites obligations devant se rembourser le premier
janvier 1908. Et que si d’autres affectations ou charges, non
autrement prévues en la présente convention, se trouvaient
exister sur tout ou partie des chemins, lignes et embranche-
ments susmentionnés, la dite Compagnie du Michigan aurs
droit de déduire toute somme qu’elle pourrait &tre obligée de
payer A raison de ces dernidres charges, sur les deniers qu'aux
termes de la présente convention, elle a & payer & la dite Com-
pagnie du Canada; et que le produit de celles des dites obliga-
tions qui restent actuellement 3 émettre sera employé aux
objets désignés dans I’ Acte ’arrangement du chemin de fer du
Sud du Canada 1878, adopté par le Parlement du Canada, et
autrement désignés comme 'acte 42 V., ch. 9;

Cinquitmement.—Que du jour ol la présente convention de-
viendra exécutoire ou aussitdt que possible aprés cette époque,
elle fera libeller ses obligations corporatives négociables sous
telles dénominations et & telles échéances postérieures & la date
fixée comme terme de cette convention, qui pourront &tre déter-
minées par la Compagnie du Canada, jusqu’a concurrence de la
somme de six millions de dollars, portant un intérét n’excédant
pas cing pour cent par aunée, payable semi-annuellement ; les-
quellesobligations seront garanties par un second mortgage de
toutes ses propriétés consenti & Augustus Schell et Cornelius
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Vanderbilt comme mortgagés in trust, et qu'elle déposera les
dites obligations & la Union Trust Company et donnera i la
dite compagnie P'autorisation de les vendre comme il est dit
ci-aprés. Et qu’elle s’engage 4 faire employer le produit net
de la vente des dites obligations, sous la réserve ci-aprés, en
additions et améliorations exécutées sur ses dits chemin de fer et
propriétés, dont la possession doit étre donnée en vertu de cette
convention & ]a dite Compagnie du Michigan, comme il suit,
savoir :

1. A construire un embranchement de la dite ligne princi-
pale de chemir depuis un point sur cette ligne jusqu'a la
riviere Niagara ;

2 A counstruire ou acquérir un pont sur la rivisre Niagara
et Pacces nécessaire A ce pont, et des raccordements avec d’autres
chemins, et A établir des facilités terminales & proximité du dit
pont;

8. A substituer au pont sur le Kettle-Creek une construc-
tion en fer, en pierre ou en remblai permanente & double voie;

4. A poser une seconde voie sur la ligne principale du dit
chemin entre tel point que la dite Compagnie du Michigan
pourra & toute époque déterminer, comme addition nécessaire
a Texploitation convenable et économique de la ligne ;

5. A étendre les embranchements actuels et construire de
nouveaux embranchements selon qu’il paraitra désirable de le
faire pour capter ou développer le trafic;

6. A augmenter le matériel roulant du chemin de la dite
Compagnie du Canada daus la mesure suivante, & savoir: 125
locomotives, 45 voitures de premiére classe, 30 de seconde
classe, 6 wagons-poste et wagons-express; 25 wagons 4 baga-
ges, 3 wagons-réfectoires ; 2,600 wagons-boites, 200 wagons 4
animaux, 50 wagons A huile, 500 wagons-plateformes, 60
fourgons, 100 wagons & charbon.

7. A faire toutes autres additions et améliorations dont
pourront conveniri toute époque les deux parties contractantes.
La dite Compagnie du Canada, cependant, se réserve le droit
d’employer une part suffisante du produit des dites obligations
3 payer toute dette dont elle pourra étre redevable 4 la Com-
pagnie du Pont international ou aux autres créanciers dont les
réclamations sont actuellement en contestation ; et toute autre
somme qui pourrait 8tre nécessaire pour exéeution de 1’Acte
darrangement du chemin de fer du Sud du Canada, 1878, aprés
Papplication aux objets de cet acte des quatorze millions d’obli-
gations autorisées par ses dispositions; pourvu toutefois qu'il
ne puisse 8tre employé de la sorte plus d’un million de dollars.

Siziémement.—Que ses charges fixes sous forme d’intéréts sur
ses obligations et de loyers des lignes affermées, aprés1’émission
des obligations qu’elle est convenue ci-dessus d’émettre, ne
devront pas excéder la somme d’un million de piastres.

Septiémement.—Qu’elle fera, autant que le lui permettront
ses pouvoirs de corporation, tous autres actes de garantie,
transports et contrats qui, d’aprés P'avis de conseils, seront néces-
saires pour maintenir la dite Compagnie du Michigan dallls

a
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la possession des dits chemins de fer et autres propriétés trans-
férés ou qu’elle entend transférer par la présente convention ;
et que pendant la durée de celle-ci, elle assurera & la Compa-
gnie du Michigan la possession et contrdle paisible de ces che-
mins et autres propriétés :

Pourvu que Ia Compagnie du Canada ne soit pas responsable
des infractions & la présente convention pour cause de force
majeure, guerre, émeutes, gréves ou autres éventualités échap-
pant au contrdle de la Compagnie du Canada.

IL

La dite Compagnie du Michigan, en considération des con-
ventions et engagements ci-dessus de la Compagnie du Canada,
promet ce qui suit:

Premiérement.—Qu’elle prendra possession du dit chemin'de
fer de la dite Compagnie du Canada et de ses dépendances
lorsque le transfert lui en sera fait, comme il est dit précédem-
ment, et que pendant la durée du présent contrat, elle entre-
tiendra, gérera et exploitera les dits chemins de la maniére
exprimée ci-aprés, & tous égards, comme si elle en était pro-
pristaire, (mais au nom de la Compagnie du chemin de fer du
Sud du Canada), avec les m@mes droits, priviléges, devoirs et
obligations créés par charte ou par statut qui sont actuelle-
ment afférents 3 la dite Compagnie du Canada ; et qu’elle rem-
plira et exécutera ces devoirs et obligations comme Ia dite com-
pagnie serait tenue de le faire sila présente convention n’avait
pas été conclue ; et qu’elle ne fera nine manquera 3 faire ancun
acte dont accomplissement ou ’omission emporterait déchéance
ou privation des droits corporatifs de la dite Compagnie du
Canada;

Deuzxiémement.—Qu’elle ne changera, sans le consentement
par écrit de la dite Compagnie du Canada, la situation de tout
ou partie d’aucune ligne ou d’aucun embranchement des che-
mins dont la dite Compagnie du Canada lui donne possession
par la présente convention, et qu’elle ne cessera d’exploiter
aucune des dites lignes ou embranchements sans un pareil
consentement ; pourvu que rien dans la présente convention ne
puisse interpréter comme obligeant la Compagnie du Michigan
4 maintenir le passage de la riviere Détroit A la Grosse-Ile apres
Iachévement de la ligne de la Compagnie du Canada d’Essex-
Centre & un point sur la riviere Détroit, vis-d-vis de Détroit ;

Troisiémement.—Que pendant la durée de cette convention,
elle paiera, aux époques convenables, toutes taxes et cotisations
qui, aprés qu'elle aura pris possession des dits chemin de fer
et propriétés, pourront &tre imposées sur ceux-ci ou étre 2 la
charge de la dite Compagnie du Canada 3 raison de son fitre
de propriétaire ; et qu’elle paiera, lorsqu’il y aura lieu, Pintérét
sur les séries d’obligations émises par la dite Compagnie du
Canada et précédemment mentionnées, 3 mesure que les coupons
d’intérét viendront 4 échéance; et qu’elle fera remettre ces
coupons, aprés leur cancellation, au trésorier de la dite Compa-
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gnie du Canada; et qu'elle paiera aussi de la méme manitre
I'intérét sur toutes les obligations que la dite compagnie pourra
émettre par la suite, en vertu de la stipulation contenue & cet
égard dans la présente convention, et aussi Iintérét sur les
obligations que la dite Compagnie du Canada pourra émettre
ultéricurement pour renouveler ou retirer tout ou partie des
dites obligations ci-mentionnées ;

Quatriémement.—Qu’elle assumera et exécutera tous contrats,
baux et arrangements actuels de la Compagnie du Canada,
qui sont relatifs 4 Padministration et exploitation des chemins
compris en la présente convention, et qu’elle ne créera aucune
charge sur le dit chemin de fer ou les dites propriétés ni sur
aucune partie d’iceux par mortgage ou autrement ; et qu’elle
garantira et tiendra indemne la dite Compagnie du Canada de
toute obligation, poursuite, dommages-intéréts et pertes qui
pourraient résulter de queique maniére que ce soit, d’un acte
ou d’une omission de la dite Compagnie du Michigan ou de
ses agents et employés; que, dans le cas ol la présente conven-
tion prendrait fin par inaccomplissement ou autrement, elle
rendra les dits chemin et propriétés en aussi bon état & tous
égards qu’ils étaient & sa prise de possession, et rendra aussi &
la Compagnie du Canada en bon état toutes améliorations
faltes ou tous nouveaux embranchements construits pendant la
durée de cette convention ;

Cinquiémement.—Qu’elle fera entretenir et exploiter les dits
chemins des dites compagnies Erie and Niagara, Michkigan,
Midland and Canada et Toledo, Canada Southern and Detroit
d’une maniére en tout conforme aux lois et aux chartes appli-
cables & ces chemins, et autant que possible en correspondance
avec ses propres lignes de chemins et avec les chemins de la
dite Compagnie du Canada, de maniére & protéger les droits et
promouvoir les intéréts de toutes les parties intéressées; et
qu’a lexpiration de la présente convention, elle remettra
les dits chemins en aussi bonne condition qu’ils étaient lors-
qu’elle en a pris charge; pourvu que si les recettes du chemin
de la Michigan Midland Company ne suffisent pas aux dépenses
de son entretien et service, ces dépenses soient alors payées
sur le revenu brut ci-aprés mentionné ;

Sixiémement.—Qu’elle tiendra en tout temps des comptes
complets, véritables et exacts de toutes les recettes et dépenses
de Ientreprise, et qu’elle emploiera et appliquera les deniers
de la maniére prévue ci-aprés, et rendra compte, comme il est
dit ci-apres, 4 la dite Compagnie du Canada, des dites recettes
et dépenses, et permettra au bureau de direction de la Compa-~
gnie du Canada ou 3 telle personne qu’il pourra nommer,
d’examiner en détail tous les livres de comptes et justifications
relatifs 4 Pentretien, & Padministration et & Pexploitation des
chemins compris dans cette convention ;

Septiémement.—Que les charges fixes sous forme d’intérét
sur le passif-obligations, et de loyers, & payer pour sa ligne
principale et toutes les autres lignes de chemins contrdlées
par elle, comme il est stipulé ci-dessus, se monteront & la
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somme d’un million sept cent vingt-cing ‘mille dollars, et non
au dela.

IIT.

Les parties contractantes conviennent mutuellement de ce qui
suit :

Premiérement.—La Compagnie du Michigan administrera
et exploitera tous les chemins et embranchements compris dans
cette convention, sans distinction ni préférence en faveur ou
au détriment des chemins et embranchements de Pune ou de
~ Pautre des compagnies parties & cette convention, et devra,
autant que possible et suivant leur intér8t mutuel, diriger sur
les chemins et embranchements de la Compagnie du Canada
tout le trafic dont elle pourra controler 'acheminement et qui
sera 3 destination de points pouvant &tre atteints par les che-
mins ou par les raccordements de la Compagnie du Canada ;
et elle maintiendra et favorisera la correspondance sud-ouest
existante des chemins de la Compagnie du Canada et tout
autre trafic d’entier parcours ou local de cette compagnie ;

Deuzxiémement.—Le rendement brut intégral provenant de
Yentretien et exploitation des chemins compris dans cette con-
vention, en tant que les parties contractantes ont droit d’en
bénéficier, sera employé comme suit, savoir :

1. Au paiement des frais d’entretien, en bon état semblable,
et des frais d’exploitation des chemins des deux compagnies,
y compris les réparations et réfections de la voie et du matériel ;
an paiement des taxes et cotisations et au maintien de 'orga-
nisation des deux compagnies ;

2. Au paiement des charges fixes, 4 savoir: I'intérét du
passif-obligations, y compris 'intérét des obligations de second
mortgage de la Compagnie du Canada, & émettre comme il est
dit en la présente convention, lorsqu’elles auront été émises, et
les loyers des lignes affermées & payer par les deux compagnies
suivant leurs arrangements respectifs ci-dessus exprimés, ainsi
qu’au paiement de toutes autres charges fixes qui pourront
étre créées par la suite en vertu de la présente convention.

3. Le reliquat, §'il en est, sera divisé entre les deux compa-
gnies contractantes dans la proportion de trente-trois et un
tiers pour cent & la dite Compagnie du Canada et de soixante
et six et deux tiers pour centa la dite Compagnie du Michigan.

Le terme entier de vingt et un ans arrété par cette conven-
tion sera divisé en quatre périodes, dont les trois premidres
seront de cinq années chacune et dont la dernidre sera de six
années ; et 'une des compagnies contractantes pourra, en en
donnant avis par écrit & 'autre, au moins deux mois avant
Yexpiration de chacune des dites trois premitres périodes,
demander une revision du percentage de profits nets qu’elles
devront recevoir pendant la période prochaine; et sil’autre
partie néglige ou refuse de procéder & cette revision, ou si les
deux parties ne peuvent s’enterdre, le percentage que chacune
d’elles devra recevoir durant la dite période, sera réglé par
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arbitrage de la manitre établie par la clause quatorze de la
troisidme partie de ceite convention. Si les recettes brutes
d’une année sont insuffisantes pour couvrir les paiements prévus
dans les clauses une et deux ci-dessus, la dite Compagnie du
Michigan pourra payer et retenir le montant du déficit sur les
reccttes futures.

Troisiémement.—La dite Compagnie du Michigan fera tepir
des comptes séparés des opérations des dites Compagnies
Erie and Niagara, Michigan, Midland and Canada, et Toledo,
Canada Southern and Detroit respectivement, ainsi que des
opérations de la Compagnie du Pont du Sud du Canada, s’il
s'en fait sous son nom ou en vertu de ses pouvoirs, de maniére
qu’elle puisse faire tous exposés nécessaires et convenables des
dites opérations et des recettes et dépenses de chacune des
dites compagnies ; et tous revenus que la dite Compagnie du
Canada aura droit de recevoir & titre d’intér8t sur les obliga-
tions ou de dividendes sur les actions de I'une quelconque des
dites compagnies, dont la dite Compagnie du Canada est
actuellement détentrice ou qu’elle pourra ci-aprés acquérir en
vertu de I’“Acte d’arrangement du chemin de fer du Sud du
Canada™ ou autrement, avec le produit de ses dites obligations
de second mortgage (lequel pourra étre employé & cet usage
du consentement des parties contractantes), constitueront une
partie du revenu brut applicable comme il est dit ci-dessus.

Quatriémement.—Les dépenses d’exploitation sous la pré-
sente convention, seront conformes aux termes énoncés dans
Particle 2 du dit ¢ Acte d’arrangement du chemin de fer du
Sud du Canada 1878,” et comprendront les frais de donane aux
frontidres internationales et tous antres déboursés ordinaire-
ment portés au compte des frais d’exploitation par les compa-
pagnies de chemins de fer en Canada et aux Etats-Unis.

. Cinquiemement.—Si le montant des charges fixes actuelle-
ment payables par 'une ou P'autre compagnie, comme il a été
convenu ci-dessus, était réduit & quelque époque que ce soit, la
partie dont les charges fixes seraient ainsi réduites, bénéficiera
seule de cette réduction.

Sizi¢mement.—Si les charges fixes de 'une ou de ’autre par-
tie étaient augmentées pour effectuer des améliorations perma-
nentes de nature & accroitre et faites pour aceroltre les possi-
bilités de rapport des propriétés, cette augmentation des
charges fixes se paiera sur le revenu brut des deux compagnies,
pourvu toutefois que I'augmentation des charges fixes en
pareil cas ne puisse se payer ainsi, qu'autant qu’elle aura été
créée du consentement des deux parties & la présente conven-
tion, et pourvu en outre que celle-ci ne puisse étre interprétée
comme empéchant la Compagnie du Michigan de promouvoir
la construction d’autres lignes de chemins qui n’enfrent pas
en concurrence avec les lignes comprises dans cette convention,
ni d’aider par son crédit & leur construction.

Septiémement.—Les obligations que la dite Compagnie du
Canada est convenue ci-haut de faire et déposer entre les mains
de ¥ Union Trust Company, seront vendues en divers temps par
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cette dernitre 4 la demande commune par écrit des parties
contractantes; et le produit en sera placé par la dite Trust
Company au crédit commun des trésoriers des dites parties et
ne sera retiré qu'au moyen de chdques ou traites du trésorier
de la dite Compagnie du Canada, contresignés par le dit
trésorier de la dite Compagnie du Michigan ; et les additions
et améliorations, 4 la réalisation desquelles la dite Compagnie
du Canada est ci-dessus convenue que serait employé le produit
des dites obligations, se feront comme suit, savoir: la construc-
tion du dit embranchement de la rivitre Niagara et du dit
pont de Kettle-Creek sera commencée dés & présent, c’est-3-
dire aussitdt que les fonds pour cet objet auront pu 8tre réalisés
par la vente d’obligations prévue ci-dessus, et la construction
du dit pont sur la riviére Niagara aussitdt que Pautorisation
nécessaire & cet effet aura pu &tre obtenue. La dite seconde
vole sera établie, le matériel augmenté et les embranchements
construits ou prolongés d’époque en époque, 3 la demande de
la dite Compaguie du Michigan ; pourvu que, s'il se produisait
quelque dissentiment entre les parties par rapport au temps ol
doit se faire quelque amélioration ou addition, ou par rapport &
toute autre question concernant 'exécution de la présente dis-
position, le sujet du dissentiment soit soumis & la décision
d’arbitres conformément aux stipulations générales sur ce sujet
qui sont exprimées ci-aprés. ~

Huitiémement.—Si aprés que le matériel de la dite Compa-
gnie du Canada aura été augmenté comme il est dit ci-dessus,
il devient nécessaire de Paugmenter encore, cette nouvelle
augmentation sera faite et payée sur le rendement brut et sera
répartie entre les deux compagnies 3 titre de propriétaires,
suivant la méme proportion que celle établie pour la division
des gains nets entre les dites compagnies en vertu de la pré-
sente convention ; pourvu que l'augmentation de matériel en
pareil cas ne puisse, sur les revenus d’une année, excéder deux
cent cinquante mille dollars, sans le consentement des directeurs
de la dite Compagnie du Canada, ou sans qu’une décision
arbitrale ne Vait déclarée nécessaire.

Neuviémement.—On pourra acquérir des facilités terminales
pour et au nom de la Toledo, Canada Southern and Detroit
Company, et en payer le prix sur ses recettes propres; et la
dite Compagnie du Canada verra 4 ce que la dite Toledo,
Canada Southern and Detroit Company prenne 3 cet égard, er
tant que corporation, les mesures nécessaires, 4 la demande de
la dite Compagnie du Michigan.

Diziémement—Si la dite Compagnie du Michigan était de
quelque maniére que ce soit privée du controle de I'un des
chemins compris dans'cette convention, le percentage du revenu
net de la partie ayant maintenant le contrdle .du chemin sous
Papplication de la présente convention, sera réduit proportion-
nellement,comme les parties aux présentes en pourront convenir;
et & défant par eux de g’entendre, le montant de la réduction
sera déterminé par arbitrage conformément aux stipulations
générales exprimées ci-aprés. .
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Onziémement.—Toute dette flottante des dites compagnies
contractantes respectivement, qui existera 4 ’époque ol la pré-
sente convention deviendra exécutoire, sera (3 moins qu’une
autre provision ne soit faite pour cet objet) payée par la dite
Compagnie du Michigan sur les recettes courantes; et le mon-
tant de la dette de chaque compagnie ainsi payé, sera porté
contre et déduit sur le gain net qui pourra lui revenir; pourvu
qu'une dette semblable de la Compagnie du Canada ne puisse
8tre acquittée que surle certificat et par I'ordre de son trésorier ;
toute telle dette existante de 'une quelconque des autres com-
pagnies mentionnées en la présente convention se paiera sur les
gains de ces compagnies ; et si les gains provenant des chemins
de la compagnie ne sont point suffisants pour Pacquittement de
telle dette existante, alors la Compagnie du Michigan pourra
la payer sur le revenu brut des chemins compris dans la pré-
sente convention et en imputer le montant sur le gain futur de
la compagnie dont elle aura ainsi payé la dette. Tous gains de
trafic dus & P'une des compagnies mentionnées en cette conven-
tion et non payé 4 la date de celle-ci, seront recouvrés par la
dite Compagnie du Michigan et passés au crédit de la compa-
gnie y ayant droit.

Douziéemement.—I’année financiére sous la présente conven-
tion commencera le ler jour de janvier et finira le 31 décembre ;
et la Compagnie du Michigan rendra ses comptes semi-annuelle-
ment avant le ler mars et le ler septembre tous les ans. Ces
comptes indiqueront en détail le rendement brut des lignes de
chaque compagnie, le détail des frais d’exploitation, les charges
fixes acquittées et toutes autres données nécessaires pour I'in-
telligence des comptes du semestre précédent; et elle devra
aussi le ler jour de mars et de septembre, tous les ans, verser
au trésorier de la Compagnie du Canada le montant net de
gains auquel elle aura droit aux termes de la présente conven-
tion.

Treiziémement.—On fera et annexera 3 la présente convention
un inventaire et estimation des locomotives, wagons et autres
biens meubles possédés et employés pour exploitation des
dits chemins de fer de la dite Compagnie du Canada 3 Pépo-
que ol la présente convention deviendra exécutoire, avec nn
état de la condition de ce matériel ; et 3 ’expiration de cette
convention, la dite Compagnie du Michigan remettra 3 la dite
Compagnie du Canada les objets désignés & I'inventaire en
méme état ou l'équivalent en objets de méme nature ou en
paiera la valeur.

Quatorziémement.—Dans le cas ou il se produirait quelque
dissentiment entre les parties contractantes sur I'interprétation
qu’il convient de donner & cette convention, ou sur les droits,
priviléges ou obligations des parties, le bureau de direction ou
ie comité exécutif de chacune des parties devra au besoin faire
choix d’une personne désintéressée, et les deux personnes ainsi
choisies en choisiront une troisi¢tme ; etles dites trois personnes,
apreés avis raisonnable par écrit aux parties contractantes, régle-
ront le différend ; et les parties contractantes devront se sou-
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mettre et se conformer 4 toute décision ainsi rendue par les
dites trois personnes ou la majorité d’entre elles. Dans le cas
ol 'une des parties négligerait ou refuserait de désigner uve
personne pour agir comme arbitre, aprés un avis par écrit de
vingt jours de Vautre partie d’avoir 4 la désigner, la partie qui
aura donné I’avis pourra faire choix de deux personnes désin-
téressées, lesquelles choisiront la troisiéme pour agir avec elles,
Bt si par la décision les arbitres choisis et agissant en vertu
de la présente clause, la dite Compagnie du Canada est tenue
de faire quelque chose ou de payer ou dépenser quelque somme
d’argent, et qu’elle refuse ou néglige de se conformer & cette
décision dans les trente jours aprés avoir été requise de &’y con-
former, la dite Compagnie du Michigan pourra faire la chose
ot la dépense requise et retenir le montant déboursé sur les
premiers deniers qui deviendront ensuite payables 3 la dite
Compagnie du Canada ; et ’on pourra poursuivre Vexécution
de toute décision rendue de la sorte devant les cours de I'Etat
de Michigan ou de la province d’Ontario.

Quinziémement.—La présente convention sera exécutoire 3
partir du ler jour de janvier 1883 et durera vingt et un ans, et
elle obligera les successeurs et ayants cause des parties respec-
tives ; pourvu toutefois que si 'une des dites parties manque
en quelque point essentiel & exécuter les clauses et conventions
consenties par elle, et que ce manquement dure plus de trois
mois, aprés que I'autre partie en aura demandé Pexécution,
celle-ci puisse, si bon lui semble, déclarer que cette convention
est résiliée ; et si c’est la dite Compagnie du Michigan qui est
en défaut, et quela dite Compagnie du Canada exerce la faculté
de résiliation, elle pourra rentrer et se remettre en possession
de tous les dits chemins et propriétés transférés par les pré-
sentes, avec les additions et améliorations faites, et pourra
aussi recouvrer dela dite Compagnie du Michigan tous deniers
dus par elle en vertu de la présente convention ; et si c’est la
dite Compagnie du Canada qui est en défaut, et que la dite
‘Compagnie du Michigan exerce la faculté de résiliation, elle
pourra remettre la possession des chemins et propriétés recus
par elle en vertu de la présente convention, y compris les addi-
tions et améliorations faites, aprés quoi toutes ses obligations
en ce qui précéde cesseront et prendront fin; ou en cas de tel
défaut par Pune des parties, ’autre partie, au lieu de déclarer
cette convention résiliée, pourra recourir aux voies de droit
pour en faire exécuter les stipulations ou pour recouvrer des
dommages-intéréts 4 raison de leur violation; mais il est
entendu que cette convention devra g’interpréter dans un sens
libéral, et d’une manidre équitable en tout ce qui concerne la
réalisation de son objet, et aucune des parties n’aura le droit
de la déclarer résiliée & raison de quelque prétendu manque-
ment de autre partie, 4 moins que le fait de ce manquement
ne soit admis, ou que Pexistence n’en ait été constatée par des
arbitres choisis en vertu des stipulations ci-dessus relatives &
Yarbitrage, et que la partie en défaut ait négligé pendant trente
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jours, aprés cette admission ou constatation, de satisfaire 3 son
obligation.

En foi de quoi, les parties contractantes ont passé la présente
convention sous leurs sceaux de corporation respectifs et 'ont
fait attester.

La Compagnie du chemin de fer du Sud du Canada par les
signatures respectives de Cornelius Vanderbilt, vice-président,
et de Nicol Kingsmill, secrétaire.

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU SUD DU
CANADA.

Devant } (Sig.) C. VAXDERBILT, wice-président.

(Sig.) Apam Crooxs,
de la cité de Toronto. J  (Sig.) Nicon KINesMILL, secrétaire.

Et la Michigan Central Railroad Company par les signatures
respectives de William H. Vanderbilt, président, et de Frede-
rick W. Vanderbilt, faisant fonction de secrétaire.

Devant (Sig.) W. H. VANDERBILT,
(Sig.) Apam CROOES, Président.
de la cité de Toronto. (Sig.) W. VaNDERBILT,

Fuaisant fonction de secrétaire.

OTTAWA : Imprimé par SamMUEL EDWARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 67.

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer de Caribou.

[Sanctionné le 28 juillet 1894.]

CONSIDERANT qu’il a été présenté une pétition deman- Préambule.
/) dant la constitution d’'une compagnie 3 leffet de cons-

truire et exploiter un chemin de fer ainsi que ci-dessous énoncé,

¢t qu’il est & propos d’accéder & cette demande: A ces causes,

Sa Majesté, par et avec I’avis et le consentement du Sénat et

de la Chambre des Communes du Canada, déclare et décréte

ce qui suit:—

1. Elliott T. Galt et W. D. Barclay, de Lethbridge, Alberta ; Constitution.
Harry Abbott, John M. Browning et David Oppenheimer, de
Vancouver, et John Irving, de Victoria, Colombie-Britannique ;

Donald D. Mann, de Montréal, Québec; et Alexander Fer-
guson, d’Ottawa, Ontario, ainsi que les personnes qui devien-
dront actionnaires de la compagnie par le présent constituée,
sont par le présent constitués en corporation sous le nom de
““ Compagnie du chemin de fer de Caribou,”—(The Cariboo Nom dela
Ruailway Company,)—ci-aprés appelée «la compagnie.” corporation.

2. Les travaux ci-aprds mentionnés sont par le présent Déclaration.
déclarés d’un avantage général pour le Canada.

3. Le burean central de la compagnie sera établi en la cité Bureaudela
de Vancouver, ou en tel autre endroit de la Grande-Bretagne “°"rPa™e
ou du Canada que les directeurs fixeront au besoin par régle-
ment.

4. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Chemin de fer
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de pas moins *™*
de trois pieds, partant de quelque point sur la ligne-mére du
«chemin de fer Canadien du Pacifique & ou prés Kamloops ou
Asheroft, ou entre Ashcroft et Kamloops, et allant & ou preés
Barkerville, dans le district de Caribou, province de la
Colombie-Britannique ; avec pouvoir de le prolonger jusqu’a
quelque point sur la rividre Fraser au nord de embouchure de
la rividre Quesnel. ‘ ’
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- &. Les personnes dénommeées au premier article du présent
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la
compagnie.

6. Le capital social de la compagnie sera d’un million de
plastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps 3 autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

7. Nonobstant la disposition contenue en P'article trente-six
de I’ Acte des chemins de fer, les directeurs provisoires pourront
convoquer l’assemblée prescrite par cet article en en donnant
deux semaines d’avis dans un journal quotidien publié en la
cité de Vancouver, et par circulaire adressée par la poste, franc
de port, par lettre recommandée, 4 la derniére adresse connue
de chaque actionnaire.

8. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lien
le premier mardi de septembre de chaque année.

9. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront cinq personnes comme directeurs de la compagnie, et
P’un ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la
compagnie.

2. Le nombre des directeurs pourra &tre porté 3 neuf au
plus, par un rdglement adopté par les actionnaires i toute
assemblée générale annuelle ou spéciale convoquée dans ce but.

10. Les directeurs pourront voter et agir par procureurs,
mais des directeurs seulement pourront étre fondés de procu-
ration ; aucun directeur ne sera chargé de plus de deux procu-
rations, et aucune réunion de directeurs ne pourra expédier
d’affaires 3 moins que deux directeurs n’y soient personnelle-
ment présents; et si le nombre des directeurs est porté i neuf,
comme il est prévua & Particle précédent, aucune assemblée des
directeurs ne pourra expédier d’affaires 4 moins que quatre
directeurs n’y soient présents en personne.

2. Aucune procuration autorisant un directeur 3 voter 4 une
réunion du conseil ne sera valable si elle n’a pas été faite ou
renouvelée par écrit dans le cours de I’année qui précédera la
réunion.

11. La compagnie pourra émettre des obligations, dében-
tures ou autres valeurs jusqu'd concurrence de quinze mille
piastres par mille du chemin de fer et de ses embranchements ;
et ces obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront
étre émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer
alors construite ou dont la construction sera donnée & Pentre-
prise.
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. La compagnie pourra conclure une convention avec la
Compagme du chemin de fer de Caribou, corporation consti-
tuée par la Ieglslature de la province de la ’ Colombie-Britanni-
que, pour acquérir par achat ou autrement, ou pour prendre 3
bail le chemin de fer de cette compagnie en tout ou en partie,
ainsi que tous ses drmts, pouvoirs, priviléges, etudes, plans,
travaux, outﬂlage, matériaux, machines, immunités et autres
bienset propmetes lui appartenant, ou toute partie de ces choses;
et elle pourra aussi conclure une convention avec la Compagnie
du chemin de fer Canadien du Pacifique, pour céder et vendre
ou louer & cette compagnie le chemin de fer de la compagnie
par le présent constitude, en tout ou en partie, ou tous droits
ou pouvoirs acquis en vertu du présent acte, ainsi que les études,
plans, travaux, outﬂlage, matériaux, machines, immunrités et
autres biens et propriétés lui appartenant, ou pour une fusion
avec.cette compagnie, aux termes et conditions, dans 'un ou
Vautre cag, qui seront arrétés et convenus, et sauf les restric-
tions que les directeurs Jucreront 4 propos ; pourvu que chacune
de ces conventions ait été prealablement sanctionnée par les

Convention
avec une autre

compagnie.

Sanction des
actionnaires
et du Gouver~

deux tiers des voix données 3 une assemblée générale spéciale Deur en con-

des actionnaires régulidrement convoquée dans le but de la **
prendre en cons1derat10n,——é, laquelle assemblée seront person-
nellement présents ou représentés par fondés de pouvoirs des
actionnaires représentant au moins les deux tiers en somme du
capital social,—et qu’elle ait aussi été approuvée par le Gou-
verneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera 51gn1ﬁee qu’aprés qu’avis de la
demande 3 cet effet aura été publié de la maniére et pendant le
temps preserits par Particle deux cent trente-neuf de I’ Acte des
chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps dans
un journal dans chacun des comtés ou districts électoraux que
traversera le chemin de fer de la compagnie par le présent
constituée, dans lequel il sera publié un journal.

OTTAWA : Tmprimé par SaMtEL EDWARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté 1a Reine.

Aws dela
demande
d’approbation.
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CHAP. 68.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de
Cobourg, Northumberland et du PacifiGue.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

(XONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de Préambule.
J  Cobourg, Northumberland et du Pacifique a demandé, par 1889, c. 62:
sa requéte, qu'il soit passé un acte & I'effet de proroger le temps 135 & 305
fixé pour le commencement et 'achdvement de sa ligne de
chemin de fer, et qu’il est & propos d’accéder A cette demande :

A ces causes, Sa Majesté, par et avec I’avis et le consentement

du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada, décréte

ce qui suit :—

1. Les époques fixées pour le commencement et I'ach&ve- Daai ge
ment du chemin de fer de la Compagnie du chemin de fer de construction
Cobourg, Northumberland et du Pacifique sont par le présent ¢
prorogées de deux ans et de quatre ans, respectivement, &
compter du neuviéme jour de juillet mil huit cent quatre-vingt-
quatorze ; et si le chemin de fer n’est pas commencé et terminé
dans les délais ainsi fixés, les pouvoirs conférés & I’égard de sa
construction seront périmés, nuls et de nul effet quant 3 toute
la partie du chemin de fer qui restera alors inachevée.

2. L’article neuf de I’acte constitutif de la compagnie, cha- 1589, c. 62,
pitre soixante-deux des Statuts de 1889, est par le présent art- 9 modifié
modifié par addition du paragraphe suivant :—

“3. Nonobstant tout ce que contient le présent article, le Consentement
consentement des actionnaires & la location du chemin et des n;’;,g%‘;’;ne
travaux de la compagnie, ou & une convention & cet effet avec par éerit.
la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, pourra
tre donné par écrit par chaque actionnaire, sans qu’il soit
nécessaire de convoquer une assemblée générale spéciale des
actionnaires; et dans ce cas le Gouverneur en conseil pourra
approuver le bail ou la convention de bail sans qu’il soit néces-
saire pour la compagnie de publier les avis mentionnés au
présent article.”

OTTAWA : Imprimé par SAMUEL EDWARD DawsoN, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté 1a Reine.
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CHAP. 60.

Acte & leffet dautoriser I'achat du chemin de fer de
Yarmouth & Annapolis par la Compagnie du chemin
de fer de Windsor & Annapulis (2 responsabilité
limitée), et de changer le nom de cette derniére com-
pagnie pour celui de Compagnie du chemin de fer
Dominion-Atlantie. :

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

GONSIDERANT que la Compagnie du chewnin de fer des
Comtés de 'Ouest a été constituée en corporation par un
acte de la législature de la Nouvelle-Ecosse passé en la trente-

troisitme année du régne de Sa Majesté, chapitre quatre-vingt- N
un, dans le but, entre autres choses, de construire et exploiter ¢

un chemin de fer entre Yarmouth et Annapolis, et que ie dit
acte a été subséquemment modifié par différents actes de la
dite législature ; et considérant que la Compagnie du chemin
de fer des Comtés de 'Ouest a construit et exploité le dit che-
min de fer ou une partie de ce chemin en vertu des dits actes ;
et considérant que par un acte du parlement du Canada, cha-
pitre soixante-dix-sept des Statuts de 1887, le chemin de
fer des Comtés de I'Ouest, ainsi que toutes les lignes de
chemins de fer alors possédées par la dite compagnie ou qu’elle
posséderait par la suite, ont été déclarés 8tre des travaux d’un
avantage général pour le Canada, et qu’il a été déclaré quetous
ces chemins de fer seraient ensuite subordonnés & Iautorité
égislative du parlement du Canada, sauf la restriction y men-
tionnée; et considérant que par un acte du parlement du
Canada; chapitre soixante-trois des Statuts de 1893, le
nom de la Compagnie du chemin de fer des Comtés de
POuest a été changé en celui de “ Compagnie du chemin de fer
de Yarmouth & Annapolis ;” et considérant que la Compagnie
du chemin de fer de Windsor & Annapolis {3 responsabilité
limitée), ci-aprés appelée la « Compagnie du Windsor,” a été
enregistrée en Angleterre, le premier jour de mars mil huit
cent soixante-sept, en vertu des dispositions du statut du
Royaume-Uni appelé The Companies Act, 1862, avec mémoire
et articles d’association, et ayant pour objet, entre autres
choses, Pacquisition et Pexploitation du chemin de fer de
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‘Windsor & Annapolis, dans la province de la Nouvelle-Ecosse,
et de tout embranchement ou prolongement de ce chemin, et
d’autres chemins de fer dans la dite provinee; et considérant
que par un acte de la législature de la province de la Nouvelle-
Ecosse, formant le chapitre trente-six des actes de 1867,
la Compagnie du chemin de fer de Windsor & Annapolis a été
constituée en corporation dans cette province, et que par un
autre acte de la méme législature formant le chapitre vingt-trois
des Statuts de 1869, le dit mémoire et les dits articles d’asso-
ciation de la Compagnie duWindsor, ainsi que tous changements,
additions et modifications qui y ont été faits, ont été rendus
obligatoires pour la Compagnie du chemin de fer de Windsor
4 Annapolis, et incorporés dans P'acte ci-dessus mentionné de
la méme législature, chapitre trente-six des actes de 1867; et
considérant que la Compagnie du chemin de fer de Yarmouth
4 Annapolis désire, du consentement des sociétés parties
de seconde part & la convention reproduite & ’annexe ci-jointe,
vendre & la Compagnie du Windsor, et que la Compagnie du
‘Windsor désire acheter ’entreprise connue sous le nom de che-
min de fer de Yarmouth & Annapolis, avec ses propriétés et
autres biens et effets mentionnés & la dite convention, pour les
considérations et aux termes et conditions y stipulés; et consi-

dérant que par trois autres actes, formant les chapitres cent
quarante et un, cent quarante-deux et cent quarante-trois, de la
législature de la Nouvelle-Ecosse, passés le vingt-huitiéme
jour d’avril mil huit cent quatre-vingt-treize, plus particulidre-
ment mentionnés dans les considérants de la dite convention
reproduite 4 I'annexe cijointe, la Compagnie du 'Windsor et la
Jompagnie du chemin de fer de Yarmouth 4 Annapolis ont été
respectivement autorisées, en tant que la dite législature pro-
vinciale pouvait le faire, avec approbation de leurs actionnaires
respectifs, exprimée ainsi qu’il est mentionné aux dits actes, 3
conclure et faire cet achat et cette vente aux conditions énoncées
aux dits actes, ces conditions étant celles stipulées dans la con-
vention reproduite 4 ’annexe ci-jointe ; et considérant qu’3 une
assemblée générale spéciale des actionnaires de Ja Compagnie
du chemin de fer de Yarmouth & Annapolis, tenue les
septiéme et huitiéme jours de septembre mil huit cent quatre-
vingt-treize, la dite vente a été diiment autorisée ainsi que le
prescrivent les dits actes; et considérant qu’d une assemblée
générale extraordinaire des actionnaires de la Compagnie du
Windsor, tenue le vingt-sixidme jour de janvier mil huit cent
quatre-vingt-quatorze et le neuvidme jour de février mil hait
cent quatre-vingt-quatorze, et convoquée dans ce but, une réso-
lution a été, comme P'exigent les dits actes, adoptée par un vote
d’'une majorité en somme des actionnaires personnellement
présents on représentés par fondés de pouvoirs, autorisant le
dit achat aux conditions de la dite convention ; et considérant
que, vu les dispositions de I’ Acte de I’ Amérique Britannique du
Nord, 1867, articles quatre-vingt-onze et quatre-vingt-douze, et
certains événements qui sont survenus, il g'est élevé des doutes
si cette vente et cet achat pouvaient 8tre faits sans la sanction -
du
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du parlement du Canada ; et considérant qu’il a été jugé dési-
rable de placer le dit chemin de fer de Windsor & Annapolis
sous le contrdle législatif du parlement du Canada, et de con-
férer 4 la dite Compagnie du chemin de fer de Yarmouth
Annapolis et 4 la Compagnie du Windsor, respectivement, le
droit et la faculté d’opérer la dite vente et le dit achat aux
termes et conditions stipulés dans la convention reproduite
4 Pannexe cijointe; et considérant que la Compagnie du
‘Windsor a demandé par sa requéte que le dit chemin de ferde
‘Windsor & Annapolis maintenant possédé par elle soit déclaré
d’un avantage général pour le Canada, et que la convention
reproduite & 'annexe du présent acte soit ratifiée, que les pou-
voirs ci-aprés mentionnés soient conférés & la Compagnic du
‘Windsor, et que le nom des chemins de fer de Windsor &
Annapolis et d’Annapolis & Yarmouth soit changé, et que les
dits chemins de fer, aprés que la dite vente et le dit achat anront
é1é parfaits, soient collectivement connus et exploités comme
le chemin de fer Dominion-Atlantic, et qu’il soit loisible 3 la
Compagnie du Windsor de changer son nom en celui de
“Compagnie du chemin de fer Dorminjon-Atlantic;” et consi-
dérant qu’il est & propos d’accéder aux conclusions de cette
requéte: A ces causes, Sa Majestd, par et avec Pavis et le
consentement du Sénat et de la Chambre des Communes du
Canada, déclare et décrdte ce qui suit :—

1. Dans le présent acte, Pexpression “la Compagnie du
Windsor ” signifie la Compagnie du chemin de fer de Windsor
3 Annapolis (4 responsabilit¢ limitée), et “la Compagnie du
Yarmouth ” signifie la Compagnie du chemin de fer de Yar-
mouth & Annapolis.

2. Le chemin de fer de Windsor & Annapolis, ainsi que Décaration.

toutes les lignes de chemins de fer actuellement ou & Tavenir
possédées par la Compagnie du Windsor, sont par le présent
déclarés des travaux d’un avantage général pour le Canada, et
tous ces chemins de fer seront 4 Pavenir sous le.contrdle 1égis-
latif du parlement du Canada.

3. Ta Compagnie du Yarmouth pourra vendre, et la Com-

Définition,

Vente du

3

i i Jdérat chemin de fer
pagnie du Windsor pourra acheter, pour les considérations et Shemin &

aux termes et conditions énoncés dans la convention reproduite
a Pannexe ci-jointe, la totalité de P'entreprise connue sous le
nom de chemin de fer de Yarmouth & Annapolis, ainsi que tous
les biens et propriétés de la Compagnie du Yarmouth, avec tous
ses terrains, immunités, pouvoirs, droits, priviléges, équipements,
gares, outillage,” matériel roulant, matérianx, approvisionne-
ments et dépendances.

4. Ta convention reproduite 3 annexe du présent acte est Convention

par le présent ratifiée et confirmée et déclarée valable et obliga-
toire pour les parties contractantes.

45 5.
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3. La Compagnie du Yarmouth pourra, suivant les stipula-
tions de la convention reproduite & I'annexe du présent acte,
prendre et recevoir en paiement de la totalité ou de toute partie
du prix d’achat de son entreprise et de ses autres biens et pro-
priétés, des actions ordinaires, des actions-priorité, des obliga-
tions ou actions-débentures de la Compagnie du Windsor,
actuellement émises ou qui pourront I’étre par la suite en vertu
d’une autorisation valable & cet effet.

6. Afin de permettre & la Compagnie du Windsor de payer
le prix d’achat stipulé dans la dite convention, elle est par le
présent autorisée, en tant que le parlement du Canada peut lui
conférer cette autorisation, & créer et émettre cing cent mille
livres sterling de nouvelles actions-débentures quatre pour cent,
et & augmenter son capital social jusqu’d quatre cent cinquante-
cinq mille cing cents livres sterling, par addition d’actions-
priorité ou ordinaires de la nature, au nombre et du chiffre, et
devant &tre réparties de la manidre mentionnés dans la dite
convention, avec pouvoir d’augmenter davantage son capital
social ordinaire en y ajoutant deux mille deux cent vingt-cing
actions de vingt livres sterling chacune.

7. Afin de parfaire la dite vente et cession comme il est
stipulé & la dite convention, la Compagnie du Yarmouth exéeu-
tera et remettra un acte ou des actes de vente de toute la dite
entreprise de chemin de fer et de ses propriétés i la Compagnie
du Windsor ; et ces actes de vente seront scellés du sceau ordi-
naire de la Compagnie du Yarmouth et signés par son prési-
dent, et ils auront Veffet, sans préjudice aux dispositions des
articles neuf et dix du présent acte, de transporter 4 la Compa-
gnie du Yarmouth le chemin de fer de Yarmouth 4 Annapolis
etentreprise connue comme étant le chemin de ferde Yarmouth
4 Annapolis, et de la mettre en possession du dit chemin, avec
tous ses terrains, immunités, pouvoirs, droits, privileges, équipe-
ments, gares, outillage, matériel roulant, matériaux, approvi-
sionnements et dépendances, et de ce moment la Compagnie du
‘Windsor sera tenue d’entretenir et exploiter le dit chemin de
fer de Yarmouth & Annapolis de la méme maniére quela Com-
pagnie du Yarmouth est maintenant tenue de I’entretenir et
exploiter ; pourvu que la Compagnie du Windsor ne seit pas,
a raison de rien de ce que contient le présent acte, autrement
responsable d’aucune des obligations ou dettes dela Compagnie
du Yarmouth ; et pourvu de plus que le titre et droit & toutes
les propriétés susdites de la Compagnie du Yarmouth, sa dite
entreprise, le dit chemin de fer avec tous ses terrains et autres
propriétés ainsi acquis par la Compagnie du Windsor en vertu
de Pacte ou des actes de vente susdits, ne soient, non plus que
le titre ou droit 4 aucune partie ou portion des biens et pro-
priétés ainsi acquis, annulés, affaiblis, ni en aucune manidre
affectés parce que la construction du chemin de fer de Yarmouth
4 Annapolis (autrefois le chemin de fer des Comtés del’Ouest)
n’aurait pas été commencée et vigoureusement poursuivie ou
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terminée dans les délais fixés par les actes de la législature de
la Nouvelle-Ecosse constituant en corporation la dite Com-
pagnie du chemin de fer des Comtés de I’Ouest, aujourd’hui la
Compagnie du Yarmouth, et tous actes les modifiant, ni parce
que le chemin de fer de Yarmouth 4 Annapolis n’aurait pas
été terminé et exploité dans le délal fixé par ces actes, ou en
aucun temps, ni par suite d’aucune omission ou du manquement
de faire ou terminer quelqu’un des travaux qui doivent &tre
faits en vertu des dispositions de 'acte du parlement du Canada,
chapitre vingt-cinqg des Statuts de 1887, intitulé Acte rati-
fiant une certaine convention entre Sa Majesté et la Compagnie
du chemin de fer des Comtés de I’ Ouest, et & d’autres fins, ou en
vertu de la convention qu’il ratifie, ou en vertu de I'acte du
parlement du Canada, chapitre soixante-dix-sept des Statuts de
1887, ou de toute convention faite avec le gouvernement du
Canada, ni par aucun autre manquement de la Compagnie du
Yarmouth & remplir les obligations qui lui sont imposées par
les dits actes et conventions ou quelqu’un d’entre eux.

8. Le chemin de fer de Windsor & Annapolistel qu’il existe
et est exploité maintenant, et le chemin de fer de Yarmouth
Annapolis, qui doit &tre acheté par la Compagnie du Windsor
ainsi que par le présent autorisé, seront, aprés que cet achat
aura été conclu, collectivement connus et exploités sousle nom
de “Chemin de fer Dominion-Atlantic,” et dés lors Ia Compagnie
du Windsor sera constituée en Canada sous le nom de “Com-
pagnie du chemin de fer Dominion-Atlantie,”—( The Dominion
Atlantic Railway Company,)—et cette compagnie aura droit
4 toutes les propriétés, droits et priviléges, et sera assujétie
a toutes les obligations de la Compagnie du Windsor, y
compris tous les biens et propriétés, droits et priviléges
acquis, et toutes les obligations imposées par le dit achat,
~ avee pouvoir d’ester en justice comme Compagnie du chemin
de fer Dominion-Atlantic, et aura d’ailleurs droit & tous les
avantages conférés, et sera assujétie & toutes les obligations
imposées, tant par I'acte delalégislature dela Nouvelle-Ecosse,
trente Victoria, chapitre trente-six, constituant la Compagnie
du Windsor en corporation, et les actes qui le modifient, que
par tous les projets de marchés et contrats faits par la Compa-
gnie du Windsor, de la méme manidre que si les mots “la
Compagnie du chemin de-fer Dominion-Atlantic ” eussent été
insérés dans ces actes, projets et contrats partout ol se rencon-
trent les mots “la Compagnie du chemin de fer de Windsor &
Annapolis;” pourvu que rien de contenu au présent acte ne soit
interprété comme conférant 4 la Compagnie du chemin de fer
Dominion-Atlantic des droits ou privileges, au sujet de la remise
de droits de douane ou d’importation, autres ou plus grands que
ceux auxquels aurait eu droit la Compagnie du chemin de fer
de Windsor & Annapolis, si le présent acte n’eflit pas été passé.

9. Aprés que la vente et P'achat par le présent autorisés
auront été conclus, le nom du chemin de fer de Yarmouth 3
47 Annapolis,
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Annapolis, tel que jusqu’ici appliqué au chemin de fer ainsi
vendu et acheté, pourra &tre abandonné et son usage discon-
tinué; mais aucun droit ou engagement de la Compagnie du
Yarmouth ne sera par 13 changé ou affecté, non plus qu’aucune
poursuite ou procédure maintenant pendante, intentée par la
compagnie ou contre elle, ni aucun jugement existant en sa
faveur ou contre elle, mais cette poursuite ou procédure pourra
étre suivie, continuée et menée 3 terme, et ce jugement pourra
8tre exécuté comme si le présent acte n’efit pas été passé.

10. Rien dans le présent acte n’amoindrira ou n’affectera
aucune charge, gage ou créance existant actuellement contre
la Compagnie du Yarmouth, son chemin de fer ou ses biens et
propriétés.

EX. Tout ce qui, dans les actes du parlement du Canada,
chapitres vingt-cing et soixante-dix-sept des Statuts de 1887,
est incompatible avec le présent acte, est par le présent abrogé.

1‘2. Les pouvoirs conférés 4 la Compagnie du chemin de fer
de Yarmouth & Annapolis par les articles huit, neuf et dix du
chapitre soixaunte-trois des Statuts de 1898, et par l'article
treize du chapitre soixante-dix-sept des Statuts de 1887, seront
A Pavenir possédés et exereés par la Compagnie du Windsor,
et sont par le présent conférés a cette compagnie ; et le présent
article n’aura pas pour effet de restreindre en aucune maniére
les pouvoirs et privildges conférés & cette dernitre compagnie
par U'acquisition du chemin de fer de Yarmouth & Annapolis
par le présent autorisée.

13. Toute mention faite dans le présent acte ou dans la
convention reproduite 4 'annexe de sommes de deniers ou de
montants d’argent est par le présent déclarée signifier de
Pargent sterling de la Grande-Bretagne, et toute mention de
livres et de livres pour cent dans le présent acte ou la dite
convention signifie des livres sterling.

. ANNEXE.

M#imorre d’une convention conclue ce douzitme jour d’octobre
1893, entre la Compagnie du chemin de fer de Yarmouth
3 Annapolis (ci-aprés mentionnée comme la ¢ Compagnie
du Yarmouth™), de premidre part; Arthur Anderson
et Cie, Brunton Bourke et Cie, James Capel et Cie,
William Gramshaw et Cie, Linton Clarke et Cie, et
‘Wedd Jefferson et Cie, tous de la bourse de Londres,
Angleterre, courtiers (ci-dessous désignés comme “le
syndicat ”’), de seconde part; la Compagnie du chemin de
fer de Windsor & Arnapolis (4 responsabilité limitée),
dont le bureau enregistré est au n° 6, Great Winchester
Street, Londres, Angleterre (ci-aprés désignée comme la

“ Compagnie
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“Compagnie du Windsor”), de troisime part; et
William Sopper, de 4, Tokenhouse Buildings, en la cité
de Londres, courtier, et Robert Drummond Balfour, de 5,
Throgmorton Street, en la dite cité, courtier, de quatrieme
part.

Considérant que par un acte de la législature de la Nou-
velle-Ecosse, chapitre 81 des actes de 1870, la Compagnie
du chemin de fer des Comtés de Ouest a été constituée en
corporation pour construire un chemin de fer entre Annapolis
et Yarmouth, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, pour
le transport des malles de Sa Majesté, des voyageurs et du
fret, et généralement pour faire toutes les opérations qui
g’y rattachent ou qui sont nécessairement ou ordinairement
faites par chemin de fer, et pour les autres objets mentionnés
au dit acte; et considérant que différents actes de la législa-
ture de la Nouvelle-Ecosse concernant la compagnie ainsi cons-
tituée ont été passés de temps 3 autre, et que par un acte du
parlement du Canada (50-51 Victoria, chapitre 77), le chemin
de fer des Comtés de 'Ouest ettoutes les lignes de chemins de
fer alors ou postérieurement possédées par la Compagnie du
chemin de fer des Comtés de POuest, ont été déclarés &tre des
travaux d’'un avantage général pour le Canada, et qu’il a aussi
été déclaré que tous ces chemins de fer seraient par la suite
subordonnés & V'autorité législative du parlement du Canada,
pourvu que les dispositions de tous actes dela législature de la
Nouvelle-Ecosse antérieurement passés autorisant la construe-
tion et exploitation d’aucun de ces chemins de fer, ou celles
des actes les modifiant, ainsi que les pouvoirs et priviléges con-
firés par les dits actes, resteraient en vigueur en tant qu’elles
n’étaient pas incompatibles avec I'acte précité; et considérant
que par un autre acte du parlement du Canada, formant le
chapitre 63 de la 56me Vietoria, le nom de la Compagnie du
chemin de fer des Comtés de 1’Ouest a été changé en celui de
Compagnie du chemin de fer de Yarmouth & Annapolis, et
qu’une convention en date du 3lme jour de janvier 1893,
conclue entre la Compagnie du chemin de fer des Comtés de
POuest d’une part, et le syndicat d’autre part, tel qu’énoncé &
T'annexe du dit acte, a été ratifié et confirmé et déclaré valable
et obligatoire pour les parties contractantes; et considérant
que la Compagnie du Windsor a été, le ler mars 1867, enre-
gistrée en Angleterre en vertu des dispositions du statut du
Royaume-Uni appelé The Companies Act, 1862, avec mémoire
et articles d’association, et ayant pour objet, entre autres
choses, P'acquisition et Pexploitation du chemin de fer de
‘Windsor & Annapolis, dans la province de la Nouvelle-Ecosse,
et de tout embranchement ou prolongement de ce chemin, ou
de tout autre ou tous autres chemins de fer dans la dite pro-
vince ; et considérant que, par un acte de la législature de la
Nouvelle-Ecosse passé le 7 mai 1867, formant le chapitre 36
des actes de 1867, la Compagnie du chemin de fer de Windsor
4 Annapolis a été constituée en corporation dans cette pro-
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vince, et que par un autre acte de la méme législature, passé
le 10 juin 1869, formant le chapitre 23 des actes de 1869, les
dits mémoire et articles d’association de la Compagnie du
Windsor, et tous changements, additions et modifications
apportés au dit acte, ont été déclarés obligatoires pour la Com-
pagnie du chemin de fer de Windsor & Annapolis et ineor-
porés dans le dit acte ; et considérant que le capital de la Com-
pagnie du Windsor était d’abord de la somme de £500,000,
divisé en 25,000 actions de £20 chacune, avec pouvoir, du
consentement des actionnaires réunis en assemblée générale,
d’en émettre toute partie comme actions-priorité, et que par
des résolutions spéeiales adoptées le 27 septembre 1882 et
ratifiées le 18 octobre suivant, le capital de la Compagnie
du Windsor a été réduit par I'annulation des 15,075 actions
ordinaires alors émises et de 9,925 actions semblables alors
non-émises, et que par la méme résolution il a été créé
11,025 nouvelles actions-priorité £5 pour cent de £20 chacune,
et 5,025 actions ordinaires de £20 chacune, en sorte que
le capital de la Compagnie du Windsor, aprés cette réduc-
tion et émission, est devenu et est maintenant de £321,000,
divisé en 11,025 actions-priorité et 5,025 actions ordinaires
comme susdit ; et considérant que, du consentement du syn-
dicat, des négociations ont été entamées entre la Compagnie du
Yarmouth et la Compagnie du Windsor pour la vente par la
Compagnie du Yarmouth et achat par la Compagnie du
‘Windsor de I'entreprise maintenant connue comme le chemin
de fer de Yarmouth & Annapolis, ainsi que ses terrains, immu-
nités, pouvoirs, droits, privileges, équipements, gares, outillage,
matériel roulant, et leurs dépendances, et tous autres biens et
propriétés ci-aprés mentionnés ; et considérant que par un acte
de la 1égislature de la Nouvelle-Ecosse, passé le 28 avril 1893,
et intitulé «“ An Act to amend the Act 30 Victoria, Chapter
86, entitled ¢ An Act to incorporate the Windsor and Annapolis
Railway Company’ and the Acts in amendment thereof, and to
authorize the purchase of the Western Counties Railway, now
called the Yarmouth and Annapolis Roilway, by the Windsor
and Annapolis Railway Company, Limited, and for cther pur-
poses,” Ja Compagnie.du Windsor est autorisée, avec la sanction
-d’une majorité en somme de ses actionnaires personnellement
présents ou représentés par fondés de pouvoirs 4 une assemblée
générale ou i une assemblée spéciale des dits actionnaires con-
voquée dans ce but, et pour le prix et considération y men-
tionnés et ci-aprés énoncés, & acheter le chemin de fer de
Yarmouth & Annapolis tel que déerit au dit acte, et 3 mettre
cet achat 4 effet et autrement tel qu’il y appert; et considérant
que la vente de P'entreprise connue comme le chemin de fer de
Yarmouth & Annapolis et de tous les biens et propriétés de la
Compagnie du Yarmouth et leur transport 4 la Compagnie du
‘Windsor a, en tant que la législature de la Nouvelle-Ecosse
avait le pouvoir de conférer le droit de vendre et d’autoriser ce
transport, sauf le vote d’une majorité en somme des action-
naires de Ia Compagnie du Yarmouth donné 3 une assemblée
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générale ou spéeiale de la dite compagnie convoquée i cet
effet, été autorisé par un acte de la législature de la Nouvelle-
Ecosse passé le 28me jour d’avril 1893 et intitulé “ An Act
to authorize the sale of the Yarmouth and Annapolis Railway
{formerly the Western Counties Railway), in the Province of
Nova Scotia, to the Windsor and Annapolis Railway Company,
Limited,” et que par un autre acte de la méme législature
passé le 28me jour d’avril 1893, modifiant P’acte en dernier
lieu mentionné, tel qu’il appert au dit acte, la Compagnie du
Yarmouth a été autorisée & recevoir en paiement de la totalité
ou de toute partie du prix d’achat de ses dits biens ou pro-
priétés, des actions ordinaires, actions-priorité, obligations ou
actions-débentures de la Compagnie du Windsor alors émises
ou qui pourraient I'étre ensuite en vertu d’une autorisation
valable & cet égard ; et considérant que, vu les dispositions de
Y Acte de U Amérique Britannique du Nord, 1867, articles 91 et
92, et certains événements qui sont survenus, il s’est élevé des
doutes si cette vente pouvait &tre faitesans la sanction du par-
lement du Canada ; et considérant que le syndicat, qui prétend
avoir une créance hypothécaire sur le chemin de fer de
Yarmouth & Annapolis et sur Ventreprise et les propriétés de
la Compagnie du Yarmouth, désire que cette vente soit effec-
tude et a consenti & devenir partie aux présentes pour les fins
«ci-aprés énoncées :

A ces causes, il est par le présent convenu entre les parties
-contractantes :—

1. La Compagnie du Yarmouth vendra, sauf ainsi qu’il est ci-
aprés mentionné, etla Compagnie du Windsor achétera la tota-
lité de l'entreprise connue comme le chemin de fer de Yar-
mouth & Annapolis (autrefois le chemin de fer des Comtés de
PQuest), et tous les biens et propriétés de la Compagnie du
Yarmouth, ainsi que tous ses terrains, immunités, pouvoirs,
droits, privileges, équipements, gares, outillage, matériel rou-
lant, matérianx, approvisionnements et dépendances, et toutes
propriétés et droits de toute nature auxquels la Compagnie du
Yarmouth a maintenant ou pourra & P’avenir avoir droit, les-
quels doivent 8tre cédés et transportés 4 la Compagnie du
‘Windsor libres de toutes redevances et assujétis seulement aux
loyers et conditions de tenure affectant quelques parties de ces
biens et propriétés.

2. Le titre de la Compagnie du Yarmouth aux propriétés

qu’elle convient de vendre sera exhibé & la satisfaction des

conseillers légaux dela Compagnie du Windsor, etil sera fourni
une preuvesatisfaisante de I’acquittement de tousles droits dus
au gouvernement et des redevances de toute nature, ainsi que
de tous impdts, taxes et avances de fonds jusqu’a la conclusion
de la vente. ‘ :

3. Le prix de vente doit 8tre de £265,000 et sera payé ou
acquitté par I’émission ou la répartition, par la Compagnie du
‘Windsor, -aux dits William Sopper et Robert Drummond Bal-
four, en fidéicommis pour la Compagnie du Yarmouth, de (1)
£130,000 d’actions-débentures de la Compagnie du Windsor,
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portant £4 pour cent d’intérét, de (2) £50,000 en 2,500 actions-
priorité £5 pour cent de £20 chacune, complétement acquittées,
dauns la Compagnie du Windsor, et de (3} £95,000 en 4,250
actions ordinaires de £20 chacune, complétement acquittées,
dans la Compagnie du Windsor, numérotées de 5026 & 9275
inclusivement, et de maniére que leurs produits, aprés paiement
des dépenses nécessaires, soient appliqués par les dits William
Sopper et Robert Drummond Balfour, ou le survivant d’entre
eux, au paiement des réclamations des créanciers de la Compa-
gnie du Yarmouth, ainsi que le prescrit le dit acte de la 1égis-
lature de la Nouvelle-Ecosse, passé le 28e jour d’avril 1893, et
étant le premier des actes de cette date ci-dessus mentionnés.

4. La Compagnie du Windsor s’occupera immédiatement
d’obtenir tous les consentements et autorisations nécessaires
et P'adoption et ratification de toutes résolutions voulues
de la part de la Compagnie du Windsor, pour la création
de nouvelles débentures-actions £4 pour cent jusqu'au mon-
tant de £500,000, et pour l’augmentation de son -capital
social jusqu’d £455,500, en ajoutant 3 son capital social
nominal actuel 2,475 actions-priorité, complétement acquittées,
de £20 chacune, donnant droit & un dividende de £5 pour
cent, devant prendre rang sous tous rapports avec les 11,025
actions-priorité déjd autorisées, portant ainsi le capital en
actions-priorité & £270,000, en 18,500 actions de £20 chacune,
et aussi en ajoutant 4,250 nouvelles actions ordinaires, comple-
tement acquittées, de £20 chacune, devant prendre rang,
excepté tel que ci-aprés prévu, sous tous rapports avec les
5,025 actions ordinaires déjd autorisées, portant ainsi le capi-
tal en actions ordinaires & £185,500, en 9,275 actions de £20 -
chacune. Les dites 4,250 actions ordinaires de £20 chacune,
numérotées de 5,026 & 9,275 inclusivement, seront créées de
maniere que, dans le cas ou la Compagnie du Windsor tombe-
rait en liquidation dans les six mois aprés que la vente aura
été parfaite, les porteurs des 5,025 actions ordinaires existantes
de £20 chacune, numérotées de 1 & 5,025 inclusivement, aient
droit de participer dans l’actif de la compagnie partageable
entre les actionnaires ordinaires et de le faire partager entre
eux au prorata dans la proportion de 145 A 230, et que les
porteurs des dites 4,250 nouvelles actions ordinaires, numé-
rotées de 5,026 & 9,275 inclusivement, aient droit de participer
dans cet actif et dele faire partager entre eux au proratadansla
proportion de 85 4 230 ; mais si la Compagnie du Windsor ne
tombe pas en liquidation dans les six mois susdits, les dites
4,250 nouvelles actions ordinaires prendront rang sous tous
rapports pari passu avec les 5,025 actions ordinaires existantes,
numérotées de 1 & 5,025.

5. Tout ce qui sera requis des £500,000 d’actions-débentures
£4 pour cent pour cette fin, sera appliqué au rachat des dében-
tures et actions-débentures existantes de la Compagnie du
‘Windsor, et au paiement des £130,000 d’actions-débentures
partie du prix ci-dessus mentionné. La Compagnie du Wind-
sor, du consentement de ses membres et par ses directeurs
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et officiers, fera tous ses efforts pour s'entendre avec les
porteurs des débentures et actions-débentures actuelles afin
de les faire rentrer aux conditions qui seront mutuellement
convenues, de maniére que, sauf ainsi qu’il est ci-aprés men-
tionné, et aprés que tous les porteurs d’actions-débentures
“B” existantes et de débentures £6 pour cent auront con-
venu d’accepter les nouvelles actions-débentures en rempla-
cement de celles qu’ils portent maintenant, ou aprés que ces
actions-débentures et débentures £6 pour cent seront rentrées
autrement, Yachat puisse &tre conelu, soit que tous les porteurs
des actions-débentures “ A” de la Compagnie du Windsor
{garanties ou non-garanties) alent ou n’aient pas consenti 3
accepter les nouvelles actions-débentures en place des actions-
débentures “A > qu’ils portent, ou autrement consenti au rachat
de leurs actions-débentures “ A.” Pourvu toujours, et il est
par le présent spécialement convenu, que dans le cas ou achat
serait terminé pas plus tard que quarante-deuxjours aprés que
P’acte mentionné 4 article suivant aura recu la sanction royale,
et tant avant qu’aprés que ’achat aura été conclu, la Compagnie
du Windsor, ses directeurs et officiers, fassent tous leurs efforts
pour faire rentrer le plus tot possible toutesles actions-débentures
“A,” afin que les nouvelles actions-débentures 4 pour cent
qu’il est par le présent convenu de créer soient les seules
actions-débentures en circulation de la Compagnie du Windsor.

6. La Compagnie du Windsor s’engage & travailler & ses
propres frais 4 T'adoption d’un bill, 4 la prochaine_session du
parlement du Canada, autorisant la vente et Pacha® de Pentre-
prise de la Compagnie du Yarmouth, la Compagnie du Yar-
mouth et le syndicat s’engageant par le présent & rendre, &
leurs frais respectifs, toute 'aide qui pourra leur &tre raisonna-
blement demandée.

7. Sauf 'adoption comme loi du bill canadien mentionné
en Particle précédent, la vente sera conclue le 31me jour de
Jjanvier 1894, si le dit bill a regu la sanction royale an moins
quarante-deux jours avant cette date; mais s'il en est autre-
ment, la vente sera conclue le quarante-deuxiéme jour aprés
que cette sanction aura été donnée, sans compter le jour méme
de sa sanction. La vente sera parfaite 4 Londres, Angleterre (au
bureau de MM. Bircham et Cie, 50, Old Broad Street, sollici-
teurs de la Compagnie du Windsor), alors que la Compagnie
du Yarmouth transportera i la Compagnie dd Windsor les
terrains, droits et immunités conformément 3 la loi, et remettra
aux mandataires de la Compagnie du Windsor tous les autres
biens et propriétés dont la vente est convenue.

8. La Compagnie du Windsor préparera et signera, avant
le jour fixé pour terminer la vente, des certificats d’actions-
débentures et des actions 3 émettre en paiement du prix
d’achat par le présent convenu, et insérera dans ces certificats
les noms des dits William Sopper et  Roberd Drummond
Balfour comme fidéicommissaires pour la Compagnie du Yar-
mouth ; pourvu qu’avant larépartition d’aucune partie des dites
actions acquittées, la C"ompagnig du Windsor fasse enregistrer
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une convention suffisante, suivant P'intention de P’article 25 du
Companies Act, 1867, au bureau du régistrateur des compa-
gnies par actions & Londres, Angleterre.

9. Possession de I’entreprise de la Compagnie d1 Yarmouth
et de tous les terrains, droits, priviliges ou autres biens et
propriétés qu’il est ci-dessus convenu de vendre, sera donnée &
la Compagnie du Windsor lors de la conclusion de la vente, et
la Compagnie du Yarmouth, dans Pintervalle, exploitera et
fera fonctionner le chemin de fer de Yarmouth & Annapolis
d’une maniére aussi régulitre et efficace qu’il I'est actuellement,
et entretiendra toutes ses gares, son équipement, son matériel
roulant, et tous autres biens et propriétés, en bon état de répa-
rations, autant que les recettes de la ligne le permettront.

10. Le syndicat et chacun de ses membres, s’ils en sont
requis par la Compagnie du Windsor ou par la Compagnie du
Yarmouth, céderont ou abandonneront tous les droits ou les
créances que, en vertu de la convention du 81me jour de janvier
1893, le syndicat ou quelqu’un de ses membres pourront avoir
contre I'entreprise de la Compagnie du Yarmouth ou quelque
partie des biens et propriétés dont la vente est par le présent
convenue.

11. 1l est enfin déclaré et convenu entre les parties contrac-
tantes comme il suit :— _

(a.) Que cette convention est faite & condition qu’elle soit
approuvée par la majorité voulue des actionnaires de la Com-
pagnie du Windsor exprimée 3 une assemblée ou des assem-
blées régulitrement et légalement tenues dansce but, et ratifide
de la maniére requise ou nécessaire.

(b.) Que cette convention et tout ce qu’elle contient, et que
la vente & la Compagnie du Windsor par le présent projetée,
sont faites 4 la condition d’obtenir du parlement du Canada
une autorisation législative permettant & la Compagnie du
Yarmouth de les mettre & exécution et effet, et que la dite
convention de vente ne sera pas exécutée avant que cette auto-
risation législative ait été obtenue.

{c.) Que cette convention est consentie par la Compagnie du
Yarmouth en conformité d’une certaine résolution adoptée par
ses actionnaires & une assemblée générale spéciale tenue les
Tme et 8me jour de septembre 1893, et en vertu d’une résolu-
tion du conseil de direction de la dite Compagnie du Yarmouth
régulierement passée le 9me jour d’octobre 1893, afin de donner
effet & la dite résolution ainsi adoptée par ses actionnaires.

12. Chacune des parties contractantes supportera et paiera
ses propres frais au sujet de la présente convention.

Eun foi de quoi la dite Compagnie du chemin de fer de
Yarmouth & Annapolis, partie de premiere part, a apposé son
sceau corporatif 4 la présente convention par les maius de son
président et de son secrétaire, et Frank Killam, son président,
et James Wentworth Bingay, son secrétaire, y ont respective-
ment apposé leurs signatures, et les dites parties de seconde et
de quatrieme part y ontapposé leurs seings et sceaux respectifs,
et la dite Compagnie du chemin de fer de Windsor & Anna-
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polis (4 responsabilité limitée), partie de troisidme part, y a

apposé son sceau corporatif et I'a autrement exécutée comme

acte de la dite corporation les jour et an ci-dessus en premier

lieu écrits.

Gérant général et secrétaire. |

Signé, scellé et délivré parladitey LA COMPAGNIE DU
Compagnie du chemin de fer| CHEMIN DE FER DE
de Yarmouth 3 Annapolis et| YARMOUTH A AN-
souscrit par les dits Frank | NAPOLIS.

Killam et James Wentworth [LS.]
Bingay en ma présence. } Frank Kirnay,
- Quod attestor. A Président.
GEoreE BINeay, Jas. WENT. Biveay,
Notaire public, Secrétaire.
Nouvelle-Ecosse.

Signé, scellé et délivré par les)
dits William Sopper et Robert
Drummond Balfonr, en pré- 'W. SoppEr.
sence de { [L.S.]

L. Rosixson, R. D. Barrous.
5, Throgmorton Street, E.C., (LS.}
commis de MM. James Capel
et Cie. )

Signé, scellé et délivré par les) A rTHUR ANDERSON et Cie.
dits Arthur Anderson et Cie, [L.8S.]
Brunton Bourke et Cie, James Bruxton Bourke et Cie.
Capel et Cie, William Gram- [L.8.]
shaw et Cie, Linton Clarke et James CareL et Cie.

Cie, et Wedd Jefferson et Cie, ( 1.8.]
en présence de ‘Wi GramsEAW et Cie.
C. J. WHITAKER, [L.8.]
ArtHUR F. FARISH, Lintox CrarkE et Cie.
tous deux de 57%, Old Broad [L.S.]
Street, en 1a cité de Londres ‘WEDD JEFFERSON et Cie.
susdite. J [L.S.]

Le sceau ordinaire de la Compa-)
gniedu cheminde ferdeWind-
sor 4 Annapolis (é, responsa]bl-
lité limitée) a été apposé au
présent en présence de (Scean de la Compagnie du

FRANCIS ToTHILL, . chemin de fer de > Wind-
Président. sor & Annapolis.)
Caazries Frrca Keup,
Directeur.
‘W. R. CAMPBELL,

OTTAWA : Imprimé par SAMUEL EDWARD Dawsox, Imprimeur d&s Lois de
Sa Trés Excellente MZa.Jeste 1a Reine.
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CHAP. 7o0.

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer de Duluth a Népigon et la Baie de James.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSID'ERANT qu’il a été présenté uune pétition demandant Préambule
la constitution d’une compagnie & Veffet de construire et
exploiter un chemin de fer aiusi que ci-dessous énoncé, et pour

d’autres fins, et qu’il est & propos d’accéder 4 cette demande :

A ces causes, Sa Majesté, par et avec P'avis et le consentement

du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada, déclare

et décréte ce qui suit:—

E. Edward J. Powell et David J. Whitney, de la cité de Constitution.

London ; Cyrus Carroll, Richard Brierly, Adolphus Farewell et

Joseph Powell, de 1a cité d’Hamilton; Walter A. Butchart,

William Cross, D. Fred. Butchart et A. J. Smith, de la cité de

Toronto, dans la province d’Ontario, ainsi que les personnes qui
deviendront actionnaires de la compagnie par le présent consti-

tuée, sont par le présent constitués en corporation sous le nom

de “ Compagnie du chemin de fer de Duluth & Népigon et la Nom dela
Baie de James,”—(The Duluth, Nepigon and James Bay Rail- “Porvon.

way Company),—ci-aprés appelée “la compagnie.”

2. Le bureau central de 1a compagnie sera établi en la cité Bureau
de Toronto, dans la province d’Ontario, ou en tel autre endroit “**™"
du Canada que les directeurs détermineront par réglement.

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Ligne du
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de quatre pieds SESmn defer
huit pouces et demi, partant de quelque point de ou prés de
Népigon, sur la baie de Népigon, lac Supérieur, et allant de 13
dans une direction nord-est, en pasesnt i Pest du lac Népigon,

Jjusqu’a un point sur la rividre Albany entre la chute 3 Martin
et le confluent des rivitres Kénogami et Albany, ou elle tre-
versera la rividre Albany et se continuera jusqu’ala baie de
James, 4 ou prés Pembouchure de la rividre Albany, avec un

. <57 ou



2 Chap. 70.  C.f. de Duluth & Népigon et la B.J. 57-58 Vicr.

ou plusieurs embranchements jusqu’d des points sur la baie de
James aux embouchures des riviéres Attahowahoiskat et
Equan, ou dans leur voisinage, dans le district de Kéwatin, ou
jusqu’a tel autre endroit sur la baie de James qui offrira un
port en eau profonde; et 1a compagnie pourra, dans le but de
construire saligne de chemin de fer, la divisier en trois sections,
la premidre section devant partir de Népigon et aller & quelque
point sur la rive orientale du lac Népigon, la seconde section
devant aller du point susdit sur le lac Népigon 3 la riviere
Albany, et la troisi®me section de la riviére Albany 3 la baie
de James.

Pouvoir 2. La compagnie pourra construire, acheter ou autrement

dacheter des 5 5quérir, noliser, obtenir, contrdler, naviguer et tenir en état de
réparations des bateaux 3 vapeur et autres navires pour faire
le service entre des ports canadiens, ct entre des ports du Ca-
nada et des ports étrangers, et transporter des voyageurs et du
fret, et faire un service général de transport en correspondance
avec son chemin defer; et elle pourra vendre ces navires et en
disposer.

Quais, etc. 3. La compagnie pourra construire, acheter, louer ou autre-
ment acquérir et posséder des quais, docks, élévatenrs & grains
et entrepdts en correspondance avec son chemin de fer.

Electricité. 4. La compagnie pourra acquérir et utiliser une force hydrau-
lique ou & la vapeur afin de produire de Pélectricité pour des
fins d’éclairage et de traction, en correspondance avec son che-
min de fer ou tout embranchement ou partie du chemin, et elle
pourra erployer Pélectricité comme force motrice sur le dit.

A chemin de fer ou sur ses embranchements.

Télémapheset 5. Lia compagnie pourra construire, équiper, acquérir et

téléphones.  oxploiter des lignes de télégraphe et de téléphone au deld du
dit chemin de fer jusqu’s quelque point sur la baie de James,
la baie d’Hudson et le détroit d’Hudson, et elle pourra poser
des cables sous-marins pour raccorder ses lignes de télégraphe
et de téléphone entre ces points.

La compagnie 6. Du consentement du conseil municipal ayant juridiction

eatentrersar sur les chemins et rues de toute cité, ville ou municipalité, la

publics, ete.  compagnie pourra, par ses emaployés, agents ou ouvriers, entrer
sur tout chemin public, grande route, rue, pont, cours d’eau,
eau navigable ou non, ou autres lieux de ce genre, dans toute
cité, ville incorporée, village, comté, municipalité ou autre
localité, afin de construire, ériger, équiper, exploiter et entre-
tenir sa ligne ou ses lignes de télégraphe et de téléphone sur
leur parcours, ou en travers, au-dessus ou en-dessous; et elle

Erigerdes  pourra ériger, équiper et entretenir tels ou autant de poteaux

poteaus. ou autres travaux et ouvrages que la compagnie jugera néces-
saires pour établir, compléter et maintenir, utiliser, exploiter
et entretenir un systéme de ccmmunication par télégraphe et

Tendredes  téléphone ; et elle pourra y tendre des fils et autres appareils

fils. télégraphiques et téléphoniques; et chaque fois que la compa-
gnie, ses agents, employés ou ouvriers le jugeront & propos,

Owrirles  elle pourra creuser et ouvrir toute partie quelconque des dits .

g%i‘sm‘;smp“' chemins, grandes routes, rues, ponts, cours d’eau, eaux navi-

’ 8~ ' gables
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gables ou non, et autres lieux semblables, sauf, néanmoins, les
dispositions suivantes, savoir :—

(2.) La compagnie ne nuira pas audroit du public de circuler La Jireulation
sur ces chemins publics, grandes routes, rues, ponts Ou COUTs jere gince.
d’eau et autres lieux semblables, ou de s’en servir, et n’y causera
aucun dommage inutile, ni n’obstruera en aucune manitre
Pentrée d’aucune porte, barriére ou porte-cochére, ou le libre
accés 3 aucun batiment érigé dans le voisinage ;

(b.) La compagnie ne posera pas de fils & moins de vingt- Hauteur des
deux pieds au-dessus de la surface du chemin ou de la rue, ni des rues, etc.
ne plantera plus d’une ligne depoteauxle long d’ancun chemin
ou d’aucune rue, sans le consentement du conseil municipal
ayant juridiction sur les chemins ou rues de la municipalité;

(¢.) Dans toutes les municipalités, les poteaux seront aussi Poteaux.
droits etaussi perpendiculaires que possible, et seront peinturés,
dans les cités, si quelque réglement du conseil ’exige ;

(d.) Chaque fois que, dans un cas d’incendie, il deviendra Droit dabat-
nécessaire, pour Péteindre ou sauver les propriétés, d’abattre teaux on de
les poteaux ou de couper les fils, le fait que les poteaux auront couper les fils
été abattus ou que les fils de la compagnie auront été coupés, cendie.
dans ces circonstances, d’apreés les ordres de 'ingénieur en chef
ou autre officier en charge de la brigade des pompiers, ne don-
nera droit & la compagnie & aucune réclamation d’indemnité
pour les dommages qu’elle en pourrait éprouver ;

(e.) La compagnie sera responsable de tous dommages que Responsabi-
ses agents, employés et ouvriers causeront aux particuliers ou 1 des dom-
aux propriétés en exécutant ou entretenant quelqu’un de ses
dits ouvrages ;

(f) La compagnie n’abattra ou ne mutilera aucun arbre Quantaux
planté pour I'ombrage, ni aucun arbre fruitier ou d’ornement ; #ores-

(g.) Dans toutes municipalités, Pouverture des rues pour Approbation
Pérection des poteaux ou pour faire passer les fils sous terre se g:éféf““m"
fera sous la direction et surintendance de tel ingénieur ou autre
officier que le conseil désignera, et de telle maniére que le con-
seil preserira; le conseil pourra aussi preserire et désigner les
endroits ou devront &tre plantés les poteaux dans la municipa-
lité ; et la surface de la rue sera, dans tous les cas, remise
autant que possible dans son premier état par la compagnie et
3 ses frais;

(h.) Nul acte du parlement astreignant la compagnie, si ’on La compagnie
découvre un moyen efficace pour faire passer les fils de télé- Do G’
graphe ou de téléphone sous terre, & adopter ce moyen, et poser ses fis
abrogeant le droit donné A la compagnie par le présent article %™ ™
de continuer & poser ses fils sur poteaux dans les cités, villes ou
villages incorporés, ne sera censé étre une violation des privi-
léges conférés par le présent acte ;

(¢.) Nul ne travaillera 3 érection ou la réparation d’aucune Les ouvriers
ligne ou d’aucun instrument de la compagnie sans. porter, -sur f,fs’it;n’;’;‘f s
un endroit bien apparent de ses vétements, une médaille ouun
insigne. sur lequel seront lisiblement inserits le nom de la com-
pagnie et un numéro au moyen duquel on puisse facilement le
retrouver ; S )
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(j.) Rien de contenu au présent article ne sera censé antoriser
la compagnie, ses employés, ouvriers ou agents, A entrer sur
aucune propriété privée dans le but de construire, entretenir ou
réparer quelqu’un de ses ouvrages, sans le consentement préa-
lable du propriétaire ou occupant de la propriété.

4. La compagnie, en sus des pouvoirs conférés par ¥ Acte des
chemins de fer, pourra, si elle ne peut Sentendre avec les pro-
priétaires an sujet de l'acquisition des terrains dont elle aura
besoin pour des quais, docks, élévateurs & grains et entrepdts,
faire dresser une carte ou un plan des terrains requis, avec
livre de renvoi; et toutes les dispositions des articles cent
sept & cent onze, inclusivement, de 1’Acte des chemins de fer,
s'appliqueront & Pobjet du présent article, & 'obtention de ces
terrains et 3 I'indemnité 3 payer pour ces terrains.

8. Les personnes dénommées au premier article du présent
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la
compagnie.

6. Le capital social de la compagnie sera de deux millions
cing cent mille piastres, et les directeurs pourront faire des
appels de versements de temps & autre, selon qu’ils le jugeront
nécessaire ; mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des
actions souscrites.

2. Nonobstant tout ce que contient’ Acte des chemins de fer,
les directeurs provisoires, afin de commencer la construction
de la premitre section du chemin de fer, pourront, aussitdt
qu’il aura été souscrit vingt-cing pour cent de cing cent mille
piastres du capital social, et que dix pour cent en auront éié
versés dans I’une des banqr2s constituées du Canada, convoquer
une assemblée des souseripteurs et commencer la construction
de la dite premitre section en la manidre prévue par I’Acte des
chemins de fer. :

3. Avant de commencer la construction de la seconde section
du chemin de fer, il devra 8tre souscrit vingt-cing pour cent
d’un million de piastres de plus du capital social non-souserit,
et il devra en &tre versé dix pour cent comme susdit.

4. Avant de commencer la construction de la troisitme sec-
tion du chemin de fer, il devra &tre souscrit vingt-cing pour
cent d’un million de piastres de plus du capital social non-sous-
crit, et il devra en &tre versé dix pour cent comme susdit.

7. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier lundi de novembre de chaque année.

8. A cette assemblée, les souseripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions

éliront neuf personnes comme directeurs de la compagnie, et .

Pnn ou plusieurs de ces directeurs pourront 8tre salariés par la
compagnie. o

60 9.




1894. C. f. de Duluth & Népigon et la B. J.  Chap. 70.

9. La compagnie pourra émettre des obligations, débentures Emission
ou amtres valeurs jusqu'd concurrence de vingt-cing mille G Fanens
piastres par mille du chemin de fer et de ses embranche-
ments, et de huit mille piastres de plus par mille de voie
double ; et ces obligations, débentures ou autres valeurs ne
pourront &tre émises qu’en proportion de la longueur de che-
min de fer alors construite ou dont la construction sera don-

née 4 'entreprise, on qui sera & double voie.

10. La compagnie, aprds avoir été au préalable autorisée par Emission
une résolution adoptée 4 une assemblée générale spéciale des oo obli-
actionnaires diment convoquée & cet effet, pourra de terps a
autre émettre d’autres obligations pour aider & Vacquisition ou
4 la construction des bateaux & vapeur et autres navires que le
présent acte Pautorise d’acquérir ou construire, n’excédant pas
en somme ce qu’ils auront cofité, et les produits de ces obliga-
tions seront employés exclusivement pour aider & Tacquisi-
tion, par achat ou construction, de ces bateaux i vapeur et
autres navires, suivant les termes et I'intention de cette réso-
lution ; et chacune de ces résolutions indiquera par quelque
désignation générale les bateaux 4 vapeur ou autres navires
relativement auxquels elle autorisera P'émission d’obligations,
comme susdit, et mentionuera s'ils sont alors acquis ou s'ils

A

devront I'étre plus tard par la compagnie.

1X. Afin de garantir chaque émission de ces obligations addi- Hypothéque

tionnelles, la compagnie consentira un acte d’hypothdque, non f5 "™
incompatible avec la loi ou les dispositions du présent acte, en tions
la forme et contenant les stipulations qui auront été approuvées

par une résolution adoptée & 'assemblée générale des action-
naires, comme susdit; chacun de ces actes d’hypothdque sera
consenti 4 des fidéicommissaires nommés & cet effet & cette
assemblée générale spéciale, et pourra contenir des dispositions
établissant le montant garanti sur les bateaux 4 vapeur ou autres
navires auxquels il se rapportera, le rang et le privildge qui
seront attribués aux obligations qu’on aura I'intention de garan-

tir par le dit acte, les droits et recours dont jouiront les porteurs
respectifs de ces obligations, le mode d’assurer ’emploi des pro-
duits de ces obligations aux fins pour lesquelles elles seront
émises, le taux d’intérét payable sur ces obligations et le lien

et Pépoque du paiement de cet intérét et du capital des dites
obligations, la création d’un fonds d’amortissement pour le
rachat de ces obligations, et toutes les conditions, prescriptions

et restrictions requises pour Pexécution effective des stipula-
tions du dit acte, et pour la protection des porteurs de ces
obligations; et cet acte d’hypothéque pourra grever et affecter

les péages et revenus des dits bateaux 3 vapeur ou autres
navires auxquels il s’appliquera, et toute subvention, en totalité

ou en partie, qui pourra &tre obteniie & leur égard (mais non

pas le chemin de fer proprement. dit, ni ses péages et revenus),

en la maniére et an degré qui y seront spéeifiés ; et chacun de

ces actes d’hypothéque créera absolument et exclusivement un
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gage et une premidre charge sur les bateaux & vapeur ou autres
navires qui y seront déerits, de méme que sur leurs péages,
revenus et subventions qui y seront hypothéqués, le tout pour
le bénéfice des porteurs des obligations relativernent auxquelles
Pacte d’hypothéque sera fait.

12. Chaque émission d’obligations qu’on aura Pintention de
garantir par quelqu’un des actes mentionnés & Yarticle immé-
diatement précédent, donnera droit aux porteurs respectifs de
ces obligations de prendre rang sur un pied d’égalité les uns
avec lesautres; et un double de chacun de ces actes sera déposé
et conservé au bureau du Secrétaire d’Etat du Canada.

13. La compagnie pourra conclure une convention avec la
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique ou la Com-
pagnie du chemin de fer de Winnipeg 4 I’ Atlantique, pour céder
et vendre ou louera I'une de ces compagnies le chemin de fer de
la compagnie par le présent constituée, en tout ou en partie, ou
tous droits ou pouvoirs acquis en vertu du présent acte, ainsi que
les études, plans et travaux, I'outillage, les matériaux, machines,
navires, quais, élévateurs, entrepdts et autres biens et propriétés
lui appartenant, ou pour une fusion avec cette compagnie, aux
termes et conditions qui seront arrétés et convenus, et sauf les
restrictions que les directeurs jugeront 4 propos; pourvu que
cette convention ait été préalablement sanctionnée par les deux
tiers des voix données 4 une assemblée générale spéciale des
actionnaires régulidrement convoquée dans le but de la prendre
en considération,—3& laquelle assemblée seront personnellement
présents ou représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires
représentant au moins les deux tiers en somme du ecapital so-
cial,—et qu’elle ait aussi été approuvée par le Gouverneur en
conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de la.

demande 3 cet effet aura été publié de la manidre et pendant
le temps prescrits par P'article deux cent trente-neuf de ' Acte
des chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps
dans un journal dans chacun des comiés ou districts électoraux
que traversera le chemin de fer de la compagnie par le présent
constituée, dans lequel il sera publié¢ un journal.

14. La compagnie pourra acquérir par achat ou bail, en tout
ou en partie, le chemin de fer et les travaux, le capital social,
les biens, droits, privildges, propriétés et immunités de Ia Com-
pagnie du chemin de fer de Winnipeg 4 I’ Atlantique, aux termes
et conditions qui seront arrétés par les directeurs des dites com-

agnies ; pourva qu’aucune convention de ce genre ne. soit-
te) b

valable avant qu’elle n’ait été ratifiée parles deux tiers des voix -

donnéesd des assemblées générales spéciales des actionnaires de - -

chaque compagnie, régulierement convoquées pour en délibérer, -

—auxquelles assemblées seront personnellement présents ou - ,- ;
représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représentant
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au moins les deux tiers en somme du capital social,—et qu’elle
n’ait été approuvée par le comité des chemins de fer.

15. Un double de chaque convention, acte de vente ou Dépstde
bail mentionné au précédent article, dfiment ratifié et approuvé, > d4ehat
sera déposé au bureau du Secrétaire d’Etat du Canada, et avis
de ce dépdt sera donné par la compagnie dans la Gazette du
Canada ; et la production d’un exemplaire de la Glazelte conte-
nant cet avis fera foi primd facie du fait que les prescriptions
du présent acte ont été suivies.

16. Ta compagnie pourra concéder ou louer 3 toute per- Elévateursa
sonne le droit d’élever, sur les terrains appartenant 3 la com- 8™ €t
pagnie, des entrepdts, élévateurs & grains ou autres construc-
tious ou bitiments, afin de donner de plus amples facilités au
public en faisant affaires avec la compagnie, et les construc-
tions ou bitiments ainsi élevés ne seront assujétis & ancune
hypothéque ou gage sur les biens de ia compagnie, sans le con-
sentement des propriétaires de ces constructions ou batiments.

17. L’entreprise par le présent autorisée est déclarée d’un Déclaration.
avantage général pour le Canada.

OTTAWA : Imprimé par SAMUEL EDWARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 71

Acte constituant en corporation la Compagnie du
chemin de fer urbain d’Edmonton.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERANT qu’il a été présenté une pétition deman- preambule.
/ dant la constitution d’une compagnie & 'effet de construire
et exploiter un chemin de fer urbain dans la ville ’Edmon-
ton. dans le district 4’ Alberta, ainsi que ci-dessous énoncé, et
quil est & propos d’accéder A cette demande : A ces causes, Sa
Majesté, par et avec 'avis et le consentement du Sénat et de
la Chambre des Communes du Canada, décrdte ce qui suit :—

1. Mathew McCauley, John A. McDougall, Colin Ferrie Constitution.
Strang, Joseph Henri Picard, Charles William Sutter, James
Ross et Cornelins Callagher, tous de la ville ¢’ Edmonton, dans
le district d’Alberta, ainsi que les personnes qui deviendront
actionnaires de la compagnie par le présent constituée, sont
par le présent constitués en corporation sous le nom de ** Com-
pagnie du chemin de fer urbain d’Edmonton,”—(The Edmonton Nom dela
Street Railway Company,)—ci-aprés appelée “la compagnie.” ¢orperation.

2. Le bureau principal de la compagnie sera établi en la Bueandela
ville @ Edmonton susdite. compagnie.

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter un Un chemin de
chemin de fer urbain i simple ou double voie, avec tous les f,"eﬁ,‘,"zﬁ’e”
¢évitements, voies de garage et voies latérales nécessaires, pour construit.
la circulation de chars, voitures et autres véhicules, sur et dans
les rues et ruelles de la ville d’Edmonton, et sur les chemins
ou les terrains acquis 3 cette fin en dehors de la ville d’Ed-
monton que la compagnie jugera 3 propos, mais ne devant pas
gétendre 3 plus de dix milles des limites municipales de la
dite ville, tel que les dites limites existeront lors dela sanction - .
du présent acte ; et elle pourra y transporter des passagers et Pouvoir
du fret en employant des animaux, Vélectricité ou toute autre ™™
force motrice, a Pexception de la vapeur, selon que la compa-
gnie le jugera de temps-d autre A propos ; et elle pourra éta- Bitiments,
blir des usines pour fournir Pélectricité nécessaire 3 cette ™ &*
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force motrice, et construire, élever et entretenir tous bitiments,
mécanismes, appareils et commodités nécessaires pour les fins
de ce chemin de fer et de ces travaux électriques, y compris la
pose de poteaux sur et dans toutes les rues et routes sur les-
quelles la compagnie jugera & propos de faire passer son che-
min de fer pour les besoins des dites opérations ; et elle pourra
aussl construire et exploiter des bacs-passeurs sur la riviere
Saskatchewan pour le service du dit chemin de fer durant
Pété, et poser une voie sur la glace de la dite rividre Saskat-
chewan durant hiver, sila chose est jugée nécessaire ; et, du
consentement du Ministre des Travaux publics, elle pourra faire
passer le dit chemin de fer sur tout pont qui pourra &tre
construit sur la rividre Saskatchewan et qui sera sous le con-
trole du Ministre des Travaux publics; mais la compagnie
n’exercera aucun des pouvoirs qui lui sont par le présent con-
férés, 4 Tégard d’aucune partie des rues et ruelles de la ville
&’Edmonton, sans avoir d’abord obtenu le consentement du
conseil municipal de la dite vilie & cet effet.

4. Les personnes denommeées au premier article du présent
acte seront les premiers directeurs ou directeurs provisoires de
la compagnie.

5. Le capital social de la compagnie sera de cent mille pias-
tres, divisé en actions de cent piastres chacune; et les direc-
teurs pourront faire des appels de versements de temps 3 autre,
selon qu’ils le jugeront nécessaire; mais nul appel ne devra
excéder dix pour cent des actions souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier lundi de septembre de chaque année.

7. Aussitdt que vingt-cing mille piastres du capital social
auront ét¢ souscrites et qu’il en aura été versé dix pour cent,
les directeurs provisoires convoqueront une assemblée des
actionnaires afin d’¢lire des directeurs, en donnant deux semai-
nes d’avis de cette assemblée par annonce insérée dans la
Gazette du Canada et dans un journal publié dans la ville
d’Edmonton.

8. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social
réunis qui auront opéré tous les versements échus sur leurs
actions éliront pas moins de trois ni plus de neuf personnes
comme directeurs de la compagnie, et un ou plusieurs de ces
directeurs pourront &tre salariés par la compagnie.

9. Les directeurs de la compagnie, en tout temps aprés que
tout son capital social aura été souscrit et qu’il aura été versé
cinquante pour cent de ce capital, pourront faire un réglement
A Teffet de Paugmenter jusqu'a concurrence du montant qu’ils
considéreront nécessaire pour labonne exéeution de Pentreprise
de la compagnie.
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2. Ce réglement indiquera le nombre des actions du capital Répatition
nouveat, et pourra prescrire la manidre de les répartir; et, §'il Gpal,
ne fixe pas de mode de répartition, les directeurs seront investis
du controle absolu de cette répartition.

3. Axecun réglement de ce genre n’aura de force ou d’effet Approbation
qu'aprés avoir été approuvé par le vote d’actionnaires repré- noies.
sentant au moins les deux tiers en somme de la totalité du
capital souscrit & une assemblée générale spéciale de la compa-

gnie duement convoquée pour en délibérer.

19. Tes directeurs, lorsqu'ils y seront autorisés par un régle- Emission
ment adopté & cet effet et approuvé par les voix d’actionnaires Tobligations.
représentant au moins les deux tiers en somme du eapital
souscrit de la compagnie, 3 une assemblée générale spéciale
duement convoquée pour délibérer sur ce réglement, pourront—

(a.) Opérer des emprunts sur le crédit de la compagnie et Emprunts.
£mettre, pour toutes sommes empruntées, des obligations, dé-
bentures ou autres effets, aux prix qui seront jugés nécessaires
ou & propos ; mais aucune débenture ne sera d’une somme
moindre que cent piastres ;

(b.) Hypothéquer ou engager les biens meubles ou im- Hypotheques.
meubles de la compagnie pour garantir le remboursement des
sommes empruntées par elle ; mais ces emprunts ne devront Limitation du
Jamais se monter & plus de soixante-quinze pour cent du capital pouvoir dem-
réellement versé de la compagnie ; la présente limitation, tou- P™"*"
tefois, ne sera pas applicable aux effets de commerce escomptés
par la compagnie.

11. La compagnie pourra prendre pos:-ssion de tous ter- Espropria-
rains et acquérir tous terrains situés en dehors des limites fon de ter-
actuelles'de la ville d’Edmonton qui conviendront 4son chemin =~
de fer; cesterrains ne devront pas avoir plus d’une chalne de
largeur lorsqu’elle en aura besoin pour le droit de passage, ni
plus d’une acre d’étendue en aucun endroit ol elle voudra
élever des bitiments d’aucun genre ; et la compagnie devra,
dans Yexercice des pouvoirs conférés par le présent article,
causer le moins de dommages que possible, et indemniser com-
plétement toutes les personnes intéressées pour tous les dom-
mages qu’elles éprouveront par suite de I’exercice de ces pou-
voirs ; et cette indemnité, en cas de contestation, sera fixée de
la manidre prévue pour la fixation des indemnités par 1’Aecte 1888, c. 20.
des chemins de fer ; et les pouvoirs d’expropriation de la com-
pagnie ne seront exercés quen conformité des dispositions de
T Acte des chemins de fer.

12. T.es voitures de la compagnie auront droit de passer sur Les voies de
les voies de la compagnie 3 Pexclusion de toutes autres voi- L”;‘;’;’:gﬁggg
tures quelconques ; et toutes autres voitures se servant des obstruées.
dites voies en sortiront pour permettre aux voitures dela com-
pagnie de passer et ne devront jamais, ni sous ancun prétexte,
obstruer ou embarrasser les dites voies et entraver leur libre
usage par les voitures de la compagnie. S
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3. Le prix de transport sera dii et payable par toute per-
sonne en entrant dans le char, et quiconque refusera de le
payer sar demande du conducteur ou du cocher et refusera de
sortir du char lorsqu’il en sera requis par le conducteur ou le
cocher, sera, sur conviction du fait devant un juge de paix,

assible d’'une amende de dix piastres au moins.

14. Le conseil municipal de la ville ’Edmonton et de toute
municipalité dans laquelle le dit chemin de fer sera construit
pourra, sauf les dispositions du présent acte, passer tout
contrat ou convention avec la compagnie au sujet de la cons-
truction du dit chemin de fer pour le pavage, le macadamisage,
la réparation et le nivellement des rues ou grands chemins, et
au sujet de la construction, de I'ouverture et réparations des
égouts, de la pose des tuyaux & gaz ou & eau dans les dites
rues et chemins, de la localisation du chemin de fer et des rues
particulidres sur lesquelles il sera construit, du modele des
lisses, des heures et de la vitesse de la marche des chars, des
prix de passage et du fret, de époque & laquelle les travaux
seront commencés, de la manitre dont ils seront exécutés, et de
I’époque 3 laquelle ils seront terminés, et généralement pour la
sécurité et la commodité des passagers. ’

13. Le conseil municipal de la ville d’Edmonton ou de toute
autre municipalité dans laquelle passera le dit chemin de fer
pourra passer des réglements, et les modifier et abroger, dans
le but de mettre tout tel contrat ou convention 3 exécution ;
et ces réglements pourront contenir toutes clauses, dispositions,
régles et stipulations nécessaires pour la gouverne de toutes
les personnes intéressées, et pour faire exécuter ces réglements,
et aussi pour faciliter la circulation des chars de la compagnie,
et pour régler le trafic et la conduite de toutes personnes circu-
lant dans les rues et grands chemins que suivra le dit chemin
de fer.

16. La compagnie pourra, aprés avoir d’abord obtenu le
consentement du consell municipal de Ia ville d’Edmonton 3
cet effet, conclure des conventions avec toute personne ou com-
pagnie ayant le droit ou I'autorisation de construire ou exploi-
ter des chemins de fer urbains dans la dite ville ou dans le
district d’ Alberta dans le voisinage de la dite ville, ou avec la
Compagnie du chemin de fer de Calgary & Edmonton, pour
céder et vendre ou louer 3 cette personne ou compagnie le che-
min de fer urbain de la compagnie par le présent constitude, en
tout ou en partie, ou tous droits ou pouvoirs acquis en vertu
du présent acte, ainsi que les études, plans et travaux, Poutil-
lage, les matériaux, machines et autres biens et propriétés lui
appartenant, ou pour une fusion avec cette compagnie, ou pour
louer ou acheter I'outillage et le matériel roulant de cette per-
sonne ou compagnie, ou pour acquérir les droits de circulation -
sur le chemin de fer de cette personne ou compagnie, ou pour
68 ~faire -
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faire des arrangements de circulation par cette personne ou
compagnie sur le chemin de fer urbain de la compagnie.

2. Ces conventions pourront &tre faites aux termes et con- Sanction des
ditions qui seront arrétés et convenus, et sauf les restrictions 2etorgaires
que les directeurs jugeront & propos; pourvu que toute telle verneuren
convention ait été préalablement sanctionnée par les deux tiers 2
des voix données 3 une assemblée générale spéciale des action-
naires régulitrement convoguée dans le but de la prendre en
considération,—a laquelle assemblée seront personnellement
présents ou représenteés par fondés de pouvoirs des actionnaires
représentant au moins les deux tiers en somme du capital
social,—et qu’elle ait aussi été approuvée par le Gouverneur
en conseil.

3. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de la Avisdela
demande 3 cet effet aura été publié pendant deux mois dans la gg’g;':fgam
Gazette du Canada, et pendant un méme espace de temps dans
un journal publié dans la ville d’Edmonton.

17. T Acle des clauses des compagnies, 3 Yexception des S.R.C,c. 18.
articles dix-huit et trente-neuf, s’appliquera 3 la compagnie.

18. Sauf ainsi qu’il est ci-dessus preserit, ' Aete des chemins 1885, c. 29.
de fer ne s'appliquera pas 4 la compagnie.

19. L’exercice des pouvoirs conférés par le présent acte Ordounances
sera subordonné 3 toute ordonnance des territoires du Nord- des territoires
Ouest en vigueur en aucun temps au sujet des chemins de fer
urbains.

20. Le présent acte pourra étre cité, sous le titre : 4ecte du Titre abrége.
chemin de fer urbain d’ Edmonton, 1894.

OTTAWA : Iniprimé par SaAMUEL Epwarp Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 72

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer d’Elgin & Havelock.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERANT qu’en vertn d’un certain déeret de la cour Préambule.
" Supr8me de la province du Nouveau-Brunswick, siégeant
en équité, tous les droits, titres et intéréts de la Compagnie du
chemin de fer d’Elgin & Petitcodiac et Havelock, dans et &
tout et chacun le chemin de fer continu et le droit de passage
tel que tracé, construit et terminé, situés dans la province du
Nouveau-Brunswick, et s'étendant depuis et 3 partir d’Elgin-
Corner, dans la paroisse d’Elgin et le comté d’Albert, jus-
qu’d Petitcodiac {un point sur le chemin de fer Européen
et Nord-Américain, autrement dit le chemin de fer Interco-
lonial), et depuis 13 jusqu'd un point dans la paroisse
d’Havelock et le comté de Kings, distance totale de vingt-
six milles et demi, ainsi que tous les chemins de fer, droits
de passage, voies de garage, lisses, gares, terrains de gares,
stations, hangars 3 chars et & fret, et hangars & bois et
citernes, et toutes constructions acquises ou érigées au sujet de
la dite ligne de chemin de fer ou de ses opérations, et tous les
terraius sur lesquels ils sont situés ou auxquelsils se rattachent,
et aussi toutes locomotives, machines, voitures, tenders, et tous
autres équipements et matériel roulant, et toutes machines,
outils, instruments, combustible et matériaux servant 3 la
construction, réparation, exploitation et entretien ou réfection
de la dite ligne de chemin de fer ou de ses dépendances, ou
toute partie de ces choses, entre les points extrémes susdits, et
aussi tous les biens et propriétés, droits, libertés, immunités,
privildges, servitudes, bitiments, dépendances et équipements
se rattachant 3 la dite ligne de chemin de fer entre les dits
points extrémes, et tous autres droits et choses, de quelque nature
que ce soit, nécessaires pour construire, continuer, posséder et
exploiter la dite ligne de chemin dé fer, ont été vendus et trans-
portés 4 C. E. Baring Young ; et considérant que P'acte de vente
du dit chemin de fer d’Elgin 3 Petitcodiac et Havelock an dit C.
E. Baring Young, passé en vertu du dit décret, a été enregistré
dans les comtés de Kings, Westmoreland et Albert, dans le
‘ V T1 Nouveau-
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Nouveau-Brunswick, par lesquels passe le dit chemin; et
considérant que, depuis la cession du dit chemin de fer, le dit
C. E. Baring Young I’a exploité en vertu d'une lettre ou d’un
permis du ministre des Chemins de fer et Canaux ; et considé-
rant qu’il a été présenté une requéte demandant la constitution
d’une compagnie dans le but d’acquérir et acheter le dit chemin
de fer du dit C. E. Baring Young et de posséder et exploiter
ce chemin, et qu’il est & propos d’accéder 3 cette demande :
A ces causes, Sa Majesté, par et avec I’avis et le consentement
du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada, déclare
et décrite ce qui suit :—

1. C. E. Baring Young, A. 8. Gedge, Delisle Grassie, W.
Hanes et D. Wellby, tous de Londres, Angleterre, ainsi que les
personnes qui deviendront actionnaires de la compagnie par le
présent constituée, sont par le présent constitués en corporation
sous le nom de “ Compagnie du chemin de fer d’Elgin & Have-
lock,”—(The Elgin and Havelock Railway Company),—~ci-apres
appelée “la compagnie.”

2. Le chemin de fer d’Elgin & Havelock est par le présent
déclaré d’un avantage général pour le Canada.

3. Le bureau central de la compagnie sera établi & Londres,
Angleterre, ou en tel autre endroit dans la Grande-Bretagne
ou au Canada que les directeurs détermineront par réglement.

4. La compagnie pourra acheter, louer ou autrement acquérir,
aux termes et conditions que les directeurs, provisoires ou élus,
et le dit C. E. Baring Young arréteront entre eux, le dit che-
min de fer et tous les biens, propriétés, droits, libertés, immu-
nités, priviléges, servitudes, constructions, dépendances, outil-
lage, matériel roulant et matériaux appartenant au dit chemin
de fer entre les dits points extrémes, et pourra les posséder et
exploiter; et pour lesfins de cet achat, les dits directeurs pour-
ront faire et délivrer au dit C. E. Baring Young, ou 4 son ou
ses mandataires, comme capital versé, des actions de la compa-
gnie, qu’elles aient été souscrites ou non, et pourront répartir
et remettre ces actions en paiement pourla dite ligne de chemin
de fer et les dits droits, libertés, immunités, privildges, servi-
tudes, constructions, dépendances, outillage, matériel roulant
et matériaux ; et cette émission et répartition d’actions liera la-
compagnie, et il ne pourra étre demandé aucun versement sur
ces actions. :

3. Cette convention d’achat ou d’affermage ne sera valable =
que lorsqu’elle aura été sanctionnée par les-deux tiers des voix .-
données 4 une assemblée générale spéciale des actionnaires régu-
lirement convoquée dans le but de la prendre en considéra-

tion,—3& laquelle assemblée seront personnellement présents ou:
représentés par fondés de pouvoirs des actionngires représen-

tant au moins les deux tiers en somme du capital social sous-" .
72 S erity, -




1894. Chemin de fer & Elgin & Havelock. ~ Chap. T2.
it ; et une copie de cette convention devra &tre déposée, dans Copie de 1a,
les trois mois qui suivront la sanction du présent acte, au giposer.

pureau du Secrétaire d’Etat du Canada.

6. Les personnes dénommées au premier article du présent Directeurs
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la Provisoires-
.compagnie.

7. Le capital social de la compagnie sera de cent vingt-cing Capital social
mille piastres, et les directeurs pourront faire des appels de ©t verements.
versements de temps 4 autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
-souscrites.

8. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lien Assembléc

3 3 générale
le premier mereredi de septembre de chaque année. i

9. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis Nombre des
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions directeurs.
éliront trois personnes comme directeurs de la compagnie, et
Pun ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la

-compagnie.

10. Le présent acte et la compagnie qu’il constitue, ainsi 1sss, c. 2.
que Vexercice des pouvoirs qu’il lui confére, seront subordonnés
aux dispositions de I’ 4cte des chemins de fer.

OTTAWA : Imprimé par SaxveL EpwaRD DawsoN, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté 1a Reine,

13 CHAPR,
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CHAP. 73

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer Erié
et Huron.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.)

CON SIDERANT qu’il a été présenté une requbte par 1a preambute.
Compagnie du chemin de fer Erié et Huron, demandant

qu’il soit passé un acte & Peffet de proroger les délais fixés pour

le commencement et ’achévement des lignes de cheminsde fer

autorisées par le premier article du chapitre cinquante-neuf des

Statuts de 1890, et & d’autres fins, ainsi que ci-aprés énonc,

et qu’il est & propos d’accéder & cette demande: A ces causes,

Sa Majesté, par et avec V'avis et le consentement du Sénat et

de la Chambre des Communes du Canada, décréte ce qui

suit :—

1. L’article six du chapitre cinquante-neuf des Statuts de 1890, c. 59,
1890 est par le présent abrogé, et il est par le présent décrété 2 6 abrogé.
que les lignes de chemins de fer dont la construction est auto- Delai de
risée par le premier article du dit acte seront commencées dans ‘l’;gjg;%fm“
les deux ans et terminées dans les cinq ans de la sanction du
présent acte, sans quoi les pouvoirs conférés par le dit acte et
par le présent acte, quant & cette construction, seront périmés,
nuls et de nul effet & 'égard de toute la partie de ’entreprise
qui restera alors inachevée.

2. Les obligations, débentures ou autres valeurs dont ’émis- Intérés sur les
sion est autorisée par P’article trois du dit acte pourront porter °bligations.
intérét an taux de pas plus de six pour cent par année, payable
semestriellement, et elles pourront &tre faites payables aux
époques et endroits, et en monnaie sterling de la Grande-Bre-
tagne ou en cours monétaire du Canada, selon que les directeurs
de la compagnie le jugeront & propos.

3. La compagnie pourra construire, ou acquérir par achat, pouvoirs
bail ou autrement, et exploiter des élévateurs & grains et des gmnt aux
docks ou bassins, ainsi que des bateaux & vapeur pour faire le docks et ba-
transport des locomotives, wagons et autres choses, et du fret tesuxa va-
et des voyageurs, sur le lac Erié, pour ’échange réciproque du =~
trafic avec toute ligne ou toutes lignes de chemins de fer dans

YEtat de 'Ohio.

OTTAWA : Imprimé par SanveL EDWARD Dawsos, Impﬁmeur des Lois de
S s Excellente Majesté 1a Reine.

A 73 CHAP.
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CHAP. 74.

Acte constituant en corporation la Compagnie du
chemin de fer de Gleichen au lac aux Castors et &
Victoria.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

GO NSIDERANT qu’il a été présenté une pétition demandant Préambule.
la constitution d’une compagnie & Veffet de construire et
exploiter un chemin de fer ainsi que ci-dessous énoncé, et qu’il

est & propos d’accéder a cette demande: A ces causes, Sa Ma-

Jesté, par et avec I'avis et le consentement du Sénat et de la
Chambre des Communes du Canada, déeréte ce gui suit :—

1. Victor Joseph Beaupré, Denys Francis Knight, John Constitution.
Tate Lunn, Joseph Disbury et James Lemuel Olmstead, ainsi
que les personnes qui deviendront actionnaires de la compagnie
par le présent constituée, sont par le présent constitués en cor-
poration sous le nom de *Compagnie du chemin de fer de Nomdel
Gleichen au lac aux Castors et & Victoria,”—(The Gleichen, corroration-
Beaver Lake and Victoria Railway Company,”)—ci-aprés
appelée “la compagnie.”

2. Le bureau central de la compagnie sera établi & Gleichen, Bureaudela
dans le district d’Alberta, territoires du Nord-Ouest du “@P*™
Canada. '

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Ligne du che
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de quatre pieds ndefer
huit pouces et demi, partant de quelyue point de ou prés de la
ville de Gleichen, dans le distriet 4’ Alberta susdit, et allant de
13 dans une direction nord et & P'ouest des Buttes de la Main
(Hand Hills), daus le dit district, et ensuite dans une direc-
tion nord et 3 Pest du lac du Beeuf (Buffalo Lake) et du lac
aux Castors (Beaver Lake), dans le dit district, et de 13 dans
une direction nord jusqu’a un pointa ou preés Pétablissement de
Victoria, dans le dit district d’ Alberta.

4. Les personnes dénommées au. premier article du présent Directeurs
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la Provisores.
compagnie. ;
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3. Le capital social de la compagnie sera de deux millions
de piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps 4 autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier mardi de septembre de chaque année.

7. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront cing personnes comme directeurs de la compagnie, et
I'un ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la
compagnie.

8. La compagnie pourra émettre des obligations, dében-
tures ou autres valeurs jusqu’d concurrence de vingt mille
piastres par mille du chemin de fer et de ses embranchements ;
et ces obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront
étre émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer
alors construite ou dont la construction sera donnée & l’en-
treprise.

9®. La compagnie pourra conclure une convention avec la
Compagnie da chemin de fer Canadien du Pacifique, pour
céder et vendre ou louer 3 cette compagnie le chemin de fer de
la compagnie par le présent constituée, en tout ou en partie,
ou tous droits ou pouvoirs acquis en vertu du présent acte,
ainsi que les études, plans et travaux, I'outillage, les matériaux,
machines et autres biens et propriétés lui appartenant, ou pour
une fusion avec cette compagnie, aux termes et conditions qui
seront arrétés et convenus, et sauf les restrictions que les direc-
teurs jugeront 4 propos; pourvu que cette convention ait été
préalablement sanctionnée par les deux tiers des voix données
3 une assemblée générale spéciale des actionnaires régulidre-
ment convoquée dans le but dela prendre en considération,—3
laquelle assemblée seront personnellement présents ou repré-
sentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représentarc au
moins les deux tiers en somme du capital social,—et qu’elle ait
aussi été approuvée par le Gouverneur en conseil.

2 Cette approbation ne sera signifiée qu’aprds qu’avis de la
demande 3 cet effet aura été publié de la manitre et peadant le
temps preserits par article deux cent trente-neuf de 1’ 4cte des
chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps dans
un journal dans chacun des districts électoraux que traversera
le chemin de fer de la compagnic par le présent constituée,
dans lequel il sera publié un journal.

OTTAWA : Imprimé SayveL EpwARD DawsoN, Imprimeur des Lois de
. Sa ;Egs Excellente Majesté 1a Reine.
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CHAP. 7s.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de
Jonction de Guelph.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.)

ONSIDERANT qu’il a été présenté une requéte deman- Préambule.
dant qu’il soit passé un acte  V'effet de proroger le délai
fixé pour la construction d’une partie du chemin de fer de
Jonction de Guelph, ainsi que ci-aprés mentionné, et qu’il est
3 propos d’accéder 3 cette demande : A ces causes, Sa Majesté,
par et avec I'avis et le consentement du Sénat et de 1a Chambre
des Communes du Canada, décrite ce qui suit :—

1. La Compagnie du chemin de fer de Jonction de Guelph Délai de
pourra poursuivre la construction du prolongement de son che- Sorrieéo
min autorisée par le chapitre cinquante-neuf des Statuts de 1887, 1357, ¢. 50.
pourvu que ce prolongement soit commencé dans les deux ans
et terminé dans les cinqg ans de la sanction du présent acte,
sans quoi les pouvoirs par le présent conférés & son sujet seront
périmés, nuls et de nul effet & I'égard de toute la partie de
Pentreprise qui restera alors inachevee.

OTTAWA : Imprimé SaxveL Epwarp Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa}').l?rrés Excellente Majesté Ia Reine.

79 CHAP.






CHAP. 76

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer du
lac Erié & la riviere Détroit et la Compagnie du
chemin de fer de London & Port-Stanley.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERAN T que la Compagnie du chemin de fer du lac
J Erié A la riviere Détroit, la Compagnie du chemin de fer
de London & Port-Stanley, et la Corporation de la cité de Lon-
don, ont, par leurs requétes respectives, représenté qu’un cer-
tain bail a été consenti, le premier jour de décembre mil huit
cent quatre-ving-treize, par la Compagnie du chemin de fer de
London 3 Port-Stanley & la Compagnie du chemin de fer du
lac Frié & la rividre Détroit, de la ligne du chemin de fer de
London 3 Port-Stanley, et qu’il a été convenu que le dit bail
serait ratifié par législation, et qu’elles ont demandé qu’il soit
passé un acte 3 cette fin et autorisant la Compagnie du chemin
de fer du lac Erié & 1a rividre Détroit & passer ce bail et d’autres
baux ou conventions avec la Compagnie du chemin de fer de
London 3 Port-Stanley ; et considérant que la dite Compagnie
du chemin de fer de London & Port-Stanley a représenté par
sa requéte qu’il est nécessaire qu’elle ait I’autorisation d’émettre
des obligations hypothécaires ou des débentures jusqu’d con-
curreace d’une somme n’excédant pas cent dix mille piastres,
afin de se procurer des fonds pour renouveler les ponts, viadues
et grands ponceaux qui sont maintenant en bois ou partielle-
ment en bois, mentionndés 4 la clause vingt-quatre du dit bail,
et qu’elle a de plus représenté que les obligations hypothé-
caires, débentures et actions de ia compagnie ci-devant tenues
et possédées par la corporation de la cité de St. Thomas ont
été achetées et sont maintenant possédées par la corporation
municipale de la cité de London, et qu'elle a demandé qu’il
s0it passé un acte 'autorisant & émettre des obligations hypo-
thécaires et débentures pour une somme de pas plus de cent
dix mille piastres; et considérant qu’il est & propos d’accéder
aux conclusions des dites requétes en tant que la chose est du
ressort du parlement du Cavada: A ces causes, Sa Majesté,
par et avec Pavis et le consentement du Sénat et de 1a Chambre
des Communes du Canada, décréte ce qui suit :—

Préambule.

1. Le dit bail ou contrat, portant la date du premier jour de Bail ratific.

décembre mil huit cent quatre-vingt-treize, entre la Compagnie
voL. I—6 81 du
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du chemin de fer de London & Port-Stanley, la Compagnie du
chemin de fer du lac Erié 3 la rividre Détroit, et la corporation
de la cité de London, dont copie (3 I'exception d’une brochure
marquée “ A” y attachée) est reproduite & ’annexe du présent
acte, est par le présent ratifié et déclaré, en tant qu’il est au
pouvoir du parlement du Canada de le faire, obligatoire pour
les diverses parties contractantes suivant ses termes et sa
teneur. '

2. La Compagnie du chemin de fer du lac Erié A la rividre
Détroit est par le présent autorisée & passer le dit bail et con-
clure le dit contrat, et pourra en tout temps, mais sans pré-
judice aux stipulations du dit bail et de fagon que le contrat
ci-dessous mentionné ne soit exécutoire qu’aprés I’expiration
ou la re";%ia.tion du dit bail, conclure toute autre convention
avec la Compagnie du chemin de fer de London 3 Port-
Stanley, pour louer le chemin de fer de la compagnie pour tout
terme et & toutes conditions qui seront convenus entre les deux
compagnies, ou pour louer ou prendre 3 bail de cette compa-
gnie toute partie de son chemin de fer, ou son usage, et
généralement faire toute convention avec cette compagnie, si
elle y est 1également autorisée, au sujet de ’usage, par l'une
ou- 'autre, ou par les deux compagnies, du chemin de fer ou
du matériel roulant de ’une ou 'autre ou de toutes deux, en
tout ou en partie, ou au sujet de tous services & rendre par
Tune des compagnies 3 P’autre, et la rémunération de ces ser-
vices ; pourvu, néanmoins, que tout bail ou toute convention
de ce genre soit préalablement sanctionné par les deux tiers
des voix données 3 une assemblée générale spéciale des action-
naires régulitrement convoquée dans le but de les prendre en
considération,—34 laquelle assemblée seront personnellement
présents ou représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires
représentant au moins les deux tiers en somme -du capital
social,—et que la dite convention ait aussi été approuvée par
le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de la
demande A cet effet aura été publié de la manitre et pendant
le temps prescrits par Particle deux cent trente-neuf de 'Acte
des chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps
dans un journal dans chacun des comtés que traverse le che-
min de fer de la Compagnie du chemin de fer de London 3
Port-Stanley, dans lequel il est publié un journal.

3. La Compagnie du chemin de fer de London 3 Port-
Stanley pourra emprunter de la corporation de la cité de
London toute somme, n’excédant pas cent dix mille piastres,
qui sera nécessaire pour lui donner le moyen de payer pour la
réfection des ponts et grands ponceaux sur le chemin de fer
de London 3 Port-Stanley, qui sont maintenant en bois ou par-
tiellement en bois, de la manidre et aux époques stipulées au
dit bail et contrat, et la dite Compagnie du chemin de fer
de London 4 Port-Stanley devra garantir 4 la corporation de

82 la




1894, C. f. du lac Erié & la riv. Détroit, ete. Chap. T6.

la cité de London les deniers avancés par la dite corporation
pour les fine susdites, ainsi que I'intérét sur ces avances, en
émettant et délivrant 3 la dite corporation de 1a cité de London
des obligations ou débentures portant premiére hypothéque
de la Compagnie du chemin de fer de London & Port-Stanley,
remboursables dix ans aprés la date de leur émission, et por-
tant intérét au taux de six pour cent par année, payable semes-
tricllement 3 compter de cette date; et ces obligations ou
débentures constitueront, sans enregistrement ni transport
- formel, sauf les obligations ou débentures actuelles de la dite
Compagnie du chemin de fer de London & Port-Stanley main-
tenant détenues par la corporation de la cité de London, une
charge privilégiée sur le dit chemin de fer et sur les immu-
nités, péages, recettes et autres biens et propriétés de la dite
Compagnie du chemin de fer de London & Port-Stanley main-
tenant possédées ou détenues par elle; mais & I'égard des
débentures dont ’émission est autorisée par le présent article,
ces péages et recettes seront disponibles, en premier lieu, pour
le paiement de toute amende imposée pour inexécution des
prescriptions de I’ Acte des chemins de fer concernant les rap-
ports & faire au ministre, et en second lieu pour le paiement
des frais d’exploitation du chemin de fer.

ANNEXE.

LE PRESENT CONTRAT, fait et passé le premier jour de dé-
cembre A.D. 1893, entre la Compagnie du chemin de fer de
Loundon 4 Port-Stanley, de premiere part, l]a Compagnie du
chemin de fer du lac Erié 3 la rividre Détroit, de seconde part,
et la Corporation de la cité de London, de troisiéme part.

Considérant que la dite partie de seconde part est convenue
d’exploiter le chemin de fer de London 3 Port-Stanley, son
matériel roulant et ses dépendances, aux termes et conditions
ci-apres stipulés,—

Le présent contrat fait foi que :

1. La Compagnie du chemin de fer de London i Tort-
Stanley par le présent donne, sous réserve des loyers, condi-
tions, restrictions et conventions ci-aprds mentionnés, ’usage,
Poccupation et la possession de sa ligne de chemin de fer entre
London et Port-Stanley, et celles des dépendances du dit che-
min de fer qui sont la propriété et en la possession de la partie
de premidre part, & la partie de seconde part, pour VPespace de
vingt ans ) compter du premier jour de janvier 1894, de
manidre qu’elle soit exploitée par la dite partie de seconde part
et que toutes les recettes soient pergues par la dite partie de
seconde part pour son propre usage et avantage.

2. La dite partie de seconde part devra, dans les vingt-quatre
mois qui suivront la date du présent, mettre la dite ligne de
chemin de fer de la partie de premidre part, sa voie, ses ponts
et rails, et toute et chaque portion de ses biens et propriétés et
bitiments, sa chaussée, ses lisses et ‘dépendances, en bon état,
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et devra aussi, aprés les avoir mis en bon état, en tout temps
durant le dit terme de vingt ans, bien et suffisamment les
réparer, entretenir, améliorer et tenir, en tout et partout, en
bon état et condition, ainsi que toutes installations et choses y
appartenant. ou qui en aucun temps durantle dit terme seront
érigée§, posées ou faites, partout et chaque fois que la chose
sera nécessaire.

3. Les frais nécessaires pour mettre la dite ligne de chemin
de fer de la dite partie de premiére part, sa voie, ses ponts et
rails, et toute et chaque portion de ses biens et propriétés et
bitiments, sa chaussée, ses lisses et dépendances, en bon état,
ainsi que ci-dessus prévu, seront d’abord payés par la dite partie
de seconde part, qui sera remboursée par la partie de premiére
part par Paffectation, par la dite partie de seconde part, durant
les deux premitres années du dit terme de vingt ans, de toute
partie des loyers par le présent réservés qui sera nécessaire
pour la rembourser des dits frais; pourvu, néanmoins, que, si
les parties au présent ne s'entendent pas quant au montant
nécessairement dépensé par la dite partie de seconde part pour
les fins susdites, ce montant soit établi par arbitrage de la
maniére preserite & la clause 13 du présent contrat ; et pourva
aussi que le montant dont la dite partie de seconde purt pourra
se rembourser sur le loyer par le présent stipulé pour les frais
nécessaires pour mettre en bon état la dite ligne de chemin de
fer, sa voie, ses ponts et rails, et toute et chaque portion de ses
biens et propriétés et batiments, sa chaussée, ses lisses et dépen-
dances, ne dépasse en aucun cas la somme de $9,000 ; et pourva
aussi que la dite partie de seconde part n’ait le droit de se
rembourser, en vertu des stipulations de la présente clause, que
pour les réparations qui auront été reconnues avant d’étre
faites, par la dite partie de premiére part, ou décidées par arbi-
trage en conformité des stipulations de la clause 13 du présent
contrat, comme étant nécessaires, et qu'aucune déduction ne
soit faite sur le loyer, ainsi que ci-dessus prévu, & Iégard
d’aucune de ces réparations, 3 moins qu’elles n’aient été ainsi
reconnues ou déclarées par arbitrage &tre des réparations néces-
saires comme susdit, et alors seulement sur production de
pitces justificatives indiquant en détail la dépense réelle qu’elles
entraineront, et en cas de contestation au sujet de cette dépense,
4 moins ou avant que le montant en ait été établi par arbitrage
en vertu des stipulations de la dite clause 18. .

8 (a.) La dite partie de seconde part devra en premier lieu,
A ses propres frais, dans les douze mois de la date du présent
contrat, construire sur la propriété de la dite partie de premitre
part dans la cité de Saint-Thomas, en quelque endroit qui sera
convenu entre les parties de premidre et de seconde parts,
une gare 4 voyageurs et hangar 3 fret combinés, en bois,
dont le cofit ne devra pas dépasser $2,500, et un chiteau
d’ean ou un tuyau de prise d’eau, et sur la propriété de la dite
partie de premitre part dans le village de- Port-Stanley, en
quelque endroit qui sera convenu entre les dites parties de
premidre et de seconde parts, un entrepdt en bois de trente-cing
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pieds par soixante pieds, dont le colit ne devra pas dépasser
$1,000, et qu’elle sera remboursée de ces dépenses par la dite
partie de premiére part au moyen de Paffectation, par la dite
partie de seconde part, d’une partie du loyer par le présent
stipulé, pendant les deux premidres années du dit terme de
vingt auns, suffisante pour la rembourser des dites depenaes 3
pourvu que la dite partie de seconde part n’ait droit d’étre
remboursée, en vertu des dlapOSltlons de la présente clause,
que des dépenses qui, avant d’étre faites, auront été soit admi-
ses par la dite partie de premidre part comme nécessaires pour
les fins susdites, soit déclarées par des arbitres, en vertu de la
clause 13 du présent contrat, nécessaires pour les dites fins,
et qu’auncune déduction ne soit faite sur le loyer, ainsi que
ci-dessus btipule, au sujet d’aucune de ces dépenses, & moins
qu ’elles n'alent été ainsi admises ou déclarées par arbitrage
8tre nécessaires, et alors seulement sur production de p1éces
Jjustificatives indiquant en détail le colit réel de ces constructions,
et, en cas de différend au sujet de ces dépenses, 4 moins ou
avant que le montant en ait été établi par arbitrage en confor-
mité des stipnlations de la clause 13.

4. La dite partie de seconde part devra, 3 Pexpiration du
dit terme de vingt ans, ou lors de la résiliation du présent bail
si elle a lieu plus tdt, paisiblement remettre et abandonner i la
Compagnie du chexnm de fer de London & Port-Stanley, ses
successeurs ou ayants cause, le dit chemin de fer de London 3
Port-Stanley, ses biens et propriétés, dépendances et effets,
ainsi que tous bitiments, constructions et installations, en bon
état et condition.

5. La partie de seconde part paiera i la partie de premiére
part, ses successeurs ou ayants cause, sans aucune déduction
quelconque excepté celles prévues aux clauses 3, 3¢, 25 et 31 du
présent contrat, une somme annuelle nette ou nn loyer de dix
mille pxa,stres durant le dit terme de vingt ans, par versements
trimestriels égaux de deux mille cing cents plastres chacun, le
premier jour des mois de janvier, avril, juillet et octobre de
chaque année pendant le dit terme de vingt ans; et si en
aucune année durant le dit terme de vingt ans les recettes
brutes provenant de toutes sources du dit chemin de fer dépas-
saient la somme de quatre-vingt mille piastres, la dite partie de
seconde part paiera A la dite partie de premiére part, comme
loyer additionnel, & la fin de chaque annde durant laquelle les
dites recettes brates dépasseront la somme de quatre-vingt mille
piastres, dix pour cent des dites recettes brutes dépaSaant la
dite somme de quatre-vingt mille piastres. La dite partle de
seconde part convientavec la dite partie de premitre part qu’elle
fournira A la partie de premidre part, i la fin de chaque année
du dit terme de vingt ans, des comptes et états de ces recettes,
attestés par son secrétaire et certifids par sa déclaration statu-
taire quant 3 leur exactitude, et permettra i la partie de
premiere part,—et la dite partie de premidre part aura droit
en tout temps, durant le mois de mars de chaque'année durant
le dit terme,—de faire inspecter les livres et comptes dela dite
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partie de seconde part qui contiendront quelque inscription ou
écriture se rattachant aux opérations ou au trafic faits sur toute
partie du dit chemin de fer de London & Port-Stanley, par
Pauditeur de la cité de London, ou par tel autre officier nommé
de temps 3 autre A cet effet par la partie de premiére part ; et
la partie de seconde part donnera 2 la partie de premiére part
toutes facilités nécessaires ou raisonnables pour cette inspection
au bureau principal de la dite partie de seconde part 4 Waiker-
ville, dans le comté d’Essex, et couvrira ou paiera aussi sur
demande les dépenses nécessaires faites de temps & autre par
le dit auditeur ou autre officier, en voyageant pour se rendre &
‘Walkerville ou en revenir.

6. En estimant les recettes brutes mentionnées 4 la clause
précédente, lorsque du iret et des voyageurs auront été trans-
portés sur le chemin de fer de la partie de seconde part, ou sur
un chemin de fer maintenant sous son contrdle ou qui le
deviendra en aucun temps pendant le dit terme, ou sur lequel
elle a ou aura droit de circulation, ou au sujet duquel elle a
ou aura des conventions de trafic, ainsi que sur le chemin de
fer de London & Port-Stanley ou toute partie de ce chemin,
une proportion juste et équitable du prix de transport sur la
route entiére sera portée au crédit du chemin de fer de London
3 Port-Stanley comme partie de ses recettes, et si les dites
parties de premiére et de seconde parts ne s’accordent pas sur
ce qui sera une proportion juste et équitable de ces recettes, la
question sera déterminée par arbitrage en couformité des stipu-
lations de la clause 13.

7. La partie de seconde part paiera toutes taxes, péages,
droits et cotisations quelconques, qu’ils soient municipaux,
parlementaires ou autres, maintenant imposés ou qui pourront
Pétre ou le seront, durant le terme susdit, sur le chemin de fer
de London A Port-Stanley ou ses dépendances, ou sur la dite
partie de premiére part 3 leur égard, ou 3 1’égard d’aucune de
ses propriétés,

8. I.a dite partie de seconde part expédiera tous les trains
et le trafic avec toute célérité raisonnable et convenable, et fera
circuler tous les jours, & Pexception des dimanches, au moins
deux trains de voyageurs en chaque sens entre Port-Stanley et
London, arrétant aux endroits et partant des points et aux
heures que les besoins dn trafic exigeront de temps & autre,
durant le dit terme de vingt ans; et au moins deux trains de
voyageurs arréteront en chaque sens, tous les jours, aux stations
ou les trains de voyageurs de la Compagnie du Grand Trone
de chemin de fer, la locataire antérieure du dit chemin de fer
de London & Port-Stanley, arr&taient durant la dernitre année
de son bail, s’il se trouve & bord un voyageur pour quelqu’une
de ces stations ou 'l y a un signa! d’arrét du train A cette
station. Il est entendu et par le présent déclaré qu’un convoi
composé en partie de wagons i fret, mais convenablement
équipé de voitures de premidre classe pour les voyageurs,
sera, s'il marche 2 des heures régulidres et 4 une vitesse de pas
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moins de vingt milles 4 T'heure, y compris les arréts, réputé
train de voyageurs dans le sens de la présente clause.

9. La dite partie de seconde part ne pourra, durant le dit
terme, faire aucun changement dans la position des baitiments
sur le chemin de fer de London 3 Port-Stanley sans le consen-
tement donné par éerit de la partie de premidre part.

10. Des trains d’exenrsions semi-hebdomadaires de London
3 Port-Stanley et retournant le méme jour seront expédiés le
mercredi et le samedi de chaque semaine, entre le quinzidme
jour de mai et le quinzidme jour de septembre de chaque
année, durant le dit terme de vingt ams, par la partie de
seconde part. Le prix du passage de London 3 Port-Stanley
et retour sur ces trains ne dépassera pas trente centins, cours
canadien, par personne, et ce prix comprendra tout péage pour
'usage, par les voyageurs des trains d’excursions, du terrain
connu comme le terrain de pique-nique du chemin de fer de
London & Port-Stanley, ainsi que la chose g’est faite jusqu’ici,
et ce prix donnera droit aux excursionnistes de se faire con-
duire au terminus mentionné 4 la clause 18 de ce contrat sans
avoir rien de plus 3 payer.

11. La dite partie de seconde part convient avec la dite
partie de premiére part qu’elle fournira un nombre suffisant
de chars convenables et confortables, qu’elle équipera le che-
min d’un matériel roulant suffisant, convenable et confortable,
pour les besoins du trafic, y compris l¢trafic d’excursions sti-
pulé an présent contrat, et le bon fonctionnement du chemin
de fer de London 3 Port-Stanley, et que les chars & voyageurs
sur les trains d’excursions ne seront pas inférieurs 4 ceux qui
sont connus comme chars d’excursions fermés de premiere
classe, et seront solidement construits tant pour le corps, le
truck, ’engrenage et les freins, que pour le reste, et munis de
sidges tournants ou fixes confortables, avec nef centrale, chis-
sis mobiles et jalousies ou persiennes pour la protection contre
le soleil, Ia pluie ou la poussiére, et munis aussi de lampes, de
cabinets, réservoirs 4 eau et autres appareils nécessaires.

12. Et la dite partie de seconde part convient de plus avec
la dite partie de premidre part qu’elle ne cédera ou ne transfé-
rera pas le présent contrat ou les droits qu’il confére, ni aucun
de ces droits, ou ne sous-louera pas le dit chemin de fer ni
aucune de ses portions, sans le consentement par éerit préala-
blement obtenu de la partie de premiére part, sauf ce qui est
stipulé & la clause 14 du présent.

13. Et il est par le présent convenu que, §’il s’éléve quelque
différend au sujet de quelque chose contenue au présent et qu’il
est convenu de faire régler par arbitrage, il sera définitivement
réglé par deux personnes désintéressées, dont I'uné sera choisie
par chacane des dites parties, et ces arbitres, avant de soccuper
de la question, nommeront un tiers-arbitre pour agir avec eux,
et la décision des trois arbitres ou de la majorité d’entre eux
sera finale pour les deux parties ; et si 'une ou Pautre partie
néglige ou manque de nommer un arbitre dans les trente jours
aprés qu’elle y aura été invitée par écrit par antre partie, gfar-
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bitre nommé par I’autre partie pourra agir seul, et sa sentence
sera finale pour les deux parties. La sentence arbitrale sera
rendue dans les quatre mois qui suivront la nomination dn
premier arbitre, et, dans le cas ou les deux arbitres nommés
comme susdit ne s'entendraient pas sur le choix d’un tiers-
arbitre, ou ne I'auraient pas nommé dans les deux semainesde
leur propre nomination, ou de la nomination de celui d’entre
eux qui aura été nommé le dernier, le tiers-arbitre sera choisi
et nommé par le juge en chef alors en charge de la division
du Banc de la Reine de la ITaute cour de Justice de la pro-
vince d’Ontario ; ou, si le juge en chef était malade, absent de
la province, ou pour quelque autre raison refusait ou était inca-
pable de le faire, ce tiers-arbitre sera nommé par tout juge de
la Haute cour de Justice autre qu'un juge local.

14. La dite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premiére part que la Compagnie du chemin de
fer Canadien du Pacifique, la Compagnie du Grand Tronc de
chemin de fer du Canada, la Compagnie du chemin de fer
du Michigan Central, et tous chemins de fer qui croisent
actuellement ou croiseront, pendant la durée du présent contrat,
le chemin de fer de London & Port-Stanley, ou qui entreront
dans la cité de London, auront tous les droits de circulation
raisonnables et habituels pour leur trafic surla ligne du chemin
de fer de London & Port-Stanley entre Saint-Thomas et London
et vice versd, durant le it terme de vingt ans ou tel espace de
temps moindre §’il se termine plus t0t; et les conditions et la
rémunération 3 payer pour ces droits de circulation seront
établies, si les parties ne peuvent s’entendre A leur égard,
par des arbitres nommés de la maniére preserite A la clause 13
du présent contrat ; et la dite partie de seconde part devra,
autant que la chose sera possible, établir et entretenir pour les
dits autres chemins de fer des voies de garage ou latérales
convenables et suffisantes pour le chargement et le décharge-
ment du fret.

15. La dite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premiere part que, durant le dit terme de vingt
ans, le prix maximam du fret entre Port-Stanley et London,
et vice versd, pour les produits spéciaux, comme le charbon, le
sucre, le sirop, le fer en gueuse, le plomb, les clous, le fil de
fer, le bois de construction, le grain, et autres produits de ce
geure, ne dépassera pas sept piastres par chargement de wagon
de 24,000 livres, c¢t que les chargements qui dépasseront
24,000 livres par wagon paieront pour Pexcédent de poids un
taux proportionnel 3 celui ci-dessus fixé, et que le colit réel
seulement de la manutention du fret an quai de Port-Stanley,
entre wagon® et navires, et vice versd, sera ajouté i ce taux si
elle est faite par la partie de seconde part, qui devra la faire si
elle en est requise; et que (sauf tel que stipulé 4 la clanse
suivante) les taux du fret entre Port-Stanley et London et vice
versd, par chargements de wagons, pour tous produits ou
articles autres que ceux ci-dessus énumérés, scront en juste et
équitable proportion du prix ci-dessus, et que le coiit réel
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seulement de la mawutention au quai de Port-Stanley, entre
wagons et navires et vice versd, sera ajouté si elle est faite par
la dite partie de seconde part, qui devra la faire si elle en est
requise, et que le prix du fret pour tous produits ou articles en
quantités moindres qu’un wagon plein sera équitable et raison-
nable en tenantcompte de la classification ci-aprés mentionnée,
et comprendra la manutention entre wagons et navires et vice
versé & Port-Stanley, sans augmentation de prix, et, si les
parties aux présentes de premitre et de seconde parts ne
g'accordent pas sur les prix du fret pour les dits autres produits
© par chargements de wagons ou pour des articles par charge-
raents de wagons, ou au sujet des prix i payer pour des pro-
duits ou articles en quantités moindres qu’un chargement de
wagon, la question sera décidée par arbitrage entre les -dites
parties de premidre et de seconde parts de la maniére prévue
par la clause 13 du présent contrat.

Et la dite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premiére part que la classification du fret, durant
le dit terme de vingt ans, sera ceile contenue dans la brochure
n° 9 de la classification collective du fret canadien ci-annexée
et marquée de la lettre “ A,” sauf, néanmoins, les pouvoirs du
Gouverneur en conseil en vertu de l'article 226 de 1’ Acte des
chemins de fer.

16. La dite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premidre part que, durant le dit terme de vingt
ans, elle transportera de London & Port-Stanley, pour &tre
expédiés en tout endroit du Canada ou pour I'exportation, et
vice versd, les produits, denrées et marchandises fabriqués par
tout fabricant dans la dite cité de London, ou qu’il comman-
dera ou fera venir pour cette fabrication, 4 un prix n’excédant
pas quatre centins et demi par 100 livres, par chargement de
wagon entier, en y ajoutant le cofit réel de la manutention au
quai de Port-Stanley, entre wagons et navires et vice versd, si
elle est faite par la partie de seconde part, qui devra la faire si
elle en”est requise, le poids minimum dun chargement de
wagon devant etre de 24,000 livres.

17. Ladite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premidre part qu’elle paiera les frais antérieurs
ou avancés sur tout le fret offert & Port-Stanley et pourvoira i
la prompte manutention de ce fret pour Pexpédier A sa destina-
tion.

18. La dite partie de seconde part convient avec la dite
partie de premiére part que la dite partie de scconde part posera,
aussitdt que les expropriations nécessaires auront été faites d cet
effet par la dite partie de premidre part (qu’elle aura la faculté
de faire si elle le veut), si elles sont faites dans les dix ans de la
date du présent contrat, 3 ses propres frais et dépens, les lisses
nécessaires, et exécutera les autres travaux nécessaires pour que
les traics puissent &tre amenés sur la plage, au sud du terrain
de pique-nique actuel & Port-Stanley, et qu’elle y transportera
ensiiite les voyageurs prenant les trains d’excursion ; et jusqu’a
ce que ces lisses soient posées elle conduira les excursionniste;‘ et
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fera circuler ses trains d’excursions jusqu’aux bassins de la plage
a Port-Stanley susdit, sans supplément de prix de transport ;
et si les dites lisses sont posées jusqu’d la plage comme susdit,
elles deviendront, ainsi que tous les matériaux employés 4 la.
counstruction de la voie, & expiration du dit terme de vingt ans,
ou lors de la résiliation du présent contrat si elle a lieu plus tot,
la propriété de la dite partie de premiére part.

19. Ia dite partie de seconde part convient de plus avec la
dite partie de premitre part que, pendant le dit terme de vingt
ans, un train quotidien, les dimanches exceptés, partira de
Port-Stanley de maniére & arriver et arrivera & London entre
7.45 et 8.45 du matin; et la dite partie de seconde part vendra
des billets dits de commutation, non transférables, bons pour
vingt-six trajets simples, entre London et Port-Stanley et vice
versd, devant &tre utilisés durant les trois mois qui suivront la
date de leur émission, et bons pour les membres d’une méme
famille et ses serviteurs, aux personnes qui désireront les
acheter, & un prix qui ne devra pas dépasser trente-cinq centins
par trajet ; et qu’elle vendra aussi des billets de commutation
de cinquante-deux trajets, non transférables, valables pour cin-
quante-deux trajets simples entre London et Port-Stanley et
vice versd, qui devront &tre utilisés durant les trois mois de la
date de leur émission, et servant aux membres d’'une méme
famille et & ses serviteurs, & un prix qui ne devra pas dépasser
vingt-cinq centins par trajet. Le nombre des membres d’une
famille et de ses serviteurs qui pourront &tre désignés sur le
billet ne devra pas dépasser six. '

19. (a.) La dite partie de seconde part convient de plus avec
la dite partie de premidre part que, pendant la durée du dit
terme de vingt ans, elle vendra desbillets dits de commutation,
non transférables, bons pour viugt-six trajets simples entre
toute station du chemin de fer de London & Port-Stanley et la
cité de London, devant étre utilisés durant les trois mois qui
suivront la date de leur émission, et qui ne seront valables que
pour les éldves, 4gés de moins de dix-huit ans, qui fréquente-
ront quelque école publique, Iycée, institut collégial ou autre
institution enseignante dans la dite cité de London, aux per-
sonnes qui désireront en acheter, & un prix qui ne devra pas
dépasser trois quarts de centin par mille; et qu’elle vendra
aussi des billets de commutation de cinquante-deux trajets,
non transférables, valables pour cinquante-deux trajets simples
entre toute station du chemin de fer de London & Port-Stanley
et la dite cité de London, devant &tre utilisés durant les trois
mois de la date de leur émission, valables seulement pour les
éleves, Agés de moins de dix-huit ans, qui fréquenteront
quelque école publique, lycée, institut collégial ou autre insti-
tution enseignante dans la dite cité de London, aux personnes
qui désireront en acheter, & un prix quine devra pas dépasser
un demi-centin par mille.

20. La dite partie de seconde part convient avec la dite
partie de premiére part qu’elle émettra, pendant le dit terme,
des billets de retour valables les samedis seulement, entre les
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stations du dit chemin de fer en dehors de la dite cité de
London et la dite cité de London, pour retourner le méme
jour, au prix d’un trajet simple en y ajoutant dix centins.

21. La dite partie de seconde part convient aussi avec la
dite partie de premitre part que, durant le dit terme, elle
vendra des billets de London A& Port-Stanley, les samedis,
valables pour le trajet de retour le lundi suivant, au prix d’un
billet simple pour le double trajet.

22. 1l est par le présent convenu entre les parties contrac-
tantes qu’il sera loisible 4 la partie de premidre part et i ses
successeurs, et & toutes personnes autorisées par elle, en tout
temps raisonnable durant le dit terme, en donnant 3 la partie
de seconde part sept jours d’avis de son intention de le faire,
en déposant cet avis, par lettre chargée, au bureau de poste de
la dite cité de London, adressée & la dite partie de seconde part
4 Walkerville susdit, de pénétrer sur les dites propridtés
louées, ou sur toute partie de ces propriétés, pour en examiner
P’état et condition, et que la dite partic de seconde part four-
nira 3 la dite partie de premieére part, dans le but susdit, rur
derande, un wagonet 2 bras et les employés nécessaires pour
le manceuvrer, les frais en devant étre payés par la dite partie
de premiére part.

23. La dite partie de seconde part-convient de plus avec la
dite partie de premiére part que son quartier général et ses
bureaux pour ’exploitation du dit chemin de fer de London &
Port-Stanley seront, durant le dit terme de vingt ans, établis
et maintenus dans la dite cité de London, et qu'autant d’emn-
ployés de la dite partie de premiére part qui pourront, d’accord
avec la bonne exploitation du dit chemin de fer, &tre stationnés
et résider dans la dite cité de London, seront stationnés et
domiciliés dans la dite cité.

24. La dite partie de premiére part convient avec la dite
partie de seconde part que la dite partie de premitre part devra,
4 ses propres frais, lorsque la dite partie de seconde part le
jugera nécessaire et qu’elle demandera 2 la dite partie de pre-
miere part de le faire, par notification écrite qu’elle lui donnera
pas moins de trois mois de la date du présent contrat, renou-
veler en bois, fer, acier, pierre, terrassement ou autrement, sous
six mois aprés qu’elle aura recu cette notification éerite, si elle
lui est donnée dans les premiers six mois de I'année, mais sous
neuf mois si cette notification lui est donnée dans les six derniers
mois de année, les ponts, viadues et grands ponceaux sur la
dite ligne de chemin de fer, qui sont maintenant en bois ou
partiellement en bois (les matériaux & employer pour cette
réfection étant laissés au choix de la dite partie de premitre
part); les plans de cette réfection et les moyens de Pexécuter,
en tenant compte de ’exploitation du chemin de fer pendant
les travaux, seront réglés et déterminés par deux ingénieurs
civils, dont I’'un sera choisi par chacune des parties de premiére
et de seconde parts, et ces deux ingénieurs devront, avant de
commencer & travailler ) cette décision, nommer un troisitme
ingénieur qui agira avec eux dans le cas ou ils ne g'accorde-
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raient pas, la décision des deux ingénieurs ainsi en premier
lieu choisis, s’ils s’accordent, ou, s’ils ne s’accordent pas, la
décision des trois ingénieurs ou de deux d’entre eux sera obli-
gatoire pour les deux dites parties. Et si 'une ou lautre des
dites parties de premiere et de seconde parts négligeait ou
manquait de nommer un ingénieur sous dix JOllI‘S apres
demande par écrit de la part “de Pautre partie, P'ingénieur
nommé par cette autre partie pourra alors procéder seul, et sa
déeision sera obligatoire pour les deux parties. La décision
sera rendue sous un mois aprés la nomination du tiersingé-
nieur, et, dans le cas aussi ou les deux ingénieurs nommés
comme susdit ne pourraient s’entendre sur le choix du troisidme
sous une semaine aprés la nomination du dernier nommé, ce
tiers-ingénieur sera choisi et nommé de la maniére prévue a la
clause 13 pour la nomination d’un tiers-arbitre en cas sem-
blable. La partie de premiére part devra aussi, lorsqu’elle y
sera invitée par la partie de seconde part par notification écrite,
mais pas plus t6t que neuf mois de la date du présent, changer
et fortifier les travées des ponts sur la riviere Thames et Kettle-
Creek, de maniére & donner un espace suffisant au-dessus des
wagons pour les employés de la partie de seconde part et se
conformer aux dispositions de 1’Acte des chemins de fer 4 cet
égard. Les travaux prévas dans la premiere partie de la pré-
sente clause seront conformes & la décision des dits ingénieurs,
et tous les travaux prévus par cette clause seront faits et exé-
cutés de manitre 3 nuire le moins possible A la circulation sur
le dit chemin de fer.

25. Pourvu que la partie de seconde part exerce un soin et
une surveillance convenables pour se protéger contre le feu, et
qu’a cette fin elle tienne constamment sur les ponts, viaducs et
grands ponceaux mentionnés au présent, de Teau dans des
barils, et, dans le cas des deux ponts situés au nord et au sud
de St. Thomas, qu’elle les examine aprés le passage de chaque
train; et si quelqu’un des dits ponts, viadues ou grands
ponceaux mentionnés  la clause 24 du présent a été renouvelé
en bois, et si la nouvelle construction a été endommagée ou
détruite par le feu sans qu'il y ait eu faute ou newhgence de
la part de la partie de seconde part, elle sera immédiaterent
recoustruite par la partie de premidre part; et & moins qu’elle
ne commence les travaux de reconstruction dans les cing jours
aprés U'incendie, la partie de seconde part pourra remettre cette
construction dans I'état ou elle était avant Iincendie, autant
que possible, et aura droit de retenir les dépenses nécessaires
pour cette restauration sur le loyer par le présent stipulé gui
écherra immédiatement apres ces dépenses.

26. Et la dite partie de seconde part convient avec la dite
partie de premidre part que la partie de premidre part paiera
a la partie de seconde part, comme]oyer supplémentaire, quatre
et demi pour cent par année sur les sommes ainsi dépensées
par la partie de premitre part, de temps 3 autre, en vertu de
la clause 24 du présent, cet intérét devant courir 3 partir des
dates des paiecments respectifs faits par la dite partie de pre-
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midre part pour les fins susdites, et sera payable & compter de
ces dates trimestriellement, de la m&me manidre et aux mémes
dates que le loyer est payable, ainsi que ci-dessus stipulé,
jusqu’a la fin du dit terme.

27. La dite partie de seconde part convient avec la dite
partie de premicre part qu’elle lui paiera de temps & autre,
comme supplément de loyer, les primes d’assurance que la dite
partie de premidre part aura eu & payer ou paiera, pendant le
dit terme, pour assurer et tenir assurés lés gares A voyageurs,
rotondes & locomotives et hangars & fret qui sont actuellement
ou seront & I'avenir érigés, pendant le dit terme, sur les pro-
priétés de la dite partie de premiére part.

28. Pourvu toujours, et il est par le présent expressément
convenu, que si le loyer par le présent stipulé, ou quelque partie
de ce loyer, reste impayé pendant trente jours aprés les dates
fixées pour son paiement, bien qu’aucune demande formelle
n’en ait été faite, ou dans le cas d’infraction ou d’inexécution
de quelqu’une des conventions ou stipulations contenues au
présent de la part de la dite partie de seconde part, ses suc-
cesseurs ou ayants cause, la partie de premiere part pourra
reprendre possession du dit chemin de fer ou de toute partie
de ce chemin pour le tout, et le posséder de nouveau et en jouir
au méme titre qu’auparavant, nonobstant tout ce que contenu
au présent 3 ce contraire.

29. La dite partie de premidre part convient avec la dite
partie de seconde part, ses successeurs et ayants cause, que, en
par celle-ci payant le loyer par le présent stipulé et observant
et remplissant les conventions et conditions qu’il contient et
qu’elle doit observer et remplir, elle aura paisible possession et
jouissance des dites propriétés ainsi louées pendant le terme
par le présent convenu, sans aucune interruption ni dérange-
ment de la part de la partie de premiére part, ses successeurs
ou ayants cause, ou de qui que ce soit prétendant droit de leur
chef.

80. Rien de contenu au présent ne sera censé donner i la
partie de seconde part les terrains ou propriétés de la partie de
premiére part (s'il en est) auxquels la Compagnie du chemin
de fer Grand Occidental, ou la Compagnie du Grand Trone de
chemin de fer du Canada, ont droit en vertu d’un contrat passé
entre la Compagnie du chemin de fer London & Pdrt-Stanley
et la Compagnie du chemin de fer Grand Occidental du
Canada, et daté du vingt-cinquitme jour d’avril A. D. 1870.

31. Dans tout le présent contrat, la mention des dites par-
ties est destinée 3 comprendre leurs successeurs et ayants
cause, 4 moins que cette interprétation ne soit inconciliable
avec le contexte.

82. La dite partie de premitre part convient avec la dite,

partie de seconde part que la partie de premitre part fournira
immédiatement 3 la partie de seconde part une installation de
téte de ligne temporaire dans la cité de London, par <I'usage
conjoint avec la Compagnie du chemin de fer du Michigan
Central, ou par I'usage exclusif, au choix de la partie de pre-
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miére part, de l'installation de téte de ligne de la Compagnie
du chemin de fer de London au Sud-Est.

33. La dite partie de premiére part convient de plus avec
la dite partie de seconde part que la partie de premiére part
fournira, sous un an de la date du présent, une installation de
téte de ligne permanente & la dite partie de seconde part,
comme il suit:— :

(a.) Par I’'usage de Pinstallation de téte de ligne telle qu’elle
a été concédée par la Compagnie du chemin de fer Grand
Occidental du Canada & la partie de premiére part, par la dite
convention du 25 avril 1870, et par la construction, par la dite
partie de premiere part, d’une rotonde & locomotives en brique,
4 trois compartiments, ayant une facade de quarante pieds,
une profondeur de soixante-quatre pieds, et une largeur de
soixante-dix-sept pieds en arridre, et d’une hauteur de vingt-
deux pieds en arriere et de vingt-six pieds en avant ; une
plaque tournante de cinquante et un pieds de longueur; un
tuyau de prise d’eau ou un chiteau d’eau & proximité de la
rotonde ; un charbonnier de vingt pieds par cinquante pieds,
avec fond de quatre pieds de hauteur ; un pont-bascule d’une
capacité de cinquante tonnes ; un entrepdt a fret en brique de
trente-cing pieds par cent cinquante pieds, avec quai de dix
pieds, sur la propriété de la dite partie de premiére part dans
la dite cité de London.

(b.) Ou par 'usage, conjointemement avec la Compagnie du
chemin de fer du Michigan Central ou toute autre compagnie,
ou l'usage exclusif {au choix de la dite partie de premiere
part) de Tinstallation de téte de ligne de la Compagnie du
chemin de fer de London et du Sud-Est.

(e.) Ou par une gare 4 voyageurs qui sera construite par la
dite partie de premiére part sur I'un ou ’autre cdté de la rue
Bathurst, dans la dite cité de London, & Vouest de la rue
Wellington, et par la construction, par la dite partie de pre-
miere part, d’'une rotonde & locomotives en brique, 3 trois
compartiments, ayant une fagade de quarante pieds, une pro-
fondeur de soixante-quatre pieds, et une largeur de soixante-
dix-sept pieds en arritre, et d’une hauteur de vingt-deux
pieds en arriére et de vingt-six pieds en avant; une plaque
tournante,de cinquante et un pieds de longueur ; un tuyau de
prise d’eau ou un chiteau d’eau A proximité de la rotonde; un
charbonnier de vingt pieds par cinquante pieds, avec fond de
quatre pieds de hauteur; un pont-bascule d’une capacité de
cinquante tonnes ; un entrepdt A fret en brique de trente-cing
pieds par cent cinquante pieds, avec quai de dix pieds, surla
propriété de la dite partie de premitre part dans la dite cité de
London.

(d.) Ou en faisant 3 la dite partie de seconde part une réduc-
tion de mille piastres par année sur le loyer par le présent
stipulé, si la dite partie de seconde part peut faire des arran-
gements satisfaisants avec la Compagnie du chemin de fer de
London au Sud-Est pour l'usage de linstallation de téte de
ligne de cette compagnie (la dite partie de premitre part-

94 devant



1894. C. f. du lac Erié a la riv. Détroit, ete.  Chap. T6.

devant décider dans le cours de la dite année laquelle des dites
installations de téte de ligne cotées a, b, ¢ et d, elle fournira).

34. La dite partie de premiére part convient avec la dite
partie de seconde part que, si quelqu’un des bitiments ou
constructions élevés sur la propriété de la partie de premiére
part et assurés comme susdit, était détruit ou endommagé par
Ie feu, elle les réparera ou reconstruira, selon qu’il sera néces-
saire, sous le plus court délai possible, et & moins qu’elle ne
commence ces réparations ou cette réfection sous quinze jours
aprés l'incendie, la partie de aeconde part pourra les réparer
ou reconstruire, selon qu’il sera nécessaire, et aura droit de
retenir la somme dépensée sur le loyer par le présent stipulé et
qui écherra immédiatement aprés cette dépense.

85. Sauf ce qui est autrement par le présent preserit, il est
de plus convenu entre les dites parties que la partie de seconde
part aura la faculté, & T'expiration du dit terme, d’enlever
toutes voies de garage additionnelles (il en est) quelle aura
posées, mais sans faire aucun dommage inutile & la propriété
de la dite partie de premitre part.

36. Afin d’obtenir les moyens de faire les dcpenses men-
tionnées 3 1a clause 24 du présent, il est convenu qu'une demande
seia faite par la partie de troisiéme part & la législature de la
province d’Ontario, 4 sa prochaine session, & ’effet d’en obtenir
un acte autorisant la partie de troisitme part 3 émettre des
débentures pour se procurer des fonds qu’elle emploiera aux
fins mentionnées 3 la dite clause et les fournir au besoin, et 3
moins que cet acte ne soit alors passé, le présent contrat
deviendra immédiatement nul et de nul effet.

37. La dite partie de troisiéme part par le présent consent
au présent contrat et convient avec la dite partie de seconde
part que, tant que la dite partie de seconde part paiera ponec-
tuellement, pendant le dit terme, le loyer par le présent stipulé
et remplira fidelement et exactement tous les termes, condi-
tions et conventions contenus au dit contrat, la dite partie de
troisitme part ne cherchera pas 4 faire payer les obligations et
débentures hypothécaires de la dite Compagnie du chemin de
fer de London 3 Port-Stanley, qu’elle posséde actuellement, au
détriment de la dite partie de seconde part.

38. En considération de P’assentiment de la corporation de
la cité de London aux stipulations du présent contrat, la dite
corporation de la cité de London aura le droit, dans le cas de
violation, de la part de la dite partie de seconde part, ses
successeurs ou cessionnaires, de quelqu’une des conventions de
sa part contenues au présent, de faire exécuter la clause de
résiliation ci-dessus contenue; mais rien dans le présent ne
nuira ou ne préjudiciera aux droits de la dite corporation au
sujet des obligations hypothécaires qu’elle possede contre la
Compagme du chemin de fer de London 3 Port-Stanley, de
maniére 3 empécher la dite corporation de les exercer, ni 3
aucun droit qu’elle pourra acquérir sur le dit chemin au moyen
ou en conséquence de ces obligations, dans le cas de défaut de
la part de la dite partie de seconde part, ses successeurs ou
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ayants cause, de remplir lcs conventicus et stipulations de sa
part contenues au présent contrat.

39. Le présent contrat est fait sous réserve de sa ratification
par le nombre et la proportion nécessaires des actionnaires de
la Compagnie du chemin de fer de London & Port-Stanley, en
conformité des dispositiors de 'acte du parlement du Canada
passé en la 56me année du régne de Sa Majesté, et intitulé :
Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de London &
Port-Stanley, et sous réserve aussi de l'approbation du Gou-
verneur en conseil et du parlement du Canada, et il ne sera
exécutoire quapres que Yautorisation de le conclure et mettre
4 exécution aura été obtenue.

40. Les dites parties de premiére et de seconde parts con-
viennent 'une avec auntre de s’unir et travailler mutuellement,
par tous les moyens convenables et légitimes, & obtenir cette
approbation du Gouverneur en conseil et la législation susmen-
tionnde, et de signer et présenter des requétes i ces fins, les
frais et dépens de Pobtention du parlement du Canada de la
législation approuvant le présent contrat devant 8tre supportés
par la dite partie de seconde part.

En foi de quoi les parties de premiére et de seconde parts ont
au présent fait apposer leurs sceaux corporatifs respectifs, et
Jeurs présidents y ont apposé leurs seings, et la partie de
troisitme part y a fait apposer le sceau de la corporation et la
signatare du maire, les jour et an ci-dessus en premier lien

écrits.

' E. T. ESSERY,

Signé, scellé et délivré President Cieec. f. L. & P-8.
(en triplicata) en WM. C. COO,
présence de Secrétaire Ciec. f. L. & P.-S.

-ArTHUR E. PETERS. | [Sceau.]
) LA CoMPAGNIE DU CHEMIN DE
FER DU LAC ERIE A 14
van‘:m: Dérrort.
- i . A. KING,
War. Ropixs. . Vice- Président.
G. J. LEGGATT,
Secrétaire.
) [Sceawu.]
E. T. ESSERY,
Arravr E. PeTers. } Maire.
[Sceau.]

OTTAWA : Imprimé par SANCEL EpwARD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Tres Excellente Majesté la Reine.

96 CHAP.



57-58 VICTORIA.

CHAP. 77.

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer du Lac Mégantic.

[Sanctionné le 28 juillet 1894.]

CONSIDERANT qu’il a été présenté une pétition demandant Préambule.
la constitution d’une compagnie & V'effet de construire et

exploiter un chemin de fer ainsi que ci-dessous énoncé, et qu’il

est & propos d’accéder & cette demande: A ces causes, Sa

Majesté, par et avec I'avis et le consentement du Sénat et de la

Chambre des Communes du Canada, décréte ce qui suit :—

%. Rufus Henry Pope, M.P., William W. Bailey, Alden Constitution.
Learned et Colin Noble, tous de la ville de Cookshire, dans le
comté de Compton, province de Québee, et Lockhart Willard,
du village de Sawyerville, dans le dit comté, ainsi que les
personnes qui deviendront actionnaires de la compagnie par le
présent constitude, sont par le présent constitués en corporation
sous le nom de “Compagnie du chemin de fer du Lac Mégan- Xomdela
tic,”—( The L.ake Megantic Railway Company,)—ci-aprés appelée “T° ration.
‘“la compagnie.”

2. Le bureau central de la compagnie sera établi au village Bureau deila
du Lac-Mégantic, dans le dit comté de Compton, ou en tel “™P*™e
autre endroit du Canada qui sera fixé par réglement de la com-
pagnie.

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Ligne du che-
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de quatre pieds P defer
huit pouces et demi, partant de quelque point de raccordement
avec le chemin de fer de Québec Central au lac Mégantic, et
allant de 13, en suivant le c0té est du lac, jusqu’a un point sur
la ligne frontidre internationale 4 ou prés la rividre Morte

(Dead River), ou & ou prés Indian-Stream.

4. Les personnes dénommées au premier acticle du présent Directeurs
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la Pprovisoires.
compagnie.
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3. Le capital social de la compagnie sera de cing cent mille
piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps & autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire ;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier mardi de septembre de chague année.

7. A cette assemblée, les scuseripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront neuf personnes comme directeurs de la compagnie, et
’un ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la
compagnie.

8. La compagnie pourra émettre des obligations, débentures
ou autres valeurs jusqu’d concurrence de vingt mille piastres
par mille du chemin de fer et de ses embranchements; et ces
obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront &tre
émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer alors
construite ou dont la construction sera donnée & entreprise.

9. La compagnie pourra conclure une convention avec la
Compagnie du chemin de fer de Québec Central,la Compagnie
du chemin de fer de Concord & Montréal, la Compagnie du che-
min de fer de Boston et du Maine, ou la Compagnie du chemin
de fer du Maine Central, pour céder et vendre ou louer & I'une
de ces compagnies le chemin de fer de la compagnie par le
présent constituée, en tout ou en partie, ou tous droits ou pou-
voirs acquis en vertu du présent acte, ainsi que les études,
plans et travaux, Ioutillage, les matériaux, machines et autres
biens et propriétés lui appartenant, ou pour une fusion avee
cette compagnie, aux termes et conditions qui seront arrétés et
convenus, et sauf les restrictions que les directeurs jugeront
propos; pourvu que cette convention ait été préalablement
sanctionnée par les deux tiers des voix données 4 une assemblée
générale spéciale des actionnaires régulierement convoquée dans
Ie but de la prendre en considération,—2 laquelle assemblée
seront personnellement présents ou représentés par fondés de
pouvoirs des actionnaires représentant au moins les deux tiers
en somme du capital social,—et qu’elle ait aussi été approuvée
par le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de la
demande 3 cet effet aura été publié de la manidre et pendant
le temps preserits par I'article deux cent trente-neuf de I'Acte
des chemins de fer, et anssi pendant un méme espace de temps
dans un journal dans chacun des comtés que traversera le che-
min de fer de la compagnie par le présent constituée, dans
lequel il sera publié un journal.

OTTAWA : Imprimé par SarsveEL EDwARD Dawsoy, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 78

Acte & leffet de remettre de nouveau en vigueur et
modifier lacte constitutif de la Compagnie du
chemin de fer de Lindsay, Bobcaygeon et Ponty-
pool.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CON SIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de Préambule.
Lindsay, Bobeaygeon et Pontypool, ci-aprés appelée “ la

compagnie,” a demandé par sa requéte que son acte constitutif

soit de nouveau rétabli en vigueur et modifié ainsi que ci-des-

sous énoncé, et qu’il est & propos d’accéder 4 cette demande :

A ces causes, Sa Majesté, par et avec I'avis et le consentement

du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada, décréte

ce qui suit :—

1. Sans préjudice aux dispositions du présent acte, P’acte Chap.355de
constitutif de la Compagnie du chemin de fer de Lindsay, 130 remisen
Bobeaygeon et Pontypool, étant le chapitre cinquante-cing des guetr
Statuts de 1890, est par le présent rétabli et déclaré en vigueur, 139, c. 42.
et le délai pour le commencement de Yentreprise et la dépense
de quinze pour cent du montant du capital social, tel que
voulu par Darticle quatre-vingt-neuf de Y Acte des chemins de
fer, est par le présent prorogé de deux ans 3 compter dela
sanction du présent acte ; et si cette dépense n’est pas ainsi
faite, et si le chemin de fer n’est pas terminé dans les cing ans
de la sanction du présent acte, les pouvoirs de construction
conférés 3 la compagnie seront périmés, nuls et de nul effet &

P’égard de toute la partie du chemin de fer qui restera alors
inachevée.

OTTAWA : Imprimé par SayxveL EpwarD Dawsox, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 70

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer du
Manitoba et du Nord-Ouest du Canada.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

OONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer du
. Manitoba et du Nord-Ouest du Canada a par sa pétition
demandé que “ I’Acte de la Compagnie du chemin de fer du
Manitoba et du Nord-Ouest, 1893 ” soit modifié de la
manidre ci-aprés indiquée, et qu’il est opportun d’accéder a
sa demande : A ces causes, Sa Majesté, par et avee I'avis et le
consentement du Sénat et de la Chambre des Communes du
Canada, décrdte ce qui snit :—

1. Le paragraphe trois de V'article neuf de “I’Acte de
la Compagnie du chemin de fer du Manitoba et du Nord-
Ouest, 1893,” est par le présent abrogé, et remplacé par ce qui
suit :—

“ Les travaux surles prolongements autorisés par cet
article seront terminés dans les neuf ans 4 compter de la sanc-
tion du présent acte ; et la compagnie terminera pendant’année
1896, ainsi que pendant chaque année subséquente de calendrier,
une section d’an plus vingt milles de son chemin de fer,
comme le Gouverneur en conseil le prescrira de temps A autre,
sans quoi, les pouvoirs conférés & la compagnie par le présent
article cesseront relativement 4 toute portion des dits prolon-
gements qui sera alors inachevée.”

OTTAWA : Imprimé par SaMveL Epwarp Dawsoy, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. Bo.

Acte concernant la Compagnie de chemin de fer et de
houille de Medicine-Hat.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

ONSIDERANT que la Compagnie de chemin de fer et de Préambule.
~houiile de Medicine-Hat a demandé, par sa requéte, que

époque fixée pour 'achévement de son chemin de fer soit pro-

rogée, et qu’il est & propos d’accéder A cette demande: A ces

causes, Sa Majesté, par et avec I’avis et le consentement du

Sénat et de 1la Chambre des Communes du Canada, décréte ce -

qui suit :—

1. T’époquefixée parle premierarticle du chapitre soixante- palai ge
diz-neuf des Statuts de 1891, pour ’achdvement du chemin de construction
fer de la Compagnie de chemin de fer et de houille de Medicine- ™ 5"
Hat, est par le présent prorogée jusqu’au premier jour de jan-
vier mil huit cent quatre-vingt-dix-huit ; et si le chemin defer-
n’est pas alors achevé, les pouvoirs conférés par les actes relatifs
A la compagnie et le présent acte seront périmés, nuls et de nul
effet & ’égard de toute la partie du chemin de fer qui restera
alors inachevée.

OTTAWA : Imprimé par SAMTEL EpWARD DAwsoxN, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté 1a Reine,
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CHAP. 81

Acte constituant en corporation la Compagnie du che-
min de fer de Métis & Matane et Gaspé.

[Sanctionné le 28 juillet 1894.]

CONSIDERANT quil a été présenté une pétition deman- Préambule.
dant la construction d’une compagnie & l’effet de cons-

truire et exploiter un chemin de fer ainsi que ci-dessous énoncé,

et qu’il est & propos d’accéder 3 cette demande : A ces causes,

Sa Majesté, par et avec I'avis et le consentement du Sénat et

de la Chambre des Communes du Canada, déclare et décrdte

ce qui suit :—

1. L’honorable juge George Irvine, I’honorable Evan John Constitution.
Price, ’honorable John Sharples, Arthur J. Turcotte et
William King, tous de la cité de Québec; Napoléon Riou, des
Trois-Pistoles ; George L. Telletier, de Matane ; Charles
Bertrand, de I'Ile-Verte; P. E. Grandbois, de Fraserville;
Louis Taché, de Rimouski; J. E. Larivée, de Sandy-Bay, et
L. N. Langlais, de Saint-Octave de Métis, tous dans la province
de Québec, ainsi que les personnes qui deviendront actionnaires
-de la compagnie par le présent constituée, sont par le présent
constitués en corporation sous le nom de “Compagnie du Nomdela
chemin de fer de Métis & Matane et Gaspé,”’—(The Métis, corroration.
Matane and Gaspé Railway Company,)—ci-aprés appelée “la
compagnie.”

2. Le bureau central de la compagnie sera établi en la cité Bureaudela
de Québec, ou en tel autre endroit de la province de Québec comragnie-
qu'une majorité des actionnaires désignera & toute assemblée
annuelle ou générale.

3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une Ligne du che-
ligne de chemin de fer d’une largeur de voie de quatre pieds Ti2 de fer
huit pouces et demi, partant de quelque point sur le chemin
de fer Intercolonial entre Sainte-Flavie et la station du Petit-

Métis, dans le comté de Rimouski, dans la province de Québec,
et allant jusqu’a eau de marée dans la parcisse de Matane,
dans le dit comté, et de 14 jusqu’a ean de marée dans le Bas-
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sin de Gaspé & ou pres la Pointe Saint-Pierre ou Douglastown,
dans le comté de Gaspé;et I'entreprise de la compagnie est
par le présent déclarée d’un avantage général pour le Canada.

4. Les personnes dénommées au premier article du présent
acte sont par le présent constituées directeurs provisoires de la
compagnie.

5. Le capital social de la compagnie sera d'un million de
piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse-
ments de temps & autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire;
mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions

souserites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le premier mercredi de septembre de chaque année.

7. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront sept personnes comme directeurs de la compagnie, et
Pun ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par
la compagnie.

8. La compagnie pourra émettre des obligations, dében-
tures ou autres valeurs jusqu’a concurrence de vingt-cing mille
piastres par mille du chemin de fer et de ses embranchements;
et ces obligations, débentures ou autres valeurs ne pourront
étre émises qu’en proportion de la longueur de chemin de fer
alors construite ou dont la construction sera donnée & I’entre-
prise.

9. La compagnie pourra conclure une convention avec le
gouvernement du Canada, la Compagnie du chemin de fer de
la Baie des Chaleurs, ou la Compagnie du chemin de fer de la
Gaspésie, pour céder et vendre ou louer & ce gouvernement ou
A T'une de ces compagnies le chemin de fer de la compagnie par
le présent constituée, en tout ou en partie, ou tous droits ou
pouvoirs acquis en vertu du présent acte, ainsi que les études,
plans et travaux, Poutillage, les matériaux, machines et autres
biens et propriétés lui appartenant, ou pour une fusion avec cette
compagnie, aux termes et conditions qui seront arrétés et con-
venus, et sauf les restrictions que les directeurs jugeront a
propos; pourvu que cette convention ait été préalablement
sanctionnée par les deux tiersdes voix données 3 une assemblée
générale spéciale des actionnaires régulidrement convoquée
dans le but de la prendre en considération,—3& laquelle assem-
blée seront personnellement présents ou représentés par fondés
de pouvoirs des actionnaires représentant au moins les deux
tiers en somme du capital social—et qu’elle ait aussi été
approuvée par le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés quavis de
la demande & cet effet aura été publié de la manitre et pendmit
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le temps prescrits par P’article deux cent trente-neuf de 1’Acte
des chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps
dans un journal dans chacun des comtés que traversera le che-
min de fer de la compagnie par le présent constituée, dans
lequel il sera publié un journal.

OTTAWA : Tmprimé par SAMUEL EDWARD DAwsoN, Imprimeur des Lois de
Sal’ll‘r% Excellente Majesté 1a Reine.
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CHAP. &2.

Acte modifiant les actes relatifs & la compagnie de
chemin de fer et de bacs de Moncton et de IIle du
Prince-Edouard.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.)

ONSIDERANT que la Compagnie de chemin de fer et de Préambule.
bacs de Moncton et de I’Ile du Prince-Edouard a demandé
par sa pétition Padoption d’une loi qui proroge le délai fixé
pour le commencement et ’achévement de son entreprise, et
qu’il convient d’accorder cette demande: A ces causes, Sa
Majesté, par et avec P’avis et le consentement du Sénat et de
la Chambre des Communes du Canada, décréte ce qui suit :—

1. T’article premier du chapitre cinquante-quatre des Statuts Modification
de 1893 est par le présent modifié par la radiation de tous les delart 1du
mots aprés le mot * vigueur ” dans la cinquidme ligne jusqu’a s6e Vies.
la fin du dit article, et par addition du paracrraphe suivant :—

2, Le délai fixé par article quatre-vingt—neuf del’Acte des
¢ chemins de fer, pour le commencement des travaux de 'entre- Prorogation
¢ prise et pour la dépense d’une quotité de qumze pour cent du c;flf};‘,c‘:;“;
“ capital social, est par le présent prorogé jusqu’au premier jour finir lestra-
“ d’octobre mil huit cent quatre-vingt-seize ; et le délai fixé par ™™
“le dit article pour 'achévement du chemin et sa mise en acti-

“ vité est par le présent prorogé jusqu’au premier jour d’octobre
“mil huit cent quatre-vingt-dix-huit. Si cette dépense n’est pas
« faite et si les travaux ne sont pas achevés aux époques ci-dessus
“indiquées, les pouvoirs de construction accordés d la compagnie

“prendront fin pour la partie de 'entreprise alors inachevée.”

OTTAWA : Imprimé par SaMTEL EDWarp DawsoN, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 83.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer de
ceinture de I'ile de Montréal. :

[Sanctionné le 28 juillet 1894.]

CONSIDERANT que la Compagnie du chemin de fer de cein-
) ture de Vile de Montréal a été constituée en corporation
par un acte de lalégislature de Québec, cinquante-six Victoria,
chapitre soixante-dix ; et considérant que le dit chemin de fer
de la dite compagnie est une entreprise & I'avantage général
du Canada, et que la dite compagnie a demandé, par sa requéte,
qu'il soit passé un acte la déclarant corps politique et corpo-
ration tombant sous le contrile législatif du parlement du
Canada ; et considérant que par sa dite requéte la dite compa-
gnie demande une extension des pouvoirs 4 elle conférés par
le dit acte de la 1égislature de Québec; et considérant qu’il est
A propos d’accéder & sa demande : A ces causes, Sa Majesté,
par etavecl’avis et le consentement du Sénat et de la Chambre
des Communes du Canada, déclare et décréte ce qui suit :—

1. L’entreprise de la Compagnie du chemin de fer de cein-
ture de I'{le de Montréal, compagnie constituée en corporation
par l¢ chapitre soixante-dix des Statuts de la province de
Québec de 1893, et ci-aprés appelée “la compagnie,” est par
le présent déclarée une entreprise d’un avantage général pour
le Canada.

2. La compagnie, telle qu’elle est maintenant organisée et Déclaration.

constituée en vertu du dit acte de la province de Québec, est
par le présent déclarée corps politique et corporation sous le
contrdle législatif du parlement du Canada; et le présent acte
et ¥ Acte des chemins de fer du Canada s’appliqueront & la com-
pagnie et & son entreprise au lieu du dit acte de la province
de Québec et de I’ Acte des chemins de fer de Québec; pourvu
-que rien dans le présent article n’affecte rien de ce qui a été
fait, ni aucun droit ou privilége acquis, ou auncune obligation
contractée sous empire des dits actes de la province de Québec
Jors de la sanction du présent acte; etla compagnie pourra
-exercer tous ces droits et privildges, et elle sera assujétie 3
‘toutes ces.obligations.
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3. La compagnie pourra tracer, construire et exploiter une
ligne de chemin de fer, d’une largeur de voie de quatre pieds
huit pouces et demi, partant d’un point quelconque situé dans
ou pres la cité de Montréal et passant par les municipalités de
Maisonneuve, Longue-Pointe, Pointe-aux-Trembles, la Riviére-
des-Prairies, le Sault-au-Récollet, ' Abord-3-Plouffe, Saint-Lau-
rent, Sainte-Geneviéve, Sainte-Anne, la Pointe-Claire, Dorval,
Lachine, Cote Saint-Paul, Saint-Henri et Sainte-Cunégonde,
pour revenir & un point quelconque dans ou prés la dite cité
de Montréal ; avee deux embranchements dans la dite ile de
Montréal, reliant la rive nord de I'ile 4 la rive sud, c’est-a-dire,
que 'un de ces embranchements partira de quelque endroit du
Sault-au-Recollet ou dans le voisinage et s’avancera & travers
la dite 1le jusqu’d quelque endroit & Maisonreuve ou dans son
voisinage, et I'autre embranchement partira de quelque endroit
dans la paroisse de Saint-Laurent et s’avancera i travers la
dite 1le jusqu’d quelque endroit dans la paroisse de Saint-
Gabriel.

2. Dans la cité de Montréal, et pour traverser la dite cité de
Fest & ouest, la compagnie pourra construire, ériger et exploiter
un chemin de fer élevé dont le tracé, sur le parcours de toute
rue ou de toutes rues, ou sur le bord du fleuve, sera sujet &
Tapprobation du conseil de ville.

3. Dans les villes de Sainte-Cunégonde et de Saint-Henri, et
pour les traverser de ’est & 'ouest, la compagnie pourra pro-
longer et continuer la construction, I'érection et I’exploitation
du dit chemin de fer élevé par une route qui sera déterminée
par les conseils de Sainte-Cunégonde et de Saint-Henri ; et §’il
v a désaccord entre les dits conseils et 1a compagnie, la route
sera déterminée par le comité des chemins de fer du Conseil
privé, ainsi que le prescrit 'article onze de I’Acte des chemins
de fer.

4. Le dit chemin de fer élevé sera érigé, au minimum, & vingt
pieds de la surface de dites rues; et dans la cité de Montréal,
le mode de construction du dit chemin de fer élevé et la
maniére dont il sera exploité seront subordonnés & V’approba-
tion du conseil de ville de la dite cité de Montréal.

5. L’exercice des pouvoirs conférés 3 la compagnie par le
présent article sera subordonné aux dispositions de ’article
cent quatre-vingt-trois de I’ Acle des chemins de fer.

6. La compagnie indemnisera completement toutes les per-
sonnes intéressées pour tous les dommages causés aux terrains
aboutissant aux rues sur le parcours desquelles ce chemin de
fer élevé sera construit, que quelque portion de ces terrains
ait été prise pour les fins du chemin de fer ou non. Cette
indemnité, dans le cas de désaccord, sera établie de la manitre
preserite pour la fixation d’une indemnité par les dispositions
de P Acte des chemins de fer ; pourvu, cependant, que la com-
pagnie n’entreprenne pas la construction de son chemin de fer
élevé sur le parcours d’aucune rue en face des terrains d’aucun
propriétaire aboutissant 3 cette rue avant qu’elle n’ait payé ou
1également offert I'indemnité adjugée ou convenue au sujet du

112 dommage,



1894. C. f. de ceinture de Uile de Montréal.  Chap. 83. 3

dommage, sl en est, causé 4 ces terrains, aux personnes qui
auront droit de la recevoir, ou avant qu’elle n’ait consigné en
cour le montant de cette indemnité de la maniére preserite par
P Acte des chemins de fer, ou 4 moins que la compagnie n’ait
obtenu le mandat d’un juge & cet effet, en vertu des articles x
cent soixante-trois et cent soixante-quatre de I’ Acte des chemins
de fer; et pourvu, de plus, que le présent paragraphe ne
s'applique qu’d des terrains situés dans la cité de Montréa!
et dans les villes de Sainte-Cunégonde et de Saint-Henri;
ailleurs, sur le parcours du dit chemin de fer, la compagnie
sera assujétie aux dispositions ordinaires de I’Acte des che-
mins de fer. '
7. Rien dans le présent acte ne sera interprété de manidre & Droits sauve-
. LW 4 : P : . gardés.
priver la cité de Montréal du droit d’exiger de la compagnie
une considération monétaire pour toute immunité accordée i la
compagnie par la dite cité.

4. Aprés qu'elle aura construit et mis en état d’exploitation Prolonge-
vingt-cing milles de sa ligne-mére, la compagnie pourra cons- Z¢nts du che-
truire et exploiter les prolongements ci-aprés énumérés :— '

(a.) Un prolongement 3 partir d’un point sur le dit chemin de Prolongement
fer de ceinture & I’extrémité nord-est de la diteile de Montréal, de Rawdon.
traversant par un pont la riviére des Prairies et £avancant par
le comté de I’ Assomption, en passant par la ville de I’ Assomp-
tion ou dans son voisinage, dans le dit comté, et s’avancant
ensuite 3 travers le comté de Montcalm, jusqu’a un point
dans le dit comté de Montcalm au village ou prés du village
de Rawdon, ou au village ou prés du village de Montcalm,
pour se raccorder au chemin de fer le Grand Nord, lequel pro-
longement sera connu sous le nom de ¢ prolongement de
Rawdon” ou “de Montcalm,” selon le cas;

(6.) Un prolongement & partir d’un point sur le dit chemin Prolongement
de fer de ceinture dans les limites de la paroisse du Sault. de Grenville.
au-Recollet, de la paroisse de Saint-Laurent ou de la paroisse
de Sainte-Genevidve, traversant par un pont la riviere des
Prairies et allant par les comtés de Laval et des Deux-Monta-
gnes jusqu’s un point, & Touest, dans le comté d’Argenteuil
sur le chemin de fer le Grand Nord, pour se raccorder avec le
chemin de fer le Grand Nord, lequel prolongement sera connu
sous le nom de “prolongement de Grenville ;”

(¢.) Un prolongement & partir d’un point & Sainte-Anne de Prolongement

Bellevue, sur le dit chemin de fer de ceinture, traversant la %‘;ﬁﬁ?u-
riviere Ottawa par un pont et allant par les comtés de Vau- )
dreuil et de Soulanges jusqu’a un point au village du Coteau-
Landing, sur le chemin de fer de I’ Atlantique Canadien, pour
se raccorder au dit chemin de fer de P Atlantique Canadien,
lequel prolongement sera connu sous le nom de ¢ prolongement
du Coteau-Landing.”

8. Le capital social de la compagnie sera de cing millions de Capital social
piastres, et les directeurs pourront faire des appels de verse- ©t versements.
ments de temps & autre, selon qu’ils le jugeront nécessaire;
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mais nul appel ne devra excéder dix pour cent des actions
souscrites.

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lieu
le troisitme mercredi de septembre de chaque année.

7. A cette assemblée, les souscripteurs au fonds social réunis
qui auront opéré tous les versements échus sur leurs actions
éliront neuf personnes comme directeurs de la compagnie; et
P'un ou plusieurs de ces directeurs pourront &tre salariés par la
compagne.

8. Nul ne sera élu directeur de la compagnie §’il n’est por-
teur d’au moins cinquante actions du capital social de la com-
pagnie et §il n’a effectué tous les versements alors échus sur
ces actions.

9. Aussitdt que dix pour cent du capital de cinq cent mille
piastres actuellement souscrit auront été versés dans quelque
banque constituée du Canada, les directeurs provisoires de la
compagnie, qui occupent maintenant leur charge en vertu des
dispositions du dit acte de la législature de la province de
Québec, convoqueront une assemblée des actionnaires de la
compagnie, dans la localité oli se tiendra son bureau central, &
la date qu’ils jugeront convenable, et ils en donneront avis dans
au moins un journal quotidien publié en langue anglaise, et
dans un journal quotidien publié en langue francaise dans
la cité de Montréal, et dans la Gazette du Canada, pendant au
moins quinze jours; et & cette assemblée les actionnaires qui
auront versé au moins dix pour cent du montant du capital
social souscrit par eux, éliront, parmi les actionnaires ayant
les qualités ci-dessus prescrites, le nombre de directeurs fixé
par l’article sept du présent acte.

2. La compagnie ne commencera pas la construction du che-
min de fer par le présent autorisé avant qu’il n’ait été versé au
moins deux cent cinquante mille piastres du capital social, en
argent, dans quelque banque constituée du Canada, qui ne
pourront étre employées que pour les fins de la compagnie en
vertu du présent acte.

10. Lacompagnie pourra aussi construire, terminer, entrete-
nir, exploiter, régir et utiliser des ponts pour le service des che-
mins de fer et autres fins, avec les abords nécessaires, sur la
riviere Ottawa et sur la riviére des Prairies, aux endroits indi-
qués A Particle quatre du présent acte ; pourvu que rien dans
le présent acte ne nuise aux droits et priviléges conférés aux
propriétaires de ponts par le chapitre trente des statuts de Ia
quatriéme Guillaume IV et par le chapitre quatre-vingt-dix-
sept des statuts passés durant la session tenue dans les dixidme
et orziéme années du régne de Sa Majesté la Reine Victoria.

2. Du coucher au lever du soleil, durant la saison de navi-
gation, des lumidres convenables seront constamment entre-

114 tenues



1894. C.f. de ceinture de Dile de Montréal. Chap. 83. 5

tenues par la compagnie sur les piles des ponts, afin de guider
les navires qui en approcheront d’un c8té ou de 'autre.

11. La compagnie ne commencera pas les dits ponts, niaucun Les plans des
.ouvrage en dépendant, avant qu’elle n’ait soumis au Gouver- 5;’;;“;;*;:;;’3;
neur en conseil des plans de ces ponts et de tous les travaux parle Gou-
projetés en dépendant, ni avant que les plans et Pemplacement Loeci” ™
de ces ponts n’aient été approuvés par le Gouverneur en conseil,
et qu’elle ne se soit conformée aux conditions qu’il jugera 3
propos, dans P'intérét public, d’imposer au sujet des dits ponts
et des dits travaux ; et ces plans ne pourront &tre modifiés, et
Pon ne pourras’en écarter qu’avec la permission du Gouverneur
.en conseil et aux conditions qu'il imposera.

12. Si les ponts sont construits ou disposés pour I'usage des Ponts de
piétons et des voitures, ou des uns ou des autres, ainsi que pour Pistons et de
Pusage des chemins de fer, le tarif des péages 4 exiger pour le )
passage des piétons et voitures devra, avant d’étre imposé, &tre
soumis & l'approbation du Gouverneur en conseil, qui pourra Péages soumis
le changer et modifier en tout temps ; mais la compagnie pourra ) 2eprobe-
aussi en tout temps réduire ces péages; et un avis indiquant verneur en
les péages autorisés sera constamment affiché dans un endroit <™
bien en vue sur les dits ponts.

E3. Aussitdt que les ponts seront terminés et préts pour la Les chemins
circulation, tous les trains et wagons de tous les chemins de S5 5 S¥ ™
fer qui 8’y raccorderont, actuellement construits ou qui le seront ront se servir
3 Pavenir, et aussi tous les trains et wagons de toutes les com- % P"**
pagnies dont les lignes se raccorderont avec celle de toute
compagnie se raccordant ainsiavec les dits ponts et leurs abords,
auront égalité de droits et de privileges dans le passage des
dits ponts de maniére qu’aucune différence ou préférence dans
le passage des ditsponts et de leurs abords, ni dans le tarif pour
le transport, ne soit faite en faveur niau détriment d’aucun
chemin de fer dont les trains ou le trafic passeront sur les dits
ponts.

14. Dans le cas de désaccord au sujet des droits d’un chemin Différends,
de fer dont les trains ou le trafic traverseront les dits ponts, ou pRac™
au sujet des prix 4 exiger & cet égard, le différend sera jugé
par le comité des chemins de fer du Conseil privé, ainsi que le
preserit Particle onze de P Acte des chemins de fer.

15. Les dits ponts et les prolongements du dit chemin de fer Quand com- -
de ceinture seront commencés dans les quatre ans et terminés Dencerale
-dans Jes six ans de la sanction du présent acte ; autrement, les des pontset
pouvoirs conférés pour leur construction seront périmés, nuls 3¢ prolonge-
et de nul effet. .

16. La compagnie pourra, sauf la restriction contenue Quais, docks,
A TParticle dix-huit, construire -et entretenir des docks, entrepdts, ete.
.chantiers, quais, cales, jetées et entrepdts sur tout point de son
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chemin de fer ou reiié 4 son chemin de fer, et 4 tout terminus
de sa ligne sur des eaux navigables, pour la réception et la
commodité des navires et élévateurs & grain; et elle pourra
aussi acquérir et exploiter des élévateurs, et acquérir, posséder,
noliser et exploiter des navires & vapeur ou autres pour le ser-
vice du transport des cargaisons et des voyageurs sur toute eau
navigable que touchera le chemin de fer de la compagnie ou &
laquelle il se reliera.

17. La compagnie pourra, sauf la restriction contenue &
Particle dix-huit, donner & toute personme ou corporation
le droit de construire, sur les terrains appartenant 3 la
compagnie, des entrepdts, élévateurs & grains ou autres
batiments ou travaux, afin de donner de plus amples facilités
au public en faisant affaires avec la compagnie ; et les construe-
tions ainsi élevées ne seront grevées d’aucune des hypothéques
ou gages grevant les biens de la compagnie sans le consente-
ment des propriétaires de ces constructions.

8. La compagnie ne construira et n’entretiendra, ou
ne donnera & aucune personne ou corporation le droit de
construire, sur des terrains appartenant a la compagnie, aucun
dock ou bassin, chantier, qual, cale, jetée, entrepdt ou élévateur
3 grains sur aucun terrain soumis au contrdle des commissaires
du havre de Montréal, sans le consentement ou I’approbation
des dits commissaires exprimé par écrit, et approbation du
Gouverneur en conseil.

9. La compagnie pourra construire, équiper, entretenir et
exploiter une ligne de télégraphe et des lignes de téléphone
sur tout le parcours de son chemin de fer et de ses embran-
chements, et pourra établir des bureaux pour la transmission
de dépéches pour le public; et pour P’établissement et 'exploi-
tation de ces lignes de télégraphe et de téléphone, la compa-
gnie pourra passer un contrat ou des contrats avec toute autre
compagnie ou toutes autres compagnies.

20. Du consentement du conseil municipal ayant juridiction
sur les chemins et rues de toute cité, ville ou municipalité,
la compagnie pourra, par ses employés, agents ou ouvriers,
entrer sur tout chemin public, grande route, rue, pont, cours-
d’eau, eau navigable ou non ou autre lieu de ce genre dans toute
cité, villeincorporée, village, comté, municipalité ou autre loca-
lité, afin de construire, ériger et équiper, exploiter et entretenir
sa ligne ou ses lignes de télégraphe ou de téléphone sur leur
parcours,ou en travers ou au-dessus ou en-dessous; et elle
pourra ériger, équiper et entretenir tels ou autant de poteaux
ou autres travaux et ouvrages que la compagnie jugera néces-
saires pour établir, compléter et maintenir, utiliser, exploiter
et entretenir un systéme de communications par télégraphe et
téléphone ; et elle pourra y tendre des fils et autres appareils
télégraphiques et téléphoniques; et chaque fois que la com-
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pagnie, ses agents, employés ou ouvriers le jugeront & propos,

elle pourra creuser et ouvrir toute partie quelconque des dits Qurrir des
chemins, grandes routes, rues, ponts, cours d’eau, eaux navi- ﬁf;}'?&."“’
gables ou non, et autres lieux semblables, sauf, néanmoins, les
dispositions suivantes, savoir :—

(a.) La compagnie ne devra, dans la construction de ses La circulation
lignes de télégraphe ou de téléphone, pas nuire au droit du gfrgz‘;f"eep“s
public de circuler sur ces chemins publics, grandes routes, rues, '
ponts ou cours d’eau et autres lieux semblables, ou de s’en
servir, et n’y causera aucun dommage inutile, ni n’obstruera
en aucune manidre 'entrée d’aucune porte, barridre ou porte-
cochére, ou le libre accds & aucun bitiment érigé dans le voi-
sinage ;

(b.) La compagnie ne posera pas de fils & moins de vingt- Hauteur des
deux pieds au-dessus de la surface du chemin ou de la rue, ni fs 2a-dessus
ne plantera plus d’une ligne de poteauxle long d’ancun chemin '
ou d’aucune rue, sans le consentement du conseil municipal
ayant juridiction sur les chemins ou rues de la municipalité ;

(¢.) Dans toutes les municipalités, les poteaux seront aussi Poteaux.
droits et aussi perpendiculaires que possible, et seront pein-
turés, dans les cités, si quelque réglement du conseil I'exige ;

(d.) Chagque fois que, dans un cas d’incendie, il deviendra Droit d'abat-
nécessaire, pour I’éteindre ou sauver les propriétés, d’abattre f)féfc‘;‘{f;:;“
les poteaux ou de couper les fils, le fait que les poteaux auront les fils en cas
été abattus ou que les fils de la compaguie auront &té coupés ¢™meendie
dans ces circonstances, d’apres les ordres de ingénieur en chef
un autre officier en charge de la brigade des pompiers, ne don-
nera droit 4 la compagnie & aucune réclamation d’indemnité
pour les dommages qu’elle en pourrait éprouver ;

(¢.) La compagnie sera responsable de tous dommages que Responsabi-
ses agents, employés et ouvriers causeront aux particuliers ou ;ffg‘:g‘ dom-
aux propriétés en exécutant ou entretenant quelqu’un de ses
dits ouvrages ;

(f-) La compagnie w’abattra ou ne mutilera aucun arbre Quantaux
planté pour Pombrage, ni aucun arbze fruitier ou d’ornement ; ™

(9.) Dans toutes municipalités, 'ouverture des rues pour Approbation
Pérection des poteaux ou pour faire passer les fils sous terre se S
fera sous la surveillance de tel ingénieur ou autre personne que
le conseil désignera i cette fin, et de telle manidre que le con-
seil prescrira ; le conseil pourra aussi prescrire et désigner les
endroits o devront étre plantés les poteaux dans la municipa-
lité ; et la surface de la rue sera, danstous les cas, remise autant
que possible dans son premier état par la compagnie et A ses
frais;

(h.) Nul acte du parlement astreignant la compagnie, si 'on La compagnie
découvre un moyen efficace pour faire passer les fils de télé- PP 7
graphe ou de téléphone sous terre, & adopter ce moyen, et poser ses fils
abrogeant le droit donné 3 la compagnie par le présent article 50U terre:
de continuer & poser ses fils sur poteaux dans les cités, villes
ou villages incorporés, ne sera censé &tre une violation des
priviléges conférés par le présent acte, et la compagnie n’aura
pas droit & des dommages-intéréts pour ce fait ;
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(i.) Nul ne travaillera & Pérection ou la réparation d’aucune
ligne ou d’ancun instrument de la compagnie sans porter, sur
un endroit bien apparent de ses vétements, une médaille ou un
insigne sur lequel seront lisiblement inscrits le nom de la com-
pagnie et un numéro au moyen duquel on puisse facilement le
retrouver;

(j-) Rien de contenu au présent article ne sera censé auto-
riser la compagnie, ses employés, ouvriers ou agents, & entrer
sur aucune propriété privée dans le but de construire, entrete-
nir ou réparer quelqu’un de ses ouvrages, sans le consentement
préalable du propriétaire ou de I'occupant de la propriété ;

(k.) Si, pour I'enlévement de batiments ou I'usage des che-
mins publics, grandes routes ou rues, il devient nécessaire que
les dits fils ou poteaux soient temporairement enlevés, il sera
du devoir de la compagnie, & ses propres frais et dépens, aprég
avis raisonnable par écrit donné par toute personne qui voudra
les faire enlever, d’enlever ces fils ou poteaux; et en cas de
négligence de la part de la compagnie i le faire, toute telle
personne pourra les enlever aux frais de la compagnie, en ne
faisant aucun dommage inutile ; cet avis pourra étre donné au
bureau central de la compagnie ou & tout agent ou officier de
la compagnie dans la municipalité ot 'on voudra faire enlever
ces fils ou poteaux, ou, dans les munipalités ol la compagnie
n’aura pas d’agent ou d’officier, cet avis pourra &tre douné soit
au dit bureau central, soit & tout agent ou officier de la com-
pagnie dans la municipalité voisine ou la plus rapprochée de
celle dans laquelle ces fils ou poteaux devront étre enlevés.

21. La compagnie pourra faire des arrangements avec toute
autre compagnie de télégraphe ou de téléphone pour Iéchange
et la transmission de dépéches ou pour Pexploitation totale ou
partielle des lignes de la compagnie.

22. La compagnie pourra diviser son entreprise en sections,
qui seront désignées et connues comme il suit :—

(a.) La section de la ligne-meére, plus particuli¢trement connue
comme la “section du chemin de fer de ceinture de I'ile de
Montréal” ;

(b.) La section du prolongement de Rawdon ;

(¢.) La section du prolongement de Grenville ;

(d.) La section du prolongement du Coteau-Landing ;

(e.) Les ponts sur la riviere des Prairies et sur la riviere
Ottawa, qui seront désignés et connus comme la “section des
ponts ;”

(f) Le chemin de fer élevé, qui sera connu et désigné
comme la “section du chemin de fer élevé de Montréal.”

23. La compagnie pourra émettre des obligations, dében-
tures ou autres valeurs jusqu’d concurrence de trente mille
plastres par mille du chemin de fer, de ses embranchements
et de ses prolongements; et ces obligations, débentures ou
autres valeurs ne pourront étre émises qu’en propor ion de la
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longueur de chemin de fer alors construite ou dont la cons-
truction sera donnée i 1’entreprise.

24. La compagnie pourra aussi émettre des obligations, Obligationsdu
débentares ou autres valeurs jusqu’ concurrence de deux mil- Giemin de fer
lions de piastres pour son chemin de fer élevé, et de trois cent sations des
mille piastres pour chacun des ponts mentionnés au présent acte, *"*
lesquelles seront appelées “ obligations du chemin de fer élevé”
et ““obligations des ponts,” selon le cas ; ces obligations seront,
de la méme manitre, garanties par un acte d’hypothéque spé-
cifiant la garantie qu’elles porteront ; et cet acte pourra stipuler
que tous les péages et revenus provenant de l'usage des dits
ponts ou du dit chemin de fer élevé par d’autres corporations
ou personnes, seront spécialement grevés et engagés comme

garantie de ces obligations.

25. La compagnie pourra émettre les obligations, débentu- Emission
res ou autres valeurs dont I'émission est autorisée par le présent dobligations
acte, séparément & 'égard de chacune de ces sections ou de-Xiparce, par
certaines sections combinées, ou sur toute la ligne du cherin de jections com-
fer de la compagnie; et ces effets, &'ils sont ainsi émis, consti-
tueront, sauf les dispositions de I’article quatre-vingt-quatorze
de T’ Acte des chemins de fer,une premidre charge sur les sections:
particulidres au sujet desquelles ils seront émis, respectivement,
etsur leurs loyers, péages et revenus, ainsique sur tousles biens
et propriétés de la compagnie se rattachant & ces sections, mais
seront limités & ces sections.

26. La compsgnie pourra conclure une convention avec la Contrats avee
Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique, la Compa- g:g‘;ffef com-
gnie du Grand Trone de chemin de fer du Canada, la Compagnie
du chemin de fer Saint-Laurent et Adirondack, la Compagnie
du chemin de fer Atlantique Canadien, la Compagnie du chemin
de fer Grand Nord, la Compagnie du chemin de fer Atlantique
au lac Supérieur, la Compagnie du pont de Montréal, la Com-
pagnie du chemin de fer d’Ottawa, Arnprior et Parry-Sound,
la Compagnie du chemin de fer urbain de Montréal et la Com-
pagnie du chemin de fer du parc et de I'ile de Montréal,
pour leur céder et vendreou louer le chemin de fer de la com-
pagnie par le présent constituée, en tout ou en partie, ou tous
droits ou pouvoirs acquis en vertu du présent acte, ainsi que
les études, plans, travaux, outillage, matériaux, machines et
autres biens et propriétés lui appartenant, ou pour une fusion
avec quelqu’une de ces compagnies, aux termes et conditions Sanction des
qui seront arr8tés et convenus, et sauf les restrictions que les 2°%oPaaes
directeurs jugeront 3 propos; pourvu que cette convention verneuren
ait été préalablement sanctionnée par les deux tiers des voix °»seik
données & une assemblée générale spéciale des actionnaires
régulidrement convoquée dans le but de la prendre en considé-
ration,—3 laquelle assemblée seront personnellement présents
ou représentés par fondés de pouvoirs des actionnaires repré-
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sentant au moins les deux tiers en somme du capital social,—
et qu’elle ait aussi été approuvée par le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu’avis de
la demande 3 cet effet aura été publié de la manitre et pendant
le temps presecrits par article deux cent trente-neuf de I’ Acte
des chemins de fer, et aussi pendant un méme espace de temps
dans un journal dans chacun des comtés que traversera le che-
min de fer de la compagnie par le présent constituée, dans
lequel il sera publié un journal.

27. Sila construction de la ligne-meére du chemin de fer
autorisé par le présent acte n’est pas commencée, et si quinze
pour cent du montant du capital social n’y sont pas dépensés
dans les deux ans de la sanction du présent acte, ou si I'en-
treprise n’est pas terminée en entier et mise en exploitation
dans les sept ans de la sanction du présent acte, les pouvoirs
conférés par cet acte seront périmés, nuls et de nul effet &
Pégard de toute la partie de l’entreprise qui restera alors
inachevée.

OTTAWA : Imprimé par SayceL EpwARD Dawsoy, Imprimeur des Lois de
Sa Trés Excellente Majesté la Reine.
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CHAP. 8.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer du
Parc et de I'lle de Montréal.

[Sanctionné le 23 juillet 1894.]

CONSIDERANT»' que la Compagnie du chemin de fer du
Parc et de I'Tle de Montréal a été constituée en corpora-
tion par un acte de la législature de la province de Québec,
chapitre soixante-quatorze desStatuts de 1885, lequel actea été
modifié par d’autres actes de la méme législature, savoir, le
chapitre quatre-vingt-cing des Statuts de 1886 et le chapitre
soixante-cing des Statuts de 1898 ; et considérant que la com-
pagnie a demandé, par sa requéte, quil soit passé un acte la
déclarant 8tre un corps politique et corporation tombant sous
le contrdle 1égislatif du parlement du Canada, et lui conférant
-certains autres pouvoirs ci-aprés énoncés ; et qu’il est & propos
d’accéder A cette demande: A ces causes, Sa Majesté, par et
avec I'avis et le consentement du Sénat et de la Chambre des
Communes du Canada, déclare et décréte ce qui suit :—

1. L’entreprise de la Compagnie du chemin de fer du Parc
et de I'Tle de Montréal, compagnie constituée en corporation
ainsi que ci-dessus mentionné, et ci-aprés appelée “la compa-
gnie,” est par le présent déclarée une entreprise d’un avantage
général pour le Canada.

2. La compagnie, telle qu’elle est maintenant organisée et
constituée en vertu des dits actes de la province de Québec, est
par le présent déclarée corps politique et corporation sous le
controle 1égislatif du parlement du Canada ; et le présent acte
et VActe des chemins de fer du Canada sappliqueront & la
compagnie et 4 son entreprise au lieu des dits actes de la pro-
vince de Québec et de P Acte des chemins de fer de Québec;
pourvu que rien dans le présent acticle n’affecte rien de ce qui
a été fait, ni aucun droit ou privildge acquis, ou aucune obliga-
tion contractée sous I'empire des dits actes de la province de
Québec avant la sanction du présent acte; et la compagnie
continuera d’exercer tous ces droits et privileges, et continuera
d’8tre assujétie & toutes ces obligations.

3. Le capital social de la compagnie sera de cing cent mille
piastres, divisé en cing mille actions de cent plastres chacune,
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avec le droit d’augmenter ce capital jusqu’d un million de
plastres, lorsqu’'une majorité en somme des actionnaires en
décidera ainsi.

4. Le capital social de la compagnie autorisé par la législa-
ture de la province de Québec sera censé &tre le méme que le
capital mentionné & Particle trois du présent acte, et rien de
contenu au présent acte ne préjudiciera au droit de qui que ce
soit & des actions du dit capital social.

3. Le bureau central de la compagnie sera établi en la cité
de Montréal. :

6. L’assemblée générale annuelle des actionnaires aura lien
le troisidme jeudi de septembre de chague année.

7. A cette assemblée, les actionnaires réunis qui auront
opéré tous les versements échus sur leurs actions éliront sept
personnes comme directeurs de la compagnie ; et I'un ou plu-
sieurs de ces directeurs pourront étre salariés par la compagnie ;
et la compagnie pourra, par un réglement, porter le nombre
des directeurs & neuf ou le réduire 3 cinq.

S. La compagnie pourra tracer, construire, faire, exploiter
et mettre en opération, au moyen de la vapeur, de I’électricité
ou autrement, un ou plusieurs chemins de fer ou tramways,
soit 3 la surface du sol, soit comme chemins élevés, entre cer-
tains points de la cité de Montréal et le sommet du pare Mont-
Royal et les différentes municipalités situdes sur I'ile de
Montréal ; pourvu que ce ou ces chemins de fer ne suivent pas
ou ne longent pas 4 moins d’un arpent de distance aucun des
chemins a barritres sur I'lle de Montréal, sans que le consente-
ment des syndics des dits chemins & barriéres ait été préalable-
ment obtenu, et pourvu aussi que la compagnie ne se serve
d’aucune des rues de la cité de Montréal ou des chemins du
pare Mont-Royal sans avoir d’abord obtenu le consentement
du conseil-de-ville de la dite cité.

9. La compagnie pourra aussi tracer, construire, exploiter,
régir et faire fonctionner, au moyen de la vapeur, de I'électri-
cité ou de toute autre force motrice approuvée, un ou plusieurs
chemins de fer ou tramways de largeur réglementaire, & simple
ou double voie, et tous les raccordements, évitements et acces-
soires 8’y rattachant, dans et 4 travers les comtés de Laval,
Terrebonne, Deux-Montagnes et L’Assomption, sur la rive
nord du fleuve Saint-Laurent, et les comtés de Chambly et de
Laprairie, sur la rive sud du dit fleuve, et sur et & travers les
fles Sainte-Héléne et Saint-Paul, dans le dit fleuve Saint-Lau-
rent, en face de la cité de Montréal.

10. La compagnie pourra, afin de faire passer son chemin
de fer sur I'fle Sainte-Hél®ne et I’y entretenir et exploiter, faire
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des arrangements avec la Compagnie de pont de Montréal ou ponts surle
avec toute autre compagnie autorisée A construire un pont sur v AWt
le Saint-Laurent et 3 toucher & la dite fle, pour I'usage, le

lonage ou la jouissance du pont de toute telle compagnie, de

ses avenues et extrémités, dans le but de raccorder ses lignes

de chemins de fer des deux c¢otés du dit fleuve Saint-Laurent ;

et elle pourra s’unir avecla dite compagnie ou toute autre com-

pagnie autorisée 4 construire un pont sur le Saint-Laurent, ou
touchant aux iles Sainte-Héléne et Saint-Paul, pour maintenir,
exploiter, régir et utiliser le dit pont, et pourra conclure

toute convention avec cette cornpagnie ou corporation au sujet

de la construction, de 1’entretien, de la gestion et de 'usage ou
affermage du dit pont. :

1X. La compagnie pourra également faire un arrangement, Ousurla
bail ou contrat avec toute compagnie ou corporation possédant fHricre des
et exploitant un pont ou des ponts sur la rivitre des Prairies et
ses bras, et pourra s’unir & cette corporation pour l'usage, I'en-
tretien et la régie de ces ponts ou deslignes de la compagnie;
et pourra également passer des contrats semblables avec toutes
corporations du méme genre sur la rive sud du fleuve Saint-
Laurent ; ou bien la compagnie pourra construire ou entretenir, Pouvoir de .
utiliser et exploiter les ponts qui seront nécessaires pour la popss.
continuation et le raccordement de ses lignes de chaque cdté
du fleuve Saint-Laurent ; pourvu que chacune des conventions Sanction des
mentionnées au présent article et au précédent ait été préala- actionuaires
blement sanctionnée par les deux tiers des voix données & une verneur en
assemblée génirale spéeiale des actionnaires réguliérement conseil
convoquée dans le but de la prendre en considération,—a
laquelle assemblée seront personnellement présents ou repré-
sentés par fondés de pouvoirs des actionnaires représentant au
moins les deux tiers en somme du capital social,—et qu’elle
ait aussi été approuvée par le Gouverneur en conseil.

2. Cette approbation ne sera signifiée qu’aprés qu'avis de Avisdela
la demande 3 cet effet aura été publié de la-manitre et pendant Jemonde .
le temps preserits par Particle deux cent trente-neuf de 1