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RAPPORT
COMMISSAIRE DES TRAVAUX PUBLICS,

A.NNEE} 1861.

A Son FExcellence le T'rés-Honorable CHARLES STANLEY, VICOMTE MONCK,

Gouverneur-Général de T Amérique Britannigue dw Nord, etc., ete.
elc. , ‘

Praisg A VorrRE EXCELLENGE,

Le Commissaire des travaux publics a Phonneur de soumettre & Votre Excellence le
Rapport de son département pour ’année 1861.

Le premier soin du soussigné, en entrant en charge, fut de faire une étude du fone.
tionnement, & ’intérieur et & I'extérieur, du département qui lui avait été confié par votre
prédécesseur. Il trouva que des efforts considérables avaient déja été faits pour mettre de
Pordre dans la comptabilité et dans les archives. Le résultat qui en est sorti est da &

l’intelligence, & Pesprit d’ordre et au travail persévérant du secrétaire du département
‘8ous la direction de mon prédécesseur.

Un de mes officiers est occupé, en ce moment, A rechercher les titres des propriétés
- qui appartiennent au département, et & constater le nombre et la position de ces derniéres.
Mais le département sent impérieusement le besoin d’un plan général, d’une histoire,
' d’une description et d’une explication détaillée du mode de construction des travaux
- publics, lesquels faciliteraient son action, en V’accélérant et en lui donnant plus de ecerti-
tude, et lui permettraient de remédier aux accidents, sans titonnements et sans dépenses
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inutiles, lorsque les hommes, qui ont fait ces travaux ou qui ont présidé & leur construction,
auront disparu. |

Ce plan général nécessite 'existence d’une carte du pays sur une grande écheile; or
cette carte existe de fait et est presque terminée. KElle a été construite & grands frais par

le département des terres, de 1855 & 1857 ; il serait important de Pachever, au double

point de vue des travaux publics et de la défense du pays Lies autorités militaires y ont
déja puisé.

Pour que le &épartement soit ce qu 11 am.t etre, 11 faut 1°. que les archwes solent
eomplétes, parfaitement classées et parfaitement indiquées dans des livres tenus & cet effet
(ce travail est déja fait pour les anndes 1859, 1860 1861 et la partie déja écoulée de
1862, inclusivement) ; 2°. que la comptabilité soit telle que le Commissaire puisse exercer
un contrle de tous les instants et sur-la dépense et sur V’action de ses subordonnés ; 3°. que
les travaux pubhcs soient classés en catégories; 4°. que le personnel et le service du dé-
partement solent aussi classésen categcarles et en ipecmhtes Ho. que les plans des travaux,
avant d’étre adoptés, soient mis & Vétude et soumis & un conseil d’hommes spéciaux. Tous

les éléments, ou & peu prés, de cette organisation se trouvent dans le département, et il ne
reste plus qu’a les régulariser et & ;

les co-ordonner; c’est ce & quoi le soussigné travaille en
¢e moment.

Jusqu’ici, le cotit de Padministration du département a éte divisé en deux
classes : I'une, consignée dans la liste civile, est le produit d’un vote direct des chambress
Pautre est prise sur les appropriations des travaux publics. Jusqu’d nagudre, il n’y availt pas
de regle fixe pour la répartition de la partie de la dépense prise sur les appropriations, et
quelque fois cette dépense pesait lourdement sur de faibles approPriations, tandis qu’elle

1°. De dwlser les travaux en classes: telles que classe deb eanaux, classe des estaeade,
(booms) et glissoires, classe des havres et phares, classe des routes et ponts, elasse des
édifices publics, ete., ete.

2°. De repartn' la dépense administrative dans la proportion ‘du cofit de chaque
ouvrage en rapport avec le cottt général de tous les travaux Ce systéme est le plus ra-
tionnel et le plus satisfaisant ; mais, comme il est 1mposs:tb1e de pre01ser a,l’avance, an juste
ce que colitera chaque ouvrage dans année coumnte, il est nécessaire de faire ane évalua-
tion approximative et progressive de la dépense générale, et de tenir des comptes suspen-
dus pour cha,que ouvrage avec 1’Aud1tem: des comptes.

. Ce plan a 6té adopté par une entente avec le Mmlétre des ﬁnances et le burea,u de
14 a.udmon,

Par la tenue parf’aate des archlves, on donnera plus de sureté et plus de pmmpti%udé
Y lacmon du département, et cela au double profit du public et du gouvernement.

Par le classement des travaux pubhcs en catégories, se rapportant toutes & un méme

chef et aboutlssant toutes % un méme pomt chaque ca.tegone sera hvree a des hommes
spéclaux, la conﬁlszon dans les aptltudes sera entee, le travall sera plus parfait et la res«
ponsablhté de chactin plus du'ecte, plus vrale et plus salslssable

En metta,nt les plans 3 Vétudé avant de les adopter, et en les soumeﬁtant é, l’examen

d'on conseﬂ d’hom:mes spéela,ux, 1’011 s’épargnera la plupart des mecomptes qm ont pns Ie
&fsz,.rxs} RELTEL SR PRIV

artement et le gouvernement par surprise, plus d’dne fois éIepms 'Union.

La plupa,rt
des erreurs ont été, sans doute, s erreurs du systéme et non des personnes.

Je ne veux



25 Victoria. - Documents de la Session (No. 3). - A.1862

cependant pas dlra que e systeme suggere, une fms adopte, 11 o’ y aura plus d’erreurs H
Paffirmer, ce serait se méprendre sur la mesure des forces de 'homme et ignorer histoire
des travaux publics des pays plus avancés que le nétre sous tous les rapports, et plus
‘riches en hommes spéciaux, telles que I’ Angleterre et la France. Ce que je veux seulement
dire, c’est qu'avec de P'ordre et un systéme rationnel et responsable, Pon peut arriver &
éviter la plus grande somme des erreurs. ‘

Pour rendre la comptabilité efficace et pour arriver, & son aide, & exercer un contrdle
sfir, un contrble de tous les moments, sur la dépense, dans ses détails méme les plus minu-
tieux, et sur action de ceux qul sont charges de la direction des tmvaux,g ai cru devoir
adopter le systéme suivant :— R . R :

ler livre.—Ce livre mqntrera,, au_erédit, les appropriations, et au débit, leur réparti-
tion. R S D o o
2¢me livre.—Dans ce livre pa,raltra; au credlt la reparmtlon des a,ppropnatwns, et, an
déblt Tes ordres aux mgémeurs. | * |

" 8éme livre.—Ce hvre 1'enfermera; at credu les ordres, et au débw 1e< ceruﬁcats de
mgémeurs | R ' . |

" 48me livre.—Ce livre devra, par ordre d’ ouvmges, montrer, au crédlt les certificats
des ingénieurs, et, au débit; les sommes payées.

"~ '53me livre.—Ce livre montrera, par ordre de mnoms, au mecht les eertiﬁcats des
ingénieurs, et, au débit, les sommes payées. | |

Ces deux derniers livres ne different entre eux que par les noms des comptes. Dans
Pun, il s’agit des ouvrages, et, dans 'autre, des individus ; etil est entendu qu’on n’en devra
prendre qu’'un seul en considération dans la balance générale. Ce systéme a été adopté
pour permettre de voir d’un coup-d’ceil les montants payés sur chague ouvrage et & chaque
individu, car le méme ouvrage peut &tre divisé en plusieurs contrats distincts et un Tméme
individu peut avoir plusieurs contrats avec le département pour autant d’ouvraoes dlstmcts,

Le nouveau bureau des arbitres est en opération depuis le eommencement de 1’année, et
ila dejé, Juge un nombre assez considérable de réclamations ; mais ce nouvel ordre de choses
n’a pas encore 6té soumis 3 une epreuve assez lonﬂ'ue et assez complete pour permettre de
juger parfaltement de son efﬁ.ca01te et de son adapmtmn aux mrconstamees da départe-
ment et aux besoins du service: pu’bhe | |

En présence de la position financiére faite au pays par une cause extérieure, que nous
connaissons et que nous déplorons tous, je sens que je dois rester strictement dans ia limite
des travaux et de'la dépense les plus indispensables et les plus. impérleusement commsan-
dés ; mais je dois dire, en méme temps que personne plus que moi ne regrette ce temps d’ar-

rét da.ns la marche progressive de nos améliorations et le développement de nos ressources
nationales.
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LES ETATS OU TABLEAUX SUIVANTS SONT ANNEXES A CE RAPPORT.

No. 1. Etat des divers travaux sous le contrdle de ce département qui sont en usage
et produisent un revenu, indiguant sous ses divers chapitres, les dépenses faites dans le cours
de 1861, savoir: pour construction, sommes payées pour dommages aux propriétés, et le
cofit total des constructions sous le contrdle de ce département, 'j'usqu’au. ler janvier 1862;
aussi le colit des réparations et de la régie pendant la méme période.

‘No. 2. Etat des travaux publics sous ie contrdle de ce département, incomplets et im-
produetifs, mais sur lesquels il sera prélevé des péages dés qu’ils seront en état de service,
—indiquant la dépense sur ces travaux pendant 'année 1861, pour construction, réparations
et régie, et le total de la dépense jusqu’au ler janvier 1362.

No. 3. Etat des divers travaux et édifices publics en voie de construction sous le con-
trole de ce département, ne produisant aucun revenu, mais qui servent au service public, et
autorisés par octrois législatifs, indiquant le montant dépensé sur ces travaux et édifices

" jusqwau ler janvier 1862, aussi le montant dépensé en ‘réparations et frais d’entretien,
pendant la méme période.

No. 4. Etzt des dépenses de différents services sous le contrdle de ce département
pendant Pannée 1861.

| No. 5. Etat dela dépense encourue sous le contrdle de ce département, pour l’entretlen
et 1a régie des Canaux de I’Artlll'ene, pour 'année 1861.

No. 6. Etat des dépenses eneourues pour les réparations et 'entretien des pha,res pro-
vmcxa.ux, pour Pannée 1861, sous le contrdle de ce departement

No. 7. Etat mdlquant le montant total dépensé par le département des Travaux Pu—

blies, _dura,nt Yannée 1861, tel que détaillé dans les &tats precédents, numérotés 1, 2, 3, 4,
D et 6. :
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NAVIGATION INTERIEURE.

" Tous les travaux qui se rattachent & la navigation intérieure de cette province se
trouvant placés sous le contrble immédiat de ce département, je crois convenable, avant
-@’entrer danps les détails qui les concernent, de faire quelques remarques générales sur les.
canaux du St. Laurent et de Welland, qui forment des anneaux trés-importants de la grande .
chaine de navigation entre le Nord-Ouest et la mer, et qui ont & lutter contre des lignes
paralldles dans la partie nord des Etats-Unis.

Cependant, j’ai la satisfaction de pouvoir dire que les rapports montrent un’ accroisse-
ment dans les affaires des canaux du St. Laurent, d’au moins 100.pour cent sur les grain‘é, :
20 pour cent sur les farines, et de 8 pour cent sur d’autre fret, sur celles de Pannée der--
niére; tandis que le nombre des navires qui ont traversé le canal Welland a excédé de 13%
pour cent celui de 1860. _

Mais, bien quw’il soit certain que la route canadienne poss¢de déja de grandes facilités
pour le transport str et rapide des marchandises,—facilités qui, lorsqu’elles seront plus
généralement connues, ne pourront manquer d’attirer une grande partie du trafic,—il reste -
cependant encore quelques améliorations importantes 3 faire, sur lesquelles j’attire respec-
tueusement 'attention de Votre Excellence.

Premidrement.—Relativement au canal Welland. Bien que sa capamté de tonnage .
soit d’environ le double de celle du canal Erié agrandi, il y a cependant encore plus d’un -
tiers des bateaux & vapeur des lacs supérieurs qui ne peuvent le traverser. La nombreuse
et profitable catégorie de bateaux propulseurs, qui forment aujourd’hui le moyen favori de
transport sur le lac Erié, ne peut descendre sur le lac Ontario.

- 11 est évidént,—d’aprés le fait que toutes les compagnies -de chemin de fer qui se font
concurrence pour le transport ) travers la péninsule qui divise les lacs Erié et ‘Ontario,.
basent leurs calculs de succés sur la capacité limitée de la ecommunication par eau, et que
le chemin de fer de Welland, qui longe le canal en question, lui a déjd enlevé une partie
de son trafic,—que 1’agrandissement de ce dernier est une matiere d’importance vitale si-
lon veub attnmdre le but que I'on avait en vue lors de sa construction.

" 8i les navires de fort tonnage pouvaient passer, sans opérer de déchargement,
de Chlc_ago & Oswégo, ou 2 la mer par le St. Laurent, 'on croit que la route de Welland
ne pourrait manquer d’attirer une trés-grande partie des produits qui passent maintenant:
par-le canal Erig, et, malgré le prestige qui s’attache aux routes depuis longtemps établies
et Pattraction du grand centre commercial de New-York, cette route pourrait faire une
:concurrence heureuse tant pour le transport du commerce européen direct que pour le

Séeonaemenu -—Tandls que les capaux du St. Laurent peuvent donner passage 3 des
navires d’un tonnage double de cenx.gui peuvent traverser le canal Welland, cependant, leur
profondeur étant moindre d’un pied, un navire qui peut traverser le canal Welland
ne peut, sans étre allégé, passer dans les cananx du St. Laurent.

2
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' -11 parait done étrange et anormal qu’un navire qui peut passer dans le plus petit canal
ne puisse passer dans le plus grand ; et on croit en conséquence quen approfondissant
les canaux du St. Laurent jusqu'd la profondeur de celui de Welland, Pon ferait dispa-
raitre un obstacle sérieux ‘4 une:mavigation profitable. )

Dans une réponse & une adresse de I’ Assemblée Législative, en datedu 16 mars 1859,
3 Son Excellence le Gouverneur Général, Pingénieur en chef de ce département évaluait
le ‘cotit: de Papprofondissement des canaux du St. Laurent 3 104 pieds d’ean sur:les buscs
d!écluses % $1,028,000.  Cependant, il ‘serait important-de considérer si 1'on pourrait -obte-
nir tous les avantages d’un-accroissement de la capaeifé‘ de:ces canaux:sans en mérae temps.
aagmenter la longueur:des ‘écluses. | _

;81 ces améliorations:étaient effectudes, il 1esterait eneore i faire disparattre guelques
embarras 3 la navigation du fleuve lui-méme, lequel, tout - en offrant-de: telles facilités pour
le-transport:rapide du: fret-en-descendant qu’il peut presque rivaliser avec: le . chemin de
fer, est .cependant :si peu.profond: en -quelques: -endroits: gque :lex navires : d’un:1éger tirant
dlean senlspenvent‘y*passer &.1"ean basse, et qu’il: ne pourrait pas; par-conséquent;admettre
le: passagedes:grands populsenrs qm -gseraient probablement employés:si:les: canaunx: étatent
aorandls i '

.. Il:&été& proposé deux moyens d’enlever ou de surmonter ces obstacles. . Lie.-prémier
est:d’6lever I'eann dans:les rapides, aux endroits-oit se trouvent ces-obstacles, en:construisant
une:.série-de digues et de jetées &: cet effet, dont le cofit a:été. évalué i, £30,000.

. Le:second iconsiste dans: I’approfondissement :du-chenal, .en pétardant et creusant i
12 pieds généralement, et & 13 pieds dans les endroits les plus difficiles; ce qui a. été
évalud-devoir cofiter £180,000. .Cependant, le département n’est:-pas en . possession-de’don-
nées suffisantes pour:exprimer une opinion-sur aucun de ces moyens. ' |

.. L’on-peut’observer:ici ‘que:le" grand populseur-est une ‘espéce.de. navire -trés-bien
adapté - la ‘pavigation de la-route du: St. Laurent, parce qu’on peut:les maftriser parfai-
tement dans les rapides, et Qu’ils tiennent, sous le rapport de'la marche, un-excellentmilieu
"entre.le-bateaun i aubes plus coliteux, bien que plus rapide; et le navire i voiles plus écono-
mique, mais plus lentet moins-contrdlable. MM. Childe, Kirwood: et McAlpine, dans-leur
précieux ¢ Rapportsur les améliorations du havre de Montréal, et sur le commeree -et-la
navigation: du St..Lanrent,” émettent-Vopinion suivante sur ce sujet : *“ I.’économie avec
¢ laquelle on fait marcher-ces bateaux, jointe & la :plus:grande :rapidité: et certitude de
¢ leurs voyages, leur permet-de partager avec les navires- ¥-voiles:le transport:des articles
« pesants *et Eaban marché vers:lamer; et comme Ieur tarif est de ueaucoup mfénetm A celm
« a:cca,pa,ré mne: forte pantre des aﬁ’anes qui:avaient commencé & prendre la voig de e dermer :
¢ et-ainsi, en.s'assurantgénéralement-de chargements : complets: en-allant et venant s ont,
¢« effectué -une réduction: imporiante dans:les prix du fret.”

.»-BIeBs que- les:principaux:arguments:employés aujourd hut sur ee sujet-ne: soxent q& nne
répétition de ce quiza:déja-6té dity et qu’il soit difficile -de: préveir -quand. I.a.,_..pmvmce se
trouvera en-état d’entreprendre-ces:travaux, Fon croit-cependant, paisgu’il appartient spé-
cialament-d:ce.départemnent desurvéillerdestravanx-provinciaux; et puisque:1a. demande . des
améliorations: projetées-existe toujours; qu’ile ne peuvent.étre trop souvent ni. ;;gp:-insim;
ment soumis & Vattention de V@tre;Exc;éHeﬁc&,et» .de.'la;l_égisiatute,
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CANAL: WELLAND:
Lorsque “l’agrandl sement dece'canal fat déeids, la profondeur de l’ea.u fat ﬁxée é
neuf pieds, et les écluses inférieures 3 150 pie ds de longueur par 26% de largeur ’
. Ceéliés des principaux débouchés, ainsi- que’ eeHe de Ste Catherme, furent portées A
30(? pieds de¢ longueur par 45 de largeur. A
" Iion prévoyait alorsque  la’ Grande RlVlére ne suffirait pas tougours pour fournir la
quantité d’ean suffisante pour le canal, et em conqéquence Pon prit ‘des arrangements pour
approfendlr le’lit' de manidre 3 ce qu'il plit étre alimenté par le lac Ené et' conserver
en’cl}re urr fonds-de 26 pieds-de largeur dans-les- excavatlons profondes
Ta ligne agrandie d’un’ bout & Pautre, par la voie de Palimentateur, jusqu’a: Port
Maitland, fut ouverte en- 1845, et cette partie du canal prmclpal entre la J onction et Por
Colborne fut- ensuite vidée; afin de pouvoir y travailler plus facilement. = “
Mais l’mquccés deplusieurs entrepreneurs, qui furent forcés d’abandonnerles travaux, et
la maladie qui fit des ravages parmi les travailleurs, retardérent tellement les opérations gue cette
partie:de:laroute ne fut ouverte que durant Pété de 1850. Celle-ci 6tant alors.encore inachevée,
de:mé&me que.quelques ,un.es...des sections inférieures, il fut passé un contrat.avecun entrepre-
neur.qui.slengageait & terminer 'ouvrage aw moyen de cure-moles ou. dragueurs. sans:inter-
romwpre la. navigation. En vertu de cet arrangement, ’entrepreneur continua 1entement Pap-
profondlesement jusqu’en 1854, époque & laquelle il Pabandonna entidrement.’
A cette époque il était devenu. évident, d’aprés I'immense accroissement du commerce
et la grandeur des navires qui y étaient généralement. employés, que les dimensions-antsé-
rieurement fixées pour le canal ne pourraient offrir les facilités nécessaires au transport. Il
fut done regardé comme . indispensable de 'élargir suffisamment pour admettre la rencontre
d;ve_‘.id_eux navires en quelque endroit que ce fiit sur le niveau du sommet, au lieu d’en retarder
Pun des déux, comame on I’avait d’abord proj eté. Leniveaude la Grande Riviére étant de T
ou 8 pieds plus haut que celui du lac Erig, l'on crut que, lorsque: Peau serait baissée dans le
‘but d’introduire Pcau de cc dernier . dans le canal, les berges, & cause de la nature particu-
Here, du terram ‘dans lequel les excavations étaient faites, pourraient s’ébouler et causer
des embarras que 'on pourrait de suite éviter en prenant. certaines précautioss. Il fut

recommandé d’augmenter la largeur du fond % 50 pieds généralement, depuis Allanburg
en remontant et le colit de ce travail fut évalué £79,754 35, 0u $319,016.60 ; et durant

la session de. 1854, 1a législature vota une somme de $283,360 4 cet effet: - I’exécution de
Pouvrage fut su'bsequemment confiée & M. John Brown, entrepreneur énergique et expéri-
menté, qui se procura. 1mméd1atement des machines beaucoup plus puissantes que celles qui

avaient été employees jusqu’alors, et qui prit aussi d’autres - arrangements importants pour
faciliter les opérations. -

—— "Zm‘:z'j'."” ®

Les travaux ont été poursuivis jusqu’ici en vertu de ce contrat, surtout durant les sai-
sons, de. na.v1gat10n

Fd

Comme on avait éprouvé- beaucoup de d1ﬁicultes, durant plusieurs années,. a faire
passer dans le canal les grands navires fortement chargés, lesquels, lorsqu’ils s ‘échouaient.
€taient non seulement retardes eux-mémes, mais en retardaient fréquemment d’autres, il fut
décidé aprés mfire con31derat10n, en 1853, d’aceroitre lu profondeur de eau partout & 10
Ple,ds Lona généralement effectué cette amélioration en exhaussant et fortifiant les levées.

M%lsyﬁm: le niveau. du sommet: entre -Allanburg et Port Colborne, la plns grande: pro- :
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fondeur ne put étre obtenue qu’en creusant davantage, ce qui nécessita aussi un accroisse-
ment. de superficie, afin d’obtenir la largeur voulue au fond. Ce surcroft d’ouwage porta
les estimations antérieurement soumises & £103,974, ou %415 896. L
- On a trouvé qu'en draguant 3 une aussi grande. profondeur (19 pieds au~dessous de
la surface du canal, ,) lorsque les opérations sont interrompues par le passage des navires, il
reste inévitablement des crétes sur le fond. Le mouvement circulaire du dracrueur et la
vase élévent on remphssent les cOtés déja creusés b la Px rofondeur requise, en sorte qu’il
faut creuser environ 18 pouces. plus avant pour obtenir une profondeur uniforme et suﬁ'i
sante. Cela est un avantage en ce qu il v a place pour le dépdt qui se fait constamment
- mais en méme temps les frais en sont considérablement acerus. Le. surmtendant évalue '
maintenant 1& cofit de Pouvrage pour obtenir une largeur de 50 pzeds an fond et une pro-
fondeur de canal adaptée au niveau du lac Erié, depuis Allanburg jusqu & Port Colborne,

éhcg ---------- esens sstassasen erecescses .Ooo\ciottottoo..ooo; ------------- ser1er0esnavaae -ooa.o;sulv$494 815
o Sm‘ cette somme il a été e (1= T 306 500
Laissant un déficit & couvrir de .. coerriveanrerernnnns e eeeveneneveann rannan eaesas $188 315

Il est-bon d’observer que cette évaluation est basée sur la quantité d’excavation . & faire
constatée par le mesurage, pour porter le eanal 3 la profondeur projetée i travers le som-
met,—mais d’aprés la tendance du terrain 3 s’ébouler, inconvénient que Pon eut % subir
plu@ﬂeurs fois-durant les excavations antérieures, il Y a toute raison de ‘craindre qu 'l o’ y
ait encore quelques éboulements avant que cette partle du canal ne solt terminée.

La somme requise pour les opérations de la prochaine saison est évaluée & $75,000.

- En poussant les- travaux comme ils Vont été année derniere, le tout pourralt étre ter-
miné en trois ans. Mais comme il faut manier par deux fois le matériel restant, ou le trans-
porter & une plus grande distance dans des bacs, Von croit qu’il s’écoulera un temps plus
long avant que le canal ne puisse 8tre alimenté par le canal Erié.

On verra par le rapport du surintendant (App. B,) que cet ouvrage fait des progrds
rapides, malgré les interruptions que lui causent le passage des navires et les gros temps :
ces derniers empéchent souvent les bacs de se rendre 13 o doivent &tre dééhargées et jetées
les matidres extraites par les cures-mole. Le besoin de 'achévement de cet ouvrage devient
tous les ans de plus en plus pressant par suite de 'incapacité de la-Grande Rividre de four-
nir Peau nécessaire.

Les moulins de Dunnville, de mé&me que tous ceux qui ne renvoient pas I'éaun dans le
canal, sont généralement obligés d’arréter durant la saison des basses eaux.

Malgré cela I'alimentateur fut pendant plusieurs semaines, I’6té dernier, & un & denx
pieds au-dessous de son niveau naturel.

Depuis que les rives de la Grande Riviére ont été défrichées, elle est devenue plus su-
jette & des crues subites et considérables par la décharge prompte et ininterrompue des eaux
de pluie sur le terrain qu’elle égoutte, et I'uniformité de Palimentation en est considérable-
ment diminuée, tandis que les besoins toujours croissants de la navigation rendent ce défaut
~ de plus en plus alarmant.

L’étanchement de la digue de Dunnville, qui se fait maintenant, y remédiera sans doute

‘temporairement ; mais Yon considére que Vapprofondissement du canal, de manidre % ob-
- tenir une alimentation constante du lac Erig, est le seul remeéde efﬁcace. La construction

des portes de garde, an-dessus de la. rangée d’écluses de la Montagne, dont il a 6t& question



[

25 Victoria. ~ Documents de la Session (No.-3). AL 1868

dans le dernier rapport de ce département a été terminée d’une- mamére solide et satisfai-
sante. Elles empécheront, sans aucun doute, que les travaux ne solent endommagés dans le
cas ou il sarviendrait quelque acmdent aux éclnses qui se trouvent 1mméd1atemeut au-
dessous. Il a été creusé une cale pour recevoir! ‘s navires au-dessus de ces portes, afin de
faciliter les rencontres, et il a aussi 6té pris d’aut:. iarrangements qui rendront efficaces ces
mesures de précaution. La hauteur & laquelle il faut maintenir eau - pour permettre le
passage des navires pesamment chargés, a rendu nécessaire de fortifier ot d’exhausser les
levées aux endroits faibles. Ce travail encore mcomplet devra étre continué I’an prochain,
et il reste encore en mains une balance de la somme destinée & cet objet '

Le surintendant recommande fortement la constructlon d’un chemin de halage sur le
c6té est du canal, entre les ponts de Hurst et de Marlatt (distance de prés d’'un m1lle,) et
d’élargir le chenal entre ces deux points, parce que.le cheminde halage actuel du coté
ouest a des angles algus dans lesquels les navires sont 3etes et retenus’ “par les gros vents du
sud-ouest.

Le cofit de cette amélioration est évalué 3 $18, OOO dépense: qm serait parfaitement
justifiée par les facilités qu’elle offrirait au passage expéditif des navires..

L’aqueduc destiné & conduire Peau aux moulins de Ste. Catherme a été reconstruit.

Il a été_préparé deux jeux de portes de rechange pour parer aux accidents, et les
ouvrages ont généralement été mis et entretenus en bon ordre.

La pavigation a été ouverte le 8 avril, et a durée 249 jours, y compns vn retard de
trois jours en octobre, occasionné par le femplacement de trois portes emportees par un’

navire, et une interruption partielle entre le 3 et le 5 de décembre, causée par la glace, qui
fut facilement brisée en peu de temps.

Le cofit des réparations s’est élevé, en 1861, f..ccuveuerieniiinnunnen. $16,932.11
Celui de la régie a......... teteceeserennas T 39,807.88

»

Total..ceiieiiiiiiiiirciiereciiiiene s eeeeee. . $56,739.99

CONSTRUCTION EN 1861.

-

Elargissement du canal, portes de garde,exhaussement des levées, ete. $82,322.66
Salaires du surintendant et AULTES .....cceiiariecsercnneereneennrenenns . 5,100.00

887,422 66

REVENU PERGU EN 1861.

Péages du canal .......coeuveeeeerneeeeennnenn. e e eeereaeeeenss $229,769.49
Fermages de pouvoirs d’eatle.uee...creeeireernreeerenneierenereerenseeeennenn 8,967.20
Ventes de terre, ete........... veeeee cerrreriertiettarecianres seeeenereieeenns 25.00

.. Amendes pour infractions anx réglements du canal et dommages... 2,267.80

TDOEAL v ev e evveaeneeesenesereees o s enerenas 241,029.49
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’t\ialgré tout ce qm a éié fait pour aceroitie les dimensions de ce- canal; les navires q’tn“'
le traversent ne sont pas aussi pr&mptement expédré& que les besoins du- ‘commerce et la
comcurrence des autres: routes-ne Vexigent. -

Lorsqu’ils ne sont pas:retardés, les navires peuvent passer- d’un-lac & Pautre en 24 ou
30 heures; mais dans les cas ordinaires, il leur faut de 36 & 48 heures. -Cet état de choses
est attribué par quelques uns a Vinefficacité: du systéme actuel de. halage, et. par- quelques
autres. 3 un etard inévitable en passant les écluses de la Montagne. Les premiers disent que
lé service de halage, bien qu’ouvert & quiconque peut fournir un nombre de cheyanx suffi-
sant pour.remorquer un navire, est, en pratique, monopolisé par quelques individus dont
les arrangements défectueux occasionnent des retards, et que lorsqu’il y a vent contraire
le nombre des chevaux employés n’est pas suffisant pour remplir le service d’une maniére
satisfaisante. Ils recommandent don,cgf Pusage de remorqueurs & vapeur sur les longs ni-
veaux ,et celui de chevaux pour les petits bassins entre Thorold et Ste. Catherine.  Ainsi
qu’il a ét¢ dit dans le rapport pour 1860,1e département ssttiré Pattention des officiers locaux
- sur ce sujet, et aprés mfire considération, ils. ont fait un: rapport: recommandant ' fortement
ce changement, en soumettant les détails qui deviaient servir de base au contrat, principa-
lement.pour l'information de ceux qui seraient disposés & entreprendre ce service.

Des soumissions furent ensuite demandées, et il en a 6t6 regu huit ; les prix demandés
dans la plus basse d’entre elles étaient moindres que le tarif établi par le systéeme actuel.
Mais le canal se trouvant ouvert, vers cette époque, Pon: douta de 1’0pportumté d’effectuer
un changementimmédiat, etil ne futrien décidé sur les soumissions regues.

En-décembre dernier, il fut présenté un mémoire signé par 252 capitaines et patrons
de navires; dans lequel ils exprimaient des opinions favorables au systéme actuel de halao-e,
et disaient que ¢ tout le retard provient de Vinsuffisance des écluses,” et que “ le systéme
¢ de remorq&age a la vapeur a 6té essayé sar le Canal Brié et abandonné c comme tout & falté
“i lmpropre au service. Lerisque que courentles navires qui se rencontrent dans le canal, pro-
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“. venant de I’absem:e de controle suffisant sur:les remorqueurs lorsqu’ils ontun. namre ala
“ ~remorque, empécherait les propriétaires de se servir du canal comme ‘moyen de transit.”

- L’on croit que-le retard ‘dont il est question pourle-passage-des écluses:se fait plus-ou
moins sentir lorsque beaucoup de navires-arrivent en méme-temps, -ce qui a -souvent lieu
lorsque le vent est favorable; et que ¢’est un nouvel et-fort-argument -en faveur de'la cons-
truction -d’une ligne -d’embranchement -qui -partirait de -quelque endroit- au-dessus de
Thorold, aussitdt que les finances-de la province le-permettront.

. Mais, bien que les remorqueurs & vapeur aient pu ne pas donner satisfaction sur le
canal Erié, il ne s’en suit pas nécessan'ement qu’ils ne pourraient. convenir & nn. ca;nal quis
trois fois.sa superficie. | |

11 y a peu de doute que Von retirerait de gra,nds avantages du fonctionnement efficace
d’un systéme tel que celui qui est proposé, ot tout serait sous le contrdle d’un seul individu,
dont I'intérét serait évidemment d’accélérer le passage-des navires.

Mais DPon creit qu'un changement -de -cette nature embrasse -tant de considérations
qui se rattachent au fonctiennement du-canal -et A-ses-effets -sur:la-route du commerce, que
Yon devrait obtanir sur -ce sujet I’opinion d’autant de-parties intéressées que possible, avant
de rien faire de définitif ; car, dans le cas ouil serait adopté un nouveau systéeme, tout oubli
ou imperfection dans les arrangements, ou tout défaut de pourvoir & Paccomplissement
certain et efficace du service, pourrait g,faire-ng,itre.:de sérieuses difficultés.

CANAUX DE WILLTAMSBURG.

Ces quatre canaux,. mentionnés dans les ra,pports antérieurs sous ce titre, sont mainte-
nant, par la liaison de deux d’entre eux, divisés en trois.

La division supérieure a 7§ milles de longueur, et embrasse les sections des G‘rabps,
de la Jonction et des Iroquois, dont_ Vélévation réunie est de 15 pieds 9 pouces; il y asur
cette division deux écluses d’élévation et une écluse de garde.

La division suivante, qui se trouve & 41 milles plus bas, est le canal du Rapuie Plat,
de 3% milles de longueur,‘ et de 113 pieds d’élevatlon, sur . lequel il ya une écluse de
garde et une d’élévation.

- Le canal de la Pointe & Farran, situé & environ 10 mllles plua bas, est long de trois
quarts de mille, et a une écluse de 4 pieds d’élevation & sa sortie.

La namgatlon de ces canaux fat ouverte 16 24 avril, et elle .se continua Jusqu’ au 10
décembre sans interruption, si ce n’est pendant queiqueb heures au commencement de mai,
qu’il fallut réparer une Iégére avarie causée 2 la levée sud du ca,na,l des Iroquols par une
crue subite du fleuve, durant une forte tempéte de Pouest.

Les dommages faits ala jetée de I'entrée supérieure des Galops par’ la' méme tempdte
ont. été réparés La Jetée sud dd fleuve a considérablement souffert par l’achon des glaces
durant les hautes eaux extraordinaires des deux derniers hivers, et devra etre réparée
aussitot que 1’état du fleuve le permettra.

La jetée sud A la téte dn- canal du Rapide Plat est aussi dans un état” dangereux, et
emge des réparamons immédiates. . Les levées du cans,i aux cndrmts o elles ont &té endom-
magées _par le.ressac et la lame des steamers qui passent, ont ét6 réparées aussi promptement
que. leur. Tevétement en pierre pouvalt étre fait. Les deux milles linéaires de cet ouvrage
ont. §té faits durant la dernidre saison, faisant en tout T3 miles des berges qui sont maintes
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nant bien garanties. Cette espéce de protecmon devrait étre ecmtmuée jusqu’ad ce que le
tout soit terminé, ce qui prendra, encore deux saisons, si ’on pousse 'ouvrage comme on P'a
fait Pannée derniére.” Il a-é6té donné deux paires de portes d’écluqes b I’entrepnse pour ces
canaux, mais il en faudra une autre paire cette année. .

- Les réparations, y compris la protection des berges, pour 1861 ont

. COﬁﬁé.o ooooooo 'Qb.“.ot»o'f'..o.el... tttttt ‘; ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ EARERERER s oeA sssss 001;; A$5‘0771v 71 -
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- TOta’ltaqaota;oodo. oooooooo -o.;n.o $11}533' 38
Le fermage annuel des pouvou:s d’eant et autres proprlétes s’éléve a.... $764. 00
Montant Pergu en 1861 ooooooo '0‘.'.‘0¥.001t..‘.'ﬁ10'.t.l’.‘z..O...vt\t. oooooo Vo’tev ooooooo ‘ t;-.-., $538.00
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Surintendantooo(ﬂjondOtuchtubonon.oo ."“".’ oooooooo 1
A P&i@'lﬂ&iﬁl’@ .......... vesere et Sae » cesee o.a sescssme ; vtcvsaas . 1 )
Ec}usiers 000000 ;000,0‘ ::o o - on »w seas e 25 o 8 . 6
Asgistants do .......... b estateentaseseninnsanns 12
Total...oocvvneiiviiiiinnniil. 2

CAN AL DE CORNWALL . -
Depms Pécluse de la Pointe & Farran jusqu’s Pentrée du Canal de Cornwall ‘une dis"-
tance de 4% milles, le fleuve est assez profond pour les plus grands navires ; mais immé-
diatereent au-dessous de la premidre, il y a une grande baie dans laquelle le courant est
- oblique, irrégulier, et trés embarrassant pour ceux qui ne connaissent pas son action partl—
culitre. Cependant, cette baie n’est pas dangereuse, et elle peut &tre facilement ulaversée
par les pilotes habiles. |
Ce canala 114 mﬂles de longueur, avec une &iévation de 48 pieds, qui est surmontée au
moyen de 6 écluses d’élévation et- une écluse de garde, touies de 55 pieds delargenr.
Les niveaux supérieurs sont réglés au moyen de barrages avec pertuis; mais il n’a encore
rlen été fait de cette nature pour le niveau de Cornwall. |

" Les ouvrages en pierre des écluses sont d’une qualité assez paqsabie ; mais le mortzer
qui a servi & leur construction n’était absolument bon % rien. |

Il y a quelques années, une grande partie des ouvrages de surface a été rej omtovée mals,
I3 ot ils sont soumis 3 la pression de eau, le mortier a de nouveaun disparu.

Les murs au-dessus- et au- dessous des portes, aux deux extrémités des écmses, devront
étre rejomtoyés au prmtemps S

La grande élévation des berges, et la qualité mfémeure des matériaux dont elles sont
formées, nécessitent des. déboursés cons1dérableb tous Ies ans, et une surveﬂlavce eontmuelie
pour les maintenir en bon ordre ‘_ o

- En juin et juillet derni er, envn:on 300 pieds de la levée sud, au-dessous de ’écluse No.

19, se sont tassés de 125 18 pouces ot en méme temps Peau filtrait & travers en divers endroits.
‘L’on suppose que cela est 4 & r action combinée des grandes pluies du printemps et de la
hauteur inusitée du fienve en fé&vrier demlel eausée par un refoulement de la glace vis-4-vis
Ia ville de Cornwall, ce qui, en amolhssantble; levées, augmentait leur tendance 3 s’ébouler.

1/eau était, & cette époque, d’au moins 29 pieds plus haute que son niveau ordinaire.
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Eile entiait par le souterrain du ruissean de Wood, prés de I'écluse No. 18, et Gouvrait

@un pied les Jévées du canal, sur une largeur d’environ 200 pieds. En méme temps, 'ean

8tait, 3 Pentrée inférieure du canal, d’environ 20 pieds plus haute qu’d l’or(imalre. “Bien

que‘la glace gamonctle chague année & quelque distance au-dessous de Cornwall, en refou-
Tant Veau de manidre Asubmerger les deux écluses inférieures, cependant on I’a rarement vu,
‘si m&me la-chose a jamais eu lieu, s’amonceler devant la ville de maniére & élever 'eau & la

hauteur ci-dessus mentionnée. Le parement intérieur en pierre, sur les berges, s’est tassé en

‘beaucoup d’endroits jusqu’auniveau du fleuve. Il faudralerelever durant la prochaine saison,

et piaeer enméme temps un certain nombre de potea,ux d’amarrage sur différents pointsdu canal.
Qe guai & Yentrée mfemeure est dans un tel état de' ‘dilapidation, que Pon ne peu
plug différer de le reparer.
11 faut aussi renouveler la superstructure du quai de la ville de Cornwall.
Les matériaux et les réparations ci-dessus cotiteront $2,300.

Le surintendant fait rapport que le quai placé & Ventrée supérieure du canal est dans
un état de ruine, et recommande de placer des caissons dans les espaces qui séparent ceux
qui existent actuellement, de méme que le renouvellement de la superstructure.

Le cofit en est évalué & $5,238.

Ce quai sert principalement aux navires qui s’y arrétent lorsqu’ils sont descendus pas
des remorqueurs. Se trouvant aussi prés des rapides, il est trés utile sous ce rapport, et
¢’est un grand moyen de stireté. “En avril dernier, eau fut retirée du canal afin de net-

~ toyer Tes ecluses et faire quelques réparations ; le 24 du méme mois, il était rempli de nou-

veaun et pret 3 livrer passage aux navires. Il fut ouvert jusqu’au 24 décembre, date &

laquelle il fut fermé pour la saison.

Tous les travaux, & I'éxception de ce quivient d’étre énuméré, sont en bon état. Deux

paires de nouvelles portes d’écluses ont été données 3 entreprise ; elles devront &tre livrées &
Youverturedela navigation,afind’en remplacer d’autres qui ne sont pas regardées comme siires.

&

7 o

I1 faudra avoir une paire de portes de rechange pour l'écluse de garde, et un autre

jeu pour une autre écluse, durant la prochaine saison, afin de pouvoir parer aux accidents
qui pourraient survenir & celles qui sont maintenant en usage.

Les réparations de 1861 ont colité .vvviniiiiiiiiiiiiciiiinirencceeenene. $ 3,524.47
Administration, ete ... cviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e rereneeenes 38,8747

TOMAL v eereeesere oeeeeeessseseseeseneeseseaiaeenenee. $12,399.18

Fermage annuel de pouvoirs d’eau et autres propriétés.........eevvene.. $1,380.00

Percuen 1861, . iiit ittt ceiereraeaee e veeeivenees  1,140.00
‘PERSONNEL EMPLOYE.
Surintendant .....cceeviennnn.... R |
Percepteur et paie-mattre.....ccce.veeeeveereraneeerunensseseas 1
DY S T 5
Assistants do  .iiiiiiiiiiiiiiiiieiiircrreerrereeenaeeee 23
Gardien de Pont...c.cciciiiiiiiiieiiiiiiiiirseeseneess 1
Gardien de phare........cooiiiiiiiiieieiiiiiiiriieasiaiarananes 1
AUX 1éparations ordinaires .......veeeeeernienenereeeesececenes 2
3 Totaleevnnrreeeemereenneennrnneeneneen 34
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Le pouvoir d’eau affermé sur le c6té nord du canal, au-dessous de la ville de Cornwall

pour lequel des portes avaient été construites il y a deux ans, n’a pas 6té utilisé ; et le pou- -
voir affermé au bassin No. 20 n’est utilisé qu’en partie. ‘ ‘

11 ne parait donc pas utile de se départir de la prathue suivie maintenant de n’encourir
aucun frmppom la construction de portes de distribution ou autres ouvrages rattachés aux
pouvoirs d’eau,  meins gue le revenu qui en provient ne soit au moins suffisant pour payer
Vintérét des déboursés. | .

Pour permetire une alimentation d’ean suffisante pour l’éelusade et le moulin placé sur

le troisiéme niveau, il est 1nd1spensable que le déversoir et le coursier d’alimentation
Ientrée supérieure soient agrandis.

basse, il n’y a pas de ¢ hauteur ”’

Ils n’ont que 33 pieds de largeur, et lorsque edu est
sur le souténement du déversoir. Leur élargissement

50 pieds (la berge du c6té nord étant & pic et de prés de 30 pledq d’élévation) coiiterait
$12,000.

CANAL DE BEAUHARNAIS.

_ De Cornwall-i la téte du canal de Beauharnais, une distance de 40 mﬂles le chenal est
bon et bien indiqué. Depms la construction de la dlgue (en 1849) A traversle bras sud du
fleuve, il y a toujours eu une profondeur d’ean suffisante & 'entrée. Le canal a 111 milles
de longueur, avec une éiévation de 823 pieds, qui est surmontée par 9 écluses.

Il est traversé par neuf ponts tournants, dont 7 sont au-dessus des écluses.
Les niveaux sont partout réglés par des barrages X pertuis, mais nulle part on n’a

b
=3 1"oﬁte des facilités qu’ils offrent pour utiliser le pouvoir d’eau, excepté ce qui est fourni
par la dxo ue ¥ U'entrée supérieure.

,}

Le 24 avril, le canal était prét, et cing JOHI'Q aprés des navires parvmrent. 4 passer

traveru la glace qui s’était accumulée dans la baie, 3 la téte du canal. Durant la saison,
qui s’cst fermée le 3 décembre, il n’y eut aucune interruption, si ce n’est environ 18 heures

en octobre, pendant gu’on posait de nouvelles portes inférieures & Iécluse No. 13, pour
remplacer celles qui avaient été détruites par un steamer.

Les crues du printemps dernier et les fortes pluies qm sont tombées durant 'été,
ont considérablement endommagé les levées qui, par la nature des. matérianx dount elles
sont formées, sont aptes & s’ébouler lorsque Veau les amollit.

Cela rend ron seulement 1nd1spen°a’oles des frais annuels de réparvation, mais dmnnue
ausst la largeur du chenal, qui, pour cette cause et Vaccumulation de la vase qui s’y
forme, dfit &tre, il y a quelques années, nettoyé par le curage.

La digue de ia téte du canal, & cause des fréquents tassements qui s’y font, continue
a exiger une attention et des réparations constantes. ‘

Ces frais, ainsi que la protection de la digue de la grande 1le (d'un mille de long gueur,
—exposée 3 V'action du ressac,) et de la digue de la baie Hungry (de prés de 5 milles de

longueur, dont un tiers est aussi exposé & V’action du ressae,) ont porté les dépenqes d’en-
tretien au-deld de la somme généralement dépensée pour cet objet.
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La berge occidentale, au-dessus de écluse de garde, a été exhaussée et protéoéé sur
une distance de trois quarts de mille, et durant la prochaine saison il faudra faire la méme
chose aux endroits bas. La superstructure de la jetée et du brﬁe-lame dela Grosse- Pomte ;

été solidement reconstruite. “

Les souterrains le long de la digue out été réparés, et les travaux généralement tenus
en bon ordre. | A |

11"y a quatre paires de portes d’ecluse de rechange en disponibilité, ce qui, avec deux
pa,u'es qui sont entre les mains de 'entrepreneur et qui devront étre livrées au pmntemps ;
fera trois jeux complets. |

Mais comme quelgues unes sont d’anciennes portes reparées, Von se propose d’en faire
construire, durant Iété prochain, une paire pour l’écluse de garde, et un jeu complet pour
Pune des écluses intérieures.

-Les principaux ouvrages qu’il faudra faire faite cette année sont: La reconstruction
de la superstructure de la jetée de I'entrée supérieure ; de nouvelles réparations & la digue
et aux chaussees ; des réparations aux murs de souténement et de talus et aux pounts ;
rejointoyer les sas des écluses ; ; et nettoyer les fossés extérieurs.

- Le tout étant évaluée & $7,765. J

Le quai situé & Pentrée inférieure de ce canal ne suffisant pas pour répondre aux
besoins croissants du commerce, 'on se propose de le prolonger de 300 pieds jusqu’'d la
}etee sud. . Le cofit approxnnatlf de cette amélioration sera soumis ‘dans le budjet.

Les frais de repa ration pour 1861 s’élévent d.......ccevererenennnn. . $6,482.55
¢ d’administration....... e itberesecinnas tmeneec o neseaces see seee. 9,294.21
TOtal. e eerreeeceieeeeereeennenns $16,776.77

Le fermavc annuel des pouvoirs d’eau et autres propriétés s’éléve & $1,102.00
Percu en’ 1661 , pour infractions aux réglements du canal, dommages, ete. $1,278.18
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CANAL DE LACHINE.

Le chenal que suivent les navires entre le pied du canal de Beauharnais et la téte de
celut de Lachine a environ 19 milles de longueur, et est généralement d'une bonne profon-

"deur ; et dans les endroits ol son cours change de direction, 1l est trés bien indiqué par
des phares flottants. '

Ces phares, avee le prolongement de la jetée sud & Lachiue, rendentla navization stire
¢tVentrée du canal Q’un accés facile.
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Le canal a environ 8% milles de longueur, avec une élévation moyenne de 44% pieds.
Lgs,deﬁ#z‘écluges inférieurfas et le bassin qui les sépare sont adaptées.aux navires tirant 16
pi;ef.l;sg d’eau ,et 193 trois écluses supérieures (comme celles des autres canaux) ont neuf pieds:
d’ean sur les buses. | | |

11 a été affermé, sur le second bassin au-dessus du débouché, lequel est de 20 3 22
pieds asu-dessus du niveau ordinaire d’6té du fleuve; un surplus d’eau suffisant pour faire .
mouvoir 65 meules de moulin, dont la plus grande partie est utilisée. Ces baux,cependant,
ne prémsent ni la superficie du volume d’eau, ni.la force applicable & une meule de moulin:

" Qette omission a entrainé une consommation d’eau tellement considérable qu’elle a déji.
nui, et qu'elle menace de nuire encore davantage 3 DPeffcacité du. canal, parce que.les
fermlers ,,persistem; & employer, et prétendent qu’ils ont le droit _d’employer, une quantité
d’eau suffisante pour faire mouvoir le nombre de meules de moulin ‘porté dans leurs baux,.
sans égard “ au volume d’eau ou pouvoir requis pour -cet objet.” |

]_)i;’ un autre cdté, I'on a représenté que, comme le calcul primitif sur lequel le pouvoir
d’eau Gtait affermé était basé sur une force effective de dix chevaux, comme maximum
d’une meule de moulin, les fermiers n’ont pas droit & plus-que cette force.

Ces opinions divergentes ont conduit d faire faire des enquétes sur les systémes. suivis |
ailleurs dans les mémes circoustances. | |

Jusqu’d présent le résultat de ces enquétes n’est pas concluant ; -on a seulement cons- -
taté que les. parties ‘intéressées cousidérent que la force requise pour une meule dans.
un moulin- & farine ordinaire, n’est pas suffisante pour fairé marcher une meule avee

une vélocité et une force convenables & une usine industrielle moderne, telle que celles quj
cont anjourd’hui établies & Montréal.

~ Le droit d’utiliser Peau de surplus de Vécluse N°© 3 fut affermé 3 une compagnie en
1851. Awvant cette époque, la force disponible parait avoir été estimée comme égale & 36
meules de moulin de 10 chevaux chacune.. |
L’on considérait qu’en fournissant cette quantité d’eau, ce qu’il faudrait pour 'éclusage
ordinaire produirait un courant de trois

‘ quarts de mille & heure dans les parties les plus
étroites du canal. ‘

Les fermiers ont, de temps ) autre, sous-affermé des pouvoirs.d’eau pour prés du triple
de ce nombre de meules, et aujourd’hui il y a 83 meules (ou des machines exigeant une
force égale) en pleine opération. | ‘

Cette alimentation d’eau produit un courant de deux & deux milles et demi & Pheure
dans la partie la plus étroite du canal, et abaisse le niveau du bassin au-deld de Vécluse No.

-4 de 10 3 12 pouces, portant & 23 pouces au mille la surface de déclivité. entre cet endroit
et Lachine. '

Durant la saison de navigation, le bassin entre les écluses 3 et 4 ne peut que rarement

€tre maintenu & une hauteur convenable. Pour faire voir les retards sérieux Qu’_éprouve

la navigation pour cette cause, ci-suit un-tableau du nombre de navires détenys & Pécluse

de la Cdte St. Paul durant Pannée dernidre, |
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1861.

ATl -+ Maximun de | Moyeanne de. ~ .
Mois 1\ 0 detenj;mn détention. Bem.a,rqqes.
Maioeennnnn... - 35 3.40 2.49
Juin............ 67 3.10 2.08
~Juillet..........] 29 2.10 1.16
Aofit....... el 111 3.10 1.52
Septembre..... - 381 1.30 1.10
Octobre........0 141 6.35 3.04 34 détenus a,u—de}a, de emq heures:
Novembre.....} 109 6.45 380 25 ¢« «
580
i

Lorsque les travaux, maintenant en voie d’exécution, seront achevés, ou aura obvié dans
une certaine mesure & ces difficultés, sans capendant les avoir fait disparaiire entiérement;
le seul moyen d’y arriver serait d’économiser Peau le plus possible en se servant de canaux
d’écluse améliorés, et de limiter par une définition exacte du pouvoir les conduits alimen-
tateurs des roues, de méme que ceux par out 'cau échappe. Il est impossible de se rendre
aux demandes du commerce et de donner aux navires d’un tirant considérable les moyens

de passer promptement, si on ne fait disparaitre cet obstacle & la navigation.
B

Lie courant quisetrouve établi dans le canal y-entraine beanceup de vase qui, en divers
endrehs, forme des barre: et des battures qu’il faut faive curer tous les ans.

On a employé continuellement un cure-mble durant les deux dernidres années ; et cepen-
dant telle est la vitesse avec laguelle ces dépbts se forment qu’il faudra curer de nouveau,
cet ét6, plusienrs parties qui Pont été en 1861 & une profondeur plus grande qu'a. l’ordma.lre

Le ctire-mole est sur le chantier en voie de réparation générale ; il sera prét au printemps

3 reprendre sa besownc sur le ca,nal Le curage du chenal le retiendra, je crcus, la plus grande
partze de Véte.

Eg;;_gmxl,der—niex, on démontra clairement au département que la quantité probable de
grains et de fleur qui arrivef@it a Montréal dans la prochaine sasion dépasserait de beaucoups
celle des annéespréc_:jéde.ntes; il fut décidé de fournir 13,680 pieds carrés de hangarage
a cette importante p'zirtie du commerce. Ces abris suppém entaires, ajoutés aux anciens
hangars, forment une supelﬁme de 40,280 pieds mis exclusivement & la disposition du com-
merce des céréales.

Le 24 avril, le canal se trouvalt a hauteur navwab e sur toute son étendue ; il demeura
ainsi totute la saison Jusqu'au 4 décembre, si ce n’est des exceptions dont j’ai parlé ci-desus.

Il est arrivé assez souvent que les navires ont ét¢ jetés hors du chenal, par suite d’un
fort courant contraire, & P'entrée supérieure de 1'écluse No. 4 ; on a obvié en partie & cette
difficulté en faisant construire par morceaux détachés une 3etee qui oblique ayvec le canal.

On a réparé totalement la jeté sud, & Lachine ; la pa.rme supérieure n’a pu 8tre ache-
¥ée & cause de la hanteur ot se sont tenues les eaux toute année.
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- Ona completé les estacades fiottantes entre le chenal et le bassin & bois & Lachme
a pu s’en servir I'année derniére. -

on

Les principaux travaux nécessaires cette année consisteront & recouvrir de madriers
une partie des quais et des hangars ) fleur ; réparer les déversoirs ; renouveler le plancher
et les cibles deés deux ponts tournants inférieurs, et réparer les autres; rejointoyer Tes ™
murs de 'écluse No. 2 et les murs du bassin du'sud ; réparer les murs en talus et la berge
du canal; on en évalue le cofit & $9,420.

- Les écluses Nos. 3 et 4 ont été si mal construites qu’il n'est pas rare de voir Peau
se frayer un chemin & travers les murs, enlever le mortier sur son passage et méme déplacer
quelques-unes des pierres. o - | |

~

Ces murs, sous la double action du froid et de l'ean, deviennent de plus en plus :

mauvais ; comme on n’y peut faire a,u,]ourd’hm que des réparations absolument temporaires,
il est certain qu’il faudra les renouveler dans pen d’années.

Les entrepreneurs de Pélargissement de « ’Excavation du Roe,” s’étant procuré 'ou-
tillage nécessaire dans le cours de Pautomne dernier, et ayant exécuté la partie des travaux
que leur permettait de faire '’zau du canal, ont pu engager et mettre & 'ceuvre un nombre
considérable d’ouvriers peu aprés sa mise & sec dans le mois de décembre dernier. Les

travaux se font rapidement, et tout fait espérer qu’ils seront achevés & % temps pour Youver-
ture de la navigation

On a fait préparer des plans et devis pour des vannes de décharge aux éduses No. et
4, puis ouvert un concours par annonces publiques : 15 soumissions nous furent adressées.
Le cofit de ces travaux a dépassé de beaucoup la somme que 'on pouvait affecter a cey
objet. Il fut décidé en conséquence qu'on n’en ferait qu’une seule et que Von atténdrait
une nouvelle allocation pour les autres. On constate que la plus pressante, quoique la
moins cofiteusec, était celle de Vécluse de la C6te St. Paul ; Vouvrage fut adjugée & George
Neilson, de Belleville, qui s’engagea par contrat i le terminer pour le 20 mai prochain; |

Ce déversoir pourra donner passage & toute ean qui peut entrer 3 Lachine.

Tous les avantages qui résulteront de lélargissement de “ I'Excavation du Roc” &
100 pieds de fond et de la consiruction de ce déversoir régulateur devront se borner .ex-
clusivement 3 améliorer la navigation du canal; ils ne doivent pas 8tre un prétexte pou-i‘
les propriétaires d’usine de prendre autant d’eau qu’ils le font, et encore moins pour aug-
menter leur consommation. '

On n’a pas encore construit un magasin pour y serrer les effets et outils du canal, non

plus que des maisons aux gardiens de pont et d’écluse, bien quon ait & plusieurs reprises
attiré Pattention sur ce sujet.



25 Victoria. * Documents de la Session (No. 3).  A.1862

.—_':,E:—

Les réparations de 1861 ont coﬁte veee..$10,752.81

Administration.......c.iooee.s ceevevans ceeens ...12,277.46
) $28 030 27

Revenuannuel des pouvoirs d’eau et autres
propriétés affermées sur le canal......8$12,076.00
Perceptionde 1861......cuvniiaianns eereans 17,570.00

Amendes pergues pour infraction aux ré-
glements du canal, dommages, ete... 626,79

PERSONNEL EMPLOYE,

Surintendant, commis et garde-magasin...... creees 3
Eelusiers et assistantS....ccveeeiercisesersrenssocensens 21
Gardiens de pont, etC..ccicoeeniniiiiiiicarasiconsess 7
Gardiens d’estacade.....cvnerevenn.. verenn resens sases 1
Main-d’ceuvre ordinaire .......ceeee errerernearaen 8

Total......... reeses BB

CANAL DE CHAMBLY.

Ce canal 212 milles de long depuis sa sortie sur le bassin de Chambly jusq@w'a ses
entrée supérieure. Ily a un niveau de 74 pieds qui est racheté par9 écluses. Dans la
construction de ces écluses on leur a donné 122 pieds de long sur 24 de large, mais 'action
du froid et d’autres causes ont réduit la largeur du sas & 23 pieds et demi. La hauteur
de I'ean sur les planchers d’écluses, et en général sur la ligne centrale du canal, est de 7
pleds ; mais Vaccumulation constante de la vase et les &boulements accidentels ont réduit
la profondeur et la largeur de telle sorte que les bateaux plats dont on se sert sur le canal
ne peuvent pas passer s’ils tirent plus de 6 pieds et demi d’eau. Le canal n’est donc navi-
gable que pour les navires de 114 pieds de long, 23 de largeur de bau et d’un tirant
de 6 pieds et demi. Il serait plus aisé, ce semble, d’enlever la vase et les éboulis pendant
Vété avec un cure-mole que de 'enlever par un travail & bras au printemps parce qu’alors
Veau offre une bien plus grande superficie.

Des dégels subits, hiver dernier, et Ia rapidité de la décharge des criques dans le
canal ont grandement endommagé les berges qui quelquefois ont été inondées dans une
seule nuit. Ces dégits ont occasionné des dépenses extraordinaires. Un canal de décharge
& été construit au Crique de Wood, en sorte que 'ean afflue maintenant dans la rividre au

Lieu-de couler comme auparavant dans le canal. Il'y a 8 ponts tournants sur la ligne: Vun
- d’eux est une propriété particulidre et est entretenu par le propriétaire.
La navigation a été ouverte le 25 avril et fermée le 8 décembre.
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Durant cette «@ériéde' il est arrivé deux-secidents, dont ehacun-a causé deux jours.de
retard dans la navigation. Le premier a eu liew dans les ‘premiers jours de septembre ;
es vannes % 'entrée inférieure de I’écluse ont été grandement endommagées et ont dix étre
remplacés immédiatement ; le second retard a été occasionné par la coque d’un vieux cure-
mdle qui a coulé & fond dans Vécluse No. 5.

Pendant la saiséon de 1861, le trafic sur ce canal a -ditainté en proportion de Vaugmen-
ation de celui des canaux du St.-Laurent.

On attribue cette diminution & V'état incertain du marcﬁe #ux bois aux Etats-Unis, qux
est la principale source du revenu de ce canal. |

On a construit Phiver dernier une paire de portes d’écluses et un guai, une autre
paire de portes est en vole de construction. Ces travaux sont oenéralement faits par les
éclusiers sous la direction du surintendant local. |

Les écluses sont, en général, en bien meilleur état qu’il y a quelques années, et les
plus délabrées ont été reconstruites ; mais les ailes supérienres et les murs d’enclave des
écluses Nos. 1 et 7 sont encore en fort- mauvais état.

Les principaux travaux nécessaires cette année consisteront 3 réparer les ponts et les

quais, protéger les berges, nettoyer les écluses et curer le ¢henal ;on aura aussi besoin de
deux paires de portes.

Le tout estimé a........... caenes cerrererss $6820.00

Les réparations en 1861 ont cofité...... 6351.99

Administration....veeeereeiaeeecneeaiannen. 6124.82

Revenu annuel des propriétés affermées sur le

canal seece.... e sattsstaitessaarrnrtatraanurasanan 133.00
Amendes pour infractions aux réglements du |

canal, dommages............. . 201.91

PERSONNEL'EMPLOYX.

Surintendant v.oeeeieiveeens e, Crreeniens 1

Gardiens des écluses et des ponis...... I 1

Total............. erreeeratarens 17

ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURS.
_ Ces constructions sont & peu prés & 13 milles au-dessus de la jonction de:la rividre
. “Richelieu et du St. Laurent, et 33 milles plus bas que la sortic du canal Chambly; “entre
- ces deux points la navigation se fait dans une eaw morte dont la profondeur minimun-est
- »de 7 pieds au niveau le plus bas de la riviére. |
- “L’écluse a 200 pieds de long et 45 de large, avec une élévation variant de 53 7 pieds
et au»deli», ‘'selon le niveau de la riviére. La digue a & peu-prés 650 pieds de long, elle est
- cohstfuité en charpente, et sa hauteur permet constamment 3 eau de passer; dans les
- - erues lé courant d’eau qui passe par-dessus a souvent de 8 & 10 pieds de profondeur. I ac-
tion de ce courant forme-de larges trous dans le lit de la Tividre et oceasionne aux deux
bouts de la digue des éboulements dont les suites anraient pu devenir séricuses.
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~ On a fait de temps en temps les réparations nécessaires, mais la mauvaise qualité des
matériaux des deux cotés de la rividre et aussi la nature du fond rendent nécessalres une
grande vigilance et des réparations fréquentes de cette digue. -

La navigation par cette voie a &té ouverte le 16 avril et fermée le 3 décembre.

Les dommages causés par la erue des eaux au printemps dernier ont été réparés pen-
dant la saison, et on a exhaussé les caissons d’amarrage qui permettent d’aborder & la digue.
11 a fallu 170 toises de piérre pour remplir les caissons du tablier et protéger le c6té ouest
de I'ile ; mais la crue extraordinaire des eaux & e npéché I'achévement des travaux. |

Les travaux qui seront nécessaires la prochaine saison consisteront & renouveler la
partie supérieure des jetées au-dessus et au-dessous de ’écluse. - Ces jetées sont en si mau-
vals état qu’elles ne sauraient résister plus longtemps au choe des navires et & 'action dela
glace : on devra aussi remplir de pierre les caissons du tablier et la digue.

| Ces réparations sont estimés a.....................$2950.00

Lies réparations en 1861 ont co@tté............... 1734.94
Administration ......eceoeeo.. cereeensiaseeeeaaas 1219.20

PERSONNEL EMPLOYE.

Gardien de Vécluse et de la digue....eecviivenviiiieaine 1
&'&.ides -.00"0...'.Ccocaonc-ocoot!Q-..httaltood.‘ooi.c"..bi‘nt!.t-o 2
-3

ECLUSE ET DIGUE DE STE. ANNE.

'La navigation de iariviére Outaou:ais,. a Ge point, s’est beaucoup améliorée durant les der-
niéres années : on a creusé et redressé le canal en enlevant un bloc de rocher qui se trouvait
immédiatement au-dessus de I'écluse et en déblayant I'entrée inférieure. Les navires d’un
tirant de 5 pieds et demi peuvent ordinairement passer ¢uand ’eau est basse ; mais & son
plus haut niveau, la direction des courants rend difficile ’entrée en venaunt d’en bas.

Cet obstacle a ét6 augmenté, sinon créé, par la direction qu’on a donnée aux jetées faites
dans la riviére pour le chemin de fer du Grand Trone. Bien que la compagnie ait en partie
remédié & cet inconvénient en prolongeant, du cbté de la terre, la jetée & U'entrée inférieure,
il parait certains que le seul moyen efficace de donner au courant une direction paralléle &
Ventrée deVécluse, au lieu de celle quil a maintenant, serait d’établir une ligne de caissons
sur le ¢6t6 sud du chenal principal, immédiatement au-dessus du pilier du pont.

L’écluse a 190 pieds de long et 45 de large, avec une élévation de 3 pieds et demi.

Entre les deux niveaux extrémes de ’eau & cet endroit, il y a eu dans ces dix derniéres
années, une variation de 9 pieds 5 pouces. (Voyez Appendice I. Tableau No. 12.)

Le 27 avril, I'écluse était préte et est demeurde en bon état jusqu'd la cléture de la
saison, le 2 déecembre. La crue extraordinaire en mai dernier a élevé eau de 10 312 pouces
au-dessus de la digne enaile en avant de ’écluse.  Les constructions en ent beaucouap souffert,
mais elles ont 6t réparées depuis. Oun a réparé & neufle bassin du; chté de Péeluse qui regarde

la nmére, et celui qui se trcuve au nord du eanal.
A .



95 Vietoria.

D@cuments de la Session (NB 3). A1862

On & renouvelé les portes supérieures de Pécluse, et les cabestans dont on s’était servi
jusqu’d, présent pour ouvrir et fermer les portes ont é4é remplacés par-des virevaux sem-
bla.bles a ceux dont on se sert surles canaux du St. Laurent; cesvirevaux sont d’un entretien
moms cofiteux et épargnent annuellement $420 en frais de main-d’ceuvre: .

- Les-counstructions sont généralement en bon &tat et n’exigeront la saison prochame que
Iefs réparations ordinaires. .1l serait cependant & désirer que les jetées conductrices sur la

batture, & peu prés un mille au-dessous de Pécluse, fussent renonvelees et remplies de pierre.
Cela, avec les réparations ordinaires, cofitera $9 15.

- Les réparations en 1861 ont coute......... eteerecieeees ...........,........31205 0«1
Admmlstratmn.........,....................................,,.....»......... veees  507. T0

PERSONNEL EMPLOYE. _ )

Gardien d,éCIHSe et aj.des_;...'o'c 0"01‘..0"'0.’3."0'.0'3 ‘

CANAUX DE CARILLON ET DE GRENVILLE.

Lorsque la surveillance de ces canaux a été remise & ce département, ils étaient en fort
mauvais état. La plus grande partie des constructions demandaient des réparations promptes,
d’autres tombaient en ruines. ’

 Dans quelques cas les entrées étaient obstruées, et & d’autres places le chcna,l était plein
de bas-fonds. : )

Bien que depuis cette époque (1856) on ait beaucoup fa.1t pour améliorer ’état de ces
deux canaux, on a dfi se borner & des tra,vaux absolument . nécessaires pour maintenir le

canal na.vwable,—-—-tels que curages de toutes sortes, et reconstructions des murs du bas de
Pécluse de sortie & Carillon, gui menacent visiblement ruine.

Les dimensions irréguliéres des écluses, la mauvaise position de la section du canal uie

Canllon, font penser qu’il ne serait pas prudent d’entreprendre des travaux cofiteux sur ces
canaux-avant-de connaitre 1’échelle qui sera fixée pour la navigation de ’Outaouais.

Le tableau suivant fait voir Ia longueur des différents canaux, les dimensions des
eeluses, ete.

el Longueur Nombre Eclusage Longueur | Largeur des ! Largeur du fond
Canal et riviére. | du canal en . en des &cluses-| é&cluses en du eanal én’
, milles. d’&cluses. | pieds. _ en pieds. pieds. pieds. .
. Canal -Carillon........ 2.9 | 2enhaut 23 | 1 3
3.65 milles jusqu'a l1en bas 13} 128 323 18 340
-1a:Chute & Blon- -
deau 088 cevsrssnrvee, 0“,6 1 3 ’-6 - 3-
1 mille- jusquia la ? A 128 323 , 4
%orte ‘du canal 4 323 [ 2 ig})g 3 ggi 1
renville .... «ccee 5.7 2 a & 3 =
5.78 3 131 1063 193 15 230
_ 2 108% ESCHIN
8.30 11 85 5-6
. i -
Y- = . S A -
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On voit donc que les dimensions des écluses ne sont que de 1062 pieds en longueur et 193
pleds en largeur, avec un tirant d’eau d’a peine cinq pieds.

_Le nivean le plus élevé de la section Carillon (alimentée par la r1v1ére du nord,) est
13 pxeds au-dessus du nivean ordmane de I’Outacuais & son entrée supérieure,’et 23 pleds 2
xa sortie; de cette maniére on perd pour ainsi dire 26 pieds d’eclusao*e de plus en aout et
septembre la navigation est souvent arrétée par le manque d’eau. .

Malgré tous ces obstacles, et Uéchelle limitée de la navigation, il est trés 1mportant
que cette navigationcontinue dans Vintérét du trafic de I’Outaouais. Une autre considération
non moins-importante est que cette ligne unit la navigatibn intérieure & Kingston et &
Montréal, et il est trésimpor;-tanﬁ que cette communication ne soit pas iﬁterrompue.

Le 3 mai les canaux étaient ouverts & la navigation, et ont continué de I'étre jusqu’a
1a -cloture de la saison le 29 décembre dernier. Au printemps dernier on a ouvert trois
passages dans la partie la plus étroite du canal de Grenville et on a curé le fond aux endroits
les moins profonds. La digue de la Riviére du Nord a 6t6 exhaussée et renforcée ; on a
aussi refait quelques-unes des berges. . |

Le chenal & la téte du canal de Grenvllle a été creusé, et on a f‘ut des réparations aux
portes des écluses et exécuté d’autres travaux absolument nécessaires.

Les pnnmpales réparatmns 3 fhaire cette année conmsteront 3 curer le fond des ca-

naux, & exhausser et réparer les berges, continuer & creuser I'entrée supérieure Grrenw.lle,
réparer les écluses, portes, etec. |

Lie tout estimé & $3,600.

Les portes des écluses sont vieilles, et quelques-unes en si mauvais état qu elles pour-
raient manguer au moment olt on en aura le plus besoin.

Il n’y a pas de portes de rechange sur la ligne ; il serait donec utile d’en construire
trois jeux aussi vite que possible pour le canal de Carillon, et pour les petites et
grandes écluses du canal de Grrenvil.le. ’ ’

Le tout estimé & $5500.
Les réparations en 1861 ont eouté ieecaiesssasreriesaises s D3212 80
.ci.dmm:lstratlon ...... fetsetnectesarenatsasesesecensnnnesesencannanssecanneservncans 104 20

_ - | - $7316.50
Montant des amendes pour infractions aux réglements de la navigation
des cana‘ux et &Ommages‘.ltﬁi'.'O’lQ..C..‘..-.‘...l........l.."li'."‘..... 832.0{3

PERSONNEL EMPLOYE.

Surintendanto @eee 00038 Pe e BcCTOsRRsREcITOOECODARERS 1
G‘ardiﬁns A&,églns_eSGOQOcc...o.q-.acoo.ocv._Qt..toooo.oo . 7
A—ides é_o 2 8933233909008 . 0ressss80eRseT S 0ROV 8

TOtal. ... oneereeerencsnneeeres 16

(Pour le rapport de Yingénieur surintendant, voyez. Pappendice C.)
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CANAL RIDEAU.
Tandis que les lelSlO):lS inférieures des ¢ canaux de I’Outaounais” se trouvaient dans.
I’état déerit lors de leur transport A la province, célle du canal Rideau n’était pas en meil-
teur état. A cause du nombre et de I’étendue des ouvrages placés sur ce canal, et leur
exposition aux crues subites, il fallut faire de grandes dépenses pour les entretenir de-
maniére & maintenir la navigation ouverte, Les portes de beancoup d’écluses étaient
pourrles et délabrées, et il n’avait pas été pourvu i leur remplacement ni dla eonstructlon
de portes de rechange en cas d’aceident. |
Les vannes laissaient filtrer beauco up d’ean, et se trouvaient généralement en si mau-
vais ordre qu’il en survenait souvent des accidents au mécanisme qui les fait fonetmnner'
Plusieurs ‘des buscs d’écluses ont aussi 6té enlevés, et d’autres ont été brisés.
‘Beaucoup des biez de décharge étaient en mauvais état, et les levées n’étaient pas-
_protégées aux endroits exposés. Les sas de quelques écluses étaient en ruines, surtout
a Hogsback et au moulin de Brewer d’en bas. . 4 B
Plusieurs des digues n’étaient pas réparées, et deux d’entre elles, surtout, étaient en-
trés mauvais état.

Cec canal est °hmente par une smte de lacs, dont le plus élevé (le lac Rideaun) est &
"9‘7 pieds au-dessus du niveau ordinaire de la rividre des Outaouais & I'endroit ot le canal
§'y abouche ; et la décharge du lac est aux Détroits (ol il y a une &cluse), & environ 832.;
milles d’Outaouais. ‘ |
Sur cette distance il y a 7 digues en pierre, variant de 200 & 548 pieds en longueur
et de 5 & 29 pieds en hauteur; et 11 digues en bois et argile (transversales et longitudi-
nales), vanant de 108 & 1616 pieds en longueur, et de 6 & 45 pieds en hauteur.
Il y a huitécluses combinées & Outaouais, 2 Hartwell, 3 & l’IIe-Lonoue, 8 4 la Chute
3 Smith, et 17 écluses détachées en différents autres endrmts ; en tout 33 entre Qutaouais
‘et le niveau du Sommet. ~ o '
Entre ces points, il y a 16 déversoirs et biez régulateurs, dont 6 sont en pierre, et un
total d’au moins 6 milles de canal en_excavation continue, & part les écluses.

La premiére écluse en descendant vers Kingston se trouve & 4 milles des Détroits, et
% environ 393 milles de la décharge des Moulins de ngston A ce dermer.endrmt, ily
a 3 écluses combinées, 2 aux moulins de Brewer, et 3 & la chute & Jones, avec 6 écluses
détachées cn différents endroits, ce qui fait 14 écluses en tout,—formant un éclusage total
de 164 pieds jusqu’dla rividre Cataraqui, ou auniveau du lac Ontario.

Dans cet espace il y a 4 digues en pierre de 130 & 300 pieds de longueur sur une
hautenr de 16 & 60 pieds, et deux dlvues en bois et terre glaise.

La longueur du canal dans une excavation continue est de 2% nnlles, et & Vextrémité
se trouvent & déversoirs et biez régulateurs, dont 3 sont en pierre.

Ces écluses ont 134 pieds de longueur sur 32 de large, avec une hautenr de 5% pieds
d’can sur les buscs.

Cependant, 1l ne peut pas passer dans le canal de bateau tirant plus de 5 pieds d’eau.

11 a 23 postes sur la ligne, et il y a une maison pour I’éclusier & chacun de ces postes.
Il y a aussi 9 ponts dont 8 sont en bms, et le neuviéme (le pont des Sapeurs & Outaouals)
est en pierre.
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~ Silon compare les petites parties de ce canal & la riviére et au lac qui les séparent
par de longs intervalles, et si Von considére combien est accidenté le pays ou elles sont
situées, Von verra que le mode de construction adopté a été de construire des digues &
_chaque rapide et chaque chute, de manidre b faire des lacs et des rividres une vaste nappe
“d’eau paisible. i |

Quoique ce systéme d’opératmn ait 6té plus econonnque dans le commencement i}
entraine des dépenses énormes pour contenir cette immense quantité d’eau par des ouvrages
vastes et isolés, dont un seul, §’il se brisait, ne pourrait pas &tre réparé sans des frais pro-
portionnément considérables.

Au mois de juin 1858, une ecluse et un b&rrage 4 pertuis, & rile Longue furent em-
portés par une terrible inondation. Il a fallu deux mecis entiers pour les refaire, et les
travaux ont coité $20,667.41. , _ ’

Iécluse et le barrage ) pertuis qui farent ainsi emportés étaient les troisidmes que
Pon avait construit & cette place depuis que le canal avait été ouvert pour la premiére fois.

La navigation ouverte le ler mai s’est close le 29 novembre.

La grande quantité de neige tombée I'hiver dernier nous avertit de prendre des pré-
cautions contre les dangers dont nous menace les eaux qui seront évidemment trés hautes
au prmtemps

" En conséquence, V'on a construit & 1a téte de V'Ile Longue une écluse qui g’'avance dans
le chenal navigable, de maniére & forcer les eaux qui descendent passer du c0té ouest de
Vile au lieu du c6té ol sont les principaux ouvrages.

Malgré cela le débordement des eaux a été le plus sérieux qui ait eu lien depuis 15
ans. Mais il ne fit pas d’autre mal qu'une bréche & la digue des rapides de Burritt. Cette
digue fut réparée pour $500, et sans que le passage des navires ne fut interrompu.

Pour prémunir & Pavenir 'écluse de 1'Tle Longue contre tout accident on & construit
auw bas un éperon qui a cofité $§943.95.

Le 3 aotit dernier le mur du c6té est de 'écluse aux Moulins d’en bas de Brewer,
s'écroula, eb & partir de cette date jusqu'd la fin de la saison, aucun vaisseau ne put passer
en cet endroit. Mais la construction de caissons aux deux extrémités de 1’écluse, a permis
aux vaisseaux de naviguer au-dessus et au-dessous de cette place, et la cargaison d'un vais,
seau était portée dans un autre par le moyen d'un court portage.

Cet accident a toutefois causé une hausse considérable dans le prix du bois de chauf-
fage 3 Kingston. Cette ville fait un grand usage de bois qu’elle regoit par ce canal. L’an;
née derniére il lui en arriva 80,000 cordes par cette voie.

Cet accldent était prévu depuis plusieurs aunées, et I'on avait *vamement cherché
des moyens pour le prévenir.

11 fut occasionné par la filtration de V’eau & travers le radier de I'écluse, et par Ie
dégravoiement de la glaise et du sable mouvant jeté sur un lit de granit irrégulier au-dessous
du mur..

On a réparé le dommage en reconstruisant le mur sur des fondations de béton X eing
pieds de profondeur, et en y ajoutant des boutisses nécessaires qui manquaient & ’ancien

mur, Des rangs de pilotis ont été enfoncés autour et au travers de Vécluse pour arréter
Peau.

-

Le radier a 6té renouvelé, et le mur ouest qui menagait ruine, a 6té bien réparéﬁ
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La eontinuation -des temps pluvieux empecha -de termmer les euvrages-avant »ie 9
de: nevembre, cependan‘b les débourses fm:ent beaucoup moms comuiérab}s gqw'on ne 1
attendait d’abord.

- ‘Durant Pannée dernidre le commerce a dlmmue considérablementsur cecanal;la raine
des marchés de bois dans les Etats-Unis en est la cause. Tous Ies droits, s'ils eussentaété' |
pergus, -auraient €té de 11 pour cent moindre que ceux de I'année précédente.

1l n’ ya pas de bien eonmderables réparations 3 faire cette annee, mais cha,que poste
sur la route en demande plus ou moins, et Pon estime gw’elles cofiteront $6,318.67.

| Les réparations ordman'es de 1861 cotitent...ccccvveue...... 84, 617.59
Les réparationsde I’écluse des Moulins d’en bas de Brewer :

$7 500 payées le 31 décembre............ cerernrerenni-s 6,155.12
| | - - $10,772.71
Administrationi"..“"."b"'I.'l"l' P 90 S UQO2EE Vw22 IRERLIS 116_;990'46
PERSONNEL EMPLOYE,
Surintendant, commis et messager.....oveernnnnn.. 3
. Eclusiers et assistants ..ccceevevveinenne. B ¢ ¢
Gardiens des ponts et TIVIATes..ovvveecenerncecsnnnass 2
Contre-maitre pour les réparations...........-.... 1
Toﬁalb LR 0 N B BN BN O 2 k 203 '.‘ fffffff 72

(Pour le rapport du surmtendant voir appendxce D.)

'CANAL DE LA BAIE DE BUELINGTQN.

~ Dans le cours de I'an dernier on a fait & cet endroit de grandes améliorations & la
Iiamgatxon on a rendu le canal plus sfir et d’un aceés plus facile. Ces travaux ont’
consisté & pousser plus avant, dans le lac principal, la jetée sad-ouest ; et dans le lac inté-
rieur la. jetée nord-ouest ; dans la construction d’un phare & Uentrée, et dans le renouvelle-
ment des deux jetées qui forment les cbtés du canal, et la construetion d’un bnse-lame
devant le phare pour empécher le ressac d’entrainer le sable dans le chenal.
"~ A partir du ler janvier 1854, au ler janvier 1861 ; il a été depense pour ces dlverq

travgux.......... ceeneenreas eeversiensisserisseansennnes Crveseresnsasins etreereeiaeeeses .-$78855.38 -
.Eten 1861"‘. .................. Sy Roareere LA B ENREBERARERERERXERENEENEXEERE N SN FAFIWINY R J 8369 25
$87,217.63

Balance de l’octrm non dépensée:..................,..,..r Cieeesaseiirssasienns $6 731.95

"Tous ces travaux ayant été exécutés avec soin, le canal se trouve maintenant tout
a fait en bon état, et probablement gu’il sera plusieurs années sans avoir besoin de beau-
coup de réparations, sauf les accidents imprévus '




‘25 Vietoria. . ‘Documents de la Session (No. 3. A 1862

TRAVAUX SUR LA TREWT N AVIGATIOV IN TERIEURE DU DISTRICT
DE NEWCASTLE
'Tdﬁs‘lesft‘ravaﬁx'exécutés pour faciliter la descente des bois entre les chiltes Heeley et
Tes. rapides des Neuf-milles, sur la riviére Trent, ont été, en 1855, conﬁes aux mains d’une
compagnie engagée dans le commerce des bois.

Cette compagnie est revétue du pouvoir de percevoir Ies péages et droits de ghssmres

{(mais point au-dely du tarif qu’avait fixé le gouvernement) et d’employer ces revenus &
la:réparation des ouvrages.

Mais elle n’est pas tenue de renouveler les constructions dans le cas o elles s’écrou-
leraient & cause de la ruine des matériaux, ou dans les cas out elles seraient détruites par
jes inondations, le feu ou autres causes.

Grice & cet arrangement les divers ouvrages confiés & la compagnie, pendant les SIX
dernidres années, ont été tenus en assez bon état sans qu’il en colitdt rien au public.

Elle' a cependant représenté au département que les digues des chfites de Heeley et
des rapides de Chistiolm, sont dans un si mauvzus état, qu’il est impossible de compter sur
leur durée .

T’on dit de plus que les droits de glissoires, quolciue suffisants pour payer les répa-
¥ations ordinaires, ne le sont pas pour subvenir aux frais de renouvellement des d1gues
qui cofiterait $6,000 selon le calcul de Pingénieur en chef. »

Depuis que la compagnie a pris-la direction des travaus, et qu’elle a fait construire
des glissoires aux-sources de la riviére, le champ. du commerce des bois s’est fort agrandi.
I/on a disposé en conséquence de beaucoup de coupes de bois, et vendu un grand nombre
de lots de-terre aux colons qui les cultivent, 'm}ourd’hul, dans les townships nouvelle-
ment arpentés de ceite partie de Ia province,

En 1861, il est sorti environ cing millions de pieds de bois par la Trent et ses tribu-
taires ; et pendant plusieurs années encore, 'on pourra en tirer une plus grande quantité
sans épmser les foréts. Ponr rendre ce bois sur un marché, il faut le descendre par
les moyens dont il a été question.

Le gouvernement fait continmer les divers travaux qui se rattachent & ce que on
appeﬂe la.navigation intérieure du district de Newcastle, depuis les rapides ¢ Crooks,” sur
la Frent, jusqu’aux chutes ¢ Trenton.” La digue des rapides  Crooks,” ‘qui est la plus
basse, tient les eaux du lac ¢ Rice” et de la rividre ¢ Otonabee” & une profondeur suffi-
sante pour la nav1ga,t10n pendant une longueur de 38 milles, jusgu’aux rapides Whitlas,
qui sont & 1% mille plus bas que la ville de Peterborough. |

L’inondation du printemps dernier a causé un dommage considérable & cette digue ;
et ponr la préserver d’une entiére destruction, I'on a jugé nécessaire de sacrifier une somme
de $2 ,800 qui a servi & la faire couvrir de graviers et & lui faire subir les autres répara-
tions utiles. ‘

Si cette digue efit été détruite, le niveau du lac Rice aurait baissé tout & coup; et
une vaste étendue de terre maintenant couverte d’eau aurait ét6 laissée & sec,.ce qui aurait
sans doute affecté gravement la santé des habitants du voisinage.

Cependant, on peut se demander si le gouvernement doit s’ oceuper plus longtemps de
cetlte dlgue, vu que les parties qui y sont intéressées retirent du pouvoir d’ean qu’elle crée
des profits assez grands pour Pentretenir en bon état. Il n’y a en cet endroit qu’une seule
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écluse, et les portes tombent en ruine ; mais rarement, pour’ne pas dire jamais, elles ne
sont ouvertes. |

| On n’a aucune raison de garder plus longtemps une écluse aux rapides “ Whitlas.”
Une écluse en cet.endroit n’est d’aucune utilité publique, et il faudra&t la vendre au plus
tot, pour éviter de nouveaux déboursés.

- La digue de Buckhorn qui vient ensuite, tient les eaux deq lacs Bue}th)rn Mud, e’c
Pigeon, 3 une profondeur suffisante pour la navigation jusqu's Babeaygeon, éloigné de 24
milles—On y a fait d’assez bonnes réparations ; cependant il faudra qu’elle soit étanchée
dés la prochaine saison, - A Babeaygeon, les ouvrages sont dans un état passable, mais le
canal est toujours obstrué par le bran de scie du moulin adossé & Vécluse.

Pour remédier & cet inconvénient il faut empécher le bran de scie d’entrer dans le
biez, ou changer la- direction de ce dernier. A Lindsay, 'écluse a &été changée en
une glissoire. La digue a été sdmirablement réparée, et 'on 2 fait un pont sur le Scugog
pour remplacer, temporairement, celui qui a été détruit durant la derniére saison, dans le
grand incendie qui eut lieu % Lindsay. On se propose d’en construire un meilleur en bag
de Vécluse. IL’on a transporté au canal Lachine, pour I’élargissement de ¢ ’excavation du
roc,” un des engins des pompes aspirantes dont on ‘s’était servi 4 Bobeaygeon pour la
construction de P'écluse. L’autre engin a été loué pour un moulin 3 farine 3 Lmdcay On
peut maintenant disposer du premier qui a été enlevé du cure-mdle.

~ Total desdépenses pour les réparations durant 'année....... ..$3,226 09
Surintendance et administration......c.calveeverererisniasnceneces 1,078 00

$4,304 09

HAVRE DE PICTON.

Les parties intéressées dans le commerce de cette place avaient souvent représenté
qw’il serait fort avantageux d’élargir et de creuser le chenal, depuis le lac jusqu’aux quais
situés 3 la téte de la baie. Il y a quelques années, ce département fit en conséquence
explorer la localité, et quand il fut constaté que la somnre nécessaire pour eetfe améhoratlon
ne serait pas considérable, on en obtint facilement ociroi de la législature.

J’ouvrage ne fut toutefois commencé que 1’6t dernier. On creusa, jusqu’a neuf pieds
au-dessous du niveau du lac Ontario, environ la moitié de ce chenal, qui a une la;rgeur de
,100 pleds Le cure-mble fut mis en hivernement Picton, afin qu’il fut pret plus t6t au
printemps. On pense que tout sera fini vers la fin de juin, et que Yon pourra employer le
cure-mole % tout autre creusage pressant. .

- Les flazs pour préparer le cure-mdle et f'ane les creucages se sont élevés, en’ 1861 é-;
$3, 330 48. «
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RIVIERE NAPANEE.

Le cure-mole et les autres machmcs dont on s’étaient servi 3 Picton furent transportes
sur la riviere N: apance. ~ L’on avait souvent appele en effet 'attention du département sur
la nécessité de _creuser, dans cette rividre, un bas-fond qui em,, 8chait les vaisseaux t'rant
plus de six pleds d’approcher p! 'us prés qued’un d:mimille la ville de Napanee. Ces tra:aux

ont été exécutés, et des vaisseaux qui tirent neuf pieds d’eau peuvent muintecant accoster le
long des quais.

Ces travaux ont cofité...........eenne. ceeneeeeses.$51,078.56

RIVIERE DU NORD.

Les habitants de St. André et les autres habitants intéressés dans la navigation de
cette riviére, ayant souvent demandé que I'on fit quelque chose pour permettre, quand les
eaux sont basses, aux bateaux d’un faible ti-ant d’eau, de passer de I Outaouais au village
St. André, éloigné d’environ § de mille, on chargea un officier d’examiner la nature et
Pétendue des obstacles. Cet oﬁmer rapporta que le seul obstacle se trouvalt 8tre une peute
batture de cailloux & environ un mille en bas du village. . |

Considérant que les frais du travail seraient peu de chose en comparaison de Pavantage
qui en résulterait pour le ccmmerce de cet endroit, on fit ouvrir un chenal & travers la bat-
ture. Ce chenal, exécuté pendant les mois de juillet et d’aotit derniers, a 50 pieds de large
et 5 pieds de profondeur dans les basses eaux, de sorte que tout bateau ne tirant pas plus
que 4& pieds peut passer en tout temps.

Cet ouvrage coﬁue. cereecioncnacsasesaees . HU81.61

SERVICE DES REMORQUEURS——HAUT DU
ST. LAURENT.

Ainsi qu’il est mentionné dans le dernier rapportannuel de ce département, le contrat
pour le service de ces bateaux entre Lachine et Kingston est expiré avec 'année 1860.

Cependant 11 a été pris des arrangements avec les entrepreneurs pour continuer le
contrat pendant guatre autres anndes, moyennant $20,000 de prime par année, et avec cette
condmon .que si le gouvernement jugeait & propos de résilier le contrat & la fin de la premiére.
Baison, la prime payée pour cette année serait de $24,000. Dans 'un ou I'autre cas, toutes
les autres conditions du contrat primitif doivent étre conservées.

Comme il a ¢t6 décidé que le contrat serait muintenu pour la prochaine saison, les

~ enirepreneurs ont regu. pour I'anunée derniére la prime de $20,000.
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Le tableau suivant expose le nombre de touages et.le montant pergu en 1861 :

EN MONTANT. No. de Touages. Montanta
De Lachine au canal Beauharnais......c.c... - L,187........... $9 610 57
Du caral Beauharnais & Cornwall...... erecee e . 975..eiuieeee 15,963.56

De Dickinson’s Landing & Kingston...eessse 1,287 - 85,881.53

EN DESCENDANT.

De Kingston 3 Dickinson’s Landing ..........  1,028.....cceee..  20,550.86

De Cornwall au canal Beauharnais............ (£ S 7,972.52
g De Beauharnais au canal Lachine............. 961...ccecove.. 4,572. 65
6 235 $94,551.74

On voit par ce tablean qu’il y a eu une augmentation de 82} pour cent en faveur de
1861 sur 1860, et de 255 pour cent sur 1859 ; et une augmentation dans le revenu de 86
pour cent en faveur de 1861 sur 1860, et de 291} pour cent sur 1859.

Les entrepreneurs ont employé plus de bateaux que ne I’exigeait le contrat pour faire

ce service ;-et ils paraissent avoir fait tout ce que lon pouv.nt attendre d’eux, dans les
circonstances actuelles, pour faciliter le passage des bateaux.

Malgré cela,il y a eu des retards durant la derniére saison qm ont obligé quelques uns
des expéditeurs & placer des remorqueurs en différents endroits de la ligne, durant les
mois d’automne.

Les bateaux dont on se sert actuellement sont presque tous vieux ; et plusieurs d’entre
eux ont un aceastillage si élevé qu’il y a danger pour eux de partir lors méme que la brise
n’est pas trés forte. |

Ceci est cause qu'un grand nombre de navires se trouvent souvent réunis au méme
endroit: il faut ensuite plusieurs voyages pour débarrasser cet endroit, ce qui occa-
sionne un retard plus ou moins long. | ‘

On croit que le méme nombre de remorqueurs, s’ils étaient mieux construits, serait
~suffisant pour faire le service ; on pourrait & ce nombre ajouter quelques autres bateaux
aux époques olt il y a beaucoup de besogne.

Le montant considérable pergu pour le remorquage est un garant que la ligne pourrait se
maintenir d’elle-méme ; mais on peut se demander si le commerce sera bien servi par des
remorqueurs qui ne seront pas sous le contrdle du gouvernement.

- Si le gouvernement n’est pas résolu & se départir du contrble qu’il a sur le service
de ces bateaux, il ne serait peut-8tre pas hors de propos qu’il demande des soumissions
en mai et juin prochains, pour ce service, entre guelques-uns des endroitsou tous les endroits
mentionnés plus haut, pendant un certain nombre d’années & partir de 1863. La classe
et la force des remorqueurs seraient spécifies et approuvées par ce département, et les
en{:repreneurs obligés de faire tous les touages nécessaires, au prix marqué dans leur
soumission. | :

On pourrait leur accorder le privilége de passer leurs navires et leur combustible
dans les canaux de la province, libres de droits, et le droit quaiage aux différentes
entrées. .

Un contrat de cette sorte, avec des clauses convenables, assurerait probablement les
moyens de transport les plus efficaces et les moins dispendieux ; et les intéréts des entrepre-

neurs seraient aussi garantis, pusqu’ils auraient l’autorité du gouvernement pour la .per
ception des frais de remorquage.
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TRAVAUX SUR L’OUTAOUALIS. \

- POUR LE PASSAGE DES RADEAUX.

Les différentes glissoires, les écluses, les jetées, les estacades et autres travaux cons-
truits sur cette riviére et ses tributaires, ont été, par la crue extraordinaire des eaux, le
printemps dernier, soumis & une rude épreuve. | :

Mais des mesures de précaution ayant été prises au commencement du printemps pour
les mettre en stireté et pour les rendre capables d’arréter la grande quantité de bois qui 2
descendu la riviére plus t6t qu’a Vordinaire, on n’a eu & regretter aucun dommage séricux.

Il y a, cependant, tout lieu de croire que les moyens adoptés ont non seulement em-
péché des conséquences sérieuses pour les travaux eux-mémes, mais prévenu de grandes
pertes pour les marchands de bois.

Cela, joint aux réparations ordinaires, ont augmenté les frais au-deld de la somme
‘requise chaque année pour 'entretien de ces constructions.

Il a été dépensé, 'année derniére, sur la Riviére Outaouais ..... reseeecees $2,066.18

do  Pétéwawa....ccceee.eeee.  915.78
do Madawaska ...ccecvveeea... 3,340.42
" DIVErS vevceecerercocieccnns 2,009.10

| Total...... $83,331.48
Plusieurs de ces travaux, qui furent construits il y 2 plus de 18 ans, ayant duré plus

que le bois n’a ordinaire de le faire dans une semblable position, offrent des symptdmes
certains d’une prochaine destruction.

Le surintendant a, par conséquent, été autorisé 2 reconstruire quelques-uns d’entre
eux et & en réparer d’autres cet hiver. '

Ces travaux consistent, pour la riviére Outaouais, dans la réparation des glissoires, des
écluses, ete., aux Joachims ; dans la reconstruction de la glissoire inféricure et dans la ré-
paration de la supérieure, & I'Ile du Calumet ; dans la réparation des glissoires et autres tra-

vaux & la station de la Montague, et dans les réparations ordinaires aux autres stations entre
le Portage du Fort et les Chutes de la Chaudiére.

Colit évalué A .ieveeinnnnnneicioniancee oo feeoseas teececeontinne annnsans voeessos $13,128.11
Pont de la Rividre Gatinean, sur U'entrée de I'Etang.....c..cccoonee. . 38l.15
Réparations aux travaux, sur la Riviére Madawaska......ccceuueeene. . 5,140.71

~Réparations et légéres additions aux écluses de la Riviére Pétéwawa 2,684.43

" Total $21,334.75
La glmsoxre de Hull est atssi reconstruite, et on estime les frais & $4,000.

Les additions et les réparations dont on parle plus haut seront sans aucun doute ter-
minées assez & temps pour rendre de grands services cet été.- |

En septembre dernier on a regu un mémoire signé par un grand nombre de personnes
intéressées dans le commerce du bois, représentant les grands avantages qu’on retirerait de
travaux additionnels dans la partie supérieure de la riviére Pétéwawa; et exposant que
pluswurs d’entre eux avaient fait de grandes améliorations, et avaient de beauncoup
augmenté leurs chantiers, dans le but de continuer leurs affaires cet hiver ; mais qu’ils ne
pourront le faire avec suceés A moins qu’on ne fasse quelques améliorations sur cette riviére.
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Ils disent que quozqu 'ils sotent disposés 2 faire a leurs frais . ces améliorations sur les
riviéres tributaires, ils sont meapables d’e edcourir les frais de celles qui doivent &tre faites sur
la principale riviére. Le su intendant des travaux d’OQutaouais fut alors prié d’examiner la
localité et de fuire un rapport des dépenses probables-qu’exigeraient les travaux désirés.

Il a emlue le tout & $11,980.35. 1l parait que la riviére est obstruée dans un espage
de 6 mill es, ol se trouve une descente de 208 pleds et cependant une immense quantité. de

bois borde, au-dessus, les riviéres et les lacs, et jamais ce bois ne pourraw ‘sans -ces amé-
horauons, étre amcné aux marches.

-~

La I quete, quoique favorablement rccue, ne put-avoir aucun résultat VAL que le
departement n’avait pas de fonds & disposer pour: cet objet. . : .

- Cependant: les parties intéressées ont entrepris, avec permission, les travaux A leurs
propres dépens, et sous la direction du surintendant, espérant couvrir. leurs - frais & l’alde
d’une allceation ; ils expriment leur volonté de payer les droits qu’on exigera d’ eux: pour
les mauintenir, ce qui, en peu d’années, pourra eouvrir entidrements les frais. o

. La jetée des rapides de Carillon, construite récemment, a. été trés—utﬂe “mais les trams
de bcns d’un grand tirant d’eau sont exposés & se briser & son extrémité inférieure. Pour

obvier & cela, il sera nécessaire d’étendre les jetées latérales de 40 & 50 pieds plus loin.
On estime le cofit de cette amélioration & $1,200.

Le Pont Suspendu d’ Union & Outaouais a été réparé & neuf; et des solives en fer hrut
ont été Qubsmtuees, pour le tablier, aux poutres en bois qui étaient pournes.

Les cables et les trottoirs ont été renouvelés et bien pemt de mamcre qu ilya
‘tout liéu de croire ‘que cette conmstruction durera lonwtemps, sans autres frals que ceux
exigés pour la réparation des planches du tablier. Les abords du c6té nord du pont ayant
été défoncés par Pafluence des voitures, doivent &tre réparés ainsi q_ue les planchers des

ponts en bois qui y conduisent. Le coft en sera d’environ $856. La régie, etc., des
travaux sur I’Qutaouais, pour l’annee 1851, coutent $10 677.19.

PERSONEL EMPLOYE.

SUrintendant..eeeeveeecesnceceeeesssonsoonnnssns
_ Payeur i
Commls
M ESSAZET e evuruerenennennrrernearonienssossannnans
Gardiens des ghsson's teeeeeeranacsecnessantane
ASSISt.  G0uareeenenereneencansoee-acasesasnsses

Gardiens des estacadeS.ceecereccscssscacescsccs

| i‘ot’ai...,....,.. (17

. TR.WAUX 'SUR LE ST. MAURICE
Pen dant les d»rméres annees les mondatxons de cette riviere ont augmente annuelleﬂlent
Celle du mois de mal dermer a. ete, dit-on, la. plus cons1derable qu on a1t encore vue, et e
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‘L’on -éreit cependant-que cela n’a retardé que peu . ou -presque point la descente des
bois; car il aurait été imprudent d’en exposer une grande quantité, vu. que l'eau -était
montée jusqu’s quatre pieds au-dessus des jetées. Ces jetées sont placées b peu de distance
les unes des 9utres, et ont un sommet un peu incliné pour recevoir des écorces pour la proe
tection des estacades, qui,-autrement, ne pourraient résister & un tel courant. ' La.construc-
tion d’une estacade dans la baie, immédiatement au-dessous de la chute de Shawinigan,
ayant-été trouvée impraticable, Iestacade principale fut tendue et amarrée comme aupara-
vant, aussitdt que la crue des eaux U'eflit permis. Aux auntres endroits, 12s améliorations dont
on a fait mention dans le dernier rapport, ont été exécutées d’une maniére satisfaisaute.

Dans la crainte d’une nouvelle inhondation, le surintendant a été autorisé & faire élever
les jetées, renforcer les estacades, et & prendre toutes les precautlons nécessaires pour
mettre les travaux hors de danger et les rendrs utiles sur toutes les parties de la riviére.
Ces améhoratmns devront coliter comme sult :

, A L’EMBOUCHUDE DE LA RIVIERE
Elever les jetées et renforcer les estacades..coaverescrereeinnianann..$1,610.01
SHAWINIGAN.

Elever les piliers de ghssowes, réparer les estacades au-dessous des
chutes, construire iine digue latérale et réparer 13 dlo'ue prin-
cipale et ’estacade au-dessus des chuteés...cceivieiiiiinennes.  968.82°

. N GRANDE MERE.
" Elever les jotées et réparer les estacades. .urvmereereessesssrernesnes 910.58
| | éETﬁES-PILES. .
Elever et réparer la- dlgue. 1,272.57
LA TUQUE.

kConstruxre 6 jetées retenues par des 3 ancres et une grande jetée d’a—

| ~ marrage, et én élever d’autres. Réparer les estacades, etc. 2 499 51
Surintendance et dépenses COntingentes...cueireerernnirnserrenseenens  726.80

Total cevenrriiiinirenniniieieienen... . 8$7,987.79
On continue & éprouver des mconvements % cause de la difficulté d’accés aux

des particuliers. 1. acha,t d’une petu:e ile ou de quelque autre propmete de peu de valeur

dans le voisinage du pont du St. Maurice est considéré comme indispensable ; cette pro-

priété servirait aussi pour la construction d’un magasin qui servirait & mettre l'outillage
en siireté.

Une chaloupe et quelques poteaux d’amarrage seraient aussi nécessaires. Le magasin,
la chaloupe et les poteaux seraient estimés & $330. A Shawinigan, la maison du surinten-
dantest en si mauvais état »q@’elle est presque inhabitable, et les matériaux souffrent beaucoup
par Peau qui s’y introduit. Il est donec  désirer qu’on construise un magasin et une
demeure pour le surintendant, et qu’oz se procure deux chaloupes. Le tout cofitera 3 peu
prés $1,250.  Quelques nouvelles chaines d’amarrage sont aussi nécessaires.

Malgré les difficultés qu’a causé la crue extraordinaire des eaux, le printemps dernier,