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Roumanis, arrangements commerciaux avec 89
Royal, collége militaire........... v evenanne ‘resens 56, 564
Russell ve. 1a Reine .....ccieennee s vereciens vone 80
. Russie, réfugiés juifs de.....cvsuiicescnnverinnens 93¢
S

Sa Majesté, vaisseaux de guerre de, sur les
cOtes de la Colombie- ritannique....c..e 108

Saint-Laurent et Ottawa, chemin de fer,
achetd par le GiT....oiveeersnnes vevsreeresnes 76
Saint-Jean, banque de............. erivenes 34
Saint-Jean-Port-Joli, jetée &....... . ......... 48 et 48a
8aint-Jean, terrains pris pour IIntercolonial 404

Baint-Jean, N.-B., assurance contre le feu,
de 1880 & 18832 ..... seetsecntnaeriatirrnes srs
‘Saint-Jean, pont de chemin de fer d.
Saint-Jean, riviére, N.B................
Sainte-Anne (Chicoutimi), quai de.........
Smnpg-ﬁ%athe, Man., réclamations du lot

n .

. weeeeenes 108
Baisies et amendes.................. 38
do aux ports d’entrée.. 38
Saisien de tabac............. 36a
Balle d’exercice, Iona.... 50
Saumon, péche dau....... LTI NRTYT U | { 1
8auvages, rapport aznuel des affaires des... 5
do sgences des, Manitoba...... reeesnes . 123
Secrétaire d'Etat, ra}gmn annuel, 11
Sections 14 et 15, C.C.P............. 279

R TR I X IRT T I

Sécurités et garanties....

Substances alimentaires, falsification des....4 et 4 s
Subvention proviaciale de Québec..........94 et 94,
SBubventions au Manitobau...c. ..ceerverees ssereres

Subventions & certains chemins de fer.........

Sucre et sirop importés par des navires........ 58},

Summerside, bavre de.....ccccceuvvrveee corensvnnene 5

Supplique de marins d'8tre relaxés de prison ‘l;‘

Supréme, cour, régle amendée............ [ 63
T

Tabac canadien...cccveeees seeressan vossntossneesnesess 38

Tableaux du commerce et navigation.......... 2

Tarif du fret entre le .1. et la ligne Allan

our la 8aison 1882-83.......cc..0 ceeeeeees 39 0t 392
Tarif du fret, section ouest, C.C.P..cccvvrsenes 3T
Télégrammes, dépenses pour, département

8 travaux public. e ciiosririeniiiceenns 124
Terrains cédés au Canada par le gouverne-
ment impérial.......ccoveressnr vrsrreenieriienes 113
 Terraing houillers, Nord-Ouest, ventes e
locations de . crrevirnnes 366
Terraing houillers, téT 365
Terrains miniers, rég 102

Terres de I'artillerie et réserves de la ma-
TIN@..cossenrerevsnnesssnsvessaccosrnanes sesessses . 83 04 8268

Terres pour la colonisation .......cc..cossseseees 84
Terres, chemin de fer Canadien du Pacifique 27k
Tonnerre, baie du, terminus du 0.0.P........ 27r
Toronto, droits de douanes remboursés a.... 91
Toronto, agsurance contrd le feu, 1880 4 1882  13e
Tracé de la section Est, ch. de fer C. du P.... 2%

Travail dans les fabriques. ..... ....ccce0eeec 16 €t 183
Travaux publics, rapport annuel............10 et 104
“Troupes & HalifaX......... cs.vcvesene cersnnvererases 88
Truro et Pictou, embranchement du 0.I. de 405

L1}

Unique, méridien....uusins vemeremveniceseseness 48
' v

Vancouver, constitution' de I'lle de, etc...... 70

Vapeurs pour le lac des Bois etlelac LaPluie 114

Vente de ligueurs. .....cc.. cocveeeee enee... 59, 595 ot 61
Vétérans de 1812, décédés depuis 1875, .......

31
do BULVIVANLS veessaeess seeees 31 04 Bla
do veuves des ... vvesrrivienses 3L

w
Wellington, Grey et Bruce, achat de part
fait par le G. 1. du chemin defer......... 76
Whitehead, Jos., entrepreneur.....coevceveriees  2Tg
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

MATIERES DU VOLUME A.
RecENSEMENT by CANADA, 1880-81, vol. III.
MATIERES DU VOLUME N° 1,
No g

...|CoMpTES PUBLICS :(—Pour ’exercice terminé le 30 juin 1882.

BupgeT :—Des sommes nécessaires au service du Canada, pour ’exercice qui se terminera le 30-
juin 1884,

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
’exercice qui ge terminera le 30 juin 1883.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
'exercice qui se terminera le 30 juin 1881. *

Autre budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada,
pour Vexercice qui se terminera le 30 juin 1884.

MATIERES DU VOLUME N° 2.

..|CoMmerOE BT NANIGATION :—Tableaux, pour V'exercice terminé le 30 juin 1882,

MATIERES DU VOLUME N° 3.

«.|DIRECTEUR GENERAL DES POSTES :-——Rapport du, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882.

..|REVENU DE L'INTERIEUR :—Rapports, états et statistiques du, pour I'exercice terminé le 30 juin
1882

Supplém.ent n° 1 :—Statistique des canaux, pour la saison de navigation, 1882.

Supplément n° 2 :—Poids et mesures, 1882,

Supplément n° 3 :~—Falsification des substances alimentaires, 1882.

Réponse & une adresse (Sénat); état indiquant—Les divers médicaments
(drogues) et produits alimentaires dont 1'analyse a ét¢ ordonnée aux chi-
mistes nommés officiellement, et le rapport des analystes sur ce sujet.

MATIERES DU VOLUME N° 4.

AFFAIRES DES SAUVAGES :—Rapport annuel du département des, pour I'exercice terminé le 30
juin 1882.

.| AUDITEUR afN€rAL :—Rapport de I'auditeur-général sur les comptes des crédits ouverts, pour

Pexercice terminé le 30 juin 1882.
MATIERES DU VOLUME N° 5.
MARINE BT PROHERIES :—Rapport du ministre de la, pour I’exercice terminé le 30 juin 1883.
Supplément n° 1 :—Rapport dn président du bureau d’inspection des bateaux

& vapeur, de 'examen des aspirants, etc., pour ’année civile terminée ls
31 décembre 1882.

Supplément n° 2:—Rapport du commissaire des pécheries, pour P'exercice
terminé le 30 juin 1882. .
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| e—— —
_MATIERES DU VOLUME N¢6.
N©  8...[CHEMINS DE FER BT CANAUX :—Rapport annuel du ministre des, pour le dernier exercice terminé
le 30 juin 1883.

84 |STATISTIQUE DES CHEMINS Dk FER DU CaNADA :—Capital, trafic et frais d’exploitation des chemins
de fer du Canada. &mur I'exercice terminé le 30 juin 1882, avec carte indi-
quant les chemins de fer du Canada.

9...|MiLics :—Rapport sur I'état de la milice, pour 1'exercice 1882.

10...|TeAVAUX PUBLICS :—Rapport annuel du ministre des, pour I'’exercice 1881-82.
MATIERES DES VOLUMES Nos 7 r 8,
10¢ |TrAvVAUX PUBLICS :—Rapport général du ministre des, du 30 juin 1867 au ler juillet 1882.
MATIERES DU VOLUME N° 9.
11...[SECRETAIRE D’ETAT DT CANADA :—Rapport du, pour 'année terminée le 31 décembre 1882.
12...|ASSURANCES :—Rapport du surintendant des, pour 1881.
12a Compagnies d’assurance contre I'incendie et maritimes :—Relevés sommaires,
pour l'année expirée le 31 décembre 1882.
126. Assurances sur la vie et contre les accidents :—Relevés des, pour I’année 1883.
12¢. Réponse & ordre :—Etat des moutants collectifs des primes d’assurance contre
o le feu perques, et des pertes payées, pendant chacune des années 1880,
1881 et 1882, dans chacune des cites suivantes : Montréal, Québec, Toronto,
Hamilton, Oitawa, Halifax et Saint-Jean, N.-B. (Pas ymprimée.)
13...|SERVICE cIviL :(—Rapport des examinateurs.
13a. Etat donnant les noms et salaires de toutes personnes nommées ou promues
dans le service civil pendant les six mois expirés le 31 décembre 1882, ot
spécifiant la charge 4 laquelle chacune d’elles a été nommée ou promue,—
conformément aux prescriptions de 1'Acte du Service Civil, 1882,
136, Réponse & ordre :—Etat contenant le nom, 1'dge et I'origine de toutes les per-
sonnes employées dans les bureaux des douanes, des postes ou de 1'accise,
4 Montréal, depuis le ler mai 1882 jusqu’au 20 février 1883, et le montant
du salaire alloué & chacun des dits employés; aussiles noms des employés
dans les bureaux de la douane et de 'accise, qui se trouvent inseritssur
la liste du service civil, ayant droit & une pension. (Pas imprimée.)
MATIERES DU VOLUME N° 10.
14...|AGRICULTURE :—Rapport du ministre, pour 'année de calendrier 1882.
Statistique criminelle, 1881 :—Annexe au rapport du ministre de 1’agricul-
ture, pour I’année 1882,
‘15...|BiBLI10TERQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire,
16...|TRAVAIL DANS LES FABRIQUES :—Rapport (Sénat) de A. H. Blackeby, sur le fonctionnement des
lois qui réglent le travail dans I'Etat du Massachusetts.
16a.. Rapport de W. Lukes sur les manufactures en Angleterre et sur le continent
en Europe.
17...|StATUTS PEDERAUX :—Rapport du commissaire chargé de colliger, etc., les statuts passés par le
Parlement de la Puissance du Canada, depuis la confédération.

Ta. Réponse & adresse :—WKtat détaillé de toutes dépenses faites an sujet de la
commission donnée & I'honorable James Cockburn, C.R., de refondre les
statuts fédéraux, et copie de la commission, et de tous rapports faits par
lui & ce sujet.

1175, Réponse & adresse:~—Copie de toute correspondance, etc., concernant 1a nomi-

nation d’un commissaire pour réviser les statuts du Canada.

8
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Nois ..
19....
20...

21....

2la..
215...

22....
23...

25..

26...

27...,

2Ma. .

275

2%...
27d.

Porice FEDERALE :—Relevé des dépenses de 'année 1882. (Pas imprimé.)

Banques :—Liste des actionnaires des banques 2anadiennes. (Pas imprimée.)

.|FoND8 D’AMBLIORATION DES TERRES :-——Réponse & une adresse ; copie de tontes lettres, etc., entre

ce gouvernement et les gouvernements d’Ontario et de Québec, depuis le
ler juin 1882 jusqu’d date, au sujet de ce fonds et des comptes non réglés;
aussi. un état faisaant connaitre les balances, 8’il en est, actuellement dues
aux dites provinces. (Pas impriméa.)

Misss A A RETRAITE :—Etat faisant eannaitre les nows, ete., de chaque personne mige a la
retraite, conformémeat & l’acte du service civil, 45 Vic., ch. 4, sec. 55,

par. 3

Liste indiquant les noms des personnes A la retraite, 23 fovrier 1883, ainsi que
le montant de la pension payée A chacune.

Réponse (partielle) & ordre ; état indiquant séparément, pour chaque année,
depuis 1'établissement de la caisse de retraite,—1° le nombre de personnes
placées sur la liste de ’année c mme ayant droit aux bénéfices de V'acte ;
2° le nombre de personnes mises 4 la retraite avec pension, pendant I'an-
née, en vertu de l'acte; 3° le nombre de personnes qui se sont retirbes
pendant I'année avec une gratuité, en vertu de l'acte; 4° Le montant
total versé & la caisse depuis l'origine par celles qui, pendant ’année, ont
€té mises & la retraite avec pension, ou qui se sont retirées avec une gra~
tnité, faisant la différence entre celles dont la mige & la retraite a 6t8
occasionnée par I'abolition de la charge ; 5° le nombre de personnes sur
la liste de 'année quisont déoédées pendant lenr service ; et 6° lemontant
total versé & la caisse depuis l'origine par les personnes mortes, dans
Vannée, pendant leur service.

DfpeNses 1MPREVURS :—Etat des paiements portés en vertu d’ordres en coanseil, depuis le ler
juillet 1882, jusqu’a date, conformément & 'acte 45 v ic., chap. 2, cédule B.
INTERIEUR : —Rapport anauel du département de 1’, pour I'année 1882.

RECENSEMENT BT BTATISTIQUE :(—Rapport, requis par la clause 25 de I’ Acte concernant le recen-
sement et la statistique, de 1879, sur les travaux faits et les sommes
dépensées pendant 1'anunée civile, 1882. (Pas imprimée.)

.|GARANTIES ET 8&CORITES:—Etat détaillée des garanties et sécurités enregistrées dans le dépar-

tement du secrétaire d’ Etat du Canada, soumis au parlement du Canada,
conformément & 1’ Acte 31 Victoria, chap. 37, section 15. (Pas imprimé.)

.|MANDATS DU GOUVERNEUR GENERAL:—Etat des, émis depuis la derniére session du parlement,

conformément & 1'Acte 41 Victoria, chapitre 7, section 32, par. 2, pour
Vexercice 1881-82, et 1882-83.

MATIERES DU VOLUME N° 2,

CHRMIN DE FER CANADIEN DU PacIFIQ"E:—Réponse 4 résolution ; rapport donnant des rensei-
%uements complets sur toutes les matiéres relatives an chemin de fer du
acifique canadien jusqu’a Ia date la plus rapprochée: 1° le choix dela
route; 2° le progrés des travaux; 3° le choix ou la réserve des terres;
4° le paiement de deniers; 5° la construction des embranchements; 6° le
progrés des travaux sur ces embranchements ; 7°les tarifs de transport des
voyageurs et des marchandises ; 8° les conditions particuliéres requises
par 'acte refondu des chemins de fer et ses amendements, jusqu’s Vexpi-
ration de U'exercice précédent; 9° les mémes conditions particuliéres jus-
qu’d 1a date la plus rapprochée possible de la presentation de 1'état ; 10°
copie de tous ordres en conseil et de toute correspondance échaungée entre
le gouvernement et la ¢ mpagnie du chemin de fer ou aucun des membres
ou officiers des deux parties, concernant les atfaires de la compagaie.

Réponse & une résolution ; memorandum quant & la substitution par le chemin
de fer de Credit-Valley pour $1,000,000 déposées en espéces.

Réponse & une résolution ; Rapport de la compagnie, en compte avec le gou-
vernement du Canada, savoir:—compte d'avance sur rails, compte d’obli~
gations hypothécaires, compte courant et compte de subvention. (Pas
tmprimée.)

Réponse & une résolution ; cédule de la correspondance au sujet des obliga-
tions hyputhécaires du Pacifique canadien.

Réponse A une résolution ; memorandum sur le progrés des travaux de con-
struction du chemin de fer, daté de Montréal, le 21 fevrier 1883. Aussi,

une carte de la région que traversera le chemin de fer. (Pas imprimée.)

9
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N© 27¢...CHEMIN DE ¥ER DU PACIFIQUE :—Réponse & une résolution ; nouveau rapport donnant des ren-
seignements complets, non contenus dans le n® 27 ; et aussi, un plan mon-
trant les régions a exproprier par le ch. de fer g’étendant de la partie sud-
ouest du village de Prince-Arthur's-Landing en allant & I’est jusqu'a la
riviére du Courant.

271... Réponse & une résolution ; Copie des diverses communications regues de la
Cie du chemin de fer, au sujet du partage et du transport des terres aux-
quelles elle a droit en vertu du contrat.

27g. . Réponse & ordre ; relevé détaillé de toutes les sommes dépensées pour la com-

mission du chemin de fer du Pacifique canadien, avec les dates et les noms

des personnes qui ont été parées, et le service spécial qui a donné lieu &

tel paiement—copie de toute correspondance, contrats, comptes ou arran-

ements, non encore produits, concernant 'impression de la preuve ou
u rapport. :

27h.. Réponse & une résolution ; carte indiquant le tracé de construction du chemin
de ferentre Callander et Algoma Mills, 191 milles. (Pas imprimée).

2%... Copie des contrats passés pour le chemin de fer, conformément aux prescrip-
tions de I'acte 37 Vic., chap. 14, section 19:—
Entre Horton et fils, et Sa Majesté la reine, etc., pour la fourniture
de 72 tonnes de boulons et écrous en fer. (Contrat n° 94.)
Entre Bayliss, Jones et Bayliss et Sa Majesté 1a Reine, etc., pour la
fourniture de boulons, écrous et carvelles. (Contrat n® 85.)
Entre Guest et Cie, et Sa Majesté la reine, etc., pour la fourniture
de rails et écligses d’acier. (Contrat n° 96.)
Entre John McDonald et Sa Majesté la reine, etc, pour la construc~
tion de six gares mixtes, 3 voyageurs et & marchandises, sur la
42e section. (Contrat n® 97.) .
Entre Colin Nichol Black et le ministre des chemins de fer et canaux,
etc., pour la fourniture de 30,000 traverses en épinette rouge 8'—
0'x 7°' x 6’ & 25 cts. chaque. (Contrat n® 98.)

275.. Réponse & une résolution; tracé de la section est, la Riviére-du-Courant
Nipigon, et le tarif de transport, section ouest.

27k.. Réponse A ordre ; relevé de la 2nantité totale de terre qui doit étre vendue
par la Cie, du prix total & &tre payd pour ces ventes, chaque mois, jusq.
u’au ler mars 1882 ; faisant la différence entre les ventes de terres pour
ns agricoles, et celles pour emplacements de villes, villages ou stations,
terrains boisés, miniers, de carri¢re ou autres terrains de nature spéciale,
{ compris les quantités et les prix réalisés pour des terrains dans lesquels
a compagnie a acquis des intéréts par suite de contrats se rapportant &
V'emplacement des stations. (Pas tmprimée.) ‘

.. Réponse & une résolution ; communication de W. C. Van Horne, gérant géné-

ral de 1a Cie, datée de Montréal, le 18 avril 1883, donnant de nouvelles
informations sur la ligne que 1’on se propose d’ad’opter 4 travers les Mon-
tagnes Rocheuses et les montagnes de Selkirk.

2Tm. Réponse & ordre; état faisant connaitre le montant de droit payés parla Cie

our articles importés par elle depuis la date de son contrat jusqu’au 28

vrier 1883 ; spécifiant les ports d’entrée ol ces articles ont été déclarés
en douane et le montant payé & chaque port. (Pas smprimée.)

27n. Réponse & une adresse ; Copie du mémorandum officiel de la Cie, daté du 12
décembre 1882, expiiqua.nt sa position et ses perspectives. L’annonce pu-~
bliée subséquemment lpar la compagnie, demandant des souscriptions
pour son capital social augmenté ; et tous mémoires émis & ce sujet.

Etat indiquant le montant du stock de la compagnie souscrit antérieurement
& 'autorisation de porter son capital social dé 26 & 100 millions de piastres,
et le montant versé sur le stock ainsi souscrit avec la date de chaque paie-
ment en espéce, et aussi les montants de stock (¢'il y en a) donnés pour
I'acquisition de propriétés ou autrement, spécifiant, dans ces cas, le prix
de celles-ci et le montant de stock donné, et la date. » 9

Exposé des faits concernant l’acquisition par la_compagnie des chemins de
fer Canada Central et Montréal, Ottawa et Occidental, et de tout intérét
dans le chemin de fer de Credit-Valley et dans celui d’Ontario et Québec.

Enumération des divers objets sur lesquels il doit étre fait rapport en verta
de I'acte refondu des chemins de fer, 1879, et ses amendements, séparém.

Etat des sommes totales dépensées par la compagnie jusqu’'au ler février
en vertu de son contrat,

10




46 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1888.

Ne a7,..

27p...

27q..
27r..
28....
29....

29a..
30....

31...

i

3la..

315..
3le..

3l4..

3Ble..

31f ..

32...

33..

:

34

eone

CHEMIN DE PER CANADIEN DU PAcIrFiQuE :—Réponse & ordre ; carte ou des cartes montrant (1) le
tracé du chemin de fer éjusqu’oh il & &t6 approuvé ou constrnit; (2) le tracé
jusqu’on il a été propose au gouvernement sans étre encore approuvé; (3) le
tracé de tout embranchement construit ou de tout embranchement mainte-
nant projeté par la compagnie, autant que le gouvernement en a rega avis ;
(4) les terres mises en réserve pour la compagnie mais non encore cédées ;
(5) les terres cédées; (6) les terres demandées mais non encore mises en
réserve. ( Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; état faisant voir laréduction opérée par suite du changement
apporté dans lemode de construction sur les gections A et B, et lemontant
compris dans ce changement ; aussi, un €tat indiquant le chiffre de chacun
des paiements faits chaque mois aux entrepreneurs respectifs depuis 1'adju~
dication des travaux ; aussi, un état de toutes les réclamations présentées par
les entrepreneursde ces travaux et1a date de chacune d’elles. ( Pasimprimée.)

Papiersrelatifs aux sections 14 et 15, Joseph Whitehead, entrepreneur. (Passmp.)
Mémoire concernant la Baie du Tonnerre et la riviére Kaministiquia.
Srarors pu Canava :—Rapport officiel de 1a distribution des, 45 Victoria, 1882. (Pas imprimé.)

PENITENCIERS DU CANADA :—Rapport du ministre de la justice sur les, pour I'année terminée le
30 juin 1882.

Rapport supplémentaire ; dé]penses du pénitencier de la Colombie-Britannique
pour l'exercice terminé le 30 juin 1882. (Pas smprimé.)

RECETTES BT DEPENSES :—Réponse A ordre ; un état détaillé des, imputables au fonds consolidé,
du ler juillet 1882 au ler février 1883, (Pus tmprimée.)

MiLioe :—Réponse & ordre ; &tat du nombre de vitérans dn 1812, survivants; du nombre de
vétérans décédés depuis 1875 et du nombre de veuves des vétérans décédés
qui ont fait application pour secours. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; état comprenant les noms et résidence de tous les miliciens
de 181: qui ont requ leur pension pendant le dernier exercice, ainsi
que le montant donné & chacun. (Pas imprimée.)

Réponse A une adresse ; comptes, etc., relatifs & Pachat de couvertures pour la
milice, penoant la vacagce. (Pasimprimée.)

Riponse & ordre ; copie de toutes requé:es et correspondances dsmaundant de
nouveaux canons pour la batterie de campagne de Richmond. (Pas imp.)

Réponse & ordre ; copie de toute correspondance relative & la supplique de Johm
Stewart, d¢ Woodbridge, l'un des volontaires de 1837-38, demandant de
I’assistance pour ses services dans la défense du pays pendant ces années.
(Pas smprimée.)

Réponse & ordre; état donnant le nombre d'officiers, sous-officiers et soldata
qui ontsuivi un cours d’instructions dans les batteries A et B, chaque
annte depuis leur établissement; le nombre de ceux qui ont obtenu um

, certificat d’aptitudes, chaque année, et le cofit complet, par année, de
chaque batterie pendant la méme période.

Réponse & une adresse (Sénat); co;i;e des soumissions pour les ouvrages qu'il
y avait & exécuter au_camp de Berthier en 1882; le prix de ces diverses
soumissior s, le nom des personnes auxquelles elles ont_été accordées, ete.

(Pas imprimée.)

AOTE D’RXTRADITION DU CANADA :—Réponse & une adresse; correspondance, non encore produite,
concernant 1’acte et 1a suspension de 1'acte impérial dans les limites da
Canada.

.|OFrFICIERS-RAPPORTEURS : —Réponse 4 ordre ; liste des officiers-rapporteurs nommés pour I'élection

énérale de 1882, autres que les régistrateurs ou shérifs, la profession etle
ﬁomic‘ﬂe de tels cfliciers, et une liste des shérifs et régistrateurs des districts
dans lesquels tels officiers-rapporteurs ont été nommés.

BANQUE DB SAINT-JEAN :—Réponse & ordre ; copie des rapports faits par 1a Banque de Saint-Jean,
au gouvernement, tant annuels que mensuels, depuis 1876. Aussi, copie
des certificats accordés par la trésorerie & la dite banque, lors de ’ouver—
ture de ses opémtions.l (Pas imprimée. )

1
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36a .

38b..

3i....

3%a.

3.

31d.

37e..

39....

36a .
40....

TABAC CANADIEN :—Réponsge & ordre ; état indiquant : 1, Le nombre de fabriques de tabac licen-
ciées & la date du ler février 1883, danslequel le tabac canadien estemployé
exclusivement ; 2, la quantité de tabac canadien employé dans les manu-
factures de tabac depuis la paseation del’ Acte du Revenu de I'Intérieur de
1880, jusqu’au ler févricr 1883 ; et 3, la quantité respective de cigares et de
cavendish, manufacturés depuis le ler mai 1880 jusqu’au ler février 1883, dans
les manufactures qui emploient uniquement le tabac canadien. (Pas tmp.)

Réponse & ordre ; copie de tous documents, etc., se rattachant i une saisie de
tabac faite chez M. N. Bernatchez, et autres marchandg de Montmagny.
(Pas imprimée.)

..|HouviLLs :—Réponse & ordre ; é1at de la quantité de tonnes de houille exportée de chaque port

de la Nouvelle-Ecosse, pendant 'année expirée le 30 Juin 1882, et pendant
les 8ix mois expirés le 31 décembre 1882, et les pays ou elle a été exportée;
aussi, indiquant (séparément) les guantités expédiées par voie ferrée et par
ean dans les ports de Québec et d'Ontario, et les noms de ces ports.

Terrains honillers ; réglements pour la disposition des, approuvés par Som
Excellence I'administrateur du gouvernement en conseil, en date du 2
mars 1883, substitués & ceux du 17 décembre 1881.

Réponse & ordre ; copie de toutes demandes de ventes ou de locations de terrains
houillers dansle Nord-Ouest, de toute correspondance et rapports & ce
sujet, et de tous baux passés pour tels terrains qui n’ont pas encore été
soumis 4 la Chambre ; aussi, un relevé des paiements effectués en vertu
d’affermages de terrains houillers.

Réponse A ordre ; état comf)let de toute la houille déclarée en transit ou pour
I’exportation pendant les années expirées le 30 juin 1881 et 1882.

Ptcnzrixs :—Copie des ordres en conseil, instructions et formules de demandes de primes de
péche, conformément aux prescriptious de I’acte 45 Vic., chap. 18.

Réponse & ordre ; ¢tat des baux ou permis de péche dans les rivitres de la
province du Nouveau-Brunswick et le montant du léyer stipulé dans chaque
cas ; aussi, le nombre de baux ou permis annulés ou abandonnés.

Réponse & ordre ; copie des instructions adressées aux inspecteurs et aux autres
officiers des pécheries relativement d la mise en vigueur del’ordre en con-
seil du 11 juin 1879, prohibant la péche du saumon au Canada, sauf pour
les personnes tenaat des baux ou licences du département de la marine et
des pécheries ; le nombre de saisies et de plaintes portées devant des juges
de paix contre des personnes faisant la péche sans avoir un bail ou une
licence, et le nombre de condamuations, ete.

Copie certifiée d’un rapport de'bonorable Conseil privé,approuvé par son Excel-
lence le Gouverneur Général en conseil, en date du 2 mai 1883, concernant
l'affectation d’une somme de $50,000 au moins, & titre de prime d’encoura~
gement aux pécheurs.

Réponse & ordre ; copie de toute correspondance, etc., échangée depuis le ler
janvier 1877 jusqu’au 31 mars 1883, entre le departement de la marine et des
pécheries & Uttawa, et I'inspecteur des pécheries du Nouveau-Brunswick,
au sujet de lareclamation de l'ex-garde-péche, Amos Perley, de Chatham,
pour services se rattachant 4 la péche d’¢perlan de Miramichi pendant les
années de 1876 & 1878.

Réponse & une adresse ; copie des ordres en conseil en vigueur fixant la saison
pendant laquelle la péche du homard est prohibée, ete.

SaIsmEs XT AMENDES :—Réponse 4 ordre ; état faisant connaitrele nombre de saisies opé:ées &
chacun des ports douaniers du Canada pendant le dernier exercice,

et aussi pendant les six mois expirés le 31 décembre 1880; le chiffre des

amendes percues et la maniére dont on en a disposé. (FPas tmprimée.)

SERVICE POBTAL 0CEANIQUE :—-Réfonse 4 une adresse (Sénat) ; correspondance, etc.,enla posses=
sion de quelque département ou fonctionnaire du gouvernement sur le sujet
du service posial entre le Canada et le Royaume-Uni, ou surles prix de trans-
port regus par les propri¢taires de la ligne de paquebots qui exécute ce service.

Réponse supplémentaire (Sénat) & la précédente.

CHEMIN DE PER INTERCOLONIAL :_RéYome d ordre ; état donnant la quantité de matériel roulant
acheté pendant I'année finissant le 31 décembre 1882, etc. A ussi, un état mon-

trant ce qui & €té construit pendant I’année aux ateliers du gouvernement.
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Ne 404,

405,

40d..

40e,.

401,

40g.

404

40..

40%.
401..

41..,

4.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL:—Réponse & ordre; état indiquant les recettes et les frais
d’exploitation pour les six mois de chaque année expirée le 31 décembre
1880, 1881 et 1862, sous les mémes chefs.

Réponse & une adresse; copie de tous ordres en conseil, correspondances, etc ,
et de la commission concernant les réclamations présentées au gouverne-
ment touchant la construction du chemin de fer ; et un état des questions
qui leur ont été soumises jusqu’d présent, et des honoraires qui leur ont 6té
payés ainsi qu’au secrétaire de la commission, etc.

Réponse 3 ordre ; toute correspondance relative au transfert et au renvoi de
William D. McCallum, chef du mouvement & Truro. (Passmprimée.)

Réponse & ordre; état des accidents arrivés aux convois sur le chemin de fer,
lorsqu'il o'y a pas eu perte de vies ou blessures, depuis le ler mars 1883,
avec les causes respectives; le chiffre des dommages 3 la propriété et le
montant de I'indemnité psyée ainsi que le montant des réclamations qui ne
sont pas encore réglées. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; copie de la réclamation des docteurs Le Bel et Renouf, de
St-Gervais, pour avuirsoignél’un des employés de 1'Intercolonial, nommé
Dionne, et un ¢tat des sommes & eux payées. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; état indiquant la nature du matériel roulant acheté pour
le ¢hemin compris dans l'item de $153,853 84, des comptes publics de 1882 ;
P'endroit ol1 il & été fabriqué, et le prix payé.

Réponse & ordre ; état de toutes les soumissions présentées pour la construc~
tion des hangars & marchandises et des entrepdts au dépot de I'Intercolo-
nial & St-Jean, N.-B.; les noms dea divers entrepreneurs et le montant de
chaque contrat; le nombre et le nom des surintendants et surveillants des
travaux et les montants payés pour leurs services. (£f’as imprimée.)

Réponse & ordre; état des sommes payées pour expropriation de terrains sur
les rues Mill et Pond, & Saint-Jean, N -B., pour le chemin de fer; les noms
des arbitres nommés pour évaluer ies terrains et les appointements qu’ils
ont regus; les diverses sentences arbitrales qu’ils ont rendus.

Réponse & ordre ; état indiquant le matériel roulant acheté chaque année depuis
le éer juillet 1878 ; la nature de tel matériel et 'endroit ol il a £té fabri-
qué, etc.

Réponse & une adresse ; copie de la correspondance échangée gntre le gouver-
ncment de la Nouvelle-Ecosse et les départements des chemins de fer et
des travaux publics, au sujet du transfert de I’embranchement de chemin
de fer entre Truro et Pictou, et avec la Cie de chemin de fer et de charbon
de Halifax et du Cap-Breton, concernant les afiuires du chemin de fer de
prolongement vers 1’est dans la Nouvelle-Kcosse.

Réponse & ordre ; copie de toutes communications relatives au steamer qui
voyage entre Campbellton, Gaspé et les ports intermédiaires, en correspon=~
dance avec le chemin de fer  (+’as imprimée.)

Papiers relatifs & la réclamation pour surcharge présentée par F. G. C.
Ketchum, pour transport de rails en 1866, 1867 et 1868. (Pas imprimés.)

Coupres PyBLICS :—Réponse & une adresse; copie des ordres en conseil affectant certaing artis
cles des comptes publica pour I’exercice expiré le 30 juin 1883. (Pas
smprimée )

DfreNsEs 1MPREVUES :—Réponse 3 une adresse ; copie des ordres en cons-il affectant certains
articles du relevé des paiements portés au ~ompte des dépenses imprévues,
déferé par la Chambre au comite des comptes publics, le 23 février 1883.
(Pas smprimée.)

MANDATS DU GOUVERNEUR GENERAL :—Ré&ponse & une adresse ; copie des ordres en conseil affece

tant certains items du relevé des mandats du gouverneur général, émia
endant les exercices 1881-82 et 1882-3, déférés par la Chambre au comité
es comptes publics, le 23 février 1£33. (Fas imprimée.)

Baprguxs, MARIAGES BT 8£PULTURES :—Etate généraux des,—daas certains districts de la pro-
vince de Québec, pendant 'année 1882. (Pas imprimés.)

Reaisz DB DROITS BUR LE8 MATERIAUX EMPLOYES POUR LA CONSTRUCTION DES NAVIRES :—Réponse
A ordre; 6tat faisant connaitre toutes les demandes faites pour remise de
d o't sur lesnatériaux employés pour la construction des navires, pendsnt
l'année expirée le 31 juin 1882, et aussi, pendant les six mois expirés le: 31

décembre 1883. (Pus imprimée.)
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N°© 48a.

46...

465 .

46¢.

46d.

461..

46g.

47...|PONT DE CHEMIN

4%a.

REMISES DE DROITS BUR LES ARTICLES FABRIQUES :—Réponse 4 ordre ; état de toutes réclamations
faites depuis le 2 mars 1882, pour remises de droits sur articles fabriqués
pour Yexportation ; aussi, copie de tous réglements promuigués par le
département au sujet de telles réclamations, ainsi quc copie de toute récla-
mation acceptée et la déclaration sous serment qui I’accompagne, de chaque

exportateur de bouilloires, enginsg, machines & coudre ou autres articles
en fer.

Quais BT JETEERS :—Réponse A ordre ; copie de toute correspondance relative & la construction
d’une rallonge an quai de Saint-Jean-Port-Joli. comté de L'Islet, etc., &

dater de ’ouverture du crédit voté & cet effet pendant la derniére session
du parlement. (Pas imprimée )

Réponse 4 ordre ; pour compléter la réponse précédente, en donnant la date
du memorandum qui se trouve & la fin de ces documents. (Pas smprimée.)

Réponse 4 ordre ; rapports, etc., concernant la construction d’un quai ou d’une

jetée & Sainte-Anne, surla riviére Saguenay, dans le comté de Chicoutimi.
(Pas imprimée.)

Réponse (partielle) & une adresse; correspondance, etc., concernant toute
réclamation présentée par le gouvernement provincial de 1'Ile du Prince-
Edouard pour le remboursement des dépenses qu'il a faites pour des quais
ou jetées d'utilité publique. et aussi, concernantl’entretien des prisonniers
condamnég pour une courte période, dans cette province, depuis son entrée
dans la Confédération (Imp:imée pour distribution.)

Réponse supplémentaire & 1a précédente. (Imprimée pour distribution.)

Réponse & ordre ; copie de tous rapports, colit estimatif, etc., faits par lesingé-
nieurs du gouvernement councernant le havre de Port-Albert ; aussi, copie
de toute correspondance échangée entre la Cie des jetées de Port-Albert
et le gouvernement aua sujet du dit havre,

Réponse A ordre ; copie de tous rapports, etc., du havre de Bayfield, dressés
par des ingénieurs du gouvernement.

Réponse & ordre ; copie de la correspondance, des rapports, etc., concernant
les am¢éliorations du havre de Morpeth, sur le lac Krié.

DE FER DE SAINT-JEAN :—Réponse & ordre; copie de toute correspondance
échangée en 188 avecle gouvernement touchant la construction d’un
pont de chemin de fer sur la riviére Saint-Jean, & Saint-Jean.

Télégrammwe de Shadroch Holly, maire de Saint-Jean, N.-B., accompagné de la
copie d'vn mémoire & Son Excellence le gouverneur général an sujet de

la résolution concernant le prét projeté & la compagnie du pont et du
chemin de fer de Saint Jean.

48...|MfrIDIEN UNIQUE :—Réponse A une adresse (Sénat); copie du mémoire de la société royale du

50...

5l...

52...

52a

525,

... DEPARTEMENT DES DO

Canada, de I'institut canadien de Toronto, et de tous documents se ratta-
chant & ce mémoire concernant la représentation du Canada & la confé-
rence internationale qui sera appelee & déterminer un méridien unique
suivantles vues du Cungrés des Etats-Unis. (Imprimée pour la distribution.)

UANES, MoNTREAL :—Réponse A ordie; état contenant les noms des ger-
sonnes au service du département des douanes, dans la ville de Montréal,
comme commis surnuméraires, et qui ont été constamment employées pen-

dant pas moins de six mois préalablement au ler jour de juillet 1882.
(Pas tmprimés.)

SatLes p'Bxercices, lona :—Réponse & ordre ; copie du contrat, ete., pour la counstruction de

la salle d’exercices & Iona, Untario, et du rapport d'inspection de cette
salle. (Pas imprimé..)

DE LA CHEvBOTIERE, O. C., DESTITUTION DE :—Répouse & une adresse ; copie de I'ordre en con-
seil, ete., destituant M. Octave C. de 1a Chevrotiére de sa position de gar-

dien d'un phare situé dans la paroisse de Lutbinitre, comte de Lotbiniére.
(£ as imprimée.)

Brisg-LAMES:—Réponsge ) ordre ; copie de 'annonce relative i la construction du brise-lames &
Port-Lorne, N.-E., et des diverses soumissions reques; le nomde ’adjudi~
cataire des travaux et le montant du contrat. (/’as imprimée.)

Réponse & ordre ; copie de tous papiers, rapports d’ingénieurs, etc., touchant
1a construction d'un brise-lames & New-Harbor, comté de Guysborough,
N.-E. (Pas imprimée.) :

Réponse & ordre; copie de la correspondance, etc., relativement & la cons-

truction d’un brige-lames sur le c0té ouest de la Baie Liverpool, depuis
1870 jusqu’a 1882. (Fas smprimée.)
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N° 52e.

53...

54...

56...

56..

56a.

5T...

B8...

58b.

59...

$9a.
595.

Brise-LaMES :—Réponse & ordre; pour copie du rapport de l'ingénieur qui a fait un relevé
hydrographique & Brae, comté de Prince, I.P.E., en vue d’améliorer le
havre de cette localité. (Pas imprimée.)

MiLLER, JueR J. A.:—Réponse & ordre ; copie de toute correspondance échangée avec M. J. A.
Miller, ci-devant juge de la cour du Banc de la Reine, Manitoba, anté-
rieurement & sa nomination, au sujet de sa promotion & la charge de juge
de cette cour, et aprés sa nomination, au sujet de la démission de sa
charge. (Pas imprimée.)

SUMMERSIDE, HAVRE DE :— Réponse & ordre ; copie du rapportde I’ingénieur qui a fait le relevé du
havre de Summerside, [.P.E., I’été dernier, en vue d’améliorer la navi-
gation du dit bavre. (Fasimprimée.)

RforprociT ENTRE LE OaNapa ET LES E.-U.:—Réponse & une adresse ; copie de 1a correspon-
dance échangée, depuis 1878, entre le gouvernement du Canada et celui
des Etats-Unis ou entre aucune chambre de commerce du Canada et des
Etats- Unis au sujet de la question d’une réciprocité commerciale entre les
deux pays basée sur le traité de réciprocité de i854.

CoLLEGE MILITAIRE ROYAL:—Réponse & ordre ; pour un rapport du nombre de cadets qui ont
obtenu leurs dipldmes au collége militaire royal depuis son établisse-
ment ; le nombre de ceux qui ont obtenu des commissions dans le service
imf)érial; le nombre de ceux qui ont été nommés dans des corps de la
milice permanente ; aussi, les noms des officiers nommés dans les batte-
ries A et B depuis le 6 février 1888 et qui n’ont pas pris leurs diplomes
an collége militaire royal, et de ceux qui ont €té nommés ayant regu
leurs dipidmes au collége. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; un état indiquant le nom etle salaire et les fonctions de
chaque officier faisant partie du personnel d’instruction du coliége mili~
taire royal, et la date de ss nomination. Aussi, un état indiquant le

ersonnel complet d’instruction des batteries A et B respectivement, aves
e chiffre du salaire et la Jate de la nomination. (Pas imprimée.)

QUA00, PHARE DE :—Réponse & ordre ; état des soumissions reques pour la réfection du phare
de Quaco, N--B., le nom de l'adjudicataire aes travaux et le montant
mentionné dans le contrat. (Passmp imée.)

ACCIDENTS SURVENUS AUX NAVIRES CANADIENS SUR LES GRANDS LACS :(—Réponse & ordre; copie
de toute correspondance relative aux accidents survenus aux navires

canadiens naviguant sur les grands lacs et la baie Georgienne, pendant
les trois derniéres années. (Pas ¢mprimée.)

NAvIRES BNREGISTRES :— Réponse & ordre ; état relatif an nombre de navires enregistrés dans
la province de Québec; aussi, le nombre des navires vendus et perdus
depuis le ler janvier 1873, jusqu'au ler janvier 1882. ([Pas smprimée.)

NAVIRRS QUI ONT IMPORTE DU SUCRE, DU SIROP ET DE LA MELASSE :—Réponse & ordre; état
faisant connaitre le nombre de navires, y compris le tonnage, la nationa-
1ité et le port ot ils ont fait leur déclaration, qui ont importé du sucre,
du sirop et de la mélasse pendant Yexercice expiré le 30 juin 1881;
la quantité de sucre au-dessus du No 14 T H., et la quantité de sucre de
qualité inférieure importée par chaque navire ou steamer ; aussi un état
semb'able pour les 5ix mois compris entre le ler juillet 1881 et le ler
janvier 1882. (Pus imprimée.)

LiQururs ENIVRANTES :—Réponse & ordre; les quantités, sous leurs différents noms, tels que
mentionnés aux rapports du commerce, des liqueurs distillées et fermen
importées et consomméesfau Canada depuis 1868 jusqu’d 1882, calculées en
gallous impériaux, chaque province séparément, avec leur valeur et les

roits payés; la somme des matiéres employtes pour la fabrication de la
biére et la distillation des liqueurs alcooliques dans les diverses provinces
du Canada, pendant les mémes années.

Réponse & ordre ; copie de toutes pétitions venant de la province de Québes
au sujet de la législation projetée relative & la vente des liqueurs
enivrantes. (Pas smprimee )

Réponse & une adresse ; copie des dépéches, etc., au sujet des lois du Canada
et des provinces relatives a I'imposition de restrictions sur la vente des
boissons enivrantes. (Pas smprimée.)

Fanrs, HONORABLE Hrcram:—Réponse & une adresse ; copie de la correspondance, etc., rela-
tive & Ia nomination de 1'honorable Hector Fabre & la position qu’il
occupe maintenant en France; aussi, un ¢tat faisant connaitre la nature
de ses fonctions et le galaire et la commisssion qui lui sont ou qui lui
seront payés pour tels services, etc. Aussi, copie 3e tous rapports faisant

connaftre les résultats de sa mission. ( Pasz imprimée.)
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62...

62a.
63...

2

67...

675,

$

%0...

...

VENTE DES LIQUBURS :(—Réponse & ordre; copie de toute correspondance échangée entre tout
membre du gouvernement et tous hdteliers licenciés, de toutes pétitions,
etc., présentes par toute telle personne au sujet de mesures législatives
affectant la vente des liqueurs. (Pas smprimée.)

Huissiers r£pERAUX :—Réponse & une adresse; copie de toute correspondance échangée aves
les municipalités et des pétitions présentées par elles, touchant la nomi-
nation de huissiers fédéraux pour escorter les prisonniers des prisons de
comté aux pénitenciers. (Pas smprimée.)

Réponse supplémentaire A la précédente. (Pas imprimée.)

Cour SuPrAMB, REGLE AMENDLE :—Déclaration de la cour supréme du Canada, & Veffet que la
cédule D des régles de 1a dite cour soit amendée, et qu’il soit impose, par
le régistraire, et & sa discrétion, sur ’agent réguliérement inscrit dans
tout appel, allocation jusqu’au montant igie $20. (Pas imprimée.)

..|LEVEE BYDROGRAPHIQUE :—Réponse & ordre; copie de toute correspondance échangée entre

toute personne et le gouvernement, au sujet de la levée hydrographique
des grands lacs, du fleuve et du golfe Saint-Laurent et des autres cOtes
maritimes du Canada. ’

.}DRroIT8 8UR LB 8%L:—Réponse & ordre; copie de 1a correspondance, etc., en possession du

gouvernement, se rapportant aux droits sur le sel. (Pas imprimee.)

.|SirrLeT DE BRUME, SHELBURNE:—Répouse & ordre; copie de toute correspondance, etc.,

adressés au ministére de la marine et des pécheries depuis le ler janvier
1881, aun sujet de la pose d'un siffiet de brume a l’entrée du port de
Shelburne, N.-E. (Pas imprimée.)

Cours pE coMTk :— Réponse 4 une adresse ; copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement du Nouveau-Brunswick et le gouvernement fédéral, an
sujet de la creation d’une nouvelle cour de comté dans cette province et
de la nomination d’un juge pour la dite cour. (Pas imprimée )

Réponse & une adresse; état du nombre de causes entendues dans chacune
-des cours de ¢ mté des comtés de King et Albert depuis le ler juin 1882,
ainsi que du montant des verdicts et des sentences portés dans ces causes.
(Pas tmprimée.)

Réponse & ordre ; pour copic de toute correspondance échangée entre lo
gouvernement et les juges de cours de comté du Canada, et autres,
concernant la résolution présentée & la Chambre lors de la dernidre
gession du Parlement, par le ci-devant ministre de la justice, au sujet
de 1'élévation projetée du traitement de tels juges. (Pasimprimée.)

Coun MaARITIME :—Réponse & ordre; état faisant connaitre Je numbre de causes décidées, ete.,
par le juge et les différents juges subrogés de la cour maritime depuis sa
créeation jusqu'au ler février 1882. (Pas simprimée.)

Réponse & une adresse ; copie de toute correspondance échangée entre le juge
ou quelgues-uns des juges de la cour maritime de la province d’Ontario
et le gouvernement concernant les régles, etc., de la dite cour et leur
simplification  Aussi, copie de toutes régles modifices ou de projets de
modification, depuis le ler janvier 1882. (Pas imprimée.)

.|CANADA CENTRAL, CHEMIN DE FER DU, BONI DE PEMBROEE:—Réponse & une adresse; copie

de toute correspondance concern~nt le fait que le gouvernement a pris &
sa charge le montant du paiement octroyé par la ville de Pembroke pour
aider au chemin de fer du Canada Central

MATIERES DU VOLUME No 12.

Coxsriturions pu C.-B.,, N.-E., 1. P. E., N.-B,, C.-B. ET DE L'I1LE DE VANCOUVER:—Réponse
& une adresse; copie des chartes ou constitutions octroyées par la cou-
ronne ou le parlement impérial aux provinces du Cap-Breton, de la
Nouvelle-Ecosse, de I'lle du Prince-Edouard, du Nouveau-Brunswick, de
la Colombie-Britannique et de I'Ile Vancouver; aussi, copie de tous
actes, chartes, instructions royales, commissions, ordres en conseil ou
dé?éches altérant ou modifiant les dites chartes ou copstitutions telles
qu’octroyées dans le principe, ou conférant ou retirant tous droits ou
priviléges politiques avant ou aprés I'octroi de telles chartes.

COMMUNICATION PAR STEAMERS AVEC L' ALLEMAGNE:—Réponse & ordre; copie de toute
co-respondance échangée entre aucun membre de cette Chambre ou
autres personnes et le gouvernement, au sujet de 1’établissement d’une
communication directe par steamers entre Montréal, Québec, Sainte

Jean, N.-B., Halifax eé les ports de mer de 1’Allemagne.
1
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=== _—
Ne g3, SUPPLIQUR DE CERTAINE MARINS D’ETRE RELAXRS DE PRIRON :—Réponse 3 une adresse ; copie de la
correspondance entre le secrétaire d’Etat et les départements de Is
marine et des pécheries et de la justice, concernant les suppliques de
divers marins du port de Québec, demandant d'étre relaxés de prison
pour retourner en mer, etc., i la demande de R. Temple, patron du navire
anglais, le Genit (Fas tmprimée.)
¥3...[ COMPAGNIE BRITANNIQUE CANADIENNR DE PRET ET DE PLACEMENT :—Ktat (Sénat)—Liste des action-

naires et état des affaires de la, & la date du3l déc. 1882. (Pus imprimée.)

74...]SkMAPEORE Rivikre-pU-Lour kT *“ BRANDY Pors:—Réponse & une adresse ; copie de la corres«

...
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Soudsnce au sujet de I'érection de sémaphores sur le quai de la Riviére-
u-Loup, dans le comté de Témiscouata, et sur le ‘‘Brandy-Pot’”’ (Pae
smprimée.)

Quais A LA RivikrE-DU-LoUP ET A 1A RiviARre-OueLLE :—Réponse & ordre ; copie des rapports
faits jusgu'é ce jour, touchant les mouvements de la glace au quai dela
Riviére-du-Loup et & celui de la Riviére-Ouelle. (Pas imprimée.)

CHEMIN DE FER DU GRAND-TRONC :—Réponse & une adresse ; copie de 1a correspondance échangée
entre le gouvernement du Canada et la compagnie relativement  'achat
de bons et actions du chemin de fer de Wellington, Grey et Bruce, et
aussi, 'achat de certaines actions et parts de la compagnie du chemin de
fer de Hamilton et du Nord-Ouest et de la compagnie du chemin de fer
Saint-Laurent et Ottawa; aussi, copie de la correspondance concernant
I'achat ou la vente du chemin de fer de la rive Nord. (Fas imprimée.)

Réponse & ordre; rapport de tous les dommages et accidents qui ont en lien
sur la ligne du c%emin de fer ou sur aucuu de ses embranchements ou che-
mins de fer sous son contrble entrainant soit perte de vie ou tort aux per-
sonnes ou aux choses. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; copie de toute la correspondance entre la compagnie et le
gouvernement du Canada relativement & 'acquisition ou vente de 1’em-
branchement sur la Rividre-du-Loup du dit chemin de fer, maintenant la
propriété du gouvernement ; aussi de toute correspondance montrant la
maniére dont la dite compagnie a dépensé ou se propose de dépenser I'ar-
gent ainsi recu ; et aussi de toute la correspondance concernant I’hypo-
théque du gouvernement pour cette dette de £3,111,500 et 'intérét échu.

Réponse supplémentaire au précédent.

C1NQuikME £LECTION GENERALE :—Rapport sur les élections fédérales de 1882, et aussi de chaque
élection faite subséquemment jusqu's cette date.

Réponse A ordre :—Etat indiquant toutes les sommes payées pour défrayer les
dépenses des derniéres électionsfédérales dansles différents districts électo-
raux.

Heeerr, H., MANGUVRES FRAUDULEUSES :—Réponse & ordre; copie de toute plainte portée contre

Hubert Hébert, employé comme chef de gare & Montmagny. relativement

4 une nccusation de manceuvre frauduleuse svutenue atlirwativement par

P. B. Casgrain, écuier, député de I'Islet. (Pas imprimée.)

Quaiace A Digry, N.-E. :— Réponse & ordre ; état du montant perGu pour droit de quaiage aa
guai public & Digby, N.-E., pendant chacune des années comprises entre
1879 et 1882, inclusivement. (Fas impremee.)

RUSSELL V8. LA BEINE :—Réponse d une adresse; copie des jugements dans la cause de Russell
va. la Reine dans la cour supréme du Canada et le Conseil privé, et des
viugemems dans toutes cours provinciales de juridiction supérieure ou dans

a cour supréme du Canada, dans toutes les causes traitant de la question
du droit d’une législature provinciale de passer des lois affectant, régle-
mentant ou restreignant le nombre ou le caractére des personnes licenciées
pour vendre des liqueurs enivrantes ou les heures de telle vente.

CaNAL SHUSBHWAP BT OKANAGAN :—Rég)onse 4 une adresse ; copie de la correspondance, etc., se
rapportant aux études faites en 1882, pour la construction d’un canal entre
les lacs Shushwap et Okanagan, dans la Colombie-Britannique.

TERRES DE L’ ARTILLERIE ET RESERVES DE LA MARINEG :— Réponse 4 ordre ; état donnant le montant
brut des recettes provenant de la vente ou de la location des terres de
Dartillerie ou des réscrves de la marine dans les provinces d’Ontario,
Québee, Nouveau-Brunswick et Nouvelle-Ecosse, depuis le ler juillet 1866
jusqu’au ler juillet 1882, et les objets auxquels les sommes ainsi pergues
ont eté appliquées ; aussi, un état designant les différentes propriétés dont

artie a été ainsi vendue ou louée, et le nombre d’acres dans chaque cas.

Pas imprimée.)

Réponse supplémentaire au méme.
1
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CanaL Murray :—Réponse & une adresse (Sénat) ; copies de toutes soumissions reques pour la
construction du canal Murray, ainsi que toute correspondance, etc., se
rapportant & cette entreprise.

TERRRS POUR LA COLONISATION :—Réponse & ordre ; état indiquant, jusqu’au ler janvier 1883, le

nombre total de demandes de concessions de terre pour fins de colonisation
conformément au projet numéros un et deux des réglements concernant
les terres, en date du 23 décembre 1881 ; les noms des personnes qui ont fait
ces demandes, la date de la demande et la quautitgJ de terre demandée
dans chaque cas.

0’ Conxor, HoNORABLE JonN :—Réponse & une adresse ; relevé de toutes les sommes payées &
T’honorable John Q’Connor depuis qu’il 8’est démis de sa charge et de ’ar=-
rangement en vertu duquel telles sommes ont été payées. (Pasimprimée.)

ILE DU PRINCE-EDOUARD, CHEMIN DE FER DE L' :—Réponse & ordre ; copie de tous rapports, relevé
du cofit d’un projet de chemin de fer d'embranchement entre la station de
Harmony, sur le chemin de fer, et Elmira, East Point, T.P.-E.

BoutEs ET BALISES, LAC HoroN :—Réponse & ordre ; copie de toute la correspondance avec le
gouvernement pendant les gnatre derniéres années, avec copie de tout
contrat et des dépenses relatifs anx bouées et balises dans le chenal du
nord du lac Huron. (Pas imprimée.)

Troures p’ HaLIFAX :—Réponse  une adresse ; copie de toutes dépéches, ordres en conseil et
rapports touchant le rappel des troupes de Halifax. (Pas imprimée.)

ARRANGEMENTS COMMERCIAUX AVEC LA FrANCE, 1'EsPAGNE, ETC. :—Réponse & une adresse ; copies

) de toutes dépéches, etc., entre les gouvernements du Royaume-Uni et du
Canada et entre le gouvernement du Canada et le haut commissaire,
touchant les négociations pour des arrangements commerciaux avec la
France, I' Espagne ou d’autres contrées.

.JLAC SAINT-JBAN, CHEMIN DR FER DU :—Réponse A ordre ; copie de toute correspondance entre le

gouvernement et la ¢ mpagnie dn chemin de fer du lac 3aint-Jean, relati-
vement au subside octroyé 4 la dite compagnie, et un état de toutes les
sommes payées & la dite compagnie sur le dit subside jusqu'd ce jour.
(Pas imprimée).

DRo178 DE DOUANE REMBOURSES A ToRONTO :—Réponse & ordre; état donnant les noms et les
moutants respectifs des droits de douane remboursés, au port de Toronto,
pendant le dernier exercice, et les articles sur lesquels les droits ont oté
persus et remboursés. (Pas smprimée.)

IMPORTATIONS ET EXPORTATIONS : —Réponse A ordre ; état des importations et exportations, du
ler juillet 1882 au ler janvier 1883, indiquant les psis avec 1es§uels g'est
fait ce commerce d’importation et d'exportation. (Pas imprimée.)

IMMIGRATION :—Réponse & une adresse ; copie de toute correspondance, etc., échangée récem-
ment entre le gouvernement fédéral et celui de la Colombie-Britannique
au sujet de I'immigration dans cette province.

Réponse & une adresse ; copie de toute correspondance entre le gouvernement
de la Colombie-Britannique et le gouvernement du Canada relativementd
I'immigration dans la Colombie-Britannique ; aussi, de toute correspon-
dance au sujet de 'immigration chinoise.

Réponse A ordre ; état faisant connaitre le nombre d’agents d'émigration (autres
que cenx mentionnés sur les listes officielles et publiées) envoyés du Canads
en Europe qui ont retiré un salaire du gouvernement pendant les années
civiles 1881 et 1882; les noms des personnes ainsi employées ; les instruc”
tions qu’elies ont regues, etc.

Réponse & ordre; ccpie de la correspondance, etc., concernant I'immigration
des réfugiés juifs de Russie au Canada et 'entretien ultérieur et le place-
ment de tels immigrants. (Passmprimée.)

SUBVENTION PROVINCIALE DB QUEBFRC :—Réponse ) une adresse ; copie de toute représentation
par la iégislature de Québec au sujet d’une augmentation de la subven®
tion provinciale.

Réponse & une adresse (Sénat); copie de toutes lettres, correspondance, etc
que les autorités fédérales ont pu recevoir du gouvernement ou de la légis~
lature de la province de Québec au sujet de la révision des conditions de
Punion dans le sens d’une augmeatation de la subvention fédérale.




46 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1888.

—————

Negs...

9...

99...

100...

101..,

103..,

108...

1024,

1om,

104

10s..,

1084,
loss,

105,

SENTENOE ARBITRALE RELATIVE A L'ONTARIO :—Réponse 3 une afiresse ; copie de toute corres-
dance non encore soumise & cette Chambre, échangée entre le secrétaire
d’Etat et le lientenant-gouverneur de la province de I'Ontario au sujet de
la sentence arbitrale relative aux limites nord et nord-ouest de cette
province.

..|ILE DU PorTAGE :—Réponse & une adresse; Copie de la correspondance échangée entre le gou-

vernement du Canada et le gouvernement britannique, au sujet de la
cession au Canada de l'ile du Portage, & 1’entrée de la riviére Miramichi ;
aussi, copie de tous les rapports, etc., & ce sujet.

STEAMER POUR REMPLACER LE “ GLENDON’’:—Réponge A ordre; copie de I’annonce demandant
des soumissions pour la construction d'nn steamer pour remplacer le
Gle ndon ; les diverses soumissions regues; le nom de la personne qui
a obtenu le contrat et le montant mentionné dans le dit contrat. (}a:
imprimée.)

..|COMMERCE ENTRE LE CANADA, LES ANTILLES BT LE BrEsiL : —Réponse & ordre; copie de la péti-

tion relative an commerce entre le Canada et les Antilles et le Brésil,
signee par les principaux marchands de la cOte de Gaspé et de la Baie des
Chaleurs et adressée i I'honorable ministre des finances, et copie de la
lettre accompagnant la dite pétition.

FABRIQUE DB CARTOUCHES A QUEBEC :—Réponse & ordre; état donnant le colt de la fabrique de
cartouches & Québec, depuis sa création, et les noms et salaire de tous les
officiers et empioyés et la valeur et la quantité des munitions fabriquées.
(Pas imprimée.)

GRAIN BT PRODUITS DU GRAIN:—Réponse 3 ordre; état indiquant: 1° Le mountant de droits
percus, du 15 mars 1879 au ler janvier 1883, sur les céréales comprises
gous le titre ‘‘ Grain et produits du grain’’; aussi, les quantit®s totales
importées ; 2° La quantité importée et entrée pour la consommation an
Canada; aussi, un état de la quantité exportce de 1874 & 1882, inclusi-
vement.

Steamzrs NEWPIELD BT MoRAVIAN :—Réponse & ordre; copie de la correspondance échangée
entre le ministre de la marine et des pécheries, concernant l'emploi du
steamer du gouvernement, le Newfield, pour aider le steamer naufragé, le-
Moravian.”! ~ (Pas imprimée.)

RXGLEMENTS CONCERNANT LES MINES :—Copie des réglements pour régir la cession des terraing.
. miniers autres que les houillers.  (Pas smprimés.)

INSTRUMENTS ABATOIRES, ETC., IMPORTES DANS L8 MaNITOBA BT LES T. N.-O. :—Régfonse a ordre;
état de l'importation des instruments aratoires dans le Manitoba et le
Nord-Ouest, et des wagons, traineaux et voitures, du 30 juin au 31
décembre 1882, .

Réponse & ordre ; état de tous les instruments aratoires, voitures, wagons et.
traineaux expédiés en entrepdt au Manitoba des autres provinces du
Canada, entre le ler juillet et le 31 décembre 1882.

Réponse & ordre ; état de tous les instruments aratoires, voitures, wagons et
trafneaux expédiés en entrepdt au Manitoba des autres provinces du
Canada pendant I'exercice expiré le 30 juin 1882.

Bam p’HopsoN :—Réponse & une adresse; copie des renseignements recueillis, touchant la
darée de la saison de navigation dans la baie d’Hudson, indiquant les
sondages et dans quelle étendue la baie se congéle ; aussi, copie de tous .
rapports et documents relatifs & ses ressources probables; aussi, tous
rapports sur les richesses miniéres des régions voisines de la baie et des
iles qu'elle renferme.

GRENVILLE BT CARILLON, CANAL DE :—Réponse & ordre; copie de la sentence arbitrale sur la
demande d’indemnité pour dommages présentée par l'entrepreneur du
canal de Grenville et Carillon en vertu du contrat en vigueur en 1871-73,
et un état des sommes payées aux termes de ce contrat.

Papi;rs relatifs & la construction de deux écluses, et autres travaux, & Greece’s
oint.

Sentence arbitrale de John Page, ingénieur en chef, sur la réclamation de
MM. Heney, Stewart et Cie, entrepreneurs de travaux & Greece’s Point.

Rapport de J. Page, écr., ingénieur en chef, sur le canal du Rapide Plat.
19
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VaigsEAUX DE GUERRE 9% S. M. SUR LES 00TES DE LA CoLoMBrE-BRITANNIQUE :—Réponse & une
adresse (Sénat) ; copie la correspondance échangée entre 1o gouvernement
canadien et le gouvernement impérial, et entrele gouvernement canadien
et le gouvernement de la Colombie-Britannique relativement au station-
nement permanent d’un ou de plusieurs vaisseaux de guerre de 3a Majesté
sur les cdtes de la Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

Lot N2 133 DB L’ARPENTAGE DU GOUVERNEMRNT, MANITOBA :—Réponse & une adresse (Sénat);
copie de toutes correspondances échangées entre le bureau des terres &
Winnipeg, ou le département de l'intérieur et toutes personnes réclamant
la propri¢té ou des droits & la propriété n® 133 de I'arpentage du gouver-
nement, située dans la paroisse de Ste-Agathe, comté de Provencher,
province du Manitoba ; aussi, copie de tous ordres en conseil ou ordres du
département de I'intérieur au sujet de la dite propriété. (Pas imprimée).

SuBVENTIONS AU MANITOBA :—Réponse & une adresse; copie de la correspondance, depuis le

commencement de la derniére session, concernant les subventions ou
octrois & la province cu Manitoba.

DETTE PUBLIQUE ENCOURUB POUR LES CHEMINS DE FER, LES CANAUX, ETC. :—Réponse & ordre; état
indiquant les montants portés au compte de la dette publique de la Puis-
sance du Canada qui ont été dépensés pour obligations de chemins de fer,
canaux et navigation dansla Colombie-Britannique, le Manitoba, Ontario,
.Québec, le Noaveau-Brunswick, I'Ile du Prince-Edouard, la Nouvelle-
Ecosse proprement dite, et I’ [ledu Cap-Breton, jusqu’au Ler juillet 1882, etc.

McMiLLaN, pESTITUTION DE J. D.:—Réponse & ordre; copie de toute la correspondance, etc.,
relative & la destitution de John ). McMillan de sun emploi comme garde-~ -
péche, et & la nomination & sa place de David Baker. (Pas imprimée.)

PiLoTEs ET PILOTAGE, O0LOMBIE-BTITANNIQUE :(—Réponse & ordre; copie de la correspondance,
etc., échangée entre le gouvernement et 1’administration du pilotage dans
la Colombie-Britannique ou toutes autres personnes, dans cette province,
concernant les pilotes et le pilotage.

STATIONS DE BAUVETAGE :—Réponse a ordre; copie de toute correspondance, etc., touchant
I’établissement et I’entretien de stations de sauvetage & des endroits dan-
gereux sur la cOte du lac Ontario et autres nappes d’eau de I'intérieur,
aussi, tous autres rapports sur la construction et le fonctionnement des
stations de sauvetage des pays Gtrangers, que le gouvernement peut avoir
en sa possession. (Pas smprimée.)

TeRRASSE FRONTENAC, QUEBKC :—Réponse 4 une adresse ; copie de tous documents relatifs & la
cession par le gouvernement impérial au gouvernement fédéral, et par ce
dernier au gouvernement provincial, de divers terrains et notamment de
celui sur lequel est érigée la terrasse Fromtenac, en la cité de Québec.
(Las imprimée.)

Lac pzs Bois T LAC LaPLUe :—Papiers relatifs & la construction de steamers pour le ““lacdes
Bois et le lac La Pluie.” (Pas imprimée.)

DaurHENEE, JAMES, RECLAMATION DE : —Réponse & ordre; copie de toutes pétitions, etc., con-
cernant la réclamation de James Dauphenée, de Bridgewater, dans le
comté de Lunenburg, pour remboursement des dépenses encourues par lui
dans l'exercice de ses fonctions cumme gardien de péche de ce comté.
(Pas imprimée.)

CaNoNS PoUR LE CaNADA :—Réponse & ordre; copie du eontrat, correspondance, etc., relatifs &
la fabrication de canons de grand modéle pour le gouvernement du
Canada. (Pasimprimée.)

CoNCESSIONS DE TERRES POUR LA COLONISATION :—Réponse A ordre ; état faisant connaitre chaque
formule de lettres patentes, d’arrangements, etc., entre les compagnies
et le gouvernement au sujet des concessions pour fins de colonisation.

PgRMIS DE COUPER DU BOIS ET D'EXPLOITER LES MINES DANS LE TERRITOIRE EN CONTESTATION DE
oo, 'ONTARIO :—Réfmnse % une adresse; copie de la correspondance, des
ordres en conseil et papiers, non encore scumis, concernant la permission
de couper du bois et d’exploiter les mines sur les terres situées dans les
limites du territoire actuellement en contestation avec 1'Ontario; aussi,
toute cotrespondance, etc., et tous les permis et baux octroyés pour couper
du bois de construction, traverses, poteaux de télégraphe et billots de
sciage dans le district du lac et de la riviére La Pluie et du lac des Bois
et le long de leurs tributaires.

20




46 Victoria. Liste des Documents de la Session. A 1883

—

~——

Ne 119,

120...

121...

12

123,

124,

eas

.

ADMINISTRATION DE LA JUSTICE, RECLAMATIONS DES PROVINCES :—Réponse & une adresse; copie
de la correspondance échangée depuis le ler juillet 1867, jusqu'a cette
date, entre le gouvernement fédéral et les différents gouvernements pro-
vinciaux, relativement aux réclamations de chacun de ces gouvernementa
pour le remboursement des sommes dépensées pour ces provinces, pour le
compte du gouvernement fédéral, pour V'administration de la justice;
aussi, état détaillé des réclamations réglées.

SteEAMER ' CHARYBDIS ' :—Réponse A ordre; eopie de toute correspondance, exposé de
dépenses, et rapports concernant le Charybdis, qui n'ont pas encore été
produits. (FPas imprimée.)

SUBVENTIONS A CERTAINS CHEMINS DR FER :—Rapport au conseil du 14 mai 1883, recomman-
dant V'octroi d’une subvention de $3,200 par mille, pour 12 milles, en
tout $38,400, pour construire une ligne de chemin de fer entre Petitcodiae
et Havelock Corner, N B.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 80 milles, de Canso & Louis-
bourg ou Sydney, ne dépas=ant pas en totalité $256,000, & la compagnie
du chemin de fer de la Grande Ligne Directe entre I' Amérique et I' Europe.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 49 milles, ne dépassant pas en
totalité $156,000, & la compagnie du chemin de fer International.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 36 milles, ne dépassant pas en
totalité $115,200, & 1a eompagnie de chemin de fer de Caraquet, N.-B.

Subvention projetée ne devant pas dépasser $3,200 par mille, en tout $160,-
000, & la compagnie du chemin de fer de la vallee de la Gatineau.

Subvention projetée de $£3,200 par mille pour la premiére section de 50 milles
en dehors de Saint-JerOme, n'excédant pas $160,000, & la compagnie du
chemin de fer de Montréal et de 1'Ouest.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 28 milles, de Napanee & Tam-
worth, en tadt $89,600, & la Cie de chemin de fer de Tamworth et Québec.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 35 milles, de Saint-Raymond au
lac Saint-Jean, ne dépassant pas en totalité $80,000, & la compagnie du
chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 100 milles, de Métapédiac &
Pasptbiac, ne dépassant pas en totalité $320,000, & la compagnie du che-
min de fer de la Baie des Chaleurs.

Subvention projetée de $3,200 parmille, pour 32 milles (depuisl’'Intercolonial
jusqu’aux moulins de M. Laggan), ne dépassant pas en totalité ¥102,400,
la compagnie du chemin de fer de 1a vallée de Ia Miramichi.

Subvention additionnelle Projetée ne dépassant pas $6,000 par mille, ou une
nouvelle subvention n’excédant pas, en totalité, $660,000, de Gravenhurst
3 Callander, 110 milles, & toute compagnie approuvée par le gouverneur
en Conseil.

Rivikre SaINT-JEAN, N.-B. :—Réponse & une adresse (Sénat) ; copie de tous rapports, lettres,
etc., depuig 1878, entre le département des travaux publicset M. J. A.
Lyon ou toute autre personne, au sujet de I'enlévement des obstructions
qui embarrassent le lit de la riviére Saint-Jean, N.-B. (Pas imprimée.)

MANITOBA, AGRNCE DES S8AUVAGES DU:—Réponse & ordre ; rapport, avec témoignages, sur la

condition et la gestion de I’agence des sauvages du Manitoba, sous J. A.
N. Provencher, gurintendant des sauvages du district de Manitoba, fait
par la commission d’enquéte instituée ; aussi, copie de piéces justifica-
tives en date du 25 juin 1875, pour $180 ; 25 juin 1875, pour $1,290; 26

dccembre 1875, pour $600, signée par le nommé Tremblay, etc. (Pas
imprimée.)

.|THLkerAMMES, DEPENSES POUR, DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICB :—Réponse d ordre; état

faisant connaitre la dépense faite pendant chaque mois du présent
exercice pour dépéches tolégraphiques débitées au compte des divers
travaux dans le departement des travaux publics ; aussi, un état sem-
blable pour la période comprise entre novembre 1881 et le 30 juin 1882,
inclusivement. (Pas imprimée.)
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CANADA

RAPPORT ANNUEL

MINISTRE
CHEMINS DE FER ET CANAUX

L'EXERCICE 1882

CONCERNANT LES CONSTRUCTIONS SOUS SON CONTROLE

SOUMIS EN GONFORMITE DES DISPOSITIONS DE L'ACTE TRENTE ET UN VICTORIA,
CHAPITRE DOUZE, SECTION DIX-NEUF, TEL QUE MODIFIE PAR L’ACTE
QUARANTE-DEUX VICTORIA, CHAPITRE SEPT.

IMPRIME PAR ORDRE DE LA CHAMBRE DES COMMUNES.

OTTAWA
IMPRIMERIE MACLEAN, ROGER ET CIE, RUE WELLINGTON
1883
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RAPFORT.

1881-82.

4 Son Excellence le marquis de Lorne, C.T., C.C.M.G-, gowverneur général du Canada,
etc., ete.

Prapg 2 VoTRE EXCELLENCE :

J’ai 'honneur de soumettre le rapport du ministére des chemins de fer et canaux
Pour P'exercice terminé le 30 juin 1882. |,

Le présent rapport est soumis conformément aux dispositions de l'acte 31 Vic.,
¢. 12 (1867), tel que modifié par I'acte 42 Vic., chap. 7, articles 4 et 5 (1879).

Les rapports annuels des ingénieurs en chef, les rapports spéciaux et généraux

8 surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d’autres officiers du départe-
Ment forment 'annexe.

CHEMINS DE FER.

Le présent rapport a trait aux chemins de fer du Canada ci-dessous mentionnés,
*ur lesquels le gouvernement fédéral a contrsle direot ou indirect, ou pour la construc-
tion desquels des subventions ont été accordées ou autorisées.

contrdle :

Le chemin de fer Intercolonial.
Chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard.

Subventionnés, ou pour lesquels des subventions ont été autorisées :

Le chemin de fer Canadien du Pacifique.

Le chemin de for du Canada-Central (de Pembroke & Callander).
Le chemin de fer de Saint-Raymond au lac Saint-Jean.

Le chemin de fer de la Riviére-Ouelle & Edmunston.

La Grande Ligne directe entre ’Amérique et 'Europe.

Le chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou.
8--3 ’
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Aux termes du contrat passé en 1881 avec la compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique, le gouvernement a entrepris de construire la ligne—entre
Prince-Arthur's-Landing, sur le lac Supérieur, et lariviére Rouge ;—et entre Savona’s-
Ferry, au pied du lac Kamloops, et Port-Moody, a la Colombie-Britannique ; et la
compagnie, d’autre part, a entrepris de construire, dans un délai spécifié, la ligne
entre la station de Callander, son terminus de l'est, 4 l'extrémité de l'est du lac
Nipissingue, et Prince-Arthur’s-Landing ; aussi, ontre la riviére Rouge et Savona’s-
Ferry, toute la ligne devant &tre la propriété de la compagnie, et étre entretenue et
exploitée par la dite compagnie.

Ligne-meére :—

Les distances suivantes sont calculées sur un traeé, sujet a approbation, traversant
la cité de Winnipeg et Kicking-Horse Pass :—

Milles.
1. De Callander (120 milles & l'ouest de Pembroke)
a Prince-Arthur’s-Landing, distance évalude a. 650
2. De Prince-Arthur’s-Landing 4 Winnipeg.......... 433
3. De Winnipeg, par Kicking-Horse Pass, 4 Sa-
vona’s-Ferry (au pied du lac Kamloops),
distance évaluée A...... cesreensnininacses ressesen tenenns 1,259
4. De Savona's-Ferry i Port-Moody....... ceneennne 215
Longueur approximative de la ligne-mére entre
Callander et Port-Moody, sur 'Océan Pacifique. 2,857 miles.

Outre la ligne du chemin de fer du Canada Central, entre Ottawa et Callander,
parcours de 228 milles, acquise I'an dernier par la compagnie du chemin de for Canadien
du Pacifique, cette compagnie vient d’acheter partie de la ligne du chemin de fer de
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, entre Ottawa ot Montréal, parcours de 119
milles, soit une addition de 347 milles au systéme de la ligne-mére, ce qui donne 2,904
milles pour la distance approximative entre Montréal et Port-Moodie.

La section de 123 milles, entre Pembroke et Callander, pour laquelle le chemin
de for du Canada Central a requ du gouvernement une subvention de $12,000 par
mille, est presque achevée ; il ne reste plus a faire qu'un peu de ballastage, remblai,
-etc. La ligne est ouverte & la circulation sur un parcours de 94 milles, entre Pem-
broke et Mattawa, et, sur le reste du parcours, on fait le transport des matériaux et

approvisionnements pour la construction de la ligne a I'ouest de Callander.
X
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PROGRES DES TRAVAUX EXECUTES 80US LE CONTROLE IMMEDIAT DU GOUVERNEMENT.

L’embranchement d’Emerson 4 Winnipeg, 65 milles, et la ligne-mére depuie
Winni peg, en se dirigeant vers l'est, jusqu’a Telford, 94 milles, ayant été transférés 4
la compagnie par ordre en conseil en date du 9 avril 1881, le gouvernement, 4 la fin
de I'exercice 1881-82, n’avait plus & achever, aux termes du contrat, que les sections
Auivantes de la ligne :

_ Milles.
De Prince-Arthur's-Landing & Telford....cc..cicvrncevenrenvenceneey 339

De Savona’s-Ferry a Port-Moodie. ..c.ccccovvvviieeniennecacenecaneea. 215
564
Un ordre en conseil en date du 12 junvier 1882, a transféré 4 la compagnie une

‘%ous-section de la ligne, 40 milles, entre Telford et un point situé prés du Portage-
du-Rat.

Sur le reste du parcours, entre Prince-Arthur'sLanding et le Portage-du-Rat,
Voici quel est I'état de la ligne.

La sous-section de 6 milles, entre Prince-Arthur’s-Landing et le Fort-William,

bien qu’elle ne soit pas encore ballastée, est en assez bon état pour le passage des
¢onvois,

La sous-section contigué, 112 milles, entre Fort-William et la riviére auz Anglais,
bien qu’achevée, asouffert du tassement des levées; en outre, il faudra renouveler et
Téparer quelques-unes des constructions les plus anciennes.

Sur 1a sous-section suivante, entre la riviére aux Anglais et la rividre & I’Aigle,
On a achevé de poser la voie le 25 aoiit 1881, et les travaux sont en voie d'achdvement.
ondant la saison, les convois d’équipe ont pu passer sur la ligne.

. Entre la rividre a PAigle et Keewatin (Portage-du-Rat), 67 milles, les travaux
*ont bien avancés; la pose de la voie & été achevée vers le 19 juin 1882. Il ne reste
Plus qu'a combler les ravins traversés par les ponts i chevalets, ériger des bitiments
Ux stations, ballaster et faire un peu de magonnerie,

A la Colombie-Britannique, on a passé contrat pour les travanx suivants : Section
do Savona's-Ferry a Port-Moody, 215 milles, et sous-section de Port-Moody & Emory’s-
T; les travaux, commencés au printemps de 1882, sont poussés activement. Sur le
Teste dy parcours, les entrepreneurs sont assez avancés pour avoir posé la voi_e‘ sur
Une distance de 22 milles, 4 partir d’Emory’s-Bar; ils ont & faire sur ce trongon,
QUelques-uns des travaux les plus difficiles qu'il y ait sur toute la ligne.
On manufacture en ce moment le tablier du pont de fer qui traversera la riviére
a80r,
8—s}
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PROGRES DES TRAVAUX EXECUTES 80US LA DIRECTION DE LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE
FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Aux termes du contrat, la compagnie doit exécuter les travaux suivants :
Milles.
De Callander & Prince-Arthur’s-Landing, distance évaluée & 650
De Winnipeg a Savona’s-Ferry, distance évaluée a......cc...... 1,259

1,909

Ligne-mére, Section de I'Est (De Callander & Prince-Arthur’s-Landing.)—A partir
de Callander, eu so dirigeant vers I'ouest, sur un parcours de 82 milles, en montant la
riviére Wahnapite, la ligne a été tracée, et, sur les six premiers milles, en montant la
riviére I'Esturgeon, on a posé la voie; sur un parcours égal, lenivellement et les ponts
sont bien avancés.

Ligne-mére, Section du Centre, (de lariviére Rouge & Kamloops).—Jusqu’a la date
du rapport de I'an dernier, la compagnie avait construit 163 milles dc la ligne, &
Youest de Winnipeg, sur cette section,

La compagnie faisait faire alors des explorations dans le district des Montagnes,
en vue de trouver une passe qui donnerait un tracé plus court que le tracé de la
Passe de 1a Téte-Jaune indiqué dans son contrat.

Un acte passé pendant la derniére session, donne I’autorisation suivante :—

“ La compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique pourra, sauf I'approbation
du gouverneur en conseil, tracer et établir la ligne principale du chemin de fer cntre
Selkirk et lo point de raccordement avec la section de 'Ouest 4 Kamloops, en suivant
quelque passe autre que celle de 1a Téte-Jaune, pourvu que cette passe ne soit pas
gituée 4 moins de cent milles de la frontiére entre le Canada et les Etats-Unis
d’Amérique.”

Le tracé de la ligne, en montant, jusqu’a la rividre Saskatchewan, distance d’en
viron 600 milles de Winnipeg, a été approuvé, ef, sur cette distance, la compagnie
avait construit 581 milles de la ligne & 1a fin de janvier 1883,

En octobre dernier, on a autorisé 'ouverture 4 la circulation de la ligne jusqu’a
Regina, distance de 356 milles, d’aprés l'indicateur publié par la compagnie.
Subvention.—La neuviéme section du contrat stipule ce qui suit :—

“ Lorsqu'une portion de pas moins de vingt milles de longueur du chemin de fer
qui fait I'objet du présent contrat aura été construite et parachevée de manidre &
permettre la circulation régulidre des convois, et que cette portion du chemin sera
pourvue de I'équipement nécessaire au trafic qui s’y fera, le gouvernement paiera et
concédera i la eomi)agnie I'argent et les terres auxquels cette portion du chemin de
fer lui donnera droit d’aprés la répartition et la distribution ci-dessus prévues et

stipulées.” En vertu d’une série d’arrétés du conseil, basés sur les certificats de
xu .
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Iingénieur en chef, parties des dites subventions ont été payées de temps  autre a la
compagnie, depuis le commencement des travaux, a 'achovement d'une longueur de
la lizne représentant 601 wmiiles sur les sections de P'est et du centre.

Tarif.—Un arrété du conseil, en date du 29 avril 1851, approuve un tarif de
transport des marchandises et des voyageurs sur lo chemin de fer Canadien du
Pacifique, et co tarif a été depuis lors en vigueur; on s'occupe actuellement de reviser
ce tarif,

EMBRANCHEMENTS.

Outre la subvention de la ligne-mere, lu comjagnie a droit, aux termes du contrat,
2 la concession des terrains nécessaires i la voie, les gares et stations, etc., requises
pour [a construciion des embranchements, en tant que ces terrains appartiennent au

gouvernement.
\

La compagnie construit, en ce moment, les embranchements du Sault Sainte
Marie et do Ia montagne de Pembina ou du Sud-Ouest.

Embranchement de la montagne de Pembina ou du Sud-Ouest.—La compagnie &
Construit un embranchement, d’un parcours d'environ 100 milles, 8’étendant vers le
8ud-ouest de Winnipeg, A I'ouest de la rividre Rouge, jusqu'a lamontagne de Pembina,
°t cet embranchement est aujourd’hui en exploitation,

Un sous-embranchemennt, de 13 milles de long, s’étend de cette ligne & Gretna,
(lecalité autrefois connue sous le nom de Smugglers’ Point,” c’est-d-dire la Pointe
des Contrebandiers,) sur la frontiére internationale.

Sault Sainte- Marie.~Cet embranchement a été tracé par la compagnie A partie
¢Algoma Mills, (lac Huron) jusqu'a la rivisre Wahnapite, distance d’environ 100
Willes, et, daus le cours de 1’614, elle a fait les travaux de nivellement et const.uit les
ponts gur les premiers 60 milles, en partant d’Algoma Mills.

Pont sur la riviére Rouge, @ Emerson.—Pendant la derniére session du parlement
Un crédit de $30,000 a 6té voté pour aider la municipalité de la ville d’Emerson
4 construire un pont ordinaire de grande communication, sur la rividre Rouge, & cet
endroit, 11 est 4 désirer que I'on accorde une autre allocation de $20,000 pour per-
Mettre 4 la municipalité de transformer ce pont en pont de grande communication
Par chemin de fer, la compagnie du chemin de fer Canadien se proposant de construire
Une ligne qui reliera la ville d’Emerson au point ot 'embranchement sud-ouest prend
la direction de I'ouest.

La compagnie a acquis, au prix cofitant, l'embranchement de Stonewall, long
Qenviron 22 milles, qui relie Winnipeg 4 Stonewall et faisait originairement partie
de 1a ligne du gouvernement.

LIGNE DE TELEGRAPHE.

Le télégraphe du Pacifique canadien a été transféré au département des travaux
Publice,

xiii
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CHEMINS DE FER EN EXPLOITATION.

Les différentes lignes exploitées et entretenues par I'Etat durant le dernier-

exergice on été :—
milles.

L'Intercolonial.....cieeeecerniieiiciianeencncvoresssnneeieeneeensenees 840
Ile du Prmce—Edouard O U U PGS YRR 199
Embranchement de Windsor (entretenu seulement) ...... veene 32

Total..cceeee covecrirenneacecssosessararennssnnss 1,071

Les comptes généraux du revenu pour 1881-82, 1nd1quent I’état financier de ces
lignes pour le dernier exercice :—

—_ Dépenses. Recettes. Profita. Pertes.
$ cta. $ cts. $ cta $ cte.
Antercolonil...... ceeveer cuneee ververereereersenene | 2,069,657 48 | 2,079,262 66 9,605 18
1o du Prince-Edouard ....ccceevveveerieeesconnen 228,269 97 137,267 B4 |.ceeevviecereerenens 90,992 43
WWIRABOT .. .o cvereecrsvernnranseeerreesunnns sresnsne 13,099 55 21,063 19 7,953 64
17,558 82 90,992 43
17,558 83
Balance, déficit de 1exploitation..Juerieeiiiieivisees Josnnnnenaserereniinis | remeeeciinnins eneee 73,433 61
—
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
LONGUEUR DE LA LIGNE.
Ligne des malles européennes.
milles.
De la Pointe-Lévis & Ia Riviére-du-Loup......ccce.. oo tevasases 126
De la Riviére-du-Loup & Moncton ........ coveevreees N . 374
De Moncton 4 Painsec....... ......... ceeeserersersnnes verensues . 8
De Painsec & Truro.......c.ceeue... cetreerenenasecns vereresnnse eeees 118
De Truro & HalifaX ...covvviieeciiecresneracessssnsscsrnsssessseees 62
- 688
Prolongements.
Do Moncton 4 Saint-Jean . .c.ccuvieeeer cveressecereresescneosennes 89
De Painsec & Shédiac...ccoee crrviveniirecceiirroecrnnnnns vevneneer 11
De Truro & PictoU ..civeieevieriuerencescrer s vesseessssnnssnnnessss D24
— 156
840
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Embranchements Lacauz.

De Rimouski au quai...eeeiresiiieseiinniniereeneens toesvneee 2
De Newcastle, N.-B., au quai en ean profonde..ccceevvs s 2
De Dorchester au quai d’embarquement ...ccveeeeevirnneenes 1
De Sackville au quai d’embarquement.......ccceeevtaainnee. 0-56
De Stewiacke au guai ............ e erteneisrnreeerenens 1

6-5

L’an dernier, on a agrandi les quais et les entrepdts, au terminus en eau
profonde, & Halifax, ce qui a beaucoup facilité le mouvement du fre, et 'on exécute
actuellement d’autres travaux qui feront plus que doubler cet avantage. La profon-
deur de I'eau sera telle aque les plus grands steamers pourront accoster le
quai. On a construit pour le charbon, un quai spécial dont la voie élevée permet de
faire passer le charbon directement des/wag‘ons dans les soutes des navires, et la
construction d’un grand élévateur a grain donnera toutes facilités nécessaires pour le
chargement des céréales. '

Gréce au crédit accordé I'année dernidre, on a pu agrandir les hangars & fret, au
terminus en eau piofonde du chemin de fer Intercolonial, A Saint-Jean, Nouveau-
Brunswick.

Le matériel roulant a é1é maintenu en bon état de service. Mais I'aceroissement
continuel du trafic demandera de nouvelles additions 4 ce matériel.

Pendant le dernier exercice, on a fait les réparations et renouvellements qui
suivent : entretien des ponts, érection de 80 milles de clotures, érection de bitiments
pour la réception des voyageurs et du fret 4 Derby et 4 la riviére auxz Anguilles,
érection de nouvelles résidences pour les chefis de station, & Causapscal, - la riviére
Jacquet et & Painsec, et améliorations aux batiments d¢’Aulac et de Sackville.

La voie a été entrotenue en bon état.

Le coiit total du chemin et de son équipement,
imputable au compte du capital, & la fin de
Pexercice 1880 81, était de......covcerreenscevenne. $38,974,452 44

Les dépenses portées au compte du capital, durant
Pannée expirée au 20 juin 1882, se répartissent
comme suit :—

Prolongement de Halifax......... veeeer $173,109 84
Terminus en eau profonde, & St-Jean. 19,712 16
Réparations et améliorations, embran- '
chement de la Rividre-du-Loup... 14,980 47
~ Matériel roulant pour cet embranche-

MENb..eeeereorerens cenensen seevee vooes 103,863 84
: xv
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Achévement de I'Intercolonial.......... 18,246 98
Additions au matériel roulant.......... 205,005 20
Embranchement de Saint-Charles...... €60 30

—_————— 585568 19
Soit, au 30 juin 1882, un total de dépenses de....... $39.560,021 23

Le compte du revena continue 4 augmenter,

Les recettes brutes de 1’année ont été de. ............ $2,079,262 66

Les dépenses ont été de..........ccvvvrenviniiniciciennnnne 2,069,657 48
Recettes nettes..coesvuneereiiniiinnaes $9,605 18

Les recettes brutes accusent une augmentation de $318,868.74 sur celles de
I’'année précédente.

Le nombre de milles parcourus par les locomotives, cette année et l'sn dernier
8 été :—
1881-82 torvveniieannens feettebieeeraeaeieer s asssaran s ebaes 3,900,850
1880-B1 uvenreerrcnnenees veisarsvennsanes sesseseesnesenanes 3,453,078

Augmentation ..ccueivee weveeesvinnecnenees 447,772 milles,
Le nombre de milles parcourus par les wagons, cette année et I'an dernier, &
été :—

18B1-82..uueereeeeireereenennesessesnons reeveene et eeenteenes 37,489,376
1880.81..u.nvecerereene s erevensveressnenssnesasseen s seneneese 32,201,157

——

Augmentation ......cieeeriennviieneenienenss 5,288,219 milles.
Le nombre de milles parcourus par les trains, cette année et I'an dernier, a été:—

1881-82 ...verae ceren o sesrns sareessanuese sesnsssssse seanes 3,195,566

1880-81............ cesvoerertras ceeeenens veeresnssrrenennnnnnn 2,813,723
Augmentation ...... crrreeneiiareranaes 381,843 milles,
Les frais d’exploitation par mille parcouru par les locomotives ont été :—
Cents.
1881-82..cuuveeriennanne ceesssennneeenniinns srremmreseranessesee 03705
1880-81..cieuanrnisans vesrncannsanesaanene ererenen cvenn ceeeven 50-96

Les frais d’exploitation par mille parcouru par les trains ont été :—

1880.-81......... corerens cesesusiireseiiienes

B 7 S
crvvenians “reees seee 62-54

Le tonnage brut transporté durant I'exercice 1881-82 a été de.. 838,956 tonnes.
La quantité transportée en 1880-81 avait 866 de..veurensrrranes . 725511 @

Augmentation....cveeieeiiiinnivines s cerenenenees 113,379 tonnes.
xvi



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8) A. 1883

EMBRANCHEMENT DE SAINT-CHARLES.

Cet embranchement, pour la construction duquel un crédit a été voté la session
dernigre, relicra Saint-Charles, sur le chemin de fer Intercolonial, avec la Pointe-
Lévis, distance d’environ treize milies. Les travaux de nivellement et la pose de la
Voie sont bien avancés, el 'on espore que la voie sera posée jusqu'a Lévis dans le
Cours du présent hiver.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
LONGUEUR DE LA LIGNE,

. Milles.

De Tignish & Royalty-Junction ... c.... cveeriverneriieeennnns. 103%

De Royalty-Junction & Mount-Stewart... .ceeeeeveiivenenennans 20

De Mount-Stewart 4 (500rgetoWn...cceesiereisciavernniersecenss 21
—154%

PROLONGEMENTS,

De Royalty-Junction & Charlottetown.........ccocieeieieee B
Do Mount-Stowart & SoUTriS..eeee sicesiuseracssrisicssincesensions 39
— 44

198}
Les dépenses totales, portées au compte du capital, jusqu'au 30 juin 1881,
®'élevaient 4 $3,466,688.52. Elles ont augmenté de $402.63 perdant I'année.

Le compte du revenu s’éléve & $137,267.54 pour 'année.

Les frais d’exploitation, y compris Iérection de stations, hangars & fret,
hangars a charbon et auntres améliorations, se sont élevées a $228,259.97,

La ligne a été bien entretenue pendant toute 'année, ot le mouvement général

: iudique une augmentation. L’augmentation des dépenses est due a I'érection de

DBouvelles stations, & la pose de nouveaux évitements, I’érection de clotures paraneige,
et aux frais extraordinaires que I'enlévement de la neige a nécessités.

. Les frais d’exploitation et les recettes de I'exercice expiré au 30 juin dernier ont

- et

DEPEnses tolales. .c..evevereeese ereerveerrerseesesaessesses $223,259 97

Recettos  « i ciiiriiieriiereiiriierinnens ve nenenens 137,267 54

SNSRI

Excédant des dépenses... . ...cerueeeucerneeivierenneeneaneens § 90,992 43
Les recettes brutes des déeux dernidres années ont été:—

1881-1882 .cieereinrnnnnen PN cestasesireacasasiese veee. $137,267 54

1880-1881 .ivviercerianirnnnenianiene cvrereearasasesesaeens seees 131131 43

Augmentation.....cceeiiienirinnnieneneee 86,136 11
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Les dépenses totales des deux mémes années ont été :v—

18811882 Liiuiitiiiiiieiiies sermsercnnner vrerosininasensnnene $228,259 97
1880-1881 eevvrcer crevssenerirnisnniionnunninnssensansnenenees 203,122 88

——— e c—

Augmentation...eceerees weveereesnnes 825,137 09

Le nombre de milles parcourus par les wagons a été:—

1880-1881 .ecrivecrcerrercrescsrsacrcasnseraancs coreressosesnanses 1,122,419 milles
1881-1882 .......... veenee tee s eeresaneante s tenertsnrne sens. sers . 1,117,989«
Diminution..cceeerereeeresenreeneviansenes 4,430 ¢«

Lie nombre de willes parcourus par les locomotives a été :

1881-1882 ..iivirinneiornrcernnestrneanrnnsssseasesesnrseenseses 317,194 milles
1880-1881 ..oceviveeirs cnrnniienninsnsersees o s srveccnenae. 314,918 ¢

Augmentation...ooveeeeeinninn, 2,276 ¥
EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Cet embranchement est encore exploité par la compagnie du chemin de for de
‘Windsor & Annapolis, & condition que la compagnie paie tous les frais se rattachant
4 son exploitation et qu'elle garde les deux tiers des recettes brutes, I'Ktat recevant
T'autre tiers et se chargeant de tous les frais d’entretien.

Voici I'état des recettes ot dépenses de I'année : —

Recettes brutes, au crédit du gouvernement...... .u..e.es 821,053 19
Frais d’entretien de la voie et des constructions........ 13,099 55

——

Balance................ eeraes eoo. 817,953 64

Lu ligne = 6té entretenue en bon état de service, et l'on a fait des réparations
oonsidérables & 1a magonnerie et autres constructions. On a l'intention de poser des
lisges d’acier sur une partie de la voie.

EMBRANCHEMENT;DE PICTOU.

Par le statut du Canada 42 Vie., chap. 12, amendant I'acte primitif 40 Vio., chap:
46, il est décrété que lo transfert de ’embranchement de Pictou du chemin de fer
Intercolonial sera fait 4 la compagnie dite The Halifax and Cupe Breton Railway and
Coal Company aussitdt que les 82 milles de chemin de fer s’étendant de New-Glasgow
au détroit de Canso seront construits et équipés A la_ satisfuction du gouvernement
de la Nouvelle-Ecosse, et qu’un bac & vapeur aura été établi entre la terre forme ot
JTle du Cap-Breton au terminus du chemin de fer.

Le transfert n’a pas encore été fait.
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SUBVENTIONS.

Aux termes de I'Acte 45 Vic., chap 14, passé A la session derniére, le gouverne.
ment est autorisé & accorder certaines subventions, subordonnées aux droits de circu-
lation et conventions de trafic, pour la construction des lignes suivantes de chemins de
fer :— '

Un chemin de fer entre Gravenhurst et Callander, tous

deux dans la province d’Ontario, une subvention

n’excédant pas 86,000 par mille, ni excédant en tout  $660,000
Un chemin de fer entre Saint-Raymond et le lac Saint-

Jean, tous deux dans la province de Québec, une

subvention n’excédant pas $3,200 par mille, ni

0XCédant en tOUL..vcvurerereererisssesesisnnneaneanrencanses 384,000
Un chemin de fer entre un point du chemin de fer

Intercolonial a la Rividre-Ouelle, dans la province

de Queébec, ou un point situé ontre ces deux loca-

lités, et Kdmundston, dans Ia province du Nouveau-

Brunswick, une subvention n'excédant pas $3,200

par mille, ni excédant en tont......ccceereerrrniraeneeee 240,000
Un chemin de fer entre Oxford et New-Glasgow, tous

deux dans la province de la Nouvelle-Ecosse, une

subvention n’excédant pas $3,200, ni excédant en

tOUL. e cecerareeasernacninens cennannsonarnssase s ssesossasnsnsnnnce 224,000

$1,508,000

L’acte prescrit, en outre, que les dites subventions devront étre accordées &
“telles compagnies qui seront approuvées par le gouverneur en conseil comme ayant
établi 4 sa satisfaction qu'elles sont en mesure de terminer les dits chetnins de fer,
respectivement, dans un délai raisonnable qui sera fixé par arrété du conseil, et en
conformité de plans et devis qui seront approuvés par le gouverneur en conseil sur le
rapport du ministre des chemins de fer et canaux, et spécifiés dans une convention
qui sera conclue entre la compagnie et le gouvernement, et que le gouvernement a
la faculté de conclure.”

En ce qui concerne trois des lignes sus-mentionnées, savoir, le chemin de fer
entre Gravenhurst et Callander, celui de la Rividre-du-Loup ou de la Riviére-Ouelle
4 Edmundston, et celui de Saint-Raymond au lac Saint-Jean, on n'a encore fait
d’arrangements définitifs avec aucune compagnie pour leur construction.

Compagnie de chemin de fer de la Grande Ligne directe entre U Amérique et I' Europe.—
Aux termes d'un arrété du conseil en date du 24 juillet 1882, un contrat 2 été passé
avec la compagnie de chemin de fer de la Grande Ligne directe entro I'Amé-
rique et I'Europe, d’aprés lequel cette compagnie doit construire, pour le ler janvier
1884, uno ligne entre Oxford et New-Glasgow. La compaguie a sérieusement com-

Inencé ses opérations, mais le gouvernement ne lui a rien payé encore.
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Chenun de fer de transport maritime de Chignectou.—Un acte passé la cession
derniére, 45 Vic., ch, 55, 1852, autorise le gouvernement & accorder une subvention
de $150,000 par unnée, penda::t 25 ans, 4 a compagnie du chemin de fer de transport
maritime de Chignectou, pour la construction d'une ligne de chemin de fer devant
faire le transport des navires a travers 'isthme de Chignectou, entre la Baje Verte,
golfe Saint-Laurent, et la Baie de Fundy.

On n'a encore pasié contrat avec aucune compagnie.

CANAUX.

Les canaux qui forment le réscan canadien sous le controle de I'Gtat sont le
- suivants :-— ‘ .

1. Ceux du fleuve Suint-Laurent et des lacs ;

2. De lIa riviére des Qutaouais ;

3. De la riviére Rideau, entre Ottawa et Kingston ;

4. De la rividre Trent ;

5. Du Richelieu, entre le Saint-Laurent et le lac Champlain.

6. Le canal Saint-Pierre, au Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Le fleuve Saint-Laurent, avec la série de canaux établis sur son cours en amont
-de Montréal, et les lacs Ontario, Erié, Sainte-Claire, Huron et Supérieur, forment un
systéme de navigution qui ¢'étend du détroit de Belle-Isle 4 la baie du Tonnerre et
Duluth, a la téte du lac Supérieur, distance de 2,384 milles statutaires.

La différence du niveau entre le lac Supérieur et I'endroit du Saint-Laurent,
pras de Trois-Rividres, oi 1a marde cesse de se faire sentir, est d’environ 600 pieds.

Les cannux canadiens, constrnits entre Montréal et le lac Erié, sont ceux de
Lachine, Beauharnois, Cornwall, la Pointe & Farvan, lo Rapide-Plat, les Galops et
Welland. Leur longueur réunic est de 70§ milles ; I’éclusage total (ou la chute
directement rachetée par des écluses) est de 532} pieds ; et le nombre des écluses est
de 53.

L: commuanication entre les lacs Huron et Supérieur se fait au moyen du canal
du Sault-Sainte-Marie, xitud sur le ¢6té américain du chenal.

Ce canal a uu peu plus d’un mille de longueur, et il a une écluse de 515 pleds de
long, 80 de large, avec 16 pieds d’eau sur les seuils.

La différence de niveau rachetée par cette écluse est de 18 pieds,

Un relevé des distances ot des sections navigables depuis le détroit de Belle-Isle
Jjusqu’a Duluth, 4 1a téte du lac Supérieur, est donné dans I'annexe 13, page 146.

CANAUX DU SAINT-LAURENT.

Bn 1841, époquea laquelle on projeta le réseau de canaux entre Montréal et le
lac Ontario, on se proposait d’assurer une profondeur de neuf pieds 4 toutes les phases
du niveaun de I'eau dans le Suint-Laurent; d’aprés les données que I'on possédait alors,

les constructions projetées devaient assurer ce niveau. Toutefois, le fleuve Saint~
XX
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Laurent est, prur diverses raisons, sujet & des fluctuations dont il était impossible de
préciser les phases & ’époque o les canaux furent construits; mais des observations
réguliérement faites et I'expérience des aunées suivantes ont démontré qu’a certaines
époques de buisse des eaux, il était impossible de maintenir cette profondeur.

La liste suivante indique la profondeur minima de I'eau sur les buses des écluses
des cananx du Saint-Laurent, 4 une époque de baisse extraordinaire, en 'année 1872
(voir le rapport de I'ingénieur en chef, 1880):—

Pieds Pouces

Rapide Plat, écluse de prise d’eau....cocceeeriiieciiaes weee 6 7
G . entrée inférieure...coees cvee sessseserieneennens 7 0
Galops, écluse de prise d’ean......cce vevevevnveiceiiiniiene. 8. 1
Trognois, entrde inférieure.....ce.eceveeiievarienncecienaes 9 3
Pointe Farran..... ..icccivemnivenicins ciorne v evnveneenereee T 9
Cornwall, écluse de prise d’eatl........cooceet i vvvriienvoee 8 3
“ entrée inférieure...c..o v.vvves v eiirenie veennniees 9 0
Beatharnois..cier i o oot v invervicvensisiesieissieereee s sneenness 10 10
“ entrée inférieure...........covvvveeieeivencnens 9 8

La liste précédente montre que si 'on veut maintenir la navigation dans les
mémes proportions que celles du développement du commerce des lacs, 1'agrandisse-
ment de ces canaux ot écluses i partir da lac Saint-Louis, en montant, est nécessaire,
urgent méme dans certains cas.

Sur le canal du Rapide-Plat, qui donne le niveau le plus bas de la série, on se
propose de construire une mnouvelle écluse & l'entrée supérieure. L'échelle des
travaux d’agrandisscment général des constructions permanentes sera adoptée, de
maniéro 4 dunner 14 pieds d’eau au niveau le plus bas observé sur le Saint-Laurent.

Voici quel a été, pour I'exercice de 1881-82, le revenu provenant de I'exploitation
des différents canaux; ces renseignements ont été obtenus du département du
Revenu de I'Intéricur :—

Loyers de
Osnaux. ‘ Péages, etc. lots Rz::l“'
hydrauliques.
$ cts $ cta. $ cte
08NA1 Welland....ouese sevvsses vernrnsensenses sorsssens sossssemssenenes| 110,441 07 5,909 81 116,350 88
Oanaux du Saint-Laurent 100,023 00 14,555 00 114,578 00
Oanal Chambly. .......... . aaanasnuns 24,022 20 Néant. 24,022 20
Qanaux de I'Qutaouais . 68,495 05 16 00 58,511 05
Anal Rideau ...........cees eerescencene 6,136 76 1,695 50 7,832 268
8nal de la baie de Burlingto 3,657 90 150 00 3,807 90
onstructions du district de Newcastle ceeeeee ceenrns - . 311 68 Néant. 311 68
BINE-PIOITO, 1uveevees coreroressesaesiasecssvssnsaosors sossos sonnss 926 74 Néant. 926 T¢
Total . weee] 304,014 40 22,326 31 | 326,340 M

0
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Aux termes d’un arrété du conseil, en date du 21 avril 1881, publié dans la
Gazette du Canada du 27 du méme mois, et imprimé avec les annexes du présent
rapport, il a été fuit certaines modifications et réductions importantes des péages sur
le fret qui franchit les canaux du Saint-Laurent et de Welland. (Voir Annexe 14,

page 147.)
CANAL LACHINE.

Ancienne ligne. Nouvelle ligne.

Loagueur du canal.......ocoeeiiiiiiiiiienniieee.. 6% milles statutaires. 8} milles statut.,

Nombre d’écluses..........ccovevivviesivnen. B b

Dimensions des écluses........cersereennieene ..o 200 pieds x 46 pieds. 270 pds. x 45 pds,
Asceosion totale par les écluses................ 44} pieds. 453 pieds.
Hauteunr de |'eau sur les seuils. { igggllll:::::: lg :: iz ::

Largcur du canal au plafond ....acevvouieeeiss 80« largeur moyenne
Largeur du canal A 1a surface de I'eau......... 120 « 150 pieds.

Ce canal g'étend depuis la ville de Montréal jusqu’au village de Lachine, et per-
met aux navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la premiére série de rapides sérieux
qui empéchent de monter le Saint-Laurent, & une distance de 986 milles du détroit
de Belle-Isle.

Ce canal offre maintenant un chenal ayant deux systdmes distincts d’écluses,
Yancien et le systéme agrandi.

Le canal a été fermé le ler décembre 1881 et rouvert le 25 avril 1882,

Les constructions ont été maintenues en bon état, et la navigation 8’est faite sans
accident ni interruption, ’

NOUVEAUX TRAVAUX,

Les travaux d’agrandissement sont terminés, 4 I'exception du chenal d’entrée et
du port de Lachine, et les deux systémes d’écluses sont en usage depuis le mois de
juin 1832

A l'entrée de Lachine, les travaux comprennent un quai de 6,200 pieds de long
et le creusement du chenal. Plus de la moitié du chenal, sur la partie la 'plus voisinAe"
deé l'écluse de prise d’eau, a été creusée, et les travaux continuent activement. On
travaillera tout I'hiver, et on aura probablement terminé au commencement de la

-saison de 1884.
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r

On adjugera bientdt & I'entreprise la construction de deux bassins 4 revétoment
do magonnerie, A Saint-Gabriel, Montréal; un crédit a été voté la session derniére
pour ces bassins,

On a réglé avee les entrepreneurs de toutes les sections achevées, A 'exception
de deux de ces messieurs.

La construction du quai de Lachine a géné la circulation du bateau-passeur de la
Cie du chemin de fer Grand-Trone, la glace s'étant formée parce qu’on avait détourné
le courant. Cet embarras ayant été occasionné pﬁr les constructions du gouvernement,
on adécidé de prolonger le quai actuel jusqu’a un point ot I'on & constaté que la glace
ne se forme pas et ces travaux sont en voie d’exécution.

CANAL DE BEAUHARNOIS.

Longueur du eanal.........cceeeiriiennnianiiannes . ]1} milles statutaires.
Nombro d’6ClUSe8. .veesrerreeareerersraene wereeres 9

Dimensions des écluses.......ceuueee crnrieannne .. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.............. oo 82% pieds. )
Hauteur de I'eau sur les seuils........ dereesee « 9 “

Largeur du canal au plafond....cc.cevuueees voeee 80 .

Largeur du canal & 1a surface de 'eau.......... 120 “

Ce canal commence sur la rive sud du Saint-Laurent, 4 15} milles de la téte du
eanal Lachine. Il relie les lacs Saint-Louis et Saint-Frangois, et tourne les trois
rapides connus sous les noms de Cascades, des Cédres et du Coteau.

Ce canal a 6té fermé par la glace le 28 décembre 1881 et rouvert au trafic le 25
avril 1882.

Les constructions ont été maintenues en bon état, et toutes les réparations néces-
saires ont été faites.

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal....cocoiiievaicreniniiiiciiiiinn 113 milles statutaires.

Nombre d’8cluses... ....cccceerverirrarrenrarsoeens 7

Dimensions dey 6¢luse8 ...co.ecveee o vieiennnienes 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses................. 48 pieds.

Hauteur de 'eau sur les seuils...o... ..o 9 ¢

Largeur du canal an plafond. ... ....c....coe0 1000 ¢

Largeur a la surface de l'eat.. ccvevieeeret e 150 ¢

Depuis la téte du canal Beauharnois jusqu’aun canal Cornwall, il y & un intervalle
navigable de 323 milles sur le lac Saint-Frangois.

Le canal de Cornwall évite les rapides du Long Sault.
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Ce canal a été fermé le 10 décembre 1881, ct rouvert le 25 avril 1822,

Les travaux exécuté- durant 'année comprennent les réparations ordinaires anx
écluses, portes d’écluses, déversoirs ot aux constructions généralement.

NOUVEAUX TRAVAUX.

Le 20 octobre dernier, on a achevé les travaux d’agrandissemen: de l'entrée
inférieuro, comprenant la formation d'un chenal d’entrée, la consiruction de deux
écluses (qui en romplaceut trois de I'ancienne ligne), le creusement d’un bassin entre
les écluses ; il reste & construire quatre écluses et 4 agrandir le prisme du canal. Les
dimensions des nouvelles écluses sout telles qu’indique le plan général d'agrandisse-
ment, savoir, longueur 270 pieds, largeur 45 pieds, hauteur d’ecau, 14 pieds. Le
bassin qui se trouve entre cos deux écluses, a 825 pieds de long.

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.

Les canaux de la pointe 4 Farran, du rapide Plat et des Galops sont connus sous
la désignation commune de Canaux de Williamburgh.

La navigation s'est faite, toute la saison, sans accident ni délais.
CANAL DE LA POINTE A FARRAN,

Longueur du canal.....ccciiveisiiiennne vres eneee § de mille.
Nombre d’écluges....ccesennieranricencnnsnisisnnennes 1 ¢

Dimensions des écluses....ceuiveueriernenniens, «+er 200 pieds x 45 pieds,
Ascension totale par les écluses...... R T

Hauteur de 'eau sur les seuils....ccceeereniiraacees 9 €

Largeur du canal au plafond......c.cooiiiiiees B0 ¢

Largeur du canal a la surface de 'eau........... 90 ¢

De la téte du canal de Cornwall au pied du canal de la pointe & Farran, la dis-
tance sur le fleuve Saint-Laurent est de 5 milles. Ce dernier canal permet aux
navires qui remontent le fleuve d’éviter le rapide de 1a pointe 4 Farran. Les navires
qui descendent peuvent suivre le rapide en toute sareté.

Ce canal a été fermé le 10 décembre 1881 et rouvert le 24 avril 1882,

Outre les réparations ordinaires aux portes d’écluses et a leurs armatures, on a
reconstruit une partie du quai ou bassin de I’entrée inférieure,

CANAL DU RAPIDE FLAT.

Longueur du canal..ieessescerseeeceienisessasesesssesess 4 milles
Nombre d’écluges.ceeessescsscssosssesseerarossssssvorosses 2 4

Dimensions des 6cluseseeeeessreeeseeccresrsasesesseseee 200 X 45 pieds.
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Ascension totale par les écluses....ccseeaeereeenirennes 113 pieds,
Hanteur de I'eau sur les 8euilBiccsseecereisreriereceee 9 &
Largeur du canal an plafond....eceeeieceeccrrecsseseess 50 €
Largeur du canal a la surface de ’cittlecerecrseceees 90

De la téte du canal de la pointe & Farran au pied du canal du rapide Plat, le
Saint-Laurent ¢st navigable sur un parcours de 10} milles., Ce canal permet aux
mavires d'éviter, en montant, le rapide Plat, qu'ils peuvent descendre sans danger.

Ce canal a été fermé le 10 décembre 1381 et rouvert le 24 avril 1882.
Toutes les réparations nécessaires ont été faites.

CANAL DES GALOPS.

Longueur du capal...ccocieeennvernianiinnn veereeee 15 milles
Nombre d’écluges.cecees veviiiiiraarniniiinaen. e 3«
Dimensions des éclases...eee oeereirieniinie i, 200 x 43 pieds,
Ascension totale par les écluses....ao.....c.o.oooo... 1537 pieds.

Hauteur de I'cau sur les seuils, ...ccovevivvicvsnn, 9 ¢
Largeur du canal au fond.eesssse cveeeiciiiinnias 50 ¢
Largeur du canal & la surface de 'eau............. 90

De la téte du rapide Plat & Iroquois, au pied du canal dos Galops, le Saint-
Laurent est navigable sur un parcours de 4% milles, Ce canal permot aux navires
d’éviter les rapides de la pointe aux Iroquois, de la pointe a Cardinal et des Galops.

Fermé le 10 décembre 1881, le canal a 6té rouvert do nouveau lo 24 avril 1882,
On a fait les réparations ordinaires,
AMELIORATION DU RAPIDE DES (*ALOPS.

Ces travaux consistent & creuser, i travers le rapide, un canal de 3,300 pieds
de long, 200 pieds de large et 14 pieds de profondeur; ils sont avancés autant que le
permet la difficulté de l'entreprise. On a achevé une tranchée jusqu'a la profondeur
voulue, et, sur la moitié do la largeur, 4 travers une des battures, co qui représente
Penlévement de (,000 verges cubes de roc. On tronvera les détails des travaux dans
le rapport ci-annexé de I'ingénieur qui en a la direction.

CANAL WELLAXND.
LIGNE PRINCIPALE, DE PORT-DALHOUSIE, LAC (NTARIO, A PORT-COLBORNE, LAC ERIE,

Grace aux travaux d’agrandissoment, les nuvires tirant 12 pieds d’eau peuvent
franchir le canal & toutes les phases du niveau de I'cau dans lo lac Erid, excepté au

point ou le canal traverse la riviére Chippowa au moyen d'un aquedauc,
8—c
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A cot endroit, la nécessité de faire usage de I'ancien aqueduc, en attendant la
construction du grand aqueduc dont la construction ne peut pas &tre achevée avant
deux ang, rend les précautions nécessaires, et lc tirant des navires qui emploient leur
propre force motrice, ne doit pas excéder 11} pieds & ce point ; toutefois, les navires
a la remorque peuvent tirer 12 pieds d’ean. .Aux époques ou leau du lac Erié est
basse, et surtout lorsque les vents de I'est souflent pendant un certain temps, tous
les navires, pour franchir librement l'aqueduc actuel, ne doivent pas avoir un tirant
de plus de 113 pieds.

LIGNE AGRANDIE

ANCIE . .
NCIENNE LIGNE 0U NOUVELLE.

Longueur du canal.. . 271 milles. 26% milles.
Paires de portes auxiliaires (autne
(O LT 3 TP 2 2
' d’ascension ..... 26 d’ascension 25
Nombre d'écluses {de partage....... 1 }de partage 1

2 écluses 200 x 45 pds
Dimensions des écluses............. 1 de partage 230 x 45] + 270 pieds x 45 pieds.

14 150 x 263
Ascension totale par les écluses..... 3264 pieds. 326% pieds.
Hauteur de 'eau sur les seuils....... 10 ¢ 12«

BRAS DE LA RIVIERE WELLAND.

Longueur du canal :—De la tranchée de Port-Robinson a
la riviére Wellanda.eveessseeneas 2,622 pieds.

“ Du Welland & la riviére Welland,
vid I'écluse de 'aqueduc........ . 300 ¢
“ De la tranchée de Chippawa i la
riviére Niagara.......c...... e 1,020 ¢
Nombre d’écluses :—Unea l’aqueduc, une a Port-Robinson 2
Dimension des écluses........ teesrriieeesenne eneneanneeee 100 X 263 pieds.
Chute totale depuis le canal a Well'md jusqu'a la riviére
Welland .....covvvevermeneniiiieenniiinie s iiiereennneens. 10 pieds.
Hauteur do 'eau sur les selilg.vvveieiieiinis vieviiviiieinnenn 9 pieds 10 pouces.

CANAL D’ALIMENTATION DE LA GRANDE RIVIRRE.

Longueur du canal........... crerenerneiannae Ceeerrereeiritnssannans 21 milles.
Nombre d’écluses.....ccveiiieiieniiunes corvieeerenicrieienncensns 2

. . . 1 de 150 x-26% pieds.
Dimensions des ecluses........' ........ { 1de 200 x 45

Ascension totale par les écluses............ 7 a 8 pieds.

Hauteur de I'eau sur les seuils... ... e...... 9 pieds.
XXVi



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8) A. 1883

z -

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal........ccoiveceanneninneenins 1% mille.
Nombre d’'écluses....... -+ eeeereneatunnannnns 1
Dimensions des écluses.....ceer cevennreneee.. 185 x 35 pieds.
Ascension totale pour les écluses............ 8% pieds,

Hauteur de 'eau sur les seuils..cocevveeenees 11 “
Le canal, fermé le 15 décembre 1881, a été ouvert le 20 avril 1882,

Le canal Welland 8 une entrée sur le lac Ontario, a Port-Dalaousie, deux sur le
lac Erié, I'une pour la ligne principale, & Port-Colborne, et I'autre pour le canal
d’alimentation a Port-Maitland, et une quatridme sur la riviére Niagara, dans la ville
de Chippewa. '

De Port-Dalhousie a Allanburg, 113 milles, il y a deuxlignesdistinctes, 'ancionne
et la nouvelle, celle-ci étant de plus grande dimension que la premiére.

D’Allanburgh a Port-Colborne, distance de 14 milles, le canal n'a qu’une seule
voie, 'ancien canal ayant été agrandi.

NOUVEAUX TRAVAUX.

La navigation du canal agrandi x’est faite sans encombre pendant toute la saison ;
- [} ) N . " . b . N . y‘ . .
il n’y a eu qu'une seule interruption, pendant laquelle, en passant par I'ancien? canal,
on a évité tout inconvénient sérieux.

On achéve actuellement les arrangements nécessaires pour éclairer le nouveauw
canal au gaz, en employant un nouveau modéle de becs de lampes qui donnera une
lumiére trés-intense. IL’ancien canal ne sera plus éclairé désormais.

11 reste a faire certains travaux pour élargir la soction située entre Humberstone
et Port-Colborne et connue sous la désignationde “Tranchée rocheuse.” On a jugé
nécessaire de changer 1'entrepreneur, et les ir.ivaux se font anjrurd’hui xvec succés,.
en creusant sous I'eau sans interrompre la navigation.

On est assez avancé dans la construction du nouvel aqueduc de grandes dimen-
sions qui fera franchir la riviére Chippewa a 1'eau du canal.

Sur les 36 contrats passés pour I'agrandissement du canal, 28 gont définitivement
réglés, trois sont soumis & M. Page, comme scul arbitre, pour trois autrcs on attend
I’évaluation définitive des travaux et, dans denx cas, comme on vient de le voir, les
travaux ne sont pas achevés.

8—c}
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VIEUX CANAL.
DE PORT DALHOUSIE A ALLANBURG.

Sur cette section, la navigation a été interrompue deux fois dans le cours de
T'année.

Le 24 novembre 1881, le propulseur Europe heurta contre les portes supérieures
de Pécluse n° 1 et quatre portes furent emportées.

Le 6 juin 1882, la barge Oriental hourta aussi contre les portes supérieures et
quatre portes furent encore emportées.

Dans chaque cas, la circulation a été interrompue durant trois jours.

L’approvisionnement d’eau & été suffisant pour tous les besoins de la navigation
ot des manufactures.

Les répara‘ions et renouvellements, A cet endroit, ont été beaucoup plus considé-
rables qu'a 'ordinaire. En fait de réparations, il y a eu cellesdes déversoirs, ponts et
coursiers; parmi les renouvellements, il faut mentionner la substitution 4 I'ancien
-coursier d décharge d'unc constructien en fer, établie sur des piliers de pierre et
supportant un grand conduit,

1la &té décidé de faire certaines améliorations 4 'écluse n® 2de 'ancien canal,
entr'autres, de do: ner 270 pieds de longueur & la chambre; ces travaux ont été adju-
gés a l'entreprise.

CANAL D'ALIMENTATION DE DUNNVILLE ET PORT-MAITLAND.

A Port-Maitland, la jetée de l'est a été solidement recounstruite,

Toutes les réparations nécessaires ont é1é faites ot les constructions sont en bon
-£tat.

CANAL DE LA BALE DE BURLINGTON,

LIONGUEUT. et eveserrncniristesirarioinircansecssnne coessanss % mille
Largeur moyenne entre les jetés ....co.ccver veveresenrese. 138 pieds.

Largeur minitum ..cceeeeniieere s cieesensecsnsoresnessescensse 108 ¢

Ce canal n'est qu'uno simple tranchée dans nn banc de eable qui 8'était formé
-entre le lac Ontario et Ia baie de Burlington, et il est navigable pour les navires
tirant 10 pieds d’eau. Il pormet aux navires d'atteindre le port de Hamilton et Ia
ville de Dundas par le canal Desjardins.

Fermé le 19 décembre 1881, le canal était rouvert le 20 avril 1882,

La navigation n’a pas été interrompue séricusement durant la saison.

On a achevé la plus grande partie des travaux nécessaires pour renouveler le
tablier des quais dont partie avait été détruite par le feu, il y a quelques années, et le
xeste des travaux va étre adjugé a lentreprise, afin que I'on puisse achover le tout

-dans le cours de la saison prochaine.
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MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s’étend du port de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas do la riviére des
Outaouais,—et les canaux de I'Outaouais jusqu'a la ville d’Ottawa, et de la par le
canal Rideau jusqu’a Kingston, sur le lac Ontario,—distance totale de 246} milles.

Aprés avoir quittd le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes,
qui ont pour but de racheter les obstacles & la navigation par cette route :—

L’écluse Sainte-Anne ;

Le canal de Carillon ;
“ de la Chute-a-Blondean ;
“ Grenville;
“ Rideau,

La chute totale est de 5334 pieds (356} pieds d’ascension et 177 de descente).
Nombre d’écluses, 59.

Le tablean suivant indique les distances intermédiaires depuis le port de Montréal :

' Distances
Sections de la ligne de navigation. Distances, |totales de Mont~
intermédiaires. réal.
Canal Lachine....ccoccovreeiinnienes creerneen ceees sessrnsienes 8% cereseaenianesenes
Du canal Lachine a I'6cluse SAinte-Anne........oo e . 15 23%
Ecluse Sainte-Anne et jotées..........coceere vevevererenss. 1 23§
De l’écluse Sainte-Anne au canal de Carillon... ..., ..... n 508
Canal de Carillon............. eeresrnierisatttieraaeaaeas fioa . 23 52
Du canal de Carillon & la Chute-3-Blondeau ... ......... 4 56
Canal de la Chute-a-Blondeau......... cresees aee . h6L
Du canal de la Chute-a Blondeau au canal de Grenville. . 13 583
Canal de Grenville....o..cveveriiccs vierercniiennisreenees cene 53 64
Du canal de Grenvﬂle a l’entree de la nav. du Rideau.. b 120
Nuvigation du Rideau, aboutissant 4 Kingston...... ceenee 120} 216}
ECLUSE SAINTE-ANNE.
Longueur....cc.ccvee. vevviveserinne v viieeirerisnee. 3 mille.
Nombre d’601uses .c.eeeseueeeerenrcrearerrsrnenenee s 1
Dimensions de l'écluse....... heciererenieranssenans 190 picds x 45 pieds.

Ascension totale par '6c1use ....c.cocvereeeese oe 3
. 6 piels a4 'eau basse
Haauteur de I'eau sur les seuils... pres 2 T
7 pieds 4 l'ean haute ordinaire,

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires

de franchir les rapides de Sainte-Anne entre I'ile Perrot et la tétede I'ile de Montréal
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4 la décharge de cette partie de la riviere des Outaouais qui forme le lac des Deux-
Montagnes, & 23} milles du port de Montréal.

Fermée le 20 novembre 1881, cette écluse était rouverte le 11 avril 1882,
La navigation n’a pas été interrompue.
On a fait les réparations ordinaires aux portes d’écluses, briser-glace, quais, ete*

NOUVELLES CONSTRUCTIONS,

Elles consistent en une écluse de 200 pieds de long, 45 de large au fond et
d’une profondour de 9 pieds sur los seuils ; dans la formgtion d’abords, de 100 pieds
de large au fond, la largeur augmentant jusqu’a 150 pieds & I'entrée d’amont—et
d’une profondeur qui reste 4 10 pieds dans la saison des plus basses eaux.

La magonnerie do cette écluse est ackevée, mais on n'a pas terminé le creusement
des abords. On cspére néanmoins que l'écluse sera préte dans le coursde la prochaine
saison de navigation. On a passé contrat pour le creusement d'une autre partie du
chenal, en amont de I'éclusc ; ce travail est en voie d’exécution.

CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal............. cereeaan eeese 7 mille.
Nombre d’écluses ..ev.oviieiirnvaineinnna, . 2
Dimensious des écluses.......... crreernnnne 200 x 45 pieds.
Chuto totale........ cvevceeiienriinieean. .. 26 pieds.
Hauteur de I'ean sur les seuils........... 9 «
Largeur du’canal au fond............... . 100 «

Largeur du canal a la surface de 'eau. 100

Ce canal permet anx navires d'éviter les rapides de Carillon.

Entre I'écluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une section navigable
de 27 milles sur le lac des Deux-Montugnes et la riviére des Outaouais,

Fermé le 26 novembre 1881, ce canal était rouvert le 28 avril 1882,

Deux petites interruptiouns ont cu licu dauns lo cours de la saisen—I'une du fait
qu'une barge a touché au rapide de la Chute-i-Blondeau, et l'autre 4 la suite de la
chute d’un mur en aile de 'écluse n° 3, sur le vieux canal.

Outre les réparations ordinaires, on a fajt des travaux considérables sur le canal

d’alimentation et 1a digue de la riviére du Nord.
‘ XXX
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NOUVELLES CONSTRUCIIONS,

Elles consistent en une digue sur I'Outaouais, 4 trois quarts de mille en amont du
village de Carillon, et en un canal de trois quarts de mille, avec deux écluses de 200
pieds sur 45, ayant 9 pieds de profondeur d’eau sur le senils.

Le fonctionnement de la digue ot de la glissoire, achevées au mois de novembre
1882, a démontré la nécessité de faire eertaines modifications de détail 4 entrée de Ia
glissoire, et de prolonger les estacades qui y conduisent, en changeant leur position.

On travaille & ces améliorations dans le moment,

Le nouveau canal et les écluses sont achevés, et fonctionnent depuis le 27 mai
dernier.

Afin de retirer tout I'avantage possible des nouvelles constructions, il sera néces-
8aire d’approfondir et d’améliorer le chenal de la riviére, en amont de la digue, sur
une distance d’environ trois quarts de mille. On s> propose de faire ces travaux.

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEATU.

Longueur du canal....ceveeninnrenieenernens + de mille.

Nombre des écluses....ovvvueeeiraene ceene. 1

Dimensions de I'écluse....... ..ccosreeae.. 130§ pieds x 32§ pieds & I'ext. supér. ot
36% pieds A 'extrémité inférieure.

Ascension totale de I'écluse....ccone.eeees 3% pieds.

Hauteur de 'can sur les seuils ......... 6 «

Largeur du canal  la surface de 'eau. 30 ¢

Largeur du canal au fond.......cceeeneee 30 €

Entre les canaux de Carillon et de la Chute & Blondeau, le parcours navigable
- est de quatre milles. Ce canal est coupé dauns le roc solide et n’'a quune écluse. Il
ne sert qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent
‘par les rapides.

Fermé le 26 novembre 1881 ; rouvert le 26 avril 1882,
Dans le cours de I'année, on a fait des réparations considérables & cotte écluse.

Une masse considérable de roc qui obstruait le chenal, a été enlovée a la mine,
mais, sil'on veat réduire et égaliser gensiblement la force du courant enire ¢ Greece’s

Point ” et la digue, il faudra enlever, par le méme moyen, le récif qui forme la créte
du rapide.

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal....cccvveviviiniiiiiin vinecininiesnsecinneennennes 53 milles.
‘Nombre d’6cluses .ceeveresesnsnnnn..

Dim. des écluses ;—Ecl. d'ascension, n° . 3 ie x 3521 pi
e scension, n g}accolees. {]]28{;0 ‘P]exxz}%ﬁ }zzcds
¢ e 7 “ 128% ¢« =x31§ «
“ “ 8 128 « =x32% «
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Feluses nos 9 et 10 et de prisedeau n® 11 ..oeiees 200 ¢ x45 ¢
Ascension totale par los écluses......... ceerreniennns wee 453

Hauteur de I'eausuar les seuils........ ...... ceeisrenanne 6 «

Hauteur de 'eau sur le scuil des éclusesnos 9, 10, 11 9 «

Largeur du canal au fond........ccocoiiiivs viveene o vieee 404 50 pieds.

Largeur du canal 4 la surface de l'ean ....cveeeunvenee. 502 80 «

Depuis la téte du canal de la Chute-a-Blondeau jusqu'au pied du canal de Gren-
ville, le parcours navigable est de 1} milles.

Le canal est situé A 56 milles, environ, en aval de la cité d’Ottawa ; il rachate le
rapide du Long Sault,

Fermé le 26 novembre 1881, il a 6té ouvert le ler mai 1882.

I1 a fallu des réparations covsidérables pour maintenir les vieilles écluses de ce
canal.

On a fait toutes les réparations ordinaires.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les travaux d’agrandissement du canal, commencés en 1871, comprennent la
construction d’écluses de 200 pieds de long, de 45 de large et de 9 de profondeur sur
les seuils. Le chenal principal aura une profondeur de 10 pieds, une largeur
moyenne de 40 au fond, et de 50 & 80 & la surface. Des bassins seront établis &
environ un demi-mille de distance.

Les écluses seront bientdt achevées ; trois d’entre elles sont déja en usage ; des
deux écluses agrandies qui remplaceront les quatre écluses actuelles 4 1a décharge du
canal et immédiatement en amont, I'une sera achevée a temps pour I'ouverture de la
navigation, la saison prochaine, et l'autre dans le coars de I'ésté. On a continué,
durant I'hiver, les travaux d’excavation ayant pour objet d’élargir le bief qui se trouve
entre la riviére ct I'écluse do prise d’eau.

PARTIE SUPERIEURE DE L'OUTAOUAIS.

ECLUSES ET DIGUES DE LA CULBUTE.

Nombre d’'écluses...oueennnrenennriieeannenas cresrraneeninene 2

Dimensions des écluses...cceieveuirerireces varere cenennnes 200 x 45 pieds.
Chute totale...... ot teeesens errecuaiinersasseenns s oeeenees. 18 & 20 pieds.
Profondcur d'eau sur les seuils...eeveeannieees veaserene . 6 pieds.
Longueur collective des digues........cocnens weere o0 625 pieds.
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Depuis le canal de Grenville et en remontant I'Outaouais jusqu’a la ville d'Ottawa,
distance d’environ 56 milles, la navigation se fait en eau calme. En amont de la
ville et sur un parcours de 107 milles, jusqu’a L'Islet ou 1a Culbute, la navigation con-
tinue est rendue impossible par les rapides de Ja Chaudiére, du Chéne, des Chats, des
Chenaux, du Portage-du-Fort et du Grand-Calumet.

Les constructions de L'Islet fontdisparaitre les rapides de la Culbute ou de L'[slet,
sur le chenal nord de I'Outaouais.

Ce sontdeux écluses et troisdigues en bois. Lesdigues, en détruisant les rapides,
permettent de naviguer depuis la téte des écluses jusqu’aux Des Joachims, distance -
de 37 milles.

On a fait des réparations de peu d’importance a ces constructions.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Pour rendre la rividre navigable en aval des écluses jusqu'a Bryson, il fandrait
enlever partie de trois battures et construire deux dignes submergées.

Tous les travaux sont achevés, & l'exception d’une faible partie qui sera terminée -
dans le cours du présent hiver ; alors on aura une ligne navigable de 80 milles, avec
une profondeur minimum de 7 pieds a I'spoque des eaux les plus basses, entre Des
Joachims et Bryson, ce qui formera un total de 117 milles, en amont et en aval de la
Culbute.

CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la riviére des Outaouais a la ville d’Ottawa avec -
Vextrémité est du lac Ontario, & Kingston.

Longueur d’eau navigable. ........cocevveenes 126} milles.

5 33 d’ascension.

Nombre des écluses d’Ottawa & Kington,
( 14 de descente.

282} d’ascension et

Chute totale.. 446}.{ }durant les hauntes eaux.

164 de descente,
Dimensions des écluses.....cee vevensreesasans 134 x 33 pieds.
Hauteur de I'eau sur les seuils, 5 pieds;

profondeur navigable sur toute la

du canal.....cceiiicirenienenieeeniinnee. 43 pieds.
60 ¢ Jans la terre.

54 ¢« dans le roc.
Largeur du canal a la surface de 'eau.... 80 ¢ dans la terre.
Pour le tableau des distances des stations entre Ottawa et Kingston, voir Annexe 11, page 144.
Le point culminant de la navigation se trouve au lac Rideau, en haut ; mais -

plusieurs des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d’eau qu'on y -

a amenés. Ci-dessous sont indiquées les sources d’alimentation.
xxxiii
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A partir du point culminant, la voute pour Ottawa passe par la rividre Rideau et
pour Kingston par la riviere Cataraqui. Pour maintenir le niveaun nécessaire a la
navigation, il faut recourir aux bassius dont la liste est donnée plus has.

On peut les diviser en deux catégories:

1. Le point culmirant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Le bief de descente de
U'est jusqu'a Ottawa, est alimenté par la riviere Tay, qui se jette dans ls lac Rideau.
3. Le bief de descente du sud-ouest, jusqu'd Kingston, est alimenté par le lac a la
Vase lequel se jette dans lac Onépicon. '

Le lac Opénacon regoit les eaux des lacs du Chevreuil et du Rocher.

Toutes ces eaux du bief de descente, grossies par celles du lac Loughboro, se
jettent dans le lac Cranberry, et forment, & leur issue de Round Tail, 1a rivisre
Cataraqui. Au moyen de digues établies sur divers points, cette riviére a été rendue
navigable jusqu'a Kingston.

Interrompue le 30 novembre 1831 aux moulins de Kingston, 1a navigation était
ouverte le Jer mai 1882.

A Ottawa, elle a été close le 23 novembre 1881 et ouverte le ler mai 1882,

Pendant 'automne de 1881, 4 Kingston et au point culminant, 'eau a été maip-
tenue & quelques ponces du niveau requis pour la navigation ; mais, sur le bief situé
entre Burritt et “ Long Island,” le niveau est devenu trop bas de prés d’un pied.

Pendant la saison de 1882, 'eau a été abondante.

On a dii faire des réparations considérables pendant le dernier exercice, surtont
pour boucher les fuites aux moulins de Kingston.

CANAL DE LA RIVIERE TAY.

On a fait un relevé de cette riviére en vue de construire un petit bras de canal
pour relier au caual Rideau la ville de Perth el lo grand district minier dont elle est
le centre et que I'on exploite actucllement. Cette communication fut établie autrefois
au moyen de digues et d’écluses depuis longtemps abandonnées et tombées en ruines
elles étaient situées sur le cours de la riviére Tay, jusqu'a Port Elmsley, sar le lac
Rideau, distance d’environ 10 milles. On a résolu d’adopter une ligne de communi-
cation partant de la baie Beveridge, sur le lac Rideau ; 4 ce point, on pratiquera une
courte tranchée dans laquelle on placera deux écluses, les deux seules que I'on doive

- construire ; on établira aussi une voie de communication entre le lac-et la riviére.

Au point de jonction avec la riviére, on construira une digue qui, avec I'appro-
fondissement du chenal en certains -endroits, élévera suffisamment le 'miveaw .pour
donner une profondeur navigable jusqu'a Perth. On pratiquera aussi des tranchées
aux coudes les plus brusques de la riviére, ce qui réduira & six milles environ la

- distance & parcourir,
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RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN,

Cette ligne de navigatien commence 4 Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de
1a riviére Richelieu, point qui se trouve & 46 milles en aval de Montréal ; elle suit la
riviére Richelieu et par ’écluse St-Ours arrvive au bassin de Chambly, oit elle entre
dans le canal Chambly, qu'elle suit jusqu'a Saint-Jean, pour reprendre emsuite la
rividre Richelieu jusqu'au la Champlain. Sa longueur, depuis Sorel jusqu'a la
frontiére est de 81 milles.

A Whitehall, & 'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénétre daus le cana]
Champlain et se relie & la riviere Hudson, par laquelle on atteint directement la ville
de New-York ; sa longueur sur le territoire des Etats-Unis est de 330 milles:

Le tableau suivant donne les™istances de Sorel 4 New-York ;

Distances
Sections de navigation. intermédiaires Distance totale.
en milles.
|
|
De Sorel & I'écluse de Saint-Ours..... ..ceeeevesceecec] v eevinnnindt e, 14
De T'écluse de Saint-Ours au canal Chambly 32 46
Canal Chambly... Ceeeerniie e s eanae 12 58
Du canal Chambly 3 18 fEOULIOI®. vernrrrreree s v s rarone 23 81
De la frontiére du canal Champlam "111 192
Du canal Champlain a laJonctlon du canal Erié. ... 66 258
De la Jonction du Canal Erié a Albfmy 7 265
D’Albany & New-York ... 146 411

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal....ccoovueeeeruiicreniiiciiiieecnnsnneceee. 3 de mille
Nombre d’écluges....ceuvreirensicrereeeanciiasaras Cerrenenens 1
Dimensions de I'écluge....... wcee corerniirenineniennnnneens 200 pieds x 45.
Ascension totale par l'écluse.......cevvverevereriveeniiiese 5 ¢

Hauteur de I'eau sur les seuils . eiererssaererneeianses T % Aleau basse.
Longueur du barrage dans le chenal €8b.uiuuens cremeeenes 300 «

“ s ¢ ouest..... crraeennce 600 «

A Saint-Ours, qui est situé A quatorze milles de Sorel, la rividre Richelicu est
divisée en deux chenaux par une petite fle. L’écluse de Saint-Ours est située sur le
chenal est.

11y a une profondeur navigable de 7 pieds entre I'écluse de Saint-Ours et le
Bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

Lécluse de Saint-Ours a été fermée le 25 novembre 1881 et ouverte le 13 avril
1882.
La circulation n’a pas été sérieusement interrompue et les réparation ordinaires

ont éié exécutées.
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—

_ CANAL CHAMBLY.
Longueur du canal.....ccccveeenriirananiennes crenene eees 12 milles.
Nombre des écluses...... erercenneenistens varenensnes veveee 8

Dimensions des écluses:

Ecluses de prise d’eau n° 1, a Saint-Jean.......... 122 pieds par 22}§ pieds.

Ecluse d'ascension N® l......ceceeicsrencesssananeecees 124 € 23 “
“ “ 0245, 6 e seeessseneereees 118 € 2239.3 24 pieds.
« “ 7.8, 9 écluses accolées....... 125 « 22444 23 pieds.

Ascension totale par les écluses...ccocessivecas soeerees T4 ¢
Hauteur de 'eau sur les seuilf.iicciesuiencceencerncecas T ¢
Largeur du canal 8u fond....cceees woceeeeiveeeroreresness 36
Largeur du canal & la surface de 'eat..cceceeerecroncss 60 ¢

Faisant suite au 32 milles de navigation libre entre I'écluse de Saint-Ours et le-
bassin de Chambly,—celui-ci étant un réservoir naturel formé par l'expansion de la
riviére Richelien,—est le canal Chambly, qui a été construit dans le but d'éviler les-
rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de 12 milles.

Ce canal a été fermé le 28 novembre 1881 ; ouvert le 2 mai 1882,

La navigation n’a pas été interrompue, et I'on a fait toutes les réparations.
ordinaires.

TRAVAUX D'AMELIORATION.

Durant I’année, les opérations de dragago ont été exécutées d’'une manidre satis-
faisante.

A Yentrée de Chambly et sur un parcours de 3} milles en montant, le chenal a
été approfondi.

A St-Jean, les quais ont été améliorés et le tirant d’ean augmenté. On travaille
actuellement & approfondir le canal & partir de I’écluse n® 1, en descendant.

CANAL SAINT-PIERRE, CAP-BRETON.

La longueur du canal est d’environ 2,400 pieds.

Largear du ecanal, 55 pieds.

Une écluse de marée (4 paires de portes).

Dimensions, 48 x 200 pieds.

Hauteur de I'eau sur les seuils, 18 pieds aux plus basses eaux.
Profondeur d’eau dans le canal, 19 pieds.

Montant et baissant maxima de la marée dans la baie St-Pierre, environ
4 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la cote sud du Cap-Breton, Nouvelle-

Ecosee, aux lace Rras-d'Or. Il traverse un isthme d’'un demi-mille de long et débou--
¢he dans 'océan Atlantique.
. XxXvi
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Ce canal a été entretenu en bon état, et pour faciliter l'usage on aplacé des
Jumiéres & I'entrée et le long de son parcours, ainsi que des bouées d’amarrage dans
1a baie Saint-Pierre et les lacs Bras d’Or. '

Navigation fermée le 31 déc. 1881 ; ouverte le 5 mai 1882.

NAVIGATION DE LA RIVIERE TRENT.

Par ce titre, I'on désigne des étendues qui, acutellement, ne peuvent étre
-utilisées que pour la desserte du traffe local, car elles ne forment pas une lwne con-
‘tinue de navigation.

C’est une chaine de lacs et de riviéres s’étendant depuis Trenton, c'est-i-dire
-depuis 'embouchure de la Trent, sur 1a baie de Quinté, lac Ontario jusqu’au lac Huron,

Il y a quelques années que I'on se propose d’utiliser ces eaux pour établir une
voie de communicaticn par eau entre les lacs Huron et Ontario.

D’apras ce projet, cette communication devait se faire par la riviére Trent, le lac,
Rice, la riviére Otonabee etles lacs Clair, Buckhorn, Chemong, aux Tourtes, de 'Estur-
.geon et Cameron, jusqu’au lac Balsam, point de partage des eaux, sitné i environ 166
milles de Trenton. Partant de ce canal, elle devait étre continuée par un canal et par
la riviére Talbot jusqu’au lac Simcoe; de i, par la riviére Severn jusqu'a la baie
‘Georgienne, lac Huron, la distance totale étant de 235 milles environ,

Commencée en 1837, I'exécution de ce projet a été ensuite abandounnée. Cepen-
“dant, par certaines constructions, désignées plus bas, partie de ces eaux ent été ren-
dues navigables et propres au flottage des bois. Un bras du cours d’eau principal
lequel se dirige vors le sud & partir du lac de I’listurgeon, offre une communication
avec la ville de Lindsay, et par le lac Scugog jusqu'a Port-Perry, distance de 140
milles depuis Trenton. De cette distance, 155 milles sont navigables pour les navires
~d’un faible tirant.

Le tableau suivant donpe les longueurs des etendues navigables et de celles qui

-ne le sont
pas Navigables Innavigables.

De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-Milles. . 9
Des rapides des Neuf-Milles 4 Percy-Landing....cc.........  19%
De Percy-Landing an barrage des chutes de Heeley..... _ 14}
Du barrage des chutes de Heeley a Peterboros.......... 513
De Peterboro & Lakefield...cc.tcevvvreerierisnsmanssesarsns 93
De Lakefield 4 Burleigh. ........................... ccorsvenrenenees. 12
Rapides Burleigh........ccccreriirinsaniiiiiisnnnines e snnenenes 1
Des rapides Burleigh aux rapldes Buckhorn. . covvveeieenees 7
Rapides Buckhorn....covvetiriuviieicniiiiiiiiinci i vnsesenienns 1
De 1a digue de Buckhorn a Lindsay. veeresserisesrensnssesenens 36}

) 1263 343
De Lindsay a Port-Perry, a Ia téte du lac Scugog.......... 28§

1663 343
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Distance totale de la baie de Quinté i Port-Perry...... 190 milles
Aux chutes de Fénélon, la distance de la digue de:
Buckhorn & Fénélon est de.......coveevaeivacnnnnn. oo 314 milles.

Les constructions suivantes sont en usage :

Rapides de Chisholm.

Les travaux consistent en un canal et une écluse, une
digue et une glissoire....cieveuiieninieiciinieeies senneens

Percy-Landing.

Il y a une estaeade dont on se sert maintenant pour les
bois 0N grume......ccvviieen rnrieniinirn e craees

Campbeliford.

Les estacades conductrices sont en usage ........cceeoeeenns
Chutes du Milieu.

Les constructions sont quatre digues et deux glissoires. ..
Baie du Corbeau.

On se sert de l'estacade pour les bois en grume..............
Chutes de Heeley.

Une digue et une glissoire sont en usage dans cet endroit.

Hastings, rapide de Crook.
- Les constructions se composent d’une écluse, d'une digue
et d'une glisBOIre..cvuerrirneriiveniens court trnienerans s rnenee
Rapides de Withlaw.

En aval de Peterboro’. I/écluse, la digue et le canal sont

ULILEISO8. . cerenransoesnantnresate s ot stenecnn.sansnensssons

Petit- Lac.

Trois piliers et une estacade ; ils sont en bon état..........

Burleigh.
Estacad;es.

Rapides de Buckhorn.

Cette digue sert A maintenir & son niveau élevé los eaux
des lacs de l'ouest jusqu’a Bobcaygeon, y compris les
lacs aux Tourtes, Ball, Buckhorn et Chemong. Cette

digue répond bien 80X beSOinS.cccisrseereesccrranererannsses
XxXviii

Distances en milles.,
de Trenton.

15}

343

37%

38

125
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Bobcaygeon.

Distance en milles:
. , . de Trenton.
Il y a ici deux digues, une écluse, un canal ot une glis-

soire. Les digues maintiennent ’eau an méme niveau
jusqu'aux chutes de Fénélon et au bief jusqu’a 'écluse
de Lindsay.eieeeiucienrenneinrennnennnonnne, veerneeiaie 140%

Chutes de Fénélon.
Une grande glissoire et des estacades......ccccerrriveevereenens 155§
Lindsay.
L’ancienne écluse, qui était tombée en ruines et d’aucune
utilité, a été rebitie par le gouvernement provincial
en 1879. Elle a 134 x 34 pieds et 5 pieds d’eau sur
les seuils. La navigation, grice a cette construction,
g’étend jusqu'a Port-Perry, 1ac Scugog...cecceerres ware 1613

Les dimensions des écluses sont de 133 pieds 6 pouces sur 33, avec 5 pieds d'eau
sur les seuils.

En 1855, une partie des constructions ci-dessus mentionnées avait été transférée
4 un comité de messiours engagés dans le commerce de bois. Le comité est autorisé
4 percevoir le péage sur le bois qui y passe. Les construotions ainsi transférées sont,
aujourd’hui, les glissoires et les. estacades des rapides Chisholm, I'estacade de retenue
i Myersburg, I'estacade conductrice 4 Campbellford, les digues et les cstacades des
glissoires de la chute du Milieu, 'estacade de retenue de la baie du Corbeau, et la.
glissoire aux chutes de Heeley.

Ces constructions sont entretenues en bon état par le comité.

L'écluse de jLindsay a été construite par le- gouvernement de la province de
IOntario et elle est encore sous son centrole.

La pavigation a été close le 15 novembre 1881, et ouverte le 15 mars 1882.

Outre les réparations ordinaires, on a enlevé de la riviére Scugog les obstacles 4
la navigation. ‘

NOUVEAUX TRAVAUX.

Gréce aux crédits votés par le parlement, lors de sa derniére session, 'on a
commencé les travaux nécessaires pour relier certaines étendues navigables de lacs
et de riviéres.

La question d’utiliser cette série de nappes et cours d’eau pour établir une com-
munication entre le 1ac Huron et le lac Ontario, est un projet de vieille date, dont les
besoins du pays rendront peut-étre l'exécution ultérieurement nécessaire ; pour les
travaux actuels, on a donc choisi les points qui rendront ces travaux de la plus
grande utilité immédiate pour la navigation locale, en méme temps qu'ils formeront

partie intégrale de la meilleure ligne de communication entre les deux lacs.
xxxix
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Apras des études et relevés consciencieux, on a donc résolu d’établir des construc-
tions aux endroits suivants : —Chute Fénélon, Rapides de Buckhorn et Chute de
Barleigh. Quand ces constructions seront achevées, on aura communication directe
entre Lukefield, 4 9 milles environ de Peterboro’, et le lac an Baumier, source du
systéme, ee qui ouvrira un parcours d’environ 158 milles de navigation directe ct
latérale.

Des contrats ont été passés, les expropriations nécessaires ont été faites, et les
travaux sont commencés,

02 explore actuollement les parties nord et sud de la région comprise duns le
premier projet, et 'on recherche des sources d’approvisionnement d’eau.

CANAL MURRAY.

On est assez avancé dans 'exécution du projet de pratiquer un chenal & travers
Fisthme de Murray pour relier, vers l'ouest, la téte de la baie de Quinté & celle du
lac Ontario, ce qui étendra le véseanu de la navigation du fleuve Saint-Laurent et

~évitera la ligne détournée et dangereuse qui passe au sud de la péninsule du Prince-
Kdouard. Apras des études consciencieuses, on a choisi une ligne qui aura le havre
de Presqu’ile pour terminus sur le lac, et I'on a pris des mesures pour pousser active-
meut les travaux de construction. Au mois d’aoit dernier, on a adjugé contrat pour
le creusement d’un chenal sans écluses, large de 80 pieds au fond et d’une profondeur
de 11 pieds (déterminée par le niveau du fond de la baie de Quinte) au-dessus du
niveau le plus bas constaté jusqu’a présent dans le lac Ontario; ce chenal aura un
pea plus de 6 milles de longueur. On a exproprié la plus grande partie des terrains
requis, et, depuis lors, les travaux d’excavation ont été poussés vigoureusement.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Le gouvernement provincial de la Colombie Britannique ayant demandé que
'on fasse des relevés pour s’assurer s'il est possible—et &4 quel prix-—de construire un
canal reliant le lac Okanagan aux eaux du lac Shuswap, une étude de ce district a
-élé ordonnée et se fait actuellement. '

Respectueusement sonmis,
CHARLES TUPPER,
Ministre des chemins de fer et canauc.

MINISTERE DES CHEMINS DES FER ET CANAUX,

OrrAWA, le ler février 1883,
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XE No 1

. . ° ’ ’ ’ o« s N .
ETAT indiquant les sommes dépensées par le ministére des Chemins de fer

et Canaux, Canada, pendant I'exercice terminé le 30 ]um 1882.

- . . . . Persgonnel
Désignation des travaux. Construction. Réparations. et entretien.
Caravx. $ cts. $ cts. $ cts.
Lachine...... erersenr e e teere sesesannrsaeeeerenae 252,821 33 17,116 46 41,158 90
do chemin conduisant an hangar aux ﬁmnes 2,978 66
Beauharnois.....ccos ceerrerees eeeecrsennaeens t eeeerene veveerstes fereeeearrens sennes eoees 20,813 86 18,804 53
Cornwall......... . 44,587 61 6,634 62 15,062 20
Williamsburg.... . sertroness 7,447 69 7,589 44
Saint-Laurent... conans tesesannneeonones 28 933 45
Welland...... e seeerenns 603 402 17 69,125 79 74,641 51
do  reconstruction du pont de Dunnvme 1S P 5,733 46
do Port-Maitland... . . 15,187 50
Baie de Burlington....c..ceveevecsen vee . . 240 62
do reconst.ructxon de Heeersnees covavenasansnns 14,459 29
%&m{?-Anne Creeesrsersass soveres sessesges 193,% 33 2,343 99 2,611 30
arillon cavn veren . o . 212,794 0 4
Grenville, : 250,280 22 }  reszes 14,387 49
Culbute... o 29,567 15 162 33 790 00
Rideau..... esusanssen s 13,860 28 26,887 89
Trent.. s veesieesreeerios sneveivensens b, 836 51 8,115 50 2,011 92
Hurra.y 7,135 63
Samt-Ours . 1,902 41 2,002 71
Ohambly 31,796 41 16,843 60 16,686 78
Saint-! Plerre ....... e vnerres veen RN 484 00 200 63 1,920 54
Relévements hydrographiques e 2,243 23
ATDItTAZES et tieres cereinruierniiiiir crsisnssessinansens covnns Joessnesnonsensansananne 0o 9% It 5,023 59
Relévement do la riviére Tay .. . 748 65
Kcluse de Saint-Frangois 2,559 41
Total, CANAUK.c.cees rovrners teervrees ernerins serne 1,633,785 67 207,770 71 235,120 09

CHEMINS DE FER.

»
Pacifique...cccocevrnenniien cunen ¢ rrrreegevesnne nessatsnnes cesnen

do  SUDVEntioN..cviies cevrer s ceenereinnnnasreenenines

do avance sur les rails, d’ apré= le contrat......
Intercolonifl. . cciis coiiiriiiiins cereeie i s teesee ceneee
Embranchement de Windsor..
Tle du Prince-Edouard ........ t reeeeseer seeenee sresnesanaens

Total, chemins de fer....... c.ovceeenninrivennnenn

3,587,166 41
2,210,600 00
375,000 00
585,568 79

........................

3,069,657 48
13,099 55
228,259 97

6,758,137 23

2,311,017 00

Grand 10tk cverees weerres sve vereverenresennees] 8,391,922 90 207,770 71 2,546,137 09
Total, montant AEPensl...........wuuiireviririsrireniisiinernesasssass snsene $11,145,830.70.
J, BAINE,
Comptable..

MiINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, décembre 1882,

8-—1
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ANNEXE
ETaT indiquant les sommes dépensées pour la construction et
(Réparations

v Exercice Canal 1
Par qui dépensé. terminé le ana Canal
30 juin. Lachine. Beauharnois.

$ cts. $ cta.
Gouvernement IMPErial....cccee ceeierssnnuneeeiineeeennientvonees Jusq. 40,000 00 feeeeerinnennennn.
30 juln
1867. 2,547,682 85 1,611,424 11

Gouvernement fedéral......cuivivisvcriiniissvineneeeveniians 1868 1,852 70 7,008 00

Gouvernement provincial .....c.ovvivvvirieveniveees seeneeeeesnnns

do . ersenranes reerensreniarans 1869 2,000 00 55 00
do
do
do
do ... aeesatsenatnnerets ses saanns eresacrss 1873 42,982 49 5,280 90
do e e e A 1874 158,618 35 26 00
do 1875 197,420 52 36 00

1870 587 50
1871 12,231 40 187 00

1872 36,708 15 27 50

A0+ e peeeaeeneen sernees cavereeeraes vt 1876 327,769 39 |ecverrruerererennne
do sevessansesenin ssssnss snenan bosensensrsannns | 1871 1,439,376 13 |.....
do reera eeaeesrasest seraes sesa s asbars srsrtans 1878 1,484,619 63 |ieevenveuncrirssrnnrnne

do eereruers seenaesas sresas sresas srenes seuts 1879 958,063 30

do rrveerrrsreesnssesseteresseses sesrenes senvenene | 1880 369,566 74

do 1881 . 292,165 51
do [ETTTTIIaNe eeesresnee 1882 252,821 33 |..eeercrocoseserrrannons

21 O PR URR (OUESPPRI 8,168,718 09 1,624,632 01
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No =. .

Tagrandissement des canaux du Canada, jusqu’au 89 juin 1882,
non comprises.)

— e ——————
Saint-Laurent.
‘Remo:;uenr Rghr:égigggsr.o. Canal
Comwall, | Sebnrtassent. | Wilkwmsburg, | % mancelle et |Soint-Lowrent el (FHE),
—_— . de la
Non réparti. navigation.
$ cts. $ cts. $ cts.  § cts.
areresns auevaesn sosses [sesese aressares serensens [ersereres 222,220 00
1,933,152 69 116,821 31 1,320,655 54 7,416,019 83
2,786 00 {ovovvoererrvcirecenens feeriressresae SR O SRR SR 12,097 84
10,692 08 | ovoveserreereescennes | covermenereees seeeans 10 IS I e 43,486 36
17,780 05 |onevereeee cevveevsres rserensssnsss cenene reevseen seer s pecl o 24,173 72
7 50 SRR IS IR weveenrens | oesemesenmeseveree senean 47,869 10
10,000 21 [ooverivvesoeeee 1,077 00 |...... . SRR OO v 59,702 76
1,011 75 e reesee sessee oo feen e srenarenn 36,326 44 130,158 47
JRUROOTN cetner s 26,541 30 746,420 61
1,780 00 . 22,611 36 | 1,046,714 91
R RN vevesefeeones vesereran sernanans 28,500 00 21,715 47 1,570,178 19
49,211 3T {uvrrerireeerenrrersrrnne ] eenunne s s . 28,064 67 19,312 64 | 2,199,962 61
145,015 45 |.ceveierervnnninngernennieireninniiiinn soneninae 1,623 76 3,946 70 2,138,392 99
143,092 05 |............. cerenieenn . 4,580 00 |.cveerrsncennevrnenns - 4,885 77 1,552;697 41
109,454 95 |..covvieviieririeriinennonnen et eeriene reneas 623 52 8,591 04 1,252,924 6
53,948 14 |....... o ereene T PR . 6,927 96 fiieeer eerreeniennen ol 1,242,943 37
44,587 61 |....... e reeeen reesssnne | seereset sovees sessasens 28,933 45 |voorvseorserse versenens| 603,402, 17
2,522,519 81 116,821 31 | 1,326,312 54 94,673 38 142,730 72 | 20,300,365 09
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Erar indiquant les sommes dépensées pour la construction et

(Réparations

Par qui dépensé.

Exercice
terminé le 30
juin.

Ecluse de
Sainte-Anne.

Canaux
de Carillon et
Grenville.

Gouvernement impérial...............

ceeeesees soecestctsranens sase

Gouvernement provinecial.........cceveveineeereesereessrersesasses

@ouvernement f8AOIAL. .ot ueierieereeneeees hoses crsarenes s onnaee

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Total.icees crrree s sesesenssensonsossnnae creeirenes

esssesecs e

B PP PR TTTT TY T TR P e P T

€000 0asss tesssarcsqsuscs srasevesteacues sosanares

ersacse ¢eseves reeteraseerserrntttases sacrtanss

......... e0eee0ss trsestens saeenenes srresruenns

o
cessescen oee T Py P YT P YT
. S0t etsess secans savesssan o cons

RIS set smsessentny PETTTTTIEN [ETTTTPPrTes
sesese trsertene vesatesss asnnttaen tesees cesasaree

sessseseeses sesnn

ssecesssacans

J’squ’an
30 juil {
1867.

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882

ev fescassonnrenaannas

134,466 51

vesesssrseseien vessseens
......... eseveevacssenen
sessrs sessssese sessnsens
“eesse veestena- sesarece .

1,939 46
540 11
12,763 37
32,627 T1
24,935 85
30,003 08
14,618 85
22,113 02
3,054 68
69,042 76
193,158 36

$
®
63,053 64
19,817 22

cts.

essseseracacs PR TTTTIeN -

4,167 96
23,119 37
165,257 28
136,250 48
245,258 38
339,864 76
326,203 16
245,738 04
22,676 20
243,141 24
281,514 27
336,707 53
433,084 39

539,243 66

2,885,853 92

* Dépense non donnée.
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No 2.—Fin. '
l'agrandissement des canaux du Canada, etc.—Fin.

non comprises.)

bed Relevéh?
Ecluse de 1g Canal Canal Canal ydrographiques,
Culbute, Rideau. Chambly. Saint-Pierre. de la %1?:1‘, erte. Total.
$ cts. $ cts. $ cts. $ cts. . $ cts. - $ cta.
o e e 3,911,701 47 | evrererserensecerereens |uvaceravenens revoveeeresoveen vereesvererenenen]| 4,173,921 47
153,062 60 | © 643,711 76 88,949 39 |.rveet sersrreeseerennne | 16,028,840 23
1,593 87 |vvrerseerreres sernenens 21,519 72 | e reene sreee . 72,676 186

70,719 80 lieversessscrasocssnnis 126,953 20

ersesestetiese (veosesen[arsenseensesnens

s vreessesmnssoeees |eeseen esssenss sevsnsens foeseseseseesanesssssses 46,193 5T [evveseeconerienenns| 92,002 80
sereneen sereresse eene 11,732 88 2,872 85 |uvsrereeraesernererens forens seeneies ennone . 98,020 10
vt arnens —— 4,967 50 1,906 40 |ieerreee verves ceveseess orees voservessereenses| 281,586 26
weeeer eeeeaeses saesennns 18,070 97 T59 00 |uerereesvers crrseene 4,877 83 375,258 44
38,388 99 B,193 16 . wovevessveves eneenss |sessss essenes sersenses 4,018 90 | 1,237,818 98
63,659 29 9,310 85 2,415 00 20 97 4300 | 1,716,904 37
76,842 44 PRT X 11,125 00 110 75 | 2,389,544 31
56,081 87 214 11 80 00 63,330 18 . 22 30 4,131,396 60
5,933 53 fuerveererennsvernens vemmaseaon sesoreens 26,611 51 |... 3,843,338 62
20,604 19 | 7,703 88 |ivvirrerrerrererennne. 107,337 75 3,064,098 61
16,688 20 355 05 [eresrserrrnrressrenrenns 80,120 54 |.vveruens eree o] 2,122,803 74
4721 62 |....... R I weens| 69,434 76 520 00 | 2,076,411 65
29,567 15 [ovvvvesereeegenesesses [ ooe e sessenens 48400 |uroervvrcsrserenne| 1,586,038 46
312,677 28 | 4,132,670 10 651,745 01 585,747 19 9,092 78 | 43,418,602 87
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ANNEXE No 3.
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
OTTAWA, 26 septembre 1882.

MonsiEUR,—J ai I'honneur de vous adresser mon rapport sur les progrés des tra-

vaux de constructlon d’exploration, etc., se rattachant au chemin de fer Canadien de
Pacifique, jusqu’a cette date.

OBSERVATIONS GENERALES.

La ligne principale est divisée en sections comme suit :—

Milles.

N© 1.—De la station de Callander (120 milles & l'ouest -de

Pembroke) a Prince-Arthur's- anding, distance d’en-
VirOD..eeveesueenn. ceseean 650

N© 2.—De Prince- ArthursLandmg "4 1a Rivisre Rouge
(Saint-Boniface, vis-a-vis Winnipeg)....ceorereees . 432

No 3.—De la Riviére Rouge 4 Savona’s-Ferry (au pled du
lac Kamloops), ONVIrOMN.cuveevvreenssaavnoneeenes . 1,350

N° 4.—De Savona's-Ferry a Port-Moody....cccoeeeseeeivereeees 215

Longueur approximative de la ligne-mére........... 2,647

Les lignes d’embranchement construites et en voie de construction sont les sui
vantes :—

Milles.
Embranchement du Sault-Sainte- Mane. ..... cevencncncne eeees 118
de Pimbina. . voe sessesscaciseeesss 6D
“ de Selknk-Ouost ceveseseer s et nrees sooees 20
“ de Stonewall .. ..cviiiiieccencncnees. 22
“ de Colvxlle-Landmg ............. P 2
“ du Sud-Ouest.......... . cevesataees 153
- 391
Total approximatif.......cieeecssennseeceerereeaecees 3,038

Le gouvernement construit les sections nos 2 et 4 de la

Jigne-mare ..cveceeicenienraerocrncnns ornoranns roooe veesirenns . 647
Et les embranchements de Pimbina et de Colville...2......... 67
714

Ce qui laisse & la compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique la cons-
truction

Milles.

Des sections nos 1 et 3 de la ligne-mére ....c.uveveieenrennense 2,000
Et des embranchements du Sault Samte-Mane, de Selkirk-

Ouest, de Stonewall et du Sud-Ouest..........vveereee. . 324

2,324

Dans T'estimation des distances j'ai présumé que la ligne-mére passeras par-
“‘Winnipeg.

6
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LIGNE BUBVENTIONNEE.

Proloﬁgement du chemin le fer Canada Central, aujour{’hui chemin de for Cana-
dien du Pacifique, de Pembroke 4 la station de Callander, 120 milles.

PROGRES GENERAUX,
De Pembroke a la station de Callander, 120 milles.

Cette partie du chemin (ci-devant connue sous le nom de prolongement du
chemin de fer Canada Central) se construit a I'aide d’une subvention de $12,000 par
mille, c’est-3-dire de $1,440,000. Les travaux de construction seront bientdt terminés.
Les gares et autres bitiments sont finis, ainsi que les constructions nécessaires au
service de I'eau. ILes rails sont posés sur toute la ligne, les ponts et ponceaux sont
construits ; il ne reste plus qu’a terminer le ballastage, remplir quelques ravins
travqrsés aujourd’hui par des ponts de chevalets, élargir quelques remblais, pour
terminer tous les travaux et mettre le chemin en bon état d’exploitation. La partie du
chemin qui relie Pembroke a Mattawan, longue de 94 milles, est aujourd’hui en
exploitation, et celle qui conduit de Mattawan a Callander, 26 milles, est employée au
transport des matérianx et fournitures nécessaires i la coustruction du chemin 3
P'ouest de Callander.

De la station de Caltander a Prince-Arthur's-Landing.

Le tracé définitif de cette section n'ayant pas été terminé au complet, la longueur
D’a pas encore été établie et peut &tre encore estimée comme par le passé a
650 milles. De bonne heure dans la saison la compagnie était disposée a adopter un
tracé passant par les scieries d’Algoma et du Sault-Sainte-Marie ; mais on w'informe
quelle a abandonné ce projet et a aujourd’hui Ilintention d’adopter le tracé
des scieries d’Algoma, de Callander & la rividre Wahnapitae, 82 milles, et de 13 suivre
une ligne directe d'environ 336 milles et rejoindre le tracé des scieries d’Algoma
pros deda riviere du Pic, et suivre ensuite ce tracé jusqu’'a Prince-Arthur's-Landing,
environ 194 milles. §'il est possible de pousser une ligne dans la direction indiquée,
ce dont la compagnie a l'espoir, il est estimé que la longueur de la voie entre
Callander et Prince-Arthur's-Landing sera de 512 milles. De Callander au voisinage
de la baie du Nord, distance d’environ 20 milles, le terrassement et les ponts sont
terminés et les rails posées ; de la au voisinage de la rividre 4 I'Esturgeon, rur environ
30 milles, le terrassement et les ponts sont avancés et progressent rapidement. A
partir du voisinage de ia rividre 4 I'Esturgeon jusqu'a la rividre Wahnapitae (39
milles), le tracé est établi, et de cette dernidre rividre a celle du Pic, distance
d’environ 336 milles, les explorations préliminaires se poursuivent. De la riviére du
Pic au Rocher-Rouge, environ 128 milles, on est a faire un tracé d'essai. De 1a &
Prince-Arthur’s-Landing, environ 66 milles, les travaux de construction progressent.
La compagnie compte pouvoir étre en mesure de montrer de bonne heure I'hiver
prochain un profil favorable de cette -route.

.

De Prince-Arthur's-Landing & la Riviére Rouge (vis-d-vis Winnipeg).
Cetto section est de 432 milles, et a été divisée, pour fins de construction, en
sous-sections, comme suit :—
X Milles.
Chemin de fer de Prince-Arthur’s-Landing 4 la Kaministiquia.. 6
Terrassement, contrat n° 13 ....ccivcceermmeeceneiieicinnsanisnnenes 323

“ o

“ “ D% 41 A ueueeueesernerensuens cveeeessseneeees 1133
« « 1% 42B...vesreruieecereressessessassessansase 66
“ « DO 1B..ueeereieescrees s vesrarsnesesesensenees 36%
“ “ 0° 1 ovierreriercerrersesasenesnesssscasascnes 76

432
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Le chemin de fer de Prince-Arthur’s-Landing 4 la Kaministiquia a été nivelé, et
ses ponts construits, par une compagunie, puis subséquemment acheté par 1'Etat pour
$14,000. Le chemin a été muni de rails d’acier, et des voics de rservice ont été
construites jusqu'a deux quais & Prince-Arthur’s-Landing. Bien qu’il ne soit pas
ballasté, lechemin est en assez boane condition pour la circulation des convois. L'année
derniére jai rapporté comme terminés les travaux des contrats 13 et 25. Cependant,
vu qu'il y a longtemps que les traverses ont été coupées et que les ponts ont été
construits, beancoup de traverses et quelques-uns des ponts les plus petits ont besoin
d'8tre renouvelés. En raison de la nature marécageuse de la contrée traversée par
1a ligne, plusicurs des remblais se sont tassés et demandent a étre refaits. Plusieurs
des tranchées ont aussi besoin d’éwe nettoyées pour I’écoulement des ocaux.
11 va étre nécessare d'affecter un crédit a ces fins, car elles ont déji cofité des sommes
considévables.

Les travaux de entreprise 41A tirent A leur fin, et ils auraient été encore plus
avaneés s'il ne x'était produit au cours de I’été un tassement inattendu dans un remblai
important. Ln jose des rails a été terminée lo 25 aoqit 1881 ; les ponts sont & peu
pros finis, le bullastuze a été 1efuit sur toute la voie i 'exception d’environ 13 milles, et
le terrassement, s'il est poursuivi avec vigueur, sera terminé dans environ cing
semaincs.  Plusienrs des remblais qui traversent de longues étendues de marais
ont souffert du t:i-:cment. Le niveau devra &tre rétabli, et les rails posés de nouveau.
Das convois de construction et d’approvisionnement ont circulé sur la voie dans le
cours de ia saison.

Duraunt les donze derniers mois, il a été fait des progrés satisfaisants dans jes
travaux de 'entreprise 42B. Les excavations dans le roc, qui ont été trés considérables,
ont été finies & bonne heure cet été, et le 19 juin les rails étaient posés sur toute la
voie, qui traverse un graud nombre de ravins profonds et larges an moyen de ponts
de chevalets, d’ou les matériaux des remblais seront déchirgés par des convois
de constraction. Il est estimé qu’a la fin de la saison il restera a faire do 400,000 &
450,000 verges cubos de terrassement, ce qui occupera la plus grande partie de la
saison prochaine, probablement jusqu’an leroctobre. Lie ballastage a été poussé vigou-
reusement sur toute la ligne. Il reste a constrnire quelques ponceaux, mais les
magons sont A I'euvre, et on croit qu'ils seront bientdt terminés. :

Dans mon rapport de I'an dornier jai mentionné que les travaux Jo 'entreprise
n°® 15 étaient terminés. La section a été transférée 4 la compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique le ler décembre, et depuis lors a été ouverte au trafic. Jai
fait un voyage sur la voie il y a quelques jours et j’ai le plaisir de dire qu’elle est en
parfait état, les remblais ainsi que les autres travanx ayant bien résisté.

Sur la partie da chomin constituant P'entreprise n® 14, le ballastago n’est pas
encore terminé. Pour faciliter la construction du chemin 4 'ouest de Winnipeg, il a
été considéré important de donner & la compagnie du chemin de fer du Pacifique le
contrdle de cette scetion, d’ott elle devait tirer la plus forte partio de son bois et de
ses traverses; la section lui a donc été transférée nvec I'entente qu’elle terminerait le
ballastage, ce qu’elle n’a pu faire encore, la ligne ayant été continucllement occupée
par les convois employé, & transporter les matériaux de construction. Le chemia est
en assez bonne coudition, et la circulation n'a pas 6té interrompne de la saison.

Les travaux de 'entreprise 5 a, de Selkirk & Saint-Boniface (en face de Winnipeg),
ont été terminés et le chemin est ouvert an trafic depuis plusieurs années.

Entre Prince-Arthur’s-Landing et Saint-Boniface, le service de I'eau est en bon
état. A deux on trois stations senlement, de I’entreprise 42, il reste a faire
quelques travaux pour ce service. Le systéme Haggas a été mis en opération
entre Prince-Arthur’s-Landing et Cormack, et de la a %a Riviére-Rouge, en face de
Winnipeg, le systéme des réservoirs est en usage.

Entre Prince-Arthur’s-Landing et le Portage-du-Rat, il resto 4 construire un
certain nombre de gares et de plateformes.
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Quant 4 la section entre la Rividre-Rouge et Savona's-Ferry, au pied du lac
Kamloops, la compagnie a obteuu P'approbation du tracé de la riviere Rouge a la
rividre des MAchoires-d'Orignal, distance de 402 milles; sur ce tracé la -route a été
construite et est en bon ¢état de service ; 372 milles (de la riviere Rouge & Regina)
sont ouverts an trafic. De lu riviére des Machoires d’Orignal a Fort-Calgary, dis-
tance d’environ 454 milles, on m’apprend que la compagnie a établi un tracé devant
passer par Kicking-Horse-Pass. Ce tracé n'a pas encore été approuvé, mais
la compagnie remble étre convaincue de la possibilité de construire dans cette
direction un chemin a travers les montagnes, va gqa’elle a déji construit une ligne
sur ce tracé de la riviére des Machoires-d’Orignal 4 un eundroit du voisinage du lae
des Vieilles, environ 455 milles & V'ouest de la rivicre Rouge; le terrassement est
terminé sur 60 milles plus loin, et bien avancé sur 70 millés de plus.. La compagnie
m’apprend en outre qu'elle s¢ propose de terminer le chemin jusqu’au passage de la
Saskatchewan du Sud, environ 660 milles & 'ouest de la riviére Rouge, avant la fin de
la saison, Je présume qu'elle a assumé cette responsabilité afin de ne pas entraver
les progros si rapides de ses travaux, en se basant sur 1'assurance que lui ont donné
8es ingénieurs de la possibilité de passer par Kicking-Horse-Pass. Plusieurs partis
d’ingénieurs, sous la direction du major Rogers, ont été activement occupés d
explorer cette passe; et la compagnie m’informe qu’elle attend de cet officier des
rapports qui fixeront définitivement la route. ILlle dit aussi qu’elle se propose de
porter les travaux jusqu'au pied des Montagnes-Rocheuses I'année prochaine, et de
g’'ouvrir ainsi un champ d’approvisionnement qui lui permettra de pousser la cons-
truction vigoureusement les années suivantes dans la région des montagnes.

De Savona’s-Ferry (au pied du lac Kamloops) i Port- Moody.

Cette section, de 215 milles de longueur, a été divisée, pour fins de construction,
en sous-sections, comme suit:—

Contrat 63, de Savona’s-Ferry A Junction-Fiat........ 42% milles.
“ 64, de Junction-Flat & Lytton..c.cecceeevceveeneas 284 ¢
“ 61, de Liytton & Bostou-Bar.....cccorvevenriienns. 29 “
“ 60, de Boston-Bar & Emory’s-Bar................ 29 .
“ 92, d’Emory’s-Bar a Port-Moody..eceeererrivees 853 ¢

Les travaux de ces rous-sections sont probablement plus sérieux que ceux néces -
sités par aucune partic de longueur égale de tout le parcours du chemin de fer du
Pacifique. M. D. O. Mills est 'entrepreneur des subdivisions 63, 62, 61 et 60, tandis
que M. Andrew Onderdonk est 'eutrepreneur de la sous-3cction 42.

Sur la sous-section 63 il n’a rien é1é fait depuis mon rapport de 'année derniére.

Sur la sous-section 62, le terrassement est trés avancé; mais on me dit qu'on se
propose de faire transporter le bois de construction pour les ponts par ehemin de fer,
ce qui ne saurait se faire avant que les rails soient posés sur la sous-section 61; il ne
sera construit que peu ou point de ponts d'ici & ce que les matérianx puissent étre
transportés en convois jusqu’au voisinage des travaux.

es travaux de la sous-section 61 consistent en grande partie on excavation dans
le roc, et ces travaux n’ont été commencés vigoureusement qu'au commencement de
cette saison. 1l a été fait beaucoup d'ouvrage de différente espéce, ot je m’attends
que les rails seront posés I'année prochaine. :

Sur la sous-section 60, las travaux sont presque terminés. Ce sont les plus
sérieux de leur nature qui aient encore été entrepris rur le chemin du Pacifique.
Cette sous-section est de 29 milles, et les rails sont poses et le ballastage en partie
terminé sur 22. Sur les 7 autres milles les travaux sout 81 avancés que les rails
seront probablement posés dans quelques mois.

A loygerture de la saison l'entreprencur de la sous-section 92 a fait res
préparatif;*our I'exécution de ses travaux, qu'il a commencés en avril. Ce.n'est
qu'a présent que les progrés commencent a étre m:rqués, mais les apparences
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indiquent qu’il sera fait beaucoup d’ouvrage d’ici & q(t;elques mois. A la fin d’aotit il
avait été fait pour environ $270,000 de travaux. Un grand nombre de remblais
ayant 4 étre faits au moyen de locomotives et de wagons, on a recours a des construc-
tions provisoires en chevalets, et les rails sont livrés le long de la ligne 2 mesure que
les travaux avancent, pour qu'on puisse les poser de bonne heure.

Ce qui précéde donne une idée générale de I'état des travaux, etc., sur la ligne-
mére. Je vais maintenant donner une idée des progrés faits dans la construction
des embranchements.

La compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique a adopté un tracé pour
Pembranchement du Sault-Sainte-Marie, de la riviere Wahnapitae au scieries
d’Algoma, et a pendant 1'été poussé le terrassement et la construction des pontssur les
60 premiers milles 4 'est de ce dernier endroit. La compagnie a aussi fait le
terrassement sur environ 100 milles de 'embranchement du Sud-Ouest (de Winnipeg
4 Smuggler’s-Point, etc., sur lequel les rails sont posés sur environ 37 willes vers
le sud a partir de Winnipeg. On m’apprend aussi que la compagnie a établi le tracé
de 'embranchement de Selkirk (20 milles, de Winnipeg & Selkirk), le long de la
rive ouest de la riviére Rouge, el que le terrassement se poursuit sur cet
embranchement.

L’embranchement de Stonewall, qui a 22 milles de longueur, a été construit par le
gouvernoment; les frais de construction ont été portés au débit de la compagnie, 4
laquelle il appartient aujourd’hui et qui 'exploite. :

Les embranchements de Pimbina (E’Emerson 4 Saint-Boniface, 656 milles,) et de
Colville-Landing (de Selkirk a Colville-Landing, 2 milles,) ont été construits par le
gouvernement ot transférés a4 1a compagnie le ler mai 1881,

ENTREPRISES DONT IL N'A PAS ENCORE ETE PARLE.
Ponts en fer, contrats 71 et 13, Toronto Bridge Company

. Les deux ponts en fer de 200 pieds, sur la rivisre Winnipeg, ont été terminés,
ainsi que les trois ponts de 'embranchement de Pimbina.

Contrat 77, cloture en fil de fer barbelé, MM. Stubbs et Cie.

Les fravaux de cette entreprise ont progressé pendant la derniére shison. I'entre-

griae ayant été transférée i la compagnie en méme temps que I'embranchement de Pim-

ina et les travaux a l'ouest de Winnipeg, il n’a resté uu gouvernement qu'a voir a
©o quo les eotrepreneurs fussent payés suivant les termes de leur contrat.

Contrat 78, cldture en fil de fer barbelé, MM. Skead et Haycock

Les entrepreneurs ont livré une quantité de fil de fer et de poteaux, aprés quoi
le contrat a été résilié, sur paiement des matériaux.

Contrat 93, pont en fer, Andrew Onderdonk.

Ce contrat, qui est pour la construction d’un poat en fer A combinaison de
haubans ot de poutres droites sur la Fraser, prés de Lytton, composé d’une travée de
300 pieds ot de deux de 100 pieds, a été passé le 22 février dernier. Le pont est en
voie de con-truction en Angleterre, et M. Tomlinson, qui est employé a I'inspection
de 'ouvrage aux ateliers, rapporte qu’il progresse d’'une maniére satisfaisante, et
il croit que le pont sera prét a étre expédié en janvier prochain.

Rails d’acier.

8,800 tonnes de rails d'acier, et leurs atlaches, ont 6té achetées pour étre livrées de
bonne heure le printemps prochain. Avec les 4,600 tonnes que la compagnie a
empruntées et qu'elle est sur le point de remettre, il y en aura assez pour tous les
besoins des sections du chemin que le gouvernement doit construire.

C’est avec beaucoup de plaisir que je constate que la compagnie du_Pacifique
fait des progrés sans exemple dans la construction du chemin & I'ouest de Winnipeg,

v 10
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et que les ouvrages sont bons et solides. Sur les sous-sections 41 et 42 les travaux
sont aussi bien exécutés,

Lignes de télégraphe.

De 1a baie du Tonnerre & la rividre Rouge, la ligne est entretenue et exploitée

ar les entrepreneurs, MM. Oliver, Davidson et Cie, aux conditions de leur contrat.
communication a été assez bien maintenue durant 'année.

La section entre la riviére Rouge et Edmonton, y compris la ligne de Selkirk a

Winnipeg, a été entretenue et exploitée par le départerent, sous la direction de M.

Latouche Tupper, qui a aussi la surveillance des entrepreneurs entre la baie du

Tonnerre et 1a riviére Rouge.

M. Tupper rapporte que les frais d'exploitation, y compris I'entretien, pour
Yexercice terminé le 30 juin, ont été de ............... o veneee craesenes $14,477 18

Et 168 T€COL08 1 ovvvvee vertrnnneriesatittsasiensssniceennnnne . 3,222 78

Perto....ccunsrereeresisseressareees $11,255 00

Entre la crique de la Cache et Kamloops le télégraphe est exploité en connexion
avec le réseau {élégraphique de la Colombie-Britannique. Le 5 juillet 1882, le

télégraphe du chemin de fer Canadien du Pacifique a été transféré au département
des 1'ravaux Publics.

Matériel roulant,

Le matériel roulant appartenant a 'Etat et omployé a la construction du chee
min du Pacifique se compose de :—

13 locomotives,
3 voitures 4 voyageurs, 1re classe,
1 wagon-poste et & bagage,
300 wagons-plateformes,
1 excavateur a vapeur,
2 wagons-cambuse (boarding cars).
Le matériel roulant appartenant & la compagnie se compose de :—
87 locomotives,
1 voiture de 'administration (official car),
3 wagons-lits, .
17 voitures & wvoyageurs de lre classe,
5 [ 3 2de «
3 wagons-poste et & bagage,
2 wagons a bagage,
1 wagon & voyageurs et a bagage,
219 wagons fermés,
1956 wagons-plateformes,
30 voitures d’équipe (cabooses),
62 chasse-neige a ailerons,
6 flangers*
7 chasse-neige.
: J'ai I’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,

Ingénieur en chef.
A M. A. P. BRADLEY,
Secrétaire du département des Chemins de fer et Canaux.

(*) Le flanger est un appareil d’invention américaine qui se pose en avant des roues des locomo-
tives ou des wagons, dans le but de nettoyer le dessus et 'intérieur des rails de la neige ou de la glace
ui peuvent y adhérer. Oet appareil est posé & demeure sur un wagon qui prend alors le nom de

anger. La choge n'existant pas en Europe, il n'y a pas de mot correspondant en frangais.—Note
du traducteur.
11
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ANNEXE No 4.

CHEMINS DE FER DE L'ETAT EN EXPLOITATION.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF ET GERANT GENERAL,
OTTAWA, 20 octobre 1882.

Milles.

Chemin de fer Intercolonial.eceeee. coeeeevneenenn s errnreneeseonesse 840
do de I'Ile du Prince-Edouard.........ccovervveenes 199
Embranchement de Windsor....oveveveer vovennnnsseenss 32
1,071

MonsieuR,—J’ai 'honneur de vous adresser les rapports et comptes qui se
vattachent & l'exploitation des chemins de fer confiés & mes soins, pour I'exercice
terminé le 30 juin 1882, savoir, le chemin de fer Intercolonial, celui de I'lle du
Prince-Edouard, et 'embranchement de Windsor, formant une longueur totale de
1,071 milles.

Dans mon dernier rapport je portais & 1,300 milles la longueur des chemins
exploités par I'Htat. Ce chiffre comprenait 229 milles du chemin du Pacifique,
transféré a la compagnie le ler mai 1881, ce qui réduit au chiffre de 1,071 milles
ci-dessus donné la longueur totale exploitée aujourd’hui par I'Etat.

Je suis heureux de pouvoir dire que pour I'année qui vient de finir 'exploitation
montre en somme des résultats aussi favorables que ceux de I'année précédente, I'ex-
cédant des frais d’exploitation sur les recettes ayant été de $73,433.61 en 1881-82 et
de $74,488.22 en 1880-81.

Ci-suit un état sommaire des recettes et des dépenses de chacun des chemins : —

*
: . Longueur
Nom du chemin de fer. en — Montant. Profits. -Pertes.
milles.
. $ cts. $ cts $ cts.
‘Chemin de fer Intercolonial..... 840 |Recettes.....cecvnns 2,079,262 66
Dépenses.......cueene. | 2,069,657 48 9,605 18
Ch. de fer, Ile du P.-Edouard.. 199 |Recettes........ wueees 137,267 54
. Dépenses.............. 228,259 97 |.evveeivevnnnnans 90,992 43
Embranchement de Windsor... 32 |3 des recettes........ 21,053 19
o Dépenses wuvee v eecee 13,099 56 | 7,953 64
Longueur totale...... L0TL  |ereessrnerescrssnnennennns foreee veve cune R 17,658 82 | 90,992 43
17,658 82
Perte nette...focceecvrvinnnennns essermresesmennns| 73,433 61

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

On verra par les rapports du surintendant en chef, du mécanicien-chef et de l'ingé:
mieur, que le trafic a été conduit avee un certain succés et que le matériel rom
12
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lant a été bien entretenu. Comme ces rapports et les comptes qui les accompagnent
donnent des renseignements complets sur ces sujets, je ne crois pas néuessaire d'étre
long dans mes observations. Je désire cependant attirer l'attention de I’hono-
rable ministre sur 'accroissement marqué du volume du trafic, qui doit étre attribué,
je crois, 4 'état prospare des affaires en général et aux efforts faits par les employésdu
chemin pour y amener le tratic. Il est & espérer qu'avec I'amélioration des facilités
de commerce entre Halifax, Saint-Jean et autres endroits, ’'augmentation sera encore
plus rapide A I'avenir.

On remarquera que I’augmentation des recettes n’a pas été proportionnelle & I'ac-
croissement du volume du trafic. Il n’y a pas de doute que cela est di1 4 ce-que I'ang-
mentation du trafic provient en grande partie de celui qui se rattache aux
fabriques et aux houilléres, sur lequel les tarifs sont faibles—I'honorable ministre
ayant fait des concessions en ce sens pour l'encouragement des industries indigénes.

Pour les trois derniers exercices les recettes ont été de :—

1879-80 c.everreenreceronnssansonnsansroserosecasnsacese ceeees. $1,506,208 48

T880-81 trreeeerer s voreerssvansscasens soseresaressnsasseses 1,760,393 92

1881-82 cevvevreerierrnnocrsrenrocscsonnnenarressssnnes 2,079,262 66
Le mouvement du fret en tonneau de:—

I879:80 cover cervecennrerearenesesssssessssnascrnssncn saasrssesssnnees 01,924

188081 tvereeererens svenee s resesenansassene seernvesssanssssennanse 120,077

1881-82 ciereernrene s cevnererirnres s sossnnsssrasssenssnasssasseess 838,956
Le nombre de voyageurs transportés de:—

1879-80 vuveee v e verrrncrerrncencesnsenasssaneianssnsssnsssssnsasesse  D81,483

1880-81 vueeerrereesrasersssnsnsesnssssoacn s sesssssnssnseseansasesnsess 031,245

1881-82 ..uverrrercacore seoeonre corersece soses secss s cnsssasecceres 119,994

La prospérité générale du pays a causé une telle demande pour la main-d'ceuvre
et pour tous les articles nécessaires 4 I'exploitation des chemins de fer, que les frais
ont été augmentés. Je suis cependant heureux de dire que les recettes (comme on
Ppeut le voir par le tableau ci-dessus) depassent les dépenses de plusieurs milliers de
Pprastres.

COMPTE DU CAPITAL.
Prolongement d’Halifax.

Le quai et 1'entrepot construits 4 la téte de la ligne, 4 I'extrémité sud de-
P’arsenal de marine de Sa Majesté, ont grandement facilité le trafic maritime l'hiver
dernier, et il est probable que les nouvelles améliorations en voie d’exécution & cet
endroit scront suffisamment avancées, a 14 cloture de la navigation du Saint-Laurent,
pour répondre aux besoins du commerce, et que les facilités offertes au mouvement des
marchandises, bien qu'encore incomplétes, seront d’une grande utilité. De chaque c6té
et 4 I'extrémité du quai, l'eau sera suffisamment profonde pour admettre les plus
gros navires des lignes transatlantiques. Le quai et 'entrepdt sont spacieux. Un
quai distinct a été construit avec une voie élevée, en sorte que la houille pourra
passer directement des wagons dans les soutes des steame:s, avantage que n'offre
4 ma connaissance aucun autre port de ce continent, et qui épargnera aux navires
beaucoup de temps et de dépenses.

On a depuis quelques années, 4 plusieurs reprises, fait des efforts pour attirer le
commercé des grains par la voie d'Halifax, mais sans succés. Les commergants et
autres persornes compétentes bnt déclaré que sansélévateur il est impossible d’y expé-
dier le grain, En conséquence un élévateur d'une capacité de 150,000 boisseaux a
été construit et sera prét I’hiver prochain. Des voies de garage et de remisage ont été
construites pour nombre de wagons, mais d'iei & ce que le terrain soit agrandi par le

13
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remplissage des endroits ol 'eau est peu profonde, 'espace fera quelque peu défaut,
ot le mouvement de garage sera plus considérable qu'il ne serait autrement nécessaire
entre Richmond et la téte de ligne.

Le credit voté ne sera pas suffisant pour terminer les travaux entrepris, et il va
falloir de nouveaux fonds pour le prochain exercice.

Les autorités militaires ont sommé le département de remplir une condition
imposée a la cession du droit de passage pour le prolongement d’ Halifax (North Street),
sur le terrain de I'arsenal de marine de Sa Majesté, savoir, d’abriter la voie sur une
distance de 800 pieds dans le voisinage de la poudriére. En 1878 un plan
de D’abri projeté fut soumis A I'approbation des autorités militaires, et une somme de
$20,000 fut votée pour celte construction ; mais je ne sache pas qu'aucune réponse
ou approbation ait été regue des autorités militaires, et en conséquence l'ouvrage n'a
pas eté fait ; si la construction de cet abri doit étre entreprise 'année prochaine, il
va falloir y affecter un crédit.

La construction d'une ligne-mére le long du cdté ouest du terrain de Richmond,
et le prolongement d’une double voie jusqu'a North-Street, progressent rapidement
et seront terminés 'hivor prochain. Il en résultera beaucoup de facilité pour le
service du garage 4 Richmond et entre cet endroit et la téte de ligne a 'extrémité
‘sud de I'arsenal maritime de Sa Majesté.

Améliorations d Saint-Jean.

Dauns mon rapport de l'année derniére, je mentiononais que le mouvement se
trouvait géné en cet endroit faute des facilités nécossaires, et je recommandais que,
pour commencer, on pourviit en 188283 a la construction d’un hangar & fret conve-
nable, d’un hangur aux farines, d’un entrepdt de douane, et 4 agrandissement de la
cour. Un crédit a été voté a ces fins et Jes travaux sont aujourd’hui en voie d’exéecu- .
tion. Jointes & la gare & voyageurs et ses dépendances, qu’on se propose de constraire
en cet endroit, cos améliorations. permettront de faire face aux besoins du public
beaucoup plus aisément. La gare a voyageurs sera placée et construite de fagon a

rmettre 'entrée des convois & ses deux extrémités, Quand le pont sur le fleuve
Saint-Jean sera construit, il sera possible alors de communiquer directement avec les
Etats.-Unis via Saint-Jean sans changement de wagouns. Si la construction de la
gare & voyageurs doit se faire I'année prochaine, il faudra qu’un crédit svit voté & -
cette fin.

Embranchement de Saint-Charles,

- A la derniére session du pariement un crédit a été voté pour la construction d’'un
embranchement entre la station de Saint-Charles, sur le chemin Intercolonial, et la
Pointe-Lévis vid I’ Anse-des Sauvages, et de la longeant la ville de Lévis sur le bord
de Peau jusqu’a la station du Grand Tronc a'Lévis.

Des soumissions pour ces travaux ont été demandées de bonne heure au
printemps., L’entreprise du terrassement, etc., de Saint-Charles & la Pointe-Lévis, a
été adjugée a4 M. W. J. Hogan, et celle des quais le long de la rive de Lévis, & M.
Lachance. Le terrassement est terminé et les rails sont posés sur huvit milles &
I'ouest de la station de Saint-Charles ; sur le reste de cette partie de la voie, le terras-
sement et les ponts sont en voie d’exécution. On espére que les rails seront posés
jusqu’a Lévis cet hiver. M. Lachance fait des progrés rapides dans son eutreprise,
quj sera bientot terminée. La saison étant avancée, il est probable que les bitiments
ne seront pas commencés avant le printemps prochain.

Quand cette entreprise sera terminée, on se.propose de donner a la compagnie
du Québec Central droit de circulation sur I'embranchement entre le raccordement,
et la Pointe-Lévis, ainsi que certains privildges relatifs a la gare des voyageurs,
moyennant certaines conditions équitables qui seront déterminées plus tard. Je crois
qu'il serait trés important que l'on construisit un quai en eau profonde en con-
nexion avec I’embranchement.

14
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Traverse des convois.

A la derniére session du parlement il a été pris des mesures pour permettre au
gouvernement de contribuer a I'établissement d’une traverse pour les wagons entre la
Pointe-Lévis et Québec, selon l'entente que le gouvernement de Québec ou les
propriétaires du chemin de fer du Nord fourniraient des bateaux convenables et les
autres appareils nécessaites, aprés avoir soumis leurs plans a l'approbation du
gouvernement fédéral. Ces plans ont été demandés au printemps, mais n'ont pas
encore é1é regus.

Matériel roulant.

Par suite de la grande augmentation du trafic, il devient nécessaire de se procu-
rer immédiatement sept locomotives de garage, dix locomotives a convois, vingt
voitures de seconde, dix de premidre, trois wagons a bagage, 200 gondoles, vingt
wagons-plateforme, et dix voitures d’employés (conductor’s vans) ; si le mouvement
continue a s’accroitre comme il fait depuis quelque temps, il faudra encore bientot de
nouvelles additions au matériel roulant pour que le service puisse se faire avec régu-
larité et célérité.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD,

On trouvera ci-joint les rapports du surintendant et du mécanicien-chef, qui
rendent pleinement compte des opérations de I'année. Les résultats nets ne sont
as aussi satisfaisants qu'on pourrait le désirer. A la vérité les recettes accusent une
égére augmentation comparées a celles do I'an dernier, mais je crois qu'il est impos-
sible de beaucoup augmenter le volume du trafic. 1l n’est pas susceptible d’aller au
dela d’un certain volume. Les frais d’exploitation ont été irés considérablement
accrus par suite de plusieurs nouveaux travaux et améliorations, tels que de nou-
velles gares et autres batiments, 'augmentation de 440 par mille du nombre des tra-
verses sur la moitié du chemin, 1'établissement de nouvelles voies d’évitement,
Pachat de terrain additionnel pour permettre Pérection de clotures paraneige, et
Pétablissement du service d’eau & cing nouvelles staticns, Ces dépenses ont été
imputées au compte d’entretien, ct, ajoutées aux frais exceptionnelloment élevés de
Uenlgvement de la neige dans le cours de I'hiver, ont produit un déticit beaucoup
plas considérable qu’il n’aurait été autrement. Je pnis dire avec certitude que le
chemin et le matériel roulant n’ont jamais été en meilleur état de wervice, et la voie
va encore ¢tre améliorée davantage dans le cours de l'exercice courant par la pose
d’une nouvelle quantité do rails d’acier qui sont en ce moment en mer. Par suite
des ravages causés par les tarets, il est probable que les frais des réparations &
faire aux quais seront considérables cette année. '

Le nombre des locomotives (18) portées au compte du capital va étre immédiate-
ment augmenté par la réception de deux locomotives construites par la Canadian
Locomotive and Engine Company, de Kingston, qui est aussi en frais d’en construire
deux autres an corapte de Uentretien, et qu'elle doit livrer en méme temps. Ces additions
ainsi que celle d’'une autre locomotive qui va étre construite pour compléter le maté-
riel, vont mettre celui-ci en état de faire face aux hesoins du service d’ici a plusieurs
années. '

Les voitures & voyageurs ont été munies des attelages et tampons Millar et sont
en bon état. Le nombre en est suffisant pour le mouvement ordinaire, mais dans la
saison des pique-niques il ne suffit pas & la demande. Ces excursions seraient rendues
beaucoup plus sires si 'administration pouvait disposer d’environ six nouvelles
voitures de seconde. Jusqu'a présent elle n’a encore eu i enregistrer aucun accident
an détriment des voyagears pressés sur les wagons-plateformes composant les convois -
d’excursions.

Les 100 wagons-plateformes et les 150 wa zons formés vont étre angmentés anx
frais du capital, par 'addition de 25 wagons de chaque espéce, ce qui en portera le
nombre & 125 wagons-plateformes et 175 wagons fermés. Ces nouveaux wagons soat
en voie de construction dans les ateliers du chemin & Charlottetown, et seront pro-
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bablement préts pour le service cet automne. Les wagons i marchandises de huit
tonneaux commencent & donner des rignes de vétusté, et il fandra en remplacer un
grand nombre dans le cours de I'année. Ces frais de renouvellcment sont exception-
nellement ¢onsidérables, vu que les nouveaux wagons de remplacement seront de dix
tonneaux au lieu de huit et que lears roues et leurs essicux seront plus forts. Les
chasse-neige ont fait un service fatiguant durant ’hiver dernier, et plusieurs auront
a4 étre remplacés.

En novembre 1881, M. Stronach a passé du poste de mécanicien-chef de ce
chemin & celui d'inspecteur du mnatériel roulant du chemin du Pacifigue, et M. Joseph
Unsworth a été nommé & sa place.

Embranchement de Windsor.

Le surintendant en chef et I'ingénieur du chemin Intercolonial rendent pleine-
ment compte dans leurs rapports ci-joints des opérations et de la condition de cet
embranchement.

On remarquera que le tiers des recettes réservées par le gouvernement a été plus
que suffisant pour couvrir les frais d’entretien; mais comme il pourrsit étre nécessaire
de renouveler la voie dans une certainc mesure et d’y poser des rails d’acier dans le
cours de I'année, il est probable qu'il n’'en sera pas ainsi du résultat de I'exercice
courant. Le chemin a été bien entretenu, et ancun accident n’y est arrivé.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de U Etat.

)

A M. A. P. BRADLEY, secrétaire,
Département des Chemins de fer et Canaux.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDANT EN CHEF,
Moncton, N.-B., 4 octobre 1882,
CoLLINGWOOD SCHREIBER, écr.,
Ingénicur en chef et gérant des chemins de fer de I'Etat,
Ottawa.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous soumettre le rapport qui suit sur le service
du chemin de fer Intercolonial pendant I'exercice expiré le 30 juin 1882,

J'y annexe les rapports de l'ingénicur et du mécanicien en chef, ainsi que les
relevés suivants préparés par le comptable.

Ne Compte du capital.
2. Compte du vevenu.
3. Force motrice (relevé n® 1.)
4. Dépenses pour voitures et wagons (relevé n° 2.)
“ 5. Entretien de la voie et des travaux d’art (relevé n° 3.)

6

7

8

9

—
.

. Dépenses pour les stations ( “ “4)
. Frais généraux ( «“ “5)
. Compte des approvisionnements.
. Bilan général.
“ 10. Etat comparatif des moyennes.
La longueur du chemin de fer en exploitation a été de 840 milles.

Compte du capital.

Au 30 juin 1880, le cofit total da chemin et de son équipement s’élevait a
$38,974,462.44. '
16
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Les dépenses faites durant I'année se'décomposent comme suit:—
Pour le prolongement d’HalifaX..cceeueriernnerierereens $173,109 84
“ la téte de ligne en eau profonde, Saint-Jean.... 19,712 16
 réparalions et*améliorations i la ligne de la
Riviére-du-Loup . ..ceveevviin covinnnniiiinnniinnn 14,980 47
matériel roulant pour la ligne de la Riviére-du-
Loup..coocane. ceriereesenneneinieese 153,853 84

[13

% achdvement c:.l.e..l;i;l.t.e;;'éolf;;xial....... RN 18,246 98
“  matériel roulant additionnel.....c.cceevievavennnnns 205,005 20
“  embranchement de Saint-Charles................ 660 30 °

A —— v e St e,

$585,568 79
Ce qui porte le eofit total, an 30 juin 1882, a........839,560,021 23

Le chemin de fer a pris possession en juillet dernier du terrain acheté & Halifax
pour la nouvelle téte de ligne en eau profonde, et les travaux a faire pour le com-
merce de I'hiver ont été commencés nussitot.

Pour le relier au systome Intorcolonial, une voie a été posée sur le cdté ost de
Water-Street, & partir de la cour a fret prés de North-Street jusqu'au quai ci-devant
connu sous le nom de Granite Wharf. Cela a été fait du consentement du conseil de
ville et sous I'autorité directe d’vn acte du parlement provincial,

Les voies d’évitement nécossairer ont été posées, un quai de 800 pieds de long
ot de 80 pieds de large a été construit, et sur ce quai un grand entrepot de 46 pieds

- de large et de 400 pieds de long. Le tout était prét au mois de novembre et a été
utilisé I'hiver dernier pour le mouvement des voyageurs et des marchandises par les
steamers de la malle a’Angleterre. .

A Saint-Jean, a la téte de ligne en eau profonde, un vaste entrepdt a été cons-
truit sur le quai; il a aussi é6té construit une voie sur chevalets et un grand hangar
que les compagnies houilléres pourront employer pour le débit de leur houille.

11 a aussi été fait des terrussements, et de nouvelles voies d'éviloment ont été
posées pour faciliter le commerce du bois et autre.

Le ballastage ct autres réparations qu’il y avait a faire 4 la ligne de la Riviere-
du-Loup sont terminés, et le reste du matériel roulant destiné a cette partie du che-
min a été regu ot payé.

Les sommes portées au compte de 'achévement de 1'Intercolonial consistent en

aiements d’anciens comptes se rattachant a la construction de la ligne entre la
5 ivigre-du-Loup et Truro, et en trais judiciaires et autres occasionnés par leur ligui-
ation,

Les dépenses pour matériel roulant additionnel ont été rendues nécessaires par
Paccroissement du'trafic, et ont été expliquées dans mon rapport de I'an dernier.

Compte du revenu.

C’est avec plaisir quo je constate de nouvean un excédant des recettes sur les
dépenses, les recettes noties étant de beaucoup plus considérables que celles de I'an
dernier.

Lew recettes brutes de l'année ont été de............... $2,079,262 66
Bt len frais d’exploitation de...co.ooviiiiiins il 2,069,657 48
Recettes nettes.......e. ... ceernrinneanans $ 9,605 18

Les recettes brutes accusent une augmentation considérable sur celles de 'année
derniére. Suit un tableau de P'accroissement dos recettes brutes pendant les deux
derniers exercices :—

Recettes brutes. . Augmentation.
1879-80.00neenrvennisienieninnerennenene. $1,506,298 48
1880-81.ccivererivrenns verrenreennennnnne 1,760,393 92 $254,095 44
1881-B2.ccuviee torereenrercnncnnnennene 2,079,262 66 318,868 74

- e ————

Augmentation en deux 8nS..eeecverrerenne  $572,964 18 *
17
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Le trafic d’entier pavcours et le trafic local de voyageurs et de marchandisos ont
tous deux augmenté. mais I'accroissement le plus considérable s’est fait dans le mou-
vement des marchandises. D’année en année le trafic local des marchandises s’ac-
croit régulidrement. .

Lies recettes par mille de chemin de fer ont été comme suit, comparées & celle
des trois derniéres unnées:—

Recettes par mille

de chemin de fer. Augmentation.
18789 oo ieeseees v eeees 81,812 46
187980 u0r v ceeievueee s vrennnnnnn. 1825 81 $ 13 35
1880-8l.ciiiieer iiiim ceviinier e nrieae e s 2,095 70 269 89
1880-82 ........ teereseissceenane 2,475 31 379 61

Suit un relevé comparatif de quelques-uns des principaux "articles voiturés du-
rant les deux derniéres années :—

1883-81 1881-82 Augment. Diminut.
Barvils de favine....... ... 672,310 693,095 19,795 --——
Boisseaux de grains....... 565,678 50,253 5,425
Bois de service, pieds. .... 72,841,388 78,356,418 5,515,030 —
Bestiaux, 18tes....ccccuua. .. 61,574 73,4y 11,805 ——

Autres articles, tonneaux. 514,354 647,561 103,207 —
Le tableau suivant fait voir les guantités des différents articles qui précédent
voiturées duns le cours des trois dernidres années :—

1879-80 1880-81 1881-82
Barils de farine.....cevv v vveeee 525,248 v'72,310 692,095
Boisseaux de grains.......... 324,021 565,678 50,253
Bois de service, pieds........ 55,462,654 72,841,388 78,356 418
Tetes de bétail................. 70,990 61,574 3,479
Autres articles, tonneaunx... 422,256 544,354 647.661

Le mouvement du bois & augments, et le bois est 4 présent expédié par chemin
de fer sur de plus grandes distances qu’auparavant.

La quantité de houille expédiée d’Halifax a augment? de 28,326 tonneaux qu'elle
était en 1880-81, 4 36,836 tonneaux en 1881-82. Un grund quai devant étre employé
comme Jdépdt de charbon est en voie de construction et sera terminé cet automne. Co
quai est spécialement arrangé de fagon que les steamers puissent 8’y approvisionner, et
les facilites offertes ne pourront manquer d'augmenter considérablement le commerce.

Il a été expédié 44,400 tonneaux de houille aux provinces supérieures, ce qui con-
stitue une augmentation de 23,400 tonneaux sur le mouvement de ’année derniére.

Le trafic avec les ateliers de la Compagnie d’Acier & Londonderry a continué
d’augmenter. Lc mouvement du sucre brut et du sucre rafling a également continué
de s’accroitre.

Un certain nombre d’établissements industriels ont été établis prés du chemin
de fcr, les principanx étant unpe verrerie ¢t une aciérie & New-Glasgow,
ainsi que des filatures de coton & Windsor, Halifax, Moncton et Saint-Jean. Tous
ces établissements sout rattachés au chemin de fer par des voies de service.

Lo rapport de I'an deruier faisait mention du steamer Rimousk! comme impropre
au service d'avicode la malle. Le Rimouski a été vendu en mai dernier et le gervice est
fait cette année & 'entreprise.

Les paquebots anglais ont débarqué les malles, les voyageurs et le fret, toutes les
semaines, & Halifax, I'bivor dernier. D’autres steamers transatiantiques ont arrété
plus ou moins rézuliérement, et débarqué les marchandises destinées aux provinces
maritimes et aux provinces supérieures. La concurrence que se font les diflérentes
lignes de chemin de fer pour le commerce maritime est trés vive; c'est donc avec
plaisir gne je constate que le volume du trafic fourni a 'Intercolonial par fes steamers
transatluntiques a été beaucoup plus considérable cette année que les hivers pré-
cédents,

Des efforts se font pour obtenir une part plus considérable de ce tratic. Le quai
ot 'entrepdt. construits &4 Halifax 'année derniére vont bientdt étre agrandis du
double;-un autre quai est en voie de construction pour servir la. houille aux steamers,
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et on est actuellement & construire un élévateur & grains d'une capacité de cent cin-
quante mille boisseaux.('es constructions, & 'exception peut-étre de I'élévateur, seront
finies et prétes a servir au mois de décembre prochain.

Afin de répoodre anx be-oins du commerce croissant de Saint-Jean, il se fait de
grandes améliorations en cet endroit. La propriété entre la limite du terrain du
chemin de fer et Pond Street a été achetée, les vieux bitiments qui 8’y trouvaient ont
€té onlevés, et trois grands entrepots en brigues sont en voie de construction pour
Pemmagasinage des marchandises en entrepdt, de la furine et des marchandises en
général.

On est 4 construire un grand déndt de houille sur le quai en eau profonde; des
voies suffisamment élevées seront établies sur ce quai pour permettre aux wagons de
déposer directement la houille dans les soutes des plus gros steamers.

Tous cer travaux seront terminés et préts 4 Uautowmne; ils offriront de grandes
facilités au commerce et ne pourront manquer d’en nceroitre le volume.

Le mouvement des voyageurs a beaucoup augmenté. Le nombre des voysgeits

de 1'année a 616 do...ccceer ceevresinieeieve v enonses. 179,994
En 1880-81 il avait 818 de.ccveeirecns vovrevene cvevnisensrsenneens 631,245

Augmentation...ceeveeereinieniiennannni... 148,749

Uno grande partic de ce mouvement est da aux touristes voyageant entre les
provinces de I'Ouest ot les Etats-Unis. Cette classe de voyugeurs augmente tous les
ang, et doit continuer & augmenter i mesure que la beauté et le pittoresque du pays
traversé par 'Intercolonial deviendront plus connus.

Le nombre des immigrants arrivés a Halifax I'biver dernier a été beaucoup plus
considérable que par le passé.

DEpENnsEs.

Les frais d’exploitation ont été cette année de $2,069,657.48.
Le travail des locomotives et des wagons a été beaucoup plus considérable que
Lannée dernidre.

Parcours des locomotives :—

TE 18BO-B1 -+ ovomn e s vovevammerscns o s s e sans s ssnrnsnarsees 3,453,078
AUGMENtAtION. .eeererrnerisrveneren ware seree 447,772
Parcours des convois : —

Milles.
ED 1881-82 .cieeeeeintaeenansernrenensessssnsessssos conassaerenannnns 3,195,566

En 1880-8Bl...ccie sienverirrnrusencnrcrssarsannseaiescenienroennies 2,813,823

Milles.
En 1881.82.............. ceiereeene s 3,900,250

Augmentation....ccceevierieiiieiniinineninne 381,843
Parcours des wagons :—

Milles.
EnP1881-B2......ccciuiiunennanirennenennn. ceressnsntesecsannannsanss s 31,489,376
En 1880-81 tciitiiiiierinreinnersrinencriciosonssnssnnecesascrcnreness 32,201,157

AUgMentation.....cererernereresrerereeenens 5,288,219
Mouvement des marchandises, tonnage brut :—

) Tonpeaux.
B 188182, cevverreeroessssessssniessssssssssivesomsnemsesssinnin S3B080
En 1880-8Bl.vuceccrnrnsieciricncrrscrssrisentaiinnncenssonnnsnsoaneenes 125,517

Augmentation...... veeeoveieiiiavviiiie. 113,379
8—2% " ’
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Frais d’exploitation par mille parconru par les locomotives :—

Cents.
En 1881-82....cceiireiiiinicrcnneninenniiines connnn s enee cerrrrnenrneeese D305
En 1880-81...cceeeruuiennnnnee ceenn. PR -1 | 521
Augmentation. .... ... it e, 2409

Et par mille parcouru par les convois : —
Cents.
En 188182 . it iiiiriiiininiieniennne ceeaee crenees SRR . & & §

En 1880-8liueciuecenniniiiiiiiiiniiriiiinnnee ovinin s sancenne s aas 6254

Augmentation..ceeeier. s vereereniiieiineirineneness 223

Les réparations nécessaires ont été faites & la voie et aux bitiments, et tous les
ouvrages se rattachant au chemin ont été bien entretenus.

Durant la saison convenable i ces travaux, 57 milles de la voie ont été ballastés,
342,859 nouvelles traverses posées, ainsi que des rails d’acier neufs o le besoin s’en
faisait sentir.

Les rails de la voie sort aujourd’hui de 57 livres & la verge, mais par suite de
Paccroissement du volume du commerce et de la charge des wagons, ainsi que de la
plus grande pesanteur des locomotives, il a été décidé de remplacer par des rails de
68 livres a la verge les rails actuels & mesure que ceux-ci deviendront hors de service,

Dix milles de voies d’évitement nouvelles ont été construits en différents endroits
pour répondre aux besoins du commerce croissant.

Les réparations nécessaires ont été faites aux clotures par toute la ligne, et plus
de quatre-vingts milles de cldtures neuves ont été construits. Cofit, $33,583.49,

Il a étd porté un grand soin 3 l'inspection et aux réparations de la magonnerie
et des superstructures des ponts.

Les %ﬁ.timents sur tout le parcours de la ligne ont subi les réparations nécessaires.
Une gare 4 voyageurs et & marchandises a été construite & Derby, et une autre a la
riviére a I’Anguille ; une maison pour le chef de gare a été construite 4 Causapscal,
une autre 4 la riviére Jacquet et une troisiome A Painsec. A Aulac et a Sackville il a
été fait des réparations et des améliorations considérables aux gares.

Des améliorations ont aussi été faites & plusieurs endroits au service d’eau des
locomotives.

Les frais de toutes ces réparations et améliorations, ainsi que d’autres dont je
n’ai pas parlé en détail, ont été portés au compte des frais d’exploitation,

Le matériel roulant du chemin consiste en 124 locomotives, 3,830 voitures et
wagons de toute sorte, et 55 chasse-neige ct flangers.

b Le tout est cn bonne condition, les réparations nécessaires ayant été faites an
es0in,

Quatre des petites locomotives ont éte vendues, et quatre autres plus puissantes
ont été achetées pour les remplacer; la différence entre le prix d’achuat des unes et le
prix de vente des autres a été portée au comi.te des frais d’exploitation.

146 wagons ont été condamnés et remplacés aux frais du compte d’exploitation.

L’augmentation du trafic dont il est parlé dans le présent rapport rend néces-
saire de faire des additions au matériel roulant. TLe besoin se fait sentir de voitures
i‘al voyageurs, de wagons a Lagages, ainsi que de wagons-plateformes et de wagons a

ouille.

APPROVIBIONNEMENTS.

Les comptes des approvisionnements se comparent comme suit pour les deux
derniers exercices :— )
Approvisionnements achetés—

En 1881-82icceuiermueisnererninrmiiiiniteinnnnennen.. $692,400 12
En 1880-81..ce0uevueeee. erreiasetit st itets vesentes s aneeess 030,277 98

o —

Augmentation.....é-d....................... 62,122 14
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Etat comparatif des approvisionnements en magasins & la fin de chaque
exercice :— '
1880-81. 1881-82.
Approvisionnements ordinaires, y com-
pris le combustible.................... $226,272 43 $265,031 13
Rails de for et d’acier ..cee. .eccecveven.. 67,030 13 42,106 54
Vieux matériaux & vendre.....cc.. .ccoeeeee 20,398 50 78,0:3 08

TOlAUR v erveeerers woveeneee $313,701 06 $385,150 75

Atin d’améliorer le service, en raison de la concurrence faite au chemin ainsi que
de l'accroissement da trafic, il 4 été jugé A propos de faire certains changements dans
le personnel.

Le département de I'agence générale des marchandises et des voyageurs a été
divisé. M. Taylor a été relevé de ses fonctions relatives aux voyageurs par la nomi-
nation de M. Busby au poste d’agent général des voyageurs et des billets, mais con-
tinue A avoir la charge du département des marchandises en qualité d’agent général
des marchandises.

La partie de la ligne dont M. Busby était le surintendant a été divisée en deux
sections, M. J. E. Price étant promu au poste de surintendant de Moncton & Sainte-
Flavie, et M. A. R. MuDonald I’étant & celui de surintendant de la section de Sainte-
Flavie 4 Québec. Ces changements ont été faits le ler novembre 1881.

Je regrette que le trésorier, M. Foot, ait été forcé pour raison de santé de se
démettre de ses fonctions. Dabs le cours de lhiver il fut attaqué d’une sérieuse
maladie pour laquelle il dut obtenir un congé temporaire, 4 'expiration duquel, sa
santé n’élant pas rétablie, il fut sur sa propre demande mis 4 la retraite. M. Thomas
Williams, comptable du chemin de fer de I’Ile du Prince-Edouard, a ét6 nommé 4 sa
?lace premier comptable et trésorier. M. Foot était entré au service dn chemin de

er de la Nouvelle-Ecosse en juin 1853. 1l était compiable de ce chemin en 1861, et
retint ceite charge jusqu'a ce que les chemins de fer de I’Etat dans la Nouvelle-
Ecosse et le Nouveau-Brunswick fussent réunis en 1872 pour former le chemin de fer
Intercolonial, et il fut alors nommé comptable de I'lntercolonial. Son titre fut
changé en celui de trésorier le 23 décembre 1851,

11 comptait done vingt-sept années de service, et j'ai beaucoup de plaisir 4 ren-
dre témoignage de la fidélité, de 'application et de I'habileté avec lesquelles il rem-
plissait ses importantes fonctions.

Les frais de 'enlévement de 1a neige et de la glace ont dépassé ceux d’aucune
autre année et se sont élevés 4 $38,000, a part $14,600 dépensées 4 réparer les chasse-
neige et les flangers, ce qui donne un total de $52,000.

Les chasse-neige ont parcouru 32,600 milles dans le cours de I'hiver, et malgré
I'abondance et la fréquence des tempétes de neige, la circulation des convois n'a été
1nterrompue qu’une ou deux fois et pour quelques heures seulement.

J’ai beaucoup de plaisir & pouvoir dire qu'en général les officiers et employés du
chemin ont rempli leurs fonctions d’une maniére satisfaisante, et nul doute que vous
serez heureux de savoir que les opérations de I'année présentent des résultats dont il
Y a lieu de se féliciter. .

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
DAVID POTTINGER,
Surintendant en chef.

21
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BUREAU LE L'INGENIEUR,
. Moxncron, N.-B., ler aofit 1882,

Monsizur,—Jai 'honneur de vous soumettre mon rapport sur le service de mon
département pour 1'exercice expiré le 30 juin 1882,

VOIE.

La longueur de la ligne-mére et des embranchements est 1a méme que l'année
derniére (840 milles). Un mille de vieux rails de fer sur l'embranchement de
Shédiac et 1} mille sur I'embranchement de Pictou ont été remplacés par des rails
d’acier en partie usés enlevés de la voie principale.

Les rails d’acier do la ligne-mére dans la division de I'Est sont sur la voie depuis
dix ans environ, et plusieurs souffrent de 1'usure, particuliérement ceux des courbes
du bassin de Bedford. On se propose de remplacer dix.milles de ces rails cette année-
par des rails de 67 livres a la verge avec des éclisses 4 rebords.

Les vieux rails d’acier enlevés de la voie principale sont loin d’étre hors de

service et dureront plusieurs années encore dans les voies d’évitement et les embran-
chements,

TRAVERSES.

Dans le cours de l'exercice il a été posé 342,859 traverses sur la voie. L’'annde
dernidre il en avait été posé 75,901. La ol les traverses sont renouvelées aujourd’hui
elles sont placdes & intervalles de 2 pieds d'axe en axe, au lien de 2% pieds
comme auparavant.

Ceci est trés-nécessaire en raison de la pesanteur des nouvelles locomotives.
Le poids reposant sur chacune des roues motrices des derniéres locomotives & quatre
ropes couplées est de 7 tonneaux ; c'est-d-dire que chaque roue motrice porte 2%
tonneaux de plus que celles de la plus lourde des locomotives employéesily &
quatre ans.

BALLASTAGE.

Le ballastage de 'embranchement de la Riviére-du-Loup, dont j'ai parlé dans
‘mon dernier rapport, a été terminé, et 57 milles de I'ancien chemin sur les divisions
de I'Est, de I'Ouest et du Nord ont été ballastés de nouvean.

Cinq trains de ballastage et un grand nombre d’hommes sont a 'ouvrage sur dif-
férentes divisions. ‘

VOIES D’EVITEMENT.

De nouvelles voies d'évitement formant une longueur totale de 54,877 pieds, on
d’environ 10 milles, ont été construites. Il en fandrait une autre longueur d'un mille
a Moncton et & peu prés autant & Halifax pour les besoins du trafic.

CLOTURES ET ABRIS CONTRE LA NEIGE.

Dans le cours de I'année, 19,400 pieds de clotures neaves out été érigées, et une
grande quantité de vieilles ont été réparées le long de la ligne.

Sur les parties défrichées de la ligne, il n’est employé que des cldtures de fil de
for barbelé avec poteaux de cédre. Il y a trois ans que ces clotures sont employées,
et elles n’ont encore été blessé que deux animaux. 1l en a été érigé 60 milles dans le
cours de l'année, et les travaux de construction continuent,.

Dans les parties boisées, il a été érigé 23 milles de cloture neuve en perches.
hi Plusieurs abris contre la neige, qui avaient été démolis, seront reconstruits avant
iver.

PLAQUES TOURNANTES.

Une plague tournante en fer, de 30 pieds, a été placée au quai en eau profonde &
Saint-Jean, et des réparations considérables ont ét6 faites aux vieilles plaques-en bois
4 la Pointe-du-Chéne et 4 Pictou. Ce sont les seules plaques en bois qui restent main-
tenant sur la ligne,

22
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QUAIS, ETC.

L’année dernidre il a été décidé de pousser la ligne dans la ville & partir de North-
Street jusqu’a la propriété connue sous le nom de quai do West, et d’établir en cot
endroit les dépendances ordinaires d’une téte de ligne pour la commodité des steamers.
Huit cent soixante pieds de bord d’ean ont été a cette tin achetés do I’Amirauté, de la
ville et de différepts particuliers.

Un quai de 200 pieds de longueur ot €0 pieds de largeur, et un entrepdt de 400
pieds sur 46, ont été construits avant la cloture de la saison 'ancée derniére.

Cette annéo la largeur du quai a été portée & 132 pieds ; I'entrepdt a été allongé
de 100 picds et sa largeur portée & 117 pieds.

Une jetée & charbon de £00 picds de long et 32 pieds de large est en voie de con-
struction a 57 pieds do distance du grand qnai de chargement, et paralldlement avec lui.

De chaque ¢oté du bassin on est i construire des voies & charbon sur chovalets,
du haut desquelles le charbon peut étre vereé par les wagons dans les soutes des
steamers pendant que ceux-ci sont A décharger ou a prendre leur cargaison.

Sur la jetée A charbon sera construit un batiment qui fera do la jetéo un magasin
d’une capacité de 3,000 tonneaux de houille.

Un élévateur 4 grains d’une capacité de 150,000 boisseaux est en voie de cons-
truction et sera bientot terminé. Il est construit prés de Water-street 3 I'est. Lo grain
sera élevé et porté sur une courroie passant par une conduite établie sur chevalets, &
environ 30 pieds au-dessus du niveau du quai. De cette fagon, le grain, la houille et
les marchandises pourront étre embarqués en méme temps.

De grosses réparations ont été faites aux quais de Richmond, de Pictou, de la
Pointe-du-Chéne et de Nowecastle. En ce dernier endroit, un caisson additionnel a
été constiuit et une forte grue érigée pour élever les meules.

BATIMENTS ET PLATEFORMES.

De nouvelles plateformes ont été construites & Graham’s-Siding, Brookfield,
Onslow, Londonderry, Wentwortn, Greenville, Salt-Springs, sur la ligne principale
division de I’tst, et & Valley, Battery-Hill, Stellarton et New-Glasgow sur I'embran
chement de Pictou.

Le batiment du réservoir d’eau & Greenville a été agrandi de fagon a loger une
8econde cuve.

Une addition a été faite a la gare de Salt-Springs.

De nouvelles barridres a bestiaux ont été établies & Maccan, Salt-Springs,
Thompson, Greenville, Westchester et Wentworth. La toiture de la remse des
locomotives de la gare a été renouvelde.

La couverture en bardeaux de la gare de West-River a été remouvelée. A
Painsec 1a gare a été agrandie de fagon a fournir un appartement pour l'agent.

Des réparations considérables ont été faites aux gares d’Aulac et Sackville, La
Partie de lu gare ci-devant employée comme dépdt des marchandises a été convertie
en un bureau et en une salle d’attente pour les dames.

A Moncton de nouveaux bureaux ont été construits dans Je hangar aux mar-
chandises, et Ia plateforme de I’est allongée de 100 pieds.

Le batiment ci-devant employé comme abri pour les bestiaux a été affecté au bois
par le département des approvisionnements, et un nouvel abri 4 bestiaux de 250 pieds
de longncur a été construic. Un nouveau magasin pour lo for a aussi été construit par
le département des approvisionnements, et un hangar & charbon pour 'emmagasinage
du charbon dur.

Les plateformes ont été ronouvclées & la Pointe-du-Chéne, i Dorchester-Road, a

oncton, Petitcodiac, 4 Anagance et & Brookville. Un grand abri & bestiaux a été
construit 4 Saint-Jean. [lest muni d’auges et fourni d’eau par des conduites du service
d’eau de la ville. :

Un grand entrepdt de 313 pieds sur 32} pieds, un hangar a charbon de 300 pieds
aur 30 pieds, et de nouvelles voies de garage, ont été construits a Ja téte de ligne en
eau profonde & Saint-Jean.

_Un hangar d’une capacité de 1,000 tonneaux est en voie de construction sur le
quai brise-lames, pour le chargement du (él%arbon.
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La cour de Saint-Jean est actuellement 4 subir une transformation.

Tout le terrain s'étendant au sud de la station et entre elle et Pond-Street a été
acheté, ot les bitiments suivants y sont en voie de constructionk—

Dépot de marchandises, 600 pieds sur 50 et 45 pieds, en brique.
“  de farine, 300 pieds sur 30, en brique.
Entrepot de douane, 300 pieds sur 40, en brigue.

Un égotit de 4 pieds sur 2 pieds 4. pouces, avec c¢mbrancheménts, nécessaires, a
été construit sur toute la longueur de la cour (environ 1,200 pieds).

A Coal-Branch, l'intérieur de la gare, fort endommagé par I'incendie, a été réparé.

A Weldford le hangar aux marchandises a été transporté de 'autre coté de la
voie, complétement réinstailé et remis en état. Une salle & bagages a été établie
dans la gare, et une ncuvelle plateforme construite 4 'extrémité nord.

A Newecastle il a été fait beancoup de changements et d’améliorations dans le
bureau de I'agent. Un cendrier en pierre de 100 pieds de longueur a été construit.
Les planchers duns le bitiment du réservoir et de la chambre de la chaudiére ont été
renouvelés.  Une toiture de 110 pieds de longueur sur 28 pieds a été construite pour
abriter la voie contre la neige entre les deux hangars 4 charbon. '

A Derby la station & pavillon a été transférée & la plateforme de Dickey, prés de
la riviére Jacquet, et une station & voyageurs et & marchandises a été etablie & la place.

Une plateiorme de chargement de 0 pieds de long sur 0 pieds de large a aussi
6té construile en cet en lroit.

A Red-Pine une plateforme de chargement, de 160 pieds de long sur 20 pieds
de large, 1 é1é construite pour le commerve de bois, qui cst considérable en cet endroit ;
a Bathurst, une plateforme de chargement, de 200 picds de long sur 15 pieds de
large, a anssi été construite.

A la Riviére-3-I'Anguille une nouvelle gare & voyageurs et & marchandises a été
érigée.

8 A la riviére Jacquet une addition a été faite & la station, afin d'y pourvoir an
logement de 'agent.

A Campbellton le vieux hangar a charbon a été démoli et remplacé par un
neuf de 300 pieds de long sur 30 pieds de large. Un plancher nouf a été posé dans
la remise aux locomotives, et de nouvelles portes y ont été pratiquées pour permettre
de faire traverser 1a remise par une voie conduisant aux ateliers des wagons.

Les réparations nécessaires ont été faites & presque toutes les gares et plateformes
entre Moncton et Campbellton.

A Causapscal la gare a été remise A neuf, et un logement y a été ménagé pour l'agent.

A Amquiila été construit une maison pour le contre-maitre des hommes d’équipe
pour ramplacer I'ancienne, détruite par incendie.

A Sainte-Flavie deux cheminées en for de la remise aux locomotives ont été renou-
velées. Les poutres et les planchers de la remise ont été renouvelés. Les logements
da contre-maitre des locomotives et de I'agent ont subi des réparations considérables.

A Trois-Pistoles, le restaurant de la gare et le batiment du réservoir ont été
peintureés.

A la Riviére-du-Loup, denx nouvelles cuves et des chevalets ont ét6 mis dans la
remise des locomotives.

Les réparations et les changements nécessaires ont été faits aux stations de Saint-
Alexandre, Sainte-Héléne, Saint-Paschal, Sainte-Anne et Saint-Philippe-de-Néri.

Des parcs & bestiaux ont été étaklis 4 Saint-Alexandre, Saint-Philippe-de-Néri,
Sainte-Héléne et Saint-Frangois.

De nouvelles plateformes ont été construites 4 Trois-Saumons et Elgin-Road,

PONTS EN FER.

Dans la saison favorable, un certain nombre de peintres ont été activement
engagés A gratter et 4 peinturer les ponts en fer sur différentes divisions du chemin,
Un certain nombre de riveurs ont été employés sur les ponts entre Moncton et
Sainte-Flavie environ trois mois dans le cours de l'année. Une autre escouade a
* aussi été employée environ le méme temps sur la division du nord n® 3. -
Les liens latéraux du pont en dessus de Sackville étant trop bas, ‘ont été
24 :
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remplacés par un systéme qui ménage la hauteur voulue par laloi. Lo mémechange-
ment a é1é fait 4 la travée de 100 pieds (systéme Howe) sur le Missequash, pres
d’Amherst.

Ces changements ont coité environ $2,000.

Deux travées en fer de quinze pieds chacune, faites avec des rails, ont été cons-
truites au sud de Painsec.

Les tabliers ont été renouvelés cette année sur les ponts de Jones-Mills, de
Weldford, de Perris, de la riviére Barnaby, de Mill-Creek, du Petit-Rocher, de Moffat,
de Gilmour, de Cairn, de Clark, et de Métis.

La magonnerie nécessaire a la reconstruction du pont en dossus d'Otty est
terminée et préte A recevoir la ferrure. C'est le huitidme et dernier des ponts en

bois qui ont été remplacés par des pouts en fer entre Monton et Saint-Jean depuis
1879,

MAGONNERIE.

Trois esconades de magons ont é16 occupées durant la saison a réparer et join-

toyer la magonnerie sur différentes divisions,
. SERVICE D'EAU.

11 a été établi un bon service d’eau, systéeme de gravitation, & Spring-Hill, ce qut
dispense de deux hommes chargés de pomper.

Une pompe & vapeur a été placée &4 Westcook.

Une nouvelle grue hydraulique a été posée i 1a remise des locomotives, 4 Saint-Jean.

J’ai ’honpeur d’étre, monsiear,
Votre obéissant serviteur,
P. S. ARCHIBALD, ingénieur.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BureAu pv MEcANIcIEN, MoncTox, N.-B,,
217 septembre 1882,

CHER MONSIEUR,—J ai 'honneur de vous transmettre les relevés qui snivent au sujet
des opératiors du département des mécaniciens, pour l'exercice expiré le 30 juin 1882.

A. Nombre des locomotives et wagons de différentes classes,

B. Etat du parcours fait par les locomotives et par les wagons, et moyeunne du
nombre de wagons & voyageurs et 4 fret qui ont circulé sur la ligne par mille de
Pparcours fait par les locomo.ives.

C. Relevé du service des locomotives.

D. Etat comparatif dua coitt dé la force motrice par mois.

E. Etat général de la dépense du département des méeaniciens.

Pendant I'année, quatre nouvelles locomotives ont été achetées, dont le coilt a été
porté au compte des frais a’exploitation,

Il a été condamné et biffé des registres 66 wagons-bascules et 80 wagons
fermés et wagons-plateformes, pour remplacer un égal nombre condamnés, et 22
Wagons dits gondoles, pour remplacer les 66 wagons-bascules, ont été constraits au
compte des frais d’exploitation.

Quatre des plus vieilles locomotives qui avaient été remplacées par des neaves,
au compte des frais d’exploitation, ont été veudues cetic année.

Trois locomotives, trois voitures de premisre clasce, trois de seconde classe, 243
wagons a fret fermés, 250 gondoles, 43 wagous-plateformes, 6 wagons & bestiaux, 100
Wwagons-bascules et 6 fourgons, ont été regus sur ce chemin l'année derniére pour

embranchement de la Riviére-du-Loup, aux frais du compte du capital.

Le matériel roulant est en bonne condition.

J'ai I'honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, :
H. A. WHITNEY, mécanicien en chef.
M. D. Porminger,

Surintendant en chef du chemin de fer Intercolonial.
25
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E—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

EraT GENERAL des dépenses du département des mécaniciens, pour

I’exercice terminé le 30 juin 1882.

Nombre de milles parcourus par les trains.......... 3,195,566
do do locomotives. 3,900,850
do do WAZons .... ... 37,489,376
do do chasse-neige 32,614
Colit de Ia force MOtriCe.. ... eiiviieiiiiit iiiiiierirsiees et sraeve s aearrens [oee sves e anene $684¢,191 41
Le cofit des réparations aux wagons: .
Réparations aux Wagons & VOYAZEUIS.....cces coueiiet veiivins evinees serenans $ 45,527 06
do do oste, & bagage et des messageries 18,435 27
do do fret et fourgons.......... oo 179,061 92
Huile et chiffons. ... .cccooovvvece s ovciinniiieninns 21,378 52
DEVETS 1oeuiiire ittt i it ettt et ceeeeeeet evees aereaaane raeaeees 2,493 52
— $266,896 29
Le cofit de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains a été de|.........ccvcerenennn. 21-41
do do do locomotives.. 17-54
do do de WHIONS . .1eeeee 18-1
Le cofit des répar. aux wagons par 100 milles parc. par les trains a été def........ trvone sssnes 760
do do do locomotives... 6-23
do do do WRZONS. . .vvveen | verrinreniiieeniinnns 0-64
Le colt de I’huile et des chiffons par 100 milles parc. par les trains......... 0:66
do do do locomotives. 054
do do do wagons ...... 0°05
Le cofit des réparat. aux wagons i voyageurs par 100 milles parc par eux...|......ccvsersueene 1-20
do dcs rép. aux wag.-poste, i bag. et des mess. par 100m. parc. par eux|.. . 1-21
do do A fret et fourgons par 100 milles parc. par eux... 055
H. A. WHITNEY,
Mécanicien-chef.
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46 Victoria.

Documents de la Session (No. 8.) A. 1883
N°¢ 83—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
ForcE MOTRICE.—(Relevé n® 1.)
. Exercice
Pgé%rdcéf]et —_— expiré le 30
" juin 1882.
$ cts. $ cts.
5,814 00 |Appointements du mécanicien-chef, commis, frais de bureau et de voyages 6,401 77
137, 1417 89 |Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs reenaees cenee 148,699 57
1855168 19 {Combustible...ce ureevecsas orersnne eervasens isrenteesbesnessesia s beeses sesneere eesiinns 241,681 09
31,211 15 |Huile, suif, chiffons, et menus articles... ... reeereeeanteaeeree et shesenee essen srnres 34,5656 53
13'1,290 27 charatlons aux locomotives, tenders et outils pour locomotlves ..... 192,289 71
34,492 16 [Eau, y compm les réparations aux pompes et réservoirs...... cose veseeevnaens 24,563 19
35,605 18 |DIVErS.cocereas feronires veverererannneecerineecs sovecess seneeseer [ [N 35,990 56
—_— A
586,998 84 684,191 41

Moncron, N.-B., 80 juin 1882.

[ —

THOS. WILLIAMS,

N°¢ 4—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

D&PENSES DES WAGONS.—(Relevé N° 2.)

Premier comptable et trésorier.

e —
= ‘
Exercice ' Exercice
Précédent E— expiré le 30
) . - juin 1882.
————
$ ots. $ cts.
56,983 46 Reparauons AUX VOItUIeS & VOFAZEUIB.rirest verernrse vermvanesrrries srnserons senesonns 45,5627 06
16,003 50 do wagons-poste, & messageries et 3 bagage . 18,435 27
146,842 74 de wagons & fret et fourgons............... . 179,061 92
128,969 23 |Gages des conducteurs, préposés aux bngages et serre-frems ...... 142,202 34
15,422 49 |Huile et Chiffons........ciee coveererees veeree soresanss seees et erretetee  eeereness vanvenranses 21,378 52
35,179 54 Menus articles et combustible .. 47,313 70
11,990 80 {Divers. wuvevesccvurueannene 15,412 42
—_— e
411,391 76 469,331 23
——

THOS. WILLIAMS,
Premier comptable et trésorier.

Ngougron, N.-B,, 30 juin 1882.
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Documents de la Session (No. 8)

A, 1883

N° 5.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D’ART.—(Relevé n® 8.)

. Exercice
cercic
pfgceérge;i. —— expiré le 30
juin 1882.

$ cts. $ cts.

7,089 38 | Appointements de I'ingénieur, des commis, frais de bureau et de voyages. 7,798 82
248,528 51 |Gages des hommes employés & réparer la voie, les clotures et les scma-

phores, y compris le posage de nouvellcs voies d’évitement.. v 278,009 42

9.280 09 {Lisses et attaches, y compns Ie posage de nouvelles voies'd” evntement 16,692 38

9,731 13 | Traverses ......... .. [ o S N 44,729 €8
18,087 40 |Bois de constructlou, bom de servxce, etc, pour reparer les ponts, bar-

riéres & best., passages A niveau, abris contre 1a neige, clOtures, etc... 21,114 77

4.696 89 |RéEpAration® AUX (UAIS....icerimee - ertuiiieies siitinen eiret e e e e 3,679 21
31,015 82 do bitiments et plateformes, y compns les pxolongemems

et additions... ereveen sessee tereennner eses 48,148 95

17,319 15 do chasse-neige, outlllage, etc.. 14,601 69

32,244 24 jEnlévement de la glace et de la neige ......... 38,047 34

2.320 28 |Divers 3,312 51

380,212 89 476,134 17

THOS. WILLIAMS,

Premier comptable et trésorier.

Moxcrov, N.-B,, 30 juin 1882.

N¢ 6—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

- DEPENSES DES STATIONS—(Relevé n® 4.)

Exercice - Exercice
Py expiré le 30
précédent. juin 1882.
$ cts. ) $ cts.
184,049 40 |Appointements des chefs de gare, agents, commis opirateurs du té1é-
graphe, préposés aux bagages, gardxens de cours, mguﬂleuu gardxensd
: et journaliers....ccoe covevnees ceene coee 209.309 73
57,145 04 ([))ombust hmle, eclmrage, papet,ene, billets et autres dep mcxdentes 61,0456 97
cenrrenns cennessannes | DiVers o ietses santenast siessnens saniss sunarsssssts srenne FRRRIR IR crrseesanenee
241,194 41 270,355 70

THOS. WILLIAMS,
Premier comptable et trésorser.

MoNoToN, N.-B., 30 juin 1882.
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No 7.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
Frais GENERAUX—(Relevé No 5.)
. . Exercice expiré
lx'l‘(ax:;;tp récé- —_— Ie 30 Juul:
’ 1882.
$ cts, $ cts.
45,052 75 |Appointements du surintendant général, des surintendants de districts,
chefs de trains, de 'agent genéral pour les voyageurs et le bagage,
des commis, et frais de bureau et de voyages .. 55,791 08
21,155 01 [Division de la comptabilité, appointements du tresoner, de 1’a.udxteur, dn
payeur, du caissier, des commis, et fraizs de bureaux et de voyages.. 20,618 04
3,875 60 |Dommages JCANEES <.vevemn cvrorees svessonnt eessseen sesseres smsrenan sore reveees vasernnnens 14,537 98
23,277 0b {Passages A'eAl.......occee irvrsrarcsuriosue siness sessaessacarens o sornnsnns oens 23,087 76
1,247 46 |Télégraphe (non compris les appointements des opirateurs).. . 2,661 07
21,765 07 |Divers, Impressions, ANNONCES, @1C ..ccees crvercuriereesisvans s consserstsnrans sraeennes 29.887 50
8,635 65 |Frais d’agence. 15,660 89
B e S — ———
123,708 59 162,134 29

THOS. WILLIAMS,

Premier comptable et trésorier.

Moxcron, N.-B, 30 juin 1882.

8—3%
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46 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1883

—_—

No. 10.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT COMPARATIF des moyeniiés, pour 'éxercice terminé le 30 juin 1882.

.

— 1882. 1881
Milles e chemin de fer en eXPlOIAtiON..ews wereesrueres serers mrersasness reeeerreraaenes 810 840,
illes parcourus par les locomotives.... . 3,900,850 3,453,078
do do trains... 3,195,566 2,813,723
do do wagons. 37,489,376 | 32,201,157
$ cts. $ cts.
Recettes, par mille parcouru par les locomotives ....... oo eersere o seeresnasess sssassse 53 30 50 98
do  dela voie, par mille .euiuieesereevenens conernne s crernn s rerenan e 2,475 31 2,095.70
Pour cent. | Pour cent.
Pour cent des recettes provenant des voyageurs comparées aux recettes brutes. 31-32 30-97
do do du fret do 62-69 63°27
do do d’autres sources do 599 576
Dipenges par mille parcouru par les locomotives ....... e
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs .......... 3:81 3-98
Combustible ......... e e erenneer ORI tvnveseneraee 620 5°37
Huile, suif, chiffons e} menus articles. 0-89 0°9¢
Réparations aux locomotives........... 4:93 4-84
Eau et réparations aux réservoirs.. 0-63 0-T1
EVETB corvennn sosessonsinnente secessns sasrenssn saneceess sessonsss sransssst sosses cosanass s sossens 0-92 1-03
. TOtA] .ove. secesraerssnees eersnosererins coresorsoecss suns 17-38 16-83
Appointements, frais de voyages et de bureau du mécanicien-chef , 0-16 017
17-54 17-00
Force motrice, par mille parcouru par les 10COMOtIVeS. ... ceerctie crvveerararerianens 17-54 17-00
penses des wagons do do e vreneren terrnnes seasreres 12:03 11-92
Entretien de 1a voie et des travaux d’art, par mille parcouru par les trains...... 12-21 11+01
cpenses des stations do do ... 693 698
Frais généraux . do do ... 415 3-55
) 5286 ' 50°46
Wagons PAF MILlCuutciiis evier tetrtnees veerensvesesnssecrronssvnnees ronsensos sorssasnene seseesas| - 019 050
Total, par mille parcouru par les locomotives. ......... 5305 50°96
Force motrice, par mille parcouru par les traing ....c.coceeveuesnr PP IAORN 2141 2086
E“Penge des wagons do L Ty Ty . 14-69 14-62
Dtretien de la voie et des travaux d’art, par mille parcouru par les trains...... 14-90 13-52
€penges des stations do do 8-46 857
rais généraux do do ... 507 4°36
W . , 64'53 6193
agons, par mille......... eerer beeereees venees seetasies sasbsarrens 024 061
Total, par mille parcouru par les trains....... - - 6477 62°54
Frais d’exploitation, par mille de chemin de fer ..seeeuee . - .-vvereususne sorveeers menes | $2,463 88 | $2,00 06
———————

THOS. WILLIAMS,

Premier complable et trésorier.
Moxoron, N.B., 80 juin 1882.



46 Victoria.

Documents de la Session (No. 8.)

A. 1883

CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du chemin de fer

(Ce tabdleau a été dressé conformément aux prescriptions

de station.

40

= — — N
g
3
Heure du N du Nature R
Date. |jour ou de “rain du Nom du conducteur. | Nom du mécanicien. | & -
la nuit. ’ train. o @
B
o R od
Z,
1881,
15 juillet..} 4.30 p.ms|..........e. (€73 27U O R. James ..ccoouee v vnnnnnis 94
18 915 am. 12 |Fret..cooeesvoen o J. Coffey ... cvcoves e |A. Donald...coei s 108
! . !
22 do .| 2.00 p.m.‘ ceverseennn(Spécial. o s [0 WL KiDE eveene vl {30 JL Smith e cp 92
23 do ...|10.00 p.m. 10 |Exprés ............|]A. Hillson......c....coeues R, Carr e wevvnieinnnn 4omn
4 aofit..... 7.00 am.|.... .. Garage.... cooeune «{Cummings, chef de{J.W.Boyd........coeeea| 37
- cour.
10 do ...]11.40 p.m. 33  (Fret.. vevweenns|AL V. Bourret...... . v.o.. [Thomas Quinn............ 45
~
18 do 3.40 p.m. 34 |Exprés........|N. Merrill ........ wer veer [W. Do Martin wueeevinees| 34
23 do 2.45 p.m.l.......ooo [Garage.... ..o veerererinersensesnenees IML F. Jones.oen s e} 53
26 do .| 100 pam.licciiiiie wirinnies cenniennvnnen e restee et e e PR RN .
11 sept.....| 8.00 p.m..|.....c...ce. Garage.....ooe.e. J. A. Pratté, agent ....]veces cemrvevevereniiccvonnienn | 97
23 do .| T.10 pm.feceeeernnes Spécial ............ F. A. Davison ............ C. Edwards .....c.eccuue. 6
24 sept..... 8.00 a.m. 18 |Exprés.... ce. .|John Abern.....coecreens. Jos. Glennon.... ........| 35
26 do 440 am.!..... ... Speécial.............. F. A Davidson...........|H. Smith ... sueeeereenees] 80,
3oct..... | 530am. .| do i W. J. Ross. . ..cccouere.. 108, Probert .cooeeennee . 1127
7 do 2.15a.m. 14 |Fret................|Jobn Berry................ P. Ashe wuveereienennnnenn. 108
12 do 6,40 P veeeriinns Spécial.............. J. Craigie .......c.ceveeene 1C. Edwards. covcvenennnes 6
23 do .| 7.25pm 2 {Exprés ..|R. G. Duncan.............[M. Tobin.. cccocoraenuns .| 53
23 do 7.00 a m O vesssvess sonnre J. W. Pitfield, agent|.....cccc.ermmirrevrrenrerrerensforenn -



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1883
INTERCOLONIAL. .
Intercolonial, durant le semestre terminé le 81 décembre 1880.
de Uacte des chemins de fer de 1868, 31 Vic., chap. 68, art. 43.)

Lieu Nom Voyageur Détails Résultat Verdict

de de la personne ou sur de da

I'accident. victime. employé. I'accident. I'accident. coroner.

Saint-Jean......... Geo. Knowles . |[Employé..|En attelant des wagons|Premiére pha-

Dorchester .......

do

Saint-Jean

Prég  de
Stream.

Carleton ..........

Saint-Jean

Quaj de 1a Pointe
York, St-Jean.

Riviére-du-Loup.
Londongerry....
Stellarton...........

Wellington

Stellarton

Macean,

ITTYTIPET

... |— Cormier

L. G. Smith ....

A. Hillson ......

Chas. Hall

-— Sawyer.......

J. Johnson ......
Chs. McDonald

Rosa et kddie
Donahoe.

— Chatigny ....
J. Mclatosh ....
— McEvoy

Lewis Cuttle....
A.Fraser.........
T. Johnston ....

G. M. Connor..
Joseph Noel....

do

do

do

do

do ...

H

Voyageur.

Employé..

Ni l'un ni
l'autre. .

Employé..
do
Ewmployé .
do ..

do ...
do

do ...

do ...

Ni l'un ni
V'autre ..

s'est pris un doigt dela
main droite.

..|Comme il appliquait le

frein, la tige 8'est échap-
pée.

.[Jeté duhaut d'un wagou.

..|Dela plateforme du wa-

gon, a mis le pied dans
un trou.

..|S’est pris en attelant une

locomotive & un wagon.

Le convoi 8’est heurté sur
une pierre pesant dix
tonneaux et la locomo-
tive a cté jetee hors de
1a voie.

En essayant de montersur
un convoi en mouve-
ment, est tombé sousles
roues. -

A été frappé par la loco-
motive en essayant de
traverser la voie.

Tombé en bas du quai ....

En attelant des wagons..

. En'appliquant les freiuvs..

En chargeant des mar-
chandises lourdes.
A glissé de la plateforme
e la gare.

En attelant des wagons.

..|En faisant le garage, s’est

fait prendre le pouce.
Tombé en sautant du co:i-
voi.
do do
Trouvé mort le long de
1a voie.

41

lange
pée.

cou-

Doigt écragé.

Mal au dos.

Entorse & la
cheville.

Gravement
blessé.

[ [

PYSYYRTS

[+ 1 YO

do ......

s

Blessé au bras.
do
Mal au coté.

do

Main écrasée.

Enlevé une
partie  dul
pouce.

Entorse a4 1la
cherille.

.. |Sérieusement
blessé.

MOrt vuvee veverans

.{Pas d'enquéte.

Mort accidentelle

do

Noyées acciden~
tellement.

Mort accidentelle
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A. 1883

b

. CHEMIN DE FER
TABLEAU des accidents arrivés au Canada, sur la ligne dun
&
8
3
Heure du | o g, Nature 2
Date. |jour oude| 3 . i du Nom du conducteur. | Nom du mécanicien. | «
’ la nuit * train. Y
L3
-]
z
1881.
oct...... 240 a.m..|..oervneene [Spécial covernvinne | WL FOBter. eovnscrvrenes [W. Sproul....cuee vevernn. | 85

26

10
20
21

21

24

17
17
18

23

do ...
do ...
déc...
do ...
do ...
do ...
do ...
do ...

1882.

jan...

do ...

do ...

do ...
do ...
do ...

do ...
do ...

10.15 p.m.

2.15 a.m.

13

2.05 p.m.
8.00 a.m.

9.00 a.m.
6.00 p.m.
5.50 p.m.

seseraines

3.00 p.m.|.

3.40 p.m.
6.45 p.m.|.eiinneen

11.00 am.|..oceeuneenn

1.00 a.m.

8.30 a.m. fieeereranens

6.50 a.m.
6.50 a.m.
7.30 p.m.

..|Spécial

+|Spécial

Fret...... vt eenes v

Fret oeeceieinnennas

Construction ....

do

Garage

Garage .....o.ooeee

Spécial.....eceeen.

GALrAge «.uvvvevuenes

Leége vueei i

do

Garage...oe. . venees

. |J. McLeod «eeennet venenes
..|H. H. Shecaefer, agent

..|J. Craigie

J. Berray . .ceecesee vecernnes

de station.
W. Sutherland.........
M. Daley...cocrveevecnuann

J. W. Pitfield, agent
de station.

M. W. Broad.......... ....

W. G. Robertson, chef
de gare.

P. E. Heine.......

Q. A. Barberie,
de gare.

G. Walker...... corsensenrer

chef]

......... Weeeecsas aseeciitaaanens

W. T. Sprague............

R. Johnson .........

cnsvees

.|G. Morrison..........

G. B. Storey.....cceceeren.

A. Davey...cceeeeeinnnnnn

C. E. Sawyer.....

—McAulej.

ove senaes

J. McDermott. ......

G. Futham .....cceevveeeee

D. A. Connor.........ceo.

sesssesesres

R. James....cccce . verseaens

E. S. White...... . coeseeess

B. Goodwin. ...ccceenrena.

S. Jones ...oocevnnns
A. Ferguson
A. McCabe oo

C. C. Brown.....coeeverers

‘W. G. Robertson,

. de gare.

cheflR. James..........

105
33

({3

27

9l

94

sesececse

100
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. ) sl
INTERCOLONIAL. -
chemin de fer Ihitercolonial, etc.—Suste.
Lieu Nom de Voyageur Détails Résultat Verdict
de la.personne ou sur de da
Paccident. victime. employé. I'accident. Paccident. coroner,
Drummond .......|Wm. Fleming.. |Employé..|Tombé d'un convoi.........}Mort........ ......|Mort accidentelle-
Ambherst........... H. Buchanan...[, do- .../Tombé en courant sur unjBlessé grave-
convoi. ment au coté
Sainte-Luce.......|P. McGee........| do ...|En attelant des wagons..|Bras écrasé....
Peinte-du-Chéne.|Fred. Smith....| do ... do <eree.{Main écrasgée...|.
Saint-Simon.......[H. Michaud...... do .. do e Blessure  au
pouce.
Prés Moncton.....|L. Connell ......[] do ... do e Bras écrassé...
Moncton............|Jas, Everett....| do ..|E: atlelant une locomo-|Troisidme doi’t
tive b des wagone-plate-| amputé.
. formes, s’est écrasé la
Prés de la riviére main. .
Philippe.........[Chas. Lockart. do ...|Frappé par la locomotive|Tué............... do
lorsque couché sur la
. voie,
Saint-Jean.........|— Ryan.......... do" ...|Tombé du haut d'un{Blessé légére-
wagon. ment.
Charlo.......uuveeee T. Cormier...... do ...|Glissé duboutd’un wagon|Mal au dos.....
Moncton............|Jackson Laird. do ...|En attelant des wagons,|Index cassé,
g'est fait prendre la| pouce broyé.
| main gauche.
Richmond.......... A. R.Chambers{Ni 'un ni|{Ecrasé entre deux wagonsiMort.............. do
V'autre. | qu'il déplacait.
Baint-Jean .......|Robt. Irvine....|Employé..|En attelant des wagonsiDoigts écrasés
g’est pris le bras.
Prés Newecastle.|W. Fitzpatrick.]| do ...|L'une des verges de pa- Gravement
rallélogramme B8’étant| blessé A la
cassée ['arenversé dela| téte.
‘ ' locomotive.
Campbellton......[W. England....]| do ..|A sautéde la locomotive|Genou foulé...
sur le sol.
PrégSt-Arséne...|— Lebel. ......... do ...|Collision entre les loco-| { Légér. blessé
. : motives nos 101 et 105..1 { 3 la téte et
do ..|— Duhamel.....;| do do do . L au coté.
Carleton .......... Wm. Treen......!| do ...|En attelant des wagons .|Coude séricu-
sement ¢crasé
Nigadoo......es. [— Blais .........|Ni I'un ni Frappé¢ par le chasse-{Gravement
Sai P’autre. neige & ailerons. blessé.
aint-Jean ........|A. Manning ....|Employé.. |Flanger déraillé. chg]eretéxeut
es86.
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A. 1883

CHEMIN DE FER
TABLEAU des accidents arrivés au Canada sur la ligne du
’ I
g
=
&
Heure du | yo 4, Nature =2
Date. |jour ou de train dn Nom du conducteur. | Nom du mécanicien. | =
la nuit. : train. o9
G
o *
=
1882.
ler fév...] 8.30 p.m.|.ccoueeee. |Garage. .oeue e, W. H Williams, sous-!I’. Fogarty .............. .| 94
agent de station.
2 do ..|4.45pm. 34 |Fret..... e — Macpherson............ W. Russell......ccoeunen. 51
4 do ...]10.30 p.m.|...... . Garage. ...........|W. H. Williams, sous-|P. Fogarty ............... 94
agent de station.
5 do 150 am. |weesennen]  dO e C. F. Dery, agent de|W. Bastien . ........ N 103
station.
6 do 6.10 p.m.|............|Spécial .............|W. J. Dickson............ E. Blair cocevveet e iennnens 30
6 do 6.10 p.m. 13 [Omnibus..........|W. H. Doukin ............ |[H. Smith c.ccccceeeniiin, 52
8 do 3.00 pm.| 23 |Fret...ue.veeers|G. McLieod covernen ... J. J. Smith werrees s eennr| 121
10 fév....!10.45 p.m. 23 [Fret......cceeeenns G. McLeod ................ A. Calder ......... ceneenne] 32
3 do 8.15a.m. . .cccunee. Exprés .o, R. G. DUDCAN +eeereeren fevererns eeereanes srvenens [ .
13 do .| 650 a.m.|..... weuee Spécial ........... . |D. Buchanan .............|J. Glennon....ueiteeeenee 60
15 do 3.30 am. 5 |Freticcoeeinninnns R. A. Rainnie. ............ J. J. Trvine .....uuu.e..eee. 50
15 do 5.15 a.m.l............|Garage.............|W. H. Williams, sous-|A. B. White ..... ....... . 94
agent de station.
21 do 5.30 am. i L, H. H. Carvell, préposé........c.cccceuerunns crenenene B I
du fret.
21 do ...[10.256 a.m. 34 |Frete.cieneecnen. N. Merrill .occveriennenee. C. Atkingon ...........| 44
24 do ..| 880 pm.|uciu. . Spécial.. ...........|— McLeod.........coo e J. J. Smith v 92
28 do ... 9.158.m. it O aerensaeeens W. J. Dickson............|J. Stockall....s............. 69
3 mars...[ 7.30 p.m. 1 [Exprés........uee A. Rainnie ................|T. W. Prince w..........| 74
13 do 4.05 p.m.|............[Spécial ............. Y. C. Campbell. ........|R. McMann ......ce .......| 50

4
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—_——
INTERCOLONIAL.
chemin de fer Intercolonial, etc—Suite.
T —— — P ———— e ettt et — p—
Lieu Nom de Voyageur Détails Résultat Verdict
e la personne ou sur de du
laccident. victime. employé. I'accident. Paccident. coroner.
Moncton ...........|C. Myshrall ....|Employé. |Coté frappé par un wa-|{Fort contu-
gon. sionné.
Prés Beaver|T. Sullivan......| do ..[Ecrasé par un wagon a|Sérieusement
Brook. bras. blessé.
Moncton. .......... [Jas. Powal .... do ...|En attelant des wagons{Légérement
g'est écrasé le bras. blessé.
Sainte-Flavie ....|A. Lebel ......... de ...|En attelant des wagouns. |Pouce enlevé.
Prés Windsor{ (A. Cameron.| do .. oo ({Mowt...u..er.. |Erreur dans I'or~
Junction. {W. H.Donkin| do .. }D‘:i?“‘;nt‘;:ﬁg’s‘°n de{ Rien de grave.| dre de part.
do .| { Simeon Hall.] do ... : do
Athol .............. M. Cooke......... do ...[En nettoyant le cen-{Légérement
drier. ’ blessé.
Grenville ........... Chas. Lunn....| do ..|En attelant des wagons,|Bras amputé.
g'est pris le bras entre|
. les tampons.
Halifax, ...........|Jas. Keys........| do ..|En ajustant le cordean|Pied foulé.
d’'alarme dans le wagon
) * de premiére, est tombé
de ’escalier.
Prés  Memram-|Jos. Brean ...... Ni 'un ni|Etant couché sur la voie|Mort..............{Frappé par un
cook. Vautre....] a été frappé per la lo- convoi. Lacom-
. comotive. gagnie n’est pas-
blamer.
Salishury........... Isaac Campbell Employé..{En mettant la cheville|Genou écrasé.
entre le tender et le wa-
gon.
Moncton,........... Jas. E. Elliott, do ...|Frappé a la hanche par la|Blessures au
boite A 1'huile. brag et & la
jambe.
do ... Jne Arthur...., do ..|Un colis de marchandises|Gravement
lui est tombé sur la} blessé.
jambe.
Oharlo .............[Jas. Treen ....| do ..|En attelant des wagous. |Main écrasée.
Spring-Hill ....... — McLeod ...... do ...|Pris entre le chazse-neige|Gravement
et Ia porte du hangar...| blessé.
Amberst............ D. Stevens ...... do ...|En attelant des wagons..|Blessure grave.
Hampton.........., Geo. Buchanau{Ni 'un ni|Trouvé couché sur la voie{dort. ....ceeu.e. Mort accidentel-
Dautre..[ avec une jambe coupée. lement en état
d’ivresse.
Prés Moncton....|A. G. Graham. 'Employé do seveeeer|[Mort  acciden-~
dans les{A été frappé en tentant telle
ateliers. | de traverser la voieavec

une voiture.
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Documents de la Session (No. 8.)

A

1883

CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés an Canada sur la

de gare.

&
- I
Heure du ; Numéro;  Description 3 e
Date. |[jour ou de{ du du Nom du mécanicien. | Nom du mécanicien. | o5
la nuit. | train. train. 53
g¢
29

z

1882.
22 mars...| 3.00 p.m.j............ Spécial .............|N. W. Broad............... J. Brownell....... .........|] 63
2¢ do..| 1.00 pm.j........ do  eeennens J. Craigie ..ccovvevvenenes B. Cooke weuveuvee v vevrvnns] 31
25 do .. 7.30 am.feeerinun. do LED L. Watts o (S0 Watson weee | 43
26 do..|l9.00am. ...... Garage............. J. W. Ditfield, agent de|P. Fogarty .........c..e...| 99
station.

30 do...| 4.45am. l............ Spécial .vonvennnne J. Geldert ....ccovvcuvenen. Wm. Hunt....couuneennns | T3
30 do..| 4.45 n.m.l ............ do .l Geo. Logan. ............... |J. W. Nairn. ... e 28
31 do..| .30 am. .. do e i.-\. Armztrong ... ... fAL LacroiX e, | 116
13avril . {11.00 am.|.cve v |oerenn e e, W. G. Robertson, chefl...... verees veenrenes vere wee aesene

. de gare,

24 do..{1.40pm. | 'Spécial weseeseennn | T S, Moore, agent delJas. McAuley .............] 121
station. .

26 do...{10.00 a.m.f..........e Garage............. R. MaeDounald, agent dejWm. Lovett ............... 83
station.

27 do | T 45 P [eeneen i T. Laverdicre, agentde].......ccoesvvsveeceee voerens forenns .
station

2 mai ......| 8.00 p.m. 6 |Fret...coooones W. J. Campbell......... J.J. Irvine oo s cennens 50

2 do [ 9.00 pom. e Garage...... ...... . [R. Williams ...............[Jno. Leonard ............ .| 96

4 do 11,45 a.m. |..eeen .. [Spéeial ............. |Wm. Foster...... . ........ -|N. Sproule.......coeueeee| 85

€ do .| 6.00 p.m.{...........]Construction..... A. MacPherson........... A. McCabe.. ........ ceene| 64

12 do 1.00 PoIl feuneernenes feernnenns vensraenenenen,s R. MacDounald, agent|.... ...cccooerverens seereese]reannne .
de station.

18 do ...|11.00 p.m.{............|Garage............ . |Ed. Boak, agent de sta-{C. Tobin.......... c0eueeee.| 98
tiou.

24 do  ..[| 4.00 p.m.f..ueeeeee. do  .......|W. G. Robertson, chef|A. James. ................. | 100
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INTERCOLONIAL.
ligne'du chemin de fer Intercolonial, etc.—Suite.
Lieu Nom ' | Voyageur Détails Résultat Verdict
de de la personne ou sur de du
Paecident. victime. employé. I'accident. Paccident. coroner.
Sussex . ..:Sumn’l Sprague. |[Employé .!En attelant des wagons. . | Doigts broycs.
Calhoun’s ...... .riJane Sewell ....|Ni I'un nijFrappé par la locomotive|Sérieusemen t
Pautre. | en march. sur la voie. blessée.
Red-Pine ...........|W. Pride......... Employé .!En attelant des wagons..|Han. écrasces.
Moncton............|N. C. Daley ....| do ...|En attelant des wagons..|Pouce cassé et
2 doigts blessés
Grand-Lac...ﬁ.... J. E. Geldert.! do ... . . Mort..coovonenn .|Mort accidentells
(B. Peterson...| do ... C(:}lxiglon entre con-} Légér. blesse..
do ... J.W.Nairn.| do .. o1s. do
Baint-Fabien.....;D. Michaud ....]| do ..,Tombé¢ du haut d'un|Fract. du bras
wagon fermé. et bles. grave
A la téte.
Saint-Jean........|E. P. Shaw.....| do ..|En déchargeantdes piéces{Pied gra ve-
| de mécanique. ment Ccrasé,
Awmherst ......... N. W. Broad ... do ..|En service de garage, estiMort.............. | Mort accidentelle
tombé sous les wagons.
Halifax............ [Henry Garrett..| do ...[Heurté b une cloture ..... Bles. A la tdte
etaux épaules
Raccordement del { Jos. Ouellet..| do  ...[) f IMort .eee s ..|Pas d'enquéte.
la Chaudiére...| | Geo.Langlois| do .. | ‘ Blal. au vis. et
’ - " . aux mains.
Ph. Ouellet...| do .| }'8Dition v réservoir do
C. Hobrough,| do ... 4 - | Bral. trés leg.
Jjun. au visage et
] { ! aux mains.
Petitcodiae........|Thos. McKee...! do ...;En attclant les wagons....Gravement
écragé.
Truro ......... < (0. Leonard...] do ... Manométre cassé............ Main échaudée
‘Smelt-Brook .....;Hugh Fraser ...] do ...|En attelant les wagons...|Doigts sérieu-
sement ¢crasés
Berry-Mills........|W. G. Peters...| do .../En distribuant des tra-iPoitrine contu-
b verses. sionnée.
X » .
Halifax.............. William Roazst{Ni I'un ni}Trduvé entre les tampons|Mort..............|Mort accidentelle
(petit garcon)| l'autre. | de deux wagous. ’
Richmond .........|Fred. Forrest... Employé.. En attelant des wagons...|Main gauche
grav. blessée
Saint-Jean......... Samuel Ritchie{ do do ...Dessus du
pouce écragé.
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CHEMIN DE FER

TABLEAU des accidents arrivés en Canada sur la

——— - -,_'éf__
& -E
Heure du 2 Description ey
Date. |jour ou de g&'g:{: du Nom du mécanicien. | Nom du contrdleur, | o=
la nuit. : train. . .g g
=3
z
1882.
26 mai....| 5.15 a.m. 15 IPFreto.....ccoee |0 Berry.uieeeeeice veveeeee |G Bl Storey ...l 112
31 de ..[10.30 p.m.|........... .|Spécial.......coores F. Dumont. . ..cceoveenene W. Bastien................. 13
8 juin....|11.10 p.m.}......ee..f do oo {J. Huppe...ooooeerverenne. |A. LACTOIX . ceennnen e 116
16 de ..[11.15a.m. 29 |Exprés..............|M. Letarte..... c.ccoeveee. |W. Walleoooonnne Ceareasens 133
19 do ...|11.30 a m.]|...ccc.e.... Garage. ...........|J. W. Pitfield, agent de|B. White, chef de cour..|.........
station.
21 do ..| 7.04 p.m. 15 |Fret.....ccccovuewee. [J. WL Miller.... ..... .....|Geo. Futham............ . 9
22 do ...| 4.40 p.m. 8 |Omnibus......... coo|— Kelly.ooiiinvinninnnnnnns F. Whitney.......... ooeee| 52
24 do .| 5.26 am.l......... .ISpécial....cccisniin JAL E. Ye0uooooiiienei s H. Gorham................. 3
27 do .| 7.30 a.m.|....c...... do ..o woenn |—Proulx....ooiiinnn Jas. Miller.................. 119
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Documents de la Session (No. 8.) A 1883
INTERCOLONIAL.
ligne du chemin de fer Intercolonial, etc.— Suite.
A— — = r—— =
Lieu | Nom de Voyageur Détails Résultat Verdict
de la personne ou sur de du
l'accident. victime. employé. I'gccident. Paccident. coroner.
Painsec Junction|Jos. Phinney...|Employé.. En attelant les wagons...|Morceau  du
pouce  em-
porteé.
Bic..iirecer e Lo e cueeeee| Voyageur |Descendit du train pen-{S’est blessé 2
dant qu’il marchait. la téte.
Riviére-du-Loup.|E. Roberge...... Employé..|Est tombé en accrochant|{Se fractura la
. la corde de la cloche. jambe en
deux endroits
Saint-Octave.....|— Chamber- |Ni l'un ni|En essayant de sauter sur|Perditle jambe
laad  (petit| 1'autre. un train en marche.
gargon) . . .
Moncton.... .......|C. H. Angus....|Employé..|En attelant les wagons...|Doigt écrasé. ..
Brookfield ......... J. Hamilton.....Employé¢ |En sautant sur un train|Pied amputé....
de la sta-| en marche.
tion. ’
Saint-Jean........ A. Kimball......|Employé.. En attelant la locomotive|Deux  doigts
au train. écrasés.
Prés du Bic.......|Jas. Kelly.......| do ...|Trouvé sur la voie,......... Fatal............ .{Pas d’enquéte.
Prds Saint-Alex-{Conducteur do ...|Tombé du train.........c..e. Se cassa une
andre. Proulx. jambe et se
lessa 4 la
— téte.
8—4
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CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

BUREAU DU SURINTENDANT,
CHARLOTTETOWN, ler aofit 1882.

MoeNsIEUR,-- J'ai 'honneur de soumettre le rapport qui suit, accompagné des
comptes annuels, sur 'exploitation du chemin de fer de I'Ile du Prince-Edonard, pour
Pexercico terminé le 30 juin 1882 :— *

N¢ 1. Compte du capital.

« 2, Comptedu revenu.
. Force motrice.
. Dépenres des wagons.
. Entretien de la voie et des travaux d’art.
. Dépenses des stations,
. Frais généraux,
. Relevé mensuel des recettes.
“ 9, Compte général des approvisionnements.
¢ 10. Bian général.
“ 11, Etat comparatit des moyennes.

Je vous transmets aussi le rapport du mécanicien-chef et garde-magasin, ainsi

-que les relevés préparés par lui.

i

L R0aIHUT N

COMPTE DU CAPITAL.

Le total des déboursés faits & compte du capital s'élevaient, au 30 juin 1881, a
-$3,466.588.58, ot dopuis cette date il u é16 dépensé $402.03 pour terrain exproprié
pour le prolongeme:t de la Souris et pour les frais judiciaires s’y rattachant, ce qui
porte le total du compte du capital 4 $3,466,990.60.

COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes de V'année ont été plus considérables que jamais et se sont
BlBVEES A1t . seaeenere crnrnniiriiiitiiieisr et sseeraa s seeerassesesss $13T,267 B4
L’année derniére, elles avaiont été de ....... rernrereas weeee 131131 43

Ce qui accuse une augmentation de......oeurveees 86,136 11

—_—

Les recettes, par mille, ont été comme suit pour les deux derniéres années :—

1880-81 (1984 milles en exploitation)..ccccvcere. covrvrvensennn. $660 61

1881-82  « OO 1) B 71
Augmentation put mille iiiinveeiiiiiiianiensaiiine . 830 M1

Le trafic des voyageurs augmente également, comme le prouve I'état comparatif
-qui Aujt 1—

Voyageurs. Recettes.
1879-80 civiiviiiiinreiirairseereniieanenne seeeee 90,533 851,679 86
1880-81 torrrriiiiiiiiininiisnciee e e 102,937 57,188 30

1BB1-82. sureren ceverreesnnnivessaessasseneersnenn. 118,436 63,949 26

Lo tarif du fret général a été revisé dans le cours de I'année et des réductions
importantes y ont été apportécs, surtout pour les marchandises transportées sur de
longues Jdistances.

Il y a une légére angmentation dans le tonnage du fret voituré, mais les
recettes provenant de ce chef ont diminué, sans doute & canse de la réduction apportée
dans le tarif.
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Tonnes de fret. Recettes.

1880-81..cccerienrninirinnsrnecees 45,336 rivniinniicienennnn.. $65.326 13
1831-82 convivviviiiieiiieneernee 48318 Liiiiriiiiiieenee, 64,776 28

— ——

Augmentation............ 2,979 Diminution... § 549 85

L’insuccés partiel de la péche 'automne dernier, 1a suspension de la banque de
Tlle du Prince-Kdouard, extréme rigueur de I'hiver et le retard de 'ouverture de la
navigation au printemps, tout a contribué a nuire aux affaires du chemin.

e nombre de milies parcourus par les locomotives a été comme suit durant les
deux derniéres années :—

Miiles.
1880-81....cv...... ot evensetssteeresseessenneeseessresnesseesnenss 314,918

1881-82 vt veueeireceresreeeeeeesseernne are e neessesssassnneness 317,194

Avgmentation .oicieviiiiiiieiiniines cocreniinins 2,296

Celui des trains a été de :—

1880-B1L..cercirninees iveinieen sivrense cosen seevaisirereresnneness 205,353
1881-82. ittt recsessnensnenen s 203,180

DIiminution. cicveveieevecensveareencecns oot cane cosnas . 2,168

Et celui des wagons a été :—

1880-81.ccut coereneenneeirreneernrancsscarannnns cevssaenreesnssaenees 1,122,419
18B1-82 it viveeniecreritiannianes ae ceesesevessesarssean esnsessses 1,117,989
Diminution....iceee ceecnrorieainnnnnn. 4,430

FRAIS D’EXPLOITATION.

Les frais d’exploitation se sont élevés, durant 'année, & $228,259.97. Une forte
Partie de cette somme a été employée & la construction de nouvelles gares a4 voya-
geurs et 4 marchandises, de hangars a houille, et 4 d’autres améliorations en dehors
de Yentretien ordinaire de la voie, La riguour inusitée de 'hiver a aussi contribué
Pour beaucoup dans les frais d’exploitation, I'enldvement de la neige et de la glace
Seul ayant colité $14,622.18. On peut se faire une idée des difficultés qu'il a fallu
*urmonter depuis deux auns dans I'exploitation du chemin, par le fait que los charrues
A neige ont parcouru, sur les 200 milles de voie ferrée, un total de 61,137 milles. Le

mars dernier, sur un cspace de 121 milles, il y avait 14 milles d’amoncellements
de Deige de 5 4 10 pieds de hauteur, 4 milles ct un cinquidéme ol elle atteignait de 10

215 pieds, et 1 mille et un cinquidme ot elle n’avait pas moins de 15 A 20 pieds de
auteur,

ENTRETIEN DE LA VOIE,

La chaussée a été soigneusement entretenue et est actuellement en excellent
Ordre; 105,934 traverses ont é1é posées durant 'année, contre 63,801 I'année précé-
ente, ce qui fait une augmentation de 42,183. Sur une moitié de la ligne le nombre
&8 traverses a été porté de 2,200 & 2,640 par mille. Cela a considérablement amé-
10ré le chemin, ot comme ils seront mieux appuyés, les rails duveront sans doute
Plus longtemps. On se propose de continuer cotte augmentation de 440 traverses

~£§; mille, de maniére & compléter toute la ligne dans le cours des deux prochaines
ees,

8—4f
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De nouvelles voies de garage ont été posées comme suit, cette année :—

Longueur en pieds.

Charlottetown, Trongon...cecee wecorensrans cereraienes 226
Fabrique d’amidon de Peake, “ . ..icoviivriiiicnniens voveennes 250
Georgetown, Y OO RO 2111

« Compléte....erereenns R 1311
Alberton, “ PR 1 (- &
Cascumpec, “ N 263
Pinsville, “ . ceerasntnsansesnisisssersasasnrens sennens 309
Conway, “ RPN 1 -7 1
Summerside, “ SRS UUPPOUPURURID- 1 .
New-Anpan, “ reereerieraenaennes SO -

Et les suivantes ont été prolongées :—
Elmsdale, trongon....veviieiiviuciiiiin i viiiniiiicnieeiecninnne, 72
Alberton, compléte..ceees covveiniiinniiiineiiniienns seeeemsienee, 450

Longueur totale..c.cees cearieensiniessennane oineennne. 4,183

Il y a aujourd’hui 145 voies de garage sur la ligne, ‘qui forment une longueur
d’environ 14 milles de seconde voie.

Ii a été distribué 1,200 chargements de waggon de ballast aux endroits ou il y
en avait le plus grand besoin. 1l est regrettable que la qualité en soit tras pauvre,
ce qui rend extromement difficile, au printemps, lorsque la gelée sort de terre, d’en-
tretenir la voie en bon état.

PONTS.

La magonnerie de tous les ponts et ponceaux a été soigneusement examinée, com-
plétement réparée et rejointoyée au ciment lorsque c¢’était nécessaire, tandis que les
superstructures ont toutes été bien entretenues. Le tout est maintenant en bon
ordare.

I1 a été construit 23 fosses 4 garde-bestiaux, et 40 ont regu de nouvelles poutrelles
et ont été autrement réparéex.

BATIMENTS.

Des gares a voyageurs et & marchandises combinées ont éié construites & Bloom-
field et Freetown. A Kllerslie, il a été construit une maison d’habitation et un hangar
a marchandises combinés.

Les batiments des stations de Cavdigan, Saint-Peters, Hunter-River, Kensington
et de la ligne de comté ont été agrandis, redistribués, complétement réparés et pein-
turés & U'intérieur et A 'extérieur; des réparations générales ont été faites a celles de
Mount-Stewart, Charlottetown et Bredalbane, et les plateformes ont été recons-
truites & Mount Stewart, Hunter River, Port-Hill et Suint-Peters.

A Alberton, le hangar a fret a été transporté a 'extrémité nord de la gare, et il
a été allongé de 100 pieds, ce qui en fait I'une des gares & marchandises les plus com-
modes et les mieux installées do toute la ligne.

Le hangar & houille de Charlottetown a été agrandi en y faisant une allonge de 40
pieds, ot il a été posé des plans inclinés antomateurs, en sorte que la houille peut
maintenant étre chargée dans les locomotives en la vidant des wagonets, au lieu de
les transporter dans des hottes comme autrefois. A Summerside, il a été ajouté 100
pieds au bangar & houille, et il a été installé comme celui de Charlotteown pour le
chargement des locomotives. Cela permettra de prendre la houille en bien moins
de temps qu'autrefois 4 ces deux gares, ce qui sera d’'un grand avantage en hiver. Les
hangars 4 houille & Georgetown, Mount-Stewart, Hunter-River et O'Leary ont aussi
subi les réparations nécessaires,

Les quais du chemin de fer & Charlottetown et Georgetown ont été examinés.
Il faudra faire d’assez grosses réparations a ceux de Charlottetown et de Summerside.
Les tarets font de grands dommages aux p;lotis.

6
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CLOTUBRAGE,

11 a été fait durant 'année 6} milles de cloture en fil de fer barbelé, et environ
3% milles de cldture eun perches. Il a é6té acheté du terrain pour I'érection de barriéres
paraneige, et il en a été posé §,095 pieds durant I'année. Une grande quantité de
vieille cloture a été remplacée.
Les grands abats de neige de I'hiver dernier ont fait de grands dommages aux
cldtures,
SERVICE D’EAU.

_ Lrappareil Haggas, adopté ’année derniére, continue de donmer pleine satisfac-
tion, et il a été établi de nouvelles prises d'ean, alimentées par cet appareil,
aux stations d’Eiliott, Miscouche, Port-Hill, Alberton et Uanion. Toutes les anciennes
Citernes, a I'exception de celles de Baldwin, Charlottetown et Hunter-River, ont été
démolies, Celle d’Alborton a été convertie en hangar a charbon.

DEPARTEMENT DES MECANICIENS.

Ce département a été l'objet d’une attention toute spéciale durant 'année, et
d'importants renouvellemeuts et de grosses réparations ont été faits aux locomotives
8t wagons.

Les locomotives nos 13, 14, 15, 16, 17 et 18 ont été soigneusement réparées et
sont aujourd’hui en parfait état. N°© 12 st actuelloement en voie de réparation et
8era bien:dt en éiat de fuire le service. Jusqu'a cette date, sept des anciennes loco-
motives A réservoir, qui avaient é1é mises sur le chemin a l'origine, ont été condam-
Déos. Quatre ont é1é reamplaces par achat, et il s'en construit actuellement d’autres
a Kingston pour remplacer le reste.

1l a été acheté deux lInenmotives du modéle Mason-Fairlie de la compagnie du
chemin de fer du Nouveau-Bruuswick, en novembre dernier, ot elles ont donné pleine
Satigfaction.

Les voitures des voyageurs sont en bon état. Il en a été peinturé ot autrement
Yéparé, durant 'hiver, un nombre suffisant pour équiper les trains express.

Tous les convois & grande vitesse sont maintenant pourvus de passerelles
Miller et de freins & air comprimé, ce qui contribue beaucoup au confort et a la
8ecurité des voyageurs.

11 a été construit huit wagons fermés de 10 tonnes et cinqg wagons plateformes
de 10 tonnes pour remplacer un nombro égal de wagons de 8 tonnes qui avaient été

- condamnés,
. L’biver dernier ayant été trés rude, les charrues i neige ont ou un dur service &
faire, ot il fandra en rencuveler trois avant hiver prochain.

APPROVISIONNEMENTS.

. . Lies achats faits durant 'année se sont élevés & $64,843.28. La valeur des appro-
Visionnements restant en mains le 30 juin était comme suit:—
Approvisionnements généranx. ....c..... $41,693 99
Rails ot attaches....cocevceearennrs voveenennee 17,789 05
—— $59,483 04
Charbon eeees civiiereiciriecnonnirievsennanens 32 b1

D

$59,450 53

" Les achats se font en grande partie, comme d’ordinaire, par soumissions et con-
Tats, et 'on n’a employé dans 'entretien du chemin que des matériaux de premidre
Qualité,
ACCIDENTS.

_ Jo suis heureux de pouvoir dire qu'il n’est survenu aucun accident quelconque
Aux voyageurs sur la ligne durant I’aunée, mais je regrotte d’avoir & faire rapport
€8 accidents qui suivent :—
Lie 10 septembre, un jeune gargon du nom de George Henry Taylor, qui dor-
53
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mait ou était tombé d’épilepsie sur la voie, prés de la station de Bradenell, fut écrasé
ar le train N° I3 et ne survécut que quelques heures 4 I'accident. Le verdict du
Jury a été comme suit:—*“ Que le défunt, George Henry Taylor, parait avoir été
endormi sur la voie prés de la station de Brudenell. Sa mort a été causée par le train
qui a passé sur Ini. Il appert au jury, d'aprés tous les témoignages recueillis, que les
employés du train ont fait tout en lear (s)ossible pour Parréter, mais que cela fut im-
sible A cause de la courte distance, de la longneur du convoi et de la pente qu’il
descendait, et que le dit George Henry Taylor, de la maniére et par les moyens sus-
dits, 2 trouvé la mort par accident et infortune, mais non autrement.”

Le 24 février, Archibald Macfarlane, mécanicien, pendant qu’il était occupé a
déblayer la voie aprés une forte tempéte de neige, tomﬁa de sa locomotive, qui lut

assa sur le corps et le tua instantanément. Le verdict du jury a été comme suit:—
“ Le dit Archiba'd Macfarlane, le 24 février, étant mécanicien de la locomotive n°®
20, en allant 4 l'ouest sur un train spécial pour déblayer la voie, dont Daniel
McDonald étuit le conducteur, rendu & environ un mille & I'ouest de Summerside,
glissa et tomba de la locomotive, dont les mouvemeunts extérieurs le frappérent a la
téte, et ensuite la charrue A neige lui passasur la téte, ce qui lui infligea des blessures.
qui, croyons-nous, ont dfi causer une mort instantaunée.”

En terminant, je suis heureux de dire que le chemin n’a jamais été en meilleur
état et que le public n’a jamais été mieux servi qu’aujourd’hui. Les trains express
marchent durant 1'été avec la plus grande régularité et rendent de grands services au
public. En hiver, 4 cause de la neige, il est parfois impossible de maintenir cette
régularité, mais on fait les plus grands efforts pour tenir la voie libre et desservir le
trafic.

Enfin, la ligne peut favorablement supporter la comparaison avec toute autre de
méme largour sur le continent.

J’ai I'honneur d’étre, etc.,
L. B. ARCHIBALD,

‘ Surintendant.
A M. CoLLINGW0OD SCHREIBER,

Ingénieur en chef et gérant général de chemins de fer de I’Etat,
Ottawa.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD

BUREAU DU MECANICIEN SURINTENDANT,
CHARLOTTETOWN, 14 aofit 1882.

Monsievr,—J’ai I’honneur de vous soumettre les états et relevés suivants, qui
montrent les opérations du département des mécaniciens de ce chemin pour 'exercice
terminé le 30 juin 1882 :—

A.— Relevé mensuel du coiit de la force motrice.

B.—Relevé du service et de la consommation des locomotives,

C.—Relevé mensuel du service des wagons.

D.—Etat du nombre des locomotives et wagons,

E.—Relevé des dépenses du département des mécaniciens pour 'année 1882.

J’ai été nommé mécanicien-surintendant et garde-magasin de ce chemin de fer le
22 novembre 1£81, et, d’aprés vos ordres, je commengai de suite I'inspection des ma-
chines et du matériel roulant, ct j'en fis rapport. Depuis, j'ai constamment travaillé
4 mettre 4 exécution celles de mesx recommandations approuvées par vous pour
mettre le rervice sur un meilleur pied et en accroitre I'efficacité.

La machine fixe ayant grand besoin de réparations, elle fut examinée 1a premiére.
Par suite d’un long usage avec de eaud’une nature alcaline, la chaudiére était devenue
trés encrofitée, et il fallut renouveler la plaque, les barres et les appuis du ciel de la
chaudiére. En la remplagant temporairement par I'une des anciennes machines des
citernes, on a pu faire les réparations sans interrompre le fonctionnement des
mécanismes dans les ateliers. A ce propos, je suggererais que I'on se procurit, si
possible, de meilleure ean pour I'usage du département des machines a Charlottetown,
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car toutes les locomotives ont plus ou moins A souffrir de 'usage de mauvaise ean a
cet endroit.
LOCOMOTIVES.

Quatre des dix locomotives a réservoir qui formaient I'équipement primitif da
chemin ont été condamnées jusqu’a cette date, et elles ont été remplacées par quatre
autres locomotives. Trois autres ont été condamnées durant l'année, et celles qui
doivent les remplacer sont actuellement en voie de construction a Kingston (et on
espére qu’elles seront livrées cet antomne), ce qui porte & quinze le nombre des
locomotives en état de service, lesquelles sont numérotées comme suit :—

1,2,19,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 et 20.

Len® 1, qui a été achetée I'automne dernier de la compagnie du chemin de fer da
Nouveau-Brunswick, est du modéle Mason-Fairlie, construite daus les ateliers de
Mason, a Taunton, Mass., en 1873, et elle est en bon état.

Le n* 2, qui est exactement semblable au n® 1, et qui a été achetée en méme
temps, est aussi en bon état, mais il faudra bientdt y poser de nouveaux bandages de
!‘(l)lue. Ces locomotives ont donné pleine satisfaction depuis qu’elics sont sur le
chemin.

Les nos 7, 9 et 10 sont des locomotives & réservoir, et elles ne servent qu'an
garage des trains, car elles ne peuvent, & cause du peu d’eau qu’elles peuvent emma-
gasiner, faire le service du fret ou des voyageurs. Elles ont subi les réparations
nécessaires pour leur permettre de faire le service anquel elles sont destinées.

Le n°® 11, construite aux ateliers de Baldwin, Philadelphie, en (874, devra
bientét &tre conduite aux ateliers et complétement réparée.

Le n° 12, également construite aux ateliers de Baldwin en 1874, subit actuelle-
ment de grosses réparations.

Le v° 13, construite aux ateliers de Baldwin en 1874, a té compldtement réparée
Phiver dernier et est actuellement en excellent état de service.

Le n° 14, construite aux ateliers de Baldwin en 1874, a aussi subi de grandes
réparations et est en bon ordre.

Les n™ 15,16, 17 et 18, construites aux ateliers de Kingston en 1876, ont aussi
été complétement réparées. Depuis ces réparations, le n°® 17 a fait un service trés
dur, et il faudra bientdt la remettre entre les mains des ouvriers. Les autres sont en
excellent état. Tous les tenders de ces locomotives de modéle américain n’avaient
qu’un seul truck et une paire de petites roues. Il out tous été pourvus de nouveaux
cadres de tender, qui ont été allongés de maniére & nous permettre d'y mettre deux
trucks, Ceci ajoute baaucoup 4 levr sfireté, car avant cela ils étaient constamment
hors de Ja voie.

Les n* 19 et 20, constrnites aux ateliers de Kingston en 1880, sont du modéle
Mason-Fairlie, avec mécanisme de renversement extérieur. Il a fallu porter une
grande attention A ces locomotives pour les tenir en bon état.

Les manométres des chaudiéres et de la vapeur de toutes les locomotives sont
régulidrement éprouvés, et il en est 1enu note.

VOITURES.
Il y a 252 voitures sur le chemin, comme suit :—

[y

Voitures 4 voyageurs de premidre classe.....cccveesnvusecerennseens
Voitures A voyageurs de seconde classe................ v ereereein e
Voitures & voyageurs de seconde classe et & bagages.............
Wagons & DagAEES.......ovveureiituies itveenneieriiens. seaserenn cennnen s
Wagons-poste .......
Wagon du PAYeUT......c.ciiviiiiirrriiiineriiierieieesiesssessisesansens
Fourgons des conducteurs. . .....cvveereeieenntiornecennreanicionennens
Wagons fermés.....cuuieeeiiiniiiniiniiennis cencie vt senanns
Wagons & bestianX.....evvveeneeciesenninenn.
Wagons & moutons...cueiiiieieien emmimacesisiescersnsssesess s s srens
Plateformes....ee.eeeessreees sereneieenivenneie coreesessssesesenassoseess 10
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Sur les 150 wagons fermés, & bestiaux et 4 moutons, 104 sont de 8 tonneaux et
ont été mis sur la ligne dés l'origine. La plus grande partie d’entre eux n'ont que
de petits trucks légers et des roues de 21 pouces. Les 46 autres sont des wagons de
10 tonneaux et sont en bon état ; ils onut des roues de 33 pouces et de grands trucks.

Sar les 100 plateformes, 37 sont de 8 tonneanx, et ont été mises sur le chemin
dés l'origine. Les 63 autres sont de 10 tonneaux et sont en bon ordre. Il faudra
bientdt reconstruire tous les wagons-plateformes de 8 tonneaux.

Il y a cing chasse-neige, dont deux sont en bon état ; les trois antres devront,
cause du rude service qu’ils ont fait depuis deux ans, étre complétement réparés ou
reconstruits cet automne.

11 y a aussi un wagon auxiliaire et 6 flangers : deux de ces derniers ont été recons-
truits dans le cours de I'année derniére et sont en bon état.

Les voiture+ & voyageurs sont en assez bon état, et sauf quelques exceptions elles
sont toutes munies de passerelles et de freins 4 air du systéme Miller, Un nombre
suftisant de ces voitures pour équiper les trains express ont subi de grandes répara-
tions ct ont été y.einturées durant I'hiver.

La voiture n°® 12 a été reconstruite ot fort améliorée,

Six wagons fermés, 2 flangers et 5 wagons-plateformes, chacun d’une capacité de
10 tonncaux, ont é1é construits durant 'année pour en remplacer un égal nombre do
& tonneaux.

Les machines et outils dans les ateliers ont é1¢ bien entretenus, et on y a ajouté
los suivanrts : 2 roues d'émeri, 1 machino & cordonner, 1 tour, 1 scie & découper, et 1
m.chine a faire les tétos de boulons.

Dans la bontique des forgerens, quatre foyers de forge ont été reconstruits.

Toutes les fosses, ainsi que les planchers de la remise & locomotives 4 Charlotte-
town, ont été renouvelées, et je recommanderais que 'on se procuriit sans retard de
nouvelles plaques tournantes en for pour les rotondes de Charlottetown, Summerside
et Tignish.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. UNSWORTH,

Meécanicien-surintendant et garde-magasin.
A M. L. B. ARCHIBALD,

Surintendant du chemin de fer de I'Ile du P.- Ty
Charlottetown.
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CHEMIN DE FER DE LILE
DEPARTEMENT DES

B.—RELEVE du service et de la consommation

- Parcours des trains. Parcours des [ocomotives.
2
o R
, £ g g & -
Mois. o E - g - ° &
g 80 @ o < L g @
) - — = o L oy
w By 2 - 'f‘j 8 13 —~ 3 .
= 2 &% 2 - Q @ = 80 =
5 > g = @ &0 =X 3
@ -
= 2 S A <] < I &
1881—Juillet..ccernrereenenn, 3,700{ 12,535 13,399 923! .eiiiiennans 26,857 63 5,802{ 32,72%
© AOftccrenreenne| 3,803 13,500, 14,448 312|......... .|l 28,260] 147 6,150 34,557
Septembre........... 3,660 10,546, 13,198] 1,892|............ 25,636 408 5,980f 32,024
Octobre...eeeeuenee.| 3,845 11,143 14,088] 930 32|| 26,193 167 6,416] 32,776
Novembre............ 4,061} 11,175] 16,318|......... 27,493 334 6,762] 34,589
Décembre ........... 2,157 1,400 15,683 68l iieiiiins 17,051 113 4,734] 21,898
1882—Janvier ..ovvuveevneen | 2,397)  1,574] 13,442f......... 898|| 15914] 44| 3,507| 19,465
Février...oovvuerreres|  3,5810.c0cunnnn, 8,936]......... 6,473| 15409 714 3,812 19,935
Mars......coveverees] 4,136, oo f 11,438].. ... 5,505{ 16,943 769 4,563] 22,265
AV ceervreevnees] 2,959 400] 12,885|.........] 3,406/| 16,691] 275 3,831 20,797
Mai.. 2,980 2,619] 14,848|......... 253 17,720 22 4,651 22,393
JUileeeerenreeeeenen ] 3,376]  9,818]  13,232]......... 93||- 23,143 184! 5,452| 28779
Totaux............| 41,335] 174,710| 161,815| 4,125| 16,660{| 257,310| 3,240 61,650| 322,200
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P

DU PRINCE-EDOUARD.
MECANICIENS.

des locomotives, pour 1’exercice terminé le 30 juin 1882.

» Consommation par 100
Parcours total. 5 d Moyenne Consommation. milles de parcours par les.
& U parcours. locomotives.
—_— Eg
w D ® @ o . ] s
. s g3 b=l R} o k-1
[ S8128 8.8 % E0E |3 g |3
‘T @8 5. L=k . g .
s | F | BE| B |FRg s | sdl e 2,884 8 |8,
S 2 | be | &2 53 ¢35 | & | 8 | BE!lgs |85 | B | 82
< S SAa | 55 | gAR] 3= So | = B2 || 23 | S~ | £ | ES
B O f A = = o S 13 A |o e I
118,268....c00e0 4°40 8-84; 3-61 12,880 948 805{ 272 || 39°36| 2-89] 2°46; 0'83
130,004|.......... 4-60] 8-87 3-76) 14,353] 1,156 924; 319 || 4153} 3-34 2°67| 092
126,208]...... 4°92 875 3:94] 14,196 880 872} 26631| 44°33| 2-74 2-72| 0°83
129,502 419 4°95] 826 3:95) 15,311 1,032 955! 283 || 46°T1] 3-14| 2-91] 0'86
126,436 179 4°60; 8-53] 3-66f 17,519 1,108 997} 303 || 5065 3-20| 2-91| 087

94,115 4,193| 6-53] 7-94| 430 11,864] 838 660 303 || 54-18 3-82] 1-90{ 1'38
59,820/ 10,084] 3-98] 8-12; 3-01] 10,379 828 702[ 266 || 53-38| 4-25| 3-60| 136
31,274] 10,6091 3-50 5-57| 1-56] 13,420 1,066 811] 207 |} 67-32) 5-30[ 4:07) 1-04
48,306| 5,075| 3-34| 5-38] 217 15651 1,012| 819 245 || 70°29| 454/ 3-67 1-18
69,155)  269] 5-20] 7-03] 3-32| 12,183] 868 630 276 || 58-58| 4-17) 3-02) 1-32
103,356|........| 5:91| 7-51] 4-61] 11,046] 1,151] 146| 3304l 49-32| 6-14] 0-65] 1-02
107,153|.......... 4-65] 8-52| 372 12,266] 1,048] 732] 3803|| 42-62| 3-64| 2-54| 1-32

—

1,143,587 30,827 4°75| 7-80| 3-54| 161,068| 11,925{ 9,053| 3,4513|| 49°99} 3-70| 2-80| 1:07

* A déduire de ces moyennes, le parcours des trains éclaireurs.

J. UNSWORTH,
Mécanicien-chef et garde-magasin.
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46 Victona. Documeunts de la Session (No. 8.)

A. 1888

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
DEPARTEMENT DES MECANICIENS.
C. —RELEVE mensuel du service des wagons, pour I’exercice terminé

le 30 juin 1882.

Wagons-
Voitures, | Voitures poste, Wagons
Moi de de 3 bagage fermés, | Wagons-
ois. premiére | seconde et des 3 be::mnx ;::;s Total.
classe. classe. | message- | . pin :
ries.

1881—Juillet.....coevuurnnrennns vas eenreres 29,385 29,602 2,000 33,396 23,875 118,258
Aoit........ 32,172 31,994 1,789 37,652 26,397 130,004
Septembre 23,740 26,667 1,244 44,933 29,624 126,208
Octobre ... 27,172 27,503 1,470 48,809 24,548 | 129,502
Novembre 24,767 28,351 1,536 59,403 12,380 126,436
Décembre . 15,619 23,846 1,106 41,317 12,227 94,115
1882—Janvier..... . 14,664 17,162 1,529 20,136 6,329 59,820
Février .......... 8,010 9,640 735 8,975 3,914 31,274
Mars. ........ 9,886 12,057 805 13,888 11,670 48,306
Avril.. 12,518 14,588 2,654 92,333 17,062 69,155
Mai.... 17,331 21,643 6,114 41,047 17,221 | 103,356
JUIN s et s s e e 25,532 27,414 4,492 38,443 11,272 | 107,153
TOLAUX «.ovves verervene e | 240,796 | 270,467 | 25,473 | 410,332 | 196,519 | 1,143,587
Moins ballastage.........|vevieeveneenens 2,713 Loeinnnnes 236 22,6849 25,598
Balance ..........o..... o] 240,796 | 267,754 25,473 | 410,096 | 173,870 | 1,117,989

- <tas

J. UNSWORTH,

Mécanicien-chef et garde-magasin.

CHEMIN DE FER DE LILE DU PRINCE-EDOUARD.
DEPARTEMENT DES MECANICIENS.

D.—ErAT indiquant le nombre de locomotives et wagons disponibles
le ler juillet 1881 et 1882,

. Classification.
o
@
B . Q2 m| ) . .
- = © . g D, QM Y - n o ’5
Détails. g g % g‘hg)gn $§ aé qa; §‘, %g‘ ~
S| ° |5 |u¥E|EE|ses| 5 (g5 F
o 2
3 A 8 BZE| == = S| &
Disponibles, ler juillet 1881......ccveveeeene 19 14 12 2! 150 | 100 3 1] 282
Condamnés durant I'année. ......eeeeevrnens (25 PRI (RO SRR 6 [ J [UTRRN PO 11
271
2
11
282
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J. UNSWORTH,
Mécanicien-chef et garde-magasin.
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A. 1883

-}

CHEMIN DE FER DE LILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPARTEMENT DEL MECANICIENS.

E.—ErAT cOMPARATIF des dépenses du département des mécaniciens, pour

I'exercice terminé le 80 juin 1881 et 1882.

4
—_— 1882. 1881.

Milles parcourus par les trains.......... ereeveeres saeeenns ¢ revnerneees cenrreeen s e ernenen 253,185 255,358
do locomotives.. 317,194 314,918

do wagons ......... 1,117,989 1,122,419

do chasse-neige 30,827 30,310
$ cts. $ cta

Colt de la force MOtriCe. e criinivrersserisiues cevenne o reoven venves che verereesenrreeres pinns 66,996 33 | 45,025 92
do  des réparations AUX WRZONS......... covcvmres cevetsse sucmesinssucnis 16,872 71 12,587 92
do de la main-d’ceuvre, huile et chiffons... 850 74 643 28
do des rcparations aux voitures & voyageurs 10,984 41 6,762 00
do do wagons-poste, des mes| . 506 05 800 51
de wagons a fret et fourgons........... Creeesere e s renees sareraee sentes 5,382 26 5,026 41
Coiit de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains.......... vevreeees 26 46 17 83
do do 10COMOtiVes. . errrr.r 21 12 14 29

do do WAZORB. . ceveee vererenns b 99 401

Cofit de la réparation des wagons par 100 milles parcourus par les trains... .... 6 66 493
do o do locomotives 5 31 3 99°

do do do Wagons .... 150 112

Coiit de lamain-d’ceuvre, huile et chiffons par 100 milles parcourus par les trains 0 33 025
do do do locomotwes 0 26 020

do do do wagons . 0 08 0 05
Réparations aux voitures i voyageurs par 100 milles parcourus par les trains.. 4 33 2 64
do wagons-poste, des messagenes et d baga.ge ...................... 020 031

do wagons A fret et fourgons....cceet voiiiene viieiiiinnne 212 196

J. UNSWORTH,

Mécanicien-chef et garde-magasin.
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Documents de la Session (No. 8.)
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46 Victoria. Docuinents de la Session {No. 8. A. 1883

N° 8.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
ForceE MOTRICE. (Relevé n° 1)

Exerci Exercice
_xqr‘;:lc(; Détails. terminé le 30

précéden juin 1882.
$ cts. $ cta.
1,329 29 |Appointem. du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau ct de voyag. 1,711 36
12,351 15 |Gages des mécaniciens, chautfeurs et nettoyeurs... crresvess serenness 13, ,523 91
11,909 86 [Combustible .......ccocciveeieiis civecees cevvsnne reeinann 17 918 77
1,098 19 |Huile, suif, chiffons et menus articles ......... 1 716 56
12,860 86 Reparatwns aux locomotives, tenders et. outlls pour 1es locomotn es. 26,562 ol
4,364 36 [Eau, y compris rcpmatxons de pompes et réservoirs.. 3,959 19
1,112 21 |Divers........ ereerer e cevens etrerenes sereneres seene orerrern e [ 1,604 53
45,026 92 Grand total e evveeeins s eieini 66,996 33

W. T. 8. HUGGAN,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, L.P.E., 30 juin 1832.

—— ———

N¢ 4—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
DEPENSES DES WAGONS. (Relevé n° 2.)

. Exercice
Exercice iné

I —_— terminé le 30
précédent. juin 1882..

$ cts. $ cts.
6,762 00 [Réparations AuX VOIlures & VOFAZOUIS..vvus vererviees vovveereeevrreenne. 10,984 41
800 51 do wagons-poste et i bagage... 506 05
5,025 41 do wagons 2 tret et fourgons. ....... 5,382 26
9,725 87 |Gages des conducteurs, preposcs aux bagages et se 10,221 25
643 28 |Huile et chiffons... e e 850 74
2,455 75 [Menus articles et combustxb]e 2,578 48
410 52 [Divers .ovuveiiiiiiviniennns e Ceeer e eereteeeetertery sereaaees terierees sanees beeeenens 321 14
25,823 34 Grand t0tal... e iiine ncieins eenniees cerriee seeeees 30,844 32

W. T. S. HUGGAN,

Comptable et auditeur.
CHARLOTTETOWN, L.P.-E,, 80 juin 1882.
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Documents de la Session (No. 8.)

A. 1883

N° 5—CHEMIN DE-FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D’ART.—(Relevé n° 3.)

. Exercice
fg;f;éﬁz Détails. terminé le 30
prece juin 1882.
.
4
$ cts. $ cts
. 688 36 |[Appoint. de Yingénieur, des commis, dép. de bureau et frais de voyages... 350
31,076 31 |Gages pour réparations de la cha.nssee, des clotures et sémaphores. ......... 31,940 98°
24,396 12 |Rails, coussinets et carvelles 1,249 64
15,411 79 |Traverses .. 20,771 00
5 029 16 |[Bois de const et de: serv p repa.r ‘au pont, garde-bestmux et clotures...... 7,933 14
501 26 |Réparations aux quais... v ireeireesensannees oi0s vesennres 519 19
5,513 14 do DALIEIILS <veneres erereseresorsssesorsns soresees soressorses smsres sreees 11,724 68
3,369 23 d aux chasse-nelge, /‘lan Jer.x "Et OULIIS. eevsmerrrverrerreeres sorerrres 3,633 8¢
11,426 22 |Enl¢vement de la glace et de la neige............ 14,623°18
e e e
98,301 59 GTANA 101A] 1eeverees curren corern suesessorens suesessonsns oronsns ans " 92,735 10

W. T. S. HUGGAN,

Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, L.P.E., 80 juin 1882.

N° 6.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DiPENSES DES STATIONS—(ReleV én° 4)

Co Exercice
paarsice Détails. terminé le 30
juin 1882,
$ cts. ¢ $ cts.
16,146 02 Appomtements et gages des chefs de gare, agents, commis, opérateurs du
télé graphe, prc{msés au bagage, gardiens de cour, alguuleurs, ga.r- :
diens et journaliers...... wesese 17,445 81
6,019 97 gombustxble, huile, éclairage, pa.petene, bnllets et autres dep unprevues 6,114 35
Pottcnssaneninannse (DEVEIBuuiietiiriiiiitiiiiss secrenneesranes conereaeeroscsunsas seenrasens etessssse senssnesnesessens
et ————  tmrrreve. Sr—
22,165 99 Grand total......coceeeeennnneen 23,560 16

W. T. 8. HUGGAN,

Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, L.P.E., 30 juin 1882.

8—5
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46 Victoria. Documents de la Session (No. 8) A. 1883

N° 7.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Frals GthAUx—(Releve n° 5)

SExercice Détail Exeré: if e
étails. terminé le 30
précédent. juin 1882.
$ cts. $ cts.
5,141 38 { Appointements du surintendant,’des gxpéditeurs de convois et f'ommis,
frais de bureau et de VOyagZes......ccoee vieeeerenienn eane sesstosnsmeesessaenes nonsan 5119 92
4,872 82 [Appointements du comptable, de T'auditeur des payeurs, des cmsslers
et des commxs, frais de bureau et de voyages. caeessurasornens vie . 1489 03
558 65 [ANDONCES..ceerrreeerraseenees 89 60
495 78 Dommages aux hommes, ANIMAUT et effets...........or... 1,888 81
3 {Télégraphe, ouvriers (non compris les appoin ements des op 444 94
28 |Divers....... [ G TSN . 891 76
11,808 04 | cocvcenenerinncsesmenirees nvesnsns senennens GRARA TO8AL ecveines it e 14,124 06

W.T.S. HUGGAN,
Comptable et auditeur.
CHARLOTTETOWN, I.P.E.'30 juin 1882.

N° 8.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.
RELEVE MENSUEL DES RECETTES.

'
| |
Mois. : Voyageurs. * Fret. e th {;1‘1:; I}eo::ltet:.s
1
1881. $ cts. $ cts. $ cts. $ cta.
JUIllet .. coiinsiiine trives crriin e s creneeeeens 7,979 22 5,165 90 707 00 13,852 12
.1 | O AP e - 7,760 20 5,288 79 711 00 13,759 99
Septembre . ........ . 5,192 35 5,472 40 713 00 1,817 75
Octobre ....ovees vue . 7,288 20 7,337 79 706 00 15,%1 k)
Novembre cc.oeeeervenees cevreererrnnnn - cereen 6,020 43 11,040 84. 707 00 17,768 27
Décembre.......... ses sesereectisarnne veresenseennnend| 0 5,716 00 7,497 02 704 00 13,917 02
1882. .
JANVICL 1oeees cernreesenvisestieniieenniniines sonen 3,728 35 2,153 95 702 00 6,584 30
Février.... 1,968 07 940 94 752 00 3,681 01
2,367 23 2,299 85 704 00 5,370 18
3,797 65 4,230 09 702 00 8,790 T4
6,628 13 | 6,881 83 702 00 14,211 96
5503 43 | 6,467 18 732 00 12,702 61
Grand total. cee.iniieniiniiionn 63,949 26 64,776 28 8,642 00 137,267 54

W.T.S. HUGGAN,
Comptable et auditear.
CuirLoTTETOWN, LP.E, 80 juin 1832,
: 66
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P —

N° 9.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

CoMPTE des approvisionnements, pour 1’exercice terminé le 80 juin 1882.

T - T —— - T

1881. Dr. $ cta $ cta
30 juin ....... Balance reportée..........eeernnes eererer eesssnne veraennns roenernn ensns |asesvenenaenresrennen 65,658 o8
1882.
30 juin ....... Achats durant 'année.....c..ceevevceeeiieneiniees an 64,843 28
Frais d'autres ministéres o 24,184 27

Bordereaux...cocoes vovene veervneenns ve ienn s 3,416 14

. — | 92,443 69
1882, Av. 158,101 77
30 juip .......|Distributions durant I'année................ eesrerneee seessane teveirn [eeernens onvan sasens 98,651 24

Lisses et attaches disponibles... 17,789 05

Balance. {APP"“““’““““’"“ ordinaires. §41,661 48 } 59,460 &3

W. T. 8. HUGGAN,
Comptahle et auditewr.
CrarvorrETOWN, LP.-E,, 30 juin 1882.

67
8-—5}



A. 1883

Documents de la Session (No. 8)

46 Victoria.

Und P 29 3)qIdU0)

‘NYVHDHAH S 'L M

‘5881 umfl og “q-'d°'I ‘NMOLILLOTIVH)

16 42¥'t9

T 16L'1
L 98F‘e
16 661°09
LIEERE

4 eEe000 000eaENe esse0lic yaseetaos SeeBseeRtetteaso0ttcs

s mpoL

sosessussnissscnnessensen vereesen g o0IEd JOYIUR D S3A[[I] AP SIAI-PUTIY)
terersssvenins drissseisetas sesecsees sees GITIIDIN Y 8] O1{N0D AUBINGSY

TR CTSITPRISTETOPRRRATSS b3 P IR et Te)

16 L2F'59

et e —————

80 266
ge €1

00 9102
1t 981t
¥S 69%
€9 09%'6S
"¢

R R R IR LI 7 V')

P T R T T Y TR PP R TP P T Y TSP T TP PR PP T PP PPN @.ﬂm—.ﬂhgwﬂvﬂm QGQEDQ

[ N TR Y YT TR PYTT TR Y

AR o1 (1 R R Y JE NI

sesess sssssessssacetetatettsane

Mesec 1eeens euversseansasinneany m@«waﬂ mﬁmv sﬁwummﬂmz

e easuen sesectsan saseunaneter sansretan s

e L s GUORRYG

et sese0eten suaeereaT H00ETI L taresaans $O00EEINNIII 0a0e st RNINNl sersanna CRIEIIIIE N - Yo

veeateaun nebeatasa o sesenaras teeseateienraeny sestsent savesones uﬂdos‘wﬂﬂcmmmbgﬂmm<

IVIENID NVTIT

"qIVAOQT-FONINd Nad ATLT HJ YAd Hd NITWTHO—'0T

aq

68



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8)

A. 1883

N° 11.—CHEMIN DE FER DE LILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT comparatif des moyennes ponr Texercice terminé le 30 j ]um 1882.

——

Détails. 1882. 1881.
Longueur de 18 igne ......... coeeeses cusereese crenrees eereree s 1983 198
illes parcourus par les 10COMOtITES ueresnes susres ernsninres wtensseracsoneas oo vone 317,194 314,918
do . 253,185 255,353
do 1,117,989 | 1,122,419
Recettes des locomotives, par nulle.......... ....... cerresnnns veerenresnsenss svonnnees CONLS 43-2T 41-64
do” 1a voie, do ceranes . erereens 691°52 660°61
Pl‘opomou des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes ..... 46°58 43 61
.do de du fret do 47-20 49°83
do do d’antres sources do 622 657
Dépenses des locomotives, par mille :—
ages des mécaniciens, chautfeurs et nettoyeurs ,4°26 3'?{2
Combustible ........ tesestereessnsassnes assnaress s uannesantaen orases 565 378
Huile, suif, chiffons et menus approvtsnonnements cors aee ‘b4 35
Repnmtzons aux locomotives....ceeirees veeus - 8:37 4
Eau et re.paratlona aux réservmrs.. 125 1
ivers. 8 ateteaee e teease s Seeasese bhenebannene sesane ot stenane *651 3
B 117 Ty N 20°58 13-88
Appointements du mécamclen-cbef fuais de voys.ges et, de DUICAU. murrerrerveres ‘54 ‘42
Cents 21°12 14-30
Force motrice, par train et PAT MIlle .....eumsseeeces sareasansessrasessreses sonsensss senns 21°12 14°30
épenses des wagons do ceerrtesanertasiee cotneereves snesns o vesanrien 9:72 ‘820
Dtretien de la voie et des travaux d’art, par train et par mille... 29°24 3131
épenses des stations do do 7-43 1:04
rais généranx do do 4°45 378
TOtal. uercrenssesssrnnnnsesornecsssesss sosernees sessanessns svens J€NLS 71°96 64-80
Force motrice, par train et par mille........cc ceveeccrnveniniininnnneiscsnn ceiiennnne e senens 26 46 17-63
¢ penges des wagons do rteesre reseesets sesessans sasenn reeeresnanessennes 12 18 10-11
Entretxon de la voie et des travaux d’ art, par train et pa.r mille... chven asear 36 63 38°50
épenses des stations...... 9 31 8:68
Tai8 générauX......... 5 58 4:62
TORAL c1usse corcsnnes sesnneisn srnnsesen sisenn sesss secssanne oronnnees CENLS 90 16 7954
Frais d’exploitation, par mille de 18 VOie.......... vereerressevesnes sessssess sevsene 1,144 89 1,023 29

W.T.S. HUGGAN,
Complable et auditenr.

CHARLOTTETOWN, L.P.E, 80 juin 1882.
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46 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1883

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ErAT classifié des revenus du fret, pour l'exercice terminé le 30 juin 1882°

Quantités. Tonneaux. Montants.
Description du fret. —_
1881. 1882. 1881. 1882. 1881. 1882
$ cta. $ cts.
Avolne....ccoes cererrene venne «e.eo Boiss.| 412,526 473,859 7,029 8,056 8,789 02 10,091 54
BI¢ et autres graing........ ..... do 5,353 4,177 151 123 245 73 205 97

Pommes d- terre e Iegumes .. do 105,223 156,664 | 3,159 | 4,709 2,037 81 4,382 72
Fleur de farine............. ....... Brls. 15,929 24,819 1,543 2,434 2,743 01 3,954 46

WMaquercau ...... e do 20,387 9913 | 3,059 | 1614 ! 357628 | 1,770 23
Haren . do 2,078 312 | 215 442 49 '323 21
Motue et autre pmsson R 608 166 1,373 19 306 89
Congetves de pmssou ereranenee 788 luiererenne 1,596 86
Haltres... . 198 138 280 46 178 06
Barils de’ ponsson .......... ombre 468 499 1,170 45 459 19
Bois dégrossi eten grume o Pds. . 2,187 | 2,919 1,767 43 1,906 90
Bois de service, scié............PPds.L. 3,645 | 4,270 2,980 63 3,111 95
BRrdeaux .oooee evnviien s reenn . 796 994 873 15 1,020 86

Bois de corde et écorce de

rdche.......ccovees v evrnneneee.. Cordes 3,489 | 3,997 1,981 03 2,252 15
%o?s A bardeaux, etc .. Wag. 925 534 892 30 481 95
(1) R .. do 1,053 | 1,205 717 62 689 09

) T3, SO ... Brls 204 190 220 58 246 24
Pierré & chaux .. . Wag 968 | 1,441 370 92 435 84
Brique et pierre & b&tu.. .. do 755 274 . 465 37 157 65
Vage de coqulllléxe do 574 | 1,172 170 00 393 62
eeeeruens snsvastes sevesaeres seressees sbeenren 1,571 804 | 2,005 21 837 60
Bestianx de toutes sortes ...Nombre 863 789 @ 1,949 03 1,718 33
Foln pressé.. [ 433 537 418 41 548 02
Boadut frais......... . 83 70 295 48 167 69
Lard, en carcasse 248 288 710 61 820 4b
Latd, en barils 462 159 798 78 237 33
Bearre . wesererenas 37 39 143 49 127 16
ufs ........ 16.369 19,609 607 711 1,683 50 1,772 58
MATCRAIIAITER oovorerr orrrrs o woosmmes ere | reeenees vorer | verveeeenenenne | 9,909 | 9,182 | 25,486 10 | 23,669 b4
Quaiage, remisage, PSR DU BN PO PN 838 40 913 16

45,336 | 48,315 | 65,326 13 | 64,776 28

RELEVE DU TRANSPORT DES VOYAGEURS.

1881, 1882.

Nombre total tmnsperté 102,937 00 118,436 00
Recettes .. tovensures o0 . . . . $ 57,188 30 $ 63,949 26
do pour chaque voyageur ....... v erseanenns ceveen omesans 55566 63-99
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BUREAU DU CHEMIN DE FER,
MoncToN, N.-B,, 10 octobre 1882,

Moxs1EUR,—J ai I'honneur de vous trunsmettre les relevés smivants des opéra-
tions du cheminde fer d’embranchement de Windsor pendant I'année expirée le 30
_juin 1882 :
N° 1. Compte du revenu.
“ 2. Entretien de la voie et des travaux d'art,
‘3. Bilan général.
“ 4, Etat des recettes mensuelles.
Je vous transmets aussi le rapport de 'ingénieur sur la condition de la voie et
des travaux d’art.
Cetto ligne, de 32 milles de longueur, a été exvloitée pendant 'année par la Cie
du chemin de fer de Windsor & Annapolis, aux mé.nes conditions que I'année derniére,
- ¢’est-a-dire de garder ponr elle les deux tliers des rccettes brates et de donner I'autre
tiers & 'Etat, les frais d’entretien étant & la charge de ce dernier.
Les recettes brutes revenant & 1'Etat se sont élevées a $21,053.19.
Les frais d'entretien de la voie et des travaux d’art ont été de $10,934.89.
La voie et tous les ouvrages dépendant du chemin ont été entretenus en bon état.
De fortes réparations ont été faites & la magonnerie et i la superstructure de
' plusieurs ponts, et un certain nombre de ponceanx ct de fosses i bestiaux ont été
renouvelés.
. 11 a été fait une longueur considérable de cloture, et les anciennes ont été
‘réparées.
Il a été établi une grande fabrique de coton & Windsor, et une voie de service de
+1,000 pieds de longueur a été posée jusqu'a la fabrique. :
Je suis heureux de dire que le trafic de la ligne a augmenté.
J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéisssant serviteur,
D. POTTINGER,
Surintendant en chef.
+CoLLINGWOOD SCHREIBER,

Togénieur en chef des chemins de fer du gouvernement,
Ottawa,

11
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===

N° 2.—CHEMIN DE FER D’EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

(RELEVE n° 1.)—EsTrETIEN de la voie et des travaux d’art.

e m— —— s— — ——
l‘é['l’xercice Exercice
Posbdent tor- Détails. terminé le 30
juin 1882. juin 1882.
$ cts. $ cts
1,126 96 |Dépenses du bureau du compwble 1,104 63
6,356 15 |Réparation de la voie...... co.tieriiees sevieniannne 5,592 99
1,969 37 |Rails at attaches...... . 397 00
2,496 80 |Traverses...... .ccoeeees ter sessisestases o+ seerasssennesnaensantessaases sessteres 2,834 03
' 7 15 |Cadenas d’aiguillen ....ccovevreurs venresecnersensvines sostossas sonsssansasssansas snssensssas 12 90
1,442 21 |[Ponts....c.coeenee e arrreesss sessanes sreserrer senes 678 12
8 14 [SIZUAUK.ceeresarane serereres zrocruens 15 42
539 51 |Ponceaux ot garde-besnaux s 357 11
5,287 51 |Bitiments et plateformes...... - 242 56
"338 07 {C10tUTES.curverreneeseresens serenssssen 439 05
134 96 |Wagons & bras et wagonnets... 8 05
161 53 [Outillage et réparations............... . 235 49
508 90 |Enlever la. nexge et la glace 949 50
129 00 [Divers........voeeueat 232 11
s s r—— ————————
20,502 26 13,099 55
A déduire—Vieux rails vendus pour le compte des vieux matériaux de
1'Intercolonifl ..oeeueeenee eeeerceearsnsnnes vereveenerenee e eeenrenneestenersnseanas snsees 2,164 66 -
10,934 89

R. B. BOGGS,

Comptable E. de W.
Moxcron, N.-B., 30 juin 1882,

N° 3.—CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

*

Dr, BILAN GENERAL. Av,
1882, $ octs.l| 1882 $ cts

30 juin.{Chemin de fer de Windsor et

Annapolis... 2,609 11 {30 juin.|Chemin de fer Intercolomal 1,912 75
Fournitures . 4,748 26 Compte fédéral .. R 5,344 62
7,257 37 \ ' 1,257 37

R. B, BOGGS,

C’omplable E. de W.
Moncron, N.-B,, 30 juin 1882,
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A. 1888

N° 4—_CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

ErAT MENSUEL, % des recettes.

Mois. Voyageurs. Malles. Fret. Total.

1881 $ cts. $ cts. $ cts. $ cta
Juillet....covaeenne Ve beeereeriunenes saneeerat shessarne 740 26 80 75 890 40 1,711 41
AORL v ieiiintiren vneen siesnnaees nen ssssenens 838 17 80 76 766 68 1,685 61
Septembre. . ....c..oovt ieiieirnnes i sennene 1,521 12 80 76 1,230 79 2,833 67
Octobre... .. cvcrvienmieies cerieneisccines sonnnenss, 673 43 80 15 1,336 40 2,090 58
Novembre........... 513 18 80 78 1,567 58 2,161 52
DEcembre ..uceveereenr wrenrensnevevnnnene corerans . 615 69 80 76 1,082 50 1,778 95

1882.
JARVICT .o viveetiiiies sererasnenrseiases ssssnsen ven = 390 00 8 11 788 71 1,227 42
Fevner 298 18 78 11 518 23 895 12
MATE.....euieecirnnirnreners ssnner scures sesose sennnnene 415 20 78 71 1,023 80 1,517 71
AVl oo eree baeereens ceceeeene 515 69 79 T4 990 42 1,585 85
Mai......... . PR 559 12 973 917 58 1,556 43
Juin . seetes caoniennsser sraraseas arsssnres 785 27 79 73 1,144 92 2,009 92

TotAUX..coeveereieninenecisnannes 7,865 31 959 87 12,228 01 21,063 19

Moncron, N.-B., 30 juin 1882,

4

R. B. BOGGS,

Camptable, E. de W.
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"'BUREAU DE L'INGENIEUR,
Moncron, N.-B., ler aoiit 1882,

Monsieuk,—J’ai 'honneur de vous soumettre le rapport qui suit sur 'entretien
de I'embranchement de Windsor pendant ’exercice terminé le 30 juin 1882 :

" La Jongueur de l'embranchement est la méme que l'année derniére, 32
milles.

11 a été renouvelé 8,100 traverses durant I'exercice. :

11 a été construit une voie de service d’'un mille de longueur pour relier le
chemin 4 la nouvelle fabrique de coton de Windsor.

De grosses réparations ont - été - faites au pont de Sainte-Croix. Le tablier du
port a été complétement renouvels, et 1a magonnerie, les piles et les culées ont été
réparés et rejointayées.

La magonnerie du pont de Carroll a aussi été réparée et rejointoyée.

Les ponceaux en pierre prés de Windsor et deux fosses garde-bestiaux en pierre
aux Plaines de Trois Milles ont été complétement reconstruits,

L’on est actuellement en voie de faire de grosses réparations & un pont en bois
sar le ruisseau de Jordan. .

11 a été fait beaucoup de cloture durant I'exercice, et il en faudra faire encore
beaucoup dans le cours de I'année.

Les réparations nécessaires ont été faites a tous les bitiments ot plateformes des
stations.

Les balances de Mount-Uniacke, Kllershouse et Newport ont été examinées et
réparées, _ :

La voie est en bon ordre. Il n’y a pas eu un seul déraillement durant
Texercice. '

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
P. S. ARCHIBALD,
Ingénieur.
A M. C. SCHREIBER,
Ingénieur en chef et rugintendant général des
chemins de fer de I'Etat,
Ottawa,

%
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ANNEXE No 5.
(Original).

—_———

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUK,
BUREAU DE L'INGENIRUR-SURINTENDANT,

MonTrEAL, 30 octobre 1892.
A M. A. P. BraDLEY,

Secrétaire du ministére des chemins de fer ot canaux,
Ottawa.

MonsieUR,—J'ai 'honneur de vous soumettre le rapport annuel au sujet des tra--
vaux sous ma direction pour I’année fiscale expirée le 30 juin 1552.

Ces travaux sont : le canal Lachine et le canal Beauhsrnois, sur le fleuve Saint--

+ Laurent, et lo canal Chambly et I'écluse et le barrage de Saint-Ours, sur la riviére
Richelien.

Ils ont été entretenus en bon état et aucun accident n'a interrompu la navigation
dans le cours de cette année fi=cale.

Vous trouverez ci-joints des tableaux montrant les sommes pergues sur chaque
canal, pour amendes, dommages, etc., ainsi que des comptes-rendus mensuels des
hauteurs maxima et minima de 'eau sur les seuils des doux écluses d'entrée de
chaque canal, et sur les seuils d’amont et d’aval de 'écluse dv Saint-Ours.

CANAL LACIHINE.

La circulation de co canal n’a été interrompue A autune époque de la eaison de
navigation, :

Le cuanal a été fermé par les glaces le ler décembre 1881, et rouvert au trafic le
25 avril 1852, 1l a été mis A sec pour réparations depuis le 17 jusqu'au 24 avril.

Les travaux exécutés par le surintendant durant I'année fiscale peuvent se
diviser en deux classes, savoir :

““ REPARATIONS GENERALES”’ ET “ CONSTRUCTION,”

Les réparations ont compris I'entretien en bon ordre du canal et de toutes les
construct ous qui en dépondent.

Les travaux accomplis et imputables & 1a * construotion ” ont rapport a I'agran-
dissement dn canal : comme la pose de mécanismes pour la maneuvre des nouvelles
vannes des portes d’écluses ; I’érection de culées de pont, la construction de ponts.
tixes sur I'ancien canal d’alimentation a4 Lachine, en amont et en aval des vannes,.
Pamélioration des fossés de décharge, I'aplanissement des remblais pour déposer le
bois de service et le bois de corde, le nivellement et le revétement en gravier des
terre-ploins compris entre les anciennes et les nouvelles écluses, 1a pose de nouveaux
cadres a galets dans les puits des chaines et des poteaux d’amarrage aux nouvelles
écluses nos 2, 3, et 4.

Ancienne écluse n° 1.—Entrée d'aval.

On a enlevé lo gréement du haut des portes et on les a chargées pour les empé-
cher d'étre déplacées par I'eau et la glaco pendant la crue du printemps. Cette écluse
& été re-équipee de bonne houre au printemps ; on a placé un nouveau poteaun de garde
& l'extrémite supérieure, coté nord, réparé les garde-fous des portes et placé dans les
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Puits des chaines trois nouveaux cadres & poulies au lien des anciens rouleaux deve-
wus bors de service.

Ancienne écluse n® 2.

La magonnerie de cette écluse pros des portes d’amont ot aussi prés de la porte
d’aval, cb1é nord, ayant été ébranlée par 'accident du 29 juin, 1880, il &'y produisait
une filtration considérable. Le printemps dernier on enleva ces portes et la magon-
nerie des enclaves et des chardonnets fut jointoyée avec soin. Un nouvean poteau
de garde fut placé & I'extrémité d’amont, coté nord, ainsi que deux cadrds a poulies;
le gréement des portes mis en ordre et deux nouvelles pisces d’ancrage poséoes aux
portes d’amont, '

Ancienne écluse n° 3 (8t. Gabriel).

On a posé de nouvelles chaines de manceuvre aux portes d’aval, ainsi qn’'un nou-
veau cadre a galets, réparé complétement le gréement des portes,-et enfin posé de nou-
welles pidces d’ancrage pour la suspension des portes d’aval.

Ancienne écluse n® 4 (Céte St. Paul).

On a renonvelé les moises vorticales sur la face de toutes ces portes, placé de
mouvelles chaines de manaeuvre et de nouvelles picces d'ancrage aux portes d'aval, et
réparé les garde-fous et autres agras des portes. .

Ancienne écluse n® 5 ( Lachine.)

Les portes d’aval de celte écluse ont été enlcvées et remplacées par uno paire en
Téserve.

Lies anciennes furent tirées sur la levée et réparées a fond.

L’eau étant excessivement basse 'automne dernier, onen a profité pour jointoyer
en ¢ntier la magonnerie au-dessus de ’éciuse et du vannage d’alimentation. Les pioces
d’ancrage des portes d’aval ont aussi été reaouvelées.

Nouwvelles écluses nos 1 et 2.

Ces écluses ontété équipées au prinfemps et munies d’appare:ls pour mancuvrer
les vannes. Des cadres A galets ont é'¢ placés dans les puits des chaines et des
poteaux d’amarrage en chéne plantés a 'écluse n® 2.

Ces deux écluses sont maintenant prétes 4 servir.

Nouvelles écluses nos 3,.4 et 5.

Toutes les portes de ces écluses ont été mices en place par les entrepreneurs, et
pourront fonctionner aussitdt que les mécanismes des vannes seront livrés par les
** Caledonia Iron Works,” qui sout & les construire, Onb a placé des cadres & galets
-dans les puits des chaines et des poteaux d’amarrage sur la terre-pleins.

Avant de pouvoir poser les portes, le département a encouru une dépense consi-
‘dérable pour faire nettoyer les chambres par des plongeurs.

PONTS.

Le trafic sur ces ponts est copsidérable et il faut renouveler le plancher au
moins nne fois par année; c'est ce qu'on a fait pour le pont Saint-Gabriel.

Un nouveau pont de 50" sur 12’, pour le chemin de halage, a été construit sur le
-canal d’aval de I'ancien vannage d’alimentation & Lachine, et un pont pour le chemin
public en amont du méme vaunage. i

Ce dernier doit établir une commaunication cntre le pont tournant sur I'ancienne
-écluse, et celui qui sera construit sur la nouvelle.

Ce pont tournant projeté est devenu indispensable, les deux ponts temporaires
actuels, ne paraisrant pas assez eiirs pour de lourdes charges.
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DEVERSOIRS.

La maconnerie de tous les déversoirs a été jointoyée aux eudroits nécessaires, et
les vannes et leur mécanisme ont été mis en bon ordre au printemps,

QUAIs.

Les quais et les hassins ont subi des réparations considérables et sont mainte-
nant en état convenable, mais 1'étendue des quais est trop limitée pour la quantité
d'affaires qui 8’y fait, et les commergants qui s’en servent en ont été grandement
incommodés. '

HANGARS A FARINE,

Le plancher de ces hangars a été renouvelé en plusieurs endroits et on leur a
fait en outre quelques réparations de moindre importance. La couverture en tole
du toit du hangar n® 1, an bassin n° 2, est en trés mauvais état.  On va commencer
immédiatement A la réparer.

‘ . CAISSONS.

Le grand quai d’amarrage, a I'extrémité inférieure de I'écluse n° 4, a été recons-
truit & partir du niveau de I'eau basse. L’extrémité inférieure du quai d’amarrage.
du cb6té sud, en aval de l'écluse n® 3, a été renouvelé sur une longueur de 30 pieds, et
5 des caissons dans le bassin pour bois de service ont été renouvelés au-dessus du
niveau de l'eaun basse. Tes coins de tous ces cuissons ont été lambrissés de madriers
d’épinette rouge et reliés par des bandes de for.

Huit des piéces d’estacade les plus longues, dans le bassin pour bois de service,
g’étant trouvées tellement imbibées d’'eau qu'elles no flottaient plus, on les tira &
Pautomne sur 1a berge du canal, et aprés les avoir laissées sécher quelque teraps on
leur posa de nouveaux cotés, et 'on cloua dessous du cédre sec débité a la scie.

Par ce procédé le but fut atteint, car lorsque ces pidces furent remises a 'eau aun
printemps elles flottérent tout aussi bien que des peuves.

Sar plusieurs autres pidces d’estacade on a posé de nouvelles piéces d’attache et
des boulons,

La quaniité de bois qui est arrivée 4 Lachine peudant cette saison, dépasse
tellement celle des années précédentes qu'eile a excédé considérablement la capacité
du bassin pour bois de service ; et les radeaux pour lesquels I'espace manquait furent
mouillés le long du rivage, devant la ville de Lachine. Ainsi placés, non seulement
ils empéchaient I’accés des quais, mais ils étaient exposés & étre dispersés en temps
d’orage, ce qui aurait compromis la navigation du canal en encombrant son entrée
supérieure de bois flottant. Il y avait donc une nécessité urgente de trouver un
endroit slir pour ces radoaux. o

On a surmonté la difficulté, et évité le danger pour la navigation en reliant les
caissons détachés de la nouvelle entrée (section 11)jles uns aux autres, et 4 I'ancienne
jetée au moyen d’estacades temporaires. Ceci forme un bassin abrité pouvant contenir
au-dela d’un demi-million de pieds de bois, duns lequel on a enfermé le bois mentionné
plus haut.

Les droits pergas sur ce bois pendant un an couvrivont largement les dépenses
encouraes.

CHAUSSEES, CHEMINS, ETC.

Les chemins de halage, les murs de revétement et les fossés de décharge ont
tous été maintenus en bou état, et les chemiuns, rumpes, descentes, etc., conduiszant
aux différents ponts et quais du canal, ont été de temps en temps réparés et entretenus
dans un état convenable. .

La Riviére Saint-Pierre a aussi é1é débarrassée des herbes et des autres obstruc-
tions, les chardons coupés en saison opportune sur les levées du canal et les terrains
du gouvernement avoisinants.’

La dépense pour ces deux items revient chaque année et est assez considérable.
. Les poteaux d’amarrage uvés et pourris ont é'é remplacés sur tout le parcours du
canal, ‘
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CHALANDR,

Les deux chalands d’équipe ont ét8 mis a sec 'antomne dernier. L'un d’eux a
été complétement radoubé et en vaut maintenant un neuf, mais l'autre n’est pas
susceptible de réparation, et sera démoli.

Le bois pour en construire un neuf est déja scié et sera préparé a temps perdu.

CONSTRUCTIONS, CLOTURES, ETC.

Les garde-fous placés autour des différents deversoirs et le long de I'ancien canal
devant la ville de Lachine, ont ét6 complétement réparés et repeints.

Les maisons fournies & quelques employds ont subi les réparations courantes.
Quelques-unes de ces maisons sont en mauvaise condition, mais comme I'emplacement
qu'elles occupent servira bientdt pour de nouveaux bassins, on n’a pas cra devoir y
faire une dépense importante. Le bitiment qui contient le dépot, la boutique des
chalt)'gentiers et 'habitation du gardien et messager a été réparé convenablement et est
en bon état. :

Comme il était difficile et dispendieux de faire exécuter au besoin l'ouvrage de

. forge pour les canaux, 4 cause des commandes nombreuses et pressantes dans les
divers ateliers, on a élevé & peu de frais, derriére la boutique des charpentiers, une
zg)st.ruction en bois olt I'on a installé une forge, un tour, une machine & forer, des

ux, ete. .

On y exécute maintenant, & la journée, presque toutes les ferrures employées, 4

meilleur compte et plus commodément qu’autrefois. ’

ANCIENNES JETEES A LACHINE.

Des réparations considérables ont été faites a cette construction. La magonnerie
ost vieille et facilement dégradée par le choe des vaisseaux et des radeaux. 1l a fallu
la surveiller de prés.

PORTES DES NOUVELLES ECLUSES,

Ce contrat comprend la construction de 13 paires de portes. Dix paires sont
destinées aux nouvelles écluses, et trois paires sont en réserve. Le gouvernement a
fourni le bois, et les entrepreneurs, MM. O'Brien, Gordon et Bergin, I'ont plané,
taillé et assemblé, ils ont fourni en outre la fonte, le for et le cuivre nécessaires.

Les portes des deux écluses inférieures ont 31'7” de hauteur, dans les trois autres
écluses elles ont respectivement 23'4”, 23’2 ot 21'1".

Elles sont construites d’apras le systéme de portes massives en bois, chaque porte
des écluses n® 1 et n° 2 ayant deux entretoises en fer forgé, et les autres écluses, une
seulement.

Dans le cours du mois de juillet 1881, les portes des écluses n® 1 et n° 2 furent
lancées ot mises en place. Le ler aofit, celles de l'écluse n° 1 furent fermées et
Mancenvrées pour permettre au vapeur Campana de monter dans le bassin n° 1, et le

endemain, celles de I’écluse n® 2 furont anssi fermées et manccuvrées, et ce vaisseaun
Mmonta jusqu'a la forme de radoub de Tate, en traversant le bassin n° 2.
C'est le premier vaissean qui soit passé dans les nouvelles écluses.
Le 23 et le 24 novembre, les portes de I'écluse n® 3 furent lancées, mais I’hiver
renant subitement, on les laissa duns le bassin Wellington jusqu’au mois de mai. On
©8 remorqua alors jusqu'a P'écluse Saint-Gabriel, ol elles furent mises en place et
¢rmées peu de temps aprés.

Dans e cours des mois de mai et do juin les portes des écluses 4 ot 6 furent lan-
¢80y, remorquées 4 leurs écluses respectives et posées.

A la fin de I'année fiscale les trois paires de portes de réserve étaient presque

éli{nnne:s, et 'on était & ajuster les suspensions et le gréement de celles qui étaient
J& posées.

A cetto.date (26 ootobre) les travaux de ce contrat peuvent étre considérés

Somme terminés. '
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TRAVAUX NEUFS D'AGRANDISSEMENT-—DIVISION DE MONTREAL,

Cotte division, qui s’étend en amont depuis le port de Montréal jusqu'a la cdte
Saint-Paul, comprend les sections nos 1, 2,3, 4, 5, 6 et 7, et a 4:%%; milles de longueur.

Les travaux de ces sections étaient tous terminés 4 la datede mon dernier rapport
ot les comptes réglés avec les entrepreneurs, excepté pour les sections nos 6 et 7.

Pendant 'année fiscale, on a conclu un roglement de compte définitit avec MM,
Wm, Davis et Fils, qui avaient le contrat pour ces deux sections.

Tous travaux relatifs 4 ces contrats étant ainsi terminés, l'assistant-ingénieur
résidant et le personnel encore & son service farent congédiés au ler de mai dernier.

DIVISION DE LACHINE.

Cetto division est sous la direction de H. H. Kill‘aly, écr., assistant-ingénieur
résidant. Elle s'étend depuis la cote Saint-Paul jusqu’a Lachine, sur une longueur de
4 milles,.ct comprend les sections nos 8 9, 10 et 11.

Sections Nos 8 9 et 10.

Ainsi qu'il est mentionné dans mon rapport de I'an dernier, les travaux de ces
trois sections étaient terminés et I'estimé final préparé, mais aucun réglement de
compte n'a encore été fait avec les entrepreneurs,

Section No 11.

Cet oavrage consiste dans la construction d'un chenal et d'un port d'entrée
nouveanx & Lachine, du cdté sud-est de 'entrée actuelle.

Ce port est séparé du fleuve par une jetée de 6,200 pieds de longueur,

A partir du rivage, sur & peu prés la moitié de sa longueur, cette jetée se compose
d’un double rang de caissons, 'espace intermédiaire est garnide ralplanchcs et rempli
de corroi. L'ancienne jetée d’entrée est doublée d’'un rang paralléle de caissons avee
palplanches et corroi. )

La construction de deux barrages transversant entre les jetées, forme deux
bassins étanches.

Pour remédier aux voics d’ean qui s’étaient déclarées dans la double ligne de
‘caissons et qui avaient interrompu les travaux le 15 novembre 1880, on a recoanu la
nécessité de placer temporairement des caissons d’appui aux points faibles de la jetée,
et d’enfoncer des pilots de 8" au milieu de P'espace en corroi.

Ces réparations, commencées le 28 juillet 1881,0nt été terminées le 25 du mois suivaot.

Le déblaiement du fond fut commencé le 31 aoiit, et poussé sans interruption
jusqu’au 22 octobre, date & laquelie tout le truvail du prisme dans le bassin d’aval se
trouva terminé. Les caissons temporaires furent alors enlevés ainsi que les pompes,
-et on laissa le bassin se remplir.

Avaut la fin de la saison 1881 on a complété les murs de la jetée en amont de la
station 416, ainsi que celui des caissons placés le long de I'ancienne jetée, et l'espace
compris entre ces derniers et I'ancienne jetée a été en partie comblé et nivelé.

On a entlassé des pierrcs au pied des caissons du bassin supérieur pour les
appuyer. Un petit batardeau a été construit pour l'installation des pompes, le pui-
sard, les fondations, ete.

Une partie des caissons doubles a aussi été mise & découvert, ot des piéces trans-
versales placées pour relier les deux rangs I'un & I'autre. ‘

Pendant les mois d’hiver, et jusqu'an 28 avril de I'année courante, rien n’a été
fait sur cette section.

Vu la détermination d’adopter les moyens déja employés avec succés dans le
bassin inférieur, pour fortifier et étancher la partie supérieure de la section qui res-
tait, les entrepreneurs reguient instruction d’enfoncer des pilotis de 8" d’un bout a
Tautre d’'une partie considérable de la chambre & corroi de la nouvelle jotée.

Lasaisonactuelle, jusqu’au 30 juin, a étdlemployée 4 ce travail, ainsi qu'a donner une
pleine hauteur au corroi des divers barrages, & placer de la pierre au pied des caissons,
-4 compléter le barrage transversal a la station 416, & transporter les grues, a réparer
et modifier les pompes et faire en général les préparatifs nécessaires pour commencer
de déblaioment aussitdt que la section sgpérieure sera épuisée par les pompes.
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PROLONGEMENT DU QUAI DEBARCADRRE.—STATION DU GRAND TRONC A LACHINE,

"Ce quai serl d> débarcadére 3 plusieurs lignes de vaisseaux, postales ou autres,
navigoant sur le haut Saint-Laurent et la riviere Ottawa, et pour le vapeur-traversier
qui fajt entre Caughnawaga et Lachine, le service du chemin de fer.

Ce quai fut construit a4 I'endroit qu’il occups (la pointe Leishman), parce que,
dans cet endroit la rapidité du courant empéchait la foimation de la glace, e il
pouvait servir 'hiver comme 1'été.

Mais depuis la construction de la longue jetée (section N° 11) qui s’étend jusque
vis-a-vis I'ancien quai, 4 830 pieds au large, la glace prend entre les deux, et le quai
ne peut plus servir & la traverse d'hiver.

Des pétitions furent adressées au gouvernement, demandant le prolongement de ce
quai jusqu'd un point un peu en amont, ol 'on prétendait que la glace ne prendrait
Jamais. Des observations répétées pendant plusieurs hivers ayant corroboré cet
avancé, le goavernement décida d’accorder le prolongement demandé.

Des soumissions furent appelées et le contrat accordéa MM. D. et W, Gaherty ot
Cie, lo 16 mars 1882, '

Cet ouvrage comprend 'extension en amont du quai actuel du chemin de fer sur
une longueur de 320 pieis dans la direction primitive.

I1 sera formé de caissons de 30 pieds de coté, placés a 20 pieds l'un de l'autre.
Au bout du dernier semdplacé un quai de 70 pieds par 40 qui appuiera un brise-glace
en talus revétu de bois de chéne de ¢ d'épaisscur.

Pendant le mois de magﬁxﬁe’ guggi%?t?dé?%%i? :l-i%isante pour les caissons et la
t;upemtrucnuro, et un certain montant de fer ont été livrés, et les travanx commencés

© 27 juin.

CANAL BEAUHARNOIS.

Ce canal a été fermé le 28 de novembre ot rouvert le 25 avril 1882.

La navigation n’a pas été interrompue pendant I'exercice, et les travaux
ont été maintenus en trés bon ordre.

Les principales réparations exécutées sont les suivantes:

ECLUSES ET PORTES D'ECLUSE.

Quelques lé%éres réparations ont été faitos aux écluses nos 6, 7, et 8. TLes portes
d’amont de l'écluse n° 9 et les portes d’aval de I'écluse n° 12 ont été soulevées ot
ajustées, ot lea écharpes de ces dernidres renouvelées. Quelques réparations ont
aussi été faites aux portes des écluses nos 13 et 14.

On a réparé les poteaux de garde aux écluses nos 6, 7,8, 9, 10 et 11, et placé deux
Ppoteanx neufs aux écluses 6 et 10.

Une paire de portes a été retirée du canal et démolie; on pourra utiliser une
‘Partie des matériaux qui en proviennent.

Deux paires nouvelles ont ét6 commencées dans les ateliers du cansl. Deux
‘0abestans et 10 chaines de manceuvre ont été renouvelées i diverses écluses, et un
Douveau cadre & poulies placé a I'écluse n® 9. '

DEVERSOIRS,
. La prise d’eau 4 Uentrée d’amont est situé entre l'écluse de garde et larue prin
cipale de Valleyffeld.
Depuis nombre d’années le canal de cette prise d’eau était recouvert d’un
Plancher sur solives ; car le site qu’elle occupo force de le couvrir ou de l'enclore de
4quelque fagon, Ce plancher étant devenu tellement détérioré qu'il aurait falla le
renogveler en entier, on a pensé qu'il vaudrait mieux entourer ce coursier d’'une
01615,“1‘6 durable. On adonc enlevé I'ancien plancher, reconstruit les murs an-dessus
Yeay, ot scellé dans lenr couronnement un garde-fou tout uni, formé do poleanx en
fonte et de tuyaux & gaz.
R—g
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Cet ouvrage est excellent et le coit a excédé de trés peu celui d’un plancher de bois.
PONTS.

L’ancien pont tournant i voie simple situé sur l'écluse n° 14, & Valleyfield,
devant étre renouvelé, on 1'a remplacé par un po .t A dounble voie. On a dfi poar
cela faire une quantité considérable de macgonnerie neuve, ainsi qu'une nouvelle
couronne de roulement.

Le pont tournant de P’écluse n® 8 a été exhaussé et a regu un pivot neuf, une
nouvelle couronne de roulement, une traverse et un nouveau plancher, ete.

Au pont tournant de 'écluse n° 7 on a placé un poteau d'arrét et rencuvelé une
partie du plancher. ‘

On a fait les réparations ordinaires aux ponts nos 9, 10 et 12, le pont a 1'écluse n°®
11 a subi des réparations considérables, et devra étre renouvelé prochainement.

Le pont de Saint-Timothée a exigé quelques Iégéres réparations, on a renouvelé
une partie de la couronne de roulement. Ce pont ainsi que ceux des écluses nos7, 8,
9, 10, 12 et 13 ont regu deux couches de peinture.

De nouveaux ponts fixes ont ét¢ construits sur le déversoir de 1'écluse n° 9 et sur
le coursier immédiatement au-dessus de U'écluse & Valleyfield, du c6té sud du canal.

Tous les autres ponts fixes sur les prisos d'eaun, déversoirs, fossés, etc., ont été
tenus en bon ordre et réparés au besoin, les bacs et le chaland d’équipe ont été radoubés
ot sont en bon état.

BATIMENTS,” CLOTURES, ETC.

Une nouvelle maison a été construite pour le gardien de la traverse n°® 1, Elle
est cn bois avec fondations en pierre, et mesure 24 pieds de carré ; elle est bien finie
ot bien peinte.

On a reconstruit la maison double, en pierre, des hommes de I'écluse n® 14 a
Valleyfield, on a exhaussé les murs, posé un toit frangais et bati deux cuisines en
allonge, On a aussi construit en arridre une remise & deux cdtés, et enclos convena-
blement le terrain.

La maison du maitre-éclusier. a I'écluse n° 11, a été presque refaite a neuf.

Les planchers, les plafonds, les cloisons, les portes et les fenéires ont été renou-
velés et peints avec soin en dehors et en dedans.

La maison du surintendant ct les dépendances ont subi les réparations nécessaires.

Cette maison est construite en cailloux et a prés de cent ans d’existence. Elle
est froide, humide et malsaine, les murs tombant littéralement en ruines,

11 serait moins dispendicux do construire une nouvelle maison pour le surinten-
dant que de persister 4 réparer 11 maison actuelle, dont les murs sont dans un tel état
que les matériaux ne pourrajent étre ulilisés qu'aprés une démolition compléte.

Tous les autres bitiments du gouvernement ont été tenus en bon état. Un
nouvel atelier & été établi au-dessus du deversoiv de Vécluse n® 9.

C’est uno bitisse en bois solidement construite, mesurant 48x80 pieds et pourvue
de machines pour scier, planer, etc., mues par le pouvoir hydraulique fourri par le
déversoir sitné au-dessous.

Comme a 'avenir, tous les travaux seront exécutés i couvert, et a I'aide de ces
machines, il en résnltera, outre la commodité pour les ouvriers, une économie consi-
dérable de temps et de matériaux pour le gouvernement. ‘

LEYEES, CHEMINS DE HALAGE, CHEMINS, ETC.

Les levéesdu canal ont été tenues en bonne condition. Le perré des talus a été
exhaussé sur une longueur d'un mille et demi environ. :

La levée nord du canal, au-dessus de 1'écluse n® 7, sur un parcours de 3,100
pieds, a été exhausse avec de bon gravier sur une longueur de 15’ et une épaisseur de
12” au milieu, et de 6” aux cotés.

Les perrés des talus en amont de l'écluse n° 8, et ceux du déversoir & l'écluse
n° 9, ont été refaits et tous les autres ont 6té réparés aux endroits nécessaires.

Quarante nouveaux poteaux d'amarrage ont été placés sur les chaussées, et
nombre d’autres relevés et replacés.
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Tous les fossés et les décharges, soit 14 milles de longueur, ont été nettoyés. Les
décharges des fossés qui traversent Valleyfield ont été creusées de 15 a 18 pouces
pour faciliter 'égoutiement de cette ville. Une partie de ces excavations s’est trouvée
dans le roc, qu'il a falla miner. On a pratiqné deux petits drains couverts en travers
des levées pour égoutter la surface du terrain; I'un est du colé sud au-dessus de
Técluse n® 11, et I'antre, un peu au-dessus de I'écluse n® 14 et du méme coté.

La grande digue & Hungry Bay, la digue de Valleyfield et celle qui conduit a
I'ile Clarke ont subi les réparations nécessaires.

Les chemins publics, aux endroits ou ils passent sur les levées du canal, les
digues, ou les barrages, ont été tenus en bon état. Ces chemins ont environ 27
milles de longueuy. .

Les chardon © et autres herbes nuisibles ont été coupés sur tous les terrains du
canal, en temps opportun, d’aprés la Joi.

QUAIS.

Deux quais d’amarrage ont été construits du coté sud de I'entrée d’aval du canal.

Ils ont chacun 50 x 21 pieds, et de 15 a 16 pieds de hauteur, et sont bien remplis
de pierre.

On a aussi placé un petit caisson du c¢oté nord. A Vextrémité d'aval des caissons
submergés de I'ancienne jetée, dont la superstrusture a été enlevée par la glace il v a
cing ans. Il servira de guide aux vaisseaux ct les empéchera d'aller se hearter
contre la partie restée sous l'eau,

CANAL CHAMBLY.
. Ce canal a été fermé par la glace le 28 novembre 1881 et rouvert le 2 de mai
882.

Il 0’y a pas en d’'interruption du trafic pendant la saison de navigation.

Les travaux exécutés sont en grande-partie imputables au ‘“ Revenu” et seront
mentionnés sous ce titre.

Les réparations ordinaires exécutées par le surintendant, pendant V'exercice,
peuvent se résumer comme suit : ~—

ECLUSES.
. . Les levées ont été dressées et couvertes de gravier des deux cbtés de toutes les
€cluses, depuis le n® 2 jusqu’au n® 9 inclusivement.
Ecluse n° 2.
On a posé de nouveaux balanciers et des passerelles.

Ecluse n° 3.

d On a réparé les portes d’amont, posé une nouvelle passerelle et réparé le buse
‘aval,

Ecluse n° 4.
On a renouvelé les passerelles et posé un balancier.
Ecluse n° 5.
On a mis une nouvelle garde du c6té sud et renouvelé le mécanisme de 1a vanne.
Eecluse n° 6.
On a réparé le busc d’aval.
Ecluse n° 8,

.., On a réparé les portes d’aval et posé deux poteaux busqués et une entretoise
upérieure,

8—63
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Ecluse n° 9.
Deux balanciers ont 616 posés aux portes.
Ponts,

L’ancien pont n° 4 & ét8 remplacé par un neuf, dont les matériaux ont été
préparés pendant Ihiver. On a rebiti les fondations du pivot et reparé la culée du
cfte sud.

De nouvelles gardes, avec bandes de fer, ont été posées aux ponts nos 3, § et 7.
On a reconstruit deux ponts sur le chemin public sur le c4té onest du canal, entre
Yéclase n° 1 et le pont n° 1.

" Les ruisseaux qu'ils traversent se dé-hargent dans le canal. Douze petits ponts
dans lile Sainte-Thérése ont aussi é1é réparés.
Chalands.

On 2 mis 4 sec et réparé cinq chalands. On a bati sur 'un d'eux une cambuse
qui sert de logement aux hommos quand ils travaillent dans des endroits isolés.

On a placé un nouveau pont au chaland d’équipe du canal. On a aussi construit
une grue flottante et trois bacs.

Un a réparé 20 boites i bascules, et on er a fait 4 nouvelles pour faire le service
du dragueur,

On a 1éparé 4 douzaines de brouettes, et on en a fabriqué 3 douzaines de neuves.

Quais, chemins, levées etc.

Au quai de Chambly, immédiatement au-dessus de I'écluse n® 7, on a posé 300 x
50 pieds de plancher neut et 12 solives.

Le chemin maradaisé A Sainte-Ihévdse a é1é véparé, et, a la riviére des Iroquois,
les approches da pouveau pont ont éié exhnu-sées sur une longueur de 200 pieds
-envirou. Les clétures eutre Saint-Jean et le pont n® 3, longueur de 73 milles environ,
ont été reparées. Baviron 3 milles de fossés nouveaux ont été faits entre le pont n® 3
et ’écluse n° 7. Une nouvclle décharge conduisant a la riviére a été crcusée entre les
ponts 4 ot 5.

Elle passe dans le roc, et 2 3 a 4 pieds de profondeur. Les anciens fossés ont 6té
uvettoyds d'un bout a 'autre, ainsi que les fosaés couveris et fosaés d’égouttement.

Les perrés du canal ont é1é réparés en général, élevés en plusieurs endroits, et
sur une longueur d’environ 1,500 pieds, on a perreyé & neuf les talus entre les écluses

08 6 et 7.

Plusieurs milles des levées ot du chemin de halage ont été exhaussés et élargis,
mais comme co travail a é1é fuit 4 I'aide des matériaux enlevés par le dragueur, il est
imputable au ¢ Revenu ” et est rapporté sous ce titre.

Un éboulement dans la cuvette du canal entre les écluses 4 et 5 a éLé enlevé. Un
grand nombre de poteaux d’amarrage ont é16 placés ou renouvelds.

Le long de la rive sud du Bassin de Chambly (Riviére Richelieu), douze poteaux
-d’amarrage ont été posés a l'usage des radeaux qui attendent pour entrer dans le
canal,

5 poteaux neufs ont été fabriqués et mis en réserve.

Batiments.

Uune nouvelle maisou en bois, 24 x 22 pieds, avec cuisine attenante do 12 x 12, et
des remises ont été bities pour le gardien dupont n° 4, ,
On a aussi ajouté des cuisines en allonge aux maisons du maitre éclusier al'écluse
n® 2, du gardien du pont n° 8 et du traversier 4 I'ile Sainte-Thérdse.
" Toutes les habitations, le bureau du canal, etc., oni subi les réparations néces-
saires, ot des portes doubles et des chgssis doubles ont été fournies 4 celles qui n’en
-étaient pas encore pourvues.

TRAVAUX D'AMELIORATION EXECUTES SUB LE CANAL CHAMBLY, PENDANT
L'EXERCICE 1881.82.

Cen travanx sont sous la direction i:umédiate de M. L. G. Papineau, comme
-assistant-ingénieur résidant.
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Le cure-mble a travaillé jusqu’au 22 novembre.

Depuis le ler juillet jusqu'au mois d’aoiit il & été employé & l'extrémité nord dum
canal, entre les ponts n° 4 et n° 3, puis au-dessus du pont n® 1, donpant une coupede
20’ de largeur jusqu'a la profondeur de 8', en suivant le coté ouest du canal. -

Depuis le 22 aofit jusqu'au mois de novembre, il a travaillé 4 Saint-Jean a
nettoyer les abords des quais et de la jetée qui sépare le canal des rapides de la
rivigre Richelieu, et A creuser entre le pont Jones et I’écluse n® 1. longueur
totale des coupes qu'il a faites en ces endroits se monte a 6,600 pds. environ.

Les déblais ont servi a élever et élargir le chemin de halage entre les ponts
n° 4 et n° 3, en bas du déversoir de Sainte-Thérdse, et prés du pont n°® 1, et lenfin
pour les divers travaux faits 4 Saint-Jean.

TRAVAUX A SAINT-JEAN.

11 n été construit un quai de 61’ de long par 16’ do large et 9' de hant, pour faci-
liter aux bateaux I'entrée du canal en les’empéchant d’étre entrainés dans les rapides,
et de plus le chemin de halage & été prolongé depuis le pont Jones jusqu'd ce nou-
veau quai. ‘

Pour cela on a fait un quai neuf 3’ de haut, 5’ de large et 58 de long pour
rejoindre celui qui existait déja, on a réparé celui-ci en |'élovant d’an c6té et le char-
geantde pierres, et enfin on a construit sar la jetée en picrre séche un chemin aves
potesux d’amarrage, & I'aide de la terre fournie par le dragueur,

. Du qbté ouest du canal, le quai n° 1 a été réparé et le Lerrain amélioré en com:
blant un bas-fond qui en occupait une partie considérable, le quai suivant, n°® 2, a
aussi été exhaussé et niveld.

Beluse n® 1.

L’ektrémité sud de cette écluse a été protégée et allongée 4 I'aide de deux'quais
couverts de madriers. ’

Mur de revétement.

Outre ces travaux, on a fait construire un mur de souténemont le long de la rue
Richelicu. Ce mur a 735’ de longueur, 4 pieds d'épaisseur et 7 de haut, il empéchera
es éboulements dont se plaignaient la corporation et les propriétaires de la ville de
Saint-Jean.

Les abords du pont Jones ont été munis d'une plateforme pour faciliter le pas-
Bage des attelages qui remorquaient les vaisseaux.

~ Cendivers travaux n'avaient pas été détaillés a I'estimé de 1881, mais il a ,para

fﬁ'r%’é’n't de les exécuter durant cette saison, et de plus ils permettaient d’employer
utilement les terres enlevées par le dragueur.

TrAavAUX DE 1882,
Ecluses.

Les écluses nos 2, 3, 4 ot 6 ont été réparées et reconstruites en partie dans I'hiver

ot le printemps de 1872, les travaux de démolition ayant été commencés au mois de
décembre 1581.
. Les murs de ces écluses étaient tellement rapprochés par la poussée des terres
qu’ils renduient la vavigation difficile. Les murs ont été démolis jusqu'a lu fonda-
tion ; les rangs inférieurs, jusqu’au niveau de I'eau du canal, sont remplacés par des
Pidces de bois sur lesquelles on a refait les murs. Les murs se trouvent en outré
appuyés par des caissons chargés de pierre, placés au bas des murs en aile.

Ecluse n* 2.

Le mur en aile inférieur du coté est a éié démoli et reconstruit jusqu'am buse,
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Ecluse n° 3.

Le mur en aile inférieur du c6té ouest jusqu'a la porte, et le mur en aile supé-
eur, l'enclave, I'épaulement et une partie de la chambre ont été démolis et recons-
raits,
Cette écluse a été pourvue d’une nouvelle paire de portes pour I'extrémité d’aval
(nord).

Ecluse n* 4.
1 wuar on aile inférieur du co1é ouest a été refait jusqu’a la porte.
KEcluse n* 6,

. Le mur en aile d'aval du coté ouest a été rebati jusqu'a la porte.

11 a fallu pour assécher les fondations des diverses écluses pendant les travaux,
faire un fossé au fond du canal depuis I'écluse n°® 3 jusqu’au basde I'écluse n® 6, ol 'on
a coupé le déversoir.  Cet ouvrage a augmenté le coiit des travaux, qui a dépassé
an peu le montant demandé dans 'estimé.

Il est bon de remarquer ici que I'hiver 1882 a été trés doux, et que les pluies et
les dégels ayant été presque continuels ont rendu nécessaire cel ouvrage imprévu.

Outre ces travaux ges diverses écluses, il a été fait deux ponts neufs, I'an aw

Eont n° 4 pour remplacer I'ancien, et un pont roulant 4 I’écluse n® 2 pour le service
e8 propriétés situées & I'ouest du canal.

Cure méle.

Le dragueur n° 1 ayant été ramené a Chambly au mois de novembre 1881 pour
subir des réparations importantes, & recommencé ses travaux en cet endroit en amont
de I'écluse n° 7, prés du quai du gouvernement, et a fait une longueur de 1,640 pieds.

Les déblais ont été employés & exhausser et élargir la chaussée du canal du coté
ouest, qui était irrégulidre et étroite dans cette partie.

De l1a, il est allé creuser au quai du chemin de fer (South Eastern), on il a tra-
vaillé jusqu’au 16 juin. A cette date il a été envoyé & Saint-Jean et a commencé &
oreuser en bus de I'éciuse n® 1 en descendant. Au 30 juin il était rendu & 600 pds.
environ de I'éclure.

Les travaux exécutés pendant le cours de l'exercice ont considérablement
amélioré I'éiat du canal, dans la partie supérieure, savoir, depuis I'entrée A Chambly,
jusqu’au pont n° 3, soit une distance de 3} milles. Les vaisseaux n’éprouvent plus de
difficulté A passer les écluses, et dans la partie du canal qui a été creusée, les rencon-
¢res se font aisément.

Le méme travail se continue pour la partie supérieure du canal depuis Saint-Jean,
laquelle présentait encore beaacoup de difficultés a la navigation.

ECIL.USE ET BARRAGK DE SAINT-OURS.

La navigation a é1é fermée & cette écluse le 25 novembre 1831 et rouverte le 13
avril 1882. [l un'y 4 eua qu'une interruption au trafic qui a duré une heure et demie,
pendantque l’on réparait une vanne, le 15 octobre 188%, :

On a découvert l'automne deroier une voie d’eau dans I'enclave des portes
d’amont. On I'a interceptéc du mieux possible dans le temps en faisant corroyer la
fuite et couvrir les joints du plancher par un plongeur.

Pour en faire un ouvrage définitif il sera pout-dtre nécessaire de mettre I'écluse
4 sec, 'automue prochain, aprés la fermeture de la navigation,
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0

I1 y a eu quelques autres réparations ordinaires, les rails circulaires des portes
-d’amont ont été renouvelés, et deux chaines do manceuvre gosées aux portes d’aval.

Trois poulies ont été posées sur les murs d’écluse pour aider le halage des vaisseaux.
Trois poteanx d’amarage ont été renouvclés et les poteaux et les échelles des lampes
réparés.

paLes quais aux deux extrémités de I'écluse ont été réparés, le pont volant au bout
du quai d’amont a été enlevé 4 I'automne et replacé au mois de juin.

On a scié la glace autour des portes et du barrage comme i l'ordinaire avant la
crue du Printemps.

Quelgues madriers du tablier du barrage ont été remplacés, et 154 toises de gros
cailloux jetées en pierre perdue, autour et prés des culées. On a tiréa terre ct réparé
complétement les denx chalands.

L’habitation du surintendant et les dépendances ont subi des réparations impor-
tantes.

Deux paires de portes de réserve, pour cette écluse, sont en construction aux
ateliers du canal Beauharnois, vu le manque de commmodité a Saint-Ours pour exécuter
un ouvrage de ce genre. 1l n'y a pas eu lien d'imposer d’amendes ou de faire payer
de dommages pendant l'exercice grices a la b.nne conduite et 4 la vigilance des
navigateurs.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Yotre obéissant serviteur,

E. H. PARENT,
Ingénieur surintendant.
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CavaL LacHINE.
Erar indiquant la profondeur de I'cau sur le buse de I'écluse n® 1, A l'entrée infé-
rieure, ot de I'écluse n® 5, A I'entrée supérieure, pendant I'exercice terminé le-
30 juin 1882. (D’aprés les rapports de I'éclusier.)

Ecluse n® 1—Bausc inférieur. | Ecluse n° 5—Busc supérieur.
Mois.
Maximum. Minimum. Maximuom. Minimum.
1881. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes.
JUIIICE evverrre sereaees serrnent sersseesssasssenesrresns | 18 2 17 5 1 3 10 9
Aoyﬁt... .......... . 17 5 16 3 10 9 10 1
8eptembre ...... 16 6 15 8 10 3 9 6
Octobre ,....... 15 11 15 5 9 9 9 4
Novembre ..... 1R 4 16 17 10 1 9 8
Décembre .ooveveen ceneens reesserensan vessss asonrunes 16 6 16 0 10 8 9 8
1882.
3 9 16 9 12 5 10 2
32 6 28 1 12 0 10 6
31 3 27 1 12 2 10 8
31 0 19 4 12 10 11 4
22 9 20 2 14 2 12 6
23 6 21 8 14 8 13 8

CaNAL BEAUHARNOIS,

Erar indiquant la profondeur de I'eau sur le busc de I'écluse n° 6, & I'entrée infé--
rieure, et sur celui de I'écluse n° 14, A P'entrée supérieure, pendant l'exercice
terminé le 30 juin 1882. (D’apros les rapports de ’éclusier.)

Ecluse n® 6—Busc inférieur. | Ecluse n° 14—Busc supérieur.
Mois.
Maximum. Minimum. Mazimum. Minimum.
* 1881. Pds. pes. Pds. pes. Pda. pes. Pds. pes.
10 10 10 4 12 0 1 10
I0 4 10 0 12 0 11 5
9 10 9 b 11 7 1 o
9 4 9 2 11 5 11 o0
0 9 6 9 4 n v 1 1
Décembre ..... 9 9 9 6 11 10 11 0
1882.
JANTVIET vevererre vaveen oreruene sesvesnst sersesssevonens 14 6 9 11 11 1 1 3
Février..... e seeeee 16 6 12 0 1 9 11 0
L T an = casnna sreseucsrnnn 14 6 13 6 12 9 11 11
Avril......... 13 6 11 6 12 1 12 12
Maiooinescrnennens eesvaran soraserns wmeerene 13 17 12 3 12 11 12 0
UM titiveerenerersernniens s beeessees sannneese cosannens 14 O 13 3 13 0 12 7
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CanaL €CHAMBLY.

ETAJ;._indiquant la profondeur de {'eau sur le busc de I'écluse n° 9, & 'entrée infé--
rieure, et sur celui de I'écluse nv 1, A I'entrée supérieure, pendant l'exercice ter--
miné lo 30 juin 1882. (D’aprés les rapports de 'éclusier.)

e S— mete——— —— ———— s re——
Ecluge n°® 9—Busc inférieur. | Ecluse n® 1—Busc supérieur.
Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Mininum.
1881. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pos. Pds. pes.
Juilleto.oers veres verveceeerare eernnreesursnsnanaaenns 11 0 9 8 8 1 O
AOfL ...oueee vuereene . 9 9 9 0 8 4 7 @
Septembre... ...... 9 4 8 8 8 3 T 0
Octobre ............ 9 0 8 4 7 10 6 10
Novembre 10 0 8 T 8 6. T 2
DECEmDI® ... cvorrecreserens rorersrse vurvroenennnens| 12 8 8 7 8 6 T
1882.
L 17 USRI IS & I ¢ 9 11 9 0 8 6
Février.......... 13 1 12 6 8 9 8 5
BIB..vves sessverecssessncareansosrons 186 & 13 4 10 8 9 7
Avril reeerens 14 9 12 6 10 4 9 4
Mai...rienineressineesassns sonsrenn 12 6 12 0 9 8 9 32
JUUD...c..veeerescerreerens sorsssans ernensnsassesessassns 13 10 12 3 10 6 9 3

EcLuse SAINT-OURs.

Erar indiquant 1a profondeur de I’eau sur le busc de I'écluse de Saint-Qurs, pendant

I'exercice terminé le 30 juin 1882. (D’aprés les rapports du surintendant.)
——— -

Busc inférieur. Busc inférieur.
uoi'. [ P JI T
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.
1881. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes.
Juillet...... 9 6 8 6 10 3 9 2
Aott,,., ... 8 10 7 10 9 3 8 10
ptémbre ... . 8 4 7 0 9 2 8 1
Oklobre ...., T 6 6 & 9 0 8 4
]l;mhte 7 10 8 10 9 9 8 8
6cembré 10 2 7T 5 10 11 8 11
1882.
%&,nv.ier.................. 13 0 8 5 10 8} 9 2
évrier.... ... 12 8 1 3 1. 0 9 7
it 16 10 12 2 13 10 1n o
vril ........... 14 7 11 3% 12 0 11 0}
R —— 14 3 1n o 1 2 10 5
Uin......¢eeues aennn 15 5 12 10 12 2 10 9
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CANAL LACHINE.

Erar du montant pergu pour amendes et dommages, pour I'cxercice terminé

le 30 juin 1882.

Date. Nom du batiment. Nom du propriétaire. | Amendes. | Dommages. Total.
1881. $ cts cts. $ cts.
7 juillet|Barge Nile........... cccocuee crene Cantinet fils ................ 4 00 -
7 do |Barge Arno.... . do . 4 00 fierreerecnnnannne
5 s:lpt. Barge Martin. .....cc..eveeemunnes Kingham.. eeforenrecsnnneeesnas 39 22
28 do jRemorqueur N. A. Smith.....|V. Paradis.......cccee crvereen 4 00 10 00
14 nov...|Barge Arthur .........ccccrunnnns B (16,1 ) T RN SRR 35 00
1882.
25 mai. |Barge N.-W. Star ..cccoeesvreere [F. Mallette. .ooerrrumnnnnne. 2 00 | cereerercensnene )
27 do |[Barge R. W. Owena........... 4
27 do do do ... 4
17 juin.{Vapeur Manitoba. .....c..coeus 4
26 00 8¢ 22 110 22
M. CONWAY,
Surintendant.

BuREAU DU cANAL LACHINE,
MonTRRAL, juillet 1882,

CANAL LAcCHINE.

Erar du montant pergu pour loyers d’emplacements pour bois de chauffage et
P'hivernage des bitiments, pour 'exercice terminé le 30 juin 1832,

Date. Items. Nombre. Taux. Montant.
1881-82. $ cts $ cts.
Bois de chauffage.....cccocuuveeeere s vernneeresaas erarnsunerssnians 1,268 62
Hivernage de bitiments 217 48
Total.... 1,488 10

BUREAU DU PERCEPTEUR,
MoNTREAL, juillet 1882,

90
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CANAL LaAcHINE.

Erar du montant pergu pour usage du bassin et des levées du canal Lachine, etc.,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1882, :

—————— —— — ———— —
Date. Items. Montant.
1881-82. $ cts.
Usage du bassin......... ... eors evasis cereratss torsenees vene eetesereeters seasanses sienes srranrene sessrsnes 246 78
Usage d’emplacements pour bois de chauffage.. . 52 08
UBAZE (A8 1€VECB cvuurerescrres sruresuetvissnnseressssseesannon sesnsess o sesserss snsens sosassass sosensans 39 00
AMENAEB..u.eecerrrrreeensrrenrseriensractnarioss sasinnnnes . 9 00
TOtBLceciereteririaniiientiniiesssnsntcsesss sosess seanes suave snassecs sossunens 348 81

CANAUX DE L'OUTAOUAIS.

BUREAU DE L'INGENIEUR SURINTENDANT,
O1TAWA, 17 aoht 1882,

Mons1xUR,—J’ai ’honneur de vous transmettre sous ce pli mon rapport annuel
8ur la “ régie et 'entretien,” ainsi que sur les  travaux de construction ” des différents
canaux placés sous mon contrdle, pour P'exercice terminé le 30 join 1882,

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. STARK,

Ingénieur surintendant C. O.
A M. A. P. BrapLEY,
Secrétaire du dépt. des C. F. et C.

ENTRETIEN.
CANAL SAINTE-ANNE.

La navigation s'est fermée sur ce canal le 20 novembre 1881 et s'cst rouverte le
11 avril 1882. Elle n'a éprouvé aucune interruption depuis.

Les réparations ordinaires ont 6.6 faites aux portes d’écluse, brise-ylace, quais,
‘ote., et il a fallu rejointoyer une trds grande partie de la magonnerie dos écluses.
11 fallut aussi placer une estacade flottante & deux rangs le long du caisson inférieur

2 nouveau chenal & travers les battures qui existent en aval du canal, sur une
longuenr d'environ 800 pieds, afin d’empéchor les navires de se heurter aux pointes
‘du rocher sur leque] il est établi, dans les eaux basses.

Des indicateurs de jour ont été placés & I'entréo supéricure, et il a été construit
ne jetée en amont et entre les entrées des denx écluses pour faciliter le passage des
navires dans I’ancienne.

Il n’a pas été fait d’autres réparations qui vaillent la peine d’étre mentionnées ici.

CANAUX DE CARILLON ET DE GRENVILLE.

9 Ces canaux ont été fermés lo 26 novembre 1881, et rouverts, celui de Carillon le
8 avril et celui de Grenville le ler mai 1882, '
9l
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La circulation a été interrompue & deux reprises différentes durant 'exercice: la
premiére, le 12 septembre 1881, lorsqu’une barge chargée s’est échoude dans leg
rapides de la chute 4 Blondeaun et & empéché le passage des navires pendant trois
jours ; et la seconde a été causée par ’écroulement d'une partie du mur supérieur du
nord de I'écluse n°® 3 de l'ancien canal, Cet accident n'a cependant retardd la
circulation que pendant quelques heures.

J’ai eu plusieurs fuis A me plaindre que les barges étaient trop lourdement
chargées durant la saison des baeses eaux. - Oh n’en persista pus moins a le tfaire, au
grand détriment du commerce en général, par les retards causés 4 la navigation des
canaux. Quelques propriétaires de ces barges continuaient de tes snrcharger maigré
qu'ils dussent connaitre la hauteur de 1'eau dans les canaux, et cela au risque d’avoir
a les alléger et d’endommager en certains endroits les levées de 'aneien canal.

I’on espére que l'achévement du nouveau canal fera bientét disparaitre cette
difficulté, mais aujourd’hui les expéditeurs craignent d’en prendre tout l'avantage
possible, surtout pendant la saison des hautes eaux, a cause de la proximité de la
digne 4 la téte de la jetée conductrice qui marque I'entrée supérieure. Le courant était
certainement assez fort en cet endroit, durant cetle saison, pour justifier ces craintes
s'il était survenu quelque accident, et il a été soumis au département certaines mesures
& prendre pour obvier A ce danger, dont il n’est pas nécedsaire de parler ici.

L/on devrait faire tout ce qui est possible pour fermer complétement I'ancien
canal de Carillon, 4 moins que I'6n décide de fuire des frais considérables pour en
réparer les écluses. ‘On peut dire qu'elles cont aujourd’hui, sans exception, virtuelle-
ment inutiles, et on ne pourrait les 1emettre en état de rervice qu'en y dépensant des
sommes ¢t au travail qui équivaudra’ent a pea prés & une réfection complete,.

11 a fallu faire cette année; des réparations consi. érables an canal d'alimentation;
ot anx digues de la riviere du Nord.

CHUTE A BLONDEAU.

11 a fallu continuer de se rervir de I'écluse de cet endroit durant les hautes eaux,
et il en sera ain~i tant qu'on n’aura pas fait disparaitre les battures dans Je rapide.

L'enlévement de ces battures, en ayant pour effet d’égaliser la vitesse du courant
entre Greece's Point et la digue, permettra au moins 4 cette derniére de contribuer
autant qu'elle pourra jamais le faire 4 la facilité de la navigation dans cette partie de
lariviere et obvier & Ia nécessité de se servir davantage de l'écluse.

Il a fallu fuire de grardes réparations & cette écluse dans le cours de I'année, et
#’il deyenait nécessaire de continuer de s’en servir (ce qui sera certainement encore
le cas pour 'année prochaine au moins), il faudrait prendre des mesures, dans 'intérét
de la navigation. pour élever de plusiears pieds la hauteur de I'eau sur ses seuils.
Durant la dernidre suison des eaux basses, il 0’y en avait pas plus de 3 pieds 3 pouces.

CANAL DE GRENVILLE.

Ici P'ancien canal est encore en usage depuis l'entrée inférieure jusqu'a I'écluse
n° 8, en attendant quo les travaux en cours d’exécution & Greece's Point soient
terminés.

Les écluces 5, 6, T et 8 sont dans un tel état qu'elles sont une source continue de
dépense et d’anxiété, particulidrement les écluses sccolées nos § et 8, dont les portes,
vannes, etc, ont exigé un moniunt considérable de réparations. Ces deux derniéres.
seront certainement, jaime 4 le dire, sbandonnées & la fin de la navigation cette
année.

Les deux autres, b et 6, serviront encore pendant quelque temps la saison pro-
chaine, mas j'espére qu'an mois de juin on les abacdonnera aussi; heureusement
qu’elles sont actuellement en assez bon état.

Les éclures 1.08 9, 10 et 1) n’ont en besoin d’aucune réparation importante, mais
le pont tournant sur Pécluse n° 11 devra étre biertdt reconstruit, et je recomman-
derais que la choso se 11t avant la fin de Yexercice courant.
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Les levées, le chemin de halage, les chemins des cultivateurs et les clotures ont
©Xigé et subi les réparations ordinaires. Les murs de soutdénement qui avaient été
¢levés pour supporter les levéus du canal ont causé quelque embarras parce qu'ils se
Sont éeroulés en plusieurs endroits et que leurs débris sont tombés dans le canal. 1L
faudra les refaire sur plasieurs points et les convertir en enrochemcnts ou en mur en

talus, au lieu de les laisser perpendiculaires comme a présent, afin d'en augmenter
I'utilité et la durée.

CANAL DE LA CULBUIE,

II n’a rien été fait ici que les réparations ordinaires. On Feut dire qu’il n'y a
-<u aucun trafic sur ce canal depuis mon dernier rapport annuel.

D. STARK,
Ingénieur surintendant, C.O.

CONSTRUCTION.
SAINTE-ANNE DE BELLEVUE.

A la fin de I'exercice de 1881, ces travaux, qui consistent en la construction
d’ane écluse nouvelle et 'enceinte d'un bassin d’eau morte en aval, ainsi qu'en I'appro-
fondissement et I'dlargissoment du thalweg de la riviére immédiatement en amont,
#e trouvaient dans la position suivante :—

Le bassin n’avait guére été plus qu'entouré par un coffrage, la chambre d'écluse

+ W'était pas encore préte & recevoir les fondations, et I'on ne faisait que commencer le
‘carage dans l'entrée supérieure.

Depuis lors le creusement du bassin inférieur a été terminé ot le mur do souténe-
ment a é(é élevé dn cdté nord. La wagonnerie de I'écluse a été pous-ée partout
Jjusqu'a une hauteur de 14 pieds au-dessus des fondations, et elle sera terminée vers la
fin d’aolit. Le dragage des deux entrées, supérieure et inférieure, & été torming, a
'exception de co qui reste sous les batardeaux, et a la fin d’aolt il ne restera plus,
pour terminer ’entreprice, qu'a finir le mur du coté sud du bassin et peut-étre aussi
‘¢eluj du ¢6té nord du bassin supérieur. La pose des portes d'écluse permetira ensuito
4u trafic de se servir de ces nouveaux ouvrages.

Tous les travaux reliés au pont du chemin de for Grand-Trone, devenus néces-
saires par suite de la construction de la nouvelle écluse, ont été faits, et il ne reste
plus qu’a finir les couronnements des jetées.

CANAL DE CARILLON.

Les travaux exécutés sur ce canal dansle cours de l’exercice ont été les
suivants :—

La jetée conductrice d’amont a été terminée et l'entrée supérieure complétement
curée et nettoyée. .

Le remblai qui doit protéger le canal entre les denx écluses a été fait.

La tranchée pratiquée pour 1'écluse inférieure & la fin du dernier exercice a été
Mise 4 sec. La magonnerie a été commencée le ler juillet, la plus grande partie des
fondations ayant été faite 'automne précédent.

L'ouvrage fut poursuivi jusqu'a ce qu'il fit arrpté par le froid dans l'automne de
1881, et il était alors & peu prés aux deux tiers termind. Il fut repris aussitét que la
température le permit au printemps do 1882, et achevé vers la fin de mai.

- La pose des portes des deux écluses, qui avaient $té assemblées dans le cours de
~L'hiver par le département, sous la surve;{lance de M. Macadam, ce qui efit lien
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aussitdt que P'écluse d’aval elit été préte 4 les recevoir, permit d’ouvrir le canal aw.
trafic le 27 mai. '

Des feux d’alignement furent alors établis & la téte du nouveau canal et 3 la
chute & Blondeau.

CHUTE A BLONDEAU,

Une masse de roche qui se trouvait sur lo chemin de la navigation a été pétardée
durant I'hiver, mais malgré cela d’antres obstructions rendaient le courant, a I'époque
des hautes eaux, beaucoup plus rapide qu'on ne I'avait supposé lorsqu’on avait projeté-
la construction de la digue a Carillon.

On pourrait beaucoup faciliter ce travail en faisant sauter un banc de roche qui
traverse le courant, et qui est en réalité la créte de I'ancien rapide.

L'enlévement de ce banc (qui pourrait se faire facilement) aurait pour effot
d’égaliser le courant, entre Greece’s Point et la digue, de maniére & produire le plus
grand avantage que cette dernidre peut procurer. Il faudrait, dans Pintérét de la.
navigation, faire disparaitre e banc de roche, »i ¢’est possible, Uhiver prochain,

DIGUE ET GLISSOIRE DE CARILLON,

Ces travaux ont été terminés dans I'automne de 1881 et se sont depuis bien com-.
comportés. On est actuellement A faire quelques améliorations a J'entrée de la glis-
soire : prolonger les estacades conductrices plus en amont de la riviére et changer la
position d’autres qui sont placédes trop 4 angle droit avec le courant.

) Ces changements terminéy, j'ai toute raison de croire que le but désiré sera
atteint.

TRAVAUX A GREECE'S POINT.

Les travaux entrepris ici, qui comprennent la construction de deux nouvelles.
écluses et P'approfondissement et 1'élargissement du canal A partir d’environ 600
pieds en haut de celle d’amont jusqu’a ’eau profonde dans la riviére en aval, étaient,
jusqu’au 9 novembre 1881, entre les mains d’une société d’entrepreneurs appelés
Heney, Stewart et Cie, mais & cette date, ces entrepreneurs étant incapables de les
continuer, ils furent suspendus, et le 7 février 1882 ils furent adjugés de nouveaun.
a4 MM. Brecke n et Cie, autre société qui commencga les opérations immédiatement
et les poursuivit d’'une maniére satisfaisante depuis. -

L’ouvrage fait par les premiers entrepreneurs s’était borné au nivellement
partiel du biez compris entre les deux écluses ot de celuiqui est en amont de la supé-
rieure, au creusement de deux tranchées d’écluses, la miseen place de la charpente du
fond de I'écluse supérieure, une partie de la magonnerie jusqu’a la hauteur du rangde-
niveau, et deux rangs et demi de moosllons en dessus. lLa tranchée de 1’écluse fut
alors remplie d’ean pour I’hiver. Au printemps, elle fut asséchée par les nouveaux
entrepreneurs et la magonunerie fut reprise; au 30 juin les deux tiers en étaient
terminés.

Ces derniers avaient aussi fait un peu de déblai entre les deux écluses, mais il
faudra attendre que la navigation soit fermée pour pousser ’ouvrage vigoureusement,
et alors ils mettront une forte escouade d'ouvviers pour enlever ce qui restera de-
terre avant les grands froids, et le roc pourra ensuite étre miné et enlevé durant
Ihiver. Le 30 juin on commenga & poser la charpente dans le fonds de l'écluse
inférieur, et ce travail est actuellement terminé.

CANAL DE GRENVILLE.
Section n® 1—De U'entrée supérieure en descendant.

Sur cette section, 'onvrage s’est borné a I'élargissement du biez entre la riviére-
et1'écluse de prise d’ean, pour agrandir I'espace disponible, car les trains de bois ot
les barges arrivaient parfois en si grand nombre qu’il y avait, dans Pancien état de:
choses, encombrement et détention.
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La construction d’ua nouveau quai et celle d’un bassin pour I'usage des vapeurs
de la Comg;agnie de Navigation de la riviére Ottawa, en dehors de I'avenue du canal,
ont aussi €té exécutées.

i L’excavation de l'agrandissement a été commencée le ler novembre 1881, et
au commencement d'octobre I'entrepreneur établit son batardeau pour le bassin du
canal et commenga cel ouvrage en méme temps que le quai. Ce quai est formé de
caissons et s’éldve A 30 pieds au-dessus du plafond du canal. Il repose sur des
gilots enfoncés de dix & vingt pieds dans le sable jusqu’an tuf, et en partie, lorsque le

anc de sable diminue, dans le tuf méme. Il put é&tre utilisé & I'ouverture de la
navigation, mais il fallut attendre pour I’achever que ’eau baissit; mais comme elle
D’a baissé que trds lentement cette année, il reste encore quelque chose 4 faire en
conséquence.

Vers la fin de novembre 1881, l'entrepreneur put, en plagant un batardeau a
travers l'entrée du canal, commencer son travail d’hiver pour I'élargissement de-
celui-ci, avec une équipe de 400 4 500 hommes.

L’excavation se composait en grande partie de roche argileuse feuilletée, qui
non-seulement ne pouvait servir & rien, mais wn'offrait aucun fondement solide
pour les murs de souténement, et il fallut en conséquence élargir la tranchée de-
maniére & comprendre I'espace occupé par ces deux murs, ce qui eut pour eftet
d’augmenter considerablement les quantités de l’excavation et de la magonnerie. Par
suite de I'impossibilité de se procurer de la pierre propre 4 la magonnerie prés des.
lieux, et de la difficulté et des frais de son transport en la prenant au loin, durant
PLiver, il fut décidé de faire les fondations de ces murs en charpente, jusqu’a un
pied de la surface des plus basses caux, et de la remplir avec la pierre tirée des.
excavations. Autrement, 'ouvrage n’aurait jamais pu étre fait 4 temps.

Section n° 2,

On n'a tait qu’un peu de déblais en largeur sur cette section, surtout dans le but
de se procurer de la pierre propice a la construction des murs d’entrée, mais sans
succes,

1l 0’y a pas de pierre sur la ligne du canal de Grenville qui puisse servir 4 la
construction. :

Section n° 3.

Il o’y a rien été fait.

TRAVAUX DE LA CULBUTE.

Ils se bornent maintenant & 'achévement de la digue du Rocher-Fendu, mais on
L'a pu y arriver par suite de la perte d'un caisson de barrage vers la fin de la saison.

D. STARK,
Ingénieur surintendant, C. O.

CANAL DE CORNWALL.
CoRNWALL, 22 juillet 1882.

Moxsieur,—J’ai 'honneur de vous soumettre le rapport annuel qui suit sur les
travaux placés sous mon contrdle pour I'exercice terminé le 30 juin 1832 ;—
Le canal de Cornwall & eté entretenu en bon état et il n’est arrivé aucun acci-
dent durant I'exercice.
‘)Il a été fermé par la glace le 10 décembre 1881 et rouvert au trafic le 25 avril
. Les travaux exécutés dans le cours de 'exercice comprennent certaines répara-
tions et constructions, comme la réfection d’une paire de portes d'écluse d’aval et des
25
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réparations générales & toutes les autres, In confuction de huit rouleaux de poulie
neufks et d'un chaland de 58 pieds de longueur; 14 de largeur et 3% de profondeur, pour
servir généralement aux réparations. Les muisons des éclusiers ont aussi été répa-
rées. Le réservoir d’alimentation aux éeluses nos 18 et 19 laissait filtrer beaucoup
~d’ean pur une fuite qui s'était déclarée autour du bajoyer. Le planchéiage fut enlevé
en amont du mur de soutdnement et les vides entre les poutres turent com-
biées de terre battue ot de béton. Ii fut ensunite posé un nouveau plancher double
en madriers de deax pouces, la levée fut crcu-ée sur toute su hauteur et remplie de
terre bien battue. Il a 8té posé douze nouveaux segments; les murs des écluses ont
-61é rejointoyés, les levées exhaussées et les rigolos, fossés et drains couverts nettoyés,etc.
J’ai I’honneur d’étre, monsieur.
Votre obéissant serviteur,
D. A. MACDONALD,

_ Surintendant.
A M. A. P. BrRaDLEY,

Secrétaire, département des travaux pablics,
Ottawa,

Erar indiquant la Profondeur de I'eay sur le busc de I'écluse n° 15, A V'eutrée infé-
rieurp, ct de l'ecluse n° 21, § l'entpée supérieure, pendant I'exercice terminé le 30

juin 1882.

Ecluse n° 16—Busc Ecluse n° 21—Busc
inférieur. inférieur.
Maximum. | Minimum. { Maximum. | Minimum.

1881—Juillet s cererervae terrearsr vannranae seesnancs vennenens 10°7 10°4 10-6 10-2
Aofit.. ....... 10°5 911 104 98
Septembre 10°3 96 . 10°2 8-11
Qctobre vorsos . 99 9:0 99 8'8
Novembre .......cccceeeeivesinneicanienne . 99 91 9°10 8-11
Décembre. .. wceireansererentcersesronesnrnenes 9°9 93 10°10 90
lSBZ—anv}er ............................................. 23°9 9°10 104 91
Février 363 13-4 9°11 89
Mars ...t 16°4 10-9 10°10 97
Avril . 11°8 10-8 11-1 10°2
Qi ..... 112 10-8 115 10°2
Juin 11-7 10°11 11'7 11-0

D. A, McDONELL,
Surintendant.

CANAUX DE WILLIAMSBURGH

MoRRrIsBURG, juillet 1882.

MonsIEUR,—J ai 'honneur d¢ veus transmettra mon rappart sur le fonctionnement
ct la conditioy des canaux de Williamburgh (qui embrassent ceux de la Pointe a
Farran, du Rapide Plat, de la Jonction des Iroquois et des Galops), pour I'exercice
terminé le 30 juin 1882,

Ces canaux, qui ont été fermés A la navigation le 10 décembre 1881 et rouverts
le 24 avril 1882, ont été entretenus en bon état, et aucun accident n’est venu inter-
arompre ou retarder la circalation darant la saison de navigation.
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CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Des réparations ont été faites aux portes des écluses, deux nonveaux rouleaux
pour les chafnes ont été placés dans les puits, et les chaines des portes d’écluses
ont été renouvelées ; les portes d’écluses, les défenses et les poteaux d’amarrage ont
6té peinturés a neuf; trois cent vingt pieds de la jetée d’entrée ont été reconstruits ;
il en sera encore reconstruit une partie dans le courant de P'année, ainsi qu'une partie
du brise-glace de I'entrée d’aval ; les levées sout en bon état.

CANAL DU RAPIDE-PLAT.

Les portes d’amont de 1'écluse n® 23 ont été rcconstruites; de nouveaux galets
ont été mis & la porte d’amont de I'écluse 24 ; les portes, les défenses et les poteanx
d'amarrage des écluses 23 et 24 ont été peinturés a neuf; de nouvelles cldtures ont été
construites sur les emplacements occupés par les éclusiers ; la jetée d’aval et les jetdes
et le brise-glace de I'entrée d’amont ont été réparés ; des réparations ont aussi été faites
& Penrochement des levées.

Ce canal a besoin d’étre dragué en plusieurs endroits; le dragage de la cale
embarcadére de la jetée de I'entrée d’aval, de thgon A permettre aux bateaux de char-
ger et décharger dans la cale, serait trés avantageux pour le commerce,

CANAL DE DA JONCTION DE LA POINTE DES IROQUOIS ET DES GALOPS,

Les portes des écluses 25, 26 ot 27 ont été démontées et ajustées; de nouveaux
galets ont été mis & la porte d'aval de l'écluse 27; les portes, les défenses et les
poteaux d’amarrage de plusieurs écluses, ont été peinturés a neuf; des réparations ont
été faites aux ponts tournants, et une partie de la couronne de circulation du pont
sur I'écluse 26 a été renouvelée ; le bois nécessaire pour reconstruire ces ponts en
cas d’accidents a été obtenu et mis & couvert; les lcvées sont bien protégées par
un enrochement, et les estacades de la Pointe des Iroquois ont été réparées ce prin-
temps. Les bouées confiées 4 mes soins, entre Johnston et Dickensen’s Landing, ont
été replacées.

Les eaux du Saint-Laurent ayant été tros basses et le volume d’eau des canaux
t}ylant diminué en conséquence, il en est résulté les retards suivants dans le passage des
ecluses : —

En septembre 1882, a I'écluse 23, Rapide Plat, un bitiment a étéretenu 5 heures.
13 113 143

o 113 3 “

u A 'écluse 24 « « « 9 o«

143 € al 113 X3 7 114

143 143 X3 13 <« 6 3

« 141 . ok o 3 [11

En octobre 1881, “ . u S
13 141 N3 111 ‘. 7 X3

« [ ol 13 o 4 o

Depuis V'ouverture de la navigation ce printemps, 'ean du fleuve a été haute, et
le canal a 6té bien alimenté.

Je joins & mon rapportun état indiquant le maximum et lo minimum de Peau
Sur les buses des écluses, depuis le ler juillet 1881 jusqu’an 30 juin 1882,

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
A. G. MACDONELL,
Controleur, canaux de Williamsburgh,

A. P. BrabLry,
Secrétaire, département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

8—1
97



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8. A. 1883

CANAUX DE WILLIAMSBURGH.

Erar indiquant la profondeur de I'eaun sur les buscs des différentes écluses, pour
Pexercice terminé le 30 juin 1882.

CANAL DE LA POINTE FARRAN

Busc inférieur, Busc inférieur,
écluse n® 22. n° 22.
Mois. _— Mois. — —_—
Maxi- | Mini- Maxi- | Mini-
mum. | mum. mum. | mum.
pds. pcs.|pds. pes. pds. pes. |pds. pes.
1881 —Juillet.icareise serernenniernnnnens 9 6 90 8 2 76
P11 8 A . 310 89 7 8 75
Septembre. 810 84 9 3 78
Octobre .... e 8 9 80 10 0 92
Novembre. . 8 8 76 9 10 89
Décembre ... ccves eveerrneen 8 6 80 11 0} 100
CANAL DU RAPIDE PLAT.
Ecluse n® 23, busc Ecluse n° 24, busc
inférieur. supérieur.
Mois.
Maximum. | Minimum. | Maximum. | Minimam.
[
Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes.
1881 —JUillet..oorcrrererees conerevennnennne s berees sureneens 9 7 94 99 94
Aofit........ 9 7 89 99 89
Septembre 9 3 83 90 79
(ctobre....... 8 7 7 86 70
Novembre . 810 70 89 70
Décembre.. 9 6 70 93 73
1882—Janvier .... 9 6 80 90 79
Février... 9 6 80 93 80
ars ... 16 3 93 100 80
Avril .. 10 4 94 10 6 89
Mai ..... 10 9 90 109 94
Juin.eennns . . 11 3 109 113 10 3
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CANAL DE LA JONCTION DE LA POINTE DES IRQQUOIS ET DES GALOPS.

Pointe des Iroquois, écluse!Ecluse des Galops, n° 17,

n< 22, busc inférieur, busc supérieur, téte du
pied du canal. 1 canal.
Mois. i

Maximom. | Minimum. ; Maximum. | Minimum.

Pds. pcs. Pds. pes. Pds. pcs. Pds. pes.
18B1—Juillet ... iorverirveeevinres vavesvunneessnnen 12 5 11 9 10 4 9 8
Aofit.......... . 12 6 11 4 10 3 9 3
Septembre........ - 11 8 10 8 910 8 10
Octobre...... I 11 o 9 10 9 3 8 4
NOVEIDIE ..uv. vevevaeee sevsisnes sesmnsene sunrneans 11 6 9 2 9 9 8 0
Décembre... 12 8 9 u 10 2 710
1882—Janvier ...... 12 8 10 8 10 3 8 5
Février.. 11 10 10 5 9 3 7 8
Mars . 13 8 1 0 10 10 811
Avril | 3 8 11 10 11 5 9 6
ai, 14 0 12 8 11 8 9 9
Juin 14 2 13 ¢ 11 7 10 0

A. G. MACDOXNELL,
Controleur des canaux de Williamsburgh.

I

Morrisburgh, 13 juillet 1882,

SAINTE-CATHERINE, 22 scptembre 1882,
MonsiEuR,—Je vous transmets sous ce pli mes rapports annuels sur les travaux
exécutés sous ma direction sur le canal Welland et cclui de la baic de Burlington, pen-
dant I'exercice terminé le 30 juin dernier.
Votre obéissant servitenr,

WILLIAM ELLIS.
Contrileur.
M. A. P. BrapLEY,
Secrétaire, département des chemins de fer et canaux.
Ottawa.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

SAINTE-CATHERINE, 22 septembre 1882,

Monsieur,—J'ai honneur de vous transmettre le rapport ci-dessous concernant
le canal de la baie de Burlington, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882,

Fermé le 19 décembre dernier, le canal était rouvert le 2 aveil 1882,

Il o'y a eu aucune interruption sérieuse de la navigation dans le cours de la
saison.

La reconstruction des jetées n’a pas avancé depuis que lentrep-eneur a aban-
donné les travaux 'automne dernier; sur une longueur considérable du ¢6té du lac la
jotée de Vest a 6té laissée en partie démolie,déplanchéié,ote. Lie gros temps a dejuis jetd

8—171
& 99
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dans le canal une partie de la pierre des caissons, réduisant dans ces endroits a huit
pieds seulement la protondeur de I'eau dans les eaux basses, Cette partie de la jetée
n’est pas du tout en état de 1éxister aux violentes tempétes.
On a fait de légéres réparatious. :
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM ELLIS,
Contréleur.

M. A. P. BraDLEY, 4
Secrétaire, département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

CANAL WELLAND.

Burear v CoNTROLEUR
SAINTE-CATHERINE, 22 septembre 1882,

Moxstevr,—J'ai 'honnear de vous transmettre mon rapport sur I'état et le fonc-
tionnement des deax cananx —le vieux et le nouveau—pour l'exercice terminé lc 30
Jjuin 1882,

CANAL NEUF.

Ce canul m'a éé confié a l'ouverture de fa navigation, le 20 aviil 1882; depuis
lors, la circulation n'a subi ancun obsincle sérienx. excepié dans un cas, lorsqu’il a
fallu linterrompre pendant quatre jours, a4 lécluse 6, pour débarquer les portes
d’aval, baisser lacouronne de circulation ete., qui empéchait les portes d’ouvrir. Pendant
ce temps, j'ai fait passer par le vieux canal tous les bitiments ne tirant pas plus de 10
pieds d’euu, de sorte que le contre-temps n’a pas été tros sérieux. En pareil cas a
Pavenir, le vieux canal peut encore étre ainsi utilisé.

Le canal satisfait tous ceux qui s'en ~ervent. Jusqu'a présent les levées so sont
bien comportéos. Naturellement il s'est fuit un tassement assez considérable sous
I'action de I'can, et un grand nombre d’hommes et de chevaux ont été employés a
rétablir le niveau, ce qui, j'espére, sera terminé & la tin de la saison,

Quelques-uns des musoirs en talus, A I'extrémité de (uelques-unes des écluses, se
sont déji considérablement affaissés. Il est possible qu'il faille les reconstruive et les
renforcer quand le canal sera mis a sec.

Les portes d’écluses et les ventelles fonctionnent bien partout out le tassement ne
leur nuit pas. Quand co tassement sera fini tout ira bien. Les roues hydrauliques
ouvrent les ventelies tres promptement et d'une muniére satisfaisante. Les cibles en
cuivre employés pour ouvrir les portes, ont été trouvés trop mous, et il a fallu les
remplacer par des cdbles d’acier mou, qui fonctionnent trés bien et sont beaucoup
moins dispendieux.

Le reste des travaux étant en tout trds solides, ils répondent admirablement aux
besoins et ne donnent aucune peine.

La compagnie de gaz do Suinte-Catherine et du canal Welland a presque terminé
Ia pose des tuyaux A gaz entre Port-Dalhousie et I'écluse de prise d’eau de Thorold,
suivant son contrat; etle a po<é le nombre de lampes voulu, cest & dire quatre par
écluse. L'éclairage, qui a 616 provisoirement fait au pétrole depuis le 12 juin dernier,
est bon et satisfait tout le monde.

La compagnie promet de bientdt recommencer I'éclairage au gaz, qui sera encore
meilleur, chaque bec étant de la valeur de 40 bougies.

: 100
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Le trafic du canal a été assez bon jusqu’a cette date, de trds gros bateaux 4 hélice
sont passés, entre autres le J. C. Glault, de 'Foledo, portant 43,000 boisseaux, dont
15,000 ont dii étre déchargés a 1'élévateur de Port-Colborne, transportés par la com-
pagnie du chemin de for de Welland, et rembarqués au moyen de I'élévateur de cette.
compagnie & Port-Dalhousie. Bien que le prix demandé par la compagnie pour ce
service goit trés modéré, il n’en constitue pas moins un obtacle qui empéche le
G'ault de continuer & passer par notre canal, ne pouvant ainsi latter contre les bas
prix du trafic sur le canal Erié.

Depuis plusienrs années on a creusé le roc au passage du fourneau 4 chaux, an
lac Eris, et ﬁ)es travaux sont aujonrd’hui assez avancés pour permettre & des navires,
tirant 16 pieds d'eau de naviguer entre Chicago et Buffalo; et comme notre nouveau
canal ne peut recevoir que des bitiments tirant 12 pieds, nous avons le désa-
vantage dans la lutte entreprise pour obtenir le commerce énorme de l’ouest et du
nord-ouest, et nous I'aurons toujours, 4 moins que I'on ne fournisse plus de fucilités
pour ledéchargement et le rechargement a Port-Colborne et A Dalhousie, de fagon &
alléger les bitiments d’un grand tirant d'eau, et 4 leur faire passer promptement les
canaux; je recommande donc que le prix de ce service roit inclus dans les péages; 8'il
en était ainsi le trafic du canal doublerait en peu de temps.

Je recommande que les levédes soient toutes semées de gazon au printemps
prochain. Autrement elles seront bientdt couvertes de chardons dont le fauchage
entrainera tous les ans des dépenses considérables,

Je recommande aussi que daps les endroits ol les bitiments sont trds exposés
aux tempétes de vent, il soit planté des arbres le long des levées. :

L’enrochement destiné 4 protéger les lovées du canal et des bassins entre Port-
Dalhousie et 1'écluse de prise-d’ean en amontde Thorold, est trésavancé et sera bientdt
terminé. '

L'ingénieur en chef m'informe 'que le reste de 'ouvrage, jusqu'a Humberstone,
sera fait 4 I'entreprise.

De Vécluse de prise d'eay. d’ Allanburg d Port-Colborne.

11 a été construit une’ baraque pour l'outillage et les hommes travaillent au
chemin de halage de la tranchée profonde.

Le chemin de halage a été renouve!é le long de la tranchée profonde. Il a été
conatruit et posé 31 conduits d’ean sous le chemin de halage de la trunchée profonde,

11 & ét4 jeté sur le canal pour I'hiver un pont flottant construit en vieux flotteurs.

11 a été bati un nouveau pont de 25 pieds de long sur le chemin du Quaker.

Les flotteurs ont été enlevés, mis en hivernage et replacés an printemps sur les
sections 34 et 35. '

De nouveaux flotteurs ont été construits entre I'écluse et I'extrémité de la section

35, olt le besoin s’en faisait sentir ; les autres ont été réparés.
- Des hommes ont été employés & construire les abords du quai du passage de la
compagnie du chemin de fer Air Line ot & gréer le bac passeur; & joter des ponts sur
le contre-fossé en arridre de la maison.de l'éclusier-chef; & construire, installer et
peinturer un nouvesu magasin de 28 x 24 x 14 pieds ; et & nettoyer les contre fossés.
des deux cbtés du canal,

On a enfoncé et assujéti an moyert de chaines des groupes de pilotis pour pro-
téger les piles des ponts” des chemins de fer Great-Western et Canada-Southern ;
nettoyé I'aqueduc du ruisseau de Lyons, et peinturé les poteaux d’amarrage le long
du port ; calfaté et peinturé le bateau-passeur de Port-Colborne ; posé des poteaux
d’amarrage le long de I'écluse neuve ; revétu de pierres les endroits les plus dégradés.
des levées ; et posé de gros moellons au brise-lames de Port-Colborne dans les parties
endommagées,

VIEUX CANAL.
f.Le vieux canal 8'étend depuis Port-Dalhousie jusqu'a Allanburg, ou il se relie an
neuf, ‘
De Port-Dalhousie & Allanburg.

Le canal a été formé le 16 décembre dernier, et rouvert le 20 avril 1882.
101
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Le canal a été asséché pour réparations le 10 avril et est resté a sec pendant trois
urs.
Jé Mon dernier rapport mentionnait que des travaux considérables étaient néces-
saires pour la siroté des déversoirs, des ponts, des biefs, elc., en plusieurs endroits.
Presque toutes les constructions dégradées et peu siires oot été renouvelées; il en
sera ainei des autres au printemps prochain, lorsque le canal sera asséché, apras quoi
¢elui-ci sera en assez bon état. La navigation a été interrompue deux fois par des
accidents dans le cours de 'année: le 24 novembre 1881, A I'écluse I, lorzque, le va-
peur Hurope ayant donné sur les porter d’amont, les quatre portes farent défoncées,
et lo 6 juin, 4 'écluse 17, lorsque la barge Oriental en fit autant avec le méme résiil-
tat. Dans les deux cas la navigation n’a été interrompue que trois jours.

~ Les chalans appartenant & I'Etat ont été tenus employés & transporter de la
pierre et du gravier pour exhausser et réparer les levées.

1} a été posé un nombre exceptionnellement considérable de portes neuves dans
Ié cours de I'année, en remplacement de vieilles portes usées et peu sires.

Le vieil aqueduc pourri du canal de dérivation a été entiérement enlevé et rem-
placé par une construction perrmzanente composée de six piles et deux culées en

ierre, surmountées d'une superstructure de fer en treillis rivé de sept travées de 50

ieds, sar laquelle est couché un conduit en bois embouveté qui pourra, &'il est né-

esgaire, fournir le double de la quantité d'eau fournie par I'ancien aqueduc. ‘
Il nous reste encore quelques portes neuves disponibles et il en sera bientot
terminé d’autres, aprés quoi j'ai I'intention de cusser d’en faire construire.

Le caunal, qui est aujourd’hui alimenté entiérement par le lac Erié, a fonctionné
d’nne maniére trés salisfaisante. Sur tout son parcours les fabriques ont toute 1'ean
qui leur est nécessaire. Un seul homme a été laissé & la surveillance de chaque
écluse et de chaque pont depuis que la navigation est ouverte, les autres ayant été
transférés au nouveau canal, et je recommande que le nombre des employés soit
-encore réduit, 4 'onverture de la navigation au printemps prochain, de fagon 4 neé
charger qu'un seul homme d- deax ou trois écluses contigués.

Les réparations et renouvellements faits durant I'année, pcuvent étre énumérés
comme suit : '

Port-Dalhousie.

Chaque coté du port on a construit un embarcadére ; 250 pieds de quai dégradés
ont été reconstruits du c¢oté de l'ouest, les trottoirs ont été renouvelés, et de
nouveaux poteaux d’amarrage posés. de grandes latrines ont été baties pour les
4quipages des bitiments. Reconstruit le pont du déversoir, et bati un debarcadérea
passagers,

Ecluse n® 1, pont et bief.

Construit 325 pieds et réparé 780 piéds de garde-fou en chéne pour les flotteurs.
Pont tournant replunchéié ; pilotis de chéne enfoncés sur une longueurde 420 pieds lo

long des flotteurs ; construit un nouvel abord & l'extrémité supéPeure des fotteurs;
réparé les flotteurs en ditférents temps. ' :

Ecluse n° 2, pont et bief.

_ Enfoncé 11 pilotis do protection au déversoir d’amont ; pilotis chaperonné’s et
ceinturés ; exhausré deux fois le pont tournant et posé galet ; réparé lo
pont, calo séche de Shickluna ; planchéié le conduit d’eau, 26 x 12 pieds ; contrepoids,

neuf au pon}: et nouvean tabiicr ; nouvean roulsau & engrenage posé ; construit et
Pposé un drain couvert de 16 pieds de longueur.

Pont de la rue Saint-Paul.

Réparé les d'mmages ca1sés au pont par la goslette Mary; enfoncé et chape
ronné, de _chaque cQté. des pilotis dé protection ; reconstruit des caissons ; renouvel$
le planchéiage plasicurs fois et mis de nouveaux supports sous les ponts.
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Ecluse et bief n® 3.

Posé i la porte une nouvelle erémuaillére i ventelle et un balancier neuf, et réparé
les crapaudines.
Ecluse n° 4, pont et bief.

Soulevé le pont plusieurs fois et réparé le pivot, ete. ; pendu 2 portes neuves
et transporté les vieilles au chantier, o elles ont été dépouillées; enfoncé, chape-
ronné et ceinturé des pilotis de garde en face du déversoir; réparé les chutes a
-partir du coursier de dérivation, et construit un nouveau barrage; construit 323 pieds
de cldture en fil de fer burbelé autour du terrain ; enfoncé, chaperonné et ceinturé 19

ilotis destinés & soutenir les flotteurs, et réparé lcs flotteurs; construit et posé un
ain couvert de 20 pieds de long.

Kcluse n° 5, pont et ief.

Pont de 18 x 20 pieds construit du ¢6té du chemin de halage; pisces de bois
reuves posées sous le cric; construit et posé des passerelles aux portes; construit et
posé une fausse porte et des marches.

Ecluse et bief n° 6.
Réparé poncean et pont; posé balancier neut aux portes d’amont.
Coursier hydraulique et aqueduc,

Plusicurs chevalets et liens posés en différents temps pour soutenir les vieux
aqueducs; construit et posé des drains couverts; constiuit des hangars temporaires et
des latrines pour les hommes; fait des niveaux, des régles a plomb, des patrons et des
‘boites A mortier pour les magons; exhaussé le pont sur le coursier, prés de I'hopital,
25x 12 pieds, et posé un garde-fou; nettoyé la glace tout 'hiver; corroyé et garni de
palplanches la chute du déversoir de trop-plein; élargi 'extrémité du pont ; démoli le
vieil aqueduc au printemps; creusé et garni de héton les fondations de 6 piliers en
pierre et 2 culées, qui ont été construits; superstructure de fer en treillis rivé
-consistant en 7 travées de 50 pieds, traversée par un solide aqueduc on bois; donné au
tout trois couches de peinture; construit des musoirs & chaque extrémité; posé des
palplanches ot de grosses pidces de bois & chaque extrémité; mur corroye, ete.;
anettoyé le dessous.

Chantiers d.e Merriton et ateliers @ Thorold.

Fini et mis de cdté quatre portes a coulisse ; construit une cloture d’enceinte; fait
huit passerelles de portes ; fait et chaperonné de nombreux poteaux d'amarrage; fait
‘8ix balanciers neufs ; quatre échelles pour le pont neuf; calfaté et réparé le chalan de
la grue; en partie construit de nouvelles portes pour l'écluse n® 1; posé quatre
Jjumelles au bateau sonnette, réparé la cale, posé deux arcs de renforcement et cons-
truit une cabine sur le pont; réparé les chalans a gravier, biti un petit bac
pour le chalan & gravier ; fait une nouvelle charpente pour Ia machine motrice de la
grue et un miét neuf; commencé trois portes a cuulisse ; fait deux pupitres pour le
bureau; retouché les portes et les fenétres, et réparé les pupitres, otc., au bureau du
canal; fait un mouton neuf et une jambette pour la sonnette.

Ecluse n° 7, pont et bief.

Exhaussé le pont tournant, et réparé le tablier ; posé un nouveau balancier, otc. ;
‘construit une approche.

Ecluse et bief n° 8.
Réparé les flotteurs; enfoneé et chaperonné 13 pilots au pied de ’écluse; cons-

truit une nouvelle maison d’écluse en remplacement de celle qui a été brilée.
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Ecluse et bief n° 9.

Construit un nouveau pont, 70 x 12, sur le coursier, 'avec garde-fou; posé une
nouvelle porte d’écluse; enfoncé ¢t ceinturé 35 pilots an déversoir; jeté un pont tem-
poraire 4 la téte de I'écluse pour I'hiver.

Ecluse et bief n° 10.

R:éparé le pont de la banguette, et un balancier, ainsi que la porte de la maison ;
dépendu deux portes d’écluses et pusé de nouvelles ; posé un balancier neuf.

Ecluse et bief n° 11.

Constrait un pont sur le coursier, 40 x 12 pieds; posé une porte d’écluse et un
balancier neufs; posé deux barridres a la cloture; couvert les entrées de la cave et
Posé une porte neuve,

Ecluse et bief n® 12.

Posé un balancier neuf et remonté le cric; réparé les flotteurs; posé une porte
neuve a la maison,

Ecluse et bief n9 13.

Enlevé les vieilles portes d’écluse ct posé de nouvelles; réparé la maison.

Ecluse et bief n° 14.

Murs de déversoir de trop-plein démolis et reconstruits; corroyés a neuf; levées
exhausséces, ete.; jointoyé le reste de la magonnerie du déversotir.

Lcluse 15, pont et bief.

Terminé le couronnement des bajoyers ; posé des piéces de bois neuves ala téte de
I'écluse. Murs du déversoir do trop-plein démolis, reconstruits et corroyés i neuf;
levées exhaussées ; jointoyé le reste de la maconnerie du déversoir; levée exhaussée
sur une longucur de 325 verges et revétue de pierre; construit une porte neuve avec
engrenage a vis sams fin pour le déversoir de trop-plein, et posé deux balanciers.

Lcluse et bief n° 16.

Terminé le couronnement des bajoyers ; exhaussé le chemin de halage sur 175 verges
de longueur.

Ecluse et bief n° 117.

Terminé le couronnement des bajoyers ; bajoyers du déversoir de trop-plein démolis,
reconstruits et allongés; levées exhaussées, ete, etc; enlevé les vieilles portes et
autres débris aprés l'accident causé par la barge Oriental; posé des portes neuves et
réparé le pont flottant. ‘

Ecluse et bief n° 18.

Fait et posé un balancier neuf; enlevé et reconstruit le couronnement et la magon-
nerie endommagés.

Ecluse et bief n® 19.

. Couronnement endommagé cnlevé et remplacé; 290 verges de mur en talus en:
Dierre au pied de l'écluse; chemin de halage élargi et exhaussé.
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Ecluse n° 20 et bief et carriére.

Tiré une grande quantité de pierre de la carriére et transporté cette pierre sur-
les bords du canal pour les chalans, ainsi que du gravier et de la blocaille.

Posé quatre couverts de colliers, moufles, chapes et poulies de treuil.

Fait un flottenr neuf de 14 x 4 ; posé quatre passerelles nouves anx portes d’amont
ot d’aval; posé quatre blocs aux enclaves; emboité le lampadaire; posé denx crémail-
léres de ventelles aux portes d’amont et d’aval.

Eclusge et bief n° 21.

Posé quatre couverts de colliers, moufles, chapes et poulies de treuil; renouvelé-
le trottoir ; posé de nouvelles passerelles aux portes; posé des blocs aux enclaves et
denx crémailléres neuves aux ventelles des portes d’aval,

Posé des ferrures pour retenir les portes d’aval; enfoncé et ceinturé des pilots.
de chaque c6té de I'écluse sur une longueur de 180 pieds, en aval ; mis des vieilles piéces
de bois en arriére des pilotis pour recevoir le remplage en pierre; posé des semelles.
ot des étais Jmur retenir les talus de chaque c6té; creusé 200 pieds de fossés du coté
du chemin de halage; exhaussé 300 pieds du chemin de halage et 90 pieds de la.
banquette ; construit des murs en ciment et un pont sur le coursier; revétu de
magonnerie en pierre sdche le talus de I'ouest & I'entrée d’aval de I'écluse.

Ecluse et bief no 22,

Posé deux moufles, chapes et poulies de treuil, quatre blocs aux enclaves et une-
passerelle neave 4 la porte d'aval ; recouverten bardeaux le magasin, exhaussé et en.
partie recouvert en bardeaux la maison de 1'éclusier.

Chargé sur un radeauun petit hangar pour &tre transporté au nouveau passage-
du chemin de fer Air Line.

Enfoneé des pilotis sur une longueur de 320 pieds du cdté de I'ouest du pont de-
Keefer; creusé des fossés, posé des semelles aux talus; construit lanouvelle approche-
de I'ouest, 180 pieds de longueur; renforcé les pilotis avec des pidces de bois et de la
pierre; recouvert 1a chaussée de gravier et de pierre jusqu’au pont; reconstruit le mfr -
sous le pont du chemin de halage traversant le coursier,

Exhaussé le chemin de halage sur une loogueur de 500 pieds; construit un pont.
neuf, un barrage et des portes d’amont; 60 pieds de chaperons en chéne sur les cais-
sons de défense en umont de 1'écluse.

Ecluse et bief n° 23.

Terminé la plate-forme; flotteur neuf 14 x 4 pieds; long rateau neunf; posé des.
passerelles neuves aux portes; quatre-aiguilles aux portes.
Enfoncé 250 pieds de pilots en travers du déversoir de trop-plein.
Creusé 200 pieds de fossé ; posé une porte régulatrice en fer an déversoir de-
trop-plein avec engrenage & vis. :
Ecluse 24, pont et bief.

Posé quatre moufles, chapes et poulies de treuil; de nouvelles passerelles anx
portes; renouvelé la plateforme; posé quatre aiguilles aux portes; une moufle do-
treuil.

Ecluse n° 25 et bief de Trois Milles.

Posé un nouvel ancrage 4 la porte d’amont, deux passerelles aux portes, une-
moufle, chape et poulie posées au treuil ; chaperon en chéne des caissons de défense,.
46 pieds; quatre aiguilles aux portes; un flotteur 14 x 4 pieds; 14 pieds de couronne
de circulation sous le pont de Hurt, et 35 piods de préceinte, du cbté du sud:
ouest; posé quatre étais pour soutenir la magonnerie & la téte de la digne du Cas-
tor et au ponceau Davis; reconstruit 14 pieds de la grille de la conduite d’eauj;.
démoli et reconstruit la culée de 'ouest du pont d’Allanburg; cnfoncé 12 pilots a.
Pétang de Marlatt.

Ecluse d'ascension d’Allanburg.

Enlevé le vieux busc, et un rang de magonnerie au mur d’appui.
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Ecluse de prise d’eau, Allanburg.

Nettoyé le radier de I'écluse; posé de nouvelles ferrures sous les portes et partie
do la couronne de circulation ; posé aux portes de nouvelles barres de suspension
-doubles & téte-croisée et écrous pour en relever le pied.

Ecluse et déversoir de Welland.

Enlevé des pidces d’appui de la téte de I'écluse afin d’augmenter le cours de l'eau;
-enfoncé des pilots d’appui sur une longueur de 450 pieds en face du déversoir, et posé
double ceinture de chéne a ces pilots; enlevé le vieux pont du dégervoir de trop-
plein, et construit 4 sa place un pont de 12 pieds de large et 79 pieds de long, avec
garde-fou d’un coté en bois blanchi, et de I’autre, en pieces de 12 sur 12; reconstruit
20 pieds de voie sur les aqueducs, et arrangé les crémailléres des ventelles.

Depuis la jonction du canal d'alimentation jusquw'da Dunnville et Port-Maitland.

Cette division s’étend de Dunnvillea Port-Maitland et 4 la jonction avec le canal
principal & Welland, distance de 22 milles, et comprend quatre déversoins, une digue,
un pont on se préléve un péage, avec 26 vannes, une maison pour le péager, 14 ponts
fixes d’une longueur collective de 2,400 pieds, 6 ponts tournants, 3 écluses, 2 maisons
d’éclusiers, 3 baraques, 2 aqueducs, 8 ponceaux, 1 échelle & poissons, 2 jetées et un brise-
lames & Port-Maitland ; 1 phare, et un port de 500 pieds de largeur admettant des
mavires tirant 18 pieds d’eau, ainsi que 600 pieds d’estacades pour protéger les déver-
voirs de trop-plein contre la glace dans les crues du printemps.

Toutes les portes des déservoirs et de la digue ont été mises en bon état.

Tous les ponts ont été réparés.

Un nouveau pont tournant avec deux abords a été terminé. Ce pont permet de
passer le canal vis-A-vis de Canal street, Dunnville, et est d’'une grande utilité pour le

ublic.
P Les buses de V'écluse de prise d’eau de Dunnville et ceux de l'écluse de Fort-
Maitland, ont été nettoyés.

Les vieilles piéces de bois des aqueducs de Marchville et du ruisseau aux Atocas
-ont 6té rasées jusqu’au nivesu de I'ean et remplacées par cing rangs de piéces au-
dessus du niveau de I’eau avec plateforme en bois neuf.

La jetée de 'est & Port-Maitland a été rveconstruite & l'entreprise par M. R.F.
Lattimore, & partir du nivean de P'eau ; I'ouvrage est solide et bien fait.

Le chalan servant aux réparations a été calfaté et peinturé ; un certain nombre de
ponis ont aussi été peinturés.

Les orniéres du chemin de hélage et les trous dans les bermes ont été remplis;
les levées ont été élargies et renforcées en plusieurs endroits ; les débris reposant au
fond du canal ont été enlevés et les aqueducs nettoyés.

Environ 200 pieds de levées sur la grande riviére ont été couverts de gravier
dans le voi-inage du pont de la Chute.

Tous les chardons et les herbes nuisibles, poussés sur le terrain public, ont été
-coupés, et les drains ont été nettoyés. ,

Jusqu’aujourd’hui 'eau a été assez abondante pour la navigation et lindustrie;
T'eau dans la grande riviére est & quatre pouces au-dessous du niveau de 1842.

En raison du doux temps et du peu de neige qu’il y a eu l'hiver dernier, la
quantité de bois apportée au canal a été cette année beaucoup moindre que par le
passé, et en conséquence le trafic sur le canal d’alimentation a été jusqu'a présent
beaucoup moindre que 1'année dercidre.

Travaux divers.

Les chalans ont transporté de la terre et des pierres pour exhausser et élargir
les levées ; les fossés ont été nettoyés et approfondis; on a réparé les brouettes et les
chalans, fait plusieurs échelles, réparé et renouvelé les chaines, les ventelles, les bou-
lons et les ferrures des portes, et fait des manches de gaffe.
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Posé des poteaux d’amarrage partout o le besoin s’en faisait sentir.

Renouvele partout les revétements et les bordages des portes. Examiné et réparé
les boulons des ventelles et le mécanisme de toutes les portes; démoli plusieurs
vieilles portes.

Fauché partoui les chardons sur les terrains du gouvernement.

Tous les ponts assujétis pour ’hiver et remis en état au printempe.

AMENDES, DOMMAGES, ETC.

Durant le cours de l'année jai retiré des patrons et propriétaires des navires la
somme de $1,711.44 pour amendes imposées 4 raison d’intractions aux réglements du
canal et de dommages aux coastructions, somme que j’'ai remise 4 M. H. H. Collier,
percepteur de ce port. De ce, jannexe un état marqué A. J'annexe aussi le relevé
(marqué B) des plus hautes et des plus basses eaux sur les seuils des écluses de Port-
‘Colborne et de Port-Dalhousie, pour chaque mois de I'année, et un relevé comparatif
de la profondeur moyenne pour les mois de juin 1881 et 1882, lequel fait voir que I'ean
a été, cette année, de 5 pouces plus haute & Port-Dalhousie et d’'un pied plus haute a
Port-Colborne, que dans ce méme mois de 1881.

A,

EraT du montant des amendes et dommages pergus des navires en contravention avec
les réglements du canal, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882,

Date. Nom des bitiments. Amende. | Dommages. Total.
1881, $ cts. $ cts. $ cta.
20 mai....|Goélette, Edward Blake.......... cereenenss e e ceenean 20 00 [.oecernennnenan 1. 20 60
12 sgept.... do  Albatross..... VORI PO 11 44 11 44
T ooct...l A0 GUEIPA.ccine ceveeret et ntten e e sennenes fan e sneneane 10 00 10 60
1882,
2 mai.... do St. Louis (*nouveau canal).....ceeicvrersvneanne 150 00 150 00
5 do .. do do do - 20 00 20 00
7 juin...|Barge, ;Oriental....... e teereeersarteseanrenetsasne ceese bnnnessnanes | nesseneenaiiies 1,500 00 1,500 080
veveen senverans [ enrerares S 1,711 44

*Remis &4 W, H. Collier, écr., percepteur, Sainte-Catherine.

B.

Erar indiquant la profondeur de 'eau sur le buse inféricur de I'éclure n® 1, canal
Welland, Port-Dalhousie, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882.

— p— e —— m—p—

Busc inférieur. ‘ Busc inférieur.
Mois. Mois.
Maximum. |Minimum. Maximum. |Minimum.
. 1881. Pds. pes.| Pds. pes. 1882. Pds. pes.| Pds. pes.
Juillet.....cccevrvrerne s vererererans 13 3 12 8 |1 JamVier occciiityceccvene cennesens 12 7 11 10
Aol ......... voes 12 11 12 6 évri .- .- 13 0 1111
8eptembre . 12 8 11 10 13 8 12 §
etobre......... 12 1 11 8 12 11 13 2
Novembre. ... 12 4 19 14 8 13 6
6CRMDIE! cruee . vevrererrnecennes 12 2 11 10 [{JUiDiieiessiieioness sannnnes seesensa 14 8 13 11
Pds. pes.
Profondeur moyenne, juin 1881......cc0ceueee 13 9
do do - 1882, 14 2
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ETar indiquant la profondeur de I'eau sur les Lusc intérieur de l'écluse n® 27, canak
Welland, Port-Colborne, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882,

e — — —  — — —_ _______ __ ______}

Busc supérieur. ‘ Busc supérieur.
Mois. Mois.
Maximum. (Minimum. Maximum. {Minimum.
1881. Pds. pes.| Pds. pes. 1882, Pds. pcs.| Pds. pes.
Juilleb.covvoeeiienes ceeenn 13 3 12 4 {|Jamvier...ivnniecssrinnennennas) 18 3 1n &
13 3 11 9 |[Février.....cieerertereneneennenanens 14 7 11 2
12 6 BB DR SR 1) F: - N 14 4 13 4.
13 2 11 b ||Avril.. 13 11 11 11
13 7 11 4 [IMal.eeeinieinins mreeree veeevene 13 11 1111
14 4 11 4 {|Juin............ teesernereennsiesesane 14 4 13 2
: . Pds. pes.
Profondeur moyenne, juin 188l.... 12 7
do do 1882 . 18 7

CANAL RIDEAU.

BUREAU DU 0ANAL RIDEAU,
Ot1rawa, 25 septembre 1881.

MoNsIEUR,—J'ai 'honneur de vous transmettre mon rapport annuel concernant
les constructions sons mon contrdle, pour I'exercice terminé le 30 juin 1382,

Fermée aux moulins de Kingston et & Ottawa, le 30 et le 23 novembre, la navi-
gation a été rouverte sur ces deux points le ler mai 1882,

Quand la sairon de 1881 s’est ouverte il y avait une bonne quantité d’eau dans
tous les biefs, et 1'eau s’est maintenue & un niveau assez élevé jusqu'a la fin do la navi-
gation. Le niveau de l'ean descendant A Kingston n'a baissé que de 6 pouces au-

essous da niveau de navigation, et le pointde partage, le petit lac Rideau, s’est main-
tenu A son niveau moins quelques pouces pendant toute la sairon. :

Dans le long bief entre I'tle de Burritt et 1a Loogue-Ile, 'eau est tombée prés
d'un pied, et nous avons dd en conséquence former les moulins de Manotick; on
tl.)ﬁchera ‘cet aatomno d'arréter les fuites aux écluses de la Longue Ile et aux

arrages. .

Il a été dépenss une firte somme dans la construction d'un barrage & la téte des
écluses des moulins de Kingston, afin de réparer les buscs et les pertuis pour arréter
uneo fuite importante.

Les musoirs et les buses ont été examinés et remis en état de fagon a arrédter la
perte de l'ean.

La station des Narrows va aussi demander des réparations importantes aussitot
que l'can sera baissée dans le 1ac Ridean.

Quand la saison de 1882 s’est ouverte, 'ean était haute dans tons les biefs et elle
#’est maintenue A un niveau favorable & la navigation.

Les propriétaires des terres basses avoisinant le canal se plaignent beaucoup de
ce que 'eau des biefs est tenue & un nivean trop élevé ; mais si les besoins de la navi-
gation doiveunt &tre cousidérés, il est nécesuire que I'ean soit maintenue aussi long-
temps que possible 4 son niveau du printemp+, vu que I'’évaporation de I'été fait baisser
T'eau rapidement,

11 a été fait 'antomne dernier une evploration préliminaire pour le canal Tay,
<destiné 4 mettre Perth en communication avec le canal Rideau ; une autre plus com-
pléte se poursuit A 'heure qu’il est. '

Suit une liste des principales réparations faites dans le cours de 1'année.

Moulins de Kingston.

Nouvean pont tournant ; batardean 4 la téte de I'écluse ; réparations & la magon--
nerie. Maison neuve en pierre ; deux longs chaperons,
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Digue de Chaffey.
Réparations anx portes d’aval, et quatre poulies.
Narrows.
Nouveau magasin.
' Smith's Falls.

Pétardement du roc dans le bassin pour arréter la fuite.

Edmonds.

Maison de l'éclusier couverte en bardeaux,

Merrickville.

Une paire de vantaux, construits et posés, Deux approches du bassin.

Rapides Burritt.

Réparations aux portes d'écluse; 15 vergesde gravier mises sur le barrage, nou-
veau pilier au batardeau pour garder le gravier sur la digue.

Rapides Noirs.

Renouvelé I'empellement du ¢oté ouest, et fourni de la pierre pour construire le
musoir.

Ottawa.

Une paire de vantaux, construits et posés; huit échelles neuves pour stations du
canal ; jointoyage des écluses etc.

Bassin.

Exhaussé et replanchéié les quais.
Les constructions sont en bon étut. Le mouvement des passagers et des marchan-~
dises augmente considérablement.
J’ai I’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
FREDERICK A. WISE,

Ingénieur controleur.

CANAL DE LA TRENT.

BUREAU DE L’INGENIEUR, .
. PETERBOROUGH, 8 novembre 1882,

MonsieoRr,—J’ai I'bonneur de vous soumettre mon rapport annuel au sujet des
constructions sous mon contrdle, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882,

Les eaux de cette voie de navigation n’ont pu étre maintenues au niveau voulu,
C’est-d-dire a 5 pieds sur les buscs des écluses, en raison de l'irrégularité de I'alimen-
tation. I.es barrages formant les réservoirs des biefs d'alimentation ont été érigés
en partie par les marchands de bois du district et en partie par le gouvernement de
I'Ontario, et sont en conséquence employés principalement pour le flottage du bois,
Ce qui fait que les réservoirs se vident 4 une époque défavorable 4 la navigation du
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canal. Aujourd’hui qu'on est & améliorer cette voie, je me permets de signaler cet
état de choses 4 'honorable ministre.
_ La pavigation, termée le 25 novembre précédent, & été rouverte le 15 mars der-
nier.
Le trafic par voic des écluses n’a pas été interrompu. Le nombre total des éclu-
sages a été de 1,819, et de 1,427 & un seul point.

Lindsay.

Les constructions de cette station, qui est située sur la rviviére Scugog,
embranchement de la ligne principale, comprennent une digue de 280 pieds de long,
30 pieds de base et 9 pieds de haut; une écluse double de 134 pieds entre les portes, de
33 pieds de large et de d pieds d’eau sur le busc inférieur lorsque 1'ean est de niveau.
avec le sommet du barrage de Bobcaygeon.

Le département n'a pas fait de réparation 4 ces constructions celte année. Le
barrage a besoin d'étre étanché de fagon 4 lui permettré de retenir I'eau A une hau-
teur navigable dans le bief conduisant a Port-Perry,  la téte du lac Scugog, sur le-
quel passe beaucoup de bois en remorque a destination des scieries.

Riviére Scugog.
L’eniévement des pidces et troncs d’arbres ensablés restant encore dans la riviére -
a la date de mon dernier rapport, a été terminé, et a été d'un grand avantage a la
navigation.
Bobcaygeon.

Les constructions de cette station comprennent une écluse en pierre de taille de
134 x 33 pieds, avec § pieds d’cau sur le busc inférieur;

Un canal de 973 pieds de long;

Un barrage de 1,262 pieds de long, 12 pieds de buse et 6 pieds de haut; 794
pieds de cette digue sont en caissons et le reste en charpente a claire-voie et de 13
pieds de largeur.

De nouvelles portes d’amont ont été posées a4 I'écluse dans le cours de I'année.
Le barrage a été réparé temporairement, une conduite de dérivation a été posée en
aval de I'écluse, et une bréche qui 'était faite dans lalevée nord du canal a été réparée.

Il faut absolument un nouveau barrage, va qu'il est impossible de maintenir avec
le barrage actuel le niveau du lac de I’Esturgeon. Le plafond du canal et le radier
du sas ont besoin d’étre réparés vu que les fuites d’eau sont considérables, & tel point
que le courant nuit beaucoup au passage des trains en remorque.

L’écluse a besoin d’une nouvelle porte d’aval. Le trafic a cette année dépassé
calui d’aucune autre saison précédente.

Buckhorn.

A cette station, les constructions comprennent une digue de 387 pieds de lon-
gueur entre les culées, de 28 de base et 5 pieds 3 pouces de hauteur.

Un glissoir de 85 pieds de long, 33 pieds de large et 2 pieds de haut, avec esta-
cades conductrices, jetees, etc.

Le glissoir et les estacades sont sous le contréle du département des travaux

ublics.
P Les réparations exécutées ici dans le cours de I'année, consistent dans la recons-
truction de la digue sur une longueur de 186 pieds; depuis la jetée de l'ouest du per-
tais jusqu'i la jetée de I'est du pertuis principal nne ligne de caissons a été construite
du co6té du large de la digue de 18 pieds sur 5. La partie du barrage qui se trouve
entre la jetée vuest du glissoir et la jelée est du petit pertuis, a été reconstruite, 23
pieds sur 12, et la partie du barrage située entre la jetée ouest du petit pertuis et la
magonnerie a été aussi reconstruite; 700 verges de gravier ont été déposées sur le
barrage.

Le glissoir, les estacades, etc., sont a subir des réparations considérables sous le-
contrdle du département des travaux publics, et lorsqu’elles seront terminées, les.
constructions de cette station seront en bon état et pourront avec avantage supporter
la comparaison avec les autres constructiona similaires du pays.
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Burleigh.

Iei, les constructions, qui consistent en un barrage, un glissoir et un déversoir,
ayant été faites exclusivement pour le flottage du bois et pour I’avantage du com-
merce de bois, ne sont pus sous le controle de ce département ; mais il n’en sera pas
ainsi des nouvelles constructions qui ont ét6 données a l'entreprise, consistant en
écluses et barrages destinés & faciliter la navigation en cet endroit.

Pointe de Young.

A cette station les constructions comprennent upe écluse de 134 pieds sur 33
ot 5 pieds d’eau sur le busc inférieur, un barrage, un glissoir et des estacades con-
ductrices. L’écluse a été construite par le gouvernement provincial, et le barrage
etc., par des particuliers. Comme cette station se trouve sur la ligne principale de-
la navigation, et dans un endroit ot le niveau de I’eau peut étre en grande mesure con-
trdlé, je suggeére respectueusement que le gouvernement en prenne le contrdle, afin:
d’assurer unité de direction. Il sera impossible de régler les niveaux de 'eau d’une-
fagon satisfaisante entre cette station et Burleigh, lorsque les travaux qui se font en
ce dernier endroit seront terminés, si toutes les constructions ne sont pas sous um
méme controle.

Lakefield.

Le barrage de cette station est la propriété de particuliers. Ll retient I'ean du
lac Ketchiwannoe 4 une hauteur navig’agle jusqu'd I'écluse de la Pointe de Yourg,
distance d’environ 10 milles, oit deux bateaux a vapeur sont constamment employes
a remorquer du bois, transporter du grain, etc. La navigation de ce bief dépend
entiérement du barrage et de ses propriétaires. Ceux-ci peuvent en tout temps bais-
‘ser le niveau de l'eau et arréter la navigation. 1l est donc & désirer, dans I'intérét
public, que ce barrage devienne la propriété du département.

LPeterborough.

On est a enlever les bancs de sciure de bois qui se sont formés dans la riviére et
qui nuisent A la navigation. Ce travail, pour lequel un crédit a été voté a laderniére
session du parlement, est fait sous la direction du département des travaux publics.

Petit Lac.

Les piliers et les barrages flottants de cette station, étant exclusivement pour
I'avantage du commerce de bois, sont sous le controle du département des travaux
publics.

Rapides Whitlaw.

Les constructions de cette station sont une écluse de 134x33; une digue de
323 pieds 6 pouces, et 12 pieds 6 pouces de hauteur ; un barrage de 160 pieds de long
et 9 pieds de haut, avec glissoir, déversoir et estacades conductrices. Les réparations
faites consistent dans le prolongement de I'abord de l'écluse en aval sur une distance
de 50 pieds, et dans I'achévement de la réparation du busc; la grandeur des pertuis
des portes a été doublée, ce qui permet de faire un éclusage en quatre minutes. Le
radier et les parois de I'écluse ont aussi été nettoyés,

Hastings.

_ A cette station, les constructions comprennent une écluse de 134 x33 pieds, de
5 pieds d’eau au plus bas niveau et d’'une chute de 6 pieds 9 pouces; un barrage de
253 pieds de long et 7 pieds 6 pouces de haut; un glissoir de 95 pieds de long et
‘;33 pieds de large ; d’un pont tournant sur I'écluse, de 68 pieds de long et 13 pieds de.
arge,
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Le busc d’aval, par lequel I'ean s’échappait en abondance, a été réparé, ce qui a
nécessité 'emploi d’un plongeur. Les estacades conductrices et le glissoir sont sous
le cuntrole du département des travaux publics. Le pont tournant a été renforcé et
le mécanisme réparé. Les portes d’aval de 1'écluse fonctionnaient mal ct ont été
réparées.

L’entrée de I'écluse dans le bief d'amont est en mauvais état et a besoin d'étre
entiérement renouvelé.

Les abords du pont tournant du chemin de fer sont en voie d’étre construits par
la compagnie; tous les piliers nécessaires du ¢o6té sud sont mis en position et les
garde-tous seront bientdt construits.

Chutes Heeley.

Les constructions comprennent un barrage de 488 pieds de long, 33 pieds de base
et 8 pieds de haut; un glissoir de 300 pieds de long et 33 pieds de large; dos esta-
cades conduactrices, ete. Ce barrage maintient la navigation jusqu'a Hastings, distance
de 1: milles. Le glissoir ot les estacades sout sous le contréle du département des
travaux publics.

Chutes du M:lieu.

Les conxtractions de cette station, qui se composent de deux barrages fixes,
de glissoirs, estacades, ete., étant entiérement pour l'avantage du commerce
de bois, sont sous le controle du département des travaux publics. En 1835, elles ont
été transférées & un groupe de marchands de bois autorisés & percevoir ies péages sur
le bois en descendant la rivieére, et obligés de faire annuellement au gouvernement un
rapport des sommes pergues ou dépensées en réparations. Ces rapports ont été faits
Jusqu’en 1871, époque ou ils ont cessé avec I'existence de P'organisation; depuis lors
les réparations unt été faites par le gouvernement,

Campbeliford.

Les piliers et les barrages flottants sont scus le contrdle du département des
travaux publies.

Rapides Chisholm.

Les constructions de cette station comprennent un canal d’'un demi-mille de long,
60 pieds de large; une écluse de 134 pieds sur 33, avec 4 pds 8 pouces d’eau sur le busc
inferieur au plus bas niveav; un barrage de 715 pieds de long’ 6 pieds de haut, et un
glissoir de 50 pieds de largeur avec estacades conductrices. Lo glissoir.et les estacades
sont sous le controle du département des travanx publics. On est & poser des échelons
aux portes et les appareils nécessaires & leur manceuvre.

On est a réparer le busc inférieur, ainsi que le radier de 1'écluse; pour cela, il
faudra cmployer un plongeur. Une nouvelle barge a vapeur a ét6 mise sur la voie
navigable qui s'étend de Chisholm & Meyersburg et Frankford, et on me dit qu'elle
est constamment en service,

Le chemin de fer Ontario Central a demandé ot obtenu du départcment des
travaux publics la permission de construire un pont sur la rividre en cet endroit. Ce
chemin de fer va aussi avoir & passer le canal; il va conséquemment falloir que la
compagnie se fasse autoriser 4 le faire, et qu'elle soumette des plans de ponts A
Papprobation du département.

Avant de terminer, je ferai observer qu'il s’cst manifesté une nouvelle vigueur
dans le mouvement qui se fait sur cette ligne; les affaires ont augmenté sur tous les
biefs, & une seule exception prds; et les améliorations qu'il est question do faire a la
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navigation ont inspiré aux propriétaires de bateaux une confiance qui n'existait pas
auparavant. Le nombre total des éclusages a été cette année de 1,819, tandis qu'il
n’avait été que de 1,420 I'année précédente.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS D. BELCHER.
: Ingénieur-contréleur.
M. A, P. BrapLry,
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa,

CorNwaLL, 15 novembre 1882.

M. A. P. BraDLEY, '
Secrétaire du département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.

Mons1euR, J'ai 'honneur de faire le rapport suivant sur les canaux et les explo-
rations sous mon contrdle pour l'exercice 1881-82, et la saison courante.

CANAL MURRAY,

Cette construction est située dans le comté de Northumberland-Est, 4 environ 75
milles & V'ouest de Kingston, et a pour but, au moyen de Pouverture d’un chenal navi-
gable 4 travers l'isthme de Murray, de faire communiquer les eanx de la Baie de
Quinté avec la Baio de la Presqu’tle du coté nord du lac Ontario : ce qui anra pour effet
de prolonger la navigation da Saint-Laurent en lui évitant la route dangereuse et
détourrée qui passe au sud de la péninsule du Prince-Edouard.

La construction ‘du canal a été autorisée par le parlement dans le cours de la
session de 1881, et I'exploration des lieux, commencée au mois de juin suivant, a été
terminée de bonne heure cette année, voir mon rapport 4 l'ingénieur en chef, ci-
annexé, dans lequel sont décrites toutes les routes examinées ou tracées, et ol je
recommande le choix de celle dont I’entrée ouest serait dans le port de la presqu’ile.

11 a été fait des explorations subséquentes (mars 1882) pour qu'on st & quois’en
tenir sur de prétendus avantages offerts par certaines voies plus courtes entre la baie
de Weller et la baie de Quinteé, mais ces explorations n’ont fait que confirmer le rap-
port déja sonmis.

Le tracé de la Presqu'fle a été adopté par arrdté du conseil en mai dernier, et des
Soumissions pour un canal de 80 pieds de large ont été regues par le département
Jusqu’au 22 juin, et 'entreprise a été adjugée le 24 aotit A MM. Silcox et CI;e, entre-
Preneurs, de Welland, Ont., et de Syracuse, N.-Y., pour étre terminée le ler juillet
1885. Des estimateurs ont aussi 6t nommés lo 24 aofit, et la plus grande partie des
terrains voulus pour le canal ont été expropriés. Les fouilles ont 6té commencées
le ler septembre ot poursuivies vigoureusement depuis.

CANAL DB LA VALLEE DE LA TRENT.

.

Ce canal, tel que prg:té en 1835, se prolonge depuis la baie de Quinté eur le lac
Ontario, jusqu'a la baie Georgienne sur le lac Huron, et longe ou traverse dans son
cours de 200 milles les. comtés d’Hastings, de Northumberland, de Peterborough, de
Victoria, d'Ontario, de Simcoe et de Muskoka.

. Une exploration préliminaire des riviéres et des lacs qui pourraient servir i cette.
Yoie de communication, telle que recommandée en 183335 par M. N. H. Baird,
Ingénieur civil, a ét4 commencée ’année dernidre grice au crédit voté par le parle-
ment dg‘n:.ll: cours de la session de 1881, et pour des renseignements précis sur les
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grétendus avantages offerts par les différentes lignes suggérées de temps & autre
epuis lors, voir mon rapport 4 I’honorable ministre, que je prends la liberté d’annexer
au présent rapport.

Les travaux du tracé ont été commencds au mois d’aofit dernier & Lakefield, et
se continuent vers le sud dans la direction de Percy-Landing vid Hastings; les travaux
du tracé ont aussi été commencés en méme temps, au point culminant, Balsam-Lake,
et continués vers le nord par la vallée de la riviére Talbot jusqu’au lac Simcoe, et de
14 vid le lac Couchiching. On est 4 faire une exploration jusqu'a la baie Matchidash
sur la route examinée en 1881. On a commencé une exploration des lacs du nord et
de lears tributaires au point de vue de I'alimentation du canal.

NAVIGATION DE LA TRENT.

Dans le cours de 1a derniére session du parlement, il a été décidé par le gouver-
nement qu'en attendant la fin des explorations, il serait & propos de commencer
bientot les travaux de construction; et les examens préliminaires ayant donné des
résultats de nature A faire croire que la voie principale recommandée par M, Baird
était la meilleure, un crédiv a été voté A la derniére session pour la construction des
canaux de Burleigh, de Buckhorn, et des chutes Fénélon, sur la voie princi-
pale ci-dessus mentionnée, et qui sont les chainons de la chaine de lacs connus
sous le nom de Back Lakes, et nécessaires pour en faire une ligne navigable.
Les explorations préliminaires & ces endroits n'ont été commencées qu'en mai

rnier, ot bien qu'elles aient été bientot terminées, ce n’est qu'avec beaucoup
de difficulté que les différents tracés ont pu étre complétés le 10 aoiit, date fixée dans
T'annonce pour la consultation des plans, ete.

Des soumissions ont été regues jusqu’au 24 aofit, et les entreprises subséquemment
adjugées comme suit :

Canal de Burleigh, & George Goodwin, entrepreneur, de Grenville, P.Q., le 27
soptembre 1882; pour étre terminé le ler juillet 1885.

Le canal de Buckhorn, & George Goodwin, entrepreneur, de Grenville, P.Q., le
27 septembre 1882; pour étre torminé le ler septembre 1884,

e canal des chutes Fénélon, & A, F. Manning et Cie, entrepreneurs, de Toronio,
le 14 octobre 1882; pour étre terminé, le ler juillet 1883.

Les estimateurs de terrains ont été nommeés le 7 octobre, et se sont aussitét mis
a I'euvre.

Les travaux ont été commencés le 16 octobre aux chutes Fénélon.

En connexion avec la canalisation des Back-Lakes, le département a pris les
mesures préliminaires pour obtenir la propriété du barrage Lakefield, situé a la téte
de la riviére Otonabee, et au moyen duquel le nivean du lac Katchiwannoe, oule
bief d'amont de I'écluse de la Pointe de Young, est réglé et la navigation maintenue
jusqu’a Lakefield.

Les travaux entreprissur la voie des Back-Lakes peuvent étre bridvemont décrits
comine suit :

CANAL DE BUBLEIGH.

Ce canal, le premier de la série, est situé dans le comté de Peterborough, 4 Ia
limite sud de la formution Laurentienne, et dans une partie du pays comparativement
inhabitée. Les travaux couvrent une distance d’environ deux milles et un quart,
c’est-a-dire & partir de la baie de la Biche jusqu'an lac Stony, y compris la riviére
Burleigh, le lac Lovesick et les rapides. L'idée est de créer au moyen d’écluses et
de barrages un volume de morte eau entre ces points, et de compléter ainsi la naviga-
tion on aval par voie de 'écluse actuelle 4 la pointe de Young jusqu’au village de
Lakefield, enamont par le lac de la baie de la Biche jusqu’aux rapides de Buckhorn,
ol commence 'entreprise suivante.

CANAL DE BUCKHORN.

Comme ceux de Burleigh, ces travaux seront dans le comté de Peterborough, a
la limite sud de la formation laurentionne, situés au nord des rapides Buckhorn, &
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Tétablissement connu sous le nom de Hall’s Mills, couvrant une distance d’environ un
-quart de mille. Ces travaux mettent les eaux de la baie de la Biche en communica~
tion avec celles des lacs Buckhorn, du Pigeon et de la Vase, et, au moyen des écluses
de Bobcaygeon et de Lindsay, avec celles des lacs de I'Esturgeon et Scugog, et avec
les constructions projetées aux chutes de Fénélon, les derniéres de la série.

OANAL DES CHUTES FENELON.

Ce canal, le dernier de la série, est situé du c6té nord de la riviére Fénélon, prés
du centre du village des chutes Fénélon, dans le comté de Victoria, et embrasse
une distance d'environ un tiers de mille, mettant en communication le lac de I’Estur-

eon avec le lac Cameron, et an moyen de I'écluse actuelle & Rosedale, avec lo lae
%alsam et le village de Coboconk, sur la riviére de 1a Mouette (Gull river.)

Les travaux comprennent I'excavation des lits des écluses et du canal, principale-
ment dans du calcaive stratifié ; la magonnerie et les fondations de deux écluses; la
construction des approches ; la construction d'un débarcadére a I'entrée inférieure et
-d’une diguo en roche & I'entrée supérieure; l'élargissement et le renforcement des
barrages actuels de moulins avec la pierre provenant des excavations ; et la construe-
tion des piles, etc., nécessaires pour le pont tournant a la travée centrale du pont
de chemin de fer do Victoria, ainsi qua l'écluse supérieure en ligne avec la rue
Colborne.

Les dimensions générales de la nouvelle écluse sont comme suit : longueur entre
les poteaux tourillons 134 pieds ; largeur cntre les bajoyers mesurée sur le radier, 33
pieds ; hautcur de 'eau sur le basc inférieur au plus bas niveau, 5 pieds.

Les constructions actuelles qui seront par la suite utilisées pour compléter la voie
navigable, sont les suivantes :

1. Le barrage de Lakefield.

2. Une écluse et le barrage de la Pointe de Young.

3. Le barrage de Buckhorn.

4. Une écluse et doux barrages & Bobcaygeon.

5. Unpe écluse et un barrage 4 Lindsay.

6. Le barrage des Chutes Fénélon.

7. Une écluse et un barrage & Rosedale (rividre Balsam.)

Les dimensions générales des écluses actuclles différent peu de celles des
nouvelles.

Les écluses de la pointe de Young, de Linsay et de Rosedale, ont été construites
par le gouvernement provincial et sont sous son contrdle.

HAUT DU SAINT-LAURENT.

AMELIORATIONS DES RAPIDES DES GALOPS.

Ces travaux se font prés de la téte du canal des Galops, 4 eaviron sept milles &
Test de Prescott, et consistent dans la formation au moyen d’excavation sous-marine,
d’un chenal droit & travers les rapides de 3,300 pieds de long et 200 pieds de large,
navigable pour des bitiments tirant 14 pieds d’eau.

Ce chenal traverse sur une longueur collective de 1,800 pieds des battures princi-
palement composées de pierre calcaire.

Ces battures devront &tre creusées de fagon & donner aux basses eaux une
profondeur de 16 & 17 pieds.

La description suivante du chenal projeté est tirée de mon rapport & I'ingénieur
en chef, en date du 26 décembre 1876.

Eu partant de 1'eau profonde en bas de Flat Rock et en descendant, le premier
obstacle que I'on rencontre est une chatae do rochers appelée le Banc Supérieur, q 2i
traverse le chenal principal de la jetée du canal jusqu'an pied del'ile Adam. La rapi-

1té du courant sur cette chaine est d’environ sept milles & 'heure.

8—113 )
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Son niveau moyen est de si& pieds au-dessous du buse de I'écluse n° 217, i, ¢, qu'il
y a i 'ean basse 16 pieds d’eau, mais dans le centre du chenal et & d'autres endroits.
cette chaine s’élove an-dessus de son niveau moyen de troisou quatre pieds qui devront
étre enlevés.

Les opérations du remorqueur 3 mancelle (chain vessel) & cet endroit, ainsi que
sur la batture nord seront souvent interrompus par lo passage des navires. De plus,
c’est 1a seule route praticable pour les radeaux, ?ni en déscendant (4 meins qu'ils ne
soient remarqués) barrent presque entidrement le chenal.

La batture nord se trouve environ 4 1,300 pieds en aval de la barre supérieure
ot vis-d-vis I'écluse de prise d’eau; elle est toute de roche et traverse le chenal principal
depuis la jetée du canal, vis-d-vis la barre supérieure, et engendre ce courant, qui
bafaie le rivage nord de I'lle Adam, se'divise et se précipite vers la pointe Capstan
et vers la Chute.

La pointe de cette batture parait &tre la limite des remous en bas de I'tle
Adam,

La moindre profondeur de l'eau est de 10 pieds 3 pouces ou 1 pied 3 pouces au
dessous du busc de I'écluse,

On craint que les opérations de forage seront ici trés difficiles, vu la force du
remous et les courants contraires.

Lo suivant est le haut-fond sud ou Calédonien, qui se trouve 4 150 pieds au
sud de la pointe du haut-fond nord,—la limite sud du chenal projeté en effleure
Y'extrémité sud.

Le haut-fond sud se trouve en face du chenal “Gut” ainsi que de la batture nord,
et engendre sans doute de gros remous en bas de I'tle. Un barrage érigé a travers le
Gut ferait disparaitre ce remous et faciliterait beaucoup les opérations du remorqueur
4 mancelle (chain vessel.)

Le hant-fond “ I'Islet” se trouve 600 pieds en aval de la batture nord et-domine
I’eau profonde entre elle et le haut-fond sud. Uu courantrapide du chenal “principal”
et du “Gut” porte au sud de cette fle.

Comme les autres battures elle est un roe vif. On y a pris un sondage de 9 pieds
9 pouces ; mais sa surface moyenne est de 12 pieds au-dessus et est de 3 pieds plus bas
que le busc de I'écluse n® 27. Le courant constant sur cette batture rendra les opéra
tions de forage faciles.

La * barre inférieure,” & 750 pieds en aval du haut-fond “ I'Islet,” est une chaine de
rochers qui s’étend de la levée puis du canal jusqu'a la Pointe Capstan.

Ici la vélocité du courant tgms le Pitch est plus de dix milles & I'heure.

Le bord du chenal nord est indiqué distinctement par un grand réeif appelé la
“Chute” ; sur le rocher qui est immédiatement au-dessus, la profondeur de I'eau n’est
que de six pieds, et au nord, dans le chenal, de dix pieds.

Le chenal sud, ou prés de la Pointe Capstan, est indiqué sur le coté nord par une
série de grosses houles ondoyantes, dont la premiére est appelée la “cave,” et & Poxtré-
mité septentrionale de laquelle on a constaté une profondeur de 7 pieds 6 pouces,
tandis quedu cfté sud la moindre profondeur est de 11 pieds 6 pouces entre cet en-
droit et la Pointe Capstan. /

L'espace entre la ““ Cave” ot la “ Chute” est peu profond et varie de 74 9 pieds,
en aval; la barre est couverte ¢i et la de cailloux.

Sur cette barre 'eau est trés agitée lorsque la riviére est basse, et quoique les
opérations de forage avec le remorqueur a4 mancelle aient réussi & cet endroit, elles
son% rendues trés difficiles par la vélocité du courant au-dessus et surtout au-dessous
du Pitch.

En connexion avec ces travaux un remorqueur & mancelle (chain tug) a été cons-
truit au printemps de 1876, dans le but de constater s'il é1ait possible d'établir daus les
rapides un systéme de remorquage au moyen d’une chatne submergée, ainsi que de
servir dans les examens et les sondages, et d’étre utilisé ensuite aux travaux de forage
et do dragage dansles rapides du Saint-Laurent. Le remorqueur 4 mancelle-est arrivé
au chenal des Galops le 23 aolit 1876 et a 6té employé & faire des expériences jusqu’a
1a fin de la saison, aprés quoi il a été remorqué a %rescott pour y passer I'hiver.
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—_——

1879-

L’entreprise d’améliorer le chenal par la voie des rapides des Galops a été donnée
-4 MM. William Davis et Fils, d’Ottawa, le 5 aotit, pour étre terminée le ler juin 1881,
ot le 7 novembre suivant, en conformité des termes de leur contrat, le remorqueur a
mancelle leur a été livré pour étre transporté 4 Montréal et subir des changements et
des réparations.

Un gardion nommé par le département a accompagné le navire et est resté &
bord depuis cette épogue.

1880.

Une grande partie de cette saison a été employée i faire les changements et los
réparations nécessaires au remorqueur & mancelle,

Néanmoins, le forage et le pétardement ont commencé le 28 septembre sur la
batture de l'ile, ot loe mécanisme de dragage a été essayé & intervalles jusqu’ala cloture
de la saison, aprds quoi le remorquear & mancelle et 'outillage ont été mis en hiver-
‘nage dans le canal des Galops le 23 novembre,

1881,

Au commengement de la saison le remorqueur 4 mauncolle a de nouvean été envoyé
a Montréal pour changements et additions a4 ses machines, et conséquemment les tra-
waux n’ont commencd que le 22 juin, mais ont progressé d'une manidre satisfaisante
le reste de la saison. navire et Ioutillage out été mis en hivernage dansle remous
au piedde I'ile d’Adam, le Z8 novembre.

1882.

Le navire ayant hiverné sur les lieux, les travaux ont pu commencer plus tot
en 1882 (le 26 avril). . '

Le 30 juin, aveo la sanction du gouvernement, MM. Davis et Fils, /cédarent leur
-entreprise & MM. E. E. Gilbert et Fils, de Montréal. Les messieurs Gilbert avaient
dés le commencement des opérations mis en marche et condiit les travaux de pétar-
dement sous-marin. ' o

Ce sont eux qui avaient aussi fait los plans du remorqueur i mancelle ot I'avaient
construit pour le département. En nofit le bateau-torpille ou chaland de ‘forage a été
ajouté A Poutillage employé, et de nouveclles améliorations ont été faltds an méci-
bisme du remorguear & mancelle, de nature 4 le rendre particuliérement propre au
dragage auquel il est maintenant principalement employé. o

L’équipe des entrepreneurs et maintenant bien organisées, ¢t aprés avoir sur-
monté de nombreuses et sérieuses difficultés, ils cont parvenus & contréler parfaite-
ment les travaux. Ils termineront cettoannée une tranchée & travers la batture de
P'tle de 100 pieds de largeur et de la profondeur voulue, représentant un cubage
de 168;200 verges de roc pétardé et dragué depuis le commencement dos travaux
en 0.

On peut donc aujourd’bui considérer comme établi que ’entreprise cst parfaite-
ment réalisable.

CANAUX DE WILLIAMBBURGH.
Comme il est devenu nécessaire d’angmenter 'alimentation du canal da Rapide-
Plat, tant pour les besoins de la navigation que pour maintenir ou angmenter la
force hydraulique au village de Morrisburgh, le département a ordonné pour cette

fin un examen ot un relevé, et en mars 1850 j'ai soumis un rapport et une estimation
des travaux a faire.

A la derniére session il & été voté un crédit pour la construction de nouveaux
déversoirs, etc.

Les travaux n’ont pas encore été commenoés.

CANAL DE CORNWALL.

L’entreprise pour 1a section n° 1 de I'agrandissement da canal a été adjugée le
23 aofit 1876 4 MM. Gordon, Woodward et Chamberlin, de Sherbrooke, P. Q., pour
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étro terminée lo 25 avril 1879. Un rapport complet sur ces travanx a été fait le 30
novembro 1879, époque & laquelle il restait les travaux suivants a faire pour termi-
aer l'entreprise :—

Exhaussement des bajoyers de I'écluse n° 17, du canal d'alimentation, et des.
vées du coursier jusqu'aux moulins;

Exhaussement de la levée nord et du chemin de halage du vieux canal ;

Enlévement du vieil acqueduc, et du déversoir de trop-plein, et dela partie du
sieux chomin de halage du bassin supérieur, et raccordement sous le canal du vieil et
du nouvel égoiit.

Restait aussi 4 terminer les travaux suivants :

Le couronnement des murs des deux écluses ; la superstructure de la jetée sud de
Uentrée ; le prolongement des musoirs des deux écluses ; le mur en talus et 'aqueduc
da c6té nord du bassin, et les murs en blocaille du coursier de décharge ; I'excavation
4ans le talus nord du bassin, confection du chemin de halage sur les tranchées;
eoursier de décharge a partir du déservoir; nivellement du cdté nord de l'entrée
inférieure; enldvement du batardeau et.des déblais dans le bassin supérienr. '

Construction de cing caissons de différentes longueurs & I'entrée inférieure ; che-
min de halage et passe:alles se rattachaniaux déservoirs régulateurs ; vannes et ar-
matures pour déversoirs ; poteaux d’amarrage aux écluses, au bassin et & l'entrée
inférieure.

Tous ces travaux ont été terminés, A 'exception des suivants qui ont été remis &
plus tard.

Exhaussement des bajoyers de I'écluse n® 17; la pierre nécessaire a ét6 livrée
at taillée.

Enldvement du vieil aqueduc ; commencé seulement. .

Démolition du vieux chemin de halage au bassin supérieur; la partie a l'est du
rieil aqueduc n'a pas été enlevée.

Exhaussement des levées dn coursier jusqu'aux moulins; ces levées doivent
étro exhaussées par les intéressés. Les portes pour les écluses agrandies (lesquelles
ne faisaient pas partie de 'entreprise principale) ont été pendues ; une autre paire de
portes a aussi été construite et est gardéo en réserve dans lo bassin supérienr.

Le canal agrandi a servi pour la premiare fois le 20 octobre, lorsque I'écluse 15,
formant la vieille entrée, était hors de service, donnant passage au Corsican on mon-
tant et au Passpor? en descendant,

lies travaux d’agrandi:sement de la section n° 1 peuvent étre considérés comme
terminds. A sa dernidre session, le pirlement a autorisé la construction d’'un égoiit &
artir de la rue Mariborough (formant originairement la limite est de la ville de
Eornwall) vers I'ouest le long des limites du terrain du canal jusqu’au vieil aquedue.
On se propose de commencer et pousser la construction de cet égolit dans le cours de
Thiver prochain. Le département a dernisrement accordé & la Toronto Paper Manu-
facturing Company le privilége d’alimenter son nouvel établissement, situé du coté
nord du canal en face de l'écluse 18, et en dchors des limites du terrain nécessaire &
Yagrandissement projeté.

L’eau sera prise du bief d'amont de I'écluse, et renvoyée & celui d’aval (bief de

Cornwall) par le canal de décharge actuel.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TOM. S. RUBIDGE,
Ingénieur,
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ANNEXE No 6.

BurraU pu CANAL RiDEAv.
O1TAWA, 10 novembre 1882.

Monsieur,—Selon que vous me I'avez demandé par votre lettre n® 39,277, jai
Thonneur de faire rapport sur les progrés faits dansl’explorationdu canal Tay jusqu'a
1a fin de Pexercice terminé le 30 juin 1882, :

Par lettre n° 55111, en date du 31 mai 1881, je fus autorisé A& faire faire une
exploration ayant en vue la construction d’un canal d’embranchement entre la ville
de Perth et le canal Rideau.

La ville de Perth a été en 1834 mise en communication avec le lac Ridean par un
canal construit le long de la rividre Tay, qui coule de Perth et se jette duny le lac
Rideau, distance d’environ dix milles.

Ce canal a été construit par la Tay Navigation Company, constituée en corpora-
tion Bar la législature du Haut-Canada en 1831, art. 1, Guil. IV, chap. 11.

etto construction comprenait cing écluses séparées, d’'une ascensoin totale de 28
ieds, les différents niveaux étant maintcnus de la méme fagon qio sur le canal Ri-
ean, au moyen de barrages construits sur la riviére en différents endroits, ce qui

inondait beaucoup de terres basses.

La longueur totale du canal proprement dit, c'est-d-dire de Perth & Port-Elmsley,
ot le niveau du lac Rideau est atteint, était de 84 milles.

Les écluses avaient été construites en magonnerie de blocaille parementée de
Eerre de taille; leur longueur étant de 100 pieds entre les poteaux tourillons, leur

rgeur de 20 pieds, et la profondeur de 'eau sur les buscs, de 4 pieds. On m’informe
gu’elles avaient cofité environ $17,000,

Le canal a dejmis longtemps été abandonné par les bateaux, et c’est i nieino #'il
reste quelques vestizcs des éclusos ; A une exception prés, les barrages s.rvant ce-
pendant encore i 1; zintenir le nivean d’eau assez haut pour le flottage du bois.

11 y a aujourd hui A I'extrémité du canal, & Port-Elm:ley, une fabrique de drap,
un moulin A moudre et deux scieries, qui sont mus par l'ean.

'Quand les travaux ont commercé il était impossiblo de se procurer des plans du
canal primitif; c’est en vain que jai tiché d’obtenir un plan stir de la riviére. Il a
donc été nécessaire de refaire une exploration complste de Perth a4 Port-Elmsley,

Le cours tortueux de la riviére, et les marais (formés de terrains autrefois inon-
dés) bordant la rividre de chaque cdté et s'étendant par endroits jusqu'a plus d’un
mille de la rive, ont nécessité beaucoup de travail avant qu’il piit étre fait un plan de
1a riviére et un tracé des différentes constructions.

L’exploration a donné les renseignements svivants sur le canal primitif.

En prenant zéro comme le niveau des eaux basses dans lo canal Rideau, les diffé-
rents piveaux des biefs montant de Port-Elmsley & Perth étaient comme suit:

DIFFERENCE

Pds. Pces.
Ecluse n° 1, Port-Elmsley...ccceoverieras rnevenes cecrnnoes 6 0
“ # 2. do Gemmel.....ceeieiecie crercrecnne saren. oeee 8 0
“ « 3, de Weathorhead...cceveevrcrrnrcerercecascssens 9 0
“ “ 4, de McTavish ....coeeiieeeerrernrccrsnananeonss 3 0
“ “ 5, Tranchée de Febbs..ceeeres seevearennsecenss 2.0
28 0

Ascension totale.ieeessereerrencereee aresenacns
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Lics distances, par voie du canal et de la riviére, étaient comme suit:

Milles.
Du lac Rideau & Port-Elmsley......... savssesescsntssesisestesrsee 12
Do I’écluse n° 1 4 1éclnse n° Z.eiiiieet rvvereroariessrncnesnanss §
® o P o« EL R T O RN
“ oo« “gu o« B T 3
“ oo« who o« R TS 3
“ o« “5 ¢ Perth.iiesaerss cere cinniirrnnierasssnnnerensens 3§
10
==

Ce qui donne dix milles de navigation avec une ascension de 28 pied®.

Bntro Pécluse n° 1 et I'écluse no 4 les rives do la rividre étant de roc et relative-
ment élevées, il n'a pas été difficile de reparer I'ancien canal de fagon 3 donner 5
pieds d’cau sur les buscs des nouvelles écluses.

Les moulins ritués aux écluses 1, 2 et 3, et qui prennent leur eaun directement de
biefs si étroits et si courts, ne saurvaient &tre toléiés sur le nouveau canal, et g'ils ont
droit & une alimentation constante il faudra les acheter.

Entre les écluses 4 et 5 se trouve une grande quantité de terres basses, Ces terres
gnt été inondées permanemment par les anciens barrages a T'écluse 4 (aujonrd'hui

&truits).

Ces)terrains bas, lors de la construction du canal, appartenaient pour 1a plapart
4 des absents, et ceux-vi n'ont jamais démandé a étre indemnisés,

Les lettres patentes pour la plupart des terrains le long du canal ont peut-étre
été données vingt ans avant la charte, et les titres ont'été donnés aprés l'inondation des
terrains par le canal.

Il resto donc & décider si la compagnie, aprés avoir pendant tant d’années joui da
privilége d’inonder ces terres, pourrait réclamer-avec succds le droit d’en faire encore
autant.

‘Bien que le burrage seit détruit, ces terres sont si basses qu'elles n’ont pas été
utilisées, et sont sans valeur, étant impraticables le printemps.

Il ne saurait en conséquence y avoir aucune sérieuse objection & I'inondation‘de
ces terres comme par le passé; les travaux pour obtenir le niveau voulu seraient
ainsi réduits & peu de chose.

Eutre I'écluse 5 et Perth, le niveau du bief était maintenu par un barrage an
raisseau de Tebb, & 28 pieds au-dessus de celui de Port-Elmsley.

Ce niveau ne saurait aujourd’hui étre maintena, ear dans les crucs du printemps
une grande partie des terrains dans la ville de Perth et dans les environs se trouve-
raient inondés, et 1a valeur des constructions, etc., qui s’y trouvent est trop considé-
rable pour qu’on songe a ruiner ces immeubles.

On se propose donc de baieser le lit de la rividre od la chose sera nécessaire
pour obtenir le tirant voulu.

Cela entrafnera beaucoup d’excavation dansle roc. Cependant celui-ci est schis-
teux et se travaillera facilement. Pour rétablir le canal sur la ligne primitive dela
Tay,de fagon & y permettre la ravigation des bateaux qui passent aujourd’hui par le
Rideau, il faudrait:

1° ‘Reconstruire quatre écluses en pierre, de plus grandes dimensions, c’est-a-dire
d’an moins 126 pieds de longueur entre les chardonnets sur 26 pieds de largeur, ot 5
pieds d’eau sur les buses.

2° Reconstruire quatre barrages et déversoirs.

3° Creuser un chenal dans le roc entre les écluses 3 et 4.

4° Creuser un chenal dans le roc entre I'écluse 4 et Perth.

5° Désintéresser les propriétaires des moulins situés aux écluses 1, 2 et 3.

6° Régler les réclamations légitimes qui pourraient étre faites en conséquence
de I'inondation des terres.

D’un autre coté on a attiré mon attention sur une autre route qui quitterait la
rividre 4 environ-un mille et quart en amont de la quatridme écluse et passerait par
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un canal artificiel d’environ un mille de longueur jusqu’a la baie de Beveridge sur 16
lac Ridean.

Cela racoourcirait la voie considérablement. La différence du niveau se corrige-
rait an moyen de deux écluses de treize pieds d’ascension & une distance d’un demi-
mille 'une de I'autre.

Une exploration a été faite, et la route a ététrouvée parfaitement pratiquable, et
sans étre plus dispendieuse, beaucoup meilleure pour la navigation.

Cette déviation entralnerait les travaux suivants:

1° Draguer une entrée dans P'écluse n° 1 (nouvelle route) et construire des
Jetées d’entrée.

2° Construire deux écluses de treize pieds d’ascension chacune et de cing pieds
d’eau surles buscs. '

3° Creuser un chenal de trente pieds de largeur avec pente de deux et demi

our un, et d’environ six pieds de profondeur, sur une distance de 1,400 pieds jusqu'a
’écluse deuz, dans:un fond partie d'argile et partie de roo.

4° Crenser dans l'argile et le roc un chenal d’une profondeur moyenne de cing
pieds jusqu'a la riviére Tay, distance de plus de 4,000 pieds.

5° Construire un barrage sur roc .plat 4 peu de distance en aval de 'endroit o
la déviation projetée quitte la:rividre, afin d’exhausser le niveau 4 sa hauteur primitive.

6° Depuis la rividre Tay jusqu'a Perth 'approfondissement du chenal devra se
faire également pour une route ou pour I'autre.

Par co tracé la longueur de la voie sera d’environ sept milles, de Perth au lac
Rideau ; on pourra encore la raccourcir de prds de deux milles en coupant dey tran-
chdes dans les courbesles plusfortes de:lariviére. L’eau qui ne -sera pas employée
i la navigation sera.déversée sur nn barrage. plat et alimentera les moulins en aval
Il n'y-a pasdde doute-que 1a Tay fourniraassez d’eau pour suppléer aux .pertes par
Pévaporation, les fuites et les éclusages. La Tay prend sa source dans le~ lucs 4 une
trentaine de milles & I'ouest de Perth, et elle regoit les eaux de plus de 200 milles carrés.

Il y a cependant plusieurs moulins appartenant & des particuliers, un & Perth et
¢ing ou six en amont, qui ont des barrages sur la riviére. Leurs réservoirs n’étant

considérables, je ne crois pas que la fermeture des barrages le soir ou lorsqu'il y a

es réparations A faire, nuise au niveau du canal. Gepondant, il serait bon que le gou-
vernement, qui contrdle aujourd’hui la décharge de quelques-uns des ‘lacs les plus
considérables de la Tay, efit le contrdle de la riviére toute entiere.

1 a fallu tant de temps pour faire le relevé de la rividre, établir les lignes de
niveaux, et constater approximativement 1'étendue des terres inondées, qu'on a dft
remettre 4 plus tard la subdivision de la riviére en sections et d’autres travaux néces
saires. -

L’estimation ne saurait &tre qu’approximative, mais je ne m’attends pas que les
dépenses soient de plus de $150,000.
~ La ville de Perth est le centre d'une vaste contrée riche en mines, qui commence
4 ge développer; et I'on représente que la construction do ce canal sera d'un grand
avantage pour I'exploitation miniére. Les bateaux pourront rapporter de Kingston
de Ia houille et autres marchandises lourdes qui peuvent étre transportées & meillenr
marché par ean que par Chemin de fer. Il sera aussi établi un bateau i passagers et
4 marchandises sur le canal lorsque celui-ci sera terminé. ‘ :

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
FRED. A. WISE,
Ingénieur-contréleur.

M. A. P. BrapLEy,
Secrétaire, chemins de fer et canaux,
Ottawa,
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CANAL SAINT-PIERRE.

OrTAWA, 19 octobre 1882,

MonsiEuR,—La pavigation sur le canal Saint-Pierre s’'est fermée en 1881 le 31
décembre, et la saison de 1882 a commencée le 5 mai.

Ci-suit un état indiquant le nombre et le tonnag~ des navires qui ont fréquenté le
canal dans le cours de I'exercice terminé le 30 juin 1:82.

Nombre 25 Nombre 3%
de g - > de ® - B
Mois narvires b F 2 navires ¥ 23
) allant g S ®s | allant g =2
au nord. ﬁ ﬁ“g_ g [ausud. g é‘gg
1881. $ cts. $ cts.
IOt vvcvreerivennee sereonves seaene IR q s 3,262 75 30 52 2,861 74 29
Aolt............. vaeans . 63 2,224 74 15 43 3,212 47 26
Septembre ....... Joom 2,914 44 00 59 3,220 83 00
Qctobre ........... 95 2,122 65 156 8 4,231 56 25
Novembre........ . 55 2,641 61 12 48 1,840 60 13
DECRIIDIC. »voveesevses seeroeers sesres ess sooemrne] 38 2,027 35 42 21 1,841 43 55
1882 _
Mai..co coiner cevnvrencvens e earesssnesnanasesesans 18 1,090 26 00 15 874 17 00
Juin. ...ceeeen s seases cacsaness snanessas srnses 72 2,812 43 30 54 1,841 42 30
TOLRAUX suveeer cocercrases sovorares 478 19,092 424 44 370 19,920 423 71
Récapitulation,
Nombre total des DAVITES cccceeererrerierenereiranereesseceereenes 848

Tonnage t0tal.....iccrieeecerirersesenroecsrnnsrerresesecnnsecs sevee 39,012
Total des Perceptions...eeseeieeeesseessioesaiossesies * eseensnnnees 848 21

Je dois dire que le canal a bien fonctionné. Pour faciliter le passage des bati-
ments la nuit, des feux ont été placés aux entrées du canal et dans les endroits ol le
beroin #’en faisait le plus sentir. Des bouées ont été placées & la baie de Saint-Pierre:
et au Bras d’Or, pour la commodité des navires entrant dansle canal ou en sortant
daox les gros temps. Il a été dépensé quelque chose pour la confection d'un chemin
& partir de I'écluse jusqu'an chemin de halage. '

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
HENRY F. PERLEY,
, Ingénieur ordinaire.
M. A.P. BrabLEy,

Secrétaire, chemins de fer et canaux,
Ottawa,
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ANNEXE No 8.

MINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 28 octobre 1882.

MoNsIEUR,—J'ai 'honneur de vous transmettre un état des réclama-
tions envoyées aux arbitres officiels du département des chemins de fer et
canaux, et des décisions on recommandations des arbitres pour l’exercice
terminé le 80 juin 1882.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
CHS. THIBAULT,
Secrétaire.

M. A. P. BRADLY, secrétaire,
Département des chemins de fer et canaux,
Ottawa.
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ANNEXE No o,

ETAT GENERAL.

1° Pouvoirs d’eau et autres propriétés publiques loués sur les canaux, etc.
pendant I'exercice terminé le 30 juin 1882.

2° Propriétés achetées parle ministére des chemins de fer et canaux pour les
chemins de fer et canaux du Canada, et propriétés vendues comme n’étant
pas nécessaires aux chemins de fer et canaux, pendant ’exercice terminé
le 80 juin 1882.

8—12
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ETAT
lo.—Pouvoirs d’eau et autres propriétés loués sur les canaux
ée d . . . 1le fi

Date. Du{;ziel' u Locataires. Propri¢té louce. Ae gl;)elo;ée?
Canal Beauharnois.
6 juill. 1881.121 ans, renou-{Jas. McDonald......... Lot du cadastre 830, en amont de|Moulin A farine.....
velable. I’écluse de garde, Valleyfield.
11 jan. 1882. (Durant bon |Isidere Larocque......[Partie N. du 2 lot 3.0. No. 21, lre/Ferme..................
plaisir. concession. Catherinestows.
23 mai 1882. do Robt Steel....... ......|Lot & Valleyfield, bassin de la riv.,|Remise & charbon.
en amont dela digue. etdel’écl.
do do Wm. Hood............... |Lot de cad. 984, Ste-Cécile,d ’extr. [Ferme...... ..ccrsrees
. est de la digue, Grandelle.
Ch defer Canadien du Pa ifique.
23 déc. 1881. deo Cie. du chemin de fer|Locomot. “Countess of Dufferin’’|......cceceerrrunruunee, .-
Portage, Westbourne| et 20 waggons plateformes.
et Nord-Ouest.
: Cunal du Fort Frances,
ler aofi1 1881 do S. H. Fowler...........|Terr.1 Alberton,du district lac LajCour 2 bois. ...... .
Pluie, et droit de construire une
digue & la téte du canal et un
poat sur Pécluse.
Chemin de fer Intercolonial.
ler juil. 188110 ans............ John Miller et al....... Lot entre 1a ligne du ch de fer et le{Manufac. d'extrait

12 déc. 1881.
19 juill. 1882

3 sept. 1881.
2 do 188l
8 do 1881

3laont 1881.
18 nov. 1881.
3 fév. 1882.
18 mai 1882.
22 aoiit 1882

8 sept. 1881.

28 nov. 1881.

2 ans et renouv.
pour 2 ans.
Sur 30 jours

d’avis.

Durant bon
plaisir.
do
do

21 ans, renou-|
velable.
Durant bon
plaisir.
o
do
do

21 ans, (renou-
velable.)

Durant bon

plaisir.

Archd. Nelson, (au
Gouvernement. )
Wm. Cunard, (au

Gouvernement.)

John Costigan

G. H. Grier....... .couet
D. H. Henderson......

Cie. manufactariére
des Marchands.

Cie. d’ Abattoirs de la
Puissance.

Vital Paradis...........

do

Cité de Montréal ......

Geo. Merrick......

ssver

Francis Abbott........

cOtésud dela riv. Richibouctou,
comt¢ de Keat, N.B.
Magasins de 1’Hbtel International,

Halifax, N.E.
Lot & Richmond, N.E., sur lequel
repose le poteau & signaux.

Canal Lachine.

.|Lot sur le ¢0té ouest du bassin St-

Gabriel, Montréal.
do do
do do

Eau par un tuyau de 10 pcs. jusq.
leur usine, ville de St-Henri
Eau par un tuyau de 6 pcs. jusqu’a!
leur abattoir, ville de St-Henri.
Lot de quai 3 Pextrém. du bass. St-
QGabriel No. 2, Montréal.
Lot de quaia I’entrée du bassin St-
Gabriel No. 2, Montréal.
Emplacement pour bain flottant
* dans le canal, c0té N -0., entre
le pont de la rue Wellington et le
pont du ch. de fer Grand-Tronc.

Cunal Rideau.

Pouvoir d’ean sur les lots Nos. 21
et 22 de la Jonction Gore de
Gloucester, Hogsback.

Partie du lot 40, 1re concession de

Nepean, prés du marais Dow.

130

d’écorces.

Bur. p. la vente de

billets de ch.de fer

Poteaux pour si~
gnaux, ete.

Cour & charbon .....

Cour A bois. ....
do

Filature de coton et
blanchisgerie.
Abattoir, etc.....ceee

Elévateurs et re-

mises & charbon.
do

Bain flottant. .......

Filature de coton .

Ferme...... . .ceeee
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GENERAL:

et chemins de fer, pendant I’exercice terminé le 30 juin 1882.

Termes de paiement. |

Force du

pouvoir Etg;u};e Date du Loyer Moxét:.nt Date Quand le Observations.
d’ean o bail, annuel. s remier
loué propriété. chaque | du paiement alement est

: paie- |chaque année.|P bebu.
ment. g
$ cts.|$ cts.

4 meu-| 15,800 pdsiler juil. 1881} 20 00 | 10 00 |ler janv. et ler|ler janv.1882(Surle chemin de Grande
langes juillet. Isle.

eeseseeeses (9.93 acres.[20 aoit 1881 10 00 | 10 00 {ler sept. ....... . Sn; H;r;lison fin amont du canal.

u bail.
150230 pdsler mai 1882} 40 00 | 40 00 do
avsnaneenees 2 acres. [leravril1882| 4 00 4 00 do
500 [.. Par jour pour locomot.

...... Y IR EIerpemeett) 49 Iy do Ios wag.

120x 344 } . . -

[ ler mai 18811 20 00 | 20 00 [ler mai. ........ .18ur livraison

{ 4013560 du bail.
cvereeenees |3.55 acres. [ler juil. 1881) 3 55 3 55 (ler juillet ...... .{ler juil. 1881{A $1 par acre par ann.
PN IR veeereees |12 déc. 1881} 275 00 | 68 75 |Trimestrielle-
ment.
FPRUR R PN PO [T 100 eeee .o |ler juillet ......
eesesruens 3.00 acres.{Date du bail] 170 00 | 170 00 ller mai. ......... ler mai 1881} ] Ces baux 4naulent le
n° 32,468.—Avis de
.6 do do 230 00 | 230 00 do ... do quitter donnég le 19
J5  do do 200 00 | 200 00 |ler janvier......|  do J mai1883.
tereress e |6 m0ft 18811 200 00 | 100 00 [ler ja{xv. ot ler|ler janv.1883
juillet.
seaeer sneesnees |T BOPt. 18811 25 00 | 25 00 |ler juillet.......|1er juil. 1882
veeesererseness |ler jany 1883] 180 00 | 180 00 |ler janvier......|ler janv.1883| Annulé par le bail sub-
séquant; localita
areeseneness | 300236 pds do 180 00 {180 00 | do .cucerinnnne do cbangée. :
seveevneer |120x25 pdsjler juil. 1882 1 00 1 00 |ler juillet.......|Bur livraison
. . du bail.

‘Tout le| 4acres. {13 aofit 1881 50 08 | 25 00 |ler janv. et ler|lerjanv.1881!4 mois de plus p. cons-
surplus juillet. truire la filature sg;r
d’ean. 0.C. du 7 mars 1883 .

seeseenennne| 1 do ler nov. 18811 3 08 3 00 |ler nov..........|1er nov. 1881|Ceci annule le bail 5,435

accordé & J. Burgesa,
812} _
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ETAT GENERAL indiquant: 1°—Pouvoirs d’eau et autres propriétés

Date. qourée Locataires. Propriété louge. "‘;u‘}}‘,‘fg;%f”
Rividre Trent.
17 mai 1882|21 ans, (renou-|H. J. B. Williams..... Pouvoir d'eau pour son moulin sur|Moulin a farine......
velable.) ’ le lot n° 27, dans la 18e conces-
sion, towns. de Smith, aux rap.
Buckhorn, prés du pont de Hall.
Canal Welland.
31 sept. 1881{1 an...... ........ John Thompson (au{Batiments sur le lot 29, dans la 2¢[Emmagasinage de
gouvernement.) concess. d’ Humberstone, prés de| dualine.
la section 34, et terrain............
8 aolit 1881/21 ans, (renou-{James Wilson. ......... Surp.d’eau pass.par le cour.qui doit{Fond. et atel. p. la
velable.) étre construite parle locataire,du} const. de mach.
niveau 16au niveau 15, Merritton|
ler juil. 1881 do Gordon et Mackay....[Surplus d'eau prés des écluses 12,!Filature de coton...
13, 14, Merritton, et partie du lot
12 danes la9e conces., Grantham .
28 déc. 1881.|Durant bon  |Geo. Wallace. ......... Lot sud de la rue du Canal, est, |Tannerie..............
plaisir p- dela r, Tamarack, Dunnville
11 juil. 1882|21 ans, (renou-|King et Dolan (oujLots 11, 12, dans la 10e conces-|Filature de coton,
ulsi)le.) ilgglxlvriton Cotton| sion, émntham, Merritton. etc.
ills.
27 mai 1882|Durant bon |F. O. White.............|Partie du lot 247, township de!Péturage..............
plaisgir... Thorold, dans la ville de Wel-
land, & I'est du canal.
& juin 1882 do John F. Rees. ......... Partie du lot 11, dans la 7e con- do ... .

cession, Grantham.
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loués sur les canaux et chemins de fer, etc.—Fin.
I Termes de paiement.
Force de Etendue L AL Quand 1
pouvoirs R : oyer Montant } uand le I
d’eau dela Datedubail} ool I'de cha- Date premier paie- Observations.
. | propriété. .| du paiement
loué. quepaie-| ;o e année | MENt est
ment. 9 échu.
$ cts.
3 mou- fueeennnnnnnnn, ler oct 1880.f 120 00 | 60 00 (1 jan. et] juill.|ler juil. 1882
langes
ou force
de 30
chevaux
e werf 2 acres. (lermail88l.] 75 00 | 75 00 [ler mai..........|ler mai 1881.
{60 00 {Pour les ]
| lers 10
Forcede}.ccovvvennnnnn 12 juill. 1881.]4 chevaux . ler jan. 1882
25 che- | 5 00 |cha. for-| | 1jan. et] juil
vaux. | ceen gus| J
Tout le | 7 acres. Ilerjuill. 1881} 240 00 | 120 00 | do do do Renouvellement du bail
surplus 2,3204 du 12 mai
de l'eau. 1862.
Par la veeneeen 25 0ct 188i.] 20 00 | 20 00 {ler novembre..|ler nov. 1881
vapeur.
Forc: de! 3acres. [leravril1882( 400 00 { 200 00 i1 jan.et1 juill.|ler juil. 1882|Bail 2,499 du 27 décem-
200 che- bre 1853, 4 J. Brown,
vaux. . résilié,
veeeeennse| 4 do 6 mars 1881| 20 00 | 20 00 |ler avril ........|leravril 1882
ees wenens 163 do ler do 1881] 50 25 | 50 25 [ler mars......... lermars 1882
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A. 1883

ANNEXE No

10-

LISTE DES CONTRATS passés pour la construct. du chemin de fer Canadien du Pacifique.

' N° du contrat.

10
11
12

o
|

15

17
18
19
20
21
22

g

Noms des entrepreneurs. é Noms deg_entrepreneurs.
Sifton, Glass et Cie. 23 |Sifton et Ward.
Richard Fuller. ' 24 |Oliver, Davidson et Cie.
F. J. Barnard. 25 {Purcell et Ryan.
Oliver, Davidson et Cie. 26 |James Isbester.
Joseph Whitehead. 27 |Merchants Lake and River Steamship Co.
Joseph Whitehead. 28 |Cie de transport de la Riviére Rouge.
Guest et Cie. 29 |Cooper, Fairman et Cie.
Ebbw Vale Steel, Iron and Coal Co. 30 {Robb et Cie.
Mersey Steel and Iron Co. 31 [Patent Bolt and Nut Co.
West Cumberiand Iron and Steel Co. 32 {Cooper, Fairman et Cie.
West Cumberland Iron and Steel Co. 32a|LeMay et Blair.
Naylor, Benzon et Cie. 33 {Kavanagh, Murphy et Upper.
Hon. A. B. Foster. 34 |Cie de transport du Nord-Ouest.
Sifton et Ward. 35 |Cooper, Fairman et Cie. -
Purcell et Ryan. 36 |William Robinson.
Sifton et Ward. 37 |Heney, Charlebois et}Flood.
Jos. Whitehead (eompléter contrat N° 14). 38 |Edmond Ingalls.
Joseph Whitehead. 39 |John Irving: ’
Cie. de chemin de fer Canada Central. 40 [Gouin, Murphy et Upper.
Anderson, Anderson et Cie, 41 !Purcell et Cie.
Cie de transport de la Riviére Rouge. 42 [Manning, Macdonald, McLaren et Cie.
Moses Chevretts. ' 43 |Joseph Upper et Cie.
Merchants Lake and River Steamship Co. 44 |West Cumberland Iron and Steel Co.
Patrick Kenny. 45 |Barrow Hematite Steel Co.
Holcomb et Stewart. 46 |IEbbw Vale Steel, Iron and Cosl Co.



46 Victoria.

Documents de la Session (No. 8)

A. 1883

Liste des contrats, etc. — Su-te.

| N*® du contrat, |

p— - —e—

E

Noms des entrepreneurs. § Noms des entropreneu;l.
Patent Bolt and Nut Co. 71 |{Toronto Bridge Co.
John Ryan. 72 {Ontario Car Co.
Richard Dickson. 73 |Toronto Bridge Co.
Miller Préres et Mitchell. 74 |Wm. Gooderham, Jr.
Dominion Bolt Co. 75 {Pillow, Hersey ot Cie.
Cie de transport du Nord-Ouest. 16 |Cooper, Fairman et Cie.
Barrow Homatite Steel Co. 77 |Stubbs et Cie. .
Guest et Cie. 78 (Skead et Haycock.
West Cumberland Iron and Bteel Co. 79 |The Truro Patent Frog Co.
The Kellogg Bridge Co. 80 |James Crossen.
The Truro Patent Frog Co. 81 {Dunlop et Rannie.
'W. Hazelhurst. 82 |Ontario Car Co.
Whitehead, Ruttan & Ryaa. 83 {James Crossen.
D. 0. Mills. 84 |Ontario Car Co.
D. 0. Mills. 85 |Nobles et Follis.
D. 0. Mills, 86 |Fairbanks, Morse et Cie.
D. 0. Mills. 87 |James Crossen.
Ryan, Whitehead et Ruttan. 88 {Walter Oliver.
James Crossen. 89 |J. Patterson.
Bowie et McNaughton. 90 |Ferris, Paul et Milwar.
Moncton Car Co. 91 |Cie du chemin de fer Canadien du Pacifique.
Ontario Car Co. 92 |Andrew Onderdonk.
Cie de transport du Nord-Ouest .......c.cceveenene 93 |Andrew Onderdonk.

Cie de transport du Nord-QOuest.

143
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ANNEXL: No 11
TABLEAU des distances des stations entre les cités d’Ottawa et Kingston :—
T ——
= g
. oS

2 Ecluses. Digues. _g;g )

g i Distances sE= @
eg Nom de la station. d'Ottawa. g > 4
~0 Ascens. L H R

? —

§§ No.| & I’eau | No. on- al- | S3 &
= basse. gueur. | teurs. |o 55 g

Milles. I;‘}l:'_’"p’zi Pieds. | Pieds.

( 230 18
1 {OUHAWR cecvvreens vaeraerernres srererees sresensesarnnes 0 8| 82 o 311,32 3al
1,616 14

400
Hartwell's ........ [P v ersereee enrnneens 43 21 22

(=]

...... 100 28
HogsbacK...ccoveresverereeiiinins vevnnnesisoveronas 5% 21 13 1 320 60 |
Black Rapids...ccccvvrieniiniiciniinineneiinnes 93 1] 10 1 300 12 013
Long Igland....c..ccevnee coniiinne s ance vineennns 143 3] 27 3 850 68 013
BUrritt’s...... coevverecnennetiiiicrrines cesreanen cannee 40§ 1 10 1 240 14 1-50

Nicholson......... seeeveeesanesen seienenes 43} 2 15 500 9 0°50
443 | 1] 10

Merrickville....... rareeseeaesriieerene seeesenereees 463 3] 25

CloWes ..ceeevnrvvrivnes veernenn erees sesreenas 1 481 16 0°05-
1 150 6 0-33
1 270 8 013
Edmunds ... ceeveeen veeerurns serssnnresonsssanens 593 1] 1010} 1 343 8 006
O1d BIF8.ceceinciirieri s teesrerne sunerenaenee seseannes 60%

2
Smith’s Falls. coceens vuver irinvinvensninenenenens 61% 4| B

© ® 3 M &, e W W
© O & MW ;O o O
-

—
o

Maitland........ everrenes eessanrreeeie e 55 1 4

e
LI

1 250 20 0-28

—
w

2 600 24 013

o
[ N

6
9

Premiers rapides ou Poonamalie. ........... 64 1 7T 9] 1 260 5 128
NBITOWS.eoiittiinee ene wereerennmenirsninnssannnes 834 1 4 0
3

Ascension totale & 1’eau basse...... . fucees vecene forenn| 292

16 [IBEHINUS..evec ovsernssverervuerossmsens cocsecnrausess 873 | 1] 4 0 Juituneeenfrinene] 1736
17 |Chaffey’s ...... ressreeer anenetaneses sesenn suness baree 92 1{ 12 6 it vereis ] 013
18 [Davis.uee werverrerenes SN v seeeaenes 94} | 1! 9 1 300 15 0-06
19 {Jonea’ Falls................ 87} 4| 60 1 300 60 0-25
30 {Moulins Brewer (en haut)...........cc.c...ce. 108} 2

1 200 12 425

0
0

19 0 1 200 20 1-78
3l do (en baB) ..covernerieet vnrenene 110 1 4 2
8

32 [Moulins de Kingston..........oneueieee v ooe 120} 4! 46
126%  |eeeenefooee JRRVPO IOV U SN [P 1%
Chute totale & 'eaun basse.... ..o ficoviieinecisfoeeen] 166 4 foooiiliviaiiiiiie] cneesuneee
TOtAL.eveerereen sereonsonens sssesusas soressons frucrnecovsussns | 4T Joveeereseee| 24 | 16,472 |.ecsuereeee.| 16°46

1 6,042 14 025

33 |Kingston.uueeeeeisnessraneeesranesssnensssonecsens
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ANNEXE No 12

~—c—

TaBLEAU indiquantla date de la fermeture des canaux dans I'automne de 1§81, et de
leur ouverture au printemps de 1882,

Canaux. Fermeture. Ouverture.

Canal Lachine........... eeree e e ler décembre 1881. 25 avril 1882.
Canal Beauharnois... 28 novembre 25 do
Canal Cornywall.. 10 décembre 25 do
Canaux de Wllllamsburg 10 do 24 do

Canal Welland—

Nouven.1 canal. 20 do

Vieux canal........... 156 décembre 20 do
Canal de la haie Burling . | 19 do 20 do
Ecluse et diue Sainte—Anne.A ...... 20 novembre 11 do
Canal CariiioN. s ceeverneneee worees areee 26 do 28 do
Canal Grenville..... ... oo 26 do ler mai
Ecluse et digue de 1a Culbut veve]rerenernn sennensesnnnee cervvenens |erenerees cennnene
Chute a BI(')(ndeau....i‘l.i ........... . 26 novedmbre ler I(Iimi

ingston Mills R 30 (] ler do

Rideau {Otta.wa e tiene e e 23 do ler do
Ecluge Saint-Ours. | 25 do 13 avril
Canal Chambly.............. el 28 do 2 mai
Canal Eri¢ (New-York)... AR 8 décembre 11 avril
Canal Saint-Pierre ((mp-Breton) ORI a1 do 5 mai
Travaux du canal Trent... e ereaees seens 25 novembre 15 mars

8 -13
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ANNEXE No 13.

~torem -

NAVIGATION DU SAINT-LAURENT.—TABLEAU DES DISTANCES.—A.

DU DETROIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TATE DU LAC SUPERIEUR, PAR EAU.

Milles statutaires.

Sections
De i dela Total
navigation. Intermé-| jusqu'au
diaire. | détroitde
Belle-Ile.
Détroit de Belle-Ile............|Cap Whittle...... «...c........... |Golfe du Saint-Laurent...| 240 240
Cap Whittle.........coe .o Phare Ouest, Anticosti do | 201 441
Phare Ouest, Anticosti......|Pointe-au-Pére ........... Fleuve Saint-Laurent 202 643
Pointe-au-] ..{Rimouski do 6 649
Rimouski . .. i do 12 661
(IR do ... 39 700
Ile Verte (v.-3-v. Saguenay)|Québec ............ do . 126 826
Québec..........cc.ceeseeerrnunn | Trois- Rividres . do A lalig dem. T4 900
Trois-Riviéres . ..1Montréal........ ... . do ... 86 986
Montréal ......... .|Lachine ....... ..{Canal Lachine....... 8 994
Lachine........... ..|Beauharnois ..... ..iLac Saint-Louis...... ..oeue 15 1.009
Beauharnois .... .1Sainte-Cécile.. . ..{Canal Beauharnois ......... 11 1,021
Sainte-Cécile ....ccceevnnnnnnene Cornwall.....cccecovveeeennerennee Lac Saint-Frangeis......... 32 1,053%
Cornwall. ..........coeeceevvenn. | Dickinson’s Landing .. ..|Canal Cornwall ... ... 114 1,065%
Dickinson’s Landitg ......... Pointe Farran...................... Fleuve Saint-Laurent ....: 5 1,070}
Pointe Farran ........ ......... Ext. sup. de I'ile du Croyle...|Canal dela Pointe Farran 3 1,071
Ext. sup. de I'ile du Croyle.|Williamsburg ou  Morris-
burg ..ovviiniii s Fleuve Saint-Lawrent.. .. 10} 1,081
Williamsburg...................|IRapide Plat ... ........... ........|Canal du Rapide Plat.... 4 1,085:
Rapide Plat ....ccceeenuneee. Village de la Pointe Irnquois. |[Fleuve Saint-Laurent......| 4% | 1,090
Villagedela Pointe Iroquois{ Extrem. sup. de Presqu'lle ...|Canal de la Pte lroquois. 3 1,093
Presqu'lle .........ccccee e Pointe Cardinal, Edwards-
burgh ......cocceevivve v weeene... | Canal de la Jonction...... 2 1,09
Pointe Cardinal................ Téte des Rapides des Galops. [Canal des Galops . ......... 2 1,097
Rapides des Galops........... Prescott ..c.ccoee s verneenns oo | Fleuve Saint-Laurent. . ... 73 1,105
Prescott...........coc.. ... |Kingston .......... do ... . 59 1,164
Kingston ........cee. e cevveennen. Port-Dalhousie. S Lac Ontario o 170 1,334
Port-Dalhousie. veeseses |Port-Colborne.. .'Canal Welland 27 1,361
Port-Colborne .. weveesesr |[Amherstburg Lac Ené ... e 232 1,593
Amherstburgh .. ...|Windsor ........ . ..1Riviére Détroit 18 1,611
Windsor..........cc.ucceceennene. |Pied de 1'ile Sainte ..ILac Sainte-Claire .......... 2 1,636
Pied de I'fle Sainte-Marie...[Sarnia.......cc...cc.ocvreneen .. ..iRivitre Sainte-Claire...... 3 1,669
Sarnis..............coeveeve e | Pied de P'ile Saint-Joseph...... | Lac Huron...occ..coe. vevee] 270 1,939
Pied de I'{le Saint-Joseph...|Pied du Sault Sainte-Marie ... Rividre Sainte-Marie. ..... 47 1,986
Snult Sainte-Marie............. Téte du Sault Sainte-Marie ..Ib‘anal du Sault Ste-Marie| . 1 1,987
Téte du Sault Sainte-Marie. |Pointe-aux-Pins ..|Riviere Sainte-Marie. ...... 7 1,994
Pointe-aux-Pins..... ... ... {Duluth . ... ... ..........(Lac Supérieur ........... o | 390 2,384
Prince-Arthur-Landing au la¢ Shebaucowan......... 45 45
Lac Shebandowan & 1'Angle Nord-Ouest........ 312 351
Angle Nord-Ouest & Fort-Garry (Winnipeg)......cevurrvcrenn.e. 95 452

Des 2,384 milles du détroit de Belle

artificielle, et 2,312} milles de navigation ouverte.

Du détroit de Belle-Ile 4 Liverpool, 1,942 milles géographiques ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale du lac Superieur A la ligne des marces,
Le voyage en bateau  vapeur,

146

est d’environ 600 pieds.

-Ile & la téte du lac Supérieur, il y a 71 milles de navigation

de Collingwood & Prince-Arthur-Landing est de 532 miles.
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ANNEXE No 14

PEAGES—CANAUX WELLAND ET DU SAINT-LAURENT.

HoTeL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA,

JEUDI, 21 avril 1881,
Présent :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GENERAT, EN CONSEIL.

Il a plu & Son Excellence, sur la recommandation de I’honerable ministre intéri-
maire des Chemins de For et Canaux, amender les ordres en conseil aujourd’hui en
vigueur et faire les changements suivants dans les taux de péages actuels exigés sur
les canaux de Welland et du Saint-Laurent, savoir :— ,

1. Tout fret de complet parcours a destination de l'ouest, de Montréal au lac Erié,
continuera de payer les taux existants pour passer par les canaux du Saint-Laurent,
mais passera en frapchise par le canal Welland.

2 Tout fret de complet parcours allai.t & I'est, du lac Erié & Montréal, continuera
de payer les péages cxistants pour passer par le canal Welland, mais passera en fran-
chire par les canaux du Saint-Laurent.

3 Les effets expédiés a4 un port quelconque a I'ouest des canaux du Saint-Lavurent,
qui aurent déji acquitié des péages sur ces canaux, pourront étre réexpédiés de tels
ports et passer en franchise par le canal Welland, tout comme s'ils avaient été expé-
diés directement en premier lieu.

4. Attendu que les articles de la “classe n® 4,” qui renferme tous les articles
non énumérés dans les autres clas<es, paie 40 cents par tonneau sur le canal Wel-
land et 2} cents par tonneausur les canaux du Saint-Laurent—a l'avenir ces articles
non-énumérés paieront, e allant vers louest, 20 cents par tonneau sur les canaux
du Saint-Laurent, et pourront pusser en franchise sur le canal Welland; et en allant
vers l'est) ils paieront 20 cents par tonneau sur le canal Welland, et passeront en
franchise dans les canaux du Saint-Laurent. ;

5. Tous les cffets non autrementspécitiés dans les classes “ 3,” et * 4, 4 'exception
de la houille, paieront, s’ils ne passent que par lo canal Welland dans leur transit
vers 'ouest, 15 cents par tonneau. Toatefols, la houille continuera de payer, comme
A présent, 20 cents par tonneau pour passage on chaque sens.

6. Lo seigle, le sarrasin et tous antres grainy non énumérés, seront classés
comm> appartenint A la classe frois du turif actuel des péages sur les cauaux.

J 0. COTE.
Greffier du Conseil Privé,

8—1t4 147
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DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX.
BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF ET DU GERANT GENERAL
DEs CHEMINS DE FER DE L'ETAT,
Otrawa, 26 février 1883.

Monsreur,—J’ai 'honneur de vous transmettre mon rapport statistique des
chemins de fer du Canada pour I'exercice terminé le 30 juin 1882. Les bordereaux
obtenus des compagnies sont en plusieurs cas trés incomplets; et les changements
qui sont survenus dans la direction de quelques-uns des principanx chemins ont plus
qu'il n'était nécessaire retardé la préparation des borderesux et contribué a les rendre
incomplets, ce qui a augmenté la difficulté inhérente & la préparation du rapport et
nui A l'exactitude de celui-ci.

On verra par les tableaux, que les fusions ont continué & s'opérer, et que le
mouvement du commerce n'a pas diminué. Il est & remarquer que 'augmentation
des recettes n’est pas du tout proportionnée a celle du mouvement, soit des voyageurs
soit des marchandires; I'augmentation dans le transport des voyageurs a éi¢ do 34
pour cent, et celle des recettes de 22 pour cent seulement, tandis que le mouvement
des marchandises accuse une augmentation de 12 pour cent dans le tonnage et en
méme temps une diminution de 3 pour cent dans les recottes, La choso est proba.
blement due A la concurrence, mais il m’est impossible de donner un tableau des prix

actuels du roulage, la plupart des compagnies ayant négligé de me fournir les données..
Décessaires.

1 me semble que le temps est urrivé d’étendre les pouvoirs du comité des chemins
de fer dans le conseil privé, de fagon a lui permettre de réglementer sur les passages &
Diveau qui ne sont par gacdés sur tous les chemins du pays, et de régulariser la
hautour de tous les ponts & tablier inférieur.

Au sujet du chemin de fer Canadien du Pacifique, jo dois faire observer que la
longueur exploitée a la date du 30 juin était réellement de 765§ milles, mais la partie
du chemin entre Montréal et Ottawa (soit, avec les embranchements, 1563 rhilles)
n'ayant été acquise que deux semaines auparavant et ayant jusque la fait partie du
chemip de fer Québoc, Montréal, Ottawa et Occidental, mon rapport traite ces 1563

- milles comme appartenant & ce dernier chemin, les bordereaux de celui-ci compre-
Dant les statistiques qui 8'y rapportent pour tout l’exercice, 4 l'exception des deux
derniéres semaines. Une longueur de 339 milles y est donc donnée au chemin de fer

QM. % ot 0"; tandis qu'il n'est rapporté que 609 milles pour le chemin du Pacifiques
a 1 2
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Au présent rapport sont annexés des tableaux dont suit la liste:

N° 1. Capital.
2. Particularités de eonstruction.
3. Matériel roulant.
4. Opérations de l'exeroice.
5. Fret transportsé.
6. Recettes.
7. Frais d'exploitation.
8. Accidents.
8. Lignes appartenant & des compagnies de mines de houiile ou de fer.
10. Aide accordée par des gouvernements ou des municipalités.

La longueur totaie des chemins de fer du Canada, au 30 juin 1882, était comme

suit:

Cheming de fer en exploitation...... cor eresianne cecssncsanesens  1,030°44

« en voie de construction (rails posés).....  539:00

“ “ | eeneeerersinnenes ceees ~3,189-18

11,258-60

Le 30 juin 1881, leur longueur était comme suit:

Chemins de fer en exploitation .......ceeseueereunncenns ceessens  1,260-51

« en voie de construction (rails posés)..... 335-30

« O e ceevensroens  2,910-00

10,505-81

La longueur des lignes en exploitation a donc augmenté de 269.93 milles ; celle
_des chemins en voie de construction et ayant les rails posés, de 203.70 milles, et

celle des lignes en voie de constraction de 279.16 milles.

£ Lalongueurdes chemins de fer de différentes largeurs d’entre-voie est comme suit :

Entre-voie. Milles.
Chemins de fer en exploitaation. .......... 5 pds. 6 pcs. 60.00
“ NS TR - 7,166.44
“oo 3 “ 6 « 304.00
7,630.44
Chemins terminés, (rails posés)............ 5 pds. 6 pes. cerenens
“ ’ vereeneenees 4 4 By ¢ 539.00
« cersereennes 3 46 K —eveone
Chemins de fer en voie de construction... 5 “ 6 « cerirenes
“ coveeeirennniee. 4 K 8F ¢ 3,189.16

“ (RIS EI AL R Y] 3 “ 6 “

4
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La largeur de 'entre-voie des chemins de fer en exploitation au 30 juin 1881,
était comme suit:

B PAS. 6 PCBucerrerrerrrerrearererrans crener s cberernssseeesrnicies 60 00

4 9 B % e eren ereereresresaessstes tecsnemess 6,529 B
8 U B U ieiecceeeeerreeeees revsssaessesnnenees 671 00

7,260 51
Les changements d’entre-voie sont donc comme suit :
5 pde. 6 Peseieeniciiiinniines certeenns tereserseitesensss saeone oo eseerenne
4 ¢ 8} “ augmentation ............ ceeesene ceereseeenainies . 636 93
3 ¢ 6 ¢ diminulion .eeeeeiiiies iiiiiiee e iinennens 367 00

Le capital nominal au 30 juin 1882, était comme suit:
Actions ordinaires.....coeensirenceiicrens serineneennees .. $142,¢36,524 63
Actions-priorTité.iiiieees cevvrenirereciersess « srsseenanse 71,531,940 40
Obligations......... isaess ceseroaras o seevererseraeenianes 92,487,932 42

: $306,956,397 45
Aide regue du gouvernement fédéral............ .$80,757,569 86%*

« “ de 'Ontario....... 3.205,536 02
“ “« de Québec......... 11,433,097 89
“ “ du N.-Brunswick 1,583,665 00
“ « de la N.-Ecosse... 822,330 00
{3 113

des municipalités 8,809,944 63
Capital provenant d’autres sources. ........ 2,043,279 46
——$108,655,412 85

—— ety

TOAL: cveevarsrereeereren corvosen soernosencerses-$415,611,810 30

Le capital nominal  la fin de I'exercice précédent, était comme suit :
Actions ordinaires .....ceieeeeee cevereecneerrnenes soeeee. $128,061,5620 10
Actions-priorité. ..c..cceees vevennens Creevan certerannas e 71,466,460 40
ODbligations.cieeeseceesrarercecenerennnnnssnrneissenssnennanees 84,891,313 33
Préats et dons A titre d’aide de la part des gouverne-

ments et des municipalités.eees.ieeeers vreeeneens oo 104,304,459 26
D’AULIes HOUICES..eveereeeees sovsersonsrasees oo ssasssnranse 561,947 22

TOtaleeeerreeeeerinne sosseironerssssscreeenes.. - $339,285,700 31

e a—

* Oeci ne tient pas compte de $4,516,494.79 mentionnés les années précédentes, et dépensés em
‘explorations préliminaires, lignes t¢légraphiques, etc., pour 'embranchement de la Baie Georgienney
’ route Dawson et les écluses de Feort-Frances. :
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Il y a done, répartie comme suit, une augmentation de $26,326,109.99 dans le
capital nominal des voies ferrées:

Actions ordinaires......... ceereerecsernenrennssssenses 314,875,004 53
AcCtions-priorité..ieeeescerseansnieernnes cevrrmeeneans 65,480 00
Oblgations coes v o vt viiiviriiinveore sovnsnnnns 7,596,619 09

Préts ot dons i titre d'aide de la part des gouver-
nements et des municipalités.........c.ccees 2,307,674 14
AULIOS BOULCOB. v v v v venenerireersenenerenesneneaenneneee 1,481,332 23

Totaleseeee v iirererrorirecenerarsenaniens eeee.. $26326,109 99

Suivant la méme répartition, le capital par mille de voie ferrée terminée ou en
woie de construction est done comme suit:

Actions ordinaires...ccecvveveivieienonceenainncnne $12,696 41
Actions-priorité.............. sesesesenermunan ansaes 6,353 90
ODbligations......c.c.veervren s verenreernaeenenes ceene o 8,215 30
Préts et dons a titre d’aide de la part des gouver-

nements et des municipalités.....cceeruienen. v 9,466 30

D'autres SOUrCes. .cvveveviseariereesstrrcacsnntosrcscssons 181 14

$36,903 08 .

Le tableau suivant fait voir la longueur en milles des lisses d’acier et de fer, avec
Téquipement des divers chemins de fer, comparée & ce qu’elle était en 1880-81:

Augmenta- (. . ..
— 1881-82. 1880-81. & on. ™ | Diminution.

Nombre de milles de lisses de fer...........c.ocevuvvren. 1,983-53 2,660°66 |..cceirenunnnnnns

do d’acier.. 6,085-91 4,935°15 1,150°76

eur des voies de garage...... 952°89 878-47 74°42
re d’élévateurs A grain.......... weerres 25 24 1
de croisements de routes, gardés............. 89 82 7
do do non-gardés. 8,477 7,689 888
do  de ponta & tablier inférieur .....c.ce oveecucee 349 333 16
do de croisements d'autres chemins de fer. . 140 134 6
do de raccordements avec do 220 198 22

do do des embranchements 79 - J (OO
do de locomotives en propnété ................... 1,328 1,202 126

do do louées... . o 3 9
do  de voitures de Ire classe en propnéte 632 606 26

do do do louées. ..ceeeue. . 33 34 fieeeererecennenin
do do 2e cL et d'unmlg en prop 362 361 11

do do do louees... 1 b T TP
do de wag.hbag.,wag.-poste et d'exp. ,en rop 357 311 46

do do do louées.. 31 83 |enereseennnnnn
do dewag. & bestiaux, fermés et & fret,en prop 18,910 16,922 1,988
do do do louées.. 1,392 984 408
do de wagons-plsteformes, en sropnéte. 4 9,59% 8,124 1,472

do 25 1 J T
do de wag. & homlle et a bascule en prop 2,050 1,116 334

Le chiffre total des trains-milles donné dauns le tablean n® 4 est de 27,846,411,contre
2%,301,306 en 1880-81, ce qui fait une augmentation de 545,299 milles, ou 1°59 pour cent.
6



46 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1883

Le nombre des voyageurs a été de 9,352,335, contre 6,943,671, augmentation de
2,408,664}, ou 3468 pour cent. Le tonnage du fret a été de 13,575,787, contre
12,065.323,—augmentation de 1,510,364, ou de 12:51 pour cent.

Mouvement des voyageurs sur les principales lignes :

Voyageurs.
Now du chemin de fer. yee Augmenta- | piminution.
1881-82. 1880-81. 100.

Grand-Trone et lignes affermées........ccocerveveerneeees} 2,710,963 2,179,793 531,170
Grand-Occidental  do reeveneneernes 4 2,289,028 | 1,838,788 450,240
Intercolonial. ................... vevnre oo . 779,994 631,245 148,749
Sud du Canada......... 312,331 260,990 51,341
Nord et Nord-Ouest .. ceees . 476,878 411,847 66,031 |....
Midland ..oovve ieiviees ceeereninee srerees creseres o . 126,111 116,654 9,557 |.. .
Toronto, Grey et BrUCe...oos.oreen 145,649 111,076 34,030 {erees verirereens

MouveEMENT des marchandises sur les mémes chemins:

Tonneaux.
Nom du chemin de fer. o A“‘{gg“‘“‘ Diminution.
1881-82. 1880-81. *

Grand-Trone et lignes aﬂ'ermées ......... . 3,595,192 3,295,288 299,904 |....oceennnnnnnn .
Gnnd-Occxdental 2,741,166 | 2,572,052 169,114 |... .
Intercolonial.. .coveee v vevveerersesae vae . 838,596 725 577 113,019 l...ccveeerenes
Sud du Canada .......... . 2,129,733 | 2,135,811 |...... rrveraenens
Nord et Nord-Ouest .. 614,042 563,309 51,733
Midland............ . o o 237,845 202,095 35,750 Jeeereronanrnn
Toronto, Grey OF BIUCE vvvenrres sorree 124,560 116,487 8,073

Les recettes des chemins de fer (tableau n® 6) entrent en comparaison comme
suit:

— 1881-82. | 1880-81. | AUEMORtA” | piminution,

3 $ $ $

Voyageurs creses bese srnedrassen senesanst npanss sesnss ...| 10,018,478 8,223,254 1,795,224 [.evverenens
Fret........... cowe| 17,729,945 | 18,666,982 |...... ....c...... 937 037
Mallos et exprés........... . cevene] 1,037,460 946,159 91,301 [.eeireescirnereie
Autres SOUrCes.......eccvreencrnee orroenas 235,857 145,332 90,525 .
Recettes des chemins de fer non détaillées........... 6,049 5,782 267 |ooeerrinnennrenins
TOAL. ceevuren vervenns sernersos seeeeenes | 39,027,789 | 27,987,309 | 1,977,317 937,037
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Lies recettes, par mille de chemin de fer en exploitation, ont donc été comme suit :

T

— 1881-82. 1880-81.
$ $
VOYRGEUTS cueirtaess cemerneniaiorenes O U SO Y . 1,335 1,133
Fret covverevernesveens . 2,362 2,671
Malles et expres... . 138 130
A utres S0urces ............. e eeeerteeeeeaereereeies eeeesees etieset aetee enaes sessiben nrrnbees 32 21
Total...ccoueen vene.. e iseettereaes « shetrtien setaeasne sebrneane Senarrt verens 3,867 3,855

Les frais d’exploitation (tableau n° 7) entrent ¢n comparaison comme suit :

Augmenta- | . . .
—_— 1881-82. 1880-81. Tion. Diminution.
L $ $ $ $

Entretien......cco covviieee o cevrriies sviniennn e . 4,614,041 4,115,098 498,943 aehkecsannen
Service et entretien des locomotives.. ] 6,834,530 5,975,720 850,810
do do voitures ... 2,219,015 2,065,714 153,801

Frais d'exploitation en général ....co.....uueen..e .| 8,643,939 7,747,611 896,428 |..covererninnivnnn

Frais dont les details ne sont pas mentionnés ....... 79,183 317,875 |.oeviviinneerans 138,692
TOtaLeures cermies e erereeeeness veananees 122,390,708 | 20,121,418 | 2,407,982 e naee

Les recettes par mille (ainsi que ci-dessug) ont excédé de $1,040,280 celles des
années précédentes, et les dépenses ont augmenté de $2,269,290.

Les profits nets des deux années ont été de:

— 1881-82. | 188081 | AUEIOA" | pipinygion,

‘ $ $ $ $
ROCEHEES v erees Sovereene oo eveesseene R reeeeereneees 29,027,789 | 27,987,509 | 1,040,280 |.errverurvurreaes
Dépenses ........ccovvveeennee e reret e rresatn nee ersessanes .| 22,390,708 | 20,121,418 2,177,318 [eovseriirnriiennn

Profits Dets.......ooveeveesssesoreerniense| 6,637,081 | 7,866,091 [e.cvereven..

[RTITTE FYTTT TR T TP r s .o

Les actions et obligations des compagnies représentent $27,363 par mille de
chemin terminé et eu voie de construction. Le capital en actions et obligations des
chemins de fer en exploitation est de $303,100,677. Les reccttes nettes de l'année
représenteraient donc un dividende de 2+21 pour cent sur les actions et obligations.
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Le tableau suivant indique le nombre des accidents arrivés, et leurs natures :—

Tués. Blessés.
1881-82.{1880-81.1881-82.|1880-81.
Tombés des Wagons ot 10COMOLIVES .. ovvive veveriereeevurnrierensveniesiennns 24 16 47 15
En montant 4 bord ou descendant de trains.ou loco’tives en marche. 8 7 30 12
En formant des COnVOIs....c..oevetivireriiieetrretbeniias i caeesennans 5 2 28 31
Sorti 1a téte ou les bras hors des fenétres.........cooeeenn s ) R OO .
En attelant des wagons .............oeveeeeee 158 51
Collisions, ou déraillement... 46 22
Explosions.......covescviiinneiiiinncnniennn, 4 1
Frappés sur des ponts................ . 9 eeeeenenne -
Marchant ou arrétés sur la voie... e 22 13
ATLPES CAUBLE..uvreverirrviinesientieraeies soearaerses erreaertannmesarress osiersseerses aenns seoces 52 2
TOLAL curernsvrreertienencrrentenerns verie seensaannes 147 99 397 147

Ce tableau ne peut servir a faire la comparaison du nombrede personnes tuées et
blessées dans le cours des deux exercices, v qu’avant 'année derniére le Grand-Trone
n'a fait aucun rapport des accidents résultant en blessures, et que le Québec, Montréal
et QOccidental n’a cette unnée fourni de borderean ni de pertes de vie ni de blessures.
Quoiqu'il en soit, en tenant compte de tout, les accidents ont augmenté beaucoup plus
qu’en proportion du roulage. Le rapport du nombro des Yoyageurs tuds & celui des
voyageurs voiturés a été de 1 4 716,061, tandis qu,il était de 1 a4 991,953 en 1880-81.

Le chiffre des préts, fonds de concours, ete., faits, donnés ou promis par les gou-
vernements et les municipalités, y compris le coiit des chemins de fer de I'Etat, a été
comme suit :—

Gouvernement fédéral... .cocee.... $114,242 442 86
do  d’Ontario..... ..... 4,309,149 02
do de Québec. ...... .... 14,036,742 22
do  du Nouveau-Brunswick 3,315,500 00
do de la Nouvelle-Ecosse. 1,906.875 00

$137,310,709 10
Municipalités d’Ontario. ........v ... $8,138,244 37
do  de Québec...... ....... 4,171,000 00

do duNouveau-Brunswick 296,500 00
do de la Nouvelle-Eco=se. 250,000 00
do du Manitoba..,....... . 270,000 00

$13 125,744 37

Total «evviiiiiiinniininens civeneee.. $150,936,453 47

L’aide promise par les gouvernements et les municipalités jusqu’au 30 juin 1881,
#'est élevée 4 * $152,715,806.54, ce qui donne en conséquence une augmentation de
$2,737,141.72.

* Y compris la somme de $4,516,494.79, pour exploration2 préliminaires, lignes de télégraphe, pour

Yembranchement de la Baie Georgienne, la route Dawson et les écluses de Fort-Frances, omise dans le
Présent rapport.
9
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Montants qu'il reste & payer aux chemins de fer lorsqu’ils seront terminés :—

Total
— de 1a subven- Payé. A payer.
tion.
$ cts. $ cts. $ cts.
Par le gouvernement fédéral................. ..o covneee 114,242,442 86 80,757,559 86 33,484,883 00
do d’Oatario... . 4,309,149 02 3,205,536 02 1,103,613 00
do de Québec............... 14,036,742 22 | 11,433,097 89 2,603,644 33
do du Nouveau-Brunswick. . 3,315,500 00 2,763.685 00 551,835 00
do de la Nouvelle-Ecosse.. . 1,906,875 00 822,330 00 1,084,545 00
Par les municipalities. . .. cvevreeevoverererrurrerenrensrnees 13 125,741 37 8,809,944 63 4,315,799 T4

Total. . ...... rt erenren nereserenaeanesareens

150,936,453 47

107,792,133 40

43,144,320 07

*Y compris $1,180,000 accordés au chemin de fer Européen et Nord- Américain.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur
) b

Votre obéissant serviteur,

, COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de U Etat en exploitation.

A. M. P. BRADLEY, secrétaire,

Ministére des chemins de fer et canaux.

10
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l Numséro.
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No 1.—TABLEAU SOMMAIRE DU CAPITAL. = —

T e s e e e e e —— - ————
ot e ——————————— e e —
_——"%
LONGUECR DE LA YOIE. CAPITAL. ACTIONS ORDINAIRES. CAPITAL, ACTIONS PRIVILEGIRES. DETTE PONDEE. AIDE DU GOUVERNEMENT. %_——______—__
AIDE DES MUNIEIPALITRS. CAPI‘I'LL '
- AUTRES B80URCES. OAPITAL TOTAL. DETTE MLOTTANTE.
NoM DU CHEMIN DE FER. !
: Complétée En Taux [ Sousgeripti —_— Prix i
(lisses po- | construc- Autorisé. Souscrit. Versé. Autorisé. Souscrit. Versé. Autorisé. Souserit. Versé. d'int¢- Nom du gouvernement. Prét. Boni. d’ actlgu: " Versé. Prét. Boni Souscnptnon . de lad:oi:e:tl.e;: OBSERVAPION
sées.) tion. rét. ou bons. . oni. c(l) :(l:)t;g:s Versé. Souscrit. Versé. Souscrit Versé Montant, d’l,‘?llg matériel roulant. ONS.
" ' nte-
6t
\ _— r
Milles. Milles. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts $ cts $ cts. $ cte $ cts. | p. cent. $ cts. | $ cts $ cts. $ cts $ cts $ cts $ et $
| : ‘ . g : cts. cta. | - cts.
Albert... 50°00 |.ceueeeriunins 1.000,000 00 |.......ccce0 vereennens 659,500 00 [.ieeesrvenrirerverns]eonvennnniniinniiined | i i e, 600,000 00 |............. PPN I creene 6 |Nouveau-Brunswick....]..ccovercrirneniinnnnt 455,000 00 |.crvrrrrererivennnn.. 455,000 00 . $ . cto $ ot $ cta $ cts. $ s
Atlantique et Nord-Ouest... 8:00 | 1,000,000 0 100,000 00 45,200 00 |.. . 1 N A . AU I R TS ) I 70,000 00 10,000 00 {rvveennsrernns . 1,184,500 00 -
Cie d de fer et de navi ation de 1& Bale de Omntt‘ 3750 [cieiee seienine 500,000 00 100,000 00 10,000 00 !.cioviiennns evviii diisnniaciieiinnens | reeiinasesnncnnnaeonne | iieevemsennnenntinenes fereiiineeinen s | ereeeis ceeneeens sinian | cereeseenes | eeeenenns [ RPPRPR PR R ot eeere tettineet i freiies srveesns coreennns o IEPTRon ,184, 1,783,
Alt?a,nilgue du Canada. g re e 8000 |  100-00 2,000,000 00 59,000 00 59,000 00 Ontario. . . . 270,000 00 |oorenvovorasonomie | oo e . 5,000 00 8,000 00 | eerererrnncermimns ooy 7000 - 100,000 00 45,200 00 - .......o?o %
Sud du Canada .......... . 329743 | covervrenrenn 15,000,000 00 | 15,000,000 00 | 15,000,000 00 ceveevenne e aaanes 11,000,000 00 | 13,797,082 03 | 13,560.878 62 | 3 &5 | A0  ..overersensssonnnc . 147.858 65 147,858 65 30,000 00 100,000 00 15,000 00 55438 70
Canadien du Pacifique . 9614°00 | 2,184 00 | 25,000,000 00 5,000,000 00 5,000,000 00 . - eureeetenescnens | neninren e et | eenens e cuenennes | cesrennes s ..|Canada...... ... . . 53,156,528 00 |... 20,250.644 00 332,500 00 . 322,500 00 [vvervresererrerns em— 28 268,800 00 258,800 60 cevvern
Canada Central. ceaersee momere| 984,400 00 984,400 00 3,402,000 00 |""3,402,000 00 | %407 000 00 §'|Canada’et Ontano. w 1,440,600 00 | . 270,000 00 S IO 25,000,000 00 | 1rrrrrrs Tl 797,082 03 | 29,031,237 27 23,968,163 77
Qarillon et Grenville. 200,000 00 100,000 00 100,000 00 reeevmrsses cerrerene | veses vrraenrets s SOOI U] DN 1’085 608 €O 76,000 00 117,500 00 - : 80,000,000 00 | 25,250,644 00 968 163 77
! 1000 00 [evevscevvas rovvesans | rusrnnnereves sesnes fovsnssrsssones crnanens L enivs tanscccens oo [ ceusecee coerees sasaas SRS ORPIOTES FPRPRINN PRV - e O T OOl DT AR IS - 4,428,900 00 | 5,589,500 0 N
£r8laserns . tites vesersrennes | rereresne aerrssess weens [ereessannne evees e 198, 000 00 2,200, 000 00 1,500, 000 00 |... AODtATIO. v ines et | e 126570 60 b orvvrieae e 126500 00 Tt et et sevennenn e [ . el 1989,500 00
gg:%lf;?lgi;:ut de Chatham...... 150,000 00 103,310 00 50,000 00 L T TIY RITTIT e ts g el I er versnnens reeninns | ivireseseesseeensaanene cerreeen eees cvereens |eeereeenn Nouveau-Brun wick .... 32000 00 132 ggg gg 93,600 00 93,500 00 100,000 00 100,060 00
Cobour, pembom et Marmora .. ] veees vesen resesesneess frrenes veonn vesune cune 600 000" oo suo 000 00 600,000 00 500,000 00 400,000 00 400,000 00 8 {0NtaArio vivee . veve wereran, 44,740 00 18,740 00 errenens 198.000 00 418,000 00 418 000 00 |Ci-d
orem_%auey eertems seessaren sesesins 500,000 00 | 500,000 00 500,000 00 |«sevceres unessesseas ersersserses svvssnses |cossresmsessnssrnaces -| 3,670,000 00 | 3,670,000 00 | 3,670,000 00 | ........... d0 crvre e, 457,500 00 | -orvors 45750 00 . }13,500 00 |... 113,500 00 |- 5, 103,310 90 82,000 00 1281000 00 | comit d cxpemm e Jor du
iFrédéricton...... .. 750 600 00 300,000 00 300,000 00 |...ceerenss PR . 200,008 00 160,000 00 {.evverivrissivuneraenane 6 Nouveféu-Brunswick . 230,000 00 | wecouer ... . 230,000 60 o 1 g?)’ggg gg 1,165 ,000 00 |.. ‘ (1)(';3 ggg % é .lzgg,ggg (())g 1, 400 042 00 mté du Prince-Edouard.
th ves trerserereseres censrir creae 2,000,000 00 20,400 00 1,224 00 [oevererervnsemen venefororsnnseees < o v |iassessesaes . 825,000 00 |..0vvveeevecuresvenene cevernres svnne sseseens | vrenrenns YOOI DO 412,500 00 |.ovve .. e e e y 8¢ 000 00 | - ? A . ;
8{223‘ ST’?‘;.I:“‘ - o evraiveeses. 897,50 65,635,700 80 | 65,187,320 19 | 64,123,008 80 | 61,874,795 12 | 61,874,795 12 | 61,833,943 20 | 42,394,993 34 | 24,289,421 07 | 24289421 07 | 5% 6 |Canada. ... 15,142,633 33 revereevsmesas| v merioe] 15,142,633 35 - 3,000 00 |.,, 400,000 00 610,000 00 e Og}nptg du capital pas enoore
Buffalo et 16 HUron. ........ RO T:3 1 SSCHOORNS) (et (O e eesnin serren neresrerse sesens seas sesens srsecsresses sncene 2,555,000 00 | 2,555,000 00 | 2,555,000 00 | 3,715,982 20 | 3715982 20 |  3.715.982 20 |........ ] R S (RO N T 151 3§‘1"§g2 Wl 16 sony 228 90 ... erme.
Baie Georgienne et lac Erié........... .. 153,50 483,250 00 483,250 00 483,250 00 |eerruere sussererens ceessssessersraes seneer| 1,410,000 00 1,510,000 00 1,5:0,000 00 336,000 00 1930 1390,006 40- veevrerenens| 16 "
Montréal ot Jonction de Champiain..e.  22.50 250,000 00 250,000 00 Y AT FT A - T 929,000 00 ‘%3;‘;;323 x $any a5z 20 ] [ é,;?g'ggg 30 | Actif fottant, $8,770,434.77.
' v . : 0
R o o P A o . 250,000 00 | 386,000 00 st B 332"{’32 o
Grand-Occidental. ...coevo vt . 607.07 32,209,683 00 | 29,767,353 00 |... 2, 461 3500 zsg 9,026 08 18, 701; 678 00 | 8,708,678 00 | 6 & T |- R ceeses meeerens I R
London et Port-Stanley...... . 23.66 441,500 00 441,500 00 |... vrbe senssersnaesnes [serse sonnes aresennn oo 00,000 ¢ 427,600 00 [ievs vvererrerreeeees ferraevenn e et e e SRR PRI erecverenans S
Wellington, Grey et Biuce. T o1esias || o ] 100,000 00 [ serens srrres arens 21,200 00 [rrvvverrssesrsoreoers | e sessoseesseres | rereesersres esressenees ooveas sersseons seseeres | ooves evvrens e 2,589,066 66 241,276 00 241,276 00 | ... 682,000 : o ggg 300 00 50,587,368 60 3495
London, Huron et Bruce.......cuewsseereens 68.89 [ fivere cererreres - 400,000 00 v 22,210 00 . 9[2,6!6 [ 178,620 08 178630 08 | . S o o |- 682,000 00 00 00 441,500 00
Brantford, Norfolk et Port-Burwell.. g;&.ul . vree] cereereeeens svenees UERRR v reverrenenerens s | o ! g 1560 00 307,494 20 ?ﬁg’ggg gg
Galt otGuel Biceeen conrninnnnsnnnsvunseoneannee . . oot fenrensonne seeesnrnnnes vevereennansesens sennes | an e eneese rarananenet fuvveenverresseernsseeres | cevenruenescerreransens leneenerinees [corenninene SO EOSUURTUTUURTRRRR PEUUURTUNEN FRRRAES R Rttt LLL . 1420,
HOROIIEOR B8 NOTA-OUOBE oo semmesons s ooeees s soeeesoesse oooes e v N 1,000,000 00 1,000,000 00 1,800,000 00 | 827,333 00 847 333 00 2,190,014 00 2,190,014 00 2,190,014 00 6 |Ontario ........ . .- 565,020 00 |... 565,020 00 e e o0 | o et s e
Cie de ch. de fer et des honill. & Halifax ct du Cap-Breton 1,250,000 00 1 250,000 00 1,250,000 00 |.coveereeennne S U PO PO N SO FO eeseseneresns seseseron ] rreesreesrevaressrnnes [eerers . . 643, 545 00 | ... ’ 675,596 O 1 401734700 e 25796300
Intercolonial..... veee sevesanersscannes |suseesenraesiae eereesesnees | eon | o v s voveienrae . . 39,659,360 93 |.. . s .
Tnternational. ... 1,560,000 60 | 55650 00 35,050 00 |- 866,666 00 | " 335,060 16 '364.536 23 | (.., 29,509,360 93 |... 1,260,000 00 |  1'250/000 00 1576073 51 | Norarouree le Nord et le
Kent NOFthern...ov.c.or-ee- R ~ 1,000,000 00 60,600 00 |.cevuvresvevers uresees OO SR 135,000 00 1 I | 39,859,360 93 .. - 39,560,021 23 | | OroOuest:
Kingston et Pembroke. ....... reeraees . : ‘ 1,250,000 00 1,260,000 00 | 1,000,000 00 |... 1,050,000 00 572,000 00 453,522 50 293,529 50 . e 633 033 260,050 00 203,354 63 1,042,411 53
Manitoba et South-Western.. . “aee e fverenneneisennncrroneane teese ssese .o e icernnsorvervenass soeet faasnanas [ T T T Y ERCLTTTTT TS LI TR TETTTTTRunurrn I . tevene verne levrvenenncenennensleeomnnn e fTrreemeessessenieeeet 488,000 00 | 18,320 00 | 18,320 001  1.840.320 00 | olamyarararet Eovenens wases M AAALLTETEII TR EITT IR PRPN
Vallée du Massawippi..... 400,000 00 400,000 00 400,000 00 |... 400,000 00 400,000 00 400,000 00 B |.rererrrserssnents venvrenssnaenes [ eeersres sevres e | o1 reeseveernn oo . La IR crrermeassas ararees 1,840,320 00 | 3,371,842 50 100 ooo oo 6| 1,467,333 30
Midland ........ [ 1,946, 1666 67 1946,666 67 1946 666 67 2,190,194 66 2,190,194 66 2,190,194 66 |............ 168,350 20 16{;"3'55"2'5' 65,000 00 . 800'60'0' o aoo'obo""" crrernnt trenneteees [eereessessne orenns ’.
Toronto et Nipissin, lle . veeunne N IR TTTTT TR 193,350 00 |......... vesor serasnensasnes 899 000 00 899,000 00 158,212 00 " . 400 144 870 85 00 | oeeevreueaeorirs i [ sesrranss
Victorm.......l.).. g o 300 e 300’000 vy 300;000 o 3557000 50 333,000 o | 2009 00 1... 315000 0‘0 158,212 00 | ..... 476,702 59 476 702 59 350,741 26 4, 136 561 33 4, 450 082 38 1,174,465 81 | & & 6 5 ?gg 052(1) ?2 L‘H“fﬂ la compagnie du chemin
Whithy, Port Perry et Lmdss.y 300,080 00 L.vuvueevrree veeenerees 179,944 19 697,500 00 |... "689,606 67 94,957 £9 e 186,000 00 899,000 00 | 2,078,005 85 350,741 26 | .covveene| 1,600,000 00 | CC L7 FBSSUMPEiC
Grande Jonction....... 500,000 00 | 500,000 00 500,000 00 1, 100 000 00 |1,100,000 00 | 1,100,000 00 182,500 00 182,500 00 Shose 222,094 93 o 124 553 58 633,000 00 LS00 00 | ... — '687.326 00
Toronto et Ottawa......... . . . eeesesanes oo feaserniinas eeerrnreertiratssennen [ tresneentany freenntonies tetrabeese s nnrens L teeuutserses sesennnnn | deriniiee cennen sennrese | centenas venntn sarens | oveeerenn seeene nees ’ 263,000 00 o o "ius.éb '''''''' ’ ) 6 1 193 433 28
Montréal et Jonction du Vermont. ) e BRI B sreanrenen 000 00 2,045,500 00 oo
Montreal ot Sorel.....ccccorers sevarrens 250,000 00 729,000 07 |. oo Sl SRR TS
Napanee, Tamworth et Québe\. ceons 750, 000 00 11,723 00 ceereetseeers esssenns S ot D : T Yoo 000 0 e s e e e o] e oo | Bxploité eV
Jonction des carriéres de Waplervxlle.. 250,000 00 erarreies e peaes - «ivesaersecsns sas B T, e - . 55,000 croan . 18167 47 | 300000 % E e o yreaont Gentral.
Nouveau-Brungwick .. 3,500,000 00 ,000, 3,000,000 00 [.\.eveveerrrerinere |eorerares arenae eeeet rrererenanas L |Nouveau-Brunswick, ... . 76,000 00 76,000 G0 | ... : . . g 84,890 47 .|En voie de construction.
Nouveau-Brunswick et Ganada....... 2,283,000 00 |.ovveoeerrovssreee| 1,178,000 00 | 610,000 00 | 610,000 00 610,000 00 170,000 00 170,000 00 170,000 00 3 40 eerrene o 575,000 00 575,000 00 23,000 00 I R A i) TS TR R
Nord u Canada........eevereesers vesenses vos preersee s 1 OO 425,000 00 | 730,000 09 730 000 00 730,000 00 5,902,293 08 |.vevueverrerers wovemene | venernene serorena, SO I .|Ontario........... cererrenes 196,860 00 196188 00 | 47,500 00 3,008,000 00 | 30667000 00 [1rrrrrrrrr e e
Nouvelle-Ecosse, Nlctallx et Atlanmque 7500 ;.z75,000 00 100,000 00 212,750 00 fivuerseemenmse OO PR AUURR PPN ot vnnen teraeanan 1,275,000 00 1,065,000 00 |... Nouvelle-Ecosse ..... 430,000 00 ! e e . 241,980 00 X , : N ’lfgg ggg 88 %ggg ,500 00
Ontario et QUADEC. .eveveverriresseesinirenenne SRR IO 19900 000,000 00 2,000,000 00 40,000 00- ... — ee]oes T O OO PR oo IOl DOU O o O SO R e reeeneenaeenne . ere - 1260 ,983,168 €0
Ontario ot Qu Elgin. oo 14700 [ievveemmeerees| 200,000 00 ""15,000 00 8,000 00 Canada et Nouveau-B \ i oo0 ool o R e wef 1,165,000 00 12,750 00 | .etl LI T T
ﬁo,,dm% et Jonﬁgm d‘& Pacifiq . . 3,000,600 00 300,000 00 30,000 00 8ucbgc R 468,000 09 |, T | . },3’833 gg 1500000 Zég,ggg %
e du Prince-Edouard......... -.. 4 reanes e . anada....e ..., 3,466,990 60 |... 3,466,990 60 ’ ) 1SN SUVCURUN JO
Portage, Westbourne et Nord-Ou Bl sorsssens sosseeresoniread BB 00 [rsreecueersens |rersesensasarsrseseees . et reenes | tosreraenitn eteaniiean seeenenes | ravereeee o ! 30,000 00 f.oeeveevvunrrverirenes fouennnnns TN
Québe ot Lac SaintJean, . o 4,550,000 00 219,000 00 ; 3,500,000 00 800,000 00 800,000 00 |4}, 6 & 7|/Canada et Quebec - 1,231,000 03 T 600000 00 | [ e 3,466,990 60 3,466,990 60
Québec Central ........ - 14500 5500 3,149 280 00 3,039,930 00 3,039,930 00 2,799 360 00 2,702,160 00 2,702,160 00 QUELEC . coveives crvesser e e cevenaneen e 681,250 00 681,250 00 |... R R 450,000 00 2.703.000 00 1 By oo
Québec, goélﬁ"?]rdo:m&“ etb(l)ccxdenta,l eenes e ereeseeseseenesesssans TSRO i evvvvorescomsnas srvees v S e O do .. 6116, 956700 | 4,227,000 00 10,343,956 00 |2,434, oob"b'() lgg 38?) 88 6551340 00 | 6,493,340 00 1,261,600 65
tanstea efford e T3141 11 2RO . treren setesente teeenese connenseoressnnns saanes [orener snnnanens sosnes [ensennennene crnnnnne] crnernnnneneeeetiennies [ ives ereeiniiennnies fiees s s seenee | eeeessies seeereseenrerer fon . TR P tevesines smmns freensetntarenes sereerns )
Saint-Jean et Maine....esereesveeres 9200 .. 2,673,000 00 12,645,813 16 2,645,813 16 29,160 €0 2,016 00 NOUTVERU-BIRNEWICK «o | oeesoes e 117" 780,000 00 | T 4300,000 00 | VT 180,000 60 |11 Y R 2,459,000 00 | 11,146,600 62 1§ 333 332 33
Saint-Laurent et om“ o 00 {.eee 2,710,090 80 |.ceververnrerrass soones |errnrsenene 789,909 20 789,909 20 973,331 00 973,334 00 973,334 00 e reete et sveres #60,000 00 VTR I A . . L
Saint-Martin et Upham........corveee s or '250,000 00 25,000 00 15,000 00 |uvvves somsvssesssmre | ceeeeees tvarerasreses faesseserssansessan snasee fuvsos cevee oerseeera | essenreres s maven sunes | one vt oo eoeveeet errrecoene [NOUVPRU-BrUnswick cove| o e 150,000 00 TV N R e eereees 2,674,973°16 | 2818755 16" o8 569 05 | XPI0I - le Vermont Central.
Sud-Est......cer.e.s 4,800,000 00 1,739,500 00 1,739,500 00 |... SRR weeverenee| 1,750,000 00 1,750,000 00 1,750,600 00 6 |Québec..... - 444,000 00 |... BIBBIL 8O | ovrrrr ettt et s 1,763,243 20 1,763,243 20 1’914,364 93
Lac Champlain et Saint-Laurent. AN 340,000 00 250,000 00 ST 600,000 00 '378 000 00 378,000 00 |.coveo.enr.| do . 380,000 00 | . 528,000 00 25,000 00 160,865 00 194,800 00
Montréal, Portland et Boston........ 2,000,000 00 x,géé,ggg 00 ggg,ggg 00 . 901,000 00 896,000 00 LSO I 85,000 00 |... S e 51,600 00 2 gfg 338 % 4,533 ;391 89 1.0, d
Spring-Hill et PArTsboro’ covw.e.-. « 1,000,000 00 | 366,300 00 | 366,300 00 [..cceirrerrereunera | sosmrsnnsacisnsienes |suosessvnnsnesoe sans |assesesas sessarenssvees [euesvese snsons e evesesns |coseen seersese ceveresns |oes ....|Nouvelle-Ecosse ......... . T 4a 930 00 26,000 00 000 00 |. :
Toronio, Grey ot B 1,000,000 00 813,800 00 785,490 00 1,999,727 12 1,972,473 21 .|Canada et Ontario...... sy 144,230 00 srersnann senaens 1,918,600 00 1,882,600 00
Wollan.o.r oo oo 1,000,000 00 796,461 81 213,333 33 243’333 33 317,938 00 877,938 00 366,300 00 510,530 00 '
TP I ,000, cerverees sevenaes ! : eet sevnn seesensns vorres | oon SRRSO O ONIOY PO I BTSRRI 396,807 27
Waterloo ot Magog...o.... 500,000 00 100,000 00 100,000 00 veeeveneses sentaenis . Quebec. . ; ; 2,813,527 12 5,637,261 09 10,077 03
Vallte du ﬁ};‘m.m, 1,000,000 00 640,000 00 64,000 00 - e zgs ggg o 92,000 00 15,000 00 |... 973,333 33 | 1,765,415 14 [ovevs voesrscorrne | ?"Zéé 300 o2
Comtéy de 1 Ouest. o 1,600,000 00 | 1,000,000 00 500,800 00 e Nouveue-Ecosse . 679,100 00 |.. SR 679,100 00 85,000 00 38,500 00 200,000 00 207,000 00 |ovvuvsiieeerrersrorons |
Windsor et ANDapOLiS.ccrceessersoessvseessss womrtoeeeeee| 2,433,333 00 | 1,467,300 00 | 1,467,300 00 e 2,068, 333 00 1,800,228 00 6'|Canads wvveevrner. . 1,089,674 00 | . 1,089,674 00 100,000 00 250 000 00 933,000 00 102,500 00 65,000 00 5 170,000 6o
Embranchement de Windsor.....ecee s veeeene 82700 Diiees evvernefervrneesvereas crsesnene [sonansianns sessnusenees) saneesses cosonen RN teers srsnbes aeraes ceevssran snrrsens saees | seeneneen vuaneeres mavne | eenerecs eerensnauiens reverevranns [ erersnenas cosrsesnnssnnnrrantons | rrsreres veeresane SISO FOTO R B L 100 000 00 1,429,900 00 |.uvvereivs vuvenrivrens fuvsnreiinns
5 — —— — - e N D] [T RO B e SUSORY (ROOOU ’357 20200 | 4,357,202 00 496,540 00 | g ':-'x}biii"%iis'éi'
T OtaLr vneensessessessevess sos s sesesssemnsrsorensorens | 85069748 | 31189716 [uvverurvireriones seere | vevsssssssnssssssssrnees| 142,836,524 63 Juuvnv vrsvrvessrnns fernesssnserseesnsene | T1,531,940 40 [oivivenerrein cvveeeres L evecs e e 92,487,932 42 | eererrvrs| cererarenarerenne srunns s 21,269,589 33 | 116,151,119 77 | 400,000 00 | 97,802,18 77 (2,434,000 00 | 8,510,244 37 | 2.111.500 00 ] [T PRSI FTOT A T PO [
: i 8,809,944 63 | 25,018,320 00 | 2,043,279 45 |......... woressoreenen | 415,611,810 30
*Accordé au chemin de fer Européen et Nord-Américain, compris dans le capitﬁl-actions lors de I'achat par les propriétaires actuels )

8a






46 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1883

ETATS SOMMAIRES.




46 Victona.

Documents de la Session (No. 8.)

A. 1888

N° 2, —PARTICULARITES

Nom du chemin de fer.

Longueur de la ligue.

Longueur des embranche-

Poids par verge.

|
|

Nombre de traverses par

14

w g . 3 - 3
@ =] = = = o
si e | & | G £ 3
g SIS 2] 81 8 5
-2 =2 g e 2 3 > 3 5] =
g §2 | 28 | 2 £ g | B k: E
= o2 = 3 = 3 e
Lbs. Lbs.
1{Albert .ccoceriinniiinnens vennnn 50000 [aveeeeennen 50000 | .oveveenans 2:25 56 |..cocennn . 2,240
2|Atlantique et Nord-Ouest...|............ 8700 [iivvrnvenes Jovereeceenns fovieinennnns funenn eenes [UUTTTORITS FRRRRRN
3|Ciede ch de feretdenavig.
de la Baie de Quinteé ......
4|Atlantique du Canada.......
5(Sud du Canada ........... .
6|Canadien du Pacifique
7|Carillon et Grenville .
8|Ontario Central. ...............
9|Embranchem. de Chatham.
10|Cobourg, Peterboro' et
MArmora. ...eeevevene v venne. | 47°00 ... 47200 |ooovvnivaan]enerennnen 56 |aieeeere 2,650
11{Credit Valley................... 18350 |... veviveeees| 183750 1750 | 54et 56 |............ 2,340
12|Frédéricton. ... voeeuererennnnns 22-50 |... 2150 1:00 {..veeies 56 56 2,300
13{Grand Southern................ 8250 |.vrnreenn. 2:00 | 80°'50 3:00 50 lieeeeecsnne.! 2,500
14|Grand-Tronc et  lignes
affermées ....oes vevreee...11235°50 §... 210°25 {1025°25 | 246°00 65 65 2,600
15{Grande Ligne directe entre
I’ Amérique et 1’Europe
: (Oxfordiet New-Glasgow)|............{. reeveresene]eveesveeenelonnenssanes [rrnvesrneras [ernronanrees fosvnnnnnsnne |eoeenenennns
181Grand-Occidental, 607°07 92971 |...... sevene 6486 | 864°85 | 188°69 66 66 2,640
London et Port- .
Stanley, 23°66..... . crerveneneennirenee] crrenseennfirennes 2°21 | b4etbh6 56 2,640
Wellington, Grey et
Sruce,; 168:35. v | |.oovicses I TR I VTN DU 17:90 (50 & 56 57} 2,640
London, Huron et/
Bruce. 68:99. ....... [ . reeiiiiifieninnnns [ PFCTURT [ PO .. 573 2,640
Brautford, Norfolk et
Port-Burwell, 34:74 R [ERTOPRS PPN 3-17 |50 A 56 66 2,640
Galt et Guelph, 27... ; Juveerie i evrrvreeeans [ ermnreeesin | veen o SRR (RN O P,
17{Cie de ch. de f et des houill.
d’'Halifax et duCap-Breton| 179°75 . 56 | 2,112
18}Intercolonial....... ............| 840°00 56 et 57} 2,640
19lInternational..... 69°'66 cernevennneel 2,260
20|Kent Northern 18:00 J8 PO ceer| 2,640
21 Kingston et Pembroke....... 71°00 56 | 2,640
22| Manitoba et Sud-Onest. 5000 oivieineerer] cromrreeaes]| 50700 [iiviriunrnefraneessnnuae [eanereirees N
23| Vallée du Massawippi ...... 34-00 50 | 2,400
24tMidland, 143°65............. 1| 450°15 56 2,112
Toronto et Nipis-
singue, 105°50...... | |...coconnnne 56 2,640
Victoria, 65°50 ........ 56 2,800
Whitby, Port-Perry
et Lindsay, 4650 | |.....c.. : 55 ¢t 56 | 2,500
GrandeJ’nct10n,90.00 } .. : 56 2,200
Toronto et Ottawa, 9 l . | 70°66 |..... verveee] 900 fuiirrnens e ceeennn cene fuennnssuners | onnan ceres
26|Montréal et Jonction du
Vermont ...... «cccoereennennn. 2360 | cvrerenrfeeernneecna] 23°60 2-00 cosesnee 60 2,600
A reporter...eeeecoeennne 5,617-80 12,489°66 | 979 68 [4,638:12,] T55°28 [...ccvreeeer] cersvrranccdininnnnnne -
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de construction, etc.

SERCRINIRENE
Nombre |3& & = - gl g °
depassages|S | T |8 (aSlaZ| © | &
¢ | & niveau. 2 FE g (8~ g3 2 g
: g |2ElE 20 & | g
= —la @ @ .
dﬁlml‘icslsl::. E g | &g |5% -%E -2~§ 215 . Observations.
fes4 2 |02 83 [oT|e®|og| = = =
= %’ oo|lwg Cwe | -3 T o —; g =
. = > B g ~ g . — 5
el @ s |2 23 (25|83l d| T 5S¢ | 2|8
E15 ] b BT 25 285315l 5 | B2 | &2
Bl 5| 5 |B8| 3% |ES\E~|8s| 2 |58 | 5|5
z| O z |z o=} A A -4 & = - =
Pieds. Pieds. {Pieds. | P.p.
Eclisses.......... PR TR FOTTon £) U DOUN IO
Eclisses......cevrveerses |eret vunnes 11 fooers,foe cevvnnefuvenee| 1 fieeen 400 | 90 |4 8} 3
do .. - . . 35 [ierensforocnnine 2 1 ...l 8700 | 40 4 84 4
do ... . 310 {10 | 19 9111 1432 | 156 484 5
do ... 350 8 18219} 1 5 T |oeeerenes 50 4 84! 6
do .. . T 1116 lovei] ceeeifeenens 1910 {100 56|17
- JSROUURURURTRRR JONE FURURY NRURURIRN [OTUINY FORRIORo o] 1 Joedieeeen | 83 |4 841 8
do et manchous.|...|...... L J08 [P FOURRRRS SO 1 |...| 1432 | 63 (48} 9
do et coussinets.{...| 1 31 hweedeendd 1 2000 573196 |56 110
do ... 4] 3 194 4 21 {10 9 2 | 1146 |....... (4 11
eersernetnas [0 RO )3 T [RUUOUN PPRPRIVIS FORIRY D SN FOUOUON PRTSURTOUS PR 4 84|12
Bclisses JN SRR FRRvens JON PSRN ROTRRPT b 31 ] 80 |4 84{13
15' 6”
do et boulons....| 4] 29 | 2238 97{ ls’et’ }34 68 | 15 | 1100 | 53 4 8§14
41
........ FOTRPRIVRURCRRRTN SUTS RV PURROTRr FUUTUR FTreen FUrs I ISP PRssrrry FUpvsmmrs Favee ) I
4 83l16
4 8%
4 83
48}
4 8%
4 8317
4 83|18
4 8319
4 84]20
4 8§21 .
feer.e.122|Pag de données.
4 84123
4 84(24
do ... RUTRTRUR FIUN PR SRUOTIPOR TETTY SO 1 2l 600 {106 36
[ YOO IS DODRO0N IR T 28 HOROR JOURUROUPS B U I TN IO PP vl 75 4 8%
do ....oivvvivnnenn e s 51 [eeieidieninnnn 2 3 1. 1433 1 90 48
Jdo ... W] 1034 3122 | 1] 2] 1 8082 |48
(- T ORI S IO 20 1124 4| 2|...[ 1400|583 |48
Eclisses.................. 51 11175 {2 foeseei]ieoanes..| 52 4 834125
18/ 76 | 6604 1302 |.........'106 168 | 64 *ceeersuua] cernnreihinanan
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N° 2,—PARTICULARITES

———

| Nombre.

26
27

28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
33
39
40
41
42
43
4“4

45

46
47

49

50
51

Nom du chemin de fer.

Longueur de la ligue.

Complété.
(Lisees posées)
voie de
construction.
Lisses en fer.
Lissesen acier.

En

Longueur des embranche-
ments.

par

Poids par verges.

Nombre de traverges

Lisses en acier.
mille.

Lisses en fer.

Report ... cocevrnnnnnen.

Montréal et Sorel......... veees
Napanee, Tamworth et
Juébec . .
Jonction des caméres do
Napierville...oooo..ut
Nouyeau-Brunswick ....
Nouv.-Brunswick et Canada
Nord et Nord-QOuest..
Nouvelle-Ecosse, Nlct.aux et.
Atlantique........coeeees oanes
Ontario et Québec ..
Petitcodiac et Elgm ..........
Portage, Westhourne et
Nord-Ouest ..
Pontiac et jone. “du’ Pacxﬁq
Ile du Prince-Idouard .
Québec et Lac Saim.-Jea.n. .
Quebec Central........ .reereens
Québec, Montréal, Ottawa
et Occidental...
Stanstead, Shefford
Chambly ..coeees veveeninnns

. seeeee

Saint-Jean et Maine ...........
Saint-Laurent et Ottawa....

Saint-Martin et Upbam ......

Sud-Est, 161 00...
Lac bhamplaln “et |
St-Laurent, 63-00...
Montréal, Portland et
Boston, 36-00........ J
Soring Hill et Parrsboro’. ..
Toronto, Grey et Bruce
Welland,
Waterloo et Magog, 2

Misgisquoi  V alley,
10°10..cccci i
Comtés de I'Ouest..............

Windsor et Annapolis.....
Embranch. de Windsor.

561780 (2489°66 4638°12

47:00

47°00

59 00
30°00 30°00 [.corneennn
260°00 |...... .....| 126°00 | 134°00

318916

6085 91

sefrersesscence

o] sevennen

2, 240

900 56 |56& 57i 2,640
............ 56 [eevrveeen| 2,240
20400 v 57} 2,800

................. afresscacscnce

16
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de construction—Suite

|

\

n m [} © 4 > =
2 |8 [CFHE 2| & |
Nombre de.8 | & |g (35(® 3 |e
© © -~ . Q
passages | : 2 |mglom| © =
#| inivean. |3 | 2 |§ |88 2] 8 g
g 2 g3 BEEE & |, )£
ligge®’ @ -— Sm (B4 Sl = [ =
A"‘“h"z&“ 18815 aé 23 |8¢ .2% -9=§ = s . Obgervations.
I : L] 82 |o7 o
A IR R I 1 3
els| & |2al 5% |2E|eE28] © |Bs |5
S & (22 g8 \5E|5E\50] g FEREAE
glE| ¢ lge| 52 |85 85(88) 2 | €3 | ® |7
S| & 8 (8@] a° {8°|d®|d=]| = 48[ & |
ZlOo = b= olm bz lE oz | & |27 132
Pieds Pieds. |pieds. |P. p
Covsesens sssssssasaasaiaanes 18] 76 | 6604 1302 |......... 106 |168 | 64 |.........
s e . JUOTRS PRPRRITS ISV RPN ) PO RN PN .....|4 83/26
SUUUURURTRUUUUPPCRRVOT IV FUOUUUN DRRRURUUN SUNPURY SURUTOOUR ST IO JU0L FOVUONS SO IO A W2t
JIE IOURIS I JUTUUER FOTOUIR IOOO O o] eeeen|28
Eclisses. ..cooovvrneen i, RN (R JPU0% S T VOUUORS DR 85 |4 8429
do et coussinets.|... 1118 3| 3 1910 | g0 |4 84,30
do  ceverenenr weanes 17 | 18 8|10 [...... 1433 | 74 4 8431

do d’ac. i rebords|...

[ U JTRRRTUUTrY EUN SIS 26
Eclisses et boulons.{...| 2| 222 4
Coussinets en fer

forgé et éclisses ...|...1......| 42 |......
terereee P PN T, 21 2
Eclisses et manchons

on ACier...... .uceee- 1] 1 66 | 8
Ecligses, boulons et

manchons......ve.vee [eeefveeens 22 [......

do [0S DO SRR PR 1
Coussinets JEN P [ V2 O
Ecligges.......e.venen... 1 3 ... 7
Coussinets et dclisses|2 |...... | 30| 3

do vl 10

eetriantttinseetanes

——

.-125

18'6 4 5.
......... 31 4 e,
16 31 31 1
16421 1| 2] -2 1146
............... b U PR IS
20061 61 T] 4]
e o UL 900
174220 51 4 1| 500
17 3] 41...] 193
1V 11

41
42

43

44
45

46
47

49

50

51

En voie de const.
do

Pas de données.

17
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No. 3.—PARTICULARITES

Nombre
Nombre de de
Longueur de la ligre.| locomo- | voitures
tives. de lére
Nom du chemin de fer. classe.
1 Eo voiede| 48 | » (48] =
% Terminé. | construc-| & g b ;
5 tion. @ = | 5 |g®™ o
z = (SRS ]
1|Albert .. ene 3 s
2 At]a,nthue P B
. 3 Cie de ch. de fer et de nav wanon de 1a Baie de Qumte
4| Atlantique du Canada........ccccvevieeeir veennee PR .
5{Sud du Canada...... ....
6|Canadien du Paclﬁque...
7|Caciilon et Grenvilie .....
8.0ntario Central....c..coevens vovnene .
9| Embranchement de Chatham ..
10{Cobourg, Peterboro’ et Marmora
111 Oredit-Valley «.coccoecanren cevverenn aon
12{Frédéricton ........ .

13|Grand Southern

14|Grand-Tronc et lignes affermées......coe sovereeserensennnne, 180; 29
15/Grande ligue directe entre l'Améthne et I’Europe (Oxford
et New-Glasgow.......ccceeceenenes vorsnes - J PRERRRTON vever foeeerseniaanens e PO

16{Grand-Occidental ............... . 607'07 '

l{;‘rmﬁlon et Pmt-Stan};)y 1%3'66 |

ellington, Grey et Bruce . ‘36 99+ )

London, Huron % Brace " es-89 929 T ivvveveevervee| 216/ 108......

Branttord, Norfolk et Port-Burwell ..... 34 74

Galt et (xuelph ceer venes . 7:00
17|Cie de ch. de fer et des houill. d’Hallfa.xet dn Cap-Breton 79T 1eegencernnnnns 9|...... [} P
18/ Intercolonil..cc. corvrirn s eeres toreeriseiessen coserseesnntonsassananne 840 ereesentsnenen 124} .....1 Bl].ieeee
19|International . . . . .

20|Kent Northern .. .
21 Kingston et Pembroke ..
22 Manitoba et Sud-uest .
23i Vallée du Massawippi.....
24|Midland . e
Toronto et Nlplssmg
ViCtoria .oveveees vvencer cnmeieveneen
Whitby, Port-Perry et Lindsay ..
Grande-Jonction .......cceeevuenens -
Toronto et Ottawa .............
25|Montréal et Jonction du Vermont
26! Montréal et Sorel . .
27| Napanee, Tamworth et Quebec .........
28)Jonction des carriéres de Napierville ..
29| Nouveau-Branswick ......oeeeeen..
30| Nouveau-Brunswick et Canada..
31|Nord et Nord-Uuest. .....  .cceervernenn
32|Nouvelle-Ecosse, Nictaux et Atlantique..
33|Ontario et Quubec .......... creee wseeereeeson
341Petitcodiac et Blgin v covvreenenne
35| Portage, Westbourne et Nord-Ouest..
36 Pontiac et Jonction du Pacifique...
37]ile du Prince-Edouard..............
38|Québec et Lac Saint-Jean..
39|Québec Central .
40|Quebec, Momreal Otmwa et Occxdent
41 (Stanstead, Shefford et Chambly ceerren
42|Saint-Jean et Maine... Ces sreeeeresarenesonsens s cervsesssenens 92

S

A TOPOTtOr ..oovvuereas senrasonsnnees 18 7,266°84] 3,142°16{ 1,252|.
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matérie] roulant.

|
t

i

. ﬁgl @S @ @

ség |8%% 83 g g

g | ¥3w 2 & g

%02 - ] 5
s8% B o, B 5 B g B s

P L oo R oE 85
cHE T o E oE S8 |-
Ezdt 292, 28, £ £3
Egmﬁ .ag;ﬁ .o.o§ La <8
s | 8agi| Had& g4 g Observations.
= z = z Z

— e |

?; . s VDS 1@ O <]
é@ w 8$ [ 21-3 @ 2% @ ég w 5
SElS SRS | S| s | RElg | SE|S (B
g6 & (g8 B8 | g 8 | gA| 8| as] B |5
R la® |a|m™ RO ® D= = =

Fournis par le Grand-Tronc.

Pas exploité réguliérement. .
Exploité par le chemin de fer Connecticut
et Passumpsic.

Exploité par le,Vermont Central.
6

Aussi b wagons-salon et d’employés, et 17
fourgons de conducteurs.

Pas exploité réguliérement.
6

Exploité, par le Vermont Central.
2

—_—
o] 3241 30118,046] 1,382] 8,885 15' 1,980]......

19
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N° 3. —Krar soMMAIRE du

Nombre
Nombre de

Longueur de la ligne.|de locomo-| wagons

3 tives de lére

Nom du chemin de fer. classe.

2 Envoie | 63 | & &8 -

g piorts, | docons | EZ | S 52|

= * | truction. | g™ | @ g P} o

= = Am 1A
REPOTt.cervsnes v eserevrnees seasesns sescsees 7,255-84| . 3,142°16] 1,252| 1| 587 31
431Saint-Laurent et Ottawa...... ccceeevvneeeeenenienes it . 59 10| .....
44{Saint-Martin et Upham . . B TY PR 30 1 1. 1

Sud-Est..cccocivinnnns PR
45 Lac Champlain et Saint-Laurent......... 260 25}..0ee| 16]ccnnn
Montréal, Portland et Boston..... ceerens

46|Spring-Hill et Parrsboro restas sesaaeneraanes suanre rennesse anaees 32 . 1)...... ¥ .
47|Toronto, Grey et Bruce ........... errenranereireanies 191-50}... 22...... 16{......
48/ Waterloo et MAgog «.eeevneet ceversue vnnne venenen 23 00 k22 20 1 PSSO DU 1f..... 1
Valite de stsxsqum Y S PUORRRIS [ [RROS RS
49| Welland .......cecevceannesenencnas 25 . senseons 5|......
50{Comtés de I'Ouest.......... 67 eneees 4. ] .
51{Windsor et Annapolis .. . 84 10......]  5)eee
Embranchement de Windsor... 32 FUUROUIN [N TN R N
Total ceeeeerrineneer oo vvesrinnecseess s uenes | 8,069 3,189°16| 1,328, 3| 632| 33

20
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matériel roulant.
284 | 2eE| &= 2 g B
258 | §.5| ¥s $. | @
RO, gl B H B
B -~ 13

° &2 o o 2 o 8 o2
A . L] ?s .2 =3 L=
pef¥| phe | 2% 2 23
g% &g | £z £y 22 £2
seeskh| 8=8 8a& 8= ) Observations.
2 z z z =
S . L. S . S . S . 5
SIREREIEREIFIEEIEL:
SE £ oBE| 8| a5 | B | 25|28 |28 g
RYARMa g™ 3 |2 Q& Q= .
—— — * 7
34y...... 30 8,885 15| 1,980].....

4..... 54,
seenny 1 vesrsesen [eeas

8ol 9leeend|  396[.cccinn|  358[iiniifiienes oo {eere-.|45| Aussi 2 wagons-salon de jour.

o] Bl B0L..fa8]
wveee]  LTIB| cvvveee]  150iniifeveeiianc el |4T| Aussi 9 fourgons de conducteurs,
s ) § IO 10) coiieene]  10]iecrenenefoee 48

R I R ot R et oot el P

2.... 2o 19].0eveeens B81.eeeeefrernnnecefureens |50

L - 4f...... 521 00ennnns 72]...... 20]......|51
—— —_— . —

362 1 367] 31/18,910] 1,392| 9,596 25| 2,050|......

——— R

8a—g 21
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No 4.—ETAT soMMAIRE des opérations de I'année

22

‘m —
i
Nombre de milles parcourus par les convois,
Nombre
Nom du chemin de fer. de Total des
g : milles. | Convois | Convois de Trains milles
de mar- mixtes parcourus
g voyageurs. | chandises. : par les
» convois.
1]Albert .. aadhaus s nasennens s 50°00 360 36,800
Cie de chemin de fer et de navxgatlon
-2 de 1a baie de Quinté.. 3:50 3,612 6,034
3| Atlantique du Canada. 4800 12,384 24,768
4|Sud du Canada........... 32943 772,996 2,166,226
5|Canadien du Paciﬁque.. 609°00 317,841 917,243
8|Carillon et Grenville... 13-00 7,500 8,000
7|Ontario Central.......... : .
8/Embranchement de Chatham.... 19,838
8|Cobourg, Peterboro’ et Marmora. : 9,700
10|Credit ValleFuiun. .ovverovrre srvesersrnrins|  183°50 257,256 411,180
11|Frédéricton...... .. . 22°60 14,398 43,194
12|Grand-Southern .. L:720511] PO, JTOTIE FSRTRIUR
13{Grand-Tronc et lignes affermées....... 1,235-60| 2,388,970 5,405,742 1 496 214 9,290,926
14{Grand Occidental............. 0. 60707 929°71 1,583,011 3,951,004
London et Port-Stanley... 78,388
Wellington, Grey et Bruce 168-35 437 564
London, Huron et Bruce .. 6889 187,873
Brantford, Norfolk et
Port BUrwell....evererreer B4 T4 | |oorreereereaecnens connveccesfornennnn R R 69,791
Galt et Guelph............... 27900 ] foeres evees Jonnnecennnncninns fernnenniirnennnens [onens vinen e o cocss soasee .
15|Houilléres d’Hallfa,x et du Gap—Breton 7915 49,924 108,142
16{Intercolonial .. 84000 815,798 ]
_ 17{International....... . .
18|Kent Northern ... ....
19|Kingston et Pembroke....... .
20{Manitoba et du Sud-Ouest S O PSS P R LIITISIT] CITTTIISTRT PP TIos POTII ERTISTe
21{Vallée du Massawippi... 34- 145,011
22|Midland. . 14365 )] 441°15 247,964 181,004 |.eeevirunnnsinnee 428,968
Toronto et Nlplssmgue 0o 105°50 | |ieveennnnen 331,606 1,030,972 weesenens] 1,362,678
Victorif s correneen cerenans 5550 | |eeerenrenns 35,056 28,470 20,656 84,182
Whitby, Port-}’erry et
Lindsay........ 91,642
Grande-Jonctio 90 00 63,376
Toronto et Ottawa....... . T PPN
23 Montréal et Jonction du Vermom. 102,948 157,156
24{Nouveau-Brunswick... . enereeesmnens freannerns serenenes
25|Nouveau-Brunswick et Oanada.... . 116,239 |Ft. & Mixed. 200,857
26|Nord et Nord-Quest...... 377-54 418,375 425,707 242,004 1,086,086
27| Petitcodiac et Elgin... 14°00] ceermmeevnnennies [enserinn creeeees 9,072 9,072
28|Portage, Westbourne et Nord OUESE.. e vreen |sererserene TN PPN T O eRpene
29|Ile du Prince-Edouard........ccoeeennuee. 74,710 161,815 [Ft & Mixed. 253,185
30{Québec et lac Saint-Jean.....ccovveer veeef  35°00[icireiiesiinennns rerseannirsenne s fresnen inesaceanene fon ceevnene veeres
81|Québec-Central ...... ... 87,014 104,520 [Ft. & Mixed. 191,534
32|Québec, Momréal ‘Ottawa et O
: dental......... coeeeiesvevnenetceneninnie 424,707 506,499 |Ft. & Mixed. 931,206
331 Stanstead, Sheﬁ'ord et Chs.mbly 41,174 63,302 5,642 100,018
34[Saint-Jean etMaine......c... . covceccinenenn | 92700 senrnens covviein furreeins L T 193,630
35,Saint-Laurent et Ottawa 79,329 46, 132 25,947 152,008
36 Ss.mt-Ma.rtm et Upham ...ooevcvevmnena]  30°00]ueeieienienionnns frosnnnnninnnns 11,128 11,128
37|Sud-Est ..
Lac Champlam et Saint- -
Laurent ..........ce.. veeess 63700 260°00 252,256 270,606 90,272 613,063
Montréal, Portland et
Boston......
38|Spring-Hill et Parrsboro' 32°00].ueuuuene seevisnnn frerereees venniean cerees srssenane cerens
39{Toronto, Grey et Bruce... 191°60 201, 556 209,368 Ft. & Mixed. 401,924
A reporter....... ... versenne 7,289-34l....... B e 27,558,699
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.
_— —

#t du nombre de milles parcourus.

Moyenne

: Moyenne
é?::g;:s Nombre Fret recu dse;“c:;?:f: de ia vitesse

parcourus total des on de des convois Obgervations
par les voyageurs |tonneaux de voyageurs de fres. S *

locomotives. | trBN8POrtés. | 2,000 lbs. ‘ﬂi o . Bﬁlézes R

A l'heure. | **7°Wre- |8

z

38,400 12,563 38,293 15 12 |1

6,034 3,720 5,085 10 10 2

24,768 11,315 9,377 25 156 |3

2,595,447 312,331 | 2,199,733 36 15 g

[]

7

8

9

Pas encore exploité réguliérement.
12,237,968 | 2,710,963 | 3,595,192
4,916,190 1,711.513 2,460,565

87,429 179,680 23,043
461,584 271,931 167,918
184,116 82,464 72,118

70,041 43,550 17,522 |orever oo e e
108,142 39,356 11,132 20 12 (15

3,900,850 779,994 838,956 |....cooeviiiiiiii i i 16
. ..{17{Pas de renseignements.
Pasg encore exploité régulidrement.

Pasencoreexploité régulidrement.

145,011 50,060 91,629 22 10 |21
428,968 126,111 237,845 [.oveee e e e 22
1,597,541 87,058 120,573 20 12
84,182 15,814 39,471 |voeeien et [erienreceeenane .
96,203 46,869 83,797
63,316 30,371 41,426
P sl s
.................. 36,262 58,163
.................. . 182,105
1,379.971 476,878 614,107
9,072 1,855 11,300 . .
LTRSS IOV IR Pagencore exploité réguliérement.
317,104 118,436 48,315
22,418 21,760
206,634 74,894 57,297
1,561,856 543,900 350,407
100,018 32,809 37,110
216,168 67,463 31,640
214,887 44,178 100,510
11,548 3,450 5,974
613,063 240,265 191,061 30 12 {37
5,890 31,164 |......... rraeernes eensersnneeesenens |38
551,340 145,649 124,560 25 15 (39
33,062,087 | 9,167,360 | 13,395,764 l.ovvervrsveercesn. brcuresesrrssenens
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/
No 4.—Etar soMMAIRE des opérations de l;année-
— ——
P Nombre de milles parcourus par les convois.
3
Nom du chemin de fer. 5 c c q 'I‘o\:a)ill des
5 2 s onvois onvoie de . milles
£ 58 de mar- g{:{:; parcourns
E £:5 | voyageurs. | chandises. . par les
-4 = convois.
REPOTt...vvenne e evnerne cuecensreene | 1128934} ouvvere venresnee | cereercrvvnnns fevcerserseevennne | 27,668,699
w{wmnd. ....... v aeeereressesessesessensesseress] 26700 35,506 865 54,989
41| Waterloo et Ma iosgi'éig'ﬁ‘éi':'.'.'f:flzg-‘l)g} 3310 14,504 |......... 8,420 22,924
cg%om;és de 1:L0ue't184 BT°00]..ccvureenrevences]| cover veverinane 45,362 45,362
43] Windsor et Annapolis...........84°00 .
Juor ot Annap Windlor....32'00} 11600 58,919 [rvvomnrererrrens 105,518 164,437
TOUAL «.ececers soren cerevenrsseessnens | 1,580 48] cvrverensemrurres L uevirnras crnnnes reveersssreeneens| 37,846,411
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f— T

et du nombre de milles parcourus—Suite.

Moyenne
Nombre Nombre de la vitesse de%gy?i‘:eesse
de milles sotal des Fret requ en{ des convois des convois i
parcourus | o oo e |, tonneaux de de fret. Observations.
par les trags g;)rtés de 2,000 1bs | voyageurs, Milles 8
ocomotives. P . illes a lheure. [
3 I'heure. g E
— 2z
33,062,087 | 9,167,3604] 13,395,764 |....ccervvreveeifirrarerriiernnn .
55,729 | - 70,717 75,882 20 .15 40
22,924 |.ververenernns . 14,134 20 14 |41
52,552 25,009 19,285 )| N 432
181,565 89,249 70,722 22 14 |43
R e M
33,374,847 | 9,352,335} 13,575,787 |.cecvveerrrcnenee

25
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No 5.—~ETAT sOMMAIRE—

i
|

Farine. Grain.
Nom du chemin de fer.

Longueur de la l
ligne.

| Numéro.

Barils. | Ton'x. | Boiss'x.| Ton'x.

-8 11 o O OIS 5000 4,282 428 7,093 126
Cie de navigation de la Baie de Quiuté. 3:50{ 9,720 972| 65,470 1,900
Atlantique du Canada.....cceeieeeeiiiiniieeeinnenennines e feee
Sud du Canada......... . 229-43 991 ............ 499,380
Canadien du Pacifique.. :

Carillon et Grenville.
Ontario Central..........ccoceeees ..
Embranchement de Chatham....
Cobourg, Peterboro’ et Marmora.
Credit Valley......... ..o
Frédéricton...... ...
Grand-Southern

S Wm0 Ok o~

bt et
- W

Grand-Tronc et lignes aﬁ'ermées ................................. 1,385 50.ceeesene
Grand Occidental .. oo
London et Port—Stanley .....
Wellington, Grey et Bruce.
Loundou, Huron et Bruce...
Bramford Norfolk ey Port- Burwell
Galt et Guelph...
15Houilléres d’ Halifax et du Cap Breton
16 Intercolominl c...ceivs tvreernae veriiniid cesrenann e
17}International...
18|Kent Northern........ccocceevre vannnee

19/Kingston et Pembroke.............. e e s eaens eees 71-00 1,300 130f 113,000 2,712

20! Manitoba et Sud-0uest........oeeenvieeriiinnne ieverneen i e [RUUDURTIRY RN

21{Vallée de Massawippi.. 34200, .uee e fvreee e Lo enenn b

22| Midland.. 441°15; 25,351 2,535(1,560,153| 41,221
Tomntn et Nlpxssmgue . . 523,878] 15,716
Victoria.. 84,527 2,536
Whitby, Port-Perry et Lmdsay i . 2| 593,778| 17,813
Grande Jonction........c.ccoereenees . .. .
Toronto et Ottawa... T

23| Montréal et Jonction du Vermont.

241N 0ouveau-Brunawick ....ocoee iiiiniet it s e
25| Nouveaus-Branswick et Canada..
26iNord et Nord-Ouest............cuunuee
27|Petitcodiac et Elgin ..
28| Portage, Westbourne et Nord-Ouest..
29;1'e~du Prince-Edouard........ e vaee

30,Qudbec et lac Suint-Jean......coe cveviieniiiiiiinennnin | 35700 b e e

31 \uebeC-Centl £} O TP o] 145°00] 28,342 2,834| 22,164 499
32|Québec, Montréal, Ottawa et Occidental. ...| 339:00| 179,200{ 17,920 439,400 12,303
33 Staustead Shefford et (‘hambly
34{Saint-Jean et Maine.....ooo......
35/Saint-Laurent et Otrawa
36!Saint-Martin et Upham...
37T Sud-Est ...oooiiiiinen s .
Lac Champlain et Saint- Laurent,
Montréal, Portland et Boston.....
38 Qq;r'\xg-fhl\ ot Parrsboro ...........
39{Toronto, Grey et Bruce..

198-50 24,819|  2,434| 478,036| 8179

11,276,798
AO{WEIIARA ..ot cooverreseies ersrres sveeseensestrssereaesrenssreres 26-00) 60,858  6,085/1,132,143] 32,832
41{Water 0o et Magog . 23'00} .

Vallée de Missisquoi.. lo-10) ! 33°10p 2,428 243) 9,627} 160
42 gom‘;és de I'OUEBE. oooveeees vt ittt e e 67:00f 4,139 414}....c.ooeee ceeeerenes .

. 43{Windsor et Arnapolis ....... . 84°00 .

A et A 35-00) | 116°00] 33,665 e e .




46 Victoria.

Documents de la Session (No. 8) A. 1883
Fret transporté.
- =
Bois de toutes sortes, Boi :5.3;3 Tous | , Poidg
Bestisux. | excepté le boisde | 4. .p Ol:?ﬁ B-Z | autres § 0:“ u
chauffage. auiiage. &5 |articles, | Trettrans-| :
& porté. g Obgervations.
e
Nom- | Ton- . Ton- Ton- | Ton- | Ton- Ton- |&
bre. |o'aux. Pieds. | equx. {COrdes. | noauy. | neaux. | nesux. nesux. |z
1,201} 400| 11,185,280 13,981 812 1,247 3,563| 18,546 38,293| 1
6 5| 300,000 B00].cucv e eenenearaees 1,106 783 5,065| 2
STTCONS OO TR VORPS SUPTUPUIE PUURRUURRRR PROTORUUOTIE FOVORIPITOTE POUTURRRTOTY PUPPORIOTRRE 3|Pas de renseigne-
ceeenns 171,127 150,787| 909,785{ 2,129,733| 4| ments.
49,13721,150{136,164,645{ 139,830] 12,632| 15,937| 104,236| 313,568/ 635,153 5
T P R .t vereeeenens ferereninenns 1,500! 6|Pag de détails.
RIS 9,493| 1 do
veceireeeensn. | 8{Pag de renseigne-
27,046| 9| ments.
142,035]10
8,859|11
................ 12|Pas encore exploité
réguliérement.
v e e e e e 3 595,192|13|Pas de détails.
SRR IDSUORIN IORSRRVEURRPEY PRRSNON RRSON 2,460,565|14 do
SO TOURIEN IOUUURPREVUY HOURRTORON ISERRORURRINN IO 23,043 do
PRI ISUIUR DSVUPOIONIIOT IUORIOTRON INTRPRORRN IO 167,918 do
72,118 do
- 17,622 do
11,132{15 do
380,002|  838,956(16
............ 25,340|17
........................... 18| Pas encore exploité
réguliérement.
26,793|  96,660|19
........................... 20 do
91,629(21|Pag de détaila.
A 14m,000 3 25,605| 19,354  237,84522
weo| 2,624] 9,259,773| 16,660 33,814 59,174| 7,632| 15,451 120,573
“reeena, 216 1v,116,200{ 16,688 1,429 2,858 2,930 2,352 281,003
5,430 25,510,184 : 3 82,797
. 41,426
.................. Pas de renseignem.
602,510{23| Pas de dét. Exploith
parle Vermont Q.
-------- VTR SUTIUURURINN FP 58,153124| Pas de détails.
........ veeeevees || 182,105(26
11,613| 5,306/165,491,324! 263,196 614,042/26
..| 8,000,000) 10,006]... 11,300|27
RN PSTOURURUCOION FURURTUUITORY RPNt Hvere ereeaens 28| Pag encore exploith
3,874,834 7,723 48,315|2¢| régulicrement.
3,080,000| 4,436 21,7830
12,917 692{ 93,170,000[ 33 101 19,165 57,297131
9,564| 7,067| 33 385,800 47,694 132,803|  350,407|32 )
AEECLTRPS IRRATNN IESUTUUUIIUIN INUUUPE NUUTUUOUUE FEUIURRUTIIE FOUOPPEUOTOY OPURTOoON 37,110|33!Pag de détails.
. ISURTUURTUN SURUURROTOR ISIOSUUTI PORRRORSe 31,64013¢ do
750 ..o e 41,566| 1oveverrnas | eerees e 26,2% 12,503  100,540(35
2| 4,653,000 5,816 35 60 50 5,974/36
........ 2,611 .| 28,020)............ veeer| 144,125 191,061(37
P ar] LT R 11,5630 e | [oerrcesannne 19,3621  31,164(38
438 7,647 4,498,819| 7,55 16,172 27,913 21,813 24,583]  124,560(39
12] [2%: 1171 PO PSRN 9,038] 20,613 75,882(40
wreeeli.| 1.936,000] 2,420 560 560 160|  9,507] 14,1404l
231 95| 7,711,240| 10,680 2,308] 8,462| 1,966] 2,653  19,285[42
B517| 3,205| 721,320 11.656| 1,939 2,945 11,538] 39,00 70,722|43
— .

21
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oo ma  |wE2,1308 | 35
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or |S2T gl w* g ™8 e
98 =83 8 o4 2o
. 0% e %mlPap2| 52D
3 2.8 885®| 3~a8S| Tag
= w2 |3 5agg|0 g Bl &—2
= Voyageurs, 8§28 158338|=558| BEza
Nom du chemin de fer. g employésou | SF~ [2°°~| 4323 o~
i1 autres.
0. o n w 3 3
< = s |8 2 2| s |2
g g AEREREIERE AR
=z z IS IR
T{AIbert..ccooucune crvmennersinsinn cieennaen 50000 l.covreeeiireieninnn.
2|Cie de naviﬁ de la Baie de Qumté 3-50 |Employés
3| Atlantique du Canada... e 48700 [.veeeirrniinienennes
Voyageurs....
4{Sud du Canada .......coooevverennnnnene 329°43 {Employés
%utrfs .
- . . mployés ....|......
5|Canadien du Pacifique....... «.......| 60900 {Autresy..
6{Carillon et Grenville....... 13-00 |. .. ......
7|Ontario Central....... ... ccceevneneee 32°00 [Autres ....cooeviiafiiins feeeees fevnne deveen faonnes [eonns funne
8|Embranchement de Chatham....... 9700 |eererrenneiieneenenies fovneee foennee fenees e fonnns
9|Cobourg, Peterboro’ et Marmora. 47700 |ovecvonnienennnennnnns funenn fanen R O
10{Credit Valley wooeeeeins e 183°50 e
11{Frédéricton.........ocetveier wenevnvnne 23560
12|Grand-Southern....... .cccccvvvuvenee 82°50 [ FSRUTUN [UURURN DROVIE IR PN PPURORs) ROUORY e
. . Voyageurs
13{Grand-Tronc et iignes affermées...| 123550 [{ Employés ....| :
Autres ... 2
. Voyageurs ...| 2
14{Grand Occidental ............ 607-07;) {Employel ceerl 211 fwee] 1L 11T Jevseee]sennne
London et Pt. Stanley 23-66 Autres .........
R e M OO | R P
London, Huron et b 929-71 | LAutres....
Bruce ceierensnies. . 68°89
Brmtford “Norfolk et
Port-Burwell............ 34 70
Galt et Guelph ........... 27°00
15{Houilléres d’Halifax et du Cap-
Breton.......c.cecevieeevnnne e srnenens k6 20 £ T U [ETTOYS RRUUE PRI [T PR
Voyageurs ............ 1 | U PR [POURRS SRUPONS
16{Intercolonial.........cceevuuune uveenen Employés....; 11|10 |...... 41 1141
Autrés ....onfeeii{onnen T B U IR Y PURRINN TR

17! International. .

18|K
19|Kingston et Pembroke.
20{Manitoba et Sud-Ouest.
211Vallée de Massawippi.......... ...
22iMidland .............cevunennnn 143-65 {
Toronto et Nipissingue. 10550 Aautres......... (U [OUUN FTTTR (oo JRURIN [RPOIY (FTIN [
Victoria......... creeerresees 5550
Whitby, Port-Perry et 44115
in u .................. 46°50
Grande Jonction........ . 90-00
Toronto et Ottawa....
23|Montréal et Jonction du Vermont. 23:66
24| Nouveau-Brunswick ...... ............ 176°00 |.
256/ Nouveau-Brunswick et Canada....| 137-00 |.
26| Nord et Nord-Ouest .................. 377-54
27} Petitcodiac et Elgin.....cvorsvveennn 14°00 U RN B
28!Portage, Westbonme et Nord-
Ouest........... ... vanete erosnrene { ............ RRUIIY FUUPI (RURIY IRURONS: NOIRR, URON IO PO

PP L35 ORI R et B3 IS BPY BT IR ST R Y
2
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DES ACCIDENTS.

Collisions, Passant {Frappant Autres

Attelant les jou convois| Explo-

P e g A X.
wagons. jetés hors 0‘; tantsur| gions. surnc{es causes. Totaux

de la voie, | ‘® VOIe ponts.

Observations.
% % % % o s 5|8

% % & | =@ d |11 a2l 18 la|3|a12]9
s 122122181212 5 \8(8|2|2 25
B x 13 3 1= Rlelmle e |&|o|&[8]%
——— JUUNISINY PN pU— e | e | e [ s | e | — e ——————

..|Pas exploitd régu«
lidrement.
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Numéro.

Nom du chemin de fer.

Voyageurs,
employés ou
autres.

N° 8, —SOMMAIRE

A l'ou-
vrage ou
prés dela
.|voie, tor-

mation

des con-

vois.

Sortant
les bras
ou la téte
par les
fenétres.

30,

31
33

33

34
35
36

7|Sud-Est. ..ovveee s et seeresreae
38

39

40
41
42
43

Report .ocees ve veenvcunns

Ile du Prince-Edouard .............

Québec et lac Saint-Jean..........

Québec Central.......cccoceve weveune
Québec, Moutréal, Ottawa et
Occidental ...cccoee evrrenen

Sta{mtead, Shefford et Cham-
Saint-Jean et Mame .........
Saint-Laurent et Ottawa.
Saini-Martin et Upham. ...

Spring-Hill et Parrsboro'..... ....
Toronto, Grey et Bruce............ .
Welland........o. coeevreenoee .

Waterloo et Vla.gog
Comtés de I’Ouest .....

Windsor et Annapolis .. 84
Embranchem. de Windsor...32

Total..cerreureeccerionnevacossens |aeieesvanans

...... 3o uasess snesnsens

Employés
Autres . ...
{ Employés
Autres . ...

"{'ié'x}ii{ié}'es
Autres

svesesescesinens

Voyageurs
{Emnhoyes

Autres
Autres .

Leesssens sen

T P PP YT RYPYPTTYTY PO

i Blessés.

- ] Blessée.

34
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DES ACCIDENTS.~—Fin.

——————————eeeeeee - S— T
At g | Collisions :Passant ou} p _ |Frappant| Antres
“t,ila(;l!:slcs ou déraille-! étant sur P:ix(ﬁ}g sur circons- | Totaux.
gons. ments. la voe. | *9"% |des ponts| tances.
Observations.
- . . . . . I~
® [ w L 3
s 2 | s |8 5 B |el% |e|ElelB|ell| 2
T2 e (2 s Bl s 8lz2l= 2815
3] 2 = ~ | = |BEle |8l |{Z |l |&lx]x
7. 68 10 ! 24 9|11 1 3 1 2 ... -2 {120 |i6€ {......
| i
i | FEUSURS DUVUUIN FUTS PUUCOUR U SO FOPOTIY POURPR SRR 1.
i U I
| 1

Pas d’information.
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N© 9.—VoiIes ferrées appartenant & des propriétaires de mines de houille et de fer.

|
Longueur Nombre
ge Largeur. | deloco- |, NomBre Observations.
la voie. motives. |4€ 28OS
Nom.
NoUvELLE-EcossE. Pds. pes.
Intercolonial ..................... 975 4 8% 2 88
Houilléres de la N.-Ecosse... 675 . 5 6 3 8
Houilléres et de fer de Vale . 6 4 8% ) N POURURR Wagons fournis par UInter-
colonial.
Houilléres d’ Acadie . ......... 3 4 8% 1 2 |Arrangements avec I'Interco-
lonial, le G.-T., et W. A.
Spring Hillu.oeeeiiiins i 5 4 8% 3 feeereeeeinne
Cie d'acier du Canada........| 14 4 8%
et 3 0 5 55 |Wagons fournis par l'Interce-
lonial au chemin de fer
Spring-Hill et Parrsboro’.
Pictou-8ud ..coveveviirer e 6 4 8% 6 340 (Ci-devant Albion.
50.50 f.cieiiiiinnnn 20 563
Largeur. Milles.
5p. © pes. 675
47 8% 40°TH
3 {3 0 13 3
CaP-BRETON. Total....... 50°5¢
*New Campbellton 1-50 3 6 1 30
Baie Glacce ...... *52 4 8 1 176
SFADeY coevvrerenererns e, vl 450 4 8 3 160
Sydney et Louisbourg......... 40 3 0 4 265 |Aussi 2 wagons i voyageurs,
’ { 1 fret et 1 & plateforme.
S 104 o TN 1-75 3 6 2 100
International . - 13 4 84 3 140
Lingan ...covniiiiininiiinnees 1 3 6 1 80 |Aussiun wagon i voyag'rs de
Ire classe et 1 de seconde c.
Victoria covvevennees ccrnn v 375 4 8% 1 40 {Acheté par 1'Association Gé-
néral des Mines. En voie
. de reconstruction.
Caledonia ......ccovveves vvvenen . 225 4 8% 1 50
6827 [ue cevueerenne 17 1,041
Largeur. Milles.
4p. 8fpes. 2402
3« 6 4-25
3 [ 0 113 40
Total......... 6827

36
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LETAT DE LA MILICE

DU

CANADA,

POUR L'ANNEE

1882

PRESENTE AUX DEUX CHAMBRES DU PARLEMENT PAR ORDRE DE
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR GENERAL.

OTTAWA
IMPRIMERIE MACLEAN, ROGER gr CIE, RUE WELLINGTON.
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MiNIsTRRR DB LA MILIOE ET DE LA DEFENSE,
OTTAWA, février 1883.
MILORD,—
J’ai I'honneur de tranemettre & Votre Excellence le rapport ci-joint concernant
1a milice du Canada, pour I'année 1882.
Je le soumets respectueusemeont i Votre Excellence.

ADOLPHE P. CARON,
Ministre de la milice et de la défense.
Son Excellence '
" le gouverneur général.
Ottawa,
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RAPPORT ANNUEL

sUBR

LETAT DE LA MILICE

POUR

1882.

10

RAPPORT DU MAJOR GENERAL COMMANDANT L) MILICE.

O1TAWA, décembre 1882,
A I'honorable ministre de

la Milice et de 1a Défense.

MoONSIEUR LE MINISTRE,—~Je commencerai mon rapport pour I'année 1882 par
Vextrait suivant da rapport supplémentaire que j'ai eu 'honneur de vous adresser le
7 mars dernier, savoir : —

“ La discipline est la base du service militaire, Ainsi que je lo disais dans mon
“ rapport annuel, sans la discipline, pas de consistance. Par conséquent, avant qu'il
“ soit trop tard, j'insiste trds fortement sur I'établissement d’écoles permanentes
“ d"infanterie ot les officiers et los sous-officiers puissent, par 'exemple et I'expérience,
‘“ apprendre la discipline et les exercices, c'est-d-dire leur service.

“Je prends la liberté de consigner ici mon opinion qu'un effectif de moitié
“ moindre, mais bien discipliné, vaudrait mieax que motre milice entidre avec la
* connaissance superficielle qu’elle a présentement du service ; et j'espére, monsieur,
“ que cette opinion réfléchie, exprimée par I'officier général commandant, obtiendra
“ d8tre entendue.

“ 8i, comme j'en suis informé, 'on ne peut accorder, cette année, que l'argent
¢ ° s 08 . .
‘ Déoessaire pour exercer la moitié des troupes en camp, je suggérerais que ces fonds

““ ne fussent pas ainsi dépensés, mais employés & établir immédiatement des écoles
“ d'infanterie.”

On renarguera quelle importance j'attache aux écoles permanentes d’instruction’
Pour V'infanterie, I/expérience que j'ai acquise, cette année, ne fait que confirmer
Woa opinion de I'année dernidre et de celle qui I'a préoédée. Jo crois qu'il es t
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essenticl de posséder des écoles d’infanterie, et je suis toujours d’avis qu'on devrait
réduire la portion rurale des troupes au nombre que nos finances peuvent nous
permettre d'instruire en camp, pendant une période de pas moins de seize jours,
tous les ans, car le laps d'une année entre les exercices en camp est fatal & tout
progrés dans la science militaire,

J’ai, pendant I'année, consulté & ce sujet beaucoup d'officiers, et je n’en ai pas
trouvé qui ne désirassent ardemment que les exercices fussent annuels.

Jo prends la liberté d’attirer l'attention sur Ja différence des avantages dont
jouiesent les miliciens en Angleterre, d’avec ceux accordés aux volontaires du Canada.
En Angleterre, 'e milicicn est dressé par un personnel d’officiers et de sous-officiers
parfaitement instruits (de vieux soldats), la premiére année pendant trois mois, ot
chaque anndée subséquente pendant un mois,—~co qui donne pour quatre ans un total de
180 jours.

Que l'on compare cela avec ce que le gouvernement fédéral fait pour sa milice.
Conformément aux derniers roglements; le milicien canadien fait enviren 12 jours
d'exercices cn camp, & tous les deux ans ; total en quatre ans .-—-vingt-gjuatre Jours. Que
peut-on attendre de lui dans un si court espace de temps, et avec un si long intervalle
séparant le: exercices ? Je dois dire que je suis surpris des résultats obtenus; cela
fait le plus grand honneur & l'intelligence et 4 la bonne volonté du canadien, mais je
no puis considérer que ce soit satisfaisant au point de vue de l'eficacité de la milice.

Nul homme ne peut, dans cet espace de temps, apprendre ce que l'on doit
exigor qu'il sache avant qu'on le puisse considérer comme un assez bon soldat,
Quelque intelligent qu'il soit, tout ce qu’il peut faire est de se former une vague idée
do Vinstruction militaire ; il lui manqn 21 ce qui est le plus important et fait toute la
différence ontre un soldat et une recrue—la discipline. Sans ladiscipline il est inutile
d’affubler de l'uniforme militaire des hommes que I'on ne pourra jamais considérer
comine soldats tant qu'ils n'auront pas eu le temps d’acquérir cette cohésion et cette
confiance mutuelle qui en sont les résultats.

J’espére done que le gouvernement du Canada en viendra & agir comme deit le
faire un tailleur, ¢'est-a-dire & tailler son habit suivant son drap, et & proportionner
le nombre des volontaires 31a somme votée par le parlement pour le service de la
milice, ou, vice versa, & voter un erédit suffisant pour le nombre de miliciens enrdlés.

Mes visites aux divers camps cette année out été, en somme, trds satisfaisantes.
Je suis heureux de pouvoir direqu'il y a eu beaucoup plus & louer et beauconp moins a
corriger que l'année dernidre. Il ne faut pas l'oublier : en général, les régiments
que j'ai vus cette année ne sont pas ceux que j'ai inspectés I'année derniére. Si donc
mes visites do 1881 ont produit de bons résultats sur les hommes que je n'ai pas alors
vus, il est & présumer et j'espére avec confiance qu'en 1883, je trouverai les régiments
vus en 1881 de beaucoup meilleurs qu'ils ne I'étaient alors.

viii
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Je réitérerai mes recommandations des années précédentes :—

1. Ecoles d'infanterie permanentes.—Je crois que nous devrions en avoir pas moins
de trois, savoir, une pour Ontario, & Toronto, dans les casernes de cette ville ; une
pour la province do Québec, a I'tle Sainte-Héldne ; une pour les provinces maritimes,
dans un endroit central qui, jo crois, devrait &tre Moncton, comme point vers lequel
convergent les chemins de fer, eta la portée du Nouvean-Brunswick, de I'ile du Prioce-
Edouard et de la Nouvelle-Ecosse.

2. Instruction en camp.—Pas moins de 16 jours, tous les ans, pour chaque milicien
de la campagne.

3. Dépenses pour les fortifications.—Nous n’avons pas beaucoup de fortifications,
mais on ne devrait pas laisser aller en ruines celles que nous possédons. Les forti-
fications que I'on considére de nulle valeur devraient étre rasées, mais on ne devrait
en laisser tomber aucuno dans 1'état ol se trouve le vieux fort de Toronto.

Pendant que nous en sommes & co sujet, je prendrai la liberté de suggérer que les
réparations sux fortifications soient faites, non par le départcment des travaux
Publics, comme c¢’est actvellement le cas, mais par le département de la milice, sous la
direction d’ufficiers du génie militaire. Jo crois que cela cofiterait moins cher et four-
Rirait Poceasion de donncr do ’emploi ayx gradués du collége militaire royal de Kings-
ton, classe trds précieuse de jeunes gens dont on devrait autant que possible retenir
les services au moyen d’un patronage rémunérateur de la partdu gouvernement.

40, Le college militaire royal.—Pour la troisiéme année, la ventilation fera le sujet
de ma premidre recommandation, La ventilation a été négligée dans la construction du
colldge militaire royal, et, comme conséquence, les officiers, les professeurs et les
Ccadets souffrent de maux de téte, et sont incapables de poursuivre convenablement
leurs études. Il faudrait encore de nouvelles chambres pour les cadets. C’est mne
régle bien reconnue, que dans toutes los maisons d’éducation pour les jeunes gens,
les chambres & coucher doivent ou étre occupées séparément par un seul élve, ou
bien en contenir plusieurs chacune, et qu'il y a objection & ce qu’on n’en mette que
deux dans la méme. Néanmoins, au colldge militaire royal, bien que certaines
chambres soient occupées séparément par un seul cadet, d’autres le sont par deux. Je
Tecommande trds fortement que cela soit changé. J'insiste de nouveau sur le fait
Qil serait & désirer de remplir les promesses faites, ou los espérances qu'on a fait
Daitre, en réservant pour les gradués du colldge militaire royal des positions dans le
Service public du Canada, et principalement les nominations aux vacances dans les
écoles royales d’artillerie.

Dans un pays si florissant, et avec autant d’occasions qu’on en trouve au sud du
lac Ontario pour employer comme ingénieurs civils n’importe quel nombre de jounes
8008, il me parait impolitique non-seulement de ne pas profiter des talents des hom-
mes formés & notre propre colldge, mais encore de ne pas employer ces derniers et de
leur Permettre d’aller porter ailleurs les fruits de leurs études,

ix
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Pendant que nous en sommes au collége militaire royal, j'aurai I'honneur de
soumettre au gouvernement une chose trés importante pour I'avenir des cadets qui -
y regoivent 'enseignement.

En consultant le sommaire des sujets d’instruction, on verra que les cours de
génie civil et de géodésie sont complets (aussi completls que ceux d’aucun autre col-
16ge ol Von enseigne les mémes choses), embrassant aussi d’autres sujets, tels. que
les mathématiques, la mécanique, le dessin & mainlevée, lo dessin géométrique, la
physique, la chimie et la géologie—tontes sciences furt utiles au génie civil. Et ce

qui distingue ces cours c'est qu'on y joint la pratique i la théorie en exergant les
élaves sur le terrain.

Le nombre des gradués qui ont déja embrassé la profession du génie civil est
une preuve que ces matiéres sont bien et pratignement enseignées, mais ces gradués

n'ont pas le méme avantage que les jennes gens d’autres coildges ol I'on permet que
le temps consacré aux études compte pour I'apprentissage. Par conséquent, je sug-
gérerais que le temps passé au collgge' militaire comptdt pour l'appreatissage du
génio civil et de la géodésie, dans la méme proportion que la chose est permise pour
aucan des autres établissements d’éducation du Canada.

Cela, je orois, serait non-senlement une bonne mesure & l'égard des gradués,
mais aurait encore un cffet trés avantageux sur la prospérité de linstitution en
encourageant les parents qui désireraient voir leurs fils embrasser la profession
d’ingénieur civil, & les mettre au colldge militaire royal, vll, en outre des avantages
conférés par un précieux cours d’instruction disciplinaire, ils pourraient aussi avan-
cer pratiquement dans la profession de leur choix.

Si des mesures législatives étaient nécessaires A cette fin, jen recommanderais
fortement 1'adoption.

Jo transmets un rapport complet et favorable, fait par l'adjudant général quia
inspecté le,collége pondant mon absence en Angleterre. ( Voir annexe n° 9.)

5 Corps urbains, C'est de mouvesu pour moi un devoir agréable de parler
avantagousement des corps urbains, J'ai eu la satisfaction do trouver les * Queen's
Own " aussi forts et méme plus forts que 'année derniére; outre des détachements
pour lo service des signaux et celui de I'ambulance, ils ont maintenant des ** héliogra-
phes” cn état de rendre des services, sous la direction du capitaine Sankey. Le
Canada posséde dans la personne du lieutenant-colonel Otier un commandant de
bataillon d’un mérite exceptionuel, et dont il a droitd’étre fier. J’ai aussi remarqus,
4 Montréal, un excellent régiment—le 6e fusilliers—auquel j'ai eu le plaisir de dire
quo je désirais que nous eussions 10,000 hommes comme ceux qui composaient co
corps ; et jo suis heureux de déclarer que d'autres encoro ne lui en cédent gudre,

6° Equipement et uniforme.—Jo demande oncoro unc fois quo les effets hors

d’usago et inutiles qui se trouvemt actuellement dans nos magasins sgient déclarés
’ X '
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tels et que l'on s'en débarrasse. J'espdre que l'on pourra se procurer, pour
l'infanterie, des articles du dernier et meilleur moddle, que je crois fermement
dtre ceux que I'on appelle “P'équipement Oliver,” En Egypte, 'expérience a fait
voir lag défauts de I'équipement dont on se sert dans l'armée impériale, et l'on dit
que le Dr OQliver & été mandé d’Angleterre en vue de surveiller la distribution d'un
€quipement de son invention, Encore une fois, j'ai 'honneur d'attiror I'attention sur
le fait qu'aprds un essdi de dix mois de I'équipement Oliver, deux des meilleurs
Tégiments de 'armée (le 62e—infanterio légare, et le ler bataillon de carabiniers) en
ont dit le plus grand bien et ont beaucoup regretté de s'en voir délivrer un d’une
Autre gorte, J'si fait encadrer et placer dans le bureau de l'adjudant général une
Photographie représentant cet équipement porté par un soldat, afin que tous ceux
que la chose intéresse puissent I'examiner,

Depnis 'année derniare, un comité s'est assemblé dans le but de faire rapport
Bur les changements & introduire selon lui dans I'uniforme des officiers et des soldats
de la milice, en vue de I'utilité et de 'économie. (e rapport est actuollement devant
Vvous et portera, j'espére, de bons fruits dans un avenir rapproché.

Solde.

On ge rappellera que l'année dernidre jai demandé un changement dansla
Wanigre de payer les miliciens, afin de les encourager i faire les trois ans pour
lesquels ils s'enrdlent; vu qu'un grand nombre d’entre eux ont I'habitude de changer
Souvent de domicile, il me semblait que cela pourrait servir & les retenir chez eux.
Jo proposais donc de leur allouer 25 cents par jour la premiére année, L0 pour
1a deuxidme et 75 pour la troisiome. Renseignements pris, je suis porté 4 croire que
25 cents ne seraient pas assex pour la premiére année, et que l'on pourrait mieux
Téussir A retenir les hommes en leur donnant 50 cents pour la premidre année, autant
Pour la deuxidme et 75 cents pour la derniére, Il n'y a pas de doute qu'on pourrait
8insi les déterminer a rester.

J’ai appris avec beaucoup de satisfaction que I’on re propose de porter de 50 4
% qut.s par jour la solde du génie, cette branche particulidrement utile de la milice,

Associations d’artilleurs et de carabiniers.

Je regrette beaucoup qu'il ait 6té impossible de fournir & 1'Association de
Carabiniers du Canada une aide suffisante pour lui permettre d’envoyer, cette année,
Un peloton de tir & Shoeburyness, La chose a 6té faite avoc des résultats si satiefai-
Sants en 1881, en ce qui concerne non-seulement I'habileté montrée par les tireurs
Canadions, mais aussi 'agréable esprit de camaraderie qui s'est établi entre oux et
lours frares d’armes, les artilleurs des volontaires anglais, que ocette rivalité amicale
Pourra, jespare, se remouveler avec autant de succes en 1883, et gue lo crédit
Décessaire & cette fin sera voté,

. Me trouvant moi-méme en Angleterre, j'ai eu le plaisir de voir le peloton de
tireurs canadiens envoyé 4 Wimbledon par I'ssscciation de carabiniers du Canada,

80us les ordres du major Tilton, des G. P. G, G., et du capitaine McNaughton, de
xi
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Partillerie, et de l'observer pendant le concours. Bien qu’il n’ait pas été assez
heureux que de gagner cette année, la coupe Kalapore, lo peloton & réussi & rem.
porter beaucoup d’autres prix. JFose exprimer l'espérance que le tir de peloton,
plutdét que pour des prix individuels, sera & I'avenir encouragé pour toutes les
associations de carabiniers, comme étant de nature & améliorer 'espéce de tir
trouvée si utile dans les combats modernes, savoir, les décharges faites avec
fermeté et précision lorsque la fumée so dissipe. J'ai 6té6 houreux de voir
encore une fois quo lo concours do I’Association de carabiniers du Canada, &
Ottawa, a 6té couronné do succds, et que l'on a fondé des prix pour le tir
exécutd quelque peu en la manidreque j'ai suggérée I'année dernidre, savoir, par
esoouades et avoc 'équipement militaire, Les concurrents ont tiré partie isolément,
partie en serrant les intervalles, et partie par décharges, & des distances incertaines
et sur des cibles représentant le buste d’un homme qui s'élevait au-dessus d'un parapet
Adesintervalles indétorminés. Ce fut une lutte d’une nouvelle espéce qui réveilla
beaucoup d’intérét et qui se continuera, jespdre, 4 I'avenir, et produira les meilleurs
résultats. A mon avis, il est de la plus grande importance de créer une confiance
mutuelle parmi les horames ; le tir de peloton encouragera ce sentiment et augmen-
tera la moyenne des bons tireurs, Je m’attends & ce que le gouvernement préte
encore une fois assistance a I'artillerie ainsi qu'a I'association do carabiniers, afin de

-permettre & ces deux institutions d'envoyer des pelotons de tir en Angleterre, et

maintenant que les artilleurs du Canada ont regu un certain nombre de canons
Armstroug pour servir & leur instruction, j'espdre qu'ils pourront montrer qu'ils
n'ont pas perda leur temps lorsqu'ils seront & Shoeburyness,

Je suis heureux d’avoir regu des rapports favorables concernant les associations
de carabiniers des différents districts militaires.

Si I'artillerie a requ des canons perfectionnés pour les fins de son instruction,

nous devons aussi féliciter les carabiniers de co que le gouvernement a bien voulu

fournir & 1’association de carabiniers du Canada, pour servir & celle du peloton de

tireurs devant &tre envoyé & Wimbledon, 75 carabines Martini-Henry obtenues par
I'habile entremise du major Tilton, des G.P.G.G., lors de son voyage en Angleterre.

Armes et munitions de guerre.

J'ai parlé, 'année dernidre, de la fabrique de munitions pour les armes & feu
portatives, que 1’on construit actucllement & Québec.

Malgré qu'on y travaille depuis plus de deux ans, cetto fabrique n’est pas encore
terminée. Il faut espérer que sous 'habile direction du capitaine Prevost et de I'habile
ingénieur-mécanicien qu'il a fait venir d’ Angleterre, on pourra, avant qu'il s'écoule
une autre annéde, produire et fournir a meilleur marché, aux carabiniers canadiens,
un approvisionnement de cartouches Snider supérieures & tout ce que l'on trouve
en Angleterre.

Cartes géographiques.

Encore une fois, I'on devrait fournir des cartes géographiques aux divers quar-

tiers généraux de district, et en confier I'exécution aux gradués du collége militaire

o
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royal dirigés par un ingénieur compétent, afin que I'on puisse décider des endroits od

il faudrait faire des terrassements en cas de guerre. Tl est de la plus grande importance

que les officiers de service soient pourvus de cartes petites mais correctes.
Etat-magor.

L'état-major de la milice s'est augmenté d’un major de brigade par le fait que le
lieutenant-colonel Crewe-Read (officier trds estimable) a été renommé pour aider an
lieutenant-colonel Taylor, aide-adjudant général, dans I'un des trois districts placés
80us scs ordres. Le lieutenant colonel Irwin, de l'artillerie royale, ci-devant de I’école
Toyale d’artillerie, & Québec, est devenu inspecteur d’artillerie pour le Canada, et
8 6té envoyé aux quartiers généraux i Ottawa.

La guerre d'Egypte m'a privé, pour quelques moig, des services de mon aide de
Camp, le major Holbech, du corps des carabiniers royaux de King, qui a gquitté le
Canada pour aller rejoindre son bataillon appelé au service actif, et qui a eu la bonne
fortune de servir comme major dans la brigade du général Graham, celle que I'on a
Ve en téte de la premiére division & la bataille décisive de Tel-el-Kébir; et jaime a
dire que pendant son absence, les fonctions d’aide de camp ont été remplies d’une
Wanigro tras efficace par le major H. R. Smith, du 47e bataillon.

Les aides-adjudants généraux commandant les districts, les inspecteurs d’artil-
lerie, eic., ont transmis leurs rapports, auxquels j'ai, comme I'année dernidre, joint
des notes dans les cas o j'ai jugé la chose nécessaire. Ces rapports renferment des
détails concernant les divers camps de manceuvres établis cette année.

Je remercio trés sincérement les officiers d’état-major de I'assistance qu’ils m’ont
Prétée de touto maniére, ce qui—en tant que cela les concerne—a fait de mon service
un plajsir,

Pendant que j'en suis & 'état-major, je crois qu'il est de mon devoir d’attirer
Pattention sur ce que je considére comme l'insuffisance de sa solde, maintenant que
eux qui en font partie peuvent s'attendre sux dépenses d’un changement de
Yésidence tous les cing ans, et quo l'on a fixé I'Sge auquel ils peuvent étre forcés de
S retirer du service.

Je suis en faveur de ces deux mesures, mais les adopter sans accorder une
a'.‘gmentation de solde ou une indemnité de retraite suffisante pour permettre 4 un
Vieil officior de vivre dans V'aisance uno fois son temps de service expiré, est un traite.
Dent rien moins que cruel selon moi ; et je suis certain que ce n'était pas l'intention
‘?‘} &ouvernement ni du généreux peuple canadien qu'il en fiut ainsi. Si lorsqu'on a
816 ces raglements, les officiers de la milice n’ont pas été mis sur le méme pied que
% membres du service civil du Canads, pour ce qui regarde les pensions de retraite,
Gela ne peut &tre dii qu’a un oubli, je crois,

Iy a augsi deux districts—le Manitoba et la Colombie britannique,—:ofl, vu la
Cherté geg choses nécessaires 4 la vie, on devrait accorder une augmentation de solde
ux officiers d’état-major, ainsi qu'aux volontaires de tous grades lorsque I'on convoque

milice,
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Ecoles royales d'artillerie.

Par suite de la retraite du major général Strange (dont le long service dans la
milice du Canada a fait le sujet d’un ordre général que J'ai eu le plaisir de publier le
17 mars 1882), des promotions ont été faites dans les écoles d’artillerie.

Le lientonant-colonel Irwin, de l'artillerie royale, inspecteur d’artillerie, a été
transféré de Québec aux quartiers généraux, & Ottawa; le commandement des
écoles d’artillerie a été confié aux lieutenants-colonels Montizanbert et Cotton, et
celui des batteries A et B aux major Holmes et Sbort. L'occasion me parait
favorable pour établir une parfaite uniformité de systdme dans les deux écoles, par
la formation des deux batteries en une brigade dont les officiers seraient sur le
méme tableau d’avancement; ce qui assurcrait une chose de grande importance,
savoir, que les certificats obtenus par les officiers suivant des cours d'instruction se
trouveront de la méme valeur, quelque soit I'école qui les donne.

Je regrette de dire que I'école d'artillerie de Kingston a eu a supporter Ia pérte
d’un vaillant jeune officier subalterne dans Ia batterie—le major Hébert, qui; dans son
désir ardent d’apprendre le service 4 la meilleur des écoles (le servicedc.i: ), a obtent
la permission de s'engager commo volontaire pour la campagne d’Egypte. Bieh que
ce jeine homme n’ait pas eu la bonne fortune d’arriver A temps pour prendre part
aux combats, il n’en & pas moins bravemont succombé, frappd de la fidvre, au service
de son pays,

Cetle vacance fournira l'occasion’ de nommer un gradué du colldge militaire
royal.

J'si I'honneur d’étre, monsieur,
Votre trds obéissant serviteur,

R. G. LUARD,
Major général commandant la milice.

xiv
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ANNEXE No 1.

DISTRICT MILITAJRE, No 1.

BUREAU DE L’AIDE-ADJUDANT GENERAL,
Lonpon, ONT., 2 décembre 1882,

MonsiEor,—J’ai 'honneur de soumettre, pour I'information du major général
commandant, mon rapport annuel sur I'état de la milice dans le district militaire n° 1,
ainsi qu'un “ résumné des rapports d'inspection.” Conformément aux instructions
contenues dans votre ¢ circulaire” du 7 juillet 1882, ce résumé fournit {ous les rensei-
gnements relatifs aux différents corps, et j'y renvoie respectueusement.

Voici ce que comgrend P'effectif autorisé des eorps de milice active en existence

dans ce district (3 45 hommes par compagnie de cavalerie, de carabiniers et d'infan-
terie), savoir :—

Cavalerie.
Officiers et soldats.
Le ler régiment, lieut.-col. J. Cole, 4 compagnies.....ceccevveeee 7
. Artillerie.
La hatterie de campagne de London, major John Peters,
D 1 1) o T G S O URPPOOR - 11
La 1ére brigade provisoired’artillerie de campagne de Guelph,
lieut.-col. Macdonald, 2 batteries. ........ 197

Et la batterie d’artillerie de place de Sarnia, capitaine Elli.s,
1 bALLOrie. . coiverienscescasnans setsecseenens vosaseersonnensssannss 4D

Infanterie et carabiniers.

Le 7e bat. de fusiliers, de London, lieut.-col. Walker. 7 comp. 352
Le 22e bat. de carabiniers ¢ Oxford, ” de Woodstock,

lieut -col. COWAN...euvviirerirrsiiiiveviieeirenienas g8 « 397
Le 24e bat. d’infanterie “ Kent,” de Chatham, lieut.-

€0l Baxter..cccceiursieiiiiiniriireneniscineiinieniees 7 349
Le 2be bat. d’inf. “ Elgin,” de Saint-Thomas, lieut.-col.

O’Malley ..oveues coerinrirenesiisrnnn eeesenivannnnene T 6 349
Le 26e bat. d’inf. “ Middlesex,” de London, lieut.-col.

English..ccriuerccppeeneoriieninernveiirenscrenceneas 8 € 397
Le 276 bat. d'inf. ¢ Lambton,” de Sarria, lieut.-col.

Campbell ... crceeeevieriiniiciiiiie i cniiennees 8 ¢ 301
Le 28e bat. d'inf. * Perth,” de Stratford, lieut-col.

SCOtbuuienssrtasnes care,sesraarssennaroneianeiianennees 6 301
Le 29¢ bat. d’'inf. “ Waterloo,” de Berlin, lieut.-col.

Hespeler..cvievrnines varees crvseentniieiiiiiecnne 6 ¢ 301
Le 30e bat, de carabiniers ¢ Wellington,” de Guelph,

lieut.-col. Clarke, ..cevveereecesseree veneee esvanrene .10« 493
Le 32¢ bat. d'inf. ¢« Bruce,” de Walkerton, lieut-col,

Cooper......cc..... teesserane srsrevenstarraneeniens saeee 8 « 397
Et le 33e bat. d’inf. * Huron,” de Goderich, lieut.-col.

Total dans le district, tel qu'actuellement
organisé, 46 par compagnie........ ......90 4,616

Si Peffectif original do 58 officiers et soldats par compagnie était aulorisé, le
-mgre en serait de 5,628.
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Compagnies d'instruction militaire.

Au collége Dufferin, London ........... ceeetrasensaneres 1 comp. 40
A T'Institut (Collegiate Institute), de London... ..... 1 ¢ 40
“ “ de Saint-Thomas. 1 ¢ 40

Au Lycée (High School), de Mount Forest....... ..... 1« 40
Total des comp. d'instruction militaire...... 4 160

Nombre de miliciens autorisés 4 faire les exercices pour 'année 1882-83 :—
Officiers et soldats.
En camp ............. crrereeresienertaaees SO ) |
AUX dEPOtB..ciiinriecreiiveiirioiiiirresesiis st to e reeonsenenaees 368

Totaliieeieiiceei it iiienivecesnnenn e 2,559
Les corps suivants ont fait les exercices en camp, savoir :—
Le ler régiment de cavalerie, comp. n° 4.......... (compagnies) 1
La 1ére brigade provisoire d’artillerie de campagne. (batteries) 2
€«

La batterie d’artillerie de campagne de London..... 1
Le 24e bataillon d’infanterie “ Kent "................ (compagnies) 1
Le 25e i “Elgin "....ecee “ 1
Le 26e “ ¢ “ Middlesex "..ceveee. “ 8
Le28e ¢ “« “ Perth ".uueeeeeieneee “ 6
Le 29e “ “« * Waterloo . ......... «“ b
Le 30e “  de carabiniers “ Wellington”.... “ 9
Le 83e “ d’infanterie *“ Huron ”....cccreueee “ 6

40

Les corps suivants ont fait les exercices & leurs dépbts respectifs, savoir :—
La batterie d’artillerie de place de Sarnia..............(batteries) 1
Ec le 7e fusiliers, de Loadon.........ceeees cerrecrenes (compagnies) 7

8

Les corps suivants ont été autorisés 4 s'exercer mais ne 'ont pas fait, savoir :—
Le ler régiment de cavalerie, compagnie n© 1.
Le 29e bataillon d’infanterie, de Waterloo, compagnie n° 3.
Le 30e ¢«  de carabiniers, de Wellington, compagnie n° 5.
Le 33e “ d’infanterie, de Huron, compagnies n* 3, 6 et 9.
Les corps suivants n’ont pas été autorisés A faire les exercices, savoir :—
Le ler régiment de cavalerie, compagnies n* 2 et 3....c....c0c0eee 2

Le 22e¢ bataillon de carabiniers, d’Oxford......... ....(compagnies) 8
Le 24e “ d'infanterie, de Kent......cc........ « 6
Le 2be “ “ d’Elgin.ccenienee vanees “ 6
Le 27e “ “ de Lambton............ “ 6
Le 32e « “ de Bruce............... . “ 8

36

La compagnie n° 1 du premier régiment de cavalerie ne s’est pas exercée
depuis trois aus, ot bien qu'elle ait regu ordre ue le faire, tant 'année dernidre que
cette année, ellen’a pas sorti. Elle parait &tre complétement désorganisée. Le
capitaine dit que n’efit été le retard subi par les récoltes et la grande quantité de blé
d’automne qu’il restait 3 semer & I'époque du campement, il aurait assemblé une
compagnie cette année,—ce dont je doute fort, vu qu'il ne paraft pas y avoir un seal
homme d’enrdlé dans ce corps. Je ne vois pas pourquoi cette compagnie ne serait Las
licenciée. On devrait licencier tout le régiment, et permettre & ce qui en resterait de
se transformer en corps ir dépendants.

La compagnie n® 3 du 29 bataillon ne s'cst pas assemblée, donnant pour
excuse que les moissons étaient en retard ,z mais je crois qu'elle n'a pas prospéré sous
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leg _ordres du lieutenant nommé provisoirement, Le lieutenant-colonel Hespeler
ésire que le dépdt de cette compagnie soit transféré & New-Hamburg.

La compagnie n® 5 du 30e bataillon n’a pas sorti; le lieutenant-colonel Clarke -
rapporte que le capitaine de cette compagnie était 4 Winnipeg, et qu’il s’est hité de
Tevenir en s'attendant de trouver sa compagnie en camp sous les ordres du lieutenant,
mais que ce dernier a dit “ que vu qu'il ne pouvait umener que 25 hommes, il n'avait
pas voulu se rendre & moins d’avoir une compagnie complate.” Lo lieut.-col. Clarke
‘Pparle de plus du capilaine Winfield comme d’un excellent officier qui, depuis douze
-ans, s’est toujours présenté avec une compagnie de premier ordre.

. Les compagnies nos 3,6 et 9 du 33e bataillon ont manqué a I'appel. Le
lieutenant-colonel Ross en attribue la cause au retard subi par les récoltes, ce qui a
forcé les cultivateurs a renvoyer le labourage et les semailles d’automne & une date
?vancée ; par conséquent, on n'a pas pu persuader aux hommes de quitter leurs

ravaux.

Ajoutés a cela, les absents des diverses compagnies qui ont fait les exercices
‘portent 4 766 le nombre des officiers et des soldats qui ont manqué au rendez-vous.

CAMY DE BRIGADE A LONDON.

Lo 12 septembre, a été formé sur laferme Carling, & London, un camp de brigade
"¢ompogé des corps déji nommés ; et voici les noms des officiers qui ont servi dans
Pétat-major de brigade, savoir :—Le lieutenant-colonel Jackson, aide-adjudant général,
<ommandant ; le licutenant-colonel, ’honorable M. Aylmer, major de brigade; le
major Miller, du 7e fusiliers, aide-major de brigade; le lieutenant-colonel Baxter, du
24e bataillon, prévost; le capitaine et quarticr-maitre J. B.Smyth, du 7e fusi-
liers, officier préposé aux approvisionnements; le capitaine et payeur Reed, du 24e

ataillon, quartier-maitre de camp ; le lieutenant S. F. Pelors, du 7e fusiliers, officier
© jour; le chirurgien-major Brown, de la batterie do campagne de London, principal
cier de santé.

Nous devons encore une fois & Pobligeance des autorités municipales de London
d”aVOil' fait poser environ trois mille pieds de tuyaux avec une borne-fontaine pour

usage de tous les différents corps, quiont ainsi eu en abondance de I’eau d’une qualité
Supérieure. Elles ont aussi fait construire des latrines.

L’honorable John Carling nous a de nouveau accordé, pour le campement et les
“®Xercices, I'usage de sa belle ferme, qui se préte admirablement a de telles fins et est
trés commodément située.

Je renvoie au rapport d'inspection en forme de tableau, qui offre des renseigne-
Ments relatifs 4 la discipline des divers corps; mais 'on me permettra de faire les
‘Observations suivantes : —

Cavalerie.

Cette arme laisse & désirer; organisation et économie interne, trés défectueuses ;

“®Xxercices, médiocres. La compagnie qui & campé a fait assez de progrés ; clle se com-
Posait de bons hommes, mais ses chevaux étaient médiocres.

Artillerie.

. Pour la discipline de cette arme, jo renvoie au rapport de I'inspecteur d’artillerie ;
faig je puis dire que cette branche du service, qui sc compose de la batterie de cam-
Pagne de London et de la 1ére brigade provisoire d’artillerie dé campagne, parait
I‘,",“Jonrs avec avantage. J'ai conc¢u une trés haute idée de l'organisation et de

€conomie interne du corps en dernier lieu mentionné.

La batterie d’artillerie de place de Sarnia a paradé d’une maniére fort recom-
Tandable,

e bataillon de fusiliers.
Ce beau corps parait toujours trds bien, mais il lui faudrait plus d’exercice.
26¢ bataillon.
Bean corps. A lien tenu aux exercices et fait pieuve de progrés; mais sa

3
9‘—1}
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discipline est reldchée. Piusieurs compagnies se sont trés mal comportées le jour de
la levée du camp.
28e bataillon.

Tras faible ; discipline trés reldchée. A Vexception de la compagnie n® 5-
(et cette compagnie était peu nombreuse,) le bataillon n’a pas donné satisfaction.

29¢ bataillon.

Bien que ce corps ait paru faible, les efforts déployés par les officiers ont
déterminé de solides progrés et m’ont laissé une impression favorable. Les hommes
n'ajustent pas avec assez de soin leurs fourniments et leurs sacs.

30e¢ bataillon.

C'est un corps réellement beau et qui & montré du cceur a la besogne ; il avait
particuliérement bonne mine et s’est acquitté du service d’uno maniére satisfaisante ;.
mais il en est parmi les hommes qui avaient envie de refuser de travailler le jour de
la levée du camp.

83e bataillon.

C’est encore un autre corps réellement beau qui a fait les exercices d’'une maniére
systématique et s’est toujours montré actif et ferme sous les armes. J’ai particuliére-
ment remarqué la maniére prompte et satisfaisante dont ce bataillon a levé le camp.

La compagnie n° 7 du 24e bataillon, de Windsor, et la compagnie n° 7 du 25e
bataillon, de Leamington, qui étaient attachées, pour ces exercices, aux 28e et 29e-
bataillons respectivement, méritent une mention spéciale pour I'apparence, U'instruc-
tion et la discipline en général,

Le 22 septembre, le major général commandant a visité et inspecté le camp, a la.
levée duquel il a expédié l'ordre suivant, savoir :—

“ Le major général éprouve beaucoup de plaisir & prier le lieutenant-colonel
Jackson, commandant le camp & London, d’exprimer sa satisfaction de tout ce dontil'
a été témoin aujourd’hui.

“ Le camp entier, ainsi que 'apparence des troupes, montre quelle peine se sont
donnée les volontaires de tous grades pour profiter de la courte période mise 4 leur
disposition en vue d'acquérir des conmaissances dans I'art militaire. Le major
général désire graver dans Pesprit de tous combion il est nécessaire de conserver cet
enchainement de responsabilité sans lequel il est impossible & des corps de troupes de
se maintenir en bon état.

“ 11 estime que le district n® 1 ne le céde 4 aucun autre pour la tenuo martiale
de ses troupes.” -

Médicaments.

Les chirurgiens se sont plaints de la rareté des médicaments ainsi que de la
difficulté qu'ils ont cue, avec le systéme actuel, i se procurer les remédes nécessaires.
I’extrait suivant du rapport de 'un des chirurgiens de service mérite d’étre pris en
considération :—

“ Je demande instamment et particuliérement que des caisses de pharmacie du
méme modsle que celles déji fournies pour 'nsage des bataillons, soient de nouvéan
distribuées et remplies de médicaments convenables ot d’instruments de chirurgie.” (1.)

La méthode actuellement suivie, ou plutdt le manque de méthode convenable
dans la distribution des remédes, est d’ure nature trés insatisfaisante et ne sert
presquea rien aux hommes en campagne. 1l faut que les chirurgiens aient a lear
disposition des remédes qui puissent étre administrés promptement dans tous les cas
de maladie subite, qui se déclarent souvent la nuit.

On remarquera que les divers corps réunis en camp se sont trouvés trés faibles.
numériquement ; deux compagnies seulement—Ile n°® 7 du 26e bataillon et le n°® 2
du 28e—étajent au complet, ot quelques-uncs ne comptaient pas plas de douze sous-
officiers ¢t soldats. On attribue cela & I'impossibilité pour les hommes de s’assembler
en automne ; le mois de juin est celui qui conviendrait le mieux pour les exercices
dans ce digtriet, .
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Voici quelle a été, par compagnie, la moyenne du nombre de sous-officiers et de
‘#oldats, savoir :—

26e bataillon, lieut-col. Attwood - - - - - - 325

Pour le 28e “ “  Scott - - - - 2526

“ 29 “ “  Hespeler - - - - 3077

“  30e . “  Clarke - - - - 3566

“  33e « “  Ross - - - - - 3216
Musiques.

Chaque bataillon posséde ce que I'on peut agpeler une bonne musique si cette
derniére joue seule (celle du Te fusiliers est trds bonne et supérieurement organisée),
maig formés en brigade ces corps de musique ne réussissent pas. Un grand nombre
des instruments n’ont pas le méme diapason, et 'agencement des morceaux n'étant
Pas non plus le méme, I'on peut dire que I'exéoution de la musique de brigade est nn
Insuceds. Bien que tous les corps de musique puissent étre mis sons les ordres d'un
‘Seul maitre pendant la durée du camp, le travail et le temps qu'il:fant pour agoncer
les airs et la difficulté qu'on éprouve 4 mettre les instruments d’accord, sont cause
qu’on ne peut obtenir aucun suceés marqud sous ce rapport. On ne saurait trop
estimer I'importance d’une bonne musique dans toute organisation militaire. J'ose en
Conséquenco faire les recommandations suivarites, et, si elle§ sont mises & exécution,
toutés les musiques militaires du pays pourront jouer harmoiiieusement ensembla
chaguo fois qu'olles se rencontreront.” De plus, la dépense du département pour 100
'corps db musique n'atteindra pas 80 cents poitr chacun. Je propose que le départe-
mﬁhf fournisse pour 'usage de chaque musique :—Un diapason, deux marches (pas
Ateslare) podr le d8filé, une marche (pas accélérd) pour le délé au trot,une miarche
{Px' oidinaire), et lo “ God save the Queen.” (2). ‘

Le cofit probable (qui serait réduit par 'éscompte) se répartirait comme suait

9 douzaines de diapasons & $2.00 - - - - - 818 00
15 planches & $3.50 - - - - - - - 52 50
300 feuilles de papier 4 $1.00 - - - - - - 300
300 impressions & 40 cents - - - - - - 120
Carton et montage - - - - - - - -..300
Total pour 100 corps de musique - - - $77 70

Comme les planches seraient la propriété du gouvernement, les éditions subsé
"Quentes ne cofiteraient que le prix du papler et de l'impressiori. Mais en rupposant
‘que cela reviendrait 4 $100—soit $1 par corps de musique,—cette bagatelle nous per-
Tettrait d’espérer des résultats avantageux. Naturellement, il serait nécessaire que

us les instruments eussent un diapason uniforme.

,  Le professeur Clappe, du corps de musique du 27e bataillon, qui a acquis de
lexpér‘ie‘nee dans I'armée impériale ainsi que dans la milice canadienne, dit que c’est
un plan tout 4 fait praticable; et je puis ajouter que si le département lui confiait

agencement des morceaux, sa longue expérience et ses hautes connaissancos nous
Asjureraient une musique qui serait oxécutable et nous ferait honneur.

Compagnies d instruction militaire.

. Les compagnies d’instruction militaire qui suivent conservent ercore leur orga-
:!lsa.txon, niais, & cause de nombreux changements qui se font chaque année parmi
18 8ldvas, ces derniers ng peuvent gure aller au deli des exercices préliminaires;
! Sui}cquiérent toutefois le port militaire et certaines connaissatices qui Eaur resteront
tOujours, .

Colldge Dufferin, Loudon, I compagnio ;
Institut (Collegiate Institute), London, 1 compagnie;
“ “w “ Saint-Thomas, 1 compagnie ;
Lycée (High School), Mount Forrest, 1 compagnie. .
T La batterie B a envoyé, cette année, un instructeur & toutes ces compagnies, &
éXception de celle de Saint-Thomas, qui n’en a pas demandé.
5
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Soin des armes et autres effets.

On remarque un progrés considérable dans la condition des magasins et des
salles d’armes; néanmoins, il faut de constantes inspections pour obtenir des résul-
tats méme passables. Dans un grand district comme celui-ci, ce n’est pas assez d'un
major de brigade pour entretenir une bonne surveillance sur tant de compagnies
isolées.

La distribution qui a été faite de divers articles d’éguipement pendant I'année,
pour remplacer les effets manquants, a beaucoup amélioré 'apparence de la brigade ;.
néanmoins, beancoup d'effets sont hors d’'usage ou de mauvaise qualité, les sacs
collants ayant gité des centaines de tuniques.

Officiers qualifiés.

11 devient de plus en plus difficile tous les ans de trouver des officiars qualifiés, et
il faudrait trouver quelque méthode plus convenable pour instruire ceux qui dési--
reraient acquérir les connaissances voulues.

Finalement.

En somme, les opérations de I'année ont été satisfaisantes (excepté quant aun
nombre), et si j'ai obtenu ce résultat, je le dois & I'aide que m’ont prétée 1'état-major-
Eermanent de district, les officiers qui ont servi temporairement dans 1’état-major de

rigade, les commandants de corps et autres officiers de la brigade, qui, régle géné-
rale, se sont efforcés d’observer les réglements de 1a milice,—ce qui a fait faire bean-
coup de progrés & chacun de leurs corps. Quant aux quelques officiers qui semblent
prendre les exercices annuels pour un * pique-nique,” je les inviterais a examiner-
froidement la question, aprés quoi ils seront sans doute convaincus que le gouverne-
ment a droit & ce qu’ils donnent toute leur attention 4 leurs devoirs pendant qu’ils-
regoivent la solde comme #’ils étaient en activité.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
W. H. JACKSON, lieut.-colonel,
Aide-adjudant général du district militaire n® 1.
L’adjudant général de milice,
Ofttawa,

(1.) Je recommande que ceci soit pris en considération.
(2.) Ces recommandations me parsissent pratiques et bonnes.
(3.) Je recommande que ceci soit adopté.

DISTRICT MILITAIRE n° 2.

Vievx-Forr, ToroNTO, 30 novembre 1882,

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de soumettre mon rapport annuel sur I'état de la
milice dans le district militaire n® 2.
Je transmets ci-inclus les rapports d'inspection (en forme de tableaux) des corps-
qui ont fait les exercices annuels. ’
Effectif établi de la milice active dans ce district :—
Bous-officiers

. Officiers. et soldats.
Cavalerie...c........ocee.. 9 compagnies.... 39 ... 378

Artillerie de campagne.. . 3 batteries. . .".. 18 ......... 237
Artillerie de place. . ... 3 “ e 9 e 126
Artillerde de montagne. . 1 demi-batterie... 1 ....eee. 21
Infanterie et carabiniers.. 113 compagnies. . . 454 ciceeeees 4,738

— ——

129 521 5,500
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Nombre autorisé a faire les exercices annuels. . . .. ... .. 3,573

Nombre autorisé 4 faire les exercices en camp. . .. ..., . 2371
« s “ o anx dépdts. . . . . . .. 1,230

Total. . v v e v oew. .. 3,601
Les corps qui ont fait les exercices en camp sont :—
La batterie de campagne de Toronto ;
{3

La “ d’Hamilton ;
Le 12e bataillon C. Y. ; '

Le 34e “

Le 3be “ F.E.;

Le 3% “

Le 440 “

EtleT7e «

Les corps qui ont eu la permission de faire les exercices 4 leurs dépdts respectifs
8sont :—
Les gardes du corps du gouverneur général ;
La batterie de place de Sainte-Catherine ;
La demi-batterie d'artillerie de montaghe du. Sault Sainte-Marie;
Le 2e bataillon, C. R. ;
Le 10e “ F. R,;
Le 13e “
Et la compagnie de carabiniers du Sault-Sainte-Marie.
Les corps qui n’ont pas fait les exercices annuels sont :—

Avec permission :

La batterie de campagne du canal Welland ;
L’artillerie de place de Collingwood ;

La compagnic n® 6, 12e bataillon, C. Y.

La u n° 2, 350 ¢ F.E.

La “ n® 2, 44e “

Etla n° 6, 44e “

Suns permission :

L’artillerie de place de Toronto;
Le 2e régiment de cavalerie ;
Le 19e bataillon ;

Le 20e “ “ L.R.”
Le 31e ¢
Le 36e “
Le 37e “

Kt le 38¢ ¢« “ D.R.”

La batterie de campagne du canal Welland n’a pas fait les exercices annuels cette
année, le capitaine commandant ayant envoyé sa résignation et cessé de porter & la
tterie 'intérét nécessaire pour la préparer & camper. Comme la résignation de cet
cier n’a pas été acceptée, il s’est rendu coupable de désobédissance en ne conduisant
Pas sa batterie au camp. Un officier qui résigne devrait se rappeler qu’il n’est pas
Televé de son commangement tant qu'un transfert de son matériel n'a pas eu lien et
que sa résignation n’a pas 616 acceptée par I'entremise de la Gazette.

Artillerie de place de Collingwood.

" Vu que le commandant était en congé, et le registre matricule ainsi que d’autres
1Vres de la compagnie ayant été détruits par un incendie pendant son absence, ce
€Orps a été exempté des exercices par I'antorité corapétente.
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Compagnie n° 2, t12e bataillon, “ Y. R.”

Par la négligonce du capilaine commandant, cette compagmie ne 8’est pas rendue
au camp ainsi qu’elle en avait régu Pordre.

Je transmets aux quartiers généraux, & Ottawa, tous les documents, accompa-~
gnés de mon opinion sur la couduite de cet officier.

Compagnie n° 2, 25e bataillon, F. E.

Une grande partie de la ville 4 laquelle appartient cette compagnie ayant été
détruite par le fou, et vu qu'on avait besoin des services de tout homme disponible
pour rebatir, le capitaine a d&i se rendre au camp sans ses hommes, cette année.

Compagnie n° 2, 41e bataillon.

L'officier commandant le bataillon a fait rapport que cette compagnfe ne s'est
pas rendue au camp parce que son capitaine n’avait pas réussi # en remptir les
cadres ; cette excuse ne m’ayant pas satisfait, j’ai ordonné au capitaine de se rendre
sans ces hommes, ce qu'il a refuse de faire, en disant que ses occupations Ien empé-
chaient. Cela me prouve que la faute en est 4 lui et non aux hommes.

Le 11 novembre, Jai re¢u, par I'entremise du lieutenant-cofonel commandant,
une communication du capitaine, di<ant que la cOHrpa%nie né g'était pas assemblée
parce quelle n’avait pas d’habillement convenable. Tel n’a pu étrelé cas, car la
compagnie avait regu une distribution compléte de tuniques, de ;)ant.afons et de bon-
nets de police en mars 1880, ainsi que des capotes en juillet 1882,

Compagnie n° 6, 44e bataillon.

Le dépot de cotte compagnie est 4 Clifton, et elle se compose d’employés du che-
min de fer. Je n’ai jamais vu cette compagnrie en camp, et je suis informé que ses
hommes ne peavent pas s'exercer ailleurs Tu’au dépdt. On devrait exiger que cette
compagnie fasse les exercices avec le bataillon lorsqu’elle en regoit l‘ordre; et dans
le cas ol il n’y auiait pasun nombre d’hommes suffisant pour entretenir la compagnie
4 part les employés du chemin de fer, je recommanderais que le dépdt fiut transféré &
un autre endroit dans les limites du comté. '

Artillerie de montagne, Sault-Sainte-Marie.

. On angmenterait 1'utilité de ce corps en lui permettant de camper dans un
endroit ol il poarrait pratiquer le tir & boulet et & obus. Faute d'un champ de tir
suffisant et siir au Sault-Sainte-Marie, ce corps a dfi se borner a briler des cartouches
blanches.

Instruction militaire au camp de Niagara.

Vu qu'un grand nombre des hommes assemblés & ce camp étaiont des recrues, il
4 fallw consneror la premidre’ semaine aux exercices de poloton et de compagnie, qui
ont toujours ew lien pous la diroction d’'un officier d’état-major de brigade.
exercices de brigade et autres, avant la levée du camp, ont dénoté boaucoup de progras.

Musigue.

La musique a 4té trds honne, vu qu'il y avait six corps complets. Ces oo
réunis ont eu le meilleur offet sur lo d‘églé de brigade. TP ComP P

Gardes du corps du gouvernewr général.

. Co corps a fait les exercices annuels A son dépot. Je 1'ai inspecté le 2 septembre.
Le 4418 au pas ot au tret ainsi que le maniement du sabre et les manceavres de cam-
pagne ont été bien exécutés. C'est un coré)s actif et bien monté,
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Leés catabiniers de la Reine, le 10e grenadiers foyaux et lé 13¢ bataillon.

. Ees corpsont fait les exercices annuels & lears dépdfs respectifs et regu les
félieitations du major général qui les'a inspectés, Vu que le 13e bataillon n’avait
P88 terminé ses cxerciees annuels lors de la revue du major général, jai fait mon
spection lorsqw'il les eut finis. Les armes ainsi que 'uniforme étaient propres, et
e8 fourniments bien ajustés.

L’'aplomb des hommes et les évolutions de bataillon ont prouvé que tous avaient
&POﬁté de linstruction de leurs officiers. Le 13e bataillon est le meilleur corps d’in-
Oterie qui ait été inspecté dans ce district. (1)

Tir @ la cible.

Je recommanderais de nouveau que les cartouches & balles distribuées chaque
Ahnée fussent tirées aux dépdts locaux, et que le département accordst & chaque
‘Compagnie une légare somme d’argent pour étre distribuée en prix de lre, de 2e et
de 3e classes (les officiors e devant pas concourir). (2)

Indemnité pour chevaux.

Bntre lo teips des semailles ot la récolte, savoir, dans lo mois de juin, on peut

%0 proeurer des chevaux & raivon d’'une piastre par jour pour le service de la milice

active ; mais pendant los semailies d’autonane (en septembre) on ne peut en trouver 4

€6 prix. Les officters d'artiflerie qui ont fait partie du camrp de Niagara en septembre

*tnior, se pont trouvés dans V'alternative d’avoir A payer un prix extraordinsire 6n

de désobéir & Ferdre qwi leur enjoignait do econdaire leurs butteries au camp. Oa me
pas laisser subsister cette injustice. (3)

Foin et avoine.

10 1bs. d’avoine et 15 tbs. de foin ne suffisent pas pour des chevaux de ferme
8Ccoutumés A une nourriture plus abondante. Les commandants des. batteries de
‘mpagne recommandent qae la quantité de avoine soit portée a 12 lbs. et celle da
foin & 20. " En prenant des renseignemeunts, j'ai su que plusieurs des propriétaires de
Y vaux ont payé le frurnisseur pour une quantité supplémerntaire de foin et
&voine. (4)
Subsistances.

Les entrepreneurs qui ont fourni les subsistances au camp ont donné satisfaction
en général, &ﬁt des rations par {éte, 20 cents.
1 Le principal officier de santé dit dans soun rapport quo la santé des hommes dans
® camp a été trds satisfaisante. Il recommande au département de fournir une
Uple de paniers de campagne contenant tous les remades nécessaires au camp, et
que }’on enseigne au moins 4 ceux qui font partie du personnel de I'infirmerie, la
Manidre de e servir des appareils destinés au transport des malades ou des blessés.

Prévost.

d La nomination d’un officier chargé de commander la police du camp a produit
® trés bons résultats ; je recommanderais quo le prévost fat nommé d’une maniére
Permanente,

Armurier.
Pendant 1a durée du camp, Parmurier du district a réparé 111 carabines qu’'autre-

Ment il aurait fallu envoyer & Toronto. Je rocommanderais que Parmarier {iit obligé
© 86 rendre 4 tous les camps de brigade. (5)

Le ministre de la milice.

Pa L'honorable ministre de la milice et de la défense a visité Te camp et & été regu
T Une salve de la brigade forméo en ligne. Aprés avoir assisté a I'exercice & feu,
9
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Thonorable monsieur & exprimé aux troupes la grande satisfaction que lui avait
causée sa visite au camp.

J’envoie ci-inclus les notes de tir 4 1a cible des corps qui ont fait les exercices
annuels, ainsi que le rapport de I'instructenr d’artillerie qui, aprés avoir parlé du pen
dé succes ordinairement rem{)orté par les volontaires en camp, dit :—* Il me semble
qu'il en serait autrement si I'on dépensait, sous la direction et la surveillance des
officiers, aux dépbdts de compagnie, ce qui reste des minutions allouées, aprés le retour
du camp.”

J’ai ’honneur d’étre,
Votre trés obéissant serviteur,
ROBERT . DENISON, lieut.-col.,
Aide-adjudant général du district militaire n® 2.
L’adjudant général de milice.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(1) C’est un bataillon bien exercé, mais I’enchainement de responsabilité par lequel on rend les
sous-cfficiers responsables pour leurs hommes aux officiers subalternes, et ceux-ci & leurs capitaines, ne
il!llle parg:t que médiocrement observé, J’en ai moi-méme fait 1a remarque aux troupes lorsque je les ai

spectdes.

(2) Je suis parfaitement d’avis que les officiers ne doivent pas concourir, si ce n'est entre eux, et
que le gouvernement ne devrait accorder d’aide qu'a cette condition. Je crois de g)lus que le tir i
cible devrait avoir lieu aux dépdts de compagnie, pourvu que 1’alde-adjudant général soit convaincu
que dans chaque cas l'instructeur est compétent.

(8) C'est aunssi mon avis, et je crois que lorsque V’autorité ordonne la formation d’un camp & 1'épe-
que des gemailles, on devrait accorder une indemnité spéciale & cette fin au commandant.

(4) Je crois qu’en bonne justice pour leurs propriétaires, la nourriture des chevaux devrait 8tire
abondante.

(5) Je recommande que ceci soit ordonné.

DISTRICT MILITAIRE n° 3.

BUREAU DE L’AIDE-ADJUDANT GENERAL,
KinasToN, 27 novembre 1882.

MonsIEUR,—J’ai ’honncur de trarsmettre, pour 'information du major général
commandant, mon rapport annuel sur 1’état de la milice dans le district militaire
n°3:—

Effectif.
Cavalerie (7 compagnics). . . . . . .. v vvveeas... 329
Deux batteries de campagne.. . . . .. ... .......... 170
Deux batteriesde place. . . . . ... ... .. 00 90
Infanterie et carabiniers (60 compagnies).. . v . . v v 00 . . 2172

Total. . .. .. ... .. i inoassass 3361

Nombre de miliciens autorisés a faire les exercices annuels :—
Encamp.. . ..... ... 00 Lo .. 1510
Auxdépdts. . . ... 0oL it eea.. D43

Total. . .. ... i v, 2,054

Les corps qui ont fait les exercices en camp sont :—
Le 4e régiment de cavalerie;
La batterie de campagne de Kingston;
La batterie de campagne de Durham;
Le 40e bataillon ;

Le 45e ¢
Le 49 ¢
Et le 57e ©

10
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—
—

Les corps qui ont été autorisés a faire les exercices annuels 4 leurs dépbts sont :—
L’artillerie de place de Cobourg;
Lrartillerie de place de Port-Hope;
Le 14e carabiniers du Prince de Galles;
Et le 15¢ bataillon.

Les corps qui ont été exemptés des exercices annuels sont :—
Le 3e rfgiment de cavalerie ;
Le 16e bataillon ;
Le 460
Etle 470

INSPECTION.
14e¢ bataillon.

Le major pénéral étant absent en congé, jai fait I'inspection annuelle du 1l4e
c¢arabiniers du Yrince de Galles le 11 juillet, et je puis faire un rapport trés favorable-
de 'apparence martiale et de la discipline de ce corps. Les exercices ont été bien
faits, ot ont consisté en manceuvres de bataillon et déploiements en tirailleurs; la
ﬁlupart des officiers ont passé par l'école royale d’artillerie, ce qui fait que les

Ommes sont bien commandés,

,, L'équipement entier appartenant 4 ce régiment est en parfait état et fait beaucoup
Qhonneur au lieutenant-colonel Kerr ainsi qu’'au quartier-maitre Spriggs, grice 4 la
méthode qui a été mise en vigueur : tout effet qui est la propriété du gouvernement
doit &tre rervoyé au magasin du quartier-maitre, avant qu’aucune solde soit payée.

© cotte manidre, tout est rendu et se trouve prét pour l'inspection en aucun temps. (1.)

15¢ bataillon.
Le 15e bataillon ne s’estfpas déclaré prét a passer I'inspection.
Batteries d’artillerie de places

Les batteries d’artillerie de Port-Hope et de Cobourg ont été passées en revue
Par le sous-inspecteur d’artillerie. (Voir son rapport.)

Associations de carabiniersi
Il y a dix associations de carabiniers dans ce district, et toutes fonctionnent bien.
Salles d’armes rurales.. '

) Autant qu’elles ont pu étre inspectées, les salles d’armes rurales étaient généra--
ement en bon état.

Emplacement de camp.

On a beancoup de peine & trouver, dans ce district, un emplacement de camp-
Convenuble 4 portée de I'eau ; les fermes occupent tellement de place qu’il est

elﬁicile de camper dans un endroit offrant assez d’espace pour les hommes et les.
evaux,

Camyp de Cobourg.

Co Le camp d’instruction militaire a été formé, cette année, prés de la ville de-
urg, olt se trouvait le seul endroit convenable que 'on pfit se procurer dans cette
Partie du distrivi.
comat® autori{és municipales ont mis gratuilement 4 ma disposition une vaste
y é:nmnpe ; elles ont en outre fait creuser trois Pnits et construire toutes les latrines
ou lt,essaxrea ainsi qu'un magasin pour les approvisionnements. Nous avons également
Ueage d’un emplacement pour le champ de tir.
: 11
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Je suis beaucoup redevable au lieutenant-cotonel Graveley, maire de Cobourg, do
la bienveillante aide qu’il m’a prétéo tant pour les préparatifS du camp que pendant
sa durée.

Le 5 septembre, les troupes désignées pour former le camp se sont assemblées ;
ainsi que je I'ai déja dit, elles se composa:ent des trois armes du service.

Quolques-uns des corps se sont trouvés numériquement faibles, vu que les
moissons étaient en retard et les gages élevés; et il a 6té impossible anx offieiers
commandant de décider leurs hommes & quitter les champs. Outre eo désavantage,
les six dixiémes environ des soldats étaient des recrues sans aucune expérience, et il
a fallu beaucoup de patience, de persévérance et de peine pour leur donner quelque

- mine, considérant surtout qu’on n’avait que douze jours & se voir. Je puis dire,
néanmoins, en tonte siireté, qu'officiers- et soldats ont travaillé avec une véritable
bonne volonté et donné toute I'attention possible & leur service, ce qui fait que les
troupes ont fait des progrés tous les jours.

Les gardes montantes

ont donné lieu a d'importantes parsdes, chague corps rivalisant & I'envie 'un de
Fautre 4 qni fournirait-les hommes les plus propres et les plus- aetifs,:

Inspection des corps.

Pendant le camp; j'ai i‘nsgebtﬁ chaque bataillon et trouvé les armes et les four-
himents nete; un grand nonibre de carabines avaient besoin d’étro réparées.

Cavalerie.

La cavalerie, sous le commandement du lieutenant-colonel Duff, avait bonne
‘mine et était bien montée. Il ne devrait pa¥ étre permis d’amener des étalons au
-camp, vu qu'ils sont non-seulement nuisibles, mais dangereuxz, Afin d’empécher que
les chevaux de cavalerie ou d’artillerie ne se blessent entre cux par des ruades, je
recommanderais fortement l'usage d’emtraves sembiables i celles dont se sert la
cavalerie des Indes ; le département économiserait ainsi une forte somme tous les ans.

Batteries de campagne.

La batterie de campagne de Durham a fait beaucoup de progrés depuis 1'année
derniére et s'est rendue au camp pourvue de bons chevaux. (Voir le rapport de
V'inspecteur d’artillerie.)
E?batterie de campagne de Kingston était numériquement faible et assez bien
montée. (Voir le rapport de 'inspectenr d'artillerie.)

Bataillons.

Les 40e, 450, 49e et 57e bataillons se sont trés bien :nontrés tous les quatre, mais
_Jje dois donner la palme au57e. Le 49e avaitle désavantage de compter deux compa-
gnies nouvellement organisées, I'une venant de Madec et Pautre de Frenton. L'habil-
lement de ce bataillon était en mauvais étal, el un gragd nombre de soldats men-
-quaient de pantalons d’uniforme, ce qui nuisait beaucoup a l'apparence du corps.
Malgré cela, ou peut dire que le lieutenant-colonel Brown a amené un beau corps de
troupes au camp.

Rations.

Les rations étaient toutes d’excellente qualité et ont donré satisfaction & tout
16 monde. J'ai assisté & chaque distribution, yui a coité 20 cents par jour pour chague
bomme.

Appel,

Le payeur du distriet & fait Fappel des divers corps en ma préserice et tout a 8t8

drouvé correct. »
12
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Conduite des hommes.

La conduite des troupes pendant la durée de camp a été excellente, ce qui a.
Caugé une satisfaction tellement générale que le maire de Cobourg m’a présenté une
Gresse exprimant le plaisir qu’avait éprouvé-la popunlation de voir campé prés de la.
Ville un rassemblement d’hommes si paisibles et se comportant si bien. (Voir copie
de cette adresse.) (A.)
Santé des hommes.

La santé des hommes a été trés bonne.
Service religieux, -

Le service religieux a été célébré sur le terrain d’exercice, dimanche matin, le
10 septembre, 4 8.30 a.m. -

“Y. M C. A"

La Young Men’s Christian Association a dressé, pour l'usage des hommes, dansle
¢amp, une grande tente dans laquelle ils ont trouvé gratis tout ce qu’il lenr fallait
Pour écrire, les journanx quotidiens, etc. ; le soir, on donnait dans cette tente un
service religieux auquel beaucoup de monde assistait. Je dois des remerciments au
Président de V'association, M. Bickle, ainsi qu'a ceux qui 'ont second$, pour toute la.
Peine qu'ils se sont donnée et les dépenses qu'ils ont faites dans le but do procurer
un tel avantage aux hommes.

Inspection du major général Luard.

,, Le 11 septembre, le major général Luard a inspecté les troupes. Ces derniéres
Setajent rangées en ligne pour le recevoir, Aprés le défilé, les différents eorps ont
fait I'exercice a fou, attaquant un ennemi supposé ; puis, le major général s'est déclaré
Batisfait des progrés ainsi que de la bonne tenue des hommes ; il a aussi signalé les

éfauts et les irrégularités qui demandaient 4 étre corrigés.

Le ministre de la milice.

Tie 12 septembre, 'honorable ministre de la milice a visité lo camp et inspecté
lefg troupes. ~Aprds le défilé, honorable monsieur s’cst déclaré satisfait de la borno
mine des hommes, de leurs progrés dans les exercices et de leur bonne conduite en
8éuéral, etc., cte.

Sortie du camp.

Les troupes sont sorties du camp en trés bon ordre..
Beau temps.

,. Lic temps a été trds favorablo pendant toute la durée du camp, ce qui n’empéche
‘lln‘{ & mon avis lo mois de septembre n’est pas sfir, Juin est le mois qui convient le
leux,

Instructeurs.

Je recommanderais trés fortement que trois ou quiatre bons instructeurs fussent
®Ovoyés des batteries A et B a chaque camp. I est impossible au sergent-major de
cl';‘gade de remplir ses divers devoirs et de veiller en méme temps & l'instruction de

aque bataillon. (3.)
Professeur de clairon.

@in Je recommanderais que T'on fournit aussi les services d’un professeur dans le but

JD8truire les clairons de régiment (4). Aux camps de Picton et de Cobourg les divers
€Ziments ne pouvaient se vanter d’en posséder un seul, et il m’a falln mcitre un
émbre de Ja musique en réquisition.

v
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Etat-major de camp.

Les officiers suivants ont servi dans mon état major, et jai tout lieu de me
félicitor de la précieuse aide qu’ils m’ont prétée en contribuant pour une large part
an suceés du camp. Je suis particulidrement redevable au major Gordon du zéle infa-
tigable qu’il a déployé et de I'attention qu'il a portée & ses nombreux devoirs.

Voici les noms de ces officiers : —

Ce sont le major Gordon, du 14e C. P. G., major de brigade ; le lientenant-colonel
H. C. Rogers,du 3e cavalerie, aide-major de brigade; le capitaine Hodgins, du
2e Queen’s Own, officier de jour; le major Ross, du 16e bataillon, préposé aux appro-
visionnements; le chirurgien-major Bristol, du 4e cavalerie, P. M. O.; le payeur
King, du 14e C.P. G., quartier-maitre de camp; le lieutenant MacNachtan, C. G. A.,
instructeur d’artillerie ; le capitaine Farley, de la batterie B, prévost.

Le camp a été lové samedi, le 16 septembre, et jo crois que tous, officiers et
soldats, ont été bien satisfaits de leurs douze jours d’exercices.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
H. V. VILLIERS, lieut.-col.,
Aide-adjudant général du district militaire n° 3.
L’adjudant général de milice.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(1) C'est une bonne régle que tous les corps devraient adopter,
(2) En somme, ce que j'ai vu de ce campement m’a plu et fait honnmeur & tous ceux que cela
concerne.
(3) Je recommande d’adopter I'habitude d’envoyer les sous-officiers de chaque bataillon aux
-¢ coles, afin d’en faire de bons sergents. 3 .
. (4) Je m'apergois presque partout combien il serait nécessaire d'avoir un professeur pour les
clairons. -

e——

A.
CoBouRG, 15 septembre 1882,

CHER MONSIEUR,—Je suis trés heureux de vous eommuniquer la résolution
suivante adoptée par le conseil de ville 4 une assemblée spéciale tenue le 14
courant : —

Résolu,—Que ce conseil désire exprimer, de la part des habitants de Cobourg, au
lieutenant-colonel Villiers, aide-adjudant général et commandant du camp de milice
formé dans le voisinage, leur appréciation des efforts faits tant par lui-méme que par
les officiers et les soldats placés sous ses ordres, (})our maintenir la paix et l'ordre
publies,—contribuant ainsi largement au succés du camp; et il désire de plus remeor-
cier le commandant d'avoir fait passer la brigade par les rues de la ville, ce qui a
permis & coux de nos concitoyeas qui ne pouvaient visiter le terrain d’exercice d’étre
témoins d’un splendide déploiement de troupes.

Ce conseil remercie également les commandants des divers bataillons d'avoir
bien voulu cnvoyer leurs musiques de régiment donner des sérénades aux citoyens de
la ville, faisant ainsi preuve de teurs bons sentiments & notre égard.

J. VANCE GRAVELEY,
Maire.
‘W. H. Froyp, .
Greffier du conseil de ville.
Pour vraie copie,
A. V.ViLLiERs, lieutenant-colonel,
Aide-adjudant général.

14
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DISTRICT MILITAIRE N° 4

QUARTIERS GENERAUX,
-OTTAWA, 16 novembre 1882.
Monsieur,—Conformément a vos instructions, jai 1’honneur de soumettre mon

Tapport sur I'état de la milice du district placé sous mon commandement, pour
Yannée militaire 1882-83. :

1. Effectif dos corps en existence :—
Officiers  Sous-officiers

et soldats.
Cavalerie, compagnies (deux) ....... rreenrerertennens .- 6 .. 70
Artilleric de campagne, batteries (deux)........... 12 ... 150
Artillerie de place, batteries (Une)...cec.ceeeueuennnees 3 .. 42
Infanterie et carabiniers, bataillons (sept), et com-
pagnies (quarante-denx)......ccceeeees evieeeseese 188 ... 1848
Totaux......... eascerereiieraaenees creeene . 209 ... 2110

2. Nombre de miliciens en activité autorisés a faire les excercices annuels: —
En camp .............. ietse ssae: semveesesssesesssecasiierssasiseees . 1,035
Aux deEOtB.cieeiietiicrnriiiiisiieiinceiinciinttieiiseiiensainees 382

Total. ..coceerrvoneraens cestincentrivesseasasnensiesese sasee 1,417

-3. Corps qui ont fait les exercices en camp :—

Cavalerie.
Etat-major......... reeterserl erersrenineincurarsrenanes sonsu 9 .. 7
Compagnie de cavalerie de Prescott, capitaine
BDEY teereearrineanerrasionncsstocnrastesasseiassnns 3 .. 32
Artillerie de campagne.
Batterie de campagne d'Otlawa, capitaine Stuart.. 5 60
Batterie de campagne de Gra.uanoque, major titu- :
laire Mackenzie.....ccoiveveecreerienences vevnneeneae 5 oo 67
Infanterie et carabiniers.
1€e bataillon d'infanterie,de Prescott, 3 compagmes,
lieutenant-colonel Butterfield .. ceernieenee 8 L 105
4le bataillon, carabiniers de onckvnl'e, 6 compa-
gnies, lieutenant-colonel Cole...... Cresmeresienees 21 ... 138
420 bataillon, infanterie de Brockville, 5 compa-
gnies, lieutenant-colonel Buell . v eeenneee 16 i 200
56e bataillon, carabiniers de Llsgal 5 compagmes, ’
lieutenant-colonel Jessup...... SO £ N 145

TotauX..cee v ieeretinrreecacrnnrnnnees 82 .10 754

4. Corps qui ont fait les exercices i leurs dépots :—
Dragons de la garde de la princesse Louise, capl-

taine Stnart........cceoeerens eirieriscesantenniiises 2 ese 35
* ler bataillon, gardes a pled du gouverneur gene-
ral, lieutenant-colonel Ross............ reeveraraens 26 ... 319

TotaUX . ceeerrececrcesnserocrscecennnese 28 et 354
15
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5. Corps qui n’ont pas fait les exercices annuels (1) :~—

Artillerie de place.
Officiers. S-offi. et soldats.

Artillerie de place de Prescolt, capitaine Coughlin 3 ... 42

Infanterie et carabiniers.

43e bataillon, 6 compagnies, lieutenant-colonel

WHhite cieveecrsenniirieiinniieruinienesnreseesceennese 26,0 252
5%¢ bataillon, 7 compagnies, lieutenant-colonel

Bergin ceecciiiiinniiiinnec s v iinninnieeiiennnne. 29 L0 204

Dans mon rapport annuel pour 1881-82, écrit A une époque ol mon expérience
dans le district n® 4 était quelque peu limitée, j'ai parlé, d’une maniére générule, de
I'organisation de la milice aclive placée sous mon ccmmandement, en signalant les.
positions avantagcuses—au point de vue de la stratégio et de la tactique—des postes
assignés aux différents corps qui représentent les trois armes du service, ain~i qu'en
attirant 'attention sur 1’état satisfaisant dans lequel se trouvaient les chosex lorsque
jai pris le commandement des mains de mon prédécessenr, le lieutenant-colonel
Jackson, A. A. G. Je puis aujourd’hui donner plus de détails, 1° sur les mesures
prises pendant 'année 1882-83 pour conserver ot assurer ce bon état de choses; 2°
sur les difficultés auxquelles se heurtent les commandants de ce corps on vonlant
atteindre ce but, ainsi que sur la maniére de vaincre ces difficultés, et, 3° j'ai I’hon-
neur de soumettre quelques observations ayant pour but d’amener de nouveaux
progrés.

Camp de brigade a& Brockville.

Dans le choix et la désignation des corps appelés a faire les exercices annuels en
camp, conformément aux ordres généraux du 27 juin 1£82, j'ai d& m’en remettre an
sort pour compléter les contingents tirés de ceux qui avaient campé’année dernidre,
et qui avajent tous ou presquo tous des droits égaux. Les corps suivants out regu
ordre de s'assembler & Brockville, le 5 septembre dernier, sous mon commaideinent,
avec les officiers d’état-major dont voici les noms, savoir :—

Le lieut.-col. Bacon......... «.ccceveerrennee. .. Major de brigade;
Le capitaine F. Toller, G. P. G. G........ Aide-major de brigade ;
Le lieut.-col. Macdonald, départ de la mil..Préposé aux approvisionrcments;
Le chirurgien E. H. Merrick, B. C. de
Gananoque...oe.eueennae. ereiirnnae .... Principal officier de santé ;
Le major Walsh, du 43e bataillon..........Instructeur d’artillerie ;
Le lieut.-col. White, du 43¢ bataillon......Quartier-maftre de camp ;
La major Weatherley, G, P. G. G...........Officier de jour ;
Et la major Breden du 59e bataillon.......Frévost.

Cavalerie.
La compagnie de Pre:cott..----.............. Capilaine Rancy.
Artillerie.

Ta batterie de campagne d’Ottawa..........Capitaine Stuart;
Et 1a batterie de campagne de Gananogue..Major Mackeunzio.

Infanterie.

Le 18e bataillon d’infanterie de Prescott..Liocut.-col. Butterfield ;
Le 41e *“ de carabiniers de Brockville..Lieut.-col. Cole ;
Le 42e * d’infanterie “ ...Licut.-col. Buell ;
Etle56e ¢ de carabiniers do Lisgar......Lieut.-col. Jessup.
16
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=

On remarquera que le 416 bataillon,—lieut.-col. Cole —ainsi que le 42e,—lient.-col.
Buell—(corps qui avaient fait les exercices I'année précédente) ont ainsi été assemblés
en camp ; et je ne puis offrir un meilleur argument en faveur des exercices annuels,
au lieu d’excreices triennaux, que le degré de discipline dont ces corps (et principale-
ment le dernier) ont fait preuve A 1a revue passée par le major général commandant.

. Non-sculement ces corps n’ont pas perdu de temps a4 s'organiser et ont pu se
‘ivrer immédiatement aux exercices journuliers, conformément aux ordres de brigade,
‘Mais encore leur discipline était si satisfaisante qu'ils ont servi jusqu’a un certain
Point dé modéles aux bataillons moins heureux qui ne s'étaient pas exercés l'année
d’auparavant.

pLe camp était admirablement situé sur 1'un des points les plus pittoresques des

rds du Saint-Laurent; lo terrain-disponible pour les exercices et les grandes
.Inanceuvres offrait une vaste étendue ainsi qu'une conformation variée, tandis que

‘épaisse forét de pins située prés du campement fournissait aux hommes et aux
chevanx un abri contre lesoleil et 'orage. Avec sa prévoyance ordinaire, lo lieutenant-
“colonel Bacon, M.B., avait mis A 1a disposition de chaque corps une esquisse soigneunse-
ment préparée du camp. De son coté, 'excellent quartier-muitre du camp (le
lientenant-colonel White, du 43e bataillon) s'est trouvé de bonne heure sur le terrain
'sgmr régler 1a distribution de I'équipage de camp, voir a faire observer par les

ifférents corps les principes généraux indiqués, pour le campement, dans l'esquisse
"du major de brigade, et faire suivre mes instructions quant i l'ordre des travaux &
faire 4 P'arrivée des corps. Le lieutenznt-colonel White a soumis des recommandations
dans le but de faciliter les distributions d’effets de campement aux corps formés en
rigades, ainsi que les moyens de recouvrer d’eux ees effets.

Je dois dire gue le maire et le conseil municipal de Brockville ont fait d’amples
Préparatifs pour notre arrivée au camp; ils ont mis le terrain & la disposition des
Troupes et construit des hangars ﬁuour les chevaux des officiers, des latrines, etc., ete.,
tandis que les citoyens en général ont fait tout leur possible pour rendre agréable
_Dotre sdjour 4 Brockville. J'ajouterai que le maire a bien voulu nous permettre de
Dous servir, pour les grandes manceuvres, de ses beaux et vastes terrains situés an
Dord de la ville, .

, .Une chose digne de remarque, cette annde, & été la satisfaction donnée par
Pexécution du récent ordre général concernant la distribution d'une demi-ration par
homme, tant avant Iarrivée des corps qu'avani leur départ du camp, afin que le
‘Quartier-maitre et un homme de chaque compagnie, rendus d’avance sur les lieux,
Pussent préparer un repas pour les hommes, et en faire autant 4 la levée du camp.
Jusqu'ici, 'argent accordé pour ce service n’a pas toujours été dépensé avec
Avantage, et trop souvent le premier repas n’a pu étre donné que le lendemain de
‘larrivée au camp.

A cause du retard extraordinaire apporté & la récolte aprés celui dont avaient
‘Souffert Jes semailles, et pour d'autres raisoms encore, il a été imjossible de fixer,
gmr les exercices de cette anuce, une épogque qui pft convenir a tout le monde.

ar conséquent, plusieurs des corps rassemblés au camp n'avaient pas leur effectif
Dumérique autorisé. Il n’est que juste de dire, cependunt, qu'en obéissant & Vordre
® s'agsembler, un grand nombre de volontaires de tous grades I'ont fait au prix de
_Brands sacrifices personnels, vu que, dans le temps, ¢’était 4 la ville comme & la
Sampagne Ia saison des affaires.
188 Mes ordres de brigade réglant les services en camp, n’ont différé de ceux de
a 1 sur aucun point important; et le camp de Brockvilie ne I'a cédé en rien, cette
cg:ier,(‘] au camp formé & Ottawa I’année dernidre, pour ce qui regarde l'obéissance a
res.
1: ‘Appel du matin pour I'école de peloton et les exercices de compagnie.
2° Appel pour les exercices do ' batsillon.
3° Appel (Yaprés-midi) pour les évolutions de brigade et les grandes mancuvres

J’attache beaucoup d'importance & ce que tous, depuis les officiers commandants

—a "
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,Hlsqu'zm dernier des soldats, apportent du soin et de I’attention au premier appel
u matin,

Générnlement, au deuxiéme appel da matin einsi qu'a celui de l'aprés-midi,
Técole du =oldat se tail facilement; mais j'ai remarqué que le plus souvent une
compaygnie fuit des progres et rivalise avec le reste du corps en proportion du zéle
et du soin que son capitaine met a 'instruire.

Vu que deux bataillons, (le 18e—lieut.-col. Butterfield, et le 56e—lieut.-col.
Jessup), dont l'effectif ve trouvait beaucoup au-dessous du chiffre autorisé, n’avaient
pas fait les exercices en camp I’année derniére, et, par conséquent, ne pouvaient se
comparer, pour la discipline, avec d'autres corps qui avaient fait les exercices
annuels, les marceuvres de brigade ont été remises jusqu'au 9 septembre, épogue a
laquelle les troupes ont été inspectées par le major générul commandant, qui n’avait
pu fixer une date plus reculée pour sa revue.

Yanant corapte de cette circonstance ainsi que de la courte période consacrée au
camy, le major général o'est déclaré satisfait des progrés du corps ; il a spécialement
purlé de la maniére dont les évolutions de bataillon avaient été exécutéos par le 42e,
sous les ordres deson zélé6 commandant, le 1'entenant-colonel Buell. Il a aussi vanté les
-exercices de compagnie de la compagnie n° 2du 41e bataillon—lieutenant Asselstine.

Je puis ajouter que les lieutenants-colonels Buell et Cole n’ont rien négligé pour
le bien de leurs corps respectifs ; et, comme ils étaient les plus anciens officiers
Jocaux, ils ont beaucoup contribué a assurer le succés du camp de Brockville.
Le lieutenant Cochrane, du collége militaire royal, a de nouveau rempli les fonctions
-d’adjudant du 42e, avec honneur pour lui-méme et avantage pour le corps, (3.)

Pendant I’année qui vient de s'éconler, ce lieutenant a été nommé a4 une position
importante parmi le personnel de professeursdu collége militaire royal, ou ses services
seront sans doute bien appréeiés.

J’ai constaté que les officiers qui avaient suivi le cours d’instruction, 'hiver
dernier, i ['école d'infanterie de district, n’étaient gudre inférieurs aux gradués du
eollége militaire royal, ce qui démontre combien ces écoles sont utiles pour l'instrac-
tion des officiers, et combien il serait & désirer qu'on efit des écoles d'infanterie
permanentes.

Lorsque jai exécuté les ordres du major général concernant les revues relatives a
la propreté des armes, i 'ajustement correct des fourniments, et a la maniére dont les
gardes et les sentinelles faisaient leurdevoir, j'ai trouvé un progrés sensible comparé
auxinspections de I'année dernidre. Dans son inspection des gardes et des sentinelles,
etc,, le major do brigade a été habilement aidé du capitaine Toller, des gardes & pied
du gouverneur général.

En commengant les exercices préliminaires ot le tir A la cible le deuxidme jour
du canp, l'instructeur d’artillerie (le major Walsh, du 43e bataillon, qui s’est montré
aussi capable dans I'artillerie qu'il I'est incontestablement comme officier de régiment)
a pu achever le cours de tir assez & bonne heure pour permettre i la brigade entiére
do s'assembler, en vue des exercices de brigade et des manceuvres de campagne
prépaiatoires 4 la revue finale. .

Le cours d’instruction d’artillerie et de tir a lu cible a é1é, cette année, réglé pour
la premiere fois par les ordres généraux, et on trouvera maintenant de I'intérét &
comparer le chifire de mérite des corps de ce district avec celui de corps appartenant
& d’autres districts du Canada,

Le major Walsh a soumis des recommandations pratiques pour la gouverne
future des troupes au sujet du tir & ]a cible.

Le champ de tir situé prés du camp est admirable, et les buttes ainsi que les
cibles érigées sur les plane les plus récents du capitaine Costin, ont donné une grande
satisfaction.

) Grice & sa position centrale, cet excellent champ de tir pourra servir aux
concours de I'association de carabiniers du district.

Compagnie de cavalerie de Prescott.—Capitaine Raney.
Il n’est point de corps qui ait fait preuve de progrés plus stirs que celui-ci, ety
18
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ur preuve, il n’est besoin que d’attirer l’attention sur le rapport défavorable qu’'a fait,
ans le temps, 'aide-adjudant général, au sujet de 1a revue passée par ce corps en octobre
1880, et de dire que, comme contraste, les hommes de cette compagnie (composée
d’'une excellente classe de jeunes cultivateurs pourvus de chevaux de bonne trempe)
taient propres et avaient I'air martial au camp de Brockville, et que par une stricte
attention & leurs devoirs, ils sesout disciplinés autant qu'on pouvait le désirer pen-
dant la courte période d’enseignement. (4.)
11 n’est que juste d’ajouter que le capitaine Raney a re¢u une aide précieuse du
lieutenart Gourdean, des D.G.P.L., qui avait lui-méme dernidrement suivi un cours
‘instruction pendant qu'il était attaché aw 7e dragons, a4 Aldershot.

ABTILLERIE,
Batterie de campagne d'Ottawa.—Capitaine Stuart.
Batterie de campagne de Gananogue.~Major Mackenzie.

Accompagné du lieutenant-colonel Montizambert, inspecteur d’artillerie par
intérim, j'ai assisté 4 la revue des deux batteries ci-dessus, passée par cet officier, et je
8uis heureux de savoir qu'il peut faire un rapport favorable sur la discipline de cha-
<une d'elles.

Le tir a boulets et & obus a eu lien sous la surveillance du lieutenant-colonel

ontizambert et a donné d’excellents résultats, ainsi que le démontrent les rapports
‘qui ont été faits ; la batterie de campagne d’Ottawa a marqué jusqu’'a 436 points.

J’ai déja dit dans un rapport spécial que I’essieu de l'un des affiits de la batterie

e campagne d'Ottawa avait été brisé par accident pendant le tir, et jai attiré

Pattontion sur la promptitude et I’habileté déployées par le capitaine Stuart en

faisant en sorte que cet affit fiit réparé temporairement ot se trouvit prét pour la
Tevue le lendemain de 'accident. (5)

18e bataillon.—Lieutenant-colonel Butterfield.
56e bataillon.—Lieutenant-colonel Jessup.

Aprés avoir vanté la discipline des 41e et 42e bataillons, je regretto extrémement
de ne pouvoir parler aussi favorablement des corps ci-dessus.
Pour le premier—le 18e—il n'était représenté au camp, sans qu'il y et de la
aute de son lieutenant-colonel, que par trois compagnies au lieu de six, ce qui peut
Bexpliquer comme suit :—La compagnie n° 6, de ﬁawkesbury-Mills, a été exemptée
€8 exercices par ordre spécial, vu qu'on avait représenté qu’elle ne pouvait pas se
Tendre au camp sans laisser les industries locales en souffrance. L’absence de la
Compagnie n° 2, de Vankleek Hill, demande d’antres explications. Quant 3 la
Compagnie n° 4, de Saint-Eugéne, le capitaine a résigné subitement; vu ’absence du
Capitaine et d'autres officiers, et comme on n’avait pas le temps de les remplacer, la
Compagnie ne s'est pas rendue au camp.
o lieutenant-colonel prend actuellement des mesures pour empécher qu’une
areille chose ne se renouvelle, et je dois ajouter qu'on ne saurait blémer les officiers ni
o8 goldats de ce bataillon (lequel représente le beau comté de Prescott), qui ont fait
des sacrifices pour se trouver au camp et ont accompli leurs devoirs avec zéle.

56e bataillon.—Lieutenant-colonel Jessup.

Quant au 56e bataillon, il s'est également trouré au camp au-dessous de son
offectif numérique autorisé, Le capitaine de la compagnie n® 7, de Metcalfe, & offert
Une explication touchant I'absence de sa compagnie. La compagnie n® 2, de Pres-
‘Cott, a été exemptéo des exercices annuels.

d Le retard extraordinaire subi par les moissons a empéché d’autres compagnies
© 86 présenter avec tout leur effectif.
Ce bataillon se compose d'un beau corps de troupes, et il est bien noté pour le
‘Pi?sse. Ce qu'il lui faudrait semblerait 8tre l'acquisition d’'un sang nouvesn, ¢'est-i-
I la présence d’officiers plus jeunes parmi I'état-major, depuis le lieutenant-colonel
qW, ainsi que d’autres, a rendu de bons services) en descendant.

923 19
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Il n’est pas difficile de trouver de bons sujets parmi les officiers de compagnie,
car non-seulement il y a des capitaines de compagnies capables et énergiques, mais
certains des officiers subalternes, aprés un cours d’instruction a 1'école d’infanterie
d’Ottawa, en 1882, ont donné ici de bonnes preuves de leur habileté & incuiquer a
d’autres les connaissances par eux acquises & cette école.

On est & prendre des mesures pour remettre ce bataillon sur un bon pied.

Dimanche, le 10 septembre, la brigade s’est assemblée pour assister au service
veligieux sur les terrains du camp, ol le révérend P. Crawford, qui aviit amené le
cheur de son égiise pour I'occasion, a bien voulu officier. Un bateaun & vapear ayant
fait un service spécial entre Brockville et le camp, beaucoup de citoyéns ont pu
assister & cette cérémonie.

La présence de la Young Men Christian Association au camp a été pleinement
appréciée ; les agents de cette association, qui représentaient les provinces de
Québec et d'Ontario, ont été infatigables dans leurs efforts pour faire le bonheur du
soldat, en établissant une salle de lecture admirablement disposée, avec tente de-
récréation, etc.

Les rations fourhies par les différents entrepreneurs étaient abondantes et d’excel-
lente qualité ; et, comme au camp d’Ottawa en 1881, les divers services se rattachant
& l'intendance ont été faits d'une maniére satisfaisante,—ce qui fait honneur an
Ppréposé aux approvisionnements, le lieutenant-colonel Macdonaid.

11 ne pouvait pas y avoir de doute quant i la qualité ou i la quantité de I'eau
our.les troupes 4 ce camp, car non-seulement le campement de chaque corps faisait
ace an' bord de la riviére-(ce qui n'est pas un minece avantage), mais encore la corpo-

ration & généreusement fait charroyer de I'eau aux différentes cuisines.

Gréce & I'inspecteur, M. Gilbert Griffin, un burean de poste a été ouvert dans le
camp pour les troupes.

On s’est conformé aux ordres concernant les appels, en présence du comptable du
département de la milice, M. O’Meara, qui a donné la plus grande satisfaction en
payant promptement tous les comptes.

Tous les corps réunis en camp ayant amplement profité du temps mis & leur
disposition pour s’exercer, et le temps s'étant montré tros favorable dés le début, la
brigade s'est trouvée préte a passer l'inspection de 'honorable ministre de la milice
le 15 septembre dernier, jour de la période d’enceignement.

Ce jour-13, la brigade se rendit en colonne de route sur les terrains du maire, au
nord de la ville de Brockville, ol le ministre, accompagné du sous-ministre, fat re¢u
r les troupes formées en ligne; puis, aprés l'inspection et le défilé, les troupes.

urent formées pour Uattaque en faisant face au nord. :

Apras cela vinrent quelques évolutions de eam{:agne dans lesquelles on désirait
montrer I'application des exercices & la tactique, 'Les terrains se prataient admira-

. blement 4 cette fin,

Avant de retourner au camp, le ministre de la milice a gracieusement distribué-
les prix de tir 4 la cibie, et il s’est déclaré satisfait de ce qu'il avait vu et entenda dire
de la brigade, et particulidrement de la bonne conduite des troupes. De fait, cette
conduite a été si bonne que les devoirs du prévot (le major Breden, du 5%) se sont
trouvés de peu de conséquence, bien que les moyens pris par cet officier pour prévenir
tout désordre n’en soient pas moins appréciables.

Il n’y a presque pas eu non plus de maladie dans le camp, et les devoirs du prin-
cipal officier de santé ont été de méme tras faciles 4 remplir.

Le dernier jour du camp a été un jour de féto pour Brockville et il y avait des-
milliers de spectateurs 4 la revue.

-Le camp a été levé le lendemain matin, et je regrette d’avdir & dire que les auto-
rités du chemin de fer du Pacifique ont beaucoup tardé & composer le train qui devait
transporter la batterie de campagne d’Ottawa, le 18e bataillon, et les 41e, 42e et b6e
détachements., On a laissé attendre ces troupes am dépdt, a Brockville, depuis
10 heures a.m. jusqu'a 1 heure p.m. Néanmoins, la conduite des hommes a été telle-
ment bonne dans cette octasion, et leurs officiers en avaient tellement le contrdle 'que
-Jai vu les-corps ci:dessus nommés s'installer successivemént dans le convoi, dune
manidre qui aurait fhit honneur & de viengosoldats.
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Je ne saurais clore ce rapport concernant le camp de Brockville, sans exprimer
‘d’une maniére spéciale mes meilleurs remerciements & l'état-major, ainsi qu'aux
officiers commandant les corps pour leur cordiale coopération et l'aide qu'ils m’ont
Prétée dans 'accomplissement de mes devoirs de brigadier. (7.)

Dragons de la garde de la princesse Louise.—Capitaine Stuart.

J’ai inspecté cet excellent corps commandé par le lieutenant Gourdeau,a Aylmer,
le 9 courant (novembre).

L’honorable ministre de la milice assistait & la revue.

Depuis mon dernier rapport, j’avais déja en plusieurs fois I'occasion d'examiner
“Gette compagnie dauns des revues tant & pied qu'a cheval, et j'ai invariablement
constaté que les officiers, sous-officiers et cavaliers font tout ce qu’il est raisonnable-
ment possible de faire pour maintenir ce corps tel qu’il est i désirer de le voir se
conserver, vu qu’il occupe une importante position comme dragons de la garde de la
Princesse Louise, dans la capitale du Canada.

La compagnie se compose d’une excellente classe de jeunes gens, les chevaux
sont d'une honne trempe, les armes et les fourniments ainsi que ’éqnipement sont en
bon étut, et les hommes ont une apparence martiale.

En I'absence de I'actif et éuergique capitaine, le lieutenant Gourdeau a exercé le
‘commandement avec habileté. (8)

Le ministre de la milice s’est déclaré satisfait de la revue.

ler bataillon des gardesd pied du gouverneur général.—Lieutenant-colonel Ross.

. Revue, le ler juillet 1882. Pendant que j'étais en permission, ce corps a été
Inspecté par le major de brigade (lieut.-colonel Bacon), qui fait le rapport suivant :-—

“ A cause du mauvais temps la revue a été passée dauns la salle d’exercice.

“ Le régiment se forma d’abord en colonne, et l'officier passant la revue fut regu
par une salve générale, aprés quoi 'appel de chaque compagnie euc lieu, etc.

“ Le régiment conversa ensuite en ligne, et le major Macpherson lui fit faire le
Maniement des armes ainsi que I’exercice des feux,

‘ Puis le lieutenant-colonel Ross commanda certains mouvements.

“ Ce corps s’assembla de nouveau le 5 juillet pour étre inspecté hors de la salle
'd_'qxercice, mais le temps fut encore défavorable. On trouvera dans le tablean
€1-joint 'effectif présent 4 la revue. Les mouvements furent tous exécutés avec une
€rande précision.

“ Outre les mouvements exécutés le ler juillet, le corps s’exer¢a i battre les

drapeaux, ce qui, 4 considérer le peu d’espace laissé dans la salle par un grand

"Concours de spectateurs, fut excessivement bien fait.”
\__

Note pE I’A.-A.G.—J’ai plus d'une fois remarqué ce beau bataillon pendant 1’année, soit & des

. des d’6glises ou lorsqu’il fournissait des gardes d’honneur, etc, et il était numériquement fort.

‘h“ officiers de tous grades portent beaucoup d’attontion & la propreté et & I'apparence martiale des
Ommes, 3 leur fermeté dans les rangs ainsi qu'a leurs exercices en général.

Ecole d'instruction pour Uinfanterie.

Une école d’infanterie pour les officiers et les sous-officiers, autorisée par les
Ordres généraux (24) du 14 octobre 1881, a été ouverte a4 Ottawa le 8 février dernier,
:::'9% maintenue pendant une période de deux mois avec le personnel fuivant,
‘RavVoIr ;—

Lo lieutenant-colonel Maunsell, A.-A. G., commandant ;

lieutenant-colonel Bacon, M, B., adjudant ;

Le lieatenant D. C. F. Bliss, B. C. O., instructeur;

Et le sergent-major Billman, de la batterie B, instructeur.

20 o2 classe recevant I'instruction se composait de 23 officiers et sous-offiziers, dont
00t obtenu des certificats de seconde classe, ainsi que publié dans la Gazette
cielle. De plus aprés un cours spécial d'instruction, 8 officiers ont été subsé-

%&t!ment examinés par une commission et ont obtenu des certificats de premidre
Ass, n ! . ,
21
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Ces officiers et sous-officiers, enseignés en vue des certificats de seconde classe,
ont montré beaucoup d’intelligence non-seulement en acquérant des connaissances:
sur les sujets d’'instruction, mais aussi en apprenant les exercices de compagnie. Je
dois dire néanmoins qu’'a une école comme celle-ci il est impossible d’inculquer une
connaissance pratique de l'économie interne de bataillon en dehors du mécanisme
régimentaire (9)

Je profite de I'occasion pour remercier le lieutenant-colonel Bacon du zéle et de
I’habileté qu’il a déployés dans l’accomplissement de ses devoirs cornme adjudant.
Des remerciements sont également dus au lieutenant Bliss ainsi qu’au sergent-major
Billman pour la maniére dont ils ont fait leur service comme instructeurs, ce qui a
beaucoup contribué au succés de l'école. Instruits eux-mémes aux écoles royales
d’artillerie des batteries A et B, évidemment bien dressés et ayanta ceeur “ I’ esprit de.
corps,” ils ont clairement prouvé qu’ils avaient appris les exercices d’infanterie et le
tir, de maniére & pourvoir inculquer leurs connaissances a d’autres d’'une maniére
intelligente et sfire.

ABSBOCIATIONS DE CARABINIERS EFFECTIVES.

Les associations de carabiniers suivantes ont transmis des rapports qui parlent
d’eux-mémes guant & la hesogne faite par chaque association, savoir : —
L’association de Brockville ;

“ Métropolitaine, (d'Ottawa) ;

“ de la Garde ;

“ du 18e bataillon (Cie de Prescott ;)
“ de Prescott ;

s« de Perth;

“ de Gananoque ;

“ Ramsay (d’Almoute), et

“ du comté d’'Ottawa.

Difficultés a vaincre.

Régle générale, au Canada, ot les miliciens de tous grades montrent une aptitude
remarquable & acquérir des connaissances militaires, et ot tous désirent faire de
grands progrés, la principale difficulté A vaincre semble étre la diminution du nombre
des officiers capables, en dépit de cenx qui sont dressés tous les ans au collége militaire
royal, aux écoles royales d’artillerie ct aux écoles d'infanterie temporaires.

Cela peut s’expliquer par le fait que beaucoup d’officiers qui ont commencé leur
carridre militaire a 1'époque on les troupes de I'armée réguliére de Sa Majesté (et
principalement linfanterie) tenaient garnison davs toutes les grandes villes cana-
diennes, quittent aujourd’hui notre service; et depuis que ces troupes ont été retirées
du pays, il y a absence presque compldte de * modéles” pour cette arme qui constitue
ce que l'on a appelé “ la ligne de bataille.”

Pour faire tace & cette difficulté, je suis de plus en plus convaincu que le temps
est arrivé de donner suite & mes recommandations, maintes fois soumises, concernant
Pétablissement d’écoles permanentes d’infanterie sur le pied des écoles royales
d'artillerie de Kingston et de Québce. .

Et quelque important qu'il soit que tous les officiersjet sous-officiers regoivent une
instruction convenable, il est de la plus haute conséquence que le capitaine de chaque
compagnie—homme d’influence locale, la plupart du temps—ait toutes les qualités
requises pour occuper sa position; car, comme le disent les réglements frangais:
“ Le capitaine dirige I'instruction desa compagnie dans les limites des ordres da chef
de corps; il en est responsable. Il varie l'objet des exercices afin deles rendre inté-
ressants; il exerce une action personnelle et constante sur toutes les parties de I'ins-
truction militaire.”

Par conséquent, la chose & désirer, c’est de pourvoir aux moyens d’instruction ot
d’offrir aux capitaines de compagnies et & leurs subordonnés (depuis le capitaine jus-
qu'au soldat), des encouragements suffisants, sous forme de solde suivant le grade

2.
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dans les corps urbains, de prix de discipline et de tir de la carabine, et d’exercices en
¢amp pour toutes les armes, si v'est possible. Et je n’ai. guére besoin d’ajouter que
Pour aucune raison on ne doit considérer que les écoles permanentes projelées seront
destinées 4 remplacer la milice active “la sculo que I'on ait pour protéger la vie et la
{lmpriété au Canada.” Au contraire, elles sont recommandées daus le but de mettrs
3 milice sur un pied plus efficace en I'instruisant tous les ans d’'une manidre systé-
Matique, pendant une plus longue période et d’aprés un principe établi.

Recemmandations.

Ayant agi comme président de la commission d'officiers assembiée &4 Ottawa en
mars dernier pour examiner la question de I'uniforme et de I’équipement futurs de la
milice du Canada, mes recommandations sur cet important sujet (rapport de 1881) et
autres, se trouvent dans les procés-verbaux de cette commission. Fc n’ai; par consé-
quent, qu’a y attirer I'attention. Il n’y a qu’a suivre la méme méthode & l'égard des
Tecommandations réceinment soumises en vue de réviser et refondre les réglements
de la milice.

Le seul sujet important sur lequel il me reste a revenir & déja été, il est vrai, en
partie favorablement pris en considération ; et, pour la premidre fois, des rdglements
généraux complets pour la conduite du tir & la cible, ont été publiés dans les ordres
généraux. Toutefois, il faut encore l'autorisation de mettre i eff:t la recommandation
Stivante, savoir: que I'on attache plus d’importance au tir a la cible des compagnies

® cavalerie, des batteries, des bataillons et des compagnies d’infanterie, en donnant
des prix aux meilleurs tireurs lors du cours annuel de tir & la cible.

. Dans mon rapport de 1880, j'ai attiré I'attention sur ce que je crois étre les deux
Points importants de toute instruction de lir, savoir: 1° l'utilité de former dans
chaque corps lo plus grand nombre possible de bons tireurs; et, 2°, I'instruction de
chague soldat en vue de le rendre habile A se servir de 'arme qui lui est propre. (10).

. Je considdre que les différentes associations de carabiniers (du Canada, provin-
ciales, de district et de comté) ont fait et font beaucoup de bien, quoigue ce bien
Puisse se borner a produire un haut degré d’habileté parmi un nombre comparative-
ment restreint de tireurs. Néanmoins, il devient chagque année de plus en plus
evident qu'il faut donner suite 4 mes recommandations ainsi que démontré plus haut.

. 1l importe peu que les insignes et autres prix de tir auxquels je fais allusion
8olent accordés de la part ou par I'entremise de Y’association de carabiniers du Canada
ot de I'association d’artilleurs de la Puissance, ou qu’elles le soient directement par
le département de la millice; ce qui est certain, c’est qu'en accordant ces prix on
fera un grand pas vers l'efficacité générale.

_ Ce rapport serait incomplet si jomettais d’exprimer mes remerciments a | actif
major de brigade (le lieutenant-colonel Bacon) pour I'aide précieuse qu’il m'a pratée.

Non-geulement je dois dire que ses services sont d’un trés grand prix pour 'état-
Iajor de district, mais, vu ses connaissances et son expérience, je crois qu'il importe

Aucoup que ces services soient plur que jamais utilisés par le département de la
milice, aux quartiers généraux.

J'ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. J. MAUNSELL, lieutenant-colonel.

. . Aide-adjudant général du district militaire n® 4,
L adjuiant général de milice,
Ottawa,

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

watD) Sur un total de 2,319 hommes, il y en avait jusqu's 902—soit environ 39 pour cent—qui
&vaient jamais fait d’exercice,
Gieeg(,z) Et cette compagnie du 4le, commandée par un subalterne, s’est trds bien acquittée des exer-

(3) J'ai eneore une fois, cette année comme l’zannée dernidre, remarqué ce jeune officier.
3
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(4) Je suis heureux de dire que depuis 1880, j'ai remarqué un progrés semsible dans cette compa.
gnie de cavalerie.

(6) Cette batterie, de méme que la batterie de campagne de Gananoque, s’'est montrée d’une
maniére qui lui fait honneur. L’ingpecteur d’artillerie a fait rapport gur ces batteries,

(6) Trés recommandable.

(7) Le camp de Brockviile m’a bien satisfait et a fortement démontré les grands avantages rem-
portés par les exercices amnuels sur ceuxr faits tous les deux ans senlement ; le 41e et le 420 se sont
exercés I’ennée derniére. Le camp se trouvait dans une' position si délicieuse que je recommande le
méme emplacement pour les campements futars.

28) Je suis heureux de recevoir un si bon rapport.

9) Je partage entiérement 1'avis que des écoles permarentes peuvent seules enseigner 1’économie
interne et la discipline.

(10) Je partage entidrcment cette opinion. Je considére qu'il vaut mienx avoir dans une compa-
gnie beaucoup d’assez bons tireurs qu'un petit nombre de tireurs de premiére classe, et que, par consé-
quent, ’on devrait encaurager le tir de peloton contre peloton, afin de faire faire des progrés & tout le
monde plutdt qu’d un petit nombre d’hommes choisis.

DISTRICT MILITAIRE N° 5.

QUARTIER GENERAL, MONTREAL, 4 décembre 1882.

Monsreur,—Jai 'bonneur de transmettre ci-inclus les rapports d’inspection du
major de brigade—le lieutenant-colonel Worsley—qui a rempli les devoirs de ma
charge pendant les «ix derniers mois, 4 cause de ma maladie causée par une ancienne
blessure regue sur le champ de bataille, dans UInde, il y & plusieurs années, et qui
#'est rouverte,—laquelle maladie m’a forcé de demander un congé en m’appuyant sur
un certificut de médecin.

J'ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

B. VAN STRAUBENZEE, lieutenant-colonel,

Aide-adjudant général du district militaire N© 5.
L’adjudant général
Quartiers généraux, Ottewa.

BuREAU DE LA BRIGADE, MoNTREAL, 30 novembre 1882,

Monsiguk.—J'ai ’honneur de vous transmettre, pour l'information du major
général commandant, mon rapport sur I'état de la milice dans le district militaire
nf5..

Nombre de corps

Effectif. en existence. '
Cavalerie...co. oo vvveinnnneneneeaas 415 .. 8 compagnies.
Artillerie de campagne..... ceees. 245 L . 3 batteries.

“  deplace.c.ceesiiriaree. 323 e T «“
GéNI@ .uvvernnireieiniieretes seeeeeieaae, 86 ..... . 1 compagnie.
Infanterie et carabiniers......c.c...... 4,104 ...... 90 “

Compagnie indépendante........eu.eee. 44 e 1 “

5,267
Milice active auatorisée & faire les exercices annuels dans le district militaire
n°d:—
BD CAIMP .cciaenrirasiseniccnrssenisrassasssirssarscsssssen srssscssaes 1,100
AUX AéPOS weererririieniiennnn toeatnciesnmrnseresnncernrarsasacaensess 1,480

3,240
Les corps qui ont fait les exercices en camp sont :— -
La batterie de campagne de Montréal;
o “ Richmond ;
Le e régiment provisoire de cavalerie;
Le b3e bataillon d'infanterie;
Le 84e “« «
24
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Le 58e bataillon d’infanterie ; et
Le 79 “ “

Les corps qui ont fait les exercices & leurs dépdts respectifs sont :—
La compagnie n° 1 du 6e régiment provisoire de cavalerie;
Lartillerie de place de Montréal;

u “ Saint-Jean;
Le génie de Montréal ;
Le ler carabiniers du prince de Galles;
Le 3o carabiniers Victoria du Canada;
Le be fusiliers royaux écossais, et
Le 6e fusilicrs.

. La batterie d’artillerie de campagne de Shefford n’a pas fait les exercices annuels,
bienZqu’elle en ait regu I'autorisation.

Les corps qui n’ont pas été autorisés'a faire les exercices sont : —
Le 6e régiment provisoire de cavalerie, compagnies Nos 2, 3 et 4 ;
Le 11e bataillon d’infanterie ; .

Le 50e “ “
Le Hle « “
Le 52e “ ¢
Le 60e “ “

Et la compagnie indépendante de Saint-George et Saint-Sébastien.

Cavalerie.

Le 5e régiment (5 compagnies)—lientenant-colonel Taylor—s'est porté avec
Dresque tout son effectif au camp de Richmond. Tl était assez bien monté. Regle
&enérale, la sellerie était en assez bon état, et les hommes appartenaient 4 une bonne

asge de cultivateurs. Il conviendrait de s'occuper davantage du soin d’entraver les
Chevaux, car cela a fait perdre un temps considérable aux hommes., Malgré que le

PIps ait été consiamment pluvieux, le régiment a fait beaucoup de progrés sous la

rection d’un instructeur fourni par le 4e dragons de la garde. Le 23 aofit, j'ai
Passé en revue, sur le Champ de Mars, la compagnie n° 1 du 6e régiment ; le temps
Stait tras pluvieux et ce corps g'est trouvé un peu faible en nombre. Toutefois, il
Se8t agsez bien acquitté des exercices; sa sellerie et son équipement étaient en
®xcellent état.

Batteries de campagne.

La batterie de campagne de Montréal, commandée par le lieutenant Green, a été
'DSpectée par le lieutenant-colonel Irwin, et je suis informé qu’elle est en bon état.
O:dxl')uis répondre de son équipement et de son matériel, qui ne sauraient étre plus en

Idre,

La batterie de campagne de Richmond—major Aylmer—a fait d’excellente
be‘Sogne au camp de Richmond; bien que numériquement faible, elle & manceuvré ses
Pesants et vieux canons (que le département pourra bientdt remplacer, j'espére),
Avec I'envie de surpasser les autres corps; ot, par conséquent, elle a eu 4 faire un dur
Ovrage. Le licutenant-colonel Cotton I'a passée en revue et complimentée.

Artillerie de place.

o Le 19 aofit, la brigade d’artillerie de place de Montréal, lieutenant-colonel
SWald, a campé durant 12 jours sur I'tle Sainte-Héldne. Je n’approuve nullement
‘© manidre de faire les exercices, pour les corps urbains; mais celui-ci n’ayant pu
N@uvrer ses canons dans la salle d’exercice, je I'ai recommandée. Labrigade s'est
m Uittée, au camp, d’une partie de son tir annuel 4 la cible; mais i cause de I'aug-
»ontation du trafic sur le fleuve, la chose a 6té jugée dangereuse, et le détachement
:st rendu 4 Québec pour terminer soun tir. L'artillerie de place de Montréal a fait
2¢ grands progrés sous les ordres de son commandant actuel. Je I'ai remarquée le
Q’hmm a Kingston, od elle s'est montrée d’une manidre qui lui a fait beaucoup
Ouneur, Le lieutenant-colonel Irwin I'a inspectée et fera sans doute rapport,
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L’honorable A, Caron, ministre de la milice, est allé & l'ile Sainte-Héléne voir
cette brigade, et il m’a dit qu’il en avait été entiérement satisfait.

La batterie de place de Saint-Jean a fait les exercices 4 son dépét local, et le
lieutenant-colonel Cotton I'a passée en revue.

Génie.
La compagnie du génie — major Kennedy—a été inspectée par le major Walker,
G. R., et il est 4 ma connaissance qu'il a été trés satisfait d’elle.
Dans son rapport de I'année dernidre, le lieutenant-colonel Straubenzee a attiré
I'attention sur le fait que vu les pertes souffertes par les miliciens de tous grades dans
ce corps, on devrait lui accorder un tarif de solde plus élevé Je réitére la recom-

mandation, et je compte qu'on pourra faire droit &4 cette demande ; autrement cette
branche du service finira par disparaitre, ‘

ler régiment du Prince de Galles.

Ce corps, commandé par le lieutcnant-colonel Bond, a été passé en revue le 14
octobre, sur le Champ de Mars, par le m'jor général commandant. L'uniforme et
I'équipement étaient en bon état et tros propres. Les exercices, y compris le combat
en tirailleurs et les formations pour I’attaque, ont été bien exécutés. Le major
général I'a félicité de son apparence et de son instruction. (1)

3e bataillon, *“ Carabiniers Victoria du Canada.”

J’ai inspecté moi-méme les earabiniers Victoria—lieutenant-colonel Whitehead—
sur le Champ de Mars. Exercices de bataillons, assez bien ; marche, bien ; maniement
des armes et feux, assez bien. Vu le pen d’espace fourni par la salle d’armes, le
bataillon n’a guére pu essayer les formations pour l'attaque.

Uniforme et equipement, remarquablement propres et nets ; pas de petits
bidons ; musique, bonne et tras forte ; 100 recrues dans les rangs.

Se bataillon, ** Fusiliers écossais.”

Ce bataillon a été inspecté par le major général dans le Skating Rink. La com-
pagnio n° 1 portait le kilt et les autres le pantalon écossais. Tous les hommes
avaient des tuniques neuves et présentaient une splendide apparence. Equipement,
propre  Capotes, pliées sur le dos, et petits bidons,

Le major général félicita les hommes de ce corps de ressembler & des écossais,
ajoutant que ceux qui ne l'étaient pas étaient sans doute fiers d’en porter le cos-
tume, (2 )

@ 6e bataillon, ** Fusiliers.”

J’ai inspecté ce bataillon sur le Champ de Mars, le 7 octobre. Les hommes
avaient la capote pliée sur le dos, mais pas de bidons. Je n’ai jamais inspecté un
bataillon si bien exercé ni si propre pendant mes douzo années de service dans la
milice du Canada. Uniforme, bon; équipement, propre. Exercices de bataillon,
excellents, ainsi que le maniement des armes, les feux, l'escrime & la baionnette et les
exercices en tirailleurs. Effectif complet a la revae. J'ai aussi examiné les livres du
bataillon, des compagnies et des officiers, et je les ai trouvés en excellent état. Le
major général a inspecté 4 son tour ce bataillon, une semaine aprés, dansle Skatin
Rink, et il a ratifié les éloges que je lui avais décernées. Ce corps fait honneur a
la grande ville de Montréal. (3)

Camps.

Le camp de district a- été formé le 12 septembre, & environ trois milles de ‘Rich-
mond, P. Q ; sur le bord de la riviére Saint-Frangois ; il se composait du He régiment
de cavalerie, de 1a batterie de campagno de Richmond, et des 54¢ et 5% bataillons. La
ville a fourni le terrain gratis et construit deux excellentes buttes, avec plateformes
Jjusqu’d la distance de 500 verges; elle a en outre fait abattre toutes les cldtures des

eux fermes sur lesquelles nos tentes étaient dressées, De fait le maire, M. Hart,
#'est déclaré prét & exécuter tout ce que jg suggérerais. Jen'ai jamais va de meilleur
6
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emplacement pour un camp ; le sol, sec, offrait un gazon parfait ainsi que de la bonne-
eau; et, malgré un temps trés pluvieux, nous pouvions nous exercer sitét la pluie
ie. A cause du retard dela saison des récoltes, les différents corps, et principale-
ment le 54e, se sont trouvés numériquement faibles (4 I'exception du Se cavalerie,
composé entiérement de cultivateurs, qui 8’est porté au rendez-vous avec presque tout
son effectif). Le 79 Highlanders, & 'exception de la compagnie n® 5, qui ne s’est pas
rendue, a montré dés son arrivée au camp quel avantage lui ont valu les exercices qu'il
avait fajts I'année derniére & Saint-Jean. Le tir a été pratiqué ainsi quoe le veulent les
ordres généraux, et jen transmets le rapport Tous ont tiré vingt cartouches, et 2,000
ommes de plus auraient pu facilement terminer leur tir 8’ils eussent 6té présents. Le-
in de bons clairons s’est grandement fait sentir ; il 0’y en avait réellement qu'un
on.  Je recommandersis que I'année prochaine un clairon de brigade fat attaché &
I'état-major des quartiers généraux. L’uniforme, dans ce camp, était eu bon état;
Mmais les tourniments, I'équipement et les carabines demandent une inspection minu-
tieuse, de méme que les carabines des corps ruraux envoyées, compagnie par compa-
gnie, aux quartiers généraux de district. La santé des troupes a été bonne, bien que
Dous ayons eu deux cas de fiévre scarlatine ; ces malades furent renvoyés dans leurs
Oyers, puis leur uniforme fut empaqueté, marqué et expédié aux quartiers généraux.
vec une distance comme celle qui sépare la ville de ce camp, il n’est pas besoin de
prévét ; j'ai employé le mien & surveiller les exercices d'infanterie. Une cantire a
€té établie pour la vente de petits articles, d’eau de Seltz, etc, et la conduite des
Ommes a été excellente. J'ai regu a ce sujet, du maire de la ville, une adresse
couchée en termes flatteurs. Je regrette que la batterie de campagne de Shefford
D'ait pas fait son apparition loraqu’elle en a regu l'ordre, et que, par conséquent, il ne
lui ait pas 6té pormis de faire les exercices cette année. Le 20 septembre, le camp a
816 inspecté par le major général, qui a bien voulu exiédiex' un ordre exprimant sa
8atisfaction des progres faits par les troupes. (6) La qualité des rations étaient
9xcellente ; elles ont colité 18} cents sans le combustible, et 19,}; cents en le comptant.
ourrage, 274 cents,
Je recommanderais qu'il fiit permis 4 la cavalorie d’amener, par compagnie, sept
Ommes & pied pour servir comme cuisiniers, gardiens, etc. Alors les chevaux se
uveraient tous dans les rangs—ce qui ne peut se faire avec le systéme actuel. Je
Tecommanderais aussi que l'uniforme de la cavalerie fat modifié de maniére & co
qu’'un volontaire ne soit pas obligé d’employer la terre & pipe et 'ocre aune, dont il
. e gait nullement se servir. .

Les 53e et 58e bataillons ont requ ordrede camper & Sherbrookele '26 septembre ;
ayant moi-méme, aprés mon arrivée & Montréal, re¢u celui de me rendre immédiate-
Ient au méme emﬁoit, le camp s’y est assemblé. L’emplacement choisi se recom-
Mandait sous certains rapports, et pardessus tout offrait un beau point de vuc; mais

eau y était rare, le terrain accidenté, inégal et trop borné pour un camp—méme de
eux bataillons; les champs de tir étajent 4 une certaine distance, et il n’y en avait
que deux, On me dit que la ville avait promis d'augmenter I'spprovisionnement
d'eau ot de construire des buttoes, mais elle ne I'a pas fait, et par conséquent le com-
Mandant a demandé aux quartiers généraux d'étre exempté du tir a la cible,—~ce qui
Ul a été accordé vu que les préparatifs auraient pris trop de temps. Le 58e était
Dumériguement fort et se composait d’un beau corps de troupes; il a fait ses exercices
délement et bien. A mon avis, le B3e ne peut camper; et, 8'il veut faire quelque
Chose de bien, il faut qu'il devienne un bataillon urbain. Il a été permis & ce camp
© 86 pourvoir lui-méme de subsistances, et pour cela on a alloué 25 cents par homme
ux officiers commandants, ce qui a fait perdre en grande purtie 'occasion de donner
BuX troupes une précieuse instruction a ce sujet. Le camp a été trés proprement
htretenu, et la conduite des hommes excellente; mais je crois que tous devraient
€tre réunis en un camp de district, et cela en juin. (b)° A mon avis, les mois de
Septembre et d’octobre ne conyiennent pas aussi bien en ce pays. En somme, jai
satisfait du désir qu'ont montré les volontaires de tous grades, de conserver

Ct leur équipement ; et, au camp de district, le 79e bataillon s’est fait remarquer
8 ¢e rapport. Toutefois, les sacs sont maintenant usés, et je suis certain que si le
UVernement achetait le nouvel équipement recommandé, ou seulement une partie-
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-de cet équipement, les troupes en auraient grand soin et se montreraient plus zélées-
pour le service, Le Fayeur de district a fait I'appel des différents corps en ma
grésence; les contrbles ont été vérifiés et trouvés corrects. Les propriétaires des

ivers journaux ont trés généreusement consenti & envoyer leurs feuilles pour étre.
-distribuées dans le camp, ce qui a été beaucoup apprécié.

Observations générales.

A mon avis, les troupesde Montréal sont aujourd’hui dans un meilleur état qu’elles
ne l'ont jamais été jusqu’ici. Quelques-uns des bataillons sont numériquement faibles,
ce qui D’est pas surprenant, vu le prix élevé de la main-d’ceuvre; mais il y a 14 une
brigade compléte, et aussi bien exercée qu'un public reconnaissant peut s’y attendre
pour la somme de six piastres que regoit chaque homme. Kt je puis dire que jai été

.a méme d’observer ces troupe: depuis plus de vingt ans. J'estime que lorsque la
salle d’exercice sera terminée, ces troupes deviendront encore meilleures. Toutes les
salles d’armes et tous les magasins sont admirablement propres et bien entretenus, ce
qui est particuliérement le cas pour la batterie de campagne. Reégle générale, les
musiques des bataillons de la ville comptent trop d’exécutants pour le nombre de
-compagnies, tandis que les bataillons ruraux ont grande peine 4 en entretenir une. (7)

Ici le tir & la cible n’a pas lieu d’une maniére systématique comme faisant partie
de l'instruction; les meilleurs tircurs pratiquent beaucoup, mais on ne tient pas
compte des ordres de district sous ce rapport. Je crois que, pour I'avenir, les registres
de tir devraient étre soumis a 'inspection, faute de quoi le bataillon ne devrait pas
étre considéré comme discipliné. Les bureaux de I'état-major devraient, 3 mon sens,
se trouver dans la salle d’exercice; (8) l'espace commence déja & manquer au bureau
de poste, et m’est avis que les autorités feraient bien d’y songer. A l'exception du He

-écossais royaux, les troupes de Montréal sortirent pour exécuter les grandes manwu-
vres de brigade pendant I'exposition, sous les ordres du lieutenant-colonel Maansell;
A.A.G., du district militaire n® 4, & qui fut confié le commandement vu que le lieu-
tenant-colonel Harwood n’était pas au camp et que moi-méme je me trouvais absent.
Malheureusement, il fit un temps trés orageux, et elles durent retourner a leurs quar-
* tiers aprés avoir exécuté quelques mouvements. Les associations de carabiniers de ce
district, dont on compte 17, sont dans un état florissant.

Pendant I'absence du lieutenant-colonel Straubenzee, A.A.G., pour cause de ma-
Jadie, j’ai regu.toute I'aide possible, au camp de district, de la part du lieutenant-
colonel Mattice, major de brigade, ainsi que de celle d’autres membres de mon état
major qui se sont tenus du matin au soir sur les lieux.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

PENNYMAN W. WORSLEY, lieutenant-colonel,
Aide-adjudant général par intérim du district militaire n® 5.
X’aide-adjudant général de M. du district M. n° 5,
Montréal.

vam———
NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(1) J’ai été bien satisfait de ce bataillon.
(2) J’ai été satisfait de ce bataillon.
53) Je partage entidrement cette opinion.

) 4) Emplacement admirable pour un camp ; cibles, eau et terrain d’exercice tout prés du camp.
‘Bt ¢'est un trés joli endroit.

(6) J'ai &té satisfait de tout ce que j’ai vu dans ce camp, qui & fait honneur & son commandant, le
Jieutenant-colonel Worsley. ]

(8) Je partage entiérement cette opinion.

(7? Je partage cet avis concernant les musiquea, Dans ug bataillon, j'ai vu 42 musiciens contre
122 soldate.

(8) ¥ est avis que c’est une bonne recommandation.
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DISTRICT MILITAIRE n° 6.

QUARTIER GENEZRAL, MONTREAL, ler décembre 1832.

Monsieur,—J'ai I'honneur de faire rapport, pour l'information du major général
¢ommandant, que le contingent complet autorisé pour le district que je commande
(voir le rapport de 'adjudant général du 31 décembre 1870) ost de cing mille sept cent
diz-neuf miliciens. C

Lleffectir établi actuelloment en existence dans le district se répartit comme-
suit, savoir :—

Carabiniers :
Officiers,
sous-officiers et soldats..
64e voltigeurs de Beauharnois........... enerenceraneitiannans ceenens
656 carabiniers Mont-Royal.......cccociiivuniinienieriveniisaninees. . 368
T6e voltigeurs, de Chiteauguay.......c...... Cresreesrenaiieiiecien s . 278

Infanterie :

80e bataillon, de Nicolet..c.cecerccareecieiiisrerecriireisencenees s 298

83e “ de Joliette..cceerenee enen. ceseeressenansesesasesasnces 278
8i0 de Saint-Hyacinthe....ccoereerveennciimainniicneees, 278
85e “ _ “ cereeeres eeeetessesecssenesianeane 2q8
86e “ des Trois-Rividres...cccveeenvencennes rereetsennane eeee 278

2,314

Les corps ci-dessus nommés sont en existence.

Ainsi qu'on peut le voir par les chiffres que je viens de donner, le district est
loin d’avoir le contingent qui lui est assigné.

J'ai offert, & diverses époques, de lever des corps d’artillerie, de cavalerie et
d'infanterie, mais la permission m’en a été refusée aux quartiers généraux.

Le nombre des miliciens en activité qui ont 6té autorisés & faire les exercices.
annuels, cette année, se répartit comme suit, savoir:—

En camp............. tverseteentesanantanstesesstatereent arnsnaasee e 1,017
Aux dépots...ccciiirie it ainaiiieiiiiiieiiiaiiitaasaee coe. 368

Total. cecevarsirereseacens arvonees sreesiensennre 1,385

Les corps qui ont fait les exercices en camp sont :—
Le 83e bataillon, lieutenant-colonel Shepherd ;
Le 84e « “ Doherty ; ot
Le 86e « F. Houde.

Le 4 aofit dernier, quatre compagnies du 64e bataillon, savoir, les com-

-Pagnies nos 1, 3, 4 et 6, ont été, ici, au bureau de la brigade et en présence du lieute-

Dant-colonel de ce corps (le lieut.-col. J. M. Prud’homme), choisies au scrutin pour
aire les exercices au camp de Berthier (en haut), le 19 septembre dernier.

Le susdit lieutenant-colonel Prud’homme s'est, la et alors, en ma présence et devant
le major de brigade, déclaré satisfait de I'époque et de ’endroit choisis pour le campe-
Ment des quatre compagnies ci-dessus du 646 bataillon. Et cependant, ni le lieutenant-
%lonel Prud’homme ni aucune des quatre compagnies ci-dessus nommées ne se sont

;:pdnes au camp de Berthier (en haut), bien qu’ils n’aient jamais été exemptés de le
re,

Camp.

. Le 19 septembre 1882, les corps ci-dessous mentionnés autorisés a faire les exer-
‘®lces 4 Borthier (en haut) ont formé & cette fin, pour douze jours, un camp de brigade
&vec I'état-major suivant, savoir :—
L’aide-adjudant général, commandant ; -
Le lieutenant-colonel ~Inmontag;es, major de brigade ;
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Le lieutenant-colonel E. de Foy, du 80e bataillon, instructeur d’artillerie ;
Le capitaine D’Amour, du 76e bataillon, officier préposé aux approvisionne-
ments;
Le capitaine J. B. A. Rousseau, du 80e bataillon, quartier-maitre de camp;
Le capitaine Gagnier, du 76e bataillon, prévot;
Le capitaine Globensky, du 65e bataillon, officier de jour;
Le capitaine Prevost, du 6be butaillon, aide-major de brigade ;
Et le chirurgien Ant. M. Rivard, du 83e bataillon, principal officier de santé.
Pendant la premiére semaine, le temps a été trés humide et froid, particulidre-
‘ment la ouit ; heureusement, il ne s’est pas déclaré de maladie grave.
Je suis heureux de pouvoir dire qu'il n'est pas arrivé d’accident grave pendant
4e camp, ot que la conduite des troupes a été bonne. (2)
Le 650 bataillon (officiers, sous-officiers et soldats, 368) a fait les exercices annuels
4 son dépot.
Le 14 septembre dernier, & 8 heures du matin (avant mon départ pour le camp
-de Berthier qui s'ouvrait ce joar-la), le 65e bataillon se trouvait sur le Champ de
Mars, prét A passer mon inspection annuelle. Mais comme nous commencions, un
terrible coup de vent accompagné de f)luie, d’éclairs et de tonnerre fondit sur nous, et
nous fimes obligés de nous rendre 4 la salle du marché Bonsecours, ou je continuai
ma revue.

Les officiers et les hommes étaient tout trempés, et les seuls évolutions possibles
dans un espace si restreint furent exécutées d’une manidre qui fit honneur au bataillon.
-Je regrette sincérement ce contre-temps, mais il 0’y a pas eu moyen de I’éviter.

Les corps qui ont été autorisés a faire les exercices sont :—
Quatre compagnies du 64e bataillon ;
Le 65e bataillon ; )
Le 83e bataillon, de Joliette;
Le 84e bataillon, de Saint-Hyacinthe;
Et lo 86e bataillon, de Trois-Riviéres,
Les corps qui n’ont pas été autorisés a faire les exercices sont :——
Deux compagnies du 65e bataillon;
Le 76e bataillon ;
Le 80e “
Et le 84¢

A cause de la saison avancée, 439 hommes seulement se sont rendus au camp,
-quand il y en avait eu 1,017 de choisis. (3)

Le seul temps convenable pour camper, dans ce district, est depuis la fin de juin
Jusqu’au commencement de juillet, chaque année.

Néanmoins, si 'on avait écouté la recommandation que j’ai faite, dans ma lettre
du 12 juillet dernier, de réduire chaque compagnie i 23 hommes—officiers et état-
major compris --j’aurais pu choisir des hommes d’entre tous les corps de mon distriet,

-6t amener au rendez-vous le nombre de miliciens désigné dans l'ordre général pour le
camp de Berthier (en haut).

83e bataillon.

Le lieutenant-colonel Sheppard, qui commande le 83e bataillon, est un trés bon

et énergique officier, mais ce corps était déplorablement faible en nombre a ce
camp. (4)

84e bataillon.

Ce bataillon est de beaucoup le plus fort des trois dont se composait le camp’
Les hommes étaient bien habillés, bien équipés, et avaient remarquablement bonne
mine. Le lieutenant-color.el Doherty mérite beaucoup d’éloges pour la maniére dont
il a préparé ce corps pour le camp. ~Ce bataillon avait une trés bonne musique, (5)
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86e bataitlon.

Je suis loin d’avoir été satisfait de ce bataillon. Non-eulement les compagnies
é_taient numériquement faibles, mais il en manquait méme deux (nes 1et 4). Le
lientenant-colonel Houde, commandant de ce corps, est un officier fort zélé et digne
d’éloges, mais il ne regoit pas de quelques-uns de ses subalternes l'aide qu'il aurait
droit d’en attendre.

Manuels frangais.

Les miliciens de langue frangaise souffrent d’un trés grand désavantage lorsqu’il
8’agit pour eux d’apprendre les exercices. On devrait leur fournir une version frangaise
du manuel,—chose qui leur a été promise depuis longtemps, mais qui n’est encore
qu’'une promesse. (6)

Maitres de manéye.

Je crois que 'on devrait prendre quelque moyen d’enseigner I'équitation aux
officiers montés. (%)

J'ai vu des officiers qui connaissaient trés bien leurs exercices et qui ne valaient
absolument rien une fois 4 cheval, ayant assez i faire de se tenir en selle ot d’empécher
lears éperone de pénétrer dans les flancs de leurs chevaux.

Si un bon maitre de manége était attaché A chaque camp de brigade, ses services
Vaudraient plus de trois fo1s ce qu'ils cofiteraient. (8)

Clairons.

Chaque batuillon a besoin de bons clairons. On devrait envoyer de la batterie
ou B, a ces camps de brigade, un bon clairon pour enseigner les sonneries princi-
Palos et les plus nécessaires aux différents clairons de compagnies.

Associations de carabiniers.

Je regrette de dire que deux associations de carabiniers seulement ont eu des
‘¢oncours dans ce district, cette année: le 65e bataillon—lieutenant-colonel A. Ouimet,
Président,) et le 83e bataillon—lieutenant-colonel J. Sheppard, président). Les
Tapports sont transmis avec le présent.

Salle d'exercice.

J’espére que, maintenant qu'il appartient au gouvernement, ce bitiment indis-
Pensable sera bientot convenablement réparé et livré aux autorités militaires, ici. (9)

Qu’on me permette de remercier encore une fois le lieutenant-colonel Lamontagne,
major de brigade de ce district, de I'aside efficace et toujours empressée qu'il m’a cons-
tamment prétée tant au camp qu'au bureau, pendant la présente année.

J’ai ’honpeur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

A. C. pe LOTBINIERE-HARWOOD,
Lieutenant-colouel,

, Aide-adjudant général du district militaire n® 6.
L adjudant général de milice.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

gl) 11 me semble qu’on devrait faire un exemple de ces comyasnies en les licenciant.

b 2) J'm ins?ecté lo camp de Berthier (en haut) et trouvé 1a des hommes bien disposés et aussi
1en exercés qu'on pouvait le demander de comga.gniea si déplorablement faibles. .
J’ai remarqué des recrues qui n’étaient que des enfants, ainsi qu’un ou deux vieillards. Je orois
‘9e 1a gaizon était trop avancée pour réunir plus de morde, et j'insisterais sur la nécessité de convo-

Quer les volontaires daue le temps qui leur convient le mienx.
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(3) Saur 1,017 hommes appelés & camper. il n’en est venu que 439 ; cela n'a pas besoin de eommod
taire et montre combien cette brigade est veu disciplinée.

(4) Je puis attester 1a déplorable faiblesse numérique de co corps. L’'une de ses compagnies ne
com?;;xt que sept hommes A part des officiers

C’est un trds bon bataillon raral. o
(8) Les A.-A.G. des districts n™ 6 et 7 ne pourraieut-ils pas}A eux deux préparer et soumettre
pareil livre 2,

}'l) Ne pourraient-ils pas 8tre envoyés & la batterie A ? dos
8) Je ne partage pas cette opinion. Je crois que les oficiers supérieurs devraient prendre
legone d’équitation ailleurs qu'au camp ; on a alors besoia de leurs services pour autre chose.

(9) Fortement recommandé.

P

DISTRICT MILITAIRE N° 7.

QuEBEc, 20 novembre 1882.
Monsieur,— Conformément aux instructions contenues dans l'ordre généfal d‘:
27 juin 1882, je dvis soumettre mon rapport sur I’état de la milice dans le distr1®
placé sous mon commandement, pour 1831.82 et 1882-83. .
Leffectif établi de la milice dans mon district se compose comme suit, savoir <

Officiers,

. sous-officiers et soldats.
Cavalerie (2 COMPAZNIEE) ...vers-serrusersserenssseorssermriores 96

Batterie de campagne. 81
Artillerie de place (6 batteries). civvceeicisiecncietirnnienrvecrenees 270
Infanterie et carabiniers (79 compagnies).......ccccvseareenenns, 3,674

. oe . s ps . s it
Te nombre de miliciens en activité, autorisés a faire les exercices, se répari!
comme suit, savoir :(—

Officiers,

soug-officiers et soldats.
En camp....coveisennenne

..... L Y I P R Y Y TR YR Y

L
Aux dépOtB...cccrcirrinnniiteenserniiiienticiiieansssecesassssarosesnenes 1,036

Les corps qui ont fait les exercices en camp sont :—

Officiers,

sous-officiers et soldats-
La batterie de campagne de Québec...ccevere vrverienisieensneees

Le 17e bataillon, de Lévis (8 compagnies)....ccccevvseecieee « 3179
Le23¢ “  delaBeauce(4 ) 164

ssssccseqsonsiosccnen

Le87e  “  da co. de Québec (6 compagnies)............. 127
Le bataillon de Dorchester (4 compagnies)....cceceervvennceee 117
Bt Pétat-major.ccciciciivveiiniisisisessiressssieensiiancrenssanssssesene 14

Les corps suivants sont ceux qui ont fait les exercices & leurs dépdts, savoir:—

Officiers,

sous-officiers et soldats.
Lartillerie de place de Québec (3 batteries) passée en revue

par laide-inspeoteur d'artillerio.....cc «ceccvevenviirennnen.
Le 70e bataillon (6 compagnies) ...... srressssnsssnnsnanaraeniaienss 180
Et le bataillon de Charlevoix (3 compagnies)..cceeesivaveeennes 89

csmuas

Les corps qui ont été autorisés i faire leurs exercices pendant 'hiver sont :=—

Officiers.

sous-officiers et soldats,
'Deux compagnies de Cavalerie...........eceseee sonosssnsassersaosess 81

L'artillerie de place de Québec (3 batteries)....csseesseeeesees 138
Le 8e carabiniers royaux (6 compagnies) «.ueeceseeerecssaeesess 218
Et le 90 voltigeurs (8 cOmPagnien)..uee cerccssssnesssccsssesssenss 368
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Lies COrps qui n’ont pas fait les exercices annuels sont les suivants, savoir—

Officiers,
sous-officiers et goldats,

A‘“’o()l'isé_._

Le bataillon de Rimouski (4 compagnios)...cceerieresreeenrsocess 180
Non autorisés— ¢ pognies)

Le 556 bataillon (6 COMPAZDIES)eeruesersemeeeceerressusseereosarnns OB
Le 616 & (5 i ) 252
Le8le « (7 L PO S UPROPPRNS - 3

Le bataillon de Kamouraska (4 compagn‘i;s.j ...... orerreeinnn . 180
Le  do de Témiscouata (4 “« )i ceveneninieiniienn.. 180

OBSERVATIONS GENERALES.
Camp de brigade de Lévis.

%anformément a l'ordre général du 27 juin 1882, les corps suivants se sont
Vétas. 1és en camp, a Lévis, dans le Parc du Génie, sous mon commandement, aves
Jde lie WMajor suivant, savoir :—le lieutenant-colonel d’Orsonnens, major de brigade ;
le ie“tenant-colonel J. D. Hudon, de la batterie n® 1, A.P.Q., aide-major de brigade ;
Xy “Xenant-colonel Forrest, quartier-maitre de camp ; le capitaine G.S.Vien, batterie
’ q -P. de Lévis, officier préposé aux approvisionnements ; le chirurgien F. E,

do 7 2 9o bataillon, principal officier de santé; le major L. D. Hudon, du bataillon
Miscouata, officier de jour ; et le lieutenant-colonel Evanturel, prévost du camp.

Artillerie :
La batterie de campagne de Québec, capitaine Lindsay ;
Infanterie :

{": 17e bataillon, de Lévis, lieutenant-colonel Blanchet ;
Lo 280  « de la Beauce, “ Duchesnay ;
L 87e L« du comté de Québec,* Laurin, et

© bataillon de Dorchester, major Genest.

a, mLa batterie de campagne de Québec est arrivée au camp de Lévis vers 10 heures
. Ce corps, bien équipé et bien monté, présentait une apparence martiale.
dugg; U que I'époque n’était pas favorable, les divers bataillons n’ont pas réuni un
la g, 8'30d nombre d’hommes qu’ils auraient pu le faire 8'ils eussent été convoqués &
aude Juin ou au conmencement de juillet. Néanmoins, quelques-uns des corps
%mpfxet,se sont trouvés assez forts, entre autres le 23e bataillon, qui était presque

: l“ngom,me les années précédentes, le nombre des recrues était considérable,—ce qui
afy, d,“ Youvrage difficile. Néanmoins, tous—officiers et soldats—ont rivalisé ensemble
ACquérir la plus grande somme de discipline possible.

Obsgpy, °8 régloments prescrits dans les ordres généraux du 27 juin 1882, ont été
Monty 4'1a lettre ; on a porté une attention particulidre anx services de la garde
Joyp nt,e ot des sentinelles, lesquels ont donné lien i une importante parade chaque
" 81 été heurenx de remarquer un progrés sensible sur les années précédentes.
c01:1;inuelgéuéral, les armes étaient bien entretenues, malgré un mauvais temps

%8 sacs ot des bidons avaient été distribués aux troupes avant leur arrivée au
ot 34 2 chaque appel de l'aprés-midi on & montré aux hommes 4 plier leurs capotes

do g, 8. bien placer sur lours sacs. Jo dois faire remarquer ivi que ces sacs sont hors
oudron qui ruine les taniques des

Sldqy, % VU qu'ils sont couverts d'une couche de % I {
9;300 a essayé de toute manidre 4 remédier & co mal, mais sans succds. (1)
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La santé des troupes a été trés bonne et le service médical a été bien fait sous la
surveillance du principal officier de santé, le chirurgien Roy.

Cectte année, un prévost a été6 nommsé, et je dois dire que les services qu’il a
rendus en préservant I'ordre dans le camp comme hors du camp, ont été trés utiles.

Les subsistances fournies aux hommes étaient de bonne qualité, et je n’ai pas
entendu uve seule plainte. L’addition d’orge et de fromage aux rations ordinaires a
été regardée comme une grande faveur et dament appréciée par les troupes. Les
rations ont cofité un peu plus de 19 cents par jour pour chaque homme.

Le major général commandant a inspecté le camp avant sa levée, et il west
déclaré satisfait des mesures prises ainsi que de l'apparence des hommes.

Avant de clore mes observations, jai I'honneur d’attirer votire attention sur la
nécessité d'avoir, dans Québee, des écoles d'infanterio ou les officiers nommés provi-
soirement puissent acquérir les qualités exigés d'eux. (2)

Camp du 70e batailton.

Le 700 bataillon s'est assemblé en camyp a Sainte-Geneviéve, le 9 octobre dernier,
sous les ordres du lieutenant-colonel d’Orsonnens. Je I'ai inspecté 4 la fin de son
-cours d’instruction annuel, et j'ai été trés satisfait des mesures prises pour le campe-
ment, ainsi que des progrés faits par les hommes. Le lieutenunt-colonel d’Orsonnens
s’est montré infatigable dans ses efforts pour mettre les officiers et les hommes de ce
corps au fait des exercices.

Batterie de campagne de Québec.

La batterie de campagne de Québec, commandée par le capitaine Lindsay, a été
inspectéa, le 20 décembre dernier, par le lieutenant-colonel Cotton, de I’école royale
d’artillerie, batterie A.

Le méme jour, j'ai fait I'appel de la batterie et trouvé 69 officiers, sous-officiers
et soldats, et 31 chevaux.

Je suis heureux de dire ici que je puis témoignér de 1n honne volonté, de I'ap-
parence martiale et de 1a bonne conduite des hommes de ce ¢orps qui a fait des pro-
grés tels qu'on peut le compter comme I'un des meilleurs de¢ cette arme au Canada.

Le capitaine Lindsay et ses officiers sont des hommes intelligents et actifs, et
j'ai 'honneur d’attirer P'attention du major général commundant sur cette batterie,
qui se recommande tant par son instruction que par sa connaissance de I’économie
interne (3.)

Hussards canadiens de la reine.

Lo 28 mai 1882, j'inspectai ce corps sur les plaines d’Abraham; il était com-
mandé par le lieutenant-colonel Turnbull. I’escadron défila au pas et au trot, et exé-
cuta diverses manceuvres de campagne.

Les deux compagnies qui le composaient étaient bien montées; mais vu le peu
de temps encore consacré aux exercices, les chevaux n'étaient pas tout a fait strs.

Toutes les manceuvres exécutées en ma présence ont prouvé que les officiers et
les hommes avait porté une grande attention a l'instruction. Il y eut pendant
T'hiver des exercices volontaires auxquels un bon nombre de cavaliers prirent part.

Le jour de 1'Ascension, l'escadron partit & 8 heures du matin pour faire une
reconnaissance jusqu'aun lac Saint-Charles, qui se trouve a douze milles de Québec. Des
patrouilles et des vedettes furent laissées en arridre et tout fut fait en rogle comme
en temps de guerre. J'avais désigné le lieutenant-colonel d’Orsonnens pour accom-
pagner l'escadron, et ce mensieur fit un rapport trés favorable sur la maniére dont la
reconnaissance avait été exécutée. On lui présenta, a l'arrivée, des esquisses topo-
graph-ques qui firent voir que les officiers auxquels avaient été confiés les différents
partis envoyés en éclaireurs, étaient bien au fait de leurs devoirs. 1l est arrivé un
accident en rentrant & Québec ; 'un des chevaux, alors au pas, se brisa le paturon, et
il fallut I'abattre. L'escadron avait parcouru vingt-quatre milles, ce qui est une
forte épreuve pour des chevaux non dressés.
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ExgrcicEs DE 1881-82.
8e carabiniers royoux.

Le 8¢ carabiniers royaux, commandé par le major Erskine Scott, a fait ses
‘exercices annuels en hiver, et je I'ai inspecté, le 3 mai 1882, dans la salle d’exercice
e la Grande Allée, out on lui a fait faire le maniement des armes, les feux et des
Mouvements de bataillon. A cause du peu d’espace qu'offrait la salle pour les exer-
Cices, je n’ai pas terminé ma revue ce jour-la, el le 18 du méme mois le corps s’est
rendu sur les p'aines d’Abraham, od j’ai pu juger de son habileté dans les exercices de
ataillon, ainsi que davs l'attaque et la défense. Je puis donc faire un rapport trés
avorable sur ce bataillon dont les officiers se sont infatigablement ctforcés de mettre
&u premier rang dans ce pays. (4.)
. Le 8¢ carabiniers royaux posséde une trés bonne musique (instruments de
‘Cuivre et fifres) ainsi qu'un corps de clairons.

. Je dois des remerciements au lieutenant-colonel d’Orsonnens, major de brigade,
alnsi qu'au lieutenant.colonel Forrest, payeur de district, et aux autres officiers du
Camp de ma division, & Lévis, pour 'appui cordial qu’ils m’ont donné dans I'exécution

© mes ordres, et pour I'aide qu'ils m’ont prétée en essayant de rendre la milice de
‘¢e district aussi effect:ve que possible.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
T. J. DUCHESNAY, lieutenant.-colonel.
Lrod: Aide-adjudant général du district militaire n° 7.
+L'adjudant général de milice,
Ottawa.

NOTES DU MAJOR GENERAL OOMMANDANT.

(1) Cette plainte est la méme qui a été faite dans d’autres districts ; cette substance collante gite
tumiques et dégofite les miliciens.

(2) Je suis henreux que le lieuteuant-colonel Duchesnay ait fait cette proposition i laquelle je
Souscris sans réserve.

ol (3) J'aieu le plaisir de voir cotte batterie, cette année, et de la trouver dans le méme bon état
iy elle 8e trouvait lorsque je I'ai vue pour la dernitre fois. Je considére que le capitaine Lindeay est
oﬂi&?&“ de premier ordre, et sabatterie lui fait beaucoup d’honneur ainsi qu'a ses officiers et sous-
s (4). J’éprouve du plaigir & recevoir ua aussi bon rapport. Je regrette de n’avoir pas encore en

Occasion de voir ce corps.

les

DISTRICT MILITAIRE N° 8.

BUREAU DE L'AIDE-ADJUDANT GENERAL,
Saint-Jean, N.B., 4 décembre 1882.
Monsigur,—J’ai 'honneur de transmettre, pour &étre soumis au major général
1"°m_mqndant la milice, le rapport d’inspection du district militaire n® 8, lequel donne
© détail des exercices annuels faits par chaque corps dans le district.
Voici quel est, par arme, Ieffectif établi de la milice active dans le district.
Lleffectif des corps en existence comprend ce qui suit, savoir,

Cavalerie :

" Sous-officiers
Officiers. et soldats.

Le 8e régiment (7 compagnies)  «.ceeeee 29 cieeeenn. 315

Artillerie de campagne :

%qugis&z’ } 2 batteries de campagne...... 12 seeanee 158

933
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Artillerie de place :

ome. Syt
La brigade du N.B. (7 batteries) ....ceeeervee 27 sevorsess 315

Giénie :
Le génie de Brighton, (1 compagnie) «.c.veee 3 seveeeens 42

Infanterie et carabiniers :

Le 62e bataillon de fusxhers, (6 comp) neeeene 272
Le67e «  « g « . 35 398
LeTle « “ 7 “ 28 eeenees 314
Le T3 “ b ¢ .2l .. 230
Le74e  « “ 6 « ... 25 .o212
Et 2 compagnies indépendantes....cocesreesse 6 84

2. Voici quel a été le nombre de miliciens en activité auntorisés a faire les-
exercices, savoir :—

: Sous-officiers
Officiers, et soldats.
En camp....cecierecceronncariiinenncronicoesses 78 808

AUX A8PBEB.uereerrinsrsrsrres sereserrsrereress B0 seren. 526

TotauX.cceeeearses orvvoenerensnees 128 iiis .. 1,354

4. Les corps qui ont fait les exercices en camp (a4 Sussex) sont lessuivants, savoir,.
Cavalerie :

Le 8e régiment, lieutenant-colonel Domville, 3 compagnies;
Artillerie de campagne :
La batterie de campagne de Woodstock, capitaine Dibblee;
Génie :
La compagnie de Brighton, major Vince;
Infanterie et carabiniers :

Le 73e bataillon, major McCulley, 5 compagnies, et
Le 740 bataillon, lieutenant-colonel Beer, 6 compagnies.
Les corps qui ont fait les exercices & leurs dépﬁts respectifs sont les suivants,
BaVOIr,

Artillerie de campagne :
La batterie de Newoastle, major R. R. Call;
Artillerie de place :

L;bri%ade du Nouveau-Brunswick, batteries n* 1, 2, 7 et 10, lieutenant-
onel Foster;

Infanterie :

Le 62e bataillon, fusiliers de Saint-Jean, lieutenant-colonel Blaine, 6 com-

pagn IOB H
La compagme n°® 6 du 71e bataillon ;
86
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L& compagnie d’infanterie de Saint-George, et
La compagnie de carabiniers de Saint-Jean.

5. Corps qui n’ont pas fait les exercices annuels :—
Autorisée—

La batterie n° 4 de la brigade du Nouveau-Brunswick, artillerie de place.
Non autorisés—
Cavalerie :

Les compagnies n* 3, 5, 6 et 7 du 8e régiment ;
Artillerie de place :
Les batteries n” 3 et 8 de la brigade du Nouveau-Brunswick ;
Infanterie et carabiniers :

Le 67e bataillon;
Le 71e bataillon, et

OBSERVATIONS SPECIALES.

6. J’apprends que la raison pour laquelle la batterie de Saint-André n’a pas fait
les exercices est que le capitaine n’a pas le temps de tenir ses hommes en haleine.

Depuis le dernier rapport annuel, la compagnie indépendante de Saint-Stephen a
6té attachée an 7Tle bataillon, dont elle est maintenant la compagnie n°® 6. Je I'ai
ngpectée, et j'ai été tros satisfait d’elle,

La compagnie indépendante de I'fle aux Cerfs a transporté son dépdt & Frédé-
Ticton et forme maintenant la compagnie n° 7 du 7le bataillon, sous le commande-
ment du capitaine H. A. Cropley.

Il ne reste que deux compagn es indépendantes dans le district, savoir, la com-
‘pagnie d’infanterie de Saint-George et la compagnie de carabiniers de Saint-Jean ;
‘Cette dernidre a été transformée, pendant I'année, de compagnie du génie qu’elle était
‘®n compagnie de carabiniers. Je l'ai inspectée le 9 novembre. Elle m’a parue trés
Propre et active sur le champ d’exercice, et j'ai été satisfait de ses mouvements, si ce
D'est qu’elle n’avait pas pratiqué I'ordre dispersé ainsi qu'une compagnie de carabi-
niers devrait le faire.

J’ai inspecté le 62e fusiliers de Saint-Jean le 9 octobre. C’est un beau bataillon,
"6t ga fermeté daus les manceuvres le recommande beaucoup. Ses exercices en ordra
dispersé ont été bien exécutés. J'ai trouvé qu'il avait fait beaucoup de progrés depuis
Ina derniére revue. 1l existe un excellent esprit de corps tant parmi les officiers que
Parmi les hommes.

La brigade de corps ruraux qui & fait les exercices au camp de Sussex, du 2 au
14 octobre, a été favorisée d’un temps sec quoique froid; par conséquent elle a pu

ire heaucoup plus d’exercices que dans un camp d’été. Elle a sorti sac au dos une
fois par jour.
e 12 octobre, le major général inspecta lui-méme strictement toute la brigade,
Compagnie par cormpagnie; puis il y eut revue, suivie d'un combat simulé sous son
“Propre commandement,

“Je suis heureux de pouvoir donner l'extrait suivant des ordres de brigade (par
ordre de 'officier général commandant), savoir:—¢ Le major général Luard com-
Mandant la milice, éprouve beaucoup de plaisir & se déclarer satisfait de I'apparence
et de la propreié (i quelques exceptions prds) montrées aujourd’hui par les troupes
gg&lpées & Sussex. Cela lui prouve que tous ont eu i cceur de se montrer de vrais

ats.” (1. :

. Je ne(plzis m’empécher de constater les grands progrés évidents du 73e bataillon,
"qui font beaucoup d’honneur au major McCulley ainsi qu'a tout le corps; 'apparence
r: la compagnie n® 5 commandée par le capitaine Cameron était particuliorement
emarquuble.

La conduite des troupes au camp & été paisible et bonmne, ce qui pout dtre attri-
en grande partie, je crois, aux ordres ssévéres que jai expédiés, défendant de ven-
7
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dre, et méme de tenir, 4 la cantine, ancune espéce de liqueurs enivrantes. Le capi-
taine H. A. Cropley, prévost du camp, a vigoureusement fait exécuter ces ordres
anxquels nous devens les bons résultats dont je viens de parler.

ECOLE D'INSTRUCTON MILITAIRE.

L’hiver dernier, Saint-Jean vit s’ouvrir, pour deux mois, une école d’instruction
militaire qui fut fréquentée par 25 cadets dont 22 obtinrent des certificats. Je rencon-
trai, par la suite, plusieurs de ces cadets au camp, ol les connaissances qu’ils avaient
acquises a I'école se trouvérent d’un trés grand prix, puisqu’elles leur permit d’ensei-
gner leurs compagnies.

Compagnie d'instruction de Uécole de Saint-Jean.

Depuis mon rapport de ’année derniére, Ia compagnie d’instruction de I'école
de Saint-Jean a été formée ici, sous les ordres du capitaine W. M. McLean ; cette-
entreprise s'est trouvée tras populaire et a é1é couronnée de succds.

ors de ma derridre inspection, j'ai été heureux de voir avec quelle habileté les
membres de celte compagnie s'acquittaient des oxercices, bien que les carabines
qu’on leur avait distribuées fussent beaucoup trop pesantes pour eux.

Le capitaine T. McKenzie s’est donné beaucoup de peine pour enseigner cette-
compagnie deux fois par semaine; il dit que ses progrds sont %(()ms et gu'elle porte
beaucoup d’attention aux exercices.

J'ai trouvé ses armes et ses fourniments propres et bien entretenus.

ASSOCIATIONS DE CARABINIERS.

L’association de carabiniers de cette province a eu, cette année, A Sussex, son
concours de tir ordinaire qui a donné des résultats tros satisfaisants. .

Les associations de comté ont également eu leurs concours ordinaires dont les
rapports seront transmis aux quartiers généraux lorsqu'on les aura regus. (2)

J’ai ’honneur d’'étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

JOHN B. TAYLOR, lieuenant-colonel,
Aide-adjudant général du district militaire n° 8.

L’adjudant général de milice,
Ottawa,

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(1) J'ai 6té beaucoup satisfait de tout ce que j'ai vu au camp de Bussex, et particulidrement de la
besogne fmte_gar le major Vince et sa compagnie du génie, corps trés utile qui devrait &tre encouragh-
de toute maniére.

{(2) Je suis heureux de pouvoir dire que la milice de ce district me parait animée du meilleur esprit

et que, généralement, elle 8’efforce de douner satisfaction et fait honneur & I'état-major ainsi qu’aux
officiers du district.

DISTRICT MILITAIRE No 9.

BUREAU DE L’AIDE-ADJUDANT GENERAL,
SAINT-JEAN, B décembre 1882.
MonsIEUR,—J’ai I'honneur de transmettre, pour &tre soumis au major général
commandant, le rapport d’'inspection du district militaire n°® 9, lequel contient les
détails des exercices faits par les divers corps de ce district.
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YVoici quel est, par arme, V'effectif établi de 1a milice active dans le district.
Leffectif des corps en existence comprend ce qui suit, savoir,

Cavalerie :

Sous-officiers
Officiers. et soldats.

La compagnie de King (1 compagnie).ec.oeieee 3 overreen 42

Artillerie de campagne :
La batterie de campagne d’Halifax (1 batterie) 5 ..ceeeeee 100
Artillerie de place :
La lére brxgade d’Hahf’ax (6 battemes) e 25 cieeeen. 272
La 2e (6 Deveress 2D serrennn. 272
La batterie de ngby a - ) . S 42
“ Lunenburg (1 % Jiiceeee 3 eevnnenn 42
“ Mahone Bay (1 ¢ )......ee 3 eeeene . 42
“ Pictou A Deveeee 3 vernenen 42

“, Yarmouth (1 %  Jiveeene 3 aenens 42

Infanterie et carabiniers :

Le 63e “carabiniers d’Halifax” (6 com agmes) 256 oeeeneee 272
Le 66e ¢ fusiliers de la princesse uise '

(8 compagnies) ......iv.eeennees cores vecesesens 32 eecieree. 356
Le 68e bataillon (9 compagnies).......c.ceeue o0 o 3B .eee... 398
Le 6Y¢ “ ¢ « ) 36 eieeers. 398
Le 72 “ (6 “ Derveserisentennene 2B ciieenens 272
Le 75e “ (6 “ Dereevencreen vonee 25 evernene 272

Le 1786 “  “Highlanders” (7 compagmes) 28 weeeee.. 314
Le bataxllon provxsolre de Cumberland (5

mpagnies) . . - ceeensceecreaes 20 ciieeee.. 230
Le batal on prov:soxre 'de thorla (5 compag. ) 20 ....... - 230

3. Voici quel a été le nombre de miliciens en activité autorisés 4 faire les exer-
cices annuels, savoir,

Sous-officiers

Officiers. ot soldats.
En camp..eceeceeccanicinnines citnccenncaenceeneenianee 101 aeeneee 1,040
Aux dOPOtB .eveiuessnnrassnneiiiiaiinmncinsinsnseeencnes 99 iieeneee 1,030
Totaux....... cresscncsecensess 200 2,070

as 4. Les corps qui ont fait les exercices en camp, & Aldershot, sont les suivants,
Voir :

Cavalerie :
La compagnie de King, capitaine Ryan, 1 compagnie.
Infanterie :

Le 68e bataillon, lieutenant-colonel Chipman, 9 compagmes ;

Le 69¢ “ “ Starratt, 9 «
Le'72¢ ¢ “« Parker, 6 “
La compagnie n° 6 du 75e bataillon, 1 compagnie.
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Les corps qui ont fait les exercices & leurs dépdts respectifs sont les suivants,
savoir,

Artillerie :

La batterie de campagne d’Halifax, major Graham, 1 batterie ;

La lére brigade d’artillerie de place d’Halifax, lieutenant-colonel Mowbray,
6 batteries ; .

Infanterie et carabiniers:

Le 63e carabiniers d'Halifax, lieutenant-colonel Mackintosh, 6 compagnies;
Le 9 e fusiliers de la princesse Louise, lieut.-col. Bremner, 8 compagnies ;
Le 75e bataillon, lieutenant-colonel Kaulbach, 5 compagnies.

La batterie de place de Yarmouth, qui ne regoit pas de solde, n’a pas été autorisée
a faire les excrcices.

5. Les corps suivants n’ont pas fait les exercices annuels, savoir,

Autorisés—
Aucun,
Non autorisés—

Artillerie :

La 2e brigade d’artillerie de place d'Halifax ;
Les batteries de place de Digby, de Lunenburg, de Pictou et de Mahone
Bay ;
Infanterie :
Le 78e bataillon ;
Le bataillon provisoire de Cumberland, et
Le bataillon provisoire de Victoria.

OBSERVATIONS SPECIALES.

Les 68e, 699 et 72e bataillons, ainsi que la compagnie n® 6 du 75e, ont fait les
exercices en camp de brigade, 4 Aldershot, (1) entre le 11 et ie 23 septembre, Le
temps a malheureusement été pluvienx pendant plus de la moitié de cette période,
-mais on a profité autant que possible des belles journdes ; et, si 'on considére que les
différents corps ne s'étaient pas formés en camp de brigade depuis plusieurs années,
ils ont, A la fin du camp, exécuté les manceuvres d'un combat simulé, d’une manisre
qui leur a fait beaucoup d’honneur.

Je regrette de ne pouvoir dire que la conduite générale des hommes a été aussi
bonne que d’habitude, car bien qu'un certain nombre d’entre eux se soient trés bien
comportés, d'autres ont commis des désordres tels qu’il en est résulté du discrédit
pour tout le camp.

Le major général commandant a inspectd les troupes en camp, le 15; mais
comme le temps était trés défavorablo, il n'a pu les voir que compagnie par
compagnie, entre deux averses.

L’emplacement de camp a Aldershot me parait réunir tous les avantages et étre
le plus convenable que I'on puisse trouver dans aucune des provinces maritimes.

Je dois faire remarquer qu'il y avait une proportion extraordinairement forte de
recrues au camp 1'Aldershot, mais cette difficulté a semblé provoquer plus qu’une
énergie et un zéle ordinaires de la part des officiers de tous grades.

J'ai inspecté le 63e carabiniers d’Halifax, ét le 66e fusiliers de la princesse.
Louise, 4 Halifax, le 23 novembre. Ces deux bataillons avaient réuni un bon effectif.
Leur apparence 4 la rovue, la propreté de leurs fourniments, qui étaient bien ajustés,
(j'ai été satisfait de voir que chaque homme nettoyait son fourniment—ce qui est
une chose exceptionnelle pour les corps urbains) et la tenue martiale des hommes
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S

dans les rangs, m’ont frappé comme étant les marques propres  des corps modales.
Et modéles ils doivent &tre en effet, vv 'avantage qu'ils ont d’avoir des troupes régu-
lidres casernées au milien d’eux.

. Je regrette beaucoup qu'il n’ait pas été permis 4 ces bataillons de passer une
Journée au camp d’Aldershot, car je suis certain que les corps ruraux qui 8’y trou-
vaient auraient beancoup profité de leur exemple.

. Le 75e bataillon (5 compagnies) a fait les exercices 4 son dépdt local, et il'a été
inspecté par le major de brigade qui dit dans son rupport que sa revue I'a “ beaucoup
- satisfait " ; que I'uniforme ainsi que les fourniments étaient complets et les armes en
bon état, et que les exercices, le maniement des armes et les feux ont tous été “ trés
fermement” exécutés. Le rebord des cartouches sans balles était tellement rouillé
qu’on n’a pu se servir de ces munitions.

Liartillerie a été passée en revue par le lieutenant colonel Cotton, sous-inspec-
teur d’artillerie, qui fera son propre rapport. Je ferai remarquer ici que le lieute-
nant-colonel Mowbray, comnmandant de la 1ére brigade d’artillerie de place d'Halifax,
m’a trés énergiquement représenté les diffienltés dont souffrent ses officiers par le fait
qu'il n’y a pas d’école d’artillerie dans la province, et que les provinces maritimes
ayant 32 batteries d'artillerie et compagnies du génie, tandis que les provinces
d'Ontario et de Québec n'en ont que 17 chacune, il ne semble que juste que leur
demande recoive cette attention que la prépondérance de l'artillerie dans les pro-
vince maritimes commande si fortement (2).

Pendant U'année qui vient de s'écouler, la salle d’exercice d’Halifax a été plan-
chéide, et il y a été fait d’autres réparations dont le besoin se faisait vivement sentir,
En faisant le tour des salles d’armes, je n’ai pu m’empécher d’étre frappé de 'espace
8i restreint alloué pour les armes et les magasins de chaque compagnie. On s'est
Plaint que cela a eausé des pertes qui se renouvelleront, je le crains, tant qu’on
D’aura pas construit des salles d’armes plus commodes et plus convenables.

Une nouvelle cloture en fil métallique a été construite autour du champ de tir
de Bedford, vu que les anciennes cldtures de bois étaient brisées et inutiles.

Je transmets les rapports annuels de l'association provinciale de carabiniers de
la Nouvelle- Ecosse, ainsi que des associations de comtés. On semble porter beaucoup
d’intérét au tir de la carabine et en obtenir des résultats trés satisfaisants; le con-
‘ours provincial et ceux des comtés ont bien réussi.

Toutes les carabines du district, 4 'exception de celles d’un bataillon, ayant été
Téparées et brunies aux magasins de la milice, & Halifax, celles des districts n>*8
©t 12 vont y étre envoyées a leur tour.

J’ai I'honneur d'étro, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,

JOHN B. TAILOR, lientonant-colonel.
Aide-adjudant général du district n® 9.
L’adjudant général de milice.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

s ’({) J’ai vigité ce camp et j'ai 6té satisfait de ce que j’y ai vu ; mais le temps était si mauvais que
8 0ai pu juger de ce que les hommes pouvaient faire.
marque.—La note sutvante a été recue, @ ce sujet, de I'inspectenr d artillerie :—

Comme le transport pour aller sux écoles d'artillerie et en revenir me cofite rien, toutes les
TOvinces ge trouvent pratiquement sur un pied d’égalité, quant aux avantages 3 ‘retirer en les
Tequentant, ot ce n’est que pour les résidents de Québec ou de Kingston qu'on peut dire qu’il existe
Uelque avantage spécial sous le rapport de la localits, Llexpédient recommandé dans mon

1,9"1131' rapport aunuei, savoir, celui d’envoyer un officier et un détachement d’hommes de
te Ole d’artillerie, pour quatre mois, & des endroits comme Saint-Jean, Halifax, Montréal, etc, dang

but de former des &coles locales et y tenir des cours abiégés d'instruction, constitue, &
aoD avis, le meilleur moyen de vaincre 1a difficulté, par le fait qu’ua grand nombre de volontaires en

Vité ne peuvent quitter leurs emplois respectifs.
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DISTRICT MILITAIRE N° 10.

Forr-OsBorNE, WINNIPEG, décembre, 1882,

Monsieur,—J’ai 'honneur de transmettre le rapport d’inspectio . ci-joint du dis-
trict placé sous mon commandement, et je regrette de n’avoir pu le faire plus tot,
pour les raisons déja données par lettre.

Voici quel est I'effectif établi des corps en existence, savoir : —

Officiers, sous-

Nombre de cies. officiers et soldats.

Cavaleri@icecesiereesvesonenciicaee cavenee svasene  Luvseeseesecesoenene

Artillerie de campagne .......ccceeeneserecnes licieseiieaneneenns .. 85
Infanterie montée..........................-un. 3-... [ 135
Infanterie ciceeeeceeinesecerveanansecsnsrcracnss e ecveeriirerenrenee.e 315

m— o

Totaux..coveeecornernrenennernenees 120iiiiiiiiiiiienianss 580

Nombre de miliciens autorisés A faire les exercices :—

ED CAMP werrueernniiniinnniniiiininiiiieninnns POV -
AUux dépOta..ceeecreriiieniiinaniiiiiiintrieerraestetinnitiieaesinee . 365
(1) Total........ cernernions rssssenenrinen s seons ceereeree cees 450

Corps qui a fait les exercices en camp :—La batterie de campagne de Winnipeg
(716 officiers et soldats).

Corps qui ont fait les exercices 4 leurs dépdts :—Aucuns.
Corps qui n’ont pas fait les exercices annuels :—

Autorisés—
La cavalerie de Winnipeg.......coooeuens eevesersenarenans 1 compugnie ;
L’infanterie e cevesrensanns oresssmmrecsanas 1 u
«“ de Kildonan......c.ceciieeecenrerenraseersnces 1 “
“ A’Emerson ....... vccecanseseeseesasassossnnees 1 “
“ de Saint-Boniface........... S | “
« de Suint Jean-Baptiste ........ eeeeee s e 1 “

Total (365 offiziers et soldats)....ccereeeee 6 “
Non autorisés—

Les carabiniers 4 cheval de Prince-Albert............ 2 compagnies ;
oo “ du lac aux Canards... 1 “
L’infanterie de Prince-Albert.....c..ceeesieeneenunnaees .1 “
“ de Battleford........cceuueeuns onree o venee 1

13

Total (225 officiers et soldats)...c.ccecesse 5 .

Nombre total des compagnies qui n’ont pas fait los
exercices (590 officiers et soldats).ies.veeriianes .11 “

La batterie de campagne de Winnipeg étant le seul corps, dans ce district, qui
efit 6t6 autorisé A faire les exercices annuels en camp, fut aussi le seul qui les fit.
Elle campa, le 20 juin, sous les ordres du lieutenant-colonel W. N. Kennedy, et I'appel
eut lieu en ma présence, le ler juillet.

Elle fut encuite passée en revue, le méme jour, par I'honorable ministre de la
milice, qui voulut bien se déclarer satisfait de I'apparence du corps, ainsi que de 18
‘maniére dont il exécuta les manceuvres dans le voisinage des casernes du Fort
Osborne, oii 1'espace était trads limité.
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=

Pour le détail des mouvements, voir le rapport en forme de tableau.)
es canons étaient trainés par de bons chevaux, et les canonniers ainsi que les
conducteurs ont fait de bons progrés pondant li période d’instruction en camp.
. J'ai inspecté les carabines, les fourniments, etc., de cette batterie, le 2 juillet
amsi que le 2 courant, et je les ai trouvés en bon état.

Compagnie de cavalerie de Winnipeg.

Bien qu’autorisé a faire les exercices & son dépdt, ce corps, commandé par le
capitaine Knight, n’en a pas fait cette année; la difficulté de se procurer des chevaux
Pour des exercices de trois heures, ainsi que le manque de salle, sont les principales
raisons qu’on a données de cette abstention.

Le capitaine se plaint aussi de la difficulté qu'il éprouve 4 réorganiser sa compa-
gnie avec un vieil uniforme usé et des fourniments peu convenables., J’ai transmis

¢e sujot, aux quartiers généraux, deux communications—I'une le 22 juin dernier et
'autre le 15 juillet—qui sont demenrées sans réponse.

En juillet dernier, (le 28) le capitaine Knight a demandé la permission de faire
en six jours de camp et en doublant les heures, ses douze jours d’exercices autorisés,
ot ce sans aucune dépense additionnelle pour le gouvernement. J'ai fortement
Tecommandé la chose, mais comme la permission n’a pas été accordée, la compagnie
W’a pas fait d’exercices du tout.

. J'ai inspecté les armes, les fourniments et la sellerie de ce corps le 2 courant, et
Jai tout trouvé en bon état dans la salle d’armes. :

La compagnie d'infanterie de Winnipeg,

Commandée par le capitaine Mackeand, n'a pas fait d’exercices non plus, bien qu’elle
Y ait été autorisée.

Le capitaine donne pour principale raison, qu'il n’y a pas de salle d’exercice;
que les hommes étaient trop occupés le jour pour se rendre aux exercices, et qu'il
D’y avait pas d’endroit convenable pour s'exorcer le soir.

Comme le capitaine Knight, il se plaint qu'il est difficile de réorgsniser sa
Compagnie avec un vieil uniforme. :

J’ai inspecté les carabines, etc., de' cette compagnie le 4 décembre; et je les ai
trouvées propres et en bon état, bien que la salle d’armes dans laquelle elles se
trouvaient soit humide au point d’étre obligé de tenir ces carabines enduites d’une-
$paisse couche de saindoux.

La compagnie d'infanterie de Kildonan,

Commandée par le capitaine Rolph, semble g’étre presque complétement désorganisée,.
Vu que, m’a-t-on dit, la plupart des membres de ce corps ont quitté les environs. Le
Capitaine et les autres officiers résident & Winnipeg, situé a six milles du dépét de
A compagnie ; quant aux hommes ils sont dispersés dans toute la contrée, et la .
Majorité d’entre eux sont allés dans ’ouest.
Je n’ai pu inspecter les armes, etc., de cette compagnie, depuis qu’elles 'ont été-
Par le capitaine Street en mars dernier.
J'avais fixé le 2 courant pour mon inspection, mais une poudrerie m'a empéché
© me rendre sur les lieux; et je n'ai pu, depuis, m’entendre sur un autre jour avec le

Capitaine Rolph, qui s’est trouvé soit absent ou trop affairé pour s'occuper de la salle
armes,

La compagnie d infanterie de Saint-Boniface,

COmmandée par le capitaine Prud’homme, n’a pas fait d’exercices, pour la méme
;',a‘ﬂon que les autres ; officiers et soldats sont trop pressés par les affaires le jour, et
on 0’a pas de salle pour s’exercer le soir.
J’ai inspecté la salle d’armes de cetle compagnie le 11 courant, et j'ai trouvé ses.
Carabines ainsi que ses fourniments en bon état.
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La compagnie dinfanterie d' Emerson,

commandée par le capitaine Nash, n’s pas fait d’exercices depuis deux ans, ¢’est-d-dire
depuis l'oxpiration de son temps de service. Par conséquent, on peut la regarder
comme complétement désorganisée a I’heure qu'il est.

Le capitaine Nash a essayé de réorganiser cette compagnie I'été dernier mais
n’a pas réussi, principalement parce que les affaires pressaient excessivement les
hommes & cet endroit, mais aussi en grande partie parce qu’il était difficile en général
-de faire accepter aux recrues le vieil uniforme de leurs prédécesseurs.

La compagnie d'infanterie de Saint-Jean-Baptiste,

-commandée par le capitaine Thibault, n’a pas fait d’exercices, vu I'absence de ce
dernier, qui tout récemment encore résidait et faisait affaire 4 Winnipeg,—et aucun
des autres officiers n’étant capables d’enseigner la corps. Le capitaine Thibault a été
diment averti de faire inspecter sa salle d’armes le ler décembre, mais il a répondu
par lettre qu’il ne pourrait pas &tre prét vers cette date. Par conséquent, ses armes
n'ont pas encore été inspectées, mais je me propose de le faire dans le cours de janvier
8l le temps n’est pas trop défavorable.

Les corps du Nord-Ouest,

qui se composent de cing compaguies d’infanterie, dont deux montées, n’ont jamais
-€té ingpectés depuis leur premiére organisation en octobre 1879.

Vu qu'ils n’ont pas encore regu d’uniforme, ils ont été exemptés des exercices
par ordre do I'adjudant général, en date du 10 aofit.

Copie de cette lettre, dans laquelle il était parlé de l'inspection des armes,
a été transmise, le ler septembre, 4 chaque officier commandant une compagnie dans
le Nord-Ouest ; mais jusqu'a présent on n’a encore regu de réponse que du capitaine
Scott, commandant de la compagnie d’infanterie de Battleford, et du capitaine
Hughes, commandant de la compagnie de carabiniers 4 cheval du lac aux Canards,
-qui disent tous deux que les armes, etc., & eux confiés sont au complet et en bon état.

A D'égard de ces compagnies, jo puis dire qu’on ne peut gudre s'attendre & ce
gu’elles sacrifient beaucoup de leur précieux temps, et fournissent leurs propres
chevaux pour les exercices, ou méme 4 ce qu'elles se regardent comme des corps
réguliérement organisés tant qu’on ne leur aura pas fourni un uniforme quelconque.

Observations générales.

Pendant U'année 1882, il y a eu une telle presse d’affaire pour chacun des
membres de la communauté dans le Manitoba et les Territoires du Nord-Ouest ; les
* salaires ainsi que les gages ont été si élevés et les occupations dc tout genre si
remunératrices, qu'il n'était guére possible d’espérer que les officiers comme les
soldats pussent ou voulussent consacrer aux exercices les heures d’affaires du jour,
principalement quund l'organisation militaire de la province ne pouvait fournir qu’un
8i petit nombre de miliciens. Cependant, les officiers particuliérement ceux qui
appartiennent aux corps urbains de Winnipeg sont parfaitement convaincus, comme
je le sais moi-méme, que si on augmentait I'infanterie de maniére & former un

ataillon de six compagnies, et si 'on construisait une salle d’exercice convenable,
avec salle d'armes, etc., sur un point central, dans la ville, comme on l'a fait dans
d’autres cités canadiennes de beaucoup moins d’importance que Winnipeg, il n'y
aurait aucune difficulté quelconque a recruter ot entretenir un des plus beaux
bataillons du Canada, vu qu'on ne rencontre nulle part dans la Puissance de meilleurs
hommes qu'’il y en a actuellement en cette ville et dans le Nord-Ouest en général. '

Si I'on veut que la cavalerie fasse quelque progras, il faut nécessairement ou qu'on
Yenvoie camper, ou que chaque cavalier ait son cheval & lui, car on ne peut rien faire
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des chevaux qu'on ge procure pour la journée aux écuries de louage, et qui passent
trds probablement par différentes mains A mesure que se succédent les exercices.

E’aspect du Nord-Ouest et du Manitoba a tellement changé depuis que la milice
a été organisée pour la premiére fois ici, que je recommande fortement la réorgani-
8ation entiére des troupes; la nécessité de cette mesure ne peut faire autrement que
d'8tre évidente & tout le monde, si 1’on tient compte de 'immense augmentation de la
Population pendant les trois derniéres années. (2)

Association de carabiniers du Manitoba.

Le concours annuel de 1'association provinciale de carabiniers a eu lieu sur le:
champ de tir de 1a pointe Douglass, le 23 aoiit et les trois jours suivants.

. Le tir a été trés passable si 'on tient compte de la qualité et de I'état des cara-
bines actuellement entre les mains de nos volontaires ; ces carabines sont les mémes
i‘:)i ont été apportées ici, par la premidre et la seconde ‘expéditions de la riviére

\ouge "’ en 1871 et en 1872, et elles n’ont méme jamais été examinées par un armu-
rier.

11 a été distribué pour plas de $2,000 de prix & ce concours, qui a bien réussi sous
tout rapport et fait bien augurer de I'avenir.

Les raglements concernant les contrdles de solde (O. G., 9, 5 mai 1880) ont été
Strictement observés, et tout a été trouvé correct.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

C. F. HOUGHTON, lieutenant-colonel, .
Aide-adjudant général du district militaire n° 10.
A T'adjudant général,

Quartiers généraux, Ottawa.

————

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

. (1) Il semblerait que sur un effectif total établi de 580—et de 450 hommes autorisés & faire les exer.
:leeuzil n'y a que Peffectif de 1a batterie de campagne de Winnipeg (76 hommes) qui se soit réellement
Xercé.
(2) I me parait évident que ce distriet est dans un 6tat insatisfaisant ; mais sana le voir moi-méme,
8t sanp converser avec les officiers et autres appartenant & la milice du district, je ne crois pas devoir
aucunes recommandations en vue de l’ameliorer. Une visite au Manitoba me permettrait, j'espére,
de suggérer des choses pratiques pour ’avantage des troupes.
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DISTRICT MILITAIRE N° 11

Vicroria, C.-B., 12 décembre 1882,

MonsIEUR,—J ai I'honuneur de faire le rapport suivant sur I'état de la milice dans
e district militaire,

Voici quel est 'effectif élabli de 1a milice dans ce district, savoir : —

Officiers. Sous-officiers
. ot soldats.
Artillerie de place (1batt.—double effectif).....ccccveeeee 6 (ciess 85
do do (1 demie-batt.—double effectif)..... 2 ........ 30

Infanterie do (4 compagnies) ....c.cceereevecrennenen. 12 Ll 168

— tessacese =TT

TOtAUX . cevernrarrsressnrscasarsnasaeerenen. b COrps. 20 ......... 283
Nombre de miliciens en activité autorizés i faire les exercices annuels :—

En eamp .cccecveiciiiiicenne sriiiiiiniee e 0CEN,
Aux dépots veveereenniiiiennneceensensiennienns 300

Corps qui ont fait les exercices 4 leurs dépbts :—
Effectif d la revue.

Officiers. Sous-officiers
et soldats.

Batterie d’artillerie de place de Victoria ... «vcvceerevies 4 wrvenenns 29
do do de Seymour .cceecvevereniies 2 vevereeee 16
Compagnie n° 2, carabiniers Victoria .cc.cecceveiieaneees 2 wiiieeenn 16
do  de carabiniers de New-Westminster......... 1 ..eeeee 16
TOLAUX vevveerreereruseanssarneaisenncsscnne seneeses S & U RO -

Corps qui n'a pas fait les exercices annuels (1) :—
Autorisée—
La compagnie n® 1 des carabiniers de Victoria.

RAPPORT D'INSPECTION DES CORPS,
Artillerie de place de Victoria.—(Présents, 4 officiers et 29 hommes.)

L’inspecticn de la batterie d’artillerie de place de Victoria eut lieu 4 10.30 a. m.,
le 2 décembre, 3 1a batterie de la Pointe Finlayson. Elle avait été fixée pour une
date plus rapprochée et remise a cause du mauvais temps, mais elle fut finalement
faite dans des circonstances trds défavorables pour la revue d’'une troupe nombrouse.

D’abord, I'inspection devait avoir lieu dans le jour, lorsque les hommes auraient
pu s’y rendre plus facilement le soir. Puis, il tomba de la pluie jusqu'a midi et le
temps fut autrement trés défavorable au tir du canon, ce qui fit que beaucoup se
demandérent si on n’allait-pas encore remettre I'inspection A plus tard et les empécha
de se rendre, vu que, dans incertitude ou ils étaient de savoir si on aurait ou non
besoin d’eux, ils ne se souciaient pas de sacrifier leurs gages d’une journée au chiffre
élevé qu'ils atteignent en cette province. 11y avait & la revue 4 officiers et 29 sous-
officiers et canonniers. Un peu aprés midi, Son Excellence le gouverneur général
arriva & la batterie, et assista pendant un temps considérable au concours de iir &
boulets et & obus. : :
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Avant son départ le gouverneur général adressa la parole aux hommes et les
complimenta sur leur tir ainsi que sur la maniére dont ils s’étaient ucquittés d'autres
8ervices en sa présence.

La cible avait é1é ancrée & une distance de 1,400 verges, et il était difficile de
apercevoir, vu qu'eile ne se composait que d’un baril surmonté d’un petit pavillon.
a force du courant la fit dériver jusqu'a ce que la distance excéldat 2,000 verges.

. Il faisait aussi un gros vent qui soulevait la rer, de fu¢on qu’il était parfois
ltnpossible de voir la cible,—ce qui retardait le tir, qui fut tres bon si l'on tient
Compte de ces difficultés.

Pendant Ja période d’enseignement, un détachement de la batterie descendit un
canou de 64, 4 la batterie Victoria, et le transporta, uvec son aftiit et son chissis de
S}aleforme, 4 la salle d’exercice, ol il le remonta, ce (ui non-seulement fut I'occasion

une précieuse instruction pratique, mais encore fournit pour les fins de 'exercice,
daps Ia salle, un canon monté sur un affit de la méme espdce que ceux que les
Omines ont i manceuvrer & la batterie de la Pointe Finlayson,

Vu que je remplissais moi-méme les fonctions d’uide-adjudant général, 1a batterie
& été placée sous les ordres du licutenant Jones, qui s'est acquitté de son service avec

eaucoup de zéle.

Demi-batterie dartillerie de Seymour.—(Présents, 2 officiers et 15 hommes.)

J’ai inspecté cette batterie, commandée par le capitaine DPittendreigh, dans la
salle d'exercice de New-Westminster, le soir du 25 novembre. 11 y avait 2 officiers
€t 15 hommes dans les rangs.

Cette batteric a le grand désavautage de ne pas posséder de canons disponibles
Pour le tir, ni méme pour les exercices. Le capitajne Pittendreight est venu 4 bout

e raffermir sufisamment les affiits pourria de ses deux obusiers pour pouvoir tirer
une salve & I’'arrivée de Son Excellence le gouverneur général et de Son Altesse la
Princesse Louise 4 New-Westminster ; mais il est impossible de pratiquer le tir avec,
et I'on pe saurait réveiller ni intérét ni orgueil dans un corps pourvu d'un pareil
armement.

Carabiniers de New- Westminster.—(Présents, 2 officiers et 20 hommes.)

. Inspectés dans la salle d’exercice, 3 New-W estminster, sous les ordres du capi-
taine Pecle, le soir du 25 novembre. Présents, 2 officiers et 20 hommes.

Il y avait aussi & la revue de cette compaguie et de V'artillerie de Seymour, un
Corps de musique composé de 18 exécutants, dont 10 sont enrdlés dans le corps com-
Mandé par le capitaine Peele, et 8 dans la batterie du capitaine Pittendreigh.

Cette musique, dirigée par un chef compétent ot expérimenté, est trés forte; elle
& remporté le premier prix au concours ouvert par la société d’agriculture de la
Province. 11 n'est pas a désirer que I'on affaiblisse V'effectif existant des corps de
lilice de New-Westminster en leur prenant tant d’hommes pour la musique; mais’
Comme cette derniére est d’ur e grande importance pour la milice, et va que celle
dont j] g’agit est si bien organisée, je recommanderais respectueusement qu’en outre

@ Peffectif autorisé des corps, il fiit permis de former une wusique de 15 exécutants.

Compagnie n° 2, carabiniers de Victoria.—(Présents, 2 officiers et 15 hommes.)

F Inspectée dans la sulle d’exercice, a Victoria, sousle commandement du capitaine
etcher, dans la soirée du 30 novembre. Présents, 2 officiers et 15 hommes,
aniement des armes, feux et escrime & la baionnette, bien.

Compagnie de carabiniers de Nanaimo.—(Présents, 1 officier et 16 hommes.)

12 Inspectée & Nanaimo, sous le commandement du lieutenant Harvey, le soir du
écembre. Présents, 1 officier et 16 hommes. Ainsi que les autres corps, cette
Mmpagunie n’a réuni qu'un trés petit nombre d’hommes, mais la maniére dont cea

47



46 Victoria. Documents de la Session (No. 9.) A. 1883

derniers ont exécuté un certain nombre de mouvements d'infanterie, y compris 'ordre
dispersé, ainsi que le manioment des armes et les feux, a été trés satisfaisanie et a
montré qu'ils avaient prété beaucoup d’attention aux exercices.

OBSERVATIONS GENERALES.

Pendant la vizite de Son Hxcellence le gouverneur général et de Son Altesse
royale la privcesse Louise en cette province, des gardes d’honneur ont été fournies
quatre fois, & Victoria, et une fois, 4 New-Westminster ainsi qu'a Nanaimo.

Une garde permanente de deux sous-officiers et de quatre hommes, prise alterna-
tivement dans la batterie de Victoria, et dans les compagnies n* I et 2, a aussi été
entretenue a 'Hétel du gouvernement, depuis le 20 septembre jusqu'au 20 octobre,

Par une lettre de son secrétaire militaire, le lieutenant-colonel DeWinton,
A.R., C.M.G., Son Excellence a bien voulu se déclarer satisfaite de la maniére dont ce
service avait été fait.

Des salves royales ont été tirées par la batterie de Victoria, a4 huit heures, le
matin de l'arrivée de Son Excellence et de Son Altesse royale, comme elles débar-
quaient & Esquimalt, ainsi qu'a leur départ. L’artillerie de Seymour cu a aussi tiré
une & leur arrivée 4 New-Westminster,

Batteries.

La somme de $600 a été dépensée cette année, pour revétir les batteries de la
Pointe. Macaulay et de la Pointe Finlayson. Les travaux ont été bien faits soux la
surveillance de I’aide-ingénieur local du département des Travaux publics; mais co
erédit ne s'est pas trouvé suffisant pour terminer l'ouvrage, et la partie postérieure
de la batterie ainsi que les tranchées d’abri du magasin, n’ont pas encore de revéte-
ment et sont dans un trés mauvais état, & la Pointe Macaulay. Il y a beaucoup de
poteaux de cédre sur les lieux, et il ne resterait guére plus que la main-d’cuvre a se
procurer pour achever I'ouvrage. M. Gamble, I'aide-ingénieur, estime qw’il suffirait
pour cola de $160. A moins que la chose ne soit faite, les tranchées seront bientot
remplies, et le bois qu'il y a sur les lieux se gaspillera ou sera enlevé ou brilé peu a
peu }jar les sauvages ou d’autres.

e recommanderais fortement que la permission de dépenser unc somme addi-
tionnelle de $150 fut donnée. (3).

Armement en position.

Les canons en position sont en bon état, mais il faudrait les vernisser de lacque
le printemps prochain et peinturer les affats. Les magasins ont é1é transportés de
la %oinbe Macaulay et des batteries de I'tle du Frére & la salle d’exercice, vu que les
salles de ces batteries sont trés humides, et que de plus on y est entré de force par
deux fois (ainsi qu'il en a été fait rapport dans le temps), et que certains effets y ont
été volés.

Armes et uniforma.

J’ai inspecté les salles d’armes des divers corps qui ont été passés en revue, et j'ai
trouvé les armes propres et bien entretenues ; si I'on tient compte de I'usure ordinaire,
I'uniforme est en bon état.

L'uniforme de I'artillerie, qui sert maintenant depuis quatre ans, a fort souffertde
la nature du service des artilleurs, et il faudra le renouveler I’année prochaine.

Ce serait une économie que de fournir & chaque homme, outre la tunique et le
pantalon de drap, un habillement de serge; car les travaux qu'il fait sont de nature-
& ruiner son uniforme.
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—
[ a—

Munitions de gquerre.

1i ne reste dans le magasin que 10 boites de cartouches a bulles Snider-Enfield

(4,200), et c'est tout ce qu'il y a dans la province. Vu que les forces maritimes de
Majesté sont atmées de la carabine Martini-Henry, on ne garde pus de munitions
Snider-Enfield i I'arsenal de la marine. .

11 a ét¢ impossible de tournir aux associations de carabiniers, et méme de se pro-
curer pour la pratigue du tir en général, la quantité de cartouches allouée par les
réglements ; et, en cas d'événement, le manque de munitions pourrait devenir une
source d'inconvénients graves.

Je recommanderais qu'on en envoyat aussi promptement que possible un nouvel
approvisionnement. Le garde-magasin de ce district.a derniérement regu soixante
mille cartouches Martini-Henry, pour servir, je présume, aux 25 carabines Martini-
Henry demandées il y a quelque temps par I'association provinciale de carabiniers.
On a fuit savoir au Président de l'association susdite que ces: carabines seraient
énvoyées, mais elles n’ont pas encore été regues.

Salle d’exercice.

Ce bitiment demande d'importantes réparations ; si le département tarde a les
faire, elles finiront par nécessiter une dépense beaucoup plus forte quesi on s'en occu-
pait immédiatemont. Il sera transmis un rapport spéeial & ce sujot.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

C. T. DUPONT, capitaine,

Aide-adjudant général par intérim du district militaire n® 11.
A I'adjudant général de milice, Ottawa.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(1) La faiblesse de ces corps est remarquable. Sur un total de 20 officiers et 283 sous-o_tﬁcie_rs et
toldats, 11 officiers et 95 hommes seulement ge sont rendus A la revue —co qui fait voir combien il est
Récessaire que 1’on prenne des moyens pour engager les hommes A porter plus d’intérét 4 leur service.

(2) Par V'inspiration de Vinspecteur d’artillerie pour la Puissance, j'ai 'bonneur de recommander
que Pon donne au talus postérieur de la batterie (A 'exceptioa de la partie justement en face du
Magasin de butteric) une inclinaison de 45°—ce qui ne nécessitera pas de revétement—et que l'on se
Serve de la to rre ainsi obtenue pour renforcer les épaulements ou les flancs de la batterie.

(3) Recommandé.

(4) Recommandé. . . o .

. (5) Pour ces raisons, je recommande qu’on retire aux corps de milice du district n° 11 les carabines
Snlder, et qu’on leur donne en place des carabines Martini-Henry, afia que'les munitions de guerre pour
milice puissent étre les mémes que celles doat on se sert dans la marine de Sa Majesté ;—ce qui fera
paraitre tout danger de confusion que pourrait causer 'usage de deux espéces de munitions en cas
¢ service actif d’aucune sorte. . i . .
(6) C’est une économie malentendue que de tarder d faire des réparations nécessaires.
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DISTRICT MILITAIRE ~° 12.

BuRrEAU DE L’AIDE-ADJUDANT GENERAL,
Saint-Jean, N.B., 5 décembre 1882,

Monsigur,—J ai 'honneur de transmettre, pour étre soumis au major général
commandant,.le rapport d’inspection du distr ict militaire n° 12, lequel contient les
détails des exercices annuols faits par chaque corps dans ce district.

2. Voici quel est, par arme, l'effectif établi de la milice active dans le district.

Leffectif des corps en existence comprend ce qui suit, savoir,

Avrtillerie de place :
Sous-officiers
] Officiers. et soldats.
La brigade provisoire de I'Ile du Prince-
Edounard (3 batteries) ...ccceeu vevvene. . 14 126
Génie :
Génie de Charlottetown (1 compagnie)... : S 42
Infanterie :
Le 82e bataillon (6 compagnies) .. 25 e 2972
Le bataillon provisoire du comté de ng
(2 compagnies)... coves 6 ceererens 84
Et le bataillon prov1s01re ‘du comté de
Prince (2 compagnies)...ceeeees woeeee 6 eernsans 84

3. Voici quel a été le nombre de miliciens autorisés i fuire les exercicos annuels,
8aVOIr : —

. Sous-officiers
Offieiers. et soldata.

En camp.. eeennnnens crerarnneans 0 ceovene s 0

Aux dépots............ cerreraeieriansenaienrannes 33 420

4. Les corps qui ont fait les exercices & leurs dépdts sont les suivants, savoir,

Artillerie de place :
La brigade provisoire de I'Ile du Prince-Edouard—major Irving—3 batteries.
Génie :

La compagnie de Charlottetown—major Doherty—1 compagnie.

. Infanterie :

Le 82e bataillon—lieutenant-colonel Beer—4 compagnies ; et
La compagnie n° 1 du bataillon du comté de King—1 compagnie.
La compagnie n® 2 du bataillon du comté de Prince—1 compagnie.

5. Les corps qui n’ont pas fait les exercices annuels sont les suivauts, savoir :—

Autorisés— 0
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Non autorisés—
Infanterie

Les compagnies n* 2 ot 6 du 82e bataillon ; et
La compagnie n° 2 du bataillon du comté de King.
La compagnie n° 1 du bataillon du comté de Prince.

OBBERVATIONS SPECIALES.

Les corps de milice de ce district, désignés pour faire les exercices annuels, regu-
Tent instruction de 8’en acquitter A leurs dépots locaux,

Lrartillerie et le génie furent passés en revue par les officiers chargés d'inspecter
leurs branches respectives du service ; I'infanterie le fut par le major de brigade sitot
que chaque compagnie eut terminé ses exercices.

Lo major Freeland rapporte que les exercicesdes comprgnies nos 3 et 4 du
b‘l?-e bataillon ont été satisfalsants, mais que ceux des 4 autres n’ont été ““ que passa-

es.”

Je crois qu'on ne peut espérer aucun progrées de la part de ces compagnies
tant qu'eiles auront ia permission de faire les exercices A leurs dépéts respectifs.

on humble opinion est que si, I’année prochaine, les compagnies désignées pour
faire les exercices étaient temporairement formées en bataillon provisoire, et faisaient
leurs exercices annuels ensemble, dans un camp, sous les ordres du major de brigade
asgisté d’un officier, elles feraient des progras trés sensibles. Les frais de transport
pour former un camyp dans I'ille ne ¥'éleveraient qu'a une bagatelle, vu que les troupes
voyageraient par le chemin de fer du gouvernement et qu’aucun état-msajor de camp
autre que celui presentement suggéré ne serait nécessaire.(1.)

Dans son rapport, le major de brigade s'exprime ainsi :—

“ Lia formatiion des trois batteries de place indépendantes en brigade provisoire
Q’artillerie, sous les ordres du major Irving, a eu un bon effet ; et l'influence de cet
<nergique officier s'est ainsi étendue sur les trois batteries et a produit d'excellents
résultats, (2.)

“ Les armes ot les fourniments sont généralement en bon état ; ordre a été donné
d’envoyer aux dépots toutes les carabines qui ont besoin d’étre réparées, afin gu'os
Puisse les expédier dans ce but 4 Halifax.

“ Les associations de carabiniers tant provinciale que de com.tés ont eu leurs
‘Concours annuels et sont dans un atat satisfaisant.”

J'ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN B. TAYLOR, lieutenant-colonel,
Aide-adjudant général du
district militaire n° 12,
L’adjudant général de milice,
Ottawa.

NOTES DU MAJOR GENERAL COMMANDANT.

(lg Je recommande 'adoption de ce projet. .
(2) Je n’ai pas vu, cette année, la milice de ['Ile du Prince-Edonard, mais j’su%qrg bien de son
ar alr par ce dont jai été témoin Iannée derniére. Klle a I'svantage de posséder np sxoeliopt
Bcler dé4at-major, le major Freeland.
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RaPPORT d’inspection des corps qui ont .
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h 6 9] 3 59 |Guelph....... 18sept..| 12 | & (1} g
do 2.0 Ca(g B Hood, g8 2
! welph ..cooeeee. 61 191 3| 53( do ... 18 do 12| S [} 4
Etst-mu_‘or ......... 5 51 4 2
Total......coees 17 163 | 10 114
é
Batterie d'artil.| ! e
de place, Sarnia|...)Cap. C. S. Elhs, &
: Sarnia .. we| 3 42| 2 40 =
<
by
a
Te Dbataillon de :
fusiliers ........ 7|Lt.-col. Walker,
London.
Compagnie n° 1.1...[. e veeeenrennnne 42| 2 42 do
do b2 PR PR 42 1 39 do
do 1< 28 PO N, 42 1 42 do
do 4.|. 421 1 42 do
do 5.0, 42 1 42 do
do 6.]. 42 1 42 do
do 7.4 42| 2 42 do
Etat-majo 5|1 7 3
Corps de mu 24
Total.......... .| 29 323 | 16 294

b4
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A 1888

RaprorT d’inspection des corps qui ont

Effectif %2
réel pré- 53
Cadre. sent & Réunion. 23 %
DISTRICT MILITAIRE I'inspec- -
tion. £5g
No 1—38uite. — 5=8
& g
Corps. Corps. K < €325
- - D
g DD B
- z | & |258
s . |3 g | 5 {855
. @ - 2 s |ARD
. g . 3 b eml 3 |2
Bataillon = Officier R 3w =2l ©°
ou &| commandantet | & |€E | g | € 2 ol g
nandan ® g
corps. £ quarticr genéral. | & | % 2§z . . (2gl a |2l s
g € E%|g |28 k 3 153 2 E|3
o Q|| (=2 ! = a z R R =
!
26e bataillon
d’infanterie 16-
gére de Middle-
S€X .uvvre seeseeens| 8iLit.-col. Attwood,
London .......... 8 51 8 ... London .....[12 sept.} 12
Compagnie n° 1i...[Cap. Garnett, De- 3
laware ..ooveveeens 3 421 2 41 do w12 do| 12 13} 5§
do 2|...|Cap. Lindsay, =2
é;rathro el 3] 421 2| 38| do ...|l2 do| 12 20| 2
do 3f... C%) J F.Choates o
orchester ......] 3 2|1 251 do w12 doj 12| & 9] 2
do 4{... Cn[;» H. Dreauey, g @
reaney’s j...... 3 211 33 do ... 12 dof 12 S |6 g
do 5(...{Cap. J. Thom, o ®
Lucan ...... 3( 42| 1| 17 do ... f12 doj12| ® .J37f ©
do 6]...|Cap. \IcRoberts, i)
Park Hill... 3 42 2 28 do ... 012 do| 12 52 g
do 7]...|Cap. J. Irwin, 2
Strathrog cenne| 3| 421 2| 42| do {12 do}| 12 200 %
do 8)...|Cap. T. Robson, =
Ilderton..........{ 3 42| 1 38 do wi12 do| 18 11
Corps de musique]...... 24 eceeee{eerrinnns
Total...........| 32 365 | 20 262
48e bataillon
* d’infanterie de
Perth....... .....| T|Lieut.-col. Scott,
) Stratford ........| 8 51 8 eeenns London ......112 sept.; 12
Compagnie n° 1i... ng). R. R. Lang,
tratford ......... 3 42 2 34 do ....]12 do} 12 33| C.F
do 2|...{Cap. Hamilton,
Stratford.. 3 421 3 42 do (12 do| 12 32| do
do 3l... Ctg: \doscnp,
t. Marys...... W] 3 42 1 21 do ....[12 do{ 12 22| do
do 4. Cagl ru'dmg,
t. Mary’s (pas
presente) ......... 3 42 1 15 do ... 12 do{ 12| do |22 de
do 5[...|Capitaine P&lsey, S
o lylanchat o 3 42| 2 16 do ....[12 do} 12 34|
do 6|...|Ca ourley, >0
é)tmtfo e y' 3 4] 3 26 do ...]12 dol 12 46|C.F
(;orpsdemusxque conene] 24 Loeeei]einnenns
Compa%me n° 7, Total...........] 26 | 281 | 21 | 154
24e bataillon,
attaché...........[... C‘W Cheyne,
indsor ...... | 3 42| 3 34 do ....[13 do{ 12 * | do




ession (No. 9.) A. 1888

Documents de la S

46 Victoria.

fait les exercices annuels de 1882-83— Suite.

g 8L o o
. ch3ped _ Lhs 5884482
] S YA W= SRy
= . e m 00 A8ty nou
z Z8g82nd g, SHES %
& SLc83 e - pB% g Sied ,
& < o . oZl2ldAggBEea ]
< e amBegs ¥ Lovs .go88aT ]
> 5 Qoo =g S o Paemsd . =
19 5o 5] 8 ‘= L gt g @ =
& I 28T 5.8 2 d2--t83GFHefaw g
@ 5 =ZE8L80 2 S8zfssygEesy o
=) s %vsgﬁg.mm ) \N.Mnuszbu.mmmr =
w M - K =) *
M.r .m. o © ] © (=]
. o o © 0. © © © o
<
‘§201019X? 89p UY B[ 3P 38 g ©° ©v v 9 v < g T = =9
o o [3e]
S I I 8K [ % 8 R 8§88 & 38 8 &
2 o o o o o 2 o o o o ©
o ) °
L
-uoryoadsur | ap 98( g T v v v v T 2 ° ° S © T S
N x4 «N [ o a «N N [~ g N «1 b N N
o~ N ~N o o3 ~N N N N N N N o o< o3
' 8 . atuSedmoy
L8 22
_ .m n.m;m
1 T
o= 5} 0[[18)8g
| <
| m *$30UBYSI(T ‘a1q12 B ¢ 113 op s8d {1n op dursyd ap 88J | -31q 8] % ¢ any op sed any op dweyo op seg
! -8 U9 £ 1,8 ‘5901010X3 63 318§
sed juo,u 1nb Xnad ap aIquoON

“@01[{W O 10] B[ ¢ }USWYULIOUOD

‘5100 830 9P S2Iq R 89]QIUI PY PUOY ‘89 s93t0ddey 2
1uar8} 8d100 SULIQYIP B3P F}BPIOS 891 IS
*§97INO9X3 919 JUO SI[[O JUAWWOD I3 "pavn] (810098 Jofsm a 1vd g100d
‘ 9IM09%3 913 1 1e 3 2 3 -8u] ‘N3 ¥ 03I0IIXIII apeSuq ap s}uaWAA S
uondadsnT [ ¢ STORN|0A) 8D BINIBN -nowm ‘suuo]od ap r8nb 39 sUUO[0O UI 9FA(
‘Spuatinino; sp 30 ‘g)ue][0d ‘50m8 {1¥}0 uoq Uy _ 3

| 83TIIW SOP ‘WIojIun, [ op [BIud 18

‘32104 INI[ }9 SUATD
-1snul ap axquiou ‘anbisnu sun juo s[L§

‘3uuoq !suamienu ¥z { InQ

*§pI09SIp SHUSWNIISUT | suSNdIBNU g7 ¢ In(Q

‘unony

110,] 12 ‘quulxnv [q "y g 72 spald ap XnvWl X3 ‘ony

-8d109 gap 9[BIguyS d}IMpuUO()

‘Juspuvmwod of Jed sindsn(d 39
180.401d of 1ed 1und owwIOY [ {0UNOQ JUIWA[BIYUID

180491d
o 2ud stund sewwoy g ‘eunoq jusma[BIQUYY)

FQESS o[ Janueouoy anod sud sdwe],

. ‘Juautad ured a— Coypne °
us ‘019) Jed suoryes 83p uatprionb 3poy 22¢ 'XUBASYD - "0L0°87 SRWWOH il
-8d100 o] no ‘sainay g \ Jounog 0] \




46 Victoria.

Documents de la Session (No. 9.)

A‘

1883

RaprpPorT d’inspection des corps qui ont

Effectif 2 g

réel pré- EE S

Cadre. gent Réunion. 235
DISTRICT MILITAIRE. 'inspec- o B
tion. goe

N© 1.—Suite. ' 572

B o 7

Corps Corps ' 5 - ‘Eﬁ'g
£1E s

it LY

- - e g E'E g

® o = = = D e

. @ =l @ |\z=9

. 2 5 g — =
Bataillon |5 Officier S v E 3 0 |—
ou | commandantet | & | €% | B €8 ® E‘

corps. &.quartier général.| & | $3 | 2 | ¥ . ; 188l & 8l $

g €| 28 |&| 8% 5 3 |B%] = 1E|3

S S(& |S|a A |= | | [E=

29e bataillon
d'infanterie de
Waterloo .......| T|Lt.-col. Hespeler,
erlin...ee. . ... 8 5| 6 5 |London ...... 12 sept | 12 &G
Compagnie n° 1.;... baém Pasmore,

onostoga ......| 3 42 1 12 do ..../12 do |12 671 =

do 2.i...[Cap. J. E.Cowan =)

(211 SV 3| 42| 3| 37| do ...jl2 do |12 68/C. F

do 4.l...|Cap. Beaumont, B
wee| 3 42 1 31 do weeef12 do | 12 g [es do
do 5., C‘}}]} N Elhs, 3
espeler ......... 3 42 2 34 do ...J12 do | 12 o [16] do
do 6.|... Ctg) Jas. Foot, ] L
erlin 3 42 2 35 do ....[12 do |12 59| do
Corps de mus1que veoe| 24 fervie | eennnnens
Total .......... 26 | 281115 154
Compagnie n° 7,
attachée au 256 =4
bataillon. wiCap. W. Ley, 1%
Leamington.....| 3 42| 2 38| do - [12 do | 12 * [
Q
30e batail. de ca-
rabiniers  de/10|Lt.-ccl. Clarke,
Wellington... Guelph .......... 8 5| 6 6 |London ......{12 sept.} 12
Compagnie n° 1. Cap. Mason,

Harriston........| 3| 42| 3] 35| do ...|12 do |12 72/C. F
do 2.|...|Lt.Crowe, Guelph{ 3 43 | 2 33 do ... 12 do | 12 73: do
do 3.1...|Cap. J. Beattie,

ergus........... 31 42| 2 37| do ...[12 do |12 89, do
do 4.]... Cap Allcn Elora.| 3 421 2 40 do .....|]12 do | 12 & |86| ao
do 6.|. aﬁ) Mutno, oo

FRINOBA ........ 3 421 2 37 do ..../12 do | 12 § 19 .,
do 1.|...|Cap. McDowell, a >

31 T, 3| 42| 1| 80| do ...|12 do |12| = |*|C.F
do 8.[...[Cap. J.A Spence,

Whmmgton 3 2] 1 33| do ...|12 do |12 +1V.9
do 9.{...|Cap. Jno. Boot.b

Mooreficld | 3| 42| 2| 33| do .12 do |12 15(C. F
do  10.|..Cap. W. White,

Xrthur........... 3 421 3 37| do ...|] do 12 97| do

Corps de musique|......| 30 [wccefeerrenene
Total ..........| 83 418 | 23 321 .
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A. 1883

-

RapporT d’inspection des corps qui ont

Effectif &g
Cadre. réel pré- Réunion. 58¢
sent & 338
DISTRICT MILITAIRE Imspec— B 2
tion. g 9
No 1—Fin. S Bz
¢ | s |83
Corps Corps. g 8 5 ==
o @ =0
_— _ = g Ay
- £ 25 g
@ 2 » RN A - S
Bataillon  |Z Officier 2. 24 R
ou %| commendantet | = | &y | & | €3 s g‘ -
corps. =lquartier général. g gg % 32 5 8 8 8l 8 lg| s
g €| 2% €| 58| 2 g (88 - 2|3
&} o |m S | ®m =2 A |= R g =
33e bataillon
d’infanterie
‘‘Huron” ......| 9|Lieut.-col. A M.
Ross, Goderich.| 8 51 Tt London ...... 12 sept.| 12
~Compagnie n° 1|... Caé) J.R. Mnller,
oderich 3 42| 3 37 do .12 do | 12 73|C.F
do 2. Ca‘g w. Elllott,
ingham .......}] 3 42 1 34 do ... 12 do j 12 4| do
do 4[....Cap Macwhirter, .
| &mt 3 42| 3 32 do ....[]12 do {12 2 150| do
do 5 .,.-Cap Jno. Leckxe, ,E,
Brussels.. ... 3 42| 2 39 do ... 12 do | 12 © 185| do
do ... Cl}? McDona]d :s . .
orter's Hill....| 3| 42| 2| 30| do ... 12 do |12 56|° 8
do 8|...{Cap. J. Kn.ines, - Fry
Qortie | 3] 43| 2] 2 do .12 do |12 84 P?
do 9|...|Capitaine James C.
allough, Dun- ~ %
gannon ..... weee| 3 42| ... W do .l 12 do |12 (it
Corps de musiquef..c..] 27 fuerea]ieninne . 5‘:‘5
Total .......... 29 326 | 20 196
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46 Victoria.

Documents de la Session (No. 9)

A, 1883

RaPPORT d’inspection des corps qui ont

® -
Effectif “g
DISTRICT MILITAIRE réel pré- PE-pe
Cadre. sent & Réunion. &§ 2
Ne 2, I’inspec- " ;
tion. 2o d
Lieut.-col. R. B. DENISON, 2g7
) ol
CACALG M. Corps. Corps. E £ |83z
S| 8 182%
o © 228
- - 7 ] . 5 -
o £Y = =] R
@ z 2 2. 318
Bataill = Offici & = 38| ©
atallion cler - = . a3 ] o,
ou ;: commandant elt 2 %% £ %,g Eﬁ; g - I .
corps. quartier général. | '3 | @@ |8 | @2 H 5 Q 2
d g arter & €33 |8 |8%| 2 I RER:
o S |lm S | ! | [=) z A 2R
Garde du corps ‘
du gouv. gén..| 2;Licut.-col. G. T.
Denison To- o
ronto. 3
Compagnie “A”|...1Maj. tit. Denison, 5 =
'iloronto ceseeeennd| 3 421 2 42 |Toronto...... 28 aolt.| 12 | = z
Compagnie “B "'|,., .\hiiior tit. Dunn, <
| oronto .. .| 3 42 2 40 do ... 28 do 12 <
‘Etat-Major....cc....i 3 |.oeeeeens : 2 [
Total......cu.u. 9! 81l 7| 8
Batt. de campag :
‘Toronto ......... 2|Major  Gray, & .
oronto.........| 6 9 3 53 |Niagara...... (18 sept. | 12 g5 (36 &5
Hamilton .......|... Ca McMahon, 8 2
I-Yumllton weeeee| 6 79 5 60 do ..|/18 do 12 o [42] =
-— = >
Total .....cuuee 12 158 8 113
Batteries de 5
Qlace : g g
Ste-Catherine.; 1/C ap. Wiley, Ste- z,
Catherine....... .3 42 | 2 35 |SteCath'rine| 5 sept. | 12 g
3e bataillon. ......{10|Lt.-col.  Otter,
Toroato.
~Compagnie n® 1}, /Capitaine Allan,
oronto . 3 421 2 61 [Toronto ......{ler juill | 12
do 2i...|Capitaine Brown,
oronto. ... 3 421 2 60 do ....|1 do |12
do 3i... Cnl‘). Wilkinuon,
'0ronto .......... 31, 421 2 59 do .../l do |12
do 4|...!Capitaine Miller,
0ronto. ... 3 421 1 67 do ... 1 do |12 &,
do 5.../Ca Kesterman,
'IPoronto 3 421 3 56 do .../l do |12 §
do 8/...|Ca Humlton, o =
'lpow .......... 3 42| 3 62 do ...l1 do |12 @ z
do 7|...]Ca) Jennings, g
’Foromo ......... .| 3 42 ] 3 52 do ..../]1 do [12]| &
do 8|...[Lieut. Sankey,
Toronto ..........| 3 42 2 49 do .../l do |12
do 9l... C"F Hodgms,
oronto . 3 42| 3 56 do ....j1l do |12
do 101... Cs itaine Buker,
Toronto..........| 3 421 3 61 do ..l do |12
Etat-major.........] 8 |ecceeesc| 8 lecoueenns
Total...........| 38 | 420 | 32 | 583
62
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fait les exercices annuels de 1882-83—Suite.
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v

RaPpPoRT d’inspection des corps qui on

o -
Effectif 28
réel pré- ZES
Cadre. gent & Réunion. 8Z8
DISTRICT MILITAIRE Pinspec- -
tion. Eog
N° 2 Sz =
N©° 2.—S8uite. L c§~§;g
Corps Corps. E < %g_g g
A 2 |lg o b
= g ({8&o
® ¢ |'2gd
3 8 s | £ |283
@ 2 4 D I
Bataillon = Officier = B e I
. . @ o
ou % commandantet | & | Hy | 8 | €F 22| g
corps. &|quartier général.| 2 | = | 2 | 9= . (Bel @ lef g
£ o 8 |2 8% 2 8 g3l ¢ 2=
S E |52 |E | 22 < 3 5° a =] 3
< QO |wm (=T /5] = a z = (==
10e bata#lon...... 8|Lt.-col. Grasett,
Toronto.
Compagnie n° 1}... Osap. Boomer,
oronto. ......... 3 421 6 48 [Toronto ...... ler juil.
do 2l... Csip. Robertson,
oronto........... 3 42 2| 43 do " ... do
do 3|...|Capitaine Caston,
oronto. ......... 3 42| 3 37 do ... do &
do 4|...|Capitaine Mason, g
Toronto. ....... .| 3 42 | 2 38 do ... do & 8
do 5/...C ap. Anderson, 3 s 1B =
Toronto. ......... 3 42| 2 38 do ....| do ol - RS
do 6]...|C a p. Appelbee, - 2
Toronto. ..... 3 42| 2 38 do ... do B
do 7]...|Capitaine Bruce, .
oronto. ......... 3 42| 2 43 do ... do
do 8/.../Cap. Harrison,
Toronto .. « 3 421 2 42 do ... do
Etat-major ......... 8 |iieens T erenenens
Total.. ..... 32 | -336") 25 | 327
12e bataillon......| 8L -col. Wyndham, .
Aurora. &
Compagnien®1|...|[Capitaine Cooper, g
Scarboro’......... 3 42| 3 39 [Niagara. ...... 18 sept. 36| ©
do 2|...|Capitaine Bruce, b
Aurora.......... 3 42 2 42 do ...} do . 66| ©
do 3|... Lapltame Smxth e
ing.veer cinene| 3 42| 3 34 do ....| do .| . g, (60 @
do 4|...|Capitaine Lloyd £l g it
ewmarket ...[ 3 421 2 40 do ...} do o 3 |10 =
do 5|...|Ca Tremayne, - B -
‘|~ Stton 3] 4] 1] 421 do o] do = < |88l &
do 7...|Ca Moncneﬂ‘, g,
Sharon.....v...| 3 42| 3 38 do ... do 74| 2
do 8|...{Capitaine Brooke, <
orkville........| 3 421 2 40 do ... do 36 =
Etat-major .........| 8 J......... 8 |t . &
e
Total.......| 20 | 294 | 24 | 275 "
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fait les exercices annuels de 1882-83— Suite.

, th
2 2
5 CR-2-1
3 Plok
P BEg . S
w58
2 $nEs
& g B
=4 02,0 8
]
g
M. S 8 8 2 8 3 3 M. $ 3 883 s
*5301019%® SAp UY B[ op 018 g = < T 5 3
(-]
m. e 2 £ 8 8 3 8 B o o o o o o
-wonpoadsut, | op 3req g e ®m®m v v v @ 5 3 ©® T W ©
uy
-] [~ o w r= o »
2 e ¥ & R ]
_ = ‘garudedmo)) 8 3 & 85 F o
em — — N -— ~— «~N —
o8 | - 2 S
.wm,crv. o : H H :
= N X H H :
Cm _ uonvIeg z

Tir i la cible.

*830UBISL(]

503131 00C 13 00+ ‘007

‘8 ua £ 11,8 ‘2991010%3 §3[ }18)
sud juo,u b xn20 op siqmoN

*3I[1W 3P 10] B[ § JUIWYMLIOJUOD
{5d100 890 O §31Q AU 8P[QIUO 2pY PUOY
1uare)p 50100 81UAIYYIP SOP BYBP[0E 83T IY

819y sgyroddey

=]
<

*8391M09X3 979 1UO BI[[3 }UIWWOI
39 ‘wonoadsur, | © 8uUOIIN[0AY 80P AMYBN

‘o[[1¥)8q 3p 32 ap®31Iq ap saranmuem ‘Fed nw o[Yoq

.ovamtu eemtsmﬁ-z
*9d1[ w1 8] ap ox3s1utn 3] 48d ONAdI U 9888
‘oudedwod ap 520101033 33 uojoped op J[0dF

*§}ULINANG} 8AD 19
samus 83p ‘omaojiun,] op [8Iou9d 181y

‘uog

‘nog

*90J0} INJ| 10 SUID
-1snw 9p exqmou ‘anhisnm aun juo s[1,g

-uuoq 81 {9g MO

‘§HUBINOIXI 0g ‘ouuoq {InQ

*ean)BU JNI] ¢ sjuaprroe 83p na v £ {18 ‘IIN | ‘N
'sd10o gop dfBIYUYS 3npuUO)) ‘ounog | -auuog
“jusmad med .
ua ‘0191 yud suorsl sap uarpnonb 3non h SURUed 07
ed109 3| no “soanay z| \ ‘82103 $Z

uo[[reIBY 0] Janusouod Jnod sud gdmo,

65



46 Victoria.
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A 1883

RaprorT d’inspection des corps qui ont

Effectif 2g
réel pré- 85
Cadre. sent o Réunion. 83 &
DISTRICT MILITAIRE linspec- i
s tion. E%g
— Suite. ! g
No 2—38u ; ) §;§%
Corps. | Corps. ;&; ¥ .g:s g
Q Q () P
F g jof¢
g |38
] s B2 (mes
% z ] L1 3 |8
Bataillon g Officier |5 S4 .8% = |77
» -
ou ;:: commandant et | & %E I %g gt g @l
corps. g|quartier général. | 'S | =< | 5 | &g g & g2l & 1 8 Lg
< g |53 |8 |52 2 @ e°|l u =1
] (=2 /] O | n (=) (=} = <] = =
13e bataillon....,} 5iLt.-col. Skinner,
Hamilton.
Compagnie n® 1.{...|Capitaine Adam,
amilton. ......[ 3 42 2 41 Hamilton. ...| 7 sept.
do 2.]...|Cap. Barnard, i
amilton.. ...... 3 42| 21 40 do ... 7 do
do 3.}...|Cap. Crockett, . %
Hamilton. ... ...| 3 421 2 38 do ... 7 do 4 E .
do 4.]... C“ﬁ" McLaren, E: 8 = =
amilton......| 3] 42| 2! 38| d ..]Td |2 g |F
do 5.1 Csif. Stoneman, ! : = o
amilton. ..l 3 42| 2 39 do 7 do 2
do 6.1... Ca}glmmc Stuart, : .
milton. ... ...| 3 42 | 2 38 do ... 7 do
Etat-major ......... - 2 TN 6 | eeeeene
Total........| 24 252 | 18 234 i
l
l
|
34c bataillon.....] T:Lt-cl. O’ Donovan }
Whithy. ! .
Compaguie n® 1.[... Lt. Brown, Whit- 3
: BY srveeers weverans] 3 42 2 34 |Niagara ......]18 sept. | 12 66| o,
do 2.0 Ca& Henderson, o
jreenwood......| 3| 42 2 36 | do .18 do |12 591.8
* do «.{Cap. Metill, g
Oshawa..........| 3 42 2 31 do «.{18 do 12 . 102
do 4.}.../Ca Davxdson, E‘ °
Bpeo,verton ! 3] 421 27 39| do ....l18 do 12| & [ 1072
do 5.]...|Cpt. McGnllumy, ot 3
Usbridge.oonrnr| 3| 42| 2| 33] do .. 18do [12] £ | m&
do 6..|...|Capitaine Brown, ‘ ‘ >
rooklin..........| 3 421 2 3% do ... 18 do | 12 72{=
do 7.{...|Cpt. erschfelder, : ‘ g
Gaumngton W 3 42 2 30 do  ....{18 do }12 9llg
Etat-major ... 8 |iveveenne] 8 levveeenns a
Total .......| 20 294 | 22 240
A—‘-"—‘
66
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"46 Victoria.

fait les exercices annuels de 1882-83—Suite.
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46 Victoria.

Documents de la Session (No. 9.)

A. 1883

RarPoRT d'inspection des corps qui ont

.
(4

‘ Effectif &g
‘ réel pré- -
| Cadre. sent & Réunion. 235
DISTRICT MILITAIRE | Vinspec- Sh&
| tion. 285
No 2—Sutie. | 283k
l Corpa. Corps. B e | E 3:
i o o @
i E 18e%
; ] 4 g9
bote 3 5 | £ |3%8
. : - w 3| 3 [=mET
. g . ! 5 z 4 3 {9
Bataillon |2 Officier i 3 . 5 S8 o |e——ro
ou o| commandantet | 7 | B3 | & |EZ p& g‘
corps. = |quartier géuéral.s 2192 ls] 9= . . |8g] o g |
: 212312331 3 s 83| ¢ &g
:3 L= ° = S 2 < S o =18
é < ’ . o n | = Z = - lq
] |
e bataillon......|10/Lt.-col  O'Brien,’ |
Barrie. P .
Compagnie n° 11...[Cap. Graham.!
tarrie.. ... ..} 3 42 2 43 'Niagara ......118 sept .| 12 96!
do 3l...[Cap  Cook, ! &
Cookstown.....| 31 421 2 4! do ... 18 do |12 130/
do 41 Cap. Warl, ; =
Vespin .. P 3 42 ) 43 | do 118 do | 12 110/’
do 5[...iCap. (‘owell, ! | i ! &
Barrie  _...f 31 42! 3| 39| do ...|18 do |12 5 | 1008
do 6| .{Cap Ruankin, i g rd
vy ... X 3] 42! 3 T do ... 18do |12] & | 9&
do Tl Lt O'Dell Ovillia}l 3| 42! 2] 3 do ... 18 do |12} 4 |110/§
= =
do 84...{Cap. Scott Bund >
Head . .. . | 3] 42| 1 42 do ... 18 do |12 11572
do o!. Cap. VMclLaren, |2
Alliston. .. .. ...] 3 42 2 34 do ....[|18 do | 12 1252
do 10 {Cap,  Handley, | i
Pinittancouchine: 37 43| 2 42 do ....[18 do | 12 130
Elatimajor.. ] 8 b 8 jieeenn. !
Total .......1 35§ 378 |2 | 360 !
. i | !
| :
39e bataillon...... 8!/Lt.-col.  Mabee,! !
Simcoe. i i
Compagnie n?® 1j...|Lieut.  Ryerson,: ! .
Simcoe . I3 421 2 35 Niagara.....}18 sept.. 87
do 2...|Cap.  Charters,!
Villa Nova..... 2] 2] 8] do ...[18 do %5
de 3|...|Capitaine Price,! =
Port Rowan..... 3 421 2 37 do . |18 do 1023
do 4!...1Cap. Morgan. . >
Walshingham.i 3| 421 2| 30 do ...[18 do | & £ |104/%
de 5{...{Capitaine Yerks, 31 & 5
. Waterford. ..... 3 421! 3 37 do ...[18 do || © 881
de 6!...[Capitaine Wilson, B 1 ©
Simcoe.. ........ y 3 42| 3 31 do ... .18 do 802
de 71...[Capitaine Ansley. g
Port Doser...... 3 43| 3 29 do ... 118 do 82(.9
de 81...[Capitaine Saider. 4
redricksburg .| 3 42 3 20 do ... 18 deo 88
Ewt-major ....o.{ 8 [ d 81 e
Total........ | 32 | 386 | 27| 260
o ' .
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fait les exercices annuels de 1882-83—Suite.

_ B U3 A 1,8 ‘8901019Xd 8] 118}
sed juo, u 1nb xn30 ap saqumoN

e
o n m.mt
" L= ]
8 e a
& m. =
. : & [-]
| é,m&& -~
m Mgmc
2
H. M.Pmn
o 2.2,38 8
a
8
- el
2 © © o oo g o o 29 8 8 8 838 38
*B9010I9X B3P UY %] Op NB( g 9 ™®m° ©v8 T T T 2 °
R 23223 28 3 I &2 22283 K3
o3 I
e . O o (=%~} =] Q Q a o (=] (-] .m -W -] qm
-uoyoadsut | op 38l g 9 v © o3 8 ° © g °® © © L]
w v w v o' v 9 W9 w 10 v v v W v 9
N N N N o3 N &N L o N =~ g N I N o N
g o a o - l
o -oruedwo § 5 28 32 |8 3 8 8 8 3 8 8 E
s & Au 0 w B e 0D ¢© © ~ o @ M © W N e
2 @S ~ N e e - -~ N = R o A
= a5
S =8 . 2 3
- 5 uop ey = ©
-y —
<
& _ seouwIsIq 828124 045 12 00¥ ‘002 88494 00g 19 00¥ ‘00

*301[1m 2P 10] B[ § JUIWIULIOJUOD

‘8d100 830 3p SaIqUAW 8Y[QINA IPY PUoq ‘8193 sopoddsy £
1ua19}9 54100 B}UGIQPIP 80P SYBP[OE 8] IS
. . 891AN . i
. §991N09X3 919 JUO £I][d JUIWWOD o o 3%%%:%@..& >Mﬂw.w”=:o om"mw.w 3
39 ‘uopoadsuy | ¢ 8UOHN|0A9 80P BI0IEN -ojugedmod op 8301010x232 uojofed ap oj00F
‘8)uUoW1UINOy SO 33 _ -auuog 3

gaumwIy BIp ‘emuiojiun,| op [eiguad 3wy

*89910§ SIN3J| 33 SUSIIIS
-nm ep aiquou ‘enbisnm eun juo 81§

‘puuoq ! YN gg ‘o

‘guuoq I} ¢ $1UBINIPXS 07 ¢ IO

6Y

”

-eIM}BU NG| | BJUIPIO0E 8P 10 ¥ 4 [1,9 TN N
80100 8ap o[¥Igugd yINpuOY “ouuog -ouaoy
‘Juomadwsd . o
ua ‘0393 aud suopel sap warpryonb 3n0Q sunu2d 07 °
‘9d102 9] nO ‘ | J—— 8

uo1v1%q o] 1919u9du0d anod sud sdura],



46 Victoria.

Documents de la Session (No. 9.)

A. 1883

RarpPorT d’inspection des corps qui ont

Effectif &g
Cadre. r:::np;( Réunion., 'g‘é g
DISTRICT MILITAIRE I’inspec- Bk g
: tion. oS q
No 2—Suite. P 2o ?;
) 3.2 D
Corps Corps. g ° g = ':
[ @ 2o
J— = g (Teb
4 29 g
2 3 E|l 3 |38s
@ @ 2 e .| s |8
Bataillon = Officier S 3w - ; a
ou %| commendant et | & €% | & |63 | e€|l & |-
corps. Slquartier général.| £ | §32 | 8 | ¥ A . 129 @ |2 ¢
g Sl 312|879 g 8 g2 © 2|3
) g |52 8| 32 3 < ov| o |=1 S
\&) =28/} S| @® =] [=) z [ (=R
44me bataillon...| 8 Lt.-col. Morin,
Clifton.
Compagnie n° 1|...|Lieut.McMicking,| - .
) Drummondville] 3 42| 2| 34 |Niagara....|18 sept. 14| &
do 2|...|Cap. Greenwood, ]
Chippewa. ...... 3 42| 3 28 do .....[18 do 1 g
do 4/...|Cpt.Newbigging, . a o
Fort Eric......... 3] 42| 20 34| do ...fI8 do | B | g (22 ©
do 5!... Oa‘%. Kenuedy, o 3 &
elland.... ... | 3| 42| 2 27 do ..]l18 do j 5| & 30| @
do 7}...|Capitaine Clarke, . ~ A o
Stevensville®...| 3| 42| 2| 42| do ...[18 do %5| &
do 8l... CaPP. Barwell, E
enwick . .......| 3 421 2 38 do .....|18 do 48| =2
Etat-major ....cooo.| 8 Joueiuuene T oo ©
Total........| 26 252 | 19 263
Time bataillon...| 6'Lt.-col. Brown,
| Dundes
©ompagnie n®1|...[Cap. Rertram, e
Dundas. .........| 3 42 2 43 {Niagara......|{18 sept. 48 g
do 2i...\Lieutenant Lee, 3
Waterdown ....| 3 421 1 31 do ...[]18 do 45 »
do 3i...{Cap. Fletcher, ®
]ginhrook. veeens| 3 42| 3 36 do ....|18 do 58| &
do 4. Calg. Walker, do |. do e
ockton .......| 3 421 3 38 do ....|18 do 51 &
do 8/...|Cap. Carpeuter, e
Saltficet ........ 3] 42| 2] 38| do ... 18 do so| S
do 6,...|Capitaine Wells, §
slanford ......... 3 421 2 35 do ....[J18 do 50| &
Etat-major ......| 8 ... [ 2 a
Total.........| 26 | 352 | 17 | , 221
- e
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46 Victoria.

fait les exercices annuels de 1882-83— Suite.
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46 Victoria.

Documents de la Session (No. 9.)

A. 1883

RarrorT d’'inspection des corps qui ont.

Effectif 2g
réel pré- 28
Cadre sent & Réunion. 8..§ g,
DISTRICT MILITAIRE. Vinspec- o 8
tion. 283
Ne 2.—Suite. - 3 z 5
J O ©
Corps Corps. g s g. = :
@ o a0
© | B i18e%®
- - g | & |98
@ °® = =2 3 ] -
& 2 z 21 3 18F°
Bataillon |2 Officier NE-FEERE 3 °
ou %| commandantet | ¢ | €5 | B | €% e.| &
corps. S.quartier général.| 2 | 239 | 2 | ¥ . s 28| g {8lg
a (3] '3 o 25 =} B3 8.2 —
5] g @ |8 @ 2 2 8% o 2|3
S S|la& |o|& e A Iz | = [F|=
*Demi-batterie...[.../Major Wilson, .
Saut Ste-Marie] 2| 21| 1 21 (Saut  Ste- s E
{Compagnie de Marie ... ..|18 sept.| E | & —
carabiniers.....|...|Lieut. Towers, Sl Z
Saut’ Ste-Marie| 1 3¢| 1 3t do ../18 do |& | ©
— i =]
Total.......| 3| 55| 2| &5 S | N
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A. 1883

RaPPORT d’'inspection des corps qui ont

= ————
Effectif &g
DISTRICT MILITAIRE. réel pré- -
s Cadre. sent & Réunion. g_% s
Ne 3. Pinspec- o8&
. tion. 839
Licut.-col. H. V. VILLIERS, Sa&
ol @
& s =
A.A.G. M Corps. Corps. 8 3 ?’-3 2
w | B 328
3 3 BERELE
o o = s o 2 g
Bataillon |3 Officier £ 5 '5'3; g |A
g2 comman tant . g 122 el &
ou Sl et tier Rt E g3 g~ a .
corps. &l quar g d|8]|¢°3 . . |2gl & |8 s
g général. 2 | =g |'B | =3 ] £ g2l ° |Blo
° g |28 g 5w 2 3 (69 & |23
> o |m [57] = (It B ==
4e régiment pro-
vigoire de ca-
valerie. 4|Lt.-col. J. Duff, .
. Kicgston, . g
-Compag. n° 1...|...|Capitaine Knight, 2 B
ingston.. ...... 3 421 2 35 [Cobourg......| 5sept..| 12 | 2 |92 &
do 2...|...|Capitaine Perry, &) S
Napanee ......... 3 421 2 37 do  we| 5 do {12 = |66 q
do 3...[...|Capitaine Wood, £ ‘|
Loughborough.| 3 42 2 37 do ... 5 do {12 B (92| @
do 4...|...|Capitaine White, o =)
icton ....... veenr| 3 42 2 28 do ... 5 do |12 ‘g €2
Etat-major......... T e O B (RN
Total........| 19 168 | 15 « 137
Batterie de place e
de Kingston ...| 1 C?. J. Wilmot, |
ingston........| 6 M5 57 |Cobourg .....| 5sept..] 12 | do |93 do
Batterie de place .
de Durham.....| 1 Cai;).Wm.McLean ®
ort-Hope. ......| 6 9] 4 65 [Cobourg......| 5sept..} 12| do | 7 :.

4



A. 1883

(No. 9.)

ession

Documents de la S

46 Victoria.
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exercices annue
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A. 1833

Raprorr d'inspection des corps qui ont:

Effectif s g
réel pré- 5'g
Cadre. sent & Réunion. 23 £
DISTRICT MILITAIRE Vinspec- SR E
. tion. %.8 E
N© 3.— Suite. — e £
228
Corpa. Corps. é *é g:;
B B
s 3 £l 3 |352
% P 2 Sl 3 |8%°
Bataillon |2 Officier N 8 33| o
ou &%| commandantet | g |68 | » | H3 el §
corps. &.|quartier général.| @ | °3 | @ | ¢ . . legl & |2 g
B 213|121 3% g 8 82| ¢ |B &
. g 5= | &€ « kT s |o° & =| &
S o|la |S]|a p A = | & |B|=
<
B
S
2
Batterie de place -
de Cobourg.... 103(9. H. Dumble, 2
obourg .........| 3 42| 3 42 |Cobourg......|Aofit....} 12 | 3
2
8
. @
o
=
<
Batterie de place
de Port-Hope..| 1 M‘;} tit. Gurnsey,
ort-Hope........| 3 42| 2 20 |Port-Hope...|Sept. ...| 12 | do
14e  bataillon, =
« Cuabmlers @
P. G.”. ... 6/Lieut.-col. John ':
Kerr, ngsmn ‘3
Compagnien® 1.|... a}g Chown, 3]
ingston......... 3 42| 2 42 |Kingston ....|..ccoeeenne 12 | &
do 2.]...|Lieut. McDougsll 2
Kingston....... 3 42| 2 42 4o seeeefunreniienns| 12 5
do 3.|...|Capitaine Power &
ingston......... 3 421 2 42 do oilivnennnnf 12 | B
do 4.1... slg Morton, @
ingston ........ 3 42| 2 42 do  ceeelininiienn| 12 1 2
do 5. |... Calg Galloway, 2.
ingston .. ..., 3| 4] 2| 42 do nilivnnenn ] 121 £ 8
do 6....|Ca namo Sands, )
ingston........| 3| 42| 3| 42| do uefieerrenn| 12| XS
Etat-major......| 8 [ween.... 8 | e o
g‘U
Total........... 26| 252 |20 282 ==
&g
-

7o
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. Rapport d’inspection des corps qui ont

et———

J

Effectif : @z
réel pré- 53
Cadre. | sents Réunion. 3355
DISTRICT MILITA{RE V'inspec- o B
e tiow. £3a
No 3—Suite. — £ 8
1 oL
C c g . 2=
orps ) orps. »5 - gg o
= < @
E |g2®
- - £ | £ | 538
13 [ g =] 3 o e
% @ z = s p2=e
Bataillon  |Z Officier - 2 <8 o
ou &) commandantet | ¢ | @ | & | & 2 gEh &
corps. 2| quartier général, | 2 | 2 [ .2 | 9= c lagl & 2l ¢
a S| ag |35 | ag = 8 g2 © B =
< £ | 38 |E | 32 2 2 88| o =] 3
&} (=) o | £ = =) 4 ] |= =
40e bataillon,
Northumberl'd} 8|Lieut..col. Wm.
Smith, Cobourg;,
Compagnie n° 1./...|Lt-cl.tit.Graveley
Cobourf........ 3 42 | 2 36 |Cobourg ..... 5 sept. | 12 .
. do 2.i...|Cap. Guillett, . e
! Cobourg ....... .| 3 42| 21 39 do e 5 do {12 %0 8
do 3.|...|Cpt. Bonnycastle ! 8 3
Cam befiford.. 3| 4| 2, 35 do ... 5 do | 12| & |43 s
do 4.]...[Cap. Butler, [ ©
Brighton ......... 3 42 | 1 30 do ... 5 do |12 | & |23 &
do 7 Cap. G. Duncan, N @
Colborne.., . 3 4| 2 3, do ... 5 do | 12| § [15; T
do 8.].../Cap. W. Duncan, | S =
astleton.......| 3| 42| 1 27  do w5 do |12] o |22 B
do 9.l...]Cap. Hurlbutt, f | . ) =
arkworth.....| 3 42| 2 361 do ... 5 do | 12 32~
Etat-major......... [ 2 [ 8 5
Total...........| 29 294 | 20 238
!
45¢  bataillon,
Durham-QOuest.| 6{Lt.-col. F Cubitt,
Bowmanville...
Compagnien© 1.1...iLieut. Ferguson,
Bowmanville...| 3 42 1 35 |Cobourg ..... 5 sept. | 12 26
do 2.]...|Cap. McDonald,
FPenelon Falls..}] 3 42 { 2 31 do .../ 5 do |12 65
do 3.]...{Cap. Hughes,
Burton............ 3 424 1 40 do ... 5 do |12 . |46
do 4.}.../Lieut. Stanton, do do-
Omenmnee. ........ ] 3 2 2 21 do  .w..{ 5 do |12 40
do 5.]...|Cap. Evans, :
indsay.......... 3| 4211 8| do ... 5 do |13 51
do 6.1...[Cap. Wallace,
]¥enda11 B 3 421 1 34 do .../ B do |12 29
Etat-major ......... - 25 IS (A P
Total ..........} 26 252 1 15 169
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RarrorT d’inspection des corps qui ont

Effectif &g
réel pré- g5
Cadre. sent & Réunion. 238
DISTRICT MILITAIRE I’irspec- O]
tion. £ogd
N© 3.—Suite. 3 25
L 223
Corps Corps. 5 < | &3 g
" | B lge®
p | & | 858
kS s 3| 5 |B2%
g g z — s |8
Bataillon |3 Officier S & S8l S |
ou %| commandantet | £ | S3 | g8 | €3 gé E‘
corps. S|quartier général.| S | §=2 | .2 | 9= Lojegl 8 @ og
g S| 89 |8 | 83 = & gal @ =2
=) H |2 |E | Z= 2 2 88| o 12|73
2 o |m S | & = a |« mo (=2
e |
49¢ bataillon de
carabiniers de
Hastings........| 6|Lt-col. J. Brown,
Stirling.
«ompagnie n® 1.{...iCap.  Harrison,
Belleville ........| 3 42| 2 42 Cobourg......{ 5 -sept.| 12 . |42
do 2.| ..|Capitaine Fidler, ko
Stirling. vovue.. s a2 33{ do ...5 do 12| 2 |e4] .
do 3.i...{Cap. Graham, 2 s
Sidney.. .cccceee| 3 42 1 35 do ....|5 do 12} © |44] o
do 4.]...ICap. Volume, < ~
Madoc...ovenee| 3| 42| 2| 37| do ..y 5 do |12 o |12 £
do 6....|Cap. Lennox, E g
Tyndanaga......| 3 421 2 35 do ... do |12 | © (58 =
do 6.|...|Capitaine Orr, :g ©
renton. ......| 3 421 2 30 do ....{5 do |12 30
Ktat-major.....ceeee| 8 fovecernns 8 | ere o
Total........| 26 251 | 19 212
.57¢ bataillon,
Peterboro’ Ran-|
ger8..veee . wennn| 6{Lt.-col. J. Rogers,
Peterboro’.
~Compagnie no 1.]... Ct;l). Edwards, X
eterboro’.......[ 3 421 2 35 {Cobourg...... 5 sept.| 12 38 2
do no 2.|... Ca}g. Langford, 2
eterboro’.......i 3 4214 2 40 do ....|5 do |12 38| 3
do no 3.|...;Capitaine Rogers, r
Ashburnham....{ 3 42| 3 38 do ...|5 do |13 38| o
do no 4.|... Calg. Birdsale, do &
eeNne. ..coeereees! 3 421 2 35 do ....|5 do |12 47 ¢
do - mno5.|.../Capitaine e, @
orwood. ... ..| 3 42| 2 28 do ... 6 do {12 70 4
do ne 6 |... C?. Howard, ' ' g
astings .........| 3 421 2 31 do ....[$ do {12 80! =
Etat-major coeo. .| 8 Joeeen] 7 3 ©
Total........} 26 { 252 {20 | 210

80



A. 1883

(No. 9.)

ession

Documents de la S

46 Victoria.

fait les exercices annuels de 1882-83— Suite.

W 19 ‘uorjoadsul,] T SUOTIN[OA) 8P AINJBN
|
i

-{1911} Ud 8301049X3 ! apBHLIQ O 82IANDUBW
‘auuoj0d o9p jBnb 39 auuo[od uWd 9YIA

. &

o0 A

g | b

g an

< g 3
> @

_ ot @

@ 5.

| 2 " T

| e il =8
=

! i Yot

! I .

! " - —

i i e © © ©o 9o ¢ 2. 0 © 2 9 =2

5 |
| 5371019%2 83D Uy B[ 3P N8I g v .9 © B T g s s <w v 9
: i © © © © © @ © © © © © ©
. — -t r—t — — — — — — —— — —

, | - -

' ! - -

. . { 2 © o o o =} = 2 [~ c 2 9

“ uonoadsur,[ op 998(J g ® ® ©v v T g v v = © 3

: — — — - - — — — - — —t —t

i — — — ~— — — — i — — — —

: o

_ 3 -owSudmog) 2 8 585 38 2 3 2 8228

: . © 5 dlusedwoy) ~ B & © & & o @ o 9

| 2 D = L T B B ) — — —_ = - X

! €E |

Coa & “uol[1e}8g = 2

3 - -

i .Tu *soouBIsl(q 's93194 00G 12 00% ‘008 ‘808434 00¢ 30 00F ‘002
g uo £ 11, ‘§0910.19X9 891 18} w © o ® —~ O ~ ™ » w ~ 1
gud 1u0 u mb xnad ap a1quoON - ~ - - - -

-901[1W 3P 10[ B[ ¥ JUIWWLIOJu0D ‘8109
1§30 AP SaIquRwW SI[QIUS apy puoq ‘mQ 3
1u91%}9 8100 81UBIIPIDP §9P §)BP[OS 8] 1§
*91M09Xd UDIQ ZISEB IN0Y
*8301N09XI 999 1UO BI[[8 JUITMOD 31 ¢ onoddns rweuus un,p subeiie 30 s1nd[ )
<

*S1UdWTUINOJ §AP 33 ‘19)3 UOQ U ‘SJUNUIUINOS 39 BOMIB 1819
SaULIY €D ‘OuWIIO)iUN] AP [BIIUIS 1V} ! ggsn ‘suorwusd f31w)9 uoq ud ‘sanbruny, uoq U8 FjUAWIUING) 13 SIUMB ‘dWIojrun
*3210J INJ[ 39 SUAD . M ¢ S
-1 8p dIqmou ‘anbisnm eun Juo S[I, Y uuoq -81 - 100 =
Anuu anaf ¢ sjuapve sop o w A1 | anony | ‘unony
‘5100 s3p 91BIHULT HjmpuUOY “AQUUOQ-$L], | *auuoq-s ],
; juswodwsy i . ]
ua ‘039) Ivd suonsi s