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CLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

MATIERES DU VOLUME No. 1.

No. 1. COMMEROE ET NAVIGATION i—Tableaux du Commerce et de ln Navigation du Canada, pour
Vexercice terminé le 30 juin 1879,

MATIERES DU VOLUME No. 2.

No. 2....CompreEs PuBLICS :(—Pour l'exzreice terminé le 30 juin 1879.

BupeeT :—Des sommes nécessaires au service civil en Canada, pour I'exercice qui se terminera
le 30 juin 1881.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
‘exercice qui se terminera le 30 juin 1880.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
I’exercice qui ve terminera le 30 juin 1881.

Antre budget supplémentaire des sommes nécesssaires au service du Canada,
pour U'exercice qui se terminera le 30 juin 1881.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

No. 3...:REveNU oe 1’ INTirIEUR :—Rapports, états et statistique des revenus de Pintérieur du Canada,
pour Pexercice terminé le 30 juin 1879,

SuvepriimenT No. 1:—Statistique de la navigation jusqu’a la fin de la saison
de navigation de 1879.

SvepLEiyexT No. 2:—Poids et mesures, 1879.
SuepLEMesT No. 3 :—Falsification des substances alimentaires, 1879.

No. 4... Inrérisur :—Rapport du ministére, pour l'exercice terminé le 30 juin 1879.

MATIERES DU VOLUME No. 4.

No. 5....AUDII‘EUE-GﬁN]‘§BAL —Rapport de 'auditeur-général sur les crédits ouverts pour l'exercice
terminé le 30 juin 1879. . .

No. 6...’01-mmus DE FER ET CANAUX :—Rapport du ministére, pour I’exercice terminé le 30 juin 1879,

MATIERES DU VOLUME No. 5.

No. 7.--IMAiTRE-Gﬁ.\ fraL DES PostEs :—Rapport pour I'exercice terminé le 30 Jjuin 1879,

No. 8...1M1L1c|; i—Rapport sar I'état de la milice du Canada, pour 'exercice 1879.
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No. - 9...

No. 10...

No. 11...
No. 12....
No. 13...
No. 14....
No. 15...

No. 16...

No. 17...

No. 18...

No. 18a..

No. 19a..

No. 195..

MATIERES DU VOLUME No. 6.

MariNE BT PfcHERIES :—Rapport du ministére, pour I'exercice terminé le 30 juin 1879.
SvppLEmMeNT No. 1:—Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux
4 vapeur, des examinateurs des capitaines et seconds, etc., pour Pannée
de calendrier terminée le 31 décembre 1879.

SupprLfiMENT No. 2 :—Rapport du commissaire des pécheries, pour lannée
terminée le 31 décembre 1879,

MATIERES DU VOLUME No. 7.

AdRrI0ULTURE :—Rapport du ministre de I'agriculture pour 'année 1879,

RarporTs pES DELEGUES DES FERMIERS ANGLAIS i—Annexe au’rapport du minis
tre .de l'agriculture.

STATISTIQUE CRIMINELLE :—Annexe au rapport du ministre.

MATIERES DU VOLUME No. 8.

TrAvAUX PUBLICS :—Rapport du ministre, pour 'exercice terminé le 30 juin 1879.

SeorfTaIRE D'ETAT DU CANADA :—Rapport pour I'année 1879.

!ABSUEANUEE :—Etats des compagnies d’assurance contre I'incendie et maritimes, pour 1879.
'Bmuomi:qun DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire sur I'état de la bibliothéque.

Dfprnses 1MpRrEVUES :—Etat des déboursés portés au compte des dépenses imprévues, en
vertu d’arrétés du conseil, du ler juillet ' la date du rapport.

MaNDATS DU GOUVERNEUR GfiNfrAL :—Etat des mandats spéciaux émis par le gouverneur
général durant exercice 1879-80, sous Pautorité de Pacte 41 Vic., ch. 7,

section 32.

PfiniTeNCIERS :—Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour
Pannée terminée le 30 juin 1879.

MATIERES DU VOLUME No. 9.

LereLuier DE St. JUsT:—Arrété de Phonorable Conseil Privé, daté ie 25 juillet 1879, et
énoncant la cause assignée pour la révocation de Phonorable Luc Letel-
lier de St. Just de sa charge de lieutenant-gouverneur de la province de

I Québec.

Documents additionnels concernant la révocation de 'honorable Luc-Letel-
lier de St. Just de la charge de lieutenant-gouverneur de la province de

Québec.

Cremiy pE FER DU Pacmriqus ;—Contrats passés entre les entrepreneurs ci-aprés dé<ignés
et Sa Majesté la reine Victoria au sujet du chemin de fer Canadic: du

Pacifique, savoir:

John Ryan,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de construction
de ponts, de posage de la voie, de ballastage, d’érection de gares, ete.,
sur le chemin de fer de colonisation, vers le nord-ouest & partir de Win-
nipeg, Manitoba, environ 100 milles.

Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de
construction de ponts, de posage de la voie, e ballastage, etc., depuis
Emory’s Bar jusqu'a Boston Bar, Colombie-Britannique, environ 29
milles (section A).

Ryan, Goodwin et Cie,—pour les travaux d’excavation, de nivellement, de
ballastage, etc,, entre Boston Ear et Lytton, Colombie-Britannique, &
peu prés 29 milles (section B).
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No. 19¢..

No. 19d.

No. 19e..

No. 19f..

No. 19g..

No. 19A..

No. 19i..

No. 19%..

No, 192..

No. 19m.

No, 19m.

No. 19m.

No. 19m.

No. 19x..

No, 19..

N

13

CHEMIN DE FER DU Pac

1rique—Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, etc, entre
Lytton et Junction Flat, & peu prés 6 milles en amont du pont de Spence,
sur la riviére Thompson, C.B., environ 28% milles, (section C).

Andrew Onderdonk,—pour les travaux d’excavation, de mivellement, de
construction de ponts, de posage de la voie, de ballastage, etc., entre
Junction Flat et Savona’s Ferry, Colombie-Britannique, & pen prés 40}
milles (section D). :

Miller, fréres et Miller,—pour la fourniture de 700 tonnes de carvelles, dont
400 tonnes doivent étre livrées & Fort-William, pour le chemin de fer
Canadien du Pacifique.

La compagnie dite * Dominion Bolt Co.”’—pour la fourniture de 35 tonnes
d’éclisses, de boulons et d’écrous, & livrer & Fort-William, pour le chemin
de fer Canadien du Pacifique.

Correspondance relative & adjudication des contrats suivants pour la four-
niture de 5,000 tonnes de rails d’acier, etc., savoir: La Cie de fer et
d’acier de Cumberland-Ouest (responsabilité limitée),—1,000 tonnes; la
Cie Barrow,—1,500 tonnes; la Cie dite * Ebbw Vale Co,”—1,500 tonnes ;
et la Cie dite ‘ Patent Nut and Bolt Co,”—48 tonnes.

Contrat passé avee R..Dickson pour la construction de gares, etc, etc., sur
I’embranchement Pembina du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Contrat passé avec Guest et Cie., pour la fouraiture ds 10,000 tonnes de rails.
et d’une certaine quantité d’éclisses, ete. .

Réponse & adresse ; Rapports présentés depuis le ler mars 1879 relativement.
4 toute partie de la route, ou de la route projetée du chemin de fer du
Pacifique ; aussi, les rapports d’exploration de toute partie du pays entre
Fort-Pelly et I'océan Pacifique, vid la vallée de la riviére & la Paix, ou
la Passe de la riviére aux Pins, avec copie de tous les arrétés du Conseil
relatifs & ces explorations ou au choix de la route du dit chemin de fer
du Pacifique ; et aussi copie de toute correspondance & ce sujet; aussi,
copie de tous les rapports faits par le capitaine Brundage sur Port-Simp--
son, et sur la navigation de Dixon’s Eutrance.

Contrat entre la Barrow Hoematite Steel Co. (responsabilité limitée) et Sa
Majesté la reine Victoria, pour la fourniture de 30,900 tonnes de rails-
d’acier, éclisses, carvelles et écrous, pour le chemin de fer Canadien du
Pacifique.

Réponse 3 adresse ; Copie de toutes les annonces demandant des soumissions
pour travaug sur le chemin de fer du Pacifique, depuis le mois de janvier
1879 ; et de toutes les soumissions regues, donnant les noms des cautions,.
e!;c.é1 a}z:si que des arrétés du Conseil et la correspondance non encore
produits.

Réponse supplémentaire & adresse ; Copie de toutes les annonces demandant.
des soumissions pour travaux sur le chemin de fer du Pacifique, depuis le
mois de janvier 1879 ; et de toutes les soumissions reGues, donnant les
noms des cautions, ete., ainsi que des arrétés du Conseil et la correspon-
dauce, non encore produits. .

Aussi réponse supplémentaire & adresse ; Copie de toutes les annonces deman-

dant des soumissions pour travaux sur le chemin de fer du Pacifique, de-

uis le mois de janvier 1879 ; et de toutesles soumissions regues, donnant

es noms des cautions, etc., ainsi que des arrétés du Consell et la corres-
pondance, non encore produits.

Aussi réponse supplémentaire & adresse; Copie de toutes les annonces
demandant des soumissions pour travaux sur le chemin de fer du Paci-
fique, depuis le mois de janvier 1879, ainsi que des arrétés du Conseil et
la correspondance, non encore produits. :

Réponse 4 adresse ; Arrétés du Conseil et correspendance qui ont conduit &
Pajournement ou & la cessation des travaux de consiruction sur l'em-
branchement du chemin de fer Canadien du Pacifigne & la Baie Geor-
gienne, ete.

Réponse 3 ordre ; Noms et salaires de toutes les personnes employées pendant.
Pannée 1879, & titre d’ingénieurs ou de sous-ingénieurs sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique, ete.
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No. 19p..|CHEMIN DE FER CANADIEN DU PAcIFIQUE :—Répons: & ordre ; Correspondance concernant 1’ineffi-
cacité du télégraphe du chemin de fer Canadien du Pacifique et celle
échangée avec les epirepreneurs au sujet du fonctionnewent de la
ligne ; aussi, état indiquant les deniers payés pour la construction de
chaque section, ete. (Pasimprimée). -

1

No. 19¢.. Réponse & ordre ; Mémoire dressé en 1879 par M. Marcus Smith, sur la locali-
sation du chemin de fer Canadien du Pacifique.

No. 19r. Réponse & ordre ; Liste de tous les navire:; qui ont transporté des car-
gaisons au terminus du chemin de fer Canadien du Pacifique & Fort-
William.

No. 19s.. Contrat passé entre George Bowie et M. McNaughton et Sa Majesté, pour les

travaux d’excavation, etc., sur la deuxi®me section de 100 milles du
chemin de fer Canadien du Pacifigue, & I'ouest de la riviére Rouge.

No. 20...|RuTrAITES :—Relevé des allocations et gratifications accordées en vertu de I’Acte 33 V. c. 4.

No. 21...|Banques :-—Liste des actionnaires des différentes banques du Canada.

MATIERES DU VOLUME No. 10.

No. 22...;CoMPAGNIE DE PLACEMENT NaTioNALE :—Etat de la compagnie Canadienne de Placement La
Nationale (3 responsabilité limitée), dressé jusqu'au 31 décembre 1879.

(Pas imprimé.)

No. 23... EFFETs PUBLICS :(—Réponse & ordre: Etat donnant le montant des obligations six pour cent
payables en Canada, en circulation & la date du ler février 1880.—(Pas
imprimé.)

No. 24...|RecETTES ET DEPENSES :—Répoense & ordre ; Etat donnant en détail les recettes et les dépenses
du Canada pendant les six mois expirés le ler janvier 1880, et le ler
’ Jjanvier 1879, respectivement.

No. 25.... SraTuTs :—Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada. 42 Victoria, premiére
| session du quatriéme parlement, 1879. (Pas imprimé.)

No. 26...|TRAITES DE COMMBRCE ET DE NAVIGATION :-—Réponse & adresse (Sénat); Traités de commerce
et de navigation entre la_Grande-Bretagne et les puissances étrangéres,
contenant la clause de ‘‘la nation la plus favorisée,” indiquant I'époque
A laquelle ces traités prendront fin, et mentionnant s'ils s'appliquent ou
non aux colonies britanniques.

No. 27... Lavorr, cAPITAINE PiErRrE :—Réponse & ordre; Ordres donués au capitaine Pierre Lavoie
durant tout le temps qu'il a eu la charge du steamer Rimouski. (Pas
imprimée.)

]

No. 28... WAGONS A HOUILLE, CHARGEMENT :—Réponse &4 ordre ; Etat mensuel du nombre de wagons a

houille notés au contrdle comme portant un trop fort chargement sur le
' chemin de fer du gouvernemeat dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-

Brunswick, entre le ler juillet 1878 et le ler mars 1879 ; aussi état indi-

quant la quantité de charbon vendu par le gouvernement 3 ses employés

et autres. (Pasimprimée.)

No. 29...|CaNaL WELLAND :—Réponse & ordre ; Quantités et prix de tous les articles fournis pour le
canal Welland depuis le ler janvier 1871 jusqu’au 4 novembre 1878. (Pas

imprimée.)

No. 29a.. Réponse & ordre ; Pidces justificatives et autres documents se rapportant au
paiement de tous honoraires, frais et comptes & James G. Currie et John
V. Currie, en leur qualité de solliciteurs pour le caunal Welland, depuis
le ler janvier 1877 jusqu’au 7 avril 1879. (Pas imprimée.)

No. 295..! Réponse & ordre ; Soumissions pour la fourniture du bois de charpente et de
construction pour le canal Welland, présentées en réponse i l'annonce
du 12 janvier 1880, spécifiant celle qui a été acceptée. (Pas imprimée, )

No. 29c.. Réponse & adresse ; Soumissions regues pour les sections 33 et 34 du canal
Welland, et délais accordés pour opérer les cautionnements. (Pas

imprimée.)




‘48 Victoria.

Liste des documents de la Session. A. 1880

No. 30...

No. 30a..

No. 30c.

No. 31...

No. 32...

No. 33...
No. 34...

No. 35...
No. 36....
No. 37...
No. 3%a.

No. 33...

No. 39...

No. 40....

No. 40a..

Poips ET MESURES :—Réponse i ordre ; Recettes et dépenqes en vertu de I'acte Ces voids et
mesures, pendant les derniers six mois de 1879. (Pas imprimde.)

Réponse 3 ordre ; Noms de tous les inspecteurs et sous-inspecteurs des poids
et mesures nommés sous ’antorité de I'acte des peids et mesures mainte-
nant en vigueur, qui ont subi un examen avant ou aprés leur nomination.

(Puas imprimée.)

Réponse a ordre ; Sommes versées au fonds des peusions de retraite par chacun
des inspecteurs des poids et mesures, antérieurcment au ler octebre 1879.

(Pas tmprimée.)

Réponse & ordre ; Sous-inspecteurs des poids et mesures révogués depuisle ler
juillet 1879, et personnes nommeées & la charge d’'inspecteur ou de sous-
inspecteur des poids et mesures depuis cette date. (Pas imprimée.)

DfpoTs DU GOUVERNEMENT :—Réponse & ordre ; Etat des diverses sommes d’argent déposées au
crédit du Canada, ainsi qu'une liste des différentes banques dans les-
quelles ces dépdts ont été faits; et état de toutes les sommes déposées
entre les mains des agents du Canada, ou de toutes autres personnes en
Angleterre, 3 la date du ler décembre 1879, et du ler février 1880, indi-

" quant le taux d’intérés alors payable dans chaque cas.

REpucrion DE DROITS :—Réponse 3 adresse ; Ordres en Conseil ou de département, ou autre-
ment, relatifs 3 une réduction des droits imposés sur les marchandises,
Voutillage ou les matériaux 3 l'usage des entrepreneurs, da ler janvier
1874 au ler janvier 1879,

TfiLierAPHE DE SELKIRE A BATTLEFORD :—Réponse & ordre ; Contrats pour l'entretien de la
S ligne 1é6légraphique entre Selkirk et Batileford, etc. (Pas imprimée.)

BAPTEMES, MARIAGES ET sfPULTURES :—Relevés généraux des baptémes, mariages et sépultures
dans certains districts de la province de Québee, pendant Pannée 1879.

IBYNDIC OFFICIEL DE SHELBURNE :—Réponse 2 ordre-: Requétes adressées au gouvernement

pendant les années 1877-78 et 1879, par le syndic officiel du district de
Shelburne, Nouvelle-Ecosse, su sujet de sa démission, avec les réponses
& ces lettres. (Pas imprimée.)

MaiTrES DE POSTE :—Réponse A adresse ; Instructions adressées aux maitres de poste des cités,
villes et villages, par le maitre-général des postes, sous Vautorité de la
section 39 de l'acte 38 Victoria, chapitre 7, concernant les articles frappés
de droits qui sont expédiés par la puste en Canada. (Puas vm primée.)

IxpEMNITE DES PEcBERIES, I. P.-E. :—Répouse 4 adresse ; Documents et correspo dance échan-
gés entre le gouvernement de 1'Ile du Prince-Edouard et celuni du Canada
depuis le 24 mars 1879 jusqu'd date, concernant la part d'indemnité des
pécheries que réclame 'Ile du Prince-Edouard. (Zas imprimée.)

Documents soumis du Sénat relatifs & la correspondance entre le gouverne-
ment fédéral et le gouvernement et certains marchands de I'lle du Prince~
Edouard, au sujet de leurs réclamations pour une certaine partie de la
somme accordée par la sentence arbitrale des pécheries.

ReMISE DE DROITS —Réponse 3 ordre ; Etat indiquant quelle remise de droits a été faite sur les
articles manufactirés en Canada en 1879 et qui ont été ex|.ortés. (fm-
primée pour distribution seulement.)

DfpENSES BT OREDITS :—Réponse & ordre ; Etat indiquant —

1. Le résur;né,rdes dépenses comparées & Pestimé budgétaire pour Vexercice
1878-79.

2. Les items auxquels il n’a pas été pourvu, pour la méme période.

3. Les balances de crédits perimées, pour la méme période.

4. Les balances reportées, pour la méme période.

5. Les résumés généraux de la dépense, pour la méme période.

Fronrikees p’ONTaRIO :—Réponse & adresse; Décision des arbitres concernant la-frontiére
nord-ouest d’Ontario, et documents et pidces ayant rapport & cette fron=
titre. (Pas imprimée.) :

Réporse supplémentaire 3 adresse; Décision des arbitres concernant la
frontiére nord-ouest d’Ontario, et documents et pidees ayant rapport &
cette frontiére. (Pas imprimée.)
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No. 41...
No. 42...
No. 43...

No. 44...

No. 45....
No. 46....
No. 47....
No. 48...
No. 49...
No. 50...
No. 51...
No. 52...

No. 53...

No. 54...

No. 54a.

No. 54b..

No. 54e..

CANAL DK BEAUHARNOIS :—Réponge & ordre ; Documents, rapports d’ingénieurs, etc., se rap-
p . , 0 y P
portant au choix du tracé et & la construction du canal de Beauharnois.

( Pas imprimée).

STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER :—Rapports statistiques des chemins de fer du Canada et
états du capital, du trafic et des frais d’exploitation des chemins de fer

du Canada, pour Pannée expirée le 30 juin 1879.

RfoLaMATIONS PE MacLEAN, Roerr BT OB :—Réponse & ordre ; Réclamations faites par MM.
McLean, Rogers et Cie, contre le gouvernement peur dommages causés
par la violation de leur contrat ponr les impressions publiques.

HAVRE DE REFUGE DE Two-CREEKS :—Réponse 3 ordre ; Rapports officiels et plans des relevés
faits par ordre du gouvernement canadien, relativement 3 I'amélioration
du havre de 7wo Creeks, dans le comté de Kent, Ont., et 4 la construction
d’un port de refuge pour les navires & cet endroit. (Pas imprimée.)

Brise-LamMES DE L'ILE DE PigeRe :i—Réponse A ordre; Bapport.des ingénieurs relativement & la
requéte demandant la. copstruction. d'un brise-lames ou d'un port de
retuge 3 Pile de Pierre, ¢omté.de Shelburne, N.-B. (Pas imprimee.)

Quar pE Trois-PistoLs :—Réponse & ordre ; Rapport de l’iv_lgénieur qui a fait les reldvements
) Trois-Pistoles, dans le comté de Témiscouata, en vue d'y ériger un

quai. (Pas imprimée.)

Havee pE RonpEAU :—Réponse & ordre ; Rapports officiels, & dater du ler janvier, concernant
la réparation du havre de refuge & Rondeau, et I'érection d’une ligne
télégraphique se rendant A ce point. (Pas émprimée.)

ECORCE DE PRUCHE i—Réponse A ordre ; Quantité de cordes d’écorce de pruche exportée aux
Etats-Unis pendant les dix derniéres années expirées le premier janvier
dernier. (/Pas imprimée.) ,

CoMMIS SURNUMERAIRES ET MESSAGERS :—Réponse 4 adresse (Sénat) i, qus etdates de 1a nomina«
tion de tous les commis et messagers surnuméraires qui étaient employés
dans les divers départemernts du service public le 10 octobre dernier, ete.

CoupAGNIE DE PRETS ANGLO-CANADIENN® :—Etat des affaires ev liste des actionnaires: de la
Compagnie de Prét et de Placement liritacnique Canadienne (i respon-
sabilité limitée), & la date du 31 décembre 1879. (Pas imprimé).

INSTRUCTIONS ROYALES :—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le gouverne-
ment du Canada et celui du Royaume-Uni au sujet des instructions
royales, antérieurement au 5 octobre 1878. (Pas imprimée.)

ExXPORTATIONS ET IMPORTATIONS :—Réponse & ordre ; Etat détaillé des importations et expor-
tations du Caneda pendant les six mois expirés le ler janvier 1880 et le
ler janvier 1879, respectivement.

PrincE ARTHUR'S Lanpine :—Réponse 3 ordre ; Correspondance et documents concernant un
chemin de fer projeté entre Prince Arthur's Landing et le chemin de fer
Canadien. du Pacifique, & ou prés l'emplacement de ville de Fort-
William, et- la route que- Uon se propose de suivre sur les terres du
gouvernement 3 ceu effet. (Pas imprimée.) ;

CHENIN DE FER INTERCOLONIAL :—Réponse & ordre ; Etat indiquant le nombre d’hommes em-
ployes le ler octobre 1878, le ler décembre 1878 et le ler février 1880, dans
les ateliers du chemin de fer Intercolonial & Moncton, N.-B., 4 Campbell-
ton, N.-B., Richmond, N.-E., et dans les ateliers dans la province de
Québec. (/mprimés pour distribution seulement.)

Réponse ) adresse ; Rapport de l'exploration faite en 1879 par ordre du
gouvernement, en vue de la construction 4’un embranchement du chemin
de fer Intercolonial pour relier Saint-Michel ou Saint-Charles & Saint-
Joseph-de-Lévis. (Pas émprimée.)

Réponse A ordre ; Nombre des employés sur la partie du chemin de for Inter-
colonial entre la Riviére-du-Loup et la Chaudiére, leurs appointements et
leur nationalité. (Pas mprimée.)

Réponse & ordre :—Etat indiquant quelles locomotives et autre matériel
ronlant attendaient des réparations dans les ateliers du chemin de fer
Intercolonial le ler février 1880. (Pas ¢mprimée.)
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No. 54d..

No. 54:..I

No. B4f..

No. b4y

No. 55...

No. 56...

No. 57...

No. 58....

No. 59...

No. 60...

No. 6l...

No. 62...

No. 63...

No. 64...

No. 644..

No. 65...
No. 6s...

No. 67...

Réponse 3 ordre ; Noms des ouvriers qui ont ét¢ employés 2 travailler 1 la
construciion des paraneiges, ete., sur la section de I'Intercolonial depuis
Lévis jusqu’d la Riviére-du-Loup. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; Etat mentionnant le nombre d’accidents arrivés sur I'Inter-
colonial depuis le ler janvier dernier. (Pas imprimée.)

Réponse & adresse; Sommes payées pour les arréte-noix en usage sur le
chemin de fer Intercolonial, et les noms des personnes auxquelles ces
sommes ont été payées; les deniers payés pour placer ces arréte-noix
sur les rails, etc. (Pas imprimée.)

Réponse 4 ordre;; Nombre de billets de passage gratuits sur Intercolonial et
ges embranchements donnés pendant les années 1878 et 1879, et les noms
des personnes aunxquelles ces billets ont été donnés. (Pas imprimée.)

Canar Murray :—Réponse & ordre ; Rapports faits, depuis 1878, par les ingénieurs du ministére.

dés chemins de fer et des canaux,sur le canal Murray ; et aussi de touteslos
g autres'études fiites en'aucun temps au sujet du canal qui n’ont pas
encore été mises- dévant le Parlement. (Pas imprimée.)

GarDE-PEOHE DU coMTE D'INVERNESS :—Réponse & ordre ; Nombre de surveillants de pécheries
ot de garde-péche qui ont été destitués ounommés, dans le comté d’Paver=
ness, pendant 'année 1879, et leurs noms. (Pas émprimée.) ’

GrAIN BN BNTREPOT :—Réponse i adresse ; Réglements, etc., concernant I'importation en
entrepot du grain de toute sorte, et quantités des différentes espéces de
grain ainsi importé.

PEAUX VERTES +—Réponse A ordre ; Valeur des peaux vertes importées en Canada pendant les
dix derniéres années expirées le premier janvier deruier. (Pas imprimée.)

Rivikre TrENT :—Réponse A adresse ; Arrétés du Conseil rendus depuis le ler mai dernier
concernant les travaux relatifs 4 la navigation et & la canalisation de la
riviére Trent ; aussi rapports de D. Stark, écr., ingénieur civil, sur ses
explorations et études. (/mprimée pour distribution seulement.)

CavaL BT D1gUE DE CARILLON : —Réponse 3 adresse; Soumissions regues en 1878, et posté-
rieurement, pour les travaux du canal et de la digue de Carillon ; aussi,

arrétés du Congeil adjugeant les contrats pour ces travaux, ete.

Havee pr PorT-STANLBY :—Réponse A ordre; Etats se tapportant & la perception et 3 la dé-
pense des revenus du havre de Port Stanley. (Pas imprimée.)

Stcre :—Réponse 3 ordre ; Etat de la quantité de sucre recue aux principaux ports d’entrée
du Canada, pendant les six mois expirés le ler janvier 1880 et le ler jan
vier 1879, respectivement.

TeE weortk pus Etits-Unis .—Réponse & ordre ; Quantités de thés importés des Etats-Unis
dans chacune des provinces du Canada depuis le 14 mars 1879 jusqu'an
ler février 1880, sur lesquels un droit additionnel de 10 pour cent a 6té
pergu.

Cramere pES CoMMUNES :—Réponse & ordre ; Etat détaillé des dépenses portées au compte
des dépenses imprévues, et se montant an chiffre de $2,282, tel que men-
tionné dans le bilar du comptable de la Chambre des Communes pour
Pannée expirée le 3 juin 1879. (Pas imprimée).

Réponse & ordre ; Etat détaillé des dépenses inscrites sous le titre Divers,”
et atteignant le chiffre de $5,527.33, dans le compte des recettes et
dépenses du comptable de la Chambre des Communes, pour l’année
expirée le 30 juin 1879. (Pas imprimée.)

INSTRUCTEURS DBES SAUVAGES :—Réponse 3 adresse; Arrétés du Conseil nommant des instrue-
teurs pour les Sauvages dans les territoires du Canada.

Itz Savr-Joszen :—Réponse 3 ordre; Produit des ventes de terrains sur Pile Saint-J oseph,
jusqu’au ler juillet 186%7. (Pas imprimée.)

APPROVISIONNEMENTS DE LA POLICE A OHEVAL :—Réponse 2 ordre ; Noms de tous les fournisseurs
. qui ont fourni du bétail et de la viande de boucherie 3 la police 3
' cheval et au département des Sauvages au Manitoba et dans les terrie

toires du Nord-Ouest, ete. (Pas imprimde.)
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No. 68...

No. 69...
No. 70...

No. 71...
No. 7la.
No. 713..

No. 72...

CoNSEILLER PRIVE :—Réponse & ordre‘; Traitement attaché & la charge de membre de I'Exécutif
ou du Conseil Privé dans Uannée 1841, ete. (Pas imprimée.)

INSTRUCTEURS AGRICOLES DES SAUVAGES :—Réponse A ordre ; Nombre d'instructeurs et d’aide~
instrueteurs nommés pour enseigrer 'agriculture aux Sauvages ; montant
dépensé pour leurs frais de route et pour 'outillage, etc.

ANNUITES AUX SAUVAGES +—Réponse 4 ordre ; Epoque fixée pour le paiement de Pannuité des
Sauvages, Pan dernier, en vertu du traité no, 7; la date & laquelle ce
paiement a été fait, etc.

Anxtirfs Aux Savvaess :—Réponse d ordre; Etat mentionnant les époques fixées pour le-
paiement des annuités en vertu des traités n°s 4 et 6, pendant Pannée
courante ; ’époque & laquelle le paiement en a été fait, le montant payé
pour fret, ete.

Réponse 4 ordre ; Instructions données au surintendant des Sauvages, &
Dinspecteur des instructeurs nommés pour enseigner Pagriculture aux
Sauvages, et & tous les agents des Sauvages dans les territoires du Nord-
Ouest, relativement 3 I'achat d’approvisionnements. (Pas émprimée.)

Réponse & adresse; Correspondance, ete., concernant la réorganisation du
département des Sauvages dans la Colombie-Britannique, au sujet de la
charge de commissaire des réserves des Sauvages dans cette province.
(Pas imprimée.) .

IMPRESSIONS CONFIDENTIELLES: —Réponse 2 ordre ; Sommes dépensées pour impressions confi-
dentielles pendant les exercices 1877-78 et 1878-79, et les derniers six mois

No. 72a..
No. 73...
No. 74....
N;). 75...
No. 76...
No. 76a..

No. 77...

No. 78...

No. 79...

No. 80...

de 1879. (Pas émprimée.)

Réponse supplémentaire & ordre; Sommes dépensées pour impressions confi-
dentielles pendant les exercices 1877-78, et 1878-79, et les derniers six mois.
de 1879. (Pas imprimée.)

VETERANS DE 1812 :—Réponse & ordre ; Etat indiqant combien de vétérans ont participé au
crédiv veté par la législature en faveur des vétérans de 1812-15 pour
Pannée courante, et donnant le nombre des décés connus. (Pas imprimée.)

Dovuane pe ToronTo :—Réponse & adresse ; Chiffre des détournements commis dans la douane
de Toronto, avec tous les rapports et autres documents & ce sujet. (Pas

imprimée.)
EMPRUNTS CANADIENS :(—Réponse 3 ordre ; Conditions du dernier emprunf de £3,000,000 stg.,
négocié i Londres, le prospectus et la formule des soumissions, ete.

PENITENCIER DE SAINT-VINCENT-DE-PAUL :—Réponse & adresse (Sénat) ; Rapport de J.G. Moylan,
inspecteur des pénitenciers, sur les plaintes de certains officiers du péni-
tencier de Saint-Vincent-de-Paul, contre les médecins du dit établisse~
ment. :

Réponse 3 adresse (Sénat) ; Rapport des commissaires nommés le 19 juillet
dernier pour instituer une enquéte et faire rapport sur la condition et
Padministration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul. )

REMISE DBS DROITS SUR MATERIAUX DE NAVIRES : Réponse 3 Adresse ; Arrétés da Conseil,
réglements et correspondance échangés entre toute personne et le gouver-
nement depuis la derniére session du Parlement relativement au rem-
boursement de droits promis sur les matériaux servant & la construction
des navires ; aussi un état indiquant le nom de tous ceux qui l’ont
demandé. (Pas imprimée.)

BRASSERIE A BATTLEFORD :—Réponse 4 adresse; Correspondance échangée entre le gouverne-
ment et le lieutenant-gouverneur des territoires du Nord-Quest et toute
autre personne, au sujet de I’établissement d’une brasserie & Battleford,
dans le Nord-Guest, pour la fabrication de la biére. (Pas imprimée).

TaBac, coutE DE CHARLEVOIX ;—Réponse & ordre; Quantité de tabac saisi dans le comté de
Charlevoix, depuis le ler janvier 1877 jusqu’au ler janvier 1880. (Pas
imprimdée.) .

RficLanmaTioNs pu Nouveau-Brunswick :— Réponse & adresse; Correspondance échangée
entre le gouvernement du Nouveau-Brunswick et celui du Canada con-
cernant certaines réclamations présentées par le premier contre les

autorités fédérales depuis le ler mars 1879. (LPas imprimée.)
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No. 81...|PicEE DU HOMARD :—Réponse 3 ordre ; Requétes adresstes au département de la marine et
T . des pécheries, et correspondance échangée avec ce département au sujet
’ de Parrété du Conseil réglementant la péche du homard dans les provinces

maritimes.

urT :—Réponse & ordre ; Etat détaillé de la dépense encourue pendant les

années 1878 et 1879 pour réparer le phare et ériger de nouveaux bétiments
au phare de l'ile MeNutt, dans le port de Shelburne, Nouvelle-Ecosse ;-
et état semblable des dépenses encourues pendant ces mémes années au
phare du cap de Sable, dans le méme comté. (Pas smprimée.)

No. 82...! PrarE pz 1’ILE McN

No. 83...!BLE, BTC., DES ETATs-UnNis :—Réponse & ordre ; Etat indiquant la quantité de blé, d’avoine

© ! ! de pos, d’orge et de ma%s importées des Etats-Unis, du 15 m’m-s 1879 31;.=
ler février 1880 ; ainsi que les droits perGus sur chaque espéce de grains,
et la quantité de blé et d’avoine en entrepdt le ler janvier 1880.

No. 84...|FArINE mMPORTER :-—Réponse & ordre ; Quantités de farine de blé, de seigle, d’avoine et de
’ mais, et de blé, orge, mais et avoine importés dans chacune des provinces
(& Pexception de la Colombie-Britannique) depuis le 14 mars 1879 jusqu’au:

Ier fevrier 1880, et les droits pergus sur ces articles.

No. 85...|HoviLLe BT Coxe 1MPORTES :—Réponse A ordre ; Quantités de hoaille et de coke (distinguant
les deux espéces) importés dans chaque province du Canada (& Vexcep--
tion de la Celombie-Britannigne) depuis le 14 mars 1879 jusqu'au ler
février 1880, et les droits percus sur ces articles.

No. €6...[SeL mporTE :—Réponse & crdre ; Etat indiquant la quantité de sel importée de I'étranger en
: Canada, du ler juillet 1879 au ler février 1880.

No. 87...|HAvRE DE PorT-STANLEY :—Réponse 3 ordre ; Rapports faits par la compagnie de chemin de-
fer Grand Occidental au sujet des droits de péage et autres recettes.
provenant du havre de Port-Stanley. (Pas imprimée.)

No. 88... ExTREPOt DE VERIFITATION, MoNTREAL :—Réponse & ordre ; Etat détaillé de toutes les sommes.
payées en sus des contrats pour la construction de Ientrepdt de vérifica--

tion de Montréal. (Pas imprimée )

No. 89...|Brise-LAMES DE NEGRO PoInt :—Réponse & ordre ; Sommes dépensées pour réparations faites.
au brise-lames de Negro Point, & Saint-Jean, depuis les dommages causés
dans Pautomne de 1878. (Pas émpreimée.)

No. 90...|RELEVEMENTS A CarueToN BT NEW-RicEMOND :—Réponse 3 adresse ; Rapport de I'ingénieur qui’
a fait les relévements & Carleton et & New-Richmond, dans le comté de
Bonaventure, en vue d’y ériger des quais. (Pas imprimée.)

No. 91...|ILe pu Cap DU NierE :—Réponse A adresse; Requétes et correspondance demandantau gouver--
nementd’ ouvrir un credit pour 'amélioration de la plage et la protection
du bavre de V'ile du Cap du Négre, dans le comté de Skelburne, et rapport
de V'ingérieur envoyé dans cette localité en 1879 par le ministre des.
travaux publies. (Pas émprimée.) '

No. 92...|CHEMIN DE FER DE QUfBEO, MONTREAL, OTTAWA ET OCCIDENTAL ;—Réponse 3 adresse ; Corres-
pondance échangée entre le goavernement du Canada et celui de la
province de Québec, concernant 'acquisition par Padministration fédérale
du chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et Occidental (Pas
emprimée.)

No. 93...|CANAUX DB WILLIAMSBURGH :—Réponse & ordre ; Profondeur de V'eau sur les buses de chaque
écluse des canaux de Williamsburgh, durant la saison de navigation des
six derniéres années ; nombre des navires ou bateaux ) vapeur qui out
6té détenus dans ces canaux chaque année, pendant la méme période,
par suite de l'insuffisance d’eau dans les canaux, et durée de leur déten-
tion ; aussi toute correspondance & ce sujet. (Pas imprimée.)

No. 94 .. BrrLe-ORrERg, I.-P.-E.:—Réponse & adresse ; Etudes, rapports d’ingénieurs, etc., se rapportant
~ & certaing projets d’amélioration 2 I'embouchure de Belle-Creek, comté-

) de Queen, I. P.-E. (Pas imprimée.)

No. 95... Vaux, CALveRT :—Réponse A ordre ; Plans, correspondance, etc,, concernant la réclamation

non payée de Calvert Vaux pour services rendus au sujet des terrains

situés en face des édifices du Parlement. (Pas imprimée.)

No. 96...|Lac Portar :—Réponse A ordre ; Rapport de Yingénieur chargé par le gouvernement de
Pexamen d’une requéte ayant pour objet I'ouverture d’une passe entre le-
lac Porter et la mer. (Pas imprimée.)
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“No. 97...| ReviveMeNTs DANS 1/[18 DU Prvor-Epouarp:—Orire de la Chambre ; Rapports des relevés

hydrographiques faits par les ingénieurs & Fifteea Point, Baie d’Egmont,
Etang de Skinner et Kildare, dans le comté de Prince, Ile du Prince-
Edouard, pendant I'été de 1879, (Pas imprimé.)

No. 98...|Havee DB Trors-Brasses :—Réponse 3 ordre; Rapport de I'ingénieur chargé par le gouver-

nement de 'examen d’une requéte ayant pour objet le prolongement du
brise-lames commencé en 1878, au havre d¢ Three Fathom. (Pas

imprimée. ) :

No. 99...|REMORQUEUR * SULTAN” :—Réponse & ordre ; Corresgoniance au siljet du contrat adjugé

aux propriétaires du remorqueur Sulton, de Miramichi, pendant la saison
derniére, pour exéeuter certains travaux du gouvernement. (Pas im-
primée.)

No. 100..Havre DE JEDDORE :—Réponse 3 ordre ; Rapport del'ingénieur chargé par le gouvernement de

Pexamen d'une requéte ayant pour objet le dragage d'un chenal dans le
havre de Jéddore; dans le comté d"Halifax. (Pas emprimés.)

No. 101..|RELEVEMENTS DE LA PErITE-RIvidRe :—Réponse 3 ordre ; Relevés hydrographiques faits 3 la

Petite-Riviére, dans le comté de ﬂune’nburg, N.-E,, en vue de la con-
struction projetée d’un brise-lames & cet endroit. (Pas imprimée.)

‘No. 102..|Tak pu JapoN ET DE 1A CHINE :—Réponse 3 ordre ; Relevé de tous les bitiments portant des

cargaisons de thé, provenant de la Chine ou du Japon, entrés dans
aucun port du Canada; ou dans aucun port des Etats-Unis, en transit
pour le Canada ; et quantité du thé ainsi importée.,

No. 103..|C1rapELLE DE QUAREC: —Réponse:d adresse ; Correspondance en Ia possession du gouvernement,

concernant la falaise dangereuse de la rue Champlain, sur le terrain
de la citadelle, & Québec. (Pas tmprimée.)

"No. 104..|CouMISSAIRES CANADIENS E¥ FRANCE BT EN Bspaens,—Réponse 3 adresse; Instructions don-

nées aux commissaires canadiens au sujet des négociations avec la
Krance et I'Espagne; et toute la correspondance échangée & ce sujet
avec le gouvernement impérial; aussi, état détaillé des différentes
sommes d’argent payées aux commissaires canadiens ou autres, & propos
de ces négociations, ainsi que les noms de ceux & qui elles ont été payees,
et la nature des services rendus; aussi tous les rapports faits par ces
commissaires.

No. 105..|Gart, Sir A. T.:—Correspondance érhangée entre le gouvernement impérial et celui du

Canada, au sujet de la nomination de sir A. T. Galt en qualité de haut
commissaire chargé de représenter le Canada en Angleterre, et devant
résider & Londres. .

No. 106..[Savmon, Rarie DES Fruues :—Répoﬁse dordre ; Coiit de I'établissement pour la reproduc-

No. 106¢

tion du saumon, au rapide des Femmes, N.~B. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; Soumissions regues par S. Wilmot, écr., au sujet de la
construction de l'établissement pour la reproduction Gu saumen au
rapide des Femmes.- (Pas imprimée.)

No. 107..|SIFFLET DR BRUME DE SHELBURNE :—Réponse 3 ordre ; Correspondance et requétes demandant
p 3 i}) q! a

Pérection d'un sifflet de brume & 'entrée du havre de Shelburne, N.-E.

(Pas imprimée.)

No. 108.. FERBLANG, REMISE DE DROITS :—Réponse & ordre; Correspondance échangée entre Isaac H.

Mathers, d'Halifax, N.-E., et le gouvernement au sujet-de la remise de
droits sur le ferblanc employé pour la confection des boites pour
conserves de homard.

‘No. 109..|PENITENCIER DE DORCHESTER, N.-B. :—Réponse & adresse (Sénat) ; Etat détaillé de la dépense,

jusqu’'au 31 décembre 1879, pour la construction du nouveau péni~
tencier de Dorchester, Nouveau-Brunswick.

No. 110..{Canavx :—Rapport de I'ingénieur en chef des cansux, en date du 16 février 1880. (Pas

réimprimé dans les documents: de la Session.)

No. 111.|TrarTé pE WasHINGTON :—Réponse & adresse (Sénat) ;7 Correspondance échangée entre le

gouvernement du Canada, le gouvernement des Etats-Unis, et le gouver-
nement Impérial de Sa Majesté, au sujet de application & la provinee
de la Colombie-Britannique de cette partie du traité de Washington qui
est contenue dans le 21e acticle de ce traité,
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No. 112..

No. 113.

No. 114..

BROCHURES SUR L'IMMIGRATION :—Réronse & ordre ; Etat détaillé de tous livres, brochures ou

autres publications mis en circulation, ou commandés depuis le ler janvier
1875, pour les fins de I'immigration, par le ministére de I'agriculture,
celui de I'Intérieur, ou tout autre ministére s’occupant d’immigration ou

de colonisation.

Famrires :—Réponse b ordre ; Nombre de faillites dans les différentes provinces et dans toute

la Confédération, pendant les années 1878 et 1879 respectivement, etc.

PoLICR RIVERAINE DE MONTREAL :—Réponge 3 adresse ; Commission nommant le chef actuel de

la police riveraine & Montréal ; aussi, rapport constatant le nombre
& officiers agissant sous ce chef, ainsi que le nombre des hommes compo-
sant toute la force et le compte détaillé des dépenses de ce corps, (Pas

imprimée.)

. MATIERES DU VOLUME No. 11.

No. 115..Bassiy pE RADoUB DE Kinasron :—Réponse ) ordre ; Rapports faits par les ingénieurs du gous

vernemeni, et correspondance concernant la construction d’un bassin de
radoub 2 Kingston. (Pas imprimée.)

No. 116.. Rivitre YAmASKA, RELEVEMENTS :—Réponse dordre ; Rapport de Pingénieur qui a fait, en 1878,

des relévements dansle but de rendre la riviére navigable. (Pas imprimée.)

No. 117.|ReLkveMENTS A CAPELAN ET NEW CaRLISLE :—Réponse & ordre ; Rapport de 'ingénieur qui a

fait les relévements & Capelan et & New Carlisle, dans la baie des Cha-
leurs, en vue @’y ériger des quais ou brise-lames. (Pas ¢mprimé.)

No. 118.. | RELEVEMENT DE LA BAIE SAINT-PAUL :—Ordre ; Rapport de Pingénieur qui a fait des reldve-

ments 4 la Baie Saint-Paul, comté de Charlevoix, aux fins d’y ériger un
quai. (Pas imprimé.)

No. 119..|DracuEvr “ St. LAWRENCE” :—Réponse A ordre; Comptes du cure-mdle & vapeur le Saint-

No. 120..|TerrEs PUBLIQUES, Manrroma :—Réponse & ordre ; Nombre d’acres de terres publi1

Laurent, pendant qu’il était employé & Miramichi durant les années 1878
et 1879. (Pas emprimée.)

ques vendues
dans le Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, pendant 'année 1879,
ete. (Las imprimée.)

No. 121..|S¥Npics OFFICIELS :—Répbnse 3 ordre ; Etat indiquant les noms, le domicile, I’occupation et

la date de nomination de tous les synics officiels nommés entre le 8 avril
1875 et le 18 octobre 1878, et entre le 18 octobre 1878 et le 16 février 1880.

(Pas émprimée.)

No. 122.|RECRTTES BT DEPENSES INPUTABLES SUR LE FONDS consoLipk :—Réponse 3 ordre ; Etat indiquant

les receties et les dépenses imputables sur le fonds consolidé pendant
les sept mois expirés le ler février 1879 ; et aussi pendant les huit mois

- expirés le ler mars 1880. (Pas imprimée).

No. 123..|INefNIEUR BN oneF, C.F.P.—Rapport de lingénieur en chef du chemin de fer Oanadien du )

Pacifique, en date du. 8 avril 1880.

No. 124.|BUREAU DE POSTE DE STRATFORD :—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le gou-

vernement et la corporation de la ville de Stratford concernant la propo-
sition émise par la corporation de faire don d’'un emplacement pour y
ériger un bureau de posie. (Pas imprimée.)

No. 125.|FiLers SUR La RivikRe Mrramion: :—Réponse A ordre ; Nombre de filets saisis sur la riviére

Miramichi et ses affluents pendant Pannée 1879, (Pas imprimée.)

No. 126.. ExPLoRATloN GEOLOGIQUE DANS LA NouveLLE-Ecosse : — Réponse -4 ordre ; Correspondance

adressée au ministére de 'intérieur, demandant une exploration géolo-
gique des comtés de Shelburne, Queen et Lunenburg, dans la Nouvelle-
Ecosse. (Pas imprimée.)

No. 127..|Trarrfs avec es Sauvaers :—Réponse 3 adresse : Arrété du Conseil approuvant les traités

faits avec les tribus indiennes aux forts Carlton et Pitt, pendant Pannée
1876, ete. (Pas imprimée.)
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No. 128..

No. 129

No. 131..

No. 132.

No. 133.

w

No. 134..

No. 134a

No. 135..
No. 126..
No. 136a

No. 137.
No.138a.

No. 139..

No. 140..

No. 141.

No. 142..

Trartké No. 1, ManiToa :—Réponse & adresse; Dépéches des lieutenants-gouverneurs du
Manitoba concernant la réserve promise en vertu des clauses du traité
no 1, touchant la réserve que ce trait? stipule devoir éire assignée 3 la
bande de Sauvages du Manitoba, dont la Plume-Jaune était le chef.
(Pas imprimér.) | : :

CHEMIN DE FER DU Lac Samr-Jeaw :—Réponse ) adresse ; Documents et correspondance
échangée entre le gouvernement du Canada et les directeurs de la com-
pagnie du chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.

Poxt prEis DE CoTEAU-DU-LAC :—Réponse 2 adresse; Rapports de C. 8. Gzowski, écr., ou
d’autres ingéniers, relatifs 4 la constraction d’un pont sur le fleuve Saint-
Laurent prés de Coteau-du-Lac.

Coumission DES FRONTIERES D'ONTARIO :—Réponse & ordre ; Etat détaillé des sommes payées
& aes procureurs et conseils pour services professionnels se rattachant &
la commission des frontiéres d’Ontario. (Pas émprimée.)

AmioN :—Réponse 3 adresse ; Arrété du Conseil autorisant une remise de cing centins par
boisseau sur le mais imperté pour la fabrication de I'amidon.

TrUToH, J. W.:—Réponse & adresse; Correspondance, documents et arrétés du Conseil concer-
nant la nomination de Phonorable J. W. Trutch & une charge publique
dans la Colombie-Britannique.

CoMPAGNIE DE GARANTIE DU CANaDA :—Réponse & ordre; Etats transmis depuis le ler janvier
1875, au ministre des finances, par la Compagnie de Garantie du
Canada. (Pas imprimée.)

Réponse & adresse (Sénat): Liste des actionnaires et denier bilan annuel, etc.
(Pas imprimée.) .

Caisses p'£PaRGNES DU CaNaD4, C.B.:—Réponse & ordre ; Noms des personnes qui ont déposé
de 'argent aux caisses d’épargne du Canada & Victoria, Nanaimo et New-
Westminster, dans la Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

Cour SurrEME ET DE L’ EcHIQUIER :—Réponse & adresse ; Jugements prononcés par les cours
Supréme et de I'Echiquier dans des causes portées devant ces cours
entre le 8 octobre 1875 et le ler janvier 1880, etc.

Réponse A adresse ; Etat indiquant la date et la durée de chaque session des
cours Supréme et de I’Echiquier, depuis la création des dites cours
en 1875,

O=emIN pE FBR DE CRrEDIT VALLEY :(—Réponse & adresse ; Correspondance échangée entre le
gouvernement et les promoteurs du chemin de fer de Credit-Valley, con-
cernant le droit de passage depuis les limites ouest de la cité de Toronto
jusqu’d son terminus dans la dite cité. (Pas imgrimée.)

TERr®S DE LA Bame p'Hupson :—Réponse 4 adresse ; Correspondance échangée entre le gou-
vernement et la compagnie de la Baie d’Hudson au sujet de terrains
situés le long de la Baie d’Hudson, et relative & leur acquisition par toute
compagnie de chemin de fer ou de vapeurs. (Pas imprimée.) .

SAINTE-ANNE, RIViERE DBS OUTAOUAIS ;—Réponse A adresse;. Soumissions regues pour la cons-
truction des travaux de Sainte-Anne, sur la riviére des Outaouais, qui ont
éte récemment donnés & l'entreprise, et délais accordés pour opérer le
dépot des cautionnements ; aussi, copie du contrat, de 1a correspondance
et des arrétés du Counseil y relatifs. (Pas imprimée.) .

Starg, D. (Eaux pE na Trent):—Réponse & ordre ; Rapports de D. Stark, écr.,.ingénieur
civil, sur les explorations qu’il a faites récemment au sujet de la direc-
tion 4 donner au canal projeté entre Port-Hope et le lac Rice (eaux de
la Trent.) (Pas imprimée.)

PAsSSE-MIGRATOIRE, GRANDE-RIVIERE :—Réponse 4 ordre ; Correspondance relative & la cons-
truction d’une passe-migratoire aux chutes de ia Grande-Riviére, dan les
comté de Richmond. (Pas imprimée.)

BriSE-LAMES DE LA GRANDE-ANsE :—Réponse & ordre ; Rapports d’ingénieurs, etc., concernant
1a nécessité de faire réparer immédiatement le brise-lames de la Grande-
Anse, comté de Gloucester, N.B., qui a été endommagé par la grande

tempéte de I'automne dernier. (Pus imprimée.)
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No. 143.

CHENAL DE LA PASSE DE SHIPPEGAN :—Réponse & ordre; Correspondance, rapports et autres

documents relatifs 4 Pachévement du brise-lames et autres travaux
d’amélioration du chenal 3 la Passe de Shippegan, dans lé comté de
Gloucester, N.-B. (Pas imprimée.)

No. 144, [CAISSE D'SPARGNES DU BUREAU DE POSTE, SYDNEY, C.-B.:—Réponse 3 adresse (Sénat) ; Rapports,

correspondance et télégrammes relatifs i la caisse d’épargnes du bureau
de poste de Sydney, Cap-Breton, qui ont été présentés et échangés
depuis les six derniéres années, et p?us particuliérement le dernier rap-
port de Penquéte faite par M. Anderson, inspecteur des postes, sur la défal-
cation commise au dit bureau, avec mention de la somme détournée et du
temps auquel le détournement a été découvert. (Pas imprimée.)

No. 145..COMMUNICATIONS AVEC L'IL® DU PRriNcE-ED0UARD EN HIVER :—Réponse & adresse (Sénat) ; Cor-

respondance, rapports et mémoires adressés au gouvernement, pendant
les douze mois antérieurs au 17 avril 1879, relativement au service de
communication 3 la vapeur en hiver entre 1'Ile du Prince-Edouard et la
terre ferme. ([Pas ¢mprimée.)

No. 146..|WassanL, M.:—Réponse 4 ordre; Correspondance concernant la réclamation présentée par

M. Wassall, pour I'usage, par le gouvernement, de son brevet de pont.
(Pas imprimée.) .

No. 147..|CotpEs DE BoIS, TERRITOIRES DU Norp-Oumst :—Liste compléte de toutes les demandes de

concessions de coupes de bois dans le Manitoba, Kéwatin et les terri-
toires du Nord-Ouest. )

No. 148..|OBLIGATIONS ET CAUTIONNEMENTS *—Etat détaillé (Sénat) de toutes les obligations et des cau-

tionnements enregistrés au secrétariat d’Etat du Canada. (Pasimprimé.)

No. 149..\Havee pE SAINT-FrANGOIS, GUYSBOROUGH :— Réponse d ordre; Rapports sur les relévements

No. 150..

No. 151..

faits au havre Saint-Frangois, comté de Guysborough, N.-E., antérieure-
ment & 1879. (Pas imprimee.)

McGINN, CONDUCTEUR, INTERCOLONIAL:—Réponse i adresse (Sénat); Correcpondance relative
A la récente destitution sommaire du conducteur McGinn, de la division
nord du chemin de fer Intercolonial.. (Pas imprimée.)

Rrvitre KammvisTiquia :—Réponse A ordre ; Rapport sur la profondeur de 'eau sur la barre
située & Pembouchure de la riviére Kaministiquia, et relevé des sondages

No. 152..

depuis ce point jusqu’ ’hdtel Neebing. (Pas émpremée.)

PENITENCIER, C.-B.—Réponse & ordre ; Spécifications et documents se rattachant i la cons-
truction du pénitencier de la Colombie-Britannique, depuis novembre
1874 jusqu’'a septembre 1878, (Pus imprimée.)

No. 153../CompAGNIES D' ASSURANCE :—Réponse 1 ordre ; Noms de toutes les compagnies d’assurance qui

ont obtenu un permis le et depuis le ler avril 1879, etc.

No. 154.|PHARE DANS LE PORT DE LA PoINTE-AU-RESSAC :—Réponse & ordre ; Correspondance et requétes

demandant I'érection d'un phare dans le port de la Pointe-au-Ressac et &
la Pointe-de-Sable, dans le havre de Shelburne.

“No. 155..|Prare pE LA PoiNte-AU-REssac :—Réponse 4 ordre ; Soumissions adressées au ministére de la

marine et des pécheries. concernant 1'érection d'un phare & la Pointe-
au-Ressac, dans le havre de Shelburne. (Pas imprimée.)

No. 156.|Sucre 1MPorTE :—Réponse & ordre ; Quantité de sucre importée en Cazada pendant chaque
[

semestre compris entre le ler janvier et le 30 juin, et entre le ler juillet
et le 31 décembre, respectivement, depuis le ler janvier 1872 jusqu'au 31
décembre 1879 ; spécifiant desquel pays il a été importé.

No. 157.. ArLarD, OMER :—Réponse & adresse ; Pidces et documents relatifs & la destitution d’Omer

Allard, autrefois employé & la perception des douanes de Sa Majestd, &
Montreéal, en qualité de surintendant des préposés aux arrivages. (FPas
imprimée.) '

No. 158..|Cnemins e ¥ue InTErCOLONIAL BT DE L'ILE DU Privce-Epovswp :—Réponse & ordre; Etat

comparatif des tarifs imposés pour le voiturage de 20,000 livres d’avoine,
ete., par IlIntercolonial et le chemin de fer de Y'lle du Prince-Edouard.
(Pas imprimée )

_N 0. 159..{CaEMIN DE #ER DE L’LE DU PrincE-EDouarD : —Réponse  ordre ; Correspondance au sujet de

la réduction du tarif imposé pour le voiturage des produits agricoles, bois
de chauffage et de construction, houille et sel, par le chemin de fer de
I'Ile du Prince-Edouard. (&as emprimée.)
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No. 160..

No. 161.

No. 162..

No. 163.

No. 164..

No. 165..

No. 166..

No. 167..

No. 168..

No. 169..

No. 170..

No. 171..

No. 172..

No. 173..

No. 174..

Car TourmeNTE, N.B, AP TrAVERSE, I.P.-E.:—Réponse 1 adresse; Rapports d’ingénieurs,
ete., se rapportant 4 un projet de voie ferrée pour relier le cap Tour-
mente, dans la province du Nouveau-Brunswick, & la ligne de V'Inter-
colonial, et aussi pour relier le cap .Traverse, dans V’Ile du Priuce-
Edouard, avec le ckemin de fer de I'Ile du P.-Edouard. (Pas imprimée.)

PoxT sUR LA RivitRe RoueE :—Réponse & ordre ; Correspondance échangée entre le conseil
de la cité de Winnipeg et le ministére des chemins de fer et des canaux,
et entre la compagnie du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest
du Manitoba et le méme ministére, au sujet d’un pont sur la riviére
Rouge, dans les limites de la cité de Winnipeg. (Pas imprimée.)

Humws pe oHARBON :—Réponse 3 ordre ; Rapports faits par les officiers du revenu sur I'examen
fait par eux de tous les echautillons d’huile de charbon canadienne qui
leur ont été soumis ; aussi, rapports faits sur I'épreuve du feu 3 laquelle
ont été soumises les huiles de charbon américaines, lors de leur déclara-
tion & la douane canadienne.

Rivikre pES FrANGAIS :—Réponse 4 ordre ; Rapport de 'ingénieur E. Bender sur le relévement
de la rividre des Francais fait durant 'été dernier. (Pas imprimée.)

Grosse-ILE :—Réponse & ordre; Correspondance au sujet de l'affermage de la propriété

eultivable que posséde le gouvernement 3 la Grosse-Ile, dans le comté
de Montmagny. (Pas imprimée.)

ComuissAirss pEs Sauvaess, N.E.:—Répouse 4 ordre ; Etat détaillé des recettes et dépenses
des divers commissaires des Sauvages dans la province de la Nouvelle-
Ecosse pendant les années expirées le 31 décembre 1877, 1878 et 1879.

(Pas imprimée.)

CommissAIRE DES SAUVAGES DU NoUVEAU-BRUNSWICK :—Réponse & ordre ; Comptes des commis-
saires des Sauvages pour la province du Nouveau-Brunswick, pour les

années 1877, 1878, et 1879. (Pas imprimée.)

CaNAL BEAUHARNOIS :(—Réponse & adresse (Sénat); Etat indiquant le nombre des baux et
des ventes de pouvoirs d’eau et leur dépendances le long du canalgBeau-

harnois. (Pas imprimée.)

RAILS ET VIEUX FER VENDUS :—Réponse & ordre; Vieux rails vendus par le gouvernement
depuis le ler janvier 1874 jusqu’a ce jour ; aussi, un état semblable pour
le fer de rebut vendu durant la méme période. (Pas imprimée.)

Horuse BYDRAULIQUE :(—Réponse & adresse; Rapport du comité spécial de la législature
d’Ontario relatif au projet d’écluse, avec sas mobile, que I’on se propose
d’adopter sur le canal projeté pour relier les eaux des lacs Huron et

Ontario, (Pas imprimée.)

SreaMer NorTHERN LieHT :(—Répoase A ordre ; Nombre de sacs de malle, de passagers et de
tonneaux de marchandises transportés par le steamer Northern Light sur
la route de Georgetown & Pictou, du 19 décembre 1879 jusqu’a cette

date. (Pas imprimée.)

StEAMER ‘¢ GLENDON "’ :—Réponse A ordre ; Service fait par le steamer Glendon depuis,le ler
janvier 1879 jusqu’a ce jour, y compris le nombre de phares et de’siflets
d’alarmes approvisionnés par lui; aussi, état indiquant le temps qu’il a
pris pour se rendre & I'Ile-de-Sable et en revenir, lors du naufrage da
paquebot State of Virginia, aussi état indiquant le service accompli
par le steamer Northern Light depuis le ler janvier 1879 jusqu’ ce jour.

(Pas imprimde.)

HoUILLE, CHEMINS DE FER DU G OUVERNEMENT :—Réponse & ordre ; Correspondance échangée avec
le ministére des chemins de fer et des canaux, relativement & la prolonga-
tion du délai fixé pour exécution des contrats passés pour la fourniture
de la houille aux voies ferrées du gouvernement. (Pas imprimée.)

OrEMIN DE FER DU CANADA CBNTRAL:—Rapport que MM. McIntyre et Worthington ont sou-
mis pour approbation, avec formule d’obligation et couponsy attachésque

la compagnie du chemin de fer du Canada Central se propose d’émettre,
et de Vintérét desquels le gouvernement est prié d’assumer le paiement,
sous Iautorité de I'arrété du Conseil rendu le 28 mai dernier. (Pas dm-

primé.) .

MINERAI DE FER EXPORTE :—Réponse & ordre; Quantité de minerai de fer exportée d’Ontario du

ler janvier au ler avril 1880. (Pas imprimée.)
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No. 175..|Sucre  1mMPORTH :—Réponse i ordre; Etat comparatif de sucre importé des Antilles,
des Etats-Unis et de la Grande-Bretagne en Canada, dans les années
1877, 1878 et 1879, indiguant les quantités et la valeur. (Pas imprimée.)

No. 176..|Bra1s, L. S..:—Réponse & ordre ; Correspondance relative & la destitution ou renvoi d’office:
de 'ex-maitre de poste de Matane, L. S. Blais, écr., marchand. (Pas

imprimée.)

No. 177..|CosMMISSAIRES DU HAVRE DE MONTREAL, REQUATE DR SOREL :—Réponse & adresse (Sénat) ;.

Requéte présentée récemment & Son Excellence par certains citoyens de
1a ville de Sorel, portant plainte contre la conduite arbitraire et injuste
de certains employés des commissaires du havre de Montréal, ét deman-
dant qu'une enquéte soit instituée sur les lieux, & Sorel. (Pas imprimée.)

No. 178..[BRisg-LAMES DE BoNAVENTURE :—Réponse & ordre ; Rapport de l'ingénieur qui a fait les relé-
" vements & Bonaventure, dans la Baie des Chaleurs, en vue d’y ériger un

brise-lames. (Pas imprimée.)

No. 179.. New-HarBOR, GUysBoroUeH:—Réponse 3 ordre; Rapport sur les relévements & New-Harbor,
comté de Guysborough, N.-E., antérieurement & 1879. (Pas imprimée.).

No, 180.|Anse BrENNAN, GuyssoroueH::—Réponse & ordre ; Rapports sur les relévements faits 4 I’ Ange
' Brennan, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas ¢mprimée.)

No. 181..|Rivitre SAINTE-MARIE, GUYSBOROUGH :—Réponse  ordre ; Rapports sur les relévements faits &
la riviére Sainte-Marie, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas

imprimée.)

No. 182..|Ixp1an Eunon, GuysBOROUGH :—Réponse 4 ordre ; Ra}})}ports sur les relévements faits &
’ Indian Harbor, comté de Guysborough, N.-E., en 1879. (Pas imprimée.)

No. 183..1Bassiv pE RADOUB, Esqumsart.—Copie d'un procés-verbal du conseil, sur le rapport, en date
du 11 février 1880, de I’honorable ministre des finances, au sujet des

avances que le gouvernement du Canada se propose de faire pourla
construction du bassin de radoub & Esquimalt, C.-B.

No. 184..|CoNFLITS DE RECLAMATIONS DE TERRES, MANITOBA :—Réponse & ordre; Rapport fait par le
commissaire chargé de la décision des conflits de réclamations pour des
terres dans le Manitoba, sur la réclamation Neo. 223 & 252, qui lui ont été
renvoyées par le ministére de Uintérieur. (Pasimprimée.)

No. 185..|For1-GARRY :—Réponse 2 adresse; Arrétés du Conseil concernant les cing cents acres de

terre autour du Fort-Garry (en haut) qui ont été substitués aux dix acres

primitivement octroyés & la compagnie de la Baie d’Hudsen. (Pas
imprimée.) :

No. 186..|ExpfipiTioNn DE LA Riviire-Rouek :—Adresse ; Correspondance échangée entre le gouverne-
ment et la compagnie de la Baie d’Hudson au sujet des réclamations pré-
sentées par cette compagnie pour des pertes qu'elle prétend aveir subies

. pendant V'insurrection de la Riviére-Rouge. (Pas imprimée. )

No. 187./Lac pu DIABLE, DIGUE DU GOUVERNEMENT :—Réponse & ordre ; Corresgondance échangée en
1879 avec le ministére des travaux publics du Canada au snjet de la
reconstruction de la digue du gouvernement au lac du Diable, dans le
canton de Bedford, province d’Untario. (Pas imprimée.)

No. 188../ConoMBIE-BRITANNIQUE, CAUSES INSTRUITES DEVANT LES JUGHS :—Réponse & ordre ; Relevé des
causes et affaires instruites devant les divers juges de la Colombie-

Britannique. (Pas ¢mprimée.)

No. 189. (CuemiN pE F:r DE L'TuE DU Prince-Epovarp :—Réponse 3 adresse ; Mémoires, etc., au sujet
d’un projet d’embranchement de voie ferrée pour relier Rustico, comté
de Queen, I.P.-E., avecle chemin de fer de I'Ile iu Prince-Edouard, 2 la
station de la riviére Hunter, ou prés de ce point. (Pas imprimée.)

No 190.|{FacrorEriE D'YORK, DROITS D'IMPORTATION :—Réponse & ordre; déclaration 3 Ientrée et
sommes payées pour droits d’importation & la Factorerie d’York, surla
Baie d’Hudson, et aux divers ports d’entrée dans le territoire du Nord-
Ouest, pendant 1'été de 1879. (Pas imprimée.) .

No. 191./SvLLivay, TwMOTEY oG Jawss :—Réponse & ordre; Correspondance touchant la somme
fransmise par ia Chambre de Commerce, de Londres, & Timothy Sulli-
van on James Sullivan, de Chatham, N.-B, par Pintermédiaire du
ministére de la marine et des pécheries. (Pasimprimde.)
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No. 192.

No. 193..

No. 194..

No. 195.,
No. 196a

No. 1956
No. 196..

No. 197..

No. 198..

No. 199..

No. 200..

No, 201..

No. 202..

No. 203.

No. 204..

No. 205..

GraNp Bano DE SaiNT-THOMAS :—Réponse a ordre; Correspondance échangée depuis 1874 au
. sujet de la nécessité d’établir, pour les besoins de la navigation, un phare-
flottant sur le grand banc de Saint-Thomas, dans le comté de Montma-

gny. (Pas imprimée.)

ServicE c1viL :—Réponse 4 adresse; Relevé de la division intérieure du service civil, par
département, donnant: lo uce liste des employés venant des différentes
provinces composant la confédération nommés depuis le ler juillet 1873
jusqu’d date; 20 une liste des employés venant de pays étrangers,
nommés depuis 1’Union, et indiquant la nationalité de chacun d’eux.
(Pas imprimée.)

ARMSTRONG, M., ACCUSATIONS CONTRE :—Réponse 3 ordre; Témoignages et rapports adressés
au ministéte du revenu de lintérieur relativement aux accusations
portées contre M. Armstrong, de Toronto, inspecteur de cuirs et de peaux
crues. (Pas imprimée.)

PoLicE A CHEVAL DU Norp-Ougst :—Dépenses encourues par le gouvernement fédéral en
1879 relativement au corps de police & cheval du Nord-Ouest, et nombre
d’officiers, de constables et de chevaux qui le composent. (#asimprimée.)

Réponse & ordre ; Plaintes, rapports, etc, ayant trait & 'état disciplinaire et
Ia conduite de la police & cheval dans les territoires du Nord-Ouest, etc.
(£’as imprimée.) :

Réponse & ordre ; Noms, dge et origine de tous les officiers, sous-officiers et
soldats de la police i cheval du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

Douans pE ToronTo :—Réponse & ordre ; Etat indio{;aant la classe et les appointements de
tous les employés des douanes, & Toronto. (Pas imprimée.)

Savvaees pu N.-B. :—Réponse 3 ordre ; Etat ihdiquaﬁt en détail comment a été dépensée la
somme de $4,800 octroyée pour venir en aide aux Sauvages du Nouveau-
Brunswick. (Pas imprimée.)

Savvaers pE Prixce-Aisert, T.N.-O :—Réponse & ordre; Correspondance concernant le
bétail tué & Prince-Albert, territoires du Nord-Ouest, par des Sauvages
agissant d’aprés les ordres d’un sergent de la police & cheval. (Pas
imprimée.)

Rivisre SAINT-JBAN, N.-B:—Réponse & ordre; Documents et correspondance relatifs 3 la
construction d’un pont pour chemin de fer sur la riviére Saint-Jean, &
Saint-Jean, N -B. (Pas imprimée.)

TavLor, JaMes, ManiTora :—Réponse & ordre; Avis d’expropriation, par le gouvernement,
de la propriété de James Taylor,cur le cdté ouest de la riviére Rouge,
dans la paroisse de Saint-Clément, Manitoba, pour les fins du chemin de
fer Canadien du Pacifique. (Pas imprimée.) ’

ExpropriaTions, C.F.C.P.:—Réponse & ordre; Liste des personnes, dans la province du
Manitoba, qui ont re¢u une compensation pécuniaire pour expropriation
de terrains pour les fins du chemin de fer Canadien du Pacifique et
Vembranchement de Pembina, avec les sommes payées. (Pas imprimée.)

‘ . i

GRrosse-JLE, NOMINATIONS :—Réponse d ordre; Nom des divers employés i la station de la
quarantaine de la Grosse-lle, dansle comté de Mortmagny, le 17 sep-
tembre 1878 ; et nom de tous ceux qui ont été nommés depuis le 17 sep-
tembre 1878 ; avec tous les documents relatifs xux nominations faites par
le gouvernement d la Grosse-Ile depuis 1878. (Pas imprimée.)

TLfiGrRAPEE DE BATTLEFORD :—Réponse i ordre; Montant de tous deniers payés durant
I'année 1879 pour l'entretien de la ligne télégraphique entre la riviére
Rouge et Battleford. (Pas imprimée.)

Brossorr, TeoMAS :—Réponse & ordre; Documents relatifs & la nomination de M. Thomas
Brossoit comme percepteur des péages et comptable du canal de Beau-
harnois, ete. (Pas imprimée.)

PEARE DU HAVRE DE Roxpsav:—Réponse i ordre ; Correspondance relative 2 la nomination
du gardien du phare situ¢ au havre de Rondeaun ; aussi toutes communi-
cations transmises par le perceptenr des douanes et le gardien du phare
concernant le mouvement commerciai de ce port. (Pas imprimée.) -
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HoOUILLE ADMISE EN FRANCHISE :—Réponse & ordre ; Etat détaillé indiquant la houille admise
en franchise en Canada, pendant année derniére, pour l'usage des
bateaux et remorqueurs & vapeur, etc., sur les lacs et riviéres de Québec
et d’Ontario. (Fas imprimée.) .

SEcoURS A L'IRLANDE :—Message du gouverneur général transmettant une dépéche du Tres-
Honorable secrétaire d’Etat pour les colonies, offrant les remerciements
du gouvernement de Sa Majesté au Parlement du Canada pour le don de
cent mille piastres voté pour venir en aide & I'Irlande.

'‘Caemiy DE FER DU CaNapa CENTRAL:—Réponse 2 adresse (Sénat) ; Rapports, etc., en la pos-
session du gouvernement, relatifs & la construction d’un chemin de fer
du lac Nipissingue, terminus provisoire actuel du chemin de fer du
Canada Central, au Sault Sainte-Marie et & la baie Goulais, sur le lac
Supérieur. (Pas imprimée.) :
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REPONSE
(114)

A une ADRESSE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 28 février 1880 ;—
Demandant copie de la commission nommant le chef actuel de la police
riveraine de Montréal ; aussi, rapport constatant le nombre d’officiers
agissant sous ce chef, ainsi que le nombre des hommes composant toute
la force, le nom de chacun d’eux, leurs salaires respectifs par année ou
par jour, la nature de leurs devoirs, le nombre d’heures de service
exigé de chacun d’eux par jour; aussi un compte détaillé des dépenses
de ce corps de police, des montants alloués pour vétements des officiers
et des hommes respectivement ; enfin de toutes dépenses faites en
-rapport avec le maintien de cette force.

Par ordre,
J. C. AIKINS,
Secrétaire d’ Etat.
SEORETARIAT D'ETAT, '
ler avril 1880.

BEPUXNSE
(115)

A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 2 mars 1880 —
Demandant un état faisant mention de tous les rapports faits par les
ingénieurs du gouvernement, de toutes les lettres et de la correspon-
dance concernant la construction d’un bassin de radoub a Kingston, et
la nécessité qui s’en fait sentir par suite de Pagrandissement du canal
Welland. ‘

Par ordre,
J. C. AIKINS,
; Secrélaire d’ Etat.

SECRETARIAT D'BraT,

ler avril 1880.

[Conformément a la recommandation du comité collectif des impressions, ks réponses
ci-dessus ne sont pas imprimées. )
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' REPONSE
(116)

A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 22 mars 1880 ;—-
Demandant copie du rapport de lingénieur qui a fait, en 1878, des
relévements de la riviére Yamaska en vuoe de la rendre navigable.

Par ordre,
J. C. AIKINS,
Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D'ETAT,
ler avril 1880.

REPONSE
(117)

‘A un ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 8 mars 1880 ;—

" Demandant copie du rapport de I'ingénieur qui a fait les relévements
3 Capelan et 4 New-Carlisle, dans la baie des Chaleurs, en vue d'y
ériger des quais ou brise-lames. - /

Par ordre,
J. C AIKINS.
Secrétaire & Etat.
SEORETARIAT D'EraAT,
ler avril 1880.

{ Conformément d la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses.
. ci-dessus ne sont pas imprimées.]
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REPONSE
(118)

A un ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 8 mars 1880 ;—
Demandant copie du rapport de l'ingénieur qui a fait des relévements
4 la Baie Saint-Paul, comté de Charlevoix, aux fins d'y ériger un quai.

Par ordre,
J. C. AIKINS,
) Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D’ETAT,
81 mars 1880

REPONSE
(119)

A un oRDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 22 mars 1879 ;—
Demandant un état detaillé des comptes du dragueur 3 vapeur le
Saint-Laurent, pendant qu’il était employé & Miramichi durant les
années 1878 et 1879 ; La durée de son service chaque année, et la
somme de travail exécuté.

Par ordre,
J. C. AIKINS,
_ Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D'ETAT,
ler avril 1880.

[Conformément @ la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses.
ci-dessus ne sont pas smprimées. ]
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REPONSE
(120)

A un orDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, ell date du 23 février 1880 :~—
Demandant un état indiquant :—1. Le nombre d’acres de terres publiques
vendus dansle Manitoba‘ et les territoires du Nord-Ouest, pendant 1'année
1879 ; 2. Le nombre des acheteurs ; 3. Le nombre d’acres vendus par
portions de 640 acres ou plus, a chaque acheteur, soit en une seule vente,
soit a des ép,;-:‘;ues. différentes, pendant le cours de la dite année ; 4. Le
nombre d’acheteurs dont les acquisitions, pendantla dite année, excédent
en totalité le chiffre de 960 acres; 5. La liste de ceux de ces acheteurs
dont les acquisitions en 1879 atteignent ou dépassent en totalité le chiffre
de 2,000 acres, et le nombre total d’acres achetés par chacun d’eux;
6. Dans les cas out les acquisitions dépassent en totalité le chiffre de 960
acres pour chaque acheteur, le nombre total d’acres vendus sur lesquels
une partie du prix d’achat reste non acquitté, mais est recouvrable par
versements annuels.

; Par ordre,
J. C. AIKINS,
Secrétaire d Etat.
SECRETARIAT D'EraAT, '
30 mars 1880.

[Conformément @ la recommandation du comité collectif des impressions, la réponse
ci-dessus-west pas imprimée.]
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P o

REPONSE
(121)

A un ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 20 février 1880 ;—
Demandant un état indiquant les noms, le domicile, l’occupatlon et la
date de nomination de tous les syndics officiels nommés entre le 8 avril
1875 ef le 18 octobre 18478, et entre le 18 octobre 1878 et le 16 février
.1880.

Par ordre,
J, C. AIKINS,

Secrétaire d’ Etat.
SECRETARIAT D’ETAT,

81 mars 1880.

REPONSE
(122)

A un orRDRE de la CHAMBRE DEs COMMUNES, en date du 8 mars 1880 ;—
Demandant un état indiquant les recettes et les dépenses imputables sur
le fonds consolidé pendant les sept mois expirés le ler février 1879; et
aussi pendant les huit mois expn‘es le ler mars 1880

Par ordre,

J. C. AIKINS,

Secrétaire d'Etat. »
SECRETARIAT D'ETAT,

381 mars 1880,

r (’onformém ent @ la recommandation du comité collectif des impressions, les réponses
ci-dessus ne sont pas imprimées.
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RAPPORT

ET

DOCUMENTS RELATIFS .

AT

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PAGIFIQUE

7]

SANDFORD FLEMING, C. M. G,

INGENIEUR EN CHEF.

1880

OTTAWA :
(MPRIMERIE MACLEAN, ROGER ET CIE, RUE WELLINGTON.

1880.
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4 Son Euxcellence le Trés Honorable s1r JoHN DOUGLA§ SUTHERLAND CAMPBELL,
comimunément appelé le marquis de Lorne, Pun des membres du Trés Honorable
Conseil privé de Sa Majesté, chevalier du Trés Ancien et Trés Noble ordre du Chardon,
et chevalier grand-croix de Uordre Trés Distingué de Saint-Michel et Saint-George,

gouverneur général et vice-amiral du Canada.

Prame X VorrRe EXOELLENCE:

Lo soussigné a 'honneur de présenter 4 Votre jExcellence le rapport de I'ingé-
nieur en chef du chemin de for Canadien du Pacifique sur les différentes explorations.
ot études faltes durant la derniére campagne, ainsi que sur Q’autres matiéres s6

rattachant a l’entreprlso

J’ai 'honneur d’étre,
De Votre Excellence,
Le trés obexssant servxtenr, -
" CHARLES TUPPER
Ministre des chemins de fer &t canaux.
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L’INGENIEUR EN CHEF.

Monsieur,—J’ai I'honneur de vous transmettre, pour Pinformation de Som
Excellence le gouverneur général en Conseil, le rapport ci-joint sur les explorations
faites durant la derniére campagne, sur le progrés des travanx de -construction ainsi
que sur d’autres matidres se rattachant au chemin de fer Canadien du Pacifique.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.

A T’honorable
Sir CuarLEs Tueeer, C.C.M.G., C.B,,
Ministre des chemins de fer et canaux.
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

RAPPORT DE L’'ING ENIEUR EN CHEF

I/HONORABLE MINISTRE DES CHEMINS DE FER BT CANAUX.
CANADA.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
Ottawa, 8 avril 1850,

MONSIEUR —J'ai l’honneur de faxre rappmt sur les exploratlons et examons fails
durant Ia dernisre campagne, et sur d’autres matidres se rattachant au chemin de fer
_Canad;en du Pacifique.

* Ces diverses matidres ont été passées en revue dans le rapport genelal que le
ministére devait soumettre au Parlement ; mais il m’incombe aujourd’hui de les
, discuter plus au long.

EXPLORATIONS DANS LA PARTIE NORD DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE ET DANS LA
REGION DE LA RIVIERE DE LA PAIX.

Les rapports.que j’ai eu I'honneur de faire de temps 4 autre renferment, avee
détails explicatifs, les renseignements recueillis au sujet des différentes routes allant
Jjusqu’a la cote du Pacifique, et des ports suggérés comme pouvant en étre le terminus.

*De bonne heure on a reconnu que la Passe de la Téte-Jaune offrait des avantages.
plus qu'ordinaires a une voie ferrée traversant les montagnes Rocheuses, et que cetie

Passe, d’aprés les renseignements que nous possédions, pouvait devenir le peint auque‘i

ie txace définitif de la ligne serait subordonns.
128—1 - -
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Pendant plusieurs années, les efforts les plus persistants ont été faits pour établir
ane ligne suivant une direction occidentale depuis la passe de la Téte-Jaune jusqu’a la
©bte, mais sans y parvenir. L’on est ensuite arrivé a la’ conclusion qu’une fois le
chemin de fer rendu 4 la Cache de la Téte-Jaune, située 4 environ cinquanté milles &

#ouest de la passe de ce hom, il n’y aurait que deux routes avantageuses a prendre.

L’une, aprés avoir suivi une direction nord-est jusqu'a un point prés de Fort-
(teorge, tournait au sud-ouest pour gagner la vallée de I'Homathco, d’oit elle traver-
sait la chaine des Cascades pour aller aboutir au havre Waddington. A partir de
Waddington, I'on projetait de snivre les bords rocheux et escarpés de Bute-Inlet, ey
de relier I'ile Vancouver en traversant le détroit de Géorgie. Trois lignes auxiliaires
furent suggérées pour cette route : la premiére devant partir de la ligne principale
.prés de Fort-George et-atteindre le eanal Dean ; la douxiéme devait se diriger davan-
tage-vers I'ouest pour atteindre le Pacifique 4 GurdenInlet; la troisiéme devait
:guivre une direction nord-oue<t pour trouver une issue. par la vallée de la riviére
i8keena. : - De ces quatre lignes, celle qui conduit & Bute-Inlet est la seule en faveur de
}aquelle les habitants se soient prononcés, et cela parce qu'elle leur donne l'assurance
~de la possibilité d'une communication par voie ferrée avec I'ile Vancouver.

Partant de la Cache de la Téte-Jaune,.la seconde ligne suivait la vallée des
xiviéres Albreda et Thompson jusqu'd Kamloops, et de li passait par Lytton au con-
“fluent des riviéres Thompson et Fraser pour suivre ensuite cette derniére jusqu'a
.Burrard Inlet.

Bien qu'il fiit reconnu que la passe de la Téte-Jaune offrait, du coté de L'est, une
entrée ficile dans la Colombie-Anglaise—c'est-d-dire 4 travers des montagnes jusque-1a
réputées impénétrables,—les passes des rividres de la Paix et du Pin, qui se  trouvent
plus au nord, no laissaient pas que d'attirer l'attention, car elles avaient 6té désignées
par plusicurs comme offrant un passage naturel au chemin de fer dans une reglon
fertxle et favorisée d’un climat, salubre. ' i

Ce territoire avait été exploré en partie. Sir Alexander Mackenzie découvrit la
aiviére de la Paix et en fit le relévement jusqu'a sa source en 1793. Sir George
zBimpson suivit & son tour cette riviére en 1828. Son caractdre général était donc
«gonnu jusu’a un certain point. C’est en 1872 que ce territoire a été exploré pour la
premiére sous ma direction, lorsque je passai sur la ligne du lac:Supérieur au Paci-
-fique. Dans lo mois d'aofit de 1a méme année, pendant que j'étais 4 Fort-Edmonton,
j'ai chargé M. Horetzky et le professeur Macoun, qui devaient suivre la riviére de la
Paix jusqua la cdte du Pacifique, d’examiner, autant que possible, la région, et de
srecueillir des renseignements sur la nature de son sol, de sa flore et de son climat.

TUne deuxidme explorition de certaines parties de la région septentrionale a été
“faite en 1877. M. Cambie a suivi la riviére Skeena depuis son embouchure jusqu'a la
2
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région arrosée par le bras sud de ce cours d’eau, le Watsonquah. Cet examen &'est
terminé A Fort-George. Les montagnes mémes ont été traversées dans la méme
gaison, par M. Hunter, en suivant la passe de la riviere du Pin.

Il y avait cette distinction a faire entre I'exploration des routes de Bute-Inlet et
de Burrard-Inlet, et celle de Ia route du ‘nord pur les riviéres de la Paix et Skeena.
Les deux premiéres avaient été explorées de la maniére ordinairement suivie pour
les tracés préliminaires, et 'on avait pu établir ainsi des donnéus positives a leur
4gard, tandis que les passes des rividres de la Paix et du Pin ne l'avaient été que
d'une manidre générale, et les renseignements recucillis étaient conséquemme'ng
restreints,

Dans de précédents rapports, jai fait eonnaitre le résultat de ces études et le
«caractére particulier des différentes routes explorées.

 En 1878, je fis ainsi connaitre mon opinion sur le choix d'unc route:

“ A considérer attentivement les deux routes au point de vuo du commerce et
des travaux qu'elles nécessiteront, je ne vois pas que ces deux seules considérations
pourraient justifier le choix de I'une d’elles, et si le gouvernement insistait 4 ce que
les travaux se commencent immédiatement, je suggérerais d’abandonner pour le pré-
sent la ligne de I'lle Vancouver, bien qu’il serait mieux d’attendre encore, afin de
connaitre plus en détail les avantages respectifs des deux tracés, et-de choisir la route
des riviéres Thompson et Fraser jusqu'a Burrard-Inlet.” ‘

Je snis revenu sur ce sujet dans mon rapport de 1879 :

“ Beaucoup a été dit pour et contre chacune des lignes projetées ; mais aprés av@ir
soigneusement examiné, aux points de vue du génie et du commerce, les'f'xpciiités
qu'elles offrent, force m’a été de conclure que lo chemin de’ for méme serait moins
difficile & établir; qu'une fois établi, il en serait de’ méme pour son exploitation, et
qu'il serait généralement plus avantugeux de suivre cette route jusqu’a Burrard-Inlet,”

Sachant que cctte opinion ne recevrait pas l'approbation générale, je la fis suivre
«des considérations suivantes, tirées du méme rapport:

“ On ne saurait dire que la population de la Colombie-Britannique s’est montrée
généralement satisfaite du choix de Burrard-Irlet comme téte de ligne,—car une
partie de cette province a prétendu qu'une autre route et un autre terminus eussent
6té préférables. Lin présence de ce fait, il reste done & voir si de nouvelles explora-
tions doivent étre faites et si de plus complets renseignements obtenus sur la région .
soptentrionale établiront qu'unc route plus avantageuse peut étre trouvée.

¢ Conséguemment, je suggére que la région non explorée, sise entre Fort-Connelly

et Fart-MeLeod, dans la Colombie, et les grandes étendues de territoire inhabité a l'est

des montagnes Rocheuses, dans la latitude de la riviére de la Paix, et qui n'ont pas
1 3—1% 3 ’
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encore été visitées par des hummes de I'art, soient explorées, afin de s’assurer 8'il serait
possible d’établir un chemin de fer dans cette région de la cote du Pacifique.”

La route de Burrard-Inlet était connue comme offrant de nombreuses difficultés.
e comme devant nécessiter une dépense énorme ; mais malgré tous ces désavantages,
je me I'en considérais pas moins préférable aux autres.

Pendant six années consécutives, ot sans épargner la dépense, qui a été excep-
tionnellement considérable, des efforts systématiques et incessants, mais toujovrs
infructueux, ont été faits pour trouver une ligne & la fois plus avantageuse et moins
dispendieuse ; or, 4 moins qu'une autre expluration de la région septentrioﬁa]e ne
démontrit qu’une ligne pouvait y étre établie dans des conditions acceptables, il sem-
blait ne rester d’autre alternative yue I'adoption de cette route.

Le fait que les districts septentrionaux de la Colombie-Anglaise sont éloignés
des centres populeux a été cause, dans une certaine mesure, qu’'une route du nord n’a
guére attiré I'attention dans les premiers temps des explorations. Ce n’est que lors-
qu'on eut acquis la certitude qu’'une ligne ne pouvait &étre établie dans la latitude ]a
plus méridionale, si ce n’est 4 grands frais, qu'une route du nord devint I’objet d’'une
plus vive attention, et que des explorations plus complétes et plus étendues furent

Jugees nécessaires.

Pour tout ingénieur, c'était se charger d'une grave re;ponsabxhte que de recom-
mander de commencer la construction sur la ligne de Burrard-Inlet, sans avoir d’abord
¢épuisé toutes les sources de renseignements qui nous étaient offertes. J'ai toujours
pensé qu'avant d’engager irrévocablement I'Etat dans la forte dépense a laquelle
l’obligéait T'adoption d’une route, il était indispensable que nous connussions parfaite-
ment la région du nord ; que nous eussions des données permettant de décider si une
ligne de chemin de fer pouvaity &tre établie, ainsi que des renseignements posmfxs
et complets sur la nature de la route, d n climat et-du sol. *

1l est facile de comprendre quo I’on aurait commis une erreur irréparable et dont
on ne se serdit jamais consolé, si subséquemment & la construction du chemin de ler
sur la ligne méridionale, I'on eut découvert qu'une ligne moins dispendieuse eiit pu
étre construite au nord, et dans une région qui, sous le rapport du sol et du climat,
serait avantageuse 4 la colonisation.

De nouvelles explorations dans la partic septentrionale me parurent donc dési-
rables, quel qu'en diit étre le résultat. Dans tous les cas, il est certain que les rensei-
‘gnements recueillis auraient augmenté de beaucoup n otre cohnaissance du territoire,
lors méme qu’ils n’auraient été autrement utiles.

En avril dernier, j'ai recu avis que le gouvernement avait décidé, avant de choisir
qucune route, de faire explorer de nouveau les passes septentrionales et la région qui

borde les deux versants des montagnes.
4
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On voulait que ces explorations fussent faites avec méthode et rapidement.
C'est sur leur résultat que, sans plus de retard, I'on devait se guider pour adopter un
tracé définitif et faire commencer la construcmon.

L’étendue de territoire qui devait étre ainsi explorée de nouveau est située entre
Edmonton, & 'est des montagnes Rocheuses, et Port-Simpson, sur' le Pacifigne. On
connaissait déja I'excellence de ce port. On savait aussi qu'un profond bras de mer>
désigné sous le nom de Wark Inlet, et qui est d’environ 35 milles de longueur, s'étend
4 I’est de Port-Simpson, dans la direction de la riviére Skeena, de laquelle Wark

Tulet n'est séparé que par un isthme étrcit et peu élevé.

Le but était la recherche d’une route avantagense depuis la cote jusqu'au district
de la riviére de la Paix, sur le versant oriental des montagnes, et de 1i jusqua la
ligne déja établie prés d’Edmonton ; de connaitre les avantages et désavanteges que
Port-Simpson offre comme havre; de vérifier I'exactitude des rapports désignant
Wark Inlet comme navigable par les 'batiments de mer; de s’assurer jusqu'd quel
point Iz région entre 'extrémité supérieure de cette nappe d’eau et la riviere Skeena,
aipsi que la vallée de cette riviére, convenaient 4 une voie ferrée, et de recueillir des
renseignements positifs sur la nature de la partie de la ligne qui serait accessible du
cbté de la mer et qui justifieraient 'adjudication immédiate de Pentreprise, dans le
-cas oli une route serait choisie dans la région septentrionale.

Cette exploration devait décider si le choix de Burrard Iulet serait maintenu ou
abandonné, et si la construction d’une ligne méridionale ou septentrionale serait

immédiatement commencée.

Les étndes & faire étaient donc d’une grande importance. Les instructions aux
oiiciers qui en furent chargés, ainsi que les rapports de ces derniers, font partie de

'annexe. #

Comme il s'agissait de faire diligence, I'on a pris des mesures & cet effet, car il
fut arrété que I'on ferait connaitre d’Edmonton, par la voie du télégraphe, le résultat
de ces explorations. Avant la fin de septembre, les renseignements attendus étaient
arrivés & Ottawa et transmis au gouvernement. Le 4 octobre, le Conseil ratifiait, par
un arrdté, l'adoption de la route de la passe de la Téte-Jaune jusqu'a Burrard-Inlets
et je regus instruction de voir 4 donner immédiatement P'entreprise de la cons
truetion de 125 milles de la partie la plus difficile de la ligne, ¢’est-d-dire depuis prés
de Yale jusqu’au passage d’eau-de Savona,

*Vour anuexe n° 1. instructions.
n° 2, rapport par M H. J. Cambie.

“ M. H. A. F. Macleod,
« n° 4, “ M. Geurge A Keefer.
u“ n° 5, ‘e M. Charles Horetzky.

5



43 Victorta. Documents de la Session (No. 123.) A 1880

Les explorations de la derniére campagne ont démontré que Port-Simpson était
un havre  la fois commode et bien abrité. De nombreux navires peuvent y mouiller-
en eau calme. 1l est un peu exposé aux vents du sud-ouest, mais les vagues vont se
briser sur les récifs qui, ici, forment un brise-lames naturel. Son accés est facile &
toutes les phases de l1a marée.f TUn chemin de fer peut étre construit de Port-
Simpson, par la voie de Wark Inlet, 4 la riviére Skeena, et de 14, par la vallée de
cefte riviére, distance de 180 milles, jusqu’a Hazelton, aux Fourches. Un tracé
préliminaire de 60 milles de la ligne a 616 fait & partir des eaux navigables de Wark
Inlet, des plans et profils ont été drestés, et les quentités calculées approximative-
ment, a l'effet de donner une section 4 l'entreprise, pour le cas ol une route du nord
serait adoptée.

A partir d'Hazelton, et en gagnant lest, plusieurs routes seraient praticables.

N° 1.—Partant des Fourches, cette route suit la riviére Watsonquah jusqu’a sa
source, et par un de ses afffuents elle atteint la grande riviére Fraser, prés de Fort-
George, et de ce point elle longe cette riviére jusqua la Cache de la Téte Jaune, ou
elle croise la ligne établie dans la passe de la Téte-Jaune pour ensuite se diriger

Jusqu’a la région des Prairies,

N¢ 2.—Elle suit la méme direction—-la vallée de la Watsonquah-—jusqu’'a Fort--
Fraser, ou, s'éloignant de la route ci-dessus décrite, elle gagne le nord-est, vid Fort-
St-James et Fort-McLeod, jusqu’a la passe de la riviére du Pin, et de 13 elle se dirige
vers l'est en traversant la région de la riviére de la Paix.

N° 3.—En amont des Fourches, elle remonte la Skeena environ 33 milles; de 1a
elle suit la riviere Babine et la passe de Ja Katsine et traverse la riviére aux Em-.
barras (Driftwood). Elle passe ensuite sur un deuxiéme point de partage et suit la
rividre Omenica jusqu'a la pasre de la riviére de la Paix, et de 14 elle va opérer sa .
jonction avec le n® 2 sur le plateau de la riviére de la Paix. ‘

I1 est possible qn’une quatridéme ligne pourrait étre établie & partir du n° 3, un
peu au nord du lac Babine, et en se dirigeant ensuite vers ce lac jusqu'a Fort-Babine, .
gagnant ensuite lo lac Tacla, et suivant la vallée de la riviére du Milieu jusqu’au lac
Trembleur, point d’'ou elle pourrait ensuite &tre dirigée, en suivant les riviéres Nation
et anx Panais, ou peut étre plus directement en passant par Fort-McLeod, jusqu’a la.
passe de la riviére du Pin.

Bien que les renseignements recueillis soient d’un caractdre général, ils portent.
tout de méme & conclure que les trois premiéres routes peuvent &tre adoptées. Les
hauteurs atteintes par chacune de ces lignes sont indiquées sur les profils. (Planche-

B d’f Voir annexe n° 11, netes sur un examen de la cote et des havres du nord, C.B., par le capt,.
rundige.
6
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n® 2.) Leur longueur, comparativement & celle de la ligne de Burrard-Inlet, est
approximativement estimée comme suit:

Milles,
Du lac Supérieur a Port-Moody, Burrard-Tnlet.. 1,945 (distance mesurée.}.
« 4 Port-Simpson parn° l....e... 2,170 ( «  évalude.)
« «“ € 2ineneeees 2,200 “ “
“ “ “ Binenens 2,135 “ “

Ainsi, la plus courte des trois routes du nord est celle de la riviére de la Paix.

N

Partant d’un point quelconque, disons de Fort-Saskatchewan, 4 Dlest des mon-
tagnes, elles sont toutes plus longues que la ligne de Burrard-Inlet.

Jusqu'a Port-Simpson, via la passe de la

riviere de la Paix, elle est de............. 1£0 milles plus longue.
Jusqu'a Port-Simpson, vid la passe de la

Téte-Jaune, elle est do....oeesr sinernennee., 225
Jusqu'a Port-Simpson, vid la passe de la

riviére du Pin, elle est de........cceeeeneen 255 “ “

Toutes sont soumises aux mémes conditions climatériques, ce qui, sous cette
) qui,
latitude, est d'une grande importance. Les explorateurs ne différent pas d’opinion sur
T’étendue des terres fertiles. Celles 4 1'ouest des montagnes Rocheuses ne méritent
g

guére d’étre mentionnées, car les parties fertiles sont vraiment l'exception. A P'est

de la chaine de montagnes, le plateau de la rividre de la Paix, sur une vaste élendue
g b r ) b4

est remarquable par sa grande fertilité.

Draprés I'examen qui en a été fait, on peut dire que la région de la riviére de la
Paix g'étend en gagnant l'est, depuis les céteaux qui bordent les montagnes Ro-
cheuses jusqu’au Petit Lac de I'Esclave, et du 54° au 57° de latitude. Toute cette
étendue est aride, mais elle est donnée comme la limite en degi do laquelle se trouve:
1a région-fertile. Cependant, au nord, le long de la vallée de la riviére de la Paix, et
méme jusqu’au 59° de latitude, un espace considérable est designé comme fertile ;
mais bien qu’'d proprement parler il fasse partie de la région de la riviére de la Paix,
il n’a pas encore été examiné, et comme il n’est pas compris dans les explorations de.
la derniére campagne, il n’en sera pas davantage question ici.

La zone fertile est un plateau dont I’élévation générale est d’environ 2,000 pieds
au-dessus de la mer. Les rividres traversant les montagnes Rocheuses, on qui y
prennent leur source et arrosent ce plateau, se sont creusé des lits profonds qui, en
beaucoup d’endroits, sont & 600 et 700 pieds au-dessous du niveau général. La riviére
de la Paix, qui a sa source dans la partie nord de la Colombie-Britannique, traverse:
aussi les montagnes Rocheuses par une coulée peu profonde vers le 56e degré de
latitude. On la désigne comme étant un des plus beaux cours d’eau du monde, Tlle:
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a plusieurs tributaires. Ils viennent du sud, et les principaux sont les riviéres do la
Paix et 4 la Boucane. Son confluent avec la premiére est 4 peu prés au 120° 30’
de longitude, et avec la derniére, & environ trois degrés plus & I'est.

" A Pouest de la riviére & la Boucane, de méme qu'au sud et au nord de la rividre
de la Paix, il y a de grandes étendues de prairie, plus ou moins’ couvertes de belle
‘herbe ou parsemées de taillis et de bouquets d’arbres. '

Lo reste de la surface est généralement couvert par des bois de seconde venue
plus ou moins épais. Il reste des parties de la forét primitive, particuliérement dans
des vallées, La, les arbres sont beaucoup plus gros. Ce sont principaloment des
-coniféres, el l'espéce la plus abondante est I'’épinette noire. On voit aussi, dans
-quelques-unes des vallées, de jolis bouquets de vieux et gros peupliers baumiers. ILa
plus graude proportion des étendues de prairie pourrait étre cultivée immédiatoment,
mmais une grande partie de la région boisée est également propre & la culture.

A Dest de la riviére 4 la Boucane, et au sud en gagnant I’Athabaskaw, I'espace en
prairie est trés peu considérable, cette région étant couvertoe d’'arbres de seconde
venue & tous les degrés de développement.

La plus grande étendue de sol inférieur longe la vallée de I’ Athabaskaw. Au sud
du Petit Lac de I'Esclave elle s’'éléve 4 une hauteur considérable. Cette région est
aussi trés marécageuse en beaucoup d'endroits, et sur un espace de 20 4 25 milles de
chaque cdté du sentier, depuis le lac de I'Esturgeon jusqu’a I'Athabaskaw, elle est tout-
A-fait impropre & la culture, bien qu’en plusieurs places, une fois le bois disparu, elle
pourrait produire de bons piturages. '

En gagpant le nord, a 'est de la riviére 4 la Boucane, on ne voit que tourbiéres
ot aulres marais. Un sol de cette nature ne sera jamais cultivable.

La végétation naturelle des prairies est, dit-on, vraiment merveilleuse, ce qui est
un indice non-seulement de fertilité, mais aussi Je pluies suffisamment fréquentes.

Les explorateurs s'accordent & dire que la zone fertile occupe une immense
étendue, et que toute la région cst certaincment propre & I'élevage des bestiaux; mais
ils n'assurent pas aussi positivement que son sol convient & la culture dos principales
céréales. La culture a été essayée en petit aux forts de la Baie d'Hudson, sur des
points abrités dans la valléo de la riviére de la Paix, mais aucune partie du plateau
w'a encore été cultivée, & l'exception de trds petites étendues dans les environs du
Peotit Lac de I'Esclave et du lac de I'Esturgeon. ~ On ne posséde pas assez de rensei:
gnements pour pouvoir établir une juste comparaison entre ce district et les parties
fertiles mieux connues du Nord-Ouest, et il serait prématuré d’émettre une opinion
positive sur la question de savoir si soa sol est propre & la ‘culture des cérééles, bien
que l'incertitude qui a tonjours existé A cet égard ait en partie disparu, gréce & I'ex-

périence récemment acquise. v
g
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Le Dr G. M. Dawson, de la Commission géologique, est d'avis que les faits cons-
tatés ne laissent aucun doute relativement & la longueur et & la chaleur suffisantes de
la raison pour murir le blé, 'avoine, l'orge, ainsi que tous les légumes ordinaires,
La seule chose dont on ne soit pas siir, c’est jusqu'a quel point les gelées du prin”
temps et de 'automne pourraient leur étre nuisibles. Il y a eu des gelées en diffé-
rents temps 'été dernier ; elles farent fortes dans la derniére partie du mois d'aoiit et
les plantes en souffrirent beaucoup dans les environs de quelques-uns des forts de la
compagnie de la Baie d'Hudson,

11 se peut que la saison de 1879 ait été exceptionnelle et que les autres années
soient plus favorables; mais 4 cette heure il faut s’en tenir aux faits acquis.

Les renseignements démontrent que dans toute la région explorée il y a eu des
gelées pendant I'ét6. Les explorateurs ont passé le mois d’aoiit dans la région de la
rividre de la Paix. Autour des forts de la Baie d’Hudson, au fond de la vallée, &
Hudson’s-Hope et Dunvegan, les blés ont souffert de la gelée. "Sar le plateau, il a
gelé trois fois en aofit; le 21, 4 des endroits éloignés de cent milles les uns des autres,
le thermométre est doscendu & 12° et 14°, Il n'a pas gelé en aolit dernier prés
d’Edmonton, et de ce 'on infare que les régions des riviéres de la Paix et dela Saskat-
chewan ont un climat différent; mais ¢’est 1a un fait dont l'exactitude ne peut
encore &tre attestée. Il est possible que le climat se modifie & mesure que le sol sera

cultivé et asséché.

Il est bien vrai que la température de 'année derniére a été ici différente de ce
qu'elle a été dans beaucoup de parties du monde. Sur plusieurs points de 'hémisphére
orientale, elle a été excessivement humide et nuisible a4 I'agricalture. Il se peut
aussi que d’autres causes, bien peu comprises, aient contribué a créer une impression
plus défavorable qu’elle ne devrait I'étre touchant la région de la riviére de la Paix.
Les observations de plusieurs années peuvent bien établir qu'elle est parfaitement
propre a Dagriculture, mais nous ne sommes pas en possession de faits d’aprés
lesquels nous pourrions affirmer la méme chose.

Bien que la fertilité du sol soit reconnue, et que plus tard il puisse étre démontré
que la région de la riviére de la Paix convient & la culture des céréales, on ne sait
pas encore au juste 8'il en serait de méme pour le blé. Sous ce rapport, on n'est
certainement pas aussi bien renseigné qu’a I’égard de la région de la Saskatchewan,
au sud; mais il 0’y a auncun doute que les deux régions sont également exemptes des
ravages des sautorelles, ‘

Au dire du Dr Dawson, il existe des couches de houille susceptibles d’exploita-
tion dans différentes parties de la région de la riviére de la Paix. Elles sont dans
deux formations de roches. Dans la formation inférieure ou zone crétacée, des filons
de bonne espéce ont été vus sur divers points un peu-a l'est des montagnes, leur
épaisseur variant de quelques pouces & den9 < pieds.
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11 est aussi fait mention de nombreuses localités renfermant de la houille ou du
lignite dans la couche supérieure. C’est dans les vallées de I'Athabaskaw et de ses
affluents que se trouvent les principaux de ces gisements.’ A un endroit, la couche
examinée avait urne épaisseur de neuf & dix pieds.

Les comptes-rendus des exploratears, ainsi que les notes du Dr G. M. Dawson,
sur la fertilité, le climat et les minéraux de la région, et le- mémoire descriptit du
Rév. D. M. Gordon, constituent I'annexe du présent rapport.

Tous les renseignements sur la nature du sol et le climat de chaque portion du
territoire canadien sur la cdte du Pacifique, offrent un si grand intérét au point de
vue de la colonisation, que jai cru devoir anncxer aussi les notes du Dr G. M. Dawson
sur la qualité du sol des iles de la Reine-Charlotte, et le rapport de M, Joseph Hunter
sur les terres arables de I'lle Vancouver.

Comme la ligne du chemin de fer est définitivement arrétée et que les entreprises
de la construction jusqu’a Burrard-Inlet sont adjugées, il n’y a plus lieu maintenant de
continuer l'exploration des régions septentrionales. Bien des années devront s'écou-
ler uvant que les grandes étendues de terres arables situées entre lo Manitoba et les
montagnes soient habitées, et d’ici 1a I'on aura été 4 méme de connaitre le mérite de la
région de la rividre de la Paix comme contrée agricole. On connaltra aussi la nature
et Pétendue du trafic de la-voie ferrée, de méme que ce qu'il faudra faire pour faci-
liter son développement. La question qui se présentera alors sera celle de savoir s'il
est nécessuire de construire un embranchement jusqu'a la riviére de la Paix depuis
quelque point sur la hgne principale, & l'est ou 4 I'ouest d’Hdmonton, les derniéres
explorations ayant démontré que I’étublissement d'une telle ligne serait facile.

Dans de précédents rapports jai fa:t le paralléle du chemin de fer Canadien du
Pacifique et de la ligne de New-York 4 San Francisco, et je me permets aujourd’hui
d’en faire autant 4 1'égard de toutes les lignes qu’il est question d’établir sur le terri«
toire des Etats-Unis. Le diagramme annexé au présent (planche 3), dressé d’aprés
des renseignements authentiques, établit au-deli de tout doute la supériorité des
avantages que posséde la ligne de Burrard-Inlet, sous le rapport topographique. Des .
quatre lignes qui traversent le continent, sur le territoire américain, pas une ne
rencontre d’aussi faibles élévations on n’a de rampes aussi modérées que la ligne de
Burrard-Inlet.

On trouvera aussi 4 'annexe les notes du major général Moody, I. R., autrefois
eommandant des ingénieurs royaux, dans la Colombie-Anglaiso, concernant la ligne

* Voir annexe n® 7, Rapport sar le climat, 1a fertilité, les minéraux. etc., parle Dr G. M. Dawson.
t Vouir annexe n° 6, mémoire sur la partie nord de la Colombie et la riviére de la Paix, par le Rév,
D. M Gordon, .
I Voir aznexe n® 9, mémoire sur les lles de la Reine-Charlotte, par le Dr. G. M. Dawson.
§ Voir annexe n° 8, rapport sur les qualités agricoles de I’fle. Vancouver, par M. coseph Hunter. -
1o
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du, chemin de fer dans cette province. Par elles, cet officier distingué fait connaitre:
son opinion sur le choix de Burrard-Inlet comme terminus de la voie ferrée transeon-
tinentale. *

EXPLORATIONS DANS LA REGION DES PRAIRIES.

Dans mon rapport de 'an dernier, je suggérais quo le tracé définitif, non seule-
" ment de la ligne principale, mais aussi de toutes lignes auxiliaires dans le Nord-
Ouest, 1iit Uobjet de I'étude la plus approfondie, et que le gouvernement pritle contrdle:
direct du tracé définitif de toutes les voies de communication, que celles-ci fussent ow
non construites et exploitées par des compagnies particuliéres, et cette recommanda-
tion, je prends la liberté de la soumettre de nouveau.

Pour que le gouvernement soit en mesure d’exercer un sage controle sur le:
systéme des chemins de fer du Nord-Ouest, il faut établir un plan général pouvant le-
guider & I'avenir, Il serait peut-étre impossible de faire suivre ce plan en tout point,
mais on devrait s’y conformer dans son ensemble. Les intéréts généraux de la
contrée et de la population qui I'habitera exigent qu'il soit fait des efforts pour établir
les prineipales voies du trafic. Tout projet de cette nature serait insuffisant s’il ne-
pourvoyait au développement des ressources et aux besoins futurs du pays.

La premiére chose & faire dans ce cas est de chercher i connaitre les princi-
paux uiaits caractéristiques du pays, la nature de son sol et quels sont les minéraux
Qu'il recéle.

Ainsi que je le disais 'année derniére, la région des prairies a été vue par bien
des voyageurs, la partie 4 l'est des montagnes Rocheuses a été traversée sur

} g P L g
beaucoup de points, et l'on posséde de nombreux renseignements ; mais le
territoire est tellement vaste qu’on se trouve n’en connaitre quune biea faible partie.

Ce sont ces circonstances qui me portdrent & suggérer Ientreprise de nouvelles:
explorations, leurs résultats devant permettre de conclure avec exactitude 4 'égard
de cette région.

Ces explorations furent décidées conformément & ma recommandation. Elles
devaient comprendre la contrée au nord du 5ime paralléle de latitude jusqu'ala
région de la rividre Churchill, au 56me paralldle, et de 13 atteindre le 57me paralléle-
dans la 1égion de la riviére de la Paix. Elles s'étendirent des montagnes Rocheuses,
daps la direction orientale, jusqu’'a la ligne méridienne qui traverse le lac Winni-~
pegosis. »

Elles furent divisées en cinq scctions:

1. Aun Dr John Smith fut confiée 1'étendue au nord de la ligne de télégraphe,—
cette derniére se dirigeant & I'ouest de Northcote,— et qui se trouve entre la Saskat-
chewan et le luc Winnipegosis.

. * Voir annexe n° 10, notes sur la route du chemin de fer du Pacifique, dans la Colombie-Britam:
pique, par le major général Moody, I. R.
: 11
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2. M. D. C. O’Keefe a exploré I’étendue bornée au sud par la Saskatchewan, entre
Cumberland-House et Carleton, & 'ouest pai' la route de la Baie d’Hudson, et s'éten-
dant depuis Carleton dans la dircetion nord, vid le lac au Pélican, jusqu'a I'ile & la
Crosse ; au nord par la riviére Churchill. '

3. M. Eberts fut ehargé de la région bornée au sud par le chemin de Carleton au .
lac la Biche; i I'ouest par la 112me ligne méridienne, et i l'est et au nord par la
route de la Baie d’Hudson, depuis Carleton vid le lac au Pélican et le portage Methy.

4. Au professeur Macoun a été confié 'examen de la région sise au nord du 51me
rparalléle de latitude et au sud de la ligne de télégraphe depuis Livingstone jusqu'a
Edmonton. .

Ces messieurs 1'e(;.urént instruction de s'occuper particulidrement des parties
indiquées sur la carte comme n’ayant pas été déja parcourues et décrites, et d’en faire
an examen complet et propre a faire connaitre la topographie de la contrée, la nature
du sol, du sous-sol, les étendues en prairie et boisées, la flore, le cours des riviéres,
tout se qui se rattache A leur systéme, ’espéce des minéraux de valeur industrielle
que l'on y rencontre, et tous les faits de quelque importance.

Ils devaient aussi tenir un registre des pluies, de la rosée, de la température et
do la condition générale de I'atmosphére, et prendre note de tous les faits se rattachant
aux conditions climatériques de chaque localité et de la nature du sol.

Ces rapports sont trop volumineux pour &tre publiés en entier, mais il en est
donné un résumé suffisant dans 'annexe. Les résultats obtenus sont les suivants :

La région examinée par M. O’Keefe, au nord de la Saskatchewan et & l'ouest de
Cumberland-House jusqu'au 109° 30’ de longitude, est indiquée comme renfermant des
Stendues de sol fertile jusqu'au 54e paralléle. Prés de la 106e ligne méridienne, ces
terres fertiles s’étendent 4 un demi-degré plus au nord.

Dans ces limites, toutes les variétés de plantes forestidres abondent, ce qui est un
sfir indice de la fertilité du sol. Une certaine lisidre, cependant, différe du reste par
ses coteaux de sable, ses lacs et prairies marécageuses. Une suite.de collines et de
cdteaux de sable, variant en largeur, commence & environ cing milles au nord de la
Saskatchewan, 4 Prince-Albert, et s'étend vers I'est jusqu'a environ sept milles de
Fort-i-la-Corne. Un riche sol sépare ces élévations. A l'est de Fort-a-la-Corne, les
terres qui longent immédiatement la riviére sont la plupart sablonneuses jusqu'a la
103e ligne méridienne,

Il a été vu beaucoup de beaux hois. Dans la partiesud-ouest, ce sont les bosquets
«de peupliors qui dominent, mais graduellement la forét se forme et atteint son plus
"grand développement 4 I'est du lac Sale (Stinking Lake). Le sapin et le peuplier en
bosquets sont de grande dimension, beaucoup atteignant deux pieds de diamétre.

4
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Depuis les lacs Sale et du Pélican, de beaux bosquets d’épinettes blanches, souvent
entremélées de trembles et de peupliers baumiers s'étendent vers I'est, et sur les bords
des savanes se trouvent des bosquets d’épinettes rouges de toutes dimensions ct.
atleignant jusqu'a dix-huit pouces de diamatre. Le pin gris domine sur les collines

. ot cotes de sable, mais il est rare que son diamétre soit d’un pied. Les boulcaux et
les saules sont nombreux mais de peu de valeur, excepté comme bois de chauffage.

Une ligne, que I'on peut généralement désigner comme partant de Cumberland-
House, snivant le 54me paralléle jusqu’a la 105me ligne méridienne, et de 1 tournant
vers le nord jusqu'au 54° 30’, sur la riviere au. Castor, peut étre considérée la limite
septentri:)nale des bonnes terres. .

Au nord de cette ligne et jusquau 55° de latitude, la région se compose d’une
succession de grands lacs, de grands coteaux de sable, de collines rondes et de larges
étendues de sable, fréquemment coupées par des marais o croissent de grosses herbes.
La sevle loealité ol 'on ait vu de la bonne terre se trouve & quelque distance au sud
de la mission ‘Stunley, sur la riviére Churchill, vers le 104° <0’ de iatitude. De petites
étendues sont cultivées 1 en jardins.

Au nord du 55° de latitude et jusqu'a la riviere Churchill, la région entiére est
représentée comme tout & ‘it aride, formée de roches laurentiennes, de marais
couverts de mousse, de déserts de sable et de nombreux lacs de grandes dimensions_

Des petits pins gris épars ¢d et 1i sur les roches, et des bouquets de petites
épinettes blanches dans les endroits marécageuz, ont été rencontrés dans cétte région.

A Touest du 107° 30’ de latitude, I'exploration, généralement, a été bornée 4 la
région s’étendant depuis la Saskatchewan, et.en gagnant le nord, jusqu’a la riviére an
Castor et jusqu’a environ trente-cinq milles au nord du lac la Biche.

Dans ces limites, le sol de la région varie beaucoup, Une riche marne noire
pouvant produire de belles récoltes recouvre de grandes étendues. D’autres parties
sont sablonneuses et pauvres; a I'est, au sud de la riviére au Castor, un vaste espace
est humide et marécageux.

Il y a des indices que toule cette région n’était jadis qu'une forét; mais aujour-
d’hui une lisiére de cing & vingt milles le long de la Saskatchewan est presque toute
en prairie. Au nord la forét a de grandes clairiéres. Le bois sur pied est le peuplier
et I'épinette blanche de bonne dimension, et le pin gris 14 ou le sol est sablonneux.

M. Eberts a examiné la région a 'est, et sur un parcours de 35 milles an nord du
lac la Biche. Selon lui, les bonnes terres cessent au cinquiéme mille au nord de ce
lac.

Draprés les renseignements recueillis & diverses sources, il croit que dans cette
région la limite des bonnes terres est comprise entre le 54° 30’ de latitude, le 105°
de longitude, en gagnant le nord-ouestjus]qsu’au lac la Biche et le 55° de latitude.
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Les seuls renseignements que 1'on ait sur la région an norl de cette ligne jusqu'a
_larividre a ' Eau-Claire, et & I'ouest jusqu'a 1’ Athabaskaw, ont été donnés par les officiers
de la Baie d’Hudson et par des personnes qui l'ont parcourue pendant des excursions
de chasse. Ils disent son sol sablonneux et marécageux, mais que le long des cours
d’eau se trouvent ¢d et la des étendues de terre d’alluvion.

La région sise au sud du lac la Biche et du Petit-Lac .de I'Esclave, et entre les
112me et 116me lignes méridicnnes, n'a pas été complétement examinée. La partie
dongeant la Saskatchewan et & quelque distance au nord et & I'ouest d’Edmonton, est
mieux connue. Cette région a été traversée dans deux ou trois directions, mais de
grandes étendues restent encore a visiter.

Généralement elle est boisée, mais il 8’y trouve quelques étendues en prairie
parsemées de bouquets d’arbres, ces derniers se trouvant sur tout le long de la

Saskatchewan.

Au sud du Petit-Lac de 1'Erclave, le pays est montucux et accidenté, et maré-
cagoux autour du lac. De l'embouchure du lac et en gagnant le sud-est jusqu'a
I'Athabaskaw, les terres sont basses et sur quelques étendues le sol est une bonne
marne sablonneuse. Sur I'’Athabaskaw, les berges sont plus élevées, et autant qu’on a
pu le voir, le so! est léger et de qualité variable. Un riche paturage le recouvre ga et
14, et les bois qui 8’y trouvent sont généralement clair-semés..

Sur un parcours d’environ gsoixante-dix milles au nord d’Edmonton, la région est
Teprésentée comme attrayante sous tous les rapports. Le sol est riche, recouvert de
lougue herbe et de pois sauvages et bien arrosé par des cours d’eau sur la berge
desquels se voient de temps en temps des bouquets de trembles. En approchant
d’Edmonton, le sol est exceptionnellement bon. Il y a de belles prairies & foin et de
belles terres onduleuses propres & la culture du blé, céréale qui a trés bien réussi
I'année derniére dans ces environs.

On voit beaucoup de belles épinettes blanches et parfois des bouleaux de grandes
dimensions dans les vallées de I’Athabaskaw et de ses affiuents. Le sol est princi-
palement composé de marne sablonnense, mais sur divers point s'élévent des collines
de sablo et des coteaux de gravier.

11 est parlé de la partie s’étendant 4 I'ouest du Petit-Lac de 1'Esclave dans le
compte-rendu des explorations de la partie septentrionale de la Colombie-Britannique
¢t dans la région de la riviére de la Paix.

La section au sud de la Saskatchewan, 4 I'est de Fort-a-la-Corne, a l'ouest du lac
‘Winnipegosis et au nord du 52me paralléle, est décrite par le Dr John Smith.

L'intérieur de cette section reste encore & explorer, mais I'on sait que les collines

du Porc-Epic et de Basquia occupent une vaste étenlue, et on les dit couvertes.
14



48 Victoria. Dcouments de la Session (No. 128.) . A.-1880

d'épaisses foréts de beaux peupliers et de belles épinettes blanches et rouges. A Vest
de ces collines, et sur les bords de la Saskatchewan et du lac Winnipegosis, c’'est un
marais presque continu, mais au sud-est des collines du Porc-Epic, sur-la riviére du
Cygne, il y a une grande étendue de sol fertile. A l'ouest des collines du Pore-Epic,
et jusqu'a la 108me ligne méridienne, cetts région, d’aprés ce qu'on a pu voir, est
plane et couverte de grandes savanes et muskegs. Une grande partie dusol est riche,
ot il est certain qu’il deviendra bon 14 ou le drainage sera possible.

A Touest de la 103me méridienne, et bien qu’il 8’y trouve aussi des gavanes, le
sol est beancoup plus sec. Il est fertile et formé d’une épaisse couche de marne
noirdtre. Le sgl est excessivement riche dans la va.ée de la riviére aux Carottes.

Excepté sa partic sud-ouest, qui est une prairie, cotte région est généralement
boisée.
Au nord de la Qu’Appelle et & 'ouest de I’Assiniboine, le sol est décrit comme

variable. Prés de I’Assiniboine et de Fort-Ellice, il y a une étendue sablonneuse.
Plus 4 'ouest, lo sol, quoique léger, annonce étre d’assez bonne qualité.

A D’est des collines du Faisan, de la Lime et du Tondre, il y a une étendue de belle
terre. Au sud et & I'est ¢’est une prairie, mais de 13 graduellement le sol se couvre do
bois et s’éléve & mesure qu'on se dirige vers le nord. La partie septentrionale de
cette section est bien arrosée par des cours,d’eau, mais vers le sud, et tard dans la
saison, il est difficile de trouver de I'eau. ‘

Le professeur Macoun dit que le sol a une riche couche de marne noire d’environ
15 pouces d’épaisseur, mélée de petits grains de quartz, de calcaire, etc. En appro-
chant des collines de la Lime et de Tondre, imperceptiblement il passe a 1'tat de
marne sablonneuse d’une couleur moins foncée. Sur les points od l'on a creusé des
puits, le sous-sol est généralement une argile marneuse de couleur pale. Sur les cbteaux
il esl de gravier recouvert de carbonate de chaux. Les cailloux sont nombreux dans
quelques localités, mais nulle part jusqu’au point d’empécher la culture,

A Touest de ces collines, le sol continue d’étre riche jusqu'a ce qu'il atteigne la
dépression sal:fore qui s’6tend depuis la téte du lac Long jusqu'aux lacs de la Plume.
Cette plaine salifére n’a pas encore été examinée compldtement, mais M. Macoun dit
qu’elle n’a que quelques centaines de verges de largeur immédiatement au nord du
lac Long, et environ douze milles au point ot elle est traversée par le sentier condui-
sant de Carlton aux Buttes de Tondre. '

Il est probable que la crique qui se jette dans le lac Long & son extrémité nord-
est, est' ou a été 'embouchure des lacs de la Plume.

Bien que I'eau, sur les B ittes de Tondre, soit presque partout bonne au commen-

cement de 1'été, celle des étangs, dans les dépressions isolées, est en partie évaporée a
la fin de cette saison, et en septombre ot octobre, le roste n'est propre a aucun usage. -
' 16
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A Youest et au nord des Buttes de Tondre, I'eau est généralement mauvaise dang
les bas-fonds. Plusieurs belles riviéres venant du nord et dont leau est pure se
jettent dans les lacs Ia Plume, mais 'ean de ces derniers est toujours saumdtre et ne

peut servir aux fins culinaires.

On trouve du bois de chauffage en guantités suffisantes pour l'usage des colons
dans les parties nord et est de la région, mais il est rare au sud et 4 l'est des collines
du Faisan et de la Lime. Jusqu’d Pouest, 4 I'exception des collines, sur lesquelles se
trouvent de bons bois de construction, il 0’y a pas du tout de bois.

A mesure que I'on approche de la Saskatchewan du Sud, le sol de la région au
nord de la Qu’Appelle semble étre partout sablonneux. Coniparativement parlant,
celte localité est aride. Rlle s'étend vers le nord et suit la Saskatchewan du sud
quelque distance, et vers le 51° 30’ de latitude elle devient montueuse et accidentée.

On dit le sol de peu de valeur vers le nord jusqu’au 52me paralléle. Plus au
nord il devient d’assez bonne qﬁalité. Entre le 52° 30’ de latitude,—ou a peu pros—
et TFort-a-la-Corne, il y a une grande étendue de sol riche comparativemeﬁt bien
boisée, avee ¢a et 14 des étangs d’ean douce.

Au Coude de la Saskatchewan du Sud, la partic sablonneuse et aride mentionnée
g'étend vers l'ouest environ huit milles au-dela de la rividre, et en gagnant le nord,
elle augmente en largeur sur le cbté ouest de la riviére jusqu'aux environs du Coude -

de la Saskatchewan du Nord.

Au nord du 52° 20’ de latitude, entre les deux Saskatchewans, le sol devient
meillenr. Ta plus grande partie est une marne légére et sablonneuse. Ily a des
cailloux en grand nombre & la surface. L’établissement du lac -au Camard se trouve.
dans cette région, & peu prés au milieu de I'étendue qui sépare les riviéres.

En- gagnant le nord-est, le sol de la Péninsule, entre les deux Saskatchewans,
devient plus onduleux. A partir du lac au Canard, il est de marne sablonneuse sur un
espace de 18 milles, ou il atteint une créte de quatre milles de largeur, composée
presque entiérement de sable pur. (’est dans cette localité que commence I'établis-
sement de Prince-Albert, lequel occupe une étendue de 22 milles. Le sol de cette
région est une riche marne sablonneuse de couleur noirdtre, avec ¢a et 1a des coteaux,

des bouquets d’arbres, des étangs et des marais.

Le professeur Macoun a parcouru les grandes plaines sises entre le 31me paralléle
et la riviére a la Bataille, et qui g'étendent de la 107me ligne méridienne a la 111me.

Cos plaines ont d’abord été considérées comme n’étant d’aucune valeur. Souvent
on en a parlé et on les a décrites comme ne valant guére mieux qu'un désert aride.

Les récentes explorations ne confirment pas ces renscignements.
16
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" I’exploratear a traversé la partie méridionale de cette grande région, tout en se
tenant & environ vingt milles au nord du 51me paralléle. Elle est sans bois et compa-
rativement plane, mais vers 'ouest elle devient montueuse.

Généralement, le sol est une argile forte et friable, produisant de riches herbes..
En juillet et aoht I'ean douce était abondante dans les étangs, mais I'on n’a pas vu de
cours d’eau. Le sol de la partie orientale, au nord-ouevt du lac du Daim-Rouge,.
jusqu’aux Buttes de ’'Ours—vers le 52° de latitnde,—est bien propre & la culture.

Sur les Buties de I'Ours et le versant occidental des collines de I'Aigle, biem
qu'elles soient abruptes, il y a d’excellente terre, un bon paturage et de I'eaun douce ers
abondance. Il y a dubois en grande quantité sur les collines de I'Aigle.

M. Macoun a traversé la grande plaine, dans la direction du sud-ouest, depuis Bat~
tleford jusqu'aux collines Hand, ot a trouvé un sol fertile et presque partout uni sur
une distance de quarante milles au sud-ouest des collines de I’Aigle. TIci la région
commence & devenir onduleuse et montueuse, mais on ne rencontre de mauvais sol
que prés de la 111me ligne méridienne.’

Il reste encore beaucoup 4 explorer dans les grandes plaines ; cependant, d’aprés.
ce qui en a été vu 4 l'est de la 111me méridienne, le sol, presque partout, serait une
argile forte et riche ou une marne afgileuse. ' '

- En aolit et septembre on a trouvé de I'éau douce dans les étangs, et jugeant:
& aprés les plantes qui croissent dans ces derniers, M. Macoun est convaincn que eaw
1’y manque jamais.-

Un seul cours d’eau a été vu dans cette plaine. Entre les collines il y a-beaucoup:
de lacs ou élangs salins dans la partie contrale et sud ouest. Aucun signe d’aridité
due au climat n’a été remarqué. Sur toute ’étendue au sud du 52° de latitude le -sol
cultivable ou propre aux piturages domine. ‘

Au nord des buttes Neutres, vers le 52° 10’ de latitude et le 1109 30’ de longitude,
ct en gagnant I'ouest jusqu’a cing milles de la riviére a la Bataille, le sol est pauvre.
et sablonneux, mais vers le nord c’est une bonne marne sablonneuse.

intre le 52me paralldle et la viviere & la Bataille, c'est la marne sablonneuse,
forte ct légére, qui domine.

Prés de Battleford, des cotes de sable embrassent une certaine étendue. A part.
ces dorniéres et quelques autres points, tout le sol de la région est cultivable.

Environ soixante milles & I'oucst de Battleford, prés du lac au Manitou, lé sof

est excessivement riche.
123—2 17
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Sur une certaine distance 4 I'ouest de la 11lme ligne méridienne, ainsi qu'au
nord et & I'est de la riviére du Daim Rouge, la région est aride, car le sol n’est que
du gravier ou de l'argile brilée par le soleil.

Plusieurs petites riviéres traversent cette région, dans laquelle se trouvent aussi
de nombrecux marais et élangs alcalins. Les plaines ve produisent qu'un paturage
médiocre. L’artémise et le cactus sont les plantes prédominantes de la flore.

Sur les collices Hand, vers le 51° 30’ de latitude, et sur les hauteurs, le gol est
généralement d’assez bonne qualité et produit une herbe excellente. Les étangs de
Jbonne eau douce sont nombreux. '

"Au nord ou vers le 52me paralléle, la nature de la région et du sol s’améliore.
“On voit beaucoup de bonne terre et d’assez beaux bois dans les environs de la crique
& Ia Queue-d Oireau, entre les 112° et 113° de longitude, La région s’étendant vers
e nord, jusqu'a la riviére 4 la Bataille, est tout 4 fait propre 4 la culture. En gagnant
Test, lo sol est médiocre ; il est plus accidenté, mais il donnerait de bons paturages,

La région au nord de 52° de latitude est bien arrosée par des cours d’eau et ren-
ferme plus cu moins de bois, mais nulle part on ne voit plusieurs bosquets a peu de
-distance les unes des autres. :

A Pouest de la riviére du Daim-Rouge, dans la direction de la traverse des Pieds-
.Noirs, la région est unie sur une étendue de plusieurs milles, mais en gagnunt le sud
-ot & mesure qu'on approche de la riviére de I'Arc, plus elle devient onduleuse et
accidentée.

Entre les deux riviéres, le sol est généralement une marne sablonneuse, et il
gemble n’étre que trés peu arrosé par les pluies.

Un peu 4 I'ouest de la traverse, et dans la réserve des Pieds-Noirs, se trouve une
chaine de coteaux de sable qui semble s’étendre au sud de la riviére.

De ce point jusqu'a 20 milles & I'ouest de Fort-Calgarry, distance de 80 milles,
fe s0l des deux c6tés de la riviére de I’Arc est déerit comme étant presque partout
prét a recevoir la charrue. Au nord de la riviére, entre la traverse des Pieds-Noirs
ot Calgarry, il est difficile de trouver de I'eau.

En approchant des montagnes Rocheuses, la région devient accidentée par de
ihautes collines et des coteaux s’élevant en gradins; mais tout abrupt qu'il est, ce sol
-donne de beaux paturages et convient parfaitement a 1’élevage des bestiaux.

Fort-Calgarry est situé sous le 51° de latitude et le 114° de longitude. Entre ce
point et Edmonton, le sol, sur une largeur trés considérable, est ordinairement une
argile de cuuleur foncée on de la marne sablonneuse bien cultivable, sauf sur les
points trop humides, Au nord du 52° dei slatitude, une grande partie de cette région
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est couverte de taillis de saules ou de petits peupliers, et ci et 13, le long des riviéres,
de bouguots d’épinettes blanches et de peupliers baumiers de bonnes dimensions.

Entre les riviéres a la Bataille et Suskatchewan du N ord, le sol est bon générale-

Il y a de l'eau douce dans la plus grande partie de la région et assez de bois

ment.
Dans des localités 'eau est rare et dans d’autres

pour le chanffage el les cloturages.
«¢lle est saumatre.

La région entre les collines du Castor et Fort-Pitt semble étre humide et exiger

_des travaux de drainage. On peut en dire autant des environs des collines de Saules,

mais entre K lmonton et Battleford le sol est généralement bon et cultivable.

Bois.

Lia contrée au sud du 52me paralléle est sans bois. Toute la partie s'étendant &

Pouest, depuis les buttes de Tondre jusqu'au pied des montagnes Rocheuses, distance
-d’au moins 400 milles, offre le méme désavantage. Sur tout ce parcours on ne trouve
e bois que dans les vallées des grandes riviéres et dans quelques ravins.

On trouve de beaux bois d’épinette blanche et de pin Douglas sur les flancs des
montagnes Rocheuses, d'olt il pourrait &tre flotté sur plusieurs des plus grandes
rividres. Il faudrait quela coupe de ces bois fit réglementée avec soin, car dans quel-
-ques années, ils seront d'une valeur immense pour les colons des plaines.

Houille et fer.

A Edmonton, sur la Saskatchewan du Nord, et plus bas, prds de Victoria, il se
trouve de la houille d’assez bonne qualité. Des afflenrements de houille ont été
-observés sur cette viviére jusqu'a Rocky- -Mountain-House, et M. Selwyn, de la Com-
mission géologique, dit qu'il en existé un filon de 18 4 20 pieds.

M. Macoun a trouvé de la houille e‘t 150 milles & I’est de Rocky-Mountain-House,
sur un afflaent de la riviére 4 la Bataille. On en voit encore a 100 milles au sud et
Jusqu'a la traverse des Pieds-Noirs, sur la riviére de I'Are, ol il existe des filons de
trois & six pieds d'épaisseur. Au sud de la riviére de I’Are, beaucoup de beaux
filons ont été découverts, ¢ prés de Fort McLeod, des mines de houille sont & cette

heure exploitées d’une manidre régulisre.

On dit que dans diverses localités il y a du minerai de fer noduleux brun mélé a
de lahouille et & des schistes, mais il n’a pas encore été trouvé en quantités exploitables.

Des détails sur les explorations de la dernidre campagne et concernant la nature
de la-région des prairies sont systématiquement clussés dans l'annexe.* De son

. * Voir annexe n°® 13, Recueil de renseignements p i ;3 3 des eources authentiques et systémativy.
Quement classés, par M, Thomas Ridout.
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coté, le professeur Macoun a essayé, dans un rapport distinet—Ilequel est aussi annexé
au présent—de généraliser les renseignements puisés A toutes les sources authen-

tiques.t

Il estime qu'entre Manitoba et les montagnes Rocheuses, il y a au moins
150,030,000 d’acres de terre propre & la culture et a I'élevage des bestiaux.

LA ROUTE DU CHEMIN DE FER A L’OFEST DE LA RIVIERE ROUGE.

Recommandée dans de précédents rapports, cette route se dirige versle nord-
ouest depuis Selkirk, traverse le détroit du lac Manitoba et contourne les contre-forts du.
€0té nord des montagnes du Canard; clle passe ensuite dans une dépression du terrain
élevé et atteint le platean de la prairie prés de la source de I’Assiniboine. Le tracé
de cette route est mis de c6té. TLe gouvernement a donné la préférence i une ligne
qui passera au sud du lac Manitoba et longera I’établissement actuel au sud et &
'ouest des montagnes du Dauphin (R[ding Mountains).

De bonne heure cette saison il a é1é décidé de donner a I'entreprise la section des
premiers 100 milles & I'ouest de la riviére Rouge, y compris un embranchement.
jusqua la ville de Winnipeg. Le sol siuni de la partie 4 traverser dans la province
du Manitoba permettait de faire suivre a la ligne n’importe quelle direction. Cepen-
dant, il fallait chercher les parties de terrain les plus égouttées et opter pour la route
qui offrait le plus d’avantage pour I'avenir et qui devait entrainer le moins de dépense
quant au droit d’expropriation. ‘

En juin dernier, on a commencé les explorations pour établir la route depuis la.
limite occidentale de la province du Manitoba, et de 1A en gagnant le nord-ouest et la
riviére Saskatchewan. On a fait un examen général de la région et tracé deux lignes,
'une se dirigeant vers 'ouest ot aboutissant quatre milles au-dela de Fort-Ellice, sur
P'Assiniboine; I'autre, en sortant du territoire de Manitoba, se dirige vers -le.nord-
ouest jusqu'a la crique de la Queue-d’Oiseau. Il a été projeté d’en tracer une
troisiéme depuis le point de départ commun jusqu'au confluent de la Petite Saskat-
chewan et de 'Assiniboine. Cette ligne promettait des rampes faciles sur une partie
qui aurait pu étre plus tard utilisée pour le transport des houilles, mais la premiére
offrait cet avantage d’étre plus courte.

Le gouvernement avait jugé qu'il valait mieux continuer laligne qui suit la direc-
tion générale des établissements le long du versant occidental des Montagnes du
Dauphin, et cela parce qu'il était démontré qu'elle est de 20 milles plus courte que la
route du sud. Ainsi, la route du nord-ouest fut adoptée par un arrété du Conseil,
rendu le 22 janvier dernier, et des soumissions furent demandées pour la construction.

u t Voir annexe n° 14, Observations généralss sur le sol, les bois et l'eau, par le professeur
+Macoun. | :
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-d’une autre section de 100 milles & I'ouest de la riviére Rouge. On trouvera i I'annexe
une description des lignes tracées et projetées.™ :
Pendant la derniére campagne, M. MacLeod a tracé une route qui va considéra-

blement diminue: les travaux de construction et le prix de revient de la ligne entre
Sur I'ancien tracé, la contruction rencontre-

Battleford et la passe de la Téte-Jaune.
4 ses abords,

rait des difficultés assez grandes 4 la traverse de la Saskatchewan et
ainsi qué dans les ravins White Mud, du Buffle et de I’Ours-Gris. Ildit que les trois
derniers pourraient étre évités entidrement et la riviére principale traversée facile-
ment si 'on suivait une direction plus au nord, a 'ouest de Battleford jusqu'a Fort-
Saskatchewan et remontait ensuite la vallée de la riviére de 1'Esturgeon pour aller
traverser I'ancienne ligne prés de la riviére Pembina. Quand les travaux seront
exécutés jusqu’'auprés de cette section, 'on pourra exammer 8'il'y a lieu de faire fau‘e

cette déviation 4 la ligne et de modifier le tracé.

A PONT SUR LA RIVIERE ROUGE, .

Selkirk a été désigné par moi comme le point oi il serait le plus avantageux de
jeter un pont sur cette riviére. En faisant cette recommandation, je n'avais d’autre
but que d’éviter les interruptions que le trafic pourrait subir par les inondations, si
une autre localité était choisie, et les frais de reconstruction d’ouvrages qui pour-
rajent 8tre détruits par ces mondatxons. D'autres raisons sont aussi donnéesa 'appui

de ce choix.

La question est pleinement discutée dans mon rapport da 8 décembre 1879. Ii
st ci-annexé avec d'autres documents sur le méme sujet.* Le gouvernement n’ayant
encore rien décidé 4 cet égard, la municipalité de Winnipeg s'est chargée de cons-
truire 4 ses frais un pont vis-d-vis cette ville. Elle a pris sur elle les risques et
responsabilités de cette construction.

Les conditions générales suivantes, susceptibles d’étre appliquées  la construc-
tion d'un pont sur la riviére Rouge, & quelque point au nord de la ligune frontigre, ont;
été établies par le gouvernement :

lo. L'emplacement du pont devra étre sur une partie droite de la rividre et non
prés d’un coude.

20. -Le libre cours de la riviére ne devra atre géné que le moins possible.

30. Tout obstacle apporté au courant par les piles devra, autant que posmble,
étre compensé en augmentant la principale ouverture du pont.

Rou;eVom aunnexe n° 15, Rapports sur le tracé de la 28me section de 100 milles & I'ouest de la rividre

* Voir annexe n° 16, Documents relatifs & 1a construction d’'un pont sur la riviére rouge.
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4" Le dessous du pont devra &tre plus élevé que le plus haut niveau connu en

temps de crue.

5° La navigation de la riviére ne devra étre aucunement entravée.
TRACES ET EXPLORATIONS DANS LA REGION BOISEE.

Pour I'établissement le plus avantageux de la ligne subventionnée du chemin de
fer Canada Central, les tracés on* été continués. La nécessité de choisir le lac Nipis-
singue comme point de raccordement avec la ligne piincipale, devenait de plus en
plus évidente & mesure que les travaux avangaient.

Le prolongement du Canada Central commence & Pembroke, ot il se relie au
systdme actuel de voies ferrées. La ligne suit une direction paralléle a I’Qutaouais,
dont elle n’est pas bien éloighée, jusqu'a ce qu'elle atteigne le village de Mattawa,
aprés quoi elle suit une direction occidentale jusqu’au lac N ipislsing.

Les renseignements recueillis précédemment portaient & croire que la baie Sud-
Est serait le terminus le plus avantageux sur le lac Nipissingue, et jusqu’ici toutes.
les explorations ont été faites avec I'entente que la baie Sud-Est serait le point de cor-
respondance du chemin de fer et de la navigation. Celles du chemin de fer Canada
Central ont été dirigées sur ce point,

“Un tracé préliminaire a été fait depuis la baie Sud-Est, en gagnant le nord-ouest
et en suivant le lac Nipissingue, jusqu’a un point sur la riviére de I’Esturgeon, dis-
tance d’environ 60 milles.

Il a été fait des relévements de la riviére des Francais dansle but de la rendre
navigable au moyen d’écluses, de digues et d’'un canal. On a cruun r.oment qu'un
canal, ouvrant sur cette riviére et conduisant au lac Huron, serait préférable a I'em-
branchement de la baie Georgienne. Le rapport de ces travaux fait partie de
T'an: exe.* : :

Des explorations ont été faites dans la direction du Sault Sainte-Marie, sur une
route au nord du lac Nipissingue. Elles ont été entreprises 4 P'effet de constater si
la ligne principale du chemin de fer pourrait étre établie de maniére & permettre une
correspondance avec le Sault Sainte-Marie, sans trop prolonger ou la ligne méme ou
Pembranchement. En d’autres termes, et par ces examens, on voulait savoir 8'il
serait possible de faire passer les deux lignes par une route commune sur un long
parcours, Les rapports de ces explorations sont annexés.t ‘

Voir annexe n° 17, Rapport sur les relévements de la rividre des Frangais, par M. G. P. Bender.

1 Voir annexe n° 18, Rapport sur les explorations au nord et & Pouest du lac Nipissingue, par M.
Austin, Brunel et Murdoch.
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Ces études ont démontré qu’au nord dulac N ipissfngue, un tracé commun pouvait
atre suivi, & partir d'un point prés de la baie Sud-Est, sur une distance de 60 ou 70
milles, et qu’une ligne avantageuse commse embranchement pourrait étre établie.
jusqu’a Pembouchure du lac Supérieur.

Lo projet de relier par un embranchement le lac Supérieur i potre systéme de
voies ferrées faciliterait grandement la desserte du commerce et aiderait, "dans une
grande mesure, 4 la colonisation du Nord-Ouest. Sa réalisation aurait aussi pour
résultat la construction de navires & vapeur d'un fort tonnage pour la navigation du
lac Supérieur, ce qui réduirait grandement les frais de transport du fret et des
passagers. La profondeur d’eau actuelle pour la navigation depuis les ports sur les
lacs inférieurs est bien limitée. . Lia rividre Sainte-Marie et le lac Sainte-Claire, tous
deux peu profonds, ne peuvent étre fréquentés par des navires d'un fort tirant; mais
ceux qui ne seraient destinés qu’a la navigation du lac Supérieur pourraient avoir Jes.
dimensions que peut suggérer la nécessité d’'une voic de transport & bon marché.

Lorsque la ligne de Fort-William & Selkirk sera achevée, une voie ferrée partant
de l'est et allant jusqu’au Sault Sainte-Marie, pointde correspondance avec les vapeurs.
du lac Supérieur, faciliterait grandement 'immigration des colons dans le Nord-Ouest.
Cette ligne offrirait de grands avantages pendant la navigation. Elle serait la route:
la plus dirvecte ; le voyageur n'y serait assujétia aucun de ces retards auxquels peuvent
donner licu les réglements dounaniers, et elle lui offrirait le moyen de transport le
plus rapide et le moins dispendieux de tous ceux qu’il pourrait trouver ailleurs.

Nous n’avons pas encore de renseignements qui nous permettent de dire & quelle
époque s’ouvre et se ferme la navigation sur le lac Supérieur, ni de p: éciser la période
pendant laquelle il est navigable en hiver; mais il est probabie, vu sa grande profon-
deur, que les navires peuvent le sillonner dans la saison froide beaucoup plus tard
que cela ne leur serait possible sur les rividres et canaux qui relient les lacs inférieurs,

Il y a lieu de croire que la construction d'une ligne jusqu’aux eaux navigables de
Pextiémité orientale du lac Supérieur attirerait le trafic de Duluth et des nouveaux
ports qui s’établissent sur la rive américaine de ce lac. Méme 4 présent, des vapeurs
canadiens nous apportent des céréales de Duluth. Avec de plus grandes facilités de
déchargement et de voiturage jnsqu’au ports de marée, lu ligne du Sault-Sainte-Marie
pourrait soutenir la concurrence avec les autres plus au sud, et aider ainsi, dans une
assez grande mesure, au dévéloppement de la navigation du bas du fleuve Saint-
Laurent. Des wagons chargés aun las Supérieur pourraient se rendre en droite ligne
4 Montréal et 4 Québec.

La facilité de jeter un pont sur la riviére Sainte-Marie aura sans doute pour
résultat de faire établir sous peu des correspondances de chemins de fer dans la partie
nord du Michigan et dans le Wisconsin jusqu'au Minnesota. Déji les voies ferrées
américaines au sud du lac Supérieur vont jusqu’a Escanaba, point qui nest pas & plus
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"de 159 milles du Sault Sainte-Marie. Il parait aussi, d’aprés les dern-iersrenseigu.e-
ments qu'une ligne a été donnée & I'entreprise et est- en voie de construction - vers
Pest jusqu'an détroit de Mackinaw. Cetto ligne doit aboutir & environ 40 milles:du
Sault_Sainte-Marie. Avec 'embranchement du Sault Sainte-Marie, et une autre. voie
<tablie sur cette petite distance, I'on pourrait mettre en correspondance les systomes
dle chemins de fer des Etats du Nord-Ouest avec le Canada-Esi. Toute la rég,ion
au nord et 4 'ouest de Green Bay et do Saint-Paul aurait le choix de ces débouchés.
Celui quoffrirait le Canada serait plus direct qu'aucune route paf Chicago et la rive
sud du lac Michigan. Conséquemment, il commanderait, en toute saison, le trafic
‘do'tous les points au nord de la latitude de Saint-Paul.

Les explorations ont été continuées a I'est de Ia baie du Tonnerre jusqu’a la baie
Népigon, et de 13 en gagnant I'est ‘par I'extrémité nord du lac Long. On les a méme
sontinuées pendant’hiver. On n’en a pas encore les rapports complets; mais, jusqu'ici,
on a pu constater qu'une ligne assez avantageuse pourrait étre établie dans cette

xégion,
CONSTRUCTION,

La premiére dépense pour construction a été faite vers la fin de 1874 Des con-
-grats furent alors passés pour la ligne de télégraphe depuis le lac Supérieur jusqu'a la
Colombie-Anglaise, le long de la rou'e du chemin de fer, (y compris le déboisement
sur une largeur do 132 pieds). La ligne fut divisée en quatre sections, sur trois
desquelles les travaux furent poussés avec vigueur, ce qui permit de compléter la
partie do Fort-William & Edmonton, 1,200 milles, et de I'utiliser aussitét aprés. La
section traversant les montagnes, et aboutissant dans ia Colombie, est encore incom-

pléte.

Daus la méme année, on a commencé, sur 63 milles au nord de la ligne frontiére,
fes travaux de terrassement de 'embranchement de Pembina. En 1877, et en oxécu-
tion du mé&me contrat, les travaux de terrassement furent continués jusqu'a Selkirk,
ot en 1878, les rails étaient posés sur tout le parcours—85 milles. :

C'est en 1874 qu’une subvention a été accordée pour le prolongement du chemin
de fer Canada Central jusqu'au terminus oriental, prés du lac Nipissingue.

Veors la fin de 1874, on a acheté 50,000 tonnes de rails, attaches comprises, dont
11,000 ont été depuis transférées au chemin de for Intercolonial.

N

De bonne heure en 1875, deux sections furent données & . l'entreprise : le n® 13,
slétendant a 'ouest de Fort-William et aboutissant 4 la erique Sunshine,—distance
«de:33 milles, et le n® 14, de Selkirk, en gagnant I'est, jusqu'au lac & la Crosse, 78
milles. Ces contrats comprennent les travaux de terrassement, ainsi que la cons-

%ruction des ponceaux et des ponts.
‘ 24



438 Victoria. Documents de la Session (No. 123.) - A. 1880

A Test du:lac 4 la Crosse, un prolongement de 36 milles allant jusqu’'a Kéwatin,a
I'embouchure du lac des Bois, a été donné & 'entreprise en janvier .1877. Ce contrat
(n° 15) comprend les travaux de terrassement de la section 15 ainsi quoe la pose de la
voie et le ballastage sur les sections 14 et 15,—cn tout 112 milles a l'est de Selkirk.

En 1876, un contrat a été p'assé (n® 25) pour la construction d’un prolongement
depuis la crique Sunshine en gagnant 'ouest juéqu’:«‘t la riviére des Anglais (80 milles,)
y compris les travaux de terrassement et la construction de ponts sur cette distance,
et la pose des rails et le ballastage sur la section 13. De Fort-William 4 la riviére
des Frangais, la distance totale est de 113 milles.

. En 1878, on a commencé la construction de 'embranchement de la Baie Geor-
gienne; mais cette entreprise a été depuis abandonnée.

La construction de la remise aux locomotives a Fort-William a été donnée a
P'entreprise en 1876 ; celle de Selkirk en 1878.

An printemps de 1879, la ligne entre la riviére des Anglais et Kéwatin, 185
milles, a été adjugée & deux entrepreneurs—contrats n™ 41 et 42, TLes travaux com-
prennent les terrassements, los ponts et la pose de la voie.

Dans I'été de 1879, une section de 100 milles & 'ouest de la rividre Rouge, y
compris un embranchement depuis la voie principale jusqu’a la ville de Winnipeg, a
été donnée 4 I'entreprise.

En 1879, des arrangements ont été pris pour une autre fourniture de 39,000
tonnes de rails d’acier, leurs attaches comprises.

Les travaux de terrassement, los ponts, la pose de Ia voie et le ballastage dans
1a Colombie, depuis prés de Yale jusqu’au passage d’eau de Savona, environ 127 milles,
ont été donnés a I'entreprise vers la fin de 1879,

La ligne actuellement en voie de construction se compose des sections suivantes :
De Fort-William 4 Selkirk, (ligne principale).......... 410 milles.*
D’Emerson 4 Selkirk, (embranchemont de Pembina). 85 «

A Touest de la riviére Rouge (ligne principale et
embranchement de Winnipeg)..coes ceeees R (11}
Dans la Colombie-Britannique (voie principale)....... 127

113
€«

‘Total en voie de construction....e.eeeverreess 722 €
On demande actuellement des soumissions pour la construction d’une deuxiéme
section de 100 milles 4 1'ouest de la riviére Rouge. Cela portera la longueur totale

* On est en voie de modifier le tracé i ‘ g ire 1t
distance de trois ou quatre milles. sur la section 41,’et par ce moyen Ion compte réduire la
25
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en voie de construction i £22 milles—1720 milles de ligne principale, et 102 pour les
embranchements de Pembina et de Winnipeg.

Les rails sont posés sur 136 milles & 'ouest de Fort-William et sur 90 a lest de
Selkirk, Des trains réguliers circulent entre Emerson et le lac & la Crosse, 161
milles.

En établissant le chemin de fer entre Selkirk et le lac Supérieur, on a reconnu la.
nécessité d’ouvrir une voie de transport peu dispendicuse entre la région des prairies
et les marchés de 'est.  Dans de précédents rapports, il est fait mention des efforts
faits, depuis le commencement des explorations, pour atteindre ce but. }

Dans mon rapport de I'an dernier (page 18) je traite ce sujet assez au long, tout
en mentionnant le fait que le gouvernement a donné a I'entreprise toute la distance
a Test de la rivisre Rouge sur une ligne définitivement établie, et dont les rampes
sont assez faciles et avantageuses pour pouvoir assurer que le transport s’y fera
toujours & bas prix.

Ce résultat n’a pas été obtenu sans peine. Sur certains points, il a fallu exécuter
des travaux plus considérables que si les rampes eussent été plus fortes ; mais I'on
n’a pas eu 4 subir souvent cette nécessité, et comparativement 4 I'étendue de la ligne,
Pexcédant de dépense se résume & peu de chose, et I'avantage obtenu le compense
amplement.

En consultant le rapport y annexé sur le matériel roulant, * on se rendra faci-
lement compte de 'avantage qui devra résulter. Il démontre que la méme locomo-
tive qui peut remorquer 19 wagons, ayant un chargement de 190 tonnes, sur une
ligne aux rampes ordinaires, pourrait en remorquer 37 avec un chargement de 370
tonnes, sur le chemin de for du Pacifique, vu la facilité des rampes établies. De plus,
on estime que les locomotives de la classe “ Consolidation " dont on propose 1'usage,
pourront, de Manitoba au lac Supérieur, avec les rampes actuellement arrétées pour
cette ligne, voiturer jusqu'a 765 tonnes de fret.

Les rampes faciles ne sont pas considérées d’une égale importanee sur les autres
sections de la ligne. On ne se propose pas de suivre le principe des rampes faciles
dans la Colombie, LA les rampes et courbes seront déterminées par les obstacles
qu'offie la conformation du sol. L'on parviendra ainsi & diminuer de beaucoup les
dépenses,

MATERIEL ROULANT.

Quant & ce matériel des chemins de fer, il est un point qui n’a pas été toujours
suffisamment.observé en ce pays et aux Etats-Unis. Je veux parler de la construc-
oam—— .

t Voir rapports de 1874, 1877 et 1879.
* Voir annexe n° 19, rapport sur le type des loggmotives 4 adopter, par M. Charles Bla:kweik,
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tion des locomotives et wagonsd’aprés un choix judicienx de modéles. Surune méme-

ligne, les locomotives sont ordinairement de types différents, et il en est de méme des

pidees qui les composent. Cela est dit & ce qu’il est permis & chaque fabricant de

fournir des locomotives faites sur ses propres plans, coutume désavantageuse sous.
tout rapport et qui a pour résultat de rendre plus difficiles les réparations, et par

conséquent, d’augmenter les frais de 'exploitation.

Sachant cela depuis longtemps, jai fait tous mes efforts pour éviter l'inconvé-
nient et la dépense devant résulter du service de locomotives et wagons de types
différents sur le chemin de fer du Pacifique. Bien que l'adoption de ce systéme
* devait exiger beaucoup de soin et de jugement dans le choix des meilleurs types, la

conception et l'exécution des plans et gabarits de toutes les pidces de mécanisme a.
donner aux divers fabricants pour I'uniformité désiréo, il fut reconnu que sous tous

les rapports il méritait que ’on essayit de le mettre en pratique.

Des mesures ont été prises pour obtenir le matéricl roulant le plus parfait. Il
importe de n’avoir qu'une ou deux espéces de locomotives, et que leurs pidces soien.
toutes du méme modéle. Il est & désirer qu'il en soit de méme, autant que possible,
de l'autre espéce de matériel roulant, afin que, dans le cas d’accidents, les parties
endommagées puissent étre facilement remplacées par celles qu'on a dans le magasin
général,

Autorisé & cet effet, j’ai donné insiruction & M. Charles Blackwell d’aller visiter
les fabriques de locomotives et de wagons et les ateliers de chemins de fer du Canada.
ot dgs Etats-Unis, et de taire ensuite rapport sur l'espéce de matériel roulant qui
conviendrait le mieux.

On a aussi profité de I'expérience de M. Tandy, inspecteur du matériel du chemin
de fer Intercolonial.

Ces deux rapports sont ci-annexés. Les plans, devis et dessins de détail de loco-
motives et wagons de différentes classes sont en voie d’exécution.

. Des soumissions seront regues le Ier juillet pour le matériel roulant qui sera néces--
saire pendant les quatre années prochaines.

BERVICES GENERAUX.
11 faudra pourvoir sous Peu aux services suivants:
1. Serwcgs d’eau sur de nombreux points de la ligne.

2. Autres remises de locomotives, de 100 & 150 milles de distance, pour les besoins.
du trafic. K

3. Ateliers,
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4. Elévateurs et hangars & grains au terminus sur le lac Supérieur.
5. Elévateurs a des stations auxiliaires et & mesure qu'il en sera besoin,

6. Gares et batiments auxiliaires.

Toutes ces constructions sont indispensables & la bonne exploitation de la ligne
<t & la desserte du trafic. Il importe donc qu’elles ne soient pas retardées.

CONTRATS.

A la date de mon rapport de I'an dernier (5 avril), les contrats signés étaient au
nombre de 42; depuis, les25 suivants ont été passés :

Contrat n° 43.—Pour équiper et exploiter 'embranchement de Pembina.

“ “ 44 Fourniture de 2,000 tonnes de rails d’acier et {'éclisses.

(i 113 45 [13 1’500 [11 11

“ “ 46 “ 1,500 “ . “

“ “ 47 «“ boulons et écrous. )

« “ 48 Nivellement ot pose de la voie, lre section de 100
milles, & 'ouest de la riviére Rouge.

“ “ 49 Batiments de station, embranchement de Pembina.

“« “ 50 Fourniture de 700 tonnes de carvelles.

“ “ 51 «“ 35 “ boulons et écrous.

“« “ b2 Transport de 4,000 tonnes de rails et attaches, jusqu’a
Fort-William.

“¢ o 5?

:‘ :: gl; } Fourniture de 34,000 ton. de rails d'acier et attaches.

« « 5g Pont de fer pour 'embranchement de Pembina,

“ BT Fournitures d’aiguilles, aiguilles de croisement, ete.

“ “ 58 Fourniture et installation de tables tournantes.

“ o« B9 “ de .00,000 traverses pour la 2me section
de 109 milles & I'ouest de la riviére Rouge.

« “ 60 Nivellement et pontsdu voisinage de Yale 4 Boston-Bar.

“ “ 61 “ “ de Boston-Bar & Lytton, A

T s 62 “ “ de Lytton 4 Junction-Flat,

« 63 «“ “ de Junction-Fiat au passage d’eau de
Savona. .

« “ 64 Pont temporaire sur la riviére Rouge, & Winnipeg.

o “ 63 Quatre wagons de Ire classe et un wagon pour les
officiers.

“ “ 66 Nivellement et pose de la voie sur la 2me section de
100 milles, a Pouest de la rivisre Rouge.

“ w67 Soixante wagons fermés et plateformes pour le frot.

28
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Un résumé de ses contrats, de leurs conditions, ete., est ci-annexé.*

Tous les contrats passés pour le nivellement, la constinction des ponts, la pose de
la voie, etc., depuis le commencemevnt de 1879, renferment des dispositions spéciales
pour la sauvegarde des intéréts publics et autorisent le gouvernement, en certains cas,
a oter Vouvrage aux entrepreneurs. Il en existe aussi & I'effet d’empécher toute
dépense en sus d’'une somme spécifique.

Ces conditions spéciales font partie des contrats pour les sections suivantes :

Section n° 41. De la riviére des Anglais 4 la riviére & I'Aigle.... 118 milles.

« 42, De la rividre a I'Aigle & Kéwatin....cccovn v veiienaes. 67 &
“ 48. Des premiers 100 milles & I'ouest de lariviere Rouge. 100  «
« 60. De Emory’s-Bar & Boston-Bar.....eceooivveeenviviinnnn 29 €
“ 61, De Boston-Bar & Lytton..ccrviveerenieiers v vinivennnn, 20 €
w 62. De Lytton a Junction-Flat....cccovviviieeee v, 281 «
« 63. De Junction-Flat au lac Kamloops......«.vevveecenn. 404 ¢
« 66. Des deuxiémes 100 milles a I'ouest de la riv, Rouge. 100 ¢

Ces sections—>H12 milles en tout—doivent étre construites en vertu du méme

contrat, dont copie de la formule est ci-annexée.*

Une liste de tous les contrats passés, avec indication de la somme payée en chaque
cas et du chiffre de la dépense probable, est donnée comme annexe,f La dépense totale
faite en vertu des contrats jusquau 31 décembre 1879, s’eléve 4 $9,486,565.03.

Une estimation du prix de revient de toute la ligne jusqu'a la cbte du Pacifique

est aussi insérée comme annexe.}
LE TELEGRAPHE DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE.

Dans de précédents rapports, jai dit dans quelle condition devrait étrc cette
ligne de télégraphe pour relier les provinces de 1'Atlantique aux cotes du Pacifique.
Sauf la section entre Edmonton et la crique de la Cache, dans la Colombie-Britan-
nique, dont le contrat a été annulé A raison de ce que l'entrepreneur ne poussait pas
les travaux avec assez de vigueur, la ligne, généralement parlant, est dans le méme
état que lorsque j'en fis la description il y a un an.

Le télégraphe est devenu indispensable & lexploitation des chemins de fer, et
.lorsque la voie du Pacifique sera une fois terminée, il faudra nécessairement y ajouter

. ¥ Voir annexe n° 20, page 311, description des contrats passés depuis le commencement de I’an-
née 1879. Le contrat n® 66, pour la 2me section de 100 milles & 'ouest de la riviere Rouge, lequel
était exécuté avant que ce rapport fut sous presse, fait aussi partie de ’annexe.

* Voir annexe n° 21. Formule du contrat pour nivellement, etc.
1 Voir annexe n° 22, Apergu des paiements pour le compte de tous les contrats, ete.

¥ Voir anneae u° 23, Documents relatifs au prix de revient du chemin de fer depuis les provinces
dePest du Ganada jusqu'd la cOte du Pacifique.
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une ligne télégraphiqué; mais dans les circonstances actuelles il me paraitrait essen-
tiel que I'établissement du télézrapho précéddt la comstruction du chemin. Vu
les grandes distances entre le siége du gouvernement et les points ol il y a des
dépeuses A faire pour cette route, le télégraphe devrait étre considéré l'un des prinei-
paux auxiliaires dans le contrdle de ces dépenses. Méme a cet unique point de vue,
ne voulant rien dire des autres avantages qui en découleraient, je suis d’avis que
'achévement du télégraphe ne devrait pas atre longtemps différé.

La construction du chemin de fer dans la Colombie—dont quelques-unes des
gections qui exigent le plus de travaux sont données & l'entreprise—et les nombreuses
questions qui surgiront constamment au cours de l'exécution des travaux, rendront
évidemment nécessaires de fréquentes communications par voie télégraphfque entre

" 1a cbte du Pacifique et la capitale canadienne; or, le non-achévement du télégraphe
sur notre territoire sera une cau-e de grands inconvénients et de fortes dépenses. I1
faudra expédier tous les télégrammes par la voie de la Californie, des compagnies
étrangdres bénéficieront de ce service, tandis que. la partie de notre ligne en opération
jusqu'a Edmonton, restera la plupart du temps inoccupée et improductive, le service
local étant trop restreint pour subvenir a ses frais dopération et d’entretien. Il
existe donc de puissants motifs pour relier le télégraphe 4 Edmonton avec celui de la
Colombie. Dans la condition incompldte ol il est i cette heure, le capital jusqu'ici
employé  son établissoment demeure improductif sans offrir aucun avantage propor-
tionnel. Développée dans la mesure voulue, la ligne serait d'un grand service pour
le public. Je crois aussi qu’elle deviendrait quelque jour une entreprise rémunérative
si on la mettait en correspondance avec les points'que je vais désigner. '

J’ai discuté dans de précédents rapports les différents modes de communication
télégraphique qui pourraient &tre établis entre Fort-William, le lac Supérieur et le

siége du gouvernement.

I/un serait de submerger, au nord des comtés de Grey et Bruce, des cibles &
travers les lacs Supérieur et Huron jusqu'a Tobermoray, sur la péninsule indienne, et
d’établir des lignes de terre intermédiaires sur la péninsule an Sault Sainte-Marie et
sur I'ile Manitouline ; une correspondance par terre devant &tre établie avec South-

ampton ou Owen-Sound depuis Tobermoray.

Un autre serait d’établir la ligne du chemin de fer depuis 13 ¢6té nord du lac
Supérieur jusqu'au lac Nipissingue, de placer un télégraphe sur cette ligne et de le
raccorder au lac Nipissingue par le prolongement du chemin de fer Canada Central
depuis Ottawa. '

Une autre moyen d'établir une communication continue par télégraphe, sans
passer par un pays étranger, nous est offer; par le chemin de fer p oj:té du Sault
Sainte- arie. Le télégraphe pourrait étraao wé sur cette voie-ferrée jusyu'a l'extré-

.
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mité orientale du lac Supérieur, d'oh un cible traverserait le lac pour se raccorder

avec la ligne télégraphique 4 la baic du Tonnerre.

Dans mon rappon"f de 'an dernier, j'ai suggéré deux modes d’aprés lesquels Ia
ligne de télégraphe du Pacifique pourrait étre complétée et rendue utile:

1. La compléter commo entreprise de I'Etat, et la faire exploiter sous le contréle
direct d’un département, ainsi que cela se fait dans la Grande-B-etagne et dans d’au-
tres pays, tout en adoptant un tarif & la fois uniforme et peu élevé.

2. Céder les 1,200 milles de la ligne établie 4 quelque compagnie qui voudrait se
charger de la compléter et exploiter ensuite & des conditions & déterminer. -

il était jugé & propos que la gouvernement cessat d'avoir le contrdle de cette
ontreprise, il est probable qu'il serait peu aifficile d'organiser une cowmpagnie qui
vouliit se charger de la tiche de I'achever, et cela 4 des cenditions, acceptables pour

le public.

Protongement du edble sous-marin jusqu'en Asie.

Le télégraphe complété et en opération d'un océan & l'autre offrirait des avan-
tages dont le Canada ne serait pas seul & profiter.

TUne mappemonde, sur laquelle figurent les grandes lignes de télégraphe en
opération, fait voir que le Canada est situé 4 mi-chemin entre les grands centres de
population de I'Europe et de I'Asie, et elle fait en méme temps connaitre la position
géographique particulidrement importante qu'occupera le télégraphe du chemin de
fer Canadien du Pacifique.

Sept cables sous-marins traversent I’Atlantique, dont deux ne sont pas mainte-
nant en état de fonetionner. Des cing autres, trois attérissant sur nos rivages. L'un,
aprds avoir touché d’abord i l'ile frangaise—3aint-Pierre Migquelon,—est conduit
jusquw'aux Etats-Unis. Le cinguiéme s'étend depuis le Portugal, vid Madére et Saint-
Viocent, jusqu’au Brésil. '

L'Europe est reliée 4 I’ Asie par quatre lignes principales de télégraphe. I’une
passe par le Portugal, I'Hspagne, Malte, 'Egypte et la mer Rouge. La seconde
traverse la France, I'Italie, la Gréce, et suit aussi la mer Rouge. Lia troisidme traverse
I'Allemagne, I’ Autriche, la Turquie et la Perse. La quatriéme traverse la Russie et
suit le fleuve Amour jusqu’a la mer d’Okhotsk. Les deux premiéres touchent 4 Aden
4 l'entrée de la mer Rouge, d’oti une ligne sous-marine s'étend jusqu’a Zanzibar, Natal
et anx colonies dua Cap D’Aden, les lignes principales vont jusque dans I'Inde. De
ce dernier pays, deux lignes distinctes vont & Singapour. De Singapour des corres-
pondances sont établies dans une direction nord-est Jjusqu’a Hong-Kong et au Japon,
ot dans la direction sud-est, jusqu'en Aueél‘lalie et 4 la Nouvelle-Zélande.
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La rapidité avec laquelle se sont multipliés les cibles transatlantiques, ot
I'établissement do plus de 400,000 milles de télégraphe de terre et sous-marin ‘sur
notre hémisphére démontrent clairement 'importance du service que ces lignes sont
appelées a rendre. Pour qu’en si peu d’années il se soit établi un si grand nombre de
ces lignes, il faut que ce moyen de communication ait acquis une vogue qui ne fait
quaugmenter, et de ce nous concluons qu’il en sera ainsi jusqu'a ce que-les grands
centres de population et le commerce du monde entier puissent facilement commu-
niquer entre eux par voie télégraphique.

Cependant, bien que d’un coté le télégraphe se soit étendu a l'est a travers I’Burope
et I’Asie, et que, de I'autre, il s'étend & P'ouest & travers I’Atlantique, aucun cible n'a
encore été submergé dans le Pacifique. Ce fait est en grande partie d, il est vrai, a la
nature du fond de cette mer, qui e permet pas de tenter I’exécution d’une telle
entreprise. Sous des latitudes plus méridionales, le milien de I'océan Pacifique est
formé de bancs de roches et de coraux, et c’est ce qui a empéché jusqu'ici d’y
submerger des cibles. Plusieurs fois, il a été question d’établir des commuaications
télégraphiques & travers cet océan. D’aprés I'un de ces projets, le cible devait partir
de San Francisco et atterrir aux iles Sandwich ; mais vu I'inégalité du fond, et aprés
bien des dépenses, il diit &tre définitivement abandonné.

La carte marine américaine de la partie septentrionale de l'océan Pacifique
(1877) indique que depuis I'extrémité nord de I'ille Vancouver jusqu'aux iles Aléou-
tiennes, et depuis ces derniéres jusqu'au Japon, vid les iles Kuriles, la profondeur
moyenne est de 2,000 & 2,500 brasses, et les sonduges, sur cette ligne, ont fait cons-
tater un fond vaseux, 4 peu prés semblable & celui de la partie nord de I'Atlantique,
ol I'on a réussi & poser des cébles,

Par sa position géographique, le Canada peu facilement I;roﬁter de ces conditions
favorables, et il y a lieu de croire que lorsqu’on établira un télégraphe sous-marin
entre I’Amérique et 1'Asie, on saura lui faire suivre telle direction propre & assurer
sa correspondance avec la ligne eanadienne de terre jusqu'a la cote du Pacifique.

Le cible pourrait partir de I'une des passes profondes a I'extrémité }sépten-
trionale de l'ile Vancouver, et étre submergé en ligne directe jusqu'au Japon, ou
toucher, & peu prés A mi-chemin, & Amlin, 'une des iles Aléoutiennes. A Yezo
(Japon), la correspondance se ferait avec les télégraphes asiatiques. Si on le désirait,
le cable pourrait aussi atterrir sur I'une des iles Kuriles, au nord du Japon, et de la
g’étendre en droite ligne jusqu'a Hong-Kong, L’une ou l'autre de ces lignes com-
pléterait la correspondance avec tout le systéme télégraphique de I'est, et I’on obtien-
drait ainsi d’important résultats. ’

1. San Francisco, Chicago, Toronto, New-York, Montréal, Boston, et tous les
grands centres d’affaires de I’Amérique seraient ainsi mis en communication avec la
Chine et les principaux ports de I'Agie, beaucoup plus directement que par les lignes

actuelles et par la voie de I'Europe.
32
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2. On ouvrirait ainsi de nouvelles voies de communication entre '’Amérique et
I’Asie, dont le commerce en général profiterait, car le prix des dépéches serait bien

moins élevé que par les lignes actuelles.

3. Ainsi disparaitrait l'objection aux lignes traversant des pays de langues diffé-
rentes, fuit qui est souvent la cause d’erreurs dans la transmission des dépéches. La:
nouvelle ligne serait presque uniquement au service des populations des deux hémis-
phéres parlant la langue anglaise, de sorfc que ses opérateurs ne seraient.
tenus qu’a 'usage d’une seule langve. Les erreurs seraient ainsi moins fréquentes,
les frais de transmission ne seraient pas sujets 4 des augmentatlions incidentes, et les

prix seraient réduits aux taux rémunératifs les plus bas.

4. Cela compléterait la ceinture télégraphiqne du globe et permettrait aux
bhommes de la science de faire d’importantes observations.

5. La Grande-Bretagne, le Canada, I'Inde, I’Australie, la Nouvelle-Zélande,
I’ Afrique méridionale, ainsi que toutes les provinces extérieures et colonies anglaises.
pourraient de la sorte communiquer entre eux sans recourir au service de lignes traver-

sant des pays étrangers européens.

6. Pour des fins d’Etat, cette ligne ne saurait étre que trés utile, car elle pourrait
étre établie dans des conditions de nature a en assurer le contréle immédiat au goun-

vernement dans tous les cas d’urgence.

Comme annexe se trouve la correspondance traitant de l'utilité, de la praticabilité,
du prix de revient et de la perspective, comme entreprise rémunérative, du prolonge~
ment jusqu'en Asie du télégraphe canadion du Pacifique.’*

Quelies que soient les mesures qui pourront étre prises un jour pour mener cette
entreprise & bonne fin, il est certain que notre pays bénéficiera largement des avan-
tages qui, & coup sir, devront en résulter, aux deux poiuté de vue politique et com-
mercial. )

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
SANDFORD FLEMING,
Ingénieur én chef.
A T'honorable sir Charles Tupper, C.C.M.G., C.B.,
Ministre des chemins de fer et canaux.

* Voir Annexe n° 21.
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ANN‘EXE No. 1.

- INBTRUCTIONS DE L'INGENIEUR EN CHEF CONCERNANT LES EXPLORATIONS DANS LE NOED
DE LA COLOMBIE-ANGLAISE ET LE DISTRIOT DE LA RIVIERE DE LA PAIX,

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PAcI¥IQUE,
- . BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
’ 12 mai 1879.

Instructions de M. H. J. Cambie, ingénieur chargé des. explorations dans la
Colombie-Anglaise.

.1. Lebut des études  faire est d'obtenir des renseignements positifs permottant
-de-constater &'il existe vers le nord, par la riviére de la Paix et la riviére Skeenz ou
“quelques-uns de leurs tributaires, une routs jusqu'a Port-Simpson.

2. L'ingénieur en chef a donné personnellewient d’assez longues explications sur
1e sujet et exposé en détail ses propres vues sur le meilleur mode d’obtenir le résultat
«désiré. : :

3. M. Cambie connait la nature des arrangements - faits pour la distribution - des
:approvisionnements 4 Fort St-Tames. Il se rendra lui-méme avec MM. MacLeod,
Keefer et Gordon en vapeur & Port Simpson. Il est désirable qu'il fasse personnelle-
ment 'examen du havre et de Wark-Inlet. S'il peut obtenir du capitaine 'usage du
vapeur pour cet examen, il est désirable qu'il fasse avec lui des arrangements a cet
effet. Mais si la chose était impossible, il devra prendre des mesures pour se rensei-
gner exactement sur le caractdre de la navigation en cet endroit. Il est particuliére-
ment important de savoir si I'entrée de Wark Inlet, du coté de 'océan, présente quel- -
«ques difficultés sérieuses. ‘

4, M. Cambie laissera M. Geo. Keefor et sa brigade dans le voisinage de Port-
Simpson, afin que ce dernier fasse certaines explorations ci-aprés désignées; quant 8
M. Cambie lui-méme, il remontera la riviére Skeena jusqu’a Fort St-James, accompa-
gné de MM. MacLeod et Gordon.

5. M. Horetzky aregu instruction d’explorer le pays entre Fort-Connelly et Fort-
MacLeod, et plus spécialement la partie qui se trouve au nord de la riviére Nation ; il
:8'assurera 8'il est possible de trouver un passage d’une nature avantageuse pour un
.chemin de fer entre ces deux régions, soit par le bras de la Skeena, tout prés de Fort-
‘Connelly, et par la Finlay, tributaire de la riviére de la Paix,ou par toute autre
branche se prolongeant jusqu’au district d’Omenica.

6. Les explorations de M.Horetzky devront s'étendre a toute la contrée situde
eptre les rividres de la Paix et Skeena, dans ce district, et vers le sud jusqu'a la Nation.
1] fera tous les mesurages nécessaires pour constator la nature du pays, afin de déter-
miner quelles sont les routes les plus propres 4 un chemin de fer.

7. J’ai donné verbalement & M. Horetzky instruction de faire un examen détaillé
-t complet de ce district. S'il lui reste du temps aprés avoir terminé ce travail, il
-explorera le pays situé entre Fort-Connelly et la riviére Nasse jusqu’a 'océan.

8. Bien que M. Horetzky ait regu des instructions spéciales et détaillées pour ce
travail, il devra s'adresser & vous dans toutes les questions o il viendrait & s'élever
-quelques incertitudes. Il a été informé qu'il devait vous regarder commo I'officior
supérieur chargé de toutes les explorations dans la Colombie-Anglaise, agir sous votre
«direction et suivant vos ordres pour tout ce qui regarde, soit les explorations, 80it
les approvisionhements et les moyens de transport.

9. C'est le désir du gouvernement que le pays soit complétement exploré sous le
plus iogrt 9;]:11 posgible, de fagon a co que la route préférable et la plus courte entre

203 35
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1a riviére Skeena et 1a riviére de la Paix ou son tributaire, la riviére au Pin, puisse
étre positivement déterminée.

10. Instruction a été envoyée a MM. McLeod et Gordon d’accompagner M.
Cambie et d’agir de concert avec lui dans cette exploration.

11. M. Dawson, de la Commission géologique, agira également de concert avee
la brigade d’ingénieurs du chemin de fer du Pacifique pour les explorations de cette
campagne, plus spécialement dans les Montagnes Rocheuses et le long du versant est
de cette chaine. Toute I'assistance nécessaire devra étre donnée & M. Dawson dans
’accomplissement des devoirs dont il est chargé. .

12.” M. Cambie, aprés avoir terminé les ar;angements nécessaires a l'accomplisse--
ment des détails déja indiqués, rencontrera probablement M. Dawson a Fort St-
James, ou peut-étre méme avant d’y arriver, et il continuera avec lui et MM, MacLeod
et Gordon jusqua la riviére de la Paix. M. MacLeod a des instructions sur ce qu’il
doit faire, une fois arrivé en cet endroit. M. Cambie lui-méme reviendra par la passe-
de la riviére au Pin, afin que I'exploration de ce district soit compléte.

13. Des arrangements on été faits pour envoyer M. Tupper de Winnipeg &
Edmonton, et de 1i & Dunvegan, par la route la plus directe. Les bétes de ce convoi
pourront étre utilisées pour renvoyer les informations recueillies jusqu’alors. Em
conséquence, M. Cambie et M. McLeod prépareront jusqu'a cette date un rapport
complet, lequel sera expédié par M. Gordon qui, lui-méme, retournera immédiatement
a Edmonton par le convoi des bagages. De plus, il portera au plus proche bureau du.
télégraphe (probablement Edmonton) un compterendu sommaire des opérations,
lequel, sous forme de dépéche télégraphique, pourra étre expédié 4 Battleford et de 1a.
& Ottawa par voic télégraphique.

_ M. D.M. Gordon sera attaché 3 I'expédition pour donner I'assistance déjd men-
tionnée et remplir certaines instructions spciales qu'il a regues. -

M. George Major accompagnera M. Cambie, comme comptable, jusqu’a la Colombie-
Anglaise, et ses services pourront étre également utilisés en ce qui concerne les opé-
rations de M. Geo. Keefer ; mais des instructions spéciales seront donnéesa cet effet..

S'il y a besoin d’aides additionnels, la chose est laissée 4 la.discrétion de M.
Cambie, qui pourra employer ou engager de nouveau toute personne dans la Colombie-
Anglaise. ’

Tout employé dont les services ne seront plus requis, sera payé et remercié.

M. Cambie enverra des rapports aussi fréquemment que possible pendant les
cours de ses explorations,

. S.F.

’ 12 mai 1879,
Instructions de M. A. F. MacLeod.

M. H. A. F. MacLeod accompagnera M. Cambie depuis le Canada, et agira de-
concert avec lui dans les explorations ordonnées par U'ingénieur en chef, entre Port-
Simpson et la riviére de la Paix. ;

1. Wark Inlet :—Son caractére ; la nature du courant; '.ncrage ; la possibilité de
faire correspondre, & 1a téte de la baie, les batiments de mer avec un chemin de fer
qui remonterait la riviére Skeena. .

2. La correspondance par un chemin de fer entre Port-Simpson et l'isthme &
I'extrémité supérieure de Wark Inlet.

3, La possibilité d’un chemin de fer par la vallée de la riviére Skecna jusqu'an’
centre du plateau de la Colombie Anglaise, et de 13 4 travers les montagues jusqu’au:
district de la riviére de la Paix. )

4, M. MacLeod restera avec M. Cambie, agira de concert avec lui, observera les.
points dignes de remarques, et prendra connaissance du pays jusqu'a ce qu'ils attei-
gnent Dunvegan, sur la riviére de la Paix.

5. M. Cambie a regu des instructions complétes relativement aux devoirs de M.
MacLeod, & sa coopération avec lui jusqu’i Dunvegan, et, do plus, il a été inform.é de
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Pordre en vertu duquel M. MacLeod se mettra au courant de tous les renseignements
-connus,

6. M. G. M. Dawson, do la Commission géologique, a regu instruction de donner
son concours & I'examen qui se fait actuellement dans ce district septentrional pour
-déterminer la possibilité d'y construire un chemin de fer.

7. Dunvegan a été choisi comme rendez-vous : M. Dawson devra s’y rendre par
la passe de la riviére au Pin; MM. MacLeod, Combie et Gordon par la riviére de la
Paix ; M. Tupper par Edmonton. . ] .

8. De Dunvegan, M. Cambie retournera 4 la Colombie-Anglaise par la passe de
la riviére au Pin; M. Gordon se rendra & Edmonton. M. Tupper sera disponible pour
ies explorations des deux cbtés de la riviére de la Paix, au nord du 56° de latitude.

9. Do Dunvegan, MM. Dawson et MacLeod feront un examen aussi complet que
possible du_pays situé entre la riviére de la Paix et'le Petit Lac des Hsclaves et les
montagnes Rocheuses jusqu'au sud et a 'ouest, et pousseront leurs explorations jus-
qu’d la ligne fixée 4 I'ouest d’Edmonton. Il sera peut-étre utile d’explorer la riviére
a la Boucane ct les autres affluents de la riviére a la Paix, depuis le sud jusqu'anx
montagnes.

10. Il est essenticl que les renseignements obtenus sur les points de traverse des
vallées soient plausibles ct complets; ils devront spécifier la largeur des vallées, leurs
profondeur, I'accés qu’elles offrent, le volume du cours d’eau, sa profondeur, ettous les
renseignements qu’on exige d’ordinaire dans les explorations par un chemin de fer.

11. Cette connaissance des lieux doit &tre le résultat d’une exploration. L’ingé-
nieur en chef, g’en rapportant & 'expérience, au zéle et au discernement des officiers
<hargés de I'expédition, n’entre dans aucun détail quant au mode suivant lequel les
renseignements doivent étre recueillis, mais tout cn exigeant qu'ils soient complets
-t qu’ils embrassent tous les points voulus, il leur enjoint de faire la chose rapidement
ot sans dépense extraordinaire.

12. L'objet de cette étude doit &tre bien compris: c’est de déterminer quelle est
la route praticable pour la construction d’un chemin de fer. En conséqnence, 8'il se
rencontre des endroits ot les rampes soient trop fortes, ot il y aurait des travanx
considéiables & redouter, il faudra s'assurer si ces difficultés que l'on prévoit sont
absolues ou #'il y a moyen de les éviter, soit en déviant de la route, soit d’une autre
fagon, ou si ces obstacles sont insurmontables et impossibles 4 éviter.,

13. L'ingénieur cn chef espére que M. MacLeod, avec I'aide de M. Dawson,
pourra faire un rapport détaillé de toute la région qui s'étend au sud du cinquante-
sixiéme paralléle et & 1'est des montagnes jusqu’a la 112me méridienne, ayant spé-
cialement en vue la possibilité de construire un chemin de fer par la ligue la plus
courte depuisle lac la Biche jusqu'aux passes de la riviére au Pin ou dela riviéredela
Paix; et aussi depuis la ligne établie 2 I'ouest d’Edmonton, savoir, 4 Southesk, en
traversant vers le nord-ouest jusqu’a la passe de la riviére au Pin,

. 14. M. Tupper a regu ordre de se rendre 4 Edmonton par Winnipeg, de ld en
ligne droite depuis Southesk (Lac Sale) Jjusqu'a Dunvegan, en traversant les riviéres
MacLeod et Athabaskaw. On a raison de croire que M. MacLeod rencontrera M.
Tupper 4 Dunvegan ou entre Dunvegan et la rivisre Athabaskaw.

En rencontrant M. Tupper, M. MecLeod lui remettra les rapports que M. Cambie
et lui-méme auront pu préparer sur les explorations faites jusqu'a cette date, et un
sommaire de ces rapports devra étre expédié par le télégraphe. M. Gordon appor-
ters ces dépéches en retournant avec le convoi des bagages et fera parvenir le som-
maire du rapport au plus proche bureau du télégraphe, probablement Edmonton.

M. MacLeod dounera instruction & M. Tupper d’explorer le pays qui s'étend au
nord du 56me paraliéle, des deux cdtés de la rividre de la Paix ; il fera des excur-
sions & droite et 4 gauche pour s'asdurer jusqu’a quelle distance s’étendent les bonnoes
terres, et avant de revenir, il prendra tous les moyens possibles d’obtenir les ren-
seignements les plus complets sur le caractére du pays encore inexploré vers le nord
Jusqua lz_:. latitude du lac Athabaskaw ; il dressera avec une exactitude suffisante un
plan indiquant toutes les courses de son explorations et fera une description détaillée
du pays qu'il aura personnellement exploré.
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J’ai donné & M., Gordon des instructions verbailes relativement aux devoirs qu'ik
aura 4 remplir, lant avant qu’aprés son arrivée 4 Eimonton.
. S. F.

10 mai 1879.

La Toucre TuPPER, écr.

CrErR MonsiEur,—M. Fleming m’a ordonné de vous mander de me rencontrer,
de I'Est, quelque part dans le voisinage de Dunvegan, sur la riviére de la Paix.

En conséquence, vous voudrez bien vous rendre, en aussi grande héte que possible,.
4 Winnipeg, ou vous rencontrerez M. John Brown, qui vous accompagnera durant le-
voyage.

En pariant de Winnipeg vous prendrez le meilleur chemin pour vous rendre &
Edmonton, de 14 au lac Sale, sur la riviére Liobstick, prenant depris cet eadroit une
direetion aussi au nord que possible du 47° franc ouest, ou an nord du 73° ouest
magnétique, avec une variation du compas d’environ 26° est.

Tout en suivant cette direction générale autant que la nature du pays Je permettra,
vous vous efforcerez, avec le concours de M. Brown, de trouver le meilleur endroit.
pour votre route en suivant les clairiéres des bois quand elles se trouveront dans la
bonne direction.

Dans les foréts, marquez avec soin votre piste en entaillant les arbres ; dans les
endroits découverts, plantez, & divers intervalles, des jalons sur lesquels vous écrirez,
proche en proche, votre nom et la date de votre passage a certains endroits particuliers.
Si vous traversez quelques-uns de mes senticrs vous les trouverez indiqués de la méme
maniére,

Vous ferez une estimation approximative des distances que vous parcourrez, de
la profondeur des vallées, de la hauteur des collines, du volume des riviéres et des
ruisseaux, et vous tiendrez un journal régulier de vos opérations de chaque jour.
Notez aussi la nature du sol, du bois et du pays en général, sur une aussi grande
étendue que possible, de chaque coté de votre route.

Soyez trés attentif aux signaux qui pourraient é&tre faits par les brigades de M.
Dawson ou de quelqu’autre, lorsque vous serez dans le voisinage de la riviérede la
Paix; signalez vous-mémes votre présence en tirant du fusil et en faisant de la fumée
quand l'occasion s’en présentera.

Emportez avec vous de Winnipeg, jusque dans le voisinage de Fort Dunvegan,
des provisions de réserve pour 15 hommes pendant un mois, comprenant environ 900
1bs. de farine et 700 lbs. de lard de la meilleure qualité, avec une quantité propor-
tionnée de féves, de pommes séches, de thé, de sucre, etc., et laissez 4 Edmonton une
quantité égale de chacun de ces articles en réserve pour le retour. Ces approvision-
nements doivent &tre gardés intacts jusqu'a ce que nons vous rencontrions, M. Dawson
ou moi, en venant de I'ouest.

Vous prendrez pour votre voyage des provisions pour 5 hommes pendant une
période de cing mois, savoir: 1,500 lives de farine et 1,200 1bs. de lard de la meilleure-
qualité, avee une quantité proportionnelle des autres articles nécessaires. Yous pren-
drez aussi un nombre suffisant de chevaux et de charrettes avec I'appareil nécessaire
pour attacher les bagages, afin de pouvoir exécuter le programme en question, le tout
suivant que M. Brown le jugera a propos.

Si M. Brown trouve que le pays que vous avez & traverser au nord-ouest du lac
Sale est trop accidenté pour permettre le transport des provisions pour un mois,
vous les laisserez au lac Sainte-Anne, puis lorsque vous verrez que la route est prati-
cable jusqu’a la clairiére prés de la riviére de la Paix, vous les enverrez chercher.

Vous hiterez votre marche aitant que possible, tout en ménageant les bétes et .
en vous occupant sériensement de 1'étude du pays.* :

Je suis votre dévoué,

HENRY A. F. MACLEOD.
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Notes de Uingénieur en chef.
12 mai 1879.

11 est important que M, Tupper atteigne Dunvegan, sur la riviére de la Paix,
vers le temps o M. MacLeod y arrivera en venant, de la cote du Pacifique. En con-
séquence, M. Tupper devra faire toute la diligence possible. Il est également
important qu'il suive une ligne aussi directe que possible de Southesk (Lac Sale) a
Dunvegan, mais comme la route n’est pas frayée, il devra partir d’Edmonton sans
bagage; .en conséquence, il laissera en cet endroit le plus gros des provisions.
M. MacLeod a ’ordre de m’envoyer les dépéches de Dunvegan; pour cette raison,
M. Brown sera renvoyé sur ses pas jusqu'a Edmonton pour revenir avec les appro-

visionnements qui y auront été laissés.
S. T

12 mai 1879,
Instructions supplémentaires de M. H. J. Cambie.

1. Avant de quitter la cdte, prés de Port-Simpson, M. Cambie ordonnera i M.
Geo. Keefer de faire une exploration depuis 'extrémité supérieure de Wark Inlet &
travers l'isthme, qui peut avoir six milles, jusqu’a la riviére Skeena. Il choisira pour

oint de départ de ses opérations un endroit accessible aux batiments de mer de fagon
a ce que les matériaux de construction puissent étre transbordés directement des
batiments sur le chemin de fer.

2. Cette exploration devra se poursuivre depuis 'isthme, par les endroits les
plus propices en remontant la vallée de la Skeena, et elle devra étre faite de fagon
? permettre une estimation des travaux qu’exige la construction d’un chemin de

er.
3. L'exploration se fera par sections de dix milles; les plans et profils seront
dressés en route, et aussitdt que la premidre section de dix milles sera terminée, M.
Keefer expédiera & Ottawa les ébauches des plans et profils ainsi que le détail approxi-
matif des travaux de cette section. !

4. L’exploration sera poussée aussi loin que le temps le permettra en remontant
le cours de la Skeena, mais M. Keefer ne devra pas oublicr I'importance qu'il y a de"
faire, pendant la campagne, un examen de Wark Inlet, avec un nombre de sondages
suffisant pour constater les hauts fonds qui peuvent y exister. .

5. Il est important d’obtenir des renseignements complets sur la nature des
courants, des ancrages et des abords de Wark Inlet.

6. M. Keefer fera également les examens permettant de constater la possibilité -
d’établir un chemin de fer le long de Wark Inlet jusqu’a Port-Simpson. _

7. M. Keefer devra faire une étude spéciale des brouillards, de la glace, des pluies,
de la neige et des autres conditions climatériques.

. 8. Pendant que M. Cambie sera dans lintérieur du pays, M. Keefer aura la’
bienveillance de faire rapport au soussigné aussi souvent que possible. Il devra s’em-
presser d’expédier les plans, profils et quantités de la premiére section de dix milles,
et toutes informations qu’il pourra recueillir et les opinions qu’il pourra se former sur
Port Simpson comme port de mer, et sur Wark Inlet comme point temporaire de
correspondance avec une ligne de chemin de fer. . '

S.F.

13 mai 1879.
Instructious supplémentaires de M. H. F. MacLeod.
Les instructions qui vous ont été envoyées hier, ont été rédigées 4 la hate, et de

crainte que le soussigné n’ait pas exprimé toules ses vues et 'objet direct de l'explo-
ration, il croit devoir ajouter ce qui suit :—
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11 est de la plus haute importance que le gouvernement soit mis en mesure, sous
le plus court délai, de se former une opinion sur les différentes routes jusqu'a la céte
du Pacifique.

Le résultat des travaux de cette campagne aidera beaucoup a élucider Ia question,
et jo compte sur M. Cambie et sur vous pour me fournir des renseignements sur les
points importants.

1. En consultant la carte ci-jointe, vous verrez que nous avons des informations qui
font croire qu'un chemin de fer peut étre construit en suivant la ligne rouge depuis
Fort-George jusqu’au point A, sur la.riviére au Pin, ducoté est de la passe de ce nom ;
mais il reste & constater s'il est possible ou non de le construire depuis A, sur la
ligne rouge ou dans les environs jusqu'au petit lac des Esclaves, et s'il serait dispen-
dieux et si ses rampes seraient ou non difficiles.

2. J'ai tracé sur cette carte une ligne bleue depuis A jusqu'a la ligne établie dans
e voisinage de Southesk ou de la traverse de la riviére Pembina. Pour certaines
raisons, on croit qu'elle offrirait des avantages pour le chemin de fer, et il est pro-
bable que par cette ligne ou dans les environs, on éviterait les vallées profondes indi-
quées sur la ligne rouge ci-dessus mentionnée, depuis A jusqu'au petit lac des
Tisclaves.

3. Nous avons besoin de renseignements positifs sur les deux lignes, et le soussi-
4né désire que vous vous efforciez, de concert avec M. Dawson, d’obtenir des infor--
mations générales que vous expédierez par M. Gordon.

En supposant que vous soyez & Dunvegan avant que M. Dawson arrive au point

A, vous pourrez facilement vous mettre en communication avec lui, et pour lui dire
de tourner 4 A et de marcher vers le sud-est dans la direction générale de la ligne
bleue jusqu’a ce que vous vous rencontriez. En méme temps, M. Cambie et vous,
vous pourriez partager les travaux d’exploration entre A et le petit lac des Esclaves,
(B) sur la ligne rouge ; M. Cambie commengant & une extrémité, vous a I'autre, vous
vous rencontrerez a mi-chemin, puis vous joindrez M. Dawson sur la ligne bleue,
dont vous suivrez la direction généiale, probablement jusqu’a la riviére Athabaskaw.

Ce mode vous est indiqué dans le but d’obtenir des informations le plus rapide-
ment possible. Lorsque vous aurez rencontré M. Cambie, au milieu de la ligne rouge,
il ne sera pas nécessaire qu'il continue avec vous vers le sud, mais en supposant qu’il
aurait commencé ses études prés de B, il pourra poursuivre sa route vers l'ouest par
la passe de la riviére au Pin, suivant ses premiéres instructions. ;

Une copie exacte de la carte ci-inclue sera gardée ici au buréau, afin que quand
vous indiquerez, dans les rapports que vous eaverrez par M. Gordon, vid Edmonton,
la ligne bleue ou la ligne rouge & 1'est des montagnes, vos dépéches télégraphiques
puissent étre comprises. _

Quant &'la ligne bleue, de Fort St-James & Fort-MacLeod, vous serez, j'espére,
en mesure de dire si elle est praticable ou avantageuse. Peut-étre seroz-vous capable
d’indiquer 8'il y a des indices raisonnables d’une voie plus courte entre la riviére de la
Paix et la Skeena. '

Il est déja connu que l'on peut atteindre Port-Simpson, vid la passe de la Téte-
Jaune et Fort-George. Le soussigné compte quo les explorations actunelles vous met-
tront en moyen de lui faire savoir, par M. Gordon, 8'il y a une ligne praticable par
Edmonton et la passe de la riviére au Pin, et quelle diftérence de distance elle compor-
tera avec la ligne de la passe de la Téte-Jaune et de Fort-George, et quelle région elle
traversera.

Vous pourrez également donner quelques informations au sujet de la ligne rouge
de A A B, mais quant & la partie & l'est de B, vous ne l'aurez pas encore visitée &
la date du départ de M. Gordon. .

P.S.—Copie de ce mémoire, avec une carte, est envoyée par M. Tupper, ainsi que
la note ci-inclue, le tout pour son information. :
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48 Victoria.

6 juin 1879.
Instructions du capitaine S. C. Brundige.

D’aprés des représentations faites a4 I’honorable ministre des chemins de fer et
canaux sur la nécessité de se procurer des renseignements additionnels au sujet des
cotes de la Colombie-Anglaise, de I'accés qu’elles offrent du coté de la mer, des divers
ports propres au terminus du chemin de fer du Pacifique, le ministre vous a chargé
de vous rendre & la Colombie-Anglaise pour faire ces études.

Je vous ai donné des exemplaires de mes rapports sur le chemin de fer du Paci-
fique, comprenant le {émoignage de différentes autorités maritimes. En les étudiant,
vous trouverez que la connaissance que nous avons de la partie septentrionale de la
cbte de la Colombie n’est pas compléte. Il est important que nous la complétions
autant que faire se pourra et le plus tot possible. En conséquence, vous vous rendrez,
sans perdre de temps, a la Colombie et vous vous dirigerez vers le nord, ou les explora-
tions doivent étre faites. D’aprés les entretiens que vous avez eues avec le ministre et
avec moi, vous avez été mis au courant des informations requises, et vous vous
efforcerez de les obtenir. Lorsque vous serez rendu & la riviére Skeena, vous trou-
verez que des partis d’explorateurs, sous la dircetion.de M. H. J. Cambie, auront déji
pénétré dans I'intérieur du pays sous cette latitude.

1l se passera quelque temps avant le retour de M. Cambie a la cote, mais vous
trouverez probablemeut une brigade d’exploration sur la riviére Skeena sous la con-
duite de M. Geo. Keefer. Si vous avez besoin d’assistance, adressez-vous i ce mon-
sieur; mais comme ses devoirs sonttout & fait distincts des vdtres, vous ne devrez point
vous détourner de votre route pour le rencontrer, & moins que vous ne le jugiez né-
cessaire.

Tout en recueillant des renseignements de tous cdtés, vous mettrez un soin
spécial & vous former, d’aprés vos propres observations, une opinion indépendante de
toute idée préconcue, et tous les quinze jours, ou aussi souvent que vous pourrez le faire
aprés avoir quitté Victoria, vous m’enverrez un rapport de vos travaux et de votre
avis sur les havres, leur aceds du c6té de la mer et sur le climat. A Metlakatlah, et
partout ot vous pourrez obtenir des renseignements, vous ferez une étude spéciale des
hivers, de lear durée, de leur rigueur, de la prédominance des vents, des brouillards,
de la neige, de la glace, etc., etc., et du degré de comparaison que le climat offre avec
celui de Ia Nouvelle-Ecosse, des cotes occidentales de I'Ecosse, du Danemark, ou des
autres parties bien connues du monde sous les latitudes correspondantes.

SANDFORD FLEMING,
Ingénieur en chef.
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ANNEXE No. 2.

RAPPORT D'UNE EXPLORATION DEPUIS PORT-SIMPSON vi¢ LA RIVIERE SKEENA, LES LACS
BABINE ET STEWART ET LES PASSES DES RIVIERES DE LA PAIX ET AU PIN, EN L’ANNER

1879, sous LA DIRECTION DE M. H. J. CAMBIE.

NEW-WESTMINSTER,
COLOMBIE-ANGLAISE, 20 janvier 1880.

MonsiEur,—J ai 'honneur de vous soumettre le rapport suivant des explorations
et études fuites pendant 1'été de 1879, duns le but de constater 'il serait possible de
trouver, vers le nord, une voie de communication par la riviére Skeena ou quelques-
uns de leurs tributaires, jusqu’a Port-Simpson, sur les cdtes de la Colombie-Anglaise.

MM. MacLeod, Keefer, Gordon ot moi, nous sommes partis d’Ottawa le 12 mai et
nous sommes arrivés a Victoria, Colombie-Britannique, le 24 du méme mois. Le Dr
6. M. Dawson, de la Commission géologique, et M. Horetzky, nous avaient rejoints &
San Francisco le 19.

Nous passimes dix jours & Victoria pour faire nos préparatifs de voyage, et le 3
Jjuin nous remontdmes vers le nord sur le vapeur de la compagnie de la Baie d’Hudson,
Princess Louise.

Les hommes et les provisions furent débarqués le 5 & Port-Essington, et le vapeur
fut mis a notre disposition pour examiner Port-Simpson et Wark Inlet. .

Nous nous rendions le méme soir & Metlahkatlah, d’ot, grace au concours de M.
Duncan, missionnaire de I’église anglicane, les Sauvages nous remontérent avec leurs
eanots jusqu’a la Skeena, ot nous mouilldmes pour la nuit.

METLAHKATLAH.

Ce port ne convient guére aux grands navires; le chenal est étroit, tortueux et
la partie intérieure du port est si petite qu'elle n’offre que trés peu de commodités.
Néanmoins, ce port convient admirablement aux canots, vu qu’il communique avec
un grand nombre de chenaux abrités, par lesquels on peut se rendre & la riviére

-Skeena sans passcr par le large.

PORT-3IMPSON.

Le jour suivant nous partimes vers 3 heures du matin et, cinglant vers le nord .
entre I'lle Finlayson et la terre ferme, nous entrimes dans Port-Simpson par le
chenal qui se trouve & l'est du banc de sable connu sous le nom de havre des
Récifs. ~ Nous fimes escale dans le havre pendant deux heures environ et, la marée
étant devenue basse, nous efimes l'occasion de constater que la partie intérieure du
cercle pointillé qui entoure, sur la carte, le havre des Récifs et qui est en grande
partie composée de caillotis, reste presque complétement i sec & mer basse. En
examinant la carte, on verra que dans la partie méridionale du havre, il y a une
étendue d’environ un demi-mille de largeur sur deux milles de longueur qui se tronve
abritée par ce récif contre les violences de 'océan. Dans la partie nord, il y a une
baie bien abritée par I'ile Birnie et ayant une superficic de trois quarts de mille
carré. Cette derniére, ainsi que la baie abritée qui se trouve & L'est de l'ile Finlay-
son, donnent environ cinq milles de rivages abordables sur la terre ferme, outre une
grande longueur sur les iles voisines.
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A raison du peu d’élévation des iles et des récifs qui entourent le havre, les
batiments n'y peuvent trouver de protection contre les coups de vent d’ouest,
spécialement des sloops d’=n aussi faible tonnage que sont ceux qui font maintenant
le commerce de la cbte; quant aux gros navires, ils peavent y étre en stireté en temps
calme. Du reste, ce ne sont pas les vents d’ouest qui sont les plus fréquents pendant
I’hiver, saison des tempétes.

Les rivages de Port-Simpson s'élévent gracieusement au-dessus des eaux et con-
viendraient bien & 'emplacement dune ville.

1/été est trés pluvieux et il y a de fréquentes tempétes de neige pendant hiver ;
néanmoins, il est rare que la neige reste plus de quelques jours sur le sol. Si des

hares et des signaux d’alarme étaient établis & 'extrémité nord des iles de la Reine-
Charlotte et a I'extrémité sud de 1’Alaska, ainsi que sur les autres rochers et les caps
les plus voisins da havre, il me semble que "ort-Simpson réunirait toutes les conditions
désirables pour devenir la téte du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Cette opinion est indirectement corroborée par celle du commandant Pender-
officier de marine, qui a fait le relévement de cette partie de la cdte. Voir rapport de
1877, page 293, odi, en réponse a la question 25, il mentionne Port-Simpson comme le
“plus bean havre qui se trouve au nord du havre Beaver dans I'ile Vancouver,”

A la page 297 du méme rapyort, en réponse a la question 28, 'amiral Cochrane
dit qu’il n’existe que “ peu ou point de différence dans la température de la mer
“ entre cette latitude (Port-Simpson) et celle de Vancouver.” Il mentionne ce fait
entre plusicurs autres, pour démontrer que le climat est tempéré par les courants de
Tocéan.

Nous laissimes Port-Simpson par le passage d’Inskip, qui présente une magni-
fique entrée d’environ un demi-mille de large, 4 I'abri des forts courants et libre
d’obstacles de tout genre, et nous continudmes notre course jusqu’a Wark Inlet,

WARK INLET*

Un relévement des cétes de la Colombie-Anglaise a été fait par le commandant.
Pender, et il n'y a aucun doute que 'entrée ne soit correctement indiquée sur les
cartes de I’Amirauté, néanmoins le chenal lui-méme n’ayant pas été examing, il est
incorrectement indiqué sur la carte.

Wales Point est situé en face de 'entrée et parait, sur la carte, n’en étre éloigné.
que d’environ trois milles et demi, tandis qu’en réalité il est & huit milles ou peu de-
chose prét de distance. La chose est importante, puisque cette pointe forme l'extré-
mité méridionale de I’Alaska et qu’a la courte distance ol elle est figurée sur la carte,.
une batterie établie en cet endroit par le gouvernement des Etats-Unis pourrait
fermer aux navires I'entrée et la sortie de Wark Inlet.

Les abords de Wark Inlet sont faciles 4 cause de ’étendue de la rade; I'entrée a
de 1,500 4 2,000 pieds de largeur; aunmille plus avant dans I'intérieur elle se rétréeit
Jusqu’a 1,000, puis elle s’élargit de nouveau et conserve jusqu’a son extrémité une-
largeur moyenne d’un mille. : ' :

Le mouvement de hausse et de baisse de la marée est de 18 pieds, ce qui produit
un courant violent dans la partie étroite de I'entrée; mais nous n’avons remarqué-
aucune apparence de remous, bien que nous soyons passés en cet endroit vers les trois
quarts du baissant, alors que le courant pouvait avoir une rapidité de quatre milles &
T'heure.

Nous fimes quelques sondages et nous trouvdmes 33 brasses d’eau i environ
quatre milles de I'entrée, rais de ce point nous perdimes fond avec 76 brasses de
ligne jusqu’en-dega d’un demi-mille de 'extrémité de la baie, od nous trouvimes une-
profondeur de 55 brasses; de ce point, le fond s’éléve graduellement jusqu’a la gréve,
en sorte que Pespace propre au mouillage est trés étroit.

La gréve présente beaucoup d’avantage pour la construction des quais et un
abordage fucile sur une longueur d'environ defix milles; mais les travaux seraient
coliteux, vu-que le fond de roc ne permettrait pas de faire de pilotis. Le terrain
propre & lemplaccment d’une ville est trds peu étendu, des collines aux flancs.
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abruptes s’élevant de la gréve de chaque cd!é du canal. Le seul espace réellement
convenable est une vallée qui s'étend depuis le fond de la baie jusqu'a la Skeena et
-dont la largeur ne dépasse pas un mille. :

Si 'on venait plus tard & construire une ligne de chemin de for dans la vallée de
la Skeena jusqu’a Port-Simpson, le fond de la baie pourrait &tre choisi comme ter-
minus temporaire; mais les facilités pour le chemin de fer et Ia navigation seraient
fort restreintes. '

Eun prolongeant une pareille ligne au-dessous de la Péninsule de T"Simpsean, il
faudrait longer de trés prés le rivage de Wark Inlet, et comme les cotes s'élévent
directement de la ligne méme des eaux avec une inclinaison d’un surdeux ou d’un sur
trois, excepté sur un parcours d’environ quatre milles, presqu’en face de 1'Anse
‘Quattoon, o la pente peut avoir une moyenne d’un sur un, il serait nécessaire de
faire des courbes nombreuses; quant aux excavations, il faudrait les faire dans le
roe, mais la quantité n’en serait pas excessive, excepté pour les quatre milles men-
tionnés plus haut, o il faudrait des vravaux de protection contre les avalanches; ces
derniéres, néanmoins, ne descendent que d'une hauteur de 300 & 400 pieds et ne
doivent pas étre rangées dans la catégorie des grandes avalanches qui se produisent
-dans les vallées s'étendant jusqu'au Canal de Dean, 4 Bute Inlet, ou sur la riviere
Skeena, .

En arriére de Port-Simpson, il y a une étendue de torres basses qui se prolonge
jusqu'a Wark Tnlet, en sorte qu’il serait facile d’amener une ligne & un point quel-
conque du port. '

Ayant pu terminer notre examen de bonne heure dans I'aprés-midi, nous diri-
.gedmes notro course vers la Skeena, le méme soir, et nous aborddémes & Port-Hssington
vers les 7 heures p.m.

Les canots qui avaient été loués & Metlahkatlah, le jour précédent, étaient déja -
rendus attendant notre arrivée.

RIVIERE SKEENA.

Le lendemain, '7 juin, nous nous sépardmes de M. G. A. Keefor qui, avec son parti
-d’exploration, devait faire le tracé préliminaire d’une ligne de chemin de for depuis le
fond de la baie de Wark Inlet jusqu’a la Skeena, puis remonter la vallée de cette
riviére aussi loin que la saison le lui permettrait; M. Horetzky était resté en arriére
afin de terminer ses préparatifs pour faire l'exploration du pays entre la riviére
Skeena et la riviére de la Paix; MM. McLeod, Dawson et moi, nous partimes pour
remonter la riviére Skeena sur deux canots mancuvrés chacun par cing sauvages,
faigant toute la diligence possible pour atteindre Fort McLeod, aux sources de la
riviére de la Paix, ou nous devions commencer nos travaux les plus importants.

Notre marche fut retardée par les eaux de la riviére qui, & cette époque, se
‘trouvaient fort hautes, et nous ne piimes atteindre les fourches de la Skeena que le 21.

Il est inufile que je donne ici quelques détails sur la vallée de la Skeena, vu que
jai déja exprimé mon opinion sur la possibilité d’y construire un chemin de fer, dans
un mémoire en date du 23 avril 1878, et publié dans votre rapport de I'an dernier,
page 38. Cette opinion est corroborée par le résultat de l'exploration de M. Keefer,
dont le rapport vous est maintenant soumis avec les plans, profils et estimations pour
un parcours de soixante milles. Dans ce mémoire, je vous mentionnais quo quelques
habitants des Fourches cultivaient I'avoine pour la premisre fois et s'étaient récem-
ment procuré quelques pisces de bétail. Aujourd’hui, ils ont fait deux excellentes
récoltes d'avoine et ont constaté qu'il y a profit & garder des bestiaux,

Lors de mon premier voyage & la Skeena, en 1877, je m’étais assuré qu'il est
possible de construire une ligne de chemin de fer depuis les Fourches jusqu'au Fort
{Feorge, en longeant les riviéres Watsonquah et Nechacoh, et de relier la Skeena par
la ligne qui a déja été établie depuis ce point vers I'est, par Ia passe de la Téte Jaune.
Mais I'objet de cet examen étant de m'assurer si le chemin est possible de la Skeena
4 la riviére de la Paix, nous engagedmes des sauvages pour porter. les bagages et les
provisions et nous fimes lever le camp, puis nous nous dirigeAmes 4 I'est par le
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)
sentier de la rividre Sasjuah, qui nous conduisit au lac Babine, prés de son embou-
chure.

SENTIER DE LA SKEENA AU LAC BABINE.

La téte do la vallée a travers laquelle se trouve ce sentier & 3,700 pieds d’élé-
vation au-dessus de la mer; on pourrait la traverser par une ligne de chemin de fer,
mais les rampes en scraient de 100 pieds par mille et méme davantage, outre les
immenses travaux de construction qui seraient nécessaires. :

LAC BABINE,

A Textrémité nord du lac Babine le terrain s'él¢ve en pentes douces de la rvive,
tandis que les montagnes ne se rencontrent qu'a quelques milles en arriére, ee qui
offre un contraste trés accentué avec la plupart des lacs que j'ai visités dans la
Colombie-Anglaise. Dusommet d'une colline sur la rive est de la riviére Babine, ot
nous avions vue sur cette riviére vers le nord, nous. plimes distinguer qu'elle coulait
dans une large vailée sur un parcours d’environ douze milles. Il nous fut également
facile de distinguer, dans la chaine de montagnes, la gorge par laquelle elle se jette
dans la Skeena, a environ quarante milles en amont des Fourches.

Draprés les observations que nous fimes alors et d'aprés ce que nous avions va
antérieurement de la vallée de la Skeena en portant nos regards au nord-est vers sa
source en amont des Fourches, il y a lieu a de fortes espérances sur la possibilité de
trouver une ligne praticable dans ces vallées. M. Horetzky ayant décidé de faire un
examen détaillé de cette partie du pays, nous continudmes notre route sans nous
arréter. '

Lundji, le 30 juin, nous partions de bonne heure pour une excursion’ vers le sud-
est en remontantle lac dans deux petits canots de bois de peuplier et nous atteignions
Fort-Babine le méme jour. '

Sur cette distance, qui est d’environ 30 milles, le lac 2 une moyenne d’un mille
de largeur, et nous flimes surpris de trouver que le terrain était eun pente douce sur
les deux rives. A Dest, on trouve un coteau presque paralléle au lac sur une distance
d’environ deux milles et qui s’éléve & une hautenr de 500 pieds & I'extrémité nord et
de 2,000 pieds prés du fort. Sur la rive ouest, il y a une haute chaine de montagnes,
mais entre la base de ces montagnes et le lac, on trouve une étendue de terrain
ondulé, ayant de trois 4 huit milles de largeur et fortement boisée d’épinette blanche
en quelques endroits, tandis qu’ailleurs on trouve une petite quantité de peupliers et
de méme épinette, ol le sol pourrait étre trés propre 4 la culture si le climat n’est
pas trop rigoureux.

A quarante milles environ au sud de Fort-Buabine, la largeur du lac varie de deux
a sept milles, les rives continuent de présenter la méme ondulation, et les montagnes,
légérement boisées de peupliers et d’épincttes blanches, s’élévent de 4 & 10 milles de
distance en arriére.

Sur les trente milles qui restent pour atteindre la téte du lac, co dernicer a une
largeur moyenne d’un mille et demi et est bordé de rochers abruptes ; le terrain n'y
sera jamais d’aucune valeur pour agriculture, bien qu’il pourrait étre utilisé comme
paturage. .

D’aprés ce que I'on connaft du climat du lac Stewart et de sa position relative-
vent & celle du lac Babine, il n’est guére probable que les environs de ce dernier
soient jamais jugés propres 4 la culture du blé ; il n’y a que les plantes d’une nature

plus vigoureuse, comme le seigle, I'avoine et I'orge, qui pourront y réussir.

LES PASSES DE L’EST.

Une journée fut employée & examinor une passe qui se trouve en face du port ct
conduit au lac Tacla. I/extrémité supéricure de cetle passe estd environ quatre
milles du jac Babine et 4 970 pieds de hauteur au-dessus du niveau de ce lac. Nul
dout‘e que l'on puisse trouver une ligne favorable pour relier colte passe avec la
vallée de la riviere Babine en s'écartant de cotte derniére & environ six milles en aval
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de I'embouchure du lac, et én suivant une chaine de petits lacs et de rividres dansla
direction du sud-est jusqu’a la téte de la baie sur laquelle est le fort. Mais .qu'elle
puisse étre ou non prolongée vers I'est jnsqu’a la téte de lariviére Nation oud’aucune
aatre branche de la riviére de la Paix, par une voie praticable pour un chemin de for,

-¢’est ce que jo ne suis pas en mesure de constater par mes observations personnelles,
bien que plusieurs'routes nous aient été déciites'et que les ‘avantages qu’elles sont
prétendues posséder nous aient été exposés dans les termes les plus pompeux par-des
personnes connaissant bien le pays. '

L’une d’elles se dirigerait, par une passe a I'est du lac Tacla, environ six milles
en_amont de son embouchure, jusqu’a la Nation ; une autre, par une passe trés pro-
fonde, conduisant -de 1'extrémité nord-est du lac Trembleur a une autre branche do la
-Nation.. _ ‘

- A environ trente milles au sud de Fort-Babine et conduisant au lac Trembleur,
‘ge trouve une vallée .qui ne parait pas.étre, dans sa partie la plus élevée, 4 plus . de
500 pieds au-dessus du miveau du lac. En 1871, ony a-fait un chemin pour les voi-
-tures’afin de faciliter les communicatiens avec les mines‘d’'or d’Omineca. '

PORTAGE DU LAC STEWART.

De la téte du lac Babine nous traversimes au lac Stewart par la route charre-
‘tiére de la Compagnie de la Baie d’Hudson, qui a environ sept milles de longueur.
Les lacs ont 4 peu prés la méme élévation, 2,200 picds au-dessus du nivean de la mer,
<lalt ’endroit le plus élevé de cette route entre les deux lacs a environ 400 pieds de
-hauteur.

Nous atteignimes 1> lac Stewart 4 1 heure p.m., le 4 juillet, et le méme soir, &
‘dix heures, M. G. R. Major arriva fort & propos, avec une embarcation, pour nous
transporter au Fort St.-Jamos, car nous avions de la difficulté a trouver des canots
convenables pour le trajet. '

LAC STEWART.

Le jour suivant, 5 juillet, nous partimes 4 5.30 heures a.m., et nous arrivimes au
Fort St-Tames & 10.20 heures p.m., ot nous trouvdmes nos bagages avec 'équipement
nécessaire pour faire I’exploration du pays baigné par la riviere de la Paix.

Le lac Stewart a une longueur d’'environ quarante milles sur une largeur variant
de un & six milles. A plusieurs endroits sur ses rives, on trouve des terrains plats
ou ondulés qui s’étendent en arriére a plusieurs milles de distance et sont couverts de
peupliers et d’épinettes blanches.

Une pluie torrentielle accompagnée d’'un vent violent ayant duré une partie de
notre trajet sur le lac, il nous fut impossible d’examiner le pays avoisinant aussi
bien qu’il elit été désirable de le faire.

PREPARATIFS DE VOYAGE.

Nous passimes une journée au Fort St-James pour remettre nos provisions en
bon état. Un petit convoi, composé de trois hommes et de dix-sept tétes de bétail,
fut laissé & la surveillance de M. Walter Dewdney, qui devait attendre les ordres de
M. Horetzky et aller le rencontrer, avec des approvisionnements, i quelqu’endroit
qu’il pit Pexiger pendant 1’été. ) '

Notre parti d’exploration pour la riviére de la Paix comprenait ainsi six officiers
et quatorze porteuis, outre deux blancs et cing sauvages pour aider & manceuvrer les
canots, frayer les sentiers, etc., etc., en tout vingt-sept personnes; notre convoi
comprenait soixante-deux mules bitées et vingt-trois montures. )

. Ce grand nombre de bétes nous était nécessaire parce que nous nous proposions
de voyager la ol il n’existait pas de sentiers et que les bétes ne pouvaient porter que
des charges légéres. .

Nous quittdmes Fort-St-James dans la matinée du 8 juillet, et le i4 nous arri-
vions & Fort-McLeod, distance de quatre-vingts milles. La, nous nous téparimes en
deux groupes; M. Dawson prit & 'est par 16:1, passe do la riviére au Pin, avec le con-

. 4
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voi des mules, tandis que nous nous dispossmes, avec le roste du personnel, ‘4 des-
-céndre la rividre dela Paix dansune embarcation qui nous fut fournie par la Compagnie
de la' Baie d’Hudson.

RIVIERE PACK.

MM. McLeod, Gordon et moi, accompagnés de M. G. R. Major et de quatre
‘hommes, nous partimes le 16 juillet aprés-midi en descendant.de la riviére Pack,
"t nous arrivimes au confluent de la riviére aux Panais, le jour suivant. ’

La riviére Pack a environ 150 preds do largeur; la vitesse du courant -y
est de deux & quatre milles & I'heure ; les rives en sont basses et ne présentent aucune
difficulté pour la construction de ponts sur une distance de cinq milles en aval de
Fort-McLeod.

Dans le voisinage du fort il y a de riches prairies ot I’herbe est luxuriante.
Les foréts se composent de peupliers et d’épinettes blanches; on- trouve le peuplier
‘du Canada le long des rividres, et le sapin Douglas sur le flanc des collines. D'aprés
de'que nous-avons pu constater, cet.arbre.me parait pas croitre:au nord de cette lati-
‘tude.

RIVIERE AUX PANAIS.

Les 18 et 19 juillet, nous remontfmes la riviére aux Panais jusqu'a 'embouchure de
la Misinchivicu, douze milles de distance environ ;. la vitesse du courant nous causa de
grandes difficultés, En cet endroit nous traversimes M. Dawson, ses hommes et ses

" approvisionnements ; les bétes franchirent la riviére 4 la nage. Il fut convenu que
nous nous rencontreriens, si la chose était possible, a Fort-Dunvegan, vers le premier

" septembre, puis nous retournimes le méme soir 4 ‘notre dernier campement, i 'em-
bouchure de la riviére Pack. Cette partie de la riviére aux Panais 4 environ ‘500
pieds de large et elle coule dans une vallée d’environ un demi-mille de largeur.
A quelques-uns de ses détours, elle baigne la base de bancs de glaise et de sable
qui, & certaines époques, deviennent saturés d’eau, puis se détachent par larges masses
qui glissent dans la rividre, ot elles sont entrainées par le couraunt. Ces falaises
varient de 100 & 200 pieds de hauteur, niveau des terrains avoisinants, qui gardent
en général la méme élévation jusqu’a une distance d’environ huit milles en arriére de
la rive est, endroit o ils rencontrent les premiers éperons ou contre-forts orientaux

des montagnes Rocheuses. .
Sur la rive ouest, entre les riviéres aux Panais et Pack, il y a une chaine,

presque paralléle & la premiére, de collines dont les crétes ne dépassent pas une’

hauteur de 100 pieds au-dessus du niveau de la riviére. Cette chaine est coupée par
uce vallée profonde presqu'en face de 'embouchure de la Misinchinca; c'est par 13
que notre train de bagage avait passé. »

Sur les bords de la riviére, on trouve quelques prairies assez vastes et couvertes
d’une riche végétation, mais, en général, le pays est couvert d’épaisses foréts d’épi-
nettes blanches, de peupliers, de bouleaux et de peupliers du Canada.

Le 21 nous continudmes notre route dans la direction du nord-ouest. Nous fimes
halte, pour le repas du midi, & I'embouchure de la riviére Nation. Jusqu'd cet
endroit, trente-deux milles de distance environ, le pays est de méme nature dans
presque tous les détails que la vallée décrite ci-dessus.

Nous n’aper¢iimes que trois fois les contre-forts des Montagnes Rocheuses, 4 une
distance approximative de huit, douze et six milles. La vallée de la rividre atteint
4 cet endroit une largeur de 20 4 25 milles.

A quinze milles environ de la Panais, la Nation sort des montagnes au milieu
d’une large vallée, et i jamais I'on projetait de construire une ligne de chemin de fer
dans cette direction, on ne rencontrerait auncun obstacle sérieux 4 la prolonger jusqu'a
la passe de la riviére au Pin. Pour éviter l'éboulement des terres, cette ligne

pourrait étre établie 4 une distance counsidérable de la riviére aux Panais, excepté a la’

traverse, ol il y a un endroit trés favorable, cinq milles environ en amont du
confluent de la Nation. Lu riviére aux Panais n'a qus 300 pieds de large en ce lieu ot
elle est bordée de rochers sur sa rive gauche. :

’ 47



48 Victoria. . Documents de la Session (No. 128) A. 1880

"~ La vallée de la riviére se prolonge dans la méme direction et piésente les
‘mémes caractéres sur une distance d’au-deld de quarante-cing milles, c’est-a-dire
jusqu'au confluent des riviéres aux Panais et Finlay. Mais des collines rocheuses de
500 4 800 pieds de hauteur s’avancent en quelques endroits presqu'a la riviére et
ajouteraient de grands obstacles au prolongement d’une ligne a ’est de la Nation par
la passe de la riviére de la Paix. . ,

Les terraivs d’alluvion de la 1iviére Pack ‘et aux Panais sont généralement

_riches, mais sur les terrasses lc sol:est sablonneux et pauvre. Le climat parait

&tre froid ot humide et-les foréts se composent d’épinettes blanches et de peupliers ;
sur les iles-et dans les bas-fonds, on trouve le peuplier du Canada.

PASSE DE LA RIVIERE DE LA PAIx.

* - Lesriviéres aux Panais et Finlay ont 500 pieds chacune de largeur a leur confluent:
et en aval de ce point; les cours réunis de ces deux riviéres prennent le nom de riviére de

- Ia Paix et entrent immédiatement dans la passe du méme nom. Sur une distance de
trente milles, cette passe est encaissée par des montagnes qui s'élévent de chaque coté
a une hauteur de quatre & cing mille pieds au-dessus des eaux, formant entre leurs
bases une vallée d’environ un demi-mille de largeur a travers laquelle la riviére
(largeé de 6004800 pieds) serpente d’un cdté 4 'autre, présentant sur une de ses rives
d’abord, puis sur I'autre, des escarpements variant. de 20 4 80, quelques fois méme -4
100 .pieds de hauteur. :

; Bien qu'en quelques endroits la rive nord paraisse la plus avantageuse, néan-
moins, le ¢6té sud, ou rive droite, estla plus propre & une ligne de chemin de fer;
de cé coté, les travaux devraient étre exécutés dans le gravier et seraient considé-
rables, vu la difficulté d’aller de I'un a I'autre de ces terrains, qui sont d’un niveau
différent. ‘ .

Le seul ‘endroit, ot la montagne s’abaisse jusqu'a la rivigre, est situé & trois quarts
de millede la base du Mont Selwyn qui, en cet endroit, est abrupte et rocheux, donnant
une montée d’un sur trois. Ceeci nécessiterait naturellement de profondes tranchées
dans le roc. Environ un demi-mille plus & U'est, il faudrait percer un court tunnel pour-
éviter les avalanches qui se précipitent du haut de la montagne. On trouve daus le
Rapport de la Commission Géologique de 1875-76, une photographie, prise par M.
Selwyn, directeur, qui donne une excellente vue de la montagne et des rampes rocail-
leuses ci-dessus mentionnées. )

A environ cing milles a I'est du mont Selwyn, il y a un cours d’eau de 60 pieds.
de large qui vient du sud ; 12 milles plus a I’est, un autre cours d’eau de 60 pieds de
large coule dans la méme direction ainsi quela riviére 4 I'Eau-Claire. Cesont les seules
rivigres de quelqu'importance sur lesquelles il fandrait jeter des ponts dans toute la
section dont nous nous occupons maintenant. .

Les bas-fonds sont couverts de peupliers et les versants des collines et les ter-
rasses d’épinettes blanches, de peupliers et de bouleaux. p

A lariviére a I’'Bau Claire, la largeur de la vallée depuis la base des montagnes,
d’un c¢6té, jusqu’a celle des montagnes, de 'autre coté, a un demi-mille environ; la dis-
tance qu'il y a entre les sommets de ces montagnes peut étre de quatre milles,

"~ A lest de ce point jusqu’a la téte du portage des Montagnes Rocheuses, environ
40 milles, le caractére du pays change, la vallée atteint une largeur de deux milles
cntre les bases et d’environ six ou sept milles entre les sommets des montagnes, qui
s’abaissent 4 1,200 ou 1,000 pieds environ et présentent une pente moins raide et
moins accidentée. Ties terrasses sont généralement plus basses, c’'est-a-dire de 104 40
pieds au-dessus de la riviére, et en trois endroits seulement, deux de ces terrasses plus
élevées aboutissenc A cette derniére, ayant en tout environ un mille et demi dé profon-
deur. . Ces terrasses ne se rencontrent que dans les endroits ot la riviére est large, et
il serait facile de faire un remblai sur le bord de lariviére ; ainsi, les difficultés de
construction d'un chemin de fer seraient de peu d'importance. Il faudrait traverser
cing cours d’eau dont les deux plus ‘grands ont une largeur respective de 150 et 50

ieds. :
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Le climat et la végétation changent de caractére 4 I'est de la rividre a I'Eau-Claire,
les versants sud et la plupart des plateaux sont couverts de petits bouquets d’épinettes
blanches et de taillis de peupliers; on y trouve aussi une grande étendue de prairie
produisant d’excellente herbe ct des pois sauvages.

Prés du portage de la Montagne de Roches, on trouve quelque espdce de sauge,
(Artemisia frigida) plante qui caractérise si bien l'aridité de la partie méridionale de
lintérieur de la Colombie-Anglaise.

Le sol de deux basses terrasses que nous avons examinées est composé d’une
excellente marne sablonneuse, mais les torrasses supérieures paraissent &tre pauvres
et graveleuses.

CANON DE LA MONTAGNE DE ROCHES.

11 nous fallut trois jours pour faire le portage avee I'aide de chevaux empruntés
au poste de la Baie d’iludson & Hudson’s Trope.

. Lie portage, qui a prés de 12 milles de longueur, suit une ligne & peu prés
directe de I'est 4 I'ouest ¢t a été pratiqué dans le but d’éviter la gorge de la Montagneé
de Roches, 4 travers laquelle lariviére de la Paix décrit un demi-cercle vers le sud d’une
longucur d'environ 25 miiles. En faisant ce détour, nous eussions éprouvé un retard
de plusietirs jours, vuqu'il n’y a pas de sentiers, en sorte qu’il fut entendu que'M.
MecLeod traverserait & Hudson’s Hope avec les premiers-bagages et forait ‘de ce point
toutes les explorations possibles, tandis que jen ferais autant de l'extrémité supé-
rieure.

D’aprés ce:plan, je longeai la rive gauche surune distance d’environ quitre milles
et je pus me renseigner d’une maniére satisfaisante sur la nature du terrain jusqu’d
quatre milles an-dela. ' )
Sur cette distance, la riviére coule, en général, dansune gorge de 400 4 600 pieds’
de large, entre des falaises'de sable qui s'élévent perpendiculairernent de 100 " 300
pieds de chaque:¢oté. Lies ¢ollines environnantes. varient e¢n- haitear de 1,000 4 2,500
pieds au-dessus du niveau de-la riviére, et s'abuissent vers‘le précipice dans-la pi:

portion d’un'sur deux-A un sur cing ; elles sont tellement coupéeside raving quuiie
lighe de chernin de fer exigerait de nombretses et fortes' courbes, des ponts-élevés et
de longs tunnels, en sorte que les dépenses de construction seraient excessives.

Depuis le confluent des rividres aux Panais et Finlay, la riviére de la Paix se
dirige presque directement a I'est, sii au-déla de 250 “inilles, jusqu’a 'embouchure de
la riviére 4 la Boucane (Smoky), ot elle tourne tout-d-coup vers le nord et laisse les
limites du champ de nos explorations. n ) _

On peut dire que Hudson's Hope est situé A 'extrémité orien'ale des contre-forts
des montagnes Rocheuses, dont les bases s’étendenit dans la direction du sud-est, dépas-
sent I'extrémité inférieure du lac Moberly, et traversent la riviére au Pin un peu &
oucst de la bifurcation principale.

DE HUDSON'S HOPE A LA RIVIERE AU PIN.

Lia contrée 4 est de Hudson’s Hope présente I'aspect général d’une vaste plainie,
ou mieux d’un plateau ayant une hauteur moyenie de 1,900 pieds au-dessuydu nivean
de la mer, & travers' lequel la riviere dela-Paix a creusé son - lit, dans un ravin ou’
une-étroite vallée qui mesure d’abord 700 pieds:de profondeur, puis‘atteint au dela de
900 pieds dans le voisinage de la riviére 4 la Boucaie. ‘ ‘

Ducté est jusqu'a embouchure de la rividre:an Pin, 50 millés environ de dis-
tance, la largeur ‘de’cétte vallée™ varie d'un mille-ct demi & la hauteur du platean ‘et
d’un demi-mille & deux milles at fond du‘ravin. ) o

La_riviére a uneé largeur variant de'900 & 1,200 picds, et 1a ot ‘elle baigne 1a bake
des collines sur une rive ou sir I'antre, il y'a dé’ grands éboulemoents. Ceux qui 50RE:
de date récento sur la rive sud, ont en tout au-déla do deux milles, ontre une quantité -
be’auqou'p plus considérable d’anciens qiti ‘peélivent e retirer d’un jour a i'antre. Ils
constituent un obstacle presque insurmontable i la construetion'd’uti cheinin do. fer :
prés de la rividre de laPaix; en-effet, si I'on tentait d'élever un remiblai ati bord do

ean eclz;‘?‘la ga.se des-éboulements; il y a'di':i()i’q danger-de 1& voir un tioment a I'autre -
23— 48,
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engloutir sous des d’immenses monceaux de terre. D’un autre cdté, les tributaires
de cette riviére ont creusé de chaque ¢dté des vallées si profondes, que si 'on voulait
éviter les éboulements en passant ‘la ligne suffisamment en arriére, la traversée de
chacun de ces petits ruisseaux exigerait des constructions giguntesques.

Le sol de cette partie du pays contient une grande quantité d’aleali, ce & quoi je
me puis m’empéeher d’attribuer ces éboulements ; cet alcali saturé d’eau vient & se
dissoudre et facilite le mouvement des masses sapérieures de terro.

DE LA RIVIERE AU PIN A DUNVEGAN,

La vallée de la riviére de la Paix, depuis son confluent avec la riviére au Pin
jusqu’au Fort Dunvegaun (environ quatre-vingt-uix milles), a une largeur d’un demi-
mille & trois milles, a hauteur du j.ateau, et u’un qrart de mille & deux mjlles dans lo
fond. TLa riviére a de 800 & 1,500 pieds de largeur et serpente d’un ¢6té a I'aatre.

Les rives ont le méme caractére et sont sujettes & de nombreux éboulements,
quoique d'une moindre fiéquence qu'a I'ouest de la riviére au Pin.

Les tributaires qui se jettent dans la riviére de la Paix se sont creusé des lits
d’une grande largeur et d’une profondeur de plusieurs centaines de pieds, en sorte
que les d.fficultés qu'il faudrait y vainere dans une construction de chemin de® fer ne
pourraient guére étre le sujot d’une estimation trop élevée. .

wNous montdmes sur le plateau a quatre ditférents endroits, entre Hudson’s Hope
et Dunvegan, et nous trouvdmes, chaque fois, qu'il avait généralement la méme
élévation er s’étendait, sous forme de plaine presque sans ondulations, aussi loin que
P'eeil pouvait atteindre dans toute- les directions.

Les parties de la vallée qui ont une inclinaison au sud sont partout couvertes de
taillis: ou de prairies ot croissent d’excellente herbe, ¢t une. petite gquantité
de sauge et de cactus. Celles qui font tace au nord sont invariablement boisées
d’épinettes blanches et de peupliers;, et le platean, aussiloin que le regard peut
g’étendre du bord de la vallée, parait en général couvert de foréts du méme genre,
seulement on y trouve trés peu de prairie. Le sol parait riche et tres favorable &
Pagriculture ; et le buis étant petit, le défrichement n’exigerait que fort peu de
travail.

DE DUNVEGAN A LA RIVIERE A LA BOUCANE,

Nous arrivimes au Fort Dunvegan le ler aolit, et nous nous entendimes immédia-
tement avec l'officier commandant, M. Kennedy, afin d’avoir des chevaux équipés
pour continuer notre exploration jusqu’a I’arrivée de M. Dawson et de notre convoi.

Nous efimes quelque difficultés a nous procurer ces chevaux; nous n’en trou-
vimes méme que hnit qui fussent disponibles, et & raison des retards qui s’ersuivi-
rent, nous ne plimes partir que le 5. M. McLeod et moi en primes chacan quatre—
nombre insuffisant pour une longune course & cheval—et nous poussdmes ensemble une
reconnaissance vers le sud-est; aprés trois jours de marche nous atteignimes la
riviére & la Boucane, & environ quarante-cing milles.

Les premiers quatre milles de montée vers le plateau étaient fortement boisés et
le sol nous parut froid et humide, Puis du vingt-uniéme au trente-troixiéme mille,
nous pas-dmes sur un coteau peu élevé, boisé de peupliers, d’épinettes blanches.ef de’
saules et ayant un sol froid et humide. :

Sur le reste des quarante-cing milles, nous ne trouvimes que des prairies et des
taillis de peupliers avec quelques rares saunles dans les endroits bas; la proportion est
d’environ un tiers de taillis contre deux tiers de prairie dont I'herbe, haute de douze
pouces, est assez épaisse pour former un gazon. Le sentior suit les endroits décou-
verts de la contrée, et 1l est probable que la proportion des terres boisées est plus
grande A quglque distance de chague coé.

Le sol, 4 part les oxccptions ci-dessus mentionnées, présente un fond de terre
grise avec quelques pouces de terre végétale.

A douze milles environ de Iunvegon, nous trouvimes le ruisseau du Revenant,
large de 12 pieds, une des branches de la _rivﬁi 4 e du.Briilé, que nous trouvdmes 4 environ
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19 milles plus loin. Cette derniére a 50 pieds de iarge et se jette dans la riviére de la
Paix, quinze milles 4 'est de Dunvegan. .
Au trente-neuviéme mille, nous traversimes la riviére Mauvais Ceeur, large de 60
ieds et coulant dans une vallée de 250 pieds de profondeur sur une largeur d'un
quart de mille au pied et de prés d’'un demi-mille & hauteur du plateau. De I'endroit
ot nous traversimes, elle dirige son cours vers le nord-ost sur une largeur de 5 milles
eaviron et se décharge dans-la riviére 4 la Boucane. ‘

Une ligne droite tirée depuis les fourches de la riviére au Pin jusqu'au petit lac
des Esclaves, traverserait la riviére a la Boucane prés de ce point, qae nous tronvames
le plus avantageux pour la construction, sur cette riviére, du pont de la voie ferrée
«qui relierait ces points, non-seulement & raison de sa proximité de la ligne droite,
mais parce que la vallée du Mauvais Coeur offre un abord facile du ¢d:é ouest, tandis
que directement en face la riviére a la Boucane fait un détour de plusieurs milles,

" presque franc-est, donnant ainsi une arrivée facile dv 618 0ppo=é.
" Les travaux, sur environ trois milles de distance de chaque ¢6té, seraient extré-
mement considérables, et surune distancede plusieurs milles au-dela, ils continucraieut
d’étre d’un caractére formidable.

Ici, la riviére a la Boucune est d’environ 1,100 pieds au-dessus du niveau de la
mer ; elle a 750 pieds de large dans les hautes eaux, et la rap.dité du courant y est
-d’environ trois milles a I'heure

Pour adoncir les ramyes, il faudrait construire un pont d’environ 100 pieds de
hauteur ; et méme dans ce eas, il est probable qu'un maximvm moindre d’un pour
cent ne suffirait pas.

Le jour suivant je quittais M. MacLeod, qni avait vne course & faire par le
sud-vuest, tout en poursuivant sa route vers la riviére an Pin, tandis que je me propo-
sais de me rendre au Petit lac de I’Hsclave en suivant une ligne aussi directe que les
circonstances pourraient le permettre, sous la direction d’un guide sauvage que M.
Keunedy m’svait engagé & Dunvegan. ’

DE LA RIVIERE A LA BOUCANE AU LAC A L'ESTURGEON.

Nous trouvdmes un certain nombre de Cris et de Métis faisant la chasse sur la
riviére & la Boucane ; ils nous traversérent en canots 4 environ huit milles au sud
du Mauvais-Ceeur.

En cet endroit la vallée a 450 pieds de profondeur et deux milles de largeur au :
niveau du platcau.

La rive ouest présente une inclinaison irréguliére ; on y trouve quantité de petites
excavations cau-~ées par les éboulements et formant des étangs, .

Mon guide persista & nous diriger vers le ~ud-est, prétendant que c’était le plus
court chemin pour le Petit Lac de I Hsclave, mais apres quatre jours il nous amen iit
au lac & I'isturgeon, qui a 5 mulles de long sur 4 de large et est élevé de 1,900 pieds
au dessus du niveau de la mer; il y a en cet endroit un campement de Cris.

J’estimai que, pendant ces quatre jours de marche, nous n'avions fait qu'environ
quarante-un milles. .

Une grande partie du pays est inondée par les digues des castors, et nous passdmes
des heures entiéres & trouver un chemin entre les étangs, A franchir les marais et &
Jeter des ponts sur des ruisseuux aux rives boueuses afin de pouvoir faire passer nos
chevaux.” Nous ne trouvimes aucun cours d’eau de quelqu'importance & traverser.

1l'y a un grand nombre de prairies marécageuses, mais peu ou point do bonne
prairie; les bois se composent de peupiers, d’épinettes blanches, de bouleaux, de
saules et de pins noirs (pinus contorta), tous de petite taille, ayant rarement de 9 a 12
pouces de diamétre ; nous avons remarqué deux petits bosquets d’épinettes blanches
de 9 A 18 pouces de diamastre.

L’endroit le plus élevé que nous-traversimes pouvait avoir environ 2,000 pieds
au-dessus du niveau de la mer; le terrain est légérement ondulé, et en ounvrant les
dlguels ;‘aitii par les castors, on obticndrait un drainage trés facile ; le sol se compose .
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de terre blanche et d’une couche de terre végélale de quatre & six pouces de profon-
deur. :

Les cailloux et les galets des rives du lac & I'Esturgeon sont tous de granit; il y
a aussi une certaine quantité de sable guarizoux: ~

DU LAC A L’ETURGEON A LA PETITE RIVIERE A LA BOUCANE.

Avoir été conduit jusqu'a ce lac, plusicurs milles en dehors de ma route, i travers
les marais'et dans le seul but de procurer & mon guide le plaisir de visiter quelques-
uns de ses amis Sauvages, était pour moi une chose trés ennuyeuse ; néanmoins, puis-
quil en était ainsi, il nous fallut prendre une direction a angle droit sur’ls route que
nous avions suivie, et nous continuimes notre chemin vers le nord-est pour atteindre
le Petit Lac de I'kisclave.

Aprés ane marche d’environ trente milles, nour arrivimes a la Petite riviére a.
la Boucane, qui a 400 pieds de large ¢t coule dans une vallée de 250 pieds ‘de profon-
deur et d’un mille et demi de largeur au niveau du platean. IL’élévation probable de
cette riviére au-dessus du niveau de la mer est de 1,606 pieds, sa profondeur de deux
pieds et demi ¢t la rapidité du courant de quatre milles & I'heure. "

Le lac 4 I'Esturgeon est I'un des réservoirs qui alimentent cette riviére, mais sa

source principale se trouve dans une chaine de montagnes au sud du Petit lac de
U'Bsclave ; il se décharge dans la branche principale de la riviére 4 la Boucane, environ
quinze milles en aval de I'embouchure de la riviére du Mauvais-Ceeur déji men-
tionnée. :
Les rives et les battures de 1a riviére se composent de cailloux bien arrondis et
de-galets de granit, ainsi que de larges masscs do grés peu usées par les eaux ; il y a
aussi de nombreux lignites, mais nous n’avons point remarqué de rochers dans le lit
de'la riviére, et il nous a été impossible de s’assurer d’olt ses obstacles pouvaient avoir
été entrainés par les eaux. ¢

Ii convient de mentionner le fait que peu de temps avant d’atteindre ce cours
d’ean, nous trouvémes sur le sentier une pierre de la grosseur du poing; tous les hom-
mes de ma petite troupe s'arrétérent pour 'examiner, n’en ayant vu d’aucune sorte
depuis plasieurs jours.

DE LA PETITE RIVIERE A LA BOUCANE AU PETIT LAC DE L'ESCLAVE.

Continuant notre route, nous passimes, aprés sept milles de marche environ, aw
Lac des Iroquois, long d’un mille et demi ot large de trois quarts de mille.

Il se décharge dans la Petite riviére a la Boucane, qu'il domine d’une hauteur
d’environ 230 pieds et n’est séparé que par un marais d'un autre lac du méme nom
qui se décharge dans le Petit lac de I’Esclave.

A 17 milles environ de la Petite riviére a la Boucaue, nous traversdmes la
riviere du Ceear du Sud, large de 60 pieds, peu profonde et ayant un courant de deux
milles & I'heure; elle coule dans une vallée d'un quart de mille de large ot de 60
pieds.de profondeur.

En continuant toujours notre marche dans la méme direction nord-est, en lon-
geant de prés la riviere 4 notre droite, nous arrivimes, le 19 aoiit, aprés avoir
parcouru 11 milles environ, & I'extrémité occidentale du Petit lac de I’Esclave dans
lequel elle se jette.

Lie pays qui ’stend du lac & I'Esturgeon & la riviére Ceeur du Sud, n’est ni aussi
marécageux, ni aussi inondé par les digues de castors que celui qui sépare la rividre
a la Boucane et ce lac, mais le bois et le sol y sont exactement de méme nature,

Sur une distance d’environ un mille et demi au-dela de la riviére Ceeur du Sud,
nous traversdmes une lisidre de pins noirs oi le sol est pauvre et sablonneux, puis un
marais couvert d’épinette rouge et ayant un demi-mille de large ; mais de ce point &
la téte du Petit lac de I'Esclave, nous longeimes le bas d’un gracieux versant faisant
face au sud-est, el nous traversimes une prairie couverte de bonne herbe, de pois
sauvages, d'une certaine quantité de petite sauge et entrecoupée de taillis de peu-
pliers et de saules. Le sol se compose de terre grisc et de quelques pouces de terre
végétale, ’ '

52



.48 Victoria Documents de la Session (No. 123.) - A. 1880

PETIT LAC DE L’ESCLAVE.

Nous atteignimes I'extrémité occidentale du Petit lac de I'Esclave, 1,800 pieds
au-dessus du niveau de la mer, le 19 aolit; le jour suivant nous fimes le tour de la
téte du lac, sept milles environ, jusqu’au Fort de la Compagnie de la Baie d’Hudson,
qui porte le méme nom. Notre sentier nous condaisit au ruis-eau Salé, qui a 50
pieds de large, descend du nord-ouest et est bordé de chaque coté sur un mille de
lIorgueur de riches prairies de marais. Ces prairies sont sujettes aux inondations
pendant le printemps et le commencement de 1'été, mais 4 I’époque de notre passage,
elles étaient presque complétement 4 sec, et en plusieurs endroits il eut été possible
de se servir d'unc faucheuse avec avantage. ,

L'berbe est dure, mais on la dit trés nutritive et I'on peut y récoller une grande
quantité de foin pur acre.

L’extrémité occidentale du Petit lac de I'Esclave forme un étang circulaire d’en-
viron quatre milles de diamétre et est relié par un réseau de chenaux 4 un autre
bassin a peu prés de méme grandeur qui, & son tour, communique au lac principal
par un chenal d’environ trois milles de longueur. Ces étangs sent trés plats, ayant
ane profondeur qui dépasse rarement quatre pieds; de l'un a lautre et du coété du
sud, des marais ressemblant en tout point 4 ceux qui avoisinent le ruisseau Salé,
g'étendent au loin & plusieurs milles de distance. .

Le fort g'éléve précisément & la décharge du premier étang; le cdteau présente
an sol léger et sablonneux, couvert de peupliers, d’épinettes blanches, de sureaux et de
saules de petite venue.

Une ligne de chemin de fer traversant la riviére a la Boucane a I’embouchure de
la riviére du Mauvais-Cour, comme ci-dessus décrite, devrait s’élever jusqu'a la hau-
teur du plateau aussi rapidement que possible; de la se prolonger quelques milles &
P'est, descendre graduellement dans la vallée de la Petite riviére a la Boucane, tra-
verser cette derniére, passer par le lac des Iroquois pour se rendre au Petit lac de
I'Esclave et longer la rive sud de ce dernier jusqu’a I'est.

Sur la route que j'ai parconrue, je n’ai remarqué aucune colline dans la direction
de la Petite riviére & la Boucane, et il n’est pas probable qu’il se rencontre de diffi-
-cultés sérieuses sur la ligne déerite.

DU PETIT LAC DE L’ESCLAVE A LA RIVIERE DE LA PAIX,

Au Petit lac de I'Esclave,on nous offrit du poisson blane pesant de trois ou quatre
livrés chaque et parfaitement semblable & celui que l'on prend dans les grands lacs
de I’Amérique du Nord. .

Le 21 aoiit, nous partimes de cet endroit pour retourner & notre point de départ
en ruivant la route charretiére de la Compagnie de la Baie d'Tudson, dans ladirection
du nord-ouest, vers la riviére de la Paix.

A environ 11 milles du lac, nous traversimes la riviére du Ceeur du Sud, qui a la
40 pieds de largeur et descend du nord-est; mous suivimes quelques-uns de ses plus
petits affluents josqu’au vingtidme mille,

Trois milles au-dela, nous traversimes un ruisseau d’environ huit pieds de large
qui se jette dans la riviere du Ceeur du Nord, et nous suivimes & peu prés la direction
de ce cours d’eau jusqu’a son confluent avec la riviére de la Paix, trois milles en aval
de I'embouchure do la riviére 4 la Boucane et 55 milles de 'extrémité ouest du Petit
lac de I'Esclave.

. Pendant les premiers cing milles a partir du lac, le sentier fait une montée de. 400
pieds, puis descend graduellement avec de légéres ondulations versla rivisre de la
Parx qui, en cet endroit, est 4 900 pieds au-dessus du niveau de la mer; sa largeur est
de 1300 pieds, et la vallée qui s'étend le long de ses rives a une profondeur de 700
pieds.  Nous traversimes un marais (muskeg) d'un mille de laige et mous en lon-
gedmes un autre pendant un demi-mille ainsi que plusieurs petits marais qu'il serait
facile de drainer, puis nous passdmes dans une lisiére de prairie de 10 milles de lon-
gueur, d'un sol riche, couvert d’herbe luxuriante et de pois sauvages; plusieurs prés
Plus petits se trouvent aussi sur les versants regardant le midi. Le reste de la route
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traverse des bosquets de peupliers et d’épinettes blanches, généralement de petite
"taille et ne mesurant que 3 & 12 pouces de diamétre ; le sol se compose de terre grise
recouverte de deux ou q .atre pouces de terre végétale, , i

PASSAGE DE LA RIVIERE DE LA PAIX A DUNVEGAN.

A Tembouchure de la riviére du Ceeur du Nord, la compagnie de 1a Baie d’Hudson
a de grands magasins pour les approvisionnements, ete., destinés a la Petite riviérede
la Paix et aux postes reculés vers le nord sur la rividre Mackenzie. ’

A cet endroit, nous traversimes la riviére de la Paix et continudmes notre voyage-
sur sa rive gauche & travers une terrasse découverte et d’un sol pauvre ot graveleux,
Jjusqu’a Pancien poste de traite, situé en face de la riviére a la Boucane et établi en
1797 par Sir Alexander Mackenzie ; ce poste est abandonné aujourd’hui. De la, nous
montdmes sur le plateau par la route et nous le suivimes jusqu'a Dunvegan, distance
totale d’environ cinquante milles.

La route suit une direction assez droile et se¢ trouve, 4 un certain endroit,
éloignée de douze milles environ de la riviére de la Paix. Ille traverse un pays
presque uni, d’une élévation moyenne de 1,910 pieds au-dessus du nivean de la mer,
d’un sol trés riche, dont un cinquiéme en prairie et le reste en taillis de peupliers et
de saules; le bois est trop petit pour &tre employé 4 d’autre usage que pour le chauf-
fage et les clotures.

~ Sur une distance de vingt milles, depuis Dunvegan, il y en a quinze de prairies
découvertes, vastes et riches cn herbe; il y a une couche de terre noire végétale, si
profonde qu’en creusant avec un biton jusqu'a un pied de profondeur nous n’avons
pu atteindre le sous-sol, .

Enutre le poste de la rividre 4 la Boucane et Dunvegan, distance de 45 milles,
nous traversimes un ruisseau, le B-alé du Nord, qui a 10 pieds de large, trois de pro--
fondeur, et un courant rapide, outre deux petits cours d’eau avec des étangs stagnants,
puis nous passdmes un lac d’'un mille de long sur un demi de large.

Le volume des eaux est petit, mais le tracé de la route parait avoir été choisi
expressément dans le but de passer entre les sources des petites riviéres qui, coulant
vers le sud, se jettent directement dans la rividre de la Paix et de celles qui, coulant
vers le nord dans une petite riviére qui se jette dans celle de la Paix quelques milles
en aval de la riviére a la Boucane.

Pendant tout le voyage de Dunvegan au Petit Lac de I’Esclave, aller et retour,
nous n’avons vu le roc solide qu’une seule fois au passage de la Riviére de la Paix;
nous n’a-ons trouvé qu’un petit nombre de cailloux, et, bien que le sol soit léger en:
quelques endroits, la plus grande partie da pays est trds fertile; si le climat n’est
pas défavorable, il y aura 14 un splendide champ pour I'agriculture,

PREPARATIFS DE RETOUR.

A mon retour & Dunvegan, le 28 aoiit, je trouvai que M. Gordon était arrivé
quelqu s heures auparavant d’une exploration dans le nord; que M Dawson était
revenu 12 jours auparavant avec le train des bagages et les mules et explorait dans le
moment la rividre 4 la Bouncane avec quelques hommes. Il était dé retour le 30 et M.
Macleod le ler septembre, en sorte que tous les membres de 'expédition se trouvérent
réunis encore une fois,

Dans Paprés-midi du jour suivant il fut conven-de vous envoyer un court rapport
par le télégraphe, et M. Gordon, qui en fut chargé, partit immédiatement pour l'est,
afin de le mettre au plus proche bureau du télégraphe.

MM. Macleod et Dawson avaient fait un examen complet du pays qui s’étend aw
sud de la riviére de la Paix depuis la riviére au Pin jusqu'a la riviére a la Boucane.
Je pensai done qu’il n’y avait aucune nécessité de retourner par la route qu’ils avaient
suivie et de perdre ainsi une excellente occasion d’acquérir des renseignements sur
quelques-unes des vastes contrées inexplorées jusqu’a ce jour.

Bn conséquence, je décidai d’envoyer M. G. R. Major avec la plus grande partie
des hommes et des mules par la voie directe, avec instruction de m’attendre a la
rividre au Pin, environ 25 milles des fourches principales, pendant qu’avec quelques.
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hommes je me rendrais par la rive nord de\la riviérq de Ia Paix jusqu’a Hudson’s

Hope ; je me proposais de traverser lariviere & cet endroit, de suivre le sentier jusqu’au -
lac Moberly, puis de rejoindre M. Major et ses hommes par le meilleur chemin que je

pourrais trouver. »

Au Petit lac de I'Esclave javais été trés désappointé d’apprendre que M. Tupper»
n’avait pas quitté Edmonton le 2 aofit, ce retard ne permettant pas d’espérer que ses
hommes pussent donner assistance & mes compagnons de voyage dans leur explora-
tion vers le sud et vers 'est. Hn conséquence, ils avaient été obligés de prendre
"quatre des hommes que nous avions amenés avec nous de la Colombie-Anglaise. Ils
avaient aussi engagé deux métis & Dunvegan pour se faire accompagner jusqu'a
Edmonton, et quand nous fiimes sur le poiut de partir, le 5 septembre, I'un d’cux
montra de la mauvaise conduite et de 'impertinence, et I'exploratear de la rividre
au Pin étant parti la veille, il ne nous resta plus qu'a leur douner le meilleur de
mes hommes, William McNiel, de Victoria, en sorte que je restai presqu’au dépourvu.
Ceci me causa quelques retards qui furent encore prolongés par le fait que le Sauvage
qui s’était chargé de nous guider 4 Fort Saint-John ne connaissait pas le pays.

DE DUNVEGAN A FORT SAINT-JOHN.

En quittant Dunvegan, nous marchimes dans la direction du nord pendant une
journée et demie, faisant une distance de 30 milles & peu prés, puis nous nous diri-
gedmes.vers I'ouest, nous tenant 4 une distance moyenne de 15 milles de la riviére
de la Paix, jusqu’a Fort-John, ot nous arrivimes le 12. Sur toute la distance, qui est
de prés de 120 milles, le platean présente de fortes ondulations 4 raison de son éléva-
tion au-dessus du niveaun de la mer, qui varie de 1,700 a 2,400 pieds. Aprésavoir tourné
4 Pouest nous rencontrdmes quelques milles & notre droite et sur une distance de 40
milles, une chaine de collines s’élevant de 600 & 1,500 pieds au-dessus des terres avoi-
sinantes. Mon guide me dit que autre c6té de ces hauteurs les eaux descendaient
dans les riviéres an Liard et a la Bataille. Nous avons traversé en route 11 cours
d’eau de 12 4 40 pieds de large, outre un grand nombre de plus petits, ainsi que la
riviére au Pin du Nord, qui est 4 environ six milles de Fort Saint-John, et pouvait
avoir alors 100 pieds de largeur et 2 de profondeur, mais dans les eaux hautes elle
doit avoir 300 pieds ; elle coule dans une vallée de 700 pieds de profondeur et d’un
quart de mille de largeur au pied des rampes qui, de chaque cbté, sont entrecoupées
d’éboulements de date ancienne. .

A Touest il y a une colline formée de coquillages décomposés, surle versant est de
laquelle il y a des couches horizontales de grés.

Nous avons rencontré quelques petits marais et il nous a fallu plus de quatre
heures pour traverser I'un d’eux, qui avait environ un mille de largeur.

Le sol se compose de terre blanche recouverte d’une bonne couche de terre
végétale; néanmoins ily a une étendue de 14 milles .ol cette terre végétale a é6té
complétement détruite par le feu. Nous avons traversé deux hauteurs au sol
graveleux. .

Nous avons vu quelques grandes prairies et beaucoup de petites entrecoupées de
touffes de saules et de penpliers. :

Sur vingt-cing pour cent de la distance, il y a des foréts de petits peupliers, d’épi-
Dettes blanches et de pins noirs; prés de la riviére au Pin du Nord, il y aégalement
une lisiére de trois milles de large couverte d’épinettes blanches de 6 & 15 pouces de
diamétre.

DE FORT ST.-JOHN A HUDSON’S HOPE.

, Mon voyage de Dunvegan & Fort St.-John avait duré plus longtemps que je ne
Pavais prévu, et la saison était alors si avancée, que n’osant plus m'attarder en chemin,
Jo pressai la marche, suivant toujours le sentier jusqu’a Hudson’s Hope. Il suit pres-
que sur tout le parcours la vallée de la riviére, ne montant qu'a douze milles de Fort
Saint-John sur le plateau, qu'il suit environ trois milles, prés de la riviére du Milieu,
4 mi-chemin entre les deux postes, puis encore une courte distance i six milles
environ 4 P'est d’Hudson’s Hope. A ces deux endroits le sol est riche: il y a des
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prairies entrecoupées de touffes de peupliers et de saules et quelques petiis bosquets
de peupliers et d’épinettes blanches de quatre & douze poucesde diametre.

Sur les coteaux prés de la riviére, le sol est léger en quelques endroits, mais
entre la riviére du Milicu et Hudson’s Hope, il y a une étendue de six milles de

longueur of il est graveleux et presque stérile. Cette description peut convenir &

toute la route qui traverse le portage des Montagnes Rocheuses. Nous ne traversi-
mes qu’une riviére importante, celle du Milieu, qui avait alors 4 pieds de profondeur
sur 150 de largeur, mais qui peutatteindre 450 pieds pendant les crucs, outre trois
autres cours d’eau de 124 25 pieds de large et quelques autres plus petits.

Sur le c6té est de la riviére du Milieu, a cuviron 15 milles au nord de la riviére
de la Paix, nous avons remarqué une chaine de collines de 1,000 a 1,500 pieds de hau-
teur courant & peu prés de I'est & l'ouest.

Lo feu faisait des ravages en plusieurs endroits dans les buissons, et & un certain
moment nous efimes & traverser une lisidre de bois ou l'incendie était trés violent;
la chaleur était intense et nous étions aveuglés par les cendres et la famée. Heureu-
sement, le bois était bien percé, autrement nous aurions été forcés de nous arréter.

En examinant le pays au nord de la riviére de la Paix, je remarquai que de la
base orientale des Montagnes Rocheuses, 4 environ vingt milles au nord d’Hudson's
Hope, émerge une chaine de hauteurs qui s’étend presque directement a l'est jusqu’a
la riviére de la Paix, douze milles environ en aval de son confluent avec la riviere ala
Boucane, .

L’étendue de pays qui s’étend au sud de cette chaine, entre elle etla riviéredela
Paix, est généralement petite ; mais la partie qui se trouve i 'ouest de fa longitude de
Dunvegan est plus accidentée et d’'une plus forte élévation que la partie du platean
qui se trouve dons le district de la riviére de la Paix et que jai traversé; le sol de
manvaise qualité 8’y trouve en proportion appiéciable. )

D’HUDSON’S HOPE A LA RIVIERE AU PIN.

Nous arrivdmes a Hudson’s Hope lo 15 septembre, et’comme tous les Sauvages
é&taient absents, il nous fut impossible de trouver un guide pour nous conduire a la
riviére au Pin; en conséquence, nous partimes le lendemain matin pour le lac Moberly,
en suivant une piste de chasse. Cette piste monte de la riviére de la Paix par une
série de cOteaux et, & un mille et demi, elle atteint le platean qui, en cet endroit, est
2,000 pieds au-dessus du niveau de la mer, etelle garde la méme hauateur jusqu’au cin-
quiéme mille ; elle passe alors sur une croupe qui s'éléve & 700 pieds au-dessus du
plateau et longe le flanc excarpé d’une colline jusqua I'extrémité sud-ouext du lac
Moverley, a une hauteur approximative de 2,050 pieds au-dessus du niveau de la mer.

D’aprés les meilleures informations que j'ai pu obtenir, le lac Moberly serait
situé & deux tiers de la distance qu'il y a de la riviére de la Paix & la riviére au Pin,
dans un pays propre & la colonisation, quoigu’un peu accidenté et contenant de
grandes étendues de terre de prairie.

Grande fut ma surprise de me trouver alors i neuf milles seulement d’Hudson’s
Hope, environné de montagnes de 3,000 & 4,000 pieds de hauteur au-dessus du niveau
de-la mer, et n’apercevant d’autre terrain plat que la vallée de la riviere Moberly,
qui se jette dans .e lac du c6'é de 'ouest; de plus, entre nous et la riviére au Pin,
g'éJevait une chaine de montagnes d’au moins six milles de large, oll les arbres ren-
versés offraient un obstacle infranchissable ; ce qu’ily avait de prairies se trouvait sur
les flancs escarpés des montagnes du cdté du sud.

11 nous était impossible de revenir sur nos” pas; les explorateurs de la riviére
au Pin nous attendaient et comme nous p’avions qu'une quantité limitée de provi-
sions, tout retard ponvait avoir des conséquences désastreuses pour les deux partis
d’exploration. '

Heurcusement, jo pus apporter du renfort 4 ma petite troupe en m’assurant les
services d’un Irlandais nommé Armstrong, que nous trouvdmes & se construire un
campement pour faire la chasse pendant I'hiver; il avait passé une partie de I'été-a
faire la chasse sur le lac, tout.en faisant des recherches de minerai d’or et la
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péche pour nourrir un certain nombre de chiens de trait appartenant 4 la Compa-
gnie de la Baie d’'Hudson.

A cette date, 1'7 septembre, le poisson blanc était trés atondant et nous en primes
autant que nous piimes en apporter. Ils pesaient de 4 & 6 livres, étaient trés gros et
d’égale qualité, & ce qu'il me parut, au célébre poisson blanc du lac Huron. .

Nous suivimes sur une distance de 8 milles la vallée de la riviére Moberly, qui
court vers le sud-ouest, puis nous tournimes vers le sud en remontant un de ses petits
tributaires. Aprés quatre jours, pendant lesquels nous avions frayé notre chemin, de
P’aurore 4 la nuit, & travers des troncs d’arbres renversés, je me trouvai dans un petit
bassin fermé de chaque c6té et adossé & des montagnes a pic de 1,060 a 1,200 pieds
de bhauteur ; 14 ot les flancs de ces montagnes ne présentaient. pas de vrais préeipices,
ils étaient tellement embarrassés par de grands trones d’arbres renversés qu'il me
parfit tout & fait inutile de tenter d’y frayer mon -chemin sans renfort. KEn consé-
quence, jexpédiai deux hommes en avant pour rejoindre M. Major et obtenir qu'il
envoyit quelques-uns de ses hommes 4 notre secours. Quant a moi, je restai en arrisre
pour prendre soin des mules avec Armstrong, qui s'était donné un coup de hache sur
le pied.
Mes envoyés revinrent trois jours aprés avec six hommes, et le 24 septembre,
nous arrivions a la riviére de la Paix, oi noustrouvimes le gros du parti d'exploration.

Je calculai qu'il n’y avait qu’une distance approxzimative de 17 milles de ce der-
nier endroit an lac Moberly, bien que nous en eussions fait prés de trente et quo sur
le parcours des quatre derniers milles, nous eussions gravi une montagne de 4,200
pieds de hauteur au-dessus du niveaun de la mer : nous nous trouvions aussi & environ
vingt milles & I'ouest du point ot je pensais me trouver.

Sur les premiers cing milles, nous avions traversé deux petites savanes couvertes
d'épinettes rouges et quelques lisiéres de terre sablonneuse, couvertes de petits
peupliers et d’épinettes blanches.

__ Nous avions aussi rencontré guelques terrains de plaine dans la vallée de la
riviére Moberly qui, & neuf milles au-dessus du lac, atteint une largeur de prés d’un
demi-mille. En quelques endroits ces terrains sont rocailleux et stériles en d’autres ;
ils sont fertiles ei parsemés de quelques petites prairies ol I'herbe croit en abondance.
Il.y a aussi de magnifiques prairies prés du lac, sur les versants qui regardent le sud.

Entre le lac Moberly et la riviére au Pin, il y a actuellement des épinettes blan-
ches, des pins noirs et des peupliers de nouvelle venue, mais les monceaux de bois
chablis- accusent l'existence récente de foréts d’épinettes blanches de moyenne taille,
et I'on voit encore quelques lisidres plantées de ces arbres qui ont.de 6 4 24 pouces
de diamétre et qui ont échappé aux ravages du feu.

DE LA RIVIERE AU PIN A LA THETE DE LA PASSE.

Les caractéres généraux du pays depuis ce point en allant vers l'ouest jusqu'an
lac Stewart ont été décrits en détails par M. Hunter dans votre rapport de 1~78
(annexe G.) ; mais comme je puis prendre la responsabilité de cette description, il
me parait inutile de faire autre chose que de signaler les traits les plus saillants, au
point de vue du génie en rapport avec la construction de chemins de fer,

La vallée de larividre au Pin, 4 endroit ol 'y suis descendu, a un mille et demi
de largeur de I'une a I'autre base des montagnes; dans son prolongement vers I'ouest
elle garde la méme largeur sur une distance de dix-huit milles; la, elle se rétrécit
aun quart de mille et garde cette largeur, a part quelques légéres exceptions, sur tout
le parcours jusqu’a son extrémité supérieure, environ dix-sept milles plus loin.

A de rares endroits o la riviére baigne le pied des montagnes, de grands travaux
df) protection pourraient étre nécessaires, ainsi que de fortes excavations pour passer
d’une terrasse & I'autre, 13 ou la différence de hauteur est considérable.

. Ur‘n mille & I'est du sommet, il y a un préipice de 180 pieds de profondeur qui.
arrive a angle droit avec la vallée, et au bas de ce précipice, sur une distance de plu-
sieurs milles, la rivigro an Pin descend une rampe d’environ trente pieds par mille,
én sorte que pour arriver au sommet avec une montée de un sur cent, il faudrait
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exécuter, sur une distance d’au-deld de sept milles, des travaux difficiles et consi-
dérables dans 1o flanc de 1a montagne, qui est de roc en grande partie. Néanmoins,
ees montagnes sont fortement boisées et ne laissent aucun sujet de craindre les
avalanches.

Les autres parties de cette section n’offrent aucun obstacle sérieux & la cons-
truction d’un chemin de fer. ‘

DE LA PASSE DE LA RIVIERE AU PIN A FORT MACLEOD.

- Justement sur le sommet qui, d’aprés ce que nous constatimes, est a 2,800 pieds
de hauteur an-dessus du niveaun de la mer, il y a un espace découvert ot 'on voit les
traces de dépdts annuels de grandes quantités de neige qui, chaque hiver, glissent de
la montagne sur le ¢6té sud de la passe.

Cette disposition des lieux nécessiterait le percement d’un tunnel de 1,200 pieds
dans le roc.

Plus loin, vers I'ouest, le lac Azuzetta décharge ses eaux par une petite riviére,
I’Atenatche, qui descend une rampe de 300 pieds en deux milles, jusqn'a la Misin-
ehinca, et cette derniére, en aval de ce confluent, descend une pente de plus de 25
pieds par mille. '

Pour maintenir, sur cette section, la rampe en-degd dn maximum de un sur cent,
il faudrait un grand nombre de courbes trés-accentuées et exécuter des travaux trés
considérables.

La vallée de I’Afenatche n’est qu’une simple gorge; et immédiatement en aval
de son embouchure, sur la rive nord de la Misinchinesa, il y a un éboulement trés
profond de gravier, puis une suite de montées accidentées et rocailleuses sur une
distance de six & sept milles en descendant le cours de la riviére, ce qui rendrait trés
dispendieuse la construction d’une ligne sur ces versants. .

Plus & ’ouest, la dexcente est graduelle et la vallée suffisamment large pour
n’offrir que de légé es difficultés 4 la construction d'une voie ferrée.

Au confluent de la Misinchinca et de la riviére aux Panais, cette derniére peut
avoir environ 500 pieds de largeur sur 8 de profondeur; un demi-mille plus haut, nos
mules la traversérent 4 gué, A trois pieds d’eau, le ler octobre.

Sur la rive ouest, il y a une terrasse de gravier qui a 120 pieds au-dessus de la
riviére et qui se prolonge, & cctte hauteur, deux milles & I'ouest, puis s’abaisse gra-
duellement jusqu’au lac Tutia.

La traverse de la riviére aux Panais exigerait un pont élevé et une profonde
tranchée sur la rive ouest. Il y aurait aussi quelques travaux considérables & faire
en descendant le long du flanc de la montagne sur la rive est du lac Tutia, pour tra-
verser la rividie Pack entre le lac et le Fort Macleod. 11 y a probablement
plusieurs routes par lesquelles une ligue venant de I'onest par la passe de la riviére
au Pin pourrait &tre établie jusqu’a Port-Simpson, sur la cdte du Pacifique; mais la
seule que j'aie personnellement explorée d’un bout & I'autre, est celle qui-passe par
le lac Fraser, les riviéres Watsonquah et Skeena. En conséquence, je me bornerai &
la description de cette derniére.

DE FORT MACLEOD A LA RIVIERE STEWART.

Liétendue de puays entre les riviéres Pack et Stewart n’est pas favorable a la
construction d’un chemin de fer; M. Iunter en a fait une bonne description en la
représentant comme entrecoupée de hauteurs sablonneuses et graveleuses, d’endroits
bas et marécageux, de dépressions du sol remplies d’eau stagnante, de petits lacs et
de lents cours d’cau. Le bois y est de peude valeur; c’est en général du pin noir, de
Tépinette blanche et du sapin de petite taille. )

Une ligne de chemin de fer pourrait sans doute &tre construite entre les deux
riviéres, dans le voisinage du sentier de Fort-MacLeod 4 Fort Saint-James.

En quittant le premier de ces endroits elle s’éléverait 4 une hauteur de 700 pieds
-en douze milles; néanmoins, la rampe pourrait étre adoucie en traversant la riviére
Pack, qui a2 150 pieds de large, quatre ou cing milles au-dessous du fort, et en
remontant le long du flanc des montagnes qui fait face & cette riviére et a la rividre
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du lac Long. En continuant vers l'est, elle rencontrerait de fortes ondulations de
terrain A la traverse des riviéres au Saumon et & la Savanc, puis elle aurait & descen-
dre environ 500 pieds en douze milles jusqu’a la riviére Stewart.

La course générale de cette ligne serait approximativement directe. Toutefois,
il serait nécessaire de faire plusieurs détours en certains endroits et les traverses.
serajent considérables aux deux extrémités, bien que le sol se compose en grande
partie de gravier. '

DE LA RIVIERE STEWART AU LAC FRASER.

Pour continuer la ligne 4 l'ouest, il faudrait traverser la riviére Stewart qui a
600 pieds de large, a quelques milles en aval de Fort St-James. De 14, faisant une
courbe vers le sud pour monter avec une inclinaison modérée la rampe de 600
pieds jusqu'au sommet de la hauteur qui sépare la riviére Stewart de la Néchacoh,
le chemin pourrait &tre établi en suivant le versant nord de la vallée de cette riviere
jusqu'au lac Fraser, et cela sang difficultés séricuses quant aux rampes, courbes ou
travaux de construction, au moins tant que l’on peut en juger par I'apparence de ces
versants vus de huit & neuf milles de distance.

Dans votre rapport de 1878, annexe C, j'ai déji exprimé l'opinion qu’une ligne
du lac Fraser a la Skeena par les riviéres Intaquah et Watsonquah rencontrerait des
rampes faciles et ne nécessiterait pas de travaux considérables; depuis je n’ai rien
trouvé qui pflit m’engager & modifier cette opinion.

TEMPERATURE D’HIVER.

Quand nous atteignimes le haut de la passe de la riviére au Pin, samedi, le 27
septembre, le temps était agréable et 'on ne voyait que quelques petits champs de
neige sur le ¢6té nord de I'un des plus hauts pics. ’

Le matin suivant, & 4 heures a. m., je trouvai que le barométre baissait, qu'il
tombait une forte pluie dans la vallée et de la neige sur les flancs de la montagne; en
conséquence, je fis immédiatement lever lo camp, et nous mettant en route eu toute
hite, nous poursuivimes notre chemin, chaque jour, pendant autant d’heures que mes
mules pouvaient résister.

. Nous ne primes de repos qu'aprés avoir atteint les établissements olt nous pfimes
acheter des vivres et regarder notre convoi colnme hors de danger.

Pendant la journée du 28 septembre, la pluie se changea en neige, méme dans la
vallée ; elle continua de tomber alternativement avec de la gréle et du grésil pendant
treize jours sur les vingt-deux qui suivirent. )

. Sinous n'eussions pu atleindre la passe qu'une semaine plus tard oa méme
moins, je suis convaincu que nos mules auraients péri et que nous aurions eu nous-
mémes beaucoup & souffrir.

Quand nous atteignimes la rividre Néchacon, elles étaient tellement fatiguées et

affaiblies par le manque de nourriture, (I’herbe dans cete région du nord ne conserve
Pas aussi bien aprés la gelée ses qualités mutritives que dans les prés épais de la
Colombie-Anglaise) que je me décidai de les alléger en prenant tout ce que je pus
emporter avec moi dans un canot de la compagnie de la baie d’Hadson, sur lequel je
descendis la riviére jusqu’a Fort-Gieorge, et me rendis de i4 4 ’embouchure de la
Quesnel par la riviere Fraser. Arrivé en cet endroit le 17 octobre, je louai immédia-
tement deux chevaux que j'envoyai, chargés de grains, & la rencontre du convoi.
. . Ceci fat d’'un grand secours aux plus faibley, et toutes purent so rendre en sireté
a la Quesnel, bien qu'unc d’elles mourut trois jours apréds pendant qu'elles étaient en
route pour leurs quartiers d’hiver 4 Kamloops. Pendaat la campagne nous avions
levé notre camp cent une fois.

CLIMAT.
Le climat est un sujet sur lequel il est difficile d’arriver 4 une conclusion précise

) a2 5. " A A ¢
d apld?S l"?xl{el'len?e d’une seule saison ; et ce qui rend la chose plus difficile encore:
que d’ordinaire, c'est que I'6té de 1379 a été particuliérement froid et humide.
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L’état suivant des moissons, ete., vues aux différents postes de la baie d’Hudson,
est de nature 4 jeter quelques lamiéres sur le sujet.

A Fort-St. James, le 5-8 juillet, nous trouvdmes plusieurs espéces de légumes de
Jardin de belle apparence ainsi que de l'orge. Le 8 d’octobre, il y avait de la neige
sur les montagnes et dans les alentours, mais nullement sur les rives du lac Stewart ;
les gens du fort étaient trés occupés & arracher les pommes de terre, les autres végé-
taux et les grains ayant été engrangés quelque temps auparavant. On garde ici un
petit troupeau de bestiaux et des chevaux; le foin qui leur est nécessaire est coupé
dans quelgues-uns des prés naturels. '

Fort-McIeod, 14.—Nous avons vu ici des pommes.de terre de chélive appavence
et dont les tiges avaient éé rasées jusqu'au sol par une gelée de juin; aussi des pois
et des carottes de belle venue et quelques oignons qui poussaient misérablement.

Le sol da jardin est lézer et n’a probablement pas été engraissé depuis plusieurs
années. La latitude n’est qu’a un degré plus au nerd que Fort-St.-James ot le niveau
300 pieds au-dessous, ce qui compense 4 peu prés la différence de latitude, mais le
climat parait plus froid, plus humide et moins propre a 'agriculture, probablement &
raison du plus proche voisinage des Montagnes Rocheuses. Le 2 octobre, tous les
légumes étaient réeonltés, et trois pouces de neige tondante couvrait le sol.

Hudson’s Hope, 27-29 juillet. TLe sol du jardin e~t une excellente marne sablon-
neuse et les oignons avaient belle apparence; les autres plantes avaient été endom-
magées par uae forte gelée vers le 15 de mai. Les féves avaient été détruites ainsi que
les tiges des pommes de terre, mais ces derniéres commengaient a croitre de nouveau.

Un petit champ de blé avait souffert de la gelée, mais le grain avait repoussé et
quelques tiges ccmmengaient & épier; les choux et carottes avaient helle apparence.
‘On disait que la gelée de mai s’était fait sentir dans la vallée seulement et ne s'était
pas étendue jusqu’au plateau.

Depuis plusieurs années, les chevaux avaient été hivernés en plein air, mais pen-
«dant 'hiver de 1875-76, sur un troupeaude vingt-quatre, vingl avaient péri & cause de
la hauteur de la neige. '

A notre retour en cet endroit les 14-16 septembre, nous piimes constater que les
pommes de terre n’avaient donné qu’une trés pauvre récolte el que la gelée avait
atteint de nouveau les blés pendant que le grain était encore en lait, ce qui lui avait
-01é toute sa valeur.

. Fort St-John, 30 juin.~ Le jardin contenait de belles pommes de terre, des
oignons et des navets, et un négre nommé Daniel Williams, avait un petit champ de
belle orge. Le 12 septembre, toutes les moissons étaient miires ot excellentes

" sous le rapport de la qualité comme de la quantité, mais 'orge avait été abattue et en
partie mangée par les animaux aprés I'arrestation du propriétaire, qui avait été con-
-duit d’Edmcnton sous accusation de certain délit.

Fort-Dunvegan, 1-5 aott.—Il y avait dans le jardin du fort une belle moisson de
blé, d’orge, de pommes de terre, de betteraves, de concombres et do courges; tout
auprés, a la mission C. R., les pommes de terre, les carottes et les oignons étaient
magnifiques ; les blés étaient luxuriants mais trés en retard. Le prétre, M. Tessier,
nous expliqua que cet état de choses était dii 4 une longue sécheresse qui avait
empéché le grain de germer dans la terre jusqu’'a la tombée de grandes pluies 4 la fin
-de mai. Du 23 aofit an 5 septembre on coupa les blés au fort, mais le grain n’avait
pas. atteint sa parfaite maturité; cenx de la mission avait été endommagés par Ia
gelée et il n’y avait plus d’espérance de les voir miirir; le reste de la moisson avait
bien réussi. 3

Petit Lac des Esclaves, 2) aofit.—~Dans le jardin dua fort il y avait des pois, des
féves, des navets, des carottes, des pommes de terre et de la rhubarbe, le tout de
belle apparence. Dans la mission C. R.,on y trouvait les mémes légumes ainsi que des
-oignons, des choux, de I'orge (excellente) et un peu de beau blé presque mar et hors
d’atleinte de quelques gelées que 'on pouvait attendre a cette naison.

La belle venue de ces moissons & une hauteur de 1,800 pieds au-dessus du niveau
«de la mer, c’est-a-dire presqu’au nivean général du plateau; 4 l'e:t des Montagnes
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Rocheuses, est un fait d'une certaine importance, bien que le voisinage du lac puisse
avoir exercé une influence sur la température.

Les jardins d'Hudson’s Hope, de Fort St.-John et de Dunvegan se trouvent dans.
la vallée de la riviére de la Paix, plusieurs centaines de pieds au-dessous de ce nivean
et ont avantage de concentrer une grande quantité de chaleur réflétée par les mon-
tagnes voisines. A ce propos, il est juste d'observer que les grains c‘ig semence
employés par la population du district de la riviére de la Paix ont été récoltés
d’année en année sur le méme sol, et généralement sans engrais; en outre, I'on n'a
aucune de ces espéces améliorées et précoces de grains et de légumes.

A Vest d"Hudson’s Hope, on dit que la hauteur de la neige dépasse rarement denx
pieds et que les chevaux hivernent en plein air; cepen lant, quand elle atteint
cette hautenr, on a pour ressource les versants sud de la vallée, ot la neige est balayée
et laisse ['herbe a découvert. ’

Nous avons parcouru la vallée de la rivisre de Ia Paix depuis les mon-
tagnes jusqu'a Dunvegan, ot dans la derniére partie de juillet, la température était.
chaude et agréable.

Nous avons passé le mois d’aofit entre Dunvegan ot le Petit lac des Esclaves, et.
vingt-trois jours de cette période sur le plateau.

Pendant ce temps, il y a eu une gelée dans la matinée du 6, bien que le thermo-
métre se soit élevé 4 46° a 5 heures a.m.

La chose s’est renouvelée le 26, ot pourtant il n’y avait encore que 5 degrés
an-dessous de zéro 4 5 heures a.m. ; et le 27 également, bien quele thermométre se fut.
élevé & 33° 4. 4.50 heures'a.m. Pendant les vingt jours suivants, la plus basse lecture
entre 4.30 et 5 heures a.m., a été 33° et la plus haute 65°. Le temps était clair et
beau dans Paprés-midi, et souvent assez chaud pour faire monter le thermométre
jusqu'a 80° & 'ombre.

Depuis notre départ de Dunvegan, 5 septembrs, jusqu's notre passage aun lac
Moberly le 16, nous étions au niveau du plateau tout en pouvant encore nous consi-
dérer & 'est des montagnes. 1l a gelé huit nuits sur douze.

Pendant que nous déjeinions 4 5 heures a.m., le 9, le thermométre marquait
encore 20°, et les trois matins suivants il ne s'éleva pas an-dessus du point de congé-
lbation a cette heure. Pendant cette période le temps a été généralement clair ct

eau. : v
Nous efimes un temps beau mais froid depuis le 17 junsqu'an 28, ot nous traver-
simes le sommet do la passe de lariviére au Pin; de Ia jusqu'a la Quesnel le 17,
nous elimes décidément une température d’hiver accompagnée de fortes gelées.

RESULTATS GENFRAUX.

On peut tirer les conclusions suivantes du résultat des explorations de la saison.
11 est possible de trcuver vers le nord une route pour le chemin de fer depuis Port-
Simpson, via les rivisres Skeena, Babine, aux Embarras, Omenica ot Finlay, jusqu’a la
passe de la riviére de la Paix; l'on peut attcindre la méme passe par d’autres voies
praticables, quoique moins directes.

La riviére de la Paix, qui est la passe la moins élevéo qui soit connue a travers les
Montagnes Rocheuses, offre un tracé extrémement favorable a une ligne de
chemin de fer d’un ¢5té & Puutre de cette chaine ot soixante milles & lest de ses plus
hauts sommets.

,_Au-dela de ce point, le canon de la Montagne de Roches, des éboulements consi-
dérables do terrains et des vallées latérales d’une grande profondeur, rendent la cons-
truction d’un chemin de fer tros difficile, si non impossible imméaiatement le long des
bords de la riviere. °

., Cependant, il y a lieu de croire que I'on pou:rait trouver une ligne praticable en
Séloignant de la vallée en question prés de la téte du canon, et passant aun sud de ce
point et par Uextrémité nord du lac Moberly, traversant la riviére au Pin 4 quelques
milles an nord de la Grande Fourche ; puis continuant vers l'est jusqu'au petit lac de
I'Esclave ou & Edmonton, par quelques-uncs des routes explorées cette année.

i
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La passe de la rivitre au Pin est également remarquable, et bien qu’elle ait un
niveau beaucoup plus élevé que celui de la rividre de'la Paix, les travanx & exécuter
pour pouvoir traverser la chaine seraient moindres. On pourrait trouver un bon
tracé depuis la vallée de la Skeena vid la rividre Watsonquah, le lac Fraser et Fort
MacLeod, jusqu’a cette passe; mais cette ligne serait trés détournée et de plusieurs
milles plus longue que celle du nord. !

Sans parler du pays déja exploré par les autres membres de notre expédition
lorsque nous nous sépardmes, je puis affirmer qu'ily a une étendue de terre d'une.
grande fertilité qui se prolonge vers I’est depuis les premiers gradins des Montagnes
‘Rocheuses & Hudson’s Hope, jusqu’au Petit lac de I'Esclave.

MM. MacLeod et Dawson 'ont explotée vers le sud-ouest jusqu’au pied des Mon-
tagnes Rocheuses, et pourront vous renseigner surson prolongement exact dans cette
direction. Le point qu’clle atteint vers le nord n’est pas encore déterminé, mais j'ai
vu et je puis parler de I'étendue do terre en question d’aprés mes propres observations
—deux cents milles de long sur cinquante de large, dont la richesse comme pays
agricole sera difficile & surpasser si le elimat est favorable.

Quant au dernier point, je vous ai donné tous les renseignements que j'avais, et
mon opinion est que ce pays sera favorable & I'élevage des bestiaux en les établant en
hiver, 4 la production des diverses espéces de légumes, des céréales les plus vigou-
reuses, et probablement du blé, pourvu que I'on fusse choix des espéces qui vienuent
A maturité avant les premiéres gelées d’automne. De temps & autre, il y aura sans
doute des manqr ements en certaius endroits, mais Ia méme chose est arrivée i'année
derniére, dans plusieurs des parties ordinairement les plus fertiles de I'hémisphere
septentrional. . .

En terminant, je désire constater que nos portcurs, nos rameurs et tous les
hommes que nous avions 4 notre scrvice, ont fait preuve, dans I'accomplissement de
leurs devoirs, de toute la boune volonté dont ils étaient capables.

Nous sommes trés redevables & fous les officiers de la compagnie de la Baie
d’Hudson en général, de I'assistance qu'ils nous ont donnée.

Nous devons des renseignements particuliers & M. Alexander, de Fort St-James,
surintendant du district de la Nouvelle-Calédonie, et a M. Kennedy, de Dunvegan, qui
n’ont rien épargné pour nous pourvoir de guides, de bateaux et de chevaux.

' J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. J. CAMBIE.

A Saxprorp FLEMING, éor., C.M.G.
Ingénieur en chef, chemin de fer Canadien du Pacifique,
Ottawa.
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ANNEXE NO. 3.

RAPPORT SUR LES EXPLORATIONS FAITES ENTRE PORT-SIMPSON, COLOMBIE-BRITANNIQUE,
BATTLEFORD, TERRITOIRE DU NORD-OUEST, VIA LA VALLLE DE LA RIVIERE DE
LA PAIX, DURANT LA CAMPAGNE DE 1&7Y, PAR HENRY A. F. MACLEOD.

OTTAaWwa, 7 février 1880,

Monsieur,—J ai 'honneur de faire rapport que j'ai exploré le pays qui «’é/end
entre Port-Simpson, Colombie-Britannique, et £ lmontin, Territoire du Nord-Onest,
par la vallée de la riviére de la Paix, conformément & vos instructions en date du 12
et du 13 mai 1879.

J’avais regu l'ordre de coopérer, avec M. Cambie, aux explorations du terri-
toire entre Port-Simpson et le lac de I'Esclave, et avee M. G. M. Dawson, de la
Commission géologique, aux explorations du pays entre la rivigre au Pin, Edmonton
et le lac 4 la Biche. M. R. L Tupper regat l'ordre de -e rendre vid Winnipeg, a
Edmonton, et de la a travers les plaines de Dunvegan sur la riviére de la Paiv~, en
suivant aussi prés que possible une direction indiquée d’avance. On croyait que tous
les explorateurs arriveraient 4 ce dernier endroit vers le méme temps,

Le but principal de 'exploration était de déterminer jusqu'a quel point il serait
possible de construire le chemin de fer en passant par le défilé de la riviére au Pin, ou -
celui de la riviére de la Paix en se dirigeant vers le lac La Biche ou Edmonton,
et de g'assurer approximativement des distances, atin d'établir une comparaison entre
cette-route ot celles déja explorées vid la passe de la Téte-Jaune. )

On nous demandait en méme temps de fiire un examen général du havre de
Port-Simpson, de Wark Inlet, et de leurs abords du c4té de la riviére Skeena, et de
faire aussi une exploration, depuis I'embouchure de la riviére Skeena jusqu'a la
gourche, et de 14 vid Fort Saint-James jusqu'aux passes des riviéres au Pin et de la

aix, s

Nous devions anssi, en faisant ces explorations, surtout dans le pays arrosé par
la riviére de la Paix, prendre note des qualités du sol au point de vue de 'agriculture.

Les explorateurs partirent de Toronto le 13 mai, arrivérent & San Francisco le
19, et & Victoria le z4.

Comme il fallait y passer quelques jours pour faire les préparatifs, je suis allé
voir Burrard-Inlet. J'ai remontai la riviére Fraser jusqu'a Yale et je me rendis &
Boston-Bar en suivant la route charretiére afin de pouvoir établir une comparaison
entre cette route et celle que I'on propose par la vallée de la riviére Skeena. ‘

Ayant conclu des arrangements pour I'éxpédition de nos provisions par terre a
Fprt-SaintJames, olt nous devions les prendre, nous partimes le 3 juin pour Port-
Simpson, ol nous arrivames lo 6. En passant & Metlakatla, nous engagedmes des
sauvages avec leurs canots pour le voyage sur la riviére Skeena.

PORT-SIMPSON.

Le vapeur tirant dix pieds d’eau, pénétra dans le havre de Port-Simpson 4 marée
basse par I'entrée du sud, ot aprds avoir attendu une heure, sortit par lentrée du norad.
L’entrée principale est du coté ouest entre l'ile Bernie et des récifs considérables
situés & un mille environ au sud de I'tle. Plusicurs. de ces récifs sont découverts a
marée basse et forment un excellent brise-lames du coté de I'onest.
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Le port est beau et bien abrité depuis le sud-ouest par le sud, jusqu’au nord-ouest.
Les vents de I'ouest pourraient balayer le port avec assezde force, mais ils ne seraient
pas accompagnés de fortes vagues. Le capitaine Lewis, de la Compagnie de la
Baie d’Hudson, qui y & demeuré pendant quelque temps, et qui a dii acquérir beau-
coup d’expérience sur la cdie, considére ce port comme excellent; il dit qu'en été les.
vents soufflent principalement du sud est et da nord-est en hiver. Lo terrain n’est
pas élevé le long dos cotes et ost suffisumment uni pour permettre la construction
d’une ville considérable.
¢ TIabord du c6té de l'océan est facile, les rochers, connus sous le nom de
¢ Pointer’s ” sont un peu au sud de la ronte suivie par les navires venant de la mer, et
T'on pourrait les utiliser en y construisant dos phares. On ne peut exécuter des son
dages qu a une faible distance de l'entrée du havre.

Eu quittant Port-Simpson nous nous rendimes au fond de Wark Inlet. IL’entrée
de cette baie est étroite et profonde, et le courant, 4 marée basse, avait une vélocité de-
quatre milles & I'hcure. A lintérieur, la baie a une largeur de un & deux mulles, et
I'eau est assez profonde; prds de I'entrée nous avons trouvé 28 brasses d'eau, et de
eet endroit 4 une distance de trois quarts de mille de l'extrémité de la baie nous
n’avons pas touché le fond a 76 hrasses, ot 4 500 pieds de la cdte il y a 25 brasses
d’ean, de sorte que nous n’y avens trouvé aucun endroit propre au mouillage des
navires.

A une distance d’environ trois milles de l'entrée, il y a entre les collines une
passe peu élevée conduisant & Port-Simpson,—de 14, ¢n so dirigeant vers le sud-est,
on rencontre des terrasses prés de la cote qui disparaissent ¢t sont remplacées par des
collines qui deviennent de plus en plus escarpées & mesure que-l’on s’approche du
fond de la baie. Dans ce dernicr endroit on remarqua cing petits éboulis d’arbres
ayant une largeur do 5 4 200 pieds et remontant le versant de la colline & une hau-
teur de 300 & 400 pieds. ‘ ‘

Il n’y a presque pas de terrain uni‘an fond de Wark Inlet, mais il y a un endroit
d’environ un mille de long ot I'on pourrait facilement construire des quais.

La passe depuis le fond de la baie jusqu’a la riviere Skeena, se dirigeant vers le
sud-est, ne parait pas trés élevée.

Partant de Wark Inlet nous retourndmes par le vapeur i Port-Essington et.
commencimes le 7 juin & remonter la rividre Skeena. Les forts courants que l'on
remargue & chaque marée, et les glaces de la Skecna et d’Exstall Inlet nairont en cet
endroit au mouillage des navires pendant certaines saisons.

LA RIVIERE SKEENA.

Vue d'une distance d’ecnviron neuf milles de Port-Essington, la passe de la Skeena
A Wark Inlet parait large avec des pentes égales sur un parcours considérable ; et en
remontant la vallée principale de la Skeena, les pentes sont de la méme nature et il y
a fréquemment des terrasses unies qui s’étendent le long de la rive nord a une distance
d’environ six milles. Suar le parcours des quatre milles suivants, les collines
deviennent plus escarpées, et les montagnes sont plus prés de la rive, mais I'ean prés
du bois et a quelque distance de la gréve est pcu profonde. On remarqua dans cette
partie de la vallée un éboulis d’arbres d’une largeur de 500 pieds environ et romon-
tant le versant de la colline & une hauteur de 800 pieds.

Sar le parcours du mille suivant, les falaises sont trés abruptes, sortant directe-
ment de la rividre, et ayant une pente d’'un sur trois quarts. En plusieurs endroits,
les roches sont complétement nues et polies et il y a la trace d’une avalanche considé-
rable dans une fente du rocher d’une largeur de 100 pieds environ. :

L'eau au pied de la falaise est cependant peu profonde et il y a assez d’espace
poar admettre un terrassement an-dessus du niveau de la marée. Sous ce rapport,
cette vallée offve beaucoup plus d’avantages pour la construction d’'un chemin de fer
que la vallée de la riviére Fraser. .

Remontant toujours la riviére, on trouve dix milles plus loin, et a trente milles
environ de Port-Essington, I'endroit ott les maiées cessent de se faire sentir. Sur le
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parcoiirs de ces derniers dix milles, il y a sur la rive nord huit promontoires i pic
‘g'avangant jusqu’a la riviére, entre lesquels il y a des vallées, des petits bas-fonds et
.des 1les séparées par de petites fondriéres. Au pied de ces promontoires, I’eau est
peu profonde, si ce.n’est dans un ou deux endroits. Il y a aussi huit traces d’ava-
lanches, et en trois de ces endroits il fandra faire des travaux de protection.

Sur le parcours des six milles suivants, il y a sept promontoires de rocher, dont
deux trés prononcés et ayant & leur pied une grande profondeur d’eau et de forts
courants. Iy a aussi cing traces d’avalanches; dans un de ces endroits il faudra des
travaux spéciaux. Sur le reste du parcours, il y a de petites terrasses, des vallées,
des iles et'de petites fondriéres. ,

Sur le parcours des onze milles suivants, la vallée a un aspect plus uni, et les
«collinies 'deviennent bien boisées jusqu’au sommet. Les terrasses, au pied des collines,
sont plus'fréquentes et plus continues. Il n’y a que deux pointes de rocher qui s’a-
vancent vers la riviére. Il faudra franchir une de ces pointes au moyen d’un court
tunnel. On remarqua cinq traces d’avalanches; un de ces endroits exigera une atten-
tion toute particuliere. A I’embouchure de la riviére Kstume il y a une baie large
-de 800 pieds; 'eau y a une profondeur de six pieds. Il faudra jeter sur cette baie un
pont de 100 pieds d’écartement.

Sur le parcours des dix milles suivants, la vallée continue & s'élargir et les bas-
fonds deviennent plus larges et plus considérables. A environ un quart de la dis-
tance, les collines sont élevées et le sol est mouvementé 4 leur pied. Il n’y a aucune,
trace d’avalanche prés de la riviére. Le courant ici est plus rapide et il est plus
difficile de remonter la riviére. La riviére Kistoow exigera un pont de 30 pieds d’ou-
verture.

Sur les 18 milles suivants les travaux seraient assez peu considérables sur les
terrasses, les bas-fonds et les fles entrecoupées par d’étroites fondriéres. Il y a sept
pointes de rocher et des coilines qui donneront environ deux milles et demide travanx
considérables. Les rividres Simaguan et Kitsumgallum exigeront des ponts d’environ
400 pieds de longueur. Prés de cet endroit, 4 la t8te du canon Simselas, se trouve
Mumford Landing.

Sur'les 11 milles suivants les travaux seront assez peu considérables sur les
terrasses, les bas-fonds et les iles séparées par d’étroites fondriéres. - Aux chutes
Ksipkeeagh, qui ont une hauteur d’environ cinq pieds, il faudra exécuter des travaux
considérables pour tourner une baie étroite et.profonde. Il faudra aussi des travaux
considérables a deux pointes de rocher ot deux baies prés de 'embouchure de la
rividre Zymocets; et tout environ un mille et demi de travaux considérables. A cet
endroit la rividre est trés rapide, et les berges et terrasses de gravier ont 70 pieds de
hauteur vers I'extrémité supéricure de ces onze milles.

Sur le pareours des six milles qui suivent, les travaux seront assez considérables,
surtout au canon Kitsalas et i une certaine distance de chaque cété, ou environ
deux milles de travaux considérables. Les parois du canon sont perpendiculaires et
hautes d’environ 70 pieds; la largeur du canon est de 300 pieds. Il y a deux por-
tages et I'eau a une chute d’environ 15 pieds. Sur le reste du parcours il y a des bas-
fonds et des terrasses de 10 4 70 pieds au-dessus de la riviére qui, en eet endroit, a une .
largeur d’environ 800 pieds.

.. Sur le parcours des neuf milles qui suivent, les montagnes g'éloignent de la
Tiviére ; eritre les montagnes et la rividre il'y a dé petites collines isolées, en arriére
‘desquelles on pourrait avantageusement établir la ligne en plusieurs endroits. La
hauteur des montagnes, prés de la riviére, est de 1,000 & 2,000 pieds. Lestravaux dans
‘eet endroit seront assez peu considérables sur les bas-fonds et sur les terrasses de gra-
vier, excepté ceux qu’'il faudra exéculer pour atteindre quelques terrasses élevées
6t pour franchir deux pointes de rocher et un flanc de colline roeailleuse, en tout
un mille environ de travaux considérables. Il y a quatre eours d’eau qui exigeront
des ponts de 30 4'50 pieds et un de 200 pieds.

Snur les onze niilles suivants, les travanx seront en général assez peu considé-
rables. _Dans sept endroits, pour franchir des poinges de rocher ot des flancs de col-
line, il {igdr% exécuter des travanx considélgzybles, en tout environ deux milles. Auw
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canon Quatsallix, les rochers ont une élévation de 200 pieds, mais on pourra peut-étre
faire passer la ligne derriére les monticules et éviter ainsi un mille de travaux consi-
dérables. Il y atrois grands cours d’ean qui exigeraient chacun un pont de 100 & 300
pieds. Un des cours d’ean, en face de Keaval Bluff, prend sa source dans un glacier
situé & une distance de quatre milles et que I'on peut distinguer de cet endroit. Ily
a aussi trois petits cours d’eau. -

Sur le parcours des 19 milles qui suivent, jusqu'au village de Kitwungan, la
vallée 8’élargit et le pays a un meilleur aspect. Ily a quelques bons bas-fonds cou-
verts d’herbe et de pois sauvages. Il y aura des travaux considérables dans 10
endroits, ot il y a des pointes de rocher, des collines, des monticules de terre glaise.
Il fandra aussi exéeuter des travaux considérables pour conduire le chemin des bas-
fonds aux terrasses élevées et pour traverser quatre cours d’eau, en lout environ six
milles. Deux cours d’eaun exigeront des ponts de 100 & 200 pieds chaque. A cet
endroit le courant de la rividre Skeena est trés fort etil y a des rapides considé-

rables.
" Sur le parcours des 11 milles qui suivent, les bords de la riviére sont tréds acci-

dentés; il y a des pointes de rocher, des collines, des caps escarpés de terre glaise et
de graviers entrecoupés par d’étroits bas-fonds et des terrasses ayant une hauteur de
20 a 100 pieds au-dessus de la riviére. On pourrait peut-8tre établir la ligne en pas<ant &
quatre milles environ de la riviére, autrement, il faudrait exécuter des travaux consi-
dérables dans le roc et la terre glaise, surtout dans le voisinage du ecanon Kitsizucle.
Sur le reste du parcours les travaux seraient assez peu considérables. Dans un endroit
du canon, la riviére estlarge d’environ 400 pieds, mais d’ordinaire la largeur en
est de 800. Le courant est trés fort et trés rapide. _

Sur le parcours des hait milles suivants jusqu’aux Fourches, au village d'Hazleton,
la vallée s’élargit et il y a quelques bas-fonds couverts d’herbe et de pois sauvages.
Les bords sont de glaise et de gravier et hauts de 60 a 70 pieds. 1l y a deux caps de
terre glaise qui exigeraient environ degx milles de travaux considérables. Les autres
travaux seraient assez peu considérables. La ligne, cependant;se trouverait & quelques
milles de la riviére, car il faudra suivre le cours de la Skeena qui fait une courbe vers
le nord jusqu'a l'embouchure de la riviére Babine, & une distance de 38} milles, a
moins qu'on n’adopte la route suivie pour la la ligne du télégraphe. Sur ce parcours
il y a deux cours d’eau qui exigeront chacun un pont de 50 pieds.

DES FOURCHES DE LA SKEENA AU LAC BABINE.

Le sentier qui conduit des Fourches de la Skeena au lac Babine, suit le ¢6té nord
de la vallée de la riviére Watsonquah, ensuite de Susqua et finalement la riviére Ouat-
sanlee, jusqu’au plateau. Tous ces cours d’eau sont des tributaires de la Skeena.
Le sentier descend ensuite rapidement au pied du lac Babine, traversant la décharge
d'un lac considérable situé sur le plateau dont les eaux s’écoulent vers ’est ot vers
Pouest.

Le pays est fort montagneux, traversé par des vallées profondes en beaucoup
d’endroits et peu propre & la construction d’une voie ferrée,.
La distance des Fourches au plateau est d’environ 35 milles ; de la au lac Babine
il y a sept milles, et le plateau d’épanchement situé & 750 pieds au-dessous du scntier
conduisant au plateau st de 3,350 pieds au-dessus des Fourches et a 1,450 pieds
au-dessus du lac Babine. En quelques endroits sur les plateaux en amont des
Four _es et au lac Babine le sol est assez fertile, et dans les vallées il y a quelques
bons piturages.
DU LAC BABINE AU FORT SAINT. JAMES. :
Le trajet, ¢e cet endroit au Fort Saint-James, se fit en canot jusqu’a la téte du lac
* Babine, distance de 100 milles; de 13 nous fimes un portare par une route charretiére
jusqu’au lac Stewart, distance de huit milles et demi; de 1a en bateau jusqu’au Fort
Saint-James, situé au pied du lac Stewart, distance de 39 milles.
Les bords du lac Babine sur la partie nord sont en général peu élevés, n’ay int une
hauteur que de 50 4 200 pieds et s’élevant do‘;lscaement jusqu’aux collines en arriére,jui ont
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une élévation de 400 & 2,000 pieds au-dessus du lac. Comme la baie du Fort-Babine
entre dans les terres  une distance de 10 milles environ, le chemin de fer devra
¢ éloigner de la riviére Babine i quelques milles en aval du pied du lac et suivre la
vallée conduisant au fond de la baie mentionnée plus haut.

Cette vallée s'étend parallélement au lac et son plateau d’épanchement est &
400 pieds au-dessus du lac. Au coté sud de la baie, et en face de Fort-Babine,
il y a une passe conduisant au lac Tatla, dont le niveau est & 970 pieds au-
dessus du lac Babine. Les abords de cette passe du c6té de la vallée et en suivant le
versant de la colline ne paraissent pas trés difficiles. Il est probable que I'on pourra
trouver une ligne praticable du lac Tatla & la riviére Nation. On nous a dit que des
bateaux avait été transportés par cette passe.

En quittant Fort-Babine nous flimes contraints, & cause des iles nombreuses et
des baies profondes, de nous tenir A unedistance d’un & cing milles de la rive est. Il ne
parait pas y avoir beaucoup de difficulté 4 prolonger la ligne prés de_la rive sur un
parcours d’environ 30 milles au sud de Fort-Babine. A cet endroit il y a une passe

eu élevée conduisant du lac Trembleur au lac Traverse. A environ 14 milles au sud
de Fort-Babine, il y a un autre endroit ot les collines sont pcu élevées. Au sud de
la passe conduisant au lac Trembleur, les bords du lac Babine sont élevés, et les
collines du coté de l'est, au sud du lac, sont escarpées et élevées, ct sortent directement
de 'eau.

La route conduisant du lac Babine au lac Stewart traverse lo piatean «'épanche-
ment entre la rividre Skeena et la riviére Fraser, situé a une hauteur de 390 pieds
environ au-dessus du lac Babine. Au nord et au sud les terraihs sont élevés. Le
niveau du lac Stewart est & 30 pieds au-dessus de celui du lac Babine. Le Yekooche,
cours d’eau considérable, débouche & la source du lac Stewart et coule de l'est a
Pouest au milieu d’une large vallée encaissée de chaque ¢6té par de hautes collines.

Les collines, & chaque extrémité du lac Stewart, sont hautes et escarpées; vers le
milieu du lae, prés de la décharge formant la riviére Taché, le terrain est plus égal.
Prés de I'extrémité ouest il y a une baie longue d’environ 14 milles §’étendant vers
le nord-ouest et entourée de hautes collines. Le fond de cette baie se trouve & 4 milles
environ du lac Trembleur. )

Du pied du lac Babine au Fort-Babine les versants des collines paraissent propres
au piturage ainsi que le terrain 4 chaque extrémité du chemin entre les lacs. Il y a
dans les environs de I’embouchure de la rivére Taché et autour du lac et de la riviére
Tescar quelques bas-fonds que 'on trouvera peut-étre propres a 'agriculture.

DU LAC STEWART AU LAC MACLEOD.

Au Fort Saint-James, sur le lac Stewart, nous rencontrimes le 5 juillet le train
de bagages que nous avions envoyé de Kamloops, et avec lui nous fimes le trajet par
terre jusqu’au lac MacLeod, situé 4 une distance de 68 milles environ.

. Cette route formerait partie de la ligne depuis la Skeena jusqu’a la passe de la
riviere au Pin, via la route suivie par le télégraphe.

Le sentier suit la vallée du ruisseau de Saw Mill Creek sur un parcours d’environ
9 milles, traverse ensuite un plateau d’épanchement peu élevé et touche & un cours
d’eau qui se jette dans le lac Tescar & 9% milles & Iouest du Fort Saint-James. Rendu
d ce point on a atteint une élévation au-dessus du lac Stewart d’environ 350 pieds.
Sur ce parcours le terrain n’est que légérement onduleux.

Sur le parcours des 17 milles suivants, jusqu’a la riviére au Saumon, le terrain est
onduleux et montueux. Jusqu'au lac Carrier les ondulations sont faibles et les cours
@’eau coulent vers le nord. Le sentier traverse ensuite lo plateau d’épanchement de
la riviére au Saumon, atteignant une élévation au-dessus du lac Carrier d’environ 250
pieds ; il fait ensuite une descente de 250 pieds environ i la rividre au Saumon,
Is)'lle:d :ette derniére partie du parcours les ondulations ont une hauteur de 60 a 100

. Le seutier suit la riviére an Saumon sur un parcours de deux milles, jusqu’a.un
trlbu;z;ge g; la méme riviére, suivant cette vallée jusquau plateau d'épanchement de
HD -, ’7
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la riviére du Marais. Il descend ensuite & la riviére du Marais, en tout une
distance de 10 milles. Cette partie de la route est accidentée jusqu’au plateau d’épan-
chement ; elle s’éléve d’environ 340 pieds et fait une descente d’'environ 90 pieds
4 la riviére du Marais. Les ondulations ont une hauteur de 100 & 200 pieds.

De la riviére du Marais au lac de la Carpe, distance de 11 milles environ, le pays
est uni; la route traverse le plateau d’épanchement entre les eaux du Pacifique et de
Pocéan Arctique, atteint une hauteur de 80 pieds au-dessus de la riviére du Marais et
descend 140 pieds au lac de la Carpe.

) Sur le reste du parcours, jusqu’an lac MacLeod, distance de 21 milles, la ligne
suivra les bords du lac de la Carpe, du lac Long et la vallée de la riviére du lac Long,
Les bords des lacs sont accidentés et la vallée de la rividre du lac Long est entre-
coupée de collines et de profondes vallées transversales. La. descente, du lac Long
au lac MacLeod, est de 530 pieds sur un parcours de 124 milles. ’

Les travaux les plus considérables entre Fort Saint-James et le lac MacLeod se
trouveront dans la vallée de la riviére du lac Long, ou il fandra traverser de grosses
collines de gravier. Les rampes seront longues et raides. Entre le lac Carrier et la
riviére du Marais les travaux seront considérables et les rampes fortes. Sur le reste
du parcours les travaux seront assez peu considérables et les rampes assez faciles:

Autour de Fort Saint-James, dans certains endroits, le sol a une assez bonne
apparence et est probablement propre a I'agriculture; mais sur le reste du parcours,
il est aride, sablonneux et graveleux, ne produisant que des peupliers et des épinettes
blanches de petite venue.

Les cours d’eaw dans cette partie du parcours sont en général peu considérables.
La riviére au Saumon exigera un pont de 60 pieds et celle du Marais un pont de 30
pieds ; les autres cours d’ean exigeront des ponts de 10 & 20 pieds d’ouverture.

DU LAC MCLEOD A DUNVEGAN.

Entre le lac MacLeod et Dunvegan nous nous séparfmes, le- Dr, Dawson, accom-
pagné du train de bagage, prenant la route de la passe du Pin, les autres descendant
la riviére aux Panais et la riviére de la Paix en bateaux jusqu'au portage ; et de 13 sur
des radeaux jusqu’a Dunvegan.

Le 17 juillet nous descendimes la riviére Packet lo 18 et le 19 nous remon-
tadmes la riviére aux Panais jusqu’a 'embouchure de la riviére Missinchinea, ott nous
passdmes le Dr. Dawson et les bagages sur 'autre c6té de la riviére aux Panais.

L’endroit le plus avantageux pour traverser la riviére Pack se trouve prés
" de la téte du lac i la Truite, et il faudrait 14 un pont d’environ 800 pieds de longueur,
De 1a 4 Yendroit ou il faut traverser la rividre aux Panais en amont de la rividre
Missinchinka, les travaux de construction ne seront pas difficiles. Pour arriver a la
riviére aux Panais du coté de l'ouest il faudra exécuter des travaux considérables.
Le bord a une hauteur de 120 pieds et est trés élevé sur un parcours de deux milles
en descendant la riviére. L'ouverture du pont devra étre de 500 pieds environ.

S'il est nécessaire de construire le chemin le long de la riviére Pack, la
chose pourra se faire avec assez peu de difficulté, car les bords sont en général peu
élevés, n'ayant que de 10 4 30 pieds de hauteur, et il y a beaucoup de bas-fonds. Sur
larive gauche, prés de la riviére aux Panais, les bords sont escarpés et s’élévent 4 une
hauteur de 100 & 200 pieds. Il y a plusieurs endroits en aval du lac de la Truite ou
le chemin pourrait facilement traverser la riviére Pack., ILa distance, du lac
MecLeod & la riviére aux Panais, est d’environ 18 milles.

De I'embouchure de la riviére Missinchinca & la riviére Nation, distance .de 41
milles, le terrain sur la rive est de la rividre aux Panais est propre a la construction
d’un chemin de fer. On y remarque principalement des bas-fonds considérables
s’étendant au pied des premiers gradins des montagnes jusqu’a une distance d’environ
quatre milles de la riviére Nation.

Dang cette partie du parcours il y a sept endroits ot des falaises, ayant une
hauteur de 50 & 100 pieds, s’avancent vers larividre, et il y aurait environ trois milles
de travaux considérables a exécuter. g

6



43 Victoria. Documents de la Session (No. 123.) .- A. 1880

s

=

A une distance de quatre milles en amont de la riviére Nation, il y a uz endroit
ot les bords sont de roc et oit I'on pourra facilement traverser lariviére. L’eau,
cependz(zint, est trds profonde et le courant trés fort. La longueur du pont serait de
300 pieds. ‘
epuis cet endroit jusqu'a un bas-fond situé & un demi-mille de la riviére Nation ;
les falaises, hautes de 60 & 100 pieds, sont en général prés de la riviére et surmontéoes
de terrasses. De la rive est de la riviére aux Panais nous ptimes obtenir une bonne
vue de la vallée de la riviére Nation. Les montagnes paraissent situées & une distance
de 10 milles de la riviére, et la partie inférieure de la vallée est formée de terrasses
dont la hauteur varie de 50 4 200 pieds. Du coté est de la rivisre aux Panais, les
montagnes se trouvent éloignées d’a peu prés 8 milles.

Entre les rividres Nation et Finlay, distance de 39 milles, il y a des bas-fonds con-
sidérables de chaque c6té de'la riviére aux Panais, entrecoupés de bancs de glaise etde
gravier et quelquefois par des pointes de rocher s’avangant jusqu’a la riviére. Les
bords de la riviére s’élévent 4 une hauteur de 100 & 200 pieds et en quelques endraits
ils e sont pas solides. TLa riviére Finlay est large d’environ 300 pied+, et aux Four-
ches, ot1 cette rividre prend le nom de riviére de Ia Paix, elle est large de 500 pieds,
profonde et rapide.

La riviére de la Paix traverse la chaine principale des Montagnes-Rocheuses,
entre la riviére Finlay et lariviere &1'Eau-Claire, sur un parcours de 25 milles environ.
1l y a des bas-fonds et des terrasses et ¢i et 1a des monticules de glaise et de gravier
sur un parcours de neuf milles, jusqu’a la rivire Maligne. De la a la riviére a I'Hau-
Claire, les montagnes s’avancent prés de la riviére, mais méme en cet endroit, il y a
des bas-fonds peu étendus, des terrasses entrecoupées,par des buttes de glaise, de gra-
vier et de roche. En quelques endroits ol les bords sont de glaise il y a des éboulis
ainsi que deux traces d’avalanches, ce qui exigerait des travaux considérables sur un
parcours d’environ six milles.

La largeur de la riviére est de 500 & 800 pieds,et entre les sommets des montagnes
de chaque c6té de la vallée, il y a une distance de trois 4 quatre milles. .

Le paysage, dans cette gorge, est magnifique.

La rividre Maligne et lariviére 2 I'Eau-Claire exigeraient chacune un pont de 100
pieds d’ouverture. Il y a aussi quelques cours d’eau moins considérables et larges de
20 & 40 pieds.

Sur le parcours des 41 milles suivants, jusqu’au Portage de la Montagne de
Roches, les montagnes s'éloignent de la riviére. Sur la rive nord, les coliines sont
couvertes d’herbe et du co6té sud elles sont boisées.

Il y a des bas-fonds et des terrasses considérables dans cette partie de la vallée
de la riviére de la Paix, surtout du c6té du Portage et dans le voisinage de la riviére
de la Queue de Loutre et duruisseau des Huit-Milles et autres cours d’eau tributaires.
Il y a aussi des buttes élevées de glaise et de gravier, des éboulis en quelques endroits
et de petites saillies de rocher prés de 'eau, pour la plupart dans les environs de la
riviere 4 'Eau-Claire. Aurapide Qui-ne-parle-pas, lariviére est large de 400 pieds et en
d’autres endroits, de 500 & 1,000 pieds. 11 y a trois cours d’eau qui exigeraient des ponts
de 400 & 500 pieds.

LE PORTAGE DES MONTAGNES ROOHEUSES ET LES CANONS.

. Btablir le chemin & travers les canons de la riviére de la Paix serait un entreprise
difficile et dispendieuse. La distance est d’environ 20 milles et les bords sont trés
escarpés, surmontés de collines de 500 & 1,000 pieds de hauteur, entrecoupées de pro-
fon@es vallées. En beaucoup d’endroits les rochers sont perpendiculaires et s’élévent de
40 4250 pieds au-dessus de la riviére, ce qui nécessiterait des travaux considérables
dans le roc ot la terre. La largeur de la riviére dans certaires parties des canons
est dg 200 pieds, ot ’eau est profonde et rapide.

Lin franchissant le portage jusqu'a Hudson’s Hope, distance de 11% milles, on
trouve un terrain accidenté sur un parcours de quatre milles, s’élevant & ane hauteur
d’environ 700 pieds; il y a des terrasses entrecoupées de vallées. Do 13, le terrain
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qui est uni, fait une descente de 230 pieds jusqu'a la terrasse élevée au-dessus de la
riviére de la Paix, et forme ensuite deux plateaux ou terrasses d’une hauteur de 700
pieds, s'étendant jusqu’au niveau de la riviére. Il n’y a pasde terrain moins élevé entre
le portage de la Montagne et la Montagne de la Téte de Buffle. On voit le roc dans
le lit de la riviére et dans la terrasse supérieure. La largeur de la riviére de la Paix
& Hudson’s Hope est de 708 pieds. ‘

Entre Hudson's Hope et Dunvegan, distance de 132 milles, la vallée de la riviére
de la Paix n’est pas trés propre & la construction d’un chewmin de fer, & canse des nom-
brenx accidents de terrain, la hauteur des bords et la profondeur des vallées. Bien
qu'il y ait de nombreux bas-fonds et terrasses de chaque c6té de la riviére, il y a aussi
des éboulis de vase et de terre en beaucoup d’endroits, surtout dans le voisinage de
Dunvegan, ol les bords sont plus resserrés, Fn général, la largeur de la riviére est de
700 & 1,000 pieds; en quelques endroits, oit 'eau est peu profonde, la rividre a un
mille de large, et du sommet d’un plateau a l'autre il y a une distance d'un & trois
milles ; le courant a une rapidité de trois & sept milles & I'heure.

Plusieurs cours d’eau considérables, coulant a travers des vallées profondes, se
Jjettent de chaque c6té dans la riviére de la Paix; du c¢bté du sud, la riviére Moberly,
large d’environ 100 pieds, ia riviére au Pin, large de 500 pieds, la riviére de Vase,
large de 400 pieds, la riviére d’Echafaud, 300 pieds, et la riviére du Rat-musqué, 100
pieds, ain si que trois cours d’eau larges de 20 a 50 pieds. Du c6té du nord, lIa riviére
du Miliew’ 200 pieds, la riviére au Pin du Nord, 300 pieds, et plusieurs cours d’eau plus
petits ayant de 20 & 50 pieds de largeur. . .

Sur la riviére aux Panais, iln’y a pas beaucoup de terrain propre a l'agriculture,
bien que certains endroits puissent servir de lieux de paturage.

Bntre la riviére 4 'Bau-Claire et le Portage, ily a quelques bas-fonds qui peuvent
&tre cultivés, bien que le sol soit 1éger et graveleux; sur les versants des collines et
dans Jes bas-fonds il y a une grande étendue de terrain propre a ’agriculture.

En {raversant le Portage on rencontre un sol sablonneux et graveleux.

Entre Hudson’s Hope et Saint-John le sol devient meilleur et est partout propre
au piturage, et en quelques endroits il est riche et pourra étre cultivé avec profit.

De Saint-John a4 Dunvegan le sol est riche et propre alagricalture & une distance
considérable des deux rives de la riviére de la Paix. IL’époque des semences est vers
la fin de mai. Le cormier est trés abondant dans les environsde Dunvegan et de Saint-
John, et il y a beaucoup de gros gibiers, tels que 'orignal et 'ours. On affirme aussi .
que quelques buffies ont été vus, au printemps, prés de la riviére de Vase.

Les arbres qui croissent dans les bas-fonds des riviéres du Portage, aux Panais,
et de la Paix, sont I'épinotte, le peuplier du Canada, le peuplier, le pin noir et le
bouleau ; du cdté du lac MacLeod, les arbres sont grands, de bonne qualité et dimi-
nuent en grosseur & mesure que l'on s’approche de Dunvegan, ol le bois se compose
principalement de peupliers, de peupliers du Canada et d’épinettes de seconde venue.

DE LA RIVIERE AU PIN EN GAGNANT LE LAC DE L’ESCLAVE.

Le 5 aofit, en compagnie de M. Cambie, jo quittai Dunvegan, e rendant par
terre 4 un endroit sur la riviére a la Boucane, prés de la ligne projetée entre la ri-
viere au Pin et le lac de I'Esclave.

Ayant traversé la riviére & la Boucane, M. Cambie continua I'exploration jus-
qu'au lac de U'Esclave, et je me rendis &4 la riviére au Pin, faisant un détour vers le
sud a {ravers une partie de la Grande Prairie, remontant vers le nord prés de la lon-
gitude de Dunvegan et me dirigeant ensuite vers I'ouest dans la direction de la ligne
projetée A la riviére au Pin.

Le 18 aofit, je rencontrai, quelque peu & l'ouest de la rividre au Rat-musqué, le
Dr Dawson, qui avait franchi la passe de la rividre au Pin avec le convoi des bagages.

A partir d’un endroit prés des derniéres fourches de la riviére au Pin, il faudrait
conduire la ligne & une distance de neuf milles au nord de la rividre pour éviter des
hauteurs qui se trouvent du coté de 1’est.
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A un demi-mille en aval des fourches, il y a un endroit olt 'on peut traverser la
rividre facileinent; du coté de ouest, la falaise a 60 pieds environ et s’étend jusque
prés du canon, en amont des Fourches.

Du cdté de I'est, la berge est haute de 60 pieds; en arriére, il y a des hauteurs de
500 a 600 pieds.

Le pont aurait une ouverture de 500 pieds et serait & 70 pieds au-dessus de la
riviére, dont le fond est de roec.

Sur un parcours de 8 milles, du c6té est de la riviére,les travaux seraient considé-
rables et la rampe de 1 pied sur I00. Les pentes de la rive ne sont pas difficiles,
si ce n’est en quelques endroits. A une hauteur de 100 4 500 pieds, la pierre a sablon
affleure, et au-dessous les pentes sont ou couvertes d’herbe ou boisées. Il n’y a sur
cette partie de la route aucun cours d’eau considérable ni aucune coulée profonde.

Laligne entrerait ensuite dans la vallée du ruisseau Favel et suivrait ce dernier
jusqu’a sa source, soit une distance de 7 milles environ ; a cet endroit il y a un cours
d’eau qui, coulant vers le nord-est, se jotte dans la riviére de la Paix. Ce plateau est
4 700 pieds environ au-dessus de ’endroit ot 'on traverse lariviére au Pin. La vallée
du ruisseau Favel a prés d’'un mille de large et se rétrécit du cdté de la riviére au Pin.
Le bassin du ruisseau, d’abord large et plat, se rétrécit et se creuse a mesure que I'on
approche de la rivisre. Au nord et au sud, le terrain est beaucoup plus élevé sur un
parconrs considérable.

Entre ce plateaun et la riviére de Vase, distance de 19 milles, la ligne se porte
encore plus au nord, lengeant le pied d'une chaine de collines. Le pays est presque
uni jusqu'a une distance de 5 milles de la riviére de Vase, et les trav: .ix seraient peu
considérables. Les abords de la riviére de Vase, du coté de 1'ouest, son faciles. Pour
traverser le ruisseau du Buffle,il faudrait un pont de 50 pieds. A l'exception d’un cours
d’eau de 20 pieds, les autres sont peu considérables.

Pour traverser la riviére de Vase, il faudrait un pont de 400 pieds, 60 pieds au-
dessus de la riviére.

Pour franchir le plateau a 1'est de la riviére de Vase, qui est & 340 pieds au-
dessus du niveau de I'eau, et afin que les rampes ne dépassent pas 1 pied sur 100, il fau-
dra prolonger la ligne de 5 milles environ en traversant la riviére de Vase plus en
anﬁclmt, cette partie de la voie nécessitera, en quelques endroits, des travaux counsidé-
rables. ‘

De ce plateaun la ligne suit la vallée de la riviére Dawson jusqu’s la riviéere d’E-
chafaud, et longe cette derniére jusqu’a la traverse, distance de 16 milles, sur lequel
parcours il y a une descente de 700 pieds environ. La vallée de larividre Dawson est
large ; les pentes et les collines de chaque cdté sont regulidres. Les travaux seraient
peu considérables. Tes bords de la riviére d’HEchafaud sont élevés et tras escarpés en
quelques endroits; pour se rendre 4 la traverse, distance probable de 3 milles, il
faudrait exécuter des travaux considérables. Cette rividre exigera un pont de 300
pieds de long et de 60 au-dessus de I'eau.

Aprés avoir traversé la riviére, la ligne suivrait la rive est sur un parcours de 3
milles jusqu’a un cours d’eau qui se jette dans la riviére; elle suivra ensuite ce cours
d’ean jusqu'au platean voisin, distance de 22 milles. La montée sur ce parcours est
d’3 pen prés 60 pieds au-dessus de I'ean.

La partie inférieure de ce cours d’eau a des bords élevés; il y a des éboulis en
certains endroits, et, du coté sud, plusieurs coulées profondes. Les travaux
dans la vallée de la riviére d’Echafaud et sur un parcours de plusieurs milles le
long du cours d’eau seraient considérables. Sur le reste du parcours le terrain est uni.

A Pest de ce plateau d’épanchement, le sol n'est que légdrement accidenté; les
cours d’eau seuls, dont plusieurs coulent a travers de profondes vallées, présenteront
quelques difficultés. )

A une distance d’environ six milles du sommet, il y a un cours d’eau, coulant au
fgl‘ld d’une étroite vallée de 60 pieds de profondeur,qui nécessiterait un pont de 80 pieds
d eartement. TLia ligne est établie au sud d’une branche du méme cours d’eau venant
de T'ouest et coulant parallélement au cours d’eau principal. Sur ce parcours on fait
une descente de 260 pieds. ‘
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Environ six milles plus loin, il faudra traverser, au moyen d’un pont de 80 pieds,
une branche de la rividre du Rat-Musqué, qui coule dans une petite vallée. La
ligne devra ensuite &tre conduite au sud de cette branche pour arriver 4 un endroit
ou elle pourra traverser la riviére du Rat-Musqué, & une distance de 5 milles environ.
A Pendroit ou le sentier traverse cette riviére, en aval des Fourches, la vallée a 240
pieds de profondeur, et d’'un sommet 4 autre ily a un tiers de mille. Le passage
sera probablement étroit et profond d’environ 100 pieds et nécessiterait un pont de 80-
pi.eilis d’ouverture. Sur le parcours des derniers 11 milles il y a une descente de 260

ieds,
P Entre la rividre du Rat-Musqué et la riviére du Revenant, distance d’environ 7
mijlles, le sol est presque partout uni; la route passe au nord de quelques hauteurs
%)‘nsidérables et se dirige ensuite plus vers le sud dans la direction de la riviere a la
oucane.

La vallée de la riviére du Revenant est étroite; elle exigera un pont de 50 pieds &
une élévation d’environ 30 pieds au-dessus de I’eau.

Entre la riviére du Revenant et la riviére du Brillé, distance d’environ six
milles, il y a une montée de 90 pieds sur un parcours d’un mille et un tiers; sur le
reste du parcours jusqu’a la riviere le méme niveau se maintient 4 peu prés. Le sol
est légérement accidenté. )

‘La vallée de la riviére du Brfil¢, d’un bord a 1'autre, a une largeur d’environ un:
tiers de mille et une profondeur de 30 pieds. Il faudrait un pont de 50 pieds d’ouver-
ture a une élévation de ‘70 pieds, Pour arriver a la vallée du c6té de l'oucstil faudrait
exécuter des travaux considérables sur un parcours d’a peu prés un mille.

En quittant lariviére du Bralé, le chemin traverse un plateau d’épanchement entre-
la riviére de la Paix et la riviére a la Boucane, ic terrain atteignant une élévation de
130 pieds sur un parcours d’environ quatre milles. La route descend ensuite dans

-1a vallée du ruisseau Katoot et de la riviére Maligne, laquelle se jette dans la riviére
4 la Boucane, prés du passage projeté, ce qui fait en tout une distance d’environ 26
milles.

Jusqu’a une distance d’Apeu prés un mille & I'est de la riviére du Bralé, il y aurait
des travaux considérables ; sur le plateau d’épanchement et dans la vallée du ruissean
Katoat, sur un parcours assez considérable, les travaux seraient d’exécution facile.
Cette vallée est large et unie jusque dans les environs de la riviére Maligne, ot elle:
devient profonde, étroite et accidenté; il y a aussi quelques éboulis de terre. La
vallée de la riviere Maligne présente aussi des obstacles de la méme nature jusqu'au
confluent de cette riviére avec la riviére a la Boucane. ‘

La descente du plateau d’épanchement déja mentionné, jusqu’au niveau de la.
riviére & la Boucane, est d’environ 700 pieds sur un parcours de 22 milles.

Dans le voisinage de 'embouchure de la rivisre Maligne, la vallée de la rividre &
la Boucane est profonde de 400 & 500 pieds et large d’environ un mille, d’un sommet.
a l'autre des falaises; de chaque coté de la riviére il y a un bas-fonds ayant d'un
quart 4 un demi-mille de largeur. Les pentes des bords de la riviére sont en général
faciles et solides, et ¢a et 1a de la pierre 4 sablon affleure.

IA ou la riviére décrit des eourbes prononcées ot ol le courant sapproche des
bords il y a des éboulis de terre ayant une hauteur de 5 & 100 pieds. Le pont pro-
jetédaumit une eaverture de 75 & 100 pieds et se trouverait & une élévation de 100

ieds.
P Aprés avoir franchi la riviére le chemin longera la rive droite, suivant la vallée
sur un parcours considérable, en se dirigeant vers l'est jusqu'a ce qu'il atteigne le
niveau du plateau. A I'ouest et 4 I'est de la rividre les rampes dépasseraient 1 pied
sur 100, et pour arriver au pont des deux cdtés il faudrait exécuter des travaux consi-
dérables sur un parcours d’au moins trois milles.

Le reste de 12 route jusqu’au lac de I'Esclave fut exploré par M. Cambie, qui s'en
retourna ensuite 4 la Colombie Britannique vid la passe du Pin. En route, il explora
le pays qui s'étend au nord de la riviére A la Paix jusqu’a Hudson’s Hope, et de 12
4 la riviere au Pin en passant par le lac Moberly.

Comme la saison était alors avancée (5 septembre) et que nous étions loin
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d’stre certains de rencontrer M. Tupper & Peuest de I’ Athabaskaw, attendu qu'il se
trouvait encore 4 Edmonton le 2 aofit, nous déciddmes de partager le reste du pays a
explorer vers l'est entre le Dr Dawson et moi-méme. Le Dr Dawson se chargea de
Pexploration du pays jusqu’au lac la Biche vid le lac de 'Esclave, et nous, partant du
passage supérieur de la riviére & la Boucane, dont nous avions préalablement déter-
miné la position, je continuai vers le sud-est dans la direction du lac Sale.

Le Dr Dawson m'accompagna jusqu'a I'’Athabaskaw; de la il se rendit en canot
jusqu’au lac de I'Hsclave, aprés avoir envoyé son aide par la route de la baie
.d’Hudson explorer le territoire au nord du lac de I'Esclave. Nous nous rencontrames
4 Edmonton le 20 octobre.

DE LA RIVIERE AU PIN EN GAGNANT LE LAC SALE.

Depuis le passage de la riviére au Pin, prés des Fourches inférieures, sur un par-
cours d’environ 50 milles, la route est la méme que celle qui conduit au lac de
I'Esclave, si ce n’est qu’elle suit la rive sud de la riviére Dawson."

Elle suivrait ensuite la rive sud de la‘hranche est ou la branche principale de la
riviere d’Echafaud jusqu'au plateau d’épanchement entre cette derniére et la rividre
4 la Boucane, distance de 28 milles.

Depuis le haut du plateau jusqu’a une distance de 50 milles a 'ouest de la riviére
d’Echafaud il y a une descente de 400 pieds environ, et la route se maintiendrait pres-
quau méme niveau sur un parcours de deux milles, jusqu'd l'endroit o elle traverse
un cours d’eau considérable venant du sud. Ce cours d’eau exigerait un pont de 50
pieds d’ouverture et pour y arriver deichaque coté il faudrait exécuter des travaux
trés considérables.

La ligne remonterait ensuite la branche est, atteignant une élévation de 200 pieds
dans 12 milles. A 'extrémité inférieure de ce parcours il y aurait quelques milles de
travaux difficiles, car les bords sont élevés et accidentés et le rocher affleure en
plusieurs endroits. Le pays au nord et au sud est élevé et accidenté, atteignant une
élévation de 600 4 800 pieds au-dessus des vallées.

Sur le reste du parcours jusqu'au plateau d’épanchement, la vallée est plus unie
et les travaux seraient généralement assez peu considérables. La montée qui reste 4
faire est de 470 pieds environ. '

Aprés avoir franchi le plateau, la ligne suit la vallée de la riviére des Huttes
de Castor sur un parcours de 14 milles; elle traverse ensuite un point de partage
(divide) peu élevé jusqua la rividre de 'Ours. La ligne traverse la rividre de 1’Ours
et suit la rive nord de cette riviére jusqu'a son confluent avec la rividre de I’Elan,
1507nge.?{1t cette dernidre jusqu’a la riviére 4 la Boucane, en tout une distance d’environ

illes.

Les vallées de ces cours d’cau sont larges et & pentes unies, si ce n'est sur la
partie inférieure de la rividre de I’Elan, ot les bords sont hauts et escarpés. Les
travaux seraient peu considérables, excepté sur un parcours de deux milles.

Le terrain fait une descente de 100 pieds dans deux milles et demi jusquau
Ppassage de la riviére des Huttes de Castor. Ce cours d’eau exigerait un pont de 50
pieds d’ouverture. )

La descente, jusqu’au point de partage entre cette riviére et la riviére de I’Ours
est d’environ 270 pieds, et il faut ensuite, pour atteindre la rividre a la Boucane,
descendre 850 pieds.

, Lariviére de I'Ours exigerait un pont de 80 pieds d’ouverture, et un autre cours
d’eau qui se jotte dans le lac de I'Ours un pont de 30 pieds.

Le meilleur endroit pour traverser la riviére 4 la Boucane se trouve & lIembou-
bouchure de la rividre de I'Elan, o il faudrait un- pont de 500 pieds et d’une
€lévation de 30 au-dessus de la rividre. TLes bords ici ont une élévation de 300
4 400 et pieds; d’un sommet & V’autre il y a une distancs de trois quarts de mille. En
glume_urs endroits ol la riviere touche au pied des pentes, il y a des éboulis de 60 &
200 pieds de haut. Il y a généralement des bas-fonds de chaque c6té de la rivisre.

La route longeraitla rive est sur un parcours de deux milles Jusqu'a 'embouchure
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de la riviére Simonette ; sur un quart de mille de ce parcours il y aurait des travaux
considérables & cause des éboulis.

Entrelarividre de la Boucane et la Petite riviére de la Boucane,les travaux seraient
en grande partie faciles, car le sol ne présente que de légéres ondulations. TLa ligne
traverserait la riviére Simonette, et apres avoir atteint le haut du plateau, elle suivrait
le cours de la riviére sur un parcours considérable et ensuite la vai.é2 d’un cours d’eau
tributaire jusqu'a sa source, soit 4 une distance de huit milles de I ’stite riviére a la
Boucane. Il y a quelques grandes coulées qui coupent la rive .1wd de la riviére
Simonette, et pour les éviter il faudrait conduire la ligne prés du fond de la vallée. Les -
bords de la riviére Simonette ont 400 pieds de haut et les rives sont éloignées 'une
de l'autre de 2,000 pieds, et en plusieurs endroits, avant d’atteindre le plateau, les
travaux seraient considérables. Le pont aurait 500 pieds d’ouverture et serait a 30
pieds au-dessus de I'eau. La distance de la riviére a la Boucane au plateau d’épanche-
ment de la Petite riviére a la Boucane est d’environ 68 milles, et sur ce parcours la
montée est de 1,100 pieds environ.

La ligne descenidrait ensuite au passage de la Petite riviére 4 la Boucane, faisant
une descente d’environ 130 pieds dans 12 milles. Cette vallée a une profondeur de
500 pieds environ et varie en largeur d'un quart de mille & un demi-mille. Tes
bords sont généralement unis ; en quelque endroits il y a des ébouliset ¢a et 13 le roc
affleure. Le cours d’éau nécessiterait un pont de 300 pieds d’ouverture a une hauteur
de 30 pieds.

Entre la Petite riviére a la Boucane et1’Athabaskaw, il y a une chaine de collines
g’étendant vers le nord-est et parallélement & I’Athabaskaw. La passe la plus avanta-
geuse dans le voisinage de notre sentier est par la vallée de la riviére de la Téte du
Marais. Ily a cependant deux autres vallées plus au nord, en descendant la vallée
de la Petite riviére 4 la Boucane, celle du cours d’eau qui traverse le lac Eoswagun et
celle de la riviére de 1'Oie,oli I'on pourrait trouver une route praticable pour arriver a
I'Athabaskaw.

Ces collines s’élévent & une hauteur de 700 pieds au-dessus de la Petite riviére &
la Boucane, et &4 600 pieds au-dessus de 1’Athabaskaw.

Pour arriver a la riviére de la Téte du Marais il faudrajt conduire la ligne 10
milles au sud, ot le plateau de séparation est 4 500 pieds au-dessus de la Petite riviére
a la Boucane. Elle suivrait ensuite la vallée de la riviére de la Téte du Marais jusqu’a
son confluent avec ’Athabaskaw, faisant une descente de 400 pieds dans 20 milles. La
vallée de lariviére de la Téte du Marais est large, les pentes sont douces, le fond
plat et marécageux. Les travaux sur cette partie du chemin seraient assez considé-
rables, car il faudrait traverser quelques vallées profondes.

L’ Athabaskaw est une grande rividre au courant rgpide, coulant dans une vallé®
profonde, ayant une largeur de trois & quatre milles d'un sommet & Pautre et d’un
demi-mille au fond. Il y a beaucoup d'iles, de bas-fonds et de terrasses, ces derniéres
g’élevant & une hauteur de 30 4 100 pieds au-dessus de la riviére. Le passage se
trouverait prés de 'embouchure de la riviére de la Téte du Marais, et il faudrait y
construire un pont de 600 pieds d’ouverture & une élévation de 30 pieds.

Entre ' Athabaskaw et lariviére MacLeod le pays est trés montagneux et accidenté.
Immédiatement & 'est de I’Athabaska les collines ont une éiévation de 900 pieds au-
dessus de la riviére, leur hauteur augmentant vers le sud et dans la direction du lac
MacLeod. Unecdes chaines de montagnes que traverse le sentier a une éiévation de
1,400 pieds au-dessus de ’Athabaskaw. Les vallées entre les montagnes ont une pro-
fondeur de 300 a 600 pieds. Du cdté du nord, les collines diminuent graduellement
et disparaissent entiérement prés de I’Athabaskaw. :

Pour vaincre ces difficultés, il sera nécessaire de suivre un tracé tortueux, vers
le nord, passant autour des flancs des collines et remontant les vallées.

- Les ondulations du chemin atteindront une hauteur de- 300 pieds et les rampes
geront d'un pied sur 100 sur la plus grande partie du parcours, qui est de 58
milles. Les travaux seraient généralement considérables, surtout a I'endroit ou le
chemin traverserait un cours d’eau rapide qui se jette dans la rividre MacLeod. Il y
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faudrait un pont de 100 pieds de long & une élévation de 100 pieds. Trois antres cours
d’eau nécessiteraient des ponts de 30 & 100 pieds de longueur.

On pourrait aussi trouver une ligne praticable en descendant la vallée de I’Atha-
baskaw jusque dans le voisinage de son confluent avec la riviére McLeod et en remon-
tant cette derniére jusqu’au passage. Ce tracé permettrait de passer par la riviéere de
I’Oie et du lac Eoswagun dont j’ai déja parlé.

A lcndroit ou la ligne traverse la riviére MacLeod, le terrain a une élévation de
200 pieds au-dessus du passage de I’Athabaskaw. Il yfaudrait un pont de 300 pieds de
long & une hauteur de 40 pieds. La vallée est large et unie, les bords de la riviére sont
hauts de 100 pieds et entrecoupés ¢d et 14 par des bas-fonds. La pierre & sablon
affleure en plusieurs endroits.

Cing milles & l'ouest de la riviére MacLeod nous atteignimes le sentier suivi par
M. Tupper, et nous constatdmes qu'il était retourné & Edmonton, & cause de la diffi-
culté qu'il avait éprouvée de se frayer un chemin 4 travers les bois chablis et aussi
parce qu'il manquait de vivres.

Le sentier se continuait encore quelques milles a I'ouest, el quelques-uns des explo-
rateurs s'élaient rendus & pied jusqu’a I’ Athabaskaw, o ils avaient laissé un mémoire
que le Dr Dawson a trouvé en descendant cette riviere.

Laligne, en partant de la riviére MacLeod, monterait en suivant la vallée d’un
petit cours d’eau jusqu’au plateau d’épanchement du Lobstick, distance de 7 milles,
ayant une montée de 300 pieds. Sur ce parcours, prés de la riviére MacLeod, il y
aura prés d’'un mille de travanx considérables; les autres travaux seront peu considé-
rables.

Elle descendrait ensuite par la branche nord-ouest du Lobstick jusqu’au lac Sale,
distance de 15 milles, dans laquelle il y a une descente de 300 pieds. *La vallée
de ce cours d’eau est large et marécageuse et s’étend 4 une distance considérable vers le
sud. Au nord le pays est élevé et montagneux et conserve apparemment ce caractére
4 une grande distance. Jusqu’au lac Suale les travaux seraient peu considérables, si ce
n’est au passage de trois cours d’eau, ot il faudrait des ponts de 30 pieds.

Depuis la téte du lac Sale jusqu’a 'endroit oui la ligne est définitivement établie,
le chemin de fer suivrait la rive nord,traverserait le Lobstick prés de 'extrémité infé-
rieure du lac et de 14 elle suivraitla rive sud du Lobstick; en tout une distance de 20
milles. TLa descente dans cette distance ne dépasse pas 50 pieds.

La rive nord-ouest du lac Sale est escarpée et accidentée ; sur les deux tiers de
la largeur du lac, il y a de trés hautes collines, ce qui nécessiterait des travaux consi-
dérables. Sur le reste du parcours, le pays est uni mais marécageux, et les travaux
seraient peu considérables.

o Sur le Lobstick il taudrait un pontde 100 pieds d’ouverture, & une élévation de 30

ieds.
P La distance totale, de la riviére au Pin 4 I’endroit déja mentionné ou la ligue est
définitivement établie, est de 347 milles; le tracé touche a la ligne établic prés
du 1,272me mille ou de la station 268 de 'exploration Lucas.

Les distances données dans ce rapport sont calculées le plus souvent d’aprés la
moyenne du trajet qui se peut faire en un jour, controlées quelques fois par des
observations de latitude ; mais comme le pays traversé est trés accidenté et rempli de
bois chablis et briilés, surtout entre la riviére au Pin et le Liobstick, elles ne peuvent
étre que d’une exactitude approximative.

Les élévations et les descentes sont calculées dans les observations constantes
d'un petit barométre anéroide ; cette méthode n’est propre qu’a établir une compa-
raison entre les différentes hauteurs & des intervalles rapprochés.

SOL, BOIS, ETC.

.. Le sol le plus propre & Pagriculture se trouve sur les plateaux de la vallée de la
rividre de la Paix et de ses tributaires. Ces plateaux s'étendent de chaque coté des
Tiviéres & une distance de 4 4 20 milles, diminuant en largeur vers les sources des
cours d’eau ; elles sont séparées les unes des autres par des chaines de collines qui for-
ment les plateaux d’épanchement des tributaires.
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La meilleure partie du pays est comprise entre la latitude 54° 30’ et entre la
longitude 117° et 121° ; cette étendue de territoire a la forme d’un A, dont la pointe
se trouve dans le voisinage de Hudson's Hope. Une trds grande partie de cette
étendue est occupée par les chaines de collines dont il a déja été question.

Les plateaux se trouvent 4 une élévation de 800 & 1,000 pieds au-dessus de la
riviére de la Paix, et 4 une élevation moins considérable an-dessus des tributaires,
suivant leur distance de la riviére principale. Le sol est tras fertile et repose sur une
couche de vase, mais la surface avait une apparence humide et froide causée proba-
blement par les fortes pluies qui venaient de tomber.

Sur les hauteurs le sol est généralement léger et sablonneux en quelques
endroits.

La surface des plateaux est ondulée et montagneuse en quelques enlroits; il y a
¢i et 14 des éclaircies ou prairies ayant une largeur d’un & cing milles et couvertes
d’herbe et de pois sauvages.

Le reste du pays est couvert defforéts, ordinairement de seconde venue ; les arbres
sont le peuplier, le peuplier du Canada, I'épinette blanche, le pin résineux, ie bouleau
ot Uépinette rouge. Ily a de grandes étendues de bois brilés et chablis, ce qui rend
le pays difficile & explorer. .

Dans les bas-fonds le long des rividres, et quelquefois sur les plateaux, I’épinette
blanche et le peuplier du Canada sont grands et de bonne qualité.

Depuis la petite rividre & la Boucane jusqu'a la ligne établie sur le Lobstick, le
sol dans les vallées et sur les versants des collines est fertile, quoique souvent
humide et marécageux. Sur les hauteurs, le sol est quelquefois sablonneux et aride,
et il y a de la mousse et des marais.

1l y a §uelques petites prairies dans la vallée du Lobstick ; le reste du pays est
couvert de peuplier du Canada, d’épinette blanche, de pin résineux, de bouleau,
d’épinette rouge, la plupart de premiére venue, d’'une bonne grosseur et d’excellente
qualité. Ily a de nombreuses et vastes étendues de bois briilés et chablis dans cette
partie du pays.

Une veine de houille d’une épaisseur de 8 pouces a été trouvée prés du niveau de
T'ean 4 la riviére au Pin. Dans le gravois des autres cours d’eau, on a trouvé de lein
en loin des petits morceaux de houille.

OLIMAT.

On a si peu cultivé les grains dans la région de la riviére de la Paix qu'il est
impossible de se faire une idée exacte de ses qualités comme pays agricole.

On a cultivé le blé avec succds 4 Hudson’s Hope, 4 Dunvegan et au lac de
I'Esclave. On peut considérer I'orge, l'avoine et les racines comme des récoltes
stires, et les 1égumes ordinaires du jardin potager viennent bien.

Durant notre séjour dans cette région, au mois d’aott,il y a gelé quelques
fois. Le 6, il s’est formé de la glace, la nuit, dans le seau d’eau, et le 21 il y avait 14
degrés de froid & quatre milles a louest de la riviére de Vase, et 4 vingt milles en-
viron au sud de la riviére de la Paix. Pendant le jour, le soleil avait beaucoup d’ar-
deur et de force. On mous apprit qu’il y a parfois, quoique rarement, des gelées
dans le mois de juin. Au mois de juillet, dans la grande prairie située au sud des
terrains élevés et au sud de la rividre de la Paix, on dit que les gelées sont bien moins.
fréquentes. Une comparaison entre les feuilles des arbres au commencement de sep-
tembre semblait confirmer ce témoignage.

On dit qu'il tombe de 18 & 30 pouces de neige, rarement plus. Tes chevaux
passent bien 'hiver dehors sur les contre-forts des montagnes, oit ils peuvent trouver
un abri. o
DE LA RIVIBRE PEMBINA AUX COLLINES DES SAULES, A L'OUEST DE BATTLEFORD, VIA LA

. SASKATCHEWAN,

Continuant mon voyage & Edmonton et & Battleford, je fis une exploration du
pays entre la riviére Pembina et les Collines des Saules, afin de trouver un tracé qui
pourrait &tre adopté dans le but d’éviter les travaux considérables qu’il faudrait
exécuter sur la ligne explorée en 1875, en plusieurs endroits, savoir:
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Le pays difficile entre le lac Blanc et la branche nord de la Saskatchewan; le
-passage de cette riviére, aussi le passage et les abords des coulées de la Vase Blanche,
du Buffle et de I'’Ours Gris.

La ligne projetée quitte la ligne actuellement établie prés du 1,265me mille,
sur le plateau d’épanchement entre la rividre Pembina et la riviére de I'Esturgeon.
Blle descend ensuite la vallée de cette derniére rividre, longeant la rive nord du
lic Rond, du lac des Iles, et du lac Sainte-Anne. ILa ligne traversera la riviére de
T'Esturgeon probablement trois-fois.afin- d’éviter les grandes courbes que décrit la
riviére, le passage 4 l'est se trouvant en aval du Grand Lac, prés de Saint-Albert.

De cet endroit la ligne se rend 4 la Saskatchewan en passant pdr un point de
partage (divide) peu élevé, traverse la riviére & Fort-Saskatchewan, & une distance
d’environ 20 milles en aval de Fort-Edmonton. De 14, en tournant le flanc des collines
du Castor, elle se rend 4 une chaine de lacs et & la rividre Vermillon, dont elle suit
la vallée jusqu’a ce.que ce cours d’eau se dirige vers le nord. La ligne laisse ensuite
cette vallée, et passant au nord des Quatre Collines des Pieds-Noirs, va se joindre de
nouveau 3 la ligne établie prés du 1,030me mille dans les collines des Saules.

Ce détour aura une longueur d’environ 230 milles et sera probablement plus court
de quelques milles que la ligne de 1875. »

La partie supérieure de la vallée de la riviére de 1'Esturgeon est large et unie
Jjusqu’a la décharge du lac Sainte-Anne. Le bassin de la rividre est marécageux et de
chaque coté les collines s’élévent en pentes unies.

A quelques endroits escarpés sur la rive nord du lac des Isles et sur le cours
d’éau entre ce lac et le- lac Sainte-Anne, les travaux seraient assez considérables ; les
autres travaux le seraient peu. Sur ce parcours la descente n’est que faible.

Depuis le lac Sainte-Anne jusqu’au premier passage de la riviére de I'Esturgeon, 1a
vallée est étroite, et au nord le terrain est élevé. Ici la descente est plus rapide et
les travaux seraient assez considérables. Au passage, les bords ont une élévation de 30
pieds.

Entre le premier et le {roisiéme passage la vallée est pluslarge et unie, les travaux
seraient peu considérables, car la ligne traverse des plaines ondulées du c6té du sud
Jjusqu'au deuxiéme passage, et du e6té du nord entre le deuxiéme et le troisiéme pas-
sages. Sur ce parcours, la riviére ne fait qu'une faible descente. Au dernier passage
les bords ont une hauteur de 70 pieds et sont éloignés I'un de I’autre d’environ un
quart de mille. A chaque passage il faudrait un pont de 100 pieds.

De Saint-Albert & la Saskatchewan le terrain est-uni et ondulé et les travaux
seraient peu considérables.

On se propose de traverser 4 une ile formée par une fondridre large d’environ
100 pieds. " Les bords s’élévent de chaque coté & une hauteur de 20 & 30 pieds au-
dessus de I'eau et sont trés solides. Du ebté ouest il y a un bas-fond long d’environ
deux mrilles ot large d’un demi-mille, s'élevant par une pente unie au niveau du pla-
teau 4 150 pieds au-dessus de la -riviére. Du coté de lest, en laissant 1'ile, le bas-fond
est étroit et le terrain s’éléve 4 une hauteur de 70 pieds au-dessus de la riviére et con-
tinue 4 monter graduellement jusqu’aux collines du Castor, qui sont situées 4 une dis-
tance d’environ cing milles de cet endroit. Pour traverser le chenal principal il
faudrait un pont de 300 pieds d’ouverture et un autre de 100 pieds pour traverser la
fondriére. Des deux c6tés de larividre il faudrait faire des travaux considérables sur
un parcours d’environ un mille.

En laigsant 1a Saskatchewan la ligne se dirigerait vers le nord-est jusqu’a lextré-
mité nord des collines du Castor, distance d’environ 20 milles. Sur le parcours des
Premiers dix milles, le terrain s’éléve & une hauteur de 250 pieds, ensuite il conserve
presque partout le méme niveau. Le sol est uni et ondulé et les travaux seraient peu
considérables.

. Apartir de:I'extrémité des collines du Castor la ligne se dirige plus vers U'est
Jusqu’a la vallée de lariviére Vermillon, distance d’environ 30 milles.

. Sur un parcours de dix-milles, la ligne traverse un cours d’eau, large de 30 pieds,
Qu coule vers le nord et se jette dans la Saskatchewan. La vallée est large d'un
quart de mille et profonde de 60 pieds. Le plateau d’épanchement de la rivisre Ver-
millon se trouve geux milles & I'est de ce cours d’eau.
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La riviére Vermillon n’a qu'une faible descente et le pays dans les environs est
ondulé: il y a quelques collines au nord et au sud. Les travaux seraient peu considé-
rables.

L ligne suivrait la vallée de lariviére Vermillon, sur larive nord, en se dirigeant
vers le sud, sur un parcours de 40 milles, et longeant les bords d’une chaine de lacs.
La vallée, au fond, a une largeur d'un mille, et d’'un sommet a lautre il y a une dis-
tance de deux milles, la profondeur de la vallée est de 100 & 150 pieds; les pentes
sont unies et il n'y a que peu d’endroits ot il faudrait exécuter des travaux considéra-
bles. Sur tout ce parcours la descente n’est que faible.

Au sud, le terrain s'éléve en petites collines et coteaux i une hauteur de 300 &
400 pieds au-dessus de la riviére. Lariviére Vermillon nécessiterait un pont de 100

ieds d’ouverture. Il n’y a aucun cours d’eau considérable qui se jette dans la riviére
ermillon du c6té du nord.

Aprés avoir franchi la riviére, la ligne se dirigerait directement vers I'est jusqu’a
la ligne explorée en 1875. Pour atteindre le niveau du plateau il faudrait exécuter des
travaux assez considérables sur un parcours d’environ deux milles. Dans un parcours
de 30 milles laligne traverserait le plateau d’épanchement de la riviére & la Bataille,
atteignant dans cette distance une élévation de 350 pieds. )

Dans cette partie du pays le sol s'éléve vers le sud dans la direction des Quatre
Collines des Pieds-Noirs; il y a des collines et des ondulations qui ont une hauteur
de 40 4 150 pieds. Les collines sont détachées et il n'y aura probablement aucuue
difficulté A trouver une ligne praticable en se tenant au nord du sentier, o il paralt y
avoir une vallée se dirigeant dans la direction de la ligne projetée. = Cette ligne sera
la plus directe, mais méme dans le voisinage du sentier on pourra trouver une ligne
praticable. Les travaux seraient en général faciles; il y aura ¢a et 14 des travaux

~assez considérables.

Du plateau d’épanchement de la riviére & la Bataille 4 la ligne établie le pays est
uni et ondulé et les travaux seront peu considérables.

La ligne que je viens de décrire entre la rividre Saskatchewan et la ligne
explorée aux collines des Saules fait plusieurs détours, et il est probable qu'en faisant
une autre exploration on pourra trouver un tracé plus court en traversant les collines
du Castor en ligne plus directe et en se dirigeant vers la courbe sud de-la riviére
Vermillon, et de 1 au méme point d’intersection, de la ligne de 1875 aux Collines des
Saules, cette ligne travérserait la riviére Vermillon pres de sa source, ot la vallée
est probablement étroite et ot un pont de 60 pieds serait suffisant ; elle serait beau-
coup plus courte que la ligne explorée. Les rampes ne seraient pas trop fortes mais
les travaux seraient en quelques endroits plus considérables. o

SOL, BOIS, ETC. .

BEntre la riviére Pembina et les collines des Saules, sur cette ligne, le sol, 3 trés
peu d’exceptions prés, peut étre considéré comme tout & fait propre & l'agriculture
dans le voisinage d’Edmonton et des collines du Castor.

A Test du [ac 4 I'(Euf le sol est encore bon, quoique léger. Vers les collines des
Saules il s’améliore et devient excellent. Sur les pentes et les sommets des collines
il est 1éger et argileux, et il y a ¢a et 1a des cailloux.

Dans le voisinage d’Edmonton l'apparence du pays s’est beaucoup améliorée
depuis trois ans. Il y a maintenant entre le lac Sainte-Anne et les collines du Castor
des fermes ot I'on récolte de grandes quantités de blé et d’autres grains. Nous

fimes obtenir des échantillons de grains et de paille des colons, qui paraissent con-
tents de leur sort. On cultive avec beaucoup de succés des pommes de terre et des
racines.

Le pays est boisé jusqu’a quelques milles 4 I'est du lac Sainte-Anne; ensuite il y
a des praivies entrecoupées de bosquets de bois jusque dans le voisinage du lac de
1'(Euf, et de 13 jusqu'aux collines des Saules il y a principalement de la prairie et le
bois devient rare. -8 :

‘



48 Victoria Documents de la Session (No. 128.) - A 1880

Les principaux arbres sont le peuplier, le peuplier du Canada, I'épinette blanche,
le bouleau de seconde venue ; mais autour du lac Sainte-Anne il y aquelques épinettes
blanches et des peupliers du Canada d’une bonne grosseur et d’excellente qualité.

Nous arrivimes & Winnipeg le 2 décembre, ayant éprouvé un froid rigouroux
entre Edmonton et Winnipeg.

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

HENRY A. F- MacLEOD,
MILIC.

A M, Sanororp Freming, C.M.G.,
" Ingénieur en chef.

79



43" Victoria. Documients' de la Session (No. 128) A 1880

ANNEXE 4.

TRACE PRELIMINAIRE, DEPUIS LE FOND DE WARK INLET EN REMONTANT LA RIVIERE
SKEENA: RAPPORT DE M. GEORGE A. KEEFER,

New-WESTMINSTER, C.-B.; 23 jaiivier 1880,

A Sanprorp FrEMING, écuier, C.M.G.,
Ingénieur en chef.

Monsieur,—Conformément a4 la substance de vos instructions, j’ai borné mon
travail, pendant la derniére campagne, & un tracé préliminaire depuis le fond de Wark
Inlet, en traversant le point de partage jusqu’a la riviére Skeena, et de 14 vers l'est, en
suivant la rive droile au nord de la riviere aussi loin que lasaison le permettrait. Cela
comprenait aussi I'exploration des bords de Wark Inlet, en vue de I'extension ulté-
rieure de la ligne jusqu'a Port-Simpson, et une opinion générale sur les avantages de
ce point comme port d’aboutissement du chemin de fer du Pacifique.

Je partis pour Victoria en compagnie de MM. Cambie ¢t MacLeod, le 2 juin der-
nier, sur le steamer de la Cie de la Baie d’Hudson Princess Louise, débarquant, le 5,
ma brigade et les approvisionnements & Port-Essington.

Port-Essington ou Spucksute est un petit village indien ou poste de traite 4 I’em-
bouchure de la Skeena et & environ neuf milles plus bas que I'entrée sud de la bréche
ou entrée conduisant de la Skeena & Wark Inlet.

Le jour suivant,—M. Cambie ayant retenu le steamer & cette fin—nous fimes
Iexploration de Port-Simpson et Wark Inlet, et étant de retour le méme soir & Port-
Essington je rejoignis ma brigade. .

Comme M. Cambie a donné, dans son rapport, une description compléte et minu-
tieuse des points compris dans cette partie de vos instructions qui se rapporte & Port-
Simpson et 4 Wark Inlet, il n’est pas nécessaire que jen fasse plus qu’une bridve
mention, m’en tenant plus particuliérement 4 la partie couverte par mes études pour
le tracé préliminaire.

Comme toutes les autorités maritimes admettent les avantages db Port-Simpson
sur tous les havres existants sur la cote septentrionale, il ne reste qu’a constater quelle
est sa capacité et 8'il est d’abord facile du coté de la terre pour déterminer 8’il peut
&tre comme un aboutissement convenable pour un grand chemin de fer, ot s'il satisfait
aux exigences d'un choix aussi important.

Le havre est assez vaste pour cet objet; le mouillage a plus de quatre milles
carrés. Protégé contre les vents du nord et de 1’ouest par les cotes et les iles dularge,
il est en partie expnsé an vent du S.0O.; la mer, cependant, est brisée par un récif ou
banc de caillotis fu: inant un brise-lames-naturel ; mais cela n’empéche pas ce vent de
se faire sentir dans toute sa force et il est probable que des navires qui y seraient
exposés seraient dans une position embarrassante, mais a part cet endroit, il y a
encore un mouillage abrité comparativement considérable.

Le rivage est bas, d’abord facile, il s’¢é16ve graduellement, et il est propre a y
ériger de vastes quais. Il y a asscz de terrain pour y élever toutes les constructions
qui seront nécessaires a I'avenir,

L’entrée de Wark Inlet par le détroit de Portland, qui est large d’environ
huit milles & cet endroit, est d’'un accés facile, mais n’a pas plus de 2,000
pieds de largeur. L’eau est profonde jusqu’au pied des falaises qui forment lo rivage
des deux cdtés.

Les travaux geront trés rudes depuis mon point de départ au fond de Wark Inlet,
sur le prolongement de la ligne vers le nord jusqu'a Port-Simpson, et ils le seront
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excessivement sur un parcours d’environ six milles. Les contours du rivage, quoique
suivant généralement la mémeo direction, sont trés irréguliers; ils présentent fréquem-
ment des échancrures profondes entremélées de pointes saillantes formées par des
rochers ou des cdtes rocheuses et accidentées, le profil de leur rampe variant de un,
un et demi a deux degrés sur un, Quoique la marée monte et baisce de quelques dix-
huit pieds, il n’y a pas de bord ou plage pour y construire la chaussée, et la ligne doit
en conséquence étre presqu’entiérement en déblai, qui sera trés dispendieux et diffi-
cile & cause des substances qu’il faudra traverser, car jimagine que dans cos travaux
on ne rencontrera guére que du roc solide. Du havre de Port-Simpson & Wark Inlet
il existe sur tout le parcours un affaissement, ct l'en pourrait y faire passer la ligne:
sans difficulté.

Il est impossible de prendre pour terminus Je fond de Ianse; méme comme
terminus temporaire, il vifie beancoup de désavantages. I’ancrage, pris A 30 brasses,
n'existe qu’d l'oxtremité, et encore, sa supeificie est-clle trés limifée, n'ayant qu’envi-
ron un mille de long sur une largeur n’excédant pas 500 pieds du rivage. C’est un
fond de roches et un mauvais mouillage, et par conséquent il faudrait pourvoir a des
moyens d’ancrage artificiels sous la forme de bouées d’amarrage, et aucan vaisseau ne:
pourrait se rendre sans danger sous voiles 4 ce mouillage.

Pour la méme cause les quais devraient &tre faits en caissons, car je suis persuadé:
qu'il serait impossible de se servir d’aucune espéce de pilotis avec suceds, ILies riva-
ges sont si escarpés qu’il n’y a que peu de-terrain. ot 'on puisse ériger des construc-
tions. Dans-la.vallée des deux cours d’eau qui se jettent.dans la. baie & cet endroit il
¥ en a une certaine étendue, mais la plus grande partic de cet:ospace serait prise par
le chemin de.fer.

Nous sommes malheureusement obligés en quittant la ligne de la- marée de
parcourir une pente roide et une courbe dont le rayon est trés petit pour atteindre la
‘ bréche.” On appelle de ce nom une solution de continuité dans les montagnes qui
bordent la rive nord de'la Skeena et donnent accés au fond de la baie. Ily a unp'a-
teau-¢élevé de queiques 260 pieds entre les eaux de la riviére Skeena et celles de Wiirk
Inlet gisant A distance égale: a-peu pros des deux. Un. cours d’eau considérable et
rapide, le * Kla-ah-mah,” prenant sa-source dans les petits lacs et les marais de ce
Pplateau, se décharge dans Wark Inlet, et un autre semblable mais plus petit, le Kla-
ah-dah, tributaire de la Skeena. ILa distance, prise en ligne directe, de la baie & la
Skeena, est d’environ 8 milles.. Malheureusement pour I'entreprise, le sommet de cette
élévation consiste en un marais de prés de trois milles de large, 1éduisant ainsi &
quatre milles et demi la distance sur laquelle il fant opérer la montée. ILa descente
du ruisseau est trop roide pour que l'on songe i le faire suivre de la ligne ; nous sommes
en conséquence forcés d'établir la rampe surle flanc des cdtes, qui sont escarpées, iné-
gales et rocheuses ; et notre connexion avec la baie se trouve portée & un mille au
nord du fond véritable ot débouche de la Kla-ah-mah et sur la cote occidentale. Une
ligne revenant de ce point et fuisant le tour du fond de la baie serait la plus avanta-
geuse pour y établir les quais d’un terminns temporaire comme elle serait nécessaire
aussi pour communiquer avec le terrain sur lequel les bitiments ot les atcliers
seraient érigés. Dans la descente du coté de la Skeena, le maximum de la pentede 1
sur cent nous oblige A suivre les flanes de la mootagne, qui sont encore plus tour-
mentés que ceux de la montée du co1é de la baie, et nous force aussi de faire un détour
vers le haut de la vallée de la Skeeux—tributaire cousidérable de la Skeena—afin
d’atteindre une élévation convenable pour traverser cette rividre, aprés quoi nous
tombons daus la vallée de la Skeena proprement dite 4 une distance de quelques 133
milles de mon point de départ. Si une rampe plus roide était. admissible, soit 1.40 sur
100, cela nous permettrait de traverser la Skeeux a.son embouchnre et de rencontrer la
premiére ligne au bout de 13} milles, raccourcissant par li le parcours de 2} milles,
¢t donnant en outre un meilleur tracé et des travaux moins considérables.

, . Lariviére Skeona est, a cet endroit, d’environ 13 mille de large avec la méme
échelle de marée, & savoir 18 pieids, et quoique les bords soient abruptes et rocheux, il
Y aune plage de 200 a 300 pieds & maiéc basse.
123—6
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La ligne suit la rive aussi prés que possible, & un niveau moyen de 10 pieds au-
-dessus des plus hautes maré.s. Je me suis efforcé de la placer de maniére 4 économiser
Jes matériaux autant que possible et de faire en sorte que les déblais fournissent assez
de matériaux pour les remblais, dont une grande partie sera atteinte par la maréc
thaute. Comme ils seraient faits avecdu roc il n’y aurait besoin d’aucune protection. Les
arbres ni les bords ne présentent aucune dégradation par 'action de la glace, et je suis
persuadé que la chaussée n'aura besoin d’aucune autre protection que celle que lui
assure les matériaux dont elle sera construite. Il se rencontre fréquemment des
falaises au pied desquels I'eau est dans beauboup de cassi profonde qu'il devient néces-
saire de faire une tranchée pour la ligne.

Les cours d’eau qui se congélent en hiver et sont sujets A des éboulements de
meige qui pourraient entraver la ligne ont 616 traversés 4 une hauteur qui permet de
-construire un tunnel. Les falaises, en général, sont formées de rochers nus et lisses,
n’offrant aucune chance & un amoncellement de neige assez considérable pour mettre
les travaux en danger; la neige s’éboulerait avant d’avoir acquis aucune profondeur
-ou consislance} tout de méme, il fandrait un abri d’une nature quelcongue pour empé-
xcher que la ligne ne soit bloquée par les grandes neiges.

Les bords sont partout escarpés et fortement boisés, Les arbres y sont trés gros
¢t principalement d'épinette, de cédre et de pruche. Une grande quantité de bois
-tombé et d’épaisses broussailles recouvre le sol et rend la marche lente et difficile.

Tel est lo caractére général jusqu'au 3ime mille ou au point extréme ot I'action
«de la marée est perceptible. Depuis cet endroit, la conformation générale du pays
devient meilleure, les faldises deviennent plus rares et de larges terrains plats d’une
4tendue considérable, plus frégquents ; ces plaines sont toujours fortement boisées, mais
4 peu d’exceptions pres elles sont légérement incndées quand les eaux sont extréme-
ment hautes. :

Le lit de la riviére est partout & peu prés le méme, ayant une largeur moyenne
de 13 4 2 milles, le grand chenal alternant d’'un c6té a I'autre ; la rividre est parsemée
d’une quantité d'iles couvertes de peupliers et dé’pinettes blanches et entrecoupées
dans tous les sens d'innombrables fondriéres remplies d’eau A marée haute.

- Il'y a une diminution graduelle et marquée dans les quantités et conséquemment;
dans le cofit de chaque section de 10 milles jusqu’au 50me mille ; la dernidre section
établie du 50me au 60me mille peut &tre prise en toute sfireté, peut-étre méme avec
un excédant de quantités comme véritable terme moyen des distances correspon-
dantes jusqu’au 8Ume mille, 'endroit oit s’est arrétée mon exploration.

En recevant vos instructions supplémentaires en date du 20 septembre et regues
le 25 octobre, je me préparai immédiatement  faire une étude de la riviére jusqu'au
point indiqué, 4 quelq 1es dix milles au-dessus de l'endroit qu'a atteint le steamer
Mumford en 1866. La période avancée de la saison et une lettre du capitaine Lewis,
du steamer Princess Louise, m’annongant qu'il serait & Port-Essington le 8 novembre,
a son dernier voyage de l'année, ne me permirent de consacrer que peu de temps &
cette partie des travaux.

Comme il m’était impossible de pousser les études préliminaires jusqu’a cet endroit,
je laissai le grosde la brigade continuer le tracé sous la direction de M. J. H.
Gray, et avec un petit détachement je commengai une étude de la rividre, au micro-
métre, afin d’étre en état de me former uneidée générale des quantités approximatives
-de 'ouvrage. Comme je l'ai déja dit, le caractére général de la riviére reste le méme,
‘mais les terrains plats se rencontrent plus fréquemment, ce qui produirait une réduc-
‘tion dans les quantités. En conséquence, les derniers dix milles, tels que définitivement
itracés. peuvent servir de terme de comparaison pour juger des sections subséquentes.

Pour ce qui est do la navigation de la riviére, je ne pense pas qu'elle puisse
#'étendre plus loin que le 73me mille indiqué comme ayant été atteint en 1866. Le
courant, & cet endroit, et dans la courbe immédiatement au-dessus, est rapide et I'eau
profonde, et au76me mille une contraction de la rividre appelée la chute de Ksip-ki-agh
-arréteruit tout progrés ultérieur pendant la saison la plus favorable de la navigation.
A Veau basse la chute disparait, et la rapidité du courant, comme les rochers que I'on
w¥oit duns le chenal, seraient également un obstacle insurmontable pour les bateaux d'un
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certain tonnage. Comme mon exploration ne s’est étendue qu'a quatre milles au-
dessus de cet endroit, je ne suis pas en état de dire ce qu’est la riviére plus haut. Le
canon Kitsalas serait, me dit-on. un autre obstacle. Je crois, en conséquence, que
pour toutes les fins pratiques Kitsumgallum, au 72me mille, peut étre pris comme la
téte de la navigation de la riviéro Skeena, et pour cela il faudrait des bateaux d’un
faible tirant d’cau mus par de puissantes machines. Quoique ’on ait atteint cet endroit
avec un bateau comparativement mauvais, ’on a éprouvé beaucoup de difficulté et
dans un grand nombre de cas il a fallu le touer pour passer les fréquents * bouillons.”

Je voulais continuer mon exploration quelques milles plus & lest ou jusqu'a
Kitsalas; mais apprenant que le barrage de glace formé immédiatement au-
dessus de 'embouchure de la Zymoets quelques denx milles plus haut, commencait &
-descendre, je ne me souciai pas de risquer & retarder plus longtemps mon départ, car
une fois le barrage établi en aval de ma position et avenant un changement dans la
température, chose que tout semblait indiquer, il nous aurait été difficile, sinon
impossible, d’opérer notre retour en canots. Cet état de choses m’empécha compléte-
ment d’explorer la vallée de la Lakelse jusqu'au haut du Kitimat, Mais des rensei-
gnements que j’ai pu recueillir des indieus et de mes propres observations jinfére
qu'il n’y aurait pas de difficulté —si cela était jamais désirable—de pousser la ligne
par cette vallée jusqu'a Gardner Inlet. Une vallée correspondante au nord de la
Skeena, ou plutét une continuation de la méme vallée vers le nord semble offrir des
facilités égales pour déboucher sur la rividre Naas, si & avenir cette route était mise
4 l'étude,

Le climat de cette partie du pays pendant les mois d’été n’est pas attrayant. Il
y pleuat trés fréquemment; probablement comme dans la plus grande partie de cette
province, la saison 1879 a é1é- exceptionnellement froide et humide. De la date ot
Jai commencé 4 camper, au 15 de juillet, il a plu beaucoup et continuellement; depuis
ce temps jusqu'au commencement d’aofit, le" temps a été beau avec des averses par
occasion, aprés quoi il n’y eut point d’interruption dans I'humidité générale de
Patmosphére, variée par de la neige le 13 et le 17 octobre. A cette derniére date il
st tombé environ 14 poucesde neige qui, maigré les grandes pluies qui lui ont succédé,
n'a jamais disparu des districts boisés, et jusqu’au jour ol nous avons cessé nos travaux,
le 2 novembre, il en est resté six bons pouces. (’était & une distance d’environ
cinquante milles de la cdte. La premiére gelée eut licu le 11 octobre; ¢’est compa-
rativement tard, mais cela peut étre attribué & ce que ce distriet est peu élevé et a
Vinfluence de la mer. De cette date au 21 octobre, quoique le temps ffit excessive-
ment froid et humide, il n’y eut que peu de gelée; avec novembre, cependant, le temps
se mit au froid et de tortes gelées fermant les petits bras de riviéres et les mares
indiquérent de manisre & ne pouvoir s’y tromper l'approche immédiate de I’hiver.
11 doit tomber énormément de neige dans cette région, et si 'on peut se fier au témoi-
gnage des indiens, —témoignage que l'apparence des petits arbres et des buissons
semble confirmer—Ia couche de neige doit atteindre de six 4 huit pieds. Mais peu
d’indiens passent I'hiver sur cette partie de la riviére; une famille 4 Kitsumgallum et
une autre a Kitsolas, ayant la charge des ranches et s'occupant a tendre leurs trappes
pendant I'hiver, semblent étre toute la population sur une distance de plus de cent
nilles, :

En revenant 4 la cote le 2 et le 3 novembre, nous trouvimes les indices de la der-
nigre neige sur un parcours d’environ 20 milles, soit jusqu’a 30 milles de Port-Essing-
ton, ou elles disparurent complétement. Depuis cev endroit nous efimes & souffrir de
nouveau des pluies presqu’incessantes dans cette partie du pays. Pendant mon séjour &
Port-tssington, la pluie a été continuclie, quoique légére, et la tempéiature douce.

¢ jour suivant, novembre 4, jo congédiai les indiens et prenant passage sur le
Prncesse Louise, le matin du 9, fatteignis Victoria le 12, aprés un rude voyage.

. Le résultat de mes opérations pendant cette campagne peut &tre regardé comme
‘démontrant quo cette partie de la rivisre Skeena est une route praticable pour un
chemin de for. Los travaux a faire sur la Skeena proprement dite ne seraient pas exces-
stvement difficiles, los dépenses résulteraient de la nature de l'ouvrage pluldt que
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de 1a somme exorbitante des quantités. Les ponts seraient faciles & construire sur les:
tributaires a traverser, qui partout n’ont que peu de profondeur.

Depuis 'entrée de Ia “bréche” et sur le prolongement jusqu’a Port-Simpson les
travaux deviennent formidables sans qu'il y ait rien d’exceptionnellement difficile
dans la construetion. . » '

Si le besoin se faisait sentir plus tard de porter la téte de la ligne jusqu’a Gardner-
Inlet, la valléo de Lakelse offre un passage facile do la Skeena, a cet endroit, de méme-
que Yon peut atteindre Naas par la vallée de la riviére de Kitsumgallum, au nord, a.
travers laquelle il y a un sentier qu'on parcourt actuellement jusqu’a cet endroit.

L’étendue de mes travaux n’a pas été aussi considérable que je I'aurais désiré,
mais les retards éprouvés a la bréche ou il a fullu s’ouvrir des chemins et transporter
les provisions, les difficultés que présentent les cotes et I'épaisseur de la forét étaient.
autant d’obstacles 4 un progrés rapide. Pourtant, jo crois qu'il y en a assez de fait
pour démontrer d’une maniere satisfaisante le colit et les quantités comparés, sur une
distance d'environ 80 milles & I'est de mon point de départ, ou le terminus temporaire:
au fond de Wark Inlet. )

J’ai '’honreur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

" GEORGE A. KEEFER.
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ANNEXE No. 5.

RAPPORT DE OHARLES HORETZKY SUR UNE EXPLORATION A TRAVERS LA PARTIE NORD DE
LA COLOMBIE-BRITANNIQUE DANS LA SAISON DE 1879.

OrTAWwA, 25 février 1880,

MoxsiEur,—Je recus instruction, en mai dernier, de me rendre 4 la Colombie-
Britannique et de faire une étude préliminaire de la partie nord de cette province, entre
les riviéres Skeena et Ominica, sur une ligne aussi droite que possible, afin de consfater
la praticabilité de 1’établissement d’unc voie ferrée en correspondance avec une ligne
allant de Fort-Simpson aux fourches de la Skeena, entre ce dernier endroit et lapasse de
lariviére de la Paix dans les Montagnes Rocheuses. Je me suis en conséquence rendu a
Victoria et jai atteint Hazelton (Fourches de la Skeena) le 25 juin. MM. Cambie,
Dawson, MacLeod et le révérend M. Gordon m’avaient précédé de quelques jours et
étaient rendus 4 mi-chemin entre Hazelton et le lac Babine, sur la 1oute maintenant
excellente par laquelle javais passé dans monvoyagede la riviére de la Paix a la cote
du Pacifique, en décembre 1872.

Comme vous le savez, avant de me mettre & ce travail, je croyais peu a l'existence
d’aucun passage praticable a travers la chaine de montagnes situées entre les lacs
Babine et Tatla et au nord de ce dernier, quoiqu’'une exploration du pays, faite a la
hate durant ’hiver de 1672 et 18173, m’eut fait croire a la poseibilité d’'ure route du lac
Babino au sud du lac Latla, vers la région dulac Nation et la branche sud de la riviére
de la Paix. La connaissance que nous avions du pays qu’on m’avait donné 4 étudier
dans cette occasion étail naturellement vague et insuffisante, et dans ces conjonctures
il devint absolument nécessaire que je fisse au préalable un voyage de reconnaissance
embrassant la région inconnue comprise entre la riviére Skecna, le lac de I'Ours, la
vallée de la riviére aux Embarras et la passe de la Poéle 4 frire, car il fallait chercher:
dans cette étendue la clef du passage de la Skeena vers l'ost.

Ce travail préliminaire ne présentait pas peu de difficultés, parce qu'il était d'une
grande importance de ne pas perdre de temps & des explorations qui pourraient en

“définitive n'étre d’ancune utilité et que la connaissance que les indiens ont du pays
se réduit aux sentiers dans les montagnes, qui ne conviennent pas du tout a I'objet
en vue. Heureusement, je me tragai un itinéraire qui me permit, dans I'espace de
trois semaines, de me décider sur la ligne générale de la route Ja plus digne d’étre
étudiée, et aprés avoir passé plusieurs jours a recueillir tous les renseignements
possibles, jadoptai I'itinéraire suivant : de Hazelton, en remontant la Skeena, au village
Kiskargasse, sur la partie inférieute de la riviére Babine; de la dans une direction
nord, par la passe Atnah, jusqu’au lac de I'Ours, puis sud-est au lac Tatla et de cet
endroit revenant a Hazelton. En procédant ainsi jespérais découvrir toutes les
passes praticables des montagnes.

Une partie importante du travail que j'allais entreprendre, c’était la détermina-
tion d’une série de niveaux & travers le pays montagneux indiqué. Je me procurai
trois baromdtres et les autres appareils récessaires pour obtenir wune série
correcte d’observations météorologiques prises simultanément 4 différentes stations,
dort on pourrait déduire en définitive des résultats hypsométriques exacts. Des obser-
vations d’heure en heure furent immédiatement commencées et continuées
par deux des membres de la brigade jusqu’au mois de septembre. A cetle date j'avais
réuni les données pour tous les niveaux les plus importants.

Le premier jour de juillet, tous mes préparatifs élant term nés, je quittai. Hazelton
#n route pour Kiskargasse, village indien %ur le bas de la riviére Babine: Nous attei-
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gnimes cet endroit le quatriéme jour, apréds avoir suivi jusque-ld un sentier indien
assez bien battu, qui longe la rive gauche de lariviére Skeena jusque vis-a-vis 'embou-
chure de la riviére Babine. De cet endroit ellc passe sur des terrasses unies jusqu’an
village supérieur ce Kiskargasse situé sur la rivedroite de lariviére Babine, & quarante
milles de Hazelton et 4 six cents pieds au dessus de ce dernier village, auquel doréna-
vant sont rapportés tous les niveaux. Il n’est pas nécessaire que je fasse ici une
minutieuse description de I’aspect topographique de la vallée de la Skeena, d’Hazelton
4 la riviére Babine, sur une étendue de trente trois-milles, car je dois y revenir plus
tard., Le bas de 1a vallée de la Babine, de I’embouchure de la riviéere au village
supérieur de Kiskargasse, est un pays ouvert; ce sont de belles terrasses larges et
unies, ressemblant & un pare, qui offrent un aspect trés agréable et peuvent se comparer
avantageusement avec la vallée de la Skeena. )

Le village inférieur de Kiskargasse est situé sur une terrasse & 75 pieds au dessus
du niveau de la riviére Babine; le terrain ici est & moitié prairie, et de ce point I'on
a une vue magnifique vers le nord-est des montagnes Atnah, dont le pic le plus haut &
quelques dix milles de distance s’éléve & au moins 9,000 picds au-dessus du niveaun de
la mer. Une couple de milles plus haut est situé le village supéricur, composé d'une-
douzaine de grandes maisons, que nous atteignimes au moyen d’'un pont suspendu:
d’apparence trés peu siir jeté sur toute lalargeur de la Babine,qui se transtforme ici en une
cataracte effrayante et une masse d’écume bouillonnant et mugissant a une grande pro-
fondevr au-dessous du pont entre deux murs perpendiculaires de roc schisteux. Le
village est & au moins 100 pieds plus haut que le pont, sur une belle terrasse unie qui
s’étend en amont et en aval 4 une distance considérable.

Les Sauvages d’ici sont une race farouche et traitresse ct ils parurent portés &
cntraver nos opérations. Ils étaient particuliérement jaloux de mes Sauvages de la
riviére Frazer (j'avais amené avec moi cinq hommes de la riviére Frazer), qu’ils
regardaient comme des intrus. Faisant un aussi court séjour que possible parmi ces
Sauvages malpropres, nous continudmes notre route aprés nous étre d’abord assurés
des services d’une couple de Sauvages de l'endroit comme porteurs. La sente, sil'on
peut la nommer ainsi, gravit la rampe des monts Atnah immédiatement au sortir da
village, et nous campémes & six milles de ce dernier endroit sur le flanc de la mon-
iagne. Le dimanche, 8 juillet, nous remontions plus haut, et & midi nous campions
encore juste au-dela de la limite de la forét 4 une altitude de 5,000 pieds au-dessus du
niveau de la mer, et a4 8 milles environ de Kiskargasse qui se trouvait & 8.0.1 S. mag.
Bien qu'en plein mi-été, notre camp se trouvait entouré de grosses taches de neige,.
quelques-unes d’une grande épaisseur, qui, sous I'influence du soleil de juillet se fon-
dait rapidement en créant d’innombrables rigoles d’eau glacée dont le sol était partout
saturé, ce qui faisait que notre marche était une toute autre chose qu'une agréable pro-
menade. Au nord, et flanquée des deux cdtés de hautes montagnes au front soucilleux
et couronné de neige perpétuelle, on pouvait apercevoir la passe de 1’Atnah que nous
avions atraverser. Du c6té du sud, et & travers la vallée de la riviére Babine, 1’ceil pou-
vait tracer une chaine de hautes montagnes dentelées et couronnées de neige s’étendant
de la rive gauche de la Skecna dans une direction est vers le lac Babine, et comblant
entidrement 'immense espace entre les rividres Babine et Skeena, tandis qu'a V'ouest
et au sud-ouest, le regard ne rencontrait plus que le méme désert triste et monotone-
de pics, sans que ricn vint accidenter ce désolant spectacle, si ce n’est vers l'estol, &
quelque quinze ou vingt milles de distance, le sol semblait se déprimer et étre couvert
de bois épais; c'était évidemment la vallée de quelque cours d’eau considérable.

Le matin du 7, nous décampimes dés 5 heures, et commengimes la montée de la
passe. Bien que le jour s’annong¢dt comme devant étre trés-beau, un épais brouillard
enveloppait les montagnes et nous mouilla jusqu'a la peau 4 mesure que nous che-
minions péniblement & travers 'eau et la neigce. Non ‘loin du sommet se trouve un
petit lac, mais nous en suivimes les bords couverts de glaces, le long desquels surgis-
saient en masse confuse et sans fin de gros blocs de glace et les débris détachés de-
pies qui surmontaient, tandis que de temps & autre, nous étions surpris par la chute
de quelques portions du roc nouvellement détachées, qui parfois roulaient avec fracas
4 travers la route que nous suivions. A 7% h. a.m. nous franchissions le sommet
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(6.000 pieds au-dessus de la mer) par une pluie battante. Sur le versant nord, notre
route nous menait le long d’un banc de neige trés-considérable et trés-dangereux qui
surplombait et s'inclinaita un angle aigu et se terminait & quelques quinze cents pieds
plus bas au bord d’un précipice et restait suspendu au-dessus. Heureusement pour
nous, la température était suffisamment élevée pour amollir la neige et nous per-
mettre d’obtenir un appui séir pour nos pieds, et titant avec soin le chemin a par-
courir, nous parvenions a traverser en slireté.

Les Sauvages prétendent qu'il régne ici, en hiver, de terribles ouragans, et que
le vent souffle avec tant de violence que les pierres s'envolent de fait de tous cdtés.
A Pappui de Cette assertion, nous vimes plusieurs fragments de pierre enfoncés dans:
la neige qui n’avaient pu &tre posés l1a d’aucune autre maniére. A 9 h.p.m. nous
avions considérablement diminué notre altitude, et nous fimes halte pour le déjeuner,
ot nous fimes entourés d’une nuée de moustiques, bien que nous fussions encore au-

. dessus de la limite de 1a neige. Deux milles cing cents pieds au-dessous du niveaw
du sommet, nous traversimes un fort torrent se présipitant vers lest-sud-est,
et42 h. p.m. nous nous trouvions forcément arrétés par un formidable torrent
de glaces venant du nord-ouest. Il nous fallut y jeter un pont, opération fort difficile,
carnous avions d abattre des arbres d’une longueur suffisante et a les haler d’une grande
distance. Ce travail nous prit tout le jour, et le lendemain au matin nous plimes
traverser. A partir de ce pont, une étape de neuf heures de marche continue nous
conduisit au sommet de la troisidme rangée (nous avions dans lintervalle franchi un
sommet moins élevé), plus haute encore que la passe de I'’Atnah, et d’od nous pou-
vions apercevcir les montagnes du lac 4 'Ours.  Ce jour, I'un des plus durs de la
saison que nous ayons eu 4 passer, nous découvrit tour i tour des marécages et des
bois, et des hauteurs couvertes de neige oit le vent régne en souverain ; les talus les
plus bas étaient saturés comme des éponges gonflées d’eau, et il en sortait de
grands rigoles d’eau froide comme la glace, ce qui nous mettait absolument dans
Pimpossibilité de nous tenir séchement. Le fait est, je puis le dire, que depuis
Kiskargasse jusqu’au lac 4 ’Ours, les seuls endroits secs étaient les taches de neige
que nous recherchions avidement chague fois qu'clles se trouvaient a notre portée.

De ce dernier sommet nous avions une vue suporbe du pays au sud. Nous pou-
vions suivre du regard, sur un parcours de plusieurs milles, Ja vallée basse et en
apparence unie du Neelkitquah, tributaire septentrional de la riviére Babine, s'éle-
vant sous la latitude 56° 4 peu prés, et y entrant quelqnes milles plus bas que la
décharge du lac Babine.

De ce somn.et nous pouvions veir de nombreux glaciers au nord-ouest. Nous
campimes & mille pieds plus bas, & 'endroit le plus sec que nous piimes trouver, juste
au-dessous de la limite du bois et dans un petit bosquet de pins rabougris. Trois
quarts de mille vers I’ouest brillait un glacier de vaste dimension, source d'un cours
d’eant passablement formidable que nous franchimes le lendemain matin.

De ce camp, I'extrémité sud du lac & I'Ours portait & peu prés N. par E., mag.,
mais il y avait encore une autre chaine élovée.

Suivant en remontant la vallée du Neelkitquah, dans lequel se jetaient plusieurs
gros torrents glacés venant du nord-ouest, nous quittdmes cette riviére et traversdmes
un platean d’épanchement, puis nous descendimes dans la vallée de la rivisre aux Em-
barras. Nous la traversons, et nous montons la (4e) rangée bornant le lac a I'Ouars &
Pouest, et arrivons au bord du lac dans Paprés-midi du 12 juillet. La formation,
partout, de la riviére Babine au lac & 'Ours, parait étre de l'ardoise.

Le lac a I'Ours se trouve & une altitude de 1879 pieds au-dessus d’Hazelton, ou,
approximativement, 2,604 an-dessus du niveau de la mer. C’est une piéce d’eau de
peu de largeur s’étendant du paralléle de 50° 57" pour & peu prés douze milles, dans
une direction N. par O., ayant une largeur variable d’'un quart de mille & un mille. 11
Se décharge dans'la Skeena. Le lac se trouve, en apparence, dans une fracture, le
filon général des couches, qui est remarquablement bien tracé,du ¢té est, portant O.
N. 0. mag.

.. Les montagnes an milicu desquelles le 1ac est encaissé ont une altitude de 3 & 400
Pieds du ¢616 ouest, et s'élévent dans la direction opposée, & une hauteur presqu’égale.
o7
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Du ¢d1é nord, la contrée parait trés-accidentée. Avant de descendre sur les bords du
lac, nous primes la précaution de faire un signal au moyen de la fumée, lequel, bien
heureusement pour nous, fut immédiatement apergu au-Fort Connolly, & dix milles
plus loin, car quatre heures plus tard un canot arrivait & notro camp. Il est bon de
remarquer ici quo, dos hauteurs ausud-est dulac a I'Ours, nous avions une vue superbe
de la vallée de lariviére aux Embarras; nous apercevions t.ussi I'extrémité supérieure
du lac Tatla, éloigné de 30 milles. .

Aprés avoir fait une visite au poste de la Compagnie de la Buie d'ITudson, a
Pextrémité inférieure du lac a1'Ours, et nous étre enquis de mille choses, je rejetai
Vidée d’aucune exploration vers le nord, malgré le désir que jen avais, mais le temps
s’écoulait ; et, puisque j'en ai ici I'occasion, je dirai qu'une des plus grandes difficultés
qui ont entravé les opérations de cette campagne c'est d’avoir eu 4 décider ot il ne fal-
lait pas aller, car chaque jour était précicux, ot nos délais innombrables. J'avais main-
tenant vu des partics des vallées des rividres Babine et Neelkitquah, et j'étais stir que -
81l existait une passe raisonnablement praticable a travers les montagnes situées cntre
les rividres Neelkitquah et la riviére aux Embarras, le probldme de la découvorte
d’un passage du Skeena au lac Tatla était résolu d’une maniére satisfaisante.

Ayant loué trois petits canots faits de bois de peuplier, nous revinmes sur nos
pas jusqu’a I'extrémité supérieure du lac a I'Ours, de la nous fimes le portage jusqu'a
a riviére aux Embarras, descendimes jusqu’au lac Tatla, avec une rapidité qui com-
pensait en quelque mesure notre marche si lente entre Kiskargasse et le lac a ’Ours.

La riviére aux Embarras, bien que dans ses eaux basses, était fort rapide, la moy-
enr.e desa chute, dans la partie supérieure, étant d’environ 12 pieds par mille. La dis-

ance du lac & I'Ours au lac Tatla, si 'on suit les sinuosités de lariviére, est & peu prés
trente-cing milles, et la différence de niveau entre les lacs ost de 333 pieds. La
rallée du Driftwood est basse, mais large et d’une nature généralement plane. Elle
ost flanquée du c6té ouest par une haute rangée de montagnes s'étendant depuisle
lac & 'Ours jusqu’a la riviere Kotsine; tandis que du coté est, le sol s’éléve par unc
douce pente a une hauteur moindre, formant, & quelques dix ou douze milles plus loin,
ce que j'ai désigné comme la chaine ¢ d’Omenica, ” chaine de petites montagnes ou
plutdt de collines, & travers lesquelles il parait y avoir, en plusieurs endroits,
d’étroites passes conduisant & la vailée d’Omenica. Malheureusement, la vallée do
la riviére aux Embarras, ayant une direction sud-est & travers le cours de la ligne que
je cherchais ne se trouva, a I’exception de sa partie inférieure, d'aucune utilité pour
nous. :

Descendant jusqu’aa paralldle 55° 457, je vis une crovasse dans la rangée vers l'ouest,
d’olt sortait un tributaire de la rividre aux Embarras, appelé le “ Kotsine” A I'ouest
du méme sommet s'écoulait un autre cours d’eau dans le Neelkitquah. Tels furent
les renseignements que me donna un Sauvage du lac 4 I'Ours que j'avais avec mci.
Cette passe, quenous constatdmes plus tard étre & quinze milles de distance au moins,
Jestimai qu’elle devait avoir environ 3,000 pieds d’élévation au-dessus du niveau de
la mer, mais je remis 4 plus tard d'en faire I'examen, et me hatai de gagner le lac
‘Tatla, tout en parcourant du regard avec avidité la rangée 4 l'est pour trouver des
indices d’une passe conduisant a Omenica.

Je ferai ici I'observation que la chaine des eaux unavigables s'étendant 4 1'est du
Fort Connolly, presque sous la latitude 56° 6’ nord, jusqu’au détroit ou col du lac
Tatla, sous le 55° 9’ 30" de latitude, sur un parcours de quatre-vingts milles, est
flanquée des deux cotés d’une rangée presque continue de montagnes ; celle du cbté
ouest étant la plus haute et la plus escarpée, mais rompue en deux endroits par les
vallées des riviéres aux Embarras et Kotsine ; cette derniére est la c¢lé de laroute décou.-
verte durant cette saison. Du coté est de ce grand baquet (car on pourrait propre-
ment appeler ainsi la dépression du terrain ol coulent ces eaux), la chaine des mon-
tagnes, ainsi qu'il a déji é1é observé, est d’une altitude moins considérable, et percée
sur différents points de passes relativement basses, dont les plus basses sont I'une en
arriére de I'emplacement de Buckley House et communique aveec Omenica par I'Omeni-
ca Sitleca; 'autre, la passe dont se servent aujourd’hui les mineurs et qui relie le lac
Tatla avec I’Omenica par la vallée de Fall River. Clest cette derniére que je choisis
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plus tard dans la saicon, comme étant, de toute probabilité, Ia plus basse, la plus
directe, ot la plus facile d’acces, a partir de la vallée basse de lariviére aux Embarras.

L’unique route connue au nord de Fort Babine, 4 travers la rangée occidentale’
ou centrale séparant le lac Tatla du lac Babine, cst celle de la “ Frying Pan Pass,”
une basse dépression qui se trouve A prés de 5,000 pieds au-dessus de la mer, tout-a-
fait impropre & une voie ferrée, et ne pouvant offrir méme aux meilleurs endroits
qu'un passage difficile pour les piétons. L'on verra, d’aprés ces faits, que si ce n'était
la dépression de la passe Kotsine sous le 55°45’ de latitude, il scrait impossible de
trouver une ligne directe de la Skeena 4 la riviére de la Paix, et je n’hésite pasadiro
que la route aujourd’hui tracée vid la passe Kotsine est la seule qui soit en tout propre
a une voie ferrée au nord, depuis la rivisre du Milieu, ou Iendroit ol se décharge le
lac Tatla.

De Tatla Landing jusqu’au village sur le lac Babine vid la passc de la Poéle-a-frire,
la distance est par le sentier de trente-cing milles peut-dtre, mais a coup stir de vingt-
sept, & vol d’oiseau. )

A Pexception d’une petite élendue de bonne terre prés des lacs, la contrée ne vaut
absolument rien pour P'agriculture, et est trés accidentée. De chague coté de la passe
de la Poéle-A-frire les montagnes sont hautes, un des pics s'éléve & 3,000 picds au moins
au-dessus du niveau de la mer, et dela passe Kotsine jusqu'au Détroit, prés de l'extré-
mité inféricure du lac Tatla, 'espace tout enticr ontre les deux lacs est rempli, sans
presque aucune interruplion de continuité, par une chaine de moutagnes élevées et
placées irréguliérement. )

A mon arrivée au lac Babine le 20 juillet, j» trouvai au camp 'un de mes obser-
vateurs métérologiques. Il était arvivé le 4, et depuis ce jour, il avait tenu d’heure
en heure un registre des fluctuations barométriques et thermométriques, en méme
temps qu’'un autre observateur en faisait autant & Hazelton.

Je quittai le camp d’vbservation & Babine le 22, et j’allai camper un peu & l'oucst
du sommet de la Susqua, ain d’obtenir des observations simultanées sur la différence
du niveau, car javais des doutes sur 'exactitude deslectures du baromatre anéroilde de
décembre 1872. Le résullat me prouva que mapremiére estimation était trop élevée, la
vraie élévation, telle que maintenant constatée, étant de 1,400 pieds au-dessus du
niveaudu lac Babine. Partant du sommet nous atteignimes facilement ITazleton en
deux jours, rencontrant sur notre route quatre camps du parti de lariviére de la Paix.

Ayant maintenant acquis une idée générale do la condition topographique de la
région & travers laquelle une voie semblait praticable, je résolus de remonter en canot
la riviére Skeena dans le but de faire une exploration micrométrique jusqu'a I'embou-
chure de la riviére Babine. Il était, cependant, imnpossible d’obtenir aucune aide des
Sauvages de la rivisre Skeena, qui craignaient d’entreprendre la navigation dange-
reuse du haut de la riviére Skeena. Heureusement, je pus m’assurer les services et
le canot d’un sauvage Metlahkatlah, qui était récemment arrivé de la >0te, et consen-
tait, moyennant paiement, & courir tous les risques. Mes propres hommes étaient
excellents canotiers, en sotte que je me sentis alors tout a fait indépendant des naturels.
Nous atteignimes I'embouchure de la rividre Babine aprés sept jours d’'une navigation
pénible et excessivement dangereuse; la distance parcourue durant ces jours fut de
38% milles.

J’eus du bonheur dans lo choix du temps; les eaux de la Skeena se trouvant
alors propices, car, une semaine plus t6t il nous eut été impossible de la remonter, la
rivisre n’étant qu’une chaine continue de rapides difficiles, et s’écoulunt en plusieurs
endroits, 4 travers d’étroits canons, dans plusieurs desquels nous rencontrimes des
Sauvages activement engagés 4 la péche du saumon. L'excitation que leur causa lo
passage au milieu d’eux, de notre canot solitaire, fut intense, car notre canot était le
seul qu'ils eussent encore vu pénétrer jusque 1a sans encombre. Quelques-uns des
sauvages Kiskargasse allérent méme jusqu'a nous encourager, en tragant, avec un
morceau de charbon de bois, sur les troncs d’arbres, des dessins représentant notre
canot, la quille en I'air, et tous ceux qui le montaient, nageant avec frénésie pour
sauver leur vie. Iia jalousie que montraient ces Sauvages était réellemeut trds remar-
quable, et je crus un moment quw'elle allait nous entrainer dans quelque démélé,

89




43 Victoria. Documents de la Session (No. 123.) "A. 1880

Du reste, nous nous entendimes parfaitement ensemble, jusqu'au moment ol nous
atteignions la riviére Babine, ot un sauvage Kiskargasse commit de sang-froid un
horrible meurtre; et durant I'excitation naturellement causée par cet événement, on
nous avertit de ne pas nous rendre jusqu'au village. Je continuai, néanmoins, mais
mon équipage commengant A montrer des signes de mécontentement, et le proprié-
taire du canot refusant ebstinément de faire un pas plus loin, car il avait tué, bien
des années passéus, un sauvage Kiskargasse, et il craignait aujourd’hui la loi du talion;
je rebroussai finalement mon chemin avec 'intention de continuer I’exploration de la
Babine en remontant jusqu’an point de la décharge du lac.

Jo revins & Hazelton, et je me décidai & faire I'exploration de la Babine depuis
la déchargé du lac en descendant. Mais avant de commencer ce travail, je fus cepen-
dant iuduit & tenter un passage de la Skeena a la Babine, entrant dans cette derniére
un peu au-dessus de Kyspyox, sa vallée présentant un aspect favorable vue de ce der-
nier village. Mon objet était d’éviter 1'énorme coude 'de la riviére Babine, qui, au
cas ol la Skeguniah ne conviendrait pas, m’offrait le seul moyen de pénétrer a est.
En conséquence je louai les services d’un sauvage Awkilget, et quittai de nouvean
Hazelton le 7 aolit, avee l'intention de pénétrer dans ce labyrinthe de montagnes
aussi loin que la rividre Babine, dans une direction paralléle a la vallée de la Susquah,
mais au nord de celle-ci. .

Je remontai la vallée de la Skeguniah, mais jen trouvaile sol si accidenté que
nous diimes renoncer al’aventure, et couper par le sommet des montagnes pour gagner
le lac Babine, ot nous atteignimes le camp d’observation huit jours plus tard, tous
complétement ren.jus de fatigue et d’épuisement, mais sachant maintenant que le
seul chemin qui conduise de la rividre Skeena a I'est est par la vallée de la Babine.

Je commengai le 18 aofit I'eploration de lariviére Babine, et aprés avoir fait une
course micrométrique sur un espace de 25 milles au-dessus de la pécherie, j'examinai la
vallée sur un certain parcours en descendant, mais je ne pus atteindre le village d’en
haut de Kiskargasse. Je vis, néanmoins, suffisamment de cette vallée pour me per-
mettre de dire qu’elle est tout 4 fait praticable pour une voic ferrée, quoique le sol en
soit accidenté sur une douzaine de milles, probablement au-dessus du village de
Kiskargasse. Du haut de la montagne isolée sous le 55° 38’ de latitude nord, et 16g3-
rement a Uouest du Neelkitquah, mes regards embrassaient le comptoir de la baie
d’Hudson sur le lac Babine, et la vallée inférieure de la Babine, et bien qu’une aréte peu
élevée nous dérobat la vue du village de Kiskargasse, on en reconnaissait la position,
En amont de I'endroit out se décharge le lac Babine, la riviére coule entre des rives
basses qui avgmentent graduellement d’élévation jusqu’a ce-qu’a plusieurs milles encore
plus bas, elles atteignent une hauteur de 250 4300 pieds, et celle de 500 pieds probable-
ment quand elles arrivent & moins d’une douzaine de milles du haut village de Kiskar-
gasse. Au-dessus de la terrasse sur laquelle est situé ce village, la rive droite, couverte
de foréls épaisses, se déprime modérément, les montagnes, proprement dites, se trou-
vant loin par derriére.

Certain que la vallée de la Babine offrait une route praticable, je retournai au
lac Bubine, ¢t commengai bientdt aprés Uexamen micrométrique de la riviére Neel-
kitquah, en remontant le cours de laquelle nous devions prendre la ligne projetée.
Cette riviére est fort rapide ; elle arrose une grande surface de terrain, et regoit de
nombreux tributaires dont I'eau est glacée, et dont nous avions traversé quelques-
uns dans notre voyage au lac & 'Ours. Ses eaux étaient basses & cette époque, et nous
plmes laremonter dans deux canots de bois. A trente-un milles de son embouchure nous
trouvions un petit cours d’eau que l'on suppose venir de la passe Kotsine; nous quit-
tons nos canots ; nous piquons vers le nord-est & travers 'épaisseur des bois pour gagner
la passe, dont le sommet se trouve é&tre i six milles de distance. Du sommet s'écoule
un ruisseau qui se jette & 'ouest dans la Neelkitquah, mais & quelque distance au-
dessus de Vendroit ol nous sommes campés avec les canots. Cette passe, quoique pra-
ticable pour une voie ferrés, se trouva éventucllement avoir plusieurs centaines de
pieds d’élévation de plus que je ne I'avais supposé De 13, 4 la riviére aux Embarras
nous rencontrdmes beaucoup d’embarras sur notre route. A partir du lac Tatla, nous
examindmes la contrée vid la Passe “ Hogem ” ¢t en descendant la vallée de la riviére
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de la Chute jusqu’a I’Omenica, terminant notre travail & I'embouchure de la crique:
Germansen. Il y a probablement une rupture (non étudiée) d’environ cinquante milles
entre le point en dernier lien nommé et la riviére de la Paix, que je n’ai pu atteindre
faute de canots, et 4 cause de 1'état avancé de la saison. Cependant, et bien qu’il elit
été désirable de compléter I'exploration jusque 1, c’est une matiére de peu d’impor-
tance, puisqu’il ne saurait plus exister de doute sur la possibilité d’une voie ferrée
dans Ja partie inférieure de 'Omenica. Avant d’aller plus loin, je ferai la description.
de toute la ligne examinée jusqu'ici, prenant chaque portion seriatim, & partir d’Ha-
zelton en gagnant I'est jusqu’a la crique Germansen. :

Ainsi qu'on a pule voir par le résumé ci-haut des opérationsde la campagne, la.
vallée de 1n Babine offre le seuf accés praticable 4 la passe de la riviére de la Paix, a
partir de Huzelton sur la Skeena. )

La vallée de la Sasquah est & peine propre & une ligne principa'e, tandis que
la route wid la vallee de la Watsonquah, dévouverte il y a bien des années par des
partis de la ¢ Western Union Telegraph ” se dirige évidemment soit sur la riviére
anx Pins ou la passede la Téte-Jaunce des Montagnes Rocheuses, A part de cette
derniére route, il n’y a pas de chemin, au sud d’Hazelton, pour gagner la riviére de la
Paix, et mes propres explorations de cette saison indiquent d’'une maniére désicive
qua partiv d’'Hazelton gagnant le nord jusqn'a la riviére Babine, une chaine de mon-
tagnes élevées bloque tout passage a I'edt; tandis qu’en gagnant le nord en guittant la
riviere Bahine, la seule autre voie possible du tout serait par les riviéres Skeena
(partie supérieure) Sestout et Omenica, ou par la vallée du lac & I'Ours et de la
riviére aux Embarras, toutes deux faisant un trop grand nombre de circuits, et par
celle de la Sestout qui est probablement tout & fait impraticable.

A partir d’'Hazelton, en gagnant le nord, une ligne remontant I'une ou l'autre
rive de la Skeena sur un parcours de dix ou douze milles, serait entiérement prati-
cable, la rive droite devant étre probablement choisie de préférence, mais au-dela de
ce point, il serait, 4 mon avis, désirable de construire la ligne sur la rive gauche, qui
offre dé plus grandes facilités de construction. D’Hazelton a I'embouchure de la
riviére Babine, on trouve sept & huit ravins variant en profondeur de 100 a 150
pieds, qu'on ne pourrait traverser qu’au moyen de constructions élevées, quoique,
naturellement, il faudrait faire amplement la part de la position, une ligne riveraine
n'exigeant pas des ponts aussi cofiteux qu’'une ligne tracée quelque peu dans lin-
térieur des terres, laquelle, d’un autre coté, posséderait des avantages matériels dans.
de longues étendues de surface plane. D'Hazelton & I'embouchure de la riviére
Babine, le cours général de la Skeena est presque franc nord, la distance de 32 milles,
el la différence de niveau de 350 pieds, avec une pente généralement assez douce.
Dans ce parcours la Skeena baigne les bases occidentales des montagnes contenues
dans l'airve triangulaire bornée par elle-méme, par la riviére Babine, et la vallée de la.
Susqua, agglomération montagneuse de pics couverts de neige couvrant une évendue
d’an moins 350 milles carrés, Douze milles au-dessus d’Hazelton la vallée de la.
Skeena se rétrécit quelque peu, et la riviére se trouve fréquemment resserrée dang
d’étroits canons. Les bords en sont généralement roides et varient considérablement
en hauteur, les plateaux, quand on en rencontre, étant quelquefois 4 150 pieds au-dessus.
du niveau de lariviére. Dans la rézion des canons, la ligne devrait presque toujours
&tre dirigée a quelque distance dans l'intérieur, et en somme, l'on peut dire que les.
travaux seraient sans aucun doute aussi coliteux dans cette vallée que sur aucune
partie de la riviére entre le canon Kitsellasse et Hazelton.

La partie basse de la riviére Babine offre un contraste favorable avec celle de la
Skeena; elle a de larges plateaux unis et couverts d’une végétation luxuriante,.
S'étendant depuis le confluent des deux riviéres jusqu'au village d’en haut au 40e
mille.
Au 37e mille, un cours d’ean rapide prenant sa source dans les glaces, et venant
du sud, se jette dans la Babine. Le plateaun uni sur lequel g'éléve le hant village de-
Kiskargasse est & environ 600 pieds au dessus du niveau de Hazelton, que 1'on prétend
&tre 4 725 pieds au-dessus du niveau do la mer. La ligne devrait, cependant, traver-
ser la rividre Babine au village d’en bas, disons au 38e mille, et de 13 remonter:
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jusqu'au 60e mille, d’'ou elle s'éloignerait graduellement de la riviére, et prendrai
une direction nord a travers le plateau entre les rividres Babine ct Neelkitquah, pour
tomber dans la vallée de cette derniére. Le sommet du platean a la base de la mon-
tagne isolée a une hauteur d’environ 2,300 pieds au-dessus d’Hazelton, la pente en
général, depuis Kiskargasse jusqu’a ce point, n'excédant probablement pas 1-5 sur
100.. A quelque distance au-dessus de Kiskargasse les terrasses disparaissent et
sont remplacées par des talus boisés, tandis que la riviére coule & plusieurs centaines
de pieds au-dessous; mais les cbtes en étant faciles, et abondamment boisées depuis le
bord de I'eau jusqu'a leur cime, et pendant.des milles en arridre jusqu'aux montagnes,
il n’y a pas a appréhender de grandes difficultés. 11 y a plusieurs cours d’eau a
traverser, et notamment, le torrent formidable sur lequel nous elimes a joter un pont
le 8 juillet, dans notre voyage au lac & 1'Ours. '

La vallée du Neelkitquah est favorable & 1a construction d’une voie ferrée, & partir
du 70e mille ¢n remontant jusqu'au confluent d’un tributaire venant du sommet
Kotsine; les bords en sont modérément élevés et les terres avoisinantes peossa-
blement unies. Au'77e mille & peu prés, la ligne prend une direction nord et est,
remontant la vallée du tributaire venant du sommet Kotsine, qu’elle atteint au 83e
mille d’Hazelton. Ici, ily aune gorge dans larangée cenirale a la base occiden-
tale de laquelle coule la Neclkitquah. La gradation dans I’ascension, & partir du camp
ou est notre canot jusqu’au sommet, était d’un’ peu plus de 2 sur 100, mais en se tenant
réguliérement sur les hautes terres a partir du75e mille & peu prés,de maniére i entrer
dans la passe & une élévation de 150 pieds au-dessus du niveau de la Neelkitquah, la
pente pcut étre adoucie considérablement.

L'élévation du sommet de Kotsine (le plus haut que lon renconire sur cette route)
est de fait de 2,875 pieds au-dessus de Hazelton, et, approximativement, de 3,600
pieds au-dessus du niveau de la mer. La passe est favorable durant l'espace d’un
mille de chaque c6té du sommet ; elle est d’une nature plane, marécageuse, et A L'en-
droit Ie plus étroit les bases des montagnes se trouvent i prés d’un mille l'une de
l'autre. -Du coté sud, les montagnes s’élévent & une grande hauteur, probablement a
3,000 ou 4,000 pieds au-dessus du spectateur. La rividre Kotsine prend sa source
dans les montagnes un peu au sud et & I'est du sommet, et aprés un parcours a l'est
d’environ douze milles, elle se décharge dans la riviére aux Embarras, sousle 55° 4' de
latitude. La ligne ne suit pas la Kotsine bien longtemps, mais incline dans une
direction est vers I'extrémité supérieure du lac Tatla, dans le double but d’adoucir la
pente qui méne a la vallée de la riviére aux Embarras, et de suivre la route en droite

- ligne jusqu'a Buckley House. Au 93e mille la ligne traverse la Kotsine Sitlica, tribu-
taire de la Kotsiue, et au 10le elle atteint la rividre aux Embarras. La traversée
-aurait probablement ici une élévation d’environ 1,600 pieds au-dessus du niveau d’Ha-
zelton. Depuis le sommet Kotsine jusqu'a la rividre aux Embarras, la pente, en toute
apparence, sera roide ; dans tous les cas elle le sera depuis la Kotsine Sitlicajusqu'a la
riviére aux Embarras, les derniers huit milles exigeant probablement une rampe de 2
sur 100. Traversaut la vallée du lac Tatla, et dépassant I'emplacement de Buckley
House au 105e mille, la ligne gravirait les versants est de larangée Omenica dans une
-direction diagonale jusqu’au sommet de la passe Hogem, au 118e mille. L’élévation
et site de co sommet est de 2,713 pieds au-dessus d’Hazelton, de 1,167 pieds au-dessus
«da lac Tatla, et, approximativement, elle est de 3,438 pieds an-dessus du niveau de la
mer.

On espére qu'en traversant la rividre aux Embarras 4 un niveau élevé, soit 75 pieds
au-dessus de celui du lac Tatia, et tenant bien le dessus des talus a I'est de Buckley
House, on pourra atteindre la passe “Hogem ” avec des rampes qui n'excéderont
pas 1.5 sur 100. Dans toute la distance depuis Backley House jusqu’au sommet,
les talus des montagnes sont trés-doux et couverts de bois; un ou deux cours d’cau
«coulent a travers des ravines latérales qui, seules, offrent des embarras de quelque
importance ; il est aussi probable qu'afin d’adoucir la pente, il faudra faire des exca-
vations de torre considérables & travers le sommet. Sous tous les rapports, la montée
de l'est, a partir de la valléede lariviére aux Embarras,sera beaucoup plus facile que celle
-qui gagne le sommet Kotsine, et dans les deux abords au niveau bas du lac Tatla, il sera
probablement plus difficile de réduire la gradation dans des limites raisonnables que
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dans aucune autre partie de la route entre Hazelton et I’'Omenica (& T'exception peut-
étre de la vallée de la riviére Babine seulement). Quoiqu’il en soit, ces passes et
leurs abords sont moins difficiles que nous avions lieu, raironnablement, de le supposer.
A partir du sommet “ Hogem,” la descente par la vallée de la riviére de la Chute
jasqu'a ’Omenica, est relativement facile, la gradation en général étant modérée.
Dans un ou deux endroits, cependant, on ne pourra éviler certaines pentes courtes
et roides, de 2 sur 101, notamment entre 'endroit ot se¢ décharge.le Second Lac et
la crique du.Castor, ¢t eccore entre les 133¢ et 134e milles. Sous tous aulres
rapports la vallée de la riviére de la Chute est excessivement favorable.

“ Old Hogem,” au Li3me mille et sur la rive droite de la rividre Omenica, se
trouve & 1,845 pieds an-dessus du niveau de I izelton, ou approximativement a 2,570
pieds au-dessus de la mer.

Il y a quelques années, lorsque commengy l'exploitation des mines d’or de I'O-
menica, ce que 'on connait sous le nom de ¢ Old Hogem ” était le lieu de plusieurs.
magasins pour la traite, et une sorte do rendez vous pour les mincurs et autres per-
sonnes ayant des intéréts similaires. Aujourd’hui, il ne reste plus qu'une cabanc e
roines.

La splendeur et la gloire de © New Hogem,” situé a dix milles plus bas sur la.
riviére, semblent avoir été d’une natare encore plus éphémare, car on en reconnait
plus la place que par un arpent environ de souches, seuls vestiges de la pré-
sence antérieure de ’homme. Et pourtant, il n’y a encore que quelques années, ces
deux endroits étaient en pleine activité. A cette-heure, ce ne sont plus que des déserts:
sauvages, bien que, méme anjourd’hui, des hommes remontent.et descendent occa-
sionnellement ’Omenica pour porter des provisions aux mines d’or bien appauvries
des criques Manson et Germanson, o I'on voit peat-étre une quarantaine de minears
chercher leur existence, et dont la plupart, suuf quelques exceptions, peuvent & peine
s¢ garantir de dettes. * Oid Hogem " se trouve a trois milles environ plus bas que
I'embouchure de la riviére de la Chute. ILa crique d’Argent se jette dans {’Omenica
4 un-mille a peu prés plus bas. De la riviére de la Chate a lu crique Germansen, au
168me mille, la vallée de 'Oménica se préterait & la construction d'une voie ferrée;
¢’est, dans lo fait, 1a partie la plus favorable de toute la ligne explorée. KElle a une
largeur d’un mille en moyenne, et la déclivité est si douce qu’elle ne dépasse pas, de
toute probabilité, 5 ou 6 pieds par mille.

Entre la rivigre de la Chute et la crique Germansen, o I’élévation de I’Omenica
est approximativement de 1,732 pieds au-dessus d’Hazelton, ou de 2,457 pieds au-
dessus de la mer, la distance est de prés de quarante milles si 'on suit les sinuosités
de I’Omenica, qui change constamwment son chenal, les bancs de sable et de gravois
entre lesquels elle coule s'affaissant fucilement devant le courant rapide de ses eaux.

La vallée de ’Omenica est bien belle; et les montagunes qui 'encadrent de chaque
cdté, bien que d'une grande hauteur dans deux ou trois cas, n'ont pas cet aspect
morne et sauvage qui caractérise d’ordinaire les pics A la cime neigeuse de la contrée
de la Skeena et de la Babine. It do fait, depuis le lac Tatla en gagnant l'est, 'on
découvre un grand changement dans laspect des lieux. Le lac Tatla lui-méme
semble indiquer un changement dans la formation géologique, car on y trousc surtout
des ardoses auriféres du coté du sud, et il en est de méme, je pense, dans une éten-
due considérable de la région de l'est, aussi loin que la, chalne des Montagnes
Rocheuses. Ainsi que je I'ai déja remarqué, 'exploration n’a pas été poussée loin &
I'est de Germansen Landing, mais il n’y a pas licu de douter de la nature favorable
de 'Omenica entre German<en Landing et 'embouchare de la riviere Findlay.

Plus bas que la crique Germansen. 'Omenica coule tranquillement & travers une
large vallée, durant l'espace de 15 ou 20 milles, aprés quoi elle se fait rapide, et
rencontre un canon, assez redoutable dans les hautes eaux, mais passable pour les

:anots les plus légers & 'époque dos basses eaux. C'est le “redoutable” canon noir
de “ Wild North Land ” de Butler. J'ai appris d'un mineur qu’il était remonté tout
4 fait seul dans un trés petit canot, depuis le bas de la Findlay jusqu'd Ger-
mansen Landing, et que les parois du canon ne sont pas élevées, ¢est-i-dire qu'elles
n’ont pas plus de 75 pieds de hauteur, ave;;mplement d’espace de 1'un ct I'autre coté
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pour la construction d'un chemin. Au-dessous du canon, i mesure que l'on approche
de 'embouchure de la Findlay, la contrée est trés unie. Il est donc manifeste que
T'on ne rencontrerait ici que des obstacles d'une médiocre importance. :

Quant & la question des rampes dans cette partie non explorée de I'Omenica,
on a vu qu’'a Germansen Landing, I'altitude est de 2,457 pieds au-dessus de la mer.
Or, en donnant & Ia riviere de la Paix, au bras de la Findlay, une élévation
de 1,700 pieds au-dessus de la mer (et c’est I3, je pense, une estimation bien modérée),
nous obtenons une différence de niveau équivalant & 757 pieds, lesquels, répartis éga-
lement sur touto la distance intermédiaire, offrent une déclivité modérée, soit de 15
pieds par mille, en sorte que sous ce rapport on est suffisamment reunseigné.

On comprendra plus aisément la description précédente si 1'on examine le profil
et le plan ci-joints, ce dernicr fait sur I'échelle de 4444, ou 8,000 pieds au pouce, et qui
fait voir une vaste étendue inconnue jusqu’ici, et s'étend du nord au sud, depuis le
{ac 41'0Ours sous le 56 © de latitude jusqu'aulac Trembleur, sous le 54° 52’ de latitude
(aussi connu sous lo nom de iac a la Crosse), et depuis Hazelton jusqu'a la erique Ger-
mansen sur troisdegrésde longitude. Sur le profil ci-joint, la distance du Fort Simpson
4 la téte du canon des montagnes Rocheuses de la rividre de la Paix est de 483 milles.

Il est également digne de remarque que, sur les cartes que nous avons aujourd’hui
de la Colombie-Britanique, cette partie de la contrée que jai explorée durant cette
saison a été faussement placée relutivement a la latitude, les vraies positions du lac &
I’Ours, de Buckley House et du lac Trembleur, étant de 10 A 15 minutes de latitude
plus an nord que ces cartes ne I'indiquent.

Avant de terminer cette courte description, il est peut-étre -bon d’ajouter que la
rumeur chez les Sauvages veut qu'il existe une vaste étendue de belles prairies au
nord da Fort Connelly, que l'on dit se prolonger encore a l'est jusque dans la partie
supérieure de la riviéro Findlay, vt au nord, a U'infini, Il est bien & regretter que les

. circonstances m’aient empéché de faire aucune tentative pour voir la plus mince
portion méme de cette région intéressante, laquelle, si tani est qu’elle existe, offre une
¢trange anomalie dans un pays aussi montagneux. )

Dans lecours de ma visite & la erique Manson, jappris aussi d’un mineur qui avait
remonté la riviére Findlay il y a quelqnes années, que c’est un cours d’eau superbe,
presque lacustre de sa nature, sur un espace de plusieurs milles, et coulant majes-
tueusemnent entre des rives bas-es et unies, a travers une large vallée 4 la base occi-
dentale de la chaine des Montagnes Rocheuses. Ses bras supérieurs drainent la
région prairiale dont l'on vient de parler. .

Sur la distance entiére entre Ilazelton et la crique Germansen, la route trouvée
a été tracée a travers une région abondamment boisée. Dans la partie occidentale,
i.e. depuis Hazelton en gagnant le nord, et fort en avant en remontant la vallée de la
riviére Babine, la forét, a cause de I’humidité du climat, est presque entiérement verte,
mais au-dela de la rangée centrale, on rencowntre de vastes étendues dans les vallées des
riviéres aux Embarras, de la Chute et Omérica, qui ont été dénudées par I'incendie.
La forét de cette région septentrionale n’offre pasune grande variété de bois —la prin-
cipalo espéce est le bois d’épinette, et le pin banksien dans les endroits secs; le peuplier
du Canadu et le tremble le long des riviéres et des lacs. Nous vimes quelqnes bouleaux
dans Ie voisinage du lac Tatla; ce fut la que japergus, & ma grande surprise, un véri-
1able canot d’écorce de bouleau, qui appartenait & un Sauvage.

L’épinette se trouve, cependant, plus universellement distribuée dans cette région
montagneuse que dans aucune autre forét. Les fruits sauvages y viennent on abon-
dance, et les nombreux cours d’eau y foisonnent de poisson. v

Une trés-grande portion de la contrée explorée est tout & fait impropre & 1'agri-
-culture ; la cause en est, dans certaines localités, la grande élévation, dans d’autres le
manque de sol convenable et la dureté du climat, ou pour parler plas exactement, lo
peu de durée de la saison d’été. Je crains bien, 4 vrai dire, que cette derniére cause
ne permette pas de cultiver autre chose que les céréales qui résistent le mieux au
«climat, bien qu’il soit difficile de dire quel effet probable auraient le défrichement et
la colonisation, Au lac & ’Ours, on a fait jusqu’ici presqu’aucune tentative de cul-
ture, si ce n'est dans celle de la pomme degterro et des légumes potagers, ct méme

4
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pour celle-ci, le résultat n'a pas été encourageant; je crois pourtant qu’avec du soin,
on pourrait récolter de la bonne orge et des pommes de terre.

Au lac Babine, la gelée détruisit entiérement, au commencement du mois d'aofit,
quelques petites pieces de pommes de terre; mais cela était dfi, en grande partie, &
ce que le jardin se trouvait trop prés du lac. Dans un endroit plus élevé, cet acci-
dent ne fut pas arrivé, du moins selon toute probabilité. Durant le mois d’aoiit, de
fortes gelées de nuit se fesaient sentir fréquemment dans les vallées des riviéres
Babine et Neelkitquah. On remarqua, néanmoins, que dans les terres hautes la végé-
tation n’avait jamais & souffrir des geiées autant que dans les basses et profondes
vallées couvertes d’can. Le 21 aofit, le froid était assez grand pour former de la
glace d’un pouce d’épaisseur au camp ol était mon canot sur la riviére Babine, tandis
qu’a 400 pieds plus haut, sur le plateau, les fruits sauvages furent & peine affectés par
la gelée,  J’ai observé, ainsi que M. Macoun, ce pL.énoméne sur la riviére de la Paix

" dans 'antomne de 1872, Il n’est pasdifficile 4 expliquer ; les hauteurs jouissent, durant
le jour, d’'une plus grande quantité de lumiére solaire que les vallées, et en outre, les
vents exercent une influence réchauffante sur le sol et la végétation, tandis qu'ils
n’arrivent pas du tout gparfois dans les vallées, dont I'atmosphére immobile et
stagnante les prédispose aux gelées.

A Hagzelton, sur la Skeona, durant lo mois de juillet, on remarqua de grandes
variations de température; la chaleur étant trés intense durant le jour, tandis que
la nuit ie minimum du thermométre - baissait considérablement, et le 31 juillet, il est
consigné qu'il y eut de la “neige nouvelle sur les montagnes ” ; cette observation, du
reste, ne mérite pas qu’on g’y arréte particuliément, car ce phénoméne se reproduit
par intervalles tout le long de 'année, sur toute la longueur et la largeur de la pro-
vince.

Dans I'arrondissement de ’Omenica, et dans 1a vallée de cette rividre, on éprouva
beaucoup de froid et de gelées durant le mois de septembre. Lie vingt et un septembre
les feuilles da peuplier étaient du jaune le plus foncé, et 'automne arriva, jo puis le
dire, un mois au moins avant I’époque habituelle dans la vallée de 1'Outaouais.

Pendant que je suis & parler du climat, je ferai remarquer que, dan- le but de se
renseigner plus exactement sur I'état climatériyue de cette région, l'on s'cccupe de
ranger par tableaux les observations météorologiques de cet été, prises surtout pour
des fins hypsométriques.

Dés que mes travaux de la saison furent terminés, je renvoyai mes hommes a la
cdte, par la riviére Skeena, n’en gardant qu’une couple avec moi pour m’accompagner
dans mon voyage & Quesnelle, que nous atteignimes, vid le lac Stewart, le 12
octobre. Dans mon voyage de retour, jo fis un examen {micrométrique de la rive est
du lac Tatla et d’une partie do la rividre du Milieu.

Je fis aussi 'examen de V'extrémité sud du lac Tatla, dars 'espérance d’y trouver
une ligne possible a partir de la baie de Saint-Jean sur le lac Babine.

Kn 1872 je dis dans mon rapport que la chaine des lacs situés immédiatement a
'est du lac Bubine offrait,une position favorable pour le passage d’un chemin de for,
vu la direction de la décharge du lac Babine, et que les collines boisées qui flanquent
la baie de Saint-Jean & l'est pourraient, en loute probabilité, étre franchies par un
chemin de fgr. Durant la saison écoulée, M. Cambie, en se rend nt au lac Babine,
gravit la sente qui traverse ces collines, ct constata par le barcmétre anéroide que
I'altitude ne dépassait pas 100 pieds, et que ces collines sont tout-a-fait praticables.
Les choses étant ainsi, jexplorai, comme je I'ai déja dit, I'extrémité sud du lac Tatla
sous ce rapport.

A l'est de 'extrémité sud du lac Tatla, la contrée parait basse quoique encore
trés-accidentée. Il peuty avoir de ce point quelque passage direct aux lacs Nation,
majs jincline & penser qu'on trouverait une ligne bien plus favorable en suivant
la rivisre du Milieu jusqu'au lac Trembleur, et en cétoyant sa rive nord jusqu'a
Ia.basse vallée d’an petit cours d’eau qui se jette dans le lac Trembleur & son extré-
mité est. Jo crois que, de la, I'on pourrait trouver un pussage vers le lac McLeod.

prés une étude séricuse de cette région septentrionale, je reste de plus en plus con-
vaineu que la route vid la basse Kotsine eztf)la seule que 'on puisse adopter depuis la
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Skeena, jusqu’a la passe de la rividre de 1a Paix des Montagnes Rocheuses, et que la.

route au sud vid la chaine des lacs Tatlabunkut, lapasse vis-a-vis Fort-Babine, et la

riviére du Milien pour gagner le lac McLeod, qui se trouve probablement & soixante-
quatorze milles franc est dn lac Trembleur, ne pourrait:étre utile qu’en relation avec
la passe de la rividre aux Pins, ce sur quoi j'ai attiré I'attention du gouvernement en

1812, .

T.es observations météorologiques, prises durant 'été passé, tout détachées qu’elles
étaient véritablement, ne peuvent servir de données pour arriver 4 autre chose qu'une
estimation & la grosse des conditions climatériques d’une région explorée avec tant
de hite. Cependant, on peut dire que le registre indique quelques ditférences ther-
mométriques intéressantes; je les donnerai ici. Les observations simultanées et
d’heure en heure prises durant le mois de juillet montrent une diftérence de quatre
degrés Fahrenheit entre Hazelton et le luc Bubine, en admettant que le premier se
trouve & 725 picds au-dessus de la mer, et le dernier & 1,647 pieds plus haut. La
plus haute température se remarque & Hazolton. Des observations semblables faites
-au-lac Babine ‘et Tatla, ont fait constater des différences de 3 degrés Fahrenheit, la
plus:haute température régnant sur le lac Tatla.

Le climat du lac & 'Ours, durant quelques journées du mois de juillet, comparé a
celui d’"Hazelton, est aussi consigné comme étant de sept degrés plus froid.
~Cest 1o lac Tatla qni semble posséder le climat le plus agréable, et je puis dire
ici que, dans mon. opinion, la région la plus convenablé et ]a plus proprea la colonisa-
tion et a I'agriculture:quo j'ai parcourue durant la campagne, est celle de la dépres-
sion-de la riviére aux Embarras, et des lacs Tatla, Trembleur et Stewart, olt I'on ren-

“-¢ontre par tache, des étendues considérables de belle et bonne terre. Je pense bien que
P’on pourrait trouver aussi quelques localités favorables sur le lac Babine, comme on en
trouve dans le voisinage de Hazelton et de Kyspyox, mais partous ailleurs, 4 une ou
deux exceptions pras, la contrée est trop montagneuse pour qu'elle devienne jamais
propre a I'agriculture.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,

Votre trés-obéissant serviteur,

C. HORETZKY.

A Sanprorp FLEMING, écr.,
Ingéuieur en chef, chemin de fer Canadien du Pacifique,
Ottawa.

P
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ANRKEXE No 6.

JOURNAL D'UN VOYAGE DE VICTORIA, I. V., A TRAVERS LA COLOMBIE—
BRITANNIQUE, vId LA PASSE DE LA RIVIERE DE LA PAIX, JUSQU A
EDMONTON, PAR LE REV. D. M GORDON, B. D.

En compagnie de MM. Cambie et McLeod, du département du chemin' de fer
Canadien ‘du Pacifique, et du Dr G. M. Dawson, de la Commission Géologique, celui
qui écrit ces lignes quitta Victoria le mardi, 3 juin 1879, sur le steamer Olympia,
(depuis ‘'nommé Princess Louise,) commandé par le capitaine Lewis, qui passe
pour le plus expérimenté des navigateurs de la cote canadienne du Pacifique. =

Aprég avoir passé le détroit. de Haro, nous continuimes vers le nord entre 'Ile
Vancouver et les iles plus petites dont le détroit de” Géorgie est parsemé, jusqu'a ce
que, quittant ''extrémité nord de Vancouver, nous entrdmes dans la série’de chenaux
qui séparent la terre ferme de vette longue suite d’tlots qui-frangent la coté - presqu.
sans interruption jusqu'a -Alaska. Cette partie de 1'océan encaiscée dans les terresque
g’étend presque sans'changement le long de notre cote da Pacifique'de ‘San Juan 4
Port'Simpson; est une des voies par-eau les plus-singulidres. Les vagues‘de T'océan
frappent de leur roulis continuel les bords ouest'de Vancouver et'de la chaine ‘des iles
situées au nord ; ‘mais ici, en dedans durempart de ces ‘les, et entre ellés et Ia terre
ferme, la mer est d’ordinaire aussi calme qu’un canal. Elle est assez profonde pour
les plus grands vaisseaux de guerre, méme a4 une petite -distance de la cbte, et
pourtant le plus petit yacht a vapear ne court aucun risque d’y rencontrer de grosses
vagues. 'Pour les promenades de plaisance, ce chenal, encaissé, siir et spacieux, ou plutét
cette'série de chenaux, n'a probablement pas d'égal. Tantdt il s’élargit de plusieurs
milles, tantdt il se rétrécit jusqu’a n’étre qu’un couloir de.quelques centaines de verges,
le grand mnombre ‘d’iles vous permettant-de tracer votre route dans des eaux calmes,
dans presque tous les temps, tandis que de toutes parts vous &tes attiré par la vue
d'un paysage agréable et varié. Pour les besoins du commerce, ¢t quand les Tés-
sources minidres de la cote est de Vancouver auront regu de plus grands développe-
ments, ot que Je cabotage se sera aceru, la valeur de cetlte communication par eab,
possédant tous les avuntages d’une navigation dans I'eau profonde et cependant
protégée par une ligno de brise-lames contre tous les dangers de 1a mer, ne saurait
étre estimée d’une maniére exagérée. Dans deux endroits seulement elle se trouve
exposée aux tempétes du Pacifique, et méme 13, aux vents qui soufflent de I'ouest
seulement, c’est-a-dire de I'extrémité nord de I'Ille Vancouver, quand on double le
Cap Caution, sur un espace d’environ trente milles, et encore sur un -espace
d’environ dix milles quand on franchit le Millbunk Sound. A deux endroits
encore, au Col de Dodd, prés de l'entrée de Nanaimo, et au Col de Seymour,
entre les iles Vancouver et Valdes, il y a A certains moments de la marée, un
fort courant de quatre & huit milles & 'heare quelquefois, qui pourrait retarder un
steamer ordinaire de deux heures an plus. A part de cela, on n’y rencontre pas plus
de difficulté qu'on en trouve d’ordinaire sur uu lac profond et tranquille. Le contye-
temps que le voyageur le long de cctte edte est le plus exposé a subir, vient de I'hu-
midité du climat que I'on trouve dés que U'on s’¢loigne de la protection qu'offrent les
montagnos de Vancouver. Jusqu'a ve'que 'on approche de extrémité nord de cette
ile, ses hautes falaises, dont quelques-unes ont une altitude de plus de sept mille
pieds, interceptent les ondées qui se dirigent du Pacifique vers la terre, en sorte que
celles-ci tombent sur les talus de l'ouest-de I'lle. D'ou il résulte que la céte orientale,
4 partir de Victoria et en gagnant vers legr;ord, jouit du climat le plusdélicieux. Mais
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quand on a pagsé Vancouver, les iles du nord ne servent plus, aussi bien, a intercepter
t1es nuages. Ils se déroulent dans l'intéricur jusqu'a ce qu'ils frappent les hauts talus
-de la ¢dte ou la rangée de la Cascade qui court tout prés le long- de la cote sur toute
~son étendue, et d’ot il résulte que la partie septentrionale de la cote jouit, ou plutdt
-goutfre, de pluies plus fréquentes que la cdte orientale de l'ile de Vancouver ou que
ia partie sud de la terre ferme. e
Au dela de I'abei de Vancouver, le temps devint, comme nous nous y attendions,
décidément humide. La pluie fino qui tombait nous cachait ce qui, a en
juger par quelques éclaircies dans l'obscarité, nous parut tre une vue superbe.
Quand ce brouillard de plomb se dissipait légérement, nous pouavions voir les cotes,
-dénu lées et & pic ici, boisées et faciles 14, quelquefois s’atfaissant comme pour donner
an lit au-torrent, d'autrefois couronnées de neige, et parfois aussi comme un mar
d’airain défiant les vagues, et plus loin coupées et crevassées par des fiords et des
_gorges.
"~ Le jeudi, vers midi, nous atteignimes Port-HEssington, a ’embouchure de la
“Skeena, & 450 milles environ de Victoria. C’est un petit village d'une quinziine ou
vingtaine de maisons, dont la plus habitable sert de logement au seul trafiquant blanc
-de I'endroit, les autres servent & loger les Sauvages, Le principal article du com-
_merce et aussi de leur nourriture, est le saumon; car ici, comme tout le long de la
«cote, le saumon se trouve en abondance extraordinaire, et durant la gaison de la
zpéche, il trouve toujours des acheteurs chez les propriétaires d'un petit établis-
.sement, ol on le met en boites do ferblanc, et qui est connu sous le nom
«de Willaclach, et aussi sous celui de Wondcock’s Landing ou Inverness. Iln'y a
dans les environs qu’une petite étendue de terrain propre & la culture, la contrée
étant en grande partie montagneuse et accidentée; mais il y a de belles foréts de .
cédres tout prés dela; c’est ce qui induisit une association pleine d’esprit d'entreprise
de construire ici, il y a quelques années, un steamer, car il était plusfacile d’y apporter
raachines, ete.. que de transporter les cédres a Victoria, mais la main-d’esesuvre était
8i coliteuse que 1’entreprise ne put réussir. : '
A quelque distance de 'embouchure de la riviére, I'eau de mer si limpide est
«décolorée par les eaux noires de la Skeena; et de fait, la riviere semble repousser la
mer au lieu de se méler et confondre avec elle, car bien que les variations ordinaires
-du flux et du reflux existent ici, laissant au reflux une gréve.dénudée et rocailleuse en
“face du village, cependant 'eau prés du :ivage est presque tout-a-fait douce, et I'on
-8’en sert habituellement pour cuire les aliments et pour les autres usages domestiques.
La grande baie qui regoit les eaux de la riviére offie un bon mouiilage, mais on ne
_pourrait 'appeler un havre siir, car non-seulement on n’y arrive que difficilement de
la mer, mais durant la saison d’hiver elle se trouve bloquée par les glaces que charrie
“la Skeena. Des iles adjacentes empéchent les vagues du Pacifique de se faire sentir

dans la baie, excepté au montant et au baissant, et comme elle regoit les
-eaux d’'une grande riviére, qui sont I'hiver froides comme de la glace, et qu’elle est
"fré quemment bloquée par des bancs de glace, cette baie, tout au contraire de la plus
_ grande partie sur la c¢dte du Pacifique, se trouve encaissée dans les glaces durant une
. partie de I'année.

Quittant Port-Essington nous gagnimes Port Simpson, qui se trouve 50
“milles plus au nord, faisant, en passant, une courte visite au village sauvage de Met-
"lahkatlah, afin de nous y procurer des équipages et des canots pour remonter la
~Skeena. Metlahkatlah est principalement connue 4 cause d'una mission remarquable
‘de I'église d’Angleterre, qu'y fonda M. Wm. Duncan. Il y a encore d'autres
wmissions pour les Sauvages, tant protestants que catholiques romains, dans la Colom-

bie, mais ce n'est pas les rapetisser que de dire qu'aucune d’elles n'a eu les succés de
celle de Metlahkatlah. Les Tchimsiens, c’est le nom que I'on donne aux Sauvages de
-ce district, étaient, & 'époque ou M. Duncan vint parmi eux, il y a dix-sept ans, aussi
wiolents, querelleurs et impudiques que l'étaient ceux d’aucune des autres tribus de la
-edte, sans en excepter méme les Haidahs, tandis qu’aujourd hui, sous le rapport de la
chasteté destfommes, de la sobriété ot de l'industrie réguliére des hommes, et du travail
«et de la propreté de tous, ils n’en. cédentgﬁ8 aucune autre localité analogue dans lus



48 Victoria. Documents de la Session (No. 123.) A. 1880

provinces de l'est. M. Dauncan voulut dés le principe attirer les Sauvages disséminés
ie long de la cdte vers un centre commun; ce plan fucile d’exécution dans un quartier
ol les Sauvages vivent principalement de péche, ne pourrait étre exécuté chez les
Suuvages des bois et des prairies, qui vivent exclusivement de leur chasse. Il choisit
comme centre de ses opérations le petit village sauvage de Metlahkatlah, ot vivait &
cette époque une cinquantaine de personnes, et il a déjz‘} réuni autour de.lui les Sau-
vages des districts avoisinants au nombre de prés de mille, sur lesquels il est parve-
nu & exercer une influence forte et stire. Il apprit leur langue, en fit une langue
4crite, et aujourd’bui il la leur enseigne graminaticalement, tout en leur enseignant
en méme temps la langue anglaise. Il apprit plusieurs métiers pour pouvoir
les leur montrer & son tour, et il envoya quelques-uns de ses Sauvages &4 Victoria
y apprendre des métiers dans lesquels ils instx'uir_aient lel}r‘S frére;s au retour. Ils
échangent le produit de leur labeur, aprés en avoir gardé ce qu'il leur faut pour
leur entretien et leur bien-étre, contre tout ce dont ils ont besoin en fait de vétements,
denrées. cle., qui peuvent se trouver & Victoria; et ils trouvent tout cela dans un bon
magasin du village qui est conduit par des commis sauvages sous la direction du mis-
sionnaire. Une grande et belle église, une maison d’école commode, un grand maga-
gin de commerce, des habitations confortables et des ateliers nombreux, voild autant
de preuves visibles et tangibies du succes de cette mission. Nous engagedmes ici les
services d'un double équipage, composé de bons gargons, tous remplis d’activité, do
bon vouloir et de probité; ils avaient pour habitude de se réunir chaque soir pour
faire la priére dans leur propre langue, et ’homme qui dirigeait le culte était, d’entre
-eux tous, le pius brave et le plus habile des canotiers, toujours de bonne humeur et
prét a Pouvrage, .

Ce retard & Port-Essineton ot & Metlahkatlah fut cause que nous n’entrimes
dans le havre de Port-Simp~on qu’au lever du jour, le vendredi, qui était le 7 du mois.

Port-Simpson est un petit village qui s’est groupé autour d’un ancien poste
de la compagnie de la baie d’Hudson (ce qui fait qu'il est quelquefois appelé le Fort
Simpson) et qui est habité presqu’exclusivement par des Sauvages. Le port est trés
avantageusement situé. Facile d’accés pour la navigation a4 vapeur, par ce chenal
que nous suivimes en venant du sud, les voiliers, de méme que les steamenrs,
peuvent aussi y entrer aisément en venant de l'ouest, par le détroit de Dixon qui
sépare les iles de la Reiue-Charlotte d’Alaska; il est aussi siir que facile d’abord. En
face de l'ouest, il a deux abords, le passage Dodd, entre I'extrémité sud-ouest du havre
et un écueil de rochers, et le passage Inskip, qui sépare cet écueil de rochers sur son
¢bté nord de I'ile Birnie. KEntre I'ille Birnie et I'extrémité nord du havre, il y a un
passage rétréci qui n’est navigable que pour des canots etautres embarcations légéres.
Cet écucil de rochers, bien que couvert 3 marée haute, peut sapercevoir au
baissant & cause de la soude qui y adhére, et il sert comme une sorte de brise-lames
eontre toute vague qui pourrait déferler du Pacifique, en méme temps que I'ile Birnie
compléte la protection du Lavre du cdté ouest. On peut estimer I'étendue du port &
trois milles de longueur, sur une largeur moyenne de prés d’un milte. Il n’est exposé
que du ¢bté ouest, particulidrement par I'abord connu sous lo nom d’Inskip, mais de
e c61é pourtant il ne s'éléve jamais de fortes tempétes. L’ile Finlayson et les iles
Dundas le protégent au sud-ouest et au sud, tandis que les vents violents souflant du
nord-est, de I'est ou du sud-est (qui sont les quartiers habituels d’olt viennent les
orages dans cette localité) peuvent 4 peine avoir d’influence sur ses eaux, protégées
qu'elles sont-de cos cbtés par la hauteur des terres environnantes. Le capitaine
Lewis déclure que le mouillage y est excellent,

Aprés Port-Simpson nous visitdmes le chenal Wark, enfoncement de 32
milles de long, qui part du Cap Maskeylyne, a cing milles au nord de Port-Simpson,
se dirigeant vers e sud, et formant uue péninsule connue sous le nom de Péninsule des
Tsimpsicns, d’une largeur moyenne de douze milles, depuis un endroit prés de 'em-
bouchure de la riviere Skeena, jusqu’au cap Maskeylyne. On n'a Jjamais exploré ce
chenal d’une maniére complate. 1l parait ressembler & plusieurs de ceux que I'on
trouve dans les autres enfoncements considérables et qui péndtrent dans les mon-
fagnes lle long de cette cdte, et que l'on a souvent comparés aux fiords de la Norvége.
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La rive nord-est est plus & pic que I'autre, les cotes se dressant trés roides et abruptes.
a partir du fil de I'ean, et bien qu'uniformément counvertes de petits cédres, cependant,
quand des avalanches de neige ou des falaises perpendiculaires en font voir la nature
rocheuse, on est étonné que leur surface puisse donner prise & aucune végétation, A
22 milles environ de I'entrée, la rive nord-est est échancrée par un fiord étroit appelé
Quatoon Inlet, ou les rochers dénudés semblent s’ouvrir pour laisser apercevoir quel-
ques cimes couronnées de neige et des falaises accidentées, d’un aspect beaucoup plus-
imposant que n’offre aucune autre partie du.chenal. A la téte ou extrémité sud-est
du chenal arrive un cours d’eau venant du sud; en remontant la vallée de ce cours
d’eau, l'on trouve une passe de peu d’altitude, reliant, par quelques milles, le chenak
Wark a la riviére Skeena. .

La rive sud-ouest ne se¢ distingue pas par des cotes aussi abruptes que cclles de
Tautre coté, excepté sur une étendue de deux ou trois milles & partic d'un endroit en
face de Quatoon Inlet, vers la téte du chenal. Ici, la descente au bord de l'eau est
trés roide, bien qu'il y ait une surface uniforme de petits cédres, avec ¢i et la
quelques touftes de peupliers du Canada qui croissent dans les fentes entre les cotes,
et dont le feuillage était aussi vert, 4 I’époque de notre visite, que celui de ces mémes.
arbres prés de Victoria. Du reste, les talus le longde la rive sud-ouest sont d'une
pente aisée, et se lerminent fréquemment par une banquette ou terrasse d’une lar-
geur assez considérable, & quarante pieds environ au-dessus de la marée haute. .

Comme nous revenioas a4 Port-Simpson, et & michemin dans le chenal
Wark, Ia petite pluie fine qui avait continué de tomber plus ou moins depuis mer-
credi matin, vint & cesser, les nuages se dissipérent, le ciel redevint clair, et le jour
brillant comme un beau jour de mai en Angleterre. Doublant le Cap Maskelyne,.
nous pmes apercevoir plusieurs milles de la cote d’Alaska, et comme nouas gagnions
le sud et passions Port-Simpson, le havre et ses entourages nous parurent d’un bien
plus bel aspect que celui qu’ils offraient durant la pluie fine et désagréable du matin.
La mer était calme, et & mesure que nous avancions dans 'aprés-midi, le jour se tenait
au beau, et nous dirigions notre course sur Port-Essington. En fait de paysage ot
de climat, il nous sembla que cette partie la plus au nord de la cote du Pacifique avait
le méme aspect agréable et favorable que la cote de Vancouver, ou la partic sud de
la terre ferme ; et cependant, d’aprés le témoignage de ceux que nous rencontrimes,
gens dignes de foi, le climat est ici excessivement humide. M. Duncan, de Metlah-
katlah, tint un registre des changements climatériques durant une saison de sept
mois, d’octobre a avril, et il constata qu’en moyenne, le mois n’offrait que sept jours
de beau temps ; et aprés une résidence de dix-sept ans dans cette localité, 1l pense que
¢’est 1a une proportion vraie pour cette partie de ’année, mais que la proportion de
temps pluvieux, durant les autres mois, n’est pas aussi considérable. Darant une saison
ol il faisait 1'école ‘du soir, il lui fallut apporter une lampe chaque soir pour
s’éclairer jusqu’a la maison d’école, qui n’était pourtant qu’a quelques pas; et il remar-
qua que, vingt-une nuits de suite, il fut obligé de porter un parapluie au-dessus de sa
lampe pour la garantir de la pluie. M. A. McAlister, qui construisit un steamer i
Port-Essington,-témoin intelligent et digne de foi, dit que quelques fois, au mois de
juillet, il y a du bean temps, mais bien peu durant le reste de 'année. Le capitaine
Lewis et les kabitants de Port-Simpson rapportent le méme fait, et cependant,
d’aprés ce que nous savons étre généralement pris ici pour un *“ temps humide”
ce n’est pas une pluie battante qui régne ici, mais platdt une bruine fiéquente, mais
légére, sous un cicl nuageus, telle que celle que l'on rencontre sur la codte ouest de
IEcosse. Dans tous les cas, quelle que soit la proportion des pluies, le climat
parait &tre bien sain, si l'on en juge par 'apparence fraiche et vigoureuse des habi-
lants; et ceux qui résident ici disent que le froid n’y e¢st pas plus grand que dans la
partie sud de la province. Les brouillards n’y sont pas fiéquents, pas beaucoup
plus qu’a Pextrémité inférieure du détroit de Géorgie, tandis que la fumée épaisso
provenant de I'incendie des foréts dont les pilotes, plus loin au sud, se¢ plaignent de
temps A& auntre, ne se voit jamais ici.

Autour de Metlahkatlah, de méme qu'autour de Port-Simpson, on s'est cssayé
quelque peu au jardinage; on y 1écolte dlegolégumes avec quelque - succés, surtout la
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omme de terre, mais le sol, dans le voisinage de la mer est, pour la plus grande
partie, marécageux, tandis qu'a quelque distance de la rive il est rocailleux; dans
I'un ou l'autre cas, a 'exception de quelgues endroits, par ci par la, on le dit totale-
ment impropre & la culture. Il y a une gnantité assez considérable de bois, prinei-
palement le cédre rouge et jaune, (co que l'on appelle le cédre jaune est, pour étre
exact, du cypréds); quelquoes arbres atteignent une grande élévation ; mais les
Sauvages ne s'en servent gudre que pour en fuire des planches, construire leurs
maisons ou leurs canots, qui sont de simple troncs de cédre, creusés et fugonnés selon
la forme désirée. A part de cela, il 0’y a pas & présent de marché pour cet article,
qui parait étre le seul produit profitable du sol dans cette partie Jde la province, la
richesse du distriet provenant plutdt de ses pécheries importantes de veau-marin, de
la loutre de mer, de saumon, de fiétan, de la baleine, de hareng, ete. On y voit bien
peu d’établissements et bien peu d’encouragement pour les colons. Toute la contrée
semble vouée au silence; 4 peine un signe de vie, & 'exception de quelques établis-
sements ol se préparent des conserves de saumon, ou de quelques villages sauvages
qui ont grandi dans les localités bien favorables a la chasse ou a la péche; ou qui se sont
groupés autour des postes de la compagnie de la baie d’Hudson.

Nous quittdmes Port-Hssington le 7 iuin, notre route projetée étant de remonter
ia Skeena jusqu'aux Fourches, puis de 1a & travers la contrée jusqu'a Babine; de
remonter le lac Babine, descendre le lac Stuart jusqu’'au Fort St-James, poste central
de la compagnie de la Baie d’Hudson, dans le nord de la Colombie-Britannique. A
partir de Fort St-James nous devions suivre le sentier jusqu'a Fort-McLeod, et de 1a
nous prendrions une embarcation queleconque, chaloupe, canot ou radeauw, pour des-
-cendre la riviére de la Paix & travers les montagnes Rocheuses jusqu'a Dunvegan,
et aprés quelque temps passé dans la contrée de la riviére de la Paix, nous devions
nous hdter de gagner I'est par la voie d’Edmonton jusqu'a Winnipeg.

Suivant des observations prises partie uu moyen du micrométre et partie par
le tracé de la voie, la distance de Port-Essington au village de Hazelton, plus
-connu sous le nom de “ Fourches de la Skeena, ou Kitunmax, de son com sauvage, est
de 150 milles; Ton peut regarder ce chiffre comme exact, du moins approxima-
tivement. I’altitude de Hazelton aun-dessus de la mer est de 650 pieds. Le flux de
la mer se fait d’ordinaire sentir jusqu'a 22 wnilles environ plus haut que Port-
Essington ; les marées'du printemps vont plusieurs milles plus loin.

Le courant est toujours fort au dessus de I'endroit ot atteint la marée, et parfois
trés rapide; on ne rencuntre que peu d’ean calme, de sorte que 'on a souvent recours
a “la cordelle” et a « la perche.”

Pendant une certaine distance & partir de I’embouchure de la riviére, disons 50
milles, les rives des deux ctés sont raides, quelquefois presqu’a pic, mais le long de
:l{' majeure partie de cette distance, particuliérement sur la rive droite au nord de la
riviére, on trouve une sorte de terrasse de largeur variable, en méme temps que 'ean
est si peu profonde prés du rivage, que I'on peat aller “ a la perche ” presque tout le
lgng sans interruption. Quand la marée est basse, elle laisse découverte une gréve
d'une trés-grande largeur le long de la. partie inférieure de la rividre. Sur les falaises
ot les hautes cbtes, on peut observer de place en place les effets des avalanches de
neige et de terre, bien visibles de la riviére, et qui se sont fait sentir méme jusqu’an
bord de 1'eau.

En 1866, le steamer Mumford remonta la Skeena l'espace de 70 milles envi-
ron, jusqu’a un endroit un peu au-dessus du village de Kitsumgallum. Ce.point est
considéré comme la téte de la navigation & vapeur, car, les eaux calmes qui se ren-
contrent plus haut sont, 4 de courtes distances, interrompues par de puissants rapides.
La compagnie de télégraphe (Western Union) des Etats-Unis employait le Mumford
au transport de provisions pour les hommes travaillant sur la ligne qui avait été pro-
Jetée a travers une partie de la Colombie-Britannique. Cette compagnie commenga
8¢s opérations en 185, dans le dessein de construire une ligne de téiégraphe par
terre, qui, par la voie du détroit de Behring, devait relier I'ancien et lo nouveau
monde, mais aprés avoir dépensé trois millions de piastres, elle dfit abandonner son
‘entreprise par suite du succés obtenu par le cable Atlantique. Sur I'espace de 80
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milles de la cote, la Skeena est parsemée d'iles qu'y ont formées les riches dépots
d’alluvion charriés par la riviére, et qui sont aujourd’hui couvertes de luxuriantes
foréts, principalement de peupliers du Canada, tandis que les bords de la riviéie sont
frangés en plusicurs endroits de bas-fonds qui, cux aussi, sont fortcment boisés. Dans
certains endroits les iles sont si prés du rivage que le chenal quiles sépare pourrait
dans un cas de nécessité, tel que le besoin de la terre, se combler facilement, et l'ean
dirigée dans le chenal principal. Comme la riviére fait son chemin & travers la
rangée de la Cascade, qui revét ici une nature plus aipestre que la chaine des mon-
tagnes Rocheuses sous le méme paralléle. nous nous trouvions souvent au milieu de
paysages sauvages et attrayants. ILes cotes sont élevées, dentelées et couronnées de
neige ; parfois nous pouvions apercevoir un glacier encaissé dans une vallée affoctant.
la forme d’une coquille, et entouré de pics en amphithéitre; tandis que les iles et
les bas-fonds boisés, avec leur mélange de fenillages verts aux teintes variées, for-
maient le premier plan de toutes les autres vues.

De temps en temps nous passions devant un village sauvage, composé de quelques
habitations grossiéres faites de planches raboteuses en bois de cédre. Chaque maison
loge deux ou plusieurs familles, et dans certains villages chaque maison est ornée
d’un montant de porte curieusement sculpté,  Les figures ingénieusement sculptées
sar ces montants, sont censées étre celles du blason de la famille, mais pour les non-
initiés le blason do ces Sauvages est aussi mystérieux -que le blason de la noblesse
anglaise. Grenouilles, ours, castors, saumons, veaux-marins, aigles, hommes, quelque
fois des hommes qui se terminent en poisson comme la sirdne de la fable, voila ce
que I'on voit le plus souvent. Plusieurs de ces images se voient sur le méme poteau,
lequel est d’environ trente pieds de haut et de deux pieds de diamétre a la base. Dans
plusicurs cas, on a fait plus de travail pour ce poteau que pour tout le reste de la
mai-on ; quelquefois il est assez gros pour permettre d’y percer un trou assez large
pour servir de porte, et alors, 'ouverture se fait & travers quelque curieux dessin
fait pour représenter la bouche de 1'une des figures sculptées ; souvent, néanmoins,
ce poteau est tout-a-fzit détaché de la maison, et il se dresse en face comme un mis de
pavillon. A quelque pas du village on trouve généralement un petit cimetiére contenant
des monuments ornés de peintureset de sculptures, mais trés fréquemment la fosse du
sauvage est séparée de celles de ses parents, et est indiquée d’habitude par son canot
ou son fusil, ou, dans la partie sud de la province, par la peau de son cheval, ses
propres restes 4 lui étant renfermés dans une boite grossiére, posée quelquefois sur
la terre seulement, quelquefois enterrés A quelques pieds de profondenr. Chez quel-
ques-uns des Sauvages de la Skeena, les morts sont livrés a la crémation; les os.
caleinés et les cendres sont placés dans une boite qu'on laisse exposée prés des con-
fins du village.

Auprés de presque chaque village, nous vimes des hommes occupés a pécher, car
lors de notre premier passage ici, vers le milieu de juin, la premiére abondance du
saumon était déja commencée, et ce poisson si nombreux dans la Skeena, comme dans
presque toutes les riviéres de la Colombie-Britannique, est I'article principal, presque
exclusif, de la nourriture chez les Sauvages. Quand le saumon manque, comme cela
arrive quelquefois, la misére devient grande, car les naturels cultivent rarement
aucune eéspéce de légumes, la nature du sol ne s’y prétant pas, pas plus que linclina-
tion des habitants. Lorsque, cependant, lec saumon se présente en quantité raison-
nable, un homme peut, en moins d’un mois, se faire une provision de nourriture suffi-
sante pour 'année,

En remontant la riviére, la proportion des plateaux le long des bords s'accroit,
interrompus quelquefois, mais pas souvent, par des rochers, et presqu’invariablement,
partout ou ces plateaux ne se rencontrent pas, les cotes s'abaissent par une pente
douce jusqu’au bord de I'eau.

Les montagnes entre la ligne des cdtes et la vallée de Lakelse qui s'unit & -la
vallée de la Skeena 4 75 milles environ de Port-Essington, ne sont pas aussi élevées
ni si garnies de pics et de crétes dentelées que celles qui deviennent visibles & mesure
que nous avangons dans l'intérieur., Kt de fait, on peut suivre de l'eeil une dépression
générale, dans une direction sembluble en quelque point & celle de la ligne des cbtes,
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le long de la vallée des hautes eaux de la Nasse, et des cours d’ean et des lacs qui, &
Kitsumgallum, la relient & la Skeena, et de la par la vallée du Lakelse jusqu’a Kiti-

mat, sur le bras nord de Gardner Iulet. Cette dépression n’est pas clairement indi-

quée sur aucune des cartes de la Colombie-Britannique publiées jusqu’ici. On ne saurait,

a vraidire, Pappeler une vallée, muais si nous pouvons supposer le nivean moyen géuéral

de la contrée rabaissé & 1,500 pieds (et le niveau moyen de la Colombie-Britannique,.
a l'exception de la contrée de la riviere de la Paix, est évalué a 3.000 pieds au-.
dessus de la mer), on pourrait suivre la trace au milieu des hauteurs qui restent d’une:
vallée ou chaine de vallées dans la direction indiquée. A travers la vallée du Lakelse:
il semble y avoir, & une hauteur relativement peu considérable, une passe reliant les.
eaux de la Skeena aux eaux du Pacifique 4 Kitimat sur le Gardner Inlet.

On trouve sur tout le parcours de la riviére du bois en abondance le long des.
bas-fonds et des talus des cotes environnantes. Le peuplier indigéne atteint un grand
développement sur les iles; I'épinette blanche, quelques-unes méme de six pieds de-
diamaétre, la pruche d’unc hauteur considérable et d’une qualité supérieure, le cédre et
le tremble y abondent, le pin de Douglas, le bouleau et le fréne des montagnes s’y
rencontrent moins souvent. Les basfonds sont généralement riches en pois sauvages,.
vesces, fraisiers et framboisiers, groseiliers et flenrs sauvages en grande variété, telles.
que la rose, la colombine, la violette, 'anémone, le saxifrage, ete., etc.

Dans le bas de la riviére on ne trouve presque pas de terre prepre & la culture,
car les iles, bien que d’un sul riche, semblent sujettes & I'inondation, et les bas fonds:
partout ici ne présentent guére par ci par Ia que de petites piéces de terre bonne & la
culture de la pomme de terre.

Au-dessus de Kitsilas, cependant, c’est-dire & 90 millss environ plus haut que-
Port-Essington les plateaux sont plus étendus, plus élevés et moins accidentés Le.
sol se compose d’une marne légére et sablonneuse d'environ deux ou trois pieds d’é.
paisseur et reposant sur un lit de gravier, et partout ot on I’a cultivé, comme dans les.
villages Sauvages le long du bord de la riviére, il parait avoir produit de bonnes.
récoltes, principalement en racives et en légumes. De Kitvongah aux Fourches, duw
coté nord de la Skeena, sur une distance d’environ 31 milles, il y a une étendue
presque continue de plateaux et en apparence une vallée qui se prolonge dans
une ligne presque droite entre ces deux endro.ts jusqu’a une certaine distance en
arriére de la vallée de la rividre. Le district qui se trouve enfermé entre ces deux
vallées, & 'exception d’une colline qui s’éléve au centre, semble partout propre a la
culture. Autour des Fourches il y a évidemment une bonne partie de sol cultivable,
quoiqu’a présent il n’y en ait qu’un petit espace de semé. Prés du village, on trouve
plusieurs champs assez bien cultivés, et tout autour on trouve encore des plateaux
semblables & ceux dont je viens Jde parler. Te blé n’a pas encore réussi dans le voisi~
nage, mais on y récolte de bonne avoine ct d’excellentes pommes de terre. Cette
partie de la contrée pourrait probablement se comparer avec avantage sous le rap-
port des ressources agricoles, avec les quelques purties cultivées de la Colombie-
Britannique, mais jusqu'a présent les blanes ont fait bien peu ici dans I'intérét de I’a-
griculture, et les petites pieces de pommes de terre plantées par les Sauvages ne nous
offrent pas de données suffisantes pour asseoir une opinion définitive.

Le climat de la vallée de la Skeena n’est certainement pas aussi favorable que
celui de la partie sud dela province; cependant, il est eucore meilleur qu’on anrait rai-
son de le croire, en égard 4 sa latitude. Durant le cours de notre trajet de Port-
Essington aux Fourches (depuis le samedi, 7 juin, jusqu’an samedi, 21 juin, ces deux
Jours compris), nous efimes uniformément un temps délicieux.

Une pluie fine tomba durant quatre jours, c’est-a-dire les 11, 12, 16 etle 20; tout
le reste du temps, quoique le ciel restit nuageux, la température ne cessa pas d’élre
belle. Les habitants prés de la cote disent que dans le voisinage de Port-Essington il
pleut fréguemment, mais aprés avoir passé la premiére rangée de montagnes (qui, si
elles ne forment pas une chaine distincte, forment pourtant une portion séparée de
la rangée de laCascade, séparée clle-méme des montagnes plus hautes de la partie
intérieure de cette rangée par la dépression d-nt Pai déji parlé et qui existe le long
de la vallée du Lalkelsc), la température est bien moins humide. Prés de la cote la
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neige est considérable, ayant en moyenne sur une surface plane, ot dans certaines
saisons, une profondeur de sept & huit pieds, auntant que nous pames en juger, mais
cette profondeur diminue a mesure que l'on pénélre dans I'intérieur, et n’a pas
plus de deux pieds aux Fourches. On a hiverné des chevaux ici, mais il a fallu enlever
une grande quantité de neige avec des pelles afin de lear permettre de brouter I’herbe
qui se trouvait sous cette épaisse couche. Cependant, bien qu’il tombe peu de neige
aux Fourches, le froid y est grand, les thermométres indiguant fréquemment 30° au-
dessous de zéro et parfois davantage, tandis qu'en été la température monte
jusqua 90° a l'ombre et parfois encore plus haut, variation dans latempérature qui
s'approche beaucoup de celle d’Ontario-Est et de Québec, mais beaucoup plus grande
que dans les parties méridionales de la Colombie-Britannique. Prés de la cote la
température est beaucoup plus égale,

Dans notre trajet de Port-Hssington aux Fourches, nous trouvidmes que le mini-
mum. durant lanuit passait de 37-5° 4 50°, le minimum moyen durant 15 nuits étant
de43-69°, tandis qu'a 6 h. p.m. la température variait de 40° a 63°.

Il n’a pas encore été découvert d’or le long des rives de la Skeena; on a trouvé
seulement. *“ la couleur” de l'or dans le sable de cette riviére comme on la trouve dans
presque toutes lesriviéres de la Colombie-Britannigue. Prés de Kitzigeuchlah, & douze
milles environ plus bas que les Fourches, nous remarguimes une veine d’ardoise
carbonacée, avec une légére proportion de vrai charbon; ‘et I'on a trouvé du charbon
sur la Watsonguah—confluent de la Skeena aux Fourches—a vingt milles environ des
Fourches. Un exumen plus minaticux pourra peat-étre découvrir quelgues veines de
<charbon dans ce voisinage.

Il 0’y a presque pas de blancs qui vivent dans la valiée de la Skeena, trois.
familles seulement résident aux Fourches et une a Port-Hssington; on n’en voit
pas d’autres entre ces deax points. La population sauvage des villages établis le long
de la riviére est peu considérable, n’excédant pas probablement 590 &mes, quoiga’il
¥, ait aux Fourches prés de 25°, et 430 habitants a Achwilget (4 trois milles de
distance), tandis que plus haut en remontant la riviére, & Kispyox, les Sauvages sont
nombreux. Il fut un temps ou l'on croyait que ““les Fourches” deviendraient un
village florissant, car ¢’était de 1a que se faisait le portage d’une grande quantité de
provisions destinées aux districts miniers de I'Omenica. Siles mineseussent donné les
résultats que l'on en espérait dans le principe, le village aurait grandi en proportion,
et aurait pris de 'importance, mais les placers de Cassiar attirérent tous les mineurs;
on s’assuraque le districtde 'Omenica ne valait guére la peine détre exploité, et bien
qu'il y ait encore ld environ soixante blancs et vingt Chinois, ils n’ont, cependant, que
pew de suceds, et s mines de celte rézion ne tarderont pas, sans doute, a étre aban-
données tout a fait.

~ Beaucoup de Sauvages d'ici et des autres parties de l'intérieur sont demeurés

infidéles (paicns), mais le nombre des chrétiens parmieux augmente graduellemont.
1ls sont tous paisibies et bien disposés, et bien que, parfyis, ils aient une tendance a

demander un prix exorbitant de leur labeur et a profiter de tout embarras dans
lequel ceux qui les emploient peuvent se trouver, et 4 les abandonner s'ils ne cé lent
pas & leur exigence ; cependant, a mesure que l'influence du christianisme et de la
civilisation sc fera sentir chez eux, ils pourront rivaliser d'industrie régulidre avec les
Sauvages de la cote, de méme qu'ils les égalent, s'ils ne les surpassent pas, en habileté
naturelle. ’ }

Il 0’y a pas encore de chemin carrossable des Fourches de la Skeena a-I'intérienr,
mais-il existe une sente trés-praticable, méme pour le passage des mules, qui conduit
au.lac Babine. Ce sentier est une partie de l'unique chemin qui conduise de la
Skecna, par Babine, la pas: e de la Posle-A-frire, le lac Tatla, et les tributaires de Ia
riviére Omenica, aux placers d’or de 'Omenica, 4 200 milles des Fourches, et comme la
seule route rivale qui méne & ce district & partir de la cote est la route carrossable
Ia plus coliteuse qni longe la riviere Fraser et la sente qui part de Quesncl,
il se fait un transport important sur ce sentier de la Skeena.

Nous quittdmes les Fourches lundi le 13 juin, suivis de porteurs sauvages, car
on ne trouve pas de mulets au village. Le sentier nous conduisit de suite au platean
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derriére le village, et d’oll nous efimes unc excellente vue de la montagne de
Ni-khi-aw-dah, ou Roche Déboulée (ainsi nommée & cause d’unc masse de rochers
brisés 4 sa base dans le canon de la Watsonquah), qui s’éléve a 6,600 pieds environ
au-dessus du nivean de la mer. :

A 2% milles a peu prés des Fourches, nous tombdmes sur l'ancien sontier du
télégraphe, qui traverse la vallée de la Watsonquah, pour gagner Fort-Stager,.
quarante milles plus loin; ece sentier avait été pratiqué pour le transport des pro-
visions destinées aux travailleurs sar lu ligne projetée, et abandonné plus tard par
la compagnie de télégraphe (Western Union). Aprés avoir suivi cette ligne durant
un mille, nous remontdmes la vallée de la Susquah, qui se jette dans la Watsonquah,
un peu au-deld de la jonction de cette riviére avec la Skeena, passant par des collines
basses et ondulées séparées par des vallées étroites qui servent de canul & des
cours d'ean d'un aspoct sauvage et pittoresque. Sur les bords de I'un de ces cours
d’ean, nous trouvimes une veine de schiste carbonacée, dans laquelle on pouvait aper-
cevoir une petite quantité de charbon, autre indice de la possibilité de trouver des
couches de charbon dans cette partie de la contrée. Ici et 1d nous voyions quelques
petits espaces de terrain que l'on pourrait livrer & la calture, et les talus des collines,
une fois déboisés, abondent en pois sauvages, en herbes et buissons qui offrent, mémo
dans leur état actuel, un bon paturage aux mulots et aux bestiaux. Lo vallée de la
Sasquah n'est pourtant pas aussi riche que la vallée de la Watsonquah ; Uhorbo
¥ est particuliérement bonne, mais, 4 part de cela, et & l'exception de la terre
autour des Fourches, il n'y a pas grand terrain dans ces environs qui semble propre
4 la colonisation, et on ne saurait parler avec siireté de cette partic méme, & cause
du peu d’efforts qu'on y a faits pour la culture, ct & raison des influences climaté-
riques auxquelles elle est probablement soumise. Aprés quolques milles le sentier
quitte la vallée de la Susquah et remonte la vallée d'un cours d’ean tributaire, I'0o-
atz-an-li. A mesure que nous gravissions, les vues & l'ouest le long du chemin que
nous venions de parcourir, devenaient de plus en plas attrayantes. Ds 'autre coté
de la riviére se dresse le Na-talt-sal, groupe de pics dont le plas élevé nesaurait avoir.
moins de 7 &4 8,000 pieds d’altitude, renfermant un petit glacier dans la vallée en
forme de coquille, qui regrit la neige et les ruisseaux qui tombent de ses flanes
rugueux et escarpés. A l'ouest il y a une rangée de pics et de buttes dentelées le
long de la ligne de la Susquah, tandis que la vue est intercoptée par la Riche
Déboulée, qui se dresse massive et compicte comme une seutinclle voillant
sur la Skeena. Quelquefuis le paysage devient alpostre, quoiqu’il ne posséde.
pas ce grandiose soutenn des montagnes de la Suisse. Quiconque a vu, du haut du
Righi, les Alpes de 1'Oberland, ou du haut du Gorner-Grat, le Matterhorn, le
Mont Rysa et les autres cimes dans le groupe couvert de ncige qui embrasse
le Zormatt, chorchera en vain & trouver des effets semblables dans nos Alpes
canadiennes—du moins dans cotte partie septentrionale que nous traveisions. Plus
au sud, le long de ia vallée de I'Homathco, on dit que la rangée de la Cascale offre
plus-de grandeur que sur laSkeena, tandis que les montagnes Rocheuses 501t beaucoup
plus élevées prés de notre frontiére sud qu'ellos no le sont prés de riviére de la Paix.
Mais la Cuscade produit moins d'impression que les Alpes suisses, a canse de la
distanco qui sépare leurs pics et leurs groupes les plus élevés; elles ne se groupent
pas aussi serrées que leurs rivales d’Hurope, et elles perdent encore dans la com-
paraison par le fait que les collines qui sont entre elles sont ordinairement cou-
vertes d’arbres calcinés et dépouillés de leurs branches, lancés I en partie par le vent,
mais qui, en général, sont debouts, noircis par les flammes ou blanchis par la pluaie et le
soleil ; vraie image de la désolation sans sublimité, et de la compléte stérilité.

Nous n’atteignimes le sommet qui se trouve entre la Skeena et le lac Bubine que
dans I'aprés-midi de jeudi, le 26. Nous remarquames sur notre route une profasion
de fleurs sauvages, et de I'autre coté de 'Oatzanli, quelques petites prairies herbeuses.
Le sommoet est 4 4,500 pieds aun-dessus des Fourches; mais a 750 piels eaviron
au-dessous du sommet, 'on trouve un petit lac d’odr s'échappent, gagnant louest, les
canx de 1'Oatzanli, et celles d’un rnisseau qui se jtte, & 'est, duns le lac Bibine.
Le niveau de ce lac, qui est d’a peu prés de 3,100 picds aa-lessas des Foarches,
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et d’environ 1,350 pieds au-dessus du lac Bubine, est en réalité I'altitude lIa moins
counsidérable de la passe.

La distance d’ici aux Fourches est d’environ 38 milles, et & la prairie qui frange
le lac Babine, d’environ sept milles.

1l y a une absence de vie trés frappante sur ces collines; cependantlesinsectes,
les moustiques et les mouches noires y pullulent; a I'approche de I’automne, on pour-
rait y rencontrer des ours et Jdes caribous, mais & I'époque olt nous sommes, le seul
gibier quon y voie de temps en temps est la perdrix.

Prés du pied de la colline la route traverse le cours d'eau qui se décharge dans
le lac Babine et qui vient du petit lac prés du sommet, ot entre ce point et le bord de
Peau il y a une prairie, d’au moins un demi-mille de long, boisée modérément de bos-
quets de peupliers et d’épinettes et abondant en vesces, foin sauvage, ete. Sile climat
8’y prétait, I'on pounrrait convertir cette prairie en unc bonne ferme on du moins en
un excellent paturage ; mais le climat semble trop dur pour la culture, et les longs
hivers durant lesquels il faudrait établer et nourrir les animaux, s’opposeraient &
I'élevage des bestiaux, On cultive cependant avee succés les pommes de terre, I'a-
voine ot 'orge autour du lac Babine.

Nous arrivames au lac, vendredi, le 27, mais nous ne phmes reprcndre notre
route que le lundi suivant, car un vent violent, accompagné d’orages de pluaie, nous
empécha, pour un temps, de nous risquer dans les canots de boisde peuplier, qui sont
P'unique moyen de.transport sur les lacs de 'intérieur. )

Durant ce délai, nous plimes non senlement engager des canots et des équipages
pour nous conduire & la téte du lac, mais encore explorer la contrée environnante.
Le lac décharge ses eaux dans la Skeena par la riviere Babine, qui coule dans uue
direction nord-ouest et ouest. Nous ne ptimes en suivre le cours, mais des personnes
qui la connaissent bien nous dirent, que bien que ses canons soient & pic, ils ne sont
guere élevés, et qu'un sentier d’hiver court le long des banes qui bordent la riviére.
Prés du village sauvage, a 'extrémité inférieure du lac, commence le sentier qui méne
au lac Tatla et passe sur des collines ondulées en sedirigeant vers I'est par la passe de la
Pogle-afrire 4 travers les rangées couvertes de neiges jusqu'a 1'Omenica, &
150 milles de Babine. Ce district, comme quelques autres parties de la Colombie-Bri-
tannique, n’était & peu prés connu que des Sauvages et des officiers de la compagnie
de la Baie d’Hudson, lorsqu’elle fut explorée par des mineurs & la recherche de l'or.
On a découvert de 'or dans 'Omenica en 1872, et pendant un temps, les nouvelles
mines ont attiré une attention considérable; on avait besoin de provisions et les
Sauvages étaient engagés comme porteurs, et tout prospérait 4 Babine ; mais tout ce
prestige s’est évanoui en grande partie, les mines n’ont pas répondu a- I'attente, et il
n’est resté de toute cette foule avide qu’un petit nombre d’individus; les capitalistes
n’ont pas encore trouvé qu'il valiit la peine de commencer le broiement du quartz, et
le district tout entier semble retomber dans le silence et la quiétude des années précé-
dentes.

Indépendamment, toutefois, des dépots auriféres, il y a probablement une source
de vichesse future dans la galéne argentifére de ce district. Jusqu’ici, cette région
n’a pas encore été explorée par le personnel de la Commission Géologique, mais
on a trouvé des échantillons précieux de cette galéne, et bien qu’a raison de la
difficulté d’abord qui existe anjourd’hai pour se rendre & 'Omenica, la production de
Targent et du plomb n’ait pas été rémunérative, cependant, si 1’accés en était rendu
plus facile, on pourrait peut-étre établir ici une industrie profitable. On a aussi
trouvé, par ci par l1a, quelques indices de charbon ou, du moins, de lignite dans la
partie nord de la province, dans des formations rocheuses semblables & celles o I'on
trouve les mines de charbon dans I'tle Vancouver. Clest pourquoi, bien que cet
endroit n’offre pas pour agriculture autant d’avantage probable que la partie sud de
la province, ou dans le district de Ja riviére de la Paix, cependant, on peut espérer
encore qu'unc source de richesse pourra étre ouverte plus tard dans I'exploitation
minérale du district.

Nous quittdmes I'extrémité inférieure du lac Babine, lundi, le 30, et le méme jour
nous parcourdmes 25 milles jusqu’au Fort-Babine, poste de traite de la compugnie

106



43 Victoria. Documents de la Session (No. 123)) A. 1880

de la Baie I’Hudson, situé sur le c6té est du lac. Le lac, sur ce parcours, a une largeur
moyenne d’cnviron un mille; les rives s'élévent en pentes douces, ot bien qu’il v, ait
peu de marais, il y a beaucoup de terrain plat ot de bas-fonds autour du lac. Iin’ya
pas de bois svr les bords du lac, si ce n’est quelques petits peupliers et épinettes blan-
ches, tandis que les pentes peu boisées, derriére lesquelles se trouvent des collines
ondulantes, offrent en quelques endroits de vastes étendues do terrains propres an
paturage.  Saus les sommets élovés qui se dessinent ¢i et 1a dans le lomtam,_on ne
se croirait guére dans un pays dont on a qualifé avec raison la plus grande partie une
“mer de montagnes.”

Continuant notre route en remontant le lac, nous trouvidmes le passage a peu pras
semblable & celui que nous avions traversé auparavant, bien que les bordssoient quel-
quefois plus A pic, s’élevant ¢aetld en escarpements rocaillenx. In quelques endroits.
le lac a une largear de cing milles, tandis qu’il y a prés des bords de nombreuses iles.
qui non seulement augmentent la beauté de cetle nappe d’eau, mais qui en rendent la
navigation en canot plus sfire. Sur un parcours de 80 milles le lac est droit et s’étend
vers le sud-est; ensuite il décrit tout-d-coup une courbe vers l'est ou le nord-est, et se
prolonge dans cette direction jusqu’a son extrémité supérvicure, distance de 20 milles.
La partie supérieure est plus aceidentée que la partie inférieure; en quelques endroits
on remarque des promontoires de granit ou de marbre et des colonnes basaltiques;
mais ici, comme plus bas, il n’y a pas de bon bois prés du lac, bien que l'on trouve de
beaux arbres entre le lac et la vallée de 1a Watsonquah. _

Jeudi, le 3 juillet, nous atteignimes la téte du lac et traversames en partie le
paturage qui le relie au lac Stewart, situé & une distance d’environ 7 milles. Le sol
entre ces deux lacs est trés bas et ondulé, et il y a de nombreux endroits propres au
piturage, 4 la téte du lac Stewart, ol nous arrivimes le vendredi ; il y a une ferme, la
propriété d’'unsauvage, qui éléve de magnifique bestiaux et récolte du foin, de 'avoine
etdes légumes.

Samedi, le 5 juillet, nous descendimes ls lac Ste'wart dans le bateau de la conipa-
gnie de la Baie d’Hudson, que 'on nous avait envoyé de Fort Saint-James. Le petit
cours d’eau connu sous le nom de Ye-koo-tche, qui se jette dans la partie supérieure
du lac Stewart, prend sa source pras des cours d’eau qui se jettent dans le lac Babine ;
le niveau des deux lacs esta peu prés le méme, soit 2,000 picds au-dessus du niveau de
la mer; mais le lac Babine se décharge dans la rividre Skeena, tandis que les eaux du
lac Stewart se jettent dans la riviére Fraser, et ces deux riviéres tombent dans le
Pacifique, quoique séparées I'une de I'antre par une distanced’environ 450 milles. An
nord du lac Stewart il y a une chatne ou plutst un résean de lacs dont quelques-uns
déchargent leurs eaux par la rividre de la Paix dans 'Océan Artique et les autres
dans le Pacifique, par la riviére Skeena ou la riviére Fraser. En effot, dans unrayon
de vingt milles, on peut atteindre les eaux du lac Babine qui coulent par la riviére
Skeena dans le Pacifique, les eaux du lac Talta qui counlent par la riviére Fraser dans.
le Pacifique, 450 milles plus au sud, et les eaux supéricures de 1'Omenica, un tribu-
taire de la riviére de la Paix, laquelle se jette dans 'océan Arctique, tandis qu’un
petit ruisseau prés de Fort-Connelly se décharge des deux coiés, par un bout dans un
tributaire de la riviére Skeena et par 'autre dans un tributaire de la rividre de la Paix.

.. Autour du fort Saint-James il y a beaucoup de terre arable, tandis qu’en ar-
riére du fort il y a un excellent jardin—ou l'on cultive une variété considérable de
legufnes ; mais ici, comme ailleurs dans ces régions septentrionales, les gelées précoces
e’mpeehent le blé de mirir, bien que 'on y cultive avee succds les racines, ’avoine et.
lorge.' On plante les pommes de terre pendant la premiére ou la deuxiéme semaine
de mai, et la température moyenne en (6 parait étre 4 peu prés égale 4 celle des
provinces de I’Atlantique ; mais & cause plutdt de son élévation audessus du niveau
de la mer que de sa latitude septentrioaale, cette région est moins propre 4 I’agricul-
ture que certaines parties septentrionales de la province. J usqu’ici, cependant, on a
pea fait, comparatwgment parlant, pour connaitre les ressources de cette contrée au
point de vue de l'agriculture. Le succds obtenu dans la culture du foin, de l'avoine
et des légumes aux postes de traite sur la Baie d’Hudson ; I'élevage de bons bestiaux
a ces postes, et quelquefois aussi sur les fermes des sauvages, qui, dans P'art agricole,
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sont bien en arriére des Lillocts ct dos autres Sauvages!de la Colombie-Britannique
méridionale; les magnifiques étendues de terrains unis ou doucement onlulés qui
bordent les lacs ayant souvent une largeur de plusieur milles; les vallées et Ies
pentes des collines couvertes de pois sauvages, d’herbe ot d'autre paturage excellent ;
voila les principaux avantages qu'offre cette région A I'agriculture, mais on doit y
opposer les gelées précoces et les printemps tardifs occasionnés par la grande élévation
au-dessus du niveau de la mer; et cependant, bien que ce plateau septentrional, si on
peut l'appeler ainsi, qui parait correspondre & ce que I’on nomme le plateau intérieur
<du sud, ne soit pas aussi favorable que plusieurs des parties des plus fertiles pro-
vinces du Canada, on peut le comparer favorablement & plusieurs des parties cultivées
de la province de Québec.

Fort Saint-James est magnifiqguement situé sur un large plateau, & 20 pieds
audessus de la gréve, & l'extrémité inférieure du lac Stewart, qui se prolonge
vers l'ouest 4 une distance de 40 milles. De li la vue s'étend "au loin, et les
paysages rappellent beaucoup ceux des montagnes de I'Ecosse. On ne voit aucun
sommet couvert de neige, mais quelle que soit la direction dans laquelle on regarde,
on aper¢oit au fond du tableau des collines dont quelques-unes touchent au lac et dont
d’autres en sontséparées par des plateaux boisés ou des pentes doucement ondulées qui,
parla variété qu'ils offrent augmentent la beauté du paysage, tandis que, poussées par
les vents de 'ouest qui soufflent presque continuellement, les eanx du lac viennent se
briser sur la gréve en faisant entendre le bruit monotone de la mer.

Nous atteignimes au fort le jour od, en partant de la cbte, nous pensions d'y
arriver, si nous étions favorisés par le temps et si aacun contre temps imprévu ne
wenait nous retarder. La distance parcourus n’était pas considérable, cependant
nous étions trés-heureux d’avoir fait un voyage aussi avantageux et d’avoir échappé
aux délaix et aux déceptions auxquels on est exposé dans un pays od les moyens de
communication sont des plus primitifs et oli, pour ceux qui voyagent tout est incertain
si ce n'est la fuite du temps. Iei nous fimes la rencontre d’amis qui étaient venus de
Victoria ou plutdt de Yale par le grand chemin qui remonte la vallée de la riviére
Fraser, a travers le centre do la Colombie-Britannique. Ils étaient accompagnés d’un
convoi de mulets chargés de provisions, ete., de sorte qu'a Fort Saint-James, nous
nous reposimes pendant une journée pour renouveler ot arranger nos provisions,
€crire 4 nos amis des provinces do 'est des lettres qui devaient se rendre & destina-
tion par voie de Victoria et de San Francisco, et nous préparer pour la prochaine
4tape qui devait comprendre le trajet, avec un convoi de mules, a Fort-McLeod et
le voyage en batean & travers les montagnes Rocheuses par la belle rividre de la Paix.

Nous partimes de Fort-Saint-TJames en route pour Fort-McLcod, mardi, le 8
Jjuillet, accompagné par lo train de bagage qui était monté par la route de la riviére
Fraser, et qui devait se diriger vers Dunvegan en traversant la passe de la riviére au
Pin. La seule route reliant ces deux forts est un sentier passant parfois sur des
potits coteaux, sur le bord de petits lacs, dans des bois épais, ou dans des savanes oil
le pied des montures enfonce profondément, et dont la traversée est longue, car fré-
quemment l'on est obligé de  fasciner ” le chemin, ¢’'cst-d-dire d’y jeter en travers
de fortes branches pour que mules et chevaux puissent franchir ces parties dange-
reuses., '

A environ cinq milles de Fort-Saint-James, nous avons passé le sentier qui con-
«duit au nord jusqu’a Omenica, route rivale de celle de la Skeena et de la passe du lac
Babine et de la Poéle-a-frire, pour se rendre aux mines auriféres d’Omenica. Sur un
-espace d’environ dix milles a partir du lac Stewart, notre sentier conduit a traversun
excellent piturage. e sol est généralement riche et couvert de bouquets de trembles -
et d'épinettes blanches; il passe ensuile sur une étendue d’ peu prés dix-huit milles
sur un sol pauvre, couvert d’éperviére, de bois brilés et ¢a et la de bosquets de pins
noirs.
Nous avangions lentement, car, méme sur un bon sentier, quinze milles par jour
sont un assez bon trajet, quand chague mule porte de deux a trois cents livres, et le
notre était loin d’étre unitormément facile ; cependant, 1a plus grande partie de son
parcours nous parut agréable; quoique 133 bois fussent partois toutfus an point
1
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.d’obliger & faire usage des deux mains pour éloigner les branches et se protéger
ainsi la figure. I profusion des fleurs sauvages, les cours d’eau ou petits lacs que
nous enirevoyions entre les arbres, le panorama qui se déroulaip a nos yeux }ox'sqpe
nous atteignions des hauteurs dévastées par I'incendie, des cavaliers marchant a la file
comme les indiens, avec précaution dans un marais, entre des rochers ou a travers du
bois chablis et mettant leurs montures au petit galop 1d od le sentier le permettait,
tout contribuait & rendre cette partie de notre trajet différente de tous ceux que nous
avions taits auparavant. . i .

Le jendi, aprés avoir traversé la riviére an Saumcn, nous atteignimes la hauteur

des terres entre les lacs Stewart et McLeod. Constatée a l'aide du baromeétre anéroi le,
la hauteur est d’environ 2,70 au-dessus du niveaun de lamer, et de 500 au-dessus, de Fort-
Saint-James. La région, lorsque les bois briilés n’obscurcissent pas la vue, parait légére-
ment onduleuse, la seule élévation remarquable étant la montagne dite Pope’s Cradle,
présde Fort-Saint-James, et deux autres montagnes se dirigeant versle nord présdu sen-
tier qui méne 4 Omenica. Bien qu’en quelques endroits le sol paraisse propre a la culture,
il est a croire qu’il ne conviendrait qu'aux paturages, va son élévation au-dessus du
niveau de la mer et le fait qu'il se trouve expos~é aux gelées précoces. Dansla Colombie,
une altitude de 2,000 pieds peut’yénéralement étre regardée comme Ia limite maxima
des terres arables; au-dessus de ce niveau, le sol cultivable est l'exception comme
dans le voisinage immédiat de Fort-Saint-James, et il faudrait des variétés de légumes
‘et de céréales plus fortes que ceux actucllement cultivés dans la province pour que
leur culture fut profitable dans cette partie septentrionale, exception faite des localités
favorablement situées. En effet, les ressources minérales et forestiédres de la Colombie
semblent étre bornées a sa partie méridionale.

Bien que les plus hautes terres entreles lacs Stewart et McLieod se trouvent un
peu au nord-est de la riviéie au Saumon, ce ne sout pas elles qui forment le platean
d’épanchement de ces lacs, Ce plateau est & quelques milles plus loin, entre les lacs
de la‘Carpe et Long. Au-deld de la riviére au Saumon, le sol est marécageux par
endroits ; dans d’autres, il est sec et légérement boisé. Le sentier est fréquemment
difficile. Ayant traversé le lacde la Carpe sur un radean, nous avons va que le sentier
suivait ses bords sur un-espace de plus de deux milles, et ensuite, sur un demi-ille,
il passe sur la plage méme dua lac.  Au-deld nous avions rencontré de grands trous ow
bassins que l'on dirait avoir été creusés par la main de ’homme. Ils sont de diffé-
rentes dimensions. pour la plupart circulaires, et leur largeur varie de 50 & 100 verges ;
il est probable qu’ils ont été formés autour des roches plutdt que creusés par I'action
des caux, et quoique le Lois b1lilé qui 8’y trouve soit un indice qu'ils sont & sec depuis
longtemps, il est évident qu’ils ont subi 'action de I'ean et qu'ils sont le résultat de
dépdts de moraine d’une période glaciaire reculé: et dont on trouve de fréquentes
traces dans la province.

Entre les lacsde la Carpe et Long, nous passons le point de séparation des caux qui
se jettent dans le Pacifique de celles qui tombent duns Ja rivigre de la Paix pour alier
se perdre dans l'océan Arctique. Du lac Long, un beau cours d’eau dans lequet
abonde la truite, et connu sous le nom de riviére du lac Long, coule vers le luc
McLeod ; son cours est trds rapide, ot sur un point il forme une chute d’une grande
beauté, dont I'élévation est estimée & 130 pieds. Un peu plus loin se trouve la
crique des Iroquois, prés de laquelle il y a abondance de piturage, et a quolques
milles an-deld, distance que suit le sentier et dans lo cours de luquelle il passe a
environ 750 pieds audessus du lac McLeod, nous attcignions Fort-McLeod.” Etant
resté le 13 prés de la crique des Iroquois, nous n’arrivimes a Fort-McLeod que
le 14 juillet, Ja distance parcourue depuis Fort-Saint-James a été estimée a 70 milles.

Bien qu'il soit le plus ancien poste que la compagnie de Ia Baie d’ Hudson ait dans
la Colombie-Britannique, Fort-McLeol est une localité bien ordinaire et des plus
humbles.  On dit quelle a eu ses jours de grandeur, alors qu'elle était entourée d’une
palissade et donnait d’autres signes d'importance, mais 'une et les autres sont dis-
parus. - Fort-McLeod est agréablement situé & V'extiémité inféricure du lae dont il
porte le nom ; il y a abondance de paturage sur le plateau qui Pentoure, et le jardin
que l'on cultive la semble pouvoir produire tout ce qui est capable de résister aux
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gelées précoces auxquelles cette 16gion est parfois exposée. La couche de neige qui
recouvre ici le sol est plus épaisse qu'a Fort-Saint-James, car elle atteint en mnyenne
¢inq pieds. Ordinairement, la glace se forme sur le lac vers le milieu de novembre,
<t elle disparait vers la mi-mai.

Tout le trafic entre les riviéres de la Paix et Fraser passe ici, car la route depuis
la riviére aux Panais (¢’est le nom donné au bras méridional de la riviére de la Paix)
Jjusqu'a la riviére Pack, ol elle se jette aprés avoir passé par les lacs McLeod et du
Sommet, et au-dessus du portage Giscombe jusqu’a la riviére Fraser, est beaucoup plus
courte que celle des eaux supérieures des riviéres aux Panais et Fraser.

Conformément & nus instructions, notre brigade s'est divicée & Fort-McLeod ;
une partie devait descendre par les rivieres Pack, aux Panais et de la DPaix
Jjusqu'a Danvegan, ot Pautre, avec le train, devait traverser la Panais, remonter la
vallée de la Misinchinca, et suivre la route de la riviére aux Pins et gagner Dunvegan.
Nous fiimes assez heureux pour obtenir une embarcation de la compagnie de la Baie
d’Hudson, & Fort-McLood. Cette embarcation fut descendue jusqu'a la riviére
Pack, 4 sa jonction avec la Panais, distance d’environ 17 milles, et elle remonta
-ensuite la Panais environ 12 milles, afin d’aider & traverser de 'autre c6té de ce cours
d’eau les provisions, ete., qui devaient étre transportés a dos de mule dans la direc-
tion de la passe de la riviére aw Pin. Cela fait, ceux qui devaient continuer le
trajet par la riviére au Pin, sous le eontrdle du Dr G. M. Dawson, restérent sur
le ¢oté nord de la riviére aux Panais. Les autres se remirent en route en descendant
la riviere.

Du sommet de la berge sud de la Panais, lequel, au passage un peu en amont de
la Misinchineca, a 120 pieds d’élévation, on a une belle vue vers le nord. Sur une
6tendue de plusicurs milles, la région parait plane, élevée et bien boisée, tandis qu’au-
dela, a l'est et au nord-est, 'horison est bornée par une chaine de collines—contre-
forts des montagnes Rocheuses.

Sur une certaine distance les bords de la riviére se mainticnnent & 100 pieds de
hauteur. Ils sont généralement nus et laissent voir des couches de sable, d’argile et
de gravier affectant des formes trés fantastiques. Ils s’abaissent ensuite considérable-

ment, et sur une certaine étendue en amont de I'embouchure della riviére Pack,
ils ne sont qu’a quelques pieds au-dessus de I'eau. Un riche piturage les reconvre
par endroits; sur d’autres points, on y voit de beaux bosquets d’épinettes blanches,
-de peupliers du Canada, et parfois de bouleaux, mais sur lears parties les plus élevées,
le tremble remplace le peuplier du Canada. :

La riviére conserve une largeur assez uniforme de 150 verges et un "courant de
‘trois ou quatre milles & 'heurs. En aval de I'embouchure de la riviére Pack,
-dont la largeur n’excéde pas 80 pieds, les iles deviennent nombreuses et les bords
varient d'aspect; des étendues planes de paturages alternant avec un sol onduleux, de
basses collines boisées, des buttes de sable et d’argile durcie, et ici et 14 se voient des
affleurements de grés et de calcaire. Parfois la riviére se divise siégalement a la téte
des iles qu'il devient difficile de distinguer le chenal principal, et en plusieurs en-
droits une partie de la rividre coule par un passage tortueux et A demi caché, et lorsque
ces courants ressorient on serait porté i les prendre pour des affluents.

Chaque année les voyageurs remarquent que la rividre subit des changements
perceptibles, dans son cours et dans la conformation de ses bords. Le sol étant léger
-et sablonneux, il se dégrade facilement lorsque la riviére monte de 15 ou 20 pieds au-
.dessus de son niveau d’été; ses rives décrivent de nouvclles courbes; des bancs de
sable et de gravier disparaissent sur un point et d’autres se forment ailleurs; les iles
.sont rongées a la partie supérieure et angmentées dans la partie basse par les dépots
quis'y forment. Surquelques pointsle long de ses bords, une grande partie des arbres
ont é1é détruits par 'incendie, tandis que sur d’antres les bois sont de nouvelle venue.

La riviére Nation joint la Panais a environ 35 milles on aval de I'embouchure de
1a riviére Pack. Eile regoit les eaux de nombreux lacssitués au sud du district d’Ome-
nica, entre le lac Babine et la Panais, région non cncore arpentée, méme a peine
-explorée et peu connue, si ce n’est par les Indiens. De la Misinchinca a la Nation on
:a' vu des traces de lignite, a 'égard desquelles s'exprime ainsi M. Selwyn, directeur
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de la Commission Géologique, qui a exploré cette partie du pays en 1875 : “Quelques-
uns des blocs trouvés le long des gréves de la riviere aux Panais étaient trés gros et
suffisamment purs pour étre utilisés comme combustible, ,si on le trouvait en veines
épaisses.” (Rapport des Opérations de 1875-76, p. 80.) Ayant débarqué presqu’en
face de 'embonchure de la riviére Nation, nous avons trouvé le sol bon, onduleux et
couvert de foin et de pois sauvages, et de ce nous pouvons raisonnablement inférer
«que beaucoup des terrains plats et cdteaux le long de la riviére, et peut &tre aussi les
plateaux supérieurs, donneraient d’excellents et d’abondants paturages.

En aval de 'embouchure de la Nation, a quelque distance a l'est et au nord-est,
les collines paraissent plus & pic et plus élevées que celles que nous avons vues lorsque
nous étions plus haut sur la riviére. Nous avons passé des ¢ battures,” od chaque
année ['on trouve de I'or, mais non en granle quantité. Il est probable que cet or
vient des rochers dans le voisinage d’O.nenica et que ¢’est le courant qui Uapporte Ia.
Nous avons rencontré des mineurs qui prospectaient et quelques traficants de four-
rures faisant concarrence 4 la compagnie de la Baie ’Hudson. L région, d'ailleurs,
semble inhabitée. .

En approchant des Fourches, an confluent des rividres Finlay ot aux Panais,
c’est-a-dire 4 environ 72 milles en aval de la riviére Pack, nous avons entrevu
pour la premigre fois, des sommets de la colline, la gorge des montagnes par laquelle
passe la riviére de la Paix. TLes collines sont ici plus abrupte~ et plus rapprochées
que toutes celles que nous avons vues depuis notre départ de la Skeena. Suv le pic
de quelques-une~ on voit briller la neige.

Lo riviére Finlay arvose une gran e partie du district d’Omenica par un do ses
bras, tandis que par un autre elle regoit les eaux d'une région inexplorée au nord
d’Omenica. Avant sa jonction avec la Panais, elle a parcouru en serpentant au moins
300 milles & travers bien des chaines de montagnes abruptes, et passé par des gorges
rocheuses ot elle regoit les eaux de tributaires qui charrient des sables brillants de par-
celles d’or. Ici son cours est modéré ; mais a 30 milles plus.loin, nous voyons des mon-
tagnes d'un aspect sauvage dont le sommet est recouvert d’un manteau de neige et
qui donnent une parfaite idée de la nature du pays par lequel elle s'est frayée un
chemin. Avant que les deux rividres se réunissent, la Panais a parcouru, en faisant
bien des circuits, une distance presque aussi longue depuis sa source dans les hautes
terres, prés des eaux supéricures de la rividre Fraser. A leur confluent elles forment
‘comme un petit lac paisible, mais tout aussitdt elles se précipitent avec la rapidité et
le bruit d’'un torrent. Cette partie torrentueuse, longue d’un demi-mille et large
d’environ 800 pieds, est appelée les rapides Finlay. Passé ce point, les noms de
Panais et Finlay n’existent plus. Le rapide portant le nom de la plus torrentucuse
de ces rividres a si bien mélé leurs caux que toute distinetion devient alors impos-
sible.

De 13, en descendant, et jusqu'a ce qu'elles se réunissent, pras de Fort Chipewyan,
aux eaux qui tombent dans le lac Athabaskaw—distance de 1,000 milles—ces deux
riviéres qui ne font plus qu'une, prennent le nom de la Paix.

Les Sicanios I'appellent la Tre-ta-i-ka, * la riviéve qui va dans la montagne.” Les
‘Castors, qui vivent & I'est des montagnes Rocheuses, la nomment Unchagah. “Lia Paix”
parce que sur ses bords, et une fois pour toutes, il fut mis fin aux dissensious qui
existaient depuis longtemps entre eux ot les Cris. Environ un mille en aval du rapide
la riviére tourne soudsinement & I'est. A ce coude ses bords s'élévent en pentes
douces et en grading irréguliers en arridre desquels s’élévent les collines, d’abord &
pas plus de 2,000 et 2,500 pieds de hauteur. Quelques-unes sont coupées par des
ravins, d’autres reposent sur un lit régulier de roc, mais la plupart ne sont que peu
boisées. C'est ici que commence la passe de la riviére de la Paix. Prosque immédia-
temeunt au bas de I'entrée, le mont Selwyn s’éléve, & droite, & 4,570 pieds an-dessus
de la riviére et & 6,220 : w-dessus de la mer. (Vest unc pyramide massive, flanquée de
chaque ¢6té par une chaine de rochers. Ses talus inferieurs sont formés par des
détritus et couverts de bois calcinés et d'herbo par endroits. Ses talus supérieurs,
dont une partie est couverte de mousse ot l'autre aussi nue que du granit poli, sont
accidentés et irréguliers comme s'ils avaient été soumis & I'action du fouet de la golée.
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Ses flancs, ici 4 gradins, 1A escarpés, sont eomme creusés et crevassés par un torrent
et des avalanohes, et ses arwles sont dnfractueux jusqu’a son. 'sommet, qui se termme
en u» pic couvert de neige.

Surl té nord, les, collines sont gmupeeq en une var:ete infinie de formes; ces.
magses iry uheres semblant : von- 6té lantées 1a par quelque terrible convulsion de
la na.ture et pour fau'e von'.]uﬁqu A quel point la conformatlon ‘des montagnes peut
étre variée. -

Presque en face du mont Selwyn la riviéré Maligne, cours d'eau limpide comme
du cristal ¢t “aussi bluyant qu'une dascade, entre a gauche dans une gorge entre les
collines. A dmlte et a'gauche la ¥iviére prmclpale décrit de grandes courbes, et les
coteaux a tmvers lesquels elle serpente semblent s'encastrer les uns dans les autres
lorsque la vue se porte versle bas de la passe. 'L’aspect change a chaqre courbe du
courant. I¢i l'on voit une pointe de rocher aux formes sailiantes, la un précipice
4capable de donner le veértigé, ne laissant voir aucuneé trace de végétation ; plus loin,
¢’est un monticule boisé, dont les flarics sontde rorhe, mais passablement tapissés de ver.
dure ; un sombre ravin se montre ensuite débouchant sur une grande vallée en forme

tandis‘qu au Iom setendent dcs ‘pics uniquement accessibles & l'aigle et

v 5 1a lumig ere et 1’ ombre se Joualent sur la riviére et les
‘comme le» courant nous entrainait -a ec v te%o, nuage, montagne, rwlex e,

L
hit un peu de nelge sur Tes plés 1és'pla élevés, ma beaucoup moins que
Tes montagnes Rocheuses sont i¢i moins remar-
‘ trave sq e nous remon-
des'lieux d'un pitto-
ont' nes Rocheuses

e 0’y petl piés 22 mil &8s, traJet zwreable que
ur les'daux do la’grande” Unchacra,h
Unc fuis pa»e lEm-blmre et quclques autres potits afflaents dont, I'ean hmpxde
_ ‘ "celle Ia rivierede la Paix, qni ést troublés et grisatre,
nous’dcaee dom faulemvnt et’ sins cotrir de dantrer le raplde Qm 1e- parle pas—-ce
won ne'Pentind pas’de bien lom sur le haut'de’la riviére. On
{ vant de pouvou‘Jumr de la force de son coumnt
de, ‘des bis-fonds et terr 5363 56 sucesdent presque sans inter-
o'la viviere éf les ¢ollifics, qiti commencent ‘a s'éloigner.
au-de;gxuq du bord de 'éau quelqum ‘unes de ces terrasses ont
| e-t riche et fourmt un tres be' Piturage. L1 od le courant
L6 82lbl Y , les bergs sont couvertes
-kinhick, dé genévi de'cédres i ouveq de petite venue, de vesces
anto potentxll“ args nting.’" De clnque co é de larivigreil y a des ran-
i ‘plus de régularité.
sont efi méme temps boisées. N
es c'tdrcnt ’admlmbl sment avec le

Fn aval'de’ce rap
ruptlon. Tis s hetende t

g éteilne de plusienrs f
'S80, dﬂ’r elldy béfrﬂ’)l 1t et1
z,onc’pl'psque totle unffortﬁ ; ] ;
ot’ umes.,mllonneés ¢a et Ia par anuennes Pistes d
Bien qué le bison n’ait pas éié vu ici depuis 'bien des années, cotfe région était
Jjadis fréquentée par de grands troupeaux d; ces ruminants.
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Tusquau portage de la‘montagne de Roches, 4 la téte du canon, et particulidre—
ment sur le ¢dté nord, ol il ©’y a que peu de bois,—la plus grande partie étant des
bosquets de tremhles—V'aspoct général est celui d’une contrée pastorale- Quelques-
uns des bas-fonds et céteaux inférieurs sont peut-étre cultivables; en cette saison de-
Paniiée, d’autres semblent propres & I’élevage des bestiaus, et les collines herbeuses:
6t peu élevées nous rappellent certaines parties de 'Ecossc oules habitants s'adonnent
a 'élevage des moutons.

8%l fallait trouver pour le chemin de fer du Pacifique une route aussi ar nord:
que la passe de la riviére de laPaix, il en existe une comparativement facile dans cetter
direction. . Mé&me dans les parties les plus abraptes de la passe, les montagnes sont-
presque toutes bordées par des étendues planes o1 & rampes douces et dont lu largeur’
varie. Une ou deux traces d’avalanches, quelques ravins, et ¢iet 1a quelques rochers
qui projottent, seraicnt les principales ditficultés & surmonter, et elles paraissent’
bien moins considérables que celles éprouvées dans la construction d’autres chemins
de fer canadiens. : )

- A son extrémité supérieurc ou occidentale, Ia passe n’est pas & plus de 1,650 pieds
au-dessus du niveau de la mer, et le courant de lariviére, qui est trés régulier dans 12
chaine’ de la montagne, n’exeéde pas trois et quatre milles'd 'heare. A l'est do'la
passe; sur un parcours de 30 milles avant "d’atteindre le eanon, il est probable que la:
coustrietion née serait pas-plus plus difficile'que dans une prairie. Par cette route, l&
pritcipal’ obstacle’ sérait” an canom, ol 1a riviéré contourne’ la~base’d’une’colline’
massive et solitaire—appelée 1a°Montagrieé:de Roches'ou'du Portage—immédiatement”
au-dessus-d’ Hudson's Hope; ‘mais cet obstacle ne serait' pas’ insurmontable. Les tra:
vaux seraient plus considérables:q’ailleurs, voila tout. o L

Cette rotte pourtait. étre utile-siune - lighe était construite 4 travers le district!
d’Oménica jusgu'a: un ‘terminus seéptenitrionsl quelconque,~~disons Port:Simpson.:
Cependant, toute ligne qui traversera la partie nord de la Colombie'au-sud'du district:
d’Oménica, soit par la rividre-Nation, Babine et Skeena jusqi’y’ Port-Simipson, ou. qui
suivra'une route-plus méridivndle; celle-dé 1a rividre de 1a Paix, Iiquelle est recobnueé’
praticable, serait plus courte que: par la’passe de la rividre de la Paix.

* Le canon de la riviéve de la Paix, dont Pextrémité” supérieure re trouve s
environ 50 milles A-Vest' des' mornitagnes: Rocheusos; a une’ longneur d’a péu prés'25
milles: - La rividre” dévient'ici un-torrent de' quelgne'200° pieds:dé‘largeur, que per-
sonnoin’a encore franchi, qué 'on sache; excepté™ sir George Simpson . et’les Iroquols
qui'laiddrent dans‘son’ expédition’au Pacifique; en 1828, Quelques: falaises sont’ eoe-
pées-en gradins, d’auties s'élovent, d’un seul trait, & plus de-250 pieds: )

Le cours de-la riviére décrit constamment des méandres a droite et & gauche; e
mémie temps que d'un bout & lautre le caron forme  une grande courbe autour de
la base de la montagne du Portage. Grimpant la falaise en posant lo pied
patrtout oti la chose était possible; nous trouvimes, & 1530 pieds environ au-dessus’ de
Veau, une étroite veine de charbon bitumineux affleurant le grés. Nous trouvdmes
encore dans le voisinage une autre veine d’environ deux pieds d’épaisseur aux endrdits:
ol elle affleure la surface, ainsi qu'une veine de lignite. D’aprés ces indices, il n’est
“pas improbable que le charbon existe en abondance dans les environs.

* Ce canon est le seul obstacle que rencontre la navigation de'la rividre pendant
plusieurs centaines de milles. De la téte du canon & 'embouchure de la rivisre Pack,
qui rego t les eaux du lac McLeod, ou méme plus loin en remontart la  Panais, la
rividre est navigable pour les steamers d’un faible tirant d’ean. Les rapides Parle-
Pas et Finlay sont les seuls de quelque importance; la descente en serait
facile et stire ; pour les remonter on pourrait touer les bateaux au moyen de ciblés
¢omme la chose se pratique dans les rapides beaucoup plus forts et tortueux de la
rividre: Fraser. A partir d’Hudson’s Hope, & I'extrémité inférieure- du canon:(12-
milles par Je sentier du portage depuis 'extrémité supérieure du canon) on ne trouve
aucun obstacle quelconque & la navigation & vapeur jusqu'aux chutes Vermillon, &
queiques 500 milles plus bas; et & quelque distance en aval de la Vermillon il faudraig
taire un trajet par terre pour éviter les rupides de la riviére de I'Esclave &
un end;git appelé les Cing Portages ; ces portages une fois fait, les gros steamers peu-
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~vent ge rendre jusqu’a la mer Arctique. Il n’y aurait ainsi que trois interruptions
‘mne pavigation a vapeur continue 4 partir-de l'embouchure: de la riviére Pack, en
- descendant les riviéres aux Panais, de la Paix, de I'Esclave et Mackenzie (lesquelles,
bien. que -portant des noms ditférents, ne sont, ¢n réalité, qu'un seul et méme cours
d'ean); ¢'est-a-dire depuis:la. Colombie-Anglaise septentrionale a travers les. mon-
tagnes Rocheuses, le fertile district de la riviére de la Paix, jusqu’a la mer Arctique ;
da distance entiére par eau n’est pas moins que 2,500 milles. . .

Nous:nous vimes forcés de quitter notre embarcation: & I'éxtrémité supérieure du
~ganon, et:dans Pimpossibilité.oll nvus étions de nous procurer- des canots a Hudson’s
‘Hope, nous construisimes un radeau sur-lequel nous . descendimes- la’' riviére pendant
‘300 milles environ, ayrivant:a Dunvegan le premier aoiit, quinze jours apres notre

- -départ de Fort-McLeod.. On-peut dire.que c’est & Hudson's Hope que commence la
partie fertile du district:de la riviére.de la Paix, car au-dessus du canon, on ne trouve
-gue bien peu de terre propre i la culture. Dc ce point la riviére suit un cours facile
-8t ani, s'élargissant parfois jusqu'd un. demi-mille, contournant les iles. sur son par-
-¢eurs, mais.conservant presque. partout-une largeur moyenne de 250 4 300 verges. Les
“hords, qui sont ordinairement a-environ trois quarts de'mille, d’'une.cime 4 I'autre, sont
:tantét coupés de ravines, tantdt s'affaissent en vallées, ici ‘dénudés. par des éboule-
-ments, 14 couverts d'herbes et de bois. . Vue du plateau qui s'étend de tous c¢6tés &
1ine altitude de plusieurs centaines de pieds-au-dessus du niveau - de la riviére, celle-ci
-wemble anssi réguliére et tranquille qu'un canal creusé 4 travers une. immense prai-
‘xie.: Quelquefois, mais rarement, des collines pen élevées interceptent la vue dans
-ane-direction ou dans une autre, mais depuis Hudson’s Hope, en, .gagnant l'est, le
-long-du cours de la riviére, et pendant 'espace de plusieurs milles de ¢haque c6té, co
:plateau présente unc surface presque uniformément plane et d'un sol excellent. . On
77 trouve en quelques: endroits des bois, plus ou moins épais; ailleurs.le découvert
-offre.de; bonne prairies, & S . .

. Lues postes de la Baie.d’Hudson, quelques. stations de missions, et deux ou trois
Btablissements de ¢ libres échangistes,” voila les seuls endroits occupés par des blancs
sur toute cette immense contrée septentrionale que nous désignons:comme le district
de Ja riviére ‘a la Paix, et: c’est. d’'ordinaire sur les .bas-fonds fertiles prés de l'eau
qu'on les trouve. .Le sol de ces bas-fonds est.généralement des plus riches.

:A. Hudson's “Hope, le sol produit. d’excellentes pommes. de terre, des oignous,
-des betteraves et autres légumes, ainsi.que l'orge et le bié, la semence de: cette année
-;provenant. d’un seul-grain que:. Dundax, I'agent, trouva:pur hasard parmidu riz. Sur
-un plateau semblable au fort Saint-Jean, & 40; milles environ plus bas en: descendant
<la riviére, on cultive avec succés l'orge et le blé uinsi qu’'une.grande variété de plantes
i1égumineuses, tandis qu'on en récolte une variété encore plus considé.able, y compris

lei.concombres, et avec encore plus de suceés, & Dunvegan, 70 milles au-dessis du

«fort Saint-Jean, ot I'on ré -oltait déja du blé dés 18:8.  On peut en dire autant de tous
lex postes de la Baie d'Hudson lelong de la vallée. ‘Situés d’ordinaire prés du niveaun

~dela riviere, chacun de:ces postes de la compagnie posséde son jardin, avec, en quel-
ques:cas, une petite.ferme y attenante; et l’on peut cultiver et récolter .avec succés
sur.ces terres presque:toutes:lés espéces de céiéales et légumes que.l'on.cultive et ré-

-eolte au Canada. .Le:blécroit:an nord jusqu’s Fort-Simpson,: &' l'embouchure de 1a

Liard, lat. 64 nord, et:l'on rapporte:que:les pommes de terre viennent. bien au fort

rood H 3

45, i rosis par %P‘!]a faculté productrice du sol de ces bas fonds
stes.dela compagnie de la Baie d’ Hudson, qu'il faut juger du mérite ot de
“1a valeur du district de la riviére de la Paix, ces terrains n'étant en général que rela-
tivemeént ‘péit hombreux et d’une petité étendue, * Lie district ‘proprement dit est le
~waste ‘plateau qui-s'éléve, peridant pluvieurs milles, de chaqué ¢o1é'de ls rividre, a
uné altitudé, s Dunvegan, d'environ'800' picds an-dessus da niveau de la riviére, -alti-
tude Gui dinvinile griduclfement judqu'a moiris de cen't pieds, 4'500 milles plus loin en
«descendant lu riviere.
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Notre brigade passa le mois d’aoit & explorer.des portions de ce. vaste platean dans
toutes les directions, & partir de Dunvegan. . Les facilités pour la construction: d'un
chemin de ferdn:petit lac de I’ Esclave A 1'ouest, et la traversée facile qu’offre la riviére
a.la Boucane, au nord, dans ludirection de la Passe de’la riviére au Pin, ausei- bien que
fa nature de cette passo, sont indiquées dans lesrappoits qui-traitent spécialement de
.ces questions.: :Depuis.la rividre au Pin, en gagnant l'est, jusqu’au lac-de:l’Hsclave, et
depuis Dunvegan, en gagrant le nord, environ 10 milles, a la riviére de'la Bataille, et '
vers le sud, jusqu'au’55e paralléle, notre.exploration tut as-ez compléte: * Dans'toute
I'étendue du:district parcouru dans ces explorations, sauf quelques: éxceptions, ‘nous
trotvimes-le-soliexcellent, de riches herbages, du/foin suuvage et de pois sauvages en

-abendance ; et:en quelques endroits une grande quantité de-raskatum ou de taitlis'de
cormier. Quelques portions situées au nord:de laviviére de la Paix semblent! particu-
lidrement fertiles, tandis.que.le district connu sous le nom-de *“la Grande . Prairie,”
situé entre larividre A la Boucane et la riviére au (Pin, a une distanco de:35:a %0
milles au sud:-de. Dunvegan, est exceptionnellement bon. ~ Les:portions méme qnisont
mdrécageuses,: tel: qu'une partie de. la -contrée cntre-la. riviere a’la:Boucane. ot le
petit lac de I'Esclave; pourraient étre drainées et vendues jropres a la culture ‘sans
boaucoup do travail en én démolissant les digue des .Castors, -etc. ' Parmi les' rensei-
guements que:jo m’efforgai de recueillir sur la natorée des: portions' qu'il nous * 6tait
tmypossible d’examiner; et nous n'avons pas lieu:de les eroire erronnés;il en-est qui:nous
apprennent . qu’en suivant les rives:nord et -ouest de lariviére dely Paix;:le a0l est
excellent sur.un.espace de 25 a4 70 milles dé la-riviere; que de Hudson’s! Hope du
ort St-Jean, sauf quelques interruptions; le terrain est fortement boisé ; qu'au dessous
du Fort St-Jean, la prairie découverte: est parsemée de taillis de: trembles et autres
bois tendres; pendant 'espace de 1-0:milles, jusqu’a lariviére i la Boucane; que, de la
riviere & la. Boucarne au vieux Fort Vermillon, sarune distance par la rividee de 300
milles, il y a plus de terrains boisés que de prairies, bien que.le.sol -soit bon pén-
dant 40 milles énviron en arviere dela riviére; qu'au dessous'du Fort:Vermilton] dans
une zone de 15 4:40 miiles, lesol est fertile; avec quelques-interruptionsitelles qué les
mountagnes du Caribon, du moins jusqu'aux . sources Salées sur-la:riviére de I’ HEsclave.
Suivant les: rivessud et est de la riviere de la ‘Paix, le.plateau & partir de Hudxon'’s
Hope, bien que fortile, - est, pour ia plus :grande. partie,-fortemént boizé ‘jusquw'a:la
riviére au Pin; qui se jetto dans la1iviere a la Paix & 4 milles-environ :au-dessous du
Eort St-Jean. - Au-dela de ce point; jusqula-la rividre-asla Boucane, il y a-une étendue
deiterre cultivable qui va s'élargissant, et..qui est en partie _boisée et:enspartie :décou-
verte, et qui, en’ quelques endroits; y. compris ~“ la Grande -Prairie,” mesure :au
moins 70 milles de largour dw nord et-au sud:. L#, ‘suivant la courbe de la rividre, la
zone- fortile. continue pendant. un -espace:moyen, -dit-on,” de -quarante milles: de
tariviére, jusqulau. Fort Vermiilon, ét sur.un espace moins large du Fort Vermillon
aulac Athabaskaw. A l'est:et au sud de-cetté zone,:ecepondant,' on dit:quei-la plus
grande portion-de: la contrée cnclavée entre la riviéré do-la Paix & l'ouest et au nord,
et.le Petit lac de 1'Esclave et la riviere Athabnskaw au sud-et-a l'est, est accidentée de
collines, de lucs, de ruisseauxet.de marais -qui-la.rendent, dans'une certaine: me~uve,
impropre 4 la . culture. : C'est-1d an des:meilleurs endroits pour .la.chasse aux:castors
que posséde lacompagnic de . la Bije: d’'Hudson j:ello regutVan.dernier & son poste
duPetit lac de I'Hsclave 8,000 peanx-de castor;venant presque:toutes-de:ce disttict.
. o P A . i
1l serait‘difficile d¢ fiii - de'l'étendné des terres arables
ledistrict de Ja'riviste'dela Patx;y ine"‘explorafion’ pliil “complste’que
celle qui a été faite jusqu’ici; majs ’ S sOUteitie est
1rds grande, I’ msiliedre p
‘idre de Ta Pafk, 'y com|
. 1..On. trouve artout da
rignal est ici pour'le san |
Ly chair de. cet animal formo,sa_pringi :
vetement, du moing I'hiver, et non tannee, il Uer 3 A Une, 1
¢htre autres A couvrir sa tente ou tépée; - coupée en lannidres (e
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T'appelle shagnappi), elle sert & presque tout ce qu'il fabrique, ct’a toute espéce de
Téparations et raccommodages. ‘I'ant que ce gros gibier demeurera abondant, il est.
inutile d’espérer que le sauvage abandonue sa vie nomade pour cu'tiver la terre,
comme quelques-uns des sauvages des plaines se voient forcés de le fuire a raison de

la disparition graduelle du bison. Aux postes mémes de la baie d’Hudson par tout ce

district, ou I'on peut cultiver ave¢ succés et récolter presquo toutes les céréales et

plantes légumineuses qui croissent dans 'Ontario, les agents et les métis comptent
presqu’absolument sur leurs chasseurs pour lear alimentation. Les Sauvages pour-
raient élever aisément des animaux et récolter des céréales et des légumes, le toin:
sauvage abonde dans le voisinage do plusieurs des forts; le rendement de la pomme
de terrre y cst fréquemment de quarante pour un, vingt-cing boisseaux de pommes
de terre ayant produit, & Dunvegan, jusqu’a mille boisseaux ; et, pourtant, plasicurs.
des agents de la Baie d’Hudson dépendent, en grande mesure, pour leur nourriture, du

produit de la chasse des coureurs de bois attachés 4 chacun des postes. Cette répu-

gnance pour les travaux agicoles vient, & n’en pas douter, de la politique que suit
depuis longtemps la compagnie, c¢’est-d-dire de conserver la contrée comme réserve

de chasse, les pelleteries lui rapportant un revenu bien plus considérable que ne
pourrait le faire la culture du sol; elle vient aussi, en quelque mesure, du fait que
les agents sont fréquemment transférés d’un  poste & un autre, ce qui les décourage
et lour ote tout désir de faire aucune amélioration sur le sol, ou d’entreprendre

aucuns travaux qui ne leur rapporteraient probablement aucun bénéfice. Une des

conséquences, néanmoins, de leur dépendance des chasseurs pour leur- alimentation,

est. que, ‘lorsque plusieurs semaines so sont écoulées sans neige, ce qui arrive
quelguefois, ét qu’ii n’y a pas'moyen de suivre la piste des orignaux, la population

dequelque poste peut se voir réduite & périr d’inanition. Il y a deux ans, a Hudson’s
Hope, I'agent et sa femillle-se virent forcés, pendant un certain temps, de se nourrir

de la pean crué d’orignal quileur avait servi de vitres & leurs croisées, et ce dont ils se
plaignaient lo plus, c’est qu'ils n’en avaient pas une quantité suffisante.

“'On-'n’a pas encore fait jusqu'ici d’essais de culture sur ancune’ partie de ce
vaste plateau, 4 l'exception d'uno trés-petite étendue de terrain' dansle voisinige
du Petit lac do I'Esclave; les seules portions- cultivées dans tout le district. étant
quelques bas-fonds situés a pas plus-de 25-ou 30 pieds au dessus de la riviére. En 'ab-
sence. de toute expérience pratique, il serait oiseux de déclarer que méme la partie la
plus fertile’ de ce plateaun est proproe & la culture des grains. Kt cependant, il y a
plusieurs considérations qui semblent autoriser la conclusion que les conditions clima-

- tériques de ce plateau ne sont pas moins favorables & la culture du. blé que celles des
plateaux. prés du niveau de la riviére, Le blé vient bien et miit ‘& Hudson’s Hope,
au fort Saint-Jean ot 4 Dunvegan, ainsi qu’au Petit lac de I’Esclave, qui est sur le
méme niveau que le plateau, bien que des gelées s’y fassent sentir 1'été de temps a.
autre au mois de juin, voir au mois de juillet, tandis que, cette année, il y cutde la
gelée a Dunvegan' aussi bien que sur le plateau au nord et au sud, durant la der-
niére partie du mois d’aofit. Bien qu’on n’ait tenu aucun registre des changements
atm.osphériques sur le plateau qui puisse permettre de les comparer 4 ceux de la vallée,
cependant, le climat semble étre d’ordinaire aussi chaud sur le platean qu’il 'est plus
prés de la riviére. Il y a quelque fois des gelées dans la vallée qui ne se font pas.
sentir sur le plateau. Les chevaux passent Ihiver dehors sur le plateau, quoique le-
thermométre ydescende quelque fois juxqu’a 50°au-dessous de zéro; ils atteignent ’herbe
en rejetant la neige 1égére avecleurs pieds; celle-ci a1 pied d’épaisseur en moyenne,
et sous cette couche I'herbe est abondante et excellente. Depuis la derniére partie
du mois de novembre jusqu’au milieu de mars, les animaux sont ordinairement nourris.
a la maison, et pour cet objet on apporie des quantités considérables de foin
des pidces de prairies que I'on rencontre par-ci par-ia sur le plateau, ct, san3 aucan
doute, la 1 écolte de foin s’augmenterait inuéfiniment, si Pon prenait le soin d’en semer-
la graine dans les endroits propices. Quoique les grains, au commencement de 1'été,
soient beaucoup plus avancés dans la vallée qué sur le plateau, cependant, comme
Phumidité reste plus longtemps sur le nivean plus élevé, les grains semblent ici faire

"des progrés plus ¢onstants, une fois qu’ilﬁlfl\gt commencé de croitre, tandis qu’on a pw
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remarquer bien peu de différence entre le bas niveaa et le niveaun plus élevé, en ce
qui regarde le temps de la maturité et de la chute des feuilles.

La glace sur la rividre, au Fort Danvegan, qui se forme d’ordinaire vers la pre-
midre semaine de décembre, a disparn, en moyenne, durant les cing années passées,
ainsi que le constatent les journaux de la compagnie, vers le 18 avril, ¢'est-d-dire
plusieurs jours avant la date moyenne de I'ouverture de la navigation 4 Ottawa. La
date moyenne ol I'on plante la pomme de terre, durant la méme époque, a étéle 4
mai ; le temps ol on les arrache étant d’ordinaire vers le 23 septembre.

Il n’y a pas de données suffisantes pour établir de comparaison raisonnable entre
la contréedela rividrede la Puix et lesautres portionsfertiles du Nord-Ouest. Le sol y
semble aussi riche et I’herbe aussi grasse que dans quelques-uns des districts qui pas-
sent aujourd’hui pour étre admirablement propres a la culture des céréales, mais quang
au climat, quoique probablement il y soit aussi favorable, on ne peut pas dire d'une
maniére déterminée qu'il en soit ainsi. A en juger du moins par I'expérience de
Pété passé, leclimat de la riviére de la Paix ne semble pas tout-a-fait aussi constant que
celui du district d’Edmonton, ot il 0’y a pas de gelées au mois d’aofit, et o l'on a
récolté cette année une abondante et excellente moisson de blé. 1l serait bon, méme
g'il fallait Pappui du gouvernement pour cet objet, de prendre des mesures pour
constater d’une manigre précise si cette vaste portion peut produire le blé. En.atten-
dant, il semble raisounable de supposer, méme en J’absence de. tout essai pratigue,
qu'une trés-grande proportion de ce fertile district, dont la majeare partie est main-
tenant préte A recevoir la.charrue, peat.devenir par la suite uno excellente contrée
pour la culture du blé, etune portion précieuse de ce qui.est aujourd’hui llintéricur non
développé ‘du . Canada. . Outre ses ressources agricoles, ce district parait.encore
posséder du charbon en abondance, dont.on a trouvé, bien queidans des.veines étroites,
d’excellents échantillons, sur la;riviére de.V Elan (tributaire de la.rividre 4 la Boncane),
sur la rividre & la Boucane et.sur la.rividre.de la. Paix. :Il y a’grande abondance
de.bon bois, particuliérement, d’épinette blanche, d’accés facile depuis la rivisre, tandis
aue les grandes facilités qu'offre la riviére de la Paix 4 la. navigation; 4 vapeur, et l!im-
portance considérable de.plusieurs de ses tributaires, fourpissent des.moyens:de
munication & traversun grande étenduedu.distriet. . L L

Le voyageur.qui. parcourt:le district de.la riviere de la Pai e do
douceur du climas... Bien que.l'hiver soit rigoureux, cépendant '6té est généralement
aus-i chaud que celui que L'on trouve d’ordinajre A dix degrés plus au sud dans 'Onta-
ric ou Québec, sans qu'on y éprouve le. malaise de nuits d’une. chaleur, oppressive.
Il y a une différence sensible entre le climat du c6té est. et celui du cdté- ouest des
montagnes Rocheuses. celuj-1i étant plus sec et beauconp plus chaud, - Cela vient
probablement de ce que les vents dominants de I'ouest soufllant du Pacifique ont été,
alors qu’ils arrivent aussi avant dans U'intérieur. désagés d’une grande partie de lear
humidité, d’abord par la chaine de la Cascade et ensuite par la chaine des montagnes
R cheuses, tandis qu’en méme temps, le niveau général de la contrée est ici moins
élevé que celui de ln Colombie-Britannique septentrionale. Cependant, et quoique la
température moyenne de 1’616 soit élevée, il existe une grande ditférence entre la
température du jour et celle de la nuit. Durant la premiére quinzamne du mois
d’aott 879, Ia température moyenne du miliea du jour & Dunvegan était de 77° au-
dessus de zéro & 'ombre, tanlis que le minimam la nuit était de 42°, ce qui donnera
une idéo assez juste de la différence généralement obsorvée cntre la. température du
Jour et celle de la nuit, quoiqu’il arrive parfois que la variation soit beaucoup plus con-
sidérable. Cette baisse de la température, 4 queique cause qu'on l'attribue, p1oduit une
rosée trés abendante qui semble aider la croissance des. plantes,.ct le changement qui
»gn'vient aprés un jour de ehaleur est aussi rafraichissant qu’une brise venant de .la
mer, ' '

Celui qui éerit ces lignes avait l'espoir de faire le trajet de Dunvegan 4 Edmon-
ton en suivant une ligne aussi droite que. .possible jusqu’a Southesk sur la route du
chemin de for canadien du Pacitique, car il s'attendait 4 ce que . l'on aurait pra-
tiqué un sentier le long de cette ligne durant '6té passé, mais, comme on retarda
lougtemps 4 faire cette sente, il prit la voie du Petit lac de I'Esclave et I’ Athabaskaw
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Landing jusqu’a Edmonton. Cette route est aujourd’hui cclle que suit le trafic ordi”
naire de la compagnie de la Baie d’Hudson entre Edmondton et la riviére de la Paix
Il y a un chemin caros=able assez bon depuis le poste de la Baie d’Hadson pres de la
Jjonetion des riviéres de la Paix et a la Boucane, 50 milles pins bas qite Dunvegan, jus-
qu'au Petit lac de I'Esclave, éioigné de 62 milles. Depuis le Fort, prés de 'extrémité
occidentale du lac, les navires a voiles de grandes dimensions descendent avece aise ¢t

. slireté le lac qui a quelques 70 milles de long, la petite riviére de I'Hsclave qui a environ
40 milles de long, et regoit les eaux du lac et lesdécharge dans la riviére Athabaskaw
—et ’Athabaskaw sur un parcours d’a peu prés 45 milles jusqu’a un point connu sous
le nom de Athabaska Landirg, ol commence un chemin praticable poar les voitures
qui-conduit & Edmonton a 96 milles plus loin.

- La contrée entre la riviére a la Boucene ct le Petit lac de I'Esclave, ou, du moins,
cette partie qui traverse le chemin, est presque partout excellente, couverte en
partie de bois iendres et en partie de prairies découvertes. Ily a,autoar du Petit Jae
de I’E~clave de grands marécages fournissant de bon foin en abonlinve, et dans ce
voisinage, ainsi qu'on l'a déjd remarqué, le blé a é1é cultivé avec suceds, bien qu'en
petite quantité jusqu’a pré-ent, Au sud du lacla contrée est montagnense, quoique
présde la rive du-lac; la terre soit trés-marécageuse; au nord il y a de nombreux
marais, des petits lacs et des ruisscaux. . La petite riviére qui sert de décharge au lac
peut avoir environ 25 verges de large; el'e est ‘1rds tortuéuse, resserrée entre. des
rives. basses qui-sont presque .unitormément boisées de massifs -de trembles et de
saules ot entre lesquelles elle coule doucement, offrant- partont assez -de profondeur
paur le< pesants buteaux chargés de la compagnie de Ia; Baie d’'Hudson. . De chaque
cdté.de la riviere le sol semble une excellente marne sablonneuse; ot: partout ol il n’y
2 pas'de bois, il est. couvert de riches herbages et de pois:sauvages. Avantde rejoindre
P'’Athabaskaw, lariviere s’élargit jusqu’a.50 verges. et forme unesérie de:petits rapides,
tandis que lesrives deviennent de.plus en plus;accidentées bien que toujours.couvertes
dejbois épais.; A la jonction des deux rivieres, I’ Athabaskaw peut avoir 200 vergeside
large, et son courant atteint 4 peu prés 23 milles-a ’heure. - Klle g’élargit plus loin;.
mais son courant ne change guére pendant plusieurs milles. Ia terre de chaque ¢dté
est boirée dé peupliers'mélés’d’épinettes blanches; ies rives s’elévent en pente douce
Jjusqu’a une hauteur qui varie de 100 & 2v0 pieds; le sol parait bon quoique léger,
et se couvre par c¢i par 1 de gras paturages, mais en général, il y a peun de Lois.

Les bois offraient & la vue des feuillages de toutes les couleurs; les grdves:
pleines de gravois ici devenaient plus loin herbeuses et sablonneuses tour a tour.
Pas un signe de vie autour de soi si ce n’est quelque castor solitaire; et I’équipage
suuvase, sachant qu’il y avait du temps avant larrivée des charrcttes qui venaient
d’Edmonton au Landing, laissaient dériver doucement les bateaux au courant, tandis
qu’eux-mémes, enveloppés dans leurs couvertures de laine, se livraient au sommeil
pendant des heures consécutives.

Athabaskaw Landing se trouve & un coude de I’Athabaskaw ol aprés avoir suivi
pendant quelgue distance une direction suld la riviére se jette assez abruptement vers
le nord-est. La compagnie de la Baie d’Hudson profite de ce trajet vers le sud entre
Pembouchure du Petit lac de I'Esclave et ce coudo pour transporter ses provisions,
pelleteries, ete., ete., car la route par le Petit lac de I'lisclave, la Petite riviére de
I'Bsclave et I’ Athabaskaw jusqu’au Landing offre une ligne bien droite, et correspond
avee le chemin cairossable que nous parconrimes depuis le dépdt de la riviére & Ja Bou-
cane et le chemin carrossable qui conduit du Landing & Edmonton, offic la route lu plus
favorahle pour le transport des effets & partir de la riviére de la Paix, en gagnant
verg I’est.  Kntre le Landing et le lac Athabaskaw, la riviére franchit deux chuates
qui nécessiteraient des portages assez péribles, et ¢’est pourquoi le fret destiné
au Fort Chipewyan et les districts du nord, an lica de passer par cette partie de
TAthabaskaw, va par le portage Methy et la route de I’Eau-Claire.

Bientot aprés notre arrivée an Landing, les charrettes que nous attendions
d’Edmonton arvivérent de leur ¢6té, et s’en retourndrent de suite aprés avoir déposé
leurs charges.
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Pendant quelque distance an sud du Landin.: la contrée s’accidente de collin es
dont le sol d’abord maigre devient au bo1t de vingt milles trés-attrayant, et se couvre
de riches herbes et pois sauvages; on y rencontre fréquemment des ruisseaux et
des petits lacs et parfois des massifs de trembles. En approchant d’Edmonten,.
et particuliérement depuis le passage de la riviere a4 I'Esturgeon, le sol est
d’une richesse furt remarquable. La route traverse pendant des milles de riches
prairies de foin et des terres a blé ondulantes d’une graide fertilité. De grandes.
piéces de blé avaient déji été ¢ upées, I'ane d’elles, non loin d’Edmonton, mesuruns.
100 acres, et les colons se réjouissaient de grand cceur de cette abondante récolta:.
Nous tombimes & I'improviste sur un petit groupe de maisons dominant la Saskat--
chewan, et un peu plus bas sur le bord de la riviére nous entrimes au centre méme-
de Pétablissement, c'est-a-dire au Fort Kdmonton, le poste le plus important de lam.
eompagnie de la Buaie d’Hudson dans les territoires du Nord-Ouest.

Pour nous rendre 4 la station du télégraphe auxlacs au Foin, il nous fallait aller
environ 35 milles an sud du Fort-Edmonton. = La route passe par une étendue de pays
trés beau et de la plus belle espérance, ol les colons recueillent déji d’excellentes
récoltes. Xt de fait, si 'on juge du district d’Bdmonton par la contrée parcourue-
pour arriver au fort par le nord, et par celle qui se trouve entre le fort-et.les lacsau

- Foin, aussi bien que par celle que Von apergoit de I'ancien 'sentier bien connu yus
conduit 4 I'est le long de la rive nord de la Saskatchewan, ce district doit étre }uer
des meilleurs, 8'il n’est pas le meilleur sans contredit de toutes les portions de notre:
Nord-Ouest o le blé peut se récolter. . o :

- Celui qui écrit ces lignes suivit Je'sentier ordinaire depuis Edmonton vid Battle-
ford, Carlton, Buttes de Tondre et ‘Ellice jusqu'sa Winnipeg, mais il n’a que pew de -
chose 4 ajouter & ce que disent les rapports du chemin de fer canadien du Pacifique
concernant cette partie de:la contrée, si-ce n'est qu’il confirme- les renseignements si
souvent répétés relativement & la-grande fertilité d’umne:portion  trés-considérable:

dela contrée parcourue, et-qu’il a la plus grande contiance dans les ressources qu'elle.-.

posséde et dans les suceds que Pavenir lui réserve. -

' .

'DANIEL ‘M. GORDON..
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ANNEXE No. 7.

RAPPORT SUR, LE CLIMAT ET LES RESSOURCES AGRICOLES, LE CARACTERE GENERAL
GE)ILNGIQUE ET LA VALEUR INDUSTRIELLE DES MINERAUX DE LA PARTIE SEPTEN-
TRIONALE DE LA COLOMBIE ANGLAISE ET DE LA CONTREE DE LA RIVIERE DE LA Parx,
‘PaR GEoRGE M. Daw-on, D.S, A.R.S. M., F.G.S., AIDE-DIRECTEUR DE LA COMMIS-
SION. GEOLOGIQUE DU CANADA.¥ o .

(1.). Climat et ‘agn'culture.

Lo

Te climat, de la cbte de la partie septentrionale de la Colombie-Britannique, tout en

m'offrant pas de grands’extrémes de température, est excessivement humide, avec des
pluies 'fréquentes dans toutes les saisons de l'année ct parfois de fortes neiges
en hiver. 'Ni Esquimalt ni New-Westmingter, qui sont les seules stations météo-

rologiques réguliéres entretenues prés de la cdte de la province; ne donnent de crite-
rium gui puisse nous faire connaitre les conditions climatériques. des autres districts ;
cat'ices: deux endroits—mais surtout Esquimalt—sont protégés contre cette. baisse
excessive qui'a lieu 11 ol les vents chargés d’humidité frappent d’abord la ligne des
Hautes ¢otes,  Des observations prises et continuées par moi-méme, tandis que j'étais
engagé dans I'exploration géologique des llcs dela, Reine-Charlotte, durant 1'été de
1878 (pub'ibes comme anneXe au Rapport des Opérations de la Commission géologique,
1878:9),'dontient 'une idée assez exacte du ¢limat de cette région durant quelques mois.
‘el ‘observitions fiites et, continuées durant plusicurs années a Sitka, a deux degrés
et"démi 'au nord de Port-Simpson, et 4 une bien plus grande distance & l'ouest, . indi-
quent'sans doute un ¢limat bien plus mauvais que celui de la. partie septentrionale de
la'¢ote'de la’Colombie-Britanniqe. Il peut cependant étre de quelqu’utilité d’en extraire
Jes faits suivants, *La latitude de Sitka est de 57° .3, ou d’environ un degré au nord
de Glaggow (Ecosse). Les observations de la température s’étendent A une périnde
de quarante-cing ‘ans sans interruptions sensibles. * l.a moyenne dela température du
printemps est de 41-.©, do I'é6té, 54-6° ; de 'automne, 44-9° ; de I'hiver, 3.-5°, et de
I'année entiére, 43:3° F°. Les extrémes de la température pour 45 ans sont de
£7-8° et-4°0. ' ‘Cependant, le mercure est tombé au de-sous de zéro Farenheit dans
quatre seulement dé ces 45 années, et s'est élevé jusqu'a 80° environ durant sept
années sculement de cette période. Le mois le plus froid est janvier, le plus chaud
aolit ; juin est quelque pen plus chaud que septembre.” La moyenne des minima
dmant sept années de cette période est de 38:6°, et des maxima durant sept ans, de
489°, ce qui indique un climat remarquable pour son égalité. La moyenne de la quan-
tité annuelle de pluie, de neige fondue et de gréle, de 1847 a 1864, a 'exception de
I’année 1855, a été de 82:66 pouces, ou de rept pieds moins une fraction; et la moyenne
du nommbre annuel de jours oi il est tombé de la pluie, do la neige ou de la gréle, ou
que le ciel est demeuré couvert de brouillards, a été de deux cent quarante-cing, ou de
deux jours sur trois, bien qu'il no s'en~uive pas que les autres jours aient en un ciel
fimpide. Des tableaux par Like, basés sur des observations faites en 1823 et 1829,
montrent qu'en moyenne il y a en chaque année 170 jours calmes, 132 jours de vents
modérés, et 63 joursde gros vents.t .
La moyenne du précipité annuel de I'humidi:é & 'embouchure de la riviére
Columbia, & onze dégrés de latitule plus au sud, est portée a cing pouces de plus qu'a
Bitka, et il est par conséquent probable d priori que dans le voisinage de Port-Simpson,

. Avec la permission d’'A. R..C. Slewyn, M.S.R‘.,‘ M.8.G:, directeur de la Commission géologique
da Canada, ‘ce rapport, qui-doit faire partie du Rapport des Opérations de 1879, est publié ici.

t Alaska Coast Pilot, 1869, et Pacific Coast l;ilot, Appendice 1, 1879. p. 30,
20
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et vers 'embouchure de la Skeena, sur cetle partie de la cote de la terre ferme qui se
trouve expoxée aux vents d’'ouest entre les Iles do la Reine-Charlotte et Vancou-
ver, le précipité est au moins ph}s considérable, et peut &tre porté de 80 4 40 pouces
par année. Cette quantité de précipité, bien que petite comparée & celle de quelques
endroits exceptionnels sur la surface de la terre, est cependant plus grande que cello
qui caractérisc méme les cOtes occidentales des iles Britanniques, & 'exception de
quelques localités montagneuses particuliérement situées, oll cette quuntité - est
dépussée, et un peu plus petite que les pluies les plus considérables sur la cote de'la
Norvége (90 pouces). @ - -~ . 7 o S

Des observations récemment publiées faites au' Fort Tongass, quoique n’embras-
sant qu'une période d’un peu plas de deux ans, doivent représenter assez exactement
le climat de la région dans le voisinage de Port-Simpson et des Iles de la Reine-Char-
lotte, car Tongass est situé du c6té nord de Dixon’s Entrancoe, a un peu plus de cinquante
milles en ligne droite de Port-Simpson. La moyenne de la température est ici de
46, 5° « ou considérablement plus chaude qu'a Sitka. ¢ Cela pout venir,” écrit M. W.
H. Dall ” de ce que Dixon’s Euntrance regoit en plein les eaux chaudes du courant
d’Alaska, arrivant en ligne directe du grand courant du golfe du Padifique-Nord.” Le
fort ‘Tongass est I'endroit ou se fait le plus grand précipité d’humidité connu dans
Alagka, la chute de pluie étant en moyenne, durant les années d’observations, de 1183
pouces, sur quoi M. Dall fait la remarque que les observations indiquent les iles'de la
Reine Charlotte, et 1a région environnant Dixon Entrance, comme la partie la plus
pluvieuse de la e¢dte nord-ouest. * A Tongass il y a durant I'année environ 200 jours
oir’il tombe soit de la pluie soit de la neige, proportion qui s’accorde de.prés avee celle
que I'on aobservée a Sitka, * T R : O N

~TLa chute excessivo de pluie, considérée en rapport avec le fiuit que le ciel, durant
toute I'antée, est essentiellemernt nuageux, empéchant ainsi I'évaporation. et ' tenant
le:'point d’humidité prés do:la température’actuelle. de 1'air, e:'cpliquo_',la nature parti-
culidre de la végétation, et'le'fait qure les céréales ordinaires ne peuvent croitre dans
leg districts exposés & de. telles conditions. A'w Fort Sfinpson, sur.1a ¢ote occidentale
des iles de la Reine-Charlctte, et en d'autres endroits, plusieurs ‘des, collines. ne. sont
cotvertes de- bois qu'en partie; lereste de'la surface étant couvert de. mousse de plu-
siurs pieds d’épaisseur et saturé d’eau méme sur fes talus A grande pente. La partie
bagse nord-est deés iles dé la'Reine-Charlotte ‘se trouve en grandé partie contre les
vents qui portenit la pluie, et constitue, en'iéalité, la seile étendie considérable de terre
qui paraisse propre a l'agriculture sur la. partie septentrionale de la cote. M..Duncan,
de Metlakatla, qui a tenu'un registre météorologique durant guelque ‘temps aprés sa
premiére arrivée dans la coritrée, a estimé qu'il y avait, en.moyenne, sept beaux jours
enviren par ‘mois dans cet endroit. Les variations des vents et du barométro tant
dans I'ile de :-Vancouver que dans les iles de la Reine-Chartlotie, semblent indiquer que
les centres de la plupart des orages voyageant e I'ouest & 'est, passent au nord de
la céte do la Colombie-Britannique. S'il en est ainsi, il est probable que la violence des
tempétes est quelque peu plus considéiable sur la partie septentrionale de la cdte de
la province que ~ur la ¢dte méridionale. v ,

J’ai dit ailleurs que les brouillards ne semblent pas exister aussi souvent dans lo
voisinage des lles de la Reine-Charlotte que dans la partie méridionale du détroit de
Géorgie. Il peut &tre intérossant de citer 4 ce propos les paroles du grand mais
infortuné navigateur La Pérouse, relativement a la partie septentrionale de la cdte
Quest. T ¢ J’ai ern d’abord,” écrit-il, * que ces mers étaient plus chargées de brouil-
lards que celles qui séparent IBurope et I’Amérique, mais c’eut été une grande erreur
de ma part si j'eusse considéré cette opinion comme irrévocable. Les brouillards de
la Nouvelle-Ecosse, de Terrcneuve ¢t de la Baie d'Huadson ont un droit incontestable &
la prééminence a raison de leur densité constante.” ‘ .

11 faut chercher la cause de a douceur exceptionnelle du climat do cette région,
non pas seulement dans le fait de sa proximité de la mer, mais dans la chaleur anor-
male de 'eau, qui ext due au courant Karo-Siwo on courant Japonnais.  La moyenne

* Pacific Qoast Pilot, Appeadice I, loc. cit.
tl
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de la températare de la surface de la mer, durant les mois d’été, dans le voisinage dos
iles de la Reine-Charlotte telle que déduites de nombreuses observations faites pwr
moi-méme en 1878, est de 53 8°.  Hntre Victoria et Milbank Sound, dans les chenaux
intérieurs, du 28 mai au 9 juin, la moyenne de la température de la surface de la mer
étuit de 54 1°. Dans les ¢chenanx intérieurs entre Lort-Simpron et Milbank Sound,
du 29 acfit aun 12 qeptemhre de 54:5., et de cette derniére date an 18 octobre, vers
Pextrémité nord de I'lle de Vancouver, et de 1a jusqu’a Victoria par les chenaux inté-
rieurs, la moyenne était. de. 507, Dés observations prises par la commission d’ex-
ploratior des c6tes dos Etuts;Unis, en 1867.% donnarent comme moyenne de la tem-
pérature pour la surfuce de la mer entra *Victy ia et port Simpeon, et en dehors de
PArchipel du Prince de Galles, depuis le fort Simpson jusqu’a Sitka, 232-1°, dans'la
dernigre partie de jaillet, et le commencement du mois d’aofit.  Dans les baies plus
étroites de la cbie, la température de la mer baisse 4 cause de la quantité d’eaun froide
qu'y aménent les rivigres qui 8’y jettent, (e observations servent & indiquer 'exis-
tence, au large de la cote, d’un gros volume d’eaun chaude, et les températures corres-
pondent de trés prés a celles que Pon rencontre dans des latitules simulaires, et qui
vient de la dérive superficiel e de I’ean du courant du golfe evde I’Atlantique Nord., La
nioyenne annuelle do la température de la surfuce de la mer au large de la cote ouest
dela Bretagne, est-portée 2492, tand 8 que celle de 13 partie orientalede I’ Ablannque
Nord qui subit Iinfluence du courant. dn golfe, varie de 44° ' 54°,

On remarquera que la température d’été de ce volume d’exn chaude parait &tre
quelque’ péu - plus basse que la moyenne de la tempelatare d’été a Sitka. Son
iriflucnce sur Te climat n’est pas, cependant, directe, maix-olle s’exerce principalement
de la manidre suivante. Les vents sud-ouest dominants, balayant la surface chaude
de'la’‘mer; se-trouvent élevés 4 la méme température et:deviennent.saturés de 'humi-
dlteiqu |ls en’ koutirentisur Jeur-passiage, et-conservent:a I'état latent, -conformément
' des lots: physlques bien' conniues; une’quantitéde chaleurplus grande encore. Quand:
dité atteint la ¢bte ‘montagneuse-et-quelle:se tondense ‘de nouveau -et:se
déchat ge ‘1la-chaleur latente:devient de-nouveau: benmble, ot éldve’ consxderablement
la: wmpermme -de- T'atmosphare -dans’ laquelle la-réaction se-fait. .

Daprés les tableaux de Dove, la moyennc annuelle de la température d’an endm'(nt
situé wous la-latitude de Glasgow; tirée de la: température detout 'hémisphére septen-
trional; devrait étre'de-35°.: - A cause du courant-du golfe et des vents sud- -ouesty: la
moyénne actuelle annuelle de'la température de: Glasgow:est d'environ 50°, on excéle
de' 15° ia température normale,: La moyenne de la’ température dé la plus grande
partie du continent nord américain sous la méme latitude est-de 52 & 12° au-dessous
de 1a ‘température -pormale dé Dove, mais-celle des régions sur la cdte ouest:de
PAmérique—qui dépend du cours du courantyponnms de la méme maniére que celle
de la cote onest d’Barope dépend du'courant-du golfe—tell » que représentée par les
observations détaillées’ précédentes & Sitka, dépasse de huit degrés la moyenne
générale. La moyenne annuelle de la température 4 Sitka étant en réalité a pen
prés laméme que ceile de Montréal, a dix degrés de latitude plus an sud.

Plusieurs "des iles situées au large de la cdte septentrionale de la Colombie_
Britannique, et qui forment le grand archipel qui les borde commeune frange, sont’
d’un'nivexu pou élevé; mais, bien que ecouvertes de riches foréts, elles ne sont dans
plusieurs cas formées que d’un roc solide. Dans les alentours de Metla-Katla et de
Port-Simpson. quelques petites piéces de terre sont converties par les sauvages en
jardins: pour la culture de la pomme de terre qui y vient bien et en abondance mauis
latotalité de terre arable que'l’on trouve sur cette partie de la cbte,a l’e\:cepmon de
cette partie des ‘lles de la Reine Charlotte ‘dont jui déji parlé, est si maxomﬁame'
qu'elle me vaut pas la peine-quol’'on en fasse mention. :

La ¢bte aux aientours de¢ Port-Simp-on et de I'embouchure dc la Skeena . est
protégée i'une maisre bien finparfaite contre les vents qui charrient la pinie par les
1les’'dela Reine Charlotte; tandis que les 7iles de T'archipel:dé:la ¢oté; qui ont pour
la plupm pew d’elevutxdn d ans. ceme région, ne soutivent.que peu d'numidité, Clest

*Alaska Coast Pilot, 1869, p 20.
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aux endroits montagneux de la terre ferme que ces vents frappent d’abord, que le
préeipité le plus considérable existe en - correspondance exacte avec-la haurcur ol
Pair humide est repous:é dans les régions plus élevées de 'atmosphére, ot il se refroidit
par son expansion et la perte du calorique par radiation. Comme les montagnes
atteignent unc altitude considérable a la c¢dte, et que 'angmentation de la hauteur des
hies vers I’axe de la chuine est relativement graduelle, on découvre que la grande
chute de pluie de la.cbte ne se maintient pas si 'on se dirige vers I'est par la 1iviére
Skeena. A guarante-cing ou cingnante milles au-dessus de Port HKssington, on’ trouve
la preuve de la diminution de Phumidité, et l'on en a une encore plus évidente
quand on arrive au canon: Kitsalas, & mi-chemin A yeu prés .entre Port-Essinglon
ct les Fourches de la Skeena. . On n’y trouve plus ' Echinopunax horrida ni le Lysichi-
ton Kamtschatsense qui abondent plus bas le long de la riviére et qui sontles indices
d’an climat humide. : : . ’ v v
Clest & Quatsalix, & quatre-vingt-quinze milles de la cdte, aprés avoir "passé le
sommet le plus élevé de la rangée de la ¢dte, que I'on peut dire que commence la végé-
tation caracteristique de I'intérieur septentrionalde la Colombie-Britannique; le pin
et le tremble de Vouest (Pinus contorta et Populus tremuloides) croissentabondamment
sur les plateaux et sur les talus, Lie changement estsi graduel, cependant, et la fusion
de la flore de la cdte et de V'intérieur est si compléte sur la Skeena, qu’il est difficile
de définir d’'une maniére précise la position de lu ligne. . . : G
. Quant & la chute de neige sur la Skeena, M: H.:J. Cambie, durant-Vexploration
quil fit ici en 177, 1ecueillit dans les renseignements le fait que depuis Port-
Bssington jusqu’a prés de 'embouchure:de la Lakelse (56 milles), clle était. excessive-,
nent forte, formant une couche de-dix pieds et plus d’épaisseur.. .De- cet endroitiau
canon- Kitsalas, la‘neige atteint, parfois. du moins, une.profondeur do.six pieds;.
tardis que,dans les-aléntours de Kitorungah, A seize milles'plus-bas que les fonrches,
elle.a en. moyente trois ‘pieds. d’épaisseur.  :En:tant que I'on;: peut se.irenseigner;
auprés des Sauvages. il paraitrait: que ceuxei- confirment ces -faits., La; profondeur,
sur les ‘banes aux-alentours-des Foarches n’excdde pas un;pied; mais- & cause.de . gir-,
constances locales, la neige tombe:ici en bien moins grande quantité que dans;aucun.
autre endroit avoisimant. i oo e gl s DL ey
A vingt milles-énviron plus bas que ' les ‘fourches, les-bancs- les:plus;élevés, de-.
chaque eoté de la-rivigre, et & quelques:centaines de pieds au dessus de son niveau, se:
retivent d’elle sur une éspace-de plusieurs milles, et montrent.un. sol :d’assez . bonne.
qualité; compo:é de marne sablonneuse et de plus..ou. moins -.de.. matidres.
végétales. On rapporte: que la vallée de la-Skeena continue d’offrir la- méme appa-
rence plus haut eiicore, et elle est certairement basse et large durant quelque distance.
audessus des Fourches, tandis que I'on rencontre aussi une:laigeur considérable. de
terre propre a I'agriculture dans la vallée de la Kyspyox, vers le nord-ouest. -
La température d’été de la région aux alentours des.Fourches ou .d'Hazelton -est
souvent trés-élevée, et les pluies n’y sont pas du tout excessives.  D’aprés: M.
l‘I‘arlkln, traficant qui a résidé ici durant plu~ieurs années, la premidre neige tombe
genéralement en oct bre, mais fond bientot, la neige d’hiver ne faisant son apparition
que vers le milien de décembre. Le {roid de Phiver est d’ordinaire, constant, bien
qu’il y ait presque toujours un dégel en février.. Ona vu le thermométre descendre
4 48° au-dessous de zéro et re tenir durant plusieurs jours a 30° au-dessous de zéro.
. L’hiver est ici, en réalité, le méme que celui de Stuart. Lake, mais;on dit que le
Printemps arrive plus & bonne heure L’herbecor mence a.pons eret quelques arbres &
I_J(’“"x‘«’eunner vers la premidre somaine d'avril.-On y fuit quelque culiure. La pomme
de‘ torre esy parfois frappée de la gelée, et en deux oceasions on I'a.va souffrir de la.
meme maniére des gelées de 1'6t6. Elle se récolte d’ordinaire 4 la fin de septembre,
mais elies mirissent avant cetemys, et-on les récolte assez grosses pour s'en servir
vers le premier juillet. Liemais ou: blé-d'inte. ne parvient pas. & .maturité,, et la
cu‘ltfn'e du blé, daprés M. Hankin, offrirait. trop ‘peu de certitude. L saixon de 1878
a ete exceptionnellement longue, et:deux réeoltes successives-diaveing furent engran-
f)ees avant la venue de la gelée ; la seconde ayant poussé d’elle méme (volunteer crop)
ans les saisony favorables, les courges, l(;s concombres et-autres légumes tendres
o
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viennent a la perfection. -On a hiverné ici quélques chevaux et bestiaux ; il fant
nourrir les premiers pendant ¢cing mois ; quant aux bestiaux on les a nourris en déga-
geant des lisiéres de terre d'une certaine epaisseur de neige pour leur permettrede
rejeter du pied la légére couche qui recouvrait les herbes. :

. Lia Skeena est ouverte d'ordinaire durant la derniére semaine d’avril ou la pro-
miére semaine de mai. ILa glace commence a parcourir la riviére de bonne heure en
novembre, mais la riviére ne géle pas habituellement avant la tin de décembre. Commo
elle est trés rapide, c¢’est ordinairement durant un dégel qu’elle prend a glace ; ce dégel
dégage une quantité de glace collée au fond, quelquefois trés-soudainement; la riviére
se trouve barrée ot ne tarde pas a se congéler. - En 1867 la riviére se ferma le 13
novembre, ce qui était exceptionnellement & bonne heure. -Ses caux sont générale-
ment trés-hantes en juillet, grossies qu’elles sont en grande partie par la neige fon-
daute des montagnes. . Elles atteignent leur niveau le plus bas immédiatement aprés
le dépurt de la glace. -

Sans entrer dans des détails sur la végétation naturelle de la région, on peut
dire:-qu’elle indique que la chute de pluie est 4 pen présla méme que dans les envi-
rons de Quesnel, sur la Fraser, tandis que le ‘climat est en général semblable a celui
de Québce oude Montréal; & I'excepiion de I’hiver, qui, d’aprés les faits plus-haut
relatés, est: plus rigoureux quoiqu’un-peuplus court. ;o -

J'ingline-a croire que M. Hankin fuit erreur quand il sippose que le blé ne vien-
drait-pas bien aux alentours des.Fourches ; c'est un fait que de futurs essais auront
a.déeider.: Do . : co U BT

«..Des.observations- météorelogiques. faites par-moi, - du 7 au~23. jiin, ‘pendant'que
jétais:sur la Skeena en route.de: Port-Essington aux - Fourches, sont ‘nécessairement
incomplétes, et -comme nous voyagions tout-le jouril m'était impossible de constater:lo
maximnm de la.températures'  Fa:moyenne du minimium de ’'la ‘température’ suir'un
bonithermomstre:placé ave o' durant' neuf 'nuits, 'marquait ;" entro 'Port-Essing-
ton.¢tde. canon:  Kitsalas:43-4°: Fij la: plus-basse marque. étant” dé-39°.  “La moyenne
de »septi nuits,  du-canon-anx :Fourches; 43:6°:;la’ plus basse mdrqiie '37:5°
moyenne des. observations:prises vers 6 1 a:-m.:et 6hi p.m.; ehiaque’jour, sur la partie
de la.riviére eh premier: lien mentionnée; st de 59:8° ; sur'le haut'de la riviére, 52-8°.
Lamoyenne des indications:duimasin observees: au‘dessous-du¢anon’Kitsalas est do
45%—de colles.:du..soir, 56,4% < Ces:marques réduites ‘pour 'heurs’et’ le’ temj
T'année dlaprés:la table:de corrections de Dove, et les:observations'faitesa Sitka,
«quent une moyenne-actuelle de température: de”49:1%:etde’ 53-1°, ‘respectivenment:
La moyenne se trouve sans doute entre ces'deux’ chiffres, maisleur différence prouve
.qire nous avons.déji un climat plus.variable:en -étendue ‘et plus continental desa
nature. que: celni-de:Sitka. ::Les observatioas du matin-au dessus- du ¢anon indiquent
une moyenne de 46-6° ; les observations du s0ir53-9°; lesquelles' corrigées de la méme
maniére, donnent.50-582 et 55'6° comme-chiffrés approximatifs d¢ la moyenne vraie
-de la;température. v -

M. Cambie dit; en parlant de la riviére: Watsonguah; qui s’unit 4 la Skeena aux
TFourehes en venant du sud-ouest, que la vallée, danstoute sa longueur, est en partie
une prairie qui produit des herbes magnifiques; mais qu’elle est sujette’a des gelées d’é.é,
et impropre & I'agriculture * - La vallée de la Sus-Kwa; quis'unit & la Watsonquah, et
.qui remonte l¢ sentier qui conduit des Fourches au lac Bubine, ne posséde pasde térre
arable digne.de mention, mais son ¢6té septentrional a été, en plusicurs endroits, com-
plétement ruiné par les incendies, et ne-présente, au-lieu dé foréts, qu'un sol richeen
herbagus et en pois sauvages, qui offre: d’excellents paturages aux bestiaux et aux che-
vaux. C S : ; ‘ :

- Lies lacs-Babine et Stuart.occupent des pirtions d’une seule et grande vallée, qui
est bornéo de chaque coté par une vontrée montagneuse, et communique du ¢Hté nord
avee la contrée plane de la: basse’ Nechacco. - L'extrémité supérietre du iac ne gdle
que rarement d’une rive A l'autre, maig cela vient, non-de ce que 'hiver est doiix,
mais de la grande profondour de 'ean. On a déji mentionné un faitanalogue pour

* Rapport sur le chrmin de fer canadien du Paéiﬁqne, 1878, p. 70.
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le'lae Frangois. * On remarque tout spécialemant A une hauteur de 200 pieds environ
une terrasse qui régne tout autour du -laq, ¢t 4 cette -hauteuor le terrain recule sou-
vent pendant plusieurs milles en arriére, offeant une surface plane ou légére-
ment ondulante.  Dans d’autres -endroits le. terrain s'éléve par degrés jusqu'a
:500, 600, ou 80) pieds-au-dessus du lac, jusqu'a de deux 4 cinq millesen arriére. La
‘vallée n’est pas tantdt-unie tantdt encaissée entre de hautes montagnes dans sa partie
centrale, mais elle parait, dans certains endroits, se prolonger pendant plasieurs
milles toujours au méme niveau ou & un niveau plus bas. Les foréts sont peu boisées ;
le tremble et le peuplier y prédominent sur I’épinette blanche, et des étendues consi-
dérables avec une exposition au midi et ot le feu a_détruit les bois sont couverts de
riches herbes, do pois sauvages, d’épilobiam, etc. - Lie portage est peu élevé entre les
lacs Babine et Stuart, et se fait & travers les longues terrasses; une moitié ou un tiers.
de la surface semble propre & la culturec Des grandes et basses étendues bordent
également le lac Stuart. A
La somme totale des terres an-dessous-des 3,000 pieds de la- ligne de contour,
presque planes ou-avec des pentes légares, et que l'on: peut supposer devoir avoir
quelque valeur par la suite, est considérable; mais il est impossible d’arriver'd une
estimation méme approximative de cette valeur.tant que: les cartes ne seront pas plus
avancées. Lia contréo en arridre des lacs doit avoir plus de 500 milles carrés.  Le-sol
en est généralement bon, et tout ce qui reste & constater, c’est la nature du climat.

.. L’extrémité inférieure ou nord du lac Babinese trouvant plas encaissée dans des
montagnes couvertes de neiges, est évidlemment moins favorablement située que le:
reste du lac et que le lac Stuart, et I'on constata gue la végétation y était plus tardive
que dans la-vallée de la-Sus-Kwa. M. Sanspére, -qui.a la surintendance de deux- dex
postes de la Baie d’Hudson, I’un & 'extrémité-nord, et'I'antre au centre du lac Babine,
dit:qu’a cedernier il peut récolter la pomme de terre et plusieurs espéces.de légumes, et
queson prédécesseur avait récolté de V'orge qui avait'bionmiiri. Un souvage qui-habite:
le'portage entre les deux:lacs; cultive-une petite piéce'de terre, et-bien-qu’il ne la;soigne-
que médiocrement, il avait un:joli.champ.de pommes-de terre et:d’orge, cette derniére
d’environ trois pieds de tige et dont I'épi vonait juste de poindre'ala.date de notre arrivée
(juillet). Il garde également quelques animaux qu'ikmourrit avec:I’herbe qu'il: coupe
pour eux dans les marais autour du lac Stuart.. Au - Fort St-James, nous tronviémes
la pomme de terre de belle-venue, mais-un peu-turdive, uné gelée:du mois-de juin
Payant retardée dans sa croissance. Llorge aussi. venait bien; et depuis plusieurs.
années on la cultive réguliérement avec succés.t Il y avait dans 16 jardin des pois,
de la laitue, des betteraves, des carottes, des-oignons; de 1’ail, ‘des mavets; des" choux
ct des choux-fleurs, qui poussaient assez bien, mais qui n’étaient pas-cultivés avec
roin.  On a semé du blé, cette année, comme essai, et -la gelée, du moins a 'époque
do notre visite (7 juillet) ne I’avait pas encore endommagé. : ‘

Les observations de la température fuites pendant que nous étions sur les laes
Babine ot Stuart, du 27 juin au 8 juillet, donnérent une moyenne du minimum de la
température, de 40-2°. La moyenne des observations du petit jour et du soir est de
51'5°.  La température estici sujette & des changements plus grands et plus rapides
que dans Ia vallée de la Skeena, et dans la nuit du 29 juin, nous eimes de la gelée, le
thermomsétre marquant 26° présde I'extrémité nord du lac Babine, et dans Ic voisinage
des montagnes couronnées de neige dont nous avons déji parlé. . ‘

Dans Ia vallée des lacs Babine et Stuart la saison d’é1é parait étre d’une longueur
suffisante, et la quantité absolue de chaleur assez grande pour preduire la maturité
des-grains ordinaires, y compris le blé, mais il reste a savoir jusqu’a quel point ces
cultures sont exposées aux gelées d’été, et si elles n'empécheraient pas 4 croissance
de certaines plantes, mais surtout celle du blé. Quoique cette vallée puisse étro prise
comme la continuation de la basse Nechacco, sa proximité des montagnes semble! la
rendre moins favorable que ce district sous le rapport du climat, et la place, & mon
seny,'dans la méme position que la contrée qui borde le lac Frangoisi. Dans des rap-
———— . Coon

* Rapport des Opérations, Com. Géol. du Canada, 1876-77, p. 47.
Rapport des Opérations,Com. Géol. du Canlaélg, 1876-77, p. 51.
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ports antérieurs:(1), j'ai- décrit le pays plat du bassin de.la basse Nochacco comme
la région Ja plus propice A la culture dans la province de la: Colombie-Britannique. Son
étendue superticielle a été& évaluée A :1,000 milles. .carrés... Klle.repose sur des dépots
de. belle.vase. blanche de: la. derniére . partio: de :la .période.glaciaire, constituant
un’ 8ol d’une fertilité A: peu prés uniforme, et elle se. trouve .éloignée des chaines de
mentagnés 4 la cime de-neige. Faute de.plus.amples.renseignements, je ne puisique
répéter ce.qui ‘a;été dit. de cette région. dans. une occasion .précédente, savoir :
que bien qu'il.ne soit-pas; probable queile blé puisse y wenir sur {oute sa surfice, on
ne saurait.douter; néanmoins;que.l'orge peut y:miirir presque partout,.en méme temps
que.le-blé réussissait en certams.endroits privilégiés.. . Cette végion nourrira un. jour,
sans ancun doute, uné population-considérable, .mais il faut.remarquer que le. passage
d'ab chemin: defer-ne;contribuerait que faible ment, du moins: pour-le ‘moment,: &.1a
faire coloniser, icar, en-premier lieu, la contrée a I'est des montagnes Rocheuses, dans
lesivallées dé la riviére de la Paix ou de:la Sask itchewan, offrirait des avantages bien
plus:grands aux fermiers et .aux éleveurs de Létail. S e .

531 Mu: Selwyn et M. Hunter ont déj fait: la; description de la contrée située dans le

voisinage du sentier entre le: fort St.-James, surle lac-Stuart, et Fort-MacLeol. §
1Jélévation du:platean d'épanchement qui:ke distingue par:de larges plateaux sablon-
neux, est d'~nviron. 2,816 piedsyen prenant 2,200 piedsccomme la hiuteurdu lac Siuart.
A Vexception d’'une zone de quelques milles de largeur prés du lac Stuart, et s'élevant
pan:endroits & 40.pieds environ au-dessus de ce lac, on ne saurait considérer cette région
comme; possédant ancunc imporiance agricole, ' Elle est:située au nord du bassin do
la:Nechaeco déja . mentionné.: .La: surface: en.est grandement accidentée, et lo sol
généralement léger, sablonneux ou graveleux. . Il -est .en. .grande partie couvert au-
Jourd’hui de bois briilés.. Une partie notable de la surface pourrait, sans doute, étre
couvertie.én: paturages;:si lo feu faisait. disparsitre toute la forét; et on trouve le long
«des ruisseaux: des: prairies. et . marécages qui .produisent..du-von foin. naturel. = Nous
elunes de la geléedans la-nuit du 13 juilles, mon thermométre descendant a 27°, sur
la.crique e lIroquois.... Il n'y eut: pas de .gelée au Fort MacLeod, neuf milles plus
loin; et 4:400 oun..500 pieds plus.bas. ...~ .50 T o L
Au Fort MacLeod, la pomme de torre.avait.é1é frappée de la. gelée dans le mois
desjuin, mais. elle s’était rétablie. compléetement et venait. bien, au mois de juiilet. Le
solbest pourtant assez panvre, et les terres arables de peu d’étendue. . .
i i Lachate de neige 4, Fort-MacLeod ” dit D. W. Harmon, dans son ouvrage
“Voyages and . Tracels’ publié a Andover, Mass., en 1820, ¢ donne quelquefois jusqu’a
«cing. pieds de profondeur,” et.ce fait est confirmé. par ceux qui connnaissent aujour-
d’hui cette :région. . A Fort. St-James .Ia ineige a. une profondeur. -de trois pneds
environ ;.¢’est:une différence bien remarquable entre deux endroits aussi rapprochés
in de:Panutre. - U DU c S
: -..:De-Fort-MacLeod. aux : Fourches du Milieude la riviére au Pin, & soixante-douze
.milles-do distanee, la région -peut-étre regardée: comme repré-entant les montagnes
Rocheuses, y: compris les collines A la base des deux talus et le plateau plus élevé qui
vy attache.du:ddé du-nord-est.. Du-17 juillet au 5 aolt,. la. moyenns des minima
* observés sur.cette partie de la:route fut-de 39.7°. :La moyenne des.observations au
petit. jonr et le roir donna au thermométre 49:4°.. - Uette.moyenne doit étre beaucoup
plus busse que la:moyenne:actuelle.de la:température; car:le thermométre s’était rare-
mensiélevé; jusqu'a:son’ minimum dans: les obseryations . faites 3 .6 heures a.m. La
chaleur était forte quelquefois sur le milieu du jour, mais comme nous continuions &
y l'enregistrer. Il y eut trois gelées dans les nuits des
e 7 28° ét35° durant ces nuits.  De forts
us un i ciel limpide, furent les
e stersie arable:dans celle. zone
i ‘0 itd g ite nous suivions,

T R TN P
-4 b Rapport.des Qpérations,, Comm. Géol apport sur.le chemin de fer cana-
dien du; Pacifique, 1877,ip. 252, o . 0 iy . .o : -
-+t Rapport des-Wpérations, Com.: Gévl. du. Canada,-1875-
canadien du Facifique, 1878, p. 73 K
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dans la vallée actuelle de la riviére an Pin, sur une étendue: de quelques milles au-
dessus des Fourches du Milieu. Co o e o a
-+ La partie de larégion de la riviére de la Paix, sur laquelle les explorations.dela
derniére saison nous fournissent des renseignements assez compléts,: peut-étre considé-
rée comme se prolongeant vers I'est depuis les fourches du:milicu de la riviére au Pin,,
A louest de..ce point, comme on-l'a déji dit, la terre.fertile a. peu. .d’étendue;
elle est restreinte 4 certaines vallées de riviéres qui- pénétrent jusqu’'aux collines. for-
mant la base des montagnes  Rocheuses eot'le:-haut plateaw qui s’y rattache.. Prenant
cette limite pour borne a l'ouest, la.région que: nous.allons maintenant décrire:-peut
dtre considérée comme bornée au nord - par le H7e paralldle; jusqu’a son intersection,
a l'est, avee la riviére de la-Paix. De ld on.peut:admettre que la frontiére suit.la rividre
de la, Paix vers.le sud jusqu’a l'embouchure de Heart Brook,:prés de:la.confluence de la
riviére & la Boucane. De li vers le. sud-est jusqu’a 'extrémité du Petit 1.c de:|'Exclave,
longeant le bord occidental de la-région. montagncuse située: au.sud:du lac jusqu’a la
riviére Athabaskaw; de la suivant I’Athabaskaw: vers.'ouest jusqu'anx collines.de
base, et rasant les bords de ces collines; la. ligne. courrait vers - loinord-ouest jusqu'an
point en premier lieu mentionné sur-la riviere au Pink - .. . .. L
- L’étendue de terre comprise dans:les limites. ci-dessus, a une superficie de-. 31,550
milles carrés,et'on peut dire que la majeure partie peut en.étre considérée comme fertile.
‘On peut porter la moyenne de'son élévation & un peu plus-de 2,00u.. pieds, élévation
qui se maintient avec une grande uniformité, car bien que la surface générale s'incline
légerement & partir du nord et du sud vers la riviére de la Paix, la région.-en somme,
peut étre con~1dérée comme un plateau-dans le sein duquel:la: grande vallée de la Paix
aurait été creusée. Cette vallée se trouve générallement & une. profondeur.de: 600: 2
801 pieds au-dessous de cotte partie du plateau qui la borde, ot.sa largeur de bord:. &
bord atteint trois milles, ses cours d'eau tributaives, d’abord prosque an:méme niveau
que le plateau, se jettent dans des vallées dont.la. profondeur -augmente A mesure qu'ils
approchent de la riviére a lx Paix. Ceux de la partie sud-est de:la région viennent
soit des montagnes Rochauses, soit des-environs de I'Athabaskaw; les tributaires.que
reqoit cette derniére coulen' du nord au nord-ouest, tous, & l'exception. de. la Batiste,
n’ayant que peu d'importance dans cette partie de son cours. . R
Les cotes ot collines qui.accidentent par ¢i par-1a..cette :région; semblent. stro
formées dans tous les cas soit de rochers généralement friubles: des terrains crétacé ou
tertiaire ou de glaise arénacée contenant des: bloes erratiques et représentant: l’argile
avec blocs de la période glaciaire. Ces élévations sont généralement peu:considérables,
et n’ont que des pentes graduelles et excessivement faciles, les rivesescarpéos des cours
d'ean formant.des aspérités et iriégularités bien plus remarquables... Ces :collines ou
crétes, cependant, ressemblent souvent & des portions détachées du plateau supérieur, et
disséminées sur un espace assez grand pour occuper en somme une assez vaste étendue
deterre ou le sol n'est pas d'unenature aussi uniforme qu'ailleurs. ' Sauf ces:excep-
tions, on peut dire que le sol de ce district est une belle vi.se: ressemblant aux vases
blanches du bassin’ de la Nechacco dont . on a déj parlé, et.assez scmblable. aussi
aux:.matiéres tertiaires .qui: forment le sous:sol.de la .vallée:de la. rividre. Rouge
dans: le Manitoba, . Cette . vase, a4 une petite :distance au-dessous:de la sarface, est
de-couleur grisitre .ou brune, mais se trouve mélé a la surface avec une- proportion
de matiére véuétale 4 une profondeur variable. Il a 6té:évidemment déposé -1a - par
un volume d’eau tranquille libre de glace; probablement vers: la. fin-de-la; période gla-

v ot T TR O A L Caperio

i

P R o ' R T I SR B TS PR RS XEERL IS TR Lewt
.* Outre I'étendue décrite ci-dessus, mes explorations et, celles.de mon. aide M. McConnell, dyrant
Ia suison passée, compriretit’ lexainén de la partie supeérie ire dé’l" Athabaskaw jusqu'y Athabaskaw
Landing, ou larive'nord du Petit lac de I Esclave ou de lariviére di Petitlacde 'Esclave, d’un chemin
depuis I'extrémité est du Petit lncde P'kisclave awjusqu’au vieux Fort Assiniboine;.et de 1a-3'Edmonton,
= bdu ehemin.d’ Athabaskaw Landing 3 Edmonton.  Aussi depuis I’ Athabaskaw, du Landing 3 lem-
bauchure de la rividre L Béche, par Ia vallée de cette derniore, jusquau fué La. Bécke, et de Ia jusqu'a
Victoria et au lac aux (ufs. La contrée examinée sur ces lignes n'est pas comprise dans le présent rap-
Port, car ello est d’une nature moins -homngéne:que’ la’ vaste région . décrite plis <hAut;-il:faudra en
parler plus au long ef entrer dans de plug grands détails. Qu'il suffise’ de dire ‘pourile miment que
© trés grandes étendues de - terre fertile se rencontrént rartout, mais plus particuli¢rement dans !a
toglon au sud de la ligue de lu riviére Athabaskaw.
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ciaire, ot n’a jamdis été laissé sur les crétes et ondulations de terrains mecutionnées
plus haut, ou bien, il en aura été enlevé depuis dans le cours naturcl des choses. Si
'on en juge par lu vé_étation naturelle, sa fertilité doit étre grande.

A ouest de la riviére a la Boucane, tant au sud qu’aw nord de la riviére de la
Paix, il y a de vastes étendues de prairies, tantdt découvertes et produisant des herbes
plus ou moins luxuriantes, tantdt émaillées de massifs d’arbres et de taillis. Les
bords septentrionaux de la vallée de la riviere de la Paix sont générale-
ment découverts et herbeux; certaines parties de la vallée de la Boucane et autres
rividres présentent le méme aspect. la superficie totale de la terre & prairie & I'ouest
de lariviére a la Boucane peut s’évaluer 4 environ 3,000 milles carrés. Le reste-de’ la

“surface est généralement occupé par des foréts de deuxieme pousse, trés-épaisses
parfois, mais le plus souvent clairsemées et composées de trembles, merisier, et
mélés en plus ou moins grande quantité, d’arbres coniféres. Ll reste cependant
encore quelques bouquets de la forét premiére, principalement dans les vallées des
rividres ; ils se composent. d’arbres beaucoup plus gros, pour la plupart coniféres, et
parmi lesquels ¢’est I'épinette noire qui est la plus abondante. On trouve aussi dans
quelques-unes des vallées de jolis bosquots de vieux et gros bois blancs. Partout
o’ le sol devient sablonnenx et maigre, et plus particuliérement dans quel-
qués-unes des parties les plus élovées des crétes déja décrites, l'on trouve des pousses
épaisses de pin et d’épinette noire, dont chaque arbre est-de petite taille ; ot la pruche
ne manque pas non plus dans les régions marécageuses; et croit généralement meélée
d’épinette noire.

A l'est de la rividre a4 la Boucane et en gagnant au svd vers I’Athabaskaw, les
prairies ont bien'peu d’étendue, la région se faisant remarquer par des boisde seconde
pousse etdes espéces déja déerites, quisont: remplacés, en approchantde I'Athabaskaw,
par de vastes et presqu'impraticables: étendués dé terre: bralée et d’arbres: renversés
par le vent, dans lesquelles la-forét de seconde pousse commence a peine & surgir
avee difficulté.

Quoique, au point de vue agricole, les prairies: puissent étre immédiatement
mises & profit, cependant les régions aujourd’hui couvertes'd'arbres de:premisre et'de
seconde pousse, ot le sol lui-méme - n'est pas trop mauviis; deviendront éventuelle-
ment d’une valear égale. La plus grande étendue de- mauvaisse terre est celle- qui
borde la vallée de-l’Athabaskaw au nord;- Elle s’éléve & une hauteur beaucoup plus.
considérable que: la plus’ grande partie- de: la: région aw nord et a U'ouest, et parait:
avoir été, durant'la'submersion & laquetle sont’ dus les: dépots-superficiels; a dé plus
forts courants qui ont empéché le dépét de vase fine, laissant en échange une couche-
de vase plus grossiére qui passe en certains- endroits pour du vrai sable, et altérne
avee des crétes d’argile avec bloos.

Cette 1é10n est aussi trés marécageuse, et sur une largeur de vingt a vingt-
¢ing milles sur le sentier du' lac & I'Hsturgeons 4 I'Athabaskaw, elle est tout & fait
impropre A I'agriculture, quoique, en certains endroits, clle puisse encore fournir de:
bons paturages d’é1é, quand le fou a complétement consumé la forét. Vers le nord,
et plns particuliérement & l'est de la riviére & la Boucane, la surface se compose de
marais tourbeux et mousseux, et on peut les regarder comme impropres & tout jamais:
a Pagriculture.

1l y a encore une étendue de terre sableuse, quoique ayant peu de largeur, le long-
de la partie inférieure de la riviére de I'Elan, prés de sa jonction avec la Boucane. En
déduisant autant que faire se peut, toutes les étendues connues comme inférieures ou
improductives, la totalité des terres propres & agriculture, peut s'évaluer & au moins
23,500 milles carrés. En Pabsence de cartes complétes, cette évalution ne peut étre-
que-trés-vague, mais elle peut donner une idée du fait.

Quelque théorie que I'on admette ou que I'on ait avancée pour expliquer les
prairies suuvages de lu portion occidentale de I’Amérique plus au sud, l'origine des.
prairies de la rividre de la Paix est assez évidente. Il n’y a pas de douts qu'elles ont
été créées et qu'elles se maintiennent par les incendies. L contrée est généralement.
boisée, et partout ot les incendics n’ont pas passé durant gnelques années, de jeunes.
arbres commercent vite 4 pousser. Commg de raison, ces incendies p:uvent, en fin.

1:8.
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de compte, &tre attribuées au fait de I’homme, et il est probable qu'avaut que la con-
trée etit été habitée par les Sauvages, elje était partput.couverte d’épaisses foréts. On
peut voir la preuve évidente deI'épogue reculée de Povigine dex principales étendues
de praivics que 'on-trouve aujourd’bui, dans leur apparence actuclle, et plus parti-
culiorement dans le fait qu'elles portent partout la trace des orniéres ot des sillong
qu’y oot creusés le sabot des bisons, en.méme temps que tous les endreits favorables
au repos de ces animaux portent encore empreinte de leurs corps. OGa rapporte
quon 2 vu quelques bisons 'an dernier prés.de la rividre au Pin, maisla race bi onne
est pratiquement éteicte dans la contrée de la rivigre de la I'aix; cet événement, au
dire des Sauvages, a eu lieu & une époque peu reculée, et fut la cou: éguence dun
hiver d’ane rigueur exceptionnelle, durant lequel la neige “atteignit jusquw'au dos:
des bisons.” . . : . o |

La richesse de la végétation naturclle dans ces prairies est vraiment étonnante,
et prouve non seulement la fertilité du sol, mais la fréquence d’une chute de pluie
suffisante. La petite poire ou amelanchier, et la cerise & grappes se trouvent en abon-
dance dans quelques endroits, particuliérement & la ‘¢ Grande Prairie,” qui est la:
terre des baies et fruits des Sauvages. L S

Quant au climat de la contrée de la riviére de la Paix, nous n’avons pas les ren-
seignements exacts-qui pourraicnt .éire trouvés dans un journal météorologigue tenu
avec soin, ménme pour upe.seule année, ot Ia nature de ce climat ne peut aujourd’hui
&lre déterminéc qu’'au moyen denotes of d’observations d’intérét géuéial et de 'appa-
rence de Ia végétation naturelle. o o R

On peut dire de-suite que les faits observés ne lujssent aucun doute sur la ques-
tion de la longueur ot de.la chalenr de la.saison qui sont suffisantes pour mirir le bié,.
Pavoine et 'orge, ainsi.que tontes les racines légumincuses ordinaires; il reste fou-
jours la question de-savoirjusqu'a: quel.pointles’ gelées, batives ot tardivéy peuvent
arréter la croissance de ces plantes.. - Cetie remarque peat s'appliquorz tout 1o district:
déji décrit; mais il ne faus pas oublier non plus, en considérant’ce sujot, q
ditions des endroits: situés, au fond,de la,vallée, creuse de la riviere, ct'a,
pieds au.dessous;du; plateau, peuvent difféxer. considérablement do celles des
a sa surface. o i Dt D ' S

La saison-d’été de 1879-a 6té tic
excessives, et; un.temps:froid: et::eru: dan s,
ne se firent- pas;sentir & l'ouest.des ;nont s, Iais el
rent, parait-il, dans toute.l’étendue, des prairies. jusqu’a Ia vallée de la
Comme résultat, lairécolte des grains.en général dut se faire, par toub le.
plus tard que d’habitude, et:la moyenno de.la température de la derniére partie mé:
de 1'été, parait avoir été basse & un degré tout a fuit anormal. “Malgré tout cela,'quel-
ques petites . pidces de blé et d’orge dans le jardin du fort présentaient une apparence-
remarquablement belle, et tournaiont déja au jaune. T

A mon retour.au fort;le 31.d'aoft; on, était en train de faire la récolte de ces
céréales dont ]a maturité compldte avait été retardée par le temps nuageux ot froid
qu’il fit dans. Vintervalle de ces dates. . A la premidre. date la pomme do terrs, était
tout a fait mire et la graine était- formée.,, Dans le jardin il y avait aussi de beaux:
choufleurs, betteraves, carottes, oignons, navets et de belle laitue, Des féves:
naines, des concombres.et. des courges poussaient .également bien, ot quoique ces
plantes soient‘particulié‘l'einenb tendres, elles ne présentaient wucun indice de gelée.
Les concombres et les courges.ayant- été, semés en pleine terve mne semblaient "pas-
avancés. Quelques tiges de blé-d’inde (mais) se voyaient aussi, bien qu’il ne soit.
pas probable que cette plante parvienne jamais & maturité dans ce distric,., = .

Quand nous visitdmes de nouvoaa ce. jardin, le dernier jour du mois d’aotf, les
betteraves, les concombres et les courges avaientété frappés par la'gélée, majs n’étaient
pas tout & fait. détrnits.. Ilextrémité dela tige de la, pomme de terre avuit, aussi été-
légrement affectée. par la geléo, Le révérend M. Tessier; quiapassé plusicurs années
4 Dunvegan comme imissionnaire, a toujowrs réussi. & obtenir une certaine espire de-
féve noire, non cependant sans: quelque difficulté, & raison ‘des gelées, " 1l a’aussi fait.
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Vessai de quelques grains d’avoine qui lui tombérent sous la ‘main par hasard, et il
en a obtenu un rendement d’une abondance surprenante. . A peu prés vers la date
-dont je viens de parler, la tige de la pomme de terre, au poste de la riviére 4 la
Boucane, (les Fourches) étaiv considérablement flétrie par la gelée, mais la pomme
elle-méme était tout a fait belle, grosse et mivre. '

~Le 15 septembre, M. R. McConnell, mon aide, trouva la pomme de lerre
-dans le jardin du fort & lextrémité ouest du Petit iac de I'Esclave, et sur le niveau du
plateau, bien peu affectée de la gelée. Iile était parvenue i sa grosseur et 4 sa
maturité. M. H. J, Cambie constata également que le blé venait bien en cet endroit.
Nous vimes ici quelque essai primitif de culture, ainsi qu’au ¢ Cree Settlement,” qui
:se compose de quelque cabanes en troncs d'arbres bities par les Sauvages sur le bord
-du lac 4 I'Esturgeon, & 70 milles environ au sud-ouest de I'extrémité ouest du Petit
lac de ' Esclave, et se trouve uu niveau moyen de la contrée, & une hautear d’a-peun-
prés 2,000 pieds. Le 14 septembre, les tiges de la pomme de terre furent légére-
‘ment piquées de la gelée, muis pas plus que ne furent celles de Dunvegan deux
:semaines uuparavant, La pomme elle-méme était tout 4 fait miire, mais les Sauvages
ne devaicnt 'arracher que dix jours plus tard ou environ. I.es navets étaient trés-
beaux ; les carottes, oignons et betteraves en bon état, bien qu’il fut évident que toute
celte cuiture avaient été faitc avec irés peu de soin. Deux ou trois petites piéces
-d’orge avaient été presque entiérement détruites par les mulots, mais quelques tiges
-qui avaient échappé étaient tout & fait mivres et bien épiées. Les Sauvages de la
localité désireraient beaucoup avoir une provision de graines de jardin, et j’ai pu leur
-en envoyer, grice a la complaisance de MM. Stobart, Eden et Cie, de Winnipeg.

Au fort St-John, a 95 milles de Dunvegan, et par conséquent plus rapproché
-d’autant des montugnes, le professeur Macoun dit que le 26 juillet 1875, les pommes
-de terre, l'avoinc, 'orge et plusiewrs variétés de légumes étaient de trés belle venue
dans le jardin dc - Nigger Dan.” L’avoine avait prés de cinq pieds de hauteur et
T'orge presque autant.* Llorge et 'avoine étaient toutes deux mfres vers le 12 aoiit.
‘Charlette disait au ;rofesseur Macoun & Hudson’s Hope, a trente milles plus a ouert,
gw'en 1874 il n’y cut pas de gelée cntre le ler de mai es le 15 septembre. Hn 1875,
les semailles se fircni la derniére semaine d’avril. Il paraitrait qu'il y eut de ia
gelée le 28 juin, mui~ la premiére gelée d’automne se fit sentir le 8 septembure, et M.
Selwyn trouva des tiges de pomme de terre encore vertes au milieu du mois. M.
H. J. Cambie vit ici de tort beau blé au mois de juillet dernier, mais a son retour, en
septembre, le froid I'avait détruit. : )

Tels sont les renscignements que 'on peut recueillir sur la croissance des céréales
-et des légumes dans le district en question. D’aprés quelques informations regues a
Dunvegan, il paraitruit que la neige disparait vers la mi-avril, les vents d’ouest l’en-
levant avec rapidité. I.a riviére devient libre vers le méme temps a peu prés. La
culture commence vers la fin d’avril ou le premier de mai. Ia riviére commence
généralement a se congeler en novembre. La profondeur de la neige, m’a-t-on dit,
est en moyenne de deux pieds, ce qui s'accorde avec le rapport de M. Horetzky.t
Ce monsieur apprit aussi que les plaines restaient souvent découvertes jusqu’au mois de
-décembre, quoique I’hiver arrivit d’ordinaire avecle mois de novembre. Sir Alexander
Mackenzie fait remarquer cette méme absence de neige dans les premiers mois de
I'hiver de 1792. Elle avait entiérement disparu le 5 avril 1793, et les cousins et les
moustiques devenaient incommodes dés le 26 avril* TLes chevaux hivernent dehors
‘presqu’invariablement sans gu'on roit obligé de leur apporter leur provecde. On
-devrait, par surcroit de précaution, faire une provision de’ foin pour trois ou quatre
mois, bien que, dans quelques saisons, il ne soit nécessaire de nourrir les animaux que
durant quelgues semaines seulement. ILes sauvages de Cree Settlement, sur le lac
4 I'Esturgeon, dort nous parlions tout & 'heure, n’ont aucune difficulté & hiverner
leurs chévaux autour des lacs avoisinants, dont les rives sont en partie découvertes.

* Rapport des Opérations, Com. Géol. du Canada, 1875-6, p. 154,
I J\.:'e Canada sur la cote du Pacifique, p. 205.

oyages, p. 131-132.
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D’Hudson’s Hope on dirige les chevaux vers le sud pour les hiverner au lac Mo-
berly, et, d’aprés M. Selwyn, ils 'y trouvent bien. Lec Petit lac de I’Esclave. avec
ges admirables prairies naturelles, passe depuis longtemps pour une excellente
place d’hivernage pour les animaus, et sir J. Richardson le signale comme tel sous ce
rapport. . ‘

On pourra se former quelque idée générale de la longueur et de la nature des
saisons au fort St. John en parcourant des extraits des journaux de 1866 .4 1875,
publiés par M. Selwyn. Les dates de’ouverture etde la cloture delariviére de la Paix
servant d’indices importants touchant la température moyenne de la région, peuvent
&tre citées telles que condensées par le professcur Macoun dans le méme rapport.

(p. 136.)

Débacle de la glace. Glace flottante, premidre fois.

1€66, 19 avril ..... 7 nov.
1867, 21 « .. 8 «
1868, 20 <« ... T«
1869, 23 « . & «

1870, 26« . .
1871, 18 « .

1872, 19 « 8 «
1873, 23 ¢« ... e 4
1874, 19 « ... T 31 oct.,

1875, 16 % rvevenes .

On peut done dire que le 21 avril est la date moyenne de la débdcle de la glace ;
de 7 novembre celle ou la glace commence & flotter pour la premiére fois. . En 1792
ot U3, alors qu'il passait 'hivera 'embouchure de la riviére a la Boucane, sir Alexander
Mackenzie remarqua que la glace commenga 4 se moutrer pour la premidre fois dans
da riviére le 6 novembre, tandis qu’elle était libre de glace le 25 avril suivant. Il ne
m’a pas été possible de trouver aucunes observations précises de la date de I'ouver-
ture et de la cloture de la Saskatchewan, mais le Dr Hector dit qu’elles arrivent
d’ordinaire la deuxidme semaine de novembre et d'avril. La Suskatchewan est une
riviére plus rapide que celle de la Paix.

Quant & la différence probable entre la valiée actuelle de la riviére de la Paix et le
plateau formant la surface générale de la contrée, le professeur Macoun fait observer,
en parlant des alentours du fort St.-John, que malgré la différence d’altitude, les baies
-ou fruits ne mirissent qu’'un semaine plus tard que ceux que l'on trouve prés de la
rividre, et on lui a dit qu'il y avait 1a méme différénce & peu prés pour la disparition
de Ia neige le printemps, tandis qu’a Danvegan, je constatal qu'on avait remarqué
la méme différence, mais on ajoutait qu'clle n’existait que dans les parties boisées du
plateau, la neige disparaissant des praivies & la méme épdque a peu prés que dans la
vallée. Dans mon journal, & la date du 5 septembre, je trouve la mention suivante :—
““Les trembles et les arbustes fruitiers dans les alentours de la vallée dela rividve de la
Paix ont maintenant une apparence automnale, mais pas tout a fait autant sur le
Plateau & 800 ou 900 pieds plus haut, On apergoit quelques teintes jaundtres dans
quelques massifs de trembles.” Cette différence, loin d'étre invariable, et dépondant
‘beaucoup de la diversité du sol, parait cependant &ure 1éclloment lo fait ordinaire.
En octobre 1872, M. Horetaly écrivail ces lignes 2% ¢ Nous remarquimes quo, chose
assez singulidre, la végétation sur ces hauteurs, ne paraissait pas avoir eu a souffrir
autant des effots de la gelée, ce qui vient probablement de ce que I’airdans ces régions
supérieures est constamment en” mouvement, tandis que dans la large et profonde
valléo de la rivigre les vents n’ont souvent aucun effot.”

La différence entre la vallée et le plateau étant done de peu d’importance, je nai
Pas traité séparément les observations que j'ai faites moi-méme sur la température
O ————

* Rapport des Opérations, Com. Géol. du Canada, 1875-76 p. 84.

i 81;. Cit, p. 165

T Canada on the Pacific, p. 44.
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dans des situations différentes. Iua plupart des cbservations, cependant, se rattachernt
au plateau, et elles embrassent, en y comprenant tout le temps passé dans la contrée,
depuis les Fourches da milieu de la riviére au Pin jusqu’au bord de 1’Athabask:w, une
période de prés de deux mois.

La moyenne du minimum de la température pour le mois d’aofit, déduite 4’obser-
vations g’étendant du 6 an 31 du mois, est de 39:9°. La moyenne des observations
faites 4 6 h. a.m., durant la méme période, est de 43:3°. Ceile des observations 46 h.
p.m., de 53-5°, En septembre, la moyenne du minimum de la température » été de
28:1°, La moyenne des observations du matin, de 34.3°; celle des observaticns du
soir, de 51-5°.  J’ai essayé de déduire de ces observations les moyennes de la tempé-
rature pour les mois en question, en les corrigeant & 'aide de tableaux des variations
horaires dela température, préparés par C. A. Schott dans les Smithsonian Contributions
to Knowledge (n° 2'7'7), mais j'ai trouvé la chose impossible, car les variations jour-
paliéres sont ici beaucoup plus grandes que celles d’aucun des endroits porté- anx
tableaux, qui sont surtout faits pour Ja partie orientale du continent. Il pariitrait
que, tandis que dans la plupart des endroits la moyenne de la température du jour cst
trouvée 4 8 h. p.m., on la trouve, au contraire, dans la contrée de la riviére de la Paix,
en approchant de 6 p m., a raison de la rapidité de la déperdition de la chalcur par
radiation, laquelle est due a la hauteur plus grandeet & une atmosphére plus séche. Le
maximum de la température ne fut observé que rarement, mais la portée journaliére
est 1rés étendue et le maximum a probablement atteint plusieurs fois jusqu’a 89° dans
le mois d’aolit, et souvent dépassé 70° en septernbre.

Du 6 au 31 d’aolit jenregistrai deux nuits de gelée, c.-a-d. le 13 et le 20 du mois,
alors que le thermométre indiquait 329 et 26° respectivement. Ces deux geiéesfurent:
observées sur le plateau, mais 1'une d’elles, (du moins celle du 20) doit s’étre fait
sentir également dans la vallée, 4 en juger par I'effet produit a Dunvegan sur la vegé-
tation des plantes tendres. Ces gelées ont lieu de beau temps, aprés une jowrnée de
fort vent d’ouest, vent qui enléve 4 la surface de la terre toute la couche inféricure de-
chaleur de 'atmosphére. Alors survient une nuit tranquille et sans nuages avec un
ciel limpide, qui fait descendre le thermométre avant le matin au-dessous du point
de congélation. Quant eclle n’est point précédée d’un fort vent, la transparcice des
Patmosphére ne semble pas amener souveunt, on pourrait dire presque jamais, la
gelée au mois d’aolit, dans ce district, car nous avens pu remarquer plusieurs nuits

‘magnifiques et étoilées sans que le mercure se soit approché du point de congé'ation.

- Bien que dans gquelques cas ces gelées puissent étre générales et s'étendre sur
une vaste région, on trouve ordinairement qu'elles sont tout-d-fait localex dans
leur nature. Quelques nuages flottants, ou quelques légéres spirales de hrouillards,
peuvent arréter la radiation assez officacement pour empécher la gelée dans la plus:
grande partie de la contrée, tandis que quelques endroits accidentellement ¢y 08és.
durant toute une nuit sous un ciel clair, éprouvent une température de 32°. L. for=
mation et la nature de la végétation de la contrée sont aussi pour beaucoup danx avé-
nement de ces gelées, et il arrive fréquemment que les vallées des rividres sont plus
sujettes aux gelées que les districts des terres hautes. Durant le mois de septembre,.
dans une région presqu’entidrement boisée, et souvent au-dessus de I’altitude moycnne,,
entre Dunvegan et I’ Athabaskaw, on a enregistré dix-neuf gelées, la température la
plus basse ayant actuellement été de 20° le 18 septembre

Grice a la complaisance du colonel Jarvis, de la police & cheval du Nord-Ouest,.
j'ai pu me procurer une copie du journal des observations faites par le Dr Herkomer,
du Fort Saskatchewan, sur la riviere Saskatchewan, 4 vingt milles environ au nord-
est d’dmonton. Elles sont d’un prix inestimable pour la comparaison que l'on e’
peut faire avec les températures observées dans la partie dela contrée de la riviére de
la Paix dont nous rous occupons ici; car nous savons aunjourd’hui, d’aprds des expé-
riences pratiques et répétées, que, dans tout le district environnant le Fort Saskat-
chewan et Edmonton, le blé et toutes les autres céréales et légumes ordinaires vien-
nent bien, et rapportent d’abondantes moissons, Le climat, dans ses grandes limites
Jjournaliéres et annuelles, correspond exactement 4 celui de la contrée de la riviércde la.
Paix. Lo Fort Saskatchewan est situé silgzla créte de la vallée de la Saskatchewan,



43 Vietoria. ~  Documents de la Session (No. 123) A. 1880

2 soixante et dix pieds eaviron au-dessus de la riviére, et se trouve par conséquent ef
par 1d méme moins exposé probablement aux gelées que le fond de la vallée ou les vastes
terres unies des plaines, ou il v’y a qu'une faible circalation d’air. Coci, joint & la
position des thermomatres, cu égard aux batiments, nous porte & croire que s'ils sont
sujets 4 quelque erreur dansla représentation du elimat, les températures indigqnées
sont quelque peu trop fortes. Il parait que I'on n’a observé, dans tous les cas, le
thermomaétre que jusqu’au dégré le plus proche seulement.

Région de lariviére & la Paix, moyenne du minimum durant aoft...... 389°
oo« “ « septembre. 28:1°

“ “ gelées durant aott ... covvcenivenrnenaes. 3

“ “ « septembre .. veenne . 19
Pour la Saskatchewan, moyenne des minima durant ao@t.........ceeuees 39:3%
« “ “ septembre ....... 31'1°

“ gelées durant aofib...ccveeiiierneeniiiiniaiereniinne. 0

¢ . septembre ............... cievvereanens 15
Poar le Fort Saskatchewan, moyenne des maxiraa durant aofit.......... 77-8°
« “ “ septembre.. 6819
Pour le Fort Saskatchewan, moyenne de la température du mois d’aotit . 53-6°
“ “« “ sept. 49-6°

La moyenne des maxima et la moyenne actuelle de la température pour les mois
me peuvent &tre données pour la contrée de lariviére do la Puix. On obtient la moyenne
actuelle pour le Fort Saskatchewan en ajoutant les ung aux auatres les minima et les
maxima pour chaque mois, calcul probablement assez exact.

Tout en regrettant que les données & notre Cisposition pour constater la faculté
productrice de la contrée.de la riviére & la Paix ne soient pas plus amples, nous pouvons
toujours, je pense, avoir la certitude presque compldte qus, généralement, cette fasulté
est grande. D’aprés les comparaisons que 'on peut établir, ce serait trop s’avancer
de dire que le climat de la riviére de 1a Paix n’est pas aussi favorable que celui de
1a région des alentours d’Edmonton ou de la Saskatchewan. Il est vrai que dans I'un
et Pautre des districts de la Saskatchewan et de la riviére de la Paix, la saison est loin
d’&tre trop longue pour la culture du blé, mais si 'on peut compter sur la récolte
comme certaine,—et 'expérience semble enseigner qu'on le peut,—I’existence de
gelées hitives et tardives peut étre considérée comme de peu d'importance. Lasaison
est, du moing, d'unc durée également courte par toute la zone fertile depnis la riviére
de la Paix jusqu’au Manitoba, quoique les gelées hatives et tardives ne soicnt pas ausst
eommunes dans la vallée basse de la riviere Rouge, [’arrivée presque simultanés da
printemps le long de toute la ligne de cette zone fertile, est indigquée par les dates de
ia floraison des ditférentes plantes, sujet que j'ai traité aillears avec quelque détail®
Tl est do plus hors de question que I'hiver est moins rigoureux et moins sujet aux
mémes extrémes dans les régions dela riviére de la Paix et de la Haute Saskatchewan:
que dans le Manitoba.

Nous avons déja trouvé qu'il y avait lieu de croire que les gelées hatives et tar-
dives, et non pas 'absence d’une somme suffisante de chalour, constituaient la limite
de In facalté de la culture du blé dans le Nord-Ouest; mais que ni la contrée de la
Saskatchowan ni celle de la rividre de laPaix ne se-trouvent situées sur la limite réelle
de la culture profitable du blé, c'est ce que semble prouver le fait que l'avoine vient
bien sur la Saskatchewun, et aussi—en tant que on peut en avoir la-preuve par
l'ex_x)érience d’ane ou deux suisons-—-sur la rivigre de la Paix ; tandis qu’il est notoire
que cette véréale résiste moins bien que le blé aux gelées de I'été.  [Son en a encore
une preuve dans lefait qu’au Fort Vermillon et au lac Athabaskaw, & 180 et 300 milles
respectivement au nord-est de Dunvegun, le protesseur Macoun a trouvé que le blé et
Vorge mivrissaient bien; mais ici le faiv se complique de la circonstance de P’altitude
-décroissante de la contrée et qui donne lieu a l'existence d'une nouvelle conditiom.

* Gtéologie et ressources du 49z paralléle, 187.:}; p. 279.
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Comme on n’a pas recueilli sur cette contrée sur laPaix inférieure de renseignements-
plus amples que ceux qu’a recueillis lui-méme le protessear Macoun en 1875,% elle
D’est pas comprise dans la discussion précédente, bien que 'on pit y trouver proba-
blement de vastes surfaces a ajouter A la zone fortile.

A propos des journaux tenus au Fort St-John, M. Selwyn, dans le rapport dont
nous avons déja parlé & plusieurs reprises, en vient & cette conclusion, que le climat
de la riviére de la Paix peut se comparer favorablement a celui de la contréc de la
Saskatchewan ou & celui de Montréal.

On a souvent dit d'une maniére générale que I'on doit chercher la cause du climat.
exceptionnellement favorable des contrées de la Saskatchewan et de la riviére de la
Paix, si on le compare avec ceux de la partie orientale du continent américain, dans:
1a fréquence des vents chauds de l'ouest qui soufflent du Pacifique. Sir Alexander
Mackenzie parle de ces vents d’ouest en hiver : * J’avais déji remarqué & Athabuskaw,.
écrit-il, que ce vent ne manquait jamais de nous amener dutemps doux et clair, tandis
que, lorsqu’il venait du quartier opposé, il apportait de la neige. Le fait est cncore-
plus perceptible ici, car s'il fait un gros vent de sud-onest durant guatre heures, ilen
résultera un dégel, et si le vent est au nord-est il apporte du grésil et de la neige.
Cest 4 cette cause qu'il faut attribuer le fait qu'il y a si peu de neige dans ‘cette partie-
du monde. Ces vents chauds viennent de -'océan Pacifique,qui, en droite ligne, ne
peut &tre bien éloigné de nous, la distance étant si courte que, bien que cos vonts.
passent par dessus des montagnes couvertes de meige, ils n’ont pas le temps de se:
refroidir.” {

Plus ausud, ces courants sud-oucst sont connus sous le nom de « Chinook Winds,” et
ils sont accompagnés de circonstrnces pareilles lors do leur passage. Sir Alexander-
Mackenzie trouva, cependant, dans I'6té de 1793 la distance i laZ cote du Pacifique-
depuis I'endroit ot il passait hiver, a Vembouchure de laviviére 4 la Boucane, plus
grando qu'il ne parait se 'dtre figurée & I'époguc on il éerivait les remarques plus.
haut citées, et il n’est pas facile en effet, de comprendre comment des courants d’air,.
soufflant pendant au moins 350 milles & travers une contrée qui est presque pairtous.
montagneuse, pourraient retenir assez de chaleur pour influer d’une manieve sensible-
sur le climat des plaines & 'est.  La chose semble encors plus extranrdinaire durant
Iété, alors que les montagnes sont couvertes d’ano épaisse couche de neige ot quo la
moyenne de la température des vallges do la Paix ot de la Saskatehewan, est proba-

blement plus grande que celle de la région sntre elles et la mer.

Lo fait s'explique parfaitement par la grande quantité de chaleur renduo latente
quand Phumidité s'évapore ou que Uzir se dilate, laquelle redevient de nouveau sensi-
ble par la condersation de I'humidité ou la compression de l'air.

La pression dans les hautes régions de I'atmosphére est d’antant moindre que
dans les régions plus basses, il faut que le volumoe d’air ’élevant du nivean de la mer
jusqu’au sommet des montagnes de la cote se dilate, sollicitant une action molécalaire,
d’oll résultent I'absorption de la chaleur et le refroidissement qui se produit. On a
évalué la somme de ce refroidissement & environ 1° centigrade par 100 maétres d’as-
cension quand l'air est sec, mais il se réduit & 1% degré quand la température tombe
au point de rosée de I'atmosphére, et que commence le précipité de I'humidité sous
forme de nuage, pluie ou neige, la chaleur résultant de cette condensation retavdant,
dans une certaine mesure, le refroidissement dit & l'expansion de I'nir. Quand lair
redescend de nouveau sur le point plus éloigné de la chaine de montagnes, sa conden-
sation améne une augmentation de chaleur sensible égale & 1° C. par chaque 100
matres §. Clest par suite de cette circonstance qu'on a trouvé que certains endroits
du midi du Grogoland, sur la cdte oecidentale, durant l'existence des vents du sud-’
est qui passent au-dessus de lintéricur de la contrée, jonissaient pour un temps,
durant Uhiver, d’une température plus élevée que celle de I'Italie septentrionale, ow
du Midi de la France, quoique l'océan Atlantique septentrionale d’ot viennent ces-

* Rapport des Opérations. Gom. Géol. Canada, 1875-76,

f Voyages, p. 38. - X
1 Les chuffres sont du Dr Haun, cité par Hoffmeyer dan3 le journal de la Société géog-iphique-

Danoise, et reproduits dans Nature, aolt 1877.
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wents n’aient pu avoir qu'une température faiblement au dessus du point de congéla~
tion & cette saison. Le vent si connu aux Alpes sous le nom de foehn, offre un autre-,
exemple du méme phénomaéne. .

Nous manquons do données pour l'investigation exacte des eirconstances de notre
©bte occidentale sous ce rapport, mais on peut s'en faire une idée générale. Nous
pouvons supposer que l'air au niveau de la mer est pratiguement saturé d'humidite,.
ou déja au point de rosée; qu’entraversant la région montaguouse, la hantear moyenno
ou l'air est porté est d’environ 2,000 matres (6,510 pieds), et qu’il descend 4 nun:
niveau d’environ 100 matres (2,296 pieds) dans la région de la riviere de la Paix. L
déperdition de la chaleur sensible dans I'ascension serait, dans ce cas, de 19° C., (54°

. ¥.), et l'acquisition dans la descente au niveau de 700 métres, de 13° C. ( 34° F.)
La somme de chaleur que perd air durant son passage 4 travers la région monta-
gneuse, par radiation et contact avee les pies couverts de neige, no peut étre déter—
minée. Elle est, comme de raison, bearcoup plus considérable en "hiver qu'en été,:
et dépend aussi de la rapidité avec laquelle le courant d’air voyage. Mettant la.
moyenne de la température de I'été & environ 122 C,, (51° I.) et allonant plusienrs.
degrés pour la déperdition de la radiation, il devient facile de comprendre comment
il arrive que les prairies de 1'Quest peuvent étre noyées dans des flots d’air pres--
qu'aussi chand que celui de la cbte, bien qu'il leur soit venu aprés avoir traversé vae-
région relativement froide.

A raison de la grande largeur de la barriére de montagnes, le résultat principali
se complique de détails de localités, de régions ol le précipité se fait abondamment &
chacune des montagnes de la chaine, avec des régions subsidiaires plus séches sous-
levent. Tia derniere de ces régions de précipité est celle de la chaine des montagres-
Rocheuses, bien nommées ainsi. fci air prend un surcroit de chaleur qui redesceads
alors sous forme de courant sec et chaud qui se dirige & l'est.

Outre les conditions climatériques favorables indiquées par le thermomatre, iaw
longueur des jours en été dans les hauates latitudes septentrionales favorise anussi la-
croissance rapide et vigoureuse de la végétation, et remplace, dans une certaine-
mesure, la chalour sous cerapporvt.  Cest ce que Uon a supposé en observant la vé.é-
tation luxuriante de quelque région septentrionale ; mais Alphonse de Candolle a dis-
sipé tout doute & cet égard par ses expériences directes. Sous le 557 de Iatitude, gue-
T'on peut considérer représenter colle d’une bonne particde la contrée de la viviére de
la Paix, le soleil se 1&ve, le 21 juin, 4 3 h. 12 m.—et se couche & 8 h.50 m,; tandis que-
six degrés plus au sud, sous le 50° de latitude, que I'on peut admettre comme celle dw
Manitoba, le soleil se love le méme jour & 3 h. 49 m., et se couche & 8 h. 13. La dwm do-
de la lumiére du jour, dans le premier cas, est do 17 h. 38 m.; dans le second, de 16 h..
24 m., ou d’'une houre et un quart plus longue que dans la localité septentriona e.
Cet excédant, comme de raison, se réduit & zéro aux équinoxes du printemps et de-
Tautomne, et la différence est inverse durant I'hiver.

Une autre circonstance qui donne 4 la contrée de larividre dela Puix et a celle de la
partie supérieurce de la Saskatchewan, toutes autres choses égales d’ailleurs, une valeur,.
pour la culture d’acre pour acre, beaucoup plus considérable que celle de la plupart
des endroits du Nord-Ouest, ¢’est 'immunité dont jouit cette région contre la visite
des sauterelles dévastatrices (Caloptenus spretus).  J’ai traité ailleurs la question de-
ces invasions desauterelles, dans plusicurs écrits, * et la Commission entomologiquedes-

Ef’:ats-Unis I'a veprise depuis. ¥ Qu'il me suffise de dire ici que bien qu’il pw
s’écouler do nombrouses années avant que ces terribles invasions se répstent, elles.
doivent cependant continuer, ou pour longtemps encore, du moins, et resteront un.
empéchement séricux 4 la colonisation de tout le territoire situé au sal d'une ligne-
tirée & environ soixante milles au sud d’'Hdmonton, et de 13 suivant do pris la lsierus
de la contrée boisée a L'est et aa sud du Manitoba,

t———

* Canadian Naturalist, Vol. VILT, pp. 119, 411. .
T Premier rapport annnel de la Uommission entomologique des Etats-Unis, 1878.
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(2) Curactére géologique yénéral, et minéraux de valeur industrielle.

Lics roches de la cdte de la partie septentrionale de la Colombie-Britannique et
de ses iles adjacentes, ressemblent & celles de la partie méridionale, dans la méme
direction, ot a la formation Victoria de lile Vancouver. Jo crois que l'dge de ces
roches n'est pas plus ancien que celui dos paléozniques, quoiqne leur apparence cris-

alline pulsse, & premiére vue, suggérer la comparaison avee des formations encore plus
anciennes. Blles peuvent 8tre décrites généralement comme composées de gneiss, de
diorites, de mica ot de hornblende schisteuse, avee des calcaires pur-ci par-1a et de
grrandes mavses de granit ou de diorite d’origine éruptive. Vers Port-Simpson et
Metla-Katla, ces roches sont surtout schisteuses et de couleur noire. La matiére la -
plus abondante est le micaschiste, généralement d’un grain assez fin et souvent lui-
-sant, trds noir ¢t contenant une petite quantité de plombagine.

Le plongement de ces couches est généralement nord-est et A des angles élevés.
L ressemblance de quelques-uns de ces schistes aux roches auriféres de Cariboun et
e la rividre aux Sangsues (Leech River), ile de Vancouver, est trés-grande, mais je
w'al pu savoir & on tronvait de Por en quantité profitable sur cette partie de la cote.
On v trouve le caleaire mélé avee eux dans quelques endroits.  Le minerai de cuivre
So reccontre assez fréquemment dans ces roches ou les roches de gneissiques asso-
wiées des choluesde la Cote, mais malgré de séricases explorations, on n’y a pas établi
de mines permanentes.  M: J. W. McKay a découvert uue veine cuprifére qui promet
sur la pente de la colline immédiatement en arriére des batiments de la Compagnie
de la Baic d’Hudson & Port-Simpson.

Dans ls canal de Work, les roches paraissent étre principalement schisteuses,
-comme celles de Port-Simpson, mais on trouve des masses de granit ou de gneiss
granitique sur la rive orientale, et ils constituent probablement la matiére de la
chaine des montagnes qui la longe. A Port-Essington, & 'embouchure de la Skeena,
la roche est un granit gris hornblendique, coupée de dykes de méme composition,
mais de texture plus grossiére. Sur une distance d’caviron soixante milles
-enremontant la Skeena en partant d’ici, les roches gneissiques et schisteuses, micacées
ou hornblendiques, et appartenant & la série métamorphique des chaines de la Cote,
continuent d’étre les plus nombreuses, ¢t se rencontrent souvent sur les flancs déaudés
des grandes montagunes, sur lesquels la végétation n’a pas de prise & cause des
avalanches de neige. 1l n’y a pas de doute que ¢i 'on en avait besoin, on trouverait
-des pierres & batir d'une assez bonne gualité dans plusieurs endroits parmi les roches
de cette série. '

Au-déssus da point dont je viens de parler, les roches qui bordent la Skeena chan-
gent de nature; clles ont uneapparence plus récente, étant principalement formées de
foldspath, et de frit, elies représentent, il y a peu de doute, le groupe des porphyrites
de mes rapports de 1875 et 1576,

Les roches sont verddsres, purpurines ou grises, souvent fragmentaires, formant
-des aggloméruts ou se changeant en conglomérats, TLes cailloux et les graviers du lit
de Ta riviere changent en méme temps de nature; ils sont maintenant presque
-entidrement composés de ces porphyvrites, tandis que M. Cambie nous apprend que
les pierres de fa Zimoctz sont également similaires, cc qui proave que les roches
porphyriques ont ici une grande étendue. Au rapide Ksipkeeagh, ol il est néces-
saire de taire un court portage, la roche sur laguelle le canot est halé est un granit
gris assez grossicr de grain, ¢t probuablement irruptif. Il parait susceptible d'étre
extrait en gros blocs, se cassant lo long de la swmface plane des joints qui sont presque.
verticaux, et courent 8. 50° K., N. 50> O. magnétique. La chaine de hautes montagues
qui aboulissent & la rividre au-dessus du Ksipkeeagh paraissent, a distance, compo-
sées de granit ou de quelques autres roches massives.  Au canon de Kitsatux, les
roches semblent appartenir & la série porphyrique, mais elles sont bien boulever-ées
et fracturges.  Elles sont dures, verddures el feldspathiques, sans stratification appas
rente. :
L riviére Chimdemash de la carte, & quatre milles au-dessus de Kitsulas, parait
Btre colle qui est conune ausst sous le nom do Sébastopol Creck, et si est lo cas,
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<est lalocalité d’ott aété apporté un échantitlon de quartz rendant §42.18 d'or et $13.29
d'argent au tonneau. La veine qui rend ce minerai a été, je crois, exploitée daus une
-certaine mesure, mais jamais d’une maniére systématique. ]

BEntre cet endroit et le canon de Quatsalix, ce sont des roches de la formation
porphyrique qui sont probablement le plus abondamment représentées parmi les
montagnes en général, mais elles deviennent associées & une proportion considérable
-et toujours croissante de grés sélimentaires ordinaires n'offrant aucun indice d’action
wvolcanique.

On rencontre aussi des fossiles ddns les roches ignées, semblables &4 ceux
de la vividre Tltasyouco, = renfermsnt des bélemnites. des trigonies et un corail. Ces
Toches ont probablement le méme dge gne celles de Vlltasyouco, et, bien qn’on les ait
-classées dans un rapport précédent comme jurassiques, M. Whiteaves penche main-
tenant A les regarder comme probablement crétacées. Dans cette partie de la riviére on
rencontre aussi de vastes afflenrements de granit, dont la matiére est sans aveun doute
irraptive. Au canon de Quatsalix, lesroches sont des grés griset durs ou des quartzites,
avec des argilites noires, souvent arénacées, et généralement par coaches réguliéres,
et ressemblant & celles de la formation Néchacco de mon rapport de 1876.

Los roches del'espéce ci-haut mentionnée continuent de prélominer jusgu’a em-
bouchure de la riviére Kitseguccla, ot 'on remarqua que des schistes carboniféres
-8taient renfermés dans la série pour la premidre fois. Ces schistessont si homogénes
et si noirs de couleur qu'ils ressemblent & la houille, et en les examinant de prés on
peat trouver de petits fragments qui méritent le nom de houille, et qui représentent
probablenient des parties de tiges d’arbres qui ont ¢té empdtées dans la formation.
Lios schistos carboniféres sont généralement plus ou moins lenticulaives, et les roches:
en cet endroit sont fortement bouleversées. Le minerai de fer en nodules et en
lames irréguliéres est abondant dans quelques parties de la formation.

Dans la rude contrée montagneuse entre les Fourches de la Skeena et 'extrémité
inférieure ou nord du lac Babine, les roches vues dans le voisinage du sentier sont
‘presque cntigrement de I<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>