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INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS
AT SEA, 1948

PART A —PRELIMINARY AND DEFINITIONS

RuLe 1

(a) These Rules shall be followed by all vessels and seaplanes upon the
high seas and in all waters connected therewith navigable by seagoing vessé”
except as provided in Rule 30. Where, as a result of their special constructio®
it is not possible for seablanes to comply fully with the provisions of Rulé
specifying the carrying of lights and shapes, these provisions shall be follow®
as closely as circumstances permit.

(b) The Rules concerning lights shall be complied with in all weathers
from sunset to sunrise, and during such times no other lights shall be exhibit€”
except such lights as cannot be mistaken for the prescribed lights or impala
their visibility or distinctive character, or interfere with the keeping ©
proper look-out.

4 it
(¢) In the following Rules, except where the context otherwise requires: :
t, oth®

(i) the word ‘“vessel” includes every description of water craf 5

than a seaplane on the water, used or capable of being used &
means of transportation on water;
(ii) the word “seaplane” includes a flying boat and any other air
designed to manceuvre on the water; ‘ oy
(iii) the term “power-driven vessel” means any vessel propelled
machinery; o
(iv) every power-driven vessel which is under sail and not under Pown
is to be considered a sailing vessel, and every vessel under po* o
whether under sail or not, is to be considered a powel"drl
vessel; g i ' eelpnotl e o
(v) a vessel or seaplane on the water is “under way” when she is
at anchor, or made fast to the shore, or aground; ost
(vi) the term ‘“height above the hull” means height above the uppe™®
continuous deck; 82eI mi . 0
(vii) the length and breadth of a vessel shall be deemed to be the Jené
and breadth appearing-in her certificate of registry; 5
(viii) the length and span of a seaplane shall be its maximum length .aed
span as shown in its certificate of airwdrfhiness, or as de'ﬂermn'1
by measurement in the absence of such certificate; a¥
(ix) the word-“visible,” when applied to lights, means visible on =
night with a clear atmosphere;
(x) the term ‘“‘short blast” means a blast of about one second’s
(xi) the term “prolonged blast” means a blast of from four
seconds’ duration;
(xii) the word ‘“whistle” means whistle or siren;
(xiii) the word “tons” means gross tons.
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REGLES INTERNATIONALES POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER, 1948
PARTIE A PRELIMINAIRES ET DEFINITIONS

REGLE 1

hyq a) _Les présentes régles devront étre suivies par tous les navires et
ravions, dans les hautes mers et dans toutes les eaux attenantes accessibles

::i’;ogé;iments de mer, sauf (?x_ceptions prévues a la Régle 30. Lorsque, en
. e leur constructlon.spec_lefle, les hydr‘avmns ne peuvent pas se confor-
intégralement aux dispositions des Reégles relatives aux feux et aux
ciferqueS, ils doivent observer ces derniéres dispositions d’aussi prés que les
Onstances le permettent.
by tl())) Les prescriptions des Régles concernant les feux doivent étre observées
it rnus les temps, du coucher au lever du soleil. lf‘endant cet intervalle, on ne
DI‘escr_on’crer aucun autre feu que ceux ne poqu'int étre copfondll’s avec les feux
W its, ou géner leur visibilité ou leur caractere distinctif et n’empéchant pas
SSurer une veille extérieure satisfaisante.
dy CC) Dans les Régles suivantes, sauf autres dispositions contraires résultant
Ontexte:
() le mot “navire” désigne tout engin ou tout appareil de quelque nature
que ce soit, autre qu’un hydravion amerri, utilisé ou susceptible d’étre
~utilisé comme moyen de transport sur l'eau;
(ii) le mot “hydravion” désigne un bateau volant et tout autre appareil
volant susceptible de manceuvrer sur leau;
(iii) lexpression ‘“navire a propulsion mécanique
~ bar une machine;
(iv) tout navire a propulsion mécanique marchant a la voile et non au
moyen d’une machine, doit étre considéré comme un nav_ire a voile
et tout navire qui marche au moyen d’'une machine, q1‘1’11 porte ou
non des voiles, doit étre considéré comme un navireé a propulsion

mécanique;
(V) un navire ou un hydravion amerri
'ancre, ni amarré a terre, ni échoué;
(vi) I'expression “hauteur au-dessus du plat-bord”
. dessus du pont continu le plus éleveé;
(vii) 15 longueur et la largeur d’'un navire son
. certificat d’immatriculation;
(viii) 14 longueur et 'envergure d'un h
envergure maxima données par u
En l'absence d'un tel certificat,
. directement; 20 =
(%) 1e mot “visible”, lorsqu’il s'applique aux feux, signifie visible par une
nuit noire avec une atmosphére pure;
(X) Vexpression “son bref” désigne un s
conde; ¥ i
(xi) l’expr;ssion “son prolongé” désigne un son d’une durée de 4 a 6 se-
(o condes;
Xu) le mot “sifflet” signifie sifflet ou siréne; 5
Xlil) le mot “tonneau” signifie “tonneau de jauge brute”.

” désigne tout navire mi

“est en rgute” lorsqu’il n’est ni a
désigne la hauteur au-
t celles données paf son
ydravion doivent étre les longueur et

n certificat de navigabilité aérienne.
les dimensions seront celles prises

on d’'une durée d’environ 1 se-

3
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1954. No. 10. 4
PART B.—LIGHTS AND SHAPES
RULE 2

(a) A power-driven vessel when under way shall carry:—

(i) On or in front of the foremast, or if a vessel without a foremast the?
in the forepart of the vessel, a bright white light so constructe
as to show an unbroken light over an arc of the horizon of 20 pOints

of the compass (225 degrees), so fixed as to show the light 10 pOints

(1124 degrees) on each side of the vessel, that is, from right ahe?

to 2 points (22% degrees) abaft the beam on either side, and of such ?

character as to be visible at a distance of at least 5 miles. ;

(ii) Either forward of or abaft the white light mentioned in sub-section ()
a second white light similar in construction and character to tha
light. Vessels of less than 150 feet in length, and vessels enga.ge
in towing, shall not be required to carry this second white lig
but may do so.

(iii) These two white lights shall be so placed in a line with and over the
keel that one shall be at least 15 feet higher than the other an
in such a position that the lower light shall be forward of the UPperl
one. The horizontal distance between the two white lights shal
be at least three times the vertical distance. The lower of thes®
two white lights or, if only one is carried, then that light, shall P
placed at a height above the hull of not less than 20 feet, and,
the breadth of the vessel exceeds 20 feet, then at a height abo?
the hull not less than such breadth, so however that the light ne(;rl
not be placed at a great height above the hull than 40 feet-
all circumstances the light or lights, as the case may be, shall = sg
placed as to be clear of and above all other lights and obstruct”
superstructures. i

(iv) On the starboard side a green light so constructed as to show 2
unbroken light over an arc of the horizon of 10 points of the comp? 9
(112} degrees), so fixed as to show the light from right ahead L ol
points (2234 degrees) abaft the beam on the starboard side, ap
such a character as to be visible at a distance of at least 2 miles:

(v) On the port side a red light so constructed as to show an unbwkgi
light over an arc of the horizon of 10 points of the compass
degrees), so fixed as to show the light from right ahead to 2
(223 degrees) abaft the beam on the port side, and of suc
character as to be visible at a distance of at least 2 miles. "

(vi) The said green and red sidelights shall be fitted with inboard Screem
projecting at least 3 feet forward from the light, so as to Preve
these lights from being seen across the bows.

oint?
p 2

(b) A seaplane under way on the water shall carry:— ite

(i) In the forepart amidships where it can best be seen a bright wh of
light, so constructed as to show an unbroken light over an - {ne
the horizon of 220 degrees of the compass, so fixed as to shoW. nt
light 110 degrees on each side of the seaplane, namely, from nt
ahead to 20 degrees abaft the beam on either side, and of su¢
character as to be visible at a distance of at least 3 miles.
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PARTIE B—FEUX ET MARQUES

REGLE 2
a

@) Un navire & propulsion mécanique, en route, doit porter:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

b)
(i)

Au mit de misaine ou en avant de ce mat, ou bien si le navire n’a
pas de mat de misaine, sur la partie avant de ce navire, un feu blanc
brillant, disposé de maniére a projeter une lumiére ininterrompue
sur tout le parcours d’un arc de T’horizon de 20 quarts ou rumbs du
compas (225°), soit 10 quarts ou rumbs de chaque coté du navire,
c’est-a-dire depuis I'avant jusqu’a deux quarts (22.5°) sur l'arriére
du travers de chaque bord. Ce feu doit étre visible d’'une distance

d’au moins 5 milles;

Soit & I’avant ou & l'arriére du feu blanc prévu au paragraphe (i), un
deuxiéme feu blanc de construction et de caractére semblables. Le
deuxiéme feu blanc n’est pas obligatoire pour les navires d’une lon-
gueur inférieure a 45 m. 75 (ou 150 pieds) ainsi que pour les navires
remorquant; mais ils peuvent le porter;

Ces deux feux blancs devront étre placés dans un plan vertical au-
dessus de la quille, de maniére que lun d’eux soit plus élevé que
Pautre d’au moins 4 m. 57 (ou 15 pieds) et dans une position telle
que le feu inférieur se trouve sur lavant du feu supérieur. La
distance horizontale entre ces deux feux blancs doit étre au moins
égale 2 trois fois la distance verticale. Le plus bas de ces feux blancs

ou le cas échéant le feu unique, doit se trouver a une hauteur au-
dessus du plat-bord, qui ne soit pas inférieure a 6 m. 10 ‘(ou 20 pieds)
et si la largeur du navire dépasse 6 m. 10 (ou 20 pieds), & une hauteur

tte largeur, sans qu’il soit

au-dessus du plat-bord au moins égale a ce

néanmoins nécessaire que cette hauteur dépasse 12 m. 20 (ou 40 pieds).
u selon le cas, doivent étre

En toute circonstance, les feux ou le fe
éloignés et placés au-dessus des autres feux et des superstructures
pouvant géner leur visibilité.

A tribord, un feu vert établi
ininterrompue sur tout le parcours d’
ou rumbs du compas (112.5°), c’est- 1
quarts (22.5°) sur larriére du travers a

visible d’une distance d’au moins 2 milles;

A babord, un feu rouge établi de maniére A projeter une lumiére

ininterrompue sur tout le parcours d’un arc de I’horizon de 10 quarts
t-a-dire depuis l'avant jusqu’a 2

ou rumbs du compas (112.5°), c’es ire ¢ qu'e
quarts (22.5°) sur larriére du travers a babord. Ce feu doit étre

visible d’une distance d’au moins 2 milles;
Les dits feux vert et rouge doivent étre munis du cété du navire
d’écrans s’avancant au moins de 0 m. 91 (ou 3 pieds) en avant du

puisse étre apercue de tribord

feu, de telle sorte que leur lumiére ne
devant pour le feu rouge et de babord devant pour le feu vert.

Un hydravion en route sur I'eau doit porter:

A Tavant et dans le plan longitudinal milieu, él’l’endrmt”ou 1‘1 peut
étre le plus visible, un feu blanc prillant disposé de maniére a pro-
Jeter une lumiére ininterrompue Ssur tout le parcours d,un arc de
Ihorizon de 220° du compas, soit 110° de chaque gf)te de I’hydravion;
C’est-a-dire depuis lavant jusqu’a 20° sur l’arrle’re du_traver§ de
chaque bord; ce feu doit étre visible d’une distance d’au moins 3 milles.

de maniére a projeter une lumiére
un arc de I’horizon de 10 quarts
a-dire depuis l'avant jusqu’a 2
tribord. Ce feu doit étre
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(ii) On the right or starboard wing tip a green light, so constructed as to
show an unbroken light over an arc of the horizon of 110 degrees
of the compass, so fixed as to show the light from right ahead t0
20 degrees abaft the beam on the starboard side, and of such @
character as to be visible at a distance of at least 2 miles.

(iii) On the left or port wing tip a red light, so constructed as to shoW
an unbroken light over an arc of the horizon of 110 degrees of the
compass, so fixed as to show the light from right ahead to 20 degree?
abaft the beam on the port side, and of such a character as to be
visible at a distance of at least 2 miles.

RuLE 3

i o

(a) A power-driven vessel when towing or pushing another vessel °
g i

seaplane shall, in addition to her sidelights, carry two bright white light
a vertical line one over the other, not less than 6 feet apart, and when towing
more than one vessel shall carry an additional bright white light 6 feet abové
or below such lights, if the length of the tow, measuring from the stern of the
towing vessel to the stern of the last vessel or seaplane towed, exceeds 600 fee"
Each of these lights shall be of the same construction and character and 0’_’e
of them shall be carried in the same position as the white light mentioned
Rule 2 (a) (i), except the additional light, which shall be carried at a hEight
of not less than 14 feet above the hull. In a vessel with a single mast, suc
lights may be carried on the mast.

(b) The towing vessel shall also show either the stern light speciﬁed "
Rule 10 or in lieu of that light a small white light abaft the funnel or aftermd®
for the tow to steer by, but such light shall not be visible forward of the pea™
The carriage of the white light specified in Rule 2 (a) (ii) is optional.

(¢) A seaplane on the water, when towing one or more seaplanes ok
vessels, shall carry the lights prescribed in Rule 2 (b) (i), (ii) and (iii);/ape
in addition, she shall carry a second white light of the same comstruct_‘orl
and character as the white light mentioned in Rule 2 (b) (i), and in a verti€
line at least 6 feet above or below such light.

RULE 4

g
(a) A vessel which is not under command shall carry, where they o

best be seen, and, if a power-driven vessel, in lieu of the lights requir
Rule 2 (a) (i) and (ii), two red lights in a vertical line one over the other ©
less than 6 feet apart, and of such a character as to be visible all roun® al
horizon at a distance of at least 2 miles. By day, she shall carry in a vert! o
line one over the other not less than 6 feet apart, where they can best pe 5€°

two black balls or shapes each not less than 2 feet in diameter.
; £
(b) A seaplane on the water which is not under command may Carhe
where they can best be seen, two red lights in a vertical line, one over

i a

other, not less than 3 feet apart, and of such a character as to be Vlslblei 2

round the horizon at a distance of at least 2 miles, and may by day carry best
n

vertical line one over the other not less than 3 feet apart, where they ¢2
be seen, two black balls or shapes, each not less than 2 feet in diameter
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(ii) Sur lextrémité de l’aile droite ou aile tribord un feu vert établi de
maniére & projeter une lumiére ininterrompue sur tout le parcours
d’un arc de l'horizon de 110° du compas, c’est-a-dire depuis l'avant
jusqu’a 20° sur larriére du travers a tribord; ce feu doit étre visible

__ d’une distance d’au moins 2 milles. ¥

(iii) Sur Pextrémité de l'aile gauche ou aile babord un feu rouge établi de
maniére a projeter une lumiére ininterrompue sur tout le parcours
d’un arc de I'horizon de 110° du compas, c’est-a-dire depuis 'avant
jusqu’a 20° sur l'arriére du travers a babord; ce feu doit étre visible

d’une distance d’au moins 2 milles.

REGLE 3

poussant un autre

@) Tout navire & propulsion mécanique remorquant ou
deux feux blancs

n:}?re ou hydravion doit porter, outre ses feux de CfSté, _
Tlllants placés verticalement I'un au-dessus de lautre 2 1 m. 83 (ou 6 pieds)
S Moins 1’'un de ’autre, et, lorsqu’il remorque plus d’un navire, il doit porter
esfeu blanc brillant additionnel & 1 m. 83 (ou 6 pieds) au-dessus ou au,-dessous
o _Qeux feux précédents, si la longueur de 1a.remorque, mesuree entr(,e
& Tlere du remorqueur et l’arriére du dernier navire ou hyd}“a\ilon remorqué
c()Dasse 183 métres (ou 600 pieds). Chacun de ces feux doit et}'e de méme

Nstruction, de mémes caractéristiques et étre placé dans la méme position

® le fey blanc mentionné & la Régle 2 a) (i), & I'exception du feu additionnel
N devra se trouver a une hauteur d’au moins 4 m. 27 (ou 14 pieds) au-dessus

Plat-bord. Les navires 2 un seul mat peuvent porter ces feux sur ce mat.

3 b) ‘Le navire remorquant doit aussi montrer soit le feu de poupe désigné
Chea Regle 10, soit au lieu de ce feu, un petit feu blaJ_ac en arriere de I'a
Minée ou du mat arriére sur lequel gouvernent les navires remorques, mais
®Uine doit pas. atre visible. sur.l'avant: du,travers: du rerorquens Le port

feu blanc spécifié a la Regle 2 a) (ii) est facultatif. : .
og 2 Un hydravion amerri, lorsqw’il remorque un ou plusieurs hydrz{\(lons
(iji;l_a Vires, doit porter les feux prescrits a la Régle 2 b), alinéas (i), (11) e:
e il doit en outre porter un second feu planc de mémes construction e
§
q
e

Actéristiques que le feu blanc mentionné a 1a Régle 2 b), alinéa (i). Ce
ligne verticale que le premier feu,

€eg d
ds) au-dessus ou au-dessous de

r;l - feu doit étre situé sur une méme lig
Oins & une distance de 1 m. 83 (ou 6 p1e
€rnjer,

REGLE 4
Dopy ) Un navire qui n’est pas maitre de sa manceuvre doi_t, pend‘ant la 1m}1t,
Mg er .:‘a Pendroit ot ils seront le plus apparents, et, si ce navire e;fc a propufsmn
roucanlque, au lieu des feux prescrits a la Régle 2 a) fi)es (11),‘deulx el;;;
(o 88s disposés verticalement a une distance 'un de 'autre d’au moins mbl :
Sup Pieds). IIs devront étre de caractéristiques suffisantes pour étre visible
dey, Ut Ihorizon d’une distance d’au moins 2 milles. De jour, ce meme pavxé':
distra borter sur une ligne verticale et a1 m 83 (ou6 pieds) z(aiu mc};mlslons
Oy Ahce 1'yn de l'autre, a I’endroit ou ils seront le plus appar?ntS, heux a
arques noirs de 0 m. 61 (ou 2 pieds) au moins de diametre chacun. :

él’eb) Un hydravion amerri qui n’est pas maitre de sa manoeg;;ri s%iu‘t,egct’fczf
lern Ndroit oy ils seront le plus apparents, deux feux rouges 4isp

oAt 3 - » , < 0 m 91 (ou 3 pieds). Ils
dOlv t & une distance l'un de lautre d’au moins s (sur B

e, 1t & Sristi r étre vi
by étre de caractéristiques suffisantes pou Fhydravion peut porter

© dj ] i i le jour
sy ¢ distance d’au moins 2 milles. Pendant le JOUT, - : ’
Ly, 20€ ligne verticale et 4 0 m. 91 (ou 3 pieds) au moins de distance I'un de

Uoj,, ', A Pendroit ou ils seront le plus apparents, deux ballons ou marques
de 0 m. 61 (ou 2 pieds) de diametre minimum.

a
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(¢) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable or
navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater operation’
when from the nature of her work she is unable to get out of the way of
approaching vessels, shall carry, in lieu of the lights specified in Rule 2 (a) @)
and (ii), three lghts in a vertical line one over the other not less than 6 feet
apart. The highest and lowest of these lights shall be red, and the middle
light shall be white, and they shall be of such a character as to be visible all
round the horizon at a distance of at least 2 miles. By day, she shall carty
in a vertical line one over the other not less than 6 feet apart, where they ca
best be seen, three shapes each not less than 2 feet in diameter, of which the
highest and lowest shall be globular in shape and red in colour, and the middle
one diamond in shape and white.

(d) The vessels and seaplanes referred to in this Rule, when not making
way through the water, shall not carry the coloured sidelights, but when making
way they shall carry them.

(e) The lights and shapes required to be shown by this Rule are to be
taken by other vessels and seaplanes as signals that the vessel or seaplan®
showing them is not under command and cannot therefore get out of the way’

(f) These signals are not signals of vessels in distress and requifmg
assistance. Such signals are contained in Rule 31.

RuLE 5

(a) A sailing vessel under way and any vessel or seaplane being towed
shall carry the same lights as are prescribed by Rule 2 for a power—dl'iv_en
vessel or a seaplane under way, respectively, with the exception of the white
lights specified therein, which they shall never carry. They shall also car
stern lights as specified in Rule 10, provided that vessels towed, except t
last vessel of a tow, may carry, in lieu of such stern light, a small white lig

as specified in Rule 3 (b).

(b) A vessel being pushed ahead shall carry, at the forward end, on th:
starboard side a green light and on the port side a red light, which shall ha?
the same characteristics as the lights described in Rule 2 (a) (iv) and (V) aﬂr
shall be screened as provided in Rule 2 (a) (vi), provided that any numb®
of vessels pushed ahead in a group shall be lighted as one vessel.

RULE 6

(a) In small vessels, when it is not possible on account of bad Weathﬁi
or other sufficient cause to fix the green and red sidelights, these lights sb b
be kept at hand lighted and ready for immediate use, and shall, on the appro,a ¢
of or to other vessels, be exhibited on their respective sides in sufficient 111'10
to prevent collision, in such manner as to make them most visible, %
that the green light shall not be seen on the port side nor the red light o7 it
starboard side, nor, if practicable, more than 2 points (22} degrees) 2 3

the beam on their respective sides. p
b
(b) To make the use of these portable lights more certain and easys tof

lanterns containing them shall each be painted outside with the cOlOures
the lights they respectively contain, and shall be provided with proper screé
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bouéc) Un navire'en train de poser ou de .relever un cable sous-marin ou une
§ e, ou un navire effectgant des opérations d’hydrographie ou des travaux
rout-marms, gt qui, en raison méme de ces travaux.ne peut s’écarter de la
& Re‘ des navires qui s'approchent, doit porter, au lieu des feux prescrits a
o %gle_ 2 a) (i) et (ii), trois feux placés sur une ligne verticale & 1 m. 83
i, pl?ds) au moins 'un de l'autre. Le feu supérieur et le feu inférieur
Sufﬁen‘c étre rouges, le feu du milieu blanc. Ils auront des caractéristiques
Santes pour étre visibles sur tout l’horizon d’une distance d’au moins
Milles. De jour, il doit porter sur une méme ligne verticale, a 1 m. 83 (ou
Pieds) au moins 'un de Pautre, et placées dans I'endroit le plus apparent, trois
aarques de 0 m. 61 (ou 2 pieds) au moins de diamétre, dont la plus haute et
§ Ifﬂus basse seront de forme sphérique et de couleur rouge, celle du milieu
Orme bi-conique et de couleur blanche.

W d) Les navires et les hydravions mentionnés a la présente Régle, lorsqu’ils
Nt pas d’erre, ne doivent pas porter les feux de coté, mais ils doivent porter

Ceg .
feux lorsqu’ils ont de I’erre.
& e) Les feux et marques de jour prescrits par la présente Regle doivent
a\?' considérés par les autres navires comme des signaux indiquant que le
ire qui les montre n’est pas maitre de sa manceuvre et ne peut, en consé-

Ue %
0ce, s’écarter de leur route.

ot f) Ces derniers signaux ne sont pas des signaux de navires en détresse
€mandant assistance. Ces derniers sont mentionnes a la Regle 31.

REGLE 5

0ivg) Tout navire a voiles en route et tout navire ou‘hydravion remorqgé,
3 . ent porter les feux respectivement prescrits par la Régle 2 pour un navire

alzlropulsion mécanique ou un hydravion en route, a 'exception des feux
doivzs mentionnés dans la dite Régle qu’lls‘ ne dglvent jamais porter. Ils
los Dt aussi porter les feux arriére indiqués & la Régle 10, étant entendu que

I‘tle}avn'es. remorqués, a lexception d1_1 dernier navire rer?orque,. pguvgn:c
ly R T au lieu de ce feu arriére, un petit feu blanc ainsi qu il est indiqué a

ggle 3 b).

a"anl;) Un navire poussé en avant p
Gapge;, I feu vert 4 tribord et un fe
Péop, €ristiques que les feux décrits a la
g ; Ds tels que ceux prescrits par la R
travu'es, quel qu’en soit le nombre, son ;
eront les mémes feux que s’il n’y avait quun se

ar un remorqueur doit porter a Iextrémité
eu rouge a babord, présentant les mémes
Reégle 2 a) (iv) et (v), et étre muni
ggle 2 a) (vi); étant entendu que si
sont poussés en avant en groupe ils
ul navire.

REGLE 6

lorsqu’il est impossible, du fait du mauvais
mettre & poste fixe, les feux vert
a main, allumés et préts a étre

tar. @) A bord des petits navires,
8t ,°S OU pour une autre cause valable, de

0 ! 1
Irl(’h‘cuge’ ces feux doivent étre tenus sous 1 : et :
i utre navire ou si I'on s approche

Py €S immédiatement. A l'approche d’un @ .
it 3Utre navire, on doit montrer ces feux a leur bord regpectlf_suﬁisamment
8 DS pour prévenir la collision, de telle sorte qu'ils soient bien apparents
Qt,qs?.e le feu vert ne puisse étre apercu de béabord, ni le feu rouge de tribord
(29 5101 est possible, de telle sorte qu’ils ne puissent étre vus au dela de 2 quarts
") sur Tarriére du travers de leur bord respectif.
leg B Afin. de rendre plus facile et plus sur I'emploi de ces feux portatz'fs,
Copg; PAUX doivent étre peints extérieurement de la couleur du feu qu'ils
glennent respectivement, et doivent étre munis d’écrans convenables.
9649
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RuLE 7

Power-driven vessels of less than 40 tons, vessels under oars or sails of
less than 20 tons, and rowing boats, when under way shall not be require
to carry the lights mentioned in Rule 2, but if they do not carry them they
shall be provided with the following lights:—

(a) Power-driven vessels of less than 40 tons, except as provided in sectio?
(b), shall carry:—

(i) In the forepart of the vessel, where it can best be seen, and at a height

above the gunwale of not less than 9 feet, a bright white light

constructed and fixed as prescribed in Rule 2 (a) (i) and of such 2

character as to be visible at a distance of at least 3 miles.

(ii) Green and red sidelights constructed and fixed as prescribed i
Rule 2 (a) (iv) and (v), and of such a character as to be visible @
distance of at least 1 mile, or a combined lantern showing a gree?
light and a red light from right ahead to 2 points (223 degre€5)
abaft the beam on their respective sides. Such lantern shall v
carried not less than 3 feet below the white light.

(b) Small power-driven boats, such as are carried by seagoing vessels,;
may carry the white light at a less height than 9 feet above the gunwale,
it shall be carried above the sidelights or the combined lantern mention®
in sub-section (a) (ii).

(¢) Vessels of less than 20 tons, under oars or sails, except as provide‘:
in section (d), shall, if they do not carry the sidelights, carry where it can b€
be seen a lantern showing a green light on one side and a red light on the Othero’
of such a character as to be visible at a distance of at least 1 mile, and' ;
fixed that the green light shall not be seen on the port side, nor the red ligh
on the starboard side. Where it is not possible to fix this light, it shall
kept ready for immediate use and shall be exhibited in sufficient time to preVe ¢
collision and so that the green light shall not be seen on the port side nd
the red light on the starboard side.

(d) Small rowing boats, whether under oars or sail, shall only be re
to have ready at hand an electric torch or a lighted lantern showing a WS
light, which shall be exhibited in sufficient time to prevent collision.

(e) The vessels and boats referred to in this Rule shall not be require
to carry the lights or shapes prescribed in Rules 4 (a) and 11 (e).

: ed
uiré
d e

RULE 8
e
(a) (i) Sailing pilot-vessels, when engaged on their station on Pilotair
duty and not at anchor, shall not show the lights prescribed for o
vessels, but shall carry a white light at the masthead visible 150
round the horizon at a distance of at least 3 miles, and shal aicb
exhibit a flare-up light or flare-up lights at short intervals,

shall never exceed 10 minutes.
tne?
et

(ii) On the near approach of or to other vessels they shall hav 1of
sidelights lighted ready for use and shall flash or show them at ¢ e
intervals, to indicate the direction in which they are heading, Pu of

green light shall not be shown on the port side, nor the red 1i8
the starboard side.
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REGLE 7

m&rc];:lsn ?zvll,res. a propqlsion mécaniqug de moins de 40 tonqeagx et les navires

Cations 3 ramaw;'on i e la voile de moins de 20 tonneaux, ainsi que les embar-

B o i‘, ;){I:squ ils sont et route, ne sont pas astreints a porter les feux

8 feux su‘a a Régle 2; mais, s’ils ne les portent pas, ils doivent étre pourvus
ivants:

. @) Sous réserve des dispositions du paragraphe b), les navires a i
I?flecarlllqlle de moins de 40 tonneaux doivent porter: > adamo
(i) Sur la partie avant du navire et a I’endroit le plus apparent, et a
2 m. 75 (ou 9 pieds) au moins au-dessus du plat-bord, un feu blanc
brillant construit et fixé comme il est prescrit a la Regle 2 a) (i) et
d’une intensité suffisante pour étre visible & une distance d’au moins
3 milles;

(ii) Pes feux de coté, vert et rouge, construits et fixés comme il est prescrit
a la Régle 2 a) (iv) et (v) et d'une intensité suffisante pour étre visi-
bles d’une distance d’au moins 1 mille, ou un fanal combiné pour
montrer un feu vert et un feu rouge depuis T’avant jusqu’a 2 quarts
(2_2.5°) sur Darriére du travers de leur bord respectif. Ce fanal ne
doit pas étre placé & moins de 0 m. 91 (ou 3 pieds) au-dessous du

feu blanc.
D°1‘tele)r3t Les petites embarcations a propulsion mécanique‘, comme celles que
e o ‘les navires de mer, peuvent placer le feu blanc & moins de 2 m. 75
6 oo bieds) au-dessus du plat-bord, mais ce feu doit étre au-dessus des feux

é ou du fanal combiné mentionné au paragraphe a) (ii).

gl)l Sauf dflns les cas prévus au paragraphe d), les navires de moins de
oiVen?eaux, a }’aviron ou & la voile, s’ils ne portent pas les feux de coté,
@ oA porter, 3 lendroit le plus apparent, un fanal montrant un feu vert
"isiblzot? et un .feu rouge de l'autre, de caractéris?iques suffisantes pour étre
Ver nS a une distance d’au moins 1 mille et placé de telle sorte que le feu
€ puisse étre apercu de babord ni le feu rouge de tribord. Toutefois,

1 .
mai: est pas possible de fixer ce fanal, il doit étre maintenu allumé, sous la
enir une collision, et de telle fagon

d ni le feu rouge de tribord.

welles marchent a l'aviron ou
avoir sous la main une lampe
tre montrés a temps pour

l’e et montré assez i temps pour prév
d feu vert ne puisse étre vu de babor
4 a v) Les petites embarcations, & rame lorsq
eleetrjoue’ ne sont soumises qu’a l'obligation d’
Dréye que ou un fanal blanc allumé, préts 3 é
Air une collision.
e 3 3
Song, ) Les navires et embarcations me

i llpea)s obligés de porter les feux ou marques prescri

ntionnés dans la présente Régle ne
ts par les Regles 4 a)

REGLE 8

sont a leur station, en
ne doivent pas montrer
ter en téte de mat, un

se!‘vi? (i) Les bateaux-pilotes a voiles, quand ils

leg ee de pilotage, et lorsqu’ils ne sont pas mouillés,
foy Ux exigés des autres navires, mais doivent por
& ,>lanc visible tout autour de horizon & une distance de 3 milles au moins;
i g Dtrer un ou plusieurs feux provisoires intermittents (“flare-up lights”)
J CO urts intervalles ne dépassant jamais 10 minutes.

Us f,l-l) S’ils approchent d’un autre navire, ou ¢'ils en voient un s’approcher,
U aslvent avoir leurs feux de coté allumés, préts 3 étre employés, et les
) uquer et remasquer & de courts intervalles pour indiquer la direction
b ‘Cribrofgp; mais le feu vert ne doit pas paraitre de babord, ni le feu rouge

%0649,
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(iii) A sailing pilot-vessel of such a class as to be obliged to go alongside

of a vessel to put a pilot on board may show the white light instead

"O0f carrying it at the masthead and may, instead of the sidelights

above mentioned, have at hand ready for use a lantern with a greed

glass on the one side and a red glass on the other to be used
prescribed above.

(b) A power-driven pilot-vessel when engaged on her station on pilotagé
duty and not at anchor shall, in addition to the lights and flares required
for sailing pilot-vessels, carry at a distance of 8 feet below her white masthead
light a red light visible all round the horizon at a distance of at least 3 miless
and also the sidelights required to be carried by vessels when under way.
bright intermittent all round white light may be used in place of a flare.

(¢) All pilot-vessels, when engaged on their stations on pilotage duty and
at anchor, shall carry the lights and show the flares prescribed in sections (@
and (b), except that the sidelights shall not be shown. They shall also carty
the anchor light or lights prescribed in Rule 11.

(d) All pilot-vessels, whether at anchor or not at anchor, shall, when not
engaged on their stations on pilotage duty, carry the same lights as other vess€
of their class and tonnage.

RULE 9
(a) Fishing vessels when not fishing shall show the lights or shapes pre”
scribed for similar vessels of their tonnage. When fishing they shall Shos
only the lights or shapes prescribed by this Rule, which lights or shap®”
except as otherwise provided, shall be visible at a distance of at least 2 mile®

(b) Vessels fishing with trolling (towing) lines, shall show only the 1igh;:
prescribed for a power-driven or sailing vessel under way as may

appropriate.

(¢) Vessels fishing with nets or lines, except trolling (towing
extending from the vessel not more than 500 feet horizontally into the sea‘f’
shall show, where it can best be seen, one all round white light and in additi® é
on approaching or being approached by another vessel, shall show a seco 2
white light at least 6 feet below the first light and at a horizontal distal'}ﬂ
of at least 10 feet away from it (6 feet in small open boats) in the dil”e‘f'61
in which the outlying gear is attached. By day such vessels shall indlcaif
their occupation by displaying a basket where it can best be seen; a%
they have their gear out while at anchor, they shall, on the approach of ¢
vessels, show the same signal in the direction from the anchor ball tow?

the net or gear.
es1

(d) Vessels fishing with nets or lines, except trolling (towing) llﬂwe
extending from the vessels more than 500 feet horizontally into, pbs
seaway, shall show, where they can best be seen, three white
at least 3 feet apart in a vertical triangle visible all round the hor* e
When making way through the water, such vessels shall sho¥ not
proper coloured sidelights, but when not making way they sha

) 1ine® 4

T AVERLT N S S A U T N e S oD L Y
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@ (iii) Un bateau-pilote a voile, de la catégorie de ceux qui sont obligés

L aCc.oster un navire pour mettre un pilote a bord, peut montrer le feu blanc

ciu lieu de le porter en téte de mét et peut, au lieu des feux de coté indiqués
:dessus, avoir sous la main, prét a servir, un fanal muni d’un verre rouge
un c6té et vert de 'autre, pour employer comme il est dit plus haut.

3 b) Un bateau-pilote & propulsion mécanique doit, lorsqu’il est a sa station,

N service de pilotage, mais non au mouillage, porter, en plus des feux et des
fUx provisoires intermittents (“flare-up- lights”) exigés pour les bateaux-
Pilotes 3 voiles, & 2 m. 40 (ou 8 pieds) au-dessous du feu blanc de téte de mat,
gn i:eu rouge visible tout autour de I’horizon et a une distance d’au moins
irl:mlles, ainsi que les feux de coté exigés pour les navires en route.. Un feu
ermittent blanc et brillant, visible sur tout l’horizon peut remplacer les
flare-up lights”.

oy C)"Tous les bateaux-pilotes en ser

ot zqu ils sont mouillés, doivent porter les feux
“Aessus prescrits aux paragraphes a) et b),

g;“l? ne doivent pas montrer. Ils doivent
Ouillage ou feux prévus a la Régle 11.

e d) Tous les bateaux-pilotes, qu’ils soient ou non au mouillage, doivent,

5 'Squ’ils ne sont pas a leurs stations en service de pilotage, porter des feux
“Mmblables 4 ceux des autres navires de leur catégorie et de leur tonnage.

vice a leurs stations de pilotage et
et montrer les “flare-up lights”
3 lexception des feux de coté
porter également les feux de

REGLE 9

ils ne sont pas en train de pécher, doivent
Montrer Jes feux ou marques prescrits pour les navires semblables de leur
ONngge, Lorsqu’ils sont en train de pécher ils ne doivent montrer que les
iu_x ou marques prescrits par la présente regle et qui, sauf dispositions con-
alres, doivent étre visibles au moins & une distance de 2 milles.
b) Les navires péchant avec des lignes trainantes (péche a la cuiller) ne
ent montrer que les feux prescrits pour les navires a propulsion mecanique

4 voiles en route, suivant le cas.

@) Les bateaux de péche, lorsqu’

doiy,

li es filets ou des lignes, a l’faxceptign des
ig‘?% trainantes (péche a la cuiller), g'étendant horizontalement a une dls‘gance
Srieure 3 153 m. (ou 500 pieds) du navire dans le sens du sillage, doivent
Nirer, a I’endroit ou il peut étre le plus apparent, un feu blanc visible de

¢) Les navires péchant avec d

to : ] :
au‘%t l’horizon, et en outre, lorsqu’ils s’approchent d’un autre navire ou quun
y .'© havire s'approche d’eux ils doivent montrer un second feu blanc situé

du premier feu et a une distance

U moings 1 m. i au-dessous !
bizontaie dran s 3 s 05 (b 10 pleds): (1 m. 83 ou 6 pieds pous les petits
“Caux découverts) en dehors de ce feu et dans la cElr_ec‘uon ou lappare}l
(ml Sétend au dehors est amarré a bord. De jour, ces batiments doivent indi-
S,.er qu'ils sont en opération en montrant un panier a l’endrplt le p_lus V{Slbli.
3 S ont leurs appareils dehors pendant qu’ils sont' au moul%la_ge, ils d{n;enl ;
bolﬁlpproche d’autres navires, montrer le méme paniet dans l'alignement de 1a
€ de mouillage et du filet ou de I’appareil.

}j d) Les batiments péchant avec des filets ou

Sy SS trainantes (péche a la cuiller), s’étendant horizon

“Crieyre 3 s 3 partir du navire, dans le sens du sillagg,
do re a 153 m. (ou 500 pieds) a P T ent étre les plus apparents, trois

fou. Bt montrer, aux endroits ou ils P : :
Veert. lanes situés 4 0 m. 91 (ou 3 pieds), les uns des auté'es,1 formazlécsurﬁégﬁgﬁz
isi ‘ i 4 t de l'erre, ,
dgiCal et visible sur tout I’horizon. Lorsqu ils onf er .
o ont montrer les feux de coté & leur bord respectif, mais ils nf dmv::nt pa;
rer ces feux lorsqu’ils n’ont pas d'erre. De jour, ils doivent montrer u

des lignes, a I’exception des
talement a une distance
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show them. By day they shall show a basket in the forepart of the
vessel as near the stem as possible not less than 10 feet above the
rail; and, in addition, where it can best be seen, one black conical
shape, apex upwards. If they have their gear out while at anchor
they shall, on the approach of other vessels, show the basket in the
direction from the anchor ball towards the net or gear.

(e) Vessels when engaged in trawling, by which is meant the dragging
of a dredge net or other appartus along or near the bottom of the sea
and not at anchor:—

(i) If power-driven vessels, shall carry in the same position as the
white light mentioned in Rule 2 (a) (i) a tri-coloured lanter?
so constructed and fixed as to show a white light from right ahea
to 2 points (22} degrees) on each bow, and a green light and 2
red light over an arc of the horizon from 2 points (224 degrees)
on each bow to 2 points (22} degrees) abaft the beam on the
starboard and port sides, respectively, and not less than 6 nor
more than 12 feet below the tri-coloured lantern a white light
in a lantern, so constructed as to show a clear, uniform, an
unbroken light all round the horizon. They shall also show the
stern light specified in Rule 10 (a).

(ii) If sailing vessels, shall carry a white light in a lantern so con”
structed as to show a clear, uniform, and unbroken light all roun
the horizon, and shall also, on the approach of or to other vesse
show, where it can best be seen, a white flare-up light in sufficie?
time to prevent collision.

(iii) By day, each of the foregoing vessels shall show, where it cal
best be seen, a basket.

(f) In addition to the lights which they are by this Rule required to sho¥
vessels fishing may, if necessary in order to attract attention_o
approaching vessels, show a flare-up light. They may also use worki?
lights.

(g) Every vessel fishing, when at anchor, shall show the lights or shap®
specified in Rule 11 (a), (b) or (c); and shall, on the approach Ot
another vessel or vessels, show an additional white light at least 6 f€€
below the forward anchor light and at a horizontal distance of at lea?
10 feet away from it in the direction of the outlying gear. ¢

(h) If a vessel when fishing becomes fast by her gear to a rock or Othey
obstruction she shall in daytime haul down the basket required
sections (c), (d) or (e) and show the signal specified in Rule 11 c)'
By night she shall show the light or lights specified in Rule Tk r
or (b). In fog, mist, falling snow, heavy rainstorms or any chet
condition similarly restricting visibility, whether by day or by n}ghai
she shall sound the signal prescribed by Rule 15 (¢) (v), which sig? a
shall also be used, on the near approach of another vessel, in 89
visibility.

Note.—For fog signals for fishing vessels, see Rule 15 (¢) (ix).

RuLe 10

(a) A vessel when under way shall carry at her stern a white light,’ 53
constructed that it shall show an unbroken light over an arc of the hori% ts
of 12 points of the compass (135 degrees), so fixed as to show the light 6 Polf:er
(674 degrees) from right aft on each side of the vessel, and of such a charaC od
as to be visible at a distance of at least 2 miles. Such light shall be cart?
as nearly as practicable on the same level as the sidelights.

NoTE.—For vessels engaged in towing or being towed, see Rules 3 (b

) aﬂd b

b
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?321‘131(‘) a.l’avant du .navire, aussi prés que possible de I’étrave et a 3 m. 05
A Peng p{tt?dg) ‘au moins au-dessus du pla:c—bord. En outre, ils doivent montrer
Oquu’I"IOI ou il est le plus gppgrent, un cone noir pointe en haut. Au mouillage,
Yoo m1 s ont leurs a.pparells immergés, ils doivent a I’approche d’autres navi-
& ’de ClJyntrer un panier dans I’alignement de la boule de mouillage et du filet
appareil.
5 foe) Les bgteaux occupés a chaluter, c’est-a-dire trainant un appareil sur
nfi Ou. prés du fond, doivent, lorsqu’ils ne sont pas au mouillage:
(i) s’ils sont & propulsion mécanique, ‘porter, dans la méme position que
19 feu blanc mentionné dans la Régle 2 a) (i), un fanal tricolore
disposé de maniére & montrer un feu blanc depuis l'avant jusqu’a
deux quarts de chaque bord (22°5), et un feu vert par tribord ainsi
qu’'un feu rouge par babord, visibles l'un et lautre & partir de deux
quarts (22°5) depuis l'avant jusqu’a deux quarts sur larriere du
travers. Ils doivent porter de plus 3 1.83 m. (ou 6 pieds) au moins
et 3 3 m. 65 (ou 12 pieds) au plus, au-dessous du fanal tricolore,
un feu blanec, montrant une lumiére claire, uniforme et ininterrompue
sur tout I’horizon. Ils doivent aussi porter et montrer le feu de poupe

défini a la Reégle 10 a);

(ii) s'ils sont & voiles, porter un fanal disposé de maniére & montrer une

lumiére blanche, claire, uniforme et ininterrompue sur tout I’horizon.
Ils doivent aussi, & I’approche d’un autre batiment, montrer a I'endroit
ou il sera le mieux visible, un feu blanc (“flare-up light”) assez a

(i temps pour éviter un abordage;
iii) de jour, chacun des navires me
panier a I’endroit le plus apparent.
ontrer aux termes de la présente

Régli ) Outre les feux qu'ils sont tenus de m ermes
light” les batequx de péche doivent montrer, en cas de nécessite, un “ﬂare-ug
utiy pour attirer l’attention des navires qul g’approchent. Ils peuvent aussl

ser les feux de travail (“working lights”).
ouillage, doit montrer les feux

0 nf ) Tout bateau en péche, lorsqu’il est au m , d r
the darques prescrits par la Régle 11 @), b) ou €); il doit également, & l'appro-
bi e tout autre navire, montrer un feu blanc supplémentaire & 1 m. 83 (ou
Or_eds) au moins au-dessous du feu de mouillage de l'avant et a une distance
i r7:lzeontale de 3 m. 05 (ou 10 pieds) au moins dans la direction de l’appareil
rgeé.
toyg h) Si un bateau de péche est a 5 )
0), dauh‘e obstacle, il doit, de jour, amener le panier prevu agraphe
°nt) et e) et montrer le signal prescrit par la Régle 11 ¢). De nuit, il doit
Neig rer le ou les feux prescrits par la Régle 11 a) ou b). Par brume, bruine,
de le, forts grains de pluie ou toutes autres conditions }redulsant la visibilité
Dre 4 méme maniére, il doit, de nuit comme de jour, faire enter_ldre le signal
Serit par la Régle 15 ¢) (v); signal quil devra également faire par temps

N
Qla'
ir 3 :
a Papproche d’un autre navire.

lg RNOTE-~POW les signaux de bru
€gole 15 ¢) (ix).

ntionnés ci-dessus doit montrer un

sur une roche ou

ccroché par Ses engins,
aux paragraphes

me concernant les bateaux de péche, voir

REGLE 10
orter a son arriere un feu 'de poupe blanc
Dug Tuit, fixé, et muni d’écrans de maniére & projeter une lumiere {’nlntegron}-
q“arsur un arc d’horizon de 12 rumbs ou quarts du compas (1.35)’ so1‘t_51x
Ty 'S (67°4) de chaque bord & partir de Varriére. Ce feu doit étre visible
foyy, 10ins 2 milles et placé autant que possible 3 la méme hauteur que les
de caté.
NoTE.—_Pour les navires remorqu

eons: ) Un navire en route doit p

ant ou remorqueés, voir Régles 3 b) et 5.



1954. No. 10. 16

(b) In a small vessel, if it is not possible on account of bad weather of
other sufficient cause for this light to be fixed, an electric torch or a lighted
lantern shall be kept at hand ready for use and shall, on the approach of al
overtaking vessel, be shown in sufficient time to prevent collision.

(¢) A seaplane on the water when under way shall carry on her tail 2
white light, so constructed as to show an unbroken light over an arc of the
horizon of 140 degrees of the compass, so fixed as to show the light 70 degrees
from right aft on each side of the seaplane, and of such a character as to be
visible at a distance of at least 2 miles.

Rire: 11

(a) A vessel under 150 feet in length, when at anchor, shall carry in the
forepart of the vessel, where it can best be seen, a white light in a lantern $0
constructed as to show a clear, uniform, and unbroken light visible all rou?
the horizon at a distance of at least 2 miles.

(b) A vessel of 150 feet or upwards in length, when at anchor, shall carty
in the forepart of the vessel, at a height of not less than 20 feet above the nuth
one such light, and at or near the stern of the vessel and at such a height tha
it shall be not less than 15 feet lower than the forward light, another su¢
light. Both these lights shall be visible all round the horizon at a distanc®
of at least 3 miles.

(c) Between sunrise and sunset every vessel when at anchor shall carty
in the forepart of the vessel, where it can best be seen, one black ball not les®
than 2 feet in diameter.

(d) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable &

navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater operation,‘;’
when at anchor, shall carry the lights or shapes prescribed in Rule 4 (¢) lle
addition to those prescribed in the appropriate preceding sections of this Ryt

(e) A vessel aground shall carry by night the light or lights prescribe(,i
in sections (a) or (b) and the two red lights prescribed in Rule 4 (a). BY da
she shall carry, where they can best be seen, three black balls, each not les®
than 2 feet in diameter, placed in a vertical line one over the other, not les?
than 6 feet apart.

(f) A seaplane on the water under 150 feet in length, when at anc}qof’

shall carry, where it can best be seen, a white light, visible all round the horiz?
at a distance of at least 2 miles.

(9) A seaplane on the water 150 feet or upwards in length, when at anch?;’
shall carry, where they can best be seen, a white light forward and a W 15t
light aft, both lights visible all round the horizon at a distance of at lea.te
3 miles; and, in addition, if the seaplane is more than 150 feet in span, & wh 135
light on each side to indicate the maximum span, and visible, so far
practicable, all round the horizon at a distance of 1 mile.

ed

(h) A seaplane aground shall carry an anchor light or lights as preScrlPeaI

in sections (f) and (g), and in addition may carry two red lights in a ver 1P
line, at least 3 feet apart, so placed as to be visible all round the horizon-
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b) A bord des petits batiments, lorsqu’il n’est pas possible, a cause du
Mauyais temps ou pour toute autre raison suffisante, de maintenir ce feu en
place, on devra avoir sous la main et préte a servir, une lampe électrique ou
l:ln ,fanal allumé qui sera montré suffisamment a temps pour éviter un abordage
4 Papproche de tout navire qui le rattrape.

> c) Un hydravion amerri et en route doit porter sur sa queue un feu blanc
Stabh de maniére a projeter une lumiére ininterrompue sur un arc d’horizon
ete 140°, placé de telle facon qu'il puisse étre visible sur 70° de chaque bord
nii.npartir de Darriére. Ce feu doit étre visible d’une distance d’au moins
illes.

REGLE 11

est @) Un navire de moins de 45,75 m. (ou 150 pieds) de longueur, lorsqu’il

by au mouillage, doit porter a l’avant, a l’endroit le plus apparep:c, un .feu
anc disposé de maniére a projeter tout autour de I’horizon une lumiére claire,
Niforme et ininterrompue et visible d’une distance d’au moins 2 milles.

& b) 'Un navire de 45,75 m. (ou 150 pieds) de longueur, ou blus, lorsqu’il est

B Mmouillage, doit porter & la partie avant, & une hauteur au—de§sus dlrl plat-

tiol“d de 6,10 m. au moins (ou 20 pieds) un feu blanc semblable a celui men-
o Dné au paragraphe précédent, et, a larriére ou prés de larriére, un second
U semblable qui doit étre 4 une hauteur telle qu'il ne se trouve pas a moins

V? _.4’57 m. (ou 15 pieds) au-dessous du feu avant. Ces deux feux doivent étre
Sibles sur tout I’horizon d’une distance d’au moins 3 milles.

D ¢) Du lever au coucher du soleil, tous les batiments au mouillage doivent
Tter Pavant, a ’endroit le plus apparent, une boule noire de 0,61 m. (2

Pi . 2 g
€ds) de diamétre au moins.

d) Tout navire posant ou relevant un cable sous-marin, une bouee, ou

effectuant des opérations hydrographiques ou autres opérations sous-‘marmes,
TSqu'il est mouillé, doit porter les feux et marques prescrits par L'fl I’{egle 4 C,)

de Plus de ceux qui sont prescrits suivant le cas par les autres alinéas prece-
0ts de 1a présente Regle.

e) Tout navire échoué doit porter, de nuit, le ou les .feu‘x pregcr1ts aux
s 8raphes a) ou b), ainsi que les deux feux rouges prescrits a.la Régle 41 a).
( Jour, il doit porter a I’endroit le plus apparent, trois boules noires de 0,’6 tm
suu 2 pieds) de diameétre au moins chacune, placées I'une au-dessus de lgudre
Une méme ligne verticale et distantes I'une de lautre de 1,83 m. (ou 6 pieds)

Dap
D a

mOins‘
4 f) Un hydravion amerri et au mouillage, d'une longueur inférieure a
Vis’75 m. (ou 150 pieds) doit porter, 3 l’endroit le 'plus ap_parent, un feu blanc
tble de tout I'horizon et d’une distance d’au moins 2 milles.

. 9) Un hydravi i et mouillage, d’une longueur égale ou supé-
r ravio merri et au ’
ey ydravion amer ter, & Iendroit le plus apparent, un

"€ 445,75 m. ieds) doit por s
f’e dlanc 3 l’afsan(to lztl?ﬁxpflsg Llanc g P’arriére, tous deux v_151’bles de' tout
N l;)rlZon atsiume  distante: «lan o milles. E_ln outre, si 1hydrav1onda
¢h S de 45,75 m. (ou 150 pieds) d’envergure, il doit pmtter un feu blanc le
Mg due coté pour indiquer l'envergure maxima, ces feux étant .Vlslbles.dans a

SUre qu possible de tout I’horizon et d’'une distance d’au moins 1 mille.

") Un hydravi schoué doit porter un feu de mouillage ou les feu’x
555 Us aux pgragar‘;lgqulese (;I;Oet q); enpoutre, il portera deux’feux rgugeg SIﬁaces
(3..10¢ méme ligne verticale, distants Furruc l’al’Atre' d’au moins 0,91 m.
Pleds) placés de maniére a étre visibles de tout I’horizon.
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RuLE: 12

Every vessel or seaplane on the water may, if necessary in order to attract
attention, in addition to the lights which she is by these Rules required to0
carry, show a flare-up light or use a detonating or other efficient sound signa1
that cannot be mistaken for any signal authorized elsewhere under these Rules:

RuLE 13

(a) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any
special rules made by the Governement of any nation with respect to additiona
station and signal lights for ships of war, for vessels sailing under convoy, o
for seaplanes on the water; or with the exhibition of recognition signals adopte
by shipowners, which have been authorised by their respective Governments
and duly registered and published.

(b) Whenever the Government concerned shall have determined that 2
naval or other military vessel or waterborne seaplane of special constructio?
or purpose cannot comply fully with the provisions of any of these Rules wi
respect to the number, position, range or arc of visibility of lights or shapes
without interfering with the military function of the vessel or seaplane, suc
vessel or seaplane shall comply with such other provisions in regard to the
number, position, range or arc of visibility of lights or shapes as her Govern”
ment shall have determined to be the closest possible compliance with thesé
Rules in respect of that vessel or seaplane.

RULE 14

A vessel proceeding under sail, when also being propelled by machinery’
shall carry in the daytime forward, where it can best be seen, one bla
conical shape, point upwards, not less than 2 feet in diameter at its base.

RuLE 15

(a) A power-driven vessel shall be provided with an efficient whistl®
sounded by steam or by some substitute for steam, so placed that the soul®
may not be intercepted by any obstruction, and with an efficient fog—ho_rrl y
to be sounded by mechanical means, and also with an efficient bell. A saili®
vessel of 20 tons or upwards shall be provided with a similar fog-horn and be*

(b) All signals prescribed by this Rule for vessels under way shall "
given:—

(i) by power-driven vessels on the whistle;

(ii) by sailing vessels on the fog-horn;

(iii) by vessels towed on the whistle or fog-horn.

g 1ol
(¢) In fog, mist, falling snow, heavy rainstorms, or any other cond{nod
similarly restricting visibility, whether by day or night, the signals prescr}
in this Rule shall be used as follows:—
(i) A power-driven vessel making way through the water, shall §
at intervals of not more than 2 minutes a prolonged blast.
4 a
(ii) A power-driven vessel under way, but stopped and making n‘»_’ % b
through the water, shall sound at intervals of not more than 2 mi? ™
two prolonged blasts, with an interval of about 1 second between

oﬂ“d
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REGLE 12

SaireTout navire ou hydravion amerri peut, pour ap]g’)eler l’attgntion et si néces-
,ght;’montrgr en plus des feux 'prescrlt’s par les présentes Reégles, un “flare-up
efficae ou faire usage de tout signal détonant ou de_ tout autre §1gnal sonore

e ne pouvant étre confondu avec aucun autre signal autorisé par ailleurs

ans les présentes Reégles.
REGLE 13

tiOnsa) Rien, dans les présentes Régles ne doit géner l'exécution de prescrip-
grandSpecwdes édictées par un Gouvern'ement guelconqge quant a un plus
. nombre de fgux de position ou de signaux a mettre a b_ord des ba’glments
D uguerre, des navires naviguant en convois, ou des ’hydravmns amerris; non
A 5 que T’emploi de signaux de reconnaissance adoptés par les armateurs avec

Utorisation de leurs Gouvernements respectifs dament enregistrés et publiés.

de l:) Tqutes les fois que le Gouvernemer}t intérgssé gonsidére’ qu’un na\{ire
ey Marine de guerre ou tout autre navire militarisé, ou quun hydravion
°0nforl de construction spéciale ou affecté & des buts speciaux ne peut se
nCGrmfj‘I‘ 3 toutes les dispositions de l'un quelcongue des présentes Rgglgs
litg d qui concerne le nombre, ‘emplacement, la .portee'o_u .le secteur d.e visibi-
l’hyd:as f.eux ou des_marques, sans gé_ner 1e§ fonctions mlhta‘tu;eildu na}cwredqu de
sitions ;":f:{. ce navire ou cet‘h}’fdravwn d01ttse: (ionfgigiro:lal aeu Zi catzul;-efi . 1‘5’113;;_
it g ives au nombre, a 1 ,emplacemen ,alap .

es feux ou marques juges par son Gouvernement susceptibles, dans ces

S, de permettre d’appliquer ces régles d’aussi prés que possible.

REGLE 14

Mg, T.'OUt navire faisant rotite & la voile et en meme ienps au MOyeh d’une

thine, doit porter, de jour, a l’avant, a endroit ot il sera le plus apparent,

en ﬁone noir d’au moins 0,61 m. (ou 2 pieds) de diameétre a la base, la pointe
aut.

REGLE 15

°noa-) ’Tout navire a propulsion mécanique doit étre pourvu d’un sifflet d’'une
i remte suffisante, actionné par la vapeur ou par tgut ziutre moyen pouvant
Qbstalgplacer, e‘e placé de telle sorte que le son ne puisse etri‘arre’te par aucun
Men¢ e. Il doit aussi étre pourvu d’un cornet de brume actionneé mecanique=

', ainsi que d’une cloche, l'un et l'autre suffisamment puissants. Tout
re 3 voiles d’un tonnage brut de 20 tonneaux et au-dessus doit avoir un

Q()I.
et de brume et une cloche comme défini plus haut.
b) Pour les navires en route, tous les signaux prescrits d

¢ doivent étre émis:
(.1.) au moyen du sifflet a bord des navires a propulsion mécanique;

1) au moyen du cornet de brume & bord des navires a voiles;

(iii) au moyen du sifflet ou du cornet de brume a bord des navires remor-

qués.

e c) Tant de jour que de nuit, par temps de brume, de brouillard, de bruine,
luie ainsi que dans toutes autres con-

ditioilge.oll pendant les forts grains de pluié airi> C FAFA
Drgg Ift limitant de la méme maniére la v1§1b111te, les signaux prescrits p
Ile reégle seront employés comme suit: s
() tout navire a propulsion mécanique ayant detl’erre d101t faire entendre
... un son prolongé a des intervalles de 2 minutes au p us;
(11) tout na\lfaire a iroapulsmn mécanique en 1:oute, mais stopp,e et n’ayant
pas d’erre, doit faire entendre, & des mterv_alles ne de,passant pas
2 minutes, deux sons prolongés séparés par un intervalle d’une seconde

environ;

§

tg] ans la présente
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(iii) A sailing vessel under way shall sound, at intervals of not more tha?
1 minute, when on the starboard tack one blast, when on the pOI'Ic
tack two blasts in succession, and when with the wind abaft theé
beam three blasts in succession.

(iv) A vessel when at anchor shall at intervals of not more than 1 minuté
ring the bell rapidly for about 5 seconds. In vessels of more tha®
350 feet in length the bell shall be sounded in the forepart of thé
vessel, and in addition there shall be sounded in the after part O
the vessel, at intervals of not more than 1 minute for about 5 seconds
a gong or other instrument, the tone and sounding of which cann?
be confused with that of the bell. Every vessel at anchor may
addition, in accordance with Rule 12, sound three blasts in successio®
namely, one short, one prolonged, and one short blast, to give warnid
of her position and of the possibility of collision to an approau:hing
vessel.

(v) A vessel when towing, a vessel engaged in laying or in picking up &
submarine cable or navigation mark, and a vessel under way whic
is unable to get out of the way of an approaching vessel throug
being not under command or unable to manceuvre as required ?y
these Rules shall, instead of the signals prescribed in subsections @)
(ii) and (iii) sound, at intervals of not more than 1 minute, thr®
blasts in succession, namely, one prolonged blast followed by two Short
blasts.

(vi) A vessel towed, or, if more than one vessel is towed, only the
vessel of the tow, if manned, shall, at intervals of not more thal’;
1 minute, sound four blasts in succession, namely, one prolonged plas
followed by three short blasts. When practicable, this signal shall e
made immediately after the signal made by the towing vessel.

last

(vii) A vessel aground shall give the signal prescribed in sub-section (iV)
and shall, in addition, give three separate and distinct strokes @
the bell immediately before and after each such signal.

(viii) A vessel of less than 20 tons, a rowing boat, or a seaplane on e
water, shall not be obliged to give the above-mentioned signals,
if she does not, she shall make some other efficient sound signé
intervals of not more than 1 minute.

(ix) A vessel when fishing, if of 20 tons or upwards, shall at in’ﬁervals
of not more than 1 minute, sound a blast, such blast to be follo® P
by ringing the bell; or she may sound, in lieu of these signals, & 13 r
consisting of a series of several alternate notes of higher and lowé
pitch.

RuLE 16

Speed to be moderate in fog, &c.
Og, mist:

(a) Every vessel, or seaplane when taxi-ing on the water, in & 'ctiﬂg
striciae

falling snow, heavy rainstorms or any other condition similarly rest
visibility, go at a moderate speed, having careful regard to the existing cire

stances and conditions. ;

(b) A power-driven vessel hearing, apparently forward of her beanh t];s
fog-signal of a vessel the position of which is not ascertained, shall, sO g ith
the circumstances of the case admit, stop her engines, and then navigate
caution until danger of collision is over.

P B e et B = i
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(iii) t?ut r’lavire 3 voiles en route doit faire entendre, & des intervalles
n’excédant pas une minute, un son quand il est tribord amures, deux
sons consécutifs quand il est babord amures, et trois sons consécutifs

: quand il a le vent de l’arriére du travers;

(iv) t(?ut navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pendant
cing secondes environ, a des intervalles n’excédant pas une minute.
Sur des navires d’une longueur supérieure a 106.75 m. (ou 350 pieds),
on devra sonner la cloche sur la partie avant du navire et, de plus,
BUE la partie arriére, a des intervalles ne dépassant pas une minute,
ff'ilre entendre un gong ou tout autre instrument dont le son et le
timbre ne peuvent étre confondus avec ceux de la cloche. Tout navire
au }fnouillage peut en outre, conformément a la Reégle 12, faire entendre
trois sons consécutifs, a savoir, un son bref suivi d’un son prolongé
e't d’un son bref, pour signaler sa position et la possibilité d'une colli-
sion & un navire qui s’approche;

(v) tout navire qui remorque, tout navire employé a poser ou a relever
un cible sous-marin ou une bouée, tout navire en route et ne pouvant
s'écarter de la route d’un navire qui s’approche parce qu’il n’est pas
maitre de sa manceuvre ou est incapable de manceuvrer comme l'exige
le présent Réglement, doit, au lieu des signaux prescrits aux paragra-
phes (i), (ii) et (iii), faire entendre a des intervalles ne dépassant
pas 1 minute, trois sons consécutifs, 3 savoir, un son prolongé suivi de

deux sons brefs;

(vi) un navire remorqué ou, s’il en est remorqué plus d’un, le dernier navire

du convoi seulement, s’il a un équipage a bord, doit faire entendre a
des intervalles ne dépassant pas 1 minute, quatre sons consécutifs,
A savoir, un son prolongé suivi de trois sons brefs. Dans la mesure du
possible, ce signal sera émis immédiatement aprés le signal donné par

. le navire remorqueur;
(vii) tout navire échoué doit émettre le signal prescrit a l'alinéa (iv) et, de
plus, devra faire entendre trois coups de cloche séparés et distincts

(viti) ;mmédi.atement avant et apres chaque signal; : i
es navires de moins de 20 tonneaux, les embarcations a avirons et les
hydravions amerris, ne sont pas astreints & émettre les signaux men-
tionnés ci-dessus; mais s’ils ne le font pas, ils doivent émettre tout
autre signal phonique d’une intensité suffisante a des intervalles ne

_ dépassant pas 1 minute;

(ix) tout batiment de péche en train de pécher, d'un tonnage brut égal ou
supérieur & 20 tonneaux, doit faire entendre a des intervalles ne dé-
n tintement de cloche. Ce

passant pas 1 minute, un son, suivi d'u :
navire peut également faire entendre, & la place de ces signaux, un

son consistant en une série de plusieurs notes alternativement aigués

et graves.
REGLE 16

La vitesse doit étre modérée par temps de brume, etc.

hl‘u @) Tout navire ou hydravion hydroplanant se trogvanfc c%ans une zone de
autmey brouillard, bruine, neige, ou forts grains de pluie, ainsi que dans t‘outes
Ures conditions limitant de la méme maniére la visibilité, doit marcher a une

Vit ;
8Sse modérée, en tenant attentivement compte des circonstances et des

Co, ditj 5
lons existantes. g ;
i ?) Tout navire a propulsion mécanique entendant, dans une direction qui
silt’?rait dtre sur Pavant du travers, le signal de brume d’un navire dor;t lta
Sto..on est incertaine, doit, autant que les circonstances du cas le comportent,
Pber sa machine et ensuite naviguer avec précaution jusqu'a ce que le danger

Collision soit passé.
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PART C.—STEERING AND SAILNG RULES

Preliminary

1. In obeying and construing these Rules, any action taken should be
positive, in ample time, and with due regard to the observance of good seaman”
ship.

2. Risk of collision can, when circumstances permit, be ascertained bY

carefully watching the compass bearing of an approaching vessel. If the
bearing does mot appreciably change, such risk should be deemed to exist.

3. Mariners should bear in mind that seaplanes in the act of landing O
taking off, or operating under adverse weather conditions, may be unable %
change their intended action at the last moment.

RuLe 17

When two sailing vessels are approaching one another, so as to involvé
risk of collision, one of them shall keep out of the way of the other, as follows:—

(a) A vessel which is running free shall keep out of the way of a veSSe1
which is close-hauled.

(b) A vessel which is close-hauled on the port tack shall keep out of the
way of a vessel which is close-hauled on the starboard tack.

(c) When both are running free, with the wind on different sides, the VeSse1
which has the wind on the port side shall keep out of the way ¢
the other.

(d) When both are running free, with the wind on the same side, the Vesse1
which is to windward shall keep out of the way of the vessel whi¢
is to leeward.

(e) A vessel which has the wind aft shall keep out of the way of the othe*
vessel.

RuLE 18

(a) When two power-driven vessels are meeting end on, or nearly end o
so as to involve risk of collision, each shall alter her course to starboard, *
that each may pass on the port side of the other. This Rule only applie$
cases where vessels are meeting end on, or nearly end on, in such a mann® ¢
as to involve risk of collision, and does not apply to two vessels which mus”
if both keep on their respective courses, pass clear of each other. The only
cases to which it does not apply are when each of two vessels is end on, or lflea‘rly
end on, to the other; in other words, to cases in which, by day, each Vv€®
sees the masts of the other in a line, or nearly in a line, with her own; and by
night, to cases in which each vessel is in such a position as to see poth b b
sidelights of the other. It does not apply, by day, to cases in which a vesste
sees another ahead crossing her own course; or, by night, to cases W
the red light of one vessel is opposed to the red light of the other or whe”
the green light of one vessel is opposed to the green light of the other or whe/
a red light without a green light or a green light without a red light is "
ahead, or where both green and red lights are seen anywhere but ahead.
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PARTIE C.—REGLES DE BARRE ET DE ROUTE

Préliminaires
tion ou par suite de Pinterprétation

1. Toute manceuvre décidée en applica
anchement, largement & temps et

deg 5 N
commesse’r%tes Régles doit étre exécutée fr
me doit le faire un bon marin.

cOnsfétée risque de co}lision peut, quand

 pore hpar lQbservanon attentive du re

o clte. Sy ce 're.levement ne change
onclure que ce risque existe.

. d?gcollllees marins doivent temir compte du fait quun hydravion qui amerrit

Peut o ou qui manceuvre dans des conditions atmpsphenques défavorables

e trouver dans Pimpossibilité de modifier au dernier moment la manceuvre

A
Wil @ envisagée.

les circonstances le permettent, étre
levement au compas d’un navire qui
pas d’une fagon appréciable, on doit

REGLE 17

rochent l'un de l'autre de maniére a

Lorsque deux navires a voiles s’app
doit s’écarter de la route de l'autre

faj .
cig‘:nCrglnd?e une collision, I'un d’eux
e il suit, savoir:

a) Tout navire couran
est au plus pres;

b) Tout navire qui court au p
route du navire qui est au plus prés tribord amures;

¢) Lorsque deux navires courent largue avec le vent de bords OpPOSES,
celui qui recoit le vent de babord doit s’écarter de la route de l'autre;

d) Lorsque deux navires courent largue avec le vent du méme bord, celui
qui est au vent doit s’écarter de la route de celui qui est sous le vent;

e) Tout navire vent arriére doit g’écarter de la route d’un autre navire.

t largue doit s’écarter de la route du navire qui

lus prés babord amures doit s’écarter de la

REGLE 18

mécanique font des routes directe-
e craindre une collision,
r babord l'un de

Ision
de maniére a fair
de maniére & passer pa

meng ()) Lor§que de‘eux navi‘res a propu
thaey pposées ou & peu pres opposeées,
l’au,c n d’eux doit venir sur tribord
re,
pgstte I‘ég,le ne s’applique qu’au cas
We 1 Sque I'un sur l'autre en suivant :
Con; collision soit & craindre; elle ne s'applique
Nuent leurs routes respectives, sé croisent stirement sa
étimes seuls cas que vise cette Régle sont ceux dans lesque,ls chacun de§ deux
termeents a le cap l'un sur lautre, ou presque l'un sur T'autre; en d’autres
de s s, les cas dans lesquels, pendant le jour, chaque batiment voit les mats
y ¢ 2utre navire I'un par l'autre ou 3 trés peu pres l'un par lautre, et tout
ilt. ou 3 trés peu preés dans le méme alignement que les sie_ns;‘ et, pepdant
Uit, le cas ou chaque batiment est placé de maniére & voir a la fois les

Eux £
eux de coté de lautre
au cas ou un navire en apercoit un

ou les navires ont le cap 'un sur T’autre

des directions opposées, de telle sorte
pas a deux navires qui, s’ils
ns se toucher.

autril he s’applique pas, pendant le jour, 1 r
th o droit devant lui et coupant sa route, ni, pendant la nuit, au cas ou
u rouge voit le feu de méme couleur de

rt voit le feu de méme

Ly Que batiment présentant son fe

QOulere, ou chaque batiment présen .
Yoy OF de lautre; ni aux cas ol un bétiment apercoit € ;
de fg € sans voir de feu vert, ou apercoit droit devant lui un fgu vert sans voir

®U rouge: enfin, ni au cas ou un patiment apercoit 3 la fois un feu vert et

U . ;
feu rouge dans toute autre direction que droit devant ou a peu pres.

tant son feu ve :
t droit devant lui un feu
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(b) For the purposes of this Rule and Rules 19 to 29 inclusive, except
Rule 20 (b), a seaplane on the water shall be deemed to be a vessel, and the
expression “power-driven vessel” shall be construed accordingly.

RuLe 19

When two power-driven vessels are crossing, so as to involve risk of
collision, the vessel which has the other on her own starboard side shall keep
out of the way of the other.

RuLE 20

(¢) When a power-driven vessel and a sailing vessel are proceeding in such
directions as to involve risk of collision, except as provided in Rules 24 ab
26, the power-driven vessel shall keep out of the way of the sailing veSSel'

(b) A seaplane on the water shall, in general, keep well clear of all VeSS.e15
and avoid impeding their navigation. In circumstances, however, where ris
of collision exists, she shall comply with these Rules.

RuLE 21

Where by any of these Rules one of two vessels is to keep out of the way
the other shall keep her course and speed. When, from any cause, the latte’
vessel finds herself so close that collision cannot be avoided by the action ©
the giving-way vessel alone, she also shall take such action as will best al
to avert collision (see Rules 27 and 29).

RuULE 22
of

Every vessel which is directed by these Rules to keep out of the way o

another vessel shall, if the circumstances of the case admit, avoid crosst
ahead of the other.

RULE 23

g t

Every power-driven vessel which is directed by these Rules to keep oy

of the way of another vessel shall, on approaching her, if necessary, slacke
her speed or stop or reverse.

RULE 24

(a) Notwithstanding anything contained in these Rules, every vessel ove”’
taking any other shall keep out of the way of the overtaken vessel.

(b) Every vessel coming up with another vessel from any direction m‘?{;
than 2 points (2234 degrees) abaft her beam, i.e. in such a position, Wbe
reference to the vessel which she is overtaking, that at night she woul
unable to see either of that vessel’s sidelights, shall be deemed to be an ovi]o
taking vessel; and no subsequent alteration of the bearing between the t.
vessels shall make the overtaking vessel a crossing vessel within the meal 1
of these Rules, or relieve her of the duty of keeping clear of the overt
vessel until she is finally past and clear.

)
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b) Pour l’applicati

i ) tion de la pré : —_— i

Inclysivy D ; présente Régle ainsi que des Régle 3

e con‘:;gzilg c(a 'exception de la Régle 20 b), tout hydravionganieigi adozi?;
omme un navire et I’expression “navire a propulsion mécanique”

Oit A i ryr
étre interprétée en conséquence.

REGLE 19

Lorsqu i

o : ; O e
Sent, de q an{d‘eux‘ navires a propulsmn mécanique font des routes qui se croi-
: maniére & faire craindre une collision, le navire qui voit l'autre par

rlbord doi g2
oit s’écarter de la route de cet autre navire.

REGLE 20

a,) Lor, 3 a J y

COurent de Iiclu? ‘deu‘x navires, 'un a propulsion mécanique et T’autre a voiles,
oit S’éCarteragle;e 3 risquer de se rencontrer, le navire a propulsion mécanique

a o e e : i A
4 et 26, a route du navire a voiles sauf exception prévues aux Regles
b) U i
o i b . dbiss 2
Navire o éh}jcdravmn amerri doit, autant que possible, se tenir a I’écart de tout
Collision o Zlher de'gener sa navigation. Toutefois, lorsquil y a danger de
, cet hydravion doit se conformer aux présentes Reégles.

REGLE 21

ux navires doit changer
tenir sa vitesse. Quand,
ve tellement prés de

Sa ro];(t)gsci}le td’apl‘és. les présentes Régles, l'un des de
Pour un’e i:ure navire doit conserver .la sienne et main
Atre quy’ se quelconque, ce dernier navire se trou

3 qu’une collision ne peut étre évi g

]

REGLE 22

es présentes Regles de s’écarter de la
tances de la rencontre le permettent,
Pavant de celui-ci.

To . :
Toyte dl,lt navire qui est tenu d’apres l
Viter dlm autre navire, doit, si les circons

e couper la route de I'autre navire sur

REGLE 23
est tenu d’aprés les présentes
doit, s’il s’approche de celui-ci,

To ;

u 5 : . ; >
R t navire & propulsion mécanique qul
marcher en arriére si les

gleS d )z
alentiy es ecart(‘er de la route d’un autre navire,
erconst au besoin sa vitesse ou méme stopper ou
ances le rendent nécessaire.

REGLE 24

tions des présentes Reégles t
te de ce dernier.

re en venant d’une direction

out navire

a
Suj en) rQuelles que soient les prescrip
b attrape un autre doit s’écarter de la rou
de Dlu)s gout navire qui se rapproche d'un aut
i e 2 quarts (22.5°) sur Parriére du travers de ce dernier, c’est-a-dire

Quj
Se ;
qwy trouve dans une position telle, par rapport au navire qui est rattrape,

r aucun des feux de coté de celui-ci,

doj &iepgur rait, pendant la nuit, apercevoi

o ent ul:”nS_ldere comme un navire qui en rattrape un agtre; et aucun cha_n—
NSige érieur dans le relévement entre les deux navires ne pourra faire

N rer le navire qui rattrape ’autre comme croisant la route de ce dernier

Sen
g? s’écz IerPre des présentes Regles, Paffranchir de l'obligation
Spgees rrer de la route du navire ra 1 1ait tout a fait

58¢ et paré.

et ne pourra
ttrapé jusqu’a ce qu’i
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(c) If the overtaking vessel cannot determine with certainty whether she
is forward of or abaft this direction from the other vessel, she shall assumeé
that she is an overtaking vessel and keep out of the way.

Ruie 25

(a) In a narrow channel every power-driven vessel when proceeding along
the course of the channel shall, when it is safe and practicable, keep to that
side of the fairway or mid-channel which lies on the starboard side of such

vessel.

(b) Whenever a power-driven vessel is nearing a bend in a channel whereé
a power-driven vessel approaching from the other direction cannot be seel
such vessel, when she shall have arrived within one-half mile of the bend;
shall give a signal by one prolonged blast of her whistle, which signal shall
be answered by a similar blast given by any approaching power-driven vessé
that may be within hearing around the bend. Regardless of whether an
approaching vessel on the farther side of the bend is heard, such bend sh2
be rounded with alertness and caution.

RuLE 26

All vessels not engaged in fishing shall, when under way, keep out of the
way of any vessels fishing with nets or lines or trawls. This Rule shall no
give to any vessel engaged in fishing the right of obstructing a fairway use
by vessels other than fishing vessels.

RULE 27

In obeying and construing these Rules due regard shall be had to all
dangers of navigation and collision, and to any special circumstances, includirlg
the limitations of the craft involved, which may render a departure from
above Rules necessary in order to avoid immediate danger.

PART D.—MISCELLANEOUS
RutE 28

(a) When vessels are in sight of one another, a power-driven vessel unde’
way, in taking any course authorised or required by these Rules, shall indicd
that course by the following signals on her whistle, namely:—

One short blast to mean “I am altering my course to starboard.”
Two short blasts to mean “I am altering my course to port.”

Three short blasts to mean “My engines are going astern.”

(b) Whenever a power-driven vessel which, under these Rules, is t0 ke?;

her course and speed, is in sight of another vessel and is in doubt whe b

sufficient action is being taken by the other vessel to avert collision, she n:le
stle:

indicate such doubt by giving at least five short and rapid blasts on the whi

The giving of such a signal shall not relieve a vessel of her obligations un b
Rules 27 and 29 or any other Rule, or of her duty to indicate any action t2%"

under these Rules by giving the appropriate sound signals laid down in ¥
Rule.
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e un autre ne peut pas reconnaitre avec
arriere de cette direction par rapport a
ttrape un autre et

Qert'C) Si ’l'e navire qui en rattrap

2 dltud'e 51_1 est sur 'avant ou sur I

S,écaez:cmer, il doit se considérer comme un navire qui en ra
rter de la route de celui-ci.

REGLE 25

aisant route dans les passes

a * by . r .
) Tout navire a propulsion mécanique f
ution possible et sans danger,

8tro; :

Drle.:cx’llges C1101t, q_uand la prescription est d’une exéc
re la droite du chenal ou du milieu du passage.

anique s’approche d’un coude dans

tre navire a propulsion mécanique

doit, au moment ou il arrive a

tendre un son prolongé de son

& b) Lorsqu’un navire a propulsion méc
s,appl;asie étroite ou il ne peut voir un au
ochant en sens inverse, le premier navire

a di s
Sifﬂets tar,ll?e d’un demi-mille du coude, faire en
. Tout navire & propulsion mécanique entendant ce signal de I'autre coté

U co .

u A ) S
Sigr;ief doit ’repondre par un signal analogue. Qu’il ait ou non entendu
. al en réponse au sien, le premier navire doit passer ce€ coude avec

I‘eCa :
ution et en conservant une bonne veille.

REGLE 26
as en train de pécher doit s’écarter de la

route 5 =

Sente lt:i{efs navires péchant avec des filets, des lignes ou des chaluts. La pré-

fréque :gle ne donne pas aux bateaux en péche le droit d’obstruer un chenal
nté par des navires autres que des bateaux de péche.

T " A
out navire en route qui n’est p

REGLE 27

ntes Reégles, on doit tenir compte
ainsi que de toutes circonstances

vires et hydravions en jeu, qui
us pour éviter

0?1151 laplzillquant et en ipterprétant les prése
articul'?s angers de r'1av1gation et d’abordage,
“Ventleres’ y compris les possibilités des na

entrainer la nécessité de s’écarter des Reégles ci-dess

danger immédiat.

de ¢

PARTIE D.—DIVERS

REGIE 28

un navire a propulsion

ue I'un de lautre,
t sa route conformément 3 lautorisation

les indiquer ce changement par les si-

a .
écarzi Lorsque des navires sont en v
0 auxque en route doit, en changean
ux sp.rescrlptlons des présentes Reg
uivants émis au moyen de son sifflet:
“Je viens sur tribord.”
«Je viens sur pbabord.”
ont en arriére.”

U

Drl son bref pour dire:

TeuX sons brefs pour dire:
rois sons brefs pour dire: “Mes machines s

conformément aux pré-

vitesse, est en vue d’un

re prend les mesures

b P :
b ) Lorsqu’un navire & propulsion mécanique qul,

At zs Regles, doit conserver sa route et maintenir sa
néees n.aVIre et ne se sent pas assuré que J’autre navi
Sifq Saires pour éviter I'abordage, il peut exprimer son doute en émettant au

une série rapide d’au moins cing sons prefs. Ce signal ne doit pas

Spe 5
Nser un navire des obligations qui lui incombent conformément aux
le, ni de l'obligation de signaler toute

gleS
Mgy, Oeu27 et 29 ou a toute autre Reg 1 !
g i vre effectuée conformément aux présentes Régles, en faisant entendre
8haux sonores appropries, prescrits par la présente Régle.
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(c) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any special1
rules made by the Government of any nation with respect to the use of
additional whistle signals between ships of war or vessels sailing under convoy:

RuLE 29

Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, master Of
crew thereof, from the consequences of any neglect to carry lights or signal$;
or of any neglect to keep a proper look-out, or of the neglect of any precautio?
which may be required by the ordinary practice of seamen, or by the specia
circumstances of the case.

RuLE 30
Reservation of Rules for Harbours and Inland Navigation

Nothing in these Rules shall interfere with the operation of a speci@11
rule duly made by local authority relative to the navigation of any harbouls
river, lake, or inland water, including a reserved seaplane area.

RuLE 31
Distress Signals

When a vessel or seaplane on the water is in distress and requires assistancé
from other vessels or from the shore, the following shall be the signals to be
used or displayed by her, either together or separately, namely:—

(a) A gun or other explosive signal fired at intervals of about a minute
(b) A continuous sounding with any fog-signal apparatus.

(¢) Rockets or shells, throwing red stars fired one at a time at Shof'c
intervals.

(d) A signal made by radiotelegraphy or by any other signalling method
consisting of the group ...———. .. in the Morse Code.

(e) A signal sent by radiotelephony consisting of the spoken Word
“Mayday.”

(f) The International Code Signal of distress indicated by N.C.

(g) A signal consisting of a square flag having above or below it a bau

or anything resembling a ball.
(h) Flames on the vessel (as from a burning tar barrel, oil barrel, &c.):

(i) A rocket parachute flare showing a red light.

The use of any of the above signals, except for the purpose of indicati_z1g
that a vessel or a seaplane is in distress, and the use of any signals whi
may be confused with any of the above signals, is prohibited.

Note.—A radio signal has been provided for use by vessels in distress fo;
the purpose of actuating the auto-alarms of other wvessels and thus secuﬂ”‘
attention to distress calls or messages. The signal consists of a series of twé ne
dashes, sent in 1 minute, the duration of each dash being 4 seconds, am ¢

duration of the interval between two consecutive dashes 1 second.
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b . .
cheCzieTS-: igpllécatlo,n.des I’)rése.ntes Régles ne devra en aucune facon géner
W1 e n‘? ls' Sé)em_ales établies par le'Gouvernement de toute nation con-
B e oupnl le signaux supp!ementalres par coups de sifflet entre navires
avires faisant partie d’un convol

REGLE 29

Ri ; : 2 4 :
ien de ce qui est prescrit dans les présentes Regles ne doit exonérer un

hayj
e, ou son propriétaire, ou son capitaine, ou son équipage, des consequences

3
Une négli s . 3
négligence quelconque, soit au sujet des feux ou des signaux, soit de

a pa : ; :
malr)ldI: (tielf hor’nr'nes de veille, soit enfin au sujet de toute précaution que com-
nt l’expérience ordinaire du marin et les circonstances particuliéres dans

e
Squelles se trouve le navire.

REGLE 30
R¢é . \ o
éserve relative aux Reégles de Navigation dans les Ports et a PIntérieur
des Terres
raver lapplication des régles
relativement a la navigation
eau intérieure quelcon-

spécgizlsfl gzins les ’px‘-ésgntes Ré%les ne ,doit ent
o bme’ ralcllmeélt edmtee; par l’autorite locarle,
que, y e, dans une riviere ou dar;s une etendug d’

» ¥ compris les plans d’eau reserves aux hydravions.

REGLE 31

Signaux de détresse
ri est en détresse et demande des

L ) . :
orsqu’un navire ou un hydravion amer
t faire usage des signaux suivants

SQ‘CQ a3
nSGUI‘S a d’autres navires ou 3 la terre, il doi
mble ou séparément, & savoir:
a) C’oups de canon ou autres signaux expl
d’une minute environ.
b) Un son continu produit par un appareil qu
brume.
¢) Fusées ou bombes projetant des étoiles rouges la
courts intervalles.
d) Un signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre systéme de
signalisation, se composant dil: groupe iy tmnmarat diisete Morse
e) Un signal radiotéléphonique consistant dans le mot: “Mayday.”
f) Le signal de détresse: N.C. du Code international.
g) Un signal de grande distance consistant en un pavillon carré ayant,
au-dessus ou en dessous, une boule ou objet analogue.
h) Flammes sur le navire, telles qu’on peut en produire en briilant un
baril de goudron, un baril d’huile, ete.

i) Une fusée a parachute produisant un fe

LEltSt dl,{lteydit l'usage de l'un quelconque des sign
age indiquer qu’un navire ou un hydravion es

de tout signal susceptible d’étre confondu avec 'un des s
& Pusage des navires en détresse, pour
res et attirer ainsi Vattention sur les
une série de douze

osifs tirés a des intervalles
elconque pour signaux de

ncées une a une a de

u rouge.

aux ci-dessus, sauf dans
t en détresse, ainsi que
ignaux ci-dessus.

lo
D

N : 5 pré
OTE.—Un signal radio a été previ

dg
n ;
a cher Vauto-alarme des autres navt

De]

tr‘litss o’u les messages de détresse. Ce signal se compose df e

Secon, Qune durée d’une minute: la durée de chaque trait étant de quatre
es et lintervalle entre deux traits consécutifs étant d’une seconde.
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REGLE 32

Tous les ordres & I’homme de barre doivent étre entendus de la manieére

Suivante:
“La barre & droite ou a Tribord,” signifie: mettre le safran du gou-

vernail du navire a tribord.
“La barre a gauche ou a Bébord,” signifie: mettre le safran du gou-

Vernail du navire a babord.
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