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RAPPORT
DU

MAITRE GÉNÉRAL .DES POSTES.

A Son Excellence le Très-ffonorable Sir EDMUND WALKEE I-Ir ,

Baronnet, Gouverneur Général de l'Amérique Britannique du Nord,

etc., etc., etc.

PLAISE A VOTRE EXCELLENCE,

Les rapports No. 1 jusqu'à 16 sont transmis à Votre Excellence conformément à la loi,
afin qu'ils soient communiqués à la législature à la prochaine session.

Réunis aux observations et exposés que renferme le yésumé suivant, ces documents
feront connaître le fonctionnement des postes canadiennes et leur condition pendant l'année
expirée le 30 septembre 1859.

DE L'EXTENSION DU SERVICE POSTAL.

La gêne qui s'est fait sentir depuis deux ou trois ans en cette province a
été nécessaire, dans l'administration des affaires de cette branche du service
limiter autant que possible la dépense, sans nuire, cependant, à l'efficacité du
cette règle d'économie a été rigoureusement observée durant tout le cours
dernière.

fait qu'il a

publie, de
service, et
de l'année

En conséquence, l'établissement de nouveaux bureaux de poste et de nouvelles routes
postales n'a été entrepris que lorsqu'il y avait urgence, c'est-à-dire quand il s'est agi de
l'avantage du public ou de favoriser la colonisation du pays; c'est pourquoi l'agrandis-
sement du service en 1859 n'est pas aussi considérable que pour quelques-unes des années
passées.
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Le 30 septembre 1859, il y avait 1638 bureaux de poste en opération, en comprenant
les 72 qui ont été ajoutés durant l'année. Les routes postales ont augmenté de 271 milles,
et l'on a eu à pourvoir au service d'un parcours de 84,816 milles additionnels.

L'époque fixée pour l'énumération des lettres, etc., passant par la poste, a été changée
cette année-c'est-à-dire que le mois de septembre a été substitué à celui de mars-et cela
afin de se rapprocher ·davantage de la date des autres rapports annuels. Le nombre des
lettres transmises par la poste en septembre 1859 paraît s'être élevé à la moyenne de
8,000,000 par année, et pour les journaux à environ 10,000,000-et ces deux chiffres
indiquent une diminution considérable comparés à ceux du mois de mars 1858.

Cette estimation est basée sur une énumération faite pendant une semaine dans
chaque Bureau de poste; mais il semblerait, comparées avec le port reçu non seulement pen-
dant l'année, mais aussi durant le trimestre que l'énumération a été faiteque les affaires de
la semaine choisie à cet effet se sont trouvées par hasard au-dessous de la moyenne tant
de l'année que du trimestre.

Il y a eu 180 remplacements durant l'année parmi les maîtres de poste: 144 ont
résigné, 17 ont été destitués, et 19 sont morts.

L'essai des boîtes aux lettres de rue dans nos cités a été commencé à Toronto, etles
résultats encourageants dont il a été.suivi, à en juger par le nombre de lettres qui ont été
déposées dans ces boîtes, sont une prouve de leur utilité. Ces bornes-postes sont visitées
au moins deux fois pas jour, à des heures convenables, par des messagers de la poste,
pour prendre et porter les lettres qui s'y trouvent au bureau de poste.

L'on prend en ce moment des mesures pour placer des bornes-postes dans les rues de
Montréal et Québec.

SERVICE POSTAL.

Les malles cette année ont été acheminées par les entrepreneurs sur les différentes
routes postales avec une pontualité digne de remarque. Les irrégularités ont été peu
fréquentes et d'une nature peu nuisible, d'où il s'ensuit qu'il n'a fallu imposer qu'un bien
petit nombre d'amendes.

Si cette partie du service postal se trouve ainsi dans une condition satisfaisante, une
bonne part en revient sans doute à l'avantage du transport des malles par chemin dle fer
sur toutes les grandes lignes postales, car il facilite la ponctualité dans le transport par les
autres routes ainsi que la livraison régulière dans tous les principaux centres, et grace à
lui, le service postal se fait généralement avec une régularité à laquelle il ne fallait pas
autrefois songer.

De nouveaux tronçons de chemin de fer ont été livrés à la circulation cette année, et
le transport d'une partie des malles a été donné au chemin de fer de Brockville à Ottawa,
qui a 68 milles d'ouverts à la circulation, et à la ligne de St. Jean à Granby.

4
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L'achèvement du pont Victoria à Montréal et de la section ouest du chemin de fer
Grand Tronc jusqu'à Détroit, augmentera de beaucoup la facilité du transport des malles
sur la principale route entre les deux extrémités de la province.

Le nouveau bureau de poste à London sera terminé et prêt à être installé sous peu.

REVENU.

Le revenu postal perçu durant l'année se décompose comme suit :-

Port brut. - - - - - - - - 8627,431 101

Moins-

Balance entre les mains des maîtres de poste. $10,545 69

Balence due à l'Angleterre sur le compte du
port océanique de l'année - - 38,458 34

$ 49,004 03

Revenu net disponible - - - - $578,426 981

Le montant du revenu net disponible ainsi réalisé excède celui de l'année 1858 de
$37,273 83. Ce résultat est dû en partie à la réduction de $15,517 15 sur la balance due
à l'Angleterre sur le compte du port par voie de mer qui, comparé à celui de l'an dernier,
laisse une différence de $21,756 61 comme résultant d'une augmentation équivalente à ce
montant dans les recettes du port ordinaire.

La loi passée dans la dernière session, qui relève les postes de l'obligation de transmet.
tre et délivrer franc de port les journaux et oblige à l'affranchissement des lettres enétablis-
sant un surcroît de port sur celles qui ne sont pas affranchies, n'a été en opération que du-
rant·les trois derniers mois de l'année qu'embrasse ce compte, et il est impossible de cons-
tater quelle proportion de l'augmentation indiquée pour les perceptions du port, et qui est
due à ces changements faits à la fin de l'année.

Mais le revenu net disponible du denier trimestre de l'année est sur le pied de $630,O000

par an, somme qui excède de beaucoup la moyenne générale du revenu annuel.

Comme il n'y. a eu jusqu'ici que les rapports des maîtres de poste pour un trimestre qui
ont pu être compilés depuis le rétablissement du port sur les journaux. canadiens, il était

impssilede faire l'évaluation du revenu que rapportera le port maintenant exigé pour les
journaux canadiens. Autant, toutefois, qu'il a été possible de le constater, le port sur les jour-
naux de toute espèce donne un revenu d'environ $60,000 par an, ce qui subviendra d'autant
aux frais du service postal, dépenses dans lesquelles les journaux comptent pour une bonne
part.
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Un paiement de $14,500 a été récemment fait par le département des postes des Etats-
Uis, pour le port par voie de mer'des malles américaines acheminées par les paquebots
canadiens dans les premiers mois de 1859, mais il a été fait trop tard pour que, cette somme
entrât dans les comptes actuellement soumis.

Comme on l'a fait remarquer plus haut, le port payable à l'Angleterre pour le transport
des lettres venant et à destination du Canada par la ligne Cunard en 1859, s'élève à une
eomme beaucoup moins considérable que celles payées ces années passées ; et il est si bien avéré
aujourd'hui que l'on a choisit de préférence la voie la plus avantageuse qui est offerte à la cor-
respondance par les baquebots canadiens hebdomadaires, que pendant plusieurs mois le
compte du port dû à, l'Angleterre ne s'est pas-élevé en moyenne à plus de $500 par mois,
tandis qu'autrefois cette somme était dix fois plus forte.

Ci-suit le chiffre
océanique :-

des balances dues à l'Angleterre il y a quelques années pour le port

Pour l'année
do
do
do
do
do

Il est probable que pour
piastres.

1854
1855
1856
1857
1858
1859

- $69,980
- - -- 65,798

- - 71,309

- - 58,457

- - - 53,975

-- - - - 38,458

l'année courante cette balance n'excèdera pas de 8 à 10,000

DEPENSES.

ITEMS, DE DÉPENSE DU SERVICEI POSTAL :-

Transport en diligence,
do-
do
do

à cheval ou à pied
par bateau à vapeur -

par chemin de. fer -

aux stations de chemins de fer,
et retour - - -

$178,094

- 13,17
23,278

33
05
98

aller
- 32365 42

Serrures de malle, confection et réparation des sacs de
malle, etc. -

Total, service postal. - -

Salaires et commisions - -

Allocations aux maîtres de poste, loyer de bureau, etc. -

Ppeterie pour d- - - -

Papeterie, impressions et annonces - -

Timbres et cachets, balances et poids pour les postes, et items

4,014 75ï

- - $250,870= 53½
245,878 74

- 7,049 15

- - 6,237 81

- - 21,978 59
divers - 20,556 04

d b$5;- - - -552,56986-

2eVic-toria.

Total des, debeursés
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Il est satisfaisant de pouvoir dire que la réduction indiquée- dans le rapport de l'an-
née dernière comme commençant àase faire sentir dans les prix offerts pour le transport
des malles, comparés avec. les prix demandés il y a plusieurs années, a produit une grande
différence dans cet item de dépense du service postal ordinaire ; et bien qu'il ait été pourvu
au service de 85,000 milles additionnels de transport, le coût du service postal ordinaire
par diligence, à cheval ou à pied, y compris le transport, aller et retour, aux stations de
chemin de fer, a été de $3695 45 de moins que l'an dernier.

Les paiements faits à des chemins de fer durant l'année pour le service des malles ont
été moins élevés qu'à l'ordinaire, car quelques lignes de chemins de fer ont refusé d'ac-
cepter la compensation fixée par la loi pour le transport des malles par- voie ferrée.

Il n'y a eu que de très légères différences dans les autres items de déboursés.

L'introduction du système décimal dans le compte de la perception des frais de- port,
qui a eu lieu durant l'année, a nécessité la modification d4toutes les formes de comptes,
etc., et par contre-coup, un surcroît de dépense pour les impressions. On a veillé avec
attention à l'économie dans les dépenses- de chaque division du département, et cela autant
qu'il était possible de le faire sans nuire à l'efficacité du service. Pour l'année courante,
l'on pense que le revenu net disponible, provenant de la perception des frais. de port, sera
sufsant- pour subvenir aux dépenses, y compris le plein paiement, au taux légal, du trans-
port par chemin de fer; en un mot, avec le revenu le département pourra subvenir à seR
frais.

MALLES VENANT ET À DESTINATION D'EUROPE.

En wai1859, les paquebots océaniques canadiens ont inauguré, en vertu d'un nouveau

contrats, un service hebdomadaire entre ce pays et l'Angleterre. Le départ de ces paquebots-
poste a lieu; de Liverpool tous les mereredis, et de Québee en été et de Portland en hiver
Itim les same dis.

Les voyages hebdomadaires ont été faits avec une vitesse et une régularité remarqua-
'bles, qui i'ont été·interrompues que par la perte- de l'indian, en novembre dernier, sur la
c8te- det la: Nouvelle-Ecosse.

Le tableau suivant indique le temps que ces steamers ont mis à faire la traversée de-
puis le commencement des voyages hebdomadaires en' mai, jusqu'à la fin de l'année 1859 :-
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Nom,
du paquebot.

North Briton,...
Anglo-Saxon,
Nova Scotian,...
Norith American,
Hungarian,'......
Indian,.........
North Briton.....
Anglo-Saxon, ...
Nova Scotian,...
North American,
Hungarian, ......
Indian,............
North Briton,...
Anglo-Saxon,...*
Nova Scotian,...
North American,
Hlungarian, ......
Indian,............
North Briton,...
Anglo-Saxon, ...
Nova Scotian,...
North American,
Hungarian, ......
Indian,............
North Briton, ... 1
Anglo-Saxon,,...
Nova-Scotian,...1
North American,

Hungarian, .. }
Bohemian,.....
Anglo-Saxon,
Nova Scotian,...
Borth American,
North Briton, ...

Départ
de

Liverpool.

"

Oct.
'c
"

Nov.

'c .

28
5

12
19
26

3
17
23
30

7
14

Arrivé

Québec.

Mai 2
' 9
" 16
" 22
" 30

Juin 6

« 18
"c 27

Juillet 3
"c 8

"18
" 24
" 30

Août 7
" 13
-" 20
" 29

Sept. 5
"12
"22
"25

«10
" 16

"23
"29

Nov. 7

"13

"29
Déc. 7

"15"I: 18
430

Traversée.

Jours j Heures

il 15
il 16
12 11
il 7-
12 2
12 8
10 8
10 5
12 7
il 6

9 14
11 17
10 23
10 6
il 7
10 6
10 9
il 15
11 21
11 5
14 6
l1 6
101 3
il 17

10 il
10 7
10 20

10 18

13 9
12 - 16
14 22
10 16
15 5

Arrivé -

Liverpool e

Départ
de

Québec.

Mai 14
" -21
" 28

Juin '4
4Cil

" 181
" 25-

Juillet 2
c 9
" 16,
c 231
" 30

Août 61
" 13
c 201
" 27

Sept. 3
" 10

c 17l" 24
Oct. 1

" 8
c" 15

" 22
" 29

Nov. 5
" 12

" 19

" 26

" 17
Jv 24
"c 31

janv. 7l

Mai 25
Juin 1

" 8-
" 14 I
" 201
C 291

Juillet 5
" 11l
" 19
"c 27

Août 1
" 10
" 16j
"c 23'
" 30

Sept. 6
"4 -13
" 20
" 29
Oct. 4
c 12
" 20
" 27

Nov. 3
ccil

C 15
'c 23
"c 30

Dée. 6
" 15
"4 28

Janv. 5" 118

"~ 18

18
22

5
7

17
18

12

12
19

7
6
9

Premier voyg
de Portland* .

Moyenne de 34 voyages ....................... 11 13 en venant 10 11 en allant.

Les traversées faites par les steamers canadiens, tel qu'indiquées par le tableau ci-dessus,

peuvent être comparées avec avantage avec celles de toute autre ligne traversant l'Atlanti-

que, et les avantages qu'y a trouvés la correspondance du Canada avec l'Europe sont dignes

de mention.

Souvent, l'année dernière, il est arrivé que les malles à destination du Canada et aehe-

minées par -les -steamers canadiens faisant voile de - Liverpool :le mercredi, sont parvenues

dans nos cités le même jour que celles qui étaient-parties de -Liverpool par la ligne. Cunard
le samedi précédent ; c'est à dire que le transport de Liverpool à Montréal et Toronto avait

été fait en quatre jours de moins.

Ce surcroît de vitesse par la ligne canadienne est principalement dû à ce que la traver-

sée de l'Atlantique par la route canadienne est de plusieurs cents milles plus courte que

celle entre Liverpool et New-York ou Boston.

La distance
do
do
do

de Québec à. Liverpool
Rivière du Loup à
Boston
New York

est de 2640
do
do
do

milles -
2530 do
2849 do
3020 do

9
1
10

9
9

10
9

113
10

10
10

10

il
10
10
10
110

10

10

t -1

Traversée.

Jours Heures

10 11

10 3
9 6

10 6
10 6

9 5
10 3

14
6
4
1
6

21
2

18
16

8
-3

8

1
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A l'approche.de l'été, la distance sera encore diminuée par le chemin de fer de Québec à

a Rivière du Loup, car à ce dernier endroit les malles pourront être débarquées et embarquées,

-ce qui raccourcira encore de 110 milles les voyages de la ligne canadienne. Les avantages ci-

dessus indiqués et qui font la supériorité de laroute canadienne comme voie de communication

avec l'Europe, s'étendent, comme de juste, à la correspondance européenne de cette grande

section des Etats-UJnis située à l'ouest, au nord-ouest et au - sud-ouest du Canada et des

grands lacs, et, comme on l'a dit dans un précédent rapport, l'attention du gouvernement

des Etats-Unis a été attirée sur ces avantages, mais il n'en est résulté rien de défmitif avant

les voyages hebdomadaires des paquebots canadiens, l'achèvement du chemin de fer du

Grand Tronc et du pont Victoria sur le St. Laurent, à Montréal, qui forme une ligne non

interrompue de Détroit à Québec et à Portland, achèvement qui a permis au département

des postes canadiennes d'offrir des arrangements'si avantageux pour le transport des malles

entre les Etats-Unis et l'Europe par la route canadienne, que le gouvernement américain a

acceptés sans retard. Aujourd'hui des dépêches closes renfermant la correspondance de tous

les états de l'ouest, du sud-ouest et du nord-ouest, sont régulièrement acheminées entre
Liverpool et Cork d'un côté, et Chicago et Détroit de l'autre. Les malles entre les états

de la Nouvelle Angleterre et, l'Europe sont aussi, en vertu de cet arrangement, acheminées

par les paquebots canadien.

Les mesures prises pour parvenir à ces importants résultats et les détails des arran-

gements conclus feront le sujet d'un rapport distinct.

Les steamers canadiens ont commencé cet hiver à toucher à Cork dans leurs voyages de

Portland, et des malles supplémentaires quittent maintenant Londres tous les mercredis soir

et sont acheminées par train exprès via Holyhead et Dublin, pour qu'elles se rendent à Oork

le mercredi après-midi, où elles sont mises à bord du paquebot canadien le lendemain de

son départ de Liverpool.

Sont expédiées à6d sterling par le paquebot canadiens, toutes les lettres à destination dai

Canada mises à la poste à temps pour le départ du steamer de Liverpool le mercredi
matin, ou pour celui des malles supplémentaires acheminées vi. Cork le jeudi, ou toutes
lettres affranchies qui auront cette suscription spéciale: "par le paquebot canadien."

Les lettres à destination du Canada mises à la poste après le départ des malles du ba-
quebot canadien et qui n'ont pas la suscription spéciale ci-dessus, sont expédiées par les
steamers de la ligne (Junard qui font voile de. Liverpool le samedi et arrêtent à (Jork tous les
deux dimanches pour y prendre une malle supplémentaire. Par les paquebots de (Junard,
le port de voie de mer est de 8d sterling.

En avril 1859, le principe de l'affranchissement de la correspondance entre le Royaume
Uni et les colonies a été inauguré par le département des postes impériales ; et pour con-
traindre à cette obligation, les lettres non affranchies et expédiés au Canada du Royaume-

Uni, et vice versa, sont assujetties à un surcroît de port de 6d sterling lors de leur remise
au destinataire.
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CORRESPONDANCE AVEC LES ETATS-UNIS.

Port perçu sur la correspondance échangée avec les Etats-Unis :-

Perçu aux Etats-Jnis
do en Canada

Total

- - - 92,14305

- 87,875 70

- - - -- - 179,518 75

tel que l'indique en détail-
bureaux d'échange :-

le tableau suivant du port perçu aux frontières et dans les

.Abercorn ....................................................................
Baby'S Point..............e......................e.............e...........

fBroekville ...................................................................
Chemin de fer de Bufalo et du Lac Huron-Bureau de poste

ambulant ................... 0......................................

1fto..........................................................................

Cobourg........................................ ...........
Fort Erie.........................................................................

17relighsburg................. ..................................................

Chemin de fer. Great Western-Bureau de poste ambulant......
am ton...............................................................................

Igereford. .............................................
]Hunt don.....................................................................

gston...........................................................................
Londona......................................... ............................. .'antial...........................................................

Tiagara s.....g .. ............................ * aea&*0a9*..... ......................................

Pares...............................................................Phillpsburg..................................................................
Pi'escott...........................................................................

Port Sarn ia.................... . .. ..............

Québec ...........................................................................asse

Queenston ................................................
S.ault Ste. M arie t....... ...........................- '1668 * 6 *.......ta ...... *a *k a,-on............ 0' à'me '

St J.ohn-'s, Canada Est.........................
Sherbrooke .................. ...................................................

iSianstead.................................................................
T doroto........................................................................

...... n...................... ......... ......... ...... .................. ......... ......... ......

Totaux........................... .................................

Perçu en
Canada.

41 15
13 45

167 32

3,011 -53
9,144 86-

8910
7445

341 36
7,793 68
4,159 03

1 70 -9
98 35

4,7837 06
1,498 38

17,819-58
4096

1,377 60
138 23

3,183 94
753 09:

1,403 02
46 79
10 31:

959 29
366 52
553 98

14,196 54
15,308 43

87,375 70

Perçu dans les
Etats Unis.

s-34
18

167

c.
00

31

2,706 80
9,734 22

85 20
73 95

339 54
8,614 52
3,284 42

3 31
99 96

4,935 44
1,291 25

19,698 19
42.61
989 74
186 80

3,281 70
641 57

1,518 20
5798
1630

1,181 D1
290- 70
965 79

14,489 95
17,394 42

$92,143 05

Le montant du port perçu est-d'environ $4,000: de
doute attribuer cette diminution à la gêne commerciale.

moins qu'en 1858; mais il fauteans

POSTE AUX MENUS ARTICLES.

Etablie en janvier 1859, cette poste a bien fonctionné, et le poids de 2 livres limité

pour les paquets a été porté à 3 livres.

Cette poste n'a donné lieu à aucune plainte.
10
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A cause, sans doute, de la stagnation générale des affaires, les paquets acheminés par
la poste ont été moins nombreux qu'on ne l'espérait, et cet item de revenu n'excède pas
enore$1,600 par année. La transmission d'articles par la poste est nécessairement limitée
à cette province.

ENREGISTREMENT DES LETTRES.

Le nombre des lettres enregistrées paraît avoir été beaucoup moins considérable cette
année qu'en 1858, car pour 1859 l'on a cju'un total de 400,000, taudis qu'en 1848 il s'est
éled à 500,000. La cause de cette différence ne saurait se trouver ailleurs que dans la

dépression générale du commerce, car-c'est cela seul qui peut affecter cette branche des
transactions postales plutôt qu'aucune autre.

En n.ars dernier, le département des postes. impériales a donné communication que
l'enregistrement de la correspondance, entre le Canada et la plupart des pays étrangers, serait
facultatif.

SYSTÈME DÉCIMAL POUR LA TENUE DES COMPTES.

La loi de la dernière session ordonnant l'adoption du cours décimal pour les frais de
poste, et la perception du port ainsi converti en décimal ont été mises en opération le 1er
juillet.

Au début, les maîtres de poste ont éprouvé beaucoup de difficultés pour se conformer
aux prescriptions de la loi, et surtout parce que la nouvelle monnaie décimale ne circulait
pas généralement. Il n'avait circulé que peu de cette monnaie d'argent et encore moins
de centins.

Pour rémédier à cet inconvénient et aider au fonctionnement de la loi, le département
a pu obtenir une grande quantité de la nouvelle monnaie de billon, qu'il a destribuée entre
les différents maîtres de poste de la province, et cela a eu un bon effet.

Tous les comptes des bureaux de poste sont maintenent tenus d'après le sytèmedécimal,
et les frais de port perçus en monnaie de ce cours. Les livres et formules de comptes, etc.,
en usage dans le département, ont été changés de manière à correspondre; si bien que le
changement voulu a été complétement opéré, et à tout prendre les résultats en sont satis-
faisants.

TIMBRES-POSTE ET ENVELLOPPES AFFRANCHIES.

La circulation et l'emploi par le publie des timbres-postes ont augmenté avec une
grande rapidité depuis le dernier rapport.

Pour mettre à exécution la dernière loi postale en juillet 1859, ou a eu d'avance des
timbres-poste du cours décimal d'un centin, 5 centins, et 10 centins pour la corresponidance
ordinaire; de 12 1 centins pour le port océanique canadien, et de 17 centins pour le port
océanique anglais. Depuis ce temps ces derniers timbres ont remplacé les anciens.

11i
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Ci-suit le compte des timbres-poste :-

Timbres
poste

d'un erIdenier.
Balance le lst Oct., 1858 ....... . .................

Remu.des imprimeurs durant neuf mois., jusqu'au
30th Juin, 1859 .............. 0 ....... *......

Total...............................................

Mis en vente pendant plus de neuf mois...........

Balance en main le 30th June, 1859.

377,7601

850,1001

3d. 6d.

264,500 41,578

449,9001 7000

1,227,8601 714,4001
1,167,200 692,700

60,660 21,700

Reg des imprimeurs, jusqu'au 30th Sept., 1859.. 1,000,4001
Mis en vente durant le trimestre ...................... _649,800

Balance en main le 30th Sept., 1859..........350,600

l 000,089 i
693,9001

i 306,1891

I111,578
94,000

17,578

200,000
112,1501

87,850

71d.

62,1301

62,130J
44,4601

17,670

200,0001
90,700

109,300

lOd.

78,420,

78,4201
47,220

31,0

50,000
22,7001

27,300

Amount.

$41,367 0

36,579 16

77,946 21
67,189 16

$10,7571 O5

Amount.

113,508 45
67,604 50

45,903 95

Etat comparatif de le circulation des timbres-poste en 1858 et 1859 :-

Total de la circulation en 1858 ....... 1717200 82, 15,090 37,230 64,413 25
do pour 1859, des timbres-poste anciens et4I00

nouveaux ................................. 1,817,000I1,386,600 206,150 135,1601 69,920 134,793 61

Augmentation............................ 351,560 669,400 123,6501 120,0701 32,690il 70,380 35

__________________________________________________________ ____________________ II I

Maintenant qu'une aussi grande partie du revenu postal est perçu au moyen de tim-
brés-poste, il devient urgent de veiller au danger de la contrefaçon et de la fraude.

Pour empêcher que l'on ne fasse servir des timbres deux fois, l'on s'est procuré
espèce d'encre adoptée par le département des postes · impériales comme
de mieux pour oblitérer et canceler les timbres-poste, et l'on est sur le
duire l'usage dans les postes canadiennes.

Pour faciliter l'affranchissement des lettres, l'on s'est procuré des

étant ce qu'il y a
point d'en intro-.

enveloppes affran-
chies portant le médaillon du timbre-poste de 5 et de 10 centins respectivement, qui sont
vendug au prix d'un demi centin exigé en sus de la valeur de chaque timbre pour payer
l'enveloppe et la gravure dutinbre, etc.

12
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LETTRES -AU REBUT.

Ci-suit l'état des lettres mises au rebut durant l'année:-

Lettres au rebut de cette province - -

Venant du Royaume-Uni et transmises sans être ouvertes au dépar-
partement des postes impériales, Londres - - -

Venant des Etatst-Ujnis et transmises sans être ouvertes à
Washington - - - - -

Nombre total des lèttres au rebut à destination du Canada, -

Reçu de Washington, lettres au rebut venant du Canada et qui ne
sont'pas parvenus aux destinatives - - - - -

Reçu du département général des postes, Londres, lettres au rebut
venant du Canada et qui n'ont pu être remises à destination
dans le Royaume-Uni - - - - - -

Nombre total qui a passé par le bureau des lettres au rebut en
Canada - - - - -

172,874

8,467

31,289

212,630

30,239

3,023

245,892

EXPÉDITIONS D'ARGENT.

Vu le peu d'activité de toutes les affaires monétaires durant l'année dernière, les ex-

péditions d'argent ont dû être surveillées avec plus de soin et de vigilance qu'à l'ordinaire;

et l'on a lieu de s'en féliciter, car l'année s'est passée sans qu'il y ait eu d'irrégularités
marquantes.

Les transactions du bureau des expéditions d'argent se sont ressenties de la gêne com-
merciale comme toutes les autres branches d'affaires postales.; mais elle commencent au-

jourd'hui à se montrer sous un meilleur aspect, car l'émission des mandats par les postes

de cette province pour le premier mois de l'année 1860, s'est élevée dans la proportion de
près de $1,500,000 par année, ce qui donne une augmentation de 40 pour cent sur les
transactions de 1859.

Après quelques négociations préliminaires, il a été passé une convention avec le

département des postes impériales pour l'échange des mandats entre le Canada et le Royaume-
Uni, qui a été mise à effet depuis le 1er juin 1859.

En vertu de cette convention, les mandats pour toute somme n'excédant pas £5 sterg.

chacun sont accordés dans tout bureau d'expédition d'argent en Canada et payés par tout

bureau de poste dans la Grande-Bretagne ou en Irlande, et vice versa.

La convention du cours sterling en cours décimal dans l'émision comme dans le paie-
ment des mandats échangés avec le Royaume-Uni se fait aussi en approchant que possible

de leur valeur équivalente. Le percentage sur l'émission de ces mandats est d'un chelin
sterling ou de 25 centins pour les sommes s'élevant à £2 sterling, et de deux chelins ster-

ling ou 50 centins sur les mandats entre £2 et £5 sterling.

Aucune perte, par fraude ou autrement, n'a eu lieu l'année dernière dans les expéditions

d'argent.
13
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Le nombre des bureaux d'expédition d'argent a été augmenté depuis le dernier rap-
port de 171 à 222.

Le nombre de mandats émis et payables en cette
province a été de - - -

Le nombre payé durant l'année, de - -

La somme des mandats émis payables en cette pro-

22,952
22,968

- - - - $1,060,597 31
do do

Montant de la commission sur iceux
Nombre de mandats émis sur les postes du Royaume

Uni émis dans les quatre mois expirés le 30
sept. 1859. - - - -

Montant do. do
Nombre de mandats du Royaume Uni sur les

postes canadiennes, durant la même période.
Montant de do. - - - - -

Part de profit pour le Canada sur les mandats
échangés avec le Royaume-Uni. - -

Revenu total-division des expéditions d'argent.

1,063,278 29 -
- - - $8,112 73

2,402
$37,078 54

598
10,195

785 45

e8,898, 18

Les frais d'entretien du système des expéditions d'argent durant l'année, y compris
les dépenses préliminaires faites pour livres, blancs, instructions, etc., pour les transactions
avec le Royaume-Uni, la conversion en cours décimal, etc., ce décomposent ainsi:

Commission allouée aux Maîtres de poste - - - $2,911 04

Salaires pour la surveillance de cette division, blancs et
toutes les dépenses contingentes - - -

Total finis d'entretien

9,303 39

- - - - - - $12,214 43

L'on éva.ue que pour l'année courante finissant le 30 sept. 1860, le revenu de la divi-
sion des expéditions d'argent s'elèvera-

En mandats du cours provincial
do sterling

- - - - - $10,000

2,500

$12,500 00

C'est-à-dire que cette division pourra subvenir à ses frais, ou en approchant.

SIDNEY SMITH,
Maître général des postes.

Département des postes,
20 février 1860'
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RAPPORT No. 2.

DÉTAIL de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport des malles,
durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

Nom de la route.

Abbott's Corners et Frelighsburg ... 1
Àbbottsford, Frost Village, Montréal

et St. Hyacinthe ...................
Abercorn et Richford.................
Abercorn et Sutton.......................
Acton et Bronte, via Milton......
Acton et Morgantown ...................
Actonvale et Roxton Falls.......
Addison et Greenbush .................
Agincourt, Scarboro, et chemin de

Stouffville.............................
Alberton, Lynden et Station.......

Albion et Coventry ................
Albion et Sandhill .......................
Albion et Thistletown .................
Aldboro' et Wardsville .................
Aldershott et Waterdown........
Alfred et L'Orignal ...................
Alfred et Treadwell .............
Algonac et Baby's Point ...............
Allan's Corners et St. Louis de

Gonzague.............................
Almonte (ci-dev. Ramsay) et Clayton
Almonte et Arnprior .................
Almonte et West Huntley........
Alton et Caledon .........................
Amherstburg et Rondeau ..............
Amherstburg et Windsor.........
Amherst Island et Bath ..........

Amiens et Coldstream ................

Nom de

l'entrepreneur.

H. H.LSmith........

G. et W. G. Cowee ...
Pickie................
Pickle................

H. Thompson........
Beals.................
Lagarde...............
Taylor............

John Hil1.............*
D. Vansickle...........

G. Taylor ..................
G. Taylor................
G. Taylor................
Joseph Bowes............
S. Anderson...........
John H111.................
Joseph Bertrand........
J. Menten................0

J. Symons..............
James Coulter...........
D. Campbell.............
P. Kennedy..............
William Bell............
William Mallory........
W. B. lirons............
T. Murray...............

IH11. P. Fuller..............
Amiens, Coldstream et Lobo.......John C. Collier.....
Amiens et L obo ................. Martha Collier......
Ancaster et Carluke .................. James Moffatt......
Ancaster et HamiltonJ............. ohn
Ancaster et Hamilton.............John Duffy.........
Appleby et Merton..............John Scott.........
Appleton et Carleton Place........Joseph Dougherty.
Apto et Craighurst ..................... T. Craig ...........
Arkwright et Williscroft ........... W. S. Wiiscroft.

Arkwright et Williscroft ............... Joshua Faulkner.
Arnprior et Castleford............D. Ferguson........
Arthabaska Station et St. Chris-

tophe..................................P. Beauchaine......
Ashburn et Balsam ................... JabezOliver.......
Ashburn et Balsam .................... W.IL.Oliver.......
Ashburnham et Peterboro'.......... J. Carrer........
Ashton et Prospect ..................... John Sykes.........
Asphodel et Norwood.............Moses Minor........
Atherly et Orillia ........................ W. C. McMullen....
Athlone et Keenansville.......... Jas. Brazille........
Athol et Martintown .............. John Campbell.....
Aultsville et Williamsburg Est ....... Piar ...........
Aurora et Lloydtown ................ 1I. Green ...........
Avonbank et St. Mary's........... Jas. Muir..........
Aylmer et Dorchester Station..... T. Partlow ......
Aylmer et Grovesend.............John Ilaun.........
Aylmer et- Ottawa ................ Moses oit, Jr........

Mode
de

transport.

J.
A.
A.
T.
S.
D.
G.

,.8

zQ

2

6
6
6

3 et 6
3
6

2

6
3, 6
et 18

2
3
6
1
6

2

2

3
1 6

2
2
2
2

s

6

3

A ch. ou en voit...

Voit. à 2 chev......
Non indiqué.

do
A oh. ou en voit...

do
do

A cheval ou au-
trement.....

Non indiqué ......
Voiture ..............

A ch. ou en voit...
do
do
do

Voiture........
Non indiqué......
A ch. ou en voit...
B^ateau.........1

A ch. ou en voit...
do
do

Non indiqué....6
A ch. ou en voit...
Voit. à 2 chev. ...
Voiture .............
Bateau ou autrem.

suiv. la saison...1
Non indiqué.

do
do ......

A ch. ou autrement
A l'opt. de l'ent'r.,
Voiture..............
Non indiqué.....&
A ch. ou en voit...
A ch. ou en voit...

do
do
do

do
do

do
Non indique.
A ch. ou en voit...

do
Non indiqué.

A ch. ou en voit...
do
do

Acheva........
Voiture ......

A ch. ou en voit...
JDiligence.......

Période.

12 mois!.

12
12
12

45
3

12

9

12

do
do
do
do
do
do

do

do

12 do ...
12 do ...
12 do
12 do
12 do
12 do
Saison d'été.

2 mois ......
12 do ....

12
12
40-

12
12
12

do ...
do ...

jours......
... .. .....
mois

do
do

12 do ...
6 do ...
6 do ...0
3 do e.

12 do ...
3 do ...
9 do ...

12 do ...
12 do ...
12 do

6 do
6 do ...

40 jours......

12 mois ......
9 do ...
3 do ... 0

9 do ...
12 do ....

7 do ...

71 do
6 voyages ...

12 mois
12 do ...
12 do ...
12 do ...
12 do ...
12 do
8 do

Montant.

$
40

1960
40

200
105

19
145

30

52

289
52
90

100
99

200
'78

8
52

64
80
55
46
60

1600
480

100
20
50
15

200
100
146

80
40
28
36
24
61

100
27
9

30
95

114
30
3

116
60

360
80

255
72

133

ets.

00

00
00
00
00
50
60

00

00

58
00
00
00
88
00
33
00
00

00
00
170
67
00
00
00

00
00
00
00
00
00
70
00
00
00
24
00
27

00
00
175
00
00
33
00
00
00
00
00
00
00
80
33

17

6
2
2
6
6
3
3

2
6
6
2
2
2
6

-1-1

... a
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RAPPORT No. 2.-D étail de. tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles, durant l'année expirée le 30 september 1859.-(Suite.)

Nom de la route.

Aylmer et Portage du Fort .. .........
Aylmer et Steamboat Landing...
Avlwin et Low ..........................
Aylwin et Rivière Désert ...........
Ayr et New Dundee ...............
Ayr et New Dundee.............
Ayton et Normanby............
Baby's Point et Newbury.........
Baby's Point et Port Sarnia......
Bagot et Burnstown ..............
Bagot et Calabogie ......................
Bagot et Mont St. Patrick........
Bagotville et Laterrière.........
Balderson et Playfair ...................
Barie ét Ivy ...............................
Barrie et Orllia ..........................

Bä i tlp P nt iè

Nom de

l'entrepreneur.

Mode
de

trainsport. V2

Jas. Wyman.............. Voit. à un cheval..
M. Holt, Jr............... Voiture .............
John Litle........ ... A cheval.......
A. Lebeau.................do
P. G. Millar.........A .u
W. Rothher d.o........
T. Longhead.........A. h. ou en voit...
R. Peck..............
Jos. Farr..................do
'John llA ch. ou -en voit...
T. Di-io.........06006Nonindiqué.
T. Brady............Aeh. ou en voit...
R, Maltais........V.iure.Non......
G. C.Mills..........Ach. ou envoit...
John Hunter.............do
John larvie............'Diligence ou autre

voiture.......
A ith Voit

rr eequi e-LI -a g sn........... mJ.............

Barrie et Penetanguishne......... A. Bailey.................. ...
Barrie et Penetanguishène........ L. Collonbes.........I...
Barrie et Penetanguishène........ L. Savey ..............
Barrie et Shanty Bay .................... W.
.Batiscan et St. Narcisse ........... P. Lacourière......V
Batiscan Bridge et St. Stanislas. Isidore Laguere......... A
Battersea etKingston ....... W. Baker................
Bayfield et Erol. ................ W. A. -Church............
Bayfieldetlillsboro'......... .... George Castle....... A

Bafield et Seaforth Station ...........
Bayfield et Zurich .......................

Beachville et Embro'.........
Beaclhville, Embro' et Stratford .....

Bearbrook et Osborne ............
Beauharnois, Caughnawaga, Fort

Covington, IHuntingdon et
Montréa. ..................

T. Knox................
F. Knell..................

John MeKay.......
John McKay.......

John Walsh........

A
A

A

urLJe.a.........

3

1
13
3
3

1
2

2

'3
3

..................... , 0 e 0.. .

oit. à un cheval. 2&3
eh. ou en voit... 3 & 6

do 2
do 1

l'opt. del'entre-
-preneur........... 1
ch. ou en voit... 12
cheval ou au-

trement.........1
ch. ou en voit... 6

do 16 à

do 1

S. Lamb ............ Voit. àdeuxchev.!3 -&6
Beauharnois, St. Tim-othy, Teohantal

- et Valleyfield...............C. Boyce...............lA ch. ou en voit...
Beaverton et Georgia.............Jos. Sheppard........Voiture .............

Beaverton, Georgina et liolland
Landing............................... Jos. 1Shepphard......... do

Beaverton et Lindsày........... o ........... do
Beaverton et Mara ....................... W. Ritchie..........A1opt..delentre-

Bëaverton et North-Eldon.......... John Merry.........A. ev........
Beaverton et quai...................David Glover.........Nonindiqué.
B&éèancour-Ste. Geértrude et -Staýn-

oP.B gdVoiture..........
Bedford-et North Stnbridge,......Wm.larkeaa·do

elfast et DUnga-no..........A. McDonagh.....-A Chevalr.......
Belford et Markliain............. aEdward Taylor..... A eh. ou en voit..evi etchevdge. ........G..indi Noni qué......

v.e et.Madoc...........sVoiture.......
B]elleville et Pieton ........... JosiaNonidiqué.
BëReville«et'Picton.................do- do .

Bêie~vllet Stilin..........Wm. Cl arke.......... do..........

BeReville et Madoc .....................

A hvl......

Periode.

6 mois.
Saison d'été..

3 mois .....
3edo
7do ...
2 do ...

12 do
12 do
12 do .
12 do
12 do ...
12 do
12 do
12 do
12 do

12 do ...
12 do ...

l trip.....
1 trip..
1 trip ........

12 mois ......
12 do ...
12 do ...

12 -do ...
10 do ...

do
do

12 do ...
7 do ... '

Embro..
'Stratford...

12 mois.

12 do

12
7

'do
mois...
7 jours

12 mois.
12 do

12 do .
12 do ..

Saison ......

Montant.

$ lets.
445 00

22 65
.45 00

85 -0
42 00
26 00
60 00

600 '00
548 00

64 0
40 00

104 00
56 00
60 00

184 00

556
7905 ;/

4
4

104
58

173
80

3.33

37
'00

52
145

166

52

52
00

00
0000

67
34
00
33

50
00

00
83

66

.00

1600 1 00

236 

409

1400
1100

80

48
40

60

74

00
00

00

0O
I00

12 mois ..... 416 OO
12 do ... 100
1-2 do ... 104 -
12 do ... 80 «
10 do ... 240 1O
12 do ... 150
12 do ... I 300 -00
33 voyages..- A6 00

Saison } 80 '00
d'hiver

12 mis 80 00

1

1



23e Victoria. Documents de la Session (No. -6). A. 1860.

RAPPoRT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le trans-
port des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-(&Uite.)

Nom de la route.

Belleville et quai du bât à vap......
Belleville et Tweed ..................
Bell's Cornei-s et Hazledeau......
Belniont-et London...... .......
Belmont -et London.......................
Belmore et Dingle servant Wrox-

eter...............................
Beloil et St.
Beloeil et St.
Beloeil et St.
Benmilier et

Hilaire ............
Hilaire................
Hilaire...............
Gfod.erich......... ....

Bentinck-et Proton... ...............
Bentinck et Walkerton ..........
Berlin et GlenAllan.. .................
Berlin et Millbank...........0.........1
Berlin et Millbank.... ..................

Berlin -et-Preston................ .........
Berlin-et Waterloo... ...................

Berlin et Winterbourne...............
Berthier et Maskinongé, servant

St. Barthélemi....................
Berthier, St. Cuthbert et St. Nor-

bert..................
Berthier et Ste. Elizabeth..........
Berthier et William Henry... ........
Berthier et William Henry ............
Bervie-et Ripley........ ........
Bervie et -Ripley...... .........
Berwick et Casselman............
Berwick -et Dickinson's Landing ...
Bewdley et South Monaghan ........
Binbrook et Stoney Creek......
Birkhall et Moore..... .........
Bishqop's Mills . et North Augusta....
Blandford et Maddington........
Blessington, Lonsdale, Melrose et

Shannonvile...............
Blessington, Lonsdale, Melrose et

Shannonvifle.......................I
Blytheswood et Leamington......
Bobcaygeon et .owneyville......
Bobcaygeon et"Minden ................
Bodmin -et Clinton, servant Ban-

don.......................................I
Bond Head et Malton, vi& Mono

M ils ............................

Bord à Plouffe et St. Martin... ......
Boscobel et Roxton Fals.... ........
Bothwell et Cashmere....... ...........
Bowen et Napanee.....................
Bowmanville et Casarea............
Bowmanville et Tyrone ................
Bowmore et Collingwood.........e..
Bowmore et Feversham....... .....
Bowmore et Melanethon........
Bowntore et Nottawassaga Sta-

tion ............... ê..................

de l'entrepreneur.1

H1. Taylor...........
G. Cannif.........
John Young............
John H. Bostwick......
John Prowse..........

J. W. Irwin..............
C. Lisotte.................
P. Larrivée... ......
F. Geoffrion........
Executors of the late

Mode,
. de
transport.

A pied.......
Dillig. ou autrem.
Cheval ou voiture

do ... .
do .........

Non indiqué......
Bateau ou voiture.

B. Mier..........A cheval............
George Armstrong......Cheval ou voiture.
A.· Hunter........... do .......

S. Cornel1..............
W. Rutherford........... Cheval ou volture.
William Rass............ ...................
William Boyce.......... A l'opt. du cont'r.
S. C ornel................Cheval ou voiture.

Schmitt et Cie...........iDill. ou autre voit.

E. Houde.................1Voiture.. .........

Frs. Gagnon............
Therzite Lafontaine...
M. Forcier...............
A. Forcier...............
M. McLennan...........
M. Wall...................
M. Cavanagh............
A. P. Cockburn.........
James Eakins............
R. Roddick...............
Charles S. Duncan.....
James Wilcox......
IV. St. Germain .........

do .........
do .........

Bâteau ou voiture.

Non indiqué........

Cheval ou voiture.
do .........
do .........
do .........

Non indiqué........
Cheval ou voiture.

do

E. H. Lewis..............1Cheval ou voiture.

F. Stewart................
R. June ....................
James Findlay.....
James Findlay......

J. W. Hal...............

Geo. Taylor ...........

C. Smallwood........
W. Hackwell............
David A11ans............
M. 0. Whitcomb........
T. Brodie, Jr............
P. Travers................0
W. Blair.........

E. orton.................
T. Huxtable......

JohnB

19

Non indiqué.
Cheval ou voiture.

do

do

Voiture...........j

Non indiqué........
Cheval ou voiture

do .........
do

Voiture..........
do
do

Cheval ou voiture.
do

do .... 00.

1J2

3.
2

12
12
12

3

1

12
12

12
12

6

3

3
36
72
7I
1i
1

2

3

2

3 & 6

6
1

3
6
3
3
1
:1

3

-Période.

Saison 1858..'
2 mois.
8 mois..
6 do
6 do ..

12
3
6
3

do
do
do
do

12 do
1-2 do
12 do
12 do

6 do
6 do

12 do
il do et

19jours
12 mois ....

12 do

12
12

3
9
9
3
12
12

7
12

7
12
12

3

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

9 do a.1
14 do
12 do

41 do

4...do

12 do ...

12 mois,
moms payé
Athlone et

Keenansville.
Saison de l'été
12
12
12
12
12

1
11lLt

mois
do
do
do
do
do
do
do

do

Montant.

$ets.
28 00
38 33
34 67

112 66
74 50

177
17
35
17

a 1 50
.50
00

00
00

00

00

00

38

00

00
00
o
00
00

00)
00

34
0()
00
00

00
33
00
Oô

133

Oô

00
0O

25
o
00
00
67
66
34

50

78
168
390
900
100
120
468

77
500

48

132
108
40

120
34
10
40

180
54
76
30
40
72

63

72
53

136
59

450

1069
50
26
52

130
538
91

102
6

183

6

1 1.........

... 0

... 0

... i

... e



23e Vieoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

Nom dela route.

Bowmore et Osprey.............
Bradford et Cookstown........ .........

Brampton et Cheltenham.... ........
Brampton et Churchville .............
Brampton et Orangeville......... .....
Brampton et Orangeville......
Brantford et Cainsville..........

Brantford et Newport............... ... 1
Brantford et Paris Station... .........
Breslaw et Frieburg .............
Bridgenorth et Peterboro'... .........
Bridgewater et Tweed. ..... ...........
Brighton et Kingston......... .........

Brighton e
Brighton e
Britonville
Broek, Eps
Brockville
Brockville

Brockville

Brockville

Nom de l'entrepreneur.

R. Brown .................
Jas. Bradshaw......

Jas. McDonald..........
Manning et Gorman..
W. J. Lewis..............
John Harris..............
Chas. Hobson......

T.
'R.
C.
R.
J.
E.

Knight.............
Palmer.............
Gersten............
W. Shaw..............
Colwell.................
Howard.............

t Norham..............R. J. Morrow.......
t Norwood... ......... ...... J. A. Johnson...........
et Lakefield ............... G. Hamilton ............

om et Vromanton.......... W. Oliver.....................
et Morristown, E. U .... W. I. Willson..........
et North Augusta........ R. Stone ..................

et North Augusta........ Jas. Wicox.........

et Perth............ ......... W. L. Willson...........

Mode
de

transport.

Cheval ou voiture.
Diligence ou autre.

voiture.......
do..........
do
do
do........

Voiture ......

Cheval ou voiture.
Voiture..............
Cheval ou voiture.

do .........6
Non indiqué......
Diligence ...........

Voiture..............
do .....

Cheval ou voiture.
. do .....
Bâteau ou voiture.,
Cheval ou voiture.1

do

do

Brockville et Smith's Fals ........... 1W. H. Willson...........IVoiture

Brockville et Smith's Fails.. .........
Brockville et Westport.........
Brompton et Windsor Mills......
Bronte et Milton... .................
Bronte Road et Omagh ............ ...
Brougham et Stouffville......... ......
Brougham et Whitby......... .........
Broughton et St. Joseph....... ......
Brownsburg et Migneault... .........
Brownsville et Ingersoll.... ...........
Brudenell et Sebastopol... ............
Brunswick et Millbrook ...............
Buckingham et Osborne ...............
Buckingham Wharf et Osborne.

Buckland et St. Lazare ................
Burford et Cathcart............ .........
Burford et Dereham ....................
Burfcrd et Paris................ .........
Byron et London......... ...............
Byron et London...... ..................
Caintown et Lyn............ ............
Caintown et Mallorytown.... .........
Caistorville et Canboro'... ............
Ca7ldwell et Sligo . ...............
Caledon et Erin......... .................
Caledon East et Kilmanagh ..........
Caledon East et Loekton..... .........
Calumette Island et Collfield......
Calumette Island et Fort Coulonge
Calumette Island et Portage du

Fort ......................

Cjampbell's Cross et Centre Road ... Y

W. C. Lewis..............
Jacob Gallenger.....
S. A. Stevens............
R. Beckwith ............
L. Melosh.................
W. McGill ...............
Jas. ffubbard............
J. O. C. Arcand......
F. Naubert...............
E. Doty..............1
James Dooner...........
James Sloane............
A. Keenan...............
G. G. Dunning..........

Voiture ..............
Non indiqué......
Cheval ou voiture.
Non indiqué ......
Cheval ou voiture.
Voiture ..........
Cheval ou votture.
Voiture ..............

do .........
Non indiqué........

do .........
Bateau ou voiture.

do

B. Nadeau................ Cheval ou voiture.
T. Muir................. do.........
G. Waters................. Voiture...........
G. Waters...........Diligence ...........
J. B. We11s..........Cheval ou voiture.
G. Fitzgerald............ Non indiqué........
R. Hazlewood........... Cheval ou voiture.
James Adams............ do
James Park............. do
Isaac Hunter............ Non indiqué....
W.. Clarke................. A cheval............
H. Cæsar.................. Non indiqué........
William Ray............. do
M. Hughes............... Bateau........
L. Brisard................. Non indiqué........

L. Brisard................. Cheval ou voiture.
R. McCallum............ Non indiqué....

'is

6
6
6

3

3

3
2
2
6

'3

3

6

3
6
3
6
3
3
6
1
1
3
I
2

12
12•

1
2
6
6
2
2
1
2
1
2
I
2
2
3

1

12

20

Période.

12

9
9

3
9

12

11
12
12
12
3

15
2

12

12
12

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

Montant.

$ ets.
4J 16

1

120
124

40
00
ùO
75
00
00

00
50
00
00
83

00
00
33
00
00
00

05

1 mois... ...

12 do
12 do
12 do

9 do
3 do ...
4 mois

et 6jours
12 mois ...
51 voyages... I
12 mois ... ...
12 do ...

1 do ...I
12 m.moins

les amend
5 mois ...
7 do ...

12 do ...

1 mois .. ,

12 do
4 mois et
18 jours.

6 mois et
2 jours

4 mois et
19 jours J

1 mois et
8 jours.-J

3 mois ... ...
12 do ...
12 do

7 do
7 do ..

12 do
12 do
12 do

9 do
12 do

1 do
6 voyages..

12 mois ......
9 doy|comp.
arr. de'52

3 months...

1 -

1
179
300
199

36
150

33

100
76

100
100

4
2145

75
408

52
20
50

54

78

528

108

175
1448

78
192

46
160
400

50
18

430
4

15
190

z'
18
52

825
211

25
36

2
38
39
64
60
10
63
5

60

49

88

33
00
00
00
86
67
00
00
00
75
00
16
00
00
50

00
o
00
24
00
75
60
50
00
00
00
83
75
00
00

00
80

......... 0

......... 04,0

... e

... u

... e

... 0

... e

... a

... a

... 0

... 0

0..

0..

... 0

... &

... u

...

... a



23e Victoria. . Documents de la Session (No. 6). A. 1860;.

RAPPORT No. 5.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

Nom de la route. Nom de l'entrepreneur.1

Campbellton, N. B., et Métis......G. Dickson.............
Campbellton, N. B., et Perce A. Kerr................
Canboro' et Canfield..................... John Switzer............
Canb oro' et Ontario....................... James Jewell............
Canboro' et Port Robinson........R. Abbott..............
Canfield et Cayuga......................... John Switzer............
Canning, Richwood et station de

chemin de fer......................H11. Cromwell.............
Cannington et Eldon...... ........ C. Sproul et James

R. Brown..........
Canrobert et St. Césaire................James Mullarkey......
Cantley et Chelsea................John Kirk.............
Cantley et Chelsea........................ N. Reid....................
Cap Rich et St. Vin.cent........R. ox .............

Carillon, La Chute et St. Andrews..... Jos. Green..........
Carillon etPointe Fortune........R. Quick............
Carillon et cité d'Ottawa...............Kirby et Pattee.....
Carillon et Steamboat Landing....... C. W. Schneider........
Carillon, Vaudreuil et Steamboat

Landing ............................... C. Prouix..............
Carleton et Dalhousie,N. B........... P. Landry.............
Carlingford et Sebringville............ A. Davidson..............
Carp et Stittsvile................ John Graham......
Carp etlHuntley Ouest.................John Graham.........
Carp et Huntley Ouest................... P. Kennedy..............
Carronbrook et Cromarty.........R. Leggat..............
Carthage et Morningdale Mills...... A. Glenn...............
Castlebar et Danville.................... John Murphy........

Castleford et Pakenham............... Jas. Riddell..........
Castleford et Westmeath Sud......John Warnock......

Castlemore et Humber.................. John Murphy..............
Castlemore et Humber..................Rachel Nattress.....
Castleton et ColborneC.........C..
Cayuga et Jarvis............. C. W. Shannon......
Cayuga et Seneca.........................'John Waters............
Cayuga et Seneca.......................E. Evans..........
Cédres et Coteau Landing..... B. Urteau................
Centreville et Napanee......n...........in.

Centreville et Tamworth...............
Chambly et St. Hillaire, vid St.

Jean Baptiste ........................
Chambly et St. Jean.................
Charlesborg et Québec ...........
Charleston et Fammersville......
Chateau Richer, Ste. Anne et St.

Férréol..............................
Chatham et Harwich, Ouest..........%.
Chatham et Muddy Branch......
Chatham Ouest et Oungah ............
Chatham, Ouest et St. Thomas.......
Chatham Ouest et Sandwich .......
Chatsworth et Marmion.................
Chatsworth et Mono Mills........
Chertsey et Rawdon......................
Chester et St. Christophe ..............
Chesterfield et Ratho ............
Chicoutimi et Labarre...........

E. Drader...........

E. Macé.. ...........
Jos. Harbeck............
J. Beaulieu............
P. P. Green..............

C. Paré...............
L. M. Taylor............
M. Leblanc...............
S. Kinny .........
John Decour ............
W. B. irons.........."
D. Bryant .........
J. Brown ...........
M. Granger..............
P.Beauchaine......
W. S. Elliot .............

J.Morel..............

Mode

de transport.

Non indiqué.
Voiture..............
A cge. ou en v'oi..

do do
Voiture........

do

A che. ou en voi..

do
do
do

do

Voiture

do
do
do

do

Non indiqué-.....
Voiture........
Non indiqué.

do
Bateau ..............
A che. ou en voi..

do do
do do
do do
do 1o

Non indiqué ......
A che. ou en Voi..

do do
Diligence ou au-

trement.........
A che. ou en voi..

do do
do do

Non indiqué.....6
A che. ou en voi..

do do
do do 1

Diligence ou au-
trement ..........

A che. ou en voi..1

Voiture ..............
A che. ou en voi..

do do
do do

do do
do do
do do

A cheval............
Voiture ........
A che. ou en voi..
Non indiqué ......
Non indiqué ......
Voiture .............
Non indiqué ......
A che. ou en voi..i
Non indiqué.

re®

2'
2
6

3
12

6

3
3
2
2
2

6

12
2
2

3
2
1
3

6

6
2
2
2
2
6
6
6

6
3

6
6
1
2

2

2
6
2

2
3
1

Période.

12
12
12
12

12
12

mois
do
do
do
do
do

12 do

12
12

6
6
4

do
do
do
do
mois et

quatre jours..
12 mois ........
saison d'été..
saison d'hiv..
saison d'été .. 1
4 mois et 1

22 joursl
12 mois

12 do ....
3 do ...
4 .do ...
5 do

12 do ...

12 do .
12 do

Il mois et"
20 jours

12
3
9
7

12
11

12

12
12

12
12

7
12

12
12

3
, 12

12
12
7

12
12
12
12
12

mois
do
do
do

do
do
do
do

do
do

do

do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

le transport.

Montant.

$ lets.
1760 1 00
1800 00

140 00
160 00
474 00
200 00

200

300
60
30
30

44
196
24

1070
68

244

360
84
36
42
60
74
24

100

680

560
30
44
34

149
412

25
250

300
160

350
279

16
50

60
50

100
2400
1140

35
440

48
90
52

144

00

00
00
00
00

23
00
53
00
00

00~

400

00-
0000*

430-
04400

00~98*

0300Y
25-P

00
50
83
40

00
00

00
48
33
00

00
-00
25
00
00
00
00
00
00
00
00
00

.............

a...

... e

... -

... *

...

... ,

... *



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPORT No. 5.-Détail de.tous. les paiements faits et dépenses-
des malles durant l'année expirée le 30 septembre

encourues pour-le. transport
1859«-% Site.

Mode
Nom de la Route. Nom de l'entrepreneur.

de transport.

Chicoutimi et MurrayBay............. J. Harvey............... A pied, à cheval
ou-en voit. selon
la saison.........

Chicoutimi et Baie "St. Paul........F. Gagnon..........Non indiqué
Chippewa et Fort Erié.............
Clhippewa et NiagaraE...............umphries.......do..........
Chippewa et Port FRobinson............ A che. ou en voi.
Churchville et Derry Ouest........R............do do
-Cacham et rina...............J. Marshbanks...........Non indiqué..

Clarauce et Loohaber.............R. Woodiey............... Par bâteau, à pied
J Eou autrement....

Clare nce, Lochaber et Thurso......R. Jones................Par bât. ou e ivoi..
Clarenceville et Pike River.......S. .. dVoiture o......

-Clarendon et Clarendon Centre....... G. rodgins.. ....... Non indiqué.
Clarevew et Cloyne.................. S. C. MeDonnel.........Voiture........eaàp

*Clareview et Thurs.......... S. MDonnell......b..âAie. ou en voi..

Clareview etNapkneev............ 1C. G. uyck.............Vdo do
Claredo et Clr ....... W. Carscadden.......... do do
Ciayton et Co .................. Jas. Coulter............do do
Clayton et Tatlock.....................Jas. Gauthrie, Senr... do do
Clearvile et Nuart...............Thos. Ford............. do do
Clinton etLondon........................ A. Smith...........Voiture........
Clover t P111eret ..Cookstown..............R. Coleman.........A he. ou en vol..
Cloverill1 et Cookstown..............Elizabeth Coleman ...................
Clyde et Gaotn.d........................ A. Robinson.............Non indiqué.
Coaticook et Drew's Mil1s.............A. K. Fox................A che. ou en voi ..
Coaticook et Ilereford .................. G. Thomas................do0..
Coaticook etStanstead.................. B. Pomroy ............... Voit à deux che...
Cobden et Pembroke ........ Jason Gould...................................
Cobden et Renfrew ............... Marg. Carsewel......A che. ou en voi..)
Cobden et Stafford........................ R. Childerhose .......... do

-Cobourg et Gore's Landing............ P. Regan..................
Cobourg et Norham.... ........... R. licks.................. A che. ou en voi..
Cobourg et Peterboro'................J. B. Fortune............ Voiture .............
Colborne et Norwood ................... John Gallaglier........ .do0..
Coldwater et Medonte.............J...........Non indiqué....
Coleb rooet Enterprise................. L. Brown.................. A che. ou en voùi..
Cole's Tavern etRenfrew............... L. Minore................do..
Cole's Tavern et Renfrew............... R. C. Mils........ .................
Cole's Tavern et Sebastopol............ L. McDougall........ A che. ou en voi..
Colinvile et Moore......................John Butler............. do ..

Collingwood et Nottawa.................D. McLarty .............. Non indiqué.
Colingwood et Owen Sound....... Isaac May................do .

Collingwood et Owen Sound........ H. P. Thompson ................................ 3
Colingwood, Penetanguishène et

Sault Ste. Marie.................... T. Dick.................... Bâteau à va. etvo.
Compton et Eaton.......................D. H. Pope............... A che. ou en voi.
Compton et Stanstead.................... B. Pomroy ............... Diligence ...........
Contreeceur et Longueuil........... Jos. Lavigne ............ Voiture........
Cookstown et Mulmur............Jas. Robinson........... A che. ou en vol..
Cookshire et Robinson...........N. Ebbs................... Voiture ............ i
Cooksville et Toronto.................... W. Harris................. Diligence...........
Coolidge School House êt Souti

Bolton.........................A. M. Bullock........A cheval ou apied .
Cornwall et St. Andrews........... D. McDone11..........A pied ou. en voi..
(Jôteau du Lac et Rigaud............ A. Lalonde............... do..
Coteau Landing. et Dalhousie Mills,

viôd St. Polyearpe................ (J. Gauthier.........Voiture..........
Coteau Landing et St. Zotique.......j J. Bermingham......I A che ou en voi...)
Côte St. Vincent et St. Hlermas...D. Mars1...............|Non indiqué..
0ev 1H11 et Russelltown.......W. Barrett ........ ' cie. ou en voi..

22~

1 i

1'
3
6;

1

21

6 I
3

2

6 -3M
3
2

6
3
2
2

3

6
3
2

2

3
3

6
3

Période.

12 mois
do
do.
do
do
do
do

I t

do ...
d'hiv..

lois ....
do
do...
do ...

do...
do
do
do...
do

do
do
do
do
do
do ..
do

saison d'ý
12 mois
saison d'h
12 month
12 do
il jours..

5, mois
12 do
12 do

7 do
6 do

13 do
5 do

été..

a..

so.

...

t1 do
3 do ..

9 do

4 voyages...
12 mois
12 do

7 do ...

12 do
3 do

12 do

112 do ...12 do ...
12 do ...

12. do ...
12. do ...
saison d'été..
12. mois ......

Montant.

$ lots.

12-
12
1-2
12
12-

3-

12
Saison
12m

6
9
3-

12-
12
12
12.
12

12
6
6

12.
12
12.
12

...
...

400F
460-
298

1156
195
160

13

'78
74

249
71

123
26

300
93

2.00
40)
49

1625
30
30
60
50

100
344

60
180

40
200-
700

88
225

80
72
65
56

108
21

6
249
588

333
9a

298
329
200-

25
600

52-
78-

240

300
39:
63
40

0 0
00
0o
0
00
00
00

00
80
00,
0050
00
00
00
00
00
72
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

3o
00
00.

O

00
00-

33

00

67
50
0O
00

33

87

00.

00
00,

50
0o

00
00
66
00.

1



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6-. A. 180.

RAPPOPT No. 2.--Bétail de tous les paiements faits ett dépenses encourues pour le transport
des malles durant Fannée expirée ieý 30 septembre 1859.-(suite.)

Nom de la route.-

Cowansville
Cowansville

et Franklin ............ l
et Franklin..........

J

Cowansville et Granby........... J
Gowansville et Granby .......... J
€owansvile et Knowlton .............. A
Cowansville et St. Jean. vid Pike

River................................... 9
Cowansville et St. Jean, vid

Farnham Ouest .....................
Cowansville et Waterloo ..........
Craighurst et Jarratt's Corner's .

Granbourne et Frampton ......

Credit et Sheridan ......................
Creekbank et Winfield ................. 1
Creemore Milis et Sunnidale Stat'n..]
-Creemore Mills et Sunnidale Stat'n..
Cressy et Pictou .................
Cross HiÏll et. Wellesley ..........
Cross Point et Runnymede ...........
Crowland et Port Robinson .........-
Cumminsville et iHamilton............
Curran et Plantagenet..................
Daillebout et Industrie................

Dalesville et Fitzalan ............
Dalesville et Harrington.........
Dalesville et Lachute .............
Danforth et Woburn ............. I
Daniels et St. Bruno ....................
Danville et 1Ham, viâ Wotton.....
Danville et Kingsey Falls........
Delaware et London ....................
Delaware et Mount Brydiges.......
Delhi et Lynedoch. ...................... I
Delhi et Oakland, et Delhi et Staf-

fordville ..........................

Delta et Morton ........................
DeRamsay et Ste. Elizabeth ..........
DeRamsay et St. Jean de Matha.
Derby Line et Stanstead.........
Dereham et bureau de distribution

de Paris................................I
Detroit, Windsor et Station ..........
Detroit, Windsor et Station.
Devizes te Elginfield ...................
Dexter et Port Stanley ...........

Dickinson's Landing 'et Roxboro'
Ouest...........

Dingle et Morrisdale .............
Dixon's Corners et Iroquois......
Doran et Perth .................
Douglas et Eganville ..................
Douglas et Renfrew .............
Downeyville et Omemee.........
Downeyville et Willocks.........
Drayton et Elora........................
Drayton et Trecastle ............
Drumbo et New Hamburg............
Drumbo et~ Wolverton4................

Nom de

l'entrepreneur.

. Ruiter................
A. 1Piekle..............
SRuiter..................
. G. et W. G. -Cowee ..l
A. Pickie;............

T. Morris..................

A. Pickle .................
A. Pickie..............
T. Jarratt..............
John Colgan...........
John Hayes............
W. Eaton.................
E. Webster.... .....
A. Livingston...........
P. David..................
John Zoeger ............
James Sq ilite.rsq------

Mode
de

transport.

Voit. à- 2 chevaux

Voit. à 2 chevaux

Voit. à 2 chevaux

do

-do ...e
Voiture........
A ch. ou en voit...

do ...0
Non indiqué ......

do. ...
Non indiqué .......

do
A ch. ou en voit....
A cheval.........1
A ch oumi ena vit

eJ tLUC.iD N'JseL'-J. V........ . ..LL..J. l q

R. Abbott........... do do
Jones et Richardson... do do
J. Chatelin............... do do
P. Riberdy............... do do

voiture.
W. Thomson.........Bat., à piedeten j
D. B. Campbell......... Voiture..............
P. McArthur............A ch. ou en voit...
Jacob Brooks..........do do
A. P. Paré............ do do
D. Harvey................ do do
Il. Gilman...............do do
C. Allan............ ..... Diligence ...........
Job Hart.................A ch. ou en voit...
James Reid..............do do

Isaac Kelly..............

S. Chase...............
James Read..............
James Read..............
O. Durocher..............

W. Stroud................
D. Ouellette.............
A. W. Wagner..........
R. Bisbee.................
J. Mc. GQ. Teetzel.......l

Voiture........
trement.

A cheval ou au-
A ch. ou en voit...

do do
dO do

Voituare ..............
B^teau et voit.

do do
Non indiqué ......
A cheval ou au-)

trement........ i

D. S. Miller.............. A ch. ou en voit...
D. Scott..................IA cheval......
W. Wood................ Non indiqué.
W. Doran................ do
W. Jessup ............... A ch. ou en voit...
B. Jurdan ............... do do
A. English............... do do-
James Thurston........1 Non indiqué....

IL. Adams................. A ch. ou en voit...
L. Adams................. do do
1 T. Morrel1................ Voiture .............
'S. Herbert............... Non indiqué......
1 2

23-

C2

SE

21

1
2
2
1
3
3
2
1I
3
2
6
3

Période.

9
3
9
3

[2

mois
do
do
do,
do.

12 do

12
12
12
12
12
8

Il
6

6:

6:
361

21
11
21
1i
3
3
2
2
1i
3
6
2

[3

2
2
3

1

3
2
6

6

6i

do
d'O
do-
do
do
do
do'
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do

do
do
do

...

.. .... a

... a@

do ... 1
req.'6 do
req. 6 do
do ...

11 jours...
13 mois...

12 mois
12 do

1 do
6 do

12 do
12 do
15 do

6 do
12 do
12 do
32 do
12 do

Montant.

$ lots.
180 O0

60 00s
210 O0

70 0-
300. 00

1300 00OU2

*500
270

96
48
52
14
45

12&
100-
50

100
119
448

40
140,

120

104
40
50
62

190
117

60
180

60

1050
120

96
48

100

335
160

96
23

55

78
83
3

30
140
156

75
18

300
110
800

80

00,

00.
00-
00,
00-

00,

00.
75
00
00
O0
00
0
00
00

00

00
00
00
40
00
00
00-
00
00

00
0o

S00
00
00

j00.

33

00
20
75
00
00
00
00-
75
00
00
00
00

e

31
9-
12
12
12
12
12
12.
12.

12

12
12

6
12
12
12
12
12
12

12

12

12
12
12

3

tel q.
telg.



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPOR No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses
des malles durant l'année expirée le 30 septembre

encourues pour le transport
1859 .- ( &1 ite.)

Nom de
Nom de la route.

l'entrepreneur.

Drummondville, La Baie et Trois-
Rivières, etc. ............... T. Vigneau...............1

Drummondville, La Baie et Trois-
Rivières, etc........................ O. Chartrain.......

Drummondville et Melbourne. . T. Tait......................
Drnmmondville, Rivière David et

Yamaska........ ........... O. Lavoie..........
Drummondville et Upton..........P. Bougeault..........
Dudswell et Sherbrooke................ W. H1. Lothrop..........j
Dudswell et W eedon ..................... S. Fontaine.........'......"
Dunany et Lachute ..................... W. Smith................
Dundas et Millgrove.............. A. B. Palmer.......
Dundas et Sheffield............John Teeple........
Dungannon et Goderich ............... JohnK
Dunville et Port Dover.......R........tR.
Dunville et Port Maitland ............ R. McNeal................
East Arthabaska et Stanfold.......P. Juneau.........
East Frampton et Ste. Claire......James Kennedy.....
East Frampton et Standon........J.
Eastwood, Woodstock et Station ... Vansittart et Co.....
Eaton et Hereford, vi& Sawyer-

ville ............................. Charles Strain.......
Eaton et Lennoxville..............Il.
Edmonton et Tullamore............J. Collingbourne...
Elginburg et Storrington .............. I.p .
Elginfield et Falkirk.............J. Il. Priestley.....
Elizabethville et Perrytown.C...... harles Caldwell....
Ellesmere et Scarboro **a.....*Jacob Brooks.......
ElmaetJlarpurhey.o............l..oW..........
Elmvale et cem. de Penetanguis. W. are .......
Elora et Walkerton .............. A. Smart...........

EloraetWalkerton ..............W. in.........

Elora et Walmer ......................-
Embrun et Russell.....................
Ennis et Oban.........................
Epping et St. Vincent ..............
Erin etG.uelph .........................
Erin etGuelph ...........................
Euphrasia et Thornbury ..............
Exeteret Fullarton ...................
Fairview et Stratford ..................
Farmington et Orangeville ...........
Fenelon Falls et Lindsay, viêt Islay
Fergus et Garafraxa .................
Fergus et Guelph.....................
Fergus et Owen Sound ...........
Feversham et Mortimer ...............
Fish Creek et St. Mary's.........

Fish Creek et St. Mary's ..............
Fitzroy Harbor et Hubbell's Fails

W.
o.
C.
J.
R.

L owes..............
Larose.................
Little..................
Benson.................
Beckwith..............

Mode
de

transport.

Bateau ou voit. ...6&931

Voiture........

do ........
do .........

A ch. ou en voit...
do do

Non indiqué.

! c

do.........
Voiture........
A ch. ou en voit...
Voiture .............
A ch. ou en voit...

do do
do do

Non indiqué.
A ch. ou en voit...

do do
do do
do do
do do

Non indiqué-......
do do
do do

A ch. ou en voiq...
Non indiqué.
A ch. ou en voit...

do do

do do
A cheval ...........
Non indiqué ......
A ch. ou en voit...

D. McMillan............. do do
W. Fleming. ....... do do
R. Gardner............... do do
John Armstrong........ do do
John Curry............ Non indiqué
A. Umphrey.............. h. ou en voit...
G. Skane, Jr............. o do
Jones et Kirkindall... Diligence.......
John P. Coulson.....Voiture........
E. EA ch. ou en voit...
James McKay........... do do

John Bell................. do do
John Kirby............do do

t-7- - - -I- -I- 1
Fitzroy Harbor et Pakenham ...... ohn Kirby......... do do
Forestville et Normandale ............ 'W. Brown...............Non indiqué.....
Fort William et Pembroke ............ W. Fitzpatrick.......A ch. ou autrem...

3
6

2&3
2!
3
2
2
2

6
2
3

1
1

12

...
1
1
2
2
2

2

2
2
12

6
1

Période.

10 mois ...

2
12

9
3

12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
3

12
3

12
12
12
12
6
3
3

'9
8

22
15
11 i

6

do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

,.bm
• duo

do ...I
do
do ...
do
do
do
do
do
do ...

mois et
j ours... S
mois et
jours...
voyages..
mois.

do
do
do
do ...
do ...

Montant.

$ t ets.

725 00

43 33
480 00,

Il

12 do ... i
7 do ...II

12 do ...
12 do ...
12 do ..
12 do ..
12. do ..
11 do

3 mois et...
compensation
au lieu d'avis

pour la ter-
mination du
contract......I

9 mois ......
10 mois et
20 jours..
40 jours..
12 mois.
12 do

216
35

300
92
52
80

650
117
590
169

80
124

36
26

174
67
80

120
50
52
40

137
9

245

363

5
23
35
75
52

141
72
96
58
39

180
100
400

1748
53

200
67

184

41
68

500

... s

... 6

... 6

...

... s

...

... 0

.. e

...

... &

... e

... 3

... a

24

00
00
00
00-
00s
00-
00.
00-
00-
25-
00
00
40-
12.

00.
50-
00
00-
00
00,
00
50
75,

00-

75
00-
83
00
84
00
00
80
00.
33
88.
00
00
00

00
33-

00
i50-

82

74
72
00-

1

I

|

iý

1



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 2.- Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

Nom de la route. Nom de l'entrepreneur

Fort William et Rapides des Joachim B. Fortier..........
Fox River et Gaspé Basin.......A.
Fox River et Ste. Anne des Monts..J. B.
Frampton et Ste. Claire.........Jas. Buter.........
Frankford et Trenton..............S. lamlin..........
Franktown et Pakenham.............. D. Ferguson...........

Franktown et Smith's Falls......I.
Frankville et Irish Creek Station...

I

Fredericksburg et Napanee...........
Frelighsburg et Philipsburg..........1
Frost Village, South Stukiley et

Waterloo...........................
Fullarton et Mitchell...........
Galt et Paris...................]
Galt et Paris ............................ 4

Gananoque et Pitt's Ferry............. I
Garthby et Ham. ...............

Gaspé Basin et Grande Grève.....
Gaspé Basiuet Percé.................
Georgetown et Glenwilliams......
Georgetown et Milton.................
Georgetown et Norva...........
Georgetown et Oakville................1
Georgetown et Reading................1
Georgetown et Scotch Block.....
Georgeville et Knowlton Landing...

Georgeville, Magog et Stanstead...
Gilbert's Mils et Pictou...........
Glanmire et Madoc...................
Glenallan et Hollen..................
Glenallan, Listowell et Moles-

w orth ..................................
Glenallan et Wal1ace ...........
Glencoe, Strathburn et Station......
Glenelg et Scone .....................
Glenelg et Scone ..........................
Glenloyd et Inverness ..................
Glen Morris et Paris....................
Goble's Corners, Princeton Station

de chemin de fer ............
Goderich et Kincardine.........
Goderich et Westfield...........
Gormley et Richmond H11.11......
Gorrie et Lisadel.........................
Gosport et Napanee..................
Gould et Robinson....................
Gould et Stornaway.....................
Gourock e, Guelph..................
Gower Point et Westmeath.. .....
Grafton et Vernonvile.................1

Grafton et Vernonville ..........
Graham's Wharf et Stafford......
Granby et St. Hyacinthe, vid

Milton .............................

. S. Willson............
W. Leacock........

W. Church ...... ........
R. W. Morgan......

L. S. iHuntington.......
Jas. Woodley............
B. O. Howe11.......
W. Anderson ............
D. Root....................
J. T. Le Bel..............

John Savidant...........
John T. Moriarty ......
W. Alexander ..........
R. Beckwith............
J. Miller..................
R. Beckwith ...........
R. Beckwith ...........
R. Beckwith............
G. W. Fogg ...........

0. S. Channel1..........
D. Gilbert................
John Orton .............
Jas. Robertson.........

W. Il. acking.....
W. Armstrong..........
D. McRae .........
D. McIntosh ...........
John Campbell.........
A. Vallée ...............
G. Fleming .............

W. L. Goble.............
G. iHobson ..............
l. Douglas..............
Jos. Miller ......

John Carter .............
N. Bogart.........
C. Noble..............
N. McDonald...........
Jas. Mewhort...........
F. Bertrand .............
J. MeBrien..............
P. Ormiston......
R. Childerhose.........

M. Saucier ..........

Mode
de

transport.

Cheval on voiture
A pied...............
A pied...............
Cheval ou voiture

do ...
Non indiqué........

1

0.

CD

1
2

Fort
3 par

6
6

Cheval ou voiture
Diligence ...........

Cheval ou voiture.
do

Voiture........
Non désigné ......
Cheval ou voiture

do ...
do ...
do

Non désigné.
Cheval ou voitnre

(10 ...
. do..

Voiture .............
Cheval ou voiture

. Diligence ...........

. Cheval ou voiture.

.jBateau..........

. Voiture.......
Non désigné.
Cheval ou voiture
Voiture..............

Cheval ou voiturel
Voiture .........
Non désigne-...

do 90

do lu
Cheval ou voiture
Non dési*gné.*ot

do *«*,
*Cheval ou voiture
A Cheval........
Non désigné..

do aa019e
Cheval ou voiturel

do I

Non désigné..
do .. 90

Cheval ou voiture.
do
do

0Non désigné.a80

.Cheval ou voiture.

Période.

12 mois....
12 do ...

15 jonrs.12 do
semaine.12 do
12 do

10 mois et
20 jours..

11 mois et
20 jours..
3 mois......

12 do
12 do

12
12

9
3

do
do
do
do
do

18 mois, y
compris les ar-
rérages pour
voyage extra.
du 1er oct.

1857...
12 mois ...
12 do
12 do

7 do ...
6 do
5 do

12 do
7 do ...J
6 mois et

10 jours..
T2 mois ......
12 do

91 do
12 do

6
3
2

6
6

6

6

3

6

2!
2

3&12
I
1

[3
3

'3

2
2

1
2

12

do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do-1O

9 do
Saison d

12 mois,

,..i

...

... *

... e

...b

... 0

... 0

... 0

... 0

...

... en

Montant.

$ ets.
160 00
120 00
300 00
200 00
170 00

582 91

41

00
00
00

00
,00
50
75
00

00
00
00
00
86
00
00
00
13
50
00
00
92
00

0
00
00
00
00
80
00

00

00
00
00
00
50
00
00
00
00
60.
00

25

-1-

12
12
12

6
6

12
12

12
12
12
12
12
12
3
3

12
12
3

190,
70

220
104

120
120
637
198
104

195
128
480

80
192
100
250
500

66

81
200

52
102
160

416
250

70
44
37

124
156

50
480
104
160

80
52
12
15
39
40
27
54
60

200



23e Victoria. Documents dela Session (No. 6). A. 186-X

RAPPORT No. 2--Détail de tous les aiement faits et dépenses encourues pour
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

le transport

Nom de la route.

,Greenu Point et-Picton.......
Gcreen Point et Picton. .....

Grenvile et Rawkesbury ..............

Hrexnv ie et Montrea1.............
G«renville et Papineauville ...........
HGrenvi1 et'Pointe au- Chêne.....

4rimsby, Smithville et Welland
Port·....................................

Guelph et Hamilton...................
Guelph et Wellington Square-.....
Hamilton et Mount Albion........
Eamilton et Port Dover..........
Hamilton et Stoney Creek......
Hannon et Ryckman's Corners......
Hanover et Newstadt............
Harpurhey et Trowbridge........
Harrington et Lakeside.........
Harrisburg, Rosebank, St. George

et Troy............
Harrowsmith et Kingston........
Harrowsmith et Westport..............
Harrowsmith et Westport........
Hartford et Waterford ..........
iHavelock et Norwood ..............
Ha-wkesbury et-Little Rideau.....
HIawkesbury et Little Rideau.....
Hawkesbury et L'Original Wharf..
Hawkstone et Oro ...............
Rawksville et Linwood.................
Hawksville and St. Jacobs............
Ieckston et Kemptvil1e..... .....
leckston et Kemptville.... .....
Ieckston et West Winchester.....
Hereford et Canaan, U.S.........
HJilshoro' et Port Sarnia.........
Hillsboro'et Port Sarnia-.............
Hlolyood etEKinloss ............
Holyrood et Langside .......

HoIrnings Mills et Melanethon.
H(owick et North Georgetown ......
Hlunterstown et Rivière du Loup ...
Huntingdon et Manningville, &c
Huntingdon et St. Anicet.......
H1untingville et Lennoxville......
Indiana et Mount Healey ........

Industry........................
Iu4stry et Lanoraie ............
Industry et L'Assomption........
Industry.....................................
Industry et Ste. Elizabeti.............
Ingersoll et Lakeside ...........
Ingersoll et Port Burwell........
Innerkip et Woodstock...............
Thnisfil et Lefroy. Station........
Inverness et Somerset.............
lona-et Port Talbot...............

i M IM~M III

Nom de lPentrepreneur
Mode

de
transport.

J. Blanchard ...... Non- désigné
P. Roblin................ do*
John Hamilton.

Thos. Addison......
Chas. Majore.......
A. Cameron...

-A. Meredith.............
Sutherland & Smith...
Thos. Ion ..........
W. Cook.........
D. Aimas............
T. Lottridge...........
J. Ilannon..............
ID. Winkler...............
W. Fowler.................
John McLeod.......

C. Van Every............
_H. Dear....................
W. Denison...............
Jos. Leonard.......
T. Rock ...................
P. Pearce ..........
E. Cobb ...................
E. Dubois...............
E. Cobb................
D. Grant...........
J. W. Fish................
Jas. A. Johnson......
IH. Ilurd ...............
A. lurd..................
Jas. Hughes.............
A. Workman............
H1. Young.............
Jos. Farr..................
T. Hodgins...............
E. Greyell................
T. Huxtable ..............
B. Vannier...............
W. Parker..........
R. MeCrackin............
R Higgins.............
J. R. May.......

0J. Donaldson .0aal ...........

Li. Voligny...........
P. Pellant...........

J. B. Desmarais.........
E. Doty...........
E. Doty' ...........
R. Lindsay...............

0B. Ross...................
a A. Valleé..............
John Decow........

26

Bateaua.......
......

.4

Voiture...........
Non désigné.

do ....

Voiture ......... I
do..........
do ...........

A cheval............I
Voiture à 2 che..
Cheval ou voiture,
Non désigné......

do do 0..
do do ...
do do

Voiture...........
Diligence ...........

1 Cheval ou voiture1
............. .....
A cheval............I
Non dési-gné......

do do ...

Voiture .............
Non désigné.

do do
Voiture........
Cheval ou voiture

do do
Non désigné....
Cheval ou voitnre

do do
do do
do do
do do

Non désigné....
Cheval ou voiture.
Voiture. .......... 0
Chevalouvoiture.

do do
do do

Voiture........

Cheval ou voiture
Voiture..........
Diligence ......... a
Cheval ou voiture

do do
do do

Cheval on voiture

c

>i P

C:02

6&12

3-

3 6663-

6
6
2
1
2
3-

3

3-
i
3

3

12
3
2
3

.3

2
1
2
2

3
6-

6

3

(6

3
3

33~

Periode.

6 mois.......
6L do,..
5 mois I1

jours ........
Sais. d'hiver-

do ......$
Saison d'été
de 1858,
jusqu'au 30
septembre,
1859.........

12,
12
12
12
12
12
12
12

9
12

mois
do
do
do
do
do
do ..
do ..
do ..
do ..

12 do
12. do'..
3 do ..
9 do

12 do
9 do

23 voyages..
71 do
49 jours
12 mois.

8 do ..I
8 do ..I
3- do .
9 do ..
2 do ..j

12- do ..I
10 do ..
2 do

12 do
12 do

1 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
Il do

1 vayage.
12 mois

12 do .
12 do ..
12 do
12 do
12 do

112- do..
112 do ...

Montant.

- jcts.
20- OO
20 O0

1o
631
152

424
800
600
104
385
360
52

.50
412-

66

292-
179,

45
154
140
42
il
35
36

154
52

104
32
96
25

7r
222
44
52-
78

4
39

120
152
144
100

36
1

480
3

90
500
400

95

-75
28
50

0-01

72
00

00

50
66

00
49
00
5ô
00
00
50
50-

5
00

00

50
75
33-
50
22
4 4
00

00

00
0

I00-

0

00,
00

00-

oo
oo

200 1 00
312

55
00-
00



23e Victoria. Documents de* la Session (No. 6).

RAPPRT No. 2---.Détai de~ tous les paiements faits et dépenses encourues pour
des malles durant lannéeexpirée le 30 septembre 1859.--&ite.

le transpor

Nom de la route. Nom- de l'entrepreneur!

Irish Creek Station et Merriekville jR. Crozier..............1

Iron HilL et Sweetsburg...... ... I
Iroquois. et West Winchester......
Isle aux Coudr.es et Baie St. Paul.....
181 aux Grues et Montmagny [ci-

devant St. Thomas].........
1le aux Noix. et Stottville.......
Isle Perrot et Ste. Anne ...........
Johnson et Owen Sound.........
Johnson's Corners et Sherrington...
Jordan et North Pelham.........
Kamouraska et St. Paschal.......
Keene et Norwood .............. t
Keene et Peterboro'.................

Keith et Wallaceburg ............
Kelvin et Scotland.. .....................
Kemptville et Merrickville........
Kemptville et Merrickville ...........
Kenyon et McDonald's Inn ..........
IKenyon et Skye .......................
Kertch et Station .......................

Rertch, Wyoming et Station .....
Rilkenny et New Glasgow ...........
Killarney et Manitowaning......
Kilmanagh et Sligo ......................
Rilmanagh et Sligo ......................
Kil-marnock et Smith's Falls. viü

W. Moffatt............I
D.. W. Shaver.......
A. Dufour.........0........

C. Roy..................
D. Stott..............
B. Ricard.................
W. Johnstone ...........
H. Emerson..........
G. Horton. .........
A. Blondeau...........
S. Johnston..........
T. Drummond...........

R. Peck.................
J. S. Crane...............
S. Merrick..............
James Armstrong......
D. Cattanach.......
J. R. McKenzie.........
James Oxenham.......

G. Brown..............
A. Mathieu...............

IS. T. Thebo...........
M. Slater.............
Isaac 1Hunter.......

Montagne.......................... James Armstrong......
Kincardine et Reekie ................ John Humes ............
Rincardine et Saugeen ................ James, Henry............
Kincardine et Walkerton .............. George Hobson.........
Ring et Nobleton ........................ George Taylor...........
Ring et Oakridges ...................... R. Tedford... ......
King et Oakridges .............. A. MeKechanie........
Ring et Oakridges....................... George Taylor..........
Kingston et Cap Vincent, E. U....... A. Briggs..............
Kingston et Morton....................i Charles Jordan......

Ring-ston et Murvale....................'tM. Davy..................
Kingston et Newburg.................
Kingston et Portsmouth................ John Watt...............
Kinkora et Sebringville ................ W. Hearsnip.............
Kirkton et St. Mary's.................. James Eaton.............
Kirkwall et Rockton.................... Thomas White...........i
Klineburg et Thornhi ........... T. Holmes...............
Klineburg et Weston........T. lolmes...............
l'aBaie et Trois-Rivières .............. jL. Caisson...............
LaBaie et William -Henry.........P. Rajotte...............
laBeauce et St. Bernard....... .. lE. Landril...............
LaBeauce et St. Sylvestre......... J. Bilodeau.........
lacadie et St. Jacques le Mineur... J. Poirier.................
lachenaie et Terrebonne .............. J. Laurier.................
lachute et Lakefield .................... G. Rogers..............
Lafontaine et Penetanguishène...... C. Moreau................
Lakefield et Mille Isies...........S. Pollock..............
Lamaroux et Thornhili...............James
Lambton, Lennoxville et Robin-

on....... .................. W. Paige.............

27

Mode

transport.

A che. ou en voi..6

do do 
Diligence ou aut.
Traverse.......

Bâteau..........
do ..................
do .............

A che. ou en voi..
do do
do do
do do
do. do

Voiture.............

A che. ou en voi..
do do

Voiture ............
do .

A che. ou en voi..
Non indiqué ......

do

do
I do
I Bateau.........
Non indiqné.

do

g.z

1-

A Che. ou en voi...
do do

Non indiqué.
A che. ou en voi..
A cheval........
A cie. ou en voi..

Traverse ou sleigi
Diligence ou autre.1

voiture ...........
Non indiqué...
Diligence.......
Voiture ............
Non indiqué.

do
A che ou en voi...
Diligence ...........A che. ou en voi..
Voiture ............
A che. ou en voi..

do do
do do

A Che. ou en VOL..
Voiture..............IA che. ou en voi..
INon indiqué ......

doe ......
1A che. ou en voi.

Voiture ..............

2-
3.
6

21
3
1
3:

6

1
3

2
2
2

6
6

6-

12&

2
Port

1
I

2
2
2
2
3
6
6
6

3
2
6
12

2
1
3
6
6

3
,1

3
2

Il

3&6

Période.

'7 mois et
11 jours..,

12 mois ...
11 do ...
1-2- do ...

12 do ...
12- do ...
12 do .. 1
12.
12
12-
12

5
8
2
6

12
10

2
12
11

3

do ...
do
dodo ..1
do
do et

voyages..
mois....

do
do
do
do
do ...
do ..

9 do
12 do

de nuit 15
3 mois
6 do

6
12-
12
12.
12

1236
12

12
12
12
12
12
12
12

6

12
12
12
12
12

9
12
12
12
12-

9

boya

4..

0..

... 0

... 9

4...

4..

e..

s..

...a

... 0

... t

do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

1

A.186.

Montant.

$ ets.

98- 67
18 00

183-' 33
100 00-

120 00-
234 75

62 13
168 33
100- 0-0-
75:00
60 00
82- 50

384 00
26 00
70 -0

200 00
38 33
48 00
36 67
57 175

53 00
75 00
90 0.0
11 70
23 40

39 00
104 00
432 0,
300 00
130 0c

50 0c
50 Oc
78 oc

928 oc

540 OC
96 0

'200 . 0(
130 0

80 0(98 0(
116 0

100 01
360 A0
40 01

56 0<

712 8 S
40 Q
41 0'
80 6

6 75 0i

0
DL

0
0
0
0
0
0,

)
0

0

v



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RÂAPPOR No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-&Suite.

Mode '
Nom de la route. Nom de l'entrepreneur. de >

transport.

Lambton, St. Francis et Tring.....Sophie Lachance........ A che. ou en voi..
Lanark et McDonald's Corners....W. Purdon............. do do
Lanark et Perth .......................... M. Stanley............... Voiture..............
Lanark et Perth.........................James Murphy.......... ........
Lanark et Rosetta ....................... R. Stead..................Non indiqué.
Lancaster et L'Orignal...........James Murray.......jDiligence.......
Lancaster et Martintown..............A. MBean..........A ce. ou en voi.
Lancaster et Summerstown ........... D. Ross.................... do do
Lanoraie et St. Thomas ................ Jos. Desroners........... do do
Lansdowne et Mount Webster.....R..Webster............do do
Laprairie, St. Constant et St. Phi-

lp.Charles LeRoy...... do do
Laprèsentation et St. Hlyacinthe..N. Bergeron......00..I Voiture ..........
Largie et Wallaetown..............iDMcCallum....... A che. ou en voi..
LAssom ptMion et Repentigny.....F. Arehambault......... Voiture........
L'Assomption et St. Jacques L'A-

chigan.................................J. CGuilbault.........A ce. ou en voi.
L'Assomption et Ste. Julienne,

servant LEpipoanie................J. Gulon............Voiture........
L'Assomption et Ste. Julienne,

servantJL'Epiph.anie..................
L'Assomption et St. RocJ L'Achi-

ganL........................B. Rocher .
Lavai et Québec, vide Lac Beau-

port ......... J ua........................P. Filion ........... A oie, ou envoi.
Lawrenceville- et North Stukely .... J.Gendron............... do do
Leaskeale et Uxbridge..........J.a Lyons..............do do

eeds et New Ireland..............J. oug...............do do
Leeds et St. Niholas..............F. X BergeronA.........cdo do
Leskard et Orono ................ TRobison.........Non indiqué........
Lewiston et Queenston............C. Wadsworth.......Traverse ou voi ...
Lewiston *et Qucenston.............. Jos. Wynn ........... 1..................
Lewiston et Quenston............DWadsworth..............
Lifford et Orono..................TRobinson..........A..e. ou en vo ..
Lifford et.Orono..........................W. Rowden...... .........
Limelake et Roblin.................. J. Jarnin ............. A oie, ou en voi.
Lindsay et Port Hope............G. .Voiture.........
Linton et LloydtownthWhutle.....W WhJ...........Non indiqué.
Linwoodet St. Jacobs............D.Petc..........AcJe.ou.envoie
Lisadel et Wallace...............A. Mitchell.........Voiture........
Lison et Nithburg..............John Zeger..........AP.e. ou en vol..

'Islet et St. Cyrile................... J. B. Cloutier............do do
Listowell et Mitchell.............W. Armstrong........Voiture..
Lochaber et Steamboat Landing .... j R. Jones.............Non indiqué....
Lochaber et Ste. Angélique.........J. B. N. Papineau.do
London et Port Sarnia................G.X. Kiely.........Diligence.......
London et St. Ives.................... T.RHoward.............ACie. ou en voi
London et Telfer................A. Telfer...........A cheval.»**-.
London et Wiiams...............A. Carmicha...........Voiture........
Longueuil et Montréal.................De. Wlogan. .......... Traverse ou vol...
Longueuil et William Henry... .J.Lavigne...........Voiture..... ...
L'Orignal et Stea Boat Wharf.S. M. Cushman......Non indiqué....

Lorraine et Mono Mills ............ J. McLaughlin......
Lorraine et Mono Mills...........G. Taylor .................
McDonald's Corners et North Lan-

caster. ..................... C. Leclair..........
McGillivray et West McGillivray JamesBarber.......
Madoe et Queensboro'............John Bander ............
Magdalen Island, Percé et Pictou... J. J.Fox...............
Magog-et Sherbrooke ................... W. Paige...........
Malakoff et Osgoode Station.Jas.-Joinston.......

28

bc5

2
2
6
6
2
6
6
3
3

2
1
6

3

3

3

Il
A che. ou en voi..1

doQ...a

A cie. ou à pied
Non indiqué...

LA che. ou en voi..1
Goëlette ............ i
A Che. ou en vol ..

do 0.

2>

3
2
E1
3
3
6
6
,6
3
3
1
6
2
3
2
2
2
3
6
3
6
1
1
2

24
6

12

1
1

6
2

6
3

Période.

121
12

7
5

12
12
12
12

5
12

12
12
12

9

12

6

mois
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do

6

1

12
12
12
12
12

6
3
3
6
6
6
8

19
.12

4
12
12
12

|10

..... i
... u

do ... I
do

do

trip

mois ......
do ...

do ...
do ... l
do ..
do ..
do ..
do ..
do ...
do
do ...j
do ...

jours ......

do
do
do
do ...

do
Saison d'été..
24 jours.

3 mois ......
12 do ...

12 do ...

12 mois ......
Saison d'hiv.

7mois...
Saison d'été..

1858......
1 mois

I1 do

12 do
12 do ...

12 do ...

7 do
12 do
12 do

Montant.

$ 1ets
200 00

79 00
163 33

83 33
96 00

996 00
240 00

78 00
40 00
39 00

180 00
52 00

A A A I

178i

160

110 1
110

1

106
78

100
80

624
20
24
24
37
96

130
18

152
41
66

250
20
72

250
7
5

440
104

4
200
420
346

54
5

47

90
148

39
840
300
168

00
50

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

67
00
60
67
00
00
80
00
71
50
00
00
00
00
00
50

00
83
67

00
00
00
00
00
72

11



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.- Suite.

Nom de la route.

Mallorytown et Rockport...............i
Malton et Richview......................1
Manchester et Vroomanton........
Manchester et Vroomanton............
Manilla et Oshawa ..............
Manilla et Stouffville .................. 1
Manningville et St. Rémi........
Manvers et Newry .........

Manvers et Orono ...............
Mapleton et New Sarum ..............
March et South March ................. 1
Markham et Thornhill...........
Marmora et Stirling .................
Marshville et station de Mainfleet

Centre...............................
Mascouche et Terrebonne..............1
Maskinongè et St. Justin1........
Matane et Métis ........................ 1
Matane ef Ste. Anne des Monts.1
Medonte et Penetanguishène,

servant le Mont St. Louis........
Melbourne et Richmond........I......>
Melbourne à la station de Richmond 7
Melbourne à la station de Richmond 1
Melbourne ef Waterloo........
Merrickville et North Augusta ......

Merrickville et Smith's Falls.....
Métis et Rivière du Loup .........
Métis et Rivière du Loup ...........
Métis et Rivière du Loup........
Milford et Pictou ...............
Milbank et Morningdale Mills ......
Milbank et West's Corners.......
Milbrook et Mont Pleasant...........
Milbrook et Monaghan Sud..........
Milliken et Unionville..................
Moira et Smithville..................
Monte Bello et Papineauville......
Montmagny [ci-dev. St. Thomas] et

St. François................
Montmagny [ci-dev. St. Thomas] et

St. François.......................
Montréal et New Glasgow ............
Montréal et New Glasgow, et

voyage extra ............... I
Montréal et Québec .....................

Montréal et St. Eustache.........
Montréal et Steamboat Landing
Moore et Ossian ................
Morningdale Mills et Shakespeare..
Morpeth et Ridgetown ...........
Morrisburg et North Williams-

burg...................................
Morton et iPhilipsville .................
Morven et Napanee .....................
Mont Brydges et Muncey.........

Nom de

l'entrepreneur.

rames Adams .......

W. Kerns ..........
W. Oliver.................
A. MoPhaden.......
W. Thomas............
Wm. McGili..............
F. Demerais..............
Mathew Ward......
Wm. Ward.........
O'Neil Close........
W. Boncher ...........
Arch. Gallanoughl......
T. and D. Canniff......

Andrew Mains......
P. Lauzon..............
L. Antoine ...........
D. Campbell.............
Louis Roy .........

Thomas Milliken.......
L. Thomas ...............
L. Thomas.........
F. Gouin, Jr..............
E. Lawrence.........
A. Crozier..........

James Armstrong......
J. B. Lamontagne......
Ant. Dejardins..........
E. Lavoie.................
James Gilmore......
Wm. Rutherford........
Wm. Rutherford........
J. Sloane...........
J. Eakins .................
M. Saunders........
Henry Ostrum...........
Charles Majore.....

J. B. Bernatché......

Pierre Gendron....
John Morrison.....

John Morrison ......
M. Gauvin, Senr.

Thos. Addison...........

Geo. D. McPherson....
Wm. Barker ..............
Thos. Rushton...........

W. Van Allan............
J. Manuel,........
M. C. Whitcomb.
James Musgrove........

Mode
de

transport.

Non indiqué.
A ch. ou en voit..

do

A ch. ou en voit..
do ...

Voiture .............
A ch. ou en voit-..

do ...
do ...
do ...
do ...

Diligence ...........

Non indiqué ......
A ch. ou en voit ..

do ...
Voiture.............

'A ch. ou en voit..

do ... 1
do ...

do

Voiture........
A ch. ou en voit..

do ...

........................
jVoiture....

A ch. ou en voit..
do ...0

A pied ...............
Non indiqué ......

do
c do

A ch. ou en voit ..
Non indiqué.

do

do ......0
Voit. à 2 chev.

do do
Voiture ..............

do ......
Non indiqué.
A cheval......
Voiture ..............
A ch. ou en voit..

do
do
do
do

do
do
do
do

'ai

U

6

2
2
6
2
6

6

2
3
3
5

2
2
1

2
12
24
24

3

3
6
6
6
3
2
2
6
6

2

6

6

6

2
3

'3
3

2

Periode.

12 mois
12 do

7 do
4 do

12 do
12 do
12 do

6 do
1

12
12'
12
12

12
12

7
12
12

12
8
2
4

12
4

voyage...
mois ......

do ...
do
do

do
do
do
do
do ...

do
do
do ...
do ...
do ...

mois et ..
18 jours..

do do...
3 mois ...
6 do
3 do

12 do
3 do
3 do

12 do
7 do
6 do

12 do ...
Saison d'été..

15 mois ......

15 do
12 do...

6: do ...
12 do y
comp. la ba-
lance pour
mars '58 et
voy. extra..

Saison d'été..
Saison.......

7 mois.
10 do
12 do

12
12
12
12

do
do
do
do

Montant.

29

-i-1 $1
140
118
140

56
632
420
800
241
1

36
80

196
200

104
84
29

238
200

84
66
39
52

500

46
91

400
800
396

99
3

20
271

54
20

120
95

150

150
760

41

6056
428

97
58

290
120

110
160
104

60

ets.
00
00
00
66
00
00
00
00
50
00
00
00
00

00
00
16
00
00

00
66
00
66
00

33
50
00
00
00
72
00
00
26
05
00
00
50

00

00
00

68

25
46
75
33
00
00

00
00
o
00

...... 0 D



23e Victora. Documents de la Session (No. f). A. 1860.

RAPPORT No. 2.-Détail de tous
des malles durant

les -paiements faits et dépenses encourues -pour le transport
l'année expirée le -30 septembre 1809.-suite.

Nom de la route.

Mount Brydges et Napier et
Strathroy.......................

Muinr et Whitfiel ..............
Maibaie et Port au Persil ..............
Malhaie et Québec ......

Malbaie et Sault au Cauchon.....
Napier et Strathroy .............
Napierville et Stottsville ...............
New Aberdeen et Prestou.........
Newark et Norwich ..............
Newburg et Odessa ......................
Newburg et Wallaceburg ...............
Newburg et Wardsville..........
Newburg-et Warwick ............
Newcastle et Orono ..............
Newcastle et Orono .............
New Dundee et Petersburg ...........
New Dundee et Roseville .........

Nom de

l'entrepreneur.

W. C. Smith ............. I
John Little.........
M. McClarren .......
J. Gauthier.........

'Jos. Radford ..........
Wm. McClathy..........
A. Fournier........
S. Corne11.............
E. illiker.........
John Simmons...........
A. Armstrong.......
Wm. Neill...............
Charles Armstrong.....
L. S.Ilodges ........
J. W. Bradley...........
C. Ernest..... .....
C. Ernest..............

New Glasgow et St. Jérome.......T. Desroches........

New Hlamburg et Philipsburg....
New Hamburg et Philipsburg ......
New Hamburg et Wellesley......
New .Ireland et Somerset.........
New Ireland et Wolfstown........
Newland et Newmarket..........
New Liverpool de Pointe Lévi.
New Liverpool, St. Jean Chrysos-

tôme et St. Lambert ...............
New Liverpool et St. Jean Chry-

sostôme ....................
New Market et Stouffville, servant

Ballantrae .....................
Niagara et St. Catharines........
Niagara »et Yongestown, E.U...........
Nicolet-et Ste. Monique ...............
Norham et Stirling ..............
North Augusta et Prescott........
North Douro et Peterboro'.......
Norith Ely et Durham Sud.........
North Pelham et Port Robinson
North Pelham et Port Robinson
North Port et Pictou ..................

C. Doering .........
G. C. Doering............
John Zoeger........
John Ilough.............
L. ilodgekinson.....
Thos. Rea.................
Jos. Mercier .............

E. L. Legendre.....

E. L. Legendre.........

Wm. Cook............
R. Warren ...............
P. A. B. Clench.........
Hl. Beaudry...............

1W. R. Parker.......
James Wilcox.........
R. W. Shaw.. ......
W. Bartlett ............
N. C. Ilolcomb........
Thomas McGashan...
Isaae Demii1............

North Walsi.ngham, Port Rowan
et Rowan Mills .................... 1W. S. Hogan..........

North Walsingham, Port Rowan
et Rowan Mills..............J. K. Smith..............

North Williamsburg et Winchester .. W. Vanallan.......
Norwich et Woodstock ................. W. Cody...................
Norwood et Pèterboro' ................. J. J. Henthorn......
Norwood et Dummer Sud.......... Thomas Spear..........
Nöi-wood et Dummer Sud.........James Brown.......
Nottawasaga Station et Sunnidale .. A. Gillespie............
Oakvilleeêt Trafalgar .................. .Robert Beekwith.
Oakville Road et Omagh ............... L.
Oakwood et Port Hoover- ......... H. J. Pearson.......
Oakwood et Port Hoover .............. R. Badgely...............
OilSprings et Wyoming ............... Charles Little...........
Onondaga, Tuscaréra et station-de

chmin de fer.. ........... W. Willson...............

Mode
de

transport.

A ch. ou en voit ..

A cheval.........

Voiture.........

Non indiqué.
do .....

A eh. ou en voit..
do do ...

Non indiqué ......
A eh. ou en voit..
Voiture ..............

do ........
do ........

A ch. ou en voit ..
do do ...
do do ...

A pied,à cheval ou
en voiture........

A ch. ou en voit..

.................... ...do do ...
Voiture..............

do ..............
A ch. ou en voit..
Non indiqué ......

do

do

A ch.
do

do

do

-ou en voit..
do ...

En bâteau...........
A ch. ou en voit..
Non indiqué ......
A eh. ou en voit..
A eh. ou en voit..

do do
do do
do do
do do

A eh. ou en voit..
Diligence ...........
A ch. ou en voit..

do do
do -do

A eh. ou en voit ..
Voituxe ..............
lNon indiqué.
A ch. ou en voit..

A eh. ou en voit..

do do

I - I M I

3

3
6
6
2

[6
13
12

1
6
6

3

3

3

2
~6

Période.

3 mois......j
12 do .

1 voyage...
12 m. moins
les amendes
12
9

12
12
12
12
12
12
12
10

2
12

mois
do
do
do
do-
do
do
do
do
do
do
do

-3 do
5mois
et 8 jours

3 mois
3 do
6 do-

12 do
12 do
12 do

16 mois ...
et 22 jou

8 mois ..

44 do

&6
3
3
3
2
21
21
6 .1
31
3
3
1

12

12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 mois
12 do

9 do
3 do

12 do

3 do

9
12
12

7
2
3

12
7
5
9
3
6

6

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

ID '

...

..:

Montant.

$ lets.
136 -00

5500

2-00
1070 00

520 00
105 . -00

208
312

80
460
597
150
198
166

26
72

66
00
00
00
00
24
00
&6
50
00

19 50

'78 50
9 00
9 00

150 00
216 00

52 00
92 00

217 50

13 3 3

280 "00
469 j 50

60 0O
66 68

440 -0-O
69 99

104 00
41 60

221 25
60 0-0

140 00~

27 5,2

165
120
300
221

10
9

78
44
33

117
18
40

93

00
00
00
66
o
50
00
'47
33

I00

62
00

I60

a..



23e Victoria. IYDecunents de la Session (-No. 6). K i86~O~

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiments faits et dépenses encourues pour le tra-ns-
port des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1858.-&ite.

Nom de la route.

Onondaga, Tuscarora et dépôt du
chemin de fer...............

Ormond et Osgoode ..............
Osgoode et Russell....................
Osgoode et Ottawa et chemin de fer

de Prescott.................
Ottawa et Pakenham.....................
Ottawa et Pakenham..............
Ottawa -et Perth...........................
Ottawa et Portage du Fort........
Ottawa et Templeton ...................
Ottawa et Wakefield.............
Ottawa Glass Works et Steamboat

Lsanding ...........................
Ottawa Glass Works et Steamboat

Landing .............................. I
Owen Sound et Saugeen ................
Owen Sound et Saugeen...............
Owen Sound et Steamboat Landing..
Paisley et Walkerton... .........
Pakenham et Panmure .............
Pakenham et Renfrew...........
Papineauville et St. André Avelin
Papineauville et Ste. Angélique ......
Paris, Station ch. de fer et Simcoe....!
Pembroke et Petawawa..........
Pembroke et South Westmeath......I
Pembroke et quai.......................
Penville et Tecumsetl........
Perrytown et Port Hope...........
Perth et Rokeby..........................
Peterboro' et Port Hope...........
Peteirboro' et Warsaw ...................
Petersburg et Ste. Agathe ..........
Petersburg et Ste. Agath-e..........
Petersburg et Wellesley..................
Petite Rivière et baie St. Paul's.....
Philipsburg et Swanton, U. S.....
Picton et Steamboat Landing.....
Plantagenet et Steamboat Land-

ing...................................
Pointe aux Anglais et Ste. Scho-

lastique.......................
Pointe aux Trembles et Rivière

des Prairies ..........................
Pointe Claire et Ste. Geneviève ..... n
Pointe Fortune et Steamboat Land-

ing..... ...... .................. *
Pointe Lévi et Québec................a
Po:inte -Lévi, Trois Rivières et Pointe

Platon................................
Pointe Lévi, Stat. ch. de fer et Qué-

bec Steamboat 1-anding......
Portage du Fort et Ross..........

Port Burwellet Port Stanley......
Port Burwell et Port-Stanley.
Port Burwell et St. Thomas......
Port Coiborne et St. Catharines.......
Port Credit et Streetsville........
Port :Dalhousie et St. Catharines..

Nom de l'entrepreneur.

H. Yardington et Jas.
L oughey..........I.

A. Meldrum..............
D. McDonnell ........

D. McD onnell .......... c
Wm. McAdam...........
John McAdam..........
John Burrowes......
M. oit, Jr.........
James Hogan.......
Wm. Patterson......

E. Schneider.............

A. McBain..........
James Angus.............
Thomas May .........
George Brown..........
Henry Brown.......
Thomas Green.......
R. C. Mills .........
A. Gibeau ..........
J. B. W. Papineau.......
J. Hale ...............
Charles Young..........
George Patterson ......
J. Gould ..................
George Taylor......
Isaac Hillis.........
Wm.Doran...............
George ifenderson ......
R. W. Shaw...............
Adam Arnold.......
John Ernst ........
John Zoeger .............
Joseph Bluteau..........
Martin et Johnson.....
J. Blanchard........

John R. Brown........

B. Charlebois ............

F. X. Perrault...........
F. Lantier..........

A. St. Denis........
Pierre Barras............

Mode
de .

transport.

A che. ou en voi...
do do

En voiture.........I
Diligence ........... i

Diligence ...........
Non indiqué....
.A che. ou en voi...
Voi eà-deux ehe'x..

Non indiqué......

Non indique....

Non indiqué........
A che. ou en voi...

do do
do do

Non indiqué......e
do ......

En voiture.......
Non indiqué........
EN voiture .....
En oinu......

do0..
LE n voiture....
Non indiqué..
J Diligence.......
iNon indiqué.....

do9.
.... .... ...........

A che. ou en voi...
Non indiqué.....

do ......
do ......

A che. ou en voi...

En voiture......

A che. ou en voi...
do

Non indiqué........
- Traversea....I....

A. Beauchemin......Non indiqué.....

James Tibbits...........
Thos. Carry..............

E. Doty ..................
H. Swan ...........
Hl. Swan..................
Wm. Cook.. ..............
Wm. Harris........
D. C. Haynes. ......

31

- do ....

iBateau, à pied ou
autrement.......

En voiture .........

A Che. ou en voi ...
En voiture .........

do.........
~Diligence .. ......

e

12

3

2

6

3
3
3

1I

12
3
3
6
1
2
6
2
3
6
1
6
3
3
3
1i
6
2
3
3
6
1i
6
6

6

2
3

.6
12

3

Co'e

3
3
3
3
6
6
6

Période.

6 mois ...
12
12

12
7

12
6

12
12

do
do

do
do
do
do
do
do
do

1 mois et
28 jours.

63 jours.,
6 mois.
6 mois.

109 voyages..
3 mois...

12 do
12 do ....

12 do
12 do ....
12 do

5 do ..
12 do

Saison 1858.
12 mois.
12 do

6 do....
19 jours.......
12 mois.
-3 do
3 do....
6 do....

12 do
12 do

Saison 1858..

Balance de
saison 18585

ISaison d'été..

12 mois
12 do

7
12

12

il es
Sais

15
'5

1
6

12
12
12

do
do

=do

t requis.
.d'été '58
mois......

do
do ...
do ...
do ... 1
do ...
do ...

Montant..

94 20
60j 0
84 00

192 00

375 00
80

00

20

25

00
62
00
00
00
20-
00
00

66

00
00

00
50
00
50

00

5*>

I 50

1191
700

60
340

4

5
340
239
53
24
52

6-70
83
72

1760
16

440
16

104
150

40
104
160

19
19

128
32
45
16

34

286

-52
78

14
350

1262

225
150
166
41

275
1000

188
202

00
00
66
66
00
00
00
8e

1 

-

04
00

......

...

...



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

ROPPoPT No. 2.-Détail de tous les paiments
port des malles durant l'année expirée le

faites et dépenses encourues pour le trans-
30 septembre 1858.-Suiue.

Nom de la route.

Port Dover et Renton ............
Port Dover et Simeoe ............
[Port Hope et South Monaghan.
Port Nelson, Wellington Square et

station de chemin de fer......
Port Nelson, Wellington Square et

station de chemin de fer.........
Portneuf et St. Bazile................
Portneuf et St. Bazile....................
!Port Perry et Whitby....................
-Port Rowan et Rowan Mills...........
Tort Ryerse et Vittoria.................
Port St. François et Trois Rivières..

Tort Sarnia et Port Huron, U9. S.
Port Sarnia, Port Huron et Station...
Port Stanley et Union .................
Prescott et Ogdensburgh, T. S.
Québec et les environs de l'Isle

Orléans ...............................
-Québec et Rivière du Loup ........... I
Québec et St. François .................
Québec et St. Raymond .................
-Québec et St. Raymond .................
'Québec et St. Sauveur de Québec .... ,
-Québec et St. Sauveur de Québec
Québec et St. Sauveur de Québec
Québec et Spencer Cove..........
Québec et Steamboat Landing....
-Québec et Stoneham .................. I
Rawdon et St. Alphonse ................
Rawdon et St. Jacques................
Repentigny et St. Paul L'Hermite ...
Riceville et Vankleek Hill, servant

Caledonia Flats et Fournier ....
Richmond et Spooner Pond......
Richmond. et Sydenham Place ..

Rigaud et Steamboat Landing.

Rigaud et Steamboat Landing.....F.1
Rigaud et Vankleek Hill, servant

East Hawkesbury etLeFoulon.. B.
-Rimouski et St. Anaclet..........Jos
Rivière Desert et Wakefield........... Ca
-Rivière du Loup et du Nouveau

Brunswick, ligne frontière...... Q.
Rivière du Loup et St. Léon......F.
Rivière du Loup et Ste. Ursule .. L.
Riversdale et Teeswater............J.
-Rivière St. Louis et St. Louis del

Gonzague ............................ F

Rockford et Waterford ................ B.
Rouge Hill et Toronto.............A.
Roxton Fallset Montagne de Sheff'rd Jo
Ruisseau des Chênes et St.

-Hugues ............................ B.
Ruisseau des Chênes et St. Mar-

cel.................................... F.
Ste. Adèle et St. Jérôme..........
Ste. Agathe et St. Giles...........L.
St. Alexandre et St. PaschalE........

Nom de l'entrepreneur.1

%ggo

L. Yeager................
C. Moore..................I
James Eakens...........

James Cutler;...........

A.

LN.
~N.

Kenny...............
Noreau................
Jobin ..................
Rae ....................

J. A. Stearns ............
M. H.McCall............
T. Vigneau...............

David McCal...........
A. Fisher .................
A. Clark ..................
J. Plumb ................

F. Paradis................
Charles Hough..........I
J. Bi1odeau...............
Jacques Plamondon...
J. IDesrochers........
Joseph Saucier......
Thos. J. Saucier ........
J. Lamontagne......
Denis Maguire..........
Wm. Reynolds.........
N. Murphy...........
John Corcoran......
James Daly ..............
F. Archambault.....

R. L. Downing.....
Geo. Hutton........
Millington et Cava-

nagh .................
A. St. Jean...............

Mode
de

transport.

A Che. ou en voi..
Voiture..............
A che. ou en voi...

do ...0

do ..
do ... I

Diligenee.--........
A Che. ou en voi...
Voiture ..............
................. .......

Traverse......
............... *0 .......

.............. . . ...
Traverse ............

Bateau ou voiture.
Voiture...........

do
do.......

Non indiqué,......

Non indiqué......
Voiture.............
A che. ou en voi...

do ...
Non indiqué......

do

A che. ouen voi...
Voiture ............

A che. ou-envoi...
Non indiqué........

H . Bédard............ ........................

D. Flynn........lA che. ou en voi..
seph Ladvoie.do
leb Brookes ............ do

Pelletier......... Voiture...........
X. A. Rivard........
Lupien.........
Quinlan......

X. Prevost.......
J. Baubier.........
McDonald.........
hin A. Savage......

A che. ou en voi..
Voiture ...........
A che. ou en voi..

Voiture ..........
A che. ou en voi...
Diligence.......
A che. ou en voi...

Beland..............IVoiture........

Fontaine............
R. Z. Demontigny..
Boulanger............
Lévêque..........

A che. on en voi...
do do

Voiture ..........
A che. ou en voi...

1
6
6

24

6
2
2

6

6

~&2

6

2
6

3

66

6a2

6

12

6

2

6
6

31

3

Période.

6
12

5

mois......
do
do

7 do

5~L doL~ g

6 do
.9 do
12 do ...

3 do
12 do

mois et
8 jours...
9 mois......
3 do
1 voyage....

12 mois......

12
12
12

do
do
do

12
9

12
12

12
12
12
12

do
do
do
do

do
do
do
do

9 do

1
12
12
12

voyage...
mois...

do
do

32

Montant.

$ jcts.
13 00

312 00-
80 00

291 20

95
24
36

600
40
96'

212

29
28
00

100

384
4400

600
240

86
31
15
15

410
97
68
40

134
15

62
24

47

180
7 l

400

992
45
60
47

25
80

200
156

72

00
72
72

160

83
00
00
00
00
00.

50

25
00
50
00

00
00
00
00
00
20
60
80
25
75
00
00
16
00

00
00

50

33

33

00
50
00

00
00
00
00

50
00
00
00

00

50
66
00
00

9 do ..
3 do ...

6 do ...
3 do
3do

21 do
Saison d'été..

12 mois.
12 do ...
12 do ...

3 do

12 do
6 do

12 do
1 mois et

26 jours..
5 mois et

13 jours..
12 mois......
3 do ...

12 do ...

...

... 0

... 1

1-

... 0

...0

... 0



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6).· A. 1860.

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transpor
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

Nom de la route.
Nom de

l'entrepreneur.

St. Alexis et St. Jacques l'Achi-
. gan .................................. iC. Boimier ...............

Ste. Anne de la Pérade et St. Casimir R. Montreuil ............
Ste. Anne de la Pérade et St. Prosper Pierre Bigen........
Ste. Anne des Plaines et St. Lin .. l...Henry Fervue ...........
Ste. Anne de la Pocatière et St. Oné-i

zime................................. Joseph Légaré ........
Ste. Anne de la Pocatière et St. Pa-1

côme ................................... Joseph Dionne.......
Ste. Anne et Steamboat Landing..... J. Tremblay..............
St. Antoine de Tilly et Ste. Appol--

linaire ................................ Edouard Larue......
St. Antoine et St. Denis ............... Jean Baptiste Lacroixi

St. Arsène et St. Modeste .............. P. Chouinard .........

Mode
de

transport.

A ch. ou en voit..
do do
do do

Voiture ...........

A ch. ou en voit...

do do
Non indiqué ..

do do
Ach.;u à pied, et

en canot .........
Voiture .............

Aubert et St. Jean Port Joli..... C. Bourgeault ........... A ch. ou en voit...
Augustin, St. Eustache et Ste.
Scholastique ........................ D. Mitchell............... do do

Barnabé et Yamachiche ........... O. Heroux ............... do do

Benoît et St. Placide ............. E. Joubert ............... Voiture ............
Bruno et St. Jules ............ Joseph Hébert........... A ch. ou en voit...
Célestin et St. Grégoire........N. Thibodeau ........... do do
Charles et St. Marc................. A. Dejourdain ........... do do
Claire et St. Ilenri ................ i Joseph Bouchard. do do

Colombin et Ste. Scholastique... M. Phelan ............... Voiture ..........
Damase et St. Hyacinthe ...... Jean Baptiste Brodeur A eh. ou en voit...
Didace et St. Gabriel..........N. Nevin ........... I do do
Edouard et St. Rémi, servant La!
Pigeonnière.......................... F. Desmarai............ do do

Eloi et Trois-Pistoles ............... J. Rioux...................Non indiqué.
Eustache et St. Joseph du Lac... F. McCal1................A ch. ou en voit...
François et St George.......... I G.. Robitaille ............ do do
Gabriel et St. Norbert .............. J. B. Magnan ........... do do
George et Height of Land......... G. Robitaille ............ Non indiqué.
Gervais et St. Lazare............... A. Bissonnet........A ch. ou en voit...
Gervais et St. Miche...........C. Turgeon............... do do
Gervais et St. Raphaël........ A. Couture ............... 1 do do
Gré goire et Trois-Rivières......A. Buisson.Voitre........
Ilelens et St. Hugues....... L. Lemire................. do do
Hielens et Zetland.............John McLeod.......A ch. ou en voit...
Ilenri et St. Lambert........ P. Lambert .............. 1 do do
Hilaire et William Henry .... J. B. Lacroix........Voiture........
.lHugues et St. Lyacinthe....... . Picard ................. do do 1
-lHugues et Yamaska............H. Hineault............do do

. Hyacinthe et St. Jude.........Jos. La Plante.......Non indique......1
Hyacinthe et Ste. Rosalie.........:F. Dubé ............. A ch. ou en voit...
Hyacinthe et Yamaska, servant
St. Marcel. ................... Jos. Hébert .............. Voiture.........

St. Isidore et St. Rémi..................
St. Jérôme et Ste. Thérèse............
St. Jean et St. Luc.......................
St. Martin et Ste. Thérèse........
St. Martin et Ste. Thérèse...........
St. Martin et St. Urbain ...............
St. Maurice et Trois-Rivières.....
St. Robert etla Jonction d'Yamaskai
St. Sévère et Yamachiche ..............
Ste. Sophie et Somerset.................
St. Stanislas et St. Tite .........

IF. Dýesmarais ............
F. Desrochers ...........
E. D. Hamilton.........
James Park ........
C. Smallwood ...........
Ch-arlesMcGill .........
F. B. Duchesnay.
Paul Letendre......
P. Pelletier ..............
O. Hébert...............
1H. Rivard' ...........

.es

j 2
3

j2

61

6
2

2et 6
3 1

2 i
3'

2 .

2

I6'

'2

3

A ch. ou en voit... 2
VoitureS..........et6

do do 2
A ch. ou en voit... Set 6

do do 6
do do 2
do do 2

Voiture......... 2
do do 2

A ch. ou en voit...
do dol

Période.

12 mois ......
12 do.......
12 do......
12 do ......

9 do ......

12 do.....
5 mois et

13 jours.. J
17 mois ...

12 do ......
12 do....
14 do....

12 do ......
15 mois et

bal. trim.
de juin '58)

12 mois ......
12 do ......
12 do....
12 do......
12 do....
12 do....
12 do ......

9 do......

12
12
12
15
12
15
12
12
15

6
12
12

4
12
3
3
9
9

12
12
12
12

6
6

12
12
12
12
12
7½

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Montant.

$ ets.
26 00

110 00
.36 00
80 00

I 3750

Il
............................
.............................

...............................................

...............................................I...............................

...............................

...............................

.. ... ............ ............

60 1 00

23 I
68 1

33
60
46

198 I

132 -I
60
52 120
60

192
80
75
39

70
68
60

155
100 I
150

50
360

80
50
47
80
24

1000
80
87
75
30

384
50

281
60
77

136
44
80
28
60 ~
80
37

67
00

32
00
66

16

00
00
00
00
00
00
00
50
o

o
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
50
00
00

00
50
00
07
00
00
00
0
00
00

0

33

St.
St.

St.

St.
St.
St.
St.
Ste
St.
St.
St.
St.

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St,
St

4.

i



23-e Viotoria. D«eunments de la Session (NoY. -).6 A. 186-Y.

IRÂPORT No. Z.-Dtail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le tran.sport
des malles durant 1'anuée expirée le -30 septembre 1859-Site.

Nom de la route.

St. Sylvestre Est et St. Sylvestre
Ouest.....................

St. Thomas et Talbotvile..............j
St. Thomas et Vienna .................. 0
St. Thomas et Vienna..................
St. Vincent et Walters Falls .........
Sandwich et Windsor.................
Saugeen et Walkertown ............... 1
Sault Ste. Marie et les Etats-Unis...1
Scarboro et Stoufville ...........
Shakespeare et Wellesley.........
Shakespeare et West's Corners ...... 1
Shakespeare et Woodstock ............ 1
Shawenegan et Trois-Rivières........1
Silver Hi11 :et Walsingham ........
Simcoe et Vienna ........................ ]
Smith's Falls et Elmsley Sud.........1
Sombra-et Wilkesport ..............
South Potton et Waterloo, etc....
South Westmeath et Westmeath.
Stirling -et Wellma-n's Corners ...
Stoco et Tweed ..........................
Stoco et Tweed ..............................

Strathroy et Wisbeach...................
Strathroy et Wisbeach...........
Sutton et Sweetsburgh .................
Sweaborg et Woodstock ...............
Sylva;n et Wisbeach...... ...............
Tornhill et Toronto .....................

Trois-Rivières et Steamboat Land'g
Toronto et Woodbridge..............
Toronto et Yorkville .................
Treadwell et quai ........................
Trenton et Wooler .......................
Trowbridge et West's Corners......
Tyrconnell 'et Wallacetown ...........
Uixbridge et Whitby............
Warwick et chemin de fer..............
Weinat et We11esley ............
Wellington Square et Zimmerman..
Wellington Square et Zimmerman..
Windsor et Détroit..............
C1ifton.............................

Campbelton et Percé ............

Rivière Yamaska ...... .................

TPota1.........

Période.

i-

Nom de Mode

l'entrepreneur. transport.

John A ch. ou en voit..
John Staeeg............... do do 6
J. Doty ...................... Voiture............... 6
W. Partlaw ............................ 6
Thos. P. Walter ......... A ch. ou en voit 2
A. -l.Wagner ............ do do 6
W. Wilson ................. do do let21
W. Perrault1..........Traverse..........
Jacob Brooks........Voiture...........6
John Zoeger .............. A cheval............ 2 1
W. Cossey ................. A ch. ou en voit 2
C. -Coote. .............. Voiture............. 6
L. S. Caron ............... do do 3
H. Dale.............A cheval..........2
H. Swan .................... Voiture...........6
L. S. Wilson.........Ach.ouenvoit 3
P. Cattanach.........Non indiqué. 1
John McMannis ......... Voiture........... 3
Thos. Fraser .............. A ch. ou en voit.. 3
J. Kelly..................... do do 1
P. Huffman ............... 1A eh. ou en voit.. 2
A. Wilson.............. .................. 2
Timothy Cook........ Voiture...........6
H . M onger................. ......................... 6
A. Pickle .................. A eh. ou en voit.. 6
W . Cody .................... do do 3
E. Randali................ do do 3
Thomas Cook....... Diligence ....... 2
Jean Cloutier ............ Nn indiqué...
John Howell oiture.............

. B. Wiiams 6
J. Bertrand .............. Ach. ou en v oit 6
SW.* G. Gerow..........dodo .2
S. W le.......do do 1
_D. A.* n.....Non indiqué....... 3
N. Ray ........ Viue.....6
John A. Woodruff-.... .... Non Indiqué 6j
F. Walter .a-..........re. A ch. ou en voit.*2
Samuel May ............. « do do 6
G.HILSchnmeder................
James Forbes.....Taes......

" Cmpaniedu pont-sus-Ijvendu de Niagaîra,
I pour :p éages.............

"A-Kerr, -pciur passage
jdesmales...-............................

IJosephi Hébert, pour
passage -des ma1leswea. ..............

John Ross, -pour -sauve-
tage -de malles du I

steamr nafrag
UlydenaûtlS7..............6.

.'.'....................................6 1

12 do
.3 do.
9 do.

12 do.
71 do

12 do
12 do.
12 do.
12 do.
3 do.

12 do,
12 do,
12 do,
12 do
12 do,
12 do,
12 do

1 do
1 do
3 do
6 do

12 do
12 do
12 do
12 do
5 jours
2 mois
1 voya

12 mois
6 do

12 do
12 do
12 do
12 do
9do

12 do
9do
'3do
6do

12 do

12 do

3 do

.........

g....

...... 4

.. ..

... ..

... ..

... ..

...... n

.......

......

.0....

......

... ..

...... u

i

.I9
.......

......

.I04

... ...

... ..

Montant.

montant.

$ete.

25
120
95

430
184

50
290

25
260
80
47
600
156
50

1350
80
52

5p00
127
40
23
15

130
195-
300

50
250
229

29

2
100

24
80

144
66

o0
00
00
50
00
37
00
00
00
00
50
00
00
00
00
'00
00
00
00
00
33
00
-00
00
00
00
00
50

~2O

50
00
00
00
00
'00

800 00150 1-00
56 00

187 50
62 50
10 -00

125 -.61

240 :00

7 0

1s-43

I. A. WICKSTEED,b

Comptable.
34

SJIEY B3MITd,
Maître Gén&éat des postes.

15 -.Mois.
,

)

Il,1 m- - ý



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des iaTlles durant l'aninée expirée le 30 septembre 1859.-Sui-te

TRANSPORT DES MALLES AUX CIEMINS DE FER, ALLIR ET RETOUR,

Nom de la route.

Acton et station dn che. ce

Addison et
Aldershot et
Angus et
Arthabaska sta

do do
Aultsviile et
Aurora et
Baden et
Barrie et
Béachville et
Beaàmsville et
Bolleville et
Bell Ewart et s
Bell Ewart et
Berlin et stat.d
Bothwel ét
Bowmanville e
Bradford et
Brampton et
Branchiton et
Brantfo.d et

Breslaw et
Brighton et
Brighton et
Brockville et st
Brockville et st

do
do
do

et do
do
do
do
do
do
do
do.
do

;tation Lef
do

du chemin
do

t do
do
do
do
do

do
do
do

tat. du
tation

Bronte et station du
Cainsville et do

Cainfleld et
Carleton Place et

Grand Tronc..
m. 0.........

chemin de fer..

do
do

Carronbrook et do

Chatham Est, et do

Chatham Ouest et
Clark et
Clifton et

Clinton et
Coaticook et
Cobourg et
Coibo.ne et
Coiborne et
Collingwood et
Compton et
Compton et
Concord et
Copetown et

do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Charles Garster.........
Jaspar Dingman........
Thomas Hewitt.........
Charles Stevenson.....
Charles Stevenson.....

W. Belyea.........
Charles Hobson ......

J. Wilson..........
N. Lavallée........

T. C. Lee..........

E. E. Whelehan ........

Non indiqué ......
Voiture»............

Voiture ..............
do ...............

A pied.............
A cheval ou au-

trement ....

do
Non indiqué........1

do

do

oiture
do
do tel

1 -Zr
.P. D. Bisseil ............ V

...... J. McMurtry........

Geo. D1uncan..

..........

....... .

Thos. Fair ...............
W. Outting.........
P. Regan ......
G. W. Webb ....

J. L. Yeoman.
D. Darroch........ ..
W. Paige.........
W. D. Bartlett.......
J. Duncan .........
T. Mi1ne...............

35

~. o Période.
o-

i ____________________________________________

Mode
Nom del'entrepreneur

de transport.

er ThomaslA cheval ou au-
~ fr....Toma Clrk.....Atrement ........

....George Taylor.......... Non indiqué.......
H.Oliver ............ a..A pied...............

.J. . Jack ............... Non indiqué ......
.-P. Beauchéne......... do

........ L. Foisy ......... ............
.. . H. Cook..........A pied.........

.J. W. Kersopp........... do ...............
............. J. Beak.................... do ...............

.Thomas McCausland.. Voiture..............
.William Hook, junr... A cheval ou a pied

............ fHenry mils........... Non indiqué.
... . . Taylor................. Voitura..............
.y ......... D. B. Lafrennier..... .. Non indiqué.

...... .. J. M olloy................. . ..................
Le fer....W. Davidson........ Voiture........
....... H. D. Monro ............ Non indiqué......
......... Wm. Glover.........Voiture ..........

... Ann Douglas..........do ............
..K. Chisholm ............ Non indiqué ......
.A. Barnett ............... A pied...............

........ J. Kerby............Voiture ..............

do ....... j24
Voiture.............. 24
A che. ou eu voi.. 24
........................ 24
A pied ouen voi.. 12
Non indiqué......24
................ 24
Non indiqué ...... 12
A cheval ôn. au-1

trement .......... 124et

18 et112

12 mois.
do
do
do
do
do
do
do
do
do

req.
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do

12 1

6
12

61
12
12
2£
tel-
1224

12

12
241
12
24
24
24
12

24
1224

1224

124

12
1 12

12

12

30 et
24
12

que
req.

12 do

3
13
15

6
12
12
12
12

que
12
12
3
6

12
12
12
12
12
12

12
12
10
2

12
7

i jours..
12 mols ... l

mois et
22 jours..'
m-ois ..
mois et

0 jours...
mois ... J

12
1
1<

129

27 jours et
6 mois...

12 mois
12 do

12 do
12 do
12 do .
12 do .
10 do
2 do

12 do
9 do
3 do

12 do

12 do

Montant.

$ ets.

123 00
60 00
40
30
s

18
60
60
60

250
119
187
386

14
41

235
50

200
190
312
26

560
20

260
21

319

43
221

00
00
00>
00

00
00

00
00
20
80

25
95
03
20
00
00

I00

60 90
60 00

7
50

57
490
390

730
60
80

375
255

29
200
175
40
40

72

13
00

00
.9.
00

00
00
00
60
00
68
00
50
00
00

92

mois

............ 01

............ ' ',','>*

n C iilué --



23e Victoria. Documents de la session (No. 6). A. 1860.

RAPPiORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits
des malles durant l'année expirée le 30

TRANSPORT

et dépenses encourues pour le transport
septembre 18594.-'&ite.

DES MALLES AUX CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route. Nom del'entrepreneur.

Cornwall et stat. de chemi
C temLndline et do

oi Aiiiuzb WLJa.A
6 

j Vg

Danville et do
Dickinson's Landing et
Dorchester station et
Drumbo et do

Dunbrton et
Dundas et

Dunnville et
Eastwood et
Edwardsburgi
Edwardsburg
Fort Erié et
Franktown et

Galt et
Gananoque et
Georgetown et
Glanworth et
Goderich et
Grafton et

Grafton et
Grimsby et
Guelph et G. T.

Guelph et Preston

Hamilton et

Harpurhey et
Harpurhey et

Harrisburg et

Iemmingford et
Ilespeler et
Holland Landinge

Ingersoll et

Iroquois et
Jordan et
Keene et

Kemptville et

Kingston et

Komoka et

L'Acadie et
Lachine et

do
do

do
d0

do
do
do
do
do
do

do
do
do
dlý ,

Mode

de transport.

n de fer.. W. J. Pitt.................lNon indiqué-.....
.A. Mclntyre .......... Voiture .............
.... G. Hawes ................. Non indiqué........
.Wm. Hloopie ............ A che. ou en vo..
.J. N. Hardy.......... do ......
.James MeKenzie........ Non indiqué tel..

. John Parker.............. Voiture.............
............ aW. Taylor.................do tel..

............ lRobert McNeil......... do ......
.G. Arkell................. Non indiqué.....

........ W.Pie........ .... A pied ou autrem.
. .... W.S. Akin................do

..... W. Rainsford, jur...... A pied ou autrem.
.... James Burrows.......Non indiqué.

.F. Lowell........... Voiture ............
. . R. Hall .............. Aoche. ou en voi..

........... R. Beekwith........Diligence.......
R TA iT

uo ......... .a&0001t . ye 00. .. .. .. .. .. .. . .

do . ......... N. Doyle.................
do . .......... J. McBrien.........

do ............. B. Brown ......... ,.......do -eA 4eedo J.Ne11is.........

do ........... JohnThorp ........

do...........Jones et Kirkindale .

do

do
do

do

do
do

et do

do

do
do
do

do

do

do

do
do

E. Ritchie..........

William Fowler......

-&pled...............
A che. ou en voi..

do do......

do do.
Non indiqués......
Voiture ..............

do

do.......{

~Non indiqué.....

)

o

(
I

4:

i

I.

............ M . M cDermid ........... 1....... ..............

..... O. A. Spoor............ Non indiqué....

..... Joseph Goodsell..........do
.C. Nahlrgang ............ do.
.S. Darton................. A che. ou en voi..

. E.Doty................

.George Brouse........... Non indiqué.
.J. Snure............ Voiture..............

............. Thomas Drummond Non indiqué....

........ R. Lessle............ do

............ Patrick Lennan......... Voiture...........

..... D. Mabee.............. Ache.ou envoi.

. . L.Arohambault.........do do.....
.. P. Murphy............do do.....

36

24
24
12
12
12
que
req.
12

que
req.
12
12
12
12
12
12

24
24
24
12
12

12 et
24
12
12

24 et
18

24

tel
que
req.

12
12

tel
que
req.

6
24
18

tel
que
req.
12
12
12

12
tel
que
req.
tel
que
req.

6
12

Période.

12 mois......
12 do ......
12 do ......
12 do ......
12 do....

12 do.
12 do ......

12 do ......
12 do ......

9 do ......
6 do.
6 do ......

12 do ......
1 mois et

10 jours..,
12 mois....
12 do ......
12 do ......
12 do ......
12 do.

I

b

10 do
2 do

12 do

12

12
les

do

mois m'ns
amendes..!

12 mois

9 do
3 do

12

12
12
12

do

do
do
do

12 do ......

12 do.
12 do.
4 mois et 21

jours.
12 mois.

12 do

12

12
12

do

do.
do ...

Montant.

$ ets.

313 00
146 06
100 00
1156 50

50 00

50 00
78 00

345 90
120 00

45 00
78 00
78 50
63 00

13 37
312 00
410 93
200 00

30 00
156 50

246
20
80

295

121

1432

55
15

60

39
132

72

180

90
156

62
60

610

60

104
180

40
67
00

00

40

00

00

00

00

00

00

00

48

56
on

32
00

......

......4

9 . ....



23e Victora. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles.durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-S&ite.

TRANSPORT DES MALLES AUX CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route.

Lacolle et station .de chemin de fer..l
Lancaster et
Lansdowne et
Lefroy et
Lennoxville et
Lennoxvillexet
Limehouse et
Lindsay et

London et

Long Isl'd Lockset
Longueuil et
Longwood et

do
do
do
do
do
do
do

do

do
do
do

Lyn et do
Maitland et do
Mallorytown do
Malton et do
Maple et do
Melbourne et do
Milbrook et do
Mille Roches (ci-devant

et do
Mimico et do
Mitchell et do

Nom du contracteur.

S. Ennis ................
Donald Ross........
G. McKelvey............
D. Davidson ............
Jos. Cushing........
A. Sanborn.........
J. Newton ...............
B. F. Jewett..............

.... IJ. Jennings

Moulintte)

Montréal et Lachine et do
Montréal et Station de la Pointe St.

Charles..............................
Montréal et Pointe St. Charles,

voyages extra..............
Montréal et Grand Tronc Steamboat

Landing. ..................
Morrisburg et station de ch. de fer...
Mount Brydges et do. .......
Napanee et do
Newbury et do ...
Newcastle et do
New Hamburg et do
Newmarket et do
North Augusta et do

Norval et station..........................
Nottawasaga station et do..............
Nottawasaga station et do..............
Nottawasaga station et do........
Oakville et do
Oban et - do
Omemee et do
Ontario et do
Oshawa et do
Ottawa et do ....

Perth et do

Peterboro' et
Petersburg et

do

do
do

W. Collins ............
P. Lespérance...........I
John Brown..............

N. Baxter......
D. Dunham ..............
F. F. Lee .................
J. I. Sanderson.....
J. Gordon..........
L. Thomas ...............
J. Sloane.. ...............

S. H. Moss ...............
J. H. Noble ..............
John Hicks...............
J. C. Chase...............

J. C. Chase.............

J. C. Chase..........

H. Hogan.................t
W. Van Allen ...........
E. Mihell ..........
M. C. Whitcomb.....
A. Campbell..............
L. S. Ilodges ..........
T. Seyler...........I
P. Dalton ................
James Wilcox ...........

Mode
de

transport.

Cheval ou voiture.
do .........

Non indiqué........
Cheval ou voiture.
Non indiqué.
.. 60a..................
A pied ...............
Non indiqué....

Voiture .......... Ç

Cheval ou voiture.
Non indiqué ......

do

A pied..........I
do...........
do ...............
do...........

Non indiqué....
Cheval ou voiture.
Non indiqué.....I

A pied...............
do...........
Ido .............. i

Voiture........

do........

do

do .....
do .....

Cheval ou voiture.
Voiture..........
Non indique.......
Voiture ........
A peid ou en voit..

do ......... 1
Non indiqué...

James Miller............. do
John Bain............. do .
Robert Stewart ......
N. Shaw ........
Thomas Atkinson...... Voiture........
W. Carrick............... Non indiqué..
R. W. Shaw .............. Diligence.......
J. W. Wilson............INon indiqué.
E. Arkland............ Voiture .............
G. P. Baker.............do ........

Jams Pattison........... do ..

L. Caisse.................., do ......
L. Zoeger......A pied...............

37

> I
Période.

12112 mois
24 12 do ......
12
12
24
24
12
12

tel
que
req.

3
12

12 et
6

12
12
12
12
12
24

6

12
6

12
12

24

24
24
tel
24
tel
24
12
36
6

6
12
12
12
24
12
12
12
24
12

tel

12
12

- d j.. . . . .¡0

12 do.....
9 do ......
9 do......
3 do.......1

12 do.....
12 do.....

12 mois et 4
jours ...... ''

12 mois......
12 do.....

12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do

6 do
12 do

12 do
12 do
12 do
12 do

12 do

Saison......
12 mois...... I

que req. 12 dol
12 do.....

quereq. 12 dot
temps 12 do..!

12 do.....
12 do.....

1 mois ets
Il jours..1

6 do.......
3 do.....
3 do.....
6do.....

12 do.......
9 do.....

12 do.....
12 do.....
12 do.....
7mois et17

jours.
que req. 7 m.

et 10 jours.,
12 mois......
12 do.....

Montant.

$ es78 25
313 33
166 93

50 00
75 00
14 75
1 1 00

75 161

57
00
16

25
50
00

00

00
00

8o

0o

74

00

48

00

00,

82

50

00

00
00
00
40
00
48
80
00

28
50

1o

0000
00
00

24
00
20

50

W99

15
00

1

780
78
52

133
156

8 i

260

78 I
78

78 I
60
60 j

139

782

52 4

5S8
160

30
250
48'

469 I
124 I
80

12
24

260
90 I

151
52
31 i

99

40
58

160

a.........



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT NO. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant Fannée expirée le 30 septembre 1859.-dSite.

TRANSPORT DES MALES AUX CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route.

Pickering et station
Point Abino et
Pointe Lévi et
Pointe Lévi.et
Port Colborne et
Port Crédit et
Port Crédit et
Port Elmsleyet

de chemin de f.
do .....
do .....
do .....
do
do .....
do .....
do .....

Port Hope et station de Lindsay.....
Port Hope et station du G. T .........
Port Hope et. station de Peterboro...
Portland et .station du. G. T., bu-

reau de poste, et Steamboat
Landing ............................

Port Sarnia et. s.tation ..................-
Port Stanley et do.............

Prescott et chemin de fer du G. T...
Prescott et Ottawa station.............

Preston et station de chemin de fer..
Princeton et dO
Princeton et do
Québec et station du Grand Tronc à

la Pointe Lévi.................
Richmond Hil et station de ch. de f.
Rivière Beaudette et do
Rochester et do
iRockwood et do
Ste. Anne, station de.:chemin de for

et Steamboat Landing.......
St. Catharines et station de ch. de f.
St. Ephraim d'Upton et do
St. Flavien et do
St. iyacinthe et do
Ste. Marielet do

St. Thomas, Est, et do

St. Thomas, Ouest,
Sebringville et
Seneca et
Seneca et
Shakespeare et
Shannonvilie et
Shangonvile et
Sherbrooke et

Sherbrooke et
Smith Falls et

Smith Fails et

do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

do

Nom de l'entrepreneur..
Mode

de
transport.

P. F. Whitney....... A pd. ou en voit...
R. Disher................ A pd. ou à cheval.
James Lamontagne...Non indiqué....
F. Bertrand ........
J. B~arrvey................. A pd. ou à cheval.!
James Hamilton......Non indiqué....
M. Kinney..........................
Joseph McCormack...... Non indiqué......

D.-Smart .................. Voiture........
D. Smart.............do
D. Smart ............. .do

DavidMcCall..............
James Tomlinson ou

caution ...............
J. S. Gihnan...........
J. S. Gilman...............

J. HRespeler ...............
R. C. Bastedo........
S. Yale.................

Charles Hough.......
R. Nichols ...........
C. McPherson........
P. Dumouchelle...........
R. Passmore......

J. Tremblay..........
Georges Forbes...........
S. B. Warner........
J. Mailloux ...... .........
A. Lamarche ..............
James McKay.......

o.V nLU lq u t,...

do

voiture.
do.
do

do
pied ou à chev.

... .....

Bâteau ou voiture.
Ch.eval ou voiture.
Non indiqué....
Voiture..........
A pied...............

Non indiqué........
Voiture ..............
Non indiqué..

do
Voiture.........

do ....

Lewis Voligny............Non indiqué.

D. Drake ................ 1
S. R. Hesson. .......
P. Sullivan.............
James Little...............
R. Murray.................
J. 1>oman..................

. Vancott... .......
E. Chenney .........

D. Cameron...............
J. Wright ...............

S. L. Wilson.........

Voiture........
Cheval ou voiture
Non indique.

Non indiqué.
Cheval ou voiture
............... .. .
Voiture ............

Voiture.......

.......................0& @«

- i

Période.

12
12

3
9

12
9
3
7T
7

12
12
12

-1
Mois ......
do ......
do ......
do ......
do ......
do ......
do ......
mois et

jours......
mois ......
do ......
do ......

- 1

1'2

12

12
12
12
12
12
12

12
24
12

12

24

24

12

12
24
24

12j!12
12

12
|tel
24
.2

.24

.12 et
tel

. 3 et6

. 24
12

.12

.12
. 12
. 24

. telq.
req.

. 24

req.
do
do
do
do

do
req.
do
do
do

12 do

12 do

que req. 9 dol
5 mois et

12 jours......
12 mois..
12 do....

3 do ......
9 do....

12 do ......
10i do ......
1 do ......

9 do....
3 do ......
1 mois et!

11 jours......
6 mois ......

Montant.

$ ets.
200 00

50 00
20 00
60 0.0
60 00
75 00
25 00

31
120
312
121

48
30

313
240

98
208

25
74

1410
20.0

52
60

156

112
323
241
16

156

147

15
313

56
12
37

187
274

15

188
40

7

30

49
99
00
36

00
0o

00
00

715

00
00
88

'T5
00
33
00
00

49
56
00
67
50

42

86
00;
25
50
50
80
00
60

23
00

00
00

38

Saison de na-
vigation de
1858.......
6 mois.

12
12

7
17
12

3
9

que
12
12
12
12.

12
que

12
5

12

do.....
do.....
mois et

jours......
mois ......
do.....
do ......

Il

...... a

...... 0

.. ..0

...... 0

...... **

...... o*

.....

......



2Ae Victoria. Document ielSession (No. 6). A. 186.

iRAPOoRT No. 2.-Détail detous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durantI'année expi"ie le 30 septemb.re 185.-,SýSuie

TRANSPORT DES MALLES AUX CHEMINS BE 1?ER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route.

Somerset et station du che.
Souti Québec et. do.
South Québec et do
Spencerville et do
Springville et do
Stanfold et do
Stratford et d.o
Strathroy et do
Tannery. Ouest et do
Tavistac.k et do
Thamesville et. do
Thornhill et do
Thorold et do

Toronto et

Toronto et
Toronto et
Trenton et
Vaudreuilet

Warwiek Est,.et
Warwick Est, et.
Waterville et.
Waterville et,
Waterville et:
Watford et
West Flambo-ro' et
Weston et
West Osgoode et
Whitby et
Woodstock et

do

do
do
do
do

do
do
do
do
do.
do
do
do
do
do
do

Total..........

de fer.j

....... eme

.......

Nom de lentrepreneur

Hl. Jutras.............
W. McKenney......
W. J. Wensley.......
W. B. Imrie........
W. Goodfellow.........
IJamues. Huston.......1
James Woods........
T. Cook ...........
J. CarroiL..............
J.. J. Voelcker......
W. Mahew ...............
-A. GalLanough......
Isaac Head ..........

James Mink.....

C. Addis son..........
;M . Hlart .................... .
N. Goulette.........
C. Proulx.................

L. McArthur..........
L.. T. Dorais.......
B. A. Haskel............
Isaac Woods ............
D. Pennoyer ............
Richard Browne........
W. Coleleugh............
George Wood.
James Johnston
[N. Ray ..............

.. . Cearles De Blaquière..1

Q .

Mode

transport.

Cheval ou voiture 6.
A pied............... 12.........................1 6
Non désigné....... 6
.Cheval ou voiturel 12,
. do do ... 12
Voiture.............. 36
-Cheval-ou voiture. 12.
A ied..........12
Non désgné......12

do . 12
.Cheval ou voiture 6
Voiture.......... tel que-

i req.
do ........ tel que

req.
.......... .... ...

Diligence......
Non désigné........

do .......

Non dé Signé........... 090...........

Non désigné.....u
A pied...............
A pied ou autrem.
Non désigné......
Voiture.........

do ........ tel

24
12 et

24
12i
12

6
6
6

12
12

3 1
24

que
req.

Période.

12 mois...
6
9

12
12.
12.
12

9-
12.
12
12
12

12

12
1
1

12

12
9
3-
6

3

9
12
12
12
12

do
do
do
do
do
do
do
do-
do
do
do

...... 1
.i

do..

do.....
voyage...
voyage...
mois.....

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

12 do....

.$00 

0 0 a .

Montant.

$ ets.

124 S:
12 00
18 90
60 êQ

80 00;
359 95

39a 04
60 0q
60, 00
83 33

196 00

291 03

3114 00
1-

1I
275

173
37
10
30
15
15
39

200
156
40

312

180

32365

00

75
59
0
00

00

00
00
00
00

42

SIDNEY SMITH,
Maitre général des postes

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

39

-- 1

3 1- 1 911

s.......e

........ a

........ as

........ te

........ 0

.. .....

........ a

0.......a

.0......

........ 0
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RAPPORT No. 2.-Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUXCHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route. Nom de Pentrepreneur Période. Montant.

iz.1  $iets.

Aylmer et Portage du Fort..................................... J. Aumond....... j $Balancedes
saisons de

1857 et 1858.. 360 00
-Belleville et Pieton................................. O. S. Gildersleeve...... 6 Sais. de 1857. 185 00
Belleville et Picton.........F. A. 6 Sais. de 1858. 309 00
Bell Ewart et Orillia............................................. Isaae May................ 3&6 Balance de la

sais. de 1858.. 519 80
Cobourg et Rochester............................................ Geo. Schofield.......... 25 voyages... 149 00
Collingwood et Owen Sound................................... W. H. Smith............. 612 m. et 4 jours 1483 25
Collingwood et chemin de la Rivière RougeT................T J.PA compte...... 100 00
CollingwoodÎet Sault Ste. Marie.............................. D. McCormick........... ...... 6 voyages..... 480 00
Collingwood, Sault Ste. Marie et Rivière RougeE.........'. M. Carruthers......... A compte..... 1340 00
Magog et Newport...............................Fogget Harrower......*.....Sais. de 1858.. 264 00
Montréal et cité d'Ottawa............ ......... Semestre dela

sais. 1858, et,
àacompte de lal

sa. de 1859... 3200 00ý
Montréal et Québec.............................................. A. MiIloy ................. ,1 voyage......I 20 00
Montréal et Québec, servant les bureaux sur la route.. Compagnie Richelieu.... Sais. de 1858

et 18 voyages

avee les mall.
anglaises... 3560 00

Niagara'et Toronto............................... A.Heon................ 6 1 mois et26
our..........180 00

Niagara et Toronto ............................................... D. M il10y ................. ..... 4 mois et 19
jours............ 576 00

Portland, E. U., et St. Johns, N. B ................. 1H. S. Favor.............. ...... 12 mois........ 400 00

Total................................. ........................ .. .. 13117 05

SIDNEY SMITH,
Maitre aénéral des Postes.

Hl. A. WICKSTEE»,

Comptable.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

Compagnie du chemin de fer de Buffalo au lac Huron.. J. Mackirdy..............

Compagnie du chemin de fer de Brockville à Ottawa.. R. Hervey ...............
Chippawa et Niagara............................................J.,B. Robertson.........
Compagnie du chemin de fer Grand Tronc............ J r
Portland et Montréal........................................ J
Iudustrie et Lanoraie........................................... C. W. Panneton........
London et Port Stanley..................................E. Adams..........
Beaverton, Lindsay et Port Hope.........................., D. McLeod...............

Beaverton, Lindsay et Port Hope....................... Thomas Ridout.........

40

6
12

6

En plein jus-,-
qu'au 31 dée.1
1858.......
A compte.....
177 jours......

1 voyage.....

Eté de 1858..
12 mois........
En plein jusq.,

31 dée.'58.j
8 mois et 9

jours....

8122
500
175

50

20
960

924

962

42
00
50

00
00
00

57



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 2.--Détail de tous les paiements faits et dépenses encourues pour le transport
des malles durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

I $
Nom de la route. Nmde F'trereeu. j Période. Mont2

Port Hope, Millbrook et Peterboro'.......................... John Fowler6........1 66 mois......... j 407
Montréal, Rouse's Point et St. Jean .......................... W. A. Merry ............ ...... 12 mois...... 6078
Compagnie du chemin de fer du Nord ...................... Thomas lamilton ..... ...... Accompte de

période expir.
le 31 déc.1858 1200

Compagnie du chemin de fer du Nord.......................1Thomas Ilamilton...... 6 19 mois ........ 2115
Dépense extra encourue en conséquence de l'échange

des malles le soir, aux stations sur la ligne du chemin
de fer Occidental.....................................................Brydges ........ 2 do 174

Montant dépensé pour l'entretien du bureau de distribu-
tion à la station de chemin de fer à Paris pour les
lignes des chemins de fer Occidental et Buffalo et
lac Huron............................................... 12 do 1589

Total............ ................................................................................ .$ '3278

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

SIDNEY SMITH,
3aître genéral des postes.

RAPPORT No. 2.-Suite.

Détail de tous les paiements faits pour faire et réparer les sacs et serrures de
durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

Noms des ouvriers.

. Campbell .......................... j
Bryce MeMurrich et C...................i
J. D. Bryce et Cie....................................
Macnee et Waddell ..............................
T. Hutchison et Cie..............................
B. Twohiey............................................
W. Wilson..............................................
Hl. C. Jones ............................
J. MeLarren.........................
Rice Lewis et fils ...................................
E. Menton .... ................

Mme. Hall.....,......................................
Mrs. Monroe.........................
Margaret Wilson......................................
A4.. F.e.ing . . .............
A. McDonagh ........................
D. McGillivray ........................... .

Détail des comptes.

Réparer les sacs de la malle.............................
Toile pour les sacs de la malle..........................
Sacs de-toile................................................
Toile pour les sacs de la malle ............................. &

do do................................
do do.. ...................................
do do ......... ....................

Serrures et clefs pour la malle .............................
Faire et réparer les sacs de la malle, 15 mois......
Serrures pour les sacs de la malle, etc..................
Faire des sacs de cuir .......................................do do

do - do........................
Faire des sacs de toile...........................
Réparer un sac de la*malle.............................

do do. ...........................I do do .......................................
41

Montant.

$
186

94
1

14
16

109
26

263
2666

9

21
14
2
0
0

ets.

53
04
75
40
00
20
43
37
48
60
60
05
00
00
50
25
12

ant.

ets.

46
50

00
00

28

25
98

malle, etc.

1



2Se Victoria. Documents de la Session No. 6). A. 1860.

RAPPORT 30N.. 2.-& e

Détail de tous les paiement faits pour faire et réparer les sacs et serrures de malle, etc.,
durant Fannée expirée le 30 septembre 1859.

Nom des ouvriers.

JohnSydie..........................................
A. Levasseur..................................
JohnWilson............................................
L. Martineau.........9a ............................................

John Ilopkins.........................................
A. Tremblay.........................................
0. La France...........................................

J. Rapelji ........................................
Robert Calderwood................................
E. Florence ............................................
Thos. Bailey ................ ........................ ,

A Gerrie .. . 0.... 00006......................................

E. Stephensa.........................................
J. M Gavin ..........................
J. Runter...............................................
W. Fitzpatricke.......................
J. Morris..............................................
R. Whitely.............................................

. Huston..............................................
A. McKechine..... ....................
J. La0lor:...............................................
Field et Davidson....................................
Hunterstown, compagnie de bois de construct.
A. MacNamara....................................
H. Meconnell ......................................
M. Tompson............................................
M. McCreighton......................................
J. Lane.................................
S. Vian...................................
La. Fiolas...........................
E. Bell ..................................................
J. Fleming.............................................
S. Booth.............................................
W. E. Page .......................................
Thos. Martin...........................................
J. S. Vallée .........................................
W. Morrisson..........................................
J. Henelon..........................................
P. 0. Leonard ........................................
G. Frier..............................................
J. Henney .............................................
E. W. Bishop..........................................
R. Dougherty. .........................
.Jamis.on.......................

J. Becker ...............................................
G. Lucas............................
Thomas urphy ......................................
R. J. Shaw............................
Mias E. Belleau...................................
J. Lewvis. ........... .................................

W. [. M eyers .........................................
Isaae Moineau.................... . ......
.L. ]DeR;osier.........................................
J. Adams..............................
J. Lefèvre..............................................
F. X. Ponssant.......................
J. Charonneau.......................................
F. X. :eivart .........................................
J. MwcCaRum ............................................
S. H. 5o ......... ...................................

W. Blackbuirn ......... .............................
Charles 'Vale et0ie.........................

D6tail des comptes.

Réparer un sac de la malle.................................
Réparer et huiler les sacs de la malle.................
Réparer un mac de la malle. ..................
Réparer les saes- de la malle. .................

do doa........ ........ .........
dodo
dodo
do do

Une chianedesac.dela- . . . .
Réparer un sac de la malle ...................
Réparer les sacs delamalle ..................

dodo
do do
do do
do do-
doCdo
do. do
do@*6
do-de.
do do

Réparer les serrures du bureau de- poste
Réparer lessacdelamalle, etc ...............
Réparer unsacdela malle ...................

do do O
do do
do do

Etquettes pour la malle anglaise........................
Réparer les sacs de la malle..........................

dosacde la 0ma11e.................................

do doea11e....... . .
do do .............. .......... .
do do.. . . .. . . .. . .

do do 0***0 u s006
do do

dodo... .........................
d.od.o... .........................
dodo ................
dodo ................
dodo ................
dodo ................

dodo................ ..............
do doaude ose0..........

do do
do scdoelml 

0dO do .............................
do don.............. ..............

do do a.................., 4 vaa & 0. .........

Etqu ttso. la 0malleMIangl aise9........... 0900a e.....

do do-0abs00 064la6a00sea&0.0&ae40s

do do
do do

d o d o a-*

Anneaux pour les sacs de to>ile de la mal-le...
Faire des sacs de toi-le pour la malle ...............
Etiquettes de cuir..............................* *«
Réparer les sacs de la ..alle...................

do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do................0................
do do

do do

Réareres bacs deiep la malle.................

Etq etsdec i........................

Montant.

I

J

2
0
0
0

0-0
0
0

2-

0

1

0
0
0:
0.
2
0
0

0
0

1

233
0
0

0

4

0

8

1-'

0

0
0
0
0

0

0

0
si

0.

14
3

11

10
0
i
O
0

0.
81

ts.
25
25
70
50
37
30
33
64

50
50
50
37
25
87
50

15

25

31
50
25

00
89

50
75
25
12

50

05
33

75
31
25
25
32
50
33

24
25

25
05
50
07
50
25
75
25
16

20
60
80
25
25
50
25
05

10
40

50
12
40
50
25
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RAPPORT No. 2 .- (uite.)

Détail de tous les paiements faits pour faire et réparer les sacs et serrures de malle, etc.

durant l'aunée expir»ée le 30 septembre 1859.

Nom des ouvriers. Détail des comptes. Montant.

ets.

S. B. Duplesis ................. Réparer les boîtes de las.malle ..................................... 45 00
George Hewitt................. Réparer les sacs de la malle ....................................... 0o 1'
R. Thompson........... do do......................66...............j 0017
C. Merril........................ dodo.............. .8......... ........ 0015Û
A. Laha............ do do........ ............ . . .Ie
A. D. Me1oche................. do do......................... 2100
R. Gower ....................... dodo0 -'2
Q. Depieh.................... d

sacs dola&m11e...............................................

T do.... ................................................. 01G. Depicli.....o.........do.d..............................................0
G. Alger.~do.............. do..........................................j 0 1

do o.....l................................$.......

SIDNEY SMITH,
Maître Génér ai ldes Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptadeb.

43
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RAPPORT No. 3.

Rapport détaillé de toutes les dépenses pour salaires et commissions, indiquant dans chaque
cas le nom des personnes, le service ou devoir rempli, et le montant payé pour l'année
expirée le 30 septembre 1859.

Nom.

H. F. Hayward............
R. M. Gillivray...............
J. Mennessey................
J. Darcey....................
R. Stack...........
E-S. Freer...................
C. W. Hayden ..........
W . Ross ........................
James F. Loofs...... .........
C. A. Clarke....................
P. Neligan.....................
M. Mullen.......................
M. Sweetnam.............
T. A. Mulkins ................
G. Sweetnam...... ............
John Dewe.....................
H. W. Jackson.........
J. T. Medworth ...............
T. Jo11ey........................
J. Loughman..................
Gilbert Griffin..............
Geo. Co ........................
C. F. Weyland...............
P. Dower.. .....................
V. H. Byron ......... .........
Geo. Carter.....................

Service.

DEPARTEMENT DES POSTES.

Commis temporaire, 64 jours..............................
do do 12 jours..................................................

Assistant messager, jusqu'au 27 août 1859....................................
do do du 26 juillet 1859 .................. .......

Journalier, 173 jours......... ...................................
Inspecteur des postes, C. E................................. .....................
Commis de seconde classe........................................................

do de troisièm e do ...........................................................
do de quatrième do.......................................

Commis temporaire, 1 mois........................................................
Messager...................................................
Journalier, 31 jours ................................ ,.................................
¡Inspecteur des postes, division de Kingston...................................
SCommis de secodde classe.....................................
Commis temporaire, 15 jours......................................................
Inspecteur des postes, division de Toronto....................................
Commis de seconde classe.....................................

do de troisième do ....................................................
do do do .........................................................

Journalier............................................................ ..................

Inspecteur des postes, division de London.. .................
Commis de seconde classe....................................

do de troisième do ...... ...............................................

do de quatrième do .............................................
Messager, jusqu'au 31 mars 1859.................................................

do du 1er avril 1859..........................................

BUREAU DE POSTE DE QUEBEC.

J. Sewell.. .... ..046466Maître de poste....................................................................
R. G. Patton............ Sous-maître de poste ................................................................
P. Logie ................ Commis de seconde classe .........................................................
R. Glover....................... do do do .........................................................
F. M . Becot.................. do do do ..........................................................
P. Venner.....................Commis de troisième classe, jusquau 17 septembre 1859 ...........
J. E. Bolduc........... do do do jusqu'u 30 septembre 1859............
P. Gingras.....................do do do
J. Grey....................do do (10
A. Smith........................do do do jusquau 1er décembre 1858 ............
B. Lacasse............... do de quatrième classe...................................
S. Marchildon.............do do do jusqu'au 25 novembre 1858 .............

. Dunlevie................do do do du 16 o st 1859.......... ............
J. . Brunet.......... Facteur jusqu'au 31 mars 1859 ........................................
J. Bouchard...............do jusqu'u 30 septembre 1859.............................
S. Johnston....... ........ do jusqu'u 31 mars 1859.................................
T. Sammon d utrèeclse...........do jusqu'au 31 mars 1859. ..............................
l. Moel................ do du oer avril jusqu'au.25.novemb...............
O. Robitaille..........................................................
J. Augetr.................... do du 14 avril 1859................................. . . .
P. Nesville.................... do du1er avril 1859 ................................... .......
G. Moelss.due avril 1859............................................ ........
T. DaIy.......................... Portier.............................................................. .....................
Mrs. Davison,.............Concierge................... ...............................

Montant.

128 00
13 I00

284 00
29 00

173 00
2000 00

900
600
500
40

273
20

2000
900

18
2000
1000

800
600
365

2000
1000

600
500
120
120

2000
1400

900
1000

900
674
720
600
600
500
560
75
62

300
560
280
189
180
13

167
150
146
240
60

00
00
00
00
75
66
00
00

75
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00
74
00
00
00
00
00
94
49
00
00
00
00
00
00
00

006600~

44

- 1



23e -Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.--Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions,
l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

etc., pour

Nom.

J.. B. Meilleur............
J. simpson.....................
J. W. Cooper
B. McEvenue .................
M. Emery...... .........
11. Huddell..................
MeDuif Simpson ............
M. Murphy ...................
J. Maitland, Jr...............
UI. Benoit.. ...............
J. McKeon.............
A. ~Robertson.............
L. Malard.......................
W. McGillivray...............
J. Muir ......................
O. Raymond ..................
M. M ullen .....................
T. G. Ready ....................
P. O'Reil1y....................
J. Drew.........................
A. E. S. Auger................
L. Lafricaine ..................
S. Johnson.................
J. Mullen ....................
W. Fenton.......................
M. Mullen,ainé.........

R. Deacon ....................
D. Delany.............

A. Magurn.....................
J. Commerford.............
A. Smith .......................
R. Barker ..............
J. lopkins .............
C. L. Stephens ................
W. Shannon ............
J. Farrel....................
J. Kely................
S. Nicholson.......

Service.

BUREAU DE POSTE DE MONTREAL.

Maîtrede poste.......... ................. ....................
Sous-maître de poste.....................................................
Commis de seconde classe .....................................................

do do do ................................................
do do do .............................................
do do do ... .....................,...... ............... 0*0s"
do do do . . . . . . . . . .

do do ........................ ...............
do do do ..... ................................... .. ..do do do ..........................................
do ded ........................... . ..... ...
do do do .. . . . . . . . . . . . . . .do 0do (Io

do do do .........................................................
do do do .................................

Commis de quatrième classe .....................................................
do do do........................ ............
do do do. ...........................

Commis temporaire du 5 mars jusqu'au 16 mai 1859......................
.Facteur....................................................

do1. . ............................
do .................................................................
do ........................................................................... ......
do du er avril 1839............................................. .............

Concierge............................................. ..................................
. Sous-concierge ............. ................. ................
Journalier du 1er novembre 1858........ ........ ..............

BUREAU DE POSTE DE KINGSTON.j M aître de poste....................................................................
Sous-maître de poste du 1er décembre 1858, commis de troisième

classe du 9 décembre 1858................................................
do do do ..................................................
do do do jusqu'au 5.août 1859 ......................
do do do jusqu'au 30 novembre 1858..... ...............

Commis de quatrième classe jusqu'au 30 septembre 1859 ................. I
do do do du 1er décembre 1858 ...................
do do do du 10 avril 1859 .............................

. do do do du 19 septembre 1859..................
Facteur......................................................
M essager.......................................................... . ...............
Journalier, 44 jours..........................................

BUREAU DE POSTE DE TORONTO.

J. Leslie.............Matre de poste.............................................................
G. I. Backas .............. ... Sous-maître de poste.........................................
J. H. Davis..................... Commis de seconde classe ....................................................
J. Caruthers...............do do do . . ... . . . .....................
A. Fenwick ..................... do do do ...............................
H. A. Johnson ................. do do do ............-........- a ...........

D. Spry... ................ do do do .................. a.., ...... .......... ... .
A. Graham ..................... de do do .............................
A. Co aper........................ ..do do.do
A. BarIey........................ do do do
A. Langley ..................... Commis de troisième classe...............................
A. Corke.......do do do
W. F.CBowes...........Iododo
S. Byrne .............. do do do jusqu'au 31 mars 1859 ................
J. MeAlpine................dodo do jusqu'au 30 septem.bre 1859........

45

Montant.

$ ets.
2000
1400
1200
1000

900
900
900
900
900

600
600
600
600
500
500
500

93
560
560
560
660
280
384
300
222

I

1840

899
800
552
100
500
416
237
15

44u
300
22

2000
1400

900
900
900
800
600
600
600
600
600
600
600
300
600

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00

00

010

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00-

00

00

00

00

65

00

16
00
22
00
00
66
13
05
00
00
00



23e Victoria. Documents de.la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., pour l'année
30-septembre 1859.--Suite.

expirée.l®

Noms.

Hl. J. Dunlevie............
W.EHope....................

J. MeLachlin..n.
J.-orsyth................
J.Hor.s..........
J. W. Meagher ........
J. B. Douglas.........
R. Sinclair, jnr.......
John McCloskey...........
J.:Ross .....................
James McCloskey.....
Peter Ross ...........
T. lerrington ..............
H. Faikener..............
A. Ilerstone...............
J. Bond .................
F. Fauilkner ...............
W. Fenwiek..............
Mme. Fenwick ............

E. Ritchie ..................
F. E. Ritchie...............
C. H1oward..................
A. Crisp ..................
IL. Colback..................
J. B. Eager .................
H. A. Eager.................
J. A. Smith .................
G. 1H. Armstrong.......
P. E.Bucke............
C. W. Brega ..........
A. Burns .............
Thomas Hilliard.......

L. Lawless ..................
R. Spence............
R."J. C. Dawson......
J.Maitland ...............
J. Gornon....................
R. D. Campbel1............
F. French....................

J. D. Shariman......

R ..awson..............

W. HI. Rammond.....
Mf. cByrron............

... o

... 1

...

... 0

... u

...

... s

Sous-matre deposte, jusqu'au 31 jnillet 1859........................ .
Commis de troisième classe, jusqu'au 31 septembre 1859a................

do do do ............. ... ... .. ............................
do do do ........................................... . ....
do do do . . . . . ..

Commis temporaire, jusqu'au 91 déc. 1858. Commis de quatrième
classse du ler janvierl1859................................................

Commis temporaire du 1er février au 30 juin 1859; et commies -de
qustrièié classe du 1er juillet 185.9............

Commis temporaire du 1er février au 7 mars 1859 .......................

BUREAU DE POSTE DE CLIFTON.

omm@is ....................................................................... . . ....

com m is ....................................................

833
800
600
600
600

33
00
00
00
00

500 1 00

~333
51

480
420

BUREAU DE POSTE DE PORT HOPE.

. mingham ............... 1Alocation pour aller à la station du chemin de fer la nuit pour rece
voir et envoyer les malles.................................................

46
60 1 0b

30

00
100

in > .-- - -- ---- - - MI

Service. Montant.

$ es

t. Commis de troisième classe, jusqu'au 15 août 1859.................. 427 51
do do do jusqu'au 30 septembre 1859.............. 500 00
do do d .. .......................................... 500 0

... Commis de quatrième classe ........................................ 500 00

... do do do jusqu'au 30 novembre 1858 ................ 83 4
do do do du 9 décembre 1858, au 31 mars 1859.....

. Commis temporaire du 11 avril 1859 ............................................ 226 ý7
.do do du18avril 1859 ..........................................

Facteur du lér avïil 18592.....................,................................ .2..O
do .............................................................................. 200 00

... do ............................................................. 5 o
do ........................................................... 150 O
do dullavril 1859............... ...................... :04141 11

...Percepteur....................:........................
... do..... .................................................... la1500

do du 25 mars au ler avril....................................... 02 05
.. Pour services rendus en l'absence des facteurs .....................

.M essager .............................................................................. . 320 00
.. Gardien ........................................

BTJREATJ DE POSTE D'HAMILTON.

Maître de poste... . ........................................ .200
... Sous-maître de poste............................................ 1400 O

.Commis de seconde elasse........................................................... 00 00
do do do ......... .......................................... éOo

Commis de troisième classe ........................................................ 640 0O
... do do do .. o.............................................600 O
.le do do do a......a. .......................................... 600 O

.. do qo do .................................................... 600 O
... do do do........................................ 60000
... do do do ............................................ 6:00 0

Commis de quatrième classe...........................................I1500 O0
Messager ....................................................... 300

... Allocation pour prendre en charge les malles de nuit à la station du
chemin de fer pour deux ans, jusq'2'au 30 septembre 1858 .. ....J 100100

. 1 MatreBUREAU DE POSTE DE LONDONi
Mitede poste.........as........@*s........*.est.eau.es&@.j0 0 18400O



23e Victoria. Docxne.nts -de l Session (No. 6). A. 1890

RAPPORT No. 3.-Bétail -de toutes les dépe'nses pou- salaires, commissions, -etc.,
l'année expirée le 30 septombre 869.-Suite.

Nonm.

SERVICE DE LA MAI

Service. Montant.

LLE SUR LES CHEMINS DE FER. $ ets

T. C
A. .

M.

W.
A.3
G. e

J. T
P.
B.]
0.1L
J.
R.I
A.
N.
J.
F.
T.
J. i
A.
R.'
M.
,T.
A.
W.
P.
P.
D.

i
1000 00

1000 00

1000 00

(A .l'êtranger.)

.Butler .................... Commis de maIe à'tranger.....................................................

A.DeGaspé..............do do9......................-...
MacGillivray'...... ....... ado doa......................................................
Mialone....................... do do. . . . . . . . . - . . . . .

Cuppage ............. Commis de malle, Ire classe........................................................
MicCarthy .................. do do devoir du soir, deux mois..................
>MDonnell.................. do do do do .......
A.M urphy.................. Commis de malle, Ire classe........................................................I

.C. Murphy.............. do do
Purdon...................... do do devoir du soir, deux mois.....................
D. Rorrison................. do do do do a.
l. Walker................... :do do devoir d'une demi-nuit, deux mois.........
Wynn.......... .......... do do devoir du soir....................................
Hl. Bengough.............. do 2me classe.....................................................
Ca;rruthers.................. do do ............ u.......... .... .
W. Curtis .................. do do devoir du soir, deux mois......................I
Davidson.................... do do................. ...................... ... . ....
Dettmers................... do do .... ..
Doody. ....................... do do jusqu'au 31 août 1859 ................
Je Fegan..................... do do devoir du soir .................................
Findlay...................... do do do..... ...... ........ ........
Rabbin ...... .............. do do jusqu'au 31 octobre 1858.....................
N. Hays..................... do do jusqu'au 31 mai 1859.....................
McCormick.................. do do..................................b.....................s
G. McWhinnie..............do do ................... . .. .
Mathews .................... do do . . . ....
Norris.......................1 do do devoir du soir........ ..............
Pennockd..................... do do
A. Ross................... do do Commis dela malle de 2me classe, jusqu'aul

30 avril, et agissant comme commisi
des malles à l'étranger, du ler mai au
30 juin ; et commis de 2e cl. du 1er juil.

Sheppard..........adodo jusqu'au 30 septembre 1859............
Telfer...................... dodo..............................................

Dx Thompson .......... 1.' dodo devoir du soir...................................
a*e. . . do do devoir du soir, y compris les arrérages de-

. .puis le 12 juinl1858........... ...............
W illis........................ do do ..................... ...................- ............
G. Bennett..................Agissant comme commis de la malle jusqu'au 30 nov. 1858, et commis

de malle, 3me classe, depuis le 1er déc. 1858 jusq. 31 janv. 1859..
Collins ....................... Commis temporaire du 1er oct. jusqu'au 15 décembre, et commis de

la malle de3me classe depuis le 16 déc. 1858 jusq. 17 sept. 1859...
Green ........................ Commis de malle de 3me classe jusqu'au 30 septembre 1859 ..............
K irby............... ........ do do.. .. . .. . .. . .. . .. . .. .

McKay........................ Commis de malle de 3me classe.............................................
H. Noyes .................... do do .............. . .. .. .. ... .. .. ..
Panton......... .do do ......... .......................
J. Ross....................... do do ........... ... 0........... .. .
Saulter ...................... do do du 16 août 1858......... ........................
Valiquet..................... do do du 1er octobre 1858................ ............
N. Weyland...............10C do (agissant) jusqu'au 28 février, et commis

de 3me classe depuis le 1er mars 1859.
G. Wright............Commis de 3me classe jusqu'au 38 septembre 1859...........................
Wright..............Commis de malle de 3me classe, agissant jusqu'au 31 déc. 1858, et

commis de malle de 3me classe depuis le 1er janvier 1859......
Beaty ...................... Commis de malle temporaire, deux mois et 19 jours.......................

W. Farquhar............... do do 5 .-ds.....................................
B. 1ill1...................... do do jusqu2'au 30 septembre 1859 ..............

.ILindsay ............... do do .............................................

47

00
74
32

00
00
65
32
66
32
22
22
67
22
00
00
33
00
33
00
00

67
54
00

66
00
00
34

o
67

160 1 00

487
480
480
506
480
480
480
540
480

480
493

480
104
240
540
540

66
00
00
67
00
00
00
87
00

00
33

00
50
00
00
00

durant

8&0
862 I
833-
800
800
876
813
816
833
637
637
646
608
600
660
793
780

53
400
640
630
636
703,
640

995
640
640
773

824
636

W.
T.
J.
A.'

H.
E.

J.

A.
A.
J.
J.
J.
J.
J.
T.
R.

J.
M.

W
P.
J.
W

.



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les
née expirée le

dépenses pour salaires, commissions, etc., pour l'an-
30 septembre 1859.-Suite.

Nom. Service.

W. M. Murphy ............... Commis temporaire de la malle, 1 mois et 6 jours.........................
F. Pridham .................... Conducteur des malles à bord de bàteaux-à-vapeu, saison de l'été de

1858, et commis tempor. de la malle depuis le 1er décembre.....
I. C. Sheppard............... do do 5jours..........................................
0. H. Paneton ................. Services d'un homme pour échanger les malles à la station du che-

min de fer d'Industrie et Lanoraie, durant l'été de 1858...........
Préposés au bagage du-Compensation pour prendre charge des malles entre London et To-

chemin de fer G. T.... ronto, durant l'année expirée le 31 décembre 1858 .................
Préposés au bagage du che- Allocation pour recevoir et délivrer les sacs de la malle sur ce chemin

min de fer d'O. S. et H. pour l'année expirée le 31 décembre 1858..........................
A. Bosquin ..................... Gages pour. nett. des chars de la malles durant les hivers de 1858 et 5'9.'
M. Pepin.................do do do ............................................

Porté à la fin du rapport No. 3......................$

Montant.

s'
62

630
10

20

50

50
6
6

119478

ets.

00
00
00

00

00

00
00

SIDNEY SMITH,

Na^ître Général des Postes.

]E. A. WICKSTEED,
Comptable.

48

. 1

-1 -1



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6)..- A. 1860.

RAYPRT N. 3.(Suite.)

RAPPOrT détaillé de toutes les dépenses pour Salaires et Commissions, indiquant dans
chaque cas le nom des personnes, le service ou devoir accompli, et le montant payé
pour Fannée expirée le 30 Septembre 1859.

Nom des Bureaux de Poste.

Abbott's Corners.... .............................. [M
-Abbottsford... ..........................
Abercorn ............................................... I
Aberfoyle ................................................ I
Abingdon ............................................
Acton .................................
Actonvale.............................................
Adamsville .......... .......... ...

Adare .......................................
Addison.... ......................................
Adelaide .................................. I
Admaston...............................................
Adolplhustown......................................I
Agincourt..............................................
Alberton................................................
Albion.......................................... .......
Aldboro' ................................................
Aldershott .............................................
Alexandria ............................................. I
Alfred .................................................
Allanburg..................................e
Allan Park ............................................
Allan's Corners.......................................
Allendale ..................................... :.........
Allisonville ........................................
Alliston ................................................
Allumette Isand................. ...
Aima.................................
Almira ..........................................
Almonte (ci-devant Ramsay)................... .
Alnwick ......................................
Alton.................................
Altona .............................................
Alvinston ...............................................
Ameliasburg ..........................................
Amherstburg ..........................................
Amherst Island.....................................
Amiens ................................................
Ancaster..............................
Ancienne Lorette..................................
Angus ..................................................
Antri n................................... .. .
Appleby ................................................
Appleton ...............................................
Apto ...................................................
Argyle ..................................................
Arkona..................................................

Arkwright .............................................
Arlington.....................................
Armitage ..............................................

Arnprior.............................................
Artemesia............................................
Arthabaska, Station 4'..........................
Arthur..............................................
Arva ......................................
Ashburn...............................i

Ashburnham ........................................
Ashfield. ...............................
Ashgrove......................................
Ashton ........................................
.A.sphodel......................................

Bureau.

aître de Poste ...............................................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

-do
do
dodo
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do

(Comptes non reçus) ............. & 0*04..

.l&0 I 1.
.00 0a .0a 1 * u* *
.ee ' o -e 0 . e e 4 . * u e e e a * S e o e .> 0 6 a l a .0I e *a u*0 *aa * .* .0.06s
.e*060 9 6e 00009000 00. 00%s 0
..*00 400a
.* 0 0 . . 9 0 00 e .* 0 96* 0&a 4 0
.o.490a000606a0 4 0 9a * . » *0 **
.u.0 0aa. 00a

(b9 1rFéera*1859).......96..9aa06e.....

(Fu eréJlen185Mars,..1859)............V66*
.t0e4 6.. . *.*000409000
.Die lvi-a , l 5 ) . .a. .0 4a00 66 0 0 0

.il. .. 0 6 4bo * .. *o *. 0 0
.e.. .9 ... .0.. .Frél 1 as 89
.0...a 1 .a0a. .
.0 .....0 a . 0 .0 0 .0 9 a 0 9 0 a . ..0a. 6a0a0.a.a.
.i .*. 9.aa0a a4a 0a..

(Du 1er Février, 1859) ..............

... .

.*. . .90.. . 6.. . 000 0

(Du 1er Mai, 1859)................ee-

(-Du 1er Juillet, 1858, au 31 M'Nars, 1859.1
Comptes subséquent non reçus).

(Du ler Janvier, 1859) ........... I
(Fermé le 31 Octobre, 18,58.).........

.*00000

Montan

$ f
81

47
48
10

14053

30
39
69
16
41
26
16

191
71
13

47
13

23 1
39

4 ,
401
27
12

202
22
36
28
22
2.7

345

28
198

70
5

16
19

9
18

108
24
24

1
212

43
27

101
59

42
29
0

14
42
32

49

1 -

it.

ets.

32
54
96
41
94
66

-0
14
38
63
21
28
95
10
15
72
17
83
il
13

72
91
27
22
65
51
17
00
79
48
27
00

I84
09

i90
.32
13
65
14
65
23
50
15
04
55
75
95
06
44
16
78
09

64
32
09
93
13
17



23e Victoria. Docunments de la Session (No. 6). A. 1860.

iRAPoaR No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859-( Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Athelston...............................................I
Atherly............. .......................

Athone ...................................
A thol ..................................................

Auburn ................. ...............................
Audley............ . .........................
Aughrim ...............................................
Aultsvile
Aurora..................................
Avon.................................
Avon Bank .........................................
Aylmer, East.......................................
Aylmer, West.......................................
Aylwin ................................................
Ayr .......... .................................
Ayton ................................
Baby's Point... ....................................
Babyville ................. ......
Baden ...............................................
Bagot.................................

Bagotville ............................
Balderson.............................
Ballwind.............................
Ballantrae..........................................
Baliinafind ....... ....................
Balycroy......................................
Ballynahin ..... .......................
Balmoral.................................
Balsa ....................................
Batimore................................
Bandon...............................
Barnett...............................
Barston. 

..............................Bartrie.................Bartonville......... 
.....

B ath .....................................................
Batiscan ...............................................
Batiscan Bridge...........................
Battersea ................................................
Bayfield .............................................
Bayha m. .................................................
Beachville. . ..
Beamsville .........................................
Bear Brook..........................................
Beauharnois........ ...................
Beaumont...........................................
Beaufort......................................
Beaverton............................................

Bécancour .................................

Bedfor d ............. .... ..............
Bel-fast .................................................
IBe ford .................................................

Belfountain ........................................
Belle iRivière-......................................
IBe11eville.....................................
Bell E wart...................................
Bell's Corners..............................
Belmont .....................................
Belmore ......... ,........... ...
IBeloeil .......................................
Benmiller ... ,................................
iBennie's Corners....... ....................
Bentinck.....................................

Bureau.

Maître de Poste...............................

&aAu 0 00 s Juin, 18.*0 9a Comptes 0u4 0 .
quents nona 9 000 eçus)................0

.' 0 0a u e* * n 0 0 0* * * t . *0 6 0 s ets

(u 0&era0 0Juila0ila0 et,0a 1858.0 )..............aà o** 1a aa

(Du00 09ea0 Juillet, 00 .01858.)....l*.o.l.en.....eue... 00

.9eI 40660 e0 09 6eu*4 aaa*o4D 6

.*P9..00*0 0 b4 0 s a.n . 0a0»0666a 0

aua0 c3ru06 Juin, 6 oa018a059a. &0Comptes q su0bseqa' aa ueautas
non0 4.0a reç.* us.)n....... *4 b.. ......... a 0

.s*0 u4 .0.0 0aa D6aa.0at u6. e 6

.sa00 0 e.44s 0 ua* 0 4Q0.00a4

50

Montai

$
18
37
18
25
13
14
16
86

190
15
13

505
185

25
408

10
39

5
46

19
29
13

6
5

26
20
8

30
13
64
10
25
62

809
30

172
35
54
20

187
60

132
198

il
215

21
21

150
68
66
13
33

7
30

1565
75
49
62
19
64
12
18

-413

***me* ... *« 0 se**** a.064 0*000 0 lbe»Uob Pollen, 04000 0 00. l'o*

se a a b 6 90 a e 0 0 le *eue ** *ee. . Il 000 0 .8 0 Mbe a *q, 0 0 0 0 a 0 * a 060004

le 0 0 ; a se 000 0 le Que a 0. . ol'a, en 0 e 0 4 00 0 0 a * 0 000. 0 a * 0 0 0 *beau.

0 0 f, 0 0 a 00.0.0 - - 0.4 0 0 m, . o 0 a 6. 0 * 0 coeuse a 0 ý 0 0 a 6 eq, a 0 0 ee 0 .

a a 0 . q, 0 004606 a 0 & 6 a 0 0 0 0 0 qb a 6.004 - 0 6 0 a e a a e«O 000 me. 0 th a a 0 .

04 lm ib * o 4, &a a 0 010096. 0 0 0 V 0 0 *a**- a 0 Ibo M, 0 0 9 le**** 000610 909000

nt.

ets.

72
65,
69
63
79
02
95
68
94
78
84
72
53
34
60
04
00
34
20

91
35
84
91
74
27
43
02
40
97
89
10
62
19
58
os
61
42
09
93
01
15
44
16
16
39
16
81

56
81
98
54

80
95

16

73
~44



2e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859-(Suite.)

Nom des Bureaux d.e Poste Bureau.

Berkelev...Ma.tre de Poste..............................
Berlin...................................................do
Berthier, en :Bas. ........................... do
Berthier, en Haut........................... do
Bervie........ ........................ do
Berwick ................................................. d10.00....
Bethany ............................................... do (Du er Mai 1859.)
Bewdley ............................................ do
Bie...............................................
Binbrook ............................................... do
Birkhall........................................j do
Birmingham ......................................... do
Blirr....................................... do
Bishop's Mils......................................... do
Black Creek........................................... do

Bl«')a eo ...................................... do
Blamn ........................................... do

B nton............ ........ .do

Bloomfleld ...................................... do
Bomgs.rners................................ do....
Blythe.......................................t do
Boston ...s................................... I do
Bothwye....................................... do

do

Bomanon....................... a... . .do 9400. ou** .*.. 9.. 6
IBordLous...................................... do
Bona s nr.................................-...... do ...............
Boscobell .................................... do........ a......0a0a....

Bosto.......................................j do (ulrjgle,15.
B afo rd........................................ do

Brao pon .......................................... do ....e .. e ee.. *.*. 400.
Borg h-tLouis................................. do
Borwan..........l...... ............. ....... do 00..&aa0400900000a... 904* .00600 0 0
Bowmore.............................................do 6.0u±ei uill*eet, 18500 96.).o0..
BradfrdsMl...................................... do 90-. *.a. 960. *0.0
Brewstor.........................nI0 ............................................
IBrantfor................................... oi do

do

Brigenrth....................*~ t do (A 31Dcmr,85. optss-

Bandfeort.................................o

Bridgewater............................................
Brighton ...............................................
Bristol ................................ t
Britonville..............................................j
Brock .. ;.......................
Brockville ......... .. ..................
Brome........... .........................................
Bromemere ............................................
Brompton ...........................................
Brompton Fal1s.......................
Bronte ................................................
Brooke ................................................... 1
Brookil.................. .............
Brooksdale.............................................
Brougham ...................................
Broughiton..................................
Brownsburg ..........................................
Brownsville ....................................... i

Bruce ...............................
Brucefield............................. .............

sécjue2ntS non reçus.)..........
do (Du ler Novembre, 1858.)
do

do
do
do
do

do

do

sé ue tsn n eç s. ................
(Du..1er 0 Novembre,. 18... .) ,...............

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

'I

* I

-w

(Du 1er Mai, 1859.) .....................
... ... ...

.

21
173

7

3
3

34
34

126

38
34
51
59
96
84
0.3
os

5'

Montant.

$ ets.
11i 31

791 37
35 30

430 75
15 96
50 7

7 45
26 01
77 97
53 17

4 45
9 17

27 71
7- 63

22 22
33 23

2 06
7 74

50 32
16 37
28'47
13 32
63 61
22 68
12 69
99 02
17 56

1 94
35 17
85 90
36141

8 19
30 95

799 29
61 15

331 53
444 75

56 09
1702 26

28 29
26 30

6 27
17 82

8 75
23 79

519 16
41 12

5 35
16 71

a1805 15
35 57

5 68
6M sk9

8 
49

l84 18.1



-23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Bruce Mines1..........................................

Brutdenie11.....................................
EBrunswick. ...........................
]Buclkhorn................. ..........

Buckingham.. ..............................
utckland ......................................

Burford...............................
Burgessville................................
Burnbrae ..............................
Burnstown.............................
Burritt's Rapids..................
Bute ..................................
Buttonvil1e........ ................................
Buxton........................................
Byron ....................................
Cacouna...............................CJsarea".................................................
Cainsville .........................................
Caintown .............................................
Caistor ................................................... t
Caistorville.............................................
Calabogie ...............................................
Caldw ell ................................................
Caledon........ .......................
Caledon East.......................................
Caledonia F0ats........ .................
Caledonia Springs............... ...........
Calumet Island...........................
Camborne..................................
Cambray .............................................a
Camden, East...............................
Campbellford..........................
Campbell's Cross ...............................
Campbellville ......................................... a
Canboro' ............. .................
Canestoga.............................
Canfield................................
Cannifton ..............................

Canning ................................................
Cannington ............................................ t
Canrobert.................. .. . . . .
Cantley................................................
Canton ...................................................
Cape Cove. .............................
Cape Rich ..............................................

Cap St. Ignace.............................
Cap Santé.............................
Carillon ................................................
Carleton, (B. C.).......................
Carleton Place......................................
Carlingford ..........................................
Carlisle...... ..........................
Carlow..................................................
Carlton West........................................
Caluke...............................................
Carp......................................................
Carronbrook .........................................
Carthage ................................................
Cartwright.............................................
Cashel...................................................

Cashmere .................. . ........................
Casselman ..............................................
Castlebar..............................

Bureau

Maître de Poste........................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
-do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

52

(Du 1er- Septembre, 1859.)...............I

(Du 1er Juillet, 1859.)...................
(Du 1er Juillet, 15........

.Ile * ae00 6 6 9 0 0&0 0 6 e0 46 1* 0 6,6 0 ,0

(D000940 ,0*o 00060 u 31 Janviereau631 aDéembre,060 1858.
Ce** fompt0 60 aa00tee6esusubs@uent0non eus**).

(Du 1er0 0 0.Ju6i0let 0au01 DécembreIl, 1858.««
C*"sOomptes subséquents6 &a 00 060 a00nao eus.) aJ....0,

.J e 40a6 &00a&69&e9..Qaa&0 u. 0a0&a000t s

.I b*0s * * o e00 0 0 - 600940*0aQ 0 0

.iq 6. u * * . e.a- * 000 & &0 040.o .

.I0 9 60ao e 0. 60 0 9 e0à06a 00 * .

(Du er NJuille, 1858.au.30.Juin,.189..0
Comptes44subséquents non00 reus.).go

.*u *0 0 e * s @* 9 0 8 9 9 19 0 e e .0 0 0

.10 e . 0 6 » * ** * s 0.0 * 0 * 6'u0 0 .

.0*1 . . *. 0, 6'o e *» * b 0 6 6& u é *b *

Montant.

$
139

141
91

142
0

2401

44
27
67-
79
49

34
39

23
136

19
4

13
20
26

6'
6

42'
47

5
15
41

7
19
84

121
39
28
53
49
77

51
25
62

il
10
32
21

8
67
58
69

191
144

19
33
15
14
24

30
64

4
59

16

21
3

26

cts.

59
80
15
25
41
26
28
30
51
03
95
15
03
60
56
14
52
95
78
86

96
12
61
84
09

76
40
69

t00
94
70
37
67
33
06

68

73

66,
28
63

21

87
25

;19
98
43
07

38

48

81

43
49
97
75
43k68
30



23e Victoria. Documents de la Session- (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(&ite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Castleford ................................... l
Castlemore..............................
Castleton..............................I
Cathcart ..............................................
Caughnawaga ......................... ...............
Cavagnol..............................I
Cavan ................................................. I
Cayuiga.........................................
Cecdar Grove.....................................1
Cedars ..................................................
Centre Augusta.......................................
Centreville ............................................

Cham bly ............................................... s
Champlain .........................................
Charlesbourg...........................
Charleston.............................
Charleville ..........................................
Chateauguay...........................
Chateauguay Basin (ci-devant Chatëauguay)
Château Richer........................................
Chatham, East.......................................
Chatham, West. ..............
Chatsworth ............................ ........

Chelsea...............................................
Cheltenham............................................
Cherry Creek..........................................I
Cherry Valley..............................*
Chertsey ............ ................................
Chester ..................................................
Chester eld ..........................................
Chichester ............................................
Chicoutimi ............................................
Chippawa...............................................
Churchill..............................
Churchville ............................................
Clachan................. .. .. . ........
Claremont ..............................................
Clarence................................. ...............
Clarenceville ...............................
Clarendon ................................
Clarendon Centre...................................
Clareview...............................................
Clarke................................................
Claude................................
Clayton .................................................

Clear Creek............................................
Clearville ...........................................
Clifford................................................I
Clifton.......... .......................... "
Clinton ..............................................
Clover Hi1 ..........................................
Cloyne ...........................................
Clunas ...............................................
Clyde............................................ ..
Coaticook.............................................
Cobden. ................................
Cobourg ......................................
Codrington....................................
Coiborne......................................
Colchester .................................... I
Coldsprings ................................... |
Cold.stream .................................... |
Coldwater......................................
Colebrook.....................................I
Coleraine......................................I

Bureau.

do
do
do-
do
do
do
do-
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do,
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do-
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

..............................

............................................

..........................................

..............................

..................................

.....................................................

...................................

(C mpJ no85eç 9s).................

(Du 1er Juillet, 1858.) ......................

...................................................... *elle*460094

...................................................... 0*oil a66660

...................................................... a 00 0 00461l 0060

...................................................... 4 a 00 0-0 a0 09900 900

...................................................... 0 6 a 0

......................... ......................... i

........................ ... ........................
...................................................... 60 6a a 9 i 0 0 00 -

...................................................... 40 a il D 09 a& 0 0 1,

................................... 0 a -aa 0a ................... 00 00 00 a

.................................... e a0 li a0 aa, 00 l ................. 0a a

.................................... 0 9.................. a a

...................................................... 0 %0 & 0 90 * l . 0

.................... 0 6 .............. a& 04 I .................. boa**

......................... st ............................ a 00 0 'e a

...................................................... 60000 0a 4 9 09 0

...................................................... 0 0 00 0à 9 0 a 00 l

.................. 0 00 ae ................................. 0a 9 0 0 09 -

................. 0 00 a0 0 a ............................... 4 9 aor 0 a

... I0 .......... Il 0 ... .......... ....... ....... .......

.................. 0& aa 4 0.... ...................... a 0 e0......0

(Du 1era0 & aOJanvier;, 1859.)................ i a la0 0 a ...... 0

...................................................... 06 a 0 a 00 I ill 00 900

.................................... a0 aa i 0 a & .... 9a ............ 0

.......... 0ela 0.. ............ 0 0.. ...... 6 ................. 0 0

.... .... .... .... .... .... .... ...... 0Oa0& &0 l 4a00 0. 4i b...........0

......... a a0 .................. 0 ................... a aa 0 ..... a

.............................. ....................... Il aa 6

(Du 1r Juilet,1858. ..................

.................... de ....................... 4 ail .... e.. .

Montant.

$
25
16
46
23

105
19
59

221
13
44

2
45

328
34

15

6
33

105
76

1200
69
58
55
13
19
3

10
62
22
84

344
9

52
4

54
41
59
12
434
98
25
41
21
50
10

848
495

32
10
30
22

]38
40

1632
24

271
45

21
30
27

53

ets.

10
52
80
48
59
52
23
29
31
06
'87
32
84-
47

26
88
96
35
55
44-
32
07I
69
78
49
18
40
00
19
25
76
37
02
91
851
94
12
36
15
85
92
39
39
23
93
10
97
78
67
54
86
55
77
85
31
12
92
10
09-



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.-

RArProRT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions,
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

eic., pour

Nom des Bureaux de Poste. Bureau. Montant.

Colinville ............................................... 3
Collfield.. ...................................
Collingwood ......... ...................
Collin's Bay............................I
Columbus ...........................................
Comber...............................
Comer's Mills................
Compton.......................................
Concord.............. ..................................
Consecon.... ...........................
Constance .....................................
Contrecoeur................................
Cookshire.....................................
Cookstownu....................................
Cooksvile ............................................
Copetown..............................I
Cornwall..............................
Corunna..........................
Côteau du Lac.........................................
Côteau Landing.......................................
Côteau Station.............
Côte des Neiges......................................0
C oventry...........................
CoveylHill .................................
Cowansville ......... .......................
Craighurst. .............................
Craig Leith......................

Cranbourne ............................................
Credit ................................................
Creek Bank.............................................
Creemore Mils................................
Cressy ...................................................
Crinan................................
Cromarty ..............................
Crosshil.................................................
Crosspont.............................................I
Croton ............................
Crowland......................................
Croydon .................................
Culloden ..............................................
Cumminsvile. ..............................
Cumnock ....................................
Curran .................................................
D aillebout ...............................................
Dalesville..............................................
Dalhousie ill .........................
D alston .................................................
Danforth.............................................
Danville...............................
Dartford..............................................I
Dawn Mill................ ............. I
Dealtown.............................................
De Cewsville.................................
Delaware............................................
D elhi.....................................................
Deta..... .........................................
DemorestvilTe ..........................
Deniston ..............................................
De Ramsay..........................j
Dereham.. .............................
Derry,West .............................................
Deschambault .........................................

Devizes ........................................ j
Devon..........................................i
Dewittville ..................................

MaîtredePoste ..............................................
do

54

1 1

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

(Du. 1er Ao ït, 18,59.).....................I
.Il0&6* 000 0*0 0 0o 6 0 9 .00 9ee 0 00 6
.6669*90* 0aa 000 u6,0

(Du 1er Juillet, 1858.)*.&..e.........e

(Du 1er Juin, 18,59,).... .. .. .. .. .. .. ...

(Du 1er Juillet, 1859.).09-...0.........60
.&el . * . p s * 0 6 .9 0 0

.I9 0. 0 * 0 00 .
.u 0 0a... o 00a00&.0 0. ,0e0&0l

..000 0a 0 . u0 . 60. &o

(Du lor Mars, 1859.) ....................
(Du 1er Avril, 15.........

.40 6 9a9 0000aa00060ae 90a&4

.l90a a0 00060&* 0e0*aa0 0 . * * 0aa0 aaa001

.10& l 0 0 0 0000 00a000

.. .0 0 #* e . 0

.00 0 .

.0.0
.u-I oa9 a0a0-b0 0 0 0 0 . "*
.r804- , 0e 00 1
.-0 - 4 19 0 0 00 4 . .4 ,e

(Du 1er Mars, 1859.) .................... i

$

2
656

16
90
18
17

316
37

117
23
32
60

156
83
53

750
44
57

171
2

18
13
15

101
36

6
3

80
22
47
22
00
23
32
31
19
31
14
30
35
17
16
32
22
29

6
5

246
18
43
15
17

147
95
0"6
60

5
5

203
25
57
2

55
24

ets..
0
48
47
61
55
79'
88
63
31
30
25
73
13
69
39-
12~
70
97
51
20
.78
18
47
71
94
37-
49.
15.
35
88
08
82
56
85
57-
81
85
os
14
88
94
19
22
28
24
41
12
44
80
14,
il
58
27
54
30-
5.7
75
46

~30

24
09
41



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions,
l'année expirée le 30 Septembre 18 5 9.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste., Bureau.

etc., pour

Montant.

~i i

Dexter .................................................... M aître de Poste
Dickinson's Landing................................... do
Dingle. .. ............................... do
Dixon's Corners ....................................... do
D onegal.................................................. do
JD oon......... ............................................ do
Doran.............................................'..do
Dorchester ............................................ do
Dorchester Station ................................. do
Dorking .................................... do (Du 1er Avril, 1859.)
Dougherty .............................................. do
D ouglas................................................... j do
Doucglastown ................................ do
Downeyville ...... . .do.(Du..er Juillet, 1859.)
Drayton......................... do
Dr1esdleni..........................................d
Drew's Milis............... ................. do
Drum bo .................................................. do
Drummondville, East............................. do
Drummondville, West.............................. d
Duart.......... ......... ...............

Du ian e................................................ o

Dunban ............ ................................... do

Dunharton....................................... do 0000*
Dundalk........................................... do aa.6aa9. u** o... 0600 .. .
Dundas .......................................... do (Au 30 Juin, 1859. Comptes subsé-

quents non reçus.) ............
Dundee......................................... do 66 06 ee *&* e**a*. *....*0
Dungan-non.......................... 60.4*6800,0 6 .o00***
Dunham ...................................... t do***.ba09000&ote.a..
Dunkeid........................I do0004000.. .066

Dunivile ............................. do

Durnc...................cl::: 0do (Du 1er Avril, 1859.) ......
Durham ..................................... 0a" do 96M04000-*0.0eo
Eardley............................. ..*cl0 **0**»00ou*0000a0j0*06do D

East Arthabaska................................ do oe& 000..0
East Clifton... ................................ j do e 0 0000490**.6.46
East Farnham ...................... c ' .........................................
East Frampton ................................... do . &. 0. .&**** 4
East Glenelg .............. . ........ d...............................046*6006..
East Ilawkesbury ............................ ::j do Sb.6400004*ue
East iHereford.................................I do 8-000.060 0. eu*g..
Easton's Corners.......................... ...... I do 00049 .000

EastOro... .. do
East Williamsburg............................j do ....... 006480*000 09*0 bu*ea.64
Eastwood....................................j do s .0... 0000
Eaton ............................................. do000686&*604&..nu6000009004
Eddystone ..................................... ea do 000000*0u- be*.e .66-

E den ............................................. do 90*%6.604.«.&D0.8eu600es00.0a04

Edmonton ...................................... I do 60,06 0900 o00.0 0.06 .000
E dwardsburgh ................................... do ..*0es00.ba*&4ID*Bo*00*ou*0906,
Eganville ........................................ do ba.Oe60*0491*00
Eglington ........................................ do 00004 0004496*0

Egmondville...................................... do @6000
E g re m o n t ............ ....... .. ......... ........ . d o 0 0 0 40 0 6 00 0a . ."Elbe.............................................. do ..................
Eloni. .. .do

E)111g2r............................................ do
Dunzbrtn....................................... do

D un alk .............................. ...... 5d

S cts
9 52

202 45
58 05
22 32
12 18
50 12

8 36
33 72
35 78

2 06
7

52
16
20
40
67

2
120
115
204S42

17
g 9
15

14
66
14I

aQ

.0

.0

0 a
00

a aIe

523
63
36

119
16

403
00
66
13
27

1
29
12

9
16

1
70

8
16
58
66

9
34
33
13
66
80
74
52

100
28
13

9'
28
15
52
12

65
19
42
67
76
15
18
82
70
60
14
91
79
10
09
93
92

84
98
17
12
06
47
69
41
04
77
92
10
os
87
48
99
63
54
25
32
58
61
27
82
79
51
77
58
82
95
83
77
81
73
43
55

e -

Il



23e Victoria. Documents de la Session. (No. 6). A. 1860

RAPPOBT No. 3.-Détail de toutes- les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-.(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Ellengowana.........................................
Ellesmere ..........................................
Elmvale.............................................
Elora.................................
Embro' ................................................
Embrun...............................
Ennis ...................................
Enniskillen ............................................
Enterprise ..............................................
Epping ..................................................
Epsoi ........................ . . .. .. . ...... o
Eramosa..............................................
E rin ......................................................
Erin sville ...............................................
E roll.....................................................
Escott ...................................................
Esquesing..............................................
Etobicoke ..............................................
Eup«hrasia ........................
Everton...............................................
Exeter ...................................................
Fairview............................................
P alkirk ..................................................
Farmersville ...................................
Farmington.............................................
Farnham Centre....... ...............................
Fenelon Fals...................................
Fenwick ................................................
Fergus...........................................
Ferguson's Falls ........................
Fermoy...............................................
Feversham.............................
Fingal ................................................ j
Fish Creek.............................
Fitch Bay.....................................I
Fitzalann........ ...................
Fitzroy Harbor.........................................I
Flinton .................................................
Florende...............................t
Fonthil.......................................
Forester's Falls ...................................
Forestville..............................................
Forfar ....................................................
Fort Coulonge..........................................
Fort Erie........................................
Fort William ...........................................
Fournier ..........................................I
Fox River...............................................
Frampton..............................
Frankford..............................
Franktown............................................I
Frankville..............................................
Fredericksburg..........................
Free1ton..................................................

Freiburg..................................

Fre11ghsburlge.................................
French Vilage.................................
FrotVlla ge.....................................
Ful ton .......................................

Guit ...........................................
Galway ........................................
Gananoquie....................................I
Galafraxa.......................... ............I
Garthiby .................................... ......

Bureau.

Maître dePoste...............................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dQ
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dc
do
do
do
do
do
do
do
do
do-
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do'

(Du lérJuin,1859- ...................

(*Qbo 0*0l'"eet "0"0 0 90&lDu 1er Novembre 1858.)..............

(Du 1er Déêcembre, 1858.)......

.*6*4..

.-4 00. 60 00f00 .0 6

(0 06 rJa l et,0a 4. 1858.)a .- .60.. aa ............ aa 0,a

.ea0aI 49 00Saa0ai 0aa. l41s 00.00*00 0 0 0. 4

.
(Du, 1erabo. Daé.*embr 0aa.. o e,18589...........0

.06800s 4a0. 0 00.0. . .. a0 . . .0a 6. .

.0.0ea0 eaaa0e 0600 440060 .a. 0 0D

..

(Du1ea Avil 1&9............

.0.09 aa6a a09aaa 06 00 aat

Montant.

7 05
36 39

2 06
587 16
166 50

10 13
13 13
52 26
22 32

3 04
45 Il
18 43

179 41
9 90

34 85
20 32
60 62
92 98
42 21
33 48

129 20
14 79
86 93

116 51
4 27

26 45
60 03
27 14

478 68
15 82

5 60
14 39

139 63
46 94
14 38
2 80

106 79
3 85

119 92
157 58

17 71
18 80
15 59
15 02

129 16G
42 71

2' 97
21 68
19 26i
81 81

161 52
48 90
55 29
51 57
30 46
90 20
31 59
72 98
52 45
10 37

j956 20
120

43 10
4204
462



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. Bureau. Montant.

$ ets.

Basin de Gaspéd..........................................................Maîs 1450
Gentinly.................................................do t45 96
Georgetown................. do.......................................285 73
Georgeville ............................................. 435do9
Georgina................................................1do09 88
Gilbert's Mills......... .. o...............................5do7
Glanford................................... do 0.000666...........80 44
Glanmire ....................................... .do (Du 1er Décembre, 1858.)...........10 21
Glanworth ............................... do.......................................33 9
Glenallan .............................................. do ..................... I 78 1*4
Glencoe.................................... do.......................................98 64
Glenelg.....................................do..........................................32 69
Glenloyd ................................................ do...........................13 01
Glenlyon................................................... .do................................ 21
Glen Morris..... ........................... do........................ .... 48 12
Glen William.......................................... do.................45 89
Goble's Corners....................................... do..............................29 69
Goderich ................................................. Cdo. ... 1028 94
Golden Creek ............................... do......................3 32
Goodwood ............................................... do............10 3]
Gore's Landingd........................................ do. 38 il
Gormley ................................................. do.30 6]
Gorrie ................................. do.34 94
Gosfield....................................................do9 8
Gosport................................................... do.......................................5 2(
Gould.....................................................1do4 9'i
Gourock ................................................ do............16 4J
Gower Point..... ........................... do...........................................9 0
Grafton............................................. do.........................253 4
Grahamsville ........................................... do........... ....................................................... 28 84
Granby .................................................. 3do2 {1
Grande Baie................................. do (Di£1er Janvier, 1857.)............do68 0(
Grande Grève.... . .do......................................32 9
Grande Ligne.......................................... do.........................42 31
Grand River............................................ do.......................... .000.15
Greenbank .............................................. do0
Greenbush ................................. .do....................................... 20 5f
Greenock................................................2do0 5ý
Green Point............................................4do19a
Gree-nsville ............................................. do
Greenwood ............................................. do...................Il 47 8
Grenville.................................................1do24 4ý
Grey ....................................... do................ ........... 30 6
Griersville...............................................1do6 V
Grimsby ............................................... do................................169 &
Grondines..........................................................do25 9ý
Grovesend.............................................. do.........................20 6(
Guelph.....................................do.................................0.1662 5
Guysboro' ............................................... 1do3 11.
Hagersville..............................................do. 55 'i
Halifax .................................................. 3do2
Halloway......... ......................... do (Du er Avril, 1859.).....................7
Ham......................................................4do
Hamburg.................................................do2 9
Hampton................................................8do3 1I
Hannon.............o......................................
Hanover ..................... d..........................................45
H3arlem ....................... d..........................................16
Harley ........................................... do (D 1eAvi,89..........
Hlarold............................................ do (u3 un 89 Cmtssbé

Hlarpurhey.................................... d
Harrietsoille........................................9. d

HlarrintonEst...............d.........................................18

Harinton Et.................... ose....................................u...,

~~arriigtn, 'Vest.....................do....(Du....er.A..ril, ...1859.)...............................19

577 H

.

4

1

1

1

9

5
6

5
8

4
4

0
2
7
8
4
0
6
9
9
1
1
9

O
1
5
-
8



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-DétÀil de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Harrisburg.............................Maître d
Harriston .................................................. do
Harrow................ ..................... do
Harrowsmith...............................do
Hartford................................................ do
larwich............. .. .......................... do

Harwood................................... do
Hastings....................... ...................... do
latley................................................... do

Havelock................................................ do
Hawkesbury .......................................... do
lawkestone.............................. do

Ilawkesville............................................ c do
Hay....................................I do
Haysvile...........................................do
fIaziedean.............................................. do
H1eadford...... ................................ do
Headvile.............................................do
Hebron .................................................. do
Heckston ............................................. do
Heidelburg ............................................ do
Hemmingford.......................................... do
lenderson's Corners................................ do
Henryville.............................. j do
H{erdman's Corners................................... do
Hereford................................................. do
Ilespeler ................................... do
lighland Creek........B.............................do

H illier ................................................... do
Hilishoro'..............................................do

HRillsburgh ............................................ do
H ilto ................................................... do
Holland Landing .................................... do
Ho*en ............... ...................... do
Holyrood ............................................ .do
Homer...................................................do
Hopetown..... ......................... do
Hornby................................................. do
Horning's Mils.................... do
Houghton.............................................. do

Howick. .................................... do
Rubbell'sFalls...................................... do
111111..................................................do
Hullsville ......................................... .do

Humber ................................................ do
Humberstone.......................................-.do
Hunterstown. ............................... do
Hudtincton........................................
Huntingville...........................
Huntoey...............................................

Hyde Park Corner................................
Indiana................................................j

Ingerso11..............................................
Inkermann...........................................
Innerkip. ............................
Innisfile............................................

Tnverhttron....................................
Invermay, (late Arran.)............................
Tnverness...............................
Iona ..................................................... I
.Iron 1.i . ...............................
Iroquiois.......................................I

Bureau.

le Poste .

(Du 1er Janvier, 1859.) ................

(Du 1er Février, 1859.).................

(Du 1er Mai, 1859.).....................

(Du 1er Avril au 31 Juillet, 1858.)..

(Au 31 Mars, 1859. Comptes subsé-
quents non reçus.)...................

(Du ler Mai, 1859.).................

(Au 30 Juin, 1859. Comptes subsé-
quents non reçus.).......................

a a . 0 a a 0 . a 9 a . 0 a . a a a

&%sas. .0.0.990 a a 0

0 a 0 0 9 9 0 9 a 0 0, 0 0 0 a 0 0 0 à 0 0 0 a 0 a a 0 6 0 a 0 9 a a a a 0 0 a v a 0 0 a a 9 0 0 a 0 a

me* 00.0 ore** a 0 . - 0 * 0 a se a a 0 00 0 a 0 * 990 se* . 6 0 0 a 0 0 * . eu. 00 & 9 0 .

flou au 0 600000 *eu **0 a 00 boa 00 0 a 0 6 0 00 sas sas 000 0 a 0 sas ses 00 0

*es ne 0 es a a a a a Ibo 0 as * 0 0 0 a 0 000.00 000 0.0 0 a 0 & 0 0 04 as 0 0 .0 6 0 0 .

a a a & 6 9 64, 000 a @a** a a as au & 0 a a 000 * 0 a a 0 & 0 *9 0 as a 00000 0 00 a as

ne.** & a**** 4 es 0 a 0 a, a .000 & es 9 a 0 a 00 . a 0 . .0 *eu 4 00 es

60 001 a 0 0 * 0 9 & a 0 0 9 a 0 0 & go 0 0 es 000 a .0 000 4 a 0 .40 0 es 000

a 0 qk a o 0 00 do 0 00 000 & au sas 0 es a . th - .0 01.96 ou 000 0 .0 & 9 0 a a .*&

0 a 0 a 0 à 00 0. 0 . a 0 0 4 9 a .0 *a* a 0* 0. a & se pou& .0 49 0 0 a a . a à 0 8-0 * 0 a 4

(Du ler JuiRet, 18,59.)
0 0 00s'Obea 00000.0.66 a0*606604 900400000 111111111J
sas *a *ma es* ose as 0 a 0 a

..Ose** 01.91009 *.**.ai
060.00 *0**&*

a* o.** 00900* eau&* a 000000 sas as 0 es eue 0 .***Ob
a a 6 a e 0 0091 0 0 as 0000 0 a a 6 0 a
a a 0 a a 6 00 0006-4. 0.00 94000 ou 0000 a ...60 0 a a

00000 passe* 9*4009 0 a -0 0 0 0 0 0 4, 0 a 00 .0. a 0 0 a a 0, 9 -60000 .0 090 a
00 ses a a a 0 a a o,* sas .0 **a o,

*000 9 6 0000-0 8. bombe a 4 & se o 0, 6 & a 4000. 0 64 se a
o*@ es 0 0 0 0 a 0 0 a a 0 a & 0 0. 0*06

000. 0 a 0 0 a * a a 6 o a

eue* os 0 a 0 . ID 0 0 a 0 0 & a v 0 9 a 4 0 a 0 0 a * 0 oeulle a

Montant.

154 62
44 94

40 32
20 23
17 22
21 67
68 74
85 11
4 96

146 48
9 04
73 63

45 48
44 80

16 56
10 176

15 75
00 89
26 66
20 38
72 4-0

1 26
8i1 38

9 05
7 10

98 11

179
46

6
8

1-5
65
13

34
28
53
68
29
32
70
26

226
38

8
17

2 1
63 1

185 -
951 1

31
65
.31

26

61
84

84
28
83
49
27
'52
o2
44
32
16
79
23

77
62
54
88
02
74
83
51
90
58
49
59
72
34
35
21
63
20
90
79
81
89
84
82
90
42

do
do
do

do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Srite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Islay ............ ......................
Isle aux Grues................ ....................
Isle aux Noix ..........................
,Isle Perrot.................... ......
Isle Verte. . . . ....... ................
Ivanhoe..................................................
Ivy ......................................................
Jarratt's Corners.....................................
J arvis ....................................................
Jersey, Rivière audiere ...............
Jerseyvile.............................
Johnson.................................................
Johnson's Corners...................................
Johnson's MiIls.....................................
Johnville ......................................
Jordan.........................................
Kaladar .......................................... .

Kamouraska . ...........................
Kara..............................................
Katesvile................................................
Keenansville...........................................
Keene .................................................
Keith...................................................
Kelvin...........................................
Kemptvi le.............................................
Kendall ...........................................
Kenilworth...........................................
Kenmore ............................................
Kennebe. Line.....................................
Kenyon .............................................
Kertch ..................................................
Keswick ...............................................
Kettleby Mils.........................................
Kilbride ...............................................
Kildare ....................................

Kilkenny ............................................
Killarney ...............................................
Kilmanagh ...........................................
Kilmarnock .........................................
Kilsyth ..............................................
Kinburn.................................................
Kincardine .............................................
King .................................................
Kingsey ..............................................
Kingsey Falls.........................................
Kingston Milis.........................................
Kingsville ..............................................
Kinkora .................................................
Kin1oss'................. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kinmount ..............................................
Kinsale..................................................
Kintail ..............................................
Kippen ..................................................
Kirkton ................................................
Kirkwall ...............................................
Klineburgh ............................................

.Knowiton....... ..... .......................
Knowlton'Fa11s......................................
Komoka................................................
La Baie...................................................
Labarre........................................I
L aBeauce ....................................
L'Acadie.......................................

Bureau.

laîtredePoste.... .................................
do
do
do
do-
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do,
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
CIO
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

(Du 1er Juillet, 1858.) ..............

......................... ue* ............ .. ..... ....

a. .... ..... ... .. .. .. .. .. ... .. .. .. .. .. ..

(Du 1er Juillet, 1858)................

.... ... ... ... ....... ...... o... . . .. . . ......

... m............0............... . . . . . . . . . . .

.... . ...... ..... .. .......... ........... . .06..

(Au 31 Août, 1S59· Comptes subsé-l
quents non reçus.)............

(Du 1er Juillet, 1859.)
.............................. 040 *0 . ses
.... ... ... ... ... .... ................a ........
.... ............. ... ............. ............. ...

....................... .).................

...........................................

(Duq1er Manon 1reçu..................1

............... ....................................
............

............................. ... .. .. . .
(Du6 1eroa vril, 185.a9 ... ....» aa . ......

........ ...... . . . . .. ....00 00 . 0 00o. .. ...... se.........

...... ...... ...... ..... ... ......................1

(Du 1erAi, 1859.)...........................l

... ... ... ... ... ... ... ...... .. . .... ... ....

................. ......... ... . . . . .

.................... db.... ......... ...... ......

.......... ......... ... ............................i

...... ... ... ... ... . .. .

... .. . .. ..... ... . ..... .............

0 0................................... ................. a

.......... a 90....... ................. 0 - a . . . ........ ...

Mo ntant.

$ its

8 38
27 92

o 62
1117

6
7

18
90

40

10
7

ag
22
71
73
77'

26
80
71
38

163
106

105 I 61

8
159

25
29
46

122
6

20
311
20
2â
25
Co
26
36
40
43
25

8
3
9
4
4
13
15

343
83
30
14
15
61
12
12
2

17
29
22
34

100
24

116
85
8

110
22

72
49
27
79
24
19
75

96
27
86
84
71
36
71
22
30
0I

04
94
16
4 4
51
38

98
71
14
il
61
34
47
86
51
40

5s

5517

84
87
21
56
86
70
55

59

I

I

I



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Lachenaie ..............................................
Lachine ................................................ i
L achute...... ..........................................
'Lacolle. ................................
Lafontaine.............................I
La Guerre............................................
Lake Beauport........................................I
lakefield..................................
Lakeside ...............................................
Lake Temiscouata................................
L'Amnaroux...............................
Lam beth................................................
LambtonI.........................
iLanark .................................................
Lancaster...............................................

Lance à Qiles....................... . .
Langside........................................... .

Lansdowne...........................I

La Pceonnière.........
Laprairie..............................................
La Présentation ........................ I
Largie........................................
L'Assomption.........................................
Laterrière.............................................
Lattas Mils...... .....................
L aval ...................................................
Lavaltrie. ......................... j

L'Avenir ....................... ...........
Lawrenceville....................
Leamington....... ........
Leaskdale.......................
Leavens. .......................... I
Leeds .............................................
Le Foulon...... ......................
Lefroy .................................................. I
L eith a....................................................
Le...........................................Lemnvile.....................................

Lenox.........................................
L'Epiphanie................................
Les Eboulemens......................................
Les Ecureuils..........................................
Les Escoumains... .....................
Leskard.........................................
Lifford...................................................
Limehouse.....................................a
Lime Lake....... ..................................
Lindsay ................................................
Linton .......................................
Linwood..........................................
Lippiincott....................
Lisadel .................................................

Lisbon...................................1
L'Iset. ................................
Listow ell...............................................
Litchfield...........................................
Little Britain.................................
Little Rideau.................................
Lloydtown.....................................
Lobo..........................................
L ochiaber....................................
LaochieI.......,...............................

Bureau.

Maître de Poste ......................... 9......................

do 0......................................................0
do 9..........................000* **. *a...........................b
do 9........................ 0 Dao s.......................--...0a De

d O .. .. .. .. .. .. ... .. .. .. .. .. ................. *
do (Du 1er Mai, 1859.)...........................
do .... .. . .. . . ... .... . .. . ..
do ....................................................
do t............ a.0*6.......................... ........... 6
do 0................ a 0... .. ..... .. ..... ..... .- ..

do .....................................................

do Du 1er Juillet, 1858, au 30 Juin, 1859.
Comptos subséquents uon reçus.)

do *............ av........... ab......................... ....o
do..........................................-.........
do (Du 1er Janvier, 1858.) .....................
do (Au 30 Juin 1859. Comptes subsé-

quents non reçus.)...............
do D..... a............... oo................................%00 ado0
do . ............... .................040 * u*0 .............
do ...

do (Du er Gtobre, 1856.). .........

do (D u ......................... ....... ...................

d'Od-o ............ 0........ ... .. .. ..... .. ... .. .. ..

dodo 0............ 0*0.... ............. 0......................

do »......................................................000

do ...... .............. ....... -...... .............
do a...................................................... 00 00 9 4 Des

do (....................... ..... .. .... ...... ...-. .... . ...

do 0......................................................se***
do *......... *....... ................ ..#00 0 0 .... .........
do (Du 1er Juvie, 1859.) ....................... 4

do *................................................ o....

do .... ... .. ........... . . . . . .

do ...........do (Du.......u........... .................

do .....................................

do ... u................... . ) ............d oa.......................... ...........................
d&......................................................

do ... ... ... ... ... ... ... ... ...
do ......... ... ...... ........-

do

$
6

182
118
105

2
9
2
9'

28
11
21
75
18

151

363
26

5
69

2~6
23

136

152
5

17
3

57
40
35
43
19
13

148
6

49
25
16

221

10
39
12

19
35
39

1
583

12-
19
24
31
14

233
54
il
43

9
234

56
il
40

ets.

25
35
57
45
37
46
02
78
21
79
32
60.
9629
02
2468
42

20
75
21
48
12
17
56
85
19
82
67
76
95
68
70
83
51
89
71
52
43
63
24
80
30
90
56
10,
91
77
14
03
54
14
32
14,
29
69
83
00
37
50
24
os
70



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RATPPoRT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(&S1 uite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Lockton................................................!Maître de P
Long Island Locks................................
Long Point............................................j
Longueuil ............................................. j
Longwood............................................
Lonsdale...............................
Lorette .................................................
L'Orignal..............................................I
Lorraine................................................
Losky...................................................I
L otbiniere ..............................................
Loughboro' ...........................................
Low .....................................................
L owerareiand.......................................a
Lowvile................................................
Lucan ..................................................
Lunenburg.............................................
Luton....................................................

y ............. .............................*......
Lynden..................................
Lyndhurst................................
Lynedoch...................................
Lyons..................................................a
McDonald's Corners.............................
McGillivray ........................................
Macnider ...............................................

Maeville ............................................
Maddington ..........................................
Madoc ...................................................

Magdalen Islands.....................................
Magog ..................................................
Maidstone ..............................................
Maitland ................................................
Malakof.................................................
Mallorytown ...........................................
Malta............ ..................................
Malton ..................................................

Malvern ..............................................
Manchester ............................................

Manilla..................................................
Manitowaning .........................................
Manningvi11e...........................................
Mansfield ...............................................
Manvers ..............................................
Maple ....................................................
Maple Grove...........................................
Mapleton ...............................................
Mara ....................................................
Marbleton .........................................
March ...................................................
Marden .................................................
Markham.............................................
Marlow ..............................................
Marmion ................................................
Marmora ............................................
Marshville ............................................
Martintown ............................................
Martinville.............................
Marysville ..............................................
Maseouche................................
Maskinonge ..........................................
Massawippi .........................................
Matane ........................................
Mawcook......................................

do
do
do
.do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

(Du 1ser M0a aas,. 1859.). ... . a. .

(Du 1er 9a 0a M ars, 1859. . . . . ......

.b9 0 4 000a 06*I

.Du ....... 185.).................

il

(D1er Janrvier, 1859.) ............

Bureau.

'oste..............................0
.eD, D

***.beauile t,* -o *. 0oua61 858,0 a a u 309 0 Ju n 18 9

Co m ptes fiu0s 0 D e ts non.. .a reçus.).a 0e

44
22
37

168
16
00
4

45
72
29
14

9
9

17
il

183
2
4

44
52
89
5

21
52

120
44
68
3

48
58
09
16
61
18
59
7106
87
90
92
89
20
I65
52
42
15
51
71
87

69
00
46
30
60
70

61

Montant.

$ ets.

29 24
14 58

144 97
57 08
22 26
15 28

285 54
6 -92

46 -78
71 14
59 45
1o 87
6 4e-

39 44
31 01
il1 39
1 8 4 5 ,

136 57
67 91
17 i18
31 87
14 69
42 59
92 1i9

3 04
12 t78
4 64

18.5 9 r6i
19 82-
;55 14
23 68
73 01

6 66
67 62
16 29



23e Victoria. Documents-de la Session (No. 6). ,A. 1860.

-RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Mayfield..............................7... Ma '
Mayne................................................
Meadowvae. ........................... I
Medonte .............................................
Melanothon. ................................
Melbourne....... ....................
Melbourne Ridge.....................................
Meirose................................................. .
Melville............................................
M enie ................................................--
Merrickvi1e............... ............
Mersea.................................................
Merton ..............................................
Metis.................................................

Meyersburg..........................................
Middleville .
Mile Endi.............................................
Milford..............................................
Milbank.............................................
Mill Brook.............................................
Mille Is1is.............................................
Milte Roches, (ci-devant Moulinette.)......
Mille Vaches..........................................
Mil Grove.................. ......
Mililaven......................................
Milliken.............................................
Milneville............................................
Milton, East...........................
Milton,West..........................................
Mimico.........................................
Minden.....................................
Mitchell..... ....................................
Mohiawk......................................j
iMoira.........................................
Molesworth .......................
Monktou
Mono Centre...........................................
Mono Mills.........................................
Montague......................................
Montcalm .............................................
Monte-Be11...........................................
Montmagny ..........................................
Mont St. Hilaire......................... ....
Montrose................................
M oore..... ............................................
Mor.antown..........................
Morningdale Mils...................................
Morpeth ..............................................
Morrisban k..........................................
Morrisburg............................................
Morris dale....................................
Morriston ....................................
Morton .............................................
Mor'ren.......................................
Moscow ......................................
Mountain............................................
Mount Albion........................................
Mount Brydges.......................
Mount Elgin...................................
Mount Forest ........................................ 1
Mount Healy ....................................
Mount Johnson .....................................
Mountj oy.....................................
Mont Pleasant...............................
Mont St. Louis..............................

Bureau.

ître de Poste .................................................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

• do
do
do
do

M

(Au 1er Août, 1859.) ..........................

(Du 1er Septembre, 185â ..................

........... .. i....... ..... .........................

.................... ... .. ..........................

(Du 1er Avril, 1859.)...................

2

(Du 1er DJuinr1859.) ............

(Du1e Dcemre.1.8..............

(Du 1er Avril, 1859.) ........................ I

(Au erDécembre,9185.)..............

(Du 1er SeAemre,185. .....

62

ontant.

$ ct

15 00
13 00
25 49
il 50
28 51
215 1 8
16 3~
16 7

8 8
28 4

341 qt
18 7'
13 94
73 0*
00 1-
14 8

9 7'l
56 61
49 8

206 0

769

25 4
17 6

5 3
24 4
33 3

295 8
25 f

2 4368
159

1219
160

23 I9
38

289
17

00
10

259

S27

21
76 131I
21
16

8
36

169
61

20

36 I

q

5
5
4
1
4

9

3
8
3
0
9
5
1
3
31
27

58

L6

24
28
20
38
31
73
94
98
54
44
07
94
94
65
28
07
89
53
84
94
30
61
01
89I
09

5

94

8

19
5



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Mount St. Patrick .......................... iM
Mount Vernon.........................
Mount Webster ....................................

Muddy Branch, (late Migneault.).........
Mulmur..........................................
Muncey............................................
Murray....... .........................
Murray Bay ...........................
Murvale ......................................
Musselburg ......................................
Nairn.................................
Nantioke.....
Napanee..............................
Napier;...............................
Naierville.................... ......
Nashwood.......
Nassagiweya. ..................... ......
N elson ...................................................
N eustadt ...............................................
New Aberdeen............................
N ewark ...................................................
N ewbie ss.. ...........................................
N ewboro'd.............................................1
Newburgwe.....................................
Newbury.............................................
New Carlise.........................................
New Castee............. ....................
Newa Dundee.........................................
NewbDurha .........................................
NewbGlasgow.........................................
Newbuambur.......................................
New ureland...........................................
NewClandr... .......................................
New Liverpool.........................
New Lowell ..........................................
New Market.........................................

Newpoasow...................................

New Rchmond....... ................
N ew ry e.and...........................................
NewSarum ............................................
Newtowniroo.................... .....
Niagara l..........................................
N ico et .r ............... ...........................
N ilestorwn .............................................
N issouri.hm ............. :........................
N ithburg................. ..............................
Nobleton..........................................
Noramn.Robi ..................................
Normanby..................................... .
Nolrmandaie...........................................
Normanton .........................................
North Adjala.....................................
NorthAugusta........................................
Nortma aDolro.....................................
North Eldon...........................................t
N orth Ely .............................................. t
Northi Georgetown..........................
Nortli Glanford .............................. I
North. Gower..................................
North Lancaster.............................
Northi Pelham ...............................
North Port ................................... i
Northi Stanbridge ............................ i
Northi Stukeley...............................I
North Sutton................................. I
North Wa.kefield ........................... I

Bureau.

naître
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
CIOdo
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dc
do
do
dc
dc
dc

dc
do
d<
d<
d<0
d<
d<
de
d<
d<
d<

d<
d<

dePoste...............................................

......... se ..........90...... ..... . . . . . .. . . . . .

... ... ... ... .. ... ... ... .. ................ .
......................................................1

..... .... .... .... .. .. .. . .............. . . .

......................

(Permé le 30 Avril, 1859.).................
(Cdmptes.non reçus.).................

)

)

)

)

)

)

3

3

3
3

3

3

do

Amount.

d.

(Du 1er Mai, 1859.).....................
63

$ es
10 17
78 98

6 45
3 51

20 75
20 113
43 511

113 01O
10 j62
12 90
70 20
53 50

531 12
47 I69
95 70

9 0
58 64
65 63
23 60
20 j68
19 30

97 Ir98
118 06
208 75

479 39
'8 135l
8 8I

44 1
186 68

12 '432 79
41 02
16 35

376 28

~8 30
4 41

30 97
584 85

38
32 89
14 60
24 57
40 27
319 9934 61
12 25

28
18 17
61 87
49 81
1 1 38
14 j04

9 31
61 16
2 95

39 38

78



23e Victoria. Documents de la Session (No. b). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour Salaires, Commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 Septembte 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

North Walsingham................................M
NorthWilliamsburg ................................ j
Norton Creek.....................................
Norval ...............................................
Norwich.............................................
Norwood..............................
Notfield .................................................
Nottawa ................................................
Nottawasaga Station..... ........................
Notre Dame du Portage ...........................
Oak1aand................................................
OakRidges...........................
Oakvile................................................
@akwood ...............................................
(Obani.............................--.....
Odessa.....................................
Oil Springs........................................
Omagh .................................................
Omemee.. ............................................. I
Oneida............................................
Onondaga.....................................
Ons1ow...............................................
Ontario ................................
Orangeville......................................
Orillia ..................................................
Ormond................. ..........................
Orm town................................
Oro .............................................
Orono................................. . I
Orwell.................................
Osborne ............................................
Osgo9de .................................................
Oshaawa...............................
Osprey.................................................
Ospringe ...............................................
O ssian ..................................................
Ottawa Cité d'........................................
Ottawa Vitrerie d',....... ..........................
Ottervile............................................
Ouiseau,.....................................
Oungah.................................................
Owen Sound ......................................... I
Oxford Centre........................................
Oxford Mi1s............................,...
Oznabruck Centre................................
Paisley...............................
Pakenham.........................................
Palermo................................................
Panmure .....................................
Papineauvile.......................................
Paris ...................................................
Parna ............ ....... . .....
Paspebiac .........................................
Pefferlaw ..................................
Pellham Union ..................................
Pembroke .............................................
Penetanguishene .................................... t
Peninsula-Gaspé.............................
Penvil1e.......................................i
]Percé.........................................
Ferrytown..................................
Perthl........................................ I
Petawawa.....................................j
Peterboro' .'.................................. i
PEetersbu.rg ................................

[ontant.Bureau.

aître de Poste................................................. .

do 'o î

do
do

dodo »
do
dodo........004b.........*......ou*0 u.............ui*0

do
do.........D o&............................t0600dlo(10...........................................
do

do
do
do

do (D tus 1e 0mAvrl 89.)........... ** ta..*..de lo so 6a at u 00 0,6

do (Du 1er Juile, 185.)...................do

do
do
do
do
do

do
do
do
do

do.............. 18.)........................i
do.. 60....u*%......e ... 0. .......... ..... t

do
dodo *.....................

do .............

dbo
do
dbo
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

do
do
do
do
do
do . . . . . . . . . . .

duo

do et.*0bo*.00

(Du6 a 1er0 A vril,9 1859.)0. ............. .....

(Du 1er u ill*oe sbte185.)*..06.&..... .........

dc (Dul1er Mai, 1859.).....................

do o*
64

39871
18
45
714

107
44

420126
,241351
26

174 i
I34i
71
51
74

277

14
194

5D
77
72

762
15
20

3
2332

32
173

4
7

590
20
47
23

300
84

9
82

722

77

139
2

104
36

695
3

1035
64

cts.

99
17
24
30
28
40
13
47
.23

20
56
90
65
07
79
13
50
01
023
38
67
34
79
78
83

97
44
66
51

S42
I 57

78
16

94

4:7
39.
19
76
76
23
o8
87
57

5 '6731

54
38
02
03
85
37
78
31
141



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A.1860.

Rapport No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. Bureau.

Peveril...............................................iM aîtredePoste
Philipsburg, Est................................... do
Philipsburg, Ouest.................................. do
Philipsvilled.......................................... do
Pickering....................................s do
Picton ................................................. do
Pierrevilled.............................................do
Pigeon Hill...........................................do
Pike River. ............................ do
Pine Orchard......................................... do
Pine River.................................. do
Pittsfetry............................o......
Plantagenet ........................................... do
Plattsville ................................. do
Playfair................................................. do
Point Abino..................................... do
Point Alexander........................... do
Pointe au Chéne.....................................do
Pointe aux Anglais..................... o (Fermé pendant le trimestre expiré le 31

mars 15 . .......
Pointe aux Trembles. en haut................... do
Pointe aux Trembles, en bas..................... do
Pointe Claire......................................... do (A 31 décembre 1858. Comptes sub

séquent non reçus.)............
Pointe du Lac....................................... do
Pointe Fortune....................................... do
Pointe Lévi............................................ do
Pointe Lévi. Est....................................0do
Pointe Platon.................................do
Pointe St. Pierre ..................................... do
Portage -du Fort................................... do
Port Aabert.............................. do
Port au Persil..................................do
Port Bruce ........................................ do
Port Burwell........................................ do
Port Colborne ........................................ do
Port Credit...... .............................. do
Port Dalhousie........................................do
Port Daniel............................... do
Port Dover............................ do
Port Elmsley ......................................... ... do
Port Heada.... ............................. do
Port Hoover ............................... do
Port Hope.................................do
Portland ................................. do
Port Maitland..................................... .do
Port Nelson......................................... do
Portneuf............do (Du 1er juillet 18.8.)
Port Perry ............................................ do
Port Robinson ....................................... do
Port Rowan d.........................................*do
Port Royal.......................................do
Port Ryerse...........................................do
Port St. François...............................do (Du 1er janvier '56 au 30juin 1858.)

Portsmouth........................................1do
Port Sarnia.......................................00::9:I do
Port Stanley.................................... do
PQrt Taibot.................................. do
Prescott.......................................... do
Preston........................................ ~ do
Pricevile........................................ do
Princeton....................................... do

Prospect ...................................... * do
Proton.......................................... do
Paslinch .............. .......... d................................. 

Buea.

1

Montant.

$ lcts.
10 45
67 59
38 92
26 68

120 06
716 91
44 32
8 65

92 65
16 75
49 17
il 58
571 06
81 07I

9 38
49 16
13 81

6 95

3- 02
51 89
37 65

12 83
1i724

.I

.. I

... I

45
3

31
354

30
4

24
279
211

52
140

14
295

16

17
1403

33
16
23
96

1i1
292
1.52
23
26

7

886
264

13
941
333

18-
155

16
20
54

47
85½
06
16
41
66
59-1
17
26
85
28-
99
17
65
83
86
50
25
49
55
88
34
62
86
il
79

1108
29
3I

72

55
99
59
41
43
16



23e Victoria. Documents de la Session (No.6). A. 1860.

iRÂPoaR No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859 .- ( Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Q eensboro....................................... M
Queenston ...............................
Queensville.......................
Raglan...........................
Railton..................................................

Rainham......................................
Rainham Centre......................................
Rapides des Joachims...........................
Ratho..... .......................................

Ravenswood..........................................
Rawdon...............................................i
Reacl...................................................I
1{eading................................................
Rednersville...........................................
Reekieg..............................................
Renfrew...............................t
Rentoi ...............................................
Re mpentigny ........................................
Riceburg .....................................
R{iceville .................................
Richmond, Est.....................................
Richmond,.Ouest........... .............
Richimond H1.................................
Richview...............................................I
Richwood .................... ,.........................I
Ridgetown.............................................I
iRigaud.......'................................
Rimouski.........................................
Ringwood..........................................
Ripley.................................................
Rivière Beaudette ...................................
Rivière David«........... ........................
Rivière Désert..................... .
Rivière St. Louis ....................................
Riversdale..............................................
Rivière aux Canards................................
Rivière des Prairies.............................

Rivière du Loup, en bas...........................
Rivière du Loup, en haut........................
Rivière Ouelle .......................................
Rivière Trois Pistoles...........................
Robinson ...............................................
Roblin ..................................................
Rochester .............................................
Rockford ..............................................
Rockport ..............................................
Rockton................................................
Rockwood ............................................
Rodgerville ...........................................
Rokeby ............................................
Ro1ph................................
Romney.................................................
Roend'eau ...............................
Rosebank..............................................I
Rosetta..................................................
Roseneath.....................................
Roseville .....................................
R~osu.n ........................................

ot ay..................................... 
Rouge HH.............................................

Rougenront...................................I
Ro~Wan Mils..................................
IRoxboroughl...................................

Bureau.

aître de Poste.................................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
dIo
dIo
do

do
do

do
(Io
do
do

do

do
do

CO

do

do
do
do

8406,094. a*.. . . . .a** . . ..Do. . . . . . . . .Ie Ib

*' a*00. .o. . **. . Q.. . . . .'e* 00 0.. . . . . 1
.I.0 0 0 0 e ee0 0 0 o e0 0 ,0 *46 0 9* 6
.j 000e0*0a&aaa9 ,*0D

4 ** s qbooos es q *fýI*6 *
.i00 090 60 * 8. * 06 00 *l0 o 0 eee
.** * g 9090eaa09* i0&000*-l e0 *4 4
.,000a6*&I eaa0&4ae9a*aaa600" u&0

.- i0a&&a04 .0 . ..0 . . . . . . ..à..ea9 '

.h00à&a60aal b0ea0aa 6 * 4* 00 6* 04 I'a 6

(Du 1er avril 1859.) ......................

(Du 1er décembre 1858.)........ .ai00.4 * 0 6ee* le* *9ee @a 06 64 0 1
.il*60 o46 06 404 O *

0000 *060 00 a us*&*ea &* 0 .601 boo o *0.00

.Il0 9 u&a00' 00aa a0. a0*ee0a4 04 ,0a6f

.s00 Dab060 1

0000 4 o et 0 a aa & 0 a 0 9 *00 6se a 0me , ele»*a 04*60 e« . 1
.eIb o *a& a l0&&a- a0a6%aa .00 .e * * 0 &

Ob 00 0 4 ou 490 80% *006

(Du0 003 a 000mar seD1t8. C* fopes ub é-!.*
quents non reçua &* aa .a 0s..0à 6* e08.o

†s96aa001 .a- F0aa.0 6a- .b u 00 9 « O b6 9 4 00 .fi l00o 000 0 6 l. D0ae aaa0. o 0
.e90a0H 6*. 0 0a4 u& 4 o

(Du1rarl-385 9.................i

qu..... eçs.......'I .61 U 0 9l 00 990 . 0 9* * a o *e e * 40 0 a 0 .
(Du.041er0 avril 1859*,uo* 6.).. ..... 0**..e.....

.0 9 0e D.aa0.a*0a&6aaa 4.a0&& * 000
.Il.* u 0 6 6* *e e0......4 o * 0 4 0s
.1.. 0 06a a0&006aa0aa0. a9..a . 0...6 09s

.9g0*ab 904.4 . . .*e

.Ieo b e . 0 * e * ..0 ,* e a *b s .a 6

.fi40 9 e * 0 6 4eu9a9 .....4
Pou ebe & a a a0 0 * a .0 .a a a 06

Mon tant.

$
7

141
515
40

6
17
26
22
24

9
36

160
44
31

5
311

1
32

6
12

~SA84

17
99ý
64

82
-91
44
69
14

i57

I10
74
88
72
63
48

201
106
199
26

5 9
109
223

15

5 i
17
13

41
00

2621
161
103

48
93
il
44
15

67 I
98
45
2

26
16j

124 '
22

61
221
22
19.
52
26 1
17f
12
37
14

63

91

17
21
56'
67
39
84
60
90

87

72
04

o6
53
34

36
35
57
40
67
60
04
01
13
84
94
24
48
74
97
05
60
67
40
09
98
70
25
2-8



23e Victoria. Doeuments de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
P'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Roxborough, Ouest........................M
Roxton a11s................................
Ruisseau des Calale...........................t
Rurnnymede..................................
R ussell.................................................
Russeltown............................................
Ryckmani's Can*0s......................
Ste. Adèle.....................................

St. Agatha...........................
Ste. Aga:the ...........................................
St. -Aimé...........................................
St. Alban.... .......................
St. Alexandre, Ibstilre............................

St. Alexandre, Kaïnouraska........
St. Al0e0is..................................
St. Aiphonse ...........................
St. Anaiet..,..........................
St. André............................
St. Andréi Avli.......................
St. And ré, IEst.....................................0
St. Andiré, Oust............................
Ste. Angélique............................
St. Aict................ ....
Ste. Anne, Bout de l'Iste........................
Ste. Anne dela Pér6de.............................I
Ste. Anne des Monts ................................
Ste. Anne des Plaines .............................
Ste. Anne la P6catière....................
St. Anns, Lincoln................................
St. Anselme...........................
St. Antoine, Lothinière ...........................
St. Antoine, Rivière Richelieu........
St. Apollinaire ........................
St. Arsène ............. ............................
St. Athanase.........................................
St. Auberti.........................................
St. Augustin, Portneuf......................
St. Augustin, Deux Montagnes..........
St. Barnabé, Saint Ma;urice...... .......
St. Barnabé, Rivière Richelieu ........... i
St. Barthélemi.................... .. .
St. Bazile ............................................
St. Benoit...........................................
St. Bernard ...........................................
Ste. Brigide ......................................

St. Bruno............................
St. Casimir....................................
Ste. Catherine, lEst............................
St. Catharines, West...........................
st. Célestin...........................I
St. Césaire..........................................
St. Charles, Rivière Richelieu ...........

St. Charles, River Boyer.. ..............
St. Christophe ......................................
Sté. Claire............................
St. Clément .............................
St. Clet........................................
St. Colomban ............................
St. Constant.................................
Ste. Croix......................................
St. Cuthbert..................................I

Bureau.

qaître dePoste...............................
do
do-
do......................................***&

d-O' a*&**..........e .. 0*........... .............. & a
d~O (Au -31 décembre 1858. Comptes sub-

séquents -non Teçus.)................
dio

do

do(Du 1er janvier 1858 au -31 mars 185-9.!
Comptes -subséquents non rèçus.)....I

do- .*-a0

do
do

do (Du 1er juillet 1859.)........i
dododo

do

do- (Du 1er juillet 1858.)........... .!

do

do........

do

do
do
do

do
dodo (Du 1er jllet 1858.)..........00 a 'ue*ota a.. ..

do
do
do
do

do (D1er0 a0juillet .a a0 *018-4........... 0 a....
do
d o S

do............94 .. »... 0... .6..........

do

do
dodo (Du 1er juillet 1858)69090a.0.au 3. *jin 1.6. a1

doi

do

do D.U'.............. ....................

do
do
do

do

do (Au30 juine18-58 Comptesjui se
do Cques nonéentso) ....

do

do
do

do
do

do
do................ .................- I

do (ué1er mai 18-58.).................do
do .. *

do

Montant.

$ Iets.

12 88
59 34
25 68
2 77

26 41
29 55
35 76

1
28

8
34
à

37
27

9
6

004
24
24

281
30
1s
57
26
81
25
21

189
24
21
21
21
4

30
101

4
8is18

10
9

44
10
42

7

14
20
21
12

1685 ,
10

140

52
28

100
21
25
19
20
67
31
S 18

78
56
.98
87
42

29

62

38

69
95

20
7

89'
62
21
32
83
43
51
74
78
88
27
29
09
50
05
38
40
68
82
32
22
03

15

35
35
63
80
25
57
38

98
73
46
31
06
67
21
19

77



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3..-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. Bureau.

St. Cyrile ...................................... Maître de Poste.........
St. Damase................................. do
St. David............................................ .1 do

St. Denis, Rivière Richelieu...................do
St. Denis de la Bouteillerie................... do (Du er avril 1858 au 31 mars 1859.
St. Didace ............................ subséqents non reçus.).

St. Dominique......a...........................................
St. Edouard ....................................... do (Du 1er juillet 1858.)
Ste. Elizabeth ......................... do
St. Elo.................................do...................
St. Elzéar............................... do (Du 1er juillet 1858 au 31 août 1859.)
St. Ephrem d'Jpton........................... do
St. Esprit....................... ...... do
St. Etienne.............................................do
St. Eustache................................. . do......o..................
St. Evariste de Forsyth............................ do (Du 1erjanvier 1859.)
St. Fabien................................do
Ste. Famille..............................do
St. Félix de Valois................................. do

S ideIe.............................................cdo
Ste. Flavie, ............................................ do
St. lavien,..... ...................... do (Du 1er mai 1859.)................
St. oy......... ........................ do (Du 1er avril 1858.) .................
St. Franeis....... .................................... do
St. François, Montmagny........................ do
St. François, Beauce .............................. do
St. François, d'Orléans..................... do
St. Gabriel.........................................odo
Ste. Geneviève .............................. do
St. Georgê, Beauce................................ do
St. George, Brant..................................0do
Ste. Gertrude ....................................... do
St. G ervais........................................... do

P osteG............................................

StÀ. eoire.....(...............................Au 1er mars 1859. Comptes subséquent
non reçus.)-................

S te. IHélène.......00& .beb..... .. 0**.....oou. .... .... *00.........01-
Ste.(ijène de Bagotu.......................do.. .
St. Héle(e.................................. do
St. Hénedine....................................... do
St. H 6enre............................................do

Hermas...........................................
Hilaire ..........................................
Hubert...........................
Hugues.....................
Hyacinthe .....................................
Irenée..%......................

Isidore, Dorchester .................
Isidore, Laprairie..............................
Ives ................................................
Jacob ..........................................
Jacques.........................................
Jaegues le Mineur....................
Janvier ...........................................

St. Jean-Baptiste ...................................

Jean Chrysostôme, Ch^teauguay......
Jean Chrysostôme, Lév..............
Jean des Chailons ..................
Jean de Matha .....................
Jean d'Orléans......... ............
Jean Port Joli .....................
Jérôme...........................................

do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
.do
50

do

do
do
do
do
do
do
do

..........................-............... ••. 281 53
(Du 1er juillet 1858.).........,................ 176 02
(Du 1er mars 1859.)........................... 7 183

......... .. . . ... 75 77
... .......................b.•••.•.• 558 90
a .. . .....................0 460a a a......... . .••••••••• 7 47
.*-Ue* ... . . .. . .. . .. . .. . . . 20 52

. ... • 18144
. . .. . . . . . m•.•••••••• 12 23

..... .. .. .......... .......... •••.••.••....e-666 5 8 55
.. ........................................ 45 3
......................................................... •.....•... 1 4»*aa.ooosa16 43

(Du 27 oct. 1857 au 31 dec. 1858. Comp-1
tes subséquents non reçus.) .............. 6 99

(Au 30 juin 1859. Comptes subséquents
non reçus. .................................... 16 14

.. ,. .............................. 95 36

...... ... ...... ......... ..... . . 10 .72
..... .... .... .... .. . . . 33 42

..................................*..................7 il
...... ***,0** 15 j 2 5

..................................................... 88 59
(Comptes non reçus.)................................-.

68

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.

1

Montant.

$ octs.
1 62

24 19
43 67

103 90

29 77
6 75

16 73
21181
31 71

5 21
6 50

42 34
25j4971 00

153 81
4 1.0

24 09.
7 03

154
35 02

-2 17

33 45

19 06
37 34
4 94

40 65
13 99

106 746 89
56 47
36 83

25 32
13 94. 10 5521 75

.. 9 63
••'T 3



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

IRAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour saiaires, commissions, etc., pour

l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

St. Jean, Est.........................................
St.
St.
St.
St.
Ste.

Ste.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
Ste.

St.
St.
Ste
Ste
Ste
St.
Ste
St.
St.
St.
St.

St.
Ste
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.

St.
Ste
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St
Ste
Ste
St,
St.

Jean, Ouest .................................. 0
Joseph .............................................
Joseph du Lac .............................. I
Jude......................................
Julie.......................................

Julienne..................................t
Justin............................
Lambert, Lévi..............................
Lambert, Montréa1..................
Laurent, d'Orléans.............
Laurent, Montréal.......................
Lazare..................................
Léon.............................
Liguori.... ...................
Lin .......................................
Louis de Gonzague ...................
Lue ................................................
Luce.........................................

Marc.............................................
Marcel ...........................................

. Marguerite ......................................
Marie de Monnoir..................... ....

. Marthe...........................
Martin ............................................
Martine ...........................................
Mary's, Blanshard.............
Mathias .................................
Maurice ...........................................
Michel.............................

Modeste...........................................
Monique ..................................
Narcisse...........................................
Nicholas...........................................
Norbert ...........................................
Onézime ..........................................
ours..............................................
Pacôme...........................
Paschal .......................................
Paul d'Industrie ...............................
Paul's Bay..............
Paul 1'llermite..................................

Philippe...........................
a. Philomène...... ..................
Pie................................
Pierre d'Orléans ....................
Pierre Montmagny............................
Pierre les Becquets ..............
Placide...... ....... ...........
Polycarpe ........................................
Prosper ...........................................
Raphael..........................................
Raymond.........................................
Rémi .............. ................................
Robert...............................
Roch des Aulnets........................
Roch l'Achigan .............................

e. Rosalie ...................................
e.Rose......... ................................

.Sauveur................................
Sauveur de Québe..........................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

.. . .. . .. . .. .............. a.. .. a 90a 0bu 0 *... ......... *...........................

.......................
.....................

......................................................
.............................................

. .................................................
................................

.a

Montant.

665
19
26

8
21

Bureau.

aitre de Poste ...............................................
do (Au 31 juillet 1859.).................
do
do.............................................
d~o
do (Du 1er janvier au 31 décembre 1858.

Comptes subséquents non reçus.).
do ............... .... . .. . .
do (Du 1er avril 1859.)....................
do 0 .. . ..... .... .... .... ...* b .. 0s. . . . . . . . .
do (Du 1er juin 1S59.) ....................
do
do (Du 1er juillet 1858.).........................
do......................................
do
do (Comptes non reçus.)................
do ............................................. idodo ........
d o 0 ......... *-.... .... .... .... .... .... ... . .*....

do (Du 1er juillet 1858 au 30 juin 1859.1
Comptes subséquents non reçus.).

do .............................................. i

do .............................................. tdo
do

do (Comptes non reçus.).............
do .. .... ... .............................. ....

do . . . . ....... ....... ..... .....
do .............
do . . ... . ... ......... 0 0 6 0.... .................
do 6.9........ ............. ... .... .. o.. .. .....
do (Au 30 juin 1859. Comptes subséquents,

non reçus.)....................................
do
do .....................................do
do ............... .. .. .. . ... . . . . . . . . . ..do
do ........
do (Du ler janvier 1859.)..............
do
do 0 . 6- 9 44 0 oe............... . ... . ... . . .... .. ..
do
do

do (Au 1er mars 1859. Comptes subsée
quents non reçus.) ..........................

do (Bureau fermé durant mai et juin '59.)..
doi.. ..... . *...... .......*..........* .... . .. ..
do . . ... . ... ..................
do . . ... .... ... ... ... ... ... ...

74
4

21
5

46
5
1

152
13
45
17

114

7'
20
37
97
7

22
63
16
72
7

12
14

100
10

126
28
17
29

6
44

ets.

52
92
58
15
63

05
98
79
10
47
44
05
13
64

16
53
51

5 1
231

4
8 1

16 j
9

49'
5

20

9

37
27
18

6
70

99
52

585
33
16

69

70
23
02
71
85

88
85
84
87
58

10
49
86
20
2e
72
6826
79
83
19
76

52
20
59
61

I06

39
62
67
85
64
69
42
2492
82
95
09
39



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Ste. Scholastique....................................
St. Svère. .................................
St. Simon d'Yainaska ........................
St. Simon de Rimouski ..........................
Ste. Sophie ..........................................
St. Stanislas...........................................I
St.. Sulpice ...........................................

St. Sylvester ......................................... I
St. Sylvester, Es-t..................................
Ste. Thérèse.............................0....... .

St. Thomas, Est ....................................
St. Thomas, Ouest....................................
St. Timothée,........................................

St. Tite, (ci-devant St. Juste)...................
St. Urbain .............................................

Ste. Ursule .............................................
St. Valentine ........................................
St. Vallier............................
Ste. Victoire..........................1
St. Vincent........................................
St. Vincent. de Paui................................
9t Zéphirin...........................................
St. Zotione. ...........................
Salem...... ..........................
Salford.......................................
$ andfield........................
andil..............................................

Sand Point.........................................
Sandwich..............................................
Sandy Beach..........................................
augeen................................................

Sault auRéc 1et...........................I
Sault Ste. Marie................................j
Sawyerville .................................
Scarboro' ..............................................
BCone ....................................................
Scotch Block........................................
Scotand............................................. .
Sebastopol.............................................
Sbringvie....... ............................
Seeley's Bay...........................................
Selby.................................................
Selkirk.................................................
Seneca...........................................I
Shakespeare ........................................... f
Shamrock ...........................................
Shannonville.........................
Shanty Bay...........................................1
Shantza.............. ........................
Sharon ................................................. I
Shawenegan ...........................................

SleelhIefied.«.... i...........................................

Shefford Mountain .........................
Sherbrooke......................................I
Sheridan.. ......................................
Sherrington..............................

Shipley .......................................... i
Sillsvile.........................
Silver Creek......................................
Silver If1L.....................................
Simcee...........................................
Singhiampton, (ci-devant Mortimer.).........,

Bureau.

laîtrede Poste. ...... ....................
do .. . . . . . . . . . .

dodIo
do.................
do . ..

d 00400 0&* e * -- '. . . . . . . . . . .

do .... .. . . . .

do........ . . . . . . .

dodo 0(*9u4>41er0 *a**é 9roe ** 85 ****).0.. 0... a0...&..*goses*
do
doý

d-o
do

do Au 0 jin 859 Coptes subséctuents

do 3*** *i .1non reçiis. ).......a 0a a6 . d........... ? ....

do .. . . . . . . . . . .

do
do
do
do (Du 1er juiet 1858.)

do
do
do .... . . . . . . . . .

do
do.. . . . . . . . . .

do
do (ulrol8U.........
do
do

do

do . . . . . . . . . .

do . . . . . . . . . .

do
do
do . . . . . . . . . . .

do
do
do
do.. . . . . . . . . . [

do(DU 1er auût1859.).................ýSýqent

do . ........ . . . . . . I
do

do a*(D01 u se *a aof.015.). . a.$........

do

do (Au 31 décemre 158 C e

CI 00*0 s 000 S O rçs.... aa.. . ........000

do

do
do

do
do

do

o ste..................................

(A 0 a juin.0a 1ss aa 50 9.aet00Comptea s sub0 0a 6aa 90,asé ents

don re. s.)....................

(oDu 1er août 1859.) . ...................

70

Montant.

$ lets.
52 53
4 2-1

39:ý 43
321 79
10 63
s1 01

65
25 5-7
20 49
63 24
7 62

733; >5

3,2 09
3 15

15
2A
25
37
13

164
29
26
10

78
20
58-
28

232
00

150
40
80
21
50
9.
15
719
33
53
25
23
'76

391
157

00
79
14

1
83

00
47
26

630
12
27
9
7

12
22

905
25

51
&9
28
91
53
20
64
12
08
68
38
62
09
27-
23
68
1978
98
38

56
59
43
41
89
35
93
26
83
64
50
87

44
02
74

97
88
79
15
-24
56
99
55
89
96
79
83



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.--(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. Bureau.

Skye............... ........................... Matre de
Sligo ......0 ..... 4.......... ....... ................. do
S i............................................. do
Smith's Falls ......................................... do
Smitirlle, Hastings................................ do

Smithville, Lineoin.................................1 do
Som bra ............................................... do
Som erset ............................................... do
Sonya................................................... do
South Bolton.......................................... do
South Cayuga......................................... do
South Douro........................................... do
South Dunmer........................... do
SouthDurham...... .................... do
South Elmsley...... ....................... do
South Ey............................. do
South Finch. ............................... do
South Gloster ........................................ do
South Gower....... .................... do
South Granby....................................... do
SouthHinchinbrook........ ........... do
SouthMarch....... .................... j do
SoutIMonaghan.................................... do
South Mountain ..................................... t do
South Potton .............................. do
South Quebec........................ do
South Roxton .......................... do
South Westmeath................... do
South Zorra ................................. do
Sp arta ........................................ do
SpenceriCove ..................................... i do

Speuer~'lIe.... ... .... ..- do
Spooner Pond,.................... do
Spring Arbour....................................... do
Springford ............................................ . do
Springville ................................ do
Stafford........................................... do
Stam ford.............................................. do
Stanbridge, Est................do
Stan don ................................................ do
Stanfold ............................................... do
Stanley's Mils........................................ do
Stanstead ............................................. do
Stevensville............................................ do
Stirlino. .................................... do
Stittsville ............................................. do
Stoco .................................... . do
Stoneham .......................................... do
Stoney Creek..................................... do
Stornoway ........................................, do
Storrington ........................................ .do
$tottvile..................................do
Stouffvllle ................................. do
Strabane ............................................ do
Straffordville ......................................... do
Stratford ............................................... do
Strathburn ................................. do
Strathroy ............................................. do
Streetsville ................................. do
Stromness .............................................. do
Stukeley..............................I do
Sullivan....... ........................... do
Summerstown................................... do
Summerville...............................! do

Poste (Du 1er- novembre 1858.)............P

(Au 3o juin 1859. Oomptes subséquents

non reçus.).............................

.aa000% iaa6a04- 0* *0e 00 4 00a0 0 00ýb 0

..6000aaa0aa00000a0aOb0a0*

.aa6a0a9S0000.
.a46. 9% e 0as. . . . . . . . . ..e0 00a0 000aa 600l 0 0q

.4a0l 060 0a **a. s 000a0a04 0 6 60* u a06

.90o 4Q e0 b a0t 0 a6 06aaala6'

.- *a0 0 00 0 0 00a64 ** 0 . e

.,a0I 00a9.49090a ' a00' q0

.466a66 000 .aI a040 .00n uat

.a000 0a4 00 .0l e0* 0600 4 4a09

(Du00 16 ae 6 juillet0 0 à 1858.)a..q.e.a...........0 .aa a a»
.00000a00 990 ea0aat n60 0 0.a 6ae 0a&' 0l
.0a . 0a* 0% ,0t »*aa. e l 40004a9
.s ea0 s .s *9a %60 00a01al
.e0a0

(Du ler junie 88).......

(Ouvler denovieaule érir15.

.om.
.e* " " 0 0 0 *
.Ovr i ova elrére
.o e e b'0 0 0 0
.40 60 0 0 *ba
.0. 0 0 * eO 0 0 0@ & * * -0 6 0
.4* 06 0* 08 0o u 9 6 0ebe e6 0 0 1

(Fermé lea4 31 00 janvi0ea 18s9.).......... g
.u0i 000o 0 ka0900016 40o 000 4a4 04
..a00l 0s 00 96o 00.a.. 0090 00a00a600 0
.Frél 1jnir15.
.9044
.bu *$0 9 6 0 0 0@* o e 0 . * a a e 0 6
.00 06 0 0 a * * b u &s * * 0 0 6. 0 0 t » *00 0 0
.*u .4 9 o »6 9 6 4 eb
.00 4 0 0U9 9 60 6 0* 9 *6 . e
.96 6o use e00 0 ** 0 0 0* 0 000 0 0* 0
.09 6,010 . 6 6 0 0 0. e e.0 0'9 0 0 *
.0e. Oea *.« *6 . 01000a0090*0a6 *006
.9 0 ,0 . . . 0 4. 6 0 . 0 6 09 00 0 0 0 4

(IDu 1er janvier 1859.).. .. .. .. ..u. .. .. ....
.000 000 09 *0t***9 00 0 0 96 0*00

Montant

$ jets.
884

22 14
23 ' 59

613 21

19 32
119 51

82 53
127 26

9 72
11
29

9
13
30
14
20
25
15
16
26
20
20
64
27
23
63
7

61
50

102
77
56

1
12
56
60

82
63

3
183

31
316
38

208
00

9
7

82
20
21
76

155
34

126
1079

29
213
236

22
21
17
19
42

67
30
50
69
40
08
19
69
91
14
90
41
82
55
52
19
67'
35
04
71
33
.11
27
65
82
82
45
56
30
47
29
94
07
71
18
56
75
70
14
48
0

78
59
70
21
45
47
20
70
89
89
57
46
15

~39

w1



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A.1860.

IRAPPOPR No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le -30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. .- Bureau.

1

Sunnidale......................................... td
Suunidale Station...........................do ........................................
Sutherland's Corners............................... do
Sutton .................................................. do
Sweaburg.............................................. do
Sweetsburgh...........................................o
Switzervile..............................................do
Sydenham Place..............................j d

Tadousac .............................................. do
Talbotville Royal ................................... do
Tamarack......................... (Au 31 mars 1859.)
Tamworth..........................................do (Du 1erjuillet 1858.)
Tanneries Ouest....................................do
Tapleytown.............................................do
Tatlock ................................ ...... o
Taunton.............. ........................ I 'do
Tavistock............................... do
Tecumseth............................................... do
Teeswater................................................ do
Telfer.........................................
Templeton......................................do
Teohauta............................................... do
Terrebonne ............................................ do
Teviotdale............................................do
Thamesford ......... .... ............... do
Thamesville .......................................... do
Thistletown. .............................. .
Thomasburg..................................... do
Thornbury ............................................ do
Thorndale ................................. (Duer avri 1859.)
Thornhil.. . . ........... .. .. do
Thornton...............................................do
Thorold ............................................. do
Thorpville.............................................do
Trois Rivières... ......................... do
Thurlow ................................................
Thurso.....................................
Tilbury Est......................................do
Toledo .................................. do...................... .............
Tottenham ............................................. 0do
Townsend Centre..................................... do (Du 1er
Trafalgar............................................... do
Treadwell .............................................. do (Ouvert de nouveau le 1er février 1859.
Trecastle ...............................................
Trenholm.............................................1 do (Du er juillet 1858.)
Trenton........................................ do
Tring ................................................... do
Trois Pistoles. .............................. do
Trois Saumons........................... do
Trout River.....................................d
Trowbridge...... ........................... do
Troy ...................................... do
Tullamore0.......................................... do
Tuscarora.... ............................ does . aa
Tweed .................................................. do (Du 1er juillet-1858 au 31 mais 185

Tyreonnell..................................... d
Tyrone .......................................... d
Union........................................... do
IUionville ...................................... do
UJpton.........................................I d
Utica ............................................ o..................
Uxbridge....................................
Valeartier ............................... :.......

Vailentdoe......................................................4
do ..... ..... .... .......... ....

j'il
Il
il
I ij'

'i
'I

9rU
14

.11
4 4

.1

3- 7

22
44

53
15
21

154
20

6

88
os
58
92
14
20
63
42
43
14

Montant.

$ ict

27 j71
8 ~40

35 99
16. 42
27140
12 0
26j96
48 i46
14 î48
27 22

J00106

49 32

I20j95

I66198

25 272
33 7

25 6

~' 2 l. 12
~102 74

97102
S 40 '97
H15 12

35 8
8

5

j381 92Il 15 61
895

1243a2

. i 6.

.25178
57197
1S 1817

ai 3 68

H22 40
1514

1274
65 186

- 06

I 39169
. 93



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RArPPOR No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Valleyfield............................. M
Vankleek il .......................................
Varennesa............aà.......................
Varna.........................................j
Vaudreuil .............................................
Verchères ... ..........................
Vernonvile............................................I
Verona ..............................................
Victoria Corners .......................
Victoria Square ........................ I
Viienna..........................................
Villanova..... ..................................
Vittorie .............................................
Vroomanton.........................................
Wainfleet Centre.....................................
Wakefield ........................................
Walketon ............................
Wal e ... .......... .........................

Wallaega .................................
WalLacetown.........................................
Walmer ........................................... I
Walsingham..........................................
Wale's Fa.......................................
W anse . .........................................
Wardsvi1e.......................................
Warkworthn............................
Warner.................................
Warrington........................................
Warsaw..... ..................................
Warwick, C. E.....................................
Warwick, C. O............... .
Washington ..................................
Waterdown.................... .........
Waterford.........................................
Waterloo, C. E.......................................I
Waterloo, . ........................................
Waterloo, Kingston .........................
Waerille.............................................
Welfoad ..............................................
Watson's Corners....................................
Waverey ............................................
WeedonS.........................................
Weimar...............................
Wet And........................................
Welland Port......................................
W e11esley ..............................................
W ellington.............................................
Wellinoton Square .....................

W e tie d ....... ..................................

Wellman's Corners...................................
West Arran..................................
West Bolton.................................
West Brome...........................................
Westbury..........................................I
West Essa.....................................I
West Farnham....................................
Westfield................................
West Flamboro'.......................,.......
West Huntingdon...........................
West Huntley................................
West McGillivray............................
Westmeath.................................
Weston..........................
West Osgoode.................................I
Westover .....................................

K

Bureau.

faître dePoste...................
do. .. ................ 9

do (Du 1er Juillet, 1858.) ..........
do

do
do 6668.. . . .%**eue. . . . . . .

do *... . eau... 64 .... *4.. 60.. 90 ...

do (Cu lerjanvier 1859.)
do

do0
dodo
do
dodo (Fermé le 30 décemrre, 18.58.).........
do

dodo (Au 31 décembre 1958. Comptes sub -I
sé4uenlts non reçus.)...............H

do
do
do

do
do (Du 1er aoûtlS89.)..................
do
do fdo b o . os0 .10 * Io 0 . .
do
do (Du 1er mai 1859.) . . .

do

c 0do 0... .. .. .. 0. .... . .0. .............. ....... 0

do 6l
do
do
do
do.......9..Ose$........*................do.

do....bai*..@**......... . .... 0 ... 0..'1
do
do

dodo
do 6.0.................

do
do 

......

do (Comptes non ............
do
do
do
do
dodo
do

-do
do

do
do
do
do
do
do

P o t ..... .... ..... .. ..... ....

Montant.

49 18
207 19

82 04-
26 14-
96 67
79 88
20 07

18 20
132 98
35 871

2 38
51 47

125 2&

6

111
41

9

45

9

22
3>

133
85

10
36
47

97
51

149
190
200
247

4
59

24
4
s

225
50
60

138
223

19
9

36
6

32
91
14

112
15

9
0

53
188

16
15

97
71

71

98
'74

340

09

25

61
95

a

f 0
7

66
99
49
05
67

40

77

163

S 83
21

309

47
12

.249

.73



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 3.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, commissions, etc., pour
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Westport ..............................................
West's Corners ...................................
WestShefford.........................
West Winchester .......................
West Woolwich...................................
W1 hitby ................................................l
White Hall ..... ......................................
White Lake ...........................................
Whitfield ..........................................
ic ....................................................

Widder..................................................
Wilkesport .........................................
William Henry......................................
Williams ............................................
Williamstown .........................................
Williscroft..............................................
Willocks.. ..............................
Willowdale ............................................

Winehester............................

Windham Centre.....................................
Wiudsor................................................
Windsor Mils.........................
Winfield .................................................
Winterbourne, (ci-devant Woolwieh).....
Wisbeach...............................................
Woburn ................................................
Wolfe Island.........................................
Wolfstown.............................................
Wolverton..........................................
Woodbridge .........................................
Woodburn .............................................
Woodford ............................................

Woodside. ............................................
Woodslee .............................................

Woodstock ...........................................
Woodille.............................................
Wooler ................................................
Wotton ............................................
Wroxeter ...........................................
Wyoming ........................................
Yamachiche .........................................
Yamaska ..............................................
Yorker..............................................
York....................................................
York Mils............................................
Yorkville ..........................................

Zetland............................................
Zimmerman............. .............
Zurich..................................................

Report de la

Bureau. Montant.

1- $ Jcts.
Maître de Poste ................................... 76117

do ................... 48
do
dodo............ .......... 6a 000a .à..........619

do 0 060**00900'66 9
do
do (Fermé le 31 octobre -18-58.) .. 00 65
do.46 68
do
dIo
do...... ...... 135174
do.. .............eue..................+ il 99600.

&0 0 IM0*44 00400,00 fi0 9*606004 0498 ' 67
do l3724
do ....................................... s 108 92

(Au 31 décembee 185-8. Comptes
subséquents -non reçus.).......... 1 1

do21 i

do.894174

do Du 1er mars 1859.)................... Il 21T

de1
do8

do...................... e. 6090. ..... 6411do........o0 9 0...................... 38

do 09004%90*0 4 9

do. .00006.......... 990.0.0.........20165
do.....................................1151 24
dO.......6...004...................19 13
do........ ba* ......... ............ 20

do.................................esoqb*16 37
do ........................ 9 34
do............040 e.46.....................116291 81
do ..................... ...................... 5 6 il0:1 004&**0064 000 090000 20 179
do......................................33 7 9
do.23 57
do.22112
do.90 59
do. . . . . . . . . . 1 83
do- (Du 1er mairs 1859.)................... Il 10 2i
do...................

S do50
do (Au 30 juin 1859. Comptes subsé-

queuts non reçus.).................... 216 7
do...............................15 07.t do .........................................32bo194. do............... .......................29

.e do *D**00000**86 0064660 2 9

$12640052
1,première partie du Rapport No. 3.................. 119478 22

Toa.....d...$o5~

1. A. WICKSTEED
Comptale.

SIDNEY SMITHI,
Maître Général des Postes.

74



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1960.

(A. DANS

COMPTE des frais de voyage encourus
expirée le

LE RAPPORT No. 4.)

dans le service postal
30 septembre 1859.

en Canada, pour l'année

Nom. Service.

L'Hon. Sidney Smith.............. Dépenses encourues pour se rendre de Toronto à Montréal,
Québee, Ottawa et Oakwood .................................

E. S. Freer, I.P. Div. de Montréal.. Frais de voyage et allocation miliaire..............................
E. S. Freer, I.P. Div. de Montréal.. Frais d'un voyage à Repentigny ....................................
M. Sweetnam, I.P. Div. de Kingston!Frais de voyage et allocation miliaire..............................
,. Dewe, I.P. Division de Toronto.. do do do ......................
H. W. Jackson, Commis au Bureau

de I. P. de Toronto................ do do do*................................
J. T. Medworth, Commis au Bureau

de I. P. de Toronto.............do do do
Thos. Jolly, Comriis au Bureau de

I. P. de Toronto .................. do dodo......
Thos. Jolly, Commis au Bureau del

. P. de Toronto............. Allocation quotidienne pour prendre soin du bureau de poste
de Wellington Square .......................................

G. E. Griffin, I. P. Div. de London... Frais de voyage et allocation miliaire .............................
G. E. Griffn, I. P. Div. de London... Frais de voyage pour aller de Windsor à Détroit, Milwaukie

et Chicago, pour affaires de poste ...........................
Geo. Cox, Commis a u Bureau del

I. P. de London.....................lAllocation de voy. pour dép. encourues au service du b. p.....
2. Dower, Commis au Bureau de I. P. I

de London.................. do do do ................................
W. G. Sheppard, faisant les fonctions

d'I. P. div. de Québec.......
W. G. Sheppard, faisant les fonctions

Frais de voyage et allocation miiaire.........................

d'L P. div. de Québec ............ (Allocation pour frais de déménagement de Toronto à
Québec ............... ........................

W. Lindsay.........Dépenses encourues pendant son administration des bureaux
de poste de Lanoraie et Lavaltrie ...........................

J. Comerford..................... Dépenses encourues pour conduire une malle de Kingston à
Port Hope..........................................................

L. F. Groulx .............................. Frais de voyage de l'Industrie à Montréal........................
R. Barker, Com. B.P. de Kingston.. Frais de pension, pour le temps qu'il a été employé comme

commis de malle sur le chemin de fer de Pres. à Ott...l
Commis de la malle anglaise ......... Dtpenses encourues pour conduire la malle, et charges payées

à la compagnie du chemin de fer de la rivière Hudson,
(lesquelles devront être remboursées parles Etats-Unis

Total ...............................

$ -I
112
691

13
451
152

4

92

81

12
467

3-8

41

ets

50
10
40
00
90

0

30

80

00
60

12

4 I 00

564

13

1I

1>

50

00

40

10
00

A0

i 1084 ·4

i3885 j 90

SIDNEY SMITI,
aî tre Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptabie.

75a



2 3e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

(B. DANS LE RAPPORT No. 4.)

COMPTE des sommes payées à l'acquit des comptes d'ouvriers, pour articles fournis pour le
service postal en Canada, pour l'année expirée le 30 sep. 1859.

Nom. Détails.

Rawdon, Wright & Cie ............... Timbres-poste pour lettres et journaux..............................
Compagnie américaine pour la gravu-

re de billets de banque............... Gravure do do.....................
D. G. Berri ...................... Timbres et sceaux. pour le département des postes...........
N.B. Bigelow et A. Hardy........ do do- do
Comp. des frappes de Boston...... do do do
James Ellis................................ do do do
Levey Frères .............................. Boîte à argent pour le département des postes ...................
Charles Vale & Cie Bornes-postes...... ........................................................
Jacques & lay..........................iRéparation du mobilier du département des postes.........I
Jacques & iHlay..................Jalousies, etc., pour fenêtres du bureau de poste de Toronto ..

W. Ross & Co............................Savon pour le département des postes.................
J. McGee................................... Ouvrage de ferblantier pour do .........................
C. du Gas des Consommateurs, Tor.. Verres de couleur pour reverbères ....................... 1
J. E. Ellis................................... Réparer et régler les horloges ...........................
A. Hamilton................................ Peinturage et vitrage pour le département des postes.......
J. French................................... Menuiserie pour do...................................
T. Curry.................................... Clefs, etc., pour pupitres du do .......................................
Il. lHayward................................ Lettrage de tablettes pour le bureau du comptable............
Benjamin & Cie........................... Etoffe pour coussinets à étamper........................
S. Duplessis............................... Serrures, clefs, et rép. des bornes-fortes..............................I
J. I. Rodgers............................. Casquettes pour commis de malle....................................
Rutherford & Saunders................. do do
John Boyd................................Réparer une presse à copier pour le b. de p. de Montréal......
Gillard & Peacock...............Menuiserie, etc., pour do................................,.
Ferrier & Cie.............................. Ferronnerie pour do......................................................
T. M. Bryson..............................24 douzaines casseaux en ferblane pour types.....................
Thomas Jenking........................... pour nettoyer les ype.....
'Brouse & Cie .............. Ouvrage de menuisier et de plombier pour do .............
J. D. Bryce & Cie........................ Tapis pour le bureau de poste de Kingston............
W. Wilson................................. do do doa....................
Atelier d'ébénisterie du pénitencier.. Mobilier pour do. ..
G. Howe ............. ................. l Pein to rage, etc., do .. .................
Thomas Overrend ........................ Casier pour le triage des malles anglaises .........................
Freeland & Taylor........... . .Savon pour le bureau de poste de Toronto ........................
L. A. Carrier............................... Poe^e carré pour le bureau de l'I.P. ........................
W. Drum............... Mobilier pour do...........................................................
P. O'Neil.pourldo .............................................................
G. Roberge................................. Tapis, etc., poûr do ..................................................
J. Belleau............................Presse pour blancs de do ...... .........................................
R. Smart.....................................j Chaise pour le char de la malle sur le c. de fer de Brock. à O. !
N. H. Putnam............................. Réparer une étampe pour le bureau de poste de Dorchester...l
Copp & Brothers.......................... Ouvrage de ferblantier pour le bureau de poste d'Hamilton ...
G. Harding................................. Ouvrage de plombier pour do..... .........................
J. Miller.................................... Vitrage et peinturage des croisées pour do ................. I
J. E. Toyne................................ Ventilateur pour do.....................................
H. & R. Young...........................Ouvrage de plombier pour do..................................
Thomas Tindel1........................... Ouvrage de menuisier pour do ......................
A. Gagne................................... Boîte à lettres pour le bureau de poste de Kamouraska........
S. Mucklestone & Cie.................... Huile, ficelle, etc., pour do de KingstonI............l1
J. Johnson..................................I Nettoyer l'horloge du do do
G. Chown................................... Ouvrage de ferblantier pour do do .......0
Milo & Rodger........................... Vitrer des boîtes à lettres pour do do
Noble & Lewis........................... Peinturer et vitrer le bureau de poste de London.................I
C. Mearns...................... Coussinets à étamper pour do..........................................
A. Campbell................................ Ouvrage de menuisier pour do ...... ................
J. G. Begg............ Nettoyer et réparer l'horloge du do ....................... I
S. A. Morrel1.............................. Savon, etc., pour do...................................................... I
J. Wood & Sons.......................... Nettoyer et réparer l'horloge du bureau de poste de Montréal|
Thomas Jenkins.. Brosses pour do............................................................I
Gillard & Peacock...................... Ouvrage de menuisier pour do................
J. H. Evans................................ Tuyeaux en pierre pour do .............................................
J. Gillespie ................................ Ouvrage de menuisier pour do ..................................
Thos. Costen......... ........... Posage de sonnettes dans le do.............................

76

Montant.

$ ets.
238 69

1487 40
1034 54

10 50
19 j 50

263 75
25 f 00

567 00

38 63
4 (48

48 113
28 I 50
4 00

71 5
12 50
1 757 30
6 92

25 50

14 00
à .25

2 20
10 80

8 85
44 45
42 47
83 69

145 00
59 15
15 00

10 00
51 351I 50
19 47
15 00)

2 00
00 25a
27 63
129 72
10 68
2 87
6 5

15 60
7 00

13 418
00 62
4 33
2 50
.2 25
1 75
6 73
2 50

1 3 1 P24-
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COMPTES des sommes payées à l'acqueit des comptes d'ouvriers, etc., pour l'année expirée
le 30 septembre 1859.-(&Site.)

Nom. Détails.

J. R. Vick .............................. Réparer des Etampes pourle bureau de poste d'Owen Sound.
Wm. McLeod ..................... Boîte à lettrs pour la gare du chemin de fer de Perth.....
R. J. Shaw.......................Ficelle, e., pour le bureau de poste de Québec ......
W. Wiggs........Ouvrage de menusier pour do.........................
John Robe......................Ouvrage de ferblantier pour do..........................
Steamer Bowmanvile............Frais de transport d'un coffre de sûreté de Toronto pour do...
John Kempt.....................Ouvrage de maçon pour do............................
T. Anrw........... .. Ouvrage de plombier et menusier pour do....................T . A ndrew sns.......................................
Charles McDonald ..................... Réparer une fené
J. B. Petitelere ....................J. B Peitclrc..............OvraeÎd peintre dans lebur. die '1. P. agissant de Québec.
James Reilly....................Enseigne.pour.le..............................
B. Morin.............Enseigne pour le M. de P. de St. Isidore, dans le tri-

mestre de mars 1855 .......................
H. Shannon..........Réparer une étampe pour le bureau de poste deSmithville....
G Booth. ........................ Peinturage et vitrage dans le bureau de poste de PToronto...
John Esl.......................Réparer étampes et cachets pour do......... ...........

Ouvragdepu menusier.pour.d.......................s........

James Eulis .... r df aipd.....................Nettoyer et réparer les horloges do do.................
M. HIewitt.......................1010* .DeUord .......................

. Vale et Cie............. Réparer les fournais s à air chaud du do rnd................
MeBain et Wetlierall...........Ouvrage de menusier pour do..........................
G Harding. ...................... Ouvrage de plombier pour do..............
Ritchie etHarris.é.................Réparer les fournaises pour do..........................
Rice, Lewis et FBalance, poids, etc., pour do........l'I.P.
Piper et Frèreensie....................s en ferblan pour do........................
S. Sugden................................ Presse portative et types galvanisés pour do ............

umming et We.Ouvrage de plombier pour do........................................
Go W. Drew................................. Brosses ethpaniers pour do.. .............................
W. ILHiolcomb........................... Enseigne pour le bureau de poste de Troy..............

Total.........................

G. ar in ....................... uv qg d pl mb er po r & ............................

Montant.

$ ots.
0 50
2 75

43 15
282 24

18 45
1 55

20 40
91 15

1 30
20 04

2 50

5 00
0 13

26 30
4 ,00

20 00
1 20

42 22
110 22
39 78
17 65
34 00

2 90
30 00
52 98

8 163
6 00

5832 53

SIDNEY SMITH,
Maître Général des Postes.

C. A. WIsomtab,

Comptable.

77
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(.--DAN- LE RAPPORT No. 4.)

COMPTE, des sommes payées pour loyer et taxes par le département des postes en Canada,
pour l'année expirée le 30 septembre 1859.

Noms.

Comp. Métropol- du gaz et de l'eau...
Municipalité de Paris................
W. & J. -Carling............................
Corporation de Toroxto..............
Corporation de Kingston..............1
Aquaduc de Kingston ..................
Corporation de E ston..... .
C. O'Reilly.............
Séminaire de St. Sulpice, Moütiéal.
Aquedue de Montréal....................
J. Dupuis.........................
Aqueduc de Québec.............
Conp. M€tropol. du gaz et de l'eau...
Aylmer, Est ...................

Barrie .......................................
Belleville......................
Berlin........................................
Bowmanville........................
Brantford.................................
Brockvillë...................................
Chatham, W.............................
C13fton...............................
Cobourg. ......................
Cornwall................................
Dundas .......................
Galt......... ..................
Goderich.................. ..................
Gueph......................................
Ingersoll......... ...........................
Niagara......................................
Ottawa.......................................
Owen Sound ...... ..............
Paris ......................................
Perth .........................................
Peterboro'...................................
Picton.....................................
Port Hope................................
Port Sarnia..............................
Prescott...................................
Preston .....................................
St. Catharines, W.......................
St. Hyacinthe.............................
St. Jean, E.................................
St. Thomas, W............................
Sandwich ..................................
Sherbrooke ................................
Simcoe.............................
Smith's Fails.............
Stratford............
Trois Rivières. .................
Whitby........................
William Henry...........................
Windsor.....................................
Woodstock .............................

Détails.

Pour-éau fournie au départemient des potspnatoz äi.
Takes sur le burean de poste de Paris.......................l
L oyer du bureau de poste de London............... .
Payé pour l'arrrosage des rues...................................I

pt ois de loyer du bfeade poste.........................
Pour eau fournie pendant nèu.f o1s.............................. 
Taes surlai.p. de Kinsto,pour'iéëe pirée le 31déc. 581
Ramonage des clieminées dü bureau de poste de London......
Loye- dù teri-ain u bureau de poste de MoËtréàl...........
Pour eau fournie pendaüt douze mois................................
Ramonage des chemin>ées du do...............................
Pour eau fournie 'pendant douze mois au b. de p. dë Québec..

do do do do de T orônto..
Allocation poür loyer, combustible et élairage..................

do do do do
do dodoo do .
dô do do do 1...................
do d'o do do ........
do do do do .
do do do do»............
do do do do
do dodoo do ..
do do do do ......... ,.

*do do do do ............
do do do do au 30 juin '59;.
do do -do do au 30 sept.'59U
de do do do g........
do do do do ................. I
do doe pu po deoa rd.àr dd u epoh p.Allocation pour loyer, combustible et éclairage.................
do do do do ................

do do do do .................... I
do do do do.................1
do do do do
do do do do .......

do do do do .................
do do do do
do do do do
do do do do

. do do do do
. do do do do .....................D
. do do do do .................. H

do do do do ..................... I
. do do do do .....................

. do do do do ..................... hI do do do do...... .... .. . .a

. do do do do ............
. do do do do ..........
. do do do do
. do do do do ...................
. do do do do ... ...

do do do do ....................

Total.................$1

Montant.

i trs.
$5

22 40
240 0-

14 40

il 50
36 40

.75 I o
5 .70

120 j00

60 00
8900

160 00
120 0
120*O
200 'l
210 00
200 00
240 6b
200 j 0O
12,0 0q

90- 00
160 *00

80 1Ù0
200 00
100 00
120 00
300 00

80 00
160 00
120 oC
200 00

80 00
200 00
120 00
200 00
100 0C
160 OC

80 0Q
80 0(
80 0<
S0 0<
80 0
80 0
80 0(

120 O«
120 0(
120 0(

80 0(
80 0(

160 0(

7049 1.1
SIDNEY SMITH,
Maître général des postes.

Il A. WICKSTEED,.*
Comptable.

78

)
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(D. DANS LE RAPPORT No. 4.)

RAPPORT détaillé des sommes payées par le département pour papeterie, impressions et
annonces, durant l'année expirée le 30 Septembre 1859.

Nom. Détails.

Desbarats et Derbishir...........Papeterie, etc.,.pour le département des
Thompson & Cie...... ........ .do do do
Jas. Raiston.................. copie deEncyclopédie de Commerce, pour le d des p.
A. IH. Wagner....................Encrepour do.......... .............................
IH. Rowsell.............................. 30 livres de comptes pour do.. ..........................
Buntin, Frère & Cie .................. Papier.à.velopperpourdo ...........................
J Taylor & Frdde......................odo
John Smith......................Supplément au Dictionnaire Impérial pour do............
Sage & Fils ........................... Carte des chemins de fer du Canada et des E. U. pour do.
R. McGillivray .......... Carte de Québec pour do...........................
R. Balmer...................................Carte du comté d'ialton pour do.........
J. Lovell....................Pour impressions pour do......................
Thompson & Cie.......................do do....................
Gillespie & dRobertson...odo........
Peter Sinclair.............................Papeterie pou B. de l'I. de P. agissantQuébec............
J. T. Brousseau...........................
Weir & Dunn...........................Presse à copier pour do. .. .. ... ..
C. il..........................Montage d'une mappe pour do.......................
A. Buntin & Cie. ...................... Papeterie pour lI. P., Montréal.............
R. A. PaLip.ere , . la...........................pdo dorledépartempo
E. Piekup............................. do dodo ..................
il. B.Martin.l....................oMontagéddoppesmPm ,dop...........................
B.E.ilp......d..................................
J MGinis ....................... appepourdo...... .....................................
J. Duf...........à.............ve.Papetriepour l'I. P., Kingseon........................
T. W. Robison......................... do do
E. J.Barker............ ......... Impressions pour dum......pl et.Dio ar0,................u
J. Rowlandsd..............e bu...........................................
Armstrong & Beýnediot .................. d o C a.*0.06do's .. ."0000009 1-
G. BCarte des comtés de Calneton et Russel, pour do................
J. Bain ........ P rm eisod........................Papetei, etc., pour ..I. P., Toronto.....................
Maclear Cie ................... Carte delrive nord du lac Huron, etc., pour do.................
R. Lewis&Filso................Canifs pour do.. .....................................
Eastwood, Woodall & Fils.........Papeterie pour doe.l'.. agissant,.Québec...................
R. Phai..........................do dod........................................
L. CoinP......res..oie.ord...................Files pour lettres pour do..............................
J B. Carter ......................Montage d'une carte pour do................. ............
Taylor & Wilson.e.................P eterie, I. P. London tréae....................................
J. Gilleau ........................... do do do....
Tabot & oo....................................................
S. Foote.................................... do do do. . .. .

.Av . Robison...................... d o.. . . . .. .................................... i

Belleville "Independent"..............1
Brantford "Courier" .............J3
Brantford "Exposîtor". ..........
Cayuga "Sentinel"..........1
Cobourg "Star"...... ............ 1
Dundas "Warder" ....................... 1
Guelph "Advertiser"...................1
Hamilton "Morning Banner"......... 2
Hamilton "Spectator".................
Ingèrsoll " Chronicle"............
Kingston "British Whig".............
London "Free Press"...............
Lon don "Prototype" ............
Merrickville "Chronicle"........
Millbrook "Messenger".............i
Montreal "Canada Bank Note)

Reporter".....................
Montreal " Commercial Advertiser"
Montreal "Gazette".............
Montreal "L'Avenir"...........
Montreal "Pilot".. .............

do
do
do.
do
do.
do
do
do et sept
an d'aboi

2 do
4 do
2 do
1do
1do
Ido

1do

1 do
do
do
do

do au 24 février 1859 ......................
do au 1er janvier 1860 .......................
do au 30 sep. 1859.............................I
do au 18 nov. Vol. 6........................
do au 1er janvier 1859, et annonces.
do au mois d'août 1859 ....................t
do au 28 fév. 1857 .........................
mois d'abonnement, au 15 dée. 1857..........
nnement, au 1er janvier 1859 et annonces.....
do au mois d'août 1859.........................
do au 6 nov. 1859..............................
do au 5 mai 1859 ................................
do au31 déc. 1859, et annonces........
do do do
do au ler mai1859.......................

do
do
do
do
do

au 1er octobre 1859 ....................

au ler janvier 1859..........................
au 31 Déc. 1858..............................
au ler janvier 1858 ..................
au 1er dée. 1858 ............................

Montant.

34 80
515' 44

sU4 2â3
92 4e
16 6-0
10 50
4 37
4 5W
4 5e
6 00

2934 94
9604 07
426 50

14 70
25 60
17 15

1 50
79 85

262 31
8 05
6 715
7 50
3 00

90 99
56 9'8
94 50

108 15
57 88

3 50

4I 73
3 65

77 10
251 84

21 50-

si 97
118 61
26- 30

699 40
7 50
4 00

12 00ý
1 5e
2 00

4 U09
2 50

10 33
20140

a 00Ii2416
12 12

4 0012 00
c1e

5 0

79
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.IRAPPORT détaillé des sommes payées par le département, etc., pour l'année expirée le 30
septembre 1859.-(Suite.)

Nom.

INapanee "Reformer".............
Norfolk "Messenger"...............
Orono "Sun"............................ 
-Ottawa "Tribune"....... ....... A
Ottawa "Union" ................
Paris "Star" ...................
Perth "British Standard"......
Preston "Observer" .............
,Quebec "Mercury".............
etanstead "Journal"............
1Three Rivers " Inquirer"..............I
Toronto "Atlas"......................
Toronto "Colonist" .................... I1
Toronto "Colonist and Atlas"........1
Toronto "Canadian Freeman"........
Toronto "Merchant's Magazine".....
-Toronto "Message"....................
'Toronto "Mirror"......................
Waterloo " German Canadian Far-

mer's Friend"............
Whitby "Chronicle"............
Windsor "IHerald" ..............
Barrie "Advance".......................2
Beaverton " Weekly Post"..........
Belleville "Incleoendent"........
Belleville " Intelligencer".......
Brant "HIlerald".....................
Brantford "Courier"................
Brockville "Monitor".............
Brockville "Recorder".................
-Caledonia "Sachem ".................
Cayuga "Sentinel" ....................
Chatham "'Planet'...................
Cobourg "Star"........................
Colborne "Transcript"...........
Dundas "Warder"..............
Yergus "Freeholder"...................
Galt " Reporter".......................
IngersollI "Chronicle"..................
Kemptville "Progressionist"......
Kingston "Commercial Advertiser"
Kingston "llerald and Advertiser"
Kingston "IDaily News".........
Kingston "Morning lerald".........
Kingston " W-Thig"..............
Lindsay "Advocate"....................
London "Prototype"......... ...
Millbrook " Messènger" .........
Montreal "Commercial Advertiser"
Montreal "Gazette" .............
Montreal "L'Ordre"....... ......
Montreal "fqHerad"..............
Montreal "Pilot" ......................
Montreal "La Minerve".........
Montreal " Temperance Advocate"..
Niagara " Mail"... ..............
Omemee "Warder"...................
Orono "Sun-"...... .............
Ottaw a "Banner"........................
Ottawa "Citizen"...........
Ottawa " Tribune" ................
Owen Sound " Times".............I
Pembroke " Observer"..............
IPerth " British Standard" ......... I
Peterboro' " Review".......................I

Détails.

6 mois d'abonnement au 24 février 1858. ..............
2 do do au mois de sep. 1859, et annonces ..
2 do do au 31 décembre 1858...................
lbonnnement, etc., au ler mai1860 ..............................
6 mois d'abonnement au 30 septembre 1859 .....................
21 do do au 31 décembre 1859 ....................
1 do do au 18 juin 1859, et annonces....
1 do do au 26juin 1859 ....................
1 do do au 1er mai 1859, et annonees......
1 do do au 25 mars 1859, et ánnonces......
1 do do au 3 décembre1858.......................
Abonnement du 10 Juillet au 15 novembre 1858 .................
L3 mois d'abonnement au 15 novembre 1858....................
13l do do au 1er janvier 1860 ....................
1 année

do
do

Abonnemer

1 année

1 do
1 do

Annonces
do
do
do
<dO
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do

CI 0

do

do
do
do
do

do -

Tableaux
Annonees

do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do

d'abonnement au 16 juillet 1859...............
do au mois d'avril 1860 ..................
do to 17 octobre 1858 ...............

nt du 7mai 1857 au ler janvier 1860..................

d'abonnement au No. 48, vol. 2........................

do au 31 déc. 1859, et annonces........
do au mois de décembre 1858 .........

... .. .. .. ............... *.. .......... .......... .......

Ca........................................00600000* e0......

..

de l'arrivée et du départ des malles...................
.......... .......................

.s0a6aaaa0 0 .0 4&a

.00a0aaa0t00a.0a0 0 0 « .

Montant.

80

$ Hts.
1 25

15 30
5 00
7 82
3 00
6 25
9 04
2 008 90
4 80
2 00

6 75
6 75
2 50
4 00
2 50
6 45

2 50

il 56
2 00
2 30
3 25
2 00
8 50
3 00

103 10
8 40
3 60
3 844 40
2 88
3 30
6 00

21 00
2 20

1150

14 22
5 04
8 00
3 80
6 25
5 04
3 00

16 20
3 40
25 70
17 40

3 41

6 00'
17 64
il 87
17 80-

3 003,77
5 00
2 52

23 98
10 80h 5 06

3 95
480

il 2 10
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DÉTAIL de toutes les dépenses du dépaitement pour l'année expirée le 30 septembre
1859.--(Suite.)

Nom.

Prescott " Messenger"..............
Prëscott "Telegraph"............
Preston " Observer"... .........
Québec" Canadien" .................... 1
Québec" Courrier du Canada".......
Québec" Colonist".............
Québec" Gazette"..............
" Journal de Québec". ..........
Québec "Mercury"......................
Québec "Military Gazette"......
Québec "Morning Chronicle".......
Renfrew'" Journal"...............
RLiclimondI" County Advocate"......
St. Catharines "Journal"............
St. Ilyacinthe;" Courrier".........
St. Jean " News".........
St. Thomas "Despatch"... ......
Sandwich "MapleLeaf'.............4
Sarniai" Tribune"...... .................
Stratford '' Examiner"'.................
Trois-Riviéres " Inquirer"........
Trois-Rivières "L'Ere Nouvelle"...
Toronto" Atlas"......4.................
Toronto " Colonist".....................
Toronto " Leader".............
Toronto ''Mirror".............
Toronto" Old Countryman"......
Toronto ' Times"..............
Victoria ' Herald"...................
Waterloo " Canadian Farmers'

Friend".............................
Weliigton "Mercury" ................
Whitby "Chronicle"....................
Whitby" Ontorio Reporter" .........
Windsor "llerald"..... ..........
Bureau de Poste d'Aberfoyle..........

do Ancaster..............
do Aurora...............
do Aylmer, Est.........
do Aylmer, Ouest......
do Ayr.............. ......
do Baden.......... ......
do Barrie ................
do 1Bellevile ...........
do Bentinck ...........
do Berlin ..............
do Bowmanville ......
do Bradford ............
do Brantford ...........
do Bridgeport.....
do Brighton.......
do Brockville......
do Burford ........
do Carleton Place....
do Castleton............
do Cayuga ..............
do Chatham, Ouest....
do Chippawa ........
do Clarke...........
do Cobourg..........
do Colborne.........
do Collingwood .....
do Cookstown .......
do Culloden ........
do Dereham.........
do Dorchester.......
do Drnmmondville,E
do Dunville........

D étails.. . . . L
Annonces........... 9... . . . . ..08,

do...00.................0 * 0. ................ i

do0...................1..................i

do..........96800*t*** *te 000.......*.

do
rdo

do

do
do

dot do ***ba 0900.. . . . . 00.. . .abe**.. . . . . . . . .4 .. .s

do0.09004 se&&** 0 ... .... 0.... ...

do aa 0, .. ........... . u. ..

do 6. . . . .... .......**:::i0i

do . .e** **0*te*...... ....... .

do .. .. .... .. .. .. .. Que.

do ...................... 000..*but...o............

do .00.4990000..0*. . . . . . . . . . . . . .

do.................euees..............

do.......... .. .. .. ... .. .. * :
do et impressions........... ... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .....

f do.... . .. . . . . . . . . .

do ..........jdo
do........... . . . . . . .do

o d
o d

. do d
do d

o d
dod d
dod d

dod d

do impressions..........................................4 .....

do do do a 0 oe06084 ieoe *00as
b do ~doet.a..64000#600batet*os eOoo

doo

Annonces de lettres non réclamée s.. .. .. .. .a. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .
do do etc . . . . . . . . . .

b do do0....

do do60064
do do -*bo90.00

b ~do do 9.0*06800s0 ~do do v*60au....a.0ee*04 66*e

0do do& ~do do e c 0 0 60 09 * 0 . 9 66 ~do do bu*etc..040. ..»

do do60000900 40
do do 09004600
do do et. boa0090*
do*do........ ... 000.....9........I

a ~do doen@la0*60.@**. *0
do do 00946.. ..
do do 0*0e*

do do9060000

Montant.

$ ets.
336
180

4 86
11 80
11 30
4 60

13 00
18 i00
26 1 32
4 I 50

4 10

16 87
6 30
4 00

7 70

4 80
2 60
9 'I1
2 64

13 65
21 00
25 40

2 42
60 30
40 73
20 55
20 00
38 40

3 00
4 00

1 70
3 00

2 20
0 50

13 97
A 84
4 91
6 15
8 28

61,5
9 21

37 21
12 02
13 08
18 72

11 1

24 70
247
329

33 69
117
342

-3 88
1 82

19 73
11 21



23e Victoria. Documents de la Session (Nô. 6). A. 1860.

DETAIL de toutes les dépenses du département pour l'année expirée le 30 septembre
1859.-(Suite.)

Nom.

Bureau de
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
dodo
do
do
do
do
do
do

Posted'Easton's Corners
Eden Mills...........
Elora ...... ..........
Enniskillen .........
Fergus ...............
Freelton........
Galt.........
Garafraxa............i
Goderichl.............
Granby ......... ....
Greensville......
Grimsby... ..........
Guelph ...............
Hamilton ............

do
-Hampton.............
Hawksbury..........
Hawksville ..........
Hespeler..........
Ingersoll.............
Inkerman............
Innisfil......... .....
Kemptville ....

Kinuardine ........
Kingston ............

do
Komoka........
London...............

do
Maitland ............
Manchester .........
Markham.......
Merrickville.........
Millbrook ............
Montréal........

do ...... ......
Mount Elgin.....
Napance .............
Newburg.............
Newcastle ...........
New Ilamburg ......
Newmarket .........
Niagara.........
Oakville ............
Omemee .............
Orono ..............
Ottawa ...............
Owen Sound .......
Paris .................
Pembroke ..........
Perth..............
Peterboro ...........
Petersburg..........
Phillipsburg, W...
Picton................
Plattsville......
Port Dover.....
Port Hope...........
Port Perry..........
Port Sarnia ........
Port Stanley......
Prescott..........
Preston.-....... ..
PriLnceton ........
Québec ........ ..
Québec ..........
Reach............
Richmnond, Est....,

1

Détails.

Annonces de lettres non réclamées........ ............
dodo
do do
do. do................................ja
dodo........................

do do.............................e** de*do do........................0060

do dolai .a . . . . . . . . .

do do4 *0 . . . . . . . . . .

do do
do don*écaes....... . ...........do do etc. ...................

Papeterie. ............... . ...................
Annonces de lettresnon réclames.........................

do do ...................................

do do-......................................
do doo.....................................I
do do. etc. ..............................dodoa.....................................
do do .....................................
d.o do ......................

do do,*..6....... .do do etc. ...... ........

Annonces- de lettres non réclamées....................9,604
do, do etc.. .............

Papeterie .................. ...........

Annonces de lettres.non rclm*s.... .. 490

do do
d o d o . . . . . . . . . . . . . . . . 9. 6 0 6 40.. . . . . . .

do do0.u..4. s*....0 .
do do........................,*es*
do do etc .......................

ec ..apeterie............................
Annonces de lettres nonréclamées.................................

do do etc.l.............................

do do 0099...... . . .

do dol......................................
do do . .................................

do doaetc.à......................................

do do Papeteri ..............................................

Annodones.de.lettrese............ .......

do do etc. .... 0.......................

do do etc. aes...............................

do do etc........................À do do ............... ..

do do et . ..................................... 90000

do do etc............................

do do etc. ......................................
d o d o 0 a -0 0 *et c .l o 0 0 9 - 9 9 à 0 a S e 9 0 0 * 9 0doPdopeterie,041.....i

0 ~do do...................90 04 8 0-0a 04 0a.. d.. 40 a190.

do do *,pot**

do d ..

dodo. . .. .. .

dodo.............I
dodo.....I o ..... ..do....

.do d
. d2

Montant.

$ ets.
2 1 030 77
6 17
5 34
6 -68
2 25

14 52
2 35
8 54
0 50
0 67
0 54

25 07T
208 44
191 87T

2 45
3 60

521

0 50
0.- 96

10 68
7 93

81 -56
162 20

5 40
155 86

70 35
3  3 4

2- 42
4 30

14 02
il 25

548 60
577 04

4 62
19 52
4 428 49
7 39
54 81

11 45
0 84
3 49
7 28

54 52
19 82
27 69
14 27
35 55
28 85

5 89
6 5139 35
0 40
7 95

32129543
18 07T
11 36
141 39

379 I60
542127

9146
2189



3e Victoria. Documentsde la Session (No. 6). A. 1860.

DËTAILS de toutes les dépenses du département, pour l'année expirée le 30
1859.-Buite.

septembre

Nom.

Bureau de poste
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
de
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

de Richemond Hill. Annonces de lettres
Ste.Agathe......... do
Ste. Catherine.. do
St. Clément......... do
St. Hyacinthe...... do
St.. Jacob............ do
St. Jean, E...... do
Ste. Marie, BIlhard do
St. Thomas, Ouest.. do
Sandwich ............ do
Saugeen.. ........... do
Seneca.............. do
Sheffield do
Sherbrooke do
Sim oe ............... do
Smith's Fals do
South Zorra......... do
Sparta............. do

Stratford....... do
Streetsville ......... do
Tavistock............ do
Thamesford.. ....... do
Thornhill .... do

Thorold.......... do
Trois-Rivières ..... do
Toronto .............. do

Toronto..............Papeterie ............
Union................ Annonces de lettre:
Vienna6. .......... do
Vittoria.... ........... do
Warkworth do
W aterloo ............ do
Weimar .............. do
Welland..do
Wellesly .... do
West Flamboro... do
West Woolvich ... do
William lenry ... do
Widsor............ do
Woodstock ......... do

SIDNEY SMITH,
Ilaitre général de8po8te8.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

83

Détails. Montant.

cts.
non-réolamées.... ...................... 8 173
do............................I33
do ............. 49 83
do......................0 eateeassaà ........... 4 41
do.... .lel.........................18a 0 se se osa.82
do 38o
do ........... . . 50
do.........................,&** 6004.....18 99
do .a..........12 20
do C .............. 253do..................................I4 6 a sa aa 0a 153
do a* aOe* 000........................... 8 417
do . ... sI 87
do etc................................ 14 53
do ..... 8 69
do etc..............40 60
do................ .....2 14
do 899960 0. .......... 2 03
do...........................17 87
do etc.. .. 0 U... 3 42
do. ................... 3 54
do etc.*@$*..... 12 13
do ............... 1 82

do etc. a........... ...... 71 '14
do etc. .............. 471 30

.... 'e**D D 000*90.. * lu***à........90 0248 62-
s nlonl réclamniées ............................. 062

do0-00etbo34 5

do 09l p0- b**. 0,* 8064 0999600, . . . . . a2 20

do gse 06Q3 2

do **oser il 36
do *0..6t 000. 40@.. . $*0 60
do etc. 1 41
do etc . . ........ 0 ,Ol

do on réclames...........................87

do ............................ . 4 93
do ........... ... . 553
do etc........................... 36 58
do ............... $..25..



23e Vietoria. Documents de laession(No. 6). A .1860.

E. DANS LE RAPPORT No. 4.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
lannée expirée le 30 septembre 1859.

Nom des bureaux de -Poste.

AbbottsCorners..or................ . . .

Abbottsford.........................................
Abereorn ............. ...............

Aberfoyle ............. a .. 0.......................
Abingdon .......................
Aton .................... 04000006 0090,9 6169 il 99i*bo a

Aetonvale.... ..................

Adasville .................................... f
Adare ................................................ a

A.ddison ................ ..............-......

Adelide.............................

Abaston....
Adolp.hustown......................................

Agixndourt.......... ........................

Alberto.........................*.............
Albion..............
A1Ibotro'...............................
-Al Crder nersott..............................

Alfeda........................ ............

-Allanburg. o0'e ................................................

A.lsan Park............... .......................

.Al1'anett Isorner.........~...........................

.AlfHdl................. ....................

Allisonville a............................................ée0,0* *-- & 0 0
Allistò n ............................................

Alluùmette Island ...................... ...........

Almira............................... .e

Atoneidea...........ORamsay).......... .

Alnsick...............................

Atn..iasbu.rg.........................
A:mnertburg.........................................
Amherst .Island................

A mhie rîs..I. an.. ..... .................... .

Ancaster.............. ..............
An caser... ete..............................................AncienneLoet..................
Angus ............................................... IAntrim .........................
Appleby ................................................Appleton-....... . ............
Apto .................................................Argyle ..................................................Arkona ..................................................
Arkwright................Arli.gton................................Armitage ...............................................Arn-prior...............................................Artemesia...............................................Arthabaska, Station d'..............
Arthur ..................................................Arva .....................Ashburn .........................................
Ashburnham.........................................Ashfield................,......Ashgrove ...............................................A shton ..................................................Asphodel ....... .............. ,.....................

Bureau.

Maître d
do'
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

dodo
do
do
do

le Poste ................................. ,.....

.......................................... .....* ....

(Comptes non reçus) ... ,.....................

......................... ... fiiiiif.........,.......... ifi

........................... ifif ..... f.................... ifif

......... ............ ........ .... ........... ffiifffiiifii ffiii* ii ffiii

.................................................. fffiif*iffii

.... .... ..... ..........................e i fffff

.......... ....... ifi.... .......................fi ...... .

............................ .. .

............... .................... ........ u....

................... ii.......... .......... iififfif

............................ if iffiiiiiif...........

........................... iiiiiff. i.....

............................ fiffffffffff*ifff i .............. ef

......................................... .... .. ...

(a* er Juin 1859) ...........

(Du 1er Février, 1859) ....... •............

-.................. f.....................

(Fermé le 31 Mars,.1859). ...........
................. f..............

.....................................

.... •..................fi.•...........

..................................... .....

............ ••••......•..........•

..... ..... ..... . ......... .....

..............................

(Du 1er Mavir 18859)...................
................. . ..... ..... •

............................................
..........................................

Comp80 te subséquent0non0reçus).

(Du 1er Jaier,59 ..................... •
(DFerer l31anvier,,9 185.............•

Comte sbséuet.onreçs)....

(Duboa 1er0Janvi'er, 1859)e@ ..................... **eue

(Fermé l8,04boea 31 Octobre, 8 58.)ue .............. 0004

........................... ..........................

.D............ ........ ........,..................

Montant.

ets.
00
00
00
00
00'
00

$ 
2
2

6
2

2
2
3

2
2
4
8
2
4
2
2
4
4
2
3
2
3
2
4
1
2
2
2

.2
2
4
2
2
2
2
2
20
2
2

'2
0

8
2
2

22
2
2

2
2

2
2

2

2

84

00
00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

67
00
33
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

oo

00

3o

00

00
00
00
00
00

83
00
o
50
00
0
0

50
17
00
00
00



23e Victoria. Documents -de la Session (No. 6). A . 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées auxmaîtres de poste pour papeterie, durant l'année
expirée le 30 septembre 1859-(&ite.)

Nom des bureaux de Poste.

Atheliston ....................... .

Athrly~.. .............. *...............

Athlonc .. ....................

Athol 0..........*...**...... ...... o..............

Auburn .... *.se........................ **...........

Audley .......................................
Aughrim ................................................ *0 0090

Aultsville....... ..... ...........

Aurora ...................

Avon................ .........

Avon Bank ..........................

Aylmer Est .......................................
Aylmer Ouest.........................................
Aylwin ................... #à ....

Ayr ....... ...............................
Ayton .................................................
Baby's Point. . . . . m. . . . . . . . . . . . . . . . . ....

Bbyvi e ...........................................
Baden ................................................
B agot ...................................................

Bagotville ........................................ **
Balderson............................ 
Baldwin4............................................... I4

Ballantrae.. .............. ........
Ballinafaci .................................
Ballyeroy.................*...........

Ballynahinuch...................................
Balinoral .......................................
Balsam,0 .................................................

Baltim ore ... .................................

Bandon ............... ......................
Barnett.....................................I

Barnston....................................

Barrie...........................
Bartonville.....................................

B ath .............................................. .

Bâtisean ................................................ 0
Batiscan, pont de .................................... e
Battersea .............................................

Bayfield . 9e.......................................

Bayham...............................

Beachville .- .............
Beamsville .................................
Bear Brook.........................................I
Beauharnois...................... ......

Be aumont.................................I........
Beaufort .......................
Beaverton...............................

Bécancour ...... ....... *.........0..................

Bedford.................................................

Belfast ......................

Belford I............................

Belle Rivière ......................................

Belleville..................... ..... *b & cO............

Bell Ewart ...... t ................,................... ebel'o
Bell's Corners.....................................J

Belmont ........... ...................
Behnore ..... o...ea................................1

BelSil ............................................

BenmMer .......................................
Bennie's Corners.......-......................,......
Benft e .. .............................................. 00 0, u une

Bureau.

Maître de
.do
do
-do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Poste.........
000000606 .... . . . . . . . o

. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . ..0.0. .

00. . . . . . . . . . . . . . . . . ..nuae 04*6ooeeb 4090*60.

006. . .a . 09 . . . ... . . . . .. 60 00060 aa

a ...**e e** *b. ae@*104 6Sa o ete & * 4 60,4.6 1

4 a0 .aa.ag a*. .. 0604e. ***ue. **b. **. *,.

S*6 .6 *ou.. . a. . . . . ..00000040

(0 au43 alaa0 %Juina0 O 859.0 Comp6 @ee *snte0 subsé.-0 00

S quents non reçus) ....................

(17 ets. de trop porté au.crédit, -sep. 1859)

(Du 1er Juilllet, 1858.)....................

(Du 1er Juillet, 18,58.)..................
46..........uae*se**.......etose aOb ....0.000 ...00

...............................................................e................................

...............................................................40.........e.........................

be ................................... 0 aa i aa 0 a0 -9e*0

00466 oe***.......ose*.asise.vo

0 ae*D e0à*et*............a ..*@
..........................................................................................

sa a a 0 0000.Ob .0* ....*&*os .......*.assut ......... l*
..............................................................................................

............................................................................................
000..........99 000 Io** 0 lla.........o es

(Au 30 Juin, 1859. -Comptes ýsubsé6quents
n on reçus.) ........ 0.

basse....................................0.. .006..................egeae
................................................ ....................... *Osase.0800

.................................................................. o.....................
Oe**....................00 ............. ***..ast*....a&..
...................................................................... .0 a.......ogose*lg..

quu* 90....b...........a.a..a.......-bas as ol, * .. *u***
...........................................................e..............................

.......................................... t.................................. es.
4090eeee..69060691,.,00 00........900000,9*0.

*000..*alb..l**.*.0.0000000.....6.sel...

................................................................................. a.66.80..0

a..a................................................................ -0.-.-1

Montant.

$ ets.
2 OU
2 00
2 OU
2 00
2 00
2 -0
.2 00
4- 00
5 00
2 00
2 00

16 00
S -00
2 00

10 00
2- 00
4 00
2 00
2 00

2.12
2

2

2-
2.2
2
2
2
2

12
2,
2
2

2
12

2
2

2

2

7
4
a
2
2'
21

24
2
2
2
2
4-
2.
2

12,

0
00
00

83
00
50
00
50
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

50
00
00
00
00
00
00
00
O
00
O0
00
00
00
00
00

85



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maitres de poste pour papeterie, durant
Pannée expirée le 30 septembre 1859.-(BSuite.)

Nom des bureaux de Poste. Bureau.

Berkeley............................. Maître dePoste ....

Berlin~..
Berthier, en Bas......................................
Berthier, en Haut.................................
Bervie.......................................i......j
Berwick ............................................
Bethany ................................................
Bewdley ................................................ *

Bic............................e......................
Binbrook ...............................................
Birkhall ....................................... i
Birmingham .................................... ....
Birr ......................................................
Bishop's Mills........................
Black Creek........................................
Blair................... ...........
Blandford ..........................................
Blessington .........................................
Bloomfield..........................
Bloomsburg .................................
Bythe................................
Blytheswood. .................................... I
Bobcaygeon ...........................................
Bodmin.......... ....................
Bomanton .........................................
Bond Head.............................................I
Bongard's Corners. .................
Boscobel................................................
Boston ................................................. I
Bothwell ............................................... I
Boucherville ........................................
Bourg Louis...... ................................. 0.

Bowen..........................................................
Bowmanville ...........................
Bowmore .................................. ...... i
Bradford............................
Brampton............................................
Branchton .............................................
Brantford..............................................
Breslaw ................................................. I
Brewer's Mills........................
Brewster..................................
]Bridgenort-. . ............................................. I
Bridgeport.........................

-Bridgewater..................
3righton...............................................

Bristol ...................................................

Britonville..............................................
Brock....................................................f
Broekville.............................................

Brome........................................j
Bromemere...........................
Brompton...............................................
Brompton Falls......................................
Bronte .................................................
Brooke ................................................ 
Br okin...... .....................
Broeksdale...................... ...................

Brougham ............................................
Broughton ............................................

Brownsburg..........................I
Brownsville........................
Bruce...................................

...................... ... .......

............................................... 1

(Du 1er Mai 1859.) .... . . .

et***. . .. se.s *«e . .o s eaes. .. ssa b

....................................... *e.............

... .. .. .. .. .. ... .. .. .. .. .. .. .0..00 ...... 400.

e.a.a.. . . . . . . . . .e.. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . .&b. . .be e . ..sàa* e»

lu.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .D.. . . . ... a04. . . . . . . . . . ... .. * &60

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Montai

1

86

nt.

ets

00
00
00
00
00

00

83
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
400
o

00000000
00ý
00

ou*
00
o
00
00
00
00
00
400
400
400
400
400

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .99606.. . . . . . . . . . . . . . .

0 0 0*4os0. .aà*Ib.s.0sa,0 a * a aa O 0a !.

0 . . . . . .0 ........&a.a.......a.....a.&.bo.a...O.se .e...a* ..S.0.u.O.eV.ae...

00661 . . .aa . . .9aa .a . ..a. . . . . . .00 aa O

0 . . . .. e . . .. ae. .. a.0t,. . .. e0 aOb9 s 00. . .. >" *e-

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .4. . . . . . .* a a . . . . . . . . . ..a 0a e

0 a. . . . .. * a00 04 . . .ea.........................a4 se«Pee.......

................................................................................................................................ 0

(Du. 1er Juillet,4a 18599.)*..a............ 6 D 0 0** 0a aos
........................................................... 0 e....ae............0 a 6
a..a........*.............................................................................................e. . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .041b& a 0 aa e &

&.&.*.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 00 ». . . . . 40904 † † † ††0 a 0

0 a. * a,... a. . . ..à0 4.aa . ..a*.a..ee. ..0 96'D

(Du 1er JNovembre 188.). ...

9.9.00.06*.. . . . . . . .*..a.. . . . .sa..sa.. . . .a..0 a.. . . .a.. . . . . .a.. . . . . .*00

.......................................-. ... % Ma0. ........ 0a 000 00&

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..s0 0 a eVa 0 a 009.0.

.. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . . .)............

(Du 1er Noaib1859.)...)........j

............. ............ ............ ............

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ** 9 0*0. . . . . . . . . . . . . . .. 10a a00 aa0 000 oaa

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .a a .. 0* a0 wa. .. aaa . . . .. a. . 000 ' 000

le.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

*646 . . . . . .. 019040 .60066... .e. . .6 a' . .. '

*000*006600 00* 040*0 e ot*.ob*. . .0

32'
4

16
2
2
o
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

2

2

2
2
2
2
8
2
2
2
2
2
2
2

12
5
8
8
21

40
2
2
2

24
2
2
2

48
4
2
2
6
2
2
6

3
2

2
2

50
83
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
83
00
00
00
00
00
0



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres dé poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(uite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Bruce Mines .............. .......................... M

Brudenel1...............................................

Brunswick ....................... ......................

Buckhorn...............................................
Buckingham ................ .................

Buckland...........................
Burford..................................................

Buirgessville.............................
Burnbrae ......................

urnstown..... ..........................................

Burritt's Rapids .......... .............................

Bute ......................................................

Buttonville..............................................
Buxton ....................................................
Byron .................................................... i
CacounaB........ ..........................................
CSsarea .. ......................................
Cainsville ....... .............................
Caintown ..............................................

Caistor.........................................
Caistorvil1e............................................i

Calabogie .............................

Caldwell. .............................................

Caledon ...................................................
Caledon East..............*........................
Caledonia Flats........................
Caledonia Springs.................................
Calnmet Island............ ..................

Camborneo... ............................................0
Ca mbray.............................................6
Camden, East..........................................

Campbellford ......................................@.«
Campbell's Cross ........................
Campbellville .......................................... I
Canboro'. ................................................ I
Canestoga ..............................................

Canfield..........................................

Cannifton.......

Canning..............>.66.*eu............ .

Cannington ......................................................

Canobert...............................................I
Cant oey........................................ ...
Canton e...... .......... .................
Cape Cove .............................................

Cape Rich ................................. i
Cap St. Ignace.................0 à*..........................

Cap Santé....................... .........................

Carleton Place .. ..........................
Carl gford....................................
Carlisetn . ee.......... ..............................

Carlow... ... ...........................................
Cariten West... .... ...................................

Caluke ................................... SCarton We...................................
Carluke .............................................
Cáarronbrook. .......................................

Cartwright...............................

Cashmbxere- .................. ..............

Casselhnan ..............................

Bureau. I1~
1 -

[aître dePoste............0.......................................

do (Du 1er Septembre, 1859.).................
do ......................................................

do ........... ............................................

do ......................................................
do (Du 1er Juillet, 1859.)........................
do (Du ler Juillet, 1858.) .............
d o *Do.6 b......................................................

do . ............................... .......................

do .......................................................

do . . . . . . . .
do.. . . .......................................................
do ...............................................................

do .................................................. ...... ......

do ............................................................

do.. . . .......................................................
do ..............................................................

do ...............................................................

do.. . . . . .......................................................

do ...............................................................

do ..............................................................

do .....................................................

do ..............................................................

do ......................................................

do (Du 1er Novembre, 1858.).................
do ............................................................

do.. . . .........................................................
do ..............................................................

do .....................................

do ...............................................................

do ..........................................................

do. .. .............................................

do (Du 31 Janvier, au 31 Décembre,,1858.
Comptes subséquents non reçus.).....

do .....................................................

do ......................................................

do ..............................................................

do .................................................

do 4......................................... se...........

do (Du 1er Juilet au 31 Décembre, 1858.
Comptes subséquents non reçus.)....

do ........................... 0.........................

do a.........,..................................................
do ...................................................
do ...............................................................

do * fasa.....................................................

do ........................... ...........................

do 8....................................................

do . .....................................
do 6.a..................................................

do .........0........................................

do *b. ......................................................

do *...................................................

do ...................................... .-.......... a,.

do .................... ................ ...

do (Du 1er Juillet, 1858, au 30 Juin, 1859.
Comptes subséquents non reçus.)

do ....... ............................................

do .......

do ...............................................

do

8oa7 àaaa S600bu& 0008s** 1

00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
001

00
00
00
00

Montant.

$ ets.
8 00
2 00
0 17
2 00
6 00
0 50

15 00
2 00
2 00
3 75
3 00
2 00
2 00
2 00
2 00
4 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 06
4 00
2 00
1 83
2 00
4 00
8 00
2 00
2 00
6 00
2 00
8 00

2
2
6
2
2
2
3

1
2
8

116
16
8
2
2
2
2
2
2
2
2
2



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A . 1860.

RAPÉORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste- durant l'année expirée le
30 septembre 1859.-(Aite.)

Nom des bureaux de poste.

Castleford .............................................. M
Castlemore...................................
Castleto n ..............................................
CàJthcart ...............................................

Cau.ghnawIga.............................................
Cavagnol..............................................
Çavan............................ ...........
cayuga....... ...........

Cedar Grove.........................................
Cedars....................................

Centre Augusta..........................................
CJentrevilIle ..................................................

Chà lt ................................................
Ch a lya p..............................................

Charlesbourg. ..........................................
..h.aeston ................................................

Charleville .. t..........................................

Chateauguay........................................
Châ,teaua Basin c~i-devant Chteau u ay
Ch teau Rier.......................................
Chèatham E s....... ....................

.Chath.amx .Ouest..... .................
Chatsworth ............................................

Chelsea.................................
Chleltetbnham............................................

ChlerryT Creek.......~..........................
ChIerry Va11ey................................
Chertsey .....................................

4Ohester. ................................................... I
Chesterfield.............................................I

Chichester ...............................................

Chicoutimi ....................................
Chippawa.... .....................................

Chucill.....................................Chuùrëhville ....................................

Clareïnont ..............................................

Clarence...................... ..
Clarenceville ....................
Clarendon*..................................
Clarendon Centre...... ................................

leareview....e.....a.................................. I
arke. . ........................................

. .... ~I..............................................
Clay>ton ............. .............................

Clear -. Creek........o.................................
Clearvi1e.....4....................................... .

O11ftord ......................................................

Clifton .... .......................................... 

Cobden H...........Cloye .............................................. I
lntas ................. ,................................I

be ..........................................

Colebester .................................

coleraiie

Bureau.

laître de
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
cdo
do
do
do
dCO
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do>
do

dodà
do
do
do

do
ao

d'O
do
do
do

.D.«4D..................................................... b0 a 0 a ý 0 & a

.0 0 a * * * I 0 uaS00a0l

.o..e............................a.a.........ea .......0 le I

.ee *e * 6 44 0* ba0 0 o0 4 6a020 *e 000

..........................................................bou* 0 0a 0 aa 0

.as*@@**aubeet$$*..0.00* tbe ......D.............a......... 009

.******ai.....................................0.......

.019. . . ..6...................................

(ompte s non reçus.) .

(iDu 1er Juilet, 1859.) .. . . .

4..........4.......,...............................................

000. . . 01000~~O . . . . . . . .

9,000060. .09600064.. . . . . . . . . . . . . .9be

.o........... 0009004*. . . . .

o....................o...... . . .0o0

.*9«049 0000 6 0,9066000.0006al. . e. . *a. ..6* 0

.......... ............................ 0000004..........

.*ane* .Pome*eea..**estoq.ue..........*......................

.(Du.. ......................

.. **. .4... ..... .. ..

~00900 O.9 . O iO . .

0.0bel 0 e. o6009.>0 9. ..66

se**oe«* 00660 b***

88

Monta n

4
2,
2
2
2
2,
4

12

2,

4-8
6

4

4'
2

3.

2
2
2

2

4

2
2,

2

4
2
2

2
2
28

2

120

1
2

2

4B

10
2

2
4.

ets.

00
ô0

00

00
Goo

OUa

00
50
0)
100
00
000
00
0 ,0
00

Oô
00O

00
1OQ
0)

00
00

00
0G00

00O
ôO
0
00

ou
0

00

OÔ

50,0000
ouß

ôé)

Q

(0

50

90



23a Victoria. Documents de la Session (No. 6) . A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste, durant l'année
le 30 septembre 1859.-(&te.)

Nom des bureaux de Poste. Bureau.

expirée

Montant.

Colinville ........... ,................*.. .........

Collfield ........................................

CoIimngwood.........................
Collins Ba y.......................
Columbus ......... ...............

Comber ........
Comer's 0ills ........................ .

Compton........................6
Concord............. ..............................

C onsec on . . . . . . . . . . . . . , . . . . . .. . .

Conntan69ce ........................... 660.......6

Contreeœur........... ...
Coolksbhire..............................

Cookstown** .........6.......................,...

Oooksville ........................66666666 ......
copetown.............................
Cornwa1.l 6.........................................

Coruna .666666**......... . .

Côteau du Lac............66.........................
Côteau Landing.................6.............6.6
Ctôteau Station.................66 ..................

Côte des Neiges....................................
Coventry........ ...o6....66...6...

Covey Hill .................... 6..............
Cowansville .....................

Cjraighutt... ................................

Craibourne.666...666.Oranbourn............... ...... ............. 6..
Credit f teoàe*606

Creek Banku.......609&
CreeinoreM6,oils..............

Cressy.......66......... .........

Crinan.... .a. ....................... 6. .666.

Cromarty 64. ..............

CrosshIil............. ..................
Crosspoint......................,.....................

Croton......................... 66...............{666

Crowand....666.666.............e.........
Croydon ...................... 6........6*6.* .............

Culloden.......6s* 6,&a*6666Ce *t6604000

Cumnock 6...*..........6,...............

Cutïrranties****6e10066866*.. 666 . . .66660644::6

rai .. lebou.t......* 66.. 6 6*6.. . ................... I
D~alesville. .

Dalhousie.Mills..... 66. . .6

D a l s t o n 6 . 6 6a60 6 6 6 60 6 a a . 0 6 6 6a e 0 . . . . . . .. '

Danforth 0090006*6666666666666666666 66666 66

****@le I*e a-as000 000041b 0006 000 0060 00609040..61>101.

Dartford.666 6 66 666666666Iba.~vi0%**** lls....040004600 0**,&6000 64090004446
Dawn l *,*u.40illsai 0001,0 0Io

Dealtown......

De cewsville....,a09 64 a0a&aa*aaaa0* i00. 6  000 a6a60

Delaware6a 6 *06 1>,66 66*6e6 **6.06'a a

Delta. . .66*e60,D4004666*6 i** ** 066666. 66666666666I

DemorestviJe.. .. &&*u66. ou**.6...660666666

Deniston 6** O666eu...666 6660666

De Rams7~~......................................Derea

Derry Ouest..** 0090
D~escamtxbaujlt 6666666666666666666

Devizes 6666666666666 **6.66666666

Dewittille 6666666*e.*6.6.66 666661

m îtredePoste*.*......*.................................. .

do (Du .er Août,189...........

do ................. .......

do ......................6.~ ...............
do ......................... ......

do ...................... ............ ....

do ...........
do 4......................................................*
do 0............. ........................................
do (Du 1er Juillet, 1858.).......................
do ................................ ***..4.........

do ... 6.................

do 06 ... *.................................6. 66 6 .6...

-do *................................... .. * 6......

do.........................*.........................

do 6............................,....... .....

do ..... ........ *....*.............................

do .0......... . ..........

do. ........................ *..... 6.. . 6 66... .... ....

do......................................
do (Du 1er Juin, 1859,) ....................
do ......... 6... 666..........................

do .....................................

do ..... e...............................

do ...... s.......................................

do ...................... u l.........6 ..... t.........

do 6. . .......................... 66... .

do .....................................

do ......................................................

do .... 6 .. ..............................

do . ......... ...........

do ......................................

do (Du 1er Juillet, 1859.) .................
do ................

do ·......................................

do ............ 666..........................

do ....... 6........6.... ........... 64 ... ...........

do ....................... ............................

do. ........ ...........................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

6............... ......................

...........................................

.............................................

...................................................

...... ,..................... .........

(BDu lor MN4ars, 1859.)..................
(Du 1er-Avril, 1859.)................~.....«

............ 66................... ........

............................ 6666666666. .6......

6........................................

.................................................

...............................................

...........................................

...................................................

.........................................

................... 6.................................

......................................................

(D 61r Mar, 1859)...............6*6 ...........

(D'Ou 1er Avril, 1858.)......................u 09000...

.................... ............... .......

'89

$
2

20
2
4:
2
2
12

2

2
5

3
32
41
8
12
2-
2
2
2
8
2
2
2
8
2
2

'2
2
2
2
2
2
2
2
2
4
2
2

16

2
2

2

i
1
4.
2
2
2
2
16
4
8
2
2
2
4
2
2

2

ets.

00
33
oo
00
Oô
00
ou
00
00
Oô
O0
00
00
00
00

00

oü
00

où

00

Où

0000

5o00
0000
00
00
00
00

50
00
Oô
o0
0o
00
0

Oô
o0

,O

00-
0
o0
00

Oô
où
OôOù
o
00
Ou

04)
04)
OG
OU
O0

1



23e Victoria. Documents de la Session (No.6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des bureaux de poste.

exter...... ....... a. a...........
Dickinson'sLaning........ ............Dingle..................... ..................
Dixon's Corners................ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . &

D onega1.................................................

Doon..... ...............................

Doran.....................................................
D orchester ..............................................

Dorchester Station.......... ...........
Dorking...................................................a

Dougherty ....................................
Dougas.............................
Douglastown .......................................
D~owniey vilile ...............................

Dayton............ .........................
Dresden... ........................

Drew's Milss.......................................
Drumbo .................................................

Drummondville, .....................
Drummondville, Ouest ............
D uart .................................. 0 0 .................. a 0

Dudswel1..............................................
Dunmblane..............................................
Dunany ..................................................

Dunbar . ............................ *...

Dunbarton .......................
Dundalk ................................................
Dundas ...... ............. I

Dundee ..........................
Dungannon..............................................
Dunham...............................
Dun keld ............................... .................

Dunnville .....................................
Duranee................................................0

Durham .................................................
Eardley ................................................
East Arthabaska...................................
Eas tlifton............................................
East Farnham.........................................
East Frampton......................................
East Glenelg........... ............
East Hawkesbury....................................
East llereford........................................
Easton's Corners.. .............I...
East Oro. .........................................
East Williamsburg...................................
Eastwood .....................

Eaton.....................................................
Eddystone...........................

Eden ...................... .... ...............

Eden Mills..... .....................
Edgeworth........................i
Edao*ton.................................... I
Edwardsburgh ......................................
Eganville...................
Eglington *t ................................ *.........

Egmondvi1e.........................
Egremont ......................... 1

Elginburg.. .................................Elgiield............................ ......... e

IEizabethville .......... . .........

Bureau.

aître de Poste............................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

**t. . . . . . . . . . .. oedpbee a ee.. . . . . . .leo..t

9 a9& . .* . .. *.0 060 0. . . a0e0a . . . . . . .. a41i aa* *00 am 4

.a. ..a8664 Ô. . . . . . . . . . . . . ..0a0 0 aa 0 000 0 *4 ue 0&

(Du ler Avril, 1859.).................

(Du 1er Juillet, 1859.) .................
.a. . . . . . . . . . . . . . . . . ..0*e.60

.b * * Q o9 9*l* 0 6 0efâ' uO

.0I u000*6a .à00a&6a0 8a . . 0 0

.g. .. am aaaaa0e0 600*4 084 t ea0e0a.0. .....&000

.uat i 0 e0a4 0

.Ô. . . . . . . . . . ..o0 ** l mtq 0a 1 a9 a04

.0 00,60000 # " '0e* * & ,01 016 6 - n *

.40 0 6 600aaa0aQ 00*.0bA ,0à0*ê0094c

(Au 30 Juin, 1859. Comptes subsé-
quents non reçus.) .. . . . . . . . ... 9

.fa **>0 9 06 * a960 4a @690 a
.00*06 . . . . . . . . . . . ..0000 aa a 9aa 0a %4. . .-80

.0 0s 00&a00*0aaaa4ea&00ao * 0

. * S o 0 0& 0 e .,

.D a A v rï1a ' 5 *am0''. 0. "m '' ' 0 06 .. *m 0m 0 ..

(DulerA0***&noua,18509*)..........*a*,** .....*
.e. . . . . ..066 ele &00 8 4 8 * 006 0 6 0

...... 04*.***&.9.64.

.000o. . . . . . . .. 01J00 *0 00 6 9 *0 6. ..t

.096aaat e w e *0 00 * 60 0 96 00 001b u

.u0a00a09ê *1 &e*e0c * & 06 4 0 0

ou0 e04 a aa 0a. . . ..a. . . . ..040 4>*oe 'oua0 a .06 0 PD6-0a.a09 0 0, 0 00 0 00 0 0
.496. . . . . . . . . . . . . ..000 0****60 04

.40 0 0,16 6 6 %0* * o o e -* o * * &0900

.06 6 0 4 6 .0 00 * 0 6 e0 0 6 0 00 04 0 0

.,16 * 6 6 4,6,9 9* * e 90 6 0 00 0 *

.06. . . . . . . . . . . . a.. . . .0 0

.... . . .a. . . . . . ..luebu **0 aa 0a

.410 4 0aaa ,900a a0a . . . . ....

.** * 0 0 *be t0a00***%aa

..aaIe00e a00a0*0aaaaè .0g 0 aa0e*aaa 0 .,6t 0060 06a9a600P 00. .e... . .aaa0%00a ,9a0* a06& 00àa0a0 0 a0a *'

.4 ,08 - 006ma 0 4 *000 0aamaaa&a0e. ....&aa ,

.aa09'e. 40a0 a a% 0a001 0 00,0 0a. . .4a0a

.4 0040a o 0 .4. . . . . . . . . . . 0' àa04 aa 000 a4 * a0

46 60004**a** *a 0. . . . ..aa.19140 0 . .tl' .000

.a600 6 40 00 . . 0. . .a . ..a* aa 4 0I

.******. . . . . . .,4004*

... ..0e e . . . . . . . . ..0004440.09. ..,9

.0..........*4*B......

.e*6>00.6000006......... 4-*..................

Montant.

$ ets.
2 00
4 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00i
2 00
2 00
1 00
2 00
3 o0
2 00
2 00
2 001
3 00
2 00
2 00
6 00
8 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00

12
4,
2
6
2

16
1I
3
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
4
2
8
2
2
3
2
6
4
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00-
00
00
00
00
00

S100
00

00
0000
00

90



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de postes pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 Septembre 18 59.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Ellengowan ..................... *00 ........ 000....

Ellesmere ....................................

Elmva1e.............. .........

Emro................ ...... t....

Embroun................................................

Emrn...................................

Enniskillen.... ............................
Enterprisea ..... o.. ***................*o....oe....

Eppinga ............... ..................................

Eramosa................................. .............

B r 0n0v0l 00 00,0000 006000 101lo00 160 oel000U0. 00 00,111,60604,Erin sv-ille ....................................

Erol1....................... ..................... 0 0 a

Escott*t......................................... .

Esquesing...........................................
Euphrasia ................. ............

Everton...... a.*.....00.0........................

Exeter............................
Fairviewt 0n...............0 .0000000000 . .0000 .

Falkirk ... *................................00000.

Farmersville........................,....000.0.1
Farmington.......................................

Farnhame entre.................o......... .1

Fenelon Fas.................000*........0...... 
. . fFenwick .t e u ............s........ .... .. 00 , 00 .00 .. 0..

ergus ......................................
Ferguson'sFalls, btn.............................. . o

Fermy..........................000 ............
Fevershamy..................... .. 000000

F'ingaa ...................................................
Fish Creek .... .......................

Fitch Bay...................................0.0.0
Fitzalan ....... . .............. 0..00.0.000 .... . *

Fitzroy Harbor............00 ... 000......*.0000 ... ..

]'oreter' al .............................................. I
Florence ...... ....................... 00.0..... ......... a

Fonthi.............. ......... *.............

Forestes Falls ................ .......... 0 000

Forestville............................................s
Ig o rfa r . . . .................... 00 6 el' llfaaa...................... 

a -Fort Coulonge................. .........
Foôrt Erie ................................................ai
Port W illin n........................................... 00 atu nl *

F'ournier..............* ............

Fox River........ .* . ................

Framapton..... 0 6...... 0.............. ... ... .... . . . . . . . . 0

Franikford ... 0......... ......... ...
FrnkOn...,...........................

:Franikv'ile8...................... .......... 1

?redericksburg...............................
Freelton......... 000......o...................

Freiburg..... .. :.............................

Fre1ighsburg~.. ...............................

F'reniel Vi31age...........:.....0......0................

Pirost Vilage ........................... 0......

]Fii11artoii.............................................

F'lton .........................
G-t1 t 000......................00000 ..............

.oo . 0 000 00 000 00 0.0. 0 ta00 . 0lo0ie 0

Gsananoqae....................
G.alafraxa 0.0.00............... .............

Garthib .*0 ............................................... 0

Bureau.

&aitre de]?oste........................ 6.....................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

elbeee 6606061.0*5 . 00001,06090 . . .

(Du 1er Juin., 1859.) ....................
.0006* 0,06060 6 0660 00 . . . .. 00e000*b*e

#U 0090600 . .@0O . . .Oa 000. . .. 6 6 0600

(Du 1er Novembre, 1858.) 4000le***..e*
4040 00 600 *os. . .eau a 00. . . . . . . . ..660 .0* 0

*Osa ,66 00*. . . . . . .OS . 0.666640*a be*tee**00 0*0.

.s46 0 *;o*000* 0000 0s.e . .0- 0 . . . . . .. os e* 046

(Du 1er Décembre, 1858.) "Ot
.aeose **. . . ..04690. . .00 . $ oa 0 46.

0* 0000 000000bs0Bse *eD t0 a0 teos0 04.. . . .0***aO . ba* *base

a00a 0*000 at** .ase.@bu@. .o00 ta00. . . .. u0 00a0 0*** aIDa00.

****a00 00. . .040006466 000 *o oe00*u* 0. . . . 00.0.0:

te Du fi0buse es* es *&eu a a0.. . . .0$**a$ 019090 0 0 0. . .. ou

as0091,0a00a09a&0fi0aoa0a000006.. . . . . .a. . *. as.e 0a 0 0 90le0 00

. ba090 aa000. . . . . . .000a004 a l **es 0000a0 40 0 0 .il0

.0aVa 9*b a* 0**a ,@000. . . . . . . . . . . . .. a ,0 a66 a0 60 9 aa

*0ae 06 00006aa0aa0*4 00a.. .a.. .e.. . . . . 0 000et*** 0cet**

aa0000 .bo***Iboa00 a0es06040 00-0* *0 0 . . . .. a.060ê'O0aa0 6aa

0000 &&9*a09,400000. . . . . . . . *** *6 0 ,0 0 $eau*0000 b000 a0

ID0 0 a00 00000o0a-0 s0 0&000,000. . . . . . . . . .00oa o **a

. oe *. . . . . . . . . . .00 . 04 1 40çàBa e aO se0

* 000 '0 aafi000 se . . . 0 0 .00O* . . . . . .. e a*0 0 a0 00

0 a0 000a 0. .0 *&ou*10f. . . 00 40 aa a0use000 0a&6lSb*a0a0 0 .ss0

*«o0 900 . . . . a. . .a.4 . .a. C *00 060600 Il bsse00 @* s,00 aa00 .

00 000 a0000a000a00*0 aa0oà0644aaaa o e p0 a aa 0 00* 00

6000S00 000*. 0 . .00 a e e40as ,0a0a*aaa600a000 0 a00

0000a 00a 00a. . . . .SS*00 0000a000 . . .

i 0i .0 0 0 0 00 0 0 0000,6 8e * b* u % * * 0 ........0 0

(Du ler Juillet, 1858.).....se*00

et et& . ... 0000,* 084a e**0t0ee 0 0. . .s O. .. 0 O D ba

(Du 1er Décembre, 1858.) *000000000 40000400
&*ab 0 00.0000 0.0tob00000 . .. s@@*****0 o*****ue.

. Ia0 0 0 o a o e9 4 0 aa& 000* 04

S010 0*0000. . . . . .0 00 a00.0000 04900.»000. .. tobo

0,4,6 0a9 .040*o e S e ee. a&. . ea.. . 0 600

a0aa00a0 *@ et. . . o6 Bo @&.. . . . . a. . . . . ..a aa aa

00*00e00090* **usse 6 00466 0 0 0 0 0 0 0 000000 ** b oe44 06

et4b::I. Qe ****e0 0a s *.e0006040000 0 060 00 0

* . . .sote0 00 00 0 0 .. 6
0 0 

00000060 s &s 0ebeb0000

* o s e* 0 * * * g . . . . . .. '6 0 0 0 0 000 a 0 .a be e e * b e u * O b o o 0b 4 0S a 0e Ob

se0ID0a a 0 0O0 à 0*000 00q e0 0 00e*040 000. . .0 o Oa00. . .. 4es **

a @0 a04 0@ * * * t e0 0 . . . . . . . . . . 0 0 * 0 e a a 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0

a 0 00 0 4b&0 600 0 000****et 000000 I I0 * a000 9%0. . . . e a0*00

4 a Ibo a à 06 00 0 9 0*00 eu e** 00a00 a0 . . . . . 4 0 00 Ob 0a *0 0 0 .a0

0 0 0 0 0000***ose06666660000000&00 . . .0.. . .

0 0 0. . . .b* @ 0 * 0 0 0 . . .. eo t .oe t e * t e l s * b a t t u 0 0 0 0* 0 6 s e e t,
.000000OO.0000000000&**ou*000 a

(Du 1er .A.vT'l, 1859.)

Que Dos Ose et,» 4800000 ***eue0000.0ue0*a*000000s

*0o *le abokolb *le $as*% s s es000 seedbee *et ue il** ose e

S0.00000be#e ies* *me 9480.bas ba0$** Ibo000 0600000b:

Montant.

1 $1

0

16

2
2
2
1
2

2
46

6
2
2
2
2
2!
8
2

16

2

8
1

4
2
2
2

6

2

3
12

2
8
2

40

8
2
2

ets.

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00oo
00
0000
00
00

0i0
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00o
00
00
00

00
00

00

00

00,

00

00

où

00
0o
00

00koo
00
oq

91



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste. Bureau.

Bassin de Gaspé...........................1 MaîtredePoste ...........................
Gentilly........................ (1edo ............................................................
Georgetown ........................ d .....................

G eorgeville............................................. do ............... ....................................

Georgina ................................................ do (0.25 centins de trop porté au crédit et à
être déduits sur le prochain compte.)

Gilbert's Mil1s............................... .. a ldo.................................................

Glanford ................ ,. .... a.....a...............* do ....................................
Glanmire. ................................ do (Du 1er Décembre, 1858.)...........
G anworth... ........................ a.................. do .....................................................

Glenaella.n........................................ .do. .. . . . . .. .

Glene. ........... ................ 4 doGlenloyd ................................ do .................

Glen y .. ....................................... do.. .....................

Glen Morris........................................do*

43~1en I4Iordos......................do............................

GienWilliamo.............................. do.......................
Goble's Corners...................... do .......................

Gdoodericli .......................................... do.
Golden Creek...........................o ..... ...................
Goodwood....................... do
Gore's Lanirsg................................................
Goriley............................................do .............................
Golien.Cree.......................................... do..............

o d .................................... ...... do
.oor ..... ............. do ........ ....... ....... ........ ....... 0......

Gour o i ................................... ...... do. ................................

Gor ........................................ do ...........................

Grafton ........... ......... . . .................... do .............. ...................... .................

Grahamsville........................................... do ........................................

Goud............................................. do ...........................
Gornde ............................. ...... j do (u1rJnir 8Z)..
Gown.e Pont................................... do

Grand i..... ............................................ do.. . . . .. ..

Grandamsvle................................... do ............

Graenban......................~.......,.... do...............

Grande Baie............... .......... do . .u...............

Granek Grv............................. do.............

Grande Ligne....... .............................. do

Graendviver................................ do

Greenbane .............................................. *do

Greenbuh................................. do
Greenc..................................... do

Green Point.l..l........................................do
Greensville . ................................ do... .......
Greenwood9............................................. do
Grenville ................................ *.............. . do * ' '

Grey......................................................o.

gersvie........................ do.............................0...

Haifaxy.................do..
RIaoay .a....... ......... do (D~u.1ei 1.wri,1859.) .....

.ron .. ne..... ...................

Gr .osn. ...................... ...

!ýai:tn~.. . . . . *..*0 a-0 .* . . . . . . . ..904100*:104900 9198.90.. .eu*........60 0*00 .. ....

Glaiexp........................d.............

Gyarleyor'................... ... do (u1eAvril,1859.)........
Hagesvie........... ......... dorHa .................................................... o....

Hlampiton............................... do

H an on ................................... d

i

't

.1~

.1

*1

Montant.

$ ets.
16 00
12
4 00
4 003 25
2 00
4 00

2-00

44
2
2
2
2
2

16
2
2
2
2
2
3
2
2
2
2
6
2

12
5
2
2
2,
2.
2
2
2
2
2

16
2
2
8
2

2

2

2

2
2
2
2
2

1

4
2
2

12

00
00
00
00
00
00
00
00
00
90
00
00

00
50
00
00
00
00

00
00
00
00

00
00
.00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

.00
0
00
00
50

001
400
400
001
.00
400
01
400
00
01
510
001

400
S01

001



283e Victoria. Do uments de a Session(No ) A. 186Oe

vAPPoRT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie dûrant
l'année expirée -le 30 septembre 1859.-(&ite.)

Nom des bureaux de Poste.

HIarrisbu-rg.................................
Harriston ...... ..............................1...

Harrow ....................................... .

llarrowsmith................ .................... ....

Hartford................................................

Harwich ................... b......................*

Hastiegs............................................
Hatey...................................................I

Haveb........................................ 

Hllawkesbury............................................

Hawkestone........................................*. I
Hawkesvile.......................................

HIay .............................................. i
H a i ........................................

ad..en ..............................................

Iedbrod............ ..... asa....

Heakstoi...... ................... ........

Héeromign.....r..................................
Hekson C.............................

]iexnirngior ............................Henderson's Corners............................

............... ...........

Herdmnn's Corners .........................

aespeaer.............................

Hlighland Creek........ .................

Rillier......................................
Hillsboro'........................

Ilihlsburglh...........................

Hilton ...................................... ....

Holland Laiding ................

H olen...................................................

Holyrood ...............................................

er.................................................

H0opetown...................

Hornby..................................................

Horning's Mils...... ..............

óughton. . ...................... o

Hlowick...................................

Iubbells Falls.................

H uili.....................................................a.
Hullsville..............................

Humber ................................................

Ilumberstone..........................................

Hlunterstown..........................................

Huntingdon............................................

Huntingville................

Huntley..................................

Husitoni...................................

Ilyde:Park Corner.... .....................

Indiana ....... e..............................c......

Indiàstry .............................................. l

Ingerso1...............................................

Inkermann..........................................

Inverliuron.............................................

Invermay, (ei-devant Arran).....................

Inverniess.............................................

loua..........................

Iroquois 0........................................o

- Bureau.

M aître de Poste ..... ..........................................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dodo
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

... . . . . . . . . . . . . . .ieabeao

a 0*.fiDa a a g0 00. . . . . . . . . . . ..4* 6 400..be0 ...*00

.0000906 & 9*6e..*De**... . .a a. ....9a 904

.06...........e............ae 0 a a 0 aa 0 00 9.

(Du 1er Janvier, 1859.)....*09 býos0"a

U*bobo *Ib*** . . . .. 64****et**Ib ** 6 abe ê#do 0*018 eae*elb

(Du 1er Février, 1859.)...

.0900 os** 06e6 0004 00044&**b**. . ..l

(Du ler MVai, 1859.)..............

(Du. 1er Avril au 31 J3uillet, 1858.)aa

(Au 31 Mars, 1859.. Comptes subsé-

quents non reçus.)......

.. a..... .. .. ... *@*.0**... . . .b . 00o6000.

.t*@e. . .e0 4a **0@ es0 fa a8946 . .040. . .09

*&& eu .0 99 900. . ..*.** 6688.06 60

(Du 1er Mars, 1859.).

(Au 30 Juin., 18 59. Comptes subsé-

quents- non reçus.) .............

&** *a06 bte*. . . . ..@,a* 00 ba 06 009.

eu c ueta.e te 046060 e. . . .e0bu,...Io*é 68069 0

.eaae. . . .. 00090-oa09 .0 * b@e .eu **en*

.66 64.. ..&s **. . . ..@a.0 0900 a @e e >1 el o e *e

.g t 0 es v o

.01,0.. . .0a 0*c a**. . s. .0a . . 4. . o

(Du 1er Juilet, 1859.)...e& 6848.....801,6

......e..00>019490er..eee . ..11006460606e .eklb

.ce...... . . . . . . . . .40o 4 06968$a000@bl*0esoe

ne 899 ne C8098 e0el e 0a0 eaa bo0*. , 00e -P *b 0el & a e0.6. Ob.0a.0 0 e66

Montant.

$ ets.
12 00

2
4
2

3
2
2
4
2
2
2
2
10
2
3
2

2

6
3
32
2
2
2
2
2
4
2
2
2
6

2
2

2
2
2

4

12
2
2
8
3
1
2
2
o
2
2
3
0
8$
2
2
2

1I
6
2
2
2
16
2
2
0o

mmwmmý

..

00-
00

ooe
ooe00-
00

00
00

00,

o
o

00

001.

00

Ø0ooê

83~

oe

00
06

0067
00-
00

o&

00
00-

oo--

00
00
00
o0
00-
00
00
00-ou
ou

00
00
0
00
00-
00
00-
00
00
o0
00
00
00
o0
o0
00
00
00

00-

.... .... ... .......



23e Victoria. Documents de la. Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(&ite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Islay ........................ .......
Isle aux Grues...................................
Isle aux Noix ...................................

Isle Verte. ..... ............................. 00. 00

Ivanht@oe............................

.Ivy ........................................

Jarratt's Corners.........
Jarvis...............................................*000
Jersey, Rivière Chaudière........................

Jerseyvi11e~... ....................................
Johnson.....................
SJohnson'sCorners..................................
Johnson'sMls....................
Johnville ....................
Jordan..............................
EKaladar .........................
Kamouraska .........00.00.............O .0.00.00.
Kars ........................u........000s......**

Katesvile....................................Keenansvile.......................................... 
Keene .... 00000... 000...1........ ........ 0.0.

seith................000010000000000000.
KIelvin................. ....~...............
Eemptville....................*..0....... 00.>.....

Kendall............... ...............
Kenilworth...........................................0
Kennore ............."....0.......... 00..0.......

E:enyone Li............. ...........00Keyrton...............................000
Keswick ..........................................

IKettlebyMis.....................Kilbride..a........... .. 0 000..00........000000000
Kildare ............................................... a

Kilkenny...............0............................
Killarney ....................................... 0...1. .

KIilmanagh .......00.....0.0......................0000
Kilimarnock ....................................
Kilsyth o....o...........................
Einiburn............*..................KLiziearduse.......000††00000 0060.0 O.eRinegardine .................0000...000

Kingsey ..............................................
Kingsey Falls.........0..........0.00..1

Ringston 00I...............
Eiingsville.......................................j
Kinkora ..................................... .. ...

oss ................................................
Kirlniount ...................................I

Kinsale...............................................00
Kintail ................................. .................
Kippen .. . ........................ 0
Kirkton .................. .................
Eirkwall.......0........0..........................a
Klineburgh .............,0.........................I
Knowlton........................ ...........
Knowlton Fals.....................
Koinoka .......... ....................
La Baie...... ....................
Labarre........................00................0..000.
La Beauce ... e.s............. .....

. . .. 0.0 . .... ..... 000

Bureau.

!Maître de Poste........
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

(Du 1er Juilet, 1858.) 009,90......
.00 ,0*009&S9600a 0 n 0. 6 0 6 6 00 0 006 0 0,o & *

(Du 1er Juillet, 1858) *. .

... . . . . . . onnes

.ia O 9*.. . . . . .a*0'tBQOOO. . .O*

(A u0 3 1 0a A0ue** it184 41 8 5 90 'se* C o m p t*baes su b s0, 66-

quer-ts.non reçus.) aa0 00 64 a ouu q a.

(Du 1er Juilet, 1859.)00,091
*00*.. . .0, 0 00 1le*0060 *000000. . . . .ba

010S000 001000.0OSQOO

0.. . . . . . . 01,900 0.010 0010 a011110

00,6 6 0 00000 9 9 90090*14, 0 000 -

s.... 0 o .u o . . . .o. . . . . .e. ..* ib*eeo

00000000. 00 @* 0. ou . .e u0*0 ua4000604&09- a

0169 60 00 044 8 4 0660690,69 1890,906666.6660.9. 6.

eb0 ee06. . . .,06000 . S00000 gbeel a 0 00 *060 .61,0

(Au 31 Décembre, 1858. Comptes sub-
séquents non reçus.)...........960

000%*9 00600000000. . .O. . .00 OîO .

oelI 901 0000000**.* ** . .6906 .00. 94110001

(Du 1er Avril, 1859.). .0. . .

.90 064bases**6990100. . .000~*0 . . .0P66 0 90. .9

........ .. 90900. 0,099. w 0.. a.. . . a0 099.

.69066

.,06009461b 9900909,96 a

. . ...... . . . . . .. nu(Du 1er Mai, 1859.) ..........

.00 0. ..ese ** *. .0,60 0,6 04 66. . . ..se

.,000,0.0000 04 4 900 . .40 00 .0 6

1,1,00 04* . . . .. 4 00 ,0004. . . . . .

4,001,66 % 0 96 0,060,000 . . . . . . . .

o 0100000 0 e'.00,99*0.0.00 0 00060,400 . .

0 00 0 . 000000. . . .. oO. . . . . . . . .

009.0 00 . . . . . . .0000008 a a0S 0900906.6

Montant.

$ cts.

2 00
2 50
8 00
2 00
8 00
2 O0
2 00
2 00
3 -00
2 50
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
4 00

1
8
2-
2
2,
4-
2
2
6
2
2
2
2
2
2
2
2
4

4

2
2
2

2

1
2
2
4
4
4
2
2
2
2
2

8

2
2
2
2
2
2
2
2

8

O3400

0000

0050
00

00
00

00

00
00
00
00
00

00
00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00

00

94



2 3e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(&ite.)

Nom des bureaux de Poste. Bureau. Montant.

Lachenaie .................................... Maître-deposte ....................... 2
Lachine ............................................... do .............................................. 8
Lachute............... .. *...................... . do.* ....................................................... 6 00
Lacolle..................................................do .. 00.1,9406...................................31 00
Lafontaine..............................do.2 00
La Guerre............................................0 do... ........... .................210
Lac Beauport..........................................do (Du 1er Mai, 1859.). ......... 018
Lakefield ....................................................... do0....................................................I*2100
Làakeside as .................................... do..... ................................................

Lac émiso.a.................................d
L'Amaroux.. ............. ..... .....-......... 2 00
Lambeth................................................ do . . . . . .. . . . .2 00

Lambton.....t.o.................................... .do.200

Lanark ...................................... ....................... 8 00

Comiptas subséiquents noni reçus.) 1I 00Laneaster..............................................
Lance à Giles..... ....... ........... do......2 00
Langside...................................d.................................210
Lanoraie ............................................... do (Du 1er Janvier, 1858.) ........... 3.10
Lansdowne..............................s do (Au 30 Juin, 1859. comptes subsé-

quents non reçus.).....00....................06 1 50
La Pigeonnière...................e.................. .

Laprairie.............................................. do * ............................ e*@.... o0
La Présentation. .......... do....... ...... b..........................................I 2100
Largie... . ...... ....................... d ................................................................... 2 0
L'Assomption...............................................do..........................l............................10

Laaterrière.................. ...................................... o .................................................................................. 2*
Lattas 1 ills.................................. ....... do ................................. ....................... .2 00
Laval..... . .......................................... eado.. . .. . ......................... b2

Lavattrie........ .. ............................... do (Duer Octobre, 1856.) .6 0
L'Avenirb............................................j do........................................................... .2 0

Lawrenceville ........................................ .... do4. . ............................................ 62 O0
Leamn@ington... .... s...11100601, ................ .do .............................................................................

021 00

Leavensd ........ ... ............................. do .............-....................................................... 212 00
Leeds .. ....... ....... ............................. | do.........................................
Leed ........................... d..................................................o
Le Foulon........ ............... do.........2.. . . .
Lefroy.......... ................................... do.2
Leith.. ..... ......................................... dO........ .............. ................... 0 0

Leovle.................................. d .................... 1oLenoxville...a0a ........................... 0 0400011............... 09a90 aa&S b00 aa9aa u " bue àa 0 0 0

Laen o........................do...................... ... ... ' OL'Epiphanie............ ................ do...........2 0
Les Eboulemens................d ............... 2.0
Leskorduils ...... ue..........................................................2 00
Les Escoum ains ................. .................................. 2 5O

Lekr.............................................d ......................................... 2 O
Li..r.................................................do (u1rFvir189)................I 3

.imeouse..............~d . . . . ............................................................ 2IO
Lime ak........................................ o.....................O
Lipnay. . .. ................... Io........................................................... o
Lisade..........................do............................o

Linwood.....................................d........................................210

L'sae1.................... d .................................................................. 4IO

Lisboned..a.........................1 o................................ 4 O
LIsleit..........................................1 d....................2 O
LeitMide.................................... o..........................j 2 O

Petit Rideau ......................................... Q6% ýq* 0 oe66*6000 008066902 0
L10ydtown.............................................................. 4 O

Lob d...........................................o...... .. .
Lochaber ............................................... do o*«00600*04*et*cu**D>e 000 ee:.O 30

Lochiel.............................................. do..............que***..0.0.do.......9.... te.a.3100
2 0



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT dtaillé des sommes allouées .aux maîtres de postes pour papete-rie, durant
l'année expirée le 30 Septembre 1859.-(Suite.)

Nom des Bureaux de Poste.

Lockton...............................................

Long Island Locks...................................
Long Point...........................................
ILonguei................................
Longwood....... ..........................

Loisdale..*. .....................................

Lorrtte .................................................

L'Origna a............................................
Lorrainë...............................................

...... .................. *.. ................

Ltiir...........................................

Laoghbero'ela.................................
L.owr...........................................

Lo erIr1ad........................................

LoWvi11~~~~..................................

Lucan~~~~~~...................................

Lyn. brg.................................

........ ...... ............ .

eG eilln a............. .. 040.. . . . . . ... . .

Lyndhrst..........................................
LMa dno ............................................... I

Lydos..................................................
MoDondald's Corneris. ..................................

McIgmo ray............. . ................

áci.1n d.er ................................................

M avilla&.................................a..............

a to n ................. ...... D .............................

ado ....................................... .........

Magnden I....... . .............. ............

Ms1aog........................... . .. ...........

M d .st.. 0...........................................................

Manitand................ ........................

MValakoiIgv1I..................... ...............................

Malloryld ........ ..... *...............................

Ma vler..................... .

Maln...................................................

Ma e r......e...........................................

Manhetne...... ......................................

Manil ...... a...................................................

Manito in.......... ......................................

JManringvil.......................................................

Mandfeld .................................................

Manvas........................................................

Mapàole..................

M ar Goven............................................

Mapltone.................. ...........................

M1ara....................................................

Marhetor..............................................

Ma1rtchv1 ....................................................

MIarden 1e . ...................................................

Marlow â.i........ .........................................

£Mar iiong...............................................

M&a saivîŽ............ .....................................

Maursvile.............................................
Martintown............................................... * 0* -**l

Marysville............................................... 1 a 0 -0 ala
Mase uce ................................

MàrsMnongé0................................
Massawippi.............................

Matanie ...............................................

Bureau.'

Maitre de Poste. ......... e........

do ........................

do * .C .*os C 0C6 o.. . . . . . . . . . . . . . . 404,*eOe4b

do

d o * b a seC0 0 0 00C6 0 t es.C@ a.. . .* * **.0.4 6 06.. . . . 1 0

do

do ...... C...CC6C...C.....

do ............................ 0*00 @**ego ...............
do .................. 0....................................

do ................................... '............

d o C .** * *- C:C0 0 Co * *a . ...... C C C C C C .*0
do C 06 CC0006do ...............

do .400..0.00.....................0...............................

do ***assaut ****De...e.......a.............a.@eue*.*....s.........

do l'Ob*** 000060 660666.............. b.......................do. ..........................

do

do 
*@**Cb* 

seCaCouCC.. 

.. ..

do**t

do 6.......b...au...................................609,.404.......
do a. . a .... ou ....... a......a......0......a..................

do (Du 1er Mai, 1859. ................

do 6*0000 06..6...............

do

do (saison d't........................... eo@4
do .............................................. 0................

do .00.04...........................................................

do ........................................................

r do ou a***.................................... 090000000.................

do 00 ......................................................

do (Du 1er Juillet, 1858, au 30 Juin, 1859
Comptes subséquents non reçus.)

do ........................

do... . ...

do se 0*0..........lie*.a.a.Ibo........ ne........ se.........@*O.b.... .

do.............................00.oe.....bo**&.&e.**..... 9
doo .es.**'a.................................................................

do a a 000................ ut..........0.. ego.aà.a.......... 690006,8.

do te *eue &eu***..................o.e...............*at..t...........

do au ...................

do .... 0.........................................................

do

do ................................................................

do

do (Du 1er Mars, 1859.) ...............
do tu04. a1>0ma*............ ...........................................

do (Du 1er Mars, 1859.).................. 
do a * & a ....................... 0.6 .. 0906 .......... 0 ..........

do te 0006.............. **ab*... se. oes.666006.... 00........ ...............

doe. ......................................................... 4

do

do

do (Du*erJnve ,19.)

d o -------------

I.

r,Jr

i.,

Montant.

$ ets.
2 00
2
2
4
2
2

-2
12
2
2
3-
3

2
2,
2
2
2

2

4
2
2
2
2

2

4
0
2
2
3
1
2-
2
3
2
2
2

8
2
2
6
2
3
2-
2
2
2

j 2
2
2
4

2

2

2
2
2

O
100
00
00
00
00

_O00
00

oo

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
o0
O0
0

0
00

00
83oo-
00

00
00
16r
00
o
00
00
00o0

00-
00
00
O0
00
00
00

00
00
00
00
00
00

00

00
17

00
00-
00
00.

00-
00
00-
00-
0

96



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des, sommes allouées aux maîtres . de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.--(Suite.)

Nom des bureaux de poste.

Mayfield . ...... e.............

Mayne...............*v........... e .................. I
Meadowvale.......I............................
Medonte ..............................................
Melancthon ............................................
Melbourne.........................................'.1
Melbourne Ridge .......................D

Melrose...........................
M elville................................................
Menie ................................................ b

Merrickville...........................................
Mersea........4.........................................
M erton ................................................
Metis .......................................

Meyersburg......................................
Middlevile.......................................
Mile End............................................ 
M ilford ..................................................
?%Mibank.........................................
Mill Brook.....................................
Mille Isles........................... ....
Mille Roches, (ci-devant Moulinette.).........
Mille Vaches..... ................................Mill Grove........................................1
Mill Haven.........................................I
Miliken...............................
Milnesville..........................
milton Est .......................................
Milton Ouest..........................................I
M im ico..................................................
Minden......................a........................6
Mitchell.............................................
Mohawk..............................,
M oira...................................................J
Molesworthb..........................................
Monkton .............................................. ,
Mono Centre.........................
Mono Milis.........................................
Montague ..............................................

Montcalm ............................................
Monte-Bello...........................................
Montmagny ..........................................
Mont St. Hilaire......................
M ontrose..............................................
Moore......................................
Morgantown .....................................00e
Morningdale Mi1s..................... ...
Morpeth..........................................
Morrisbank....................
Morrisburg ............................................
Morrisdale .............................................

Morriston. ...........................
Morton. ...............................................

M orven..................................................
M oscow ...............................................

Montai...................................

Mount A bio.........................
Mount Brydges.............................
M&ounit Elg n................................
MLounit Forest...................... ..........

MI~1ount fHealy........................
Iounit Johanson.........................

Mountjoy..................................I
Mont Plaisant.....*........................

Mont St. Louis..................................

. Bureau.

Matredeposte ........................

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

................................

.....................................

.................................

..................................

.................................

.............................

(.Au 1er Août, 1859.)....................*

(Du 1er Septembre, 1859.)................
..............................

.(D..uer*Avril,618l9.)....................

.I

(D.e ui,15. ..................

.I

(D.eécembres0185.) ...............

.Du1e.Ari,.85 .) ........................

.pr....1.écmrë 15.).......

(Dul1er Avril, 1859.)..................

.aeu.a00teaIo*Io* . ..** * .** go . . . ..Ib .Ose s

.0#1 6* 'e* 614 6b u o D t *

(Du 1erJuin, 1 859.) ........ 00...

(Du 1er Depcembre, 1858.) ........
..oa * blus s600. . . ..st.....b...e.

.ce....il&.a.......s*.....ee&. asu0a 3*0 i 0006 a

(Du 1r Avil, 159.)....00...
... . . . . . . . ..06qu e s 0 *g o.**'a0 . .0 0

.*.e.00aa 0a0 I s0 a6sa b a00& o06 00 006.

(Fermér ler31,D1859b)è..185.)..........

.D....in 89. ............ .. c6460

.'a*ab b as* 0 1>0 0e**a * e @* *.**Ib *.log s ....«O

(Du 1er Avrilr1859.) .) 000,9-.90.0....11
..a.0.ac..eu..&.as.* ..0es.seau . . . . . . . . . .0au0 ,Q,9 4

... . . . . ..*. a0 096 aa&bsss e..... .t0....a..a. .

Montant.

$ ets.
2 00
2 00
2 00
4 00
2 00
9 00
2 00
2 00
2 00
2 00

101 00
2 00
1 83
5 50
0 17
2 00
2 00
2 00
2 00
8 00
2 00
4 00
2 00
2 00
2 00
1 00
2 00
2 00
4 00
2 00
0 00
4 00
4 00
2 00
2 00
1 67
2 00
4 00
1 00
2 00
2 100
8 I001
2 00
2 00
6 00
0 50
2 00
8 00
2 00
6 f 00
2 00
3 00
2 00
3 00
2 00
2 00

8 00
2 001
2 I400
2 004
2 00)
1 400
2 t400
21 00)

97



23e Victoria. Document- de la Session (No. 6). A.1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant laimée
expirée le 30 septembre 1859.-(&ite.)

1~

Nom des bureaux de poste.

Mount St. Patrick......................M
Mount Vernon.:....... ..................
MountWebster.......*.......................
Muddy Branch, (ci-devant Migneault.)....
MutmurI..........................................
Muncey........................................
Murray................................
Murray Bay..... ......................
Murvale*.................................
Musselburg ............................................
Nairn................................
Nanticoke....................................
Napanee......................................
Napier ...............................
Napierville. ............................
N1ashwood...............................
Nassagiweya.............................
Nelson...............................
Neustadt ........................
New Aberdeen .........................
Newark ...............................
Newbliss
Newboro'...................
N ewîburg ............................................... 06*00Newburg *60000
Newbury.................................

New Carlisie.....................

New Castle..... .......................
New Dundee..........................
New Durham.................................
New Glasgow....................................
New Hamburg......................
New Ireland.. .........................
Newland ............................ ......
New Liverpool...........................I
New Lowell ...........................
New Market...............................
Newport........... .I. . . . . . . .. . .
New Richmond......................................
Newry................................
New Sarum ...................................
Newtown Robinson..................................
Niag ara............... ...........
Nicolet .................................
N ilestovn .............................................
Nissouiri.................. ......
Nithburg .....................................
Nobleton ................ ..............
Norham ................................................
Normanby .........................................
Normandale.............. ......

Normanton...... ............ 0......*........

North Adjala......................................
North Augusta........................................
North Douro ...................................

North, Ely ... . . .........

North Georgetown .................................
North GLanford......................................
North Gor..........................

rorth3 Ste1anrie..............................
Nort Potke ................................

Not Waukefiely ............................. t

Bureau.

aître de Poste. . .*6 ........ 0 s. aes..0.ousa* .

do
do
do * e . . .0fis .a 0 0 . . . .

do
do

do
do
do
do
do
do
do
do......... . ~ -... . .

do...... . ... . .

do ... . . . . . . . .

do.. . . . . . . . . .

do
do
do
do

do
do................
do
do
do
do
do
do
do........ . .. . . . .

do
do
do
do

..................... n........................

d ... .......................................
do a(Fermé le 30 Avril, 1859.).............
do (Comptes non reçus.) .......................
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do'
do
do
do
do
do
98

...................................

.. . . . . . . . . . . . . . . . ............ . . . ..

.................................

................................

...................................

...................................

.................... .... e....... .......

... ..... . .... .... ............

.....................................

............. .............. e.. ..

.. . . . .. . . . . .. . . . . .......................

. . . . . . . . . . ............ e.....................I

.I.................. . ). .... ............

(Du 1be er M ai, ,001859.)...... ................... Il I

Montnnt.

$ 1ets.
2 00
2 00
2- 00
2 00
2- 00
2 00
4 00

101 ý00
2 00
2 00
2 00
2 00
16 00
2 00
3 00
2 00
4 00

16 002 00
2- 00

00
2 00
4 00
42 00

12 00
100

8 00
2 0 .0
2 00

8 00
2- 00

2 00'
2 00
4 00
2-- 00
6 100

2 1 00

32 00

21 17
2 00

32 00

2 00

2 -00
2 00

2 00
3 00-
2 .00
2 00
31 00

4 00



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860

RAPPORT détaillé des sommes. allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant l'année
expirée le 30 *septembre 1859.--(Suite)

Nom -des bureaux de poste.e

North Walsingham ................................. 1M
North-Williamsburg ................................
Norton Creek...............
Norval...............................
Norwich........................................
Norwood.................................
Notfield .......................... ........

Nottawa ................................................
Nottawasaga Station................................
Notre Dame du.Portage ...................
Oakland................................................
Oak Ridges............................................I
Oakville...............................................
Oakwood ...............................................
Oban ...........................
Odessa ...........................
Oil Springs............................................
Om agh .................................................
Om em ee.. ..............................................
Oneida..................................................
Onondaga ............................................. I
Onslow..................................................
Ontario ...............................
Orangeville........ ...................
Orillia .... ...... ................................
Ormond ................................................

Ormstown.............................
Oro...................................
Orono.................................
Orwell................................
Osborne................................
Osgode..............................
O awa...............................
Osprey ..............................................
Ospringe ...............................................
Ossian ..................................................
Ottawa, Citéd'.
Ottawa, Vitrerie d' .....................
Otterville..........................................
Ouiseaus........................................
Ounga........................................i
Owen Sound..........................................I
Oxford Centre........................................s
Oxford Mils........ ..................
Ozuabruck Centre .....................
Paisley..................................................

-Pakenham..................................

Pa erm o................................................
Panmure ..............................
Papineauvil1e.........................................
Paris. .................................
Paria.............................
Paspebiae ............................................. i
Pefferlaw ...............................................
Pelham Union .........................
Pembroke ................................... I
Benetanguishène............................I
Perinsula-Gaspé...........................
IPenvil1e......................................
Perec ........................................
Perrytown............................*.......,
iPerth .......................................

Petero.ro...............................

Petersburg ..................................

Bureau.

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dc
de

laîtrede Poste.......................................
.... . . . . . . . . . .H lot

... . . . . . . . ..**boa*

.g0e & O00&04O.e0000&a000aas ..... .e4 * .. . .i*laa

.e0006 . . . . ..** aea *.ou . .

.a0Iet. a000e * »* b* m D m0- a*a. . . . . . . .

.. u 66 06- * 0 oi»b

*. . .. . . . . . . . . . . . . . . .I0,0
(Du0% 4000rA069&Im, 1890-0.4.4b......4 ....... be

.0000090. . ..00.00oe oeeq 4.0.0.640.0

(Du 1er Avil, 185.) ................

(Du er JMarse,1859.) ..

.0 6ea ** 0 0 6* u &

..0 *** oI .6 0 4 0. u* 60 qoe 0 6>

.00*0600e e* * *» *e ****0&0aa0&* a

.* u *0ae&600 0 *»* . 0 0 .0- 10 6

." 0 *1* 0

.& * d .4 »* a b 0'e

&0 69 J.* me0 04 6te *
.0& 06* l-I D0a00aa. 00a.a0aa0'e0 9 0o il

.0 0 00a0a9 4 0 * * b.a0aa0a .**a00 l .
0 a * -** P a0aal aaaP0 00l a0a0a0 60

0 .96aa6a0. 00000,0 b 0 0 0aaS000*
.* e eo ,a0009I 00,0e n g ,

6 14 9 4 0 e 9 0 00 6 0 008 00 0 1
.** 0*a&a0a0a»

..*00 0 0 *...&el.a..0a.&..a......a.aIDt

(Du 1er Mai, 1859.) ...............
.*ll* 0,0 ................ moo

.00 6* oe* 0 o e .* 0*e*I *aab u*900.

Montant.

$ ets.
2 002 .00
2 00
4 00
6 00
7 00
2 .00
2 00
2 00.O
2- 00
8 00
2 00
8 00
61 00
2 00
4 o
1 00

)00
2- 00
4 004- 00
2 00
2j00
6 00
2- 00
4 00
29 00
8 00

6 00
4 100

24 00
2 00
2 00
1 17

48 -00
2 00
4 00

2-00
2.0

16 00 
2. .00
2 00
2- 00
2s 00
8- 006I02liE
4

AQ

2
2
2

2

8
2

36-
o

241
10

€O

00
00
00
00
00
00
00
o
0000
00
00
00
00



23e Victoria. Documents de la Session (No;^6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de postes pour papeterie,
l'année expirée le 30 septembr 1859.-(Suite.)

Nom des bureaux de poste.

Peveril .............................. 2............ Mai
Philipsburg, Est......................................
Philipsburg, Ouest...................................
Philipsville ...........................................
Pickering...... ......... ..........................

Picton ..................................................
Pierreville .............................
Pigeon Hil1...........................................
PikeRiver...........................................
Pine Orchard........................................
Pine Ri7er............................................
Pittsferry ..............................................
Plantagenet ...........................................
Plattsville...............................................
Playfair...............................
Point Abino........................ ..............
Point Alexander....................................
Pointe au Chêne..I.......................
Pointe aux Anglais.. ................................

Pointe aux Trembles, en haut...................
Pointe aux Trembles, en bas..................
Pointe Claire.........................................

Pointe du Lac.......................................
Pointe Fortune.....................................I
Pointe Lévi........................................
Pointe Lévi, Est...............................
Pointe Platon........................
Pointe St. Pierre ...........................
Portage du Fort...................................
Port Albert...........................................
Port au Persil.........................................
Port Bruce ..............................................

Port Burwell.......................................
Port Coborne ..........................................
Port Credit ..........................
Port Dalhousie .......................................
Port Danie.................................
Port Dover ............................................ I
Port Elmsley. .a............................................
Port Head...... ........................................

Port Hoover................................... ......
Port Hope ........ ...................................... I

Portland ................. .............................. I
Port Maitland. ..................................... i
Port Nelson...........................................

Portneufr .... ...............................

Port Perry .............................................

Port Roban .......................

'Port RoyaL........................
Port Ryerse..........................................
Port St. François................................
Portsmouth............................................

Port Sarnia............................................

Port Stanley............... ................
Port Tabot......... . .......................... *j

Prese ott ................................... ............

Pricevile......................................,.
PieetonL ..................................

Prospect...................4................44

Pillineh ~

Bureau.

ître de Poste..............................
d o .... 0a0 .......................... .................... ...
do ....... .... ...... ....... ...... .
d o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

do ............ 060..........................................s

do ...................................................... 0

do ...................................................... 90600

do ..................................... 0 , 6 a aa a;................49000

do .................... 00 aa 0 0...................................00

do ...................................................... gb*

do ................................................

do ...............................
do ....................................................... e

do ...................................................... 0qbe sossass

do .......... aé........ ...............................

do ...................................................... 00000060

do

do (Fermé pendant le trimestre expiré le 31
mars 1859.) ... .. .. .. . ... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .

do ...................
do ...............................
do (Au 31 décembre 1858. Comptes sub-

séquents non reçus.) ........................
do ....................
do ...................................................... 60006
do ...................... ...............................0
do ............................ 0000.........................

do .................................................

do ............. 04 .........................................

do (Du 1er juillet
do .................................................

do ................................................

do ......... ................................... »Oe.......

do ......................................................

do ......................................................
do .....................
do ...................................................... 0

do .....................................................

do e..... .

do .............................................
do ...............................................
do 0......................................................000
do ............................................
do
do.......................................................

do .. ......................................................

do (Du 1erjuillet 1858.)...........................
do ..................................
do . . . . . . . . . . .
do ................................... . .
do .t0e000..............................
do 9................................................
do (Du 1er janvier '56 au 30 juin 1858.) ... a
do .....................................................

do

do s....................,ase.........................

do 00............................:.......................
do a ............................................

do (. e ult15.....................................
do.................,...............................

100

Moutant.

ets.

00
00
00
0oý
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00

-00
00
00
00
00
00
00
00-
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
0

00
00
00
00
.00
00
00

00

00

00
L00

00

> 0n

00
ouO
00
00
o0
00

o00
o0
00
00
00

o0
ou0

durant



23e Victoria. Documents de la Session (No.,6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des bureaux de poste.

Queensboro' .................... 1
Queenston..............................1...
Queensville ...........................................

Raglan.........................

]aiton .................................. . .......
Rainham..................................

Rainham Centre......:...........................I
Rapides des Joachims. ..................
R ath 0......... ............... ........
Ravenswood.........................

RLawdon....................................
Reach................................
Reading................. ...........
Rednersville ..........................................
Reekie....................................
Renfrew..............................
Renton....................................
Repentigny .......................................
Riceburg ............................................
Riceville...........................................
Richmond, Est........................................I
Richmond, Ouest.................................I
Richmond Hill...............................9
Richview...................................
Richwood............................
Rid etown..........................
Rigaud........................
Rimouski........................................
Ringwood...................·.................0
Rip1ey............................. ....................
Rivière Beaudette ...................................
Rivière David .......................
Rivière Désert.....................*.......
Rivière St. Louis ...........................
Riversdale...........................
Rivière aux Canards ..................
Rivière des Prairies......................0

Rivière du Loup, en bas...... ...........
Rivière du Loup, en haut ..............
Rivière Ouelle...................................
Rivière des Trois Pistoles.................
Robinson ...............................................
Rob1in ............... .......... 900 euee 000
Rochester .............................. 666000
Rocfod ...............................
Rockport. ................
Rockton ............................
Rock ood...........................
Rodgerville .........................
Rokeby...............................
Rolph..........................
Romney...................I
Rond'eau ..............................
Rosebaik .............................
Rosetta..................
Roseneath.....................j
Roseville ..... 00 6b00.. .. . .. .. . .. .I

Roslin .................................................

Ross...... 00.......e.....I

RothsayM...........................................j

Rog-o

Bureau. Montant.

$sjcts.
Maître dePoste.................... 2j 00

do 66 6800

do......................................o.2 -00
do.........................................2 00

do........................................ 6006
do......................................e 2 00do066.200

do.........................................210
do......................................4eu******2100
do....................O........... 0
do................0000.... 2 00
do..200

do0 ......................................... I 2100

do .............................................. 8100
do (Du 1er avril 1859.) ........................ I1 0O
do.400
do (Du 1er décembre 1858.) 0.80 ........ I00909 1 67
do......0*6........0.............ses*..*.-De*.......2'00do.............. 0 ...................... j a4s 12 00do.............................. aa. 0. 6 00

do
do

do..........................................eeu"ue 1000*046 2 00
do................00006 ....................... 40do ... 00

do...........................................2De* 400
do0 .................................................. 2700

do...........................................00900000 2 00

do.....................,00.. e.&*.................e 2 00O

do 4,0ee 00>**0

do...........e40160...............................Oj&au** 0 50
do (Du 31 mars 1859. Comptes subsé- 00O

quents non reçus...........................I 0O
do... a.....................................00*00 20 O0

do.............. ..... 4100
do.2100
do...00

do...................................0000,bc 0* a .0009610

do...................0 0009000 0.6006..0 &*lge 2 00

do...........................................2160600 0 4 00
do.................................000..1 2 GO
do (Du 1er avril 3859.).................. 000661 1 00
do......................................2 00
do.........................000 699*00 ............ 2f O0
do.......................9066.......a0060660 8 O0
do............................aie.9604o Sam...,*** 2 00

do0 ............................................. la06 2 00

do...... .......... 2
do..................
do.. . . . . . . ... 21O
do o. . . . . . . .0*00OIO

do ~00*~0.* * . *000.0 1 2 IO
do *000 O *ê.e.....s.fg.. bae O * # 1 2 IO

o0



2&e Victoria. Documenfts-de ia Sssion (No. 6). A. 18F1i.

RAPORT d'taîllédes sommes allouées aux maiîtes de poste pour papeterie, durant lannée
expirée le 30septëembre 1859.-S"uite.

Nom des bureaux de poste.

Roxborough, Ouest. ......................
R~oxton-'a11s...............................
Ruisseau des Chênes............................
Runnymede..........................................

Russe11 . ...........................................
Russeltown.............. ..................
Ryckman's Corners....................

Ste. Adèle.............................

St. Agatha......................
Ste. Agathe .....................................

S t. Aimé...........................
St Alban ........................
St. Alexandre, Iberville.......................

St. Alexandre, Kamouraska...................
St. Alexis ...........................
St. :Aliphonse.........................
St. Anaelet. .........................
St. André..e.s.......................................
St. André Avelin ........ ...............

St. André, Est..................................
St. André, Ouest.......,.................
Ste. Angéli<ue
Ste.Ainicet ..............................
Ste. Anne, Bout del'Isle....................
Ste. Aunne de La Pérade............
Ste. Anne des Monts ..................
Ste. Anne des :Plaines ....................
Ste. Anne la Pocafière ..........................
Ste.Anns, Lincon..... ..............
St. Anselme ................................
St. Antoine, Lotbinière ....................
St. Antoine, Rivière 1 Rielieu............
St. Apollinaire..................................
St. Arsènee.................... ..........
St. Athanase .....................................

St. Aubert ............. ......
St. Augustin, Portneuf......................
St. Augustin, )Deux-:Montagnes ...........
St. Barnabé,. SaintMauricè.................
St. Barnabé, RivièreRiceliéleu.............

St Barthéemi..........................
St. Bazile .................................
St. Benoit................................
St.ernard...........................
Ste. Brigide ......................................

St. -Bruno ....................................
St. Casimiro............ ............
Ste. Catherine, Est............................
St. Catharines,* Ouest.......................
St. Célestin...........................
St. Césaire.........................
St. Charles, *Rivière' Richelieu..........

St. Charles, Rivièré Boyer..................
St. Christophe .....................
Ste. Claire ........................

.St. C1ément..............................
St. Clet .................................
St. Colomban............................
St. Constant.............................

St.¡Cuthbert..........................

Bureau._ Montant.

$ ots.

lMaàtre de Poste 2,'OU
.1 do...........................................L 0

.dobl do...........................................04 'oa*** 2 00
.1 do.....................2
. do .a...... .... ............... 2

0 o (Au 31 deéeèràbré 188S. -Comptes sub-tI
séquents non reçus.)...................J O j 50

.... 2o
. dobs100

40* -.............................. 400 ba*0 **06s 00
.. do ...... 2 -00. (Du 1er javier1858au31mars859.i

0Comptes uhsécjuets noùreçus.).....

do.. .a.... a#àua... .a. . .a....................-00me do . .. e........ 00............................s2 00's do (Du 1 er juillet 1859...............00990060&0...0 50
.. do..............................0112100

.............................................. 20
.6 00

0* do (Du 1er juillet 1858.)................*00 2 -5
.* do4 *do . e.... b ............. ............ ......... 20 40 0

d o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0 0
do

... do

.. do......................

. do....................................400
do...........................................2 00
do.200

sasdo (D e u il &906etIS.Poassbe*&) a600**«000 1 2 50

.. do......................20

... do...... ................... 2100
... do.. . . . . .. . . . . 2 0

do (Du 1er juillet 1858.).....................2, 50
.. 'do . . . . . . . . . . . . 0

... do
.... do.................. 2 00

do................ . ). ........................... 50
.. do.......................00

edo. ................. ......................... '00

,*séquents n n0reçus.)a......................2 0

'do (Du 1er juillet 1858 au 30 juin 1859.1
Comptes sbséquents non reçus.)....

(rjido e 96.)..........................1 2 00

(D1doe.r.. juill.et.)........................2100
(D edoru.illet.18 ........................ t00

.... do...................................."3200

.... do.....................I *00
. do.......................4 00

. do (Au 30 juin'1859. Comptes sùbsé-
.t..n ndreous.2100

... do (u1rjilt15.........

... do......................20
... do......................2Q

.... do......................
...... do

... do (Dlemi15.......... 6 8
.... do....................1 2O

..... do . . . . . . . . . . . . . . O

...... 02



23e -Victoria. DoeumeatsdelaSession (No 6). A. 1860Q

RAPPORT -détaillé des sommes allouées aux maitres de poste pour papeterie, durant l'année
expirée le 30 septembre 1859.-(.&ite.)

Nom des bureaux de poste.

St. Cyri1le.................,........
St. Damase........................

St. David .......................... .............
St. Denis, Rivière Richelieu. ........
St. Denis de la Bouteie.ie .........

St. Didace ........................
st. Dominique..............................
St. Edouard..........................
Ste. Elizabethi.........................................
St. El0i...............................................
St. Elzéar 0.............................................0 aa ua ou4, aa '

St. Ephrem d'Upton............................0
St. Esprit....... .............

St. Etienne........................
St. Eustache......................
St. Evariste de Forsyth........................
St. Fabien..........................................
Ste. Famille.........................................
St. Félix de Valois.................................
St. .id.èle...................................
Ste. Flavie, ...............................
St. Flavien,...................................,...a
St. F oy a................ . a............................. 000

St. Francis.......*...............................
St. François, Montmagny .....................
St. François; Beauce .................
St. François, d'Orléans ................
St. Gabriel..... ..............................
Ste. Geneviève .......................................
St. George, Beauce..... .............
St. George, Brant..............................
Ste. Gertrude .........................................
St. Gervais.......................................
St. G iles..............................................
St. Grégoire.............................

Ste. H{élène ........................
Ste. Hélène de Bagot..............................
St. lélene ........................................
St. Hénedine ....................................
St. Henri .........................................
St. Herm as..........................................
St. Hilaire.........................
St. H ubert...........................................
St. Hugues...... ...................
St. Hyacinthe.............................
St. Irenée..........................
St. Isidore, Dorchester .......................
St. Isidore, Laprairie..........................
St. Ives...............................................
St. Jacob ........................................
St. Jacques......................................
St. Jacques le Mineur.........................
St. Janvier..........................................

St. Jean-Baptiste ....................

St. Jean Chrysostôme, Chateauguay ..
St. Jean Chrysostôme, Lévi..............
St. Jean des Chamlons.....................
St. Jean de Martha......................
St. Jean d'rén.......................
St. Jean Port Joli ......................

Bureau.

IMaître de Poste............................
do
do....
do
do .(Du1eravril 1858 au 31 mars. 1859.

Comtes subséquents nonoreçus.).

do
do .............................................. I
do

dlo (Du 1er juillet 1858 au 31 août 1859.)I
dodo
do
do

do (Du 1er janvier 1859.)........do.......... ......

do
do
do
do

do (Du 1er-mai 1859.) ..................
do (iDu 1er avril 1858.)............. *004
do ....................................... ses
do
do
do
do
do
~do
do
dodo
do

b1 do 0auS 1aa ee00m a189.Compt .es6 sub00se .qu 0aaetS'a-
do .non.. eçs.)...............................

do
do

.do.1 do
.do

.do

do (Du01er juillet 18.)0.00...............40

do (Du91>00090 e**mars.1859.)...........
.1 do......................................

.1 do

do
.0 do

do
do

. do

. do

.do

. do (Au 30 juine185.)Comptes.subséquents

do (Dunon reçs.8........................

do
do

led .. . . . .. . . .. . . .............................

. do. .........................

.do

.do (D 2 - o t.1 5 au 1 e 1 5 . C m i.e doscunsnnreu. ..... s

(Comptesnon.reus.)...........................

103

Montant.

$ lots.
2 00
.2 00
2 1004 00
21
n '

1
2
2
2
2
3
4

20
1
2

20
2
2
2
2
2
2
2

2

1I
2
2

.2
2

4

00
00
00

-50
00
00

.00
00
.00
-00

.00
00
00
00
00

0083
00
00
00
00
00
50
00
50
00
00
00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
17
00
00
00

00
0000

33

0
00

00

00
00
00
00



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. .860

RAPPORT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le' 30 septembre 1859.-(Suite.)

Nom des bureaux de poste.

St. Jean, Est...... ..................
St.
St.

Jean, Ouest.... ............. . . . .
Joseph.............................

Bureau.

~fj

St. Joseph du.Lac............................
St. Jude... ...................

Ste. Julie.......................................

Ste. Julienne..........................................
St. Justin..................................
St. Lambert, Lévi.........................
St. Lambert, Montréal.......................
St. Laurent, d'Orléans............................
St. Laurent, Montréal.........................
St. Lazare.......................................... ...
St. Léon..............................................
St. Liguori...........................................
St. Ln .............................................
St. Louis de Gonzague .... .....................
St. Lue .........................................

St. L0c..............................St. Mare......................................st. Marcel ............................................
Ste. Marguerite ....................................
Ste. Marie de Monnoir ............................
Ste. Marthe . .........................
St. Martin ................................
Ste. Martine...........................................
St. Mary's,.Blanshard..........................
St. Mathias ...........................................
St. Maurice ......................................
St. Michel ................................

St. Modeste..........................
Ste. Monique .........................................
St. Narcisse.......................................
St. Nicholas................................
St. Norbert ............................
St. Onézime ..........................................
St. Ours ...........................................
St. Pacôme... ...........................
St. Paschal...........................
St. Paul d'Industrie............................
St. Paul's Bay..........................
St. Paul l'Hermite.......................

St. Philippe.................... ....
Ste. Philomène.................................
St. Pie...............................................
St. Pierre d'Orléans.........................
St. Pierre Montmagny.........................
St. Pierre les Becquets............................
St. Placide............................................I
St. Polycarpe ........................................
St. Prosper ..........................................
St. Raphae1.......................................
St. Raymond......................................
St. Rémii.............. ........................
St. Robert...... ..........................
St. R och des Auinets..........................
St. Roch l'Achi.gan........... .........

Ste. Rosalie .........................................I
Ste. Rose ............................................a

St. Sauveur....................
St. Sauveur de Québee.......I...............

[aîtredeposte ..................................
do (Au 31 juillet 1859.)..............
do . . . . . . .
do.....................................................

do &...................................................... ', a* 0 , ,

do (Du 1er janvier au 31 décembre 1858.
Comptes subséquents non reçus.) ......

do ... ... .... ............ ... ...
do (Du 1er avril 1859.)............................
do a.. ....................... ............................
do (Du ler juin 1859.)..................
do.. .... ......................... .... ....
do (Du 1er juillet 1858.).......................
do e.....................0 .............. *, 0..................
do 4...................Po*& ..................... *...........
do (Comptes non reçus.).....................
do 6..............60 a......................................

do .... . .... . .. ... .. ... .....
do p......................0 00................................0
do (Du 1er juillet 1858 au 30 juin 1859.

Comptes subséquents non reçus.).
do . . . . . . . . . .

do
do 600***w*eu*0*do............................................
do (Comptes non reçus.)......... .........
do....................................................
do ...............................................
do a...................................................... 

0 6 0 e

do a......................................................0*000
do .......................... ............. .. ....
dIo (Au 30juin 1859. Com'tes subséquents

non reçus.) ....................................
do a........ 00.............................................

do ...............................................

do ......... ........................................

do
do
do
dodo
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

.......................... ..........................

(Du 1er janvier 1859.)......................

(Au 1er mars 1859. Comptes subsé-
quents non reçus.)..........................

(Bureau fermé durant mai et juin '59.).quents00,non,0reç00s.)00........e............

.....................................

................................

..............................

......................................

................ ......... 4...

...................... ,....... ~ ~ ..........

............ 0....................,................

............ 00400*.................... .... .............

Montant.

$ cts.
40 001 673 00

2 00
2 00

00
00
00
00
67
00

1 50
00100
I 0100
I 00

00

00
00
00-
00

00

qp %00
00
00

00
00

00
00
00

00O
S00

j'

2
4
2
2
4
2
21
2
42
2

1
2
0
2
2
2
2

3
2

2
2
2
2
2

5
4
4
2
2

6
2
2
2
2
2
1I
4
2
4
2
8

104

00
50
00
00
00
00
00

00
67
00
00
00
00
00
00
00
90
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00



Documents. de a Session (No. 6). A. 1860.

RAPORT détaillé des sommes, allouées aux maitres de poste pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859.-(bSite.)

Nom des bureaux de poste.

Ste. Scholastique...........................0
St. *vre...................................
St. Simon d'Yamaska ............................
St. Simon de Rimouski ..........................
Ste. Sophie ... . ................ 1
St. Stanislas. ..........................
St. Sulpice

St. Sylvestre ..................................... 0

St. Sylvestr E
Ste. Thérèse...*...*.....
St. Thomas, Est............................
St. Thomas, Ouest........0....
St. Timothée.....*l*&a. 169900......

St. Tite, (ci-devant St. Juste)....................
St. Urbain.., Ib.. .... I
Ste. Ursule...................... ........

St. Vallier..*ooi00*6 
00106

Ste.Victoire ......................

St. Vincent .......................
St. Vincent de Paul .................
St. Z'phirin...............0..
St. Zotique ........................
Salem .............................. *
Salford ......................... I
Sandfield. .............

Sandhill................... ..... 4

Sand Point ..........................0
Sandwich ......................
Sandy Beach ....................... J
Saugeen..
Sault au Récolle1.1...............
Sault Ste. Marie................................
Sawyerville.........................0
Scarboro'....................... ..... e
Scone...................I
Scotch Block......................
Scotland096a*b....... .......

S6bastopol....... ....... 1..
Sebringville...................j
Seeley's Bay...........................
Selby.....0*00l...............
Selkirk..........................
Senecaer........... ....................
Shakespeare

Shanrock .. ........... .........................
Shannonv.ille.....................Shanty 0Baaya...a.l.......a...s. a ........ 'eIa a
Shantz ...... ...... 9,001 1 u e64000........aIa 0 O*

Sharon..............................t,3g>
SIlawenegan . .... a 0 al 0..s**.0... 0 0& a0.. a.... aa

Shefield............. -a000*........
Shefford Mountain...........I
Sherbrooke...................
Sheridan............................
Sherrington.......................I
Shipley

Sillsville.0066..............I
Silver Creek..........

Sirnghampton, (ei-devant Mortimer.)....,.,,

Bureau.

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do

.... ... a....................

................. ............ ............

.. ...t....4 . .*................ 6 0......

.................................. ..............

..... ............. .............

..... .. ........................

........ .......... ..... ........ ...

(Au 30 juin 1859. Comptes subséquents
non reçus.)..........................

(Du 1er février 1859.) ..............
(Au 30 juin 1859. Comptes subséquents

non reçus.)................

(Du 1er juiet 1858.) ................

..............................

(Du 1er ajuilt 1859.). ..............

......... .................... . ........

...................................

(.........................................
..... ...............................

....... .............................

(Du.er .août 1859.).....................

..................................

(Au06 31u, adécem4 *bre .0*1858.s Compteedooes ub

.équets no.reç..)................

...................................

.•.............................•
...................................

........... ,..........................................

1050Nraatl890)................

(e0eau 16é mbe1858.a D006060a 000 la Cs44ompt000 ' -e a s'ub-
séquents00 non a6 4aba 0r4eçus.)..............Il4 6860 0,09

........ ût 85.)..................

... . . . . . . . . . . . . . . ..a 4 D**-840*b*& e e 0 00 * $uo0opaa

.. 8i 9aa0 O 060i làa . . . . . . . . . . .I a a*a04a0 0al aao ea

.sîeu na . . . . .. a. .. et *s aaa * 0ane0 0 eaaa e.a.aa...

se008 al as c e& ,a a 66 u .0.604 se0Re 4.06 .0aa e I9a
o saa*à66 oa&a0a e&aaa00el4 9 .ae 0-&

1 0 0 a ,t 1à040 6a 0 60aora000ba0*0oea* 0 6ba*

Montant.

MUaître deposte .. r.....................
$ ets.

2 00
2 00
2 -00
2 00
2 00
2 00

2 00
2 00
2 00O4 00
2 00

32 00

150

1 50
2- 00
2 00
4 00
2 00
7 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
4 00
2 00

20 00
0 33
4 00
2 00
4 00
2 00
6 00
2 00
2 00
3 00
3 50
2 00
2 00
2 00
3 00
8 00
8 00
0 33
4 00
2 00
0 .23
2 00

3 60
2 00

32 00
2 00
2 00
2 00

2 00

32 00
2~ 00

23e-itoria.u



2 cVictoria. Doeunments-tle la-Session(No.O). A. 184~O.

RAPRT détaillé des sommes allouées aux maîtres de poste -pour papeterie, durant
l'année expirée le 30 septembre 1859 .-- (&ite.)

Nom des bureaux de poste.

kye.....................0 .o.........*

Sligo0.....o...............................
S]mithfield ................................. 0 a,0 ae a6 aa
Smith's Fal.
Smithville Jlastinug,..................

Smithville, 'I'no .......................
Sombra ................ .........................

Somerset...............................

S ony ......... h... ...to...... ........ .....SouthBoltonou ,0004aa0a00 ,aO saa0aaýas '
South*Cayuga............................

South ...................

South Dummer.. ...........................

SouthoDura...............................
Southi.Elmsney...............................
South E
South Finch

South 1 e

SouthGowerb......................................

SouthMountain ........................
SouthPoHinhnboo..........................

SouthQMoagan...............................i
SouthBMoutan.............................SouthPotton

Sparta....... .........................
Spencer .. .............................
Spencerville...........................
Spooner Pond....................................
Spring Arbour .........................
Springford ...........................................
Springville ............................................
Stafford.............. .. .............
Stamford..............................................
Stanbridge, Est.........................

Standon................................................

Stanfold ...............................................

Stanley's Milis........................................

Stansteada.............................................

Stevensville............................................

nSting..................................................t

Stittsville ............................................

Stoco.......................

Stoneham..............................................

Stoney Creek.,.......................................

Stornoway0............................................

Storrington ............................................

Stottville ...............................................

Stouffville...............................................

Strabane ...............................................

Straffordville4.........................................

Stratford ...............................................

Strath.burni............................................

Strathroy.....

Streetsville............................................

Stromness.........6...................................

Stukele - -.............................................

Summeia x......,,......,,*. .

Bureau.

M.tattre de poste (du 1er hovembre 1858.)...........
do ...............................
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

(.&U 30 jin 1859.a ' Comptes subs équents
n on reçus.).............................

.0. . . . . . . . .

.06 0 4 0 9* e t 4 0 6Iv *> es c00 0 aa0

.*- 0 ,o * 0 .00 0 4 0 0* *i **b a - 00 9

(Du 1a juilet 1«8.).............-vo

41(6. 0-u1er*janver 1858.)...............** 0000 0660

(Fermé.).......................... qeel 6 *,ba» * &*,
(Ouvert0006de64nouveau 9 .le061er40février600018596.)..

.00 060*00I ua0a40 000a*@ 00 e6 b- e0 4
.,sI 0. 0.. 006 - 9,a. aaa0O a0 *0* 00 e

.0D o *00 000 .0 00 0eo* *a

.eeD n 6 0 b0 0&a0o * * 0. *b u sa6

.0 06. 00 . u *a ae ,464000 o *

.,l 0. 0 0a a0 0 40 0 00 0 4 4e u00 0 0 .aI

.D e ule 85. .................

.00...

.(..............

.Fr é )606040>4066»o* *40.

.Ovr..nuva elrfvre 89).

106

S.........................0................

(Du 1er j anvier a8a9.) ..... ,0.

.110000.*.*e.e..o..*

.
IO 00-f 9 6 9 00ao e e v

~tS 444~4 ~ eeee»mB*000o 4669& 006499608 9990...

Montant

$ jcts
1' 83
2 OC

2 0O0

32 00

'150
8 0
4, '00

10 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00

2 00

3 00n00
2 o
2 o
3 oc
2 O
2 O
2 '5

2 0
2 0
4 0
i 0

2C
2<

2 0(

2 0
2 02 01
2 0W

4 0)
4 01

24 01
2 01
4 01
0 61
2 .0
2 0
8 01
2 01
2 01
4 0)

2 0
20

.

0
0
0
)
0
0
0
0
0
0

0
0
0
3
0
0
0
O
0
O
O
0
O
0
o
7
O
O
0
O
0
0o
0O
0O
0o

1i 1



2SeLVictoria. DDocumerts de la SessiontNo.4o). A. 1860.

RAPORT détaillé des sommes -allouées-ax maîtres de-poste· pour -papeterie, durant
l'année expirée le 30 septLembre 1859..--Site.)

~on des bureaux de poste.

Sunnidale ................................. , M
Sunnidale Station . ...................................

Sutherland'sUorners ..........................

Sweaburg.............................................
Sweetsburgh..................... ........ .
Switzerville........................................
Sydenham Place.......................................I

Sy1van..........................................
Tadonsac..............................I
Talbotville Royal.............................
Tmarack...............................I

TILaàmworth........................................... 
Tanneries Ouest.................
Tapleytown....... ...........................
Tatlock ...............................
Taunton ................................................

Tavistock..........................................I
Teeuniseth..........................................
Teeswater.......................................
Télfer................................................1
T'emnpleton...............................................

Toohauta.....-..... ... ...
Terrebonne.............................

T otdale......... . ...................
Thamesford ..........................................

Tham esvile..........................................
Thistletown .........................................................

Thomasburg ...........................................
Thornbur ............................................

Thorndale..............................................
Thorn l............................................
Thornton.....................................
Thorold.......................................
Thorpville.... ........................
Trois Rivières .........................
Thurlow ... ........ ....

Thurso.......................................................
Tilbury
Toledo................................
Tottenha ............ ...
Townsend Centre.....................................

Treadwell ..........Trecate..................................060060Trecastle............................ ..

Trenton ...............................
Trin............................. .
Trois Pistoles ..........................

Rivière l a truite....................................
-Trowbrid ge.......................

TroyTraoy re............................... ITullamore
Tu .. sarora. ..................

Tweedeue**.. . .......

Tyreonneli ......................
Tyrone .. ....

Unionville...........................
Upton........ ................

Utica..........................

Valleyfield...

Bureau.

aîtree postede........ l .................

do.............................* -à0*11.........000

me as.....a..1.me......me........m..es.................... ..........

do

do ***,beage*........68 ... 8.......- . ,.. . 4 >''.b.a..........

do..... ... 4.... . . . .

do

do (Au 31 marsa1859.)..................
do (Du ler juillet 1858.) . ..m... . . . ........ b el a0

do
do
do

do

do...............e...........*...000.....a.a.....s..6..1.0.P...........bdo

do...................................... 
0. .. .. .......do........ ............................................ 0 a a a

-a do

d o 00. . . . . . . .m.m.s.*0***&.0.40.4 0 .4 .......... a ....*.masse s ....

'do
do

.do

do.............................smases 0,001..00............

do

do 0(Du61 eau avr1859.) a6..............

do
do

do
do
do
do
do
do

do

do ( ue as d e uveau0le 1erfévrier 90189.).

do

do

do...s ....................................................

do.. 31... ars.189.)....................................

do... er.j.. et.188.)...................................

do (Du 1er avril 1859.)............................

do .00,6 Co0mastes- *uboéue nt00qs90non0000 mes).0

do
do. ... ............ ....... ... ... ........

do ........................................do *...................................................... 0 a a e 0000

do ............................. .............. ....... a&*»* *a

do .................... ...............
do.................................................................

do (Du 1er avril 1859.) ............................
do 0................................. -0 a s .... a ................
do (Ouvert de nouveau le 1er février 1859.)..
do m.........................................60 .06ma00a0 sa..........
do (Du 1er juillet 1858.)..................... m lI
do aa.....a 66.................................................-1

do 0..............................................00>6 0000000.... ..
do e.........................................0boa 0000............

do .......... ....................................

do .a....................,................................. 0 0 0a Q 0 000 as

do .... ........ .... .... .... .... ........ 0*a ** &* *0, 0 6.......
do 6(Du8» o1er juill**et 18580 00aue 31 marsomb1859.0

Compt0baes ubséq *buentsme non *0eus.) ......

do ... .... ... ...... ... ....... .

d o ...... ......................

Montant.

$ ets
2 003L0g
-2 -00
2 - l 0 0
2 0 0
2- -00

2 00
2 00
20. 00

2-00
00

1l 00

00
2 00

20

200
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00

00

2 -00
2 00
2 00
2 001 00
6 00
2 00

20 00
2 - 00

36 00
2 00
4 00
2 00
4 00
2 .00
1 00

2 00
2 50

10 -00
2 -00
2 00
2 00

'2 100
2 -00
2 ý00
8 -00
2. 100



23e Victoria. Docunents de la Session (No 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes détaillés aux maîtres de poste pour papeterie, durant l'année
expirée le 30 septembre 1859.-(Sùite.)

Nom des bureaux de poste.

Valeyfield....... ....... b.............................
Vankleek Trill.......... ....................
Varennes ..............................................
Varna.................................. ...

Vaudeu b*e.......................................,.

Verchères ....................................................... 0a
Vernonvil.........................
Verona ................................................................

Victoria Corners....................................
Victoria Square.....................................
Vienna.............................
Villanova.c.ba............ ..

Vittoria ............ .. . . .

Vroomanton.....................................
Wainfleet Centre................................*obus

Walkeield...........
W lketon ....................... 8,006 .......................

Wallace. . ...... . .................

Wallacburg .............................................

W almer .....................................................

W'ÇV ,s F.l. .. ls..........................................

W arrington............................................

W arner. E.......................................

W arwick, C.........................................

W arwick., C. Obee...**0$à......b..... 0000

Washington ................. I

Waterdown..................

W aterford .... .......................... ...

Waterloo, C.

Waterloo, Kingston.................

Waterville ................. .

Watford....................

Watson's Corners ..............

W averley............................................

Weedon........ .I

Weimar........................

W elIl d . . . . . . . . .

Wellan.d Port....................

Wellesley ........ ...........

Wellington..quae.................................

Wellington Square..................

Westman's Corners..............a

W est Arran,,,....@04 600. ... ... P*e seu ag .

West Bolt...................

West Brome........... .b

Westbury........... ..........

West Essa................... ........

West Parnham.....................................

WestfPl. '...........................

West Huntingdon....... .......

West Runtley......... ............

West MeGiIivray..........,..................

Westmaeath. .. ... e.. a.s.......

W est o s ood . .. ................ ,.......................-990

W est 0 0 0 4 1e ae s u91

j-I

Bureau.

Maitre de Poste (fermé)...............................
GO
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

(0

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

................................

(Du 1er juillet, 1858.)..... .........

(Cu 1er janvier s1859.) ...................................... .................................

(Cermé le 30 décembre 1858.) ............

(Au 31 décembre 1958. Comptes sub-
séquents non reçus.) .......................

...........................................................
s..............................................................

(Du er aoû 0 859.)..... .)........

(Du1er mai 1859.) .) .............

.............................

.............................

(................5..)....................

.................. ........ )..................

... .... .......... ..................................

......................................................

......................................................

......................................................

.................................................................................................. ........

...................................................... O......................................................

...................................................... .. ............. ...........................(Comtes.non0reçus.)..............................................................................

......................................................

(Co...............u..)....................

.................................

........ .. ,.........................i

.000à ne.6.se. . ....4066Oo,9 0 ... e u 0 0S

.Compes no reçu....................I.0044 00ef ** e 0 a a»e 9 00909 000

Montant.

$ ets.
O 91
8- 00
2- 50
2 00
4 00
2 '00

1 50
2 00
2 00
8 00
2 00
8 00
2 00
0 '50
2 008 00
0
3
2
2
3
2
0

16
2
2

2.

2
2
2
2
2
2

2
2
2
3
2
2
2

00
00
00
00
00

00
33
00
·00
00
83
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00

00

00

00

00

00
00

00
00
00
0000

0
100

S00

108

1

.. Pm



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT détaillé des sommes allouées. aux maîtres de poste pour papeterie, durant l'année
expirée le 30 septembre 1859.

Nom des bureaux de poste.

Westport ...............................

West's Corners.... .....................
West Shefford.........................................
West Winchester.......................
West Woowich......................................
Whitby ............................ ......... 4

White Hall...... ...............
White Lake ..........................
Whitfeld... .........................
Wick*...............................................
Widder..............................................
Wilkesport.................6 ..... ................... 0

William Ilenry.....................................
Williams............................-....
Williamstown ....................................Wiliscroft.................
Willocks ..............................................
Willowdale .........................................
Wilton ...................................
Winchester ...........................................

Windham Centre.........................
W indsor................................................
Windsor Mills.......................
Winfeld .............................................
Winterbourne, (ci-devant Woolwich).....
Wisbeach.............................................1
W oburn ...............................................
Wolfe Island...................................
Wo1fstown........................................ I
W olverton.......................................,......I
Woodbridge ..........................................
Woodburn ..............................................
W oodford .............................................

Woodside. ..........................
Woodslee .....................................Woodstock .........................................9

Woodvi1e.............................................
Wooler ............................................. 6

Wotton............ ..................
Wroxeter ...........................................
Wyoming .............................................
Yamachiche .......................................
YamaskaP..,.........................................
Y orker..................................................
York.......................................I
Y7orkvi.lls....................................

......iI1 .............. ........00900 06 abm

Zetland ......................................
Zimmerman ......................................
Zsrich.......... ...........

Bureau.

laître de
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

Poste.........Oeta&*,.. ..

(Fermé le 31 octobre,1858.)....
.0166 0 0 00 0 .ool*

... . . . . . . . . . . ..6 90600a

.e*06 aa6a000 aaI e.......

.0@ u0 0 0 4 u00ao u0a0

.00 0 0 aI 10aa* .a0a40a01 uaO

.4000 e&9aaa0a0e 000 00* 6a0aa*aam uaO

.006* 0004 *ot* 0660ee*.. . . . . . . .0

(Au 31 - décembre 1858. Comptes
subséquents non reçus.). ...

(Du 1er mars.1859.)..............

100 90 0seaa@o&. . .a60oeà è e ..a.s..a.

.0l 0O 1aaa*600 a0a*aa0aa4aSa0aaa. u6

.l099 aaaI o6 a0a* 0 0 6 9

.960669000066 0*6 . .oota.. . .

.Paa0a0 oa60a0 ,0&aaaaa0aa6a0o* o

(Du 1e0066000mars0 eo1859.)...&QQ...*eu...
.00 16. 0 * eaa .. e -& aaa9a0aaa0a0&b

.b a0aaI 0 6 0 6 0o&6 0

( au09 400 00 4R*.nt1859*.DeComptes041*0subsé-*0
qa*o untsaa no*0n1 reçus&*0 .)aa &a 0a..le0. 0&.. a....* a

.s94.. . . . . . . .0e0a aaa0a 0 00a0e a09

(Du er mro185.................

Montant.

$, jets.
3 00
2 00
2 00
2 00
2 00

24 00
0 17
2 00
2 00
2 00
2 00
2 00

20 002 00
4 00
2 00
2 00
2 00
2 00

0 |50
2 00

32 00
2 00

1 17

2 -j00
& 00
2 00

3 00
2 00
2 00

2 00
2 00
2 00
2 00ý

24 00
2 00
.2 00
2 00
2 00
2 00
6 00

10 00
1 17
4 00
5 00

3 00
ý2 00
2 00
2 00

H. A. WICKSTEED,
Comptable

SIDNEY SMITH,
Maître Général des Postes.

109



23e Victoria. D)ocumentrde la Session (No. 6). A. 1860.

(F. DANS -LE RAPPORT No. 4.)

COMPTES des sommes payées pour combustible et éclairage, pour le département des postes

en Canada, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

Nom, Détails. Montant.

-v.$
Comp. des consommateurs de gaz ... Gaz pour le-département des postes......................... os
A. Anderson ............................... Bois de chauffage pour le département des postes........I0 24-7
T. Carroli...................... do do do ...................... t 36 12
A. aylor ........................... do do do................ ..**.*34100

G. H. Wyatt.................do do do ................ I 3

T. Patterson ................................ do1 0do0do0................... .
H. Sintzenich ......... .......... do do do ..... ....... 20.0

Jacques etBlay........................ do do do........................3 »0
P. McCormick............................. dodoo do ........................... 40

S. Carty..... .................... Chandclelles do do ............................ 8 40

P. Barnett.................Chand..de bal. pour l'us. des com. de malle, div. de Montréal 23 1
T M. Bryson .............................. do do do .......................... 14 35
E. Maitland, Tylee et Cie..............do do do et pour le b. l'insp. des P.17 -75
J. et C. Thompson .................... Chandelles, etc., pour le bur. de l'insp. des P., Toronto ...... 4 42
J. G. Beard et Cie ............. Charbons pour le bnr. de l'insp, des postes, Montréal... 120 00

Compagnie du gaz d'Hamilton......... Gaz pour le bureau de poste de lamilton................t 332 3l
do do............ Coke do............................... 21 17

E. Brown,.........Charbon do.. . .. .................... . ... 303 50
J. Howard ........................ Bois-de chauffage do ...... ............................... 50.33

Compagnie du gaz de KingstonG.... Gaz pour le bureau de poste de Kingston.................... 148.75
do do ....... Charbon do .................... 43 75

G. M. Kinghorn......... ..... do do................................... 41 55
N. Keating ..................... Bois de chauffage do...................................... 6'67

R. Scobel1d.................................... .14125

M. Joyce ....... ..................... do do......................................10j0
J. O'Neil .............--......... do do.................................... 23 70
P. Glen .............................. do do..................................

Compagnie du gaz de London......... Gaz pour le bureau de poste de London...........................20
E. H. Rogers..........................Répàrations d'appareils à gaz........... ................. 2 75

S. A. Moule.................................Huile et chandelles, etc. lo.. ........................ J 1 10
F. Smith............................ do do .............................. 20 50
W. Backwell ............. Bois de chauffage do................................. 40 00
G. Heden............ ............. Scier le bois pour do ..................................
Nouv. comp. de gaz de cité........ Gaz pour le bureau de poste de Montréal ................. 759 93

J. Levy....................................... Bois chauffage do.............................
Evans frères ......................... do do.................................. 85 50
J. G. Beard et Cie................ do do................................. 440 55
C. Laviolette................................'Scier le bois pour do. .................................
Compagnie du gaz de Québec.......Gaz pour le bureau de poste de Québec.....................t29 5
T. Andrews ....... ;......................... Réparations d'appareils de gaz, etc .............................. I.6 1

J. Whitehead ................ ~...... Chandelles do ...............................

W. REusk ............................. Bois de chauffage do................-....................28 >

R. G. Patton......................... Charbon do. .................................... 155
J. Vadeboncour............... ...... Scier le bois pour do..................................... 2

P. Vaillancour........................1 (lo do............................ .......

Compagnie du gaz de Toronto........jGaz pour le bureau de poste de Toronto.....................I 11 4

do- do do........ Appareils de gaz, etc, do ................................. j 3I6
W. J. Wìl1iamson.................... Becs à gaz do. .................................... 28 0

G. H. Wyatt..........................ICharbon do .............................

G. G. Wyatt..................--...... Bois de chauffage do-..................................Ih 7I0

J. G. Beard..........................j Charbon do .....................

I Toal......................... et7s.

SIDNEY SMITH,

H. A. WICKSTEED, Maître général des postes.
Comptable.



28e Victoria. Documen delaýSe sion(No.6). A. 186.

(G. IANS LE RAPPORT No. 4.)

COMPTE des sommes payées pour dépenses diverses à compte du département des postes
en Canada, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

Nom.

J. inifin....................................

E .Ashworth ................................

J. S. Freer............ .... .....
J. Dewe. ........................
G; E. Griffin......... ...........
M. Sweetnam...........................
W. G. Sheppard...........................
E. Ritehië................................
RE. D>eacon...................................

Lu. Lawless...................................
J. B: Meilleur..............................
J. Sewell .......................
J. Leslie .................................... I
Comp. de télégraphe, Montréal......

do do ...............
do do ..
do do ...............
do do ...............

do do
do do
do do
do do ...............
do do .........

Liòraires et autres .....................
J. Wells, architecte .....................
W. H. Pettes..............................

W. Weir..................0.1.....................

T. Crindie...............................

Harris frères ...................

J. E.McCartney.........................

J. Chase....................................

M. Sweetnam................................

.0. Spillane.................................

T. Caldwell...... ...................
J. B. Burean..........................

P- Ford.......................................

A. Sewell........... ........................
H. C. Sheppard...........................
J. J. Fox, maître de poste, Iles de la

Magdeleine.....................

Compagnie d'assurance occidentale.

do contre le feu de Londres

do Liverpool et Londres.

do Britan. Américaine.....

Service.

Gages des serviteurs, département des postes...............
Dépenses incidentes do....................................

do do do Montréal................
do do do Toronto ....................
do do do London ................ i
do do do Kingston.................I
do do do Québec .....................
do do do Hamilton........... .I
do do do Kingston...... ............
do do do London ....................
do do do Montréal ...........
do do do Québec......................
do do do Toronto....................

Messages au et du département des postes...............l
do do inspecteurs, Montréal C. E..
do doý do Kingston ..................
do do do Toronto ....................
do do do London ....................
do do maitr. de post., Brantford..
do do do Hamilton............I
do do do Trois-Rivières ........... I
do do do Wellington Square......I
do do do Windsor............

Commission sur la vente de timbres-postes.....................
Services professionels, dép. des postes, Montréal...............
Plan des boites et tables pour assortir dans le bureau de

poste de Buffalo............................................. .
Frais de voyage de Barrie à Toronto, aller et retour, pour

témoigner dans une affaire de soustraction d'argent
d'une lettre....................................

Frais de voyage d'un témoin de Sunnidale à Barrie, à l'é-
gard d'un vol d'argentque renfermait une lettre.........

Frais de voyage se rattachant à l'achat du lot de bureau de
poste, London . . ..............................................

Louage de voiture jusqu'au chemin de Brantford, pour aller
prendre charge des malles le jour après le vol.........

Frais de voyage jusqu'à Buffalo à la poursuite de personnes
soupçonnées d'avoir volé la malle sur le chemin de
Brantford.........................................................

Frais encourus pour appréhender H. Guest, qui a commis
un vol dans le bureau de poste de Bath.......

Louage de voiture pour aller à Guelph au département du
télégraphe chercher une clef de malle..............

Lit et literie pour le commis de nuit, b. de poste de London..
Dépenses encourues pour assister à l'enquête relative à la

soustraction de lettres d'argent du b. de p. de Québec..
Services rendus comme agent de police secrète dans l'affaire

ci-dessus .......................................
Plan du bureau de poste de Québec ...................
Copie du do......................................

Payé au m. de p. de Pictou le montant du port britanni-
que non payé et porté à son compte par le département
général des postes d'Halifax .....................

Prime d'assurance sur l'ameublemeut, etc, du bureau de
poste de Montréal, pour une année.........................

Primed'assurance sur la propriété du b. de p., Montréal,
jusqu'au 27juin 1860...........................................

Renouvellement de police d'assurance de l'hôtel des
postes, Montréal, jusqu'au Il février 1860............1 do do do jusqu'au il février 1860..

111

Montant.

$
721 .00

405 09
260 50

12 os
88 38

1. 92
22 > 70

1 125.
62 26
28 83
51 85
81 80

136 29
190 I130
220 07

67 12
68 72
98 90

S3 26
28 33
4 89
2 50
1 38

2799 I192
13 00

10

2

44

1

10

1 1

2,5

10

47
20
.2

16

65
65

00

00

00

25

50

00

50

25
00

00

62
00
00

61

00

00

00
00



23e Victoria.

COMPTE

Documents de la Session (No. 6).

des sommes payées pour dépenses diverses à, compte du département
Canada, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

A. 1860.

des postes en

Nom.

Compagnie d'assurance britannique
américaine ................. Renouvellement de

i postes, Toronto,
do Occidental.................... do

1860 ...............
do Phœnix ...................... Assurance do

1860...............
do Royale ........................ do do

1860...............

To-

Service. Montant.

la police d'assurance de l'hôtel des
jusqu'au 21 février 1860 ...............

do do jusqu'au 16 mars
............... ....... ... ............. ie r

do Kingston, jusqu'au 7 février

do do jusqu'au 7 février

)ta1 ................................................ $

$

62

40

40

5264

SIDNEY SMITH,
Maître général des postes.

Hl. A. WICKSTEED,
Comptable.

112

cts.

50

00

00

00

57



Documents de la Session (No. 6).

RAPPORT, No. 5.

Rapport de tous les contrats passés pour le transport des malles dans la

province du Canada, durant lannée expirée le 30 septembre 1859,

-indiquant pôur chaque contrat la date et le temps de sa durée,-

nom de l'entrepreneur,-Ies routes comprises dans' le contrat,

avec l'étendue de chacune

à lextrémité

d'elles,-l'heure de l'arrivée

de chaque route,-le mode

et du départ

de transport et le prix

stipulé dvant être payé par le département.

le

AU.18 60,23e Victoria.



2ße -ietorna. Documents -delaSession (No. 6 A. 188O0 2.e Victoria. oenientsl Session (No. . A. 186w

RAPPORT

RAPPoRT de tous les contrats passés pour
date et le temps de sa durée,-le
l'extrémité de chaque route-le

le transport des malles dans la province du
nom de l'entrepreneur,-les routes comprises
mode de transport et le prix stipulé devant être

DIVISION DE

No.;
Canada, durant Iannée expirée le 30 septembre 1859,-indiquant pour chaque contrat la
dansaontrat avelétendue de chacune d'eles,-Pheure de Farrivée etd-départa
payé par le département.
LONDON.

ARRIvfZ.

Jours.

A.miens.Mart.. .Wa r.. Mercredi et samedi........... 9 a. m.....

Lobo 6 2 Mercredi et semed.......il a. m.....
Amiens ................. ...................... ....................... ..... ...... Merciredi et samedi......... a.m.....

Collo...............CollieiMercredi et samedi........... 12a. 5n..
Ancaster ............................................ ........................ "..."Quotidiennement1...............12 3p. m.

Hamilton.........John Duffy....... 7 Q tienme ......... 10 30 a.m.
... Mardi ................ 8a. m..

Bayfield......... ................... a....................... ........ .Mi.

Errol.............Wm. Church.......60 1 Mercredi.........................Midi..

Bayfield. .......................................................... ............ ............ 2mLundi.9a.m .
Hlsboro'............ George Castle......45 1 Mardi ........................... 2 p. .

Beachville....................- .... ...... Quotidiennement.............. 3-p. m.

7 6 Quotidiennement............ 1a. M.....

Beachville.. . ............. o ........... .............................................................

B.at. de chem. de. fer W. ..tookjun....... tel que requis. Quot. en con. avec les

Beachville ........ ..... ................ ........................ Quotidiennement........... 3 p. ma..
B e a h v i le ... ... ..0 i -00.a 9 6.m 0 b-00 ns e 0 0607006a@Q u oti d ie n n e m e n t ................. Q u tid e n n m e t .. os a .ta *.........

Embro........ . ................... ... 7 6 Quotidiennement.........10 a. m.
Embro......................................................Mardi 

et samedi1.........10 a. m.....

Stratford............... .e 16 2 Mardi et samedi .............. 2 p .

Belfast ...........................................................Mercredi et samedi..........8 a. m.....
Dungannon....... A. McDonagh.......18 2Mercredi et 2 P. M.

Belmont..................Mardi, jeudi et samedi....8 a. .....

London............John Prowse.. ".......13 3 Mardi, jeudi et samedi...... 2 p. m.....
inrok......... ..... Mercredi et samedi........8 a. m.....

Stoney Creek...... R. .Roddick........12 2 Mercredi et samedi........ Midi.....

3lytheswood....*us c**0,909.. ... . ..... Lundi et vendredi........ 10 a. m.....

Leamingston ...... R. June.......... 2 Lundi et vendredi........Midi.....
Brantfords.. . . . . . . . . . . . . . . . " "...

Stat. de c. de f. Paris R. Palmer..........7 6 En connec. avec le train exprès du
Brownsville......................................................""".aaLundi, mercredi et vendredi 1 p. m.....

Ingersoll............... Edwin Doty........18 3 Lundi, mercredi etvendredi 7 a.
ammla.. Lundi, mercredi et vendred . p. m....

Bronsile ....... ....I..............l.... .......n ot......" 8 3 Lundi, mercredi et vendredi 7 a. m.....
B y o n ,. ,.. sI n g e rs0oso-a .. . 1 ..... . ... . . . E w o y . . . . -Byrn ,................i.................... ...... iMercredi et samedi..........2p. m..

.ondon ..... ........... James Fitzgerald ... 4-1 2 Mercredi et samedi........... Midi.....

C la c.ha n. .M a r d i ..................... . . . . . 9 a . m .....

Crinan..................J. Marchbank...... 5 1 Mardi .......................... 11 a ....-

Cayugaa. Mercredi et samedi.........1 p. m.....

Jarvs............C. W. Shannon....."4 2 Mercredi et samedi........... 9 50 a.m..

C ay uga ...... .......................... . .... " " " ""............. ........ .... .

1Seneca............ E Evans............Il 6 Quotidiennement, en con. avec les

Chatham................ . ............................. " """ . .. 2.. .Mercredi et samedi...........i8o.....
Oungah...............Steppen Kinney......7 2 Mercredi et samedi........8 a. M.

ac, , 00 O a Ç a 0 a a.*9,90000010*f .06060.....006Quotidiennement ............ 1p. m ..
Dere. .... .......... ,.......".".......6 Quotidiennement ........... 4 a. m.

Stat. de c. de f. Paris Wm. Stroud........41

Détroit ................. 066Windso ............................•." ."......

Windsor or ..................................... ns1
ans Quotidiennement, en con. avec les

W inds or ......0 ........... ............ .* .... *........•.s. b. ." .
Stat. de chem. de fer A. I. Wagner .....

a . Samedi .......................... 9 a. m.
Devizes.................... ........................... ... Saed....".""""•......... Md

Elginfield ............ Reuben Bisbee.......8 1 Samedi .................... M ....--.

Eastwod ............--- Quotidiennement ........... 9 a. m.....
Eastwood............... ........................ •...•....""...".....Quotidiennement...........11 a. mi..

Woodstock, o......... ................................ 4ý 6 Quotidiennement...... il a. m.

Eastwood ..................... .................. .. ... ." .....
Stat. de chem. de fer Vansittart et Cie..... 12 En connect avec les trains dela malle.

.... Quotidiennement .............. 11a. m..
Eastwoo d.....................................................................•..................""..6 Quotidiennement...........il a. ni..

Woodstock 4 6 Quotidiennement.........9 a. .....

Eastwood-. . En connect. avec les trains de la malle.
Stat. de chem. de fer George Arkel1.......4
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Mercredi et samedi.....
Mercredi et samedi.
Mercredi -et samedi....&
Mercredi et samedi.
Quotidiennement.......
Quotidiennement........
Jeudi ................
Mercredi ..................
Mercredi ...............
Mardi. ...............
Quotidiennement...........
Quotidiennement ...........

trans de malle ..............
Quotidiennement....
Quotidiennement ..........

Mardi et samedi ...........
Mardi et samedi.......
Mercredi et samedi.....
Mereredi et samedi.
Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi...
Mercredi et samedi ........
Mercredi et samedi....
Lundi et vendredi.....
Lundi et vendredi......

matin pour l'ouest.........
Lundi, Mere. et vendredi
Lundi, Mere. et vendredi
Lundi, Merc. et vendredi
Lundi, Mere. 'et -vendredi
Mercredi et samedi..
Mercredi et samedi.
Mardi ...............
Mardi.....................
Mercredi et samedi.
Mercredi et samedi....

trains de la malle......
Mercredi et samedi.....
Mercredi et samedi......
Quotidiennement...........
Quotidiennement...........

trains ........................

Samedi ................
Samedi ....................... .

Quotidiennement......
Quotidiennement......

Qotidiennemen.t.......
Quotidiennement ..........

Heures.

p. m.
a. mi.
a. mi.

a. mi.

p.-nm.

mi.....

m..

n.....

12 30
10 30
12 30
10 30
Midi
145
2 p.

10 a.
2 p.

Midi-
Midi

5 p.

Midi
5p.

6p.
i-p.
7p.

lpmn.....

m......

lia. m.....13p. ni.....

lia n. .....

11la. m...

3 p.m....
11p. mi.....

13p. m.....
12 a0. m...

.... .....
11i.d....

54p. m..

10 a. ni..

52p. m...

Midi .....

10 p. mi.....

2p.11ia.
Midi
10 a. mi..-

Midi...
10-a. mi.....

...................................

Mode de transport.

A chevel, ou autrement..1

do do

Voiture à 1 ou 2 chevauxl

A cheval, ou autrement..1

do

Buggy ou

A la main

do ..
[requis.

sleigh, tel-que

ou autrement..

Buggy ou sleigh......

A cheval, ou autrement..

do do

do buggy ou sleigh

do ou autrement..

do

Buggy

do

do

do

waggon ou sleigh

do do ...

A cheval ou autrement...

do

do

do

do

Buggy ou sleigh...........I

A cheval, ou autrement..

Waggon ou sleigh à 1 ou
[2 chevaux.

Par steamer, etc.........

A cheval..............

do*....................

do ......................

do .................

do . ...............
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Commencemcnt
--du ,courrat.- -Duree du contrat.

ets.
00

100 00

195

400.

225,

62

00

00

250 00

O 12

400 001

104

149

76

00

00

00

50 00

1 50 p. v.

380 00

480 00

49 00

00

00

310 00

100 00

1340 000

16 p.mois

40 00

120 00

60 00

120 00

60 00

1er janvier 1S59 .. 31 mars 1859.

1er mars 1859.... .. Qua.tre ans.

1er janvier 1859... do

1er février 1859... Six mois.

1er août 1859......IQuatre ans.

1er octobre....... Un an.

1er janvier 1859 .. Quatre ans.

1er avril 1859.

do ...

do

1er octobre 1858 

1er août 1858......

7 février 1859......

15 janvier 1859...

1er avril 1859......

1er janvier 1859..

1er juillet 1850.

1er août 1859..

1er sept. 1859.....

1er juillet

do

1859

1er mars 1859.

do ..

}8 dée.l1

1er fév.

J

Un an.

Quatre anis.

do

do

6 avril 1859.

31 mars 1859.

Un an.

Quatre ans.

do

d1o

Trois ans.

Quatre ans.

[des postes.
A l'option du M. G.

Quatre ans.

858.. ... 31 janvier 1859.

18592... -Quatre ans.

È - cm

.. 52

.. 149

1
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IRAPPORT No. 5.-Etat des nouveaux contrats pour la division. de London,

ROUTE.

De

Firview..ee.............

Fish Creek a............I IlIl

4

fi

Il

G

c

(

I

- v . j'm

Nom de

l'entrepreneur.

... .... .... .... . *....e.. .. i.

ban .................... Charles Little.......
..... ...................... ...........................

Oban ...................... Charles Little...
. . .. . .......... ....... .................. ,..... ..

Stratford..........J. Armstrong.....
................ .........................

St066%eeeb00q*Oet oo**o00'o u *.Q+-Tov"c!1%KTZ-'

10
......

10

61
......6

durant

DEPART.

Jours.

AnriviE.

Heures.

.amedi*.I.......;-......... 8 a. m.....
1 Samedi........-.1 p. m.....

....Samedi .. e........................ 8 a. mi..-...
1 Samedi .......................... 1 p. "....

...... Lundi, Mer credi, Vendredi, 10 a. ....
3 Lundi, Mercredi, Vendredi, 2 p. m.

...... Mercredi et Samedi,......
29 d t Sr,.A di9.n.;

O31. Lary s t...............ames± J c J2 y........6 e ameYVu. ,LJ ......... 0lU a. m.....

sh Creek....................................................................,. ...... ...... Mercredi et Samedi,........ 10 a. m.....
St. Mary's ............ John Bel1..............61 2 Mercredi et Samedi, ......... midi...

art Erié............... ........................... ........................... ...... ......

Anc. stationdech. f.............. ............. 12 .......... u.o. ....................................

ou
nouv. stat. de ch. fer W. Rainsford.......1 12 En connect. avec les trains de la malle.

Bur. de distrib. Paris Wm. Anderson....20 6 do do
1enmorris................................... ........................................ Mardi, Jeudi, Samedi.......8 a. m....,

Paris....................Gavin Fleming...... 7 3 Mardi, Jeudi, Samedi.....il a.m......
'roble's Corners....... ......... en..........e....................................... Mardi et Vendredi,.........8 a. m.....

Princeton ou.......... ..................... 5 2 Mardi et Vendredi.......9 a. m.....
Goble's Corners.. ...... ..................................................... .............................................................

Station de chem. fer W. L. Goble.........ý 6 En connect. avec les trains de la malle.
oderich.. .. .............................................................................. M ardi ........................... 7 a..m .....

Westfield .............. Hy. Douglas.......... 15 · 1 Lundi..... ...................... 9 a.......

Station de chem. fer J. A. Nelles .............. 12 En connect. avec les trains de la malle.,
Ifarpurhey 0............&....,...................... ........................... 0 &***** ...... 'O ......

Station de chem. fer M. McDermid....... 12 do do do
Ii11sb ro'....................................*...................... "..... b..... arrdi, amedi..............sidi.......

Port Sarnia...... Jos. Farr............... 18 2 Mardi,Samedi....... ..... 7 a. m.
Engerso 1............... ......... go ,.................. ........................... ue ...... ......

Station de chem. fer Edwin Doty,.......... 0En connecta avec les trains de la -malle-,

Lakeside.. .................. Doty.........15 3 Mardi, Jeudi, Sam.ed.i........ . .1.P..

Woodstock............Eindy..........di,Jeudi, Samedi. il a.m...

North. Pelliam....... Z. Iorton.....*eu*Il iMardi cesse@......... *0.............8 am.90i.
Ine i p............... ,.....,....................t........ .. M ardi............... 10.30.a.

Walacbu............id.sa ........... 81ardi.$ese****s*.*0**. 8a. ma
Jordn s............ ....... ,....,......... ........................... ......

Station de cheni. fer Jas. Oxeail m 7 6 Quot. en con. avec les trains dela malle.

9 0go c* a *0 0 eu gac* *0 a* on oo 0000 ......ueb M ardi, Jeudi, 1ae i.... 0 a. -m....

3 Mardi, Jeudi, Samedi... 1 a. m.

NNTymnin etc,............ .. ......... 4 Miardi, Jeudi, Samedi........ 8 a. mn.

T-drge *tpse*,Mardmedi.* , ntamei....... 11 a. m..

N...... ardi ........................... midi51.. ...Sto ehm,...... er Goron.............. 11 6 Quri e................. . de la ma

Walaeur]...... ichd. eek.......... 5 i Mardi ............ ... ............ 8 a. m....

r....,..........8.......... . .....

Queenston c. fer Jos. Wyn.m......... 7 6 Quot, àcarrivéede laimalle.par bùteau
l ...... !b ope o eos 040**od *e*nn ene60 0 ,004>@*6,60à-vapeur..

Queenston.............D.Wadsworth.........,1- 6 do do do
Wyioing e.,........* .... ....................... 4 3 Mardi, Jeudi, Samedi,...... 9 a. m.....
MitWby ... e... .... .W.i... ..A..i.ong 22 3 Lendi, Mercredi, Vendredi 9 a. ni

Stat. du ch. fer G. T. John Jenniugs....... 24En connect. avec les trains de la malle.

Langie .,............... .nn o.................... .................... MSame i................. 1 .M 6....

Leito............................. ............. 52 2 Mardi, Vendredi............ .2.a......
t

Questn........ os yn....... 1 uo,à 'rivedel mle1a bta

Jours.

Samedi ........................

Samedi ........................

Samedi ....................
Samed................
Lundi, Mercredi, Vend....
Lundi, Mercredi, Vend....
Mercredi, Samedi......
Mercredi, Samedi...........
Mercredi, Samedi.......
Mercredi, Samedi......

H eures.

..................................

Mardi, Jeudi, Samedi.....
Mardi, Jeudi, Samedi.....
Mardi, Vendredi.........
Mardi, Vendredi......

.... ...........................

Lundi .................
Mardi........... .

..

1 p. ni.....10 a. n.
10 45a.m.

9 15a. m.

i p. ni..
11 a.nmi....

Mode dt

-1

4
11
4

4 p. n.

midi.......
1130 a.m.
l 30 p.m.
l 30p..

il 30 a. m.

p. .....
a. mi.....
p. mi.....

cheval..... ..............e

do

do

do ..................$

....... ...........

do

do

do
ou à la main.

Buggy, wagg. ou sleigh..

A cheval ou autrement..

do
j

A cheval ou autrement ..j

do

.... .......... la main

.e 

.. -96 . ......

Mardi, Samedi ...............
Mardi, Samedi... .....

Mardi, Lundi, Samedi.....
Mardi, Jeudi, Samedi.....
Mardi, Jeudi, Samedi.....
Mar .........................
Mardi......................
Mard......................
Mardi.......................

train de l'ouest........
Mardi, Jeudi, Samedi.....
Mardi, Jeudi, Samedi.....l

do do
Samedi·....................
Samedi...................

11 a. m.....
4 p. mi.....A che., ou tel que requis.

do

do ..

5 p. mi.....11 a.m.
i p. ni.....

10 a. m.
i a. m.....
3 p.m.....
9 30 a.m.

midi.....

...............ui
9 a. m.

111 a. m..

1p.
10a.

m.......

mi..

.............. --............. ... d...............à.

.... 
.4.......

Lundi, Mercredi, Vend..
Mardi, Mercredi, Samedi.

MardiVendredi......
Mardi, Veudredi...........

2 p. m..

7 p. ini.....

Buggy oulsleigh...........

do, waggon ou sleigh

Cheval, buggy ou

do

do

do...

do ,)

do I
A la main..............

A cheval*...................

Par le Pont Suspendu...

do do

Buggy ou'sleigh.

do do

Par diligence..........
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Or- commencement
~ trnsprt.du contrat. Durée du contrat.

r4><

70 00

70 00

100 00

90 00

90 Q0G

52 00

100 00

795 o

156 00

1er Octobre-

1er Janvier.
1858.1
1859.

1er Déc. 1858.....

31 Décembre 1858.

Service temporaire.

Quatre ans.

1er Octobre 1858.131 Décembre 1858.

e Janvier

1er Juil.

1859.IQuatre ans.

1859..

1er Juillet 1859.

do

do

1er Août 1859 ... IService temporaire.

50 00 1ier Sept. 1859.....|Quatre ans ............

104 00

80 00

60 00

266 66

180 00

500 00

110 00

75 00

52 00

par voy.
00 75

80 00

40 00

96 00

74 00

300 00

300 00

200 00

1er Juillet 1858... Quatre ans.

1er Janvier 1859.. Un an.

1er Juillet 1859... Quatre ans.

1er Août 1859.1er Octobre 1860.

1er October 1858.. Quatre ans.

1er Octobre 1858..

1er Juillet 1859

1er Déc. 1858 ......

1er Avril 1859.....IService

do

do

do

do

do

do

temporaire.

1er Janvier 1859..131 Mars 1859.

1er Avril' 1859 .... e

1er Avril 1859.....

1er Janvier 1859..

1er Avril 1859 ...

1er Déc. 1858...... do

Quatre ans.

do do

31 Mars 1859.

Quatre ams.

1er Octobre 1858..1er Juillet 1859.

1 e r A v ril 1 8 59 .....l Un an.

l'année expirée le 30 septembre 1859 .-- (Suite.)

. *.......... ...... ... .. .. . .. . g. .. e ..... .. ....

.. . . . . . . . . . . . .... . . . ... .. . .........

Mr

-1-1-

Fi

do

do
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durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Buite.
RAJPoRT No. 5.-iEtat des nouveaux contrats pour la division e ondon,

D PART.
R OUTE. DPRT

Nom de.
l'entrepreneür.

De Jours. Heures.

London.......... .. *........---...---0
Stat. ch. fer G. T.

d. .Quot. en connection avec;tous les
S .......... ............. * DPatterson..........

ta.de L. et P. S.

Stat. ch. fer Occi.-i
M orsm.................... ...................................... .... M ardi:et v endred . . .9 a. .

Soring a ........ ..... W . .Baker, Jr ...... 25 2 Merieredi et samedi......... 9 a. m...

Io o0........ ......... ... .... . . . . . . . . . . . . . . .... . nD *. . . . . . . . . 92 ep .- M ....
Qoore .... .... .... ........ . .G.. S. M acph erson ... 29 L undi . .................. 8 a.m ...

aelle. . .......... ... Mardi, eudi et samedi..... 1p. ,M...
•...............Strathroy........Wm, McClatchy...... 13½ 3 Mardi, jeudi et samedi ..... a. m...

orthP.j.... 
Mardi,eudi et samedi..... m a. ...

portNorthT..T.eMGhasa.en..... .... "..13 3 Mardi, jeudi et samedi...... 1 p. m ...

..... W eueghu Oe. a.0.0.. . ........ I........ a.a..0....a.eue .............. a me..................am e.........,...12.p .1mm ...

PothWrt ha. R...............................".. I aei................8 a. m.12n1-ramedi ...................... m...
.... 40*0 Mub Mereredi et-s m d..... .m .

Sring-Arbor-.u.a .a...
Port Rowan . ...... ....... 9 2 Mercredi et samedi..........S a. m...

Row'an. 6 .. . . . . . . . . . . ............... ........ Q u otidien ........... & a.-n...

Port Rowan .......... Warren Hazen.......5 6 Quotidien................ 10a.m..,

Oba . e.. --- . - " . ".
Station de ch. fer ... Wm. Carrick ........ 3 6 En connection avec les trains-de la

Oil Springs......... ...........................
Wymingt.............Chas. Little........ 13 1 Vendredi.......................lp..m...

.........................Station de ch. fer .Sanford .tel.re-'Quot. en connection avecles trains de la

Port Burwell ."-. '0a-. . . . . . . . . . . . . .. .... M ardi, jeudi et sam edi. .. 8 a. m ,..

PortrStanleyt.BurweL.m.Swan.... . 26 3 Lundi, mercredi et vendre. 9 30 a.m.

P o r t .u.we le 6 D a " a 6 e i>.. . . . . . . . .9.. . . . . . . . . . . .0 . . . . M a r d i , j e u d i e t s a m e d . . . . . 8 a . m .. .

St. Thomas...a.... -e MSwan%....31 3 Lundi, mercredi et vendre. 9 30 a.m.

Port Dover...........e.............................. ....""......Ldi..........8......10 a .Ifam.
Renton ................. Levi Yeager.........Lun i......................... 8 a - ...

...... Quotidien........... 8 a. m...

PR o wao M ilosrt. .wa .. .... 5 6. Q u o tid ien-.1.0 a . ...

Portwan***.......... .. .......... ..... 5.... Mercredi et s e ......... a.m...

North W als -linamiJ.aK*. *Sm»i.h..2 Mercredi et samedi........... a. M...

Port R a n ...--...... -.. ....... . . . . .. "... ... .

Station de eh. fer D MCa1...........1-1612 En connect. avec les trains de la malle.

Port Sarmia.. . . .... ..................-- Quotidien 0..................... 12 a. m...

oPort iuron, Mich...D. MecCail.............. 3 6 Quotidien.................... p. m...

Port Sarni.............. ..................... 6
-PortHuron,Mic. ... .................. 3.. .............. .............- Te- que

Port S arnia............ . ...... *..b* .. 0.0.9......
StationPde.. h. fer.. Alfred Fisher.......1-16 12'En conneet. avec les trains de la malle.

Port Ryerse............... .............................. •..-..""Mardi, jeudi et samedi......S1 a.-m...
Victoria ............... HI. McCall..........3 3 Mardi, jeudi et -10 a. m...

St. Catharines, C. .. .........-....-............................ e
Station de chi. fer ... Geor. Forbes........I1 tel que requis. Encontonaels

St. Mary's, C. O...............................--.... ...................... dod
Station de chi. fer ... J. McKay ............ 1½ 24 d

Station de ch. fer ... J. McKay........... 1½ tel que requis. do do

St. Thomas..........................-•0 .1.... .. "."Qoide..........3P611
Vienna ............. W. T. Partelow ...... 2 6- Quotidien...................6 a. mu...

'Windsor..Qotiien......A...ae i~ ufde ........................
Sandwich 6....-...--d.--.n..... ...-......

$ebringville ........ o. n d. c. fe .- . .. .lee .. ""... O En conne et. avec les trainsldels-malle.
.4 Quotidien................... 5 p7. mi...

Wieach........... T. Cook ............ 12 6 Quotidien ................ p.

Stdry ........ .-.................. 7-.........-..... . e u
.... .... Wiseach .......... 7y. Monger........12 6 ....... ,.,.. ........................ .-.-- u

AnirvíiE.

Jours. Heures.
Mode de transport.

020

-j- I. _

trains de la malle.

Mer3redi et samedi ......
Mardi et vendredi......
Lundi..................
Lundi... .............
Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi...
Samedi...... .........
Samedi ................
Mercredi et samedi.....
Mercredi et samedi.....
Quotidien....................
Quotidien.................

malle de l'ouest ............
Vendredi .................
Vendredi .............

malle .... .......

Lundi, vendredi et same.
Mardi, jeudi et samedi ...
Lundi, mercredi et vendr.
Mardi, jeudi et samedi.
Lundi..........................
Lundi................
Quotidien.............
Quotidien .............
Mercredi et samedi ........
Mercredi et samedi ......

....................

Quotidien..................
Quotidien.....................

ci-dessus ....................

--.......... ... e... ... ...

Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi

trains dc la malle...,....

4 p. m.
4 p.m...
1 p.m...

Midi.....
- . m ..

4 p. m...
l a.m...

10 a. m
3 p.m

10 a. m
9 a. mi

5 p.
Midi ..

mi...
.. . .

....... ....
4p.nm...
2p.M...*
6p. m...
4 p.m...
930 p.m.
1130 a.m.

ila. In ý9 a. m

Midi.....

...............
1 30 p.m.

12 30 p.m.

11la. mi..
9 a. mi...

.........

Waggon ou sleigh à 1 ch.

Buggy waggon ou sleigh

A cheval ou autrement ..

do do

do buggy ou sleigh1

do

do

do

do

do

do

A la m ain........ ...1
A cheval, ou tel que req.

do do'

do do

A cheval, buggy ou slel

A la main ou autrement.

Par bâteau traversier.....

do do

A la main...........

A cheval...............

Buggy; waggon ou sleighip

do... ......................... do do do

do. .................... do do do
Quotidien.............. 1p. m...
Quotidien...................10 p. I... do do do
Quotidien................
Quotidien.. . do do do

en allant à l'Ouest-... ......... A la main ou autrement.
Quotidien............. 9 10 p. m.Quotidien.............. 9 p. m..Buggy ou sleigh.......

ex-desses ........ .......... .. ...... ... j de do ..........

ets.

.voyagE

348 00

100 00

140 00

240 00

110 18

120 00

80 00

p.voyage
00 8

500 00

550 00

26 00

220 00O

60 00

39 00

112 00

96 00

voy.16

do 12

do 18

574 00

78 C0

75 0

520 o

390 00

Commencement
du contrat. Durée du contrat.

ler juiet 1859 ...lQuatre ans

1er décem. 1858..

1er mars 1859

1er janvier 1859..

1er janvier 1859..

1er octobre 1858 ..

1er janvier 1859..

1er avril 1859.

1er janvier 1859..

1er mars 1859'.....

1er avril 1859

1er avril 1859.

1er,janvier 1859..

1er janvier 1859

1er

do do

do do

do do

do do

31 décembre 1858.

Quatre ans

do do

do do

31 mars 1859.

Quatre ans..........

do do

do do

Service temporaire

avril 1859.30 juin 1859.

1er juillet 1859

do

do

1er octobre

Quatre ans.

do do

do do

1858 ..131 décembre 1859

1er janvier 1858.. Quatre ans.

do ... do do
8 février 1859.A l'option du M. G.

ler juillet 1859 ... 31 mars, 1859

1er janvier 1859 Q iatre ans.

-er avril 1859.... Quatre ans.

I I

118
119

...

...
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RAPPORT No. 5.-État des nouveaux contrats pour la division de London, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

ROUTE.

De

Nom de
l'entrepreneur.

ta
0

o e-

r~0
t/I

Qi-I

DÉPART.

Jours. I1
Sweaborg... ........... ........................... ................... ...... Mardi, jeudi et samedi......I

Woodstok W. Cody.............. 4ý 3 Mardi, jeudi et samedi......
Sylvan ............................. .... Mardi, jeudi et samedi......

Wisbeach .... Samuel Randall....16 3 Mardi, jeudi et samedi......
Warwik............. .........................................

Station de ch. de fer. J. A. Woodroofe.. ... 8 6 Quot. en connect. avec tous
Watford . ........ . .............................

Station de ch. de fer. R. Browne............ 6 I do do
Woodstockoue 0 6..................... ...............

Station dt ch. de fer. C. DeBlaquière...... tel que -requis. En connectior

AaRRTVE.

Heures. Jours.

10 a. m...
8 a. mi...
8 a.rm..
2 p. m...

les trains

do

avec tous

VO1ES

Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi...
Mardi, jeudi et samedi ...
Mardi, jeudi et samedi...

pour l'ouest....

do

1 Heures.

Mode de transport.
I-E ~c;~

Commencement
du contrat.

- 1 1 - ...... , l

9 a. m
lia. m.

P. m

.................. 1.............àa*

les trains de la malle...... ............... c

A cheval.....................

A cheval, buggy, sleigh..

do do do ..l

la main ou autrement..1

do do

$ cts.

50 00

250 00

200 00

52,00

180 00

1er avril 1859........

1er octobre 1858

1er janvier 1859

do ...

1er octobre 1858

Durée du contrat.

lUn ans.

Quatre ans.

do

do

do

FERREES

Chippawa... ...

London.............

Londo.........e.....

.e.. ................... o.................... ................. 6

Clifton et Niagara .. L'adjudicataire de la
c. du ch.fer d'E.et O. 17 12 Quotid. aller et retour

..... ..... .. ... ............... ..... 0.....
Stratford..............'Compagnie G. T..... 31 12 do do
...... .................. ....0 ......... 6a.............0. ........

Port Sarnia.. ....... Co. du ch. fer Occid. 61 6 do do

.. . . .. . .
...............

...... 0................. ............

0......................,...... î

Par les trains de la malle.

do

do

do

do

1 50
.. . ... .

8 juillet 1859.....

ler octobre 1858

1er janvier 1859

A l'option du M
gén. des postes

DIVISION DEU TORONTO.

Aurora........... ...... ........................... ........................... b......u...... Quot., dimanches exceptés
Station ......... James Kersopp ...... 12 en connect. avec les trains.........

Acton .................. ........................... ...................... ..... .... Quot., dimanches exceptés
Station ................. Thomas Clarke...... 12 en connect. avec les

Arkwright............. ............................................... O......Lundi ............... 2 p. M...
Williscroft ............ Joshua Faulkner..... 6k 1 do ............................. 4 p. ra..

Ayr......... ..................................................................... Mardi, jeudi et samedi..... 3 30 p.m.
New Dundee.....M. Rothar.........8 3 do do do . p.m...

Ashburn... ........................ .. a Mercredi et samedie........... 2 p. m...
Balsam .................. W. H. Olver ......... 3k 2 do do ........... 3 30 p.md

Bewdley.............................................0.*. ................. Lundi, meror. et vendredi, ..............
Monaghan Sud........J. Eakins ............... 5 3 en conneet. avec la malle entre

Waterloo...........S. Corne11......2 6 Quot., dimanches exceptés, en connec-
Brunswick................... ............... Mardi et vendredi, en con-

Millbrooke ...........aJames Sloan.......... 121 2 nection avec les trains. ............
Bell Ewart.........................00........... Mardi, jeudi et samedi, en conn. avec

Orillias..............Isaac May ............ 54 3 Mardi, jeudi et samedi...... [les trains.
Bethany ............... à...................... . ....... ... ............

Station .......... F. Bleakley. ......... 1-16 12 Deux fois par jour en con. avec, les
Berlin..............................n ....... 'Mardi et vendredi. ..... 1 p. m...

Millbank....... Wma Rass........21 2 do do ......... 7 a. m...
Brampton...... ............................. .....

Orangeville ........... John Harris........... 22 6 Quot., dimanches exceptés, en connec-
Barrie ...............................................

Orilli............JohnfHarvie....... 28 3et6 En conneet. avec les trains..........
Bervie....................................... ......... Jeudi.........................010 15 a. m..

Ripley.............Moses Wall.........7 1 do ................... 8 a. m...
Bowmore..............................Samedi... ............. 1 p. m..

Osprey ................. R. 1ow1.........1..o.................. 9 a. m.....
Bowmore ...... ........ ................................... Mardi, jeudi etvendredien

connection avecles trains.........
Stat'n Nottawasaga. John Bain......... 6 3 Mardi, jeudRet samedi......

Bowmore...... .......................................O................Mardi ........ ... . 1 p. M.....
Feversham...........E. HEorton.........14 1 do....................9 a. m....

120

Quotid., diman. exceptés.
en connec. avec les trains,

do do
Lundi.......................

do ... . .
Mardi, jeudi et samedi

do do do
Mercredi et samedi ........

do do .........
Lundi, merer. et vendr...

Monaglian Sud et
Quotid., diman. exceptés.
tio avec les trains........
Mardi et vendredi, en

connec. avec les trains ..
Lundi, merer. et vendr...

do do do

trains...................
Mardi et vendredi ....... e

do do 0.

tion avec les trains.

.........

Je i ..........................
do .....................

Samedi........
do.........jedt......de

Mardi, jeudi et vendred.
do do do

do 0..........-.........

5 30 p.m..
3 30 p.m..
3 p.m.
5 30 p.m..
4 30 p. m..
3 p. m.

Millbrook..

A pied......................

A pied....................
[ (cutter ou sleigh..

cheval, en waggon,

do do

.do do

do do

............... lEn déligence

les trains.. Bfteau à vapeur......

cutter ou
[sleigh..
waggon,

midi..........
6 p. m..

.....
10 a.-m.
12 15 p. m.
midi......
4 p. Ma..

con. avec
les trains..1

midp....
4~ p. mn.....

pied................
[cutter ou sleigh..

cheval,

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

en waggon,

.... ..à*e ...

60 00

90 00

48 00

156 00

39 00

96 00

80 00

2 50
voy.en p.

60 00
voy.en p.

40 00

240 00

600 00

2 25
p. voy.
40 00

50 00

78 00

180 00

1er mars 1859-.....

ler avril 1859.........

1er avril 1859 ..

Quatre ans.

do

do

1er mai 1859.....30 juin 1859.

1er juillet 1859. Une ans.

1er octobre 1858 .... 30 avril 1859.

13 octobre 1858....Quatre ans.

10 février 1859.....3 mars 1859.

12 mai 1859.......Pendant la navig.

1er mai 1859.....Quatre ans.

1er avril 1759 ......

1er juillet 1859.

1er juillet 1859.

1er juillet 1859.

1er septembre 1859.,

1er septembre 1859.1

1er septembÈe 1859.

do

do

do

do

do

do

do

121 P
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de Toronto, 4urant l'armée expirée lé 3 septembre 1-59.--Suie.
RAPPORT No. 5 -- État des -nouveaux contrats passés pour la -division

ROUTE. C;>DPART.
Nom (de Z)

De AlzrpeJo s.HEURES.

Clarke ...

Collingwood..

Creemore Mills

Castlemore .....

Creekbank ............

Chatsworth............

......... .. .

Owen Sound.......
......................
Suninidale Station...

...............
Humber. .....

Winfield ........

Marmion...............
Caldwe11........................

Caledon, est

Collingwood........

Colligwood¢ ......

Sault Ste. Marie

Danforth.........

Elora. ............ ..

Ei......... ..

Epping ..............

Elmvale............

Feversham.......

Qalt.............

Georgetown.......

Sligo ....................

.*.....................se *....
Kilm anagh..........

Nottawa..........

Sault Ste. Marie..

........................aRivière Rouge.....

Woburn..............

Walkerton ...........

Guelph................

St. Vincent............

Penetanguishène.....

Mortimer.........

Station ...............
.. .......................
Scotch Block .....

eorelp wn,........ .....................
MJilton.............

QE1enelg.....................

Queph. ..................

Hlornings'MiIk........... . .

Johnson ..........

OwenSod. .
King Station ......... ...........

Oakridges..............
Lifford..................*o .

Orono ................
Linwood ....................... ....

St. Jcb........
Lorraine ....................

Mono Mls.......
Lindsay ......

Port Hope .........
M 1brooke.............. -... 00......... .............0000

South Monaghan ...
Manehester ..... ................

- j~~Vroomnton.,.........'

W. Carscadden .

H.-B. Thompson.....

A. Livingstone

John Natrass.....

Walter Eaton.........

David Bryant ........

Isaac Hunter......

Henry Cosar.........

Dugald McLarty

M. Carruthers ..
..... . ...........

Jacob Brooke ........ 1

50

6.

5

9

4

320

3

Wim. Wilson........52

D. McMillan ......... 20

. Benson.............. 12

wm. Harvey ......... 4
.O............. ...

adward Horton...... 8

..L wel. .......... .§

....... ....... ,... . ..

-. Beckwith ......... 9

-.l Beckwith ......... 13

*. . . . . . . . . ..&* 'ueeu ** 0 6. .1

Tohn Ca-mpbell ...... 14

£homas Ton........... 33

Uhomas Huxtable... 8

William Johlinston. 5

George. Taylor........ 5

William Howden ... 18

Daniel Pitch ..... ... 12

George Taylor ...... 6

George Henderson.. 42
..................... ..
J. Eakins......... 6
........................... ...

A.r. Oiver...........~ 13

................... .................... Mercredi et sam.en con.
do do

Mârdi, jeudi ét samedi..
Lûndi, mercredi et samedi..
Lnndi, mere. vendredi, en

[connect. avec les trains.
Lundi et jeudi.......

do do ......
Sanmedi ...............

Sdo 0..4................
Vendredi.....................

do .................. t

Mardi et samedi........
do do ............

Jeudi et samedi...............
dIo do ..............

Mardi, jendi, samedi, en,
[connect. avec les trains.

Pas de temps spécifé....

.

.

1

1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - 1 . . . - - . 1

et 6

2

3

une

2

2

24

3

1

2

6
1

3

24.

6

1

2

6

3

6

6

-2

Mode de transport.

A cheval, [ou seighI..
waggon cutter

Waggon, cutter ou dilig.
[ou sleig l..

A cheval, waggon, cutter

do

do

do

do

do

do

doé

do do
do do

do

do do

[trains.
avec les

5 a. ni....
5 a. m.....

5 p.m.
6 30 p. m..
0 10 a. m..
8 a. m.....
3 p. m.....
9 a.m.
0 25 a.rm..
9 a. m..
145 a.m..
9 a. m.

spécifié.
.015 a.m..
8 a, m.....
7 a. m..
7 a. m.....
7 a. m..
i p. m..
8 a. m ...
midi....
3 p. m.....
4 15 p.m..
6 a. M.
9a. m..

conn. avec
les trains.

sa. nM.....

2 p. ni..

8-a. m.....
8 a. m.....

8 a. ma..
7 a. mi..
1 p. m.

730 a.-m..
midi........
8 a. mn.....

P. p.M....
I-30 a. M..

9 a. M.....

1 p. M3.....
7- a. m.....

U2 0

r~ <~

$ cts.

93 00"

784 O0

165 00.

Commencement

du- contrat.

Vendredi et samedi..
do do ...

Lundi, mercredi; vend.....
Mardi, jeudi samedi.
Lundi, merdredi, vend.

Lundi et samedi............

Samedi....................

Vendredi...............
do .... ;............

Mardi etsalaedl.......
do do ,............O

Jeudi et samedi.........
do do .........

Mardi, jeudi, samedi..
... . . . . . . . . . . . . . . .

Mardi et vendredi1.
do do

Mercredi et somedi .....
Mardi et vendredi ........
Ludi et eudi .............

do do ........
Jeu i........ ................

do . . .... ..............
M ercredi.....................

do ....................
do redi................

.......... ...... *..............do-Qe000a040

Mardi, jeudi, samedi.
do do do ....

M ercredi .....................
do

Lundi, mercredi, vend....
Mardi, jeudi, samedi......
Jeudi.

do.........
Lundi, vendredi............

do do

Mardi,.jeudi, samedi ...
do do do......

ddo o do
do dIo do0

a ....edi...............
do .. ..--.......

les trains.
conu. avec

5Sp.
5 p. ta..,..

7 30pm..
6 p. ta..

10 a. mt..
12eV 1Op.m.
11 a. ma..
5 p.-m..

10 a. ma..
11 25 a. m..

10 30 a. m..
12 15 p. ma.

... . .. ...

.Jteau-à-vapeur.....

10 a. m.

1'

p.
p.
a.
p.
a.

15
p.
a.
a.

P..

M.....ma.....

ma.....

M4.....
p. m..
ma.....
ma.....
ma.....

conn. avec
les trains.

5 p. ta...,.
Midi

4 p. m.
4

10
1
5

11

m..
m...
mi..
m..

5p. m.
11 30 a. mi..

il a. m.
10 a. ,m....
Il 30 a.m..

.. ........................... ..........

midi.
6 P. ...

122

do en canot ou à pied...
[ou sleigh..

A cheval, waggon, cutter

do

do

do

do

do

do

do

do

Wagg.,

do

do do

do do

do

do

do

do

do

do

do

do

do do

do do

do do

cutter ou sleigh..

do

A cheval, wag. ou

do

do

do

do

Diligence ou sleigh.....

A cheval, wag. ou sleigh.

do do do

123

do do

do

sleigh.

do 1

do
do

do

Durée11u coutrat.

1er avril 859..... Quatre ans.

er janvier 1859..

1er janvier 1859..

59 00 1er janvier 1859..

21 0O ierfévrier859...

60 00 ler mars 1859.....

I6400 L

43 34-

78 00
par voy..
40 00

par voy..500 00

100 01

525 00'

1er octobre 1858..

do

do

do

do

do

do0

1er juin 1859...... Deux ans.

1er sept. 1859 Quatre ans.

1er avril 1859 ...

10 janxvier 1859...

188 00 lerja;nvier 1859..

91 00 1er déc. 1859.

39 00

50 00'

312 00

1er juin 1859.

1er janvier 1859.

1er janvier 1859..

114 40 1ier mars 1859

330 67 1er mars 1859

74 00'

600 00

49 50

1er

Durant la saison
de navigation.

do

Quatre ans.

do

do

do

do

31 août 185,

Quatre ans.

31 août 186(

31 août 1860.

avril 1859 ..... 1Quatre ans.

1er octobre 1858..

1er sept. 1859.

100 00 ler août 1859..

156 00

260 00

200 00

52 00

' O

96 0

240 Ø01

1er avril 1859

1er avril 1859

1er juin 1859.

1er nov. 1858......

10 février 1859

1er octobre 1858..

1er nov. 1858......

do

do

do

do

do

do

3 mars 1859.

31 mai 1859.

31 mai 1859.

fois par mois-pas de temps
Mardi et vendredi ........... 1

do do ......

Lundi et jeudi..............
Mardi et vendredi.......
Lundi et jeudi.................

do do ......

Jeudi..........,...........
do

Mercredi.................
do- ....... ..

Véndredi ................
do .

Quot. -dimanches exceptés,
en Icon. avec- les trains.,

Mardi,-jeudi, samedi.....
do do do

Quot. dimanches exceptés;
en [con. avec les -trains.

Mbereredi..................

Mardi, jeudi, -sam-edi.....
Lundi, -mercredi, vendredi.
Jeudi ...............

do .. . . . . . .
Lundi, vendredi .......

Lundi, vendredi.......
Quot., dimanches exceptés,

[en con. avec les trains.
Mardi,-jeudi,-samedi.....

do do do ........
do- do-do..
dd do Co ..... .*

.Sam4di....................
do .................

Quot dimanches- exceptés,
[en con. avec les trains..

Quot.,' dimanches exceptés,
[en con. avec les trains..

do: do

ARRIVIEE.

Jours. Heures.

.

.-

1 .

A cheval ou à pied........

do do ............

I

Ik .

9

0.

do
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RAPPORT No. 5.---Etat des nouveaux contrats pour la division de Toronto, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.-Suite.

Manchester ........... *...........................i

Milliken'..........

Milton.................

New Dundee .........

Newcastle........

iNew Hlamburg.....

Vroomanton,.......

Unionville ........

... ............

Station de Bronte...
.......... .4...........0

Roseville.............
.... .. .. .. .

Orono .................
...............

IWellesley .........

........................... ... I

. Ernst................

.. Snde.4.......

W. R. Bradlcy.

John Zoeger...........
Oakwood................&......................................................

Port iover ........... Rossell Badgley......
Owen Sound............ ...........................................

Quai.......... George Brown........
Owen Sound ......................................

Saugeen ............... ThomasMay......
Oakville ............... ........................... ........................

Trafalgar.........R. Beckwith...........
Om~naghI............................... .......................

Chemin de Bronte .. L. Melosh... .....
Petersburg ..................................................

St. Agatha......... A. Arnold........
Port lope............... ......................

Monaghan Sud ...... James Eakins.........
Petersburg ............. ........................... ...........................

St. Agathe........ John Ernst............
iPeterborough..1.....0...................................................-

Springville.,.. , -

Saugeen ....

Thornhiill ..........

Wellington Square..

Wellington Square..

Zimmerman..........

Port Hope....... George Henderson...
................................

Station ................. W. Goodfellow........
.............. .................

Walkerton ................ William Wilson.
................... .............
Toronto ............. Thomas Cook.........

.....................................................

Stat. de ch. de fer
.... 0000a*........Aaron Kenny.....
Port Nelson.....

... .--....-.... .......

Wellington Square..iJ. W. Linder.........

18
...-- .

3

13

5

9

10
......0.

34
.
3

2

14

2
......4

29
......
3

32

14

8

2
.....

2

6

3

6

6

3

... a

1

..... O'

6

121
.. .a

2
..
6

24

6

i6

Mardi, vendredi..............
Mardi, vendredi...............
Mardi, vendredi...............1
Mardi, vendredi...............
Quot. les dim. exceptés,

en connect. avec les trains.
Mardi, jeudi et samedi......
Mardi, jeudi et samedi......
Quot. les dim. exceptés, en

connection avec les trains
Quot. les dim. exceptés......
Quot. les dim. exceptes .
Mardi, jeudi et samedi......
Mardi, jeudi et samedi.
Deux fois par jour en con-

nection avec vapeurs.....
Lundi, mercredi et vend..,
Mardi, jeudi et samedi......
Quot. les dim. exceptés, en

connection avec les trains
En connection avec la malle

de Bronte et Milton......
. Mardi, jeudi et samedi......
Mardi, jeudi et samedi......

. Lundi, mercredi et vend ...
Lundi, mercredi et vend...

. Mardi, jeudi et samedi......
Mardi, jeudi et samedi......

.jQuot. dimanches exceptés..

Quot. dimanches exceptés..
Quot. les dim. exceptés, en

connection avec les trains,
Lundi et jeudi..........
Mardi et vendredi...........
Quot. dimanches exceptés.
Quot. dimanches exceptés.

Quatre fois par jour, en con

Une fois par jour, en conn
Quot. les dim. exceptés en

connection avec les trains

i iv> Commencement
Durée du contrat.Mode de transport. du contrat.

Jours. H eures.

.4

D IVISION DE

Mardi et vendredi....
Mardi et vendredi....
Mardi et vendredi.........
Mardi et vendredi.....

... . . . . . .
Mardi, jeudi et samedi

Mardi, jeudi et samedi...

. . . .........

quot. dimanc. exceptés..

quot. dimanc. exceptés...

Mardi, jeudi et samedi...

Mardi, jeudi et samedi...

Mardi, jeudi et samedi...

Lundi, mercredi et vend.

1 p.m....
7 a.m.

10 a.m.
2 p. m..

con. avec
les trains

...............
il a.m....

7T 30 a.m...
8 a. m.....

..11 a. m....8 a. m..

.P8 a. m.....

11a. m.....

il 45 a.m...
2 p. mn.....
8 a. m..
2 p. m..
3 p. m...

conn. avec
les trains

.i...............

.7a. m..
. 7 a.m..
. 7 30a.m...
. 3 30p.m...

inection

- avec les
n

Midi ........
6 p.m.
4 p. m.

il a. m.

conn. avec
le train..

9 30 a.m..
1 30 P. m..
130 P. M..

10 30 a. m..1

4 p. m.
4p.m.

.. . . .. . . .I

$ cts.

A ch., waggon ou sleigh.1 170 10

do do do

Diligence .................

A. ch.,

do

do

waggon ou sleigh.1

do

do

do do

do do

do

do

do

do

aggon, sleigh ou dilig.

ch., waggon ou sleigh.

do do do

do do ou à pied.

db

do

Dilig.

A ch.

Dilig.

Sleigh,

do

do

do

do

do

do

do

do {
do

do

ou dilig. à pas......

A ch., waggon ou sleigh..

do do do

40 00

330 67

78 00

159 00

300 00

74 50

1er Juin 1859..... Quatre ans

1er avril 1859...... 31 mars 1859.

1er mai 1859.......31 aout 1859.

1er juillet 1859..... Quatre ans.

1er Août 1859.

1er avril 1859.

1er juillet 1859...1

do

do

do

0 75 Ipar voy. durant lainavigation.

p

479 00 1er

76 26 1er

80 00 1er

78 00 1er

192 00 ler

78 00 1er

er jour10f

120

50
00

300 00

199 00

230 00

avril 1859...... Quatre ans.

mars 1859...... 31 aout 1860.

mars 1859.1er avril 1860.

avril 1859...... 30 juin 1859.

mai 1859.....Quatre ans.

juillet 1859... do

fevrier 1859.....13 mars 1859.

1er octobre 1858...lQuatre ans.

1er janvier 1859...

1er avril 1859.....I

1er mai 1859....

250 00 1 er juillet 1859.....

do

do

do

Trois mois+

Ahmonte .........

Addison ...............

Ashburnham

Alfred ..............

Alfred ..........

.Arnprior.........

Ashton ....

Brockville.......... Ch. fer Brock. et Ot. 53
.................. •...... -....... I.-.....
Ch. de fer. Ott. Broc George Taylor ...... 7

Peterborough......S. J. Carver.........4
................ ................. ....

Treadwell ............. Joseph Bertrand..... 8

..................................................... ..... nL'Orignal.............. JohnH13

Castleford.............. Duncan Ferguson... 13
... ...........-. 4,........ .................... •.... •.....

Prospeet .............. J. Sykes............ 6

124

..--

6

12

2

3

....

6

Quotidien........................

Quot. à l'heure des chars...

Deux fois par jour, tel que
.. .... .- . .. ..- - .. . .. ..
Mardi et vendredi..........
......... ........ ..-..-.. ........
Mardi, jeudi et samedi.
.. ... ........

Quotidien........................
..... ......... . .. b.

Quotidien .«....................

Quotidien ..

requis.
3 p. m..
i p. m..
7 30 a.m...
3p.m.
5 a. m..
7 30 p. m..

11 45 a. m..
2 p. a.....

... . . . Par les chars...............

.A ch., waggon ou cutter.

Mardi et vendredi.........

Mardi, jeudi et samedi...

quotidien. ..................

quotidien ....................

... &* 0.... 4.... .

2 30 p.m..
4 30 p.m..
6 p.m.

10 30 a.m..
10 30 p.m..

8 a. m.....
3 15 p.m..

.1 P.m...

A pied.....................

A ch., waggon ou cutter.

do do

do

do

do

do

.....

125

.0 00....

240 00

40 00

48 00
2 50

par sem..

550 00

110 00

22 aout 1859.

1er juillet 1859 ... 130 septembre 1859.

lerjanvier 1859... Quatre ans.

1er fevrier 1859... Deux ans.

1er octobre 1858.. Quatre ans.

22 aout 1859.....30 novembre 18ig9

1er juillet 1859..... Quatre ans.

.Mardi, jeudi et samedi...1

Mardi, jeudi et samedi...1

Lundi, mercredi et vand

Lundi, mercredi et vend.

Mardi, jeudi et samedi...

Mardi, jeudi et samedi...

quot.dimanc. exceptés..

quot. dimanc. exceptés...

Mardi et vendredi........

Lundi et jeudi.........

quot dimanc. exceptés..

quot. dimanc. exceptés..'

avec les trains.....

trains .......................

.........

KINGS TON

.

.

1

15 midi..
l 30 a. m..
midi.........
6 p.m.....
3 30p.m.
2 30 p. m.

conn. avec
les trains..

........... ..

4 p.m.....
4 p.m.
6 30 p.m..

10 30 a.m..l

.q

jý- ý

...............

.......................... &a
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RAPPoRT No. 5.--Etat de tous les contrats passés pour la Division de

Almonte..... ...... 1
Bridgewater.........

Blessington ..........

Belleville........

Belleville-.......

Brighton... ......

Bell's Corners ........

Belleville ........

Brighiton..........

Buckingham.......

Bobcaygeon ..........e

Bobcaygeon...........

Brockville..............

Brockville....,

Bagot......... .........

Brockville..............

Brudenell

Arnprior ...............

Tweed. ............
........

Shannonville .........

Picto. ..................

Picton................

Norham........

Hazeldean ............

ýWharf ................
.... .....................

Ch. f. Grand Tronec..

Osborne ................

..........................

Minden,.................

Brock., Ch. f. Otta..

Smith's Falls .........

K-ingston, durant I anneexpiéeM le80 sptemre 1859 - e.

1 1 i,

.............. ...........

Margaret Cars ewell.

Patrick Reg-an ........

ROUTE.
Nom de

De

Commencement

du contrat.
Modecde transport, Durée du contrat.

C. ch.£ f.Brock.,Otta.

Jabez colwell ....

Fleminng Stewart.....

Josiah Blanchard...

C. Stea. Bay Quitte.

Joh-n Young ...........

Jours. H eures.Z Jours. H eures.

0 6 Quot.,en con. avee -les trains d che. fer
.e*eeb ..... a*..*. .. .... .......... a. ...a p. m ...

4ý Mardi et samnedi........3p ..
...& .. . . . . . . . ........ .. . . . . .. .1pa . .L4 2 Mardi et vendredi ............ 9 a. m...

,3 6 Q oiin............8 a.m ...
... .... . ... .. .................. 6 30 .m .
8 6 Quotidien ....................... 8 P. m ...

.... 0 .... e.......... ................. 1 30 _p.-M ..
L4 3 Mardi, j eudi et samedi..... a .5 30 P. M..

4 2 Mercredi -et samedi...........a 1a 0 P. -m ....4

12 Deux fois par jour, en con, avec le

1-24 Muotidien, à temps pour les

1 1 Deux fois par jour, en con. avee le stea.
.. ...... - M ercredi .....;................... 7 a. m ...
30 1 Jeudli........ ............... ..... 8 a. m ...
...0. ...... M eércredi ...... aa. a. aa............. 7 a. m .....
30 1 Je d ............... 8 .m .. .

S12 Quotidien, à temýps pour -les
....* .. . ... .... .............. 1 30 -p. m.
32 5 Quotidien ...................... -9 a ..

... .... .......................... 5 30 P. m.
16 3 Mardi, jeud-i et samedi ...... 1 p ..

.... .... ................ ......... 4 p. m ...
5 3Mardi, Jeudi et -samedi ...... 7 p. m .....

.... 0.. Mardli, jeudi et Sam-di ...... 1 30 P. M..
32 3 Lundi, -mercredi et vendIre..-9 u.- m...

12 1 Samedi .......................... 01 PoI. ***...

40 6 Quotidien, à l'heure des chars ........
....0 .... .... .... .... .... .... .... 3 P. m ....
10 1 Lundi ........................... 12 midi.....
ý... .0 0 ....... . . .... ..a.. .......0 a *00a. 5 a. mi ...
20 6 Quotidies ...........aab6a*0S.a..i11 a. Im.....
...- ...9...... ... .... ... ...920i i..
18 3- Lundi, mercredi et vendredi 6 a. m ....
.....* ......

1 24 Quotidlien, à temps pour les
.... .... Mardli, jeudiet samedi:... 1 -P.-m ...

303 Lundi, mercredi et vendr*edi 9 a. m...
.....b ......

1 24 Quotidien, à temps pour les
.....0 ... ................. .. 10 30 a, m..
1.2 3 Mardi, jeudi et smd... 5 30 a.0m..

Diligence on lih...

A, che., waýggoýn ou cutter

Broekville..à Otta-wa ...

Mardi et samed'i

Mardi et vendredi .........

Quotidie............ .........

Mardi, jeudi et samedi.....

Mercredi et samedi .........

steamer. "IBay of Quinte".

trains ............ ..

de la m. sur la R. Ottawa.
Jeudi ........... ........

Merèredi ..............

MQrordin.....................

Mardi, jeudi el, Samedi..

mardi, jendi et samedi 0...
Lundi, mercredi et vend .
Mardi, jeudi et smd

4p.ý m ..

m id1 ........

4 p1 . m......

91 a. m.....
10 30 P. m

9P. M ......

2.p. m ......

500, 00 Août 22, 15... Service temprie

58 00 NOV. 1er, 15...3 novembre:1858,,

doe

P. voyag.

do Janvierle,15. quatre. ans......

t

A.cheval ou ago .

Par bâteau-,àavapeur.,.

Mler 1859.s.. Quatre ans'.

do
do 52ôlF èvrie-r ler, 1859..l do

Ai Che., waggon ou cutter

En canot ou chaloupe

A che. waggon ou cutte l

Hlomer T aylor........

Thomas Hewitt ......

G, G. Du-nning ......

James Finlay .........

James Finlpba.....

Charles Stevenson .

W. W. Willson ...... 9

James Wilcox .....

John Hallida-y ........

.James Dooner........

.C. ch. f. ]Broek. Otta.

.James Wilcox........

.Jo)hn Warnock....

0 .10
par voy'-e

p. saison'

160, 001

,Avril 4189...Sasnde 1859.

Août ler, 85l ...

anvier ler, 1859..

Quatre ans.

do

Mai 5, 159 ..... 31 juillet 1859.

do 156 06 Août ler, 15... Quatre ans.

70 00» Février 18, 1859 . Un an.Wagon u Cutter...

Diie ce ...........

A h.waggon ou cutteri

4 p. m....
4 P. M...

4 p. m...

3 p.m...
7 -30 P. m.

5p. m...

730 P. m.

4'p. m....
11u .M.. .

Février 21, 1859..

février 1,15 .

Avril ler, 15...

31 mars 1859.

Deux ans.

Quatre ans,

......... bo ........................... bateo

North Augusta....
..... ......... .........

Burstown ...........

...........................ue*
Smith'?s F all s.........

do
do

D iligen ce ..........

A che. -wa ggon ou cutter

Par -les trains...........

A Che.,> waggon ou cutteri

do ... 130 juin 1859.,
........... a a... ................. »t......... b

50 100

40 0.01

560 010
.

.

.

.

Brockville .............. .

Bishop's.Mills ......... .

Castleford .............. .

Cobden .................

Cobourg ................

Colborne ..........

Colborne ................

Carp .....................e

Caledonia Springs...

Carleton Place ........

Cobdon.... .. ...........

Clarence ..............

Cainton ...........

Sebastopol .......

Pe-th .................
.......... 00...........
North Augusta...

South Westmieath...

1Renfrew .......

Ch. f. Grand Trone..

Spt. 1er, Quatre ans.

20 aoûft 18-59.

Quatre ans.

do

do

do

do

do

do

F évier 18., 18&59 ..

Avril 1er, 15...

Octobre, 1er 1858.

do do ..

..-......... aa* ........... ...... ... ...

2p.m...

10a. ...

8a. m ...

4 30p.m.

.. . . . . . . . . ........ .,,,, «04 0 * e b e.. .

Lundi ..........................

Quotidien -.....................

Lundi, mercredi et vend..

Trains ...... ............ ...
Lundi, mercredli'et-vend..i

Mari, eudI et samèedi. .

trains . .....................

Mardi, jeudi et samedi ...

Lundi, mercredi et'v end..

trains

do

do 0

do

do 180 
001

0-30
par vo-y..

540 00

0 -14
par vo>y..

144 0.0

P. season

64,00.

4000

78 00

42 00 «

Transport de passaýg's.

A che., waggon ou cutter

do- do
........................... 0..........................6

Norwood ............... John Gallagher ......
........................ e.....6,0 % ...................... .

Ch. f. Grand Taone.. J. L. Yeomans ........

West Huntly. ........ Patrick Kennedy e..

Ch.,-fer Brockville et
Ottawa ............ Napoléon Lavallée..

Stafford.......teae.. ... Robert Childerhose..

Lochaber .............. Richard Woodly.....

Mallorytown ......... James Adamns ........

126

Mai ler,189...

lot er, 15...

Mai l,18 59....

Août ler,189..

Ao-ût 222,189...

Avril ler, 15...

Avril ler, 15...

Nov. 1er,18...

1

.. »

j

do

do

do

do

do

do 

do

do ..

)Saison d'été,, 1859.

...... be........ ........ ....... i11 a. m. .Mercredi et samedi ......... 2" p

Madjeudi et samedi ... 8a.m...
.... ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~~P .... l...........u3 .

Mar di et sa ei...... 0 .m...

uatre ans.

do

doEn canotcop, etc..

Ache., waggon ou cutter

1000 -010

156 0 0

64 00

7-00 001 déo
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RAPPORT No. 5.-Etat de tous les nouveaux contrats poir la division de Kington, durant l'année expirée le 30 septembre 18 5 9 .-- ite.
|| sptmre159-|ie

Delta ... **....0. ..... ..........................

Edwardsburg

Edwerdsburg.....

Franktown

Franktown

Fitzroy Havre ....

Crafton.

Gananoque........

Glanmire ...

Gosport .........

Crafton......

Grenville

Green Point.

Harrowsmith

H ---on- i---

Morton ....... Sylvester Chase....... 12
......................... ...................... ......

RLen.frewv ............... BE

...................... .~

Iu.ssell................ C
.... .. . . . .. .* . . .. ......... .

Chemin de fer G. T.
... ... ... ... ... .. *. ..
Chemin de fer G. T. N

...... ..........

Ch. de fer de Brock-
ville et Ottawa..... 1

do do

Packenham..........
. . . . ... . . . . . g . . . . . . . . . I

Vernonville ...........
..................

Chemin de fer G. T.

Madoc ..................0 q

Napanee..............x

Chemin de fer G. T.

ilawkesbury

Picton..

Westportb............... 
a

3aptiste Jurdine.....

iharles Larose......$

W. S.Akin......

Wilam Leacock....

James Burrows......
.................... I

John Kirby.........
...... C..............

Peter Ormiston......

D. R. Ha11...........
................

John Orte.

Nicholas Bogart......

Benjamin Brown.....
....... ,.......a 00 b Q 0............
John Hamilton......

.... ........

Joseph Leonard .....
a 0 ........... *........................ ........................ E.

Kempville ......... ... Augustus Hurd......
Hlavelock .......... 6........................................

Norwood............... Peter Pearce............
Hawkesbury ......... ...................... C

Little Rideau.......... EliDubois............
Iroquois ......... ........... ........ ............ .....

Winchester Ouest... DanielW. Shaver...
Kingston1 .. 00..0. ..... CC........... ....... .......

Morton.............. Charles Jordan ......
Kenyon ......... ..............................

Skye ....... James R. Mackenzie
Keene ............ p.................. ............ ......

Norwood............... Samuel Johnston ...
Hilmarnock.. ....... ... ........................ ............... *....*

Smith Falls............ James Armstrong...
Keene....................

C. f. de Cob'g.et Pet. Thomas Drummond
lK em nptvile............ . ...................... C**CO. ............

Merrickville. ......... James Armstrong...
Lime Lake ............ ........................... .......

Rtoblin . James Jarmin........
Lanark.. &*n.é...... ............... .........COCgC . ........

Perth ................ James Murphy .....

Lancaster.............. ...........................................

Chemin de fer G. T. Donald Ross...........
Long Island Locks.. 0 90. . . . ... . .

0. def.d'Ot.etPresc. Walter Coins .......
Lanark............

Rosetta.................a 0î : Robert Stead .....

128

ARRIVÉE.

Douglass ........

Jours.

.. . . . . . . ... 0.....6.......,

Mardi, jeudi, samedi.

Lundi, mercredi, vend'di.

Jeudi......... ....--...........

Heures.

p.
30
a.
p.
p.
p.

p. m..

m.

.-. 

. . . . . . . . . . ................. a

..... 0.... ..... .u... ..... . 0........a ......

........................... .....

Jours. Heures.

...... ............. ............. 4 p. m.....

3 Mardi, jeudi, samedi........ 12 30 p. M.
...... ................................... midi..... ...*
3 Lundi, mercredi, vendredi. 6 a. m....,

................ ............. 2 p. mn ...

1 Mardi .......................... 4 p. m.....

12 Quot., à temps pour les chars..

S12 do do do do.....

6 do do do do .......

L12 do do do do
. ...... .9....a............................ I p. m .....

6 Quotidien..................... 4 30 p. m.
.ea ........... ,.................. 2 30 p. m .

2 Mardi et vendredi............. midi ..... ...

24 Quot., à temps pour les chars
. ...Vendredi.....'................... 9 a. m.. ...
1 Sam.ed-i ................... 9 a. mi.....

. .............................. 9 a. mn.....

1 Samedi..... ..................... 2 p. m.....

L 12 Quot., à temps pour les chars

12 Deux f. p. j. enc. av. st'mer de la malle
.. ..... e................................ ... 0 .a. m .....

) 1 Vendredi................. 1 p. nm.....
. ....Lundi ...................... 8 a. m ..
1 -Mardi .............................. 8 a. m .....

......... 1 30 p. M.
5 3 Mardi, jeudi, samedi........ 9 a. m.....
...... ........................... l1 a. ni.....

B 1 Vendredi .............. . 2 p. nm.....
.. .......... mid.....*...

5 3 Mardi, jeudi, samedi.......1 30 p. M.
... Lundi, mercredi, vendredi. 9 a. m.....

9 3 Mardi, jeudi, samedi..... a. M.....
... ....... Mardi, jeudi, samedi....... 7 a. .
9 3 Lundi, mercredi, vendredi. 7Z a. m.....
. ...................................10 30 a. m .

71I l Mercredi..... ......... 8 a. m..
, . . . . .............. 966.. . ... 2 30 p . m .

.7 3 Lundi, mereredi, vendredi. 9 a. m.m....

.... ................. 10 30 a. m.

)J- 2 Mercredi, vendredi........... 8 30 a. m.

3 12 Quotid., à temps pour les chars

L8 6 Quotid., à temps pour les chars
.... 000 l***Ib** ...... ..... ........ ...... idi.....
LO 1 V~endIred.i ....................... S p. mi.....
S.............. . ............ . 1 2 3 0 p . um .

13 6 Quotidien................... ' a m.....

11 24 Quotidien à temps pour les chars..

6 3 Mardi, jeudi, vendredi, à temps pour
.... .. . ............ q . ................... mid .......

15 2 Madvnrd.,,..... 6 axm..~.

1

CommnceentDurée dlu contrat.a o ducomrat.
Moede transport.

$ets.

A chev. wagon ou cutLber. 1290 00

do -do 600

do dIo 26 00

Ou pid.............0 25
0 -U . p ed ... ... par voy .
a o ....... ...... ' ''.p a 3 0

Diligence à passagers 200ou autrement ......... 280 00a

do do 120 00

Achev. waoOn ou cutter. 384 00

do do 72 00
Dilig-ence à passagers

ou autrement ......... 4000

A chev, wagon ou cutter. 130 00

............... . ...... .

Quotidien ....................

Mardi et vendredi .......

samedi....... ......

Vendredi...........

Samedi.--............

ur la rivire Ottawa ....

. .ndredi.....................

r d e e . .............3. .. ..

.................... ............

M
a

rdi, jeudi, samedi ......

Vendredi.....................

Mardi, jeudi, samedie......

Mardi, jeudi, samedie......

undi, mercredi, vend'dj.

nundd, mercredi, vend'i.M

Mardiri jedi, samediM......

Mercredi...................

Lunidi, ercredi,veend'di.M

Mercredi et samedi

1 er octobre 1858.. lquatre ans.

1er nov. 15...

1er août189...

do

dIO

1er avril 1'8.50 9...... 31 Juillet 185r-9;

1er juillet 1L959... quatre as

22 août 1859 ........ 30 novembre18-

22 août 1859 ........ 31 mars 1860.4 30 p.m.

4 3p.m.
1er uilet 159....quatre ans.

1er octobre 1858..

1er août 1859 ......

20 avril 1859 ......

1er avril 1859 ...

.--
1er janvier 1859...

do

dIo

Saison de 1859,

quatre ans.

do

do

do

dIO

5na)2 00 1

019
par voy.

0 7Ï51
par j Our.

40 00

190 00

129 00

56 00

00 50
Par voy.
200 00

540 00

40 00

198 00

78 00

160 00

En can.e-ot ou chaloupe

ýA chev. -wagon ou cutter.

... .. .. .. ..

3 P.m...
12 mil..-

4 p. m...

4 3p.m.

4 30 p. m
12 30 P.m.

1 P. m

10 a. m..
12 30 P.m.
12 30 P.m.

6 p.m...

midi..' ...

dio

do

do

do

do

do

d o

do

1erjavir 159..Deux ans.

Avril 1859 ......... ISaison de 18a-9

Dil.à pass. ou autrement.1 1ler nov.15 ·.. iute ans_
do do 0 1er octobre 180-8.

ler nov. 1858s ......

, er mai 15

1er avril189...

11L mai189....

1er août 15..-

1er fév. 1.859 ........

1er mai 1859 .....-

1er mai 1859 ....

1er avril 18.59...

1 er avril-JO-8,59......

d

-

ao

'A chev. wagon ouL- cutter.

do

do

do

do do

do

do

dIo

do

....-- ........ .......... | il APassag. ou sleigh.1
du Ch. de f. d'ott. à.Presc.

D n-i>-e -- L - L

|230 00................ -ia.p as s.-ou autrement.
-~~~~~~~ .........-. 5P. m ..

Vendredi......... . P. M.. ... A chev. wagon ou cutter.· ·.. -....... . 9 30 P. M.Quotidien.... . p. m..... Dil. à pass. ou -autrement.

-. ........ ..--......... A chev. wagon ou cutter.
les chars.... ......... ....-.......... do do

-..-.......... 4. 9 30 P. M.Mardi, samedi ...... 0.m.. do do

129

Il 28 00

200 00

192 -00

84 00

96 00 do
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........ ........ «.... . . ............... . ......

Philipsville ........... James A. Manuel
....... ... .... .. ............
Williamsb'g. Nord.. William Van Allen..
.............. ..................
Ch. fer Brck'e à Ot'a. Robert Crozier....
.............. .................
Ch. fer Brck'e à Ot'a. Robert Crozier.
.............. . .................
Smithville.............Henry Ostrom...

Dummer ,Sud......... Thomas Speers ..

10
Morrisburg. .........

Merrickvfile ...........

Merrickville ...........

Moira ..................

Norwood ..............

North Augusta....

Norwood ...............

Worth Augusta....

North Port...........

Ville d'O0ttawa........

Pakenham ........

Port Elmsley....

7'

9.

9

9

5

18

5

13

36

24
..... *

10

12

3

7'
.....

...

3]

6<

6

3i

2

1

2

6

3

......

6

6

S12

1

12

3

§ 24

2

50

12

L
Iardi, jeudi, samedi.........
,undi, mercredi, vendredi..
lardi, jeudi, samedi.........

de Kingston, durant l'année expirée le 30 septembre 185 9 .- Suite

A RRI'V B*. o e .p|r. un
CommencementMode de transport. Durée du contrat.

du contrat.
Jours. Heures.

p. m..
p. m..
p. m.....
a. mi.....

Quotidien, tel que requis, en conneet.

Quotidien, tel que requis, en connect.
................................

Luudi, mercredi, vendredi..i

Mardi, vendredi. .............
.... ...............................
Mercredi......................

Mardi, vendredi...............

Quotidien, tel que requis,

Mardi, jeudi, samedi ........

Quotidien .....................

Quotidien ......................

9 a. M.....
1mii1 .........

.7 p. nm.....
5 30 p.m.
6 30 a. m.
1 p. m.....
7 p.m.....
5 30 p. m.

en conneet.
8 a. m.....
1 p. m.....
5 a. m.....
7 a. m.....
3 p. mi.....

,minuit ......

Mardi, jeudi, sami, tel quel requis

Quotidien, tel que requis,
.................J 6........ .. . .. .

Lundi .........................

Deux fois par jour suivant1
...........................
Lundi, mercredi et vend.....

Lundi, mercredi et vend.....

Quotidien, tel que requis,

Mardi et samedi ............ 1

en
1
4

les
12
2
9
7

en
2
3

conneet.
p. m.
p. m.

trains..
30 p.m.
30 p.m.
a. m.....
a. M.....

conneet
p.p. ....
45 p. m.

Quotidien, tel que requis en conneet.
les dim. mer. ven. tel que requis

entre Cobden et Pem-

Quotidien, tel que requis, Ien connect.

DIVISION DE

ýM 9 p. m..
5 p. m...

Midi......
3 p. m...

2 p. m..
il a. m..
6 30 p.m..
8 p.m..
5 30 p.m..

11 a. m..
6 30 p.m..
8 p.m..

4 p.m..
11 a. m..
2 30 p.m..

Midi......

8 p.im..

6 p.m..
3 p.m.

............ ...............

Mardi, jeudi et samedi ....
Mardi, jeudi et samedi...
Lundi, mercredi et verd.

avec les trains..............

avec les trains..............

Lundi, mercredi et vend.
..... ... ....... .. ... .. ..
Mardi, et vendredi......

........... .....................
Mercredi .....................

........... ....... ...... ....

Mardi et vendredi........

avec les trains...............

.........o...........

Mardi, jeudi et samedi...

Quotidien ..................0
.... a«-... 6 .........e 0....... . . . .
Quotidien ..................

connec. avec les trains...1

avec les trains ........

Lundi......................

des trains .................

Lundi, mercredi et vend.

Lundi, mercredi et vend.

avec les trains .........

Mardi et samedi ...........

avec les trains..............
conneet. avec bat. à vp.
broke.

p.flL.
p.m..
a.m..
arn..

p.m...

15 p.m..

RAPPORT No. 5.--Etat de tous les nouveaux contrats pour la division

il

160 00

100 00

160 00

160 00

120 00

60 00

80 00
Prescott .......... James Wilcox.....
.............. ..................
Dummer, Sud ........ James Brown.........

Ch. fer Brek'e à Ot'a. James Wilcox.....I
.1........... .....

Picton........... Isaac Demille.....
........... . ...... ..... ...... ...... ...... .....

Pakenham ............ John McAdam........
.........................m... ..................

Renfrew..........iRobert C. Mills ......
............. ...................
Ch. fer Brck'e à Ot'a. 1Joseph McCormack.
. . . ... .. ..... .........................
Ch. fer Brck'e à Ot'a, James Patterson.....l

..... .... .......... ...........................

Pembroke ............ ICharles Young.
... *. .. .. .. .. .. .. ......... ....................
Smith's Falls......C.ch. fer Brck'e Ot'a

.............. . .................

ss...... ........ Thos. Carey......

Westmeath............ Thos. Fraser .........
........................
Ch. fer Grand Tronciliram Van Oott.....
. ............. . ...................
Tweed .................. Adam Wilson.........

................t.........................
Ch. fer Brck'e à Ot'a.,Levi Wilson.......1. . . ....... i.......... ...........................

j Quai de Graham..... Robert Childerhose..

Ch. fer Grand Tronc.,Napoléon Goulette..

1 30
8 30

10 30

A ch., waggon ou eutter.

Diligence ou autrement..,

.

.

1er octobre 1858... Quatre ans.

1er avril189.. 31 mars 1860.

18 février 1859..... 31 mai 1859.

1er juin 1859 ... Quatre ans.

.

do

do

do

do

À hwagrgon ou cutter. 1ler octobre 1859.. do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

1er mai 185.9...... 30 Juin 1859.

1ler août 1859 ...... lQua--tre ans.

38 00 I1er Juillet 1359... do

156 00

140 00

900 00

670 00

52 00

60 00

40 00

22 août 1859 ...... 31 août.

1ler avril 1859 ....... Quatre ans.... *

Diligence ousieigh.....

À ch., waggon ou cutter',

1er mai 15....

1ler Octobre 1858...

22 février 1859...

19 février189..

1er mai 1859.....

do

doau

Un an.

Deux ans.

do doPerth ... ...............

Petawawa ..............

Perth ....................

Portage du Fort ...

Westmeath Sud....

Shannonvilie .........

Stoco.........

Smith F alls .....

Staford ........ ........

Trenton .................

Diligence ouseih....

A ch.,' waggon ou cutter.

Par trains.......,............

En c-anot, chaloupe, etc..

A ch.., waggon ou eutter.

A pied ........................

À ch., waggcon ou eclttenr.

22 août15

-120 00 I1er août 1859 ...... jQuatre ans.

127 00

p. 40o'

1er octobre 1858..

17 août 1859 .......

do do

do do

do do

Un an.

Quatre ans.

1do do

46 00 1er mai 1859....

60 00 18S février 15..
F'été.
60 00 1er avril 15...
p. Voy.

12½1 erjanvier 1859...11

DiligenceAeh., onu
ou sleigh........., à,- t . '1. .. .. 

avec les trains ........... .. 1............... Dlgence

MONTRÉAL.

Aylmer .................

Aylmer ..................

Calumet Island....

Oarilon ...............

Clarendon . . ...... .

....Quotidien ............ '0 a.m. -
6 Quotidien ....................... 6 P. M....-
.....Lunimercredi et vend... 5 30 a.m..

3 Mardi, jeudi et samedi .... 1 a. m.....-
... Quotidien ...................... 7P.m. ..
6 do .......................«* 5 30 p.M -
....Lundi, mereredi et vend... Midi......

3 do do ...*10 a. in.,..-
.... Quotidien ....................... 12 30 p.m..
6 do ............ 9 30 a.Mý-

...... Qard1, jeudiet samedi..... .. p. m--
3 do dIO..aid.....

Ville d'Ottawa........ Moses Holt r.....84

Portag-e du Fort ..... Joseph Wyman ...... ) 53

DaIlish's............James D alglish ...... I l1

Collfield ............... Michael Hughes ....J 1

Lachute ............... Joseph Green ......... 10 ï

Clarendon Centre ... Geo:rge Hodgins ... 7

130

Q u td ie ~..... ......... ..
M a do . . .... ...*.

Mandi, 2eu 1 et samedî...
Quotdi mercredi et vend.

d o .. * -
Lundi, mercediet n.

dCO do
Quotidien ......-..

do - .* - --
Mardi, jeudi et samedi..

d do 1. 

30 pm

30 a.m..!Voiture a un cheval.....
3 0 p.m.J

p. m.... dodo ...

30 p.m-..!A pied.....................

P . . . d û ........................

30 p.m.. Voiture a deux chevauxl
30 p.m.
30 p.m..! Voiture a un cheval .......

131

200 00 1ler avril 1859 ...... Quatre ans.

89130 00 do .... do

60 00 1ler juillet189.. d

30 00 ý1er août 1859......'Deux mois.

196 00 1Ier juillet 18'59 . uatre ans.

124 00 1Ier aoûft 1859.... do



RnArronPr No. 5.-Etat de -tous les. nouveaux contrats pour la divisions Mo-ntreal, durant l'année expirére le- 80 septembre 1859.- Suite.
s

..... 4 ......

24
...... @....

24

12

.. ..s . .. .
22 3

...... ......

... a.. ...

36 3

26'6
.. 00...I....

24

5 2

p2 24
.... ,0 .. a.....

Quatre as.,...

do

do

do

do

do

do

do

do

19 avr. 1859

23 1CtO'R.

Mode de tra

DÉPART.-Route.
No

de l'entrepreneur. insport. commencement
du contrat.

Durée du contrat.
De Heures.Jours. Jours. Heures.

Quot. %en-Mcon. -avec les Itrains.

dO dLo.
QuoGtidien ......................

do .... .... .......0
do ............................
do ...........................1

Quot. en con. avee les.trains.
Mardi, jeudi,saei....

do do ......
'Mardi et same di..........

do do .. ..

Lund',, mercredi et vendre..
do do ...

Quotidien .................. ..
do ... .. .... . .. . ... ... ......Marci, jeudi et samedci......l

Lundi,.mereredi et vendre..
Quotidien .......................

do ... ...... .....

Coaticook ................. .... ......... * 09. .. *6.... ... l
Station de eh. de fer Il. C utting ............

Com pton ................... ..... .........................
Sta. de chem., de fer W. D. B artlett ........

ContrecSur ...... . .. .. .. . . ... .......... ..................

L ongueuil (en été).. Joseph L avigne ......
W illiam Henry ....................... ..............

Longueuil (en hiver) Joseph Lavigne.......
Station du Côteau ..............................

Station. de ch de fer.. Rodger; Duckett ......
Drum m ondville ...... ........................... ........................0... 1

LaBaie......... Olivier Chartrain.....
Drummondville...... ............... a ...............

U-pton .................. P. *Bouùrgeau,.. 4.., ......
Industrie .............. ........................... ........................... a

Ste. 21iz ab eth ......... JosephBe,ýlair .........
LaBaie du Febvre ... ........................... ............................

Tros-ivire ...... Louis Cuisson.....
Lambton ............... ............................ ...........................

Robinson....... Warren Paig-e........
Lennoxville .. ......... . .......................... ...........................

Robi*nson.6....... WarrenPag.....
Lennoxville ........... ...... ,. .. ........................

Locabe ...........Station. de .h. de fer Alonzo. Sanborn ...
L ochaber .... .......... ......... ............. .......... ........... .....

Ste. Angélique ........ J. B. N. Papieu..

M askinongé .......... ........................... ........................... 64
st. Justin............. L Iouis St. Antoine ..

M elbourne ................. ..... .......
Sta.ch.îfer RichmondFrni

M étis ........... e .... .. @.. ............ .......
R ivière-duLoup.....

M ontré al .............. ...................0........
Québoec (bateau à v.) Cm.Rceiu..

Pointe Lévi ........... ............................ ........... :Oo
Trois Rivières ........ A-t ettc man.

S t a i o n d ù c e l é f è r J S e r r o o e ..... . . ... . .. . .. . . .. . .. . .. . ..i, ***A.*Desjardins.........*

ets.

voiture à un cheval .. 80O 0'0

160 00

5 94 00Ù

1ler juillet 15...

à a. in.....

56 .m..

de

do

do

do

do

do

Quotidien............
CI o .....................
d c ................. .. . .

10 a . m...

do

1er déc.

do

1er juin

1er- août

.1par sem.
A 'pied.....·....... . 1 00....... ...... 0a0&0.a . . - -............ * .0 4a aS. . . . . 0. ......

Mardi, jeudi- et- samedi... midi .........
do - do ...... 5 pr. m.....

Mardi et samedi ............ .5 p. m..
de- dto ...... 110 30 a. M.1

Luudi, mercredi et vend..l 1 P. m..
do . do ...... 110 a. m.....

Qúotidien.................. .m..
de ..................... 10 p.* ...

Lundi, mereredi: et vend..!à P. m.....
Mfardi, jeudi et -samedi ... 4 p. m.....
Quotidien..................... 10 a. m.....

1do . ...................... i P. . ..

En voitureà un cheval--- 4 260 00

140 00Ù

90 00

60000

59, 00
par sem;

0 .50

5000

dlo

do

dû

do

do

d6

do

do

do ....

do cý ......-;

1er juille-t 1859 ...

do ............

ler aoûÙ"t 1859......4

ler j an vier 18,59...o.

do............

8 Mars 15........

Quot. en con.avec les trains! ........ ...
Mar di, jeudi et samedi ...... !10 a. m.....

do de .... 7a. m..
Mardi et vendredi........ ii....

do do ... 10 a. -m....

ï - -- -...

... .. .. .. ... .. ... .. . .. .. . .. .. a. .. ..

Madjeudi et samedi... . m.....
dodo ...... midi .........

ariet vendCredi ......... 11;.m..
do do .... 1P.m...

..... ..... .... ..... ..... .... ...............Quotidien ............. ... 2 p.m ..
do ................ . 7 a. m. ..
do .....................l
do . .................... 2 p. m ..

Mar dl, jeudi et-samedi1...1 4 p. m..
do ~do .............e

Lundî, mercredi et vend..2p.M....
do do ...... 10 P.m...

Quotidien ..................... 8 p. m ..
do . ..................... 9 30 p. m.. A

Mardi;, jeudi et samedi... 5 30 >. M..
a odo ... 4 p. m..... Ej

Mardi et vendredi ......... 11 a. m.....
do, do ...... 6 30 P. M..

Quotidien ..................... 12 30 P. m..J
do . ..................... 4 30 p. m.. '

Mardi, jeudi et samedi... 12 30 p. m..
do do ...... 6 30 p. m..
do do ... 4 30 p. m..1

Lundi, mercredi et -vend..l 4 30 p. m..

DE QU E BEC.

Quot. dimanches exceptés conn. aveci

Mercredéi ......... ..... '''0.00 1s ra. .. A

-Quot. dimanchs ee té icon ,aveclA
do do ..... es trains... V(

St.Sequs l'chi'n JmesDa1...........
... ... ... ... ... ... ... ........................... .

St. Paull'emt..rs Archambault ....
....... ...... ... ..... ...........................

Stanbridge, Est ...... Martin Rice ...........

St. J érôme ............ P. R. F. D;emontigny

St. Hyacinthe .... Lois Picard .........

1ler- mars 1859 ...., Quatre ans.
Quot. en con. avec -les trains'..............
Quo tidlien ....................... 18 à,. m..

do do ...... 1 3 P. m..
do cdo0 ...... 1..............,.
do0 do ...... ............

Mardi, mercredi et vendre.. 10 a. m..
do do ... .m..

1960

do

do

18s Oe lier juin 1859..... do

do

octobre 1858..l00 lier

HOLy. Henault ...........

Joseph Herbert ...

.......

6

2

.. . .

3

ateau àaapeur ........... !3000 00

in voitulre à un cheval ..11262 00

do do ...... 160 00

do do ...... 20-D 00

pied.................... 60 00

n voiture àun cheval p.. 1 00

do do ...... 136 00

do do , 0...... 320 00

do do .... "50 00)

de do 0......339 00

do do

do

doareas

do

do

Quot. en con. avec les trains.
Lundi, mereredi et ve-ndre..l

do do ...... 1
Quotidien ...................

do .........................
Mar-di, jeudi et samedi...

do do ......
Mar di et vendredi ...........

do do ...
Quotidien- .....................

do ... .........
Mardi, jeudi et samedi...

do , do ......
Lundi, mercredi et vendredi

IMardi, jeudi et samedi...

ler juillet 1859.....

ler août 1859 ......

ler.juillet 15...

1er déc. 1858 ......

1er août 1859 ......

1er juillet 1859.....

do ..........

do ...........

1er avril 1859 ...... 1

1er juillet 1859 ...

1er juin 1859 ......

Rawdon ...............

Repentigny ...........

Riceburg........

Ste. Adèle ............

Ste. Hugues ..........

Ste. Hugues ..........

St. Hlyacinthe.........]

30 P.:
p. m..
30 P. m

30p..

a. M.....
p. m..

30 P. m
a. m.....

... .. ... ..... .. ... ..

.................... ..... ...... Quot. dimanchJIes excpepts.cneto
L. Foisy ............... §1 od ...... avec tramns.

B. Nadeau ............ 1l'ad ......................... 93 a. m...
................... .... .... Qut.dimanches exceeptéS..;connection

Geo. W. Hlawes ...... 12 do do ...... Iavec trains.

Bureau de Poste, sta
tion Arthabaska..............,,

Station de eh. de fer,
Buckland .......................

St. ýLazare ............
B .oste, Danville ..............

Station d'e ch. de feri

pied ............ ,.......... .0.

cheval ou en voiture ..

oiture .......................

36 00

72 00

100 00

133
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RAPPORT No. 5.-Etat des nouveaux contrats passés pour la division de Division de Québec,. durant l'année expirée le 30 septembre, 1859.

abarre.........................
Chicotimi............

Laval ...............

Métis........

Percé, Gaspé.......

e...........1.............

Québec .... ,...........

Rivière du Loup.....b..................

Joseph More1 . 39

Pierre Fillion.........-20

Elzéar Lavoie.......93
. . . . ....... . &.-.... ..

Campbellton, N. B...IA. et D. Kerr.....

St. Anaclet... ......................
Raimouski...........

Ste. Anne la poca-
catière................ . . . . . - -

St. Onésime......

tôme.

st. Lambert.........,

Baie st. Paul..

St. Raymond.........

Ste. Tite...............

Warwick P.O....

Jos. Lavoie........

Jos. Lagacé........

152

Z

.... Mardi..................... a. m.
1iMercredi ................. .m..

...... Mercredi et samedi....... a. M
2 do do ...... 10 a. M.....

...... Quot. dimanches exceptés . 8 a. m....
6 Quot. lundi exceptéP.......3 p. m....

...... Mardi et vendredi........... 8 a. m...{ à lar. de
9 do do la mal. de

Bathurst.

1 do ................. .......... 1 a.rm.....

21

N. Liverpool ......... Elisée Legendre ..,.. 3 3
................. .................... ...

St. HFenri......... P. Lambert.........i 2

.... ..... .........-....-....... ... ...

Chicoutimi.......Frs. Gagnon.......87 1

Québec ....... .Joseph Desrochers .. 42 2
......... .......---.. . . . . ...........
st. Stanislas........Homère Rivard. 14

...................................

Station de ch. de fer L. F. Dorais......2

Mecredi et samedi.......
do do

Lundi, mercredi et vendredi
do do

Mardi et vendredi............
do do ...... 6

s
10

a. mi.....
a. mi..

Midi.. .,
2 p. ...

1 .m..
à l'ar. de

Dimanche............... lamal. de
_ Quchée.

Jeudi............... . Midi ....
Mardi et vendredi.......6 a. m.....
Mercredi et samedi.......10 a. m.
Mardi et vendredi ........... 7 a. m....

o 0do .... p.m.....
Quot. dimanche exceptés .. conn. avec

do .. les trains.

Jours. Heures.

Jeudi................. 4 p. .....
Mercredi . midi.
Mercredi et samedi........ 6 P. M.....

do do -.. 010 a.
Quot. mardi excepté. 2 p.
Quot. lundi excepté...... a. ..
Jeudi et lundi ... . 5 p. m.

do do ..... 6p. m..

Jeudi.........................
do .......................... 10

Mercredi et samedi.... 11
do do 9

Lundi, mer. et vendredi.. 3
do dû

Mardi et vendredi 10
do do .

p.nm..
a. m..

30 a. m.
30a.m.

ni..'...

Samedi ..... ,..... .tem. pour
lam. Québ.

Mereredi............... midi ......
Mercredi et samedi ...... 8 p. m..
Mardi et vendredi.........4 p. .

do do ..... 5 p. m.....
do do -*eeI.as .. *

Quot. dimanches except éconn. avec
do do ... .. les trains.

Mode de transport

En voiture.........

do

do

do

dce

$ ets.

144 00'

120 00

1584 001

Commencement
du contrat.

ler jeuini 1859...

1er mai 1859.....

1er juillet 1859.

... 1800 001er avril

do

Cheval ou voiture.

do (10

A l'option du contracteur

En voiture.-...........

do
...........

A pied ............

1859 .... ..J

30 0011er juillet 1859.

48 001lerj uvier 1859

Durée du

Quatre s.

do

do

do

do

do

40 0011er juin 1859.D.... eux aus.

72 001ler mai 1859.........iQuatreans,

400 901ler juin 1859. "".

344 0011er juillet 1859....--t

60 0015 février 1859.

40 00 1er juillet 1859

do

do

30 septembr

Quatre ans.

e, 1859.

EDWIN KING,3
Secrétaire.

134

SIDNEY SMITH,
Alaitre Général des Po8tes.

135

Contrat.

1- 1

[ 1,

0. a agni
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RAPPORT No. 8.

LISTE des bureaux de poste établis en Canada durant Fannée expirée le 30 septembre 1859.

Nom Township ou Comté ou division Nom du Date de la mise en
du bureau de poste. seigneurie. électorale. maître, de poste opération.

Allendale ...... ......
A11iston...............
Antrim ...............
Armitage ...........
Arthabaska, Station...
Ashburnham:...........
Bethany...........
Bridgewater ............
Brookàdale .............
Brudenel..........
Buckhiorn.............
Buckland ..............
Caldwell...........
Camborne ............
Chateauguay ............
Cloyne ....................
iColfield ..................
Côteau Station.......
Crinan..................
Daiston....................
Danforth..............
Devizes............
Dorking ..................

InnisM ...............
Tecumseth ...............
Fitzroy ....................
Hope .................
Arthabaska..............
Otanabee .................
Manvers..............
Elzevir ....................
Zorra Ouest ..............
Brudenel1..........
larwicih...............
Buckland ..........
Caledon...............
Hamilton .................
Chateauguay ............
Barrie .............
LitchfieMl.............
Soulanges...............
Aldboro.. ..........
Vespira..............,...
Scarboro'.............
London... ............
Maryboro'............

Simcoe, D. S..............
Simcoe, D.Sa.....
Carleton ...........
Durham, D.E.......
Arthabaska ..............
Peterboro'.................
Durham, D. E......
B~astings, D. N.......
Oxford, D. N.......
District de Nipissing..
Kent ..............
Bellechasse...............
Peel .......................
Northumberl'd, D. O..t Chateauguay ..........
Frontenae..........

B. Sheridan ..............
George Fletcher ........
David=Sloane ............
J. W. Stevenson......
Louis Foisy.. .........
R. D. Rogors .......
F. Bleakley ..............
Jabez Colwell.......
John Innis...............
Charles E. Hirsh........
Hugh MePherson ......
C. Goulet .................e
Patrick Murphy.....
George Stewart.........
Narcisse Mallet.........
Eli Clark .................

Pontiac .................. IMichael Hughes....
Soulanges................. Rodger Duekett.....
Elgin, ID. O.............ID. McIntyret...
SimCoe, D. N. ............ IH. A. Clifford ........
York, D. E .......... lHenry Ilogarth.....
Middlesex, D. E*........ B. Armstrong ...........
Wellington, D. N....John Watson.

1er juin 1859.
1er février 1859.
1er février 1859.
1er mai 1859.
1er décembre 1858.
1er janvier 1859.-
1er mai 1859
1er novembre 1858.
1er mai 1859.
1er septembre 1859.
1er octobre 1858.
lerjuilet 1859.
1er décembre 1858.
1er novembre 1858.
lerjuilet 1859.
1er janvier 1859.
1er
1er
1er
1er
1er
1er
1er

ai
ju;
ju

a'
m2
a

Durance ....... Ennlskillen..............Daniel Durance......... 1er a'
Eddystone...........Haldimand............NorthunuberPd, D. O... Joseph Noble.........1er c
Ellengowan .............. Ligne de division de

Brant et Elderslie... Bruce ................. John Ilopper............ 1er o
Elmvale....Flos........................ Simcoe. ID. N............ William iHlarvey ........ lerji
Embrun .................. Russell .................... Russell .................... Joseph Larochelle. 1er n
Epping.. ............ prGsey.......................John Benson........lerd
Flinton................. ........ Ad-llngton .......... Sidney Way.........1er d
-Galway...................Peterboro'..........Thomas Probert.....1er a
Gla.mire..........................Bastings, D N.......J. Richardson......1er d
H.alloway...........Thunow.............lastingsD. S.......Wiliam Peck.. .er a
larley...................Burfrd...............Brat, ........... J. MeClennan.....1er a

Jlavelock ............. Belinont.........Peterboro'........ Peter Pearce . .......... .1ler jý
azeldean.r..........Gou.bu.m...........Carleton..............John Yun......er f

Hébron...............aElma........................ete.oro...............lern
ToGrantham ........... ingsn.. ......... Willia Smith, Jr. 1er i

Iydè Park Corner.London.............Middesex D. E..... . W. Johnstoe.....erj-
Ivy..................dEsssa........... .... Sirao, D. S......
Kilmarnock..........Wo rd .............GrenvilleD.N......George Newsome.....1er

Kt........Soerville...........Vitoria. .............John Ilunter............ 1er d
Lac a r.......St. Dnstan...........Qubec,................JosephMagiiW ........... 1er d

ime Lake...........Hungerford ..........Hastings.............JamdsJarmin........1er
Manier............Macier.......R ousk ............ h A Lamonta.gne....1er
Mansfield...........M ni ooa ......... Sieee,ID. S..........M. Colquhoun...........1er a
Marden.................Guelt..............WelingtoiD.S.........C. McD. Blytta ........... 1er -
Marmion............... Sullivan...........................ThomasBrown......ler j
Mawcookb........................Shefford................... N. Ilungerford....... ler1
Meyersburg, ouv. de N. Seymour....................WNorthumberland,Dl.El.HenryiDaniels.......iers

MHy enrkC............Markham ........... ideYorkeD. E..........M. Sanderst........ 1er
Mmden..................sMindsen.........q.....eSimcoD.................nalD............1er
M aton...... ... Wlmord.....................E. Greensides.eorg*Newoe......1eri

nou.. .. o i ........ D.nSg.............John Telford........1er
MeouBeaoyr........... .. nsn.......................Soulanges ........... Finlay Mcuai........1er
ireh-LWake.d........Wkfield...........Ottawa.................A. Prit.a Jardn........1eri

Oilsnegs.........Ennidskiler.... ..... Lamos............John Bartley........1er
Ossani............. Enrski.e ......... Laite..S..........George M Pherson..... 1er:
petmawa..........Petawaw..................Genfrew...................Tharles Young......1er
M ient ..n............. Markham.Townsen .......... Norfolk.......... HenrydSterlin ...... 1er

eût 1589.
in 1859.
in 1859.
iars 1859
'vril i859.
iars 1859.
vril 1859.
viril 1859.
etobre 1858.

ctobre 1855
uin 1859.
ovembre 1
écembre 11
:écembre 1
vril 1859.
écembre I
vril 1859.
vril 1859.
anvier. 18
évrier 185
mai 1859.
mai 1859.
uilet 1858.

88.

858.

853;

858.

59.
9.

octobre 1858.
avril 1859.
avril 1859.
mai 1589.
février 1859.
mrai 1859.
octobre 1858.
mars 1859.
janvier 1859.
février 1859.
septembre 1859.
avril 1859.
avril 1859.
décembre 1858.
avril 1859.
avril 1859.
mai 1859.
avril 1859.
mars 1859.
mai:1859.
avril 1859.
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RAPPORT No. 8- (Suite.)

LISTE des bureaux Ce postes établis en Canada durant l'année expirée le 30 septembre 1859

Nom Township ou Comté ou divi sion Nom du Date de la mise en
du bureau de poste. seigneurie. électorale. maître de poste. opération.

Riceburg .................. Stanbridge.....e. Missisquoi .......... C. Vincent ............... 1er décembre 1859-
Rokeby....................Sherbrooke, D. S........J. G. Campbell........... 1er avril 1859.
Roseneath............. Alnwick............. orthumberland,D. O. John Harrison........1er mai 1859.
St. Anaclet.......... St. Anaclet...............Rimouski ................. P. A. Parant ............ 1er juilet 1859.
St. Evariste de Forsyth Beauce .................... M.eauce Beaudoin ............ 1er janvier 1859.
st. Flavien............S...Loir............... Lazare Bedard ......... 1er février 1859..
St. Juste...............................Champlain ............... Pierre O. Trudelle...... 1er mai 1859.
St. Justin ...... ,........................................MLouis St. Antoine...... 1er mars 1859..
St. Hubert............... ................... i..........1M Vincent........... er mars 1859.
St. Onézime............. .................... Kamouraska,........Clément Dubé...........1er février 1859;
St Lambert. Laprairie ................. Chambly................... William Brown.........1er juin 1859.
Sandfield .................. Charlottenburg ......... Glengary ................. Archibald McDonald.. 1er octobre 1859.
Sandy Beach........Baie de Gaspé Sud ... Gaspé .............. W. Bailey................. 1er août 1859.
Shamrock... ....... Admaston................. Renfrew ............ Patrick Gorman........ 1er septembre 1859%
Shantz ......... ........... Waterloo ..... ... W aterloo, D. N.A. Mesner................ 1er août 1859.
Skye........................ Kenyon...... ....... Glengary ........... J. R. McKenzie......... 1er novembre 1859.-
Spring Arbor(ou.de n.) Walsingham.........Norfolk............John W. Hazen......... 1er février 1859.
Stromness ................ Sherbrooke........I.aldimand..........L. McCallum ............ 1er janvier 1859.
Thorndale ................ Nissouri Ouest........... Middlesex, D. E...... J. M. Read......, 1er avril 1859.
Townsend Centre ...... Townsend................. Norfolk........Hiram Slaght ........... 1er avril 1859.
Treadwell (ouv.de n.) Plantagenet .... Prescott............William Lendrum.......1er février 1859.
Verona ............. Bortland ............ Frontenac.... ....... George Clark............ 1er novembre 1859.
Wanstead ................. Plympton ............ \L ambton...... ...... Theodosia Ball......1er août 1859.
Waverly ................. Flos ........................ Simeoe, D. N............ Alexander Kettle...... 1er octobre 1859.
Warrington .............. Nottawasaga .Simcoe. D. N............ Jesse Peckham ......... 1er mai 1859.
Windfied......... .. g eel................Wellington, D. S....... J. B. Killborne......1er février 1859.
Woodslee...................Eseidstone...............Esex.W. S. Lindsay........... 1er octobre 1859
Yarker ......... ......... Camden ............... ... Addington .......... J. A. Shibley............ 1er mars 1859.

SIDNEY SMITH,
EDWIN KING, Maître Général des Postes,_

,Secrétawe-
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RAPPORT No. 8.-(Suite.)

LISTE des bureaux des poste fermés en Canada, durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

Nom du bureau Township ou Comté ou division Nom du R our les fermer.
de poste. seigneurie. électorale. maître de poste.

Alnwick........Alnwick........Northumberland,
D. 0............... R. Mulholland..... Fermé lors de l'ouverture du bureau

e Roseneath.
shfield.......... Ashfield..........uron........ Joseph Cline ...... Le maître de poste ayant résigné, ou

n'a pu lui trouver de sue. capable..
Elmgrove.......Essa...........Simcoe, D. S....... 1G. L atimer......... do do do

Henderson's Cor-
ners ............ eEmily ............ Victoria.........R. Morton.......... Après la résignation du maître de

poste il ne fut pas jugé nécessaire
de maintenir ce bureau.

jakeland ........... Innisfil .............. Simcoe, D. .... James Vance...... do do do
MertonN......... elson.........Halton. .............. John Morrison .... Le M. de P, étant décédé, on n'a pu

lui trouver de successeur capable.
Morgantown.....Erin........Wellington, D. S. W. H. Crewson ... Le M: de P. ayant résigné, on n'a pu

lui trouver de successeur.
Newry............... Manvers ............ Durham, D. E..... James Jones ....... do do do
St. Jean [Ouest] Pelham.............. Welland ............ Mrs. S. Rich.... do do do
Spooner Pond ..... ........................ Richmond.......... George IHutton .... Après la résignation du maître de

poste, il ne fut pas jugé à propos
de tenir davantage ce bur. ouvert.

Spring Arbor...... Walsingham ..... Norfolk.......A. McRae.......Le M. de P. ayant résigné, on n'a pu
lui trouver de successeur capable.

Stittsville........... Goulburn.Carleton ............ A. Alexander, jr.. Fermé lors de l'ouverture du bureau
de poste d'Hlazledean.

'Tamarack.......Bécancours, stat.
de chemin de fer Megantic ........... P. H. Prince ...... Le M. de P. ayant résigné, on n'a pu

lui trouver de successeur capable.
Vallentyne ........ Brock ............ Ontario, D. N...... H. Brethour........ Le M. de P. ayant été destitué, on n'a

1 pu lui trouver de successeur capable
Wainfleet. Centre Wainfieet.......Wellan d....... L. S. Yokom ...... Le M. de P. ayant été destitué, on

n'a pu lui trouver de succes, capable.
Whitehall........... Camden.............James Shaw ...... do do do

SIDNEY SMITHI,
-1aitre Géneral des PostesKDWIN KING,

Secrétaire.
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RAPPORT No. 8-(&ite.)

RAPPORT des nouvelles. routes postales établies en Canada, durant l'année expirée le 30
septembre 1859.

RouTF

De

Devizes..............
London......................

Lakeside............................
Listowell ..................
Moore ................ ......

Oban..........................
Oil Springs ..........................
Port Sarnia............
Port Maitland.......................
Port Dover...........................
Strathroy ........ ....................
Sparta.................................
Strathroy ..........................
St. M arys ...........................
Thorndale ........................
Watford ...............
Warwick.......................
Wyoming ............................
Wanstead... ..............

Bethany ...... . ......

Bewdley ..............................
Bowmore .............................

Caldwell..........................
Caledon, East ..................
Creek Bank ......................
Chatsworth .........................
Danforth.............................
Elmvale .............................
Epping...................
Georgetown ................
Hornby....................
Ivy ............................. ..
Manchester ....... .........
Miliken............................
Omagh...................
Philipsburgh ....................

Alfred......... ........
Ashburnham ...............
Alfred...... ............
Addison... ...........
Arnprior... ..............
Almonte.... ...........
Brockville.................
Bell's Corners
Bobcaygeon................
Brudenel1.... .........
Caintown..... .........
Carleton Place .............
Carp..........
Embrun .................
Frankville...... ........
Franktown...............
Glenmire ........ ....

Quand établies.

DIVISION DE LONDON.

E1ginfield.................1er mars 1859........
Station de chemin de fer G. T.. 1er octobre 1858.......
Nissouri........................ Do do....
Mitchell .............................. 1er décembre 1858....
Ossian................................. ler mars 1859 ........... i
Station de chemin de fer......1er janvier 1859......
Wyoming,.......................... 1er avril 1859 ........... 1
Station de chemin de fer......1er janvier 1859..1....
jStromness..............1er janvier 1859.....
Benton ................................ ler avril 1858...........1
Station de chemin de fer ....... 1er janvier 1859.........1
St. Thomas........................... 1er avril 1859 ........... 1
Wisbeach ............................. 1er janvier 185.......
Station de chemin de fer......... 1er octobre 1858 ........ '

do do........ler avril1859.......
do do........ler janvier 1859.....
do do........2er janvierl1859.....
do do..........I1er avrill1859 ............
do do ......... ler aoûtl1859............

DIVISION DE TORONTO.

Station de chemin de fer.....ler mai 1859 ............
Port Hope...................... do
Station de Nottawasaga.......er septembre 1859

.Sligo .................. er octobre18 8....
Kilmanagh.................. 1er juillet 1959.....j Wiel ................ ..... 1er février 1859.........

.iMarmion ............................. 1er mars 1859........

. Woburn............. 1er avril 1859.......

. Chemin de Penetanguishène.... 1er juin 1859 .........

.lGriersville ........................... 1er décembre 1858.
Scotch Block......................... 1er mars 1859.......

.Milton..............,............... do
.Thornton ............................. ler octobre 1858.....
Greenbank...... ........... i1er novembre 1858.
Unionville............... ............ 1er avril 1859 ....... ...
Chemin de Bronte............1er mars 1859 .........

.Wellesley ................... 1er avril 1859.......

DIVISION DE KINGSTON.

No. de1
par sem2

fois
aine.ce.

Une ...........
Vingt-quatre
rrois .........
Trois .........
lune ...........
Six..............

Une.......
Douze ......... 1
Trois......
Une ...........
Douze ........
Trois.. ....
S1x..............
Vingt-quatre
Douze .........
Six ..............
Six..............
Six.. .........
Six..............

Douze .........
six..............
Trois .........
Deux .........
Deux .........
Une ............
Une.........
Deux .........
Une.......
Une ...........
Trois;...........
Six........
Deux......
Deux......
Deux......
Trois......
SL ....

'original .................. ?1er octobre 1858........ Trois,..........I
Peterboro' ........................... lier janvier 1859.....Douze ..........
Treadwell .......................... i1er février 1859......Deux
Station de chemin de fer......... 1er juillet 1859 ......... Six..............
Castleford............................. 22 août 1859 ............ Six............0
Arnprior..............................Sdo . . ix.e.......
Sta. de ch.de fer de Buff. et Ont. 18 février 1859 ......... Douze.....
Ilazeldean ........................... 1er février 1859......... Deux......
Minden......................15 mai 1859.......Un.......
Sebastopol ........................... 1er septembre.........Une. ...........
Mallorytown ....................... Isr novembre 1858.Deux......
Station de chemin de fer......... 22 août 1859 ............ Douze......
Hluntly Ouest........................Iier mai 1859'........Trois......
Russell......ler novembre 1858.....!Une.......
Station de chemin de fer......... 1er juillet 1859.........

do do ......... 22 août 1859 .......... Douze......
Madoc................................115 décembre 1859.. Une.........

143

8
1
9

22
20

3
13

100
2
5

l'rgs-
miles

12
12
12

I

7
1-16
4-16

2-16
10
6
5
4
5
8

4
6
9
6
5
8
3

3

13
i

8

i-

13
20

I

30
12

1

I i
12

26



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6) A. 1860.

RAPPORT No. 8.--(Suite)

RAPPORT des nouvelles routes postales établies en Cainada, durant l'année expirés le
30 septembre, 1859.

ROUTES. À ~. jNo. de fois
Quand établies. par semfispar semaine.

De A

Haveloek .............................. 1er janvier 1859 ........ Une ............ 8
Iroquois .................... Winchester, Ouest..................-1er novembre 1858. Trois........29
Kenyon .............................. Skye............................. do Une.......
Rene................................... Norwood ............ ................. 1er mai 1859 ............ Trois ........... 17
Kilm arnock..........................Snith's Falls........................ 1er avril 1859 ........... Deux .......... 6f
Lime Lake.............Roblin ..................... 1er février 1859......... Une ............ 10
Moira....... ............... Smithville ........................... 1er octobre 1859 ..... Trois......... 9
MerrickvUle.........................d 18 février 1859 ......... Six.............. 9
NorthAgusal....................4d m d r. 1f 1859....... 41X
P-ort Elmsley..................... do 22 février 1859......Trois....... .
Perth...... ................. do ... 19 février 1859......Douze ,........
Petawawa.......Pembroke............................. 1er mai 1859...........10
Smith's Fals........................ Station de chemin de -fer ......... 18 février 1859 ......... Douze ......... -1
Bridgewater.......................... Tweed.................................j 1er novembre 1859..... Deux .......... 4,

DIVISION DE MONTREAL.

Brome......................................1er juillet 1869 ...... Six.......
Calumet Islands.. ........... Collfield.................... 1er août 1859........Trois
Lambton......................................1er janvier 1859.......Trois........36
Lochaber ............................ Ste. Angelique......... ....... 1er mars 1859 .... Tros.........
Maskinongé.......................... St. Justin..........................1er mars 1859 ........ !Deux.........
Riceburg ............................. Stanbridge, Est .................... ler décembre 1858 ..... 'Trois......

DIVISION DE QTJEBEC.

Buckland..................L......erjuillet1859.......... 15
St. Anaclet.............Rimouski................. .... do.........
St. Lambert...............t.Henri......1erjuin 1859.........Deux.........Il
St. Onézime.......................... St. Azne la Pocatirree............ 1er février 1859.......Deux...........156
St. Stanislas ........................ St. Juste..............do ... Deux........15
St. Flavien........................... Station de chemin de fer......... 1er mai 1859........Deux......... 4

SIDNEY SMITH,
iliaître Général des

EDWIN KING,
Secrétaire.

Postes.
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Documents de la Session (No. 6).

RAPPORT No. 9.

Rapport de tous les cas arrivés durant Pannée ex-

pirée le 30 septembre 1859, où des lettres con-

tenant de l'argent, transmises en Canada par

la poste, ont été enlevées, indiquant le détail

de chaque cas, et exposant le résultat

démarches faites par le département.
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No. 9.
lettres contenant de Pargent, transmises enfCanada par la poste, ont été enlevées, indi-
des poursuites intentées par le département.

RAPPORT

Rapport de tous les cas arrivés durant l'année expirée le 30 septembre 1849, où des
quant le détail de chaque cas, et exposant le résultat

No

32 IRevd. R. Potoin ... ISte. Anne

ý- Malcolm Eden.

Hy. Brethour, P M tVallentyne........
do I do
do do .......... <

do do ............ <

do do
do

Jos. Jackson.....Port Hope,...........

G. Duncan.....

20

F

1
do
do
do
do

5

9

Contenu.

5 00
73 10

25 00

2 00

Par qui mise en Quand
Où mise en malle. mise en malle.

malle. i

J. Thompson,......Cobourg.........19 octobre 1858..
Dr. -Connor......... Toro-nto.......... 22 do

H. Wright ........... Lloydtown........... 28

A. Campbell........ Nov.

G. Barnard...... st. Norbert.......do..
M. gén. des postes.. Torontod.......... do ....
Rev. Mr. Laporte.. Kildare...............12 do
..... ...... Berthier .......... 23 do
M. Poirier .......... L'Assomption ..... 31 Dé.
.... ..... OttawaJ.........an.1859..
F. Kelly.............. Industry........ 17 do
J. Turcotte........... do ... 122

do do...........22d2
A. Lemoine......Quebee.............. 28do
M. Marion...>.. St. Gabriel...................I.................Idustry........., do
....... ................ .31do

..... ..................... .do. .......... 2 Fév.
.......... St. Liguori.......2 do

,...............VlIndustry......... 2o..
F. Mercier...... St. Isidore, Dor.... 5 Nov. 1858.1

0. Moran............Frankfordd...... d

R. cummings ...... Penetanguishenxe .17o
D. M cN is%. ........ Fingal............

1J. Meldrum ...... Ormond.........122 do

J. Breadner.......Athelstan ....... 129 do

Maître de poste..... Audley...........5 Jan. 1859.

McDougal........ Ottawa

Parker et Cie....Owen Sound.........Il1do
E. A Leffler.......Brampton.......12 do
i..*e....le..q..BellEwart...do

do

év. ..

do
do ...
do ...t
do .. , f
do ...

do ...1do '..

do

1
2

3

4-

6
7
8
9

10
il12112
13-
14
15
16
17
18
19
20
21

22

23
24

25

26

120
120
40
30
30
1

32

00
00
00
00
00
00
00

2 00

Addresse des lettres.

Nom.

James Grange..,
T. Begin.........

Place.

Toronto
St. Anne la Poe're

VaAllau &Hughes Kettleby Mills.....

James Porter ,..... Brockville.

P. Méthot........... St. Pierre les Becq.
Maître de poste..... St. Alphonse...
M. Laporte........... L'Epiphanie..........
Veuve B. Pepin... L'Assomption.
H. Richet............ 1 St. Félix de Valois
Midme T. L. PayetteL'Assomption .....
B. Abbott.........lBerthier.
Fowlds et HodgsonlMontréal..........
Roy et Dufort...... do ..............
T. Bead...... 'sopin......
Veuve B. Pepin.... do
Dr. Brousseau....Montréal.....
Jos. Gilbeault......1 do
C. Melançon.........do
Rev. M. Compte.. do
L. G. Fauteux...... L'Assomption
Rev. C. E. Poiré.... St. Anselme1........

B.- F. Smith ... De-pere. WisconsinU1 ..IL:&----- . .. .a .. e e. . Z 9 .,

M. Cummings.
Neil McNish.....

Ather y.............
Toronto ..............a

0. D. Grosvenor,... Rochester, N. Y....

John Dougail....Montréal .........

Maître de postegé.}Toronto........

ID. McRae.D.Mca........Sandfield......~...

Macklem et Cie.Chippawa.
J. L. Biggar.......Drummondville.....
Mme. P. Goulette.. i St.P aul d'industrie

Revd. M. Cazeau .. Québec......... ... ,..

Malcolm ..... Michigan.......

Ross, Mitchell etCie Toronto........
W. McMaster ........ do
J. Iarrington ...... do
Patton etCie........ do
R. Davis etCie. do
Editeur, "Patriot" do
John Marshall...... Nottawasaga Stat..

Editeur "1Globe"..jToronto ......... ....

Preuve de la
perte ou soustraction.

Non reçue à destination...
do ......... j

Lettre reçue sans son contenu.

Non reçue à destination

do --
do
do
dodo$10 soustraites...........

Non reçue à destination..
$10 seulement ont été reçues..
$32 do ....
$46 do ...
Non reçue à destination.........

do
doû

Si elle a été enre- Résultat des démarches faites dans chaque cas par le
gistrée ou non, département.

Non .......... Rien qui indique comment cette lettre a été perdue.do ............. Enquéte infructueuse. A part de l'assertion que cette lettre
E a été mise à la poste, il a été impossible de rien savoir.Enregistre.....eLa personne soupçonnée de ce détournement a été arrêtée,

jugée et acquittée.n .......... Aucun indice de cette lettre à part de celui qu'elle a été miseà la poste.

I Ces lettres ou leur cont. out été détournées au bur. de postede Repentigny. Le maître de poste est mort durantl'en.
quête. Une partie de l'argent a été retrouvée et remise.,

Le paq. renferm. cette lettre clésig. comme ne s'étant pas rendua St. Anselme. Rien qui dém. comment la perte a eu lieu.Le maitre de poste de Trenton ayant négligé d'enregistrer
cette lettre, a remboursé la somme qu'elle contenait.nqêt ufractueuise.

Enregistére.
do
do
dodo

do
do
do .....
do ....

.. do
do ... do$9 soustraites .................. do

Non reçue à destination....... do
$35 seulement ont été reçues.. do
Non reçue à destination do

do ào •

Lettre reçue sans son contenu. do
Non reçue à destinatio n....Non-....

Non reçue à destination. Ee

$8 seulement

Non reçue à

do ...
do

ont été reçues...-.

destination-......

do ..

d o .. Non

.. Enregistree..

do
do do
do do
do do
do do
do do

Reçue au bureau des lett do
de rebut sans son contenu.. do

Non reçue à destination. do

do

do

do

do
do
do

148

Aucun iudice à part de celui que cette lettre a été mise à laposte..YfLepaquet avec lequel cette lettre aurait dû être transmise àPrescott ne s'est pas rendu à ce bureau. Enquête infruc-tueuse.
Le maitre de poste d'Huntingdon ayant omis d'enregist. cettelettre, il a fait le déboursé de ce qu'elle contenait.Le maître de poste de Whitby ayant omis d'enregistrer cettelettre, il a fait le déboursé de ce qu'elle contenait..La preuve ne suffit pas pour établir que la soustraction ait eulieu dans aucun bureau de poste.

Voléesla nuit dans le bureau de poste de Clifton.
... Lettre retracée jusqu'à Lanoraie, et supposée perdue par la

négigence du maître de poste de cet endroit, lequel a étédestitué de son emploi.
Iln'est pas suffisamment prouvé que la lettre a été mise à laposte par le messager du destinateur.
Le maître de poste d'Eden ayant omis d'enregistrercette lettre, il a reçu ordre de payer le con-jtenu.
La preuve obtenue durant l'enquête tend fortement à démon-trer que la malle dans laquelle le maître de poste de... Vallantyne dit avoir mis ces leettres n'a jamais laisé lebureau de Vallantyne. Toutes les lettres, à m'exceptiod'une adressée au "Patriot", avaient été ecrites par le m.

de poste, qui a été depuis destitué de cette charge.
... Le contenu est supposé avoir été soustrait par la personne

qui agissait comme l'agent de John Marshall, et qui a obtenula lettre en son nom.
... Le maître de poste de Port Dover ayant omis d'enregistrerlettre, il a reçu ordre d'en payer le contenu.
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20 00
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60 00
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RAPPOU

Rapport de tous les cas arrivés durant l'année expirée le 30 septembre 1859, oU les

quant le détail de chaque cas, et exposant le résultat

No. 9.

lettres contenant de l'argent, transmises en Canada par la postes, ont été enlevées, indi-
des poursuites intentées par le département.

Addresse des lettres.
Par qui mise en

Où mise en malle.
malle.

-. Langlois ......... Toronto .............
Révérend Mr. Mc-

Caughey.......Pickering ...........

A. Miller............

R. M. Hal...........
Mrs. A. Migrette...l
N. Garland...........

IS. Richardson ......

.1

Hollen...............

St. Hyacinthe ......

Ste. Anne la Poc're
Ashton ...............

Pickering............

H. Finis............... Lifford .............
Nelson Ogg ......... Well'ton Square

R. Y. Grant.........ILiberty, E.U........
E. R Stinson........ Berlin .............
P McNulty ........ Buckingham....

P. Dessaint ......... IKamouraska....

D. Campbeil.....Aberfoyle.......
J. Cliely......... Barrie .........
ABilodeau St.Pacôme.. ...... . .......... J

C. Robertson, Jr.... Toronto.... .... 20
P. Dutremble........ Ste. Luce............ 25
C. Paquet....... Beaumont...... 26

C. A. Pelletier...... St. Anne la Poc're 5
R. Shire ......... E1ora............9
J. Flanigan......Walkerton....... 16

P. Poulin ............ Valleyfield.........

W. Kargus ........... Johnson's Mills......

-. Breck ............ Kingston................1

T. Francoeur........ St. Ours............. 19

R. P. White ......... Hamilton................. 21

IW. Langlin ......... York Mils...... 24

IJ. C. Vankoughnet. Toronto................ 24

T. St. Denis..... Arnprior..................*31
. 1A. Morin........ 1Carp .................. 14

No

do
do
do

mai
do
do

do

do.

do

do

do..

do..

do .

Contenu.

$83 00

10 00

14 00

Muand

mise en malle.

11 fév. 1859.1
19 do...i

23 do...

24 do.01

1 mars ...

9 do ... j

12 do
12

24 do ...

28

avrilqu
do .do

14 do

16

18

11 do

18 do ....

118 do ..
~do ....

$80,m
debil

2
56

120
12
28

100

42
43

44

45

46'
47

48

49
50

51
52
53

54

55
56

do
juin

4

1

4

3
M

1

Nom. Place.

Jas. Morton ........ Kingston ............

A. Laurie ............ 1Bowmanville.....

G. R. Sanderson... Toronto ......... .....

Revd. K. Hall...... Stanstead ............

Hamel et Frères ... Québec ......... ......
IR. Garland........Dunkeld

oitié Margaret Coleman. Seeley's Bay.....
lets

00 W. Matchel........ Omemee..........
00 J. Colins............. Normanby......

00 G. L. Scott........... Vittoria...............
00 H. Racey ........... Brantford.......
00 P. Gallagher......... Hawkesbury.........

00 Thibaudeau Bru-
yère et Cie..... Québec.......... ...

90 John Camero00....Kinloss........
5 00 E. Dimmock......Brantford...
0 GO Mue H. Biodeau..\Notre Dame de

la Vcor.

2 00 TTBarrie .........
0 00 J. NSt. Vallier........
8 00 <J. Dugal........L'Anse Gs

6 (>0 F.< ~ Cauchon....... Pointe Lévi .....
J n B.Caero...... erlins..............
E 00 . Clarke..........Arthur..d.......

8 O A. DeMartigny.... Beauharnois .........

L J.J McNe[Jil......StVale......

10 0 00 Jas. Dawson.....

34 00 A. Roy ...............

80 00 Mme. J. White......

9 0 C. Langlin.......

80 00 Mme. Radelife.

20 O tM. St. Denis....
O 50 1 James Bell......

St. François du Lae

Québec ................

Selby

Preuve de la

perte ou soustraction.
reg

i elle a été en-
gistrée ou non.

Résultats des démarches faites dans chaque cas par le
Département.

Non reçue à destination......... Non enregistrée.. Aucune trace de cette lettre, vu qu'elle n'a pas éié enregistrée.

do

do

do
do

Non reçue à destination .......

Lettre reçue sans son contenu
Non reçue à destination..

do

E

.El

.El

Reçue seulement $18...

Not reçue à destination.........

Reçue seulement $19...........
Non reçue à destination.....

Lettre reçue sans son contenn.1

Non reçue à destination........1
Lettre reçue sans son contenu..
Non reçue à destination...

Lettre reçue sans son contenu
do ...

Non reçue à destination.......4

Reçue seulement $'..............

Non reçue à destination........

do o..

Reçue sans son contenu......

Non reçue à destination.........

do ...

Rivières.....

tIlon...........

do

Reçue seulement $15........
Reçue sans son contenu ........

150

nregistrée.......

do

on enregistrée..

do .
nregistrée ......

nregistrée

do
do

do
do
do

do

do
Non enregistrée..

Enregistrée......

Non enregistrée..
Enegistrée..

Enregistrée..
do .....
do .....

I

do

CO

do

.....

......

.......

do .......

do .....

do .......

Non enregistrée

Enregistrée .....
do ....

... e

... e

... 0

... e

.. u

I

I
I

30 00

25 00
16 00

.I

.I.1

.I
58
59
60

61
62
63-

64

66

68

69

70

71
72

...

Le paquet dans lequel le maître de poste dit que cette lettre a
été mise ne s'est pas rendu à Bowmanville. Rien qui indi-
que comment cette lettre a été perdue.

Le maître de poste d'Hollen n'ayant pas enregistré cette lettre.
il a payé ce qu'elle contenait.

La lettre a été mise dans la boîte aux lettres de la station du
chemin de fer de St. Hyacinthe. Enquête infructueuse.

Enquête infructueuse. Aucune trace,la lettre n'étant pas enreg.
Le maître de poste d'Ashton ayant omis d'enregistrer cette

lettre, il a fait remise du montant de son contenu.
Le paquet avec lequel le màître de post de Pickering dit que

la lettre a été envoyée au bureau de poste sur le chemin de
fer, ne s'est pas rendu à ce bureau.

L'enquête n'a pu établir comment la perte a eu lieu.
Le paquet de la malle de Guelph pour Normanby, le 30 mars,

ne s'est pas rendu au b. de ce dernier endroit. Enq. infruct.
La malle qui contenait ces lettres a été volée près de Brant-

ford, le 14 avril 1859. Criminels poursuivis et condamnés.
Le détournement est supposé avoir été fait par le sous-maître
de poste d'Hawkesbury. Le maître de p. a fait remise du mont.

Le paquet renfermant cette lettre ne s'est pas rendu à Québec.
Enquête infructueuse.

L'enquête n'a pu établir cemment la perte a eu lieu.
Rien n'indique comment la perte a en lieu.

On ne sait pas si c'est dans le bureau ou ailleurs que la sous-
traction a eu lieu.

Aucun indice qui explique sa perte.
Rien n'indique comment et où la soustraction a eu lieu.
Cette lettre a été mise à la poste pour être enregistrée, mais

elle a été expédiée sansl'être. Le maître de poste de Beau-
mont a reçu ordre de faire remise de cette somme.

. Rien n'indique comment et où la soustraction a en lieu.
Il y a eu lieu de croire qu'elle ne contenait pas d'argent.
Le paq. de la m. de Bentinck pour Arthur qui cont. soit disant

cette let., ne s'estpas rendu au bur. de ce der. end. Enq. infr'e.
. Il est incertain si elle contenait la somme mentionnée par le

destinateur.
. Le maître de poste de Johnson's MiUs ayant émis d'enre-

glstrer cette lettre, a reçu ordre de faire remise du con-
tenu.

Le maître de poste de Kingston dit que cette lettre a été diri-
gée sur Chatham, mais le maître de poste de deruier endroit
dit que le paquet de la malle ne s'est pas rendu à son bureau.
L'enquête n'a pu établir comment la perte avait eu lieu.

Supposée avoir été détournée par un sous-maître de poste, qui
s'est enfui quelque temps apres.

. La malle d'Hamilton pour Québec du 21 mai, dans laquelle il
est dit que cette lettre a été mise, ne s'est pas rendue au
bureau de ce dernier endroit.

Le maître de poste de York Mills ayant négligé d'enregistrer
cette lettre, il a reçu ordre d'en payer le contenu.

Enquête infructueuse--aucune trace de cette lettre, qui
n'était pas enregistrée.

L'enquête n'a pu établir où et comment elle a été perdue.
Rien n'indique où et comment elle a été perdue.
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RAPPORT.

Rapport de tous les cas arrivés durant l'année expirée le 30 septembre 1859, où des lettres
détail de chaque cas, et exposant le résultat

. - Addresse des lettres.,Par qui mise en Quand mise end

No malle. Où mise en malle, malle. Contenu-
Nom. Place.

73 J. Chadwick......... York Mills ........... 18 juin 1859 $50 00 E. Snodden.......... Clinton........

74 J. Cornis.Toronto............... 23 do 25 00 G. L..Cornish do ................
75 Rev. J. B. Ville-!I

neuve.........Grande Bay...... do do ... .37 00 C. Delagrave et Cie Québec.......
76 Louis Lachance..... Bagotville............ 20 do ... .............. Jos. Lachance.....do .................
77 R. Goodenough..... Toronto..............juillet ... 15 00 Miss Goodenough.. do ......

78 H. H. Stovel......... Mount Forest....6 do ... 20 00 Ross, MitchelletCie Toronto......

79 Jacob Ross........... Aultsville ............ 7 do ... 15 00 A. Ramsay......Montréal.....
80 ................. Lachine.............do do ............... J. A. Sellick...... Prescott.........

81 W. Colville...... Toronto....... 18 -- do 0.. 80 0 Whitney, et Cie.... Atherly.........;.....
82 -- Bates .............. Princeton ............ 21 do ... 3 00 A. Bates ............. Burgessville .........

83 T. Mulrooney........ Bassin de Gaspé.... 22 do ... 21 00 P. Jennings......Québec.........
84 E. S. Howard.....Belleville.............. 3 août .... Il 00 Scott Marshall Frankford..
85 Maîitre de poste..... Blessington ........ 9 do ... 4 00 Maltre Général des

postes Qèe........ ........
86 Mr. Kent.........Leeds, C. E........... 10 do ... 10 00 Mrs. C. Kent, ...... Minden.......
87 Jos. Fafard......L'Islet..........13 do ... 40 00 Thibaudeau,

.Bruyère, et Cie..IQuébec ....... tiae
8S G. Fortin.............. do ................. do do ... 16 00 Laurie et Cie..... do ..........
89 Mr. McDonald do............. do do ... 17 0 Mrs. MeDonal St. Hyacinthe......
90........ Hamilton ......... 6 sept. do ... 24 00 Thos. Rs...Qée...

91 J. Anderson......Ormstown.......213 do . 4 00 J.C.Geikie.....Toronto ............

92 J. Manear........Barrie............17 do 11 00 T. Wilson ..... Walmer. ........
93 W. Wylie........Cape Ric.........20 dop 13 50 R. J. Wylie.........Toronto........

94 J. R. Sanders.....London.......26 Cd0 ... 40 00 J Laidlaw........n ...do
95 F. Hardy............aiLongwood........... 3024o 110 00 Mary Ilopper....... LAmaroux......

No. 9.-(Suite.)

contenant de l'argent, transmises en Canada par la poste, ont été enlevées, indiquant le
des poursuites intentées par le département.

Preuve de la Si elle a été en- Résultats des démarches faites dans chaque cas par le
perte ou soustraction registrée ou non. Département.

Non reçue à destination ... Enregistrée....Ayant négligé d'enregistrer cette lettre, le maîÎtre de poste de
York Mills a reçu ordre de faire remise du montant de son
contenu.

do ... Non..........Aucune trace, vu qu'elle n'a pas été enregistrée.

do ... Enregistrée Le paquet de la malle qui renfermait ces lettres n'est pas
do do...dof pas parvenu à Québec. Enquête encore pendante.
do ... Non..........Aucune trace n'ayant pas étéenregistrée.
do do...l n'y pas lieu de croire que la soustraction s'est faite dans

aucun bureau de poste.
do do Aucune trace, à défaut enregistrement.
doe. Enregistrée ..... Le paquet de la malle de Lachine désigné comme codtenant

cette lettre, est perdu. Enquête infructueuse
Que $62-reçues..........oRienqui indique comment et où la soustraction a-eu.lieu,
Reçue sans son contenu ....... do Il n'a pas lieue croire que la soustraction s'est faite dans un

bureau de poste.
Non reçue à destination.....Non..........Aucune trace, vu qu'elle n'a pas pas été enregistrée.
Quie $71reçues 333£ ,3........Enregistrée.....L'enquête na pu établir comment et où la lettre a été perdue.

Non reçue à destination ...... Non..............Aucune trace, cette lettre nayant pas été enregistrée.
Reçue sa.s contenu .............. Enregistrée.....Enquête encore pendante.

Non reçue a destination do Le paquet désigné commei renfermant cette lettre, n'a
do9094 do 1pa-3 été reçu à Québec. RLien n'idique où et comment la
doudo . perte a eu lieu.
do . do ... Le paquet de la malle dans lequel il est dit que cette lettre a

été mise, a été volé en route pour Québec, mais rien nndi-
que où ni par qul.

do do *33Le paquet de la malle dOrmstown pour Montréal du 13 sept.
n'est pas parvenu à ce dernier lieu. Enquête infructueuse.

Reçue sans contenu do3i Aucune preuve démontrant comment la soustraction a été faite
Non reçue à destination do Ayant négligé d'enregistrer cette lettre, le maitre de poste de

Cap Ric a reçu ordre de faire remise du montant de son
contenu;

doesiato ...... Non .......... Aucune trace, cette lettre n'ayant pas été enregistrée.
Que $80 reçues . .... Enregistrée....Lettre envoyée par erreur à Détroit,E. 1I., où il y a tout lien

de croire que la soustraction a eu lieu.
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23e Victoria. DoCnients de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 9.

RAPPORT de tous les cas arrivés durant l'année expirée le 30 septembre 1859, de la sous
traction ou perte des lettres contenant de l'argent.-(Finî.)

RE CAP IT U LAT ION.

Lettres que l'on a prétendu n'être pas parvenues à leur destination dans les malles par lesquelles elles ont
été ou auraient dû être expédiées........................................................

Dans des malles qui ne sont pas du tout parvenues à leur destinations, il y avait un nombre de lettres
dregistrées de............... ......................... 0.........................................................

Cas de prétendues soustractions du contenu, ou partie du contenu des lettres, sans preuves pour expliquer
oû la perte a en lieu.......................................................;............................

Lettres perdues ou soustraites dans les bureaux de poste, leur contenu étant remboursé par les maitres de
poste sur lesquels la responsabilité semblait retomber...................................

Cas où des lettres ou leur contenu a été volé dans le bureau de poste.................................

Total...................,............

Sur ces lettres êtaient enregistrées.....................................6
Do do non enregistrées..............................................19

Total................. 95

19

22

13
23

SIDNEY SMITH,
Maître Général des posteszMtw1N KING,

,Secrétaire.
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23e Victoria. Documents de la Session (No. 63. A. 1860.

RAPPORT No. 10.

INDIQUANT les bureaux d'expédition d'argent en opération pendant l'année expirée le 30
septembre 1859, le comté dans lequel chaque bureau est situé, le nombre et le montant
des mandats d'argent émis et payés, le montant de la commission perçue par chaque
bureau respectivement-distinguant, relativement à la commission, la part allouée
comme compensation au maître de poste, et la part afférente au revenu, dans chaque
cas.

Bureau d'expédition
d'argent.

Albion .............
Almonte..............
Amherstburgh ..........
Angus.....................
Arkona ...............
Aultsville ...............
Aurora.. ..................
Aylmer, Canada E.....
Aylmer, Canada 0.....
Ayr ...............
Barrie .............
Bath ...............
Bayfield ..................
Beachville ...............
Beamsville.............
Beaverton ...............
Belleville.................
Bentinck .................
Berlin..................
Berthier (en haut).....
Bondhead ..........
Bothwell ............
Bowmanville.......
Bradford .................
Brampton ...............
Brantford..............
Brighton ................
Brockville ...............
Brooklin..................
Burford............
Carleton Place......
Cayuga................
Chambly-................
Chatham, Canada 0...
Chippawa.................
Clifton ....................
Clinton ..................
Coaticook.................
Cobourg ...................
Colborne ................
Collingwood ...........
Compton ..........
Cookstown .............
Cooksville ..............
Cornwall ...............
Craighurst ............
Credit ...................
Danville................
Dereham ................
Diekinson's Landing.
Drummondville. C. O
Dundas...........
Dunuville..............

lor ...................
Emirro'..............
Ernin .................
Etobicoke...........

Nom.
d'ord.
émis.

Comté.

Peel .................
Lanark ............ 1
Essex............1
Simooe ............ 1
Lambton ...........
Stormont ...........
York ........... ,...
Ottawa.........
Elgin ..........
Waterloo.......
Simcoe ..............4
Addington .........1
Huron .............. i

Oxford ..............
Lincoln ...........
Ontario ...........
Hastings ........
Grey ...............
Waterloo ...........
Berthier ............ I
Simcoe ..............
Kent .................
Durham ............
Simcoe ..............
Peel...............
Brant ...............
Northumberland..1
Leeds ...............
Ontario..............I
Brant..........
Lanark..............
Haldimand ........
Chambly ...........

1Kent ...............
Welland ............
Welland ........
Huron..............
Stanstead .........
Northumberland.

. Northumberland.
Simcoe ............

.'Compton......
Simcoe .............. I
Peel .................

. Glengarry......
Simcoe..............
Peel ...........

. Richmond......
Oxford ..............

. Stormont.........I

.1 Welland .........
Wentworth.....

Wellington.....
.Oxford..........-

.Wellington .....

.York .............

Montant
des

ordres émis.

$ ets.1
1139 46
1311 81
9136 07

931 13
182 00
435 55

3120 98
1094 02

388 78
6046 48
2733 S92

18589 01
6960 06
1295 74
2707 51
1662 75
7490 69
6047 51

59722 59
3343 66.

65 20
1176 52

948 99
1016 73
8068 10
8713 04

341 57
4203 29

557 00845 91
8073 69
4148 52

13135 04
8936 46
1795 59
2863 34
9396 65

451 68
3606 83

483 16
1141 44

519 16
1216 23
127 00

5980 50
89 25

140 00
5472 64

964 06
1471 89
3137 39
2332 38
4076 63
1869 73

184 74

50
24

162
23

3
8

85
28
20

129
95

221
126

27
83
24

239
207
862

74
2

51
50
38

127
331

l1
102

8
20

143
83

236
363
74
73

182
16

155
29
22
11
53

1
119

2

3
113

17
39

107
49

131
127

13
4

Commission
afférente

au revenu.

$ ets.
8 29
6 56

4450
444'
1 0
2 27

15 64
4 59
1 68

28 90
4 18

95 67
33 06

5 43
1169

823
33 06
23 58

299 34
9 70
0 37
5 89
2 75
4 37

36 56
27 03

1 46
-453
2 61
3 72

41 671
19 06
67 21
37 28

3 35
10 86
45 84

1 82
12 36
2 55
5-23
047
5 74
0 58

22 49
0 50

0 63
27 14
448
5 10
3 48
9 73

17 34
39 39
1 07
2 38

Nom.
d'ord.

payés.

Montant
des

ordres payés.

51

9
33

5
16
16
38

182
14
22
18
14

6
141

95
108

13

7
58
18
71

341
20

250
5

14

57
10

198
110

66
63
18

155
6
9
5
1
1

105

1
20
10
27

247
47
77
10

5
3

commission
allouée aux
mait. de pos.

$ ets.
261 15
161 16

1173 14

100 23
650 95
668 74

1272 96
7-776 37

439 41
1071 57
1025 26

347 43
166 30

6152 14
4087 45 
5096 05

556 54

424 43
1536 20

777 79
3344 31

14139 56
376 22

13310 54
160 08
458 54
204 50

2163 33
218 42

6549 15
4957 43
2656 95
3148 36
466 21f

4787 001
95 55

418 12
81 25

8 00
21 00

5884 62

10 00
1004 92
288 241

10738
10248 23
2141 41
3013 251

530 60
70 29

110 00500 00

155

$ ets.
4.71
3 79

24 40
2 21
0 50
1 13
7 96
3 51
1 37

16 80
16 37
46 48
19 24

4 62
6 46
442

24 89
19- 57

159 26
15 71

0 18
3 71
4 20
3 53

26 34
39 97

1 44
27 22

1154
2 68

20 38
13 54
33 99
30 87
il 00
10 39
28 76

1 68
15 94

1 45
3 37
s 63
2 86
0 32

22 26
0 25

0 32
15 41
277
6 05

20 92
8 97
14 31
21 36

0 58
1 37



23e Vietoria. Documents de-la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 10.-Indiquant les bureaux d'expédition d'argent en opération pendant
l'année, etc.-Suite.

Bureau d'expédition
d'argent.

Fergus .................
Fingal ...................
Fort Erie ..........
Galt ..................
Gananoque ..............
Qgorgetown........
Georgina .................
Glenallen .................
Goderich.

Comté.

Wellington.........i
Elgin ...............
Welland.......
Waterloo ...........
Leeds ...............
Halton ..............
York..............
Wellington.....
Hluron

d
é

Commission
afférente

au revenu.

Nom.
'ord.
mis.

75
133

50
76

3
93

.168
17
49
49

437
474

70

49
19
17
95
10
5

114

17
97

105
38
67

338
121

1
33
26
70
16
92
18
99

9
14

487

99
16
17
67

451
38

301
290

31
1033

3
151

72
33

16
78
44

178

Nom.
d'ord.
payés.

Montan t
des

ordres payés.

Montant
des

ordres émis.

$ ets.
4748 03

989 18
2303 03
1247 02
2118 94
3341 49

7 5 00
2276 88
5869 02

661 33
2671 48
2144 84

13720 65
15388 21

2441 92

235 75
3598 .32

330-78
806 57

3886 71
231 90
178 55

3458 01
...............

1075 87
5097 65
3034 22
1494 70
3205 83

11442 88
5234 42

57 00
1197 30
2137 31
3721 01

480 89
5075 44

614 51
2851 71

77 73
537 77

13864 35
...............

3352 40
46947
888 71

3328 57
38574 72

930 10
22885 18
11818 88

1942 80
37594 00

147 00
6336 66
4074 83

795 65
2661 45
944 95

5262 83
2197 92

557 57
8825 81
156

$ ets.
18 70
4 71

10 15
8 23
9 93

14 51
0 41

il 39
19 35
3 04

13 00
8 30

55 41
117 10

il 90

1 12
19 76

1 63

3 33

16 78

1 09

0 84

Il 74

.............

5 62
19 61
16 13

5 99
Il 27
88 05
25 66
0 05
5 07

10 24
17 47
2 09

25 44
2 56

13 17
0 41
2 71

106 70

15 33
2 31
4 07

1448
193 74

4 23
114 66

56 13
9 42

285 15
0 83

26 66
19 25
2 80

12 62
4 57

26 07
10 61

I 80
43 10

Commission
allouée aux
maît. de pos.

78
41

19
282

16
57 I
12

320
14
13
31

269
2681

7

2
3'

10
2

il
10

3
129

6
2

20
81

604
15
16
14

5
7
9

12
36

...... e
4

708

16
43
32.
12
47
75a-

4
4193

39

19
20
28

3
6

15
10
31

$ ets. |
4141 70 Il

71 53
542 08

11160 54
548 84

2237 49
24 13

420 85
9601 il

562 16
399 84

2012 29
9955 21

160958 07
227 71
131 45

83 29
515 73

30 85
578 47
440 53

35 42
23 00

3998 56

10 00
312 46

72 00
1113 86
4125 02

22921 23
582 04
207 51
474 70
254 73
189 78
280 39
179 71
437 08

1335 47

49 84
29898 42

...............345 53

387 48
1674 66
1226 52

317 27
1790 67
3538 44

33 95
224349 60

1577 49
792 09
642 00
865 22
183 00
458 40552 65
582 48

$ ets.
17 O5
2 49
6 10

25 12
6 07

il 69
0 24
6 46

26 65
2 56
7 25
7 95

4629
...........

6 35
0 16
0 73
7 84
0 97
2 47
9 17
0 66
0 46

14 51

2 38
19 69

8 22
5 06

13 38

13 89
0 40
3 43
5 66

Il 18
I 56

13 01
2 09
9 08
0 19
1 44

8 32
1 14
2 68

10 37
99 23
272

60 55
34 72•

5 17

. 42
20 99
il 35
2 55
7 83
2 3

13 88
6 29
2 05

23 85

................ o...*e go09...........

Grafton.................... Northumberland..,
Granby............. Shefford ............
Grimsby ................ Lincoln............I
Guelph....................Wellington.....I
HamiltonÈ'............... Wentworth ........ I
-Harpurhey......... iHuron...............I
Harriston................. Wellington.....
HIIatley .................... Stanstead...........
Hawkesbury .- Prescott ............
Hespeler ........ ........ Waterloo ..........
-Holland Landing...... York.................
Huntingdonu..........luntingdon........
Indiana ................. Haldimand.....
Industrie ............ Joliette..............I
Ingersol................. Oxford . ........
Inverhuron..........Bruce ...............
Iroquois .................. Dundas.........
Kamouraska ............ Kamouraska ......
Keene .................... IPeterboro'.......
Kemptville .............. Grenville ...........
Kincardine ruce..........
Kingston...........Frontenac......
L'Origin al............Preseott ............
Lachine .................. IJacques Cartier...
Lachute ................... Argenteuil.........
Lacolle .................. ISt. Johns...........
Lanark .................. Lanark ..........
Laprairie.................
Leeds ..................... 1Megantie...........
Lennoxvile...... ... Richmond ..........
Lindsay .................. !Victoria ............
Listowell ................ Perth .............
Lloydtown .............. York ................. 1
London ............. Middlesex .........
Longueuil ............... Chambly.......
Lyn ....................... Leeds ...............
Manilla .................. Victoria ............
Markham.................;York..............
Melbourne ............... :Richmond.......
Merrickville ............ Grenville.......
Mill Brook............... Durham ............ I
Milton, Canada W .Halton ..............
Mitche11................... Perth ...............
Motagy........Montmagny........
Montréal ................. Hochelaga.....
Mono Mills ..............
Morpeth.............. Kent ...........
Morrisburgh.........Dundas..............I
Mount Brydges......... Middlesex ........
Napanee ................. Lenox................
Napierville............... Napierville.........
Newboro'...........Leeds ...............
Newburg ............... Addington.....
Newbury ................. Middlesex .......
Newcastle ............... Durham....... 1

i

t
933 64



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 10.-Indiquant les bureaux d'expédition d'argent en opération pendan
l'année etc.- Suite..

I -

Bureau d'expédition I Comté, d'or.
d'argent. cotmisor.o

New Hamburg . Waterloo...........19
Newmarket YorkYo .k..............90
Niagara .................. Lincoln.............. 1156
Nicolet .. 0.. S........... Nicolet .............. 53
Norwich.............. Oxford........217
North Port............... Prince E dward ... ......
Oakville...............lalton...........106
Odessa.............. Addington ......... 9
Omemee ............ Victoria .................
Orangeville .Wellington......... 70
Ori1ia........ ...... Simcoe...........291
Oshawa.... Ontario ............
Ottawa.................... Carleton..........290
Otterville.... ..... Oxford .............. 63
Owen Sound ............ Grey ................. 205
Paisley..............Bruce ............... 1
Pakenham. ......... Lanark ............ 192
Palermo ...... .......... Halton.......... 7
Paris....................... Brant ............... 342
Pembroke...........Renfrew ............ 20
Penetanguishène.....Simcoe............14
Perth ............... Lanark ............... 114
Peterboro' .... ,.......... Peterboro'........ 33
Philipsburg.........Missisquoi4......
Pickering...........Ontario........... 14
Picton..............Prince Edward... 92
Pike River..........Missisquoi......... 47
Portage du Fort........ Pontiac............. 3
Port Colborne ........... Welland ............ 161
Port Dalhousie ......... Lincoln ........ ... j 4
Port Dove...........iorfolk............. 127
Port Hopre............... Durham ............ 194
Port Robinson ......... Welland ............ 29
Port Rowan..........Norfolk........... 28
Port Sarnia.........Lambton......... I224
Port Stanley ..... Elgin........... 52
Prescott............. Grenville........ †131
Preston.............Waterloo....2
Québec ..................... Quebec.......560
Renfre w ................ Renfrew......... 83
Richmond Hill......IYork ................. 72
Rimouski...........Rimouski........... 188
Rivière du Loup (en

bas)................ Temiscouata 10
St. Anne la Pocatière.. Kamouraska ....... 5
St. Andrews, C. E...... Argenteuil......... 32
St. Catherines, C. W.. Lincoln.............. ‡159
St. Eustache.........Deux Montagnes.. 25
St. George..........Brant ............... 14
St. Hyacinthe ........... St. Hyacinthe..... 12
St. Jean, Canada E... St. Jeans . .48
St.Mary's (Blanshardì I Perth .......... :: 330
St. Pie........ .............. 4
Ste. Thérèse de Blain-

ville ................ Terrebonne .... 1
St. Thomas ........... Elgin.............. 59
Sandwich............ Essex ...... ...... i 47
Saugeen .............. Bruce............j 78
Seneca................llHaldimand......I 400
Shannonvil1e.........lHastings ........ I 15
Sharon ...... ; .. York.............. 1I
Sherbrooke ........... IERihmond .......J 476

Se................. JNorfolk........ 174
Smith's Fa11s........Lanark.... ... 94

467 55
12436 80

,779 37
409 65

3639 78
1154 04

278 00
824 55

1662 61
3796 76

66 65
861 75
153 00

5497 36
4338 24
1477 42
2127 85
7871 19
1578 35
4517 50

268 96
20429 40

6257 82
2506 17

10574 88

384
400

1131
6406
967
791
738

2668
13448

90

100
2026
2030
3062

23950
721
64

32367
4991

12557
157

00
00
71
21
16
12
20
59
61
00

00
74
41
09
38
88
15
83
79
23

2 26j
54 42

9 96
1 45
9 16

1 27
4 23
4 83

19 43
0 23
4 53
0 21

25 72
17 08S

6 96
9 92

28 73
7 05

0 02
157 85

30 84
12 49
54 01

0 99
2 00
4 55

4 41
3 76
0 96

12 12
64 51

0 37

0 46
5 13
6 85

10 93
121 44

3.54
0 40

165 10
15 73
64 10

8
131
12
14

127
72
3
7
59
3

15
8

39

105
22
22

197
25I270
35

899
20

11

23 1

19 1
5441

91
il I

11 I

49
41

77 I

1
90 |

153
33

182 17
6454 52

602 73
497 46

6069 31
1707 03

110 87
300 30

2262 72
113 52

2 53
182 75
387 15

1209 29
3525 31

677 75
1058 49
9030 93
1166 23

19082 72
1159 50

38173 38
997 29
199 07
S 17800

740 31

879 24
38246 35

539 92
358 91

2235 98
1180 76
98 7 60

.

Montant Commission Nom. Montant Commissi
des afférente d'ord. des allouée a

rdres émis. au revenu. Ipayés. ýordres payés. maît. de 1

$ ets. $ ets. $ ets. $ e
597 01 2 67 12 398 42 21

3232 72 14 76 51 1714 07 10
89021 29 442311 204 7670 95 235

2986 73 15 77i 2 7î4 00 7
18695 91 83 04 10 379 43 58

... ... ... .. ..... . ........ .
3183 71 12 64 62 3340 45 12

241 03 0 91 4 186 00 0
........ 1 2 25 .......

3783 57 1812 18 919 22 10
14205 30 68 95 39 1599 05 37

16 451.............. 34 861 66 1
9073 54 31 88 266 12044 12 38
3984591 1908 12 914 50 il

11177 66 I 44 19 221 10659 71 41
100 00 0 50 . .............. 0

11130 68 5464 3 114421 30
1 49
39 28
2 59
1 70
1689
4 90
0 83
2 62·
6 42
9 92
0 12

S .2 57
10 84

15 18
15 12
474
6 89

31 67
5 60

34 93
2 13

17 16
6 66

27 29

1 86
1 00
3 90

64 49
3 04
249
4 64

36 00
4230 95
3409 44
3434 82
1066 54
159 01

1418 82
7738 80
1211 22

8 38
37 74
0 18

0 29
10 32

9 30
13 22
62 71

2 06
0 20

85 15
22 52
33 85

ion

aux
pos

49
53
63
86

26
79

68
40
01
37
22
91
25
21

.--..



2e Victoria. Dôcuïnents de la Session (No. 6). A. 1860.

R]PPORT No. 1O.--Indiquant les hüxewux d'eXpéedition d'argent en opération pedànt
l'année etc.--Büite.

Bureau d'expédition '
d.argnt.

Smi.hville ............. Lincoln........
Sparta.......... Elgin..........
Stanstead ............. Stantead......
Stir1ng...............PHastings............
Stoney Creek.........Wentworth.........
Stouffville...........ork......
Strabane.................Wentworth......
Stratford..................Perth .......... j
Strathroy........ ... Middlesex......I
Streetsvill............. Pee.........
Terrebone..................
Thornhil................OYo..
Thorold.....................Welland...........
Trois Rivières........ St. Maurice....
'otonto .................. Yor k
Trenton ............ astigs...........
Ufxbridge ............. Ontario..........I
Vankleekhill......... Prescott.........
Vittoria .............. Norfolk .........
Vienna. .............. Elgin..........
Walkerton ............... Bruce..........
Wardsville........... Middlesex......
Warwiek, Canada 0... Lambton.......
Waterdown .............. Wentworth.....
Waterford ............ Norfolk ............
Waterloo, Canada E...' Shefford ............
Waterloo, Canada O... Waterloo ...........
Welland .................. Weland ............ I
Welesley............Waterloo ...........
Wellington Square.....I Halton ..............
West Flamboro'......Wentworth.........I
Weston ...... ............ lYork...........
Whitby ............. Ontario........
William Henry ......... 1 Richelieu...........I
Williams ....... ,.........jMiddlesex4.......j
Windsor, Canada 0....lEssex ...............
Woodbridge..............
Woodstock...............x
Wroxeter ................
York ...... ................. Haldimand.....

22952

Montant
. des-

orires émis.

rom.
'ord.
mis.

22
12
841
10

3
12

4
56

6
81

136
1166

35
34
35

67

4
12
13
13

112
21
27
71

5.
99

8
23
49

128
144
168

20
380

Commission
afférente

au revenu.

$ ets.I
942 14
674 00

4112 88
673 51
12ï9 81
690 00
433 50

18685 28
217 25

2594 66

4211 13
4612 10

41909 71
1229 65

745 68
2768 83
3325 72
2419 21

152 83
531 30
958 00
473 00

6480 75
573 77
858 93

1799 63
184 20

4913 48
360 89
983 42

1549 03
6790 70
9080 78
5019 18

644 65
14430 57

314 00
55 00

$1O057 31 I$5268 18

Nom.
d'ord.

payés.

Montant"
des

ordres payés.

$ ets.
35

O 10

30 

86 1

12 35

19 6
21 70

3 12
12 84
1Z5 53
10 63

0 79
1 87
4 43
2 301
31 -4
240
41 $
8 2S

2653
1 69
4 34
431

34 $17

45 19
18 24

2 92
89

1 593
4014

19 I
1812
451
4

41
6

4,5

4516 |
24
8

21

18514

288
2

29
12 l
13
12

12

64~

33
-4

21
86
22

185
14

6

22968

Commission
allouée aux

maît. de pos.

$ets. I
997 39
509 64

2 50
143 75
92 OO0

8012 521

711 18
127 00

92 04
1831 32 |
1491 15

175721 46
10,1 88
364 65
747 82

1088 26
1643 23

20 0*
1492 51

355 41
26103
630 25
364 98
162 00
609 01

2110 82
168 50
697 33

2925 67
981 62
458 24

7105 67
371 9

15~6 67

159 24

SIDNEY SMITII,
P. LEnsuEU, Maitre général des postes.

Surintendaut.

158

1 1

1e-.L

$ ets.
3 62
2 53
10 97
185
4 35
I 90
1 27

58 54
1 99
7 50

1 25

454
218
8 26
9 67
7 92
0 41

15 121308

247
i 55

16 81
1L 90
242
5 32
046

15 12
1 06
3 31
7 49

18 88
25 41
19 11
2 15

55 66

O 77

I$2861 76$1063278 29



2se Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 186-t

NoT.-Le 18 septembre 1858, la commission sur les mandants a été changée en l'augmentant de 25 cen-
tins pour cent pour les mandants excédant $30; et comne les affaires de quelques uns des bureaux consis
taient principalement dans le paiement des mandats, pour égaliser la compensation, il a été allouél un hui-
tième d'un pour cent sur les sommes payées par eux.

Cet arrangement donne lieu à un semblant de déficit dans l'état ci-haut ; savoir, que quelquesmaiitres de
postes ont reçu plus de commission que le département même; ce qui n'est pourtant qu'apparent, car le dé-
partement a réellement reçu depuis la commission ordinaire sur ces mandats des officiers qui les ont émis.

En quatre circonstances, savoir : à Oshawa, Prescott, St. Catharines et Terrebonne,le montant total de la
commission perçue sur les mändats émis était insuffsàut pour faire face à l'allocation de 1 pour cent sur les
mandats payés. L'excédant, dans ces cas était,

$cts.
Pour Oshawa,8.......................................................................1 00
P our Prescott .......................................................................................... 1 68
Pour St. Catharines,....................................14 34
Pour Terrebonne,............. ................................................. 00 18

$17 20

en déduisant cette somme du montant faisant partie du revenu, le reste, avec les sommes désignées comme
alouées aux maîtres de poste, indiqueront le montant reçu du public, savoir:

Montant du revenua................................................ ......... $5268 18
Moins,-la somme ci-haut............................................. 17 20

5250 98

Montant alloué aux maîtres de poste..................................... 286175

Total reçu du public,...a......,, ...... ,................................* e . . . . ..te.s........;.. . ..$8112 73

159
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RAPPORT No. 11.

INDIQUANT le coût annuel du système des envois d'argent, spécifiant en détail les débour
sés pour salaires, annonces, impressions, papeterie et toutes autres dépenses, pour l'au-
née expirée le 20 septembre 1859.

Nom.

Peter Lesueurê...........I
William White.........b
Peter Hit................
,C. Roderic Mackenzie.
George John Mason...
Robert Sinclair,.....

Rollo Campbell......
Rowsell et Co ............
John lovell ..............
A. Dredge et 00.......4

Thompson et Co.........
E. Tiernay.........
Harte11 & Lockington..
J. McE achrin ............
Com. du tél. de Mont'1'
P. LeSueur .............
Piper et Brother.........
Toronto " Colonist"...
Whitby "Chronicle"..
Montréal "Gazette"...1
Beaverton "Post"...
London "Prototype"
Ottawa "Tribune".....
Prescott "Telegraph"
St. Tho's "Despatch"
Kingston " Herald"...
]Belleville "IntelPeer"
Toronto "Old Coun-1

tryman" ...............
Quebec "Mercury"..
Hamilton "Spectator"
Perth " Br'tsh St'rd"..
Galt "Reporter".......
Owen Sound "Times"
Fergus "Freeholder"
Toronto "Leader".....
Stanstead "Journal"..
St. John's " News"...
Wellington 4"Mercury"

Toronto "Mirror".
Kemptville " Prog'st"..
St. Catharinesl" J'rnl"
Kingston "D'ly News"
Three Rivers "En'qr"
Colborne "Transer't"
Victoria "IHerald".
Belleville "Indep'dt"..
Sarnia "Tribune".....
Lindsay "Advocate"..
Millbr'k " Mess'gr"....
Brockville "Monitor"
Omemee "Warder"...
Brantford "1 Courier"..
Kinagston "Whig".
Montreal "Plot".
Chatham " Planet"...
Cobo urg "Star"........

Détails. -

Surintendant.................... ..... .........................
Commis de Ire classe .............................................................. ,......

do do 2me. .....................................
do do 2me..........................................................................
do do 3m e.........................................................................
do do 4me...........................................................................

DEPENSES CONTINGENTES.

Impressions.............,................................
do.....................................................................................

do .. . . . . . . . . . . . . ................... ...
Reliûre .............. ........................-....-.........
Papeterie......................................................
Tinbres secs ...............................-.-...................................
Confection et peinturage de conduits..................................................

do do ..... ................-- ..... ..................
[A compte jusqu'au 30juin..............................................................
Petite dépenses.. .................................. ....................................
B oîte à argent ..........................................................................
Annonces faisant connaître l'établissement de nouv. bur. d'exp. d'argent.

do do .......... .... .... ..... ... ....................
do do
do do
do do
do do .9e..................... ....................... esdo dodo do.. -................... .-................
do do
do do
do do. . ............ ...........

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

Montant.

$. Cts.
2200 9
1280 0
1000 0

900 O
720 0
157 83

2107
138

69
389
71
50
23
il
18
8
3
6
3
4
3

5
2

3
3

............................. ,...o...........

.. . . . . . . . .. . . ... . .. ..... .....

.. . . . . .. . . . . . ........................

... .. ............ ....... ..

................ . .................... .. .

. . . . . . . ....... ,....

......... ......... ... .. ... .. ...... .....

.. .. .. . .. . .. ........................

....................................... ........

...0 .. . .....00a. O e eo..... ... .. ... . ....96 0 6...

. ... .. ................--..... 4.................. b a

..............................................

...... .......................... ......... ......

... . . . . . . . . . . .

..... ..... ............................. .... . .

. ... . ... . . .......... ...... . ....... . ... ....

......... ..................... .. . .... .. ......

.... ... .... ... .... ... .. , . ... .... ... ...

160

os
60
33

3
25
62
20
20
16
7O
52
54
20
68
0

40
0

60
41
60
0

10
64
80
10
52
0
0

50
40
50
60
72
56
80
30
O

60
0

30
60

O

20

60
40
72
30



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A. 1860.

RAPPORT No. 11.-Indiquant le coût annuel du système des envois d'argent, spécifiant en
détail les déboursés pour salaires, etc.--uite.

Nom. Détails. Montant.

$ ets.
Montréal " L'Ordre"... do do .......................................... 0.4 18
Windsor "Herald"... ' do do ........... 2 80
" L'Ere Nouvelle."..... do (ancien compte) .............. il 20

$9303 39

SIDNEY SMITH,
11aitre Qénéral des Postes.P. LESIUEUR,

Surintendant.
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RAPPORT No. 12;

Indiquant le nom des nouveaux bureaux d'expédition d'argent, et ceux de ces bureaux ui

ont été fermés durant Fannée.

Nom. Comte.

Cohon.....................................
Peee................Ontar.o................

Bothwell -..... .... Knt . 90900 09000.00006a**&&a*s* fOe a.4jolboxe.....E..........................er.........................

06 606 0s0La 0dîn-................SOntorior...................................-et................................. .....or.............................

N hinumberand.............................

Fort Erié............................%t00494We&*boad........40006..................00
Hairpurhey................................... Huront........................... .......
Iespeler ..................................................

Iroquoi.s.................................... Windas.........................................
Lloydtown............... ........ York...................................
Millbrook.................. ...........................
Haountry ............. ......................... Middlesex.....................
Nespeury............................................. W dateroo..........................................
Ne i.amburg........... .... Das....................te.loo..................
LOydessa....................................................
Otterville ............................................. ODu ra ............................................

Sh annonville....................................iH asti ese........................................
Stratbry ...................... Middlesex.......................................
NewHamburg..........................................................a
Waterloo, C. ..................... Waterloon.......................................
W ellande............................................W elland.............................................
Anngus.......................Hasingcoes..........................................
Arko a ............................................... ambton.............................
Axltsrille.. trio .............................................
Bond ..ead......... ................ atSilcoe...............................
Ao in gwood......................................... do..............................
C ookstown...........................do .............................................
Cooksville ...................................... ....................................................
Craighursta....................................Simcoe..........................................
Credit ......................................... Pee ................................................
Caville............................................................ .

Georg ia.............................................'York ..........................
Crarriston.................................. .Wellington. ......................
I dstrie................................................Joliette..............................
Dnv]Lrxrileron...................Rce.................................
Listowell.............................................Yorkh........ .....................................

Haris.......................evictoria............ ...............
I ono Mi s ........................................... Sim coe ...............................................
NorthPort..........................................Prince Edward....................................
Omeee1.............................erVictor.a.........................................
Paisle1................................................ Bruce .............................................
Portage du Fort................. Simcoe......Pontiac*.......................
Ste. Anela Poat.ière...........................iKa ouraska....................................
St.ee.......... . ct..................................
Sharon.................. ..............................
Walkerton..ged ................ .......... B e........... ...........

We11esley........................................... Waterloo.....................................
Wroxeter...................................................

Date
de l'ou erture.

1859.

Janvier
do
do
do
do
do,
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
no
do
do
do
do

J uin
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do.

1er
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
1er
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

BUREAU FERME.
n a........................... g ............................. Février j 18

SIDNEY SMITH,

P. LESU EEiR, Maître Général des .oste
&-rintendan.
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Documents de la Session (No. 6). A.

RAPPORT No. 13.

Indiquant les pertes, s'il, en est, souffertes par la mise à exécution de ce système, et comment
elles ont été encourues.

Aucune perte n'a été soufferte durant l'année expirée le 30 septembre 1859.

SIDNEY
PS. LSunat

Surintendant.

163

SMITH,
DJiatre Gértéral des Postes.
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RAPPORT No. 14.

INDIQUANT le nombre de mandats émis en Canada sur les postes du royaume-uni, durant
les quatre mois qui ont précédé le 30 septembre 1859, la valeur de ces mandats en
espèces du cours provincial, les commissions reçues sur iceux (qui doivent être égale-
ment divisées entre le département canadien et les postes impériales, à déduire sur une
moitié la rénumération des maîtres de poste des campagnes du Canada), le nombre de
mandats payés en Canada émanant des bureaux d'expédition d'argent du royaume-uni,
et la commission allouée aux-maîtres de poste en ce pays, savoir: t d'un pour cent sur
les mandats britanniques émis et payés.

Commissi'n. Montant® IMontantBureaux d'expédition ... Com'mission1 allouée auxB d'rgentComté. des reçue. i ¤ des mandats aîtres de
- mandats émis.$payés. pote.

$ ets.I$ets.1 $ ets. 1  $ ets.
Albion..................... Peel ................. 1 24 45 0 50. ......... ................9 ..........
Ahnonte .................. L . .3 43 34 1 14......................... il
Amherstburgh........... Essex.............13 112 39 4 33 ......... .......... 0 42
Angus......... ..... Simoe......................................................
Arkona .................... Lambton......... 2 39 12 O 90 ......................... 0 10
Aultsville...........Stormont........... .......... 1....................... ........
Aurora .................... York ................ 2 2445 0 69 ......... .................. 006
AylmerC.Ea............O4 83 13 1 49 1 24 33 0 26
Aylmer, C. O......... 1Elgin.......... ......... ............... ...... ...... ............................

Ayr ........................ Waterloo........... 9 115 56 2 89 2 129 20 0 36
Barrie ...................... Simcoe.............. 3 3 94 0 67 2 2920 0os
Bath........................ Addington...... I 1271 047..................... 003
Bayfield.................... H uron............... ......... .................... ................. ......... *...... .......... ...........
Beachville.......... ..... Oxford.............. ......... .................... ...............
Beamsvie...........Lincoln ............ 1 24 45 0 44 0... ................. O 06
Beaverton.............Ontario..... I 4 89 0 25 . ...................
Belleville ................. Hastings ........... 29 431 30 10 98 i.. .7781 1 27
Bentinek............ ........ 7 151 591 270 3 68 131 055
Berlin ..................... Waterloo.......... 5 122 25 2 20 .. .................. 0 30

er, .......Berthier (en~ haut)..... Berthier............................ ................. .. l.............. .......
Bondhead................. Simoe................................. .... .....
Bothwell............Kent...........................................,...............................
Bowmanville.............32 , 435 39 9 86 1 121 65 j 1 39
Bradford.................. Simcoe.............. 3 35 86 0 92 1 913 .008
Brampton.................,Peel.................. 8 133 28 295 5 8759 . 055
Brantford.................j 25 317 90 7 36 12 21897 139
Brighton.................Northumberland. ...... .......... I .
Brockville............. Leeds.............21 276 26 726 1i 24 33 j 074
Brooklin..................lOntario............. 2 29-341 0 61 2 29 201 014
Burford.......... ... Brant........................ .......... ..................s ... ...... 9........... .. . .....
Carleton Place.......Lanark ............ 2 48 90 0 72 1 9 73 0 28
Cayuga...............*Haldimand...... ......... ..... . 1 1 22 ..............
Chambly.................. Chambly.......487024. ................ 0 01
Chatham, C.W.......Kent............22 324 49 7 55 6 75 45 0 95
Chippawa ............. Welland4...................................878 0 10
Clifton ..............Welland ........... 3 66 01 1 29 3 53531 021
Clinton .................... 1Huron .............. 5 102 -69 i 93 2 j 30 42 0 0 32
Coaticook .................. Stanstead.......... 1 15 00 0 46 ........... 004
Cobourg.................. Northumberland. 15 165 21 4 39 20 382 06 1 36
Coiborne............"Northumberland. 3 58 68 -1 11 .. 14
Collingwood...........iSimeoe....,...........2 j17 09 0 71 ...... I.......... 0 04
Compton............¡Compton......................... ...............39.....9...................... ..........
Cookstown............(Simeoe.............. 2 391I 0............... 01
Cooks-vil1e...........'IPeel...............I............... .................. 1 j4 87 O 01
Cornwal1........... ... IStormont........j 3j 34 38 1181....... ............. .... O0 071
Craighurst ............ jSimcoe........... .................................................. I..,.. ...........
Credit.................IPee1........... 1 4 89 0 16 2 35761 0 09
Danville .............. Richmxond..........I1 2 50 0 24 ..... O......... 01
D~erea................ Oxford............. ....... *............... ~..................................
Dickinson's Landing..Stormont........ 2 I 48 90 0 88 ..... .......... O 12
Drnmmondville...... Welland ....... 41I 49 35 1 63 1' 5 23 0 12
Dundas.............Wentworth ....... 14 I 140 34 3 29 11 247 69 I 0 96
Dttunvil:e................. IHalim and ........1 3 I 36 40 1 12 1I 19 47 I O 13
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R APPORT No. 14.---Indiquant le nombre de mandats émis en Canada sur les postes du Roy-
aume-Uni, durant les quatre mois qui ont précédé le 30 sept. 1859, etc.--&dte.

Bureaux d'expédition
d'argent.

Elora.......................
Embro...................
Erin.....................
Etobicoke.............
Fergus ...... .......
Fingal.........
Fort Erié ...........
Gait..................
Gananoque..........
Georgetown..............
Georgina.
Glenallan.................
Goderich............
Grafton...............
Granby..................
Grimsby ................
Guelph.............
Hamilton ...........
Harpurhey.............
Harriston...............
latley ..................

Hawkesbury...........
Hespeler...............
Holland Landing ......
Huntingdon............
Indiana ..................
Industrie..............
Ingersol.............
Inverhuron...............
Iroquois...................
Kamouraska ..........
Reene ..................
Kemptvi11e.............
Kincardine...........
Kingston ...........
L'Orignal ..........
Lachine...... .......
Lachute ...........
Lacolle ....................
Lanark ............
Laprairie .................
Leeds ...................
Lennoxvilie..........
Lindsay .................
Listowell .................
Lloydtown .........
London..............
Longueuil .............
Lyn.......................
Manila..................
Markham.............
Melbourne ...............
Merrickville............
Mill Brook...............
Milton, O. 0.............
Mitchell : ...............
Montmagny ........
Monitréal..............
Mono iMIis ..........

Morpetli..............
Morrisburgh..........
Mount Brydges.......
Napanee.............
N~apiervi11e.......,

Comté.

Wellington ........
Oxford............
Wellington.......
York.. . ..........
Wellington.....
Elgin ...............
Welland............
Waterloo ........
Leeds............
Halton.............
York.............
Wellington ........
Huron..............
Northiumberland.
Shefford.........
Lincoln .........
Wellington.....
Wentworth ....
Huron...........
Wellington......
Stanstead..........
Prescott............I
Waterloo ...........
York.............
Huntingdon...
HIaldimand......
Joliette ............
Oxford..............
Bruce.............
Dundas ............
iKamouraska ......
,Peterboro-' .........
Grenville.........
Bruce .........
Frontenac .........
Prescott............
Jacques Cartier..
Argenteuil.....
St. Jean...........
Lanark........
Laprairie......
Mégantie......
Richmond.....
Victoria ...
Perth..........
York.............
Middlesex......j
Chambly.......
Leeds............
Victoria.......
York..............
Richmond.....
Grenville.........
Durham............
Halton...........

]Perth ........
Montmagny ......
Hochelaga.....

o nSimcoet...........
Kent..........

f~

21

2

2219i

22

2

44a

6

14

59

2

2

480

39

2

6
.. . .. .
.. . .. .
il

.......

Dundas ........... 3
Middlesex ......... .........
Lenox . 2
Napierville ....... .........I

Montant
des

mandats émis.

$ ets.

38 14
.................... 0 0 *

e .. .... ..... ..

110 57
48 90
30 34

771 19
4-89

116 94
....................

482 57
15 64
24-45.

305 861
1501 50

24451

39 121
128 57

48 901

I.111 47
I..............
............

I29 34
| 19 56

|835 84

...........
58 68
24 45

9 78

248 72

70 66
6.592 22

29 34
20 00

7 33
63 57

239 61
114 91

78 35
34 43

212 53

7407 96
24 45Pa
12 22
59 65

165

e JE .. Commissi'n.om .is -ionMontant1Comssion e allouée aux
reçue. oe es adasmaîtres de

y; a è payésposte.

$ ets.$ ets. $ ets.
0 62 6 92 47 0 38

............. 14 87 ........

............. 19 173 0 02

..... .. .. .. . .. .. .. .. .. ... .. .... .. .. .. .. ..
3 12 4 49 75-0 38

|0 88 |......... ..................* 0 12
0 68 |......... ...............-. 0 07

16 75| 5 35 78 2 00
| s 0 24 1......... . ............ 0 01
| 3 18| 1 9 73 0 32

Im.................1 1 24 33 ...............

9 9.57 11 191 86 1 68
|0 46 ..... .................. 0 04
|0 44 . ........0 ................eu .. 00 06

a ........ .eam ...... 1 19 a56 0 04
S 6 84 14 25-8 43 1 41

S 42 50 30 618 97 ...............
S 0 62 2 34 06 0 13

|0 90 .............. 0 10
I2 42 ......... ............. 0 33

0 87. ...... ............ . 0 .13
j............. .. . . .. . . .. . .. . .. . .. .. . .. . .. .

| 2 55 7 10 31 0-70

........... . ..eu. . .. .. . .... .me . .. .............

*............ 1- 4 87 0 02
|0 68 ........ ......... 0 07
| 0 31 4 53 53 0 19

S 23 25 17 259 99 1...............
|........~~~......... ......... ................. | . . . . . . .

1 n 110" ......... |..... .... 0 1
j 0 49 ..... ,......... 0 01

1,0 23 ......... ........ ..... 0 02

................. ......... ......... ......... ... ...5 08 10 223 84 1 17
............ à 102 27 0 25

1 58 1 9 73 0 17
29 75D 22 391 13 ...............

0 62 1 24 33 0 13
0 45 .....a........."0-0" **0 u 0& 60-0&0 0s
0 22 1 4 87 0 03
1 32 .... ........ ...... b0 ,0 0& . .me0 18
4 90 ......... . ............ 0 60
2 54 ..... m........e 0 21

1 1 e 12 30 14

0 47 J....... .............. 000



23e Victoria. Documents de la Session (No. 6). A 1866O.

RMAPPORT No. 14.-Indiquant le nombre de- mandats émis en Canada sur les postes du IRoy-
aume-Uni, durant les quatre -mis qui ont précédé le -30 sept. 1859, ete.--&ite.

Bureaux d'expédition
d'argent. Comté. 1 ie

0-

Néwboro' ......... Leeds..... . I....
Ne bur .................
Nebury...............Middlesex ....
Newcastle................
New -Hlamburgh...... .Waterloo .....
Newmarket.........York.........
Niagara.............
Nicolet..........w..u Nicolet.............. ...
Norwichi........... Oxford...
Noeth Port........ Prince Edouard......
Oakville .................. Halton........
Odessa... ............. Addington...........
Omemee ...... ,..........Victoria .
Orangeville......... Wellington ........ ...
Orillia......... Siimcoe...............
-Oshawa............Ontario ...
Ottawa .................... Carleton........
Otterville..........Oxford................
Owen Souud......xfrd........
Paisley ............. Bruce ........

Pakenham ....... anark......
PBalermo....... ........... .Halton............. ..
Paris .............. Brant............o
Pembroke................Renfrew.............
Penetanguishene. I Simeoe............
Perth................. Lanark.........
Peterboro'.............1Peterboro' ......
Philipsburg.........Missisquoi.........
Pickering.............Ontario.......
Picton .................... PrinceèEdouard...
Pike River..........Missisquoi.......e
Portage du Fort........ Pontiae........
Port Colborne ........... Welland............
Port Dalhousie ......... Lincoln. ....... 1
Port Bover.........Norfolk ............
Port Ilope ............... Durham............
Port Robinson........... Welland..........
Port Rowan...............
Port Sarnia.........Lambton......
Port Stanley ........... Elgin......
Prescott ........... 'Grenville...........
Preston.............Waterloo ........... .
Québe ............. Québec4.......
Renfrew...............
Rilimond Hill...... York...............*
Rimouski ............. a.. u .......
RivièreduLoup(en bas) lTémiscouata ,....
St. Anne -la Pocatière.. Kamouraska......
St. André, C. E......Argenteuil.........
St. Catherines, C. O.............j
St. Eustache......... Deux-Montagnes
St. George (Brant)..... Brant ...............
St. lyacinthe ....... St. Hyacinthe
St. Jean, C. E........St. Jeen.......
St.Marie Blanshard.... Perth .............
St. Pie....................Bagot........
St. Thérèse de Blain-

ville . ..... Terrebonne........
St. Thonas.........Elgi n
Sndwich............. Esse ........
Saageen ....... ~......Bruce ...........
Seneca................IfHaldimand .....
Shaannonville ........ Hastings......
Sharon ............... IYork.............
Sherbrooke........... ichmnond .........
Simeoe...............Norfolk ........

9

20

t nta,3tMontant omii'PCP4 des commissiondes m audatsattréesade
'~iadt m~ reçue. d ose

Man$da ts 6 s. 1113-S

$ t. $ts1$t1
.2445044...............O06

449 14 11 t-.
2 25 6l 0381 49 3

1956...7..ri*..... *0** 0 05
.. 20..4..pou**. . . . 09
2 30 41 0 63 1, 24 33 01

463 57 121 1 3 54 4 02

,..... ............... 64@.aa
21 26 89 j 0 62 11 24 33t 0 13

...... * . . ... *. I......

430 00 071 8 165 441 049
o12225 220,..e.eon.a1 030

42 766 991 15 91-16 242121 -2-53

71 107l931 2 101 199 52 0 76

.24.45 .... 44.........."..........I 00

10 16810 408 017
185520 39» 1438 0 57

489 070 ....... . 0 03
2 3423 066. ................. 008
28 437321 9 63 1 4 5012 121
13 13425 1382 7 4874 068

.... 9.8.0.25...........................1.24.33.0 .06

26 89 0 6 12 3 0

422

.. 13524...1946 038
1.975.025
5 65.08..2........ . .016
2 24 89 0 61 2 34 06 0 141i 00 2 4 0 4. oeeb 0 4011 0 1 5 0 00 5 . ........ . % . 3 . 001 6 lea0 4

313115148 66 7 12420 1 09
1539114 2 120 01i

164

5 SD e 6.14.1.630 12
381 800 611 15 141ou3 a462*3ï a 211l

119 56 0 501.......................
435-a45 1 10 1 24 33 0 15

2822.....282 50 381 545 83 ............
454 75 1 5i 2 48 61 0 25
353 79 1071 21 -19 47 018

.48 66 1 O81012
90**koo-: .... ............. . . .

1 1956 0 451...... .................. 005

000 004"0*487 ......... o.0. eue*......... ee .......,0-a-
1 4 146!2551 0 0,t'u

1 0Il 11222 1 433 55 à* a' 0*0a* - 0o 0* 0 9 ' 0' 0o 003201 Il 196a67 1025n1 01 -__0c 15
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RAPPORT No. 14.-Indiquant le nombre de maindàts émis en Canada sur les postes du
Royaume-Uni, durant les quatre mois qui ont précédé le 30 septembre 1859.-Suite.

Bureaux d'expédition

d'argent.

Smith's Falls............ Lanark- ..... 9

Stanstead...............Stanstead... ..... .......
Stirling...........Hastings ...... .....
Steney- reek.__.......Wentworth ..... ..... i

rStaoafe ............... P ket............ .-5 î
Stratfrd. .. ,...- î
Strath-roy . jMiddlesex....... 9 
Streèetsie............ Peel................ 3 I
Te.ebonne.*............. TerboñWe.......
ThornhiI a.-... .....- York............. 1
Tho-ol .... . Weld...... 4
Trois-Rivières. .. St. Maurice..... 6
Toronto............. York................. 592
Trenton ............... j Hastings-...........1
UTJbridge............Ontaï·io ...... 5
Vankleek Hill ........... Prescott....
Victoria .................. Norfolk ............ ....
Vienna .................... Elgin................e.........t
Walkerton ............... Bruce.......... 1
Wardsville...........- Middlesex.............
Warwick, .02 .......... Lambton. .. 2
Waterdown .............. Wentworth........ .........
Waterford................. Norfolk ............ .........
Waterloo, 0. E......Shefford... ... 1
Waterloo, 0. O......... Waterloo ............
W elland .................. 'W elland............1.........
Wellesley ....... .. Waterloo ........... .........0
Wellington Square..... Halton.............. 3
West Flamboro ......... Wentworth ........ 4.........d
Weston ................... York................. .........
Whitby..........Ontario... 9
William Henry......... Richelieu........... 2
Williams.................. Middlesex ....... 1
Windsor, O. O...... Essex.............0 21
Woodbridge..............Y1
Woodstock ............... Oxford .............. il
Wroxeter ................. Huron ..............
York... ................... Haldimand..........

2402

Montant 1
des

iandats -émis.

158 43

e.... . ....9ee

S............ I

................. l1

137 09 I
201 60

39 12-j

1 63 I
48 96
179 21

101562
5 -00

- 92:91 i
53 19

4 89
*.............

14 65

24 45
.............. *

2445
....... I....

* 117 36
33 01
5 01

241 99
2445

160 28
....................

$37078 54

-omissonMontant m si
des mandats

répe é maîtres de
payés.

$ ets. $ ets. $ ets.
3 24 ..... ..... ....... 0 51

. 1...... .... .1 .................. ...... *... ..

............... 1 14 60 0 04

., .. . .. .... ................
S38S 8 134 79 0 65
375........ .............. 50
0 90 ......... ........... a0 10

0 25 ........ 1 . . . .. ..
................

1 42 7 15511 0 58
245 25 i116 2001 81 *...............

0 18 3 24 34 -0 -0
1 7y1........ ................... 0-23
1 12 ...... 0'13

... .. ...09...... . . . . . ......
............. *...'.... 9...t ....... .. . . . .

0 22 14 60 0 03
....... .......... .......... ..... i........0 47...... ......... 0

Q i44 . ......... 0 06
.. . 2 3528 0 03

.0a2 ........ . ........ . 0 03
......... I................... ..... .. ..... E

3 46 30 0 10
2 47 5 9733 053
0 60 2 29 201 015
0 25 ......... ........... . .. .. .. .
4 29 4i77 86 2 96
044............. 0 06

3 53 13 229 44 0 97

$902 77 598 $10195 05 j$49 29

SIDNEY SMITIH,
Maître Général des Postes.
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P. LE Suzunt,
Surintendant.
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Montant des mandats du cours sterling émis en Canada sur
l'Angleterre ....................... l

Commission sur do. .............
l'Ecosse .................... ,

Commission sur do............*.......
l'Irlande............

Commission sur do .......

£ S. d.
3991 9 3

98 8 0
1992 12 4

49 15 10
1604 13 1

H 42 6 0

£7779 3 8 
Égal à

. Reçu actuellement par les mandats ci-haut......$37078 54
Do pour commission.....................,. 952 06

Différences dans la conversion des espèces....................
Proportion de la commission allouée au département en compte

avec le dépt. des postes impériales, £126 1s. 6d. égal à 9

Moins-Allocation de à pour cent aux maîtres de poste des campagnes"......

Profit net avec les postes impériales pour quatre mois.......$

37858 70

38030 60

171 90

613 55
785 45

49 29

736 16

* Deux tiers de-l'émission des mandats sur le Royaume-Uni et la moitié des transactions
dans les bureaux des cités.

SIDNEY
P. LE SUETUR,

Surintendant.

payées se font

SMITH,e
.zVat,"tre Général des Postes.
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RAPPORT No. 16.
ETAT des lettres

enregistrées et
durant l'année

de rebut contenant de l'argent et autres articles de valeur,
renvoyées du Bureau des lettres de rebut, Canada,

expirée le 30 septembre 1859.
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RAPPORT

ETAT des lettres de rebut contenant de l'argent et autres articles de valeur, enregistrées et

No. 16.

renvoyées au bureau des lettres de rebut, Canadadurant l'année expirée le 30septembre 1859.

Montant des deniers contenus

dans les lettres reçues,

et ce qui en a été

-ji $ ets.l
65
7'51

fait.

Remise.
Entre les mainsi

des maîtres de
poste pour êtrel
remises.

Renvoyé au B.des
lettr. mortes non
réclam. et main-
tenant en main.

Total.

e Montant des traites et chèques

contenus dans les lettres

e mortes reçues, et ce qui en a

été fait.

$ ets.

110
10

6

126

42667
1369

42
70

268 98

44306 10

Remise.
Entre les mains

des maîtres de
poste pour être
remises.

Renvoyé au B.des
lettr mortes non
réclam. et main-
tenant en main.

Total.

Q
1-4

T-
o
o

s

62

7

4

73

Montant d'échange conteun

dans les lettres mortes

reçues, et ce qui en

a été fait.

23111O

23511 07
1767 74

52 00

cts.

25330 81

Remise. I
Entre les mains
des maîtres del
poste pour être
remises.

Renvoyé au B.des
lettr. mortes non
réclam. et main-
tenant en main.

Total.

Montant des billets promis-
soires contenus dans les let-,
tres de rebut reçues, etce qui'

en a été fait.Q

107

14

8

129

22308
1088

Wts.

38
00

545-94

23942 32

Remise.
Entre les mains

des maîtres de
poste pour être
remise.

Renvoyé au B.des
lettr.de rebut non
réclam. et main-
tenant en main.

Total.

13

3

16

Montant d'ordres d'argent
contenus dans les lettres

de rebut, reçues
et ce qui en a été fait.

$ ets.

227 52
27 45.

Nil.

254 97

Remise.
Entre les mainsi
des maîtres de
poste pour être
remise,

Renvoyé au B.des
lettr.de rebut non
réclam. et main-
tenant en main.

Total.

R EPi 0.A-P' I T' U'U A T l'O N.

$ cta.

Nombre -de lettres-contenat4en.............3616 65
do do do traites et -chèques............................... 126 44306 10
do do do lettres. dez change ...................... -............ 73 15~.81
do do do billets promissoires...................... 129 23942 32
do do do ordres d'argent............................................ 16 254 97
do do do autres articles de valeur................ 243

Tot>alIgbees**l.00*t 0 *#et@.# go .9040 08*010 1301 97450 8à4

18
15
13
62
64
10
15
2

30
1

1
3
1

1

243

Autres articles de valeur.

Titres et hypothèq.
Procurations .........
Daguerréotypes.
Lettres de valeur...

do do renvo
do do do à

Anneaux ..............
Boucles d'oreilles ...
Cont.d'a.pprentissag.
Certificat.........
Montre d'argent ren
Commission.........a
Testaments.......
Plume d'or.......
Boutons de chem.ren
Bourse de crains.
Billet de loterie ren.
Broche, renv.àWash
Instrument de math.
Médaille..........

Total.

t12
'Q

a,..'

'Q

14
111

9
43

yées
Was

11 i
:1»

24
1

voyé
1
3
1

à w
1

à W
ingt

1
1i

Ca ea

C33
e-4~

a 5* 
*-

4
2
3

15
au B.d1
hingto

3
1
4

au B.

ash ' to

ash'to
on, E.

2
1
4

eP. L
n,E.U.

1

2

de P.L

n,E.U.

n,E.U.
U.

W. H. GRIFFIN,
Député maître général des postes.

SIDNEY SMITH,
- Maître général des postes.

207
206

'.4

Q

Q'e
15

3002
482

554
1261

4201

131 25

3616 65

-1 -1

1- -- 1 -
-1 -î -i -1



Documents de la Session (Nos.

(Documents de la Session No. 7.)

ETAT DES OBLIGATIONS ET CAUTIONNEMENTS enregistrés
dans le Bureau du Régistrateur Provincial, entre le 29e jour de
janvier 1S59, et le 28e jour de février 1860.

[Enz conform t7té d'it ordre du coemitC conjoint ds impressions, l'état ci-dessu
destpas imprimé.]

(Daa:nrlents de la Session No.

CINQ MESSAGE3 DE Sox EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GÉNÉRAL, AU SUJET

DU TRASPORT DES MALLES

DE E

ETRANG«RES PAR LA LIGNE CANADIENNE

No. 1.
EDMUND HEAD,

Le Gouverneur-Général transmet, pour l'information des deux Chambres
de la Lgislature, la correspondance suivante au sujet des arrangce.
ments pris pour le transport des Malles des E tats-Unis entre l'Europe
et l'Amérique, par la Ligae Canadienne de Steamers,

Holtel da Gouvernement,
Qu~hec, 5 mars 1860.

WASHINSTON, D. C., 31 octobre 1859.
MONSIUR,-J'ai l'honneur de vous informer que je suis aujourd'hui prêt à faire une

proposition canforma aux conditions dont je vous ai parié lors de notre entrevue du 17
courant.

Le propriétaire des steamers océaniques caadiens est tenu par un contrat passé avec
le gouvernement canadien "de transporter, à chaque-voyage de ces steamers, les malles qui
sero-nt délivré3 à lui ou aux officiers en charge de sas vaisseaux, par le maître-général des
postes de cette province, pour être transmises à Li7erpool, ou par les autorités postales à
Liverpool pour être transportées en cette province, ou t)utes les autres malles qui devront
être transp>rté3 sur la dammle ou l'ordre du miître-;énéral des postes de cette province,"
et "de faire des voya.ges hebdomiaires de Liverpoci ' Portland, et des voyages hebdoma-
de Portland à Liverpool," et "les communications he>d>madaires entre Liverpool et Port-
land c ommenceront chaque année à l'époque de la eIture de la.navigation du fleuve St.
Laurent, Ct continueront jusqu'à son ouverture ;" e. je vous transmets une lettre de Ml.
Allan basée sur les dispositions de son contrat.

8.)

28 Victoria.s 7et 8)b.. A. "1860.
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Les jours de départ de ces steamers sont les samedis de Portland et Québec, et les
mercredis de Liverpool.

L'on a l'intention pendant l'été prochain de recevoir -et livrer les malles à la Rivière
du Loup,.le point le plus à l'est qu'atteigne aujourd'hui le cheminde_ fer du grand tronc, et
de les transporter à. -Québec et les ramener au moyen de trains- spéciaux, la distance étant
d'environ 130 mille.

No. 1.-Je vous transmets une cédule indiquant la durée des traversées de ces steamers
dans le cours de la présente saison, donnant en moyenne:

D'Europe en Amérique........ ......... ........ Il jours 5 heures.
D'Amérique en Europe....... .................. 10 jours 3 heures.

No. 2.-Je vous envoie aussi une annonce de la compagnie du chemin de fer du grand
tronc du Canada, faisant voir que sa ligne de chemin de fer sera ouverte jusqu'à Détroit
vers le 7 du mois prochain, et je suis en position de vous informer que depuis mon dernier
voyage, le chemin de fer a été ouvert jusqu'à, la Rivière du Loup.

Je vous fais en même temps parvenir le tableau des heures que doit adopter la com.
pagnie du chemin de fer du grand tronc et celle du Michigan, et qui vous donnera les infor-
mations nécessaires quant au temps qu'il faudra pour accomplir le trajet entre Chicago et
Portland-environ 48 heures, et 169 milles. Je puis ajouter ici que je suis informé que
les compagnies de chemin de fer à l'ouest, au nord et au sud de Chicago, feront courir leurs
trains en rapport avec les lignes mentionnées dans le tableau ci-inclus.

La carte de chemin de fer ci-jointe indique la ligne de chemin de fer et l'étendue de
pays qui devra profiter de l'arrangement projeté.

Le pont Victoria est déjà si avancé qu'il a été pris des arrangements pour y faire
passer un train avec les malles pour le premier steamer Rungarian qui doit partir de
Portland le 26 novembre prochain.

Les steamers toucheront à Cork cet hiver; le consentement du gouvernement cana-
dien a été obtenu à cet effet.

Je désire maintenant faire la proposition de transporter les malles des Etats-Unis de
Détroit à Liverpool, et de Liverpool à Détroit, au prix du port océanique actuel. La pro-
vince du Canada abandonne le port à l'intérieur du pays, en considération de ce que le
gouvernement des Etats-Unis permet aux malles caanadiennes de passer en franchise entre
la frontière et Portland, mesure qui profitera grandement aux Etats-Unis, en.ce sens que
leurs malles seront indubitablements en dimensions et en nombre bien plus considérables
que les malles canadiennes.

Toutes les malles que vous désirerez faire embarquer et débarquer à Cork, le seront.
Pour donner suite à ces arrangements, il est nécessaire de demander qu'à Cork il soit établi
un bureau pour l'échange des malles, car bien que l'on se propose de transporter les malles
à Détroit et de Détroit seulement, cependant si Détroit est le seul bureau d'échange, les
lettres mises à la poste à l'ouest de cet endroit, y seront· détenues depuis l'arrivée d'un
train jusqu'au départ d'un autre, les communications seront interrompues, et le temps le
plus précieux perdu. Un résultat analogue ne manquera de se -faire sentir pour les malles
venant de l'Europe.

Il m'est presqu'inutile d'appeler votre attention sur les grands avantages qui sont
aujourd'hui offerts à votre département en comparaison de ceux que vous offre toute autre
ligne de steamers pour l'établissement d'une ligne de communication entre les Etats-Unis
et l'Europe.

Je puis indiquer, avec plair, le résultat des opérations des steamers canadiens pendant
la saison actuelle et même la précédente, pour vous convaincre que sous toutes circonstances
on peut compter sur la ligne en fait de régularité, de vitesse et de sûreté.

Comme la saison est déjà très avancée, et que la nécessité d'agir est très urgente, je
veux croire que vous me pardonnerez de vous demander une réponse aussi à bonne heure
que possible à cette proposition.

J'ai, etc.,
(Signé,) SIDNEY SMITHI,

Au Maître-Général -des Postes, M.I.P
Washington.
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MONTREAL, 24 octobre 1859.
MONSIEUR,-Je prends respectueusement la liberté de vous prier de vouloir bien

rendre-compte au département dés postes dii Canada, du montant des frais de port dus pour
1e transport des malles des Etats-Unis- à Liverpool et Portiand, et de Liverpool et Port-
land, par les steamers de la ligne canadienne, avant cette date.

Je prends aussi la liberté de vous dire que c'est avec mon consentement que le maitre-
général des postes du Canada conclut un arrangement pour le transport des malles des
Etats-Unis par les mêmes steamers.

Je suis, etc.,
Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
(Signé,) HUGH ALLAN.

Entrepreneur du ,service océanique
des malles canadiennes.

Au Maître-Général des Postes des Etats-Unis,
Washington..

Aperçu de l'organisation des train'
l'hiver 1859-60, après l'achèvement du

POUR L'OUEST.

Départ.de Portland............
do Québec
do Jonct. Richmond.
do Montréal............
do Toot.......
do Diiétroit ........ ..... .

.Arrive à Chicago .......

9

5
9

8
10

A.
P.
P.
P.
A.
P.
A.

M.
M.
M.
M.
M.
M.
M.

s du chemin de fer grand trone du Canada, pour
pont Victoria, en novembre 185910

2e j.

POUR.L'EST.

Départ
do
do
do
do

Arrive
do

de Ciage......;... ....... 

D4troit
Toronto .....

Montréal.............

Jonction Richmond....
à Québec...........0*egae....

Portland ............

5P.M.
7A M.
5 P. M.
7ÂA. M.

11iA. M.
3.30r.M.

8 P.M.

Entre Québec et Chigago,
Entre Portland et do

comme
-comme

ci-dessus,
ci-dessus,

45 heures.
49 heures.
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DÉPARTEMENT DES POSTES,
WASHINGTON, 1er novembre 1859.

MONSIEUR,-Je suis chargé par le maitre-général des postes de vous informer qu'i
consent à la proposition contenue dans votre lettre du 31 dernier-" de transporter la malle
" des Etats-Unis de Détroit à Liverpool, et de Liverpool à Détroit moyennant le seul taux
" existant du port de lettre océanique. La province du Canada abandonnant le port de l'in-
"térieur par considérarion que le gouvernement des Etats-Unis permet aux malles cana-
"-diennes de passer sans port additionnel entre la frontière et Portland, " aux conditions
suivantes, savoir :

lo. Que l'arrangement ne recevra d'exécution que le jour où Détroit et Chicago seront
constitués bureaux d'échange pour les malles américaines et anglaises.

2o. Que les frais de transit des Etats-Unis entre Portland et la ligne canadienne ser-
ront laissés sur les seules malles qui seront transportées et à destination de Portland par
les paquebots-poste canadiens; enfin,

3o. Que dans le cas d'une réduction de frais de port entre les Etats-TJnis et l'Angle-
terre, le taux de port de lettre océanique, quelqu'il soit, sera porté en compte par le maitre-
général des postes du Canada.

Je dois de plus vous avertir que les mesures nécessaires seront prises pour obtenir le
consentement du département des postes anglaises afin de constituer Détroit et Chicago
bureaux d'échange pour les malles des Etats-Unis qui seront transportées en vertu de cet
arrangement par la voie du Cànada.

Je suis avec respect
Votre obéissant serviteur,

(Signé) HORATIO KINGOO
Au Maitre-Général des Postes du Canada.

WASHIINGTON, D. C., 2 novembre 1859.
MOsUn,-J'ai l'honneur d'accuser réception d'une lettre de M. Horatio King,

datée du 1er courant, et de vous remercier de la prompte attention que vous avez donnée
à ma lettre du 31 dernier.

Dans la, proposition que je faisais dans cette lettre, j'avais l'intention d'y inclure une
offre de transporter toutes les malles, des Etats-Unis, entre Liverpool et Portland et vice
versâ, au taux actuel du port de lettre océanique. La restriction, faite sur le taux provincial
intérieur, ne s'appliquait seulement qu'à l'arrangement pour transporter les malles entre
Détroit et Liverpool, et vice versa.

Je prendrai maintenant la liberté de renouveler ici l'offre de transporter les malles des
Etats-Unis, entre Liverpool et Portland, et Portland et Liverpool, au taux actuel du port
de lettre océanique, ce qui est, par le fait, un renouvellement du service accompli par vous,
par le vapeur canadien, durant l'hiver dernier, et le service sera hebdomadaire au lieu
d'être mensuel.-

Votre assentiment à cette partie de la proposition ne me paraît pas avoir besoin d'être
aucunement sujet à la première condition mentionnée dans la lettre de M. King.

Qnant à la seconde condition, dont M. King fait mention dans sa lettre, je dirai que
je hui donne mon concours.

Il me semble que sur la troisième condition, nous devons continuer avec le taux actuel
jusqu'à ce que l'on soit d'accord sur la rédnetion du port de lettre qui sera, à partir de ce
moment, le taux stipulé par notre arrangement.

J'ai l'honneur d'être,
etc., etc., etc.,,

Sign4,) SIDNEY SMITH,
Maître-.Général des Postes dua Caniada.

Hon. Jos. HOLT,
Maître-Général des Postes,

Washington.
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P. S-Il est entendu, comme de juste, que vos malles seront transportées, en été,
entre la Rivière-du-Loup et Portland, et Portland et la Rivière-du-Loup, aux mêmes con-
ditions que celles mentionnées pour l'arrangement des malles de Détroit et Chicago.

(Signé,) S. S.

DEPARTEMENT DES POSTES.

Washington, 2 novembre 1859.
MONSIETUR,-J'ai l'honneur d'être chargé par le maître-général des postes d'accuser

réception de votre lettre de cette date, laquelle est une explication ultérieure de la propo-
eition faite dans la vôtre du 31 dernier, et de vous informer, en réponse, que vos expliea-
tions relatives à l'arrangement en question sont agréées par ce département.

Je suis avec respect,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) HO10ATIO RING
HION. SDNIEY SMITH.

M. G. P. du Canada,
En ville.

MORLET'S HOTEL, LONDRES,

22 Novembre 1859.
MoILnD,-Dans l'audience que votre Seigneurie a daigné m'accorder hier, j'ai eu

l'honneur de lui dire que le Canada était entré en arrangement avec le département des
postes des Etats-Unis pour la transmission des malles hebdomadaires entre les Etats-Unis
et le Royaume-Uni, durant toute l'année par la ligne des paquebots-postes océaniques sous
contrat avec le gouvernement canadien, et afin que votre Seigneurie puisse avoir une par-
faite connaissance des conditions et du but de l'arrangement ainsi conclu, je prends la
liberté de mettre sous les yeux de votre Seigneurie la copie ci-incluse de la correspondance
échangée à ce sujet entre le maître-général des postes aux Etats-Unis -et moi-même, et qui
a motivé la demande faite par le maître-général des. postes aux Etats-Unis à votre départe-
ment dans le but d'obtenir votre bienveillant concours à l'exécution de la chose.

Voici la teneur de l'arrangement entre -les postes canadiennes et américaines:
1. Que les malles générale.des Etats-IJuis seront expédiées par les paquebots cana-

diens une fois par semaine en été et en hiver;
2o. Que les malles pour toutes les parties des Etats-Unis ayant été jusqu'ici dirigées

en hiver sur le bureau de poste de Portland, lorsqu'elles étaient transportées par les paque-
bots canadiens, il était expédient, vu. les avantages supérieurs offerts par le chemin de fer-
canadien grand tronc, par ses communications avec les états de l'ouest, que Détroit et
Chicago fussent autorisées à échanger les malles directement avec lus bureaux. anglais, en
hiver et en été, laissant le reste de la correspondance mis dans les sacs du bureau de poste
comme ci-devant ;

30. Que durant l'hiver, les malles devront être débarquées.et prises à Cork par les
vapeurs canadiens, et que dans ce but il soit demandé qu'il y ait à Cork un bureau d'&
change ;

4o. Que le bureau de Portland étant autorisé à échanger les malles avec l'Angleterre
durant l'hiver par les paquebots canndiens, il était absolument nécessaire de demander le
concours du -bareau de poste anglais pour la séparation des malles de Détroit et Chicago
du reste de la dépêche, et par la transmission des malles à Portland en hiver comme en été,
et aussi pour l'addition de Cork comme bureau d'échange; tels étaient les principaux traita
que le nouvel arrangement devait ajouter à celui actuellement en force;

5. Que les paquebots canadiens, de concert avec la ligne Cunard, procureront à
tous les Etats-Unis l'avantage d'une malle bi-hebdomadaire régulière avec l'Europe;

6. Que pour faire de Portland un port de distribution pour les malles générales non
comprises dans les sacs de Détroit et Chicago, le département des postes des Etats-Uni,



23 Victoria. Documents de la Session (No. 8). A:800.

S' était engagé à faire une ligne postale par chemin de fer de la Nouvelle-Orléans ,à
Portlancd d'un service quotidien.

Je n'ai pas besoin de m'étendre sur l'imnjportance de ces arrangements, non plus que
sur leur intérêt majeur pour le Canada pour- qu'ils s'effectuent le plus t^t possible.

Le département américain s'est prêté à, ces vues avec la promptitude et la libéralité de
sentiments les plus satisfaisantes, exprimant le vif désir qu'il éprouvait d'accélérer et facili-
ter la correspondance, et le Canada ne désire rien tant que de remplir sa partie da contrat
avec le même zèle-; mais se trouvant dépendant de l'active coopération du département'
des-postes impériales pour ce qui regarde la dépêche des malles de ce côté et autres
mesures, le Canada ne peut que prier votre Seigneurie de lui prêter assistance et bon
vouloir.

Tous ceux qui s'intéressent à, la prospérité du Canada ne pourront manquer de se
réjouir de voir votre Seigneurie se prononcer aussi chaleureusement que vous l'avez fait,
en faisant connaître les avantages immenses que promettent ces arrangements, et le prix
inestimable que le Canada doit retirer de la déclaration faite par les autorités des Etats-
Unis que le chemin de fer Grand Tronc et la ligne de vapeurs canadiens présente une voie
meilleure et plus expéditive de communication avec l'Europe et les états ouestet sud-ouest
de l'Union que les lignes viûa New-York et Boston.

C'est afin d'éviter autant que possible toute cause de délai ou de malentendu dans
l'exécution de ces arrangements que j'ai traversé l'Atlantique d'après le désirs du gouver-
nement canadien de Sa Majesté, afin de mettre sous les regards de votre Seigneurie toute
imformation ou explication- que le sujet pourrait exiger.

Le maître-général des postes des Etats-Unis ne pouvait pas, comme de juste, donner
son consentement formel au début de ces arrangements réciproques avant que l'on eût de-
mandé votre concours, et en réalité par déférence pour vous, il se vit obligé de stipuler

ue ce serait là une mesure préliminaire, mais s'en rapportant à mon assurance que le
Uanada avait d'assez grands intérêts avec les autorités impériales pour les induire à sur-
monter les difficultés et à. éloigner les retards motivés sur de simples points de forme, il-me
chargea de l'écrit demandant l'adhésion de votre Seigneurie à l'arrangement. Par la note
du sous-maître général des postes à moi adressée en date du 2 du courant, votre Seigneurie
verra que l'on espérait que son concours compléterait tout l'arrangement des deux côtés
de l'Atlantique à l'arrivée du prochain steamer, et avec cet espoir, je puis ajouter qu'en
pratique l'arrangement était en voie de devenir immédiatement à effet de l'autre côté, et
que les malles américaines, faites en conformité de cet arrangement, partirait de Portland
par le steamer canadien le 26 novembre (samedi prochain). Si pour la forme cette prompte
démarche est irrégulière, le département des postes américaines ne sera pas susceptible. de
reproches pour la diligence qu'il a mise à montrer- qu'il avait à coeur l'affaire et pour avoir cru
que le département des postes impériales ne se montrerait pas mécontent si une irrégularité
de ce genre était consentie à la demande du Canada.

Cela va sans doute prendre du temps pour faire en forme l'échange de conventions
additionnelles entre Londres et Washington, mais cela ne doit pas avoir l'effet, je pense, de
retarder la mise à exécution de l'arrangement, car, par des copies de documents que j'ai
devant les yeux, je vois que la transmission des malles américaines par les steamers cana-
diens l'hiver dernier, Portland figurant à cet effet comme lieu additionnel de bureau d'é-
change-a été commencée par l'Angleterre le 22 décembre 1858, par une annonce publique
du département général des postes de Londres, datée du 18 décembre 1858, et conformé-
ment à la requête du département général des postes à Washington, et qui fat reçue 'à
Londres le 15 décembre, nonobstant que les articles composant l'arrangement aient été
échangés le 11 janvier 1859, à Washington, et le 3 février 1859, à Londres.

La séparation aujourd'hui désirée de parties de -ces malles de Portland pour Détroit et
Chicago, et l'échange d'une autre partie à Cork, sont en réalité une pure modification des
détails découlant des arrangements des hivers derniers.

Le département général des postes anglaises a fait valoir comme objection à la demande
qu'une malle générale des Etats-Unis fut envoyée par les steamers canadiens laissant
Liverpool pour Portland le mercredi,-qu'une autorisation avait aussi été reçue récemment
du département général des postes à Washington pour l'expédition des malles généralés
par~steamers faisant voile de Southampton pour New-York, le mardi pour certaines
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semaines, et le mercredi pour les autres; mais j'avoue que dans cela je ne vois pas où porte
la plausibilité de cette objection, car quand même le département des postes anglaises ne
désirerait pas donner la préférence à un steamer canadien, dans un cas où un steamer
canadien et un steamer étranger-tous deux autorisés par le déparement des postes. améri-

aaines-feraient voile ensemble du même port, il ne s'agit pas de conflit aussi direct dans
le choix suscité par la question actuelle, et un départ de Southampton et un départ de
Liverpool, bien qu'arrivant parfois le même jour, ne donneraient pas lieu, pour les trois
quarts de la correspondance, à la préparation simultanée de malles pour les deux
steamers.

Refuser d'envoyer par le steamer canadien de Portland du mercredi une partie de la
malle générale des Etats-Unis, et transporter toute cette malle sur le steamer étranger en
partance ce jour-là pour Southampton, serait, je le fais respectueusement remarquer, traus-
porter la correspondance d'irlande, d'Ecosse et la section de la malle anglaise de Liverpool
jusqu'à Southampton, plusieurs heures avant le temps de la fermeture des malles a nméri-
caines à Liverpool par les steamers canadiens, et avec une perte de temps analogue par la
correspondance (car je considère qu'en fait de lettre, le destinateur anglais est au mons
également intéressé que le destinataire anglais à éviter toute perte de temps), l'on est porté
à s'attendre que votre Seigneurie refusera de consentir au choix adopté de préférence par
le département des postes des Etats-Unis pour cette direction. Afin de donner plus de
force à cet argument, j' ajouterai qu'il est établi d'une manière irrécusable que les malles
ainsi envoyées viâ Southampton, mettront d'un à trois jours de plus à traverser l'Atlan-
tique que si elles étaient expédiées viâ Liverpool par les paquebots canadiens, qui marchent
avec plus de rapidité.

Le département -de votre Seigneurie a aussi fait valoir comme une autre objection très
sérieuse, qu'un envoi par les deux paquebots-le steamer canadien à Liverpool et le steamer
étranger à Southampton-était impossible, malgré que cela pourrait faciliter la correspon-
dance, parce que ce serait diminuer le profit que retire le département des postes anglaises
sur les malles de la ligne Cunard, ct empiéter sur la demi-semaine, que le département
désire conserver exclusivement au profit de cette ligne.

Que l'on persiste ou non dans cette manière de voir, je demande à votre Seigneurie
de me permettre de lui faire remarquer que cette appréhension me semble tout-à-fait dé-
nuée de fondement.

Il n'est pas question d'empiéter sur la demi-semaine que votre département croit de-
voir réserver pour les malles de la ligne Cunard, car une expédition par les deux steamers
de Liverpool et de Southampton n'amènerait rien de plus qu'un partage de la correspon-
dance amassée dans la moitié non affectée de la semaine, et je suis en peine de comprendre
comment l'envoi de deux malles le mercredi, ou l'une des deux la veille, le mardi, pQurrait
nuire à l'accumulation de la correspondance dans la dernière moitié de la semaine et qui
est destinée pour le paquebot du samedi.

J'espère que votre Seigneurie me pardonnera si je prends la liberté d'exprimer l'es-
poir que des objections du genre de celles que je viens de citer ne seront pas regardées
comme pouvant diminuer l'importance de cette mesure dans laquelle, comme j'ai eu l'hon-
neur de vous l'expliquer, ainsi qu'à sa (4râce le due de Newcastle, les intérêts du Canada
sont si vitalement engagés par la coopération active et, cordiale du département impérial
des postes.

Yotre Seigneurie 'voudra bien m'excuser, car s'il ne s'agissait que d'une simple affaire
de relation postale, je n'oserais pas attirer avec autant d'instance son attention sur elle.

Mais pour faire connaître d'une manière sensible les avantages que le commerce et
les postes retireront, tant aux Etats-Unis qu'au Canada, par la grande ligne de communi-
cation entre l'intérieur du continent d'Amérique et l'Europe, ligne qui a coûté d'énormes
dépenses à la province, lesquelles, jointes aux contributions de capitalistes anglais, s'élèvent
à la somme de douze millions, il est de la plus grande importance pour le Canada, vû la
position critique de l'entreprise, que sans plus de retard l'arrangement soit porté à la con-
naissance du public. Et cet arrangement, il me faut le dire, devrait être vu d'un aussi
bon oil par les autorités de la mère-patrie qu'il l'a été par le gouvernement américain.

Pour terminer, qu'il me soit permis de demander avec instance à votre Seigneurie que
les mesures nécessaires soient immédiatement prises pour mettre le mieux possible à effet
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cet arrangenent qui, comme j'ai etl'hoieur de vus le dire, doit commencer à mtre iis
AD ex~éuon par le paquebot de la ligne canadienne de mercredi prochain.

Qu'il soit fait des malles distinctes de toute la correspondance pour Détroit et-
Chicago

2. Qu'une malle générale pour les Etats-Uis soit envoyée à Portland.
3. Qu'il soit permis aux paquebots du gouvernementeanadien d'embarquer et de dé-

bàquer des malles à Cork, aec les mêmes avantages que ceux accordés au steamers et
aux malles de la ligne Cunard.

Je pense qu'il serait aussi avantageux qu'une annonce publique relative à cette me-
sure fut publiée par la voie ordinaire.

.nfin pour conclure, je prends la liberté de dire que pour couper court aux appré-
hensions -maniféses, ,égard de certaines responsabilités déeoulant de cette affaire, je
consens, si le département des Etats-Unis fait quelque difficuIté au sujet d uport de leUre
de la~ correspondance pour les Etats-UJnis, laquelle, selon l'arrangement projeté, devra être
envoyée à Portlandl par le paquebot canadien, je conses, disje, àr ce que le montant d
port océanique perçu en Angleterre sur cette correspondance (et c'est là tout ce que le
Canada pourrait demander à l'Angleterre,) soit retenu par le département des postes an-
glaises jusqu'àa ce que la dificulté prévue puisse ctre réglée d'une manire eatisfaisante

J'ai l'hionneur d'être, milord,
DJe votre seigneurie,

Le très-humble et obéissant serviteur,

SIDNEY SMIH,
M. G. des P. du Canada.

Le très-honorable
Comte d'ELGIN, K. O., e tc.

Aucune réponse n'a été reçue à cette lettre.)

DPARTEMENT .GeNRAL DEs POSTES, LONDRES,
25 novembre 1859.

MONSIEUR,-Je prends la liberté de vous transmettre, pour votre information, copie
ci-incluse d'une lettre qui a été reçue du maître-général des postes des Etats-Unis, au sujet
de l'échange proposé des malles entre les Etats-IUnis et ce pays, au moyen des paquebots-
postes subventionnés par le gouvernement canadien, par la voie· de-Chicago 'et Détroit, ou
par la voie de Portland. De' même, vous trouverez ci-incluse une copie de la- éponse qui
a été Laite à la dite lettre.

Je suis, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

ROWLAND HIILL.
L'hion. S1»NEY SMITIt,

M. G. des P. du Canada,
Morley's Hlotel, W. C.

D1ÉPARTEMENT DES POSTES,
Washington, 2 novembre 1859;

MoNSieUR,-J'ai l'honneur de vous informer, de la part du maître-général- des .postes,
qu'un arrangement a été conel entre ce département et le département général des postes
de laVprovince du Canada, pour la transmission des malles des Etats-Iuis de Détroit à
Liverpool,et de Liverpool à Détroit par le chenàn de fer Grand Tronc du Canada, et par
les paquebotsposte canadiens voyageant en été entre Québee ou la Rivière-du-Loup et Li-
Verpou et, en hiver, entre Portland et Liverpool, au moyen duquel les malles des Etats-
Unis et d'Angletere, venant et à destination des états de l'ouest, du nord-ouest, et même
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du sud-ouest, comprenant tous.les -points, ouest et nord, et nord-ouest de Chicago et Dé-
troit, seront expédiées avec une très grande vitesse comparée. à celle des routes· actuelles
de transmission à travers ce pays jusqu'à New-York et·Boston.

Afin de mettre cet arrangement à exécution et assurer la prompte expédition des
malles de l'ouest qui devront être transmises par cette nouvelle route, il est nécessaire que
Détroit et Chicago soient.constitués bureaux d'échange pour les malles des Etats-Unis et
d'Angleterre, afin de correspondre avec Liverpool et -Londres, et si on. le jugeait.à propos,
aussi avec Côrk, pour cette partie de la correspondance internationale venant ou à destina-
tion de.l'Irlande, avec l'entente que les paquebots canadiens toucheront à Cork en allant
et -en revenant, durant l'hiver suivant.

Comme les malles venant et à destination de Portland seront débarquées à la Rivière-
da-Loup pendant la saison d'été, il devient désirable de modifier .dans 'ce. sens les disposi-
tions additionnelles qui constituent Portland bureau .. d'échange pour les malles - d'Angle-
terre et des Etats-Unis, et d'autoriser l'échange des malles par ce bureau par la voie d la
Rivière-du-Loup, aussi bien que pour les vapeurs voyageant directement entre Portland et
Liverpool.

La communication directe entre nos Etats de l'Ouest et le Royaume-Uni, au moyen
dela . route canadienne via Québec et Portland, devant assurer. des avantages importants
sous le rapport de l'expédition, le maître-général des postes est porté à croire que vous
acquiescerez à sa proposition de constituer Détroit et Chicago bureaux additionnels d'é-
change pour la correspondance. qui sera transmise par la nouvelle route. C'est pourquoi
je suis chargé de vous prier de. vouloir bien faire préparer les conventions nécessaires à.
l'organisation des départements de poste respectifs, en comprenant aussi Cork comme bureau
d'échange additionnel, sur.le côté du Royaume-Uni, si cela paraît désirable, avec une clause
autorisant Portland à échanger les malles en été viâ la Rivière-du-Loup.

Espérant la faveur d'une réponse aussitôt qu'il vous sera loisible.

Je suis, etc.,
HORATIO KING.

Au M. G. des Postes,
Lon~dres.

DEPARTEMENT GÉNÉRAL DES POSTEQ,
Londres,.25 novembre.18-59.

MosEUR ,--En répouse à 'votre lettre du .2 courant, le maître-général des postes
m'enjoint·de vous informer qu'il consent -volontiers à votre proposition d'établir.à Détroit
et à Chicago des bureaux d'échange qui vous mettront en mesure d'atteindre le but indi-
qué par votre lettre, et j'adjoins à la présente, pour que vous ,y apposiez votre signature,
une convention additionnelle à cet effet.

Nous nous sommes prévalus de cette occasion qui nous était offerte de comprendre 'non
seulement ces villes et Cork, comme vous le désirez, mais aussi Dublin et Glaway, et de
faire du b9iiean à. Portland: un bureau général d'échange au lieu de ne l'affecter qu'aux
échanges de certaines malles ; mais comme l'on n'a pas l'intention . de faire, de.sui.te. des
malles à iDublin ou à Galway, il ne sera pas nécessaire d'en faire .de correspondantes. dans
les Etats-UJnis avant qu'il vous en soit donné avis.

Le maître-général des postes du Canada, qui est en ce moment à Londres, a pressé
avec instance l'adoption immédiate des nouveaux arrangements, par lésquels il est stipalé
que par chaque.paquebot -canadien il sera envoyé une dépêche de ce pays, non seulement
de malles.pour lefiiEtats Amé~ricains .du nord-ouest, de l'ouest et pour quelques-uns du
sud, ma&is"aussi de malles pour les Etats Américains en général, et il dit qu'en ce faisant il
a aussi bien agi selon vos-'volontés que selon celles de son gouvernement-assertion qui est
coroborée par- la correspondance échangée à.ee sujet entre M. Smith et votre département,
et dont Lord Elgin a eus copie.

L'on a objecté que votre lettre à ce département ne renfermait aucune demade .pour
que, s'il:était-possible, l'arrangement fut de suite·-mis à exécution; qu'elle ne comportait
pas d'ntrution aussi claire à l'égard des malles; que, lord Egin craignait que si -nous
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envoyions ces malles à Détroit et (Chicago sans communiquer de nouveau avec vous,-le
maître de poste de ces villes pourrait être en peine, faute d'instructions à I'avanee, de
savoir comment en disposer, et que cela pourrait vous mettre dans une position dfcile
vis-à-vis des entrepreneurs pour vos autres- paquebôts, par le fait qu'une partie des lettres
ordinairement voiturées par ces entrepreneurs serait enlevée à" leurs paquebots et envoyée
par les steamei s canadiens.

A ces remarques, M. Smith répondit qu'à sa connaissance votrelettre du 2 du courant
avait été écrite à la hâte, après la conclusion de votre arrangemeit avec lui, pour qu'elle
parvint à temps au paquebot en partance, mais qu'il était- certàin que vous désiriez ardem-
ment voir le nouvel arrangement adopté de suite, et cela comme je l'avais dit, mais que
dans le but de vous éviter des difficultés avec vos autres entrepreneurs, il consentirait à ce
que la prétention des autorités canadiennes au port océanique des lettres envoyées de ce
pays à Portland pour vous, fut assujétie au paiement que vous pouvez avoir àfairé ces
entrepreneurs par la part de correspondance·qui leur sera enlevée.

Une autre difficulté survient de ce qu'il n'a pas encore été pris de msures pour faite
assortir les lettres, etc., à bord des baquebots canadiens, comme cela se .pratique sur les
paquebots anglais une fois en route; et comme dans le cas des steamers canadiens ce travail
devrait se faire à> Cork, même en augmentant le personnel du bureau de poste de ce lieu,
il en résultera pour ces steauaers une détention de quelques heures qui mettra leur départ
à la nuit.

Cet arrangement ne saurait mériter que l'on songe à le faire permanent, quels que
soient les efforts qui pourront être faits pour le maintenir comme mesure temporaire.

Nais lord Elgin, voulant satisfaire au désir de M. Smith, désir mentionné ·comme
étant le vôtre, et travailler à l'avantage du public dans l'attente que des mesures immédiates
seront prises pour faire assortir la correspondance sur les paquebots canadiens comformé-
ment à ma lettre du 7 janvier dernier, a ordonné que le prochain steamer canadien qui
partira de Liverpool mercredi, le 20 du courant, et touchera à Queenstown (Cork) le len-
~demain, prendra les malles ponr Détruit et Chicago (y compris toute la correspondance qui
pourra s'être accumulée par les états du iMichigan, de l'Ohio, de l'Indiana, de l'Illinois,
du Wisconsin, de Minnesota, de I'Iowa, du Missouri et de l'Arkansas), et. une pareille
malle pour Portland contenant la correspondance pour l'état du MHaine, aussi une malle
pour les autres états et qui renferme la correspondance qui se sera trouvée en retard pour
votre paquebot via Southampton, mais qui aura été déposée à temps pour le steamer
canadien.

Sauf les modifications que lord Elgin ou que vos instructions pourront apporter à cette
décision, elle sera suivie pour chaque paquebot canadien jusqu'à ce que les autres .paque-
bots américains cessent leur service, et c'est, je pense, ce qu va avoir lieu bientôt. Alors,
les lettres, etc., qui sont aujourd'hui partagées entre eux et les paquebots canadiens ne
seront envoyées que par ces derniers.

Dans ma lettre du 11 du courant, je disais que si vous adoptiez la route de Cork et
que si vous désiriez que des trains spéciaux fussent employés au transport de vos malles,
le coût de ces trains retomberait sur votre département ; mais sur nouvelle corisidération,
lord Elgin a décidé d'abandonner cette condition et de donner gratuitement à vos "nûalles
tous les avantages qui, en fait de trains spéciaux, peuvent être donnés aux Ùnalles anglaises.

Je vous disais aussi que comme il pourrait y avoir doute s'il était conforme à I'éntente
entre les deux départements, qu'une malle anglaise supplémentaire fut faite pour Gork,
après le temps écoulé du départ du paquebot pour Liverpool, et sans vous donner d'abord
un avis suffisant de ce changement, (circonstance qui est passé inaperçue loisqu'il fuit pris
arrangement pour que les paquebots anglais tou.chassent alternativement. .à Coik,) lord
lElgin avait donné ordre que tout excédant dans le montant des frais de port5ôur'ces
paquebots fut d'après estimation, aussi juste que possible, porté à votre crédit; mais-par le
nouvel arrangement à l'égard des paquebots canadiens, non seulement cet excédant devra
disparaître, mais il est probable qu'il devra exister contre vous, par suite de l'arrângeiënt

11»
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en vertu duquel les paquebots canadiens et de Southampton devront alterner; mais lord
Elgin laisse à vous de décider ce qu'il y a à faire en présence de ce nouveau concours de
circonstances.

Je suis-, etc.,

Le Maître-Général des Postes, (Signé,) -ROWLAND HILL.
Etc., etc., etc.

Washington.

LONDRE8, 25 novembre 1859.

MONSIEUR,-A l'égard des arguments dont il est entendu que la mise à exécution
doit commencer par le paquebot canadien de mercredi prochain, c'est-à-dire que les malles
des Etats-Unis devront être à bord du paquebot à Cork tous les jeudis après-midi, je prends
la liberté de vous dire que ce serait grandement favoriser la bonne exécution de ces arran-
gements s'il était pris des mesures pour faire assortir ces malles à bord des vaisseaux, et
cela pour éviter le retard qu'apporterait par ce travail la poste de Cork, et je serais aise que
les malles fussent préparées conformément à cette proposition.

Dès que je serai de retour au Canada, je mettrai sur les paquebots canadiens, des
commis chargés d'assortir ces malles, mais d'ici là je vous serais obligé si vous pouviez faire
faire temporairement ce service en mettant de vos commis à bord de ces steamers, et je me
charge de payer leur salaire ou rémunération pendant qu'ils seront ainsi employés.

Je crois pouvoir prendre sur moi de dire que le département des postes américaines
consentira à cela.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-humble et obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

ROWLAND HILL, Ecuyer,
Etc., etc., etc.

MORLEY'S HOTEL,
LONDREs, 26 novembre 1859.

MONSIEUR,-Permettez moi de vous faire mes remercîments pour votre lettre d'hier,
et la promptitude avec laquelle vous avez acquiescé aux arrangements et commencé à les
mettre à exécution, pour la transmission des malles anglaises et américaines par les steamers
océaniques du Canada.

Je prends la liberté d'inclure copie d'une communication que j'ai reçue hier de
Washington, qui corrobore mon assertion que les autorités postales américaines désirent
vivement que.la plus grande expédition possible soit apportée à la mise à effet de ces
arrangements.

Je vous transmets aussi un extrait du Ca.nadian News du 23 courant, pris dans un
journal de Boston, comme preuve des avantages offerts par cet arrangement pour la transmis-
sion des lettres à destination de Boston et ses environs, et sous ces circonstances, puis-je
vous prier de vouloir bien, en faisant la distribution des lettres pour les différents steamers,
inclure dorénavant dans les malles destinées à nos vapeurs, les lettres pour Boston et 1es
endroits situtés aux environs de cette cité.

La question de savoir qui peut avoir droit aux frais de port sur ces lettr es peut être
décidé plus tard, et je vous demande la permission de faire valoir en temps convenable,
auprès du gouvernement des Etats-Unis, le droit que nous avons, en vertu de notre contrat,
de recevoir ces frais de port ainsi que d'autres qui resteront à décider, et le total des frai

12
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de port sur les lettres expédiées aux Etats-TJnis par la voie de-Southampton, dans d'autres
navires que des navires américains.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-humble et obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

ROWLAND HILL, Ecuyer,
Etc., etc., etc.

(Il n'a, pas été reçu de réponse à cette lettre.)

DÉPARTEMENT DEs POSTES,
WASHIŽNGTON, 7 novembre 1859.

-MON CHER MONSIEUR,-J'accuse réception de votre télégramme de samedi, envoyé
de la Pointe-aux-Pères.

Dans une lettre au département des postes anglaises, qui fut remise à M. Griffin, je
demandais que les conventions nécessaires à la constitution des bureaux d'échange de
Détroit et Chicago fussent érigées et transmises à Londres et renvoyées de là après leur
exécution à ce département.

Cette démarche fut considérée à propos, attendu que nous ne pouvions pas savoir s'il
serait agréable au département des postes anglaises de faire de Cork le lieu d'un bureau
d'échange pour le Royaume-Uni, car dans le cas contraire, il aurait fallu modifier les con-
ventions ainsi préparées, et il en serait résulté un retard qu'il importait d'éviter autant que
possible.

Je suis, avec considération,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) HORATIO KING.
L'HONORABLE SIDNEY SMITH,

Maître-Général des Postes du Canada,
Morley's Hotel.

MOIRLEY'S HIOTEL,
LONDRES, 28 novembre 1859.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre, pour votre information, copie d'une
communication que j'ai adressée à M. Rowland ill, lorsqu'il m'a transmis une copie de sa
réponse à votre demande du 2 courant, de faire de Cork, Détroit et Chicago des bureaux
d'échange pour les malles anglaises et américaines.

Vous verrez que j'ai pris sur moi de placer des personnes dans les vapeurs canadiens
pour assortir les malles, afin qu'il ne soit apporté aucun délai inutile dansleur expédition,
et bien que cela n'ai pas été compris dans l'arrangement que j'ai fait avec vous, j'espère
que le désir que ce procédé montre de ma part de remplir le mieux possible le service
entrepris, vous induira, sinon à partager les dépenses, du moins à croire que nous avons
l'intention de remplir le service efficacement, et que vous verrez à ce que vos maîtres de
poste reçoivent communication de la partie du contrat qui pourvoit au transport de toute
la correspondance des Etats-UJnis entre Liverpool et Portland et vice versd. Je vous
prierai aussi de communiquer immédiatement aux autorités postales d'ici votre désir de
faire remplir ponctuellement cette clause de contrat par elles.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITII
EOATIO, et, thnEcuyer,
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WAsRINGTON, Ifévrier 1860.
Conformément à l'arrangement conclu avec vous à notre entrevue de ce matin, je·

prends maintenant la liberté de soumettre k votre .considération la proposition suivante :-
Premièrement.-Que les malles de Boston et des états adjaçents, disons : le Massachu-

setts, le New Hampshire, le Vermont, le Connecticut et le Rhode Ieland, seront transmises
le samedi de Boston à Portland par le chemin de fer, et de là par le steamer canadien,
excepté quand un steamer américain quitte New-York le même jour, ce jour là* tôute la
correspondance qui arrivera trop tard à Boston pour être dépêchée via New-York, le sera
viâ Portland et le steamer canadien.

Secondement.-Que les instructions aux autorités des bureaux de-poste anglais et autres
bureaux de poste européens concernant les malles qui doivent être dépêchées par les stea-
mers canadiens, comprendront la correspondance. pour la cité de Boston et les Etats plus
haut nommés, excepté quand un vaisseau américain part le même jour.

Troisièmement.-Que vous annoncerez au public que les malles seront dépêchées
chaque semaine de New-York par le steamer canadien, ainsi que du temps où ces mialles
seront closes, et que dans le but d'assurer l'envoi de la correspondance qui doit-être eXpé-
diée par cette route, il suffira au destinateur d'inscrire sur sa lettre, "I Par le steamer- cana-
dien."

Quatrièmement.-Que vous paierez pour le transport des journaux expédiés des Etats-
Unis, par les steamers canadiens, un centin pour chaque.

Cinquièmement.-Que toutes les lettres seront transportées au prix du port océanique
seulement.

Sixièmement.-Que vous communiquerez aux autorités postales françaises, que vous
êtes prêt à recevoir le port océanique sur toute la correspondance que vous avez donné
ordre ou que vous donnerez ordre plus tard d'expédier par les steamers canadiens, et que
la-même chose aura lieu par rapport à la Prusse quand vous aurez reçu sa demande.

Septièmement.-Dans le cas où vous trouveriez que la correspondance serait dépêchée
plus promptement entre la Nouvelle Orléans et les cités du sud et l'Europe, en l'expédiant viâ
Chicago ou Détroit, ou dans le cas où vous désireriez en faire l'expérience, je confierai le
soin de ces malles jusqu'à Détroit et vice versâ et jusqu'au bord de la mer, à des messagers
spéciaux sans qu'il en coûte rien à votre département.

Huitièmement.-Que vous consentiez à ce que le port de partance soit changé en Irlande
et qu'on y substitue -un port sur la côte nord, ce qui aura l'effet de raccourcir la distance et
le temps; ce port devant être choisi par moi.

Je désire remarquer en terminant que l'on a l'intention d'établir une ligne télégra-
phique jusqu'au Détroit de Belle-Isle, dès le commencement de l'été prochain ; et ce seront
là de nouveaux avantages que l'on trouvera en se servant de nos steamers.

J'ai l'honneur d'être,
Etc. etc., etc.,

(Signé,) SIDNEY SMITI,
Maître-Général des Postes du Canada.

H{OnATIO XING, Ecuyer,
Premier Sous.-Maît.-Gén. des P., E.-U.,

Washiington.

DEPARTEMENT DEs POSTES,
WAsHINGTON, 14 février 1860.

MONSIEtra,-En réponse à votre lettre du 13 du courant, j'ai l'honneur de vous infor-
mer que les huit propositions qu'elle renferme et qui ont pour effet de modifier les détails
de l'arrangement fait avec votre département pour la dépêche des malles des Etats-Unis
par les steamers canadiens, entre Portland et Liverpool, etc., sont approuvées par le maître-
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général des postes, et que les instructions nécessaires vont être données pour leur mise à
exécution, c'est-à-dire pour celles qui ont besoin de l'être immédiatement.

Je suis, etc.,

(Signé,) I1ORATIO3 KING.
HoSIDNE SMIT,

G. P. du Canada,
Etc., etc., ete.

DÉPARTEMENT DYES POSTES.
Washington, 18 février 1860.

MONSIER,-J'ai l'honneur, par ordre du maître-général des postes, de vous informer
qu'il a consenti aux arrangements conclus par vous en Europe pour la dépêche des malles
anglaises, françaises et continentales, et qu'il a 'même requis le département1des postes
anglaises de préparer et transmettre régulièrement par les steamers canadiens, contenant la
correspondance pour tous les états de la Nouvelle-Angleterre (ainsi que pour l'Etati du
Naine et pour l'ouest, comme autrefois) et que l'administration postale française a été priée
de transmettre régulièrement, par la même route, les malles pour Boston, comprenant la
correspondance pour tous les états de la Nouvelle-Angleterre.

Des instructions ont aussi été données au maître de poste de Boston, d'acheminer des
malles de son bureau, via Portland, par les steamers canadiens, excepté le samedi, jour que
les steamers américains partent de New-York, et d'envoyer aussi ce jour-là, toutes les
malles supplémentaires qui auront pu arriver trop tard pour l'expédition viâ New-York;
et il a été enjoint au maître de poste de New-York de préparer une malle et de l'expédier
par vos steamers de Portland le samedi; cette malle devant contenir toute correspondance
qui pourrait porter la suscription spéciale, "Par les steamers canadiens."

J'ai de plus à vous informer que la.. proposition du département général des postes de
France, de .constituer IPortland, Détroit et Chicago bureaux d'échange des Etats-Unis, pour
les malles françaises, sera sous considération pour le moment, afin de constater si la somme
de correspondance française acheminée par ces bureaux est suffisante pour rendre utile un
tel arrangement. Cependant, que ces bureaux additionnels d'échange soient établis ou
non, on croit que la quantité de malles françaises qui seront transportées par les steamers
canadiens sera de bien près la même, vu- que pouvoir a été donné aux départements des
postes française et anglaise (si ce n'est less mercredis réservés pour les vapeurs américains
sous le pavillon des Etats-utnis) d'expédier leurs malles, non seulement pour être distribuées
à Boston, mais aussi pour New-York et Philadelphie par la ligne canadienne ou autre ligne
de vapers- étrangers employés à transporter les malles pour ce département, suivant que
l'une ou l'autre de ces lignes vous offrira les moyens les plus rapides de transmission. Çette
dispositiorr ouvre au service océanique, aussi bien qu'aux -lignes étrangeres (Canadienne,
Brênoise, Hambou rgeoise ou Anglaise) dont les vapeurs laissent l'Angleterre le mnme

jour, un champ égal de concurrence, la question de rapidité devant déterminer la route
partieulière de transmission.

Je suis, etc.,

(signé,) Ht ORATI KING.
llo; SIDNm SMIE

M.-G. des P., Québee.



23 Victoria. Documents de la Session (No. 8). A. 18 O.

No. 2.
EDUND IJEAD,

Le Gouverneur-Général transmet, pour l'information des deux Chambres
de la Législature, la correspondance suivante au sujet des arran-
gements pris pour le transport des Malles de France et des Etats-
Unis entre l'Europe et l'Amérique, par la Ligne Canadienne de
Steamers.

Hôtel du Gouvernement,
Québec, 5 mars 1860.

GRAND HÔTEL DU LOUVRE,
PARis, 28 décembre, 1859.

MONSIEU,-J'ai l'honneur d'accuser réception de votre honorée de ce jour, et per-
mettez-moi de vous dire que je suis extrêmement peiné de voir que vous souffrez d'une
indisposition. Mon but en venant à Paris était de vous expliquer les avantages que vous
retireriez en vous servant de la ligne canadienne de steamers pour le transport de vos
dépêches closes entre l'Europe et l'Amérique.

Ce service est maintenant hebdomadaire, et par suite d'un arrangement entre le maître-
général des postes aux Etats-Unis et moi, les malles de ce pays sont aujourd'hui transpor-
tées, par ces vaisseaux.

Si vous êtes incapable de me favoriser d'une entrevue pour que je vous donne ces
explications, vcous voudrez bien me permettre de vous écrire à ce sujet.

J'ai l'honneur d'être,
Etc., etc., etc.,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada,

A M.-STOURM
Directeur-Général des Postes,

Paris.

GRAND HÔTEL DU LOUVRE,
PARIS, 29 décembre 1859.

MONSIEUR,-Conformément à la demande que M. Maurin m'a faite pendant l'entrevue
dont j'ai été favorisé aujourd'hui, j'ai maintenant l'honneur de vous informer qu'une ligne
de steamers atlantiques a été formée en 1856, par la compagnie des steamers océaniques de
Montréal, en vertu d'un contrat avec le gouvernement canadien, pour le transport de ses
malles entre la Grande-Bretagne et l'Amérique. Cette ligne fonctionne avec succès depuis
ce temps, et selon le contrat, le service qui se faisait auparavant tous les quinze jours en
été et mensuellement l'hiver, est devenu un service hebdomadalre régulier pour toute
l'année.

Jusqu'ici ce service a été rempli de manière à satisfaire on ne peut plus, et je prends
la liberté de vous transmettre un tableau comparatif du temps que mettent les vaisseaux
des lignes canadienne et de (Junard à faire leurs traversées, et par lequel vous verrez que
sous le rapport de la vitesse l'avantagre reste aux steamers canadiens.

Dans le cours du mois dernier, la compagnie du chemin de fer du grand trono du
Canada a terminé le pont Victoria qu'elle a jeté sur le fleuve St. Laurent, à Montréal, et
cela lui fait maintenant, l'été comme l'hiver, une ligne non interrompue de communication
entre le bord de la mer et le Détroit, et je suis aise de pouvoir ajouter que -depuis Détroit
et Chicago jusqu'à la Nouvelle-Orléans, une voie ferrée doit être ouverte dans le cours de
ce mois, ce qui établira une communication directe par chemin de fer, et la plus courte qu'il
y ait entre le golfe à la NouveUe-Orléans et la côte est de Y'Amérique.
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L'achèvement de ces grandes voies de communication, et la satisfaction résultant de
la manière dont le service a été effectué par les steamers canadiens, me mettent en mesure
de proposer au maître-général des postes aux Etats-Unis de transporter ses malles au taux
du port de lettre océanique.

Cette proposition a été acceptée par lui, on a commencé à, transporter ses malles, et ce
service est effectué à sa satisfaction.

Les premières malles furent envoyées de Chicago par Portland en novembre dernier,
et elles furent transmises à Londres en moins de 12 jours, et aujourd'hui que la voie ferrée
entre Chicago et la Nouvelle-Orléans est terminée, les malles de cette dernière cité et des
endroits.intermédiaires peuvent être envoyées via Chicago, et transmises en Europe en bien
moins de temps que par aucune autre route.

D'après l'arrangement, il est stipulé que cet hiver les vaisseaux toucheront à Cork
pour débarquer et embarquer les malles, ce qui effectue une économie de 24 heures, car les
malles sont expédiées (aller et retour) à Cork par des trains spéciaux généreusement établis
à cet effet par les autorités postales anglaises.

Par ces vaisseaux, l'on peut envoyer aujourd'hui des télégrammes de Cork jusqu'à
l'après-midi du jeudi, et il a été pris des arrangements avec les compagnies télégraphiques
pour mettre en sûreté ces dépêches à bord des vaisseaux.

Ci-suivent les avantages qu'offre cette ligne postale:-
Les malles peuvent être aujourd'hui régulièrement expédiées deux fois par semaine

au lieu d'une, comme c'était le cas auparavant.
Elles peuvent être expédiées un jour plus tard qu'auparavant.
Les dépêches télégraphiques peuvent être envoyées deux jours plus tard qu'avant.
Les lettres des Etats-Unis de l'ouest, du sud-ouest et du nord-ouest, seront expédiées

et transmises par cette route en beaucoup moins de temps que par aucune autre.
La durée du voyage entre la Nouvelle-Orléans et Chicago n'excédera pas 48 heures,

et de là jusqu'au bord de la mer encore 48 heures-en tout 96 heures.
De Portland en Irlande l'hiver, la moyenne du voyage n'excédera pas 10 jours, et de

là à Londres il s'écoulera 20 heures ; toute la distance entre la Nouvelle-Orléans et Londres
sera franchie en moins de 15 jours.

Portland est d'environ 340 milles plus près de Liverpool que ne l'est New-York, ainsi
les malles n'ont.pas aussi long à parcourir sur mer. et il en résulte qu'elles sont débarquées,
expédiées et transmises plus vite et avec plus de sûreté.

La Rivière du Loup (endroit où, en vertu de l'arrangement, les malles doivent être
débarquées et embarquées) est de 598 milles moins éloignée de l'Europe que ne l'est New-
York. De là, àla mer, le trajet qui est de 640 milles, se fait sur le fleuve, dans le golfe
St. Laurent et le détroit de Belle-Isle, où les eaux sont comparativement calmes.

La distance du détroit de Belle-Isle en Irlande est de 1,600 milles environ, et, com-
parée avec celle de 2,980 milles géographiques qu'il y a entre Liverpool et New--York,
c'est là un avantage presqu'incalculable en faveur de la route canadienne.

Le tableau déjà mentionné fera voir clairement que sous le rapport de l'économie du
temps et de la distance, la ligne canadienne est beaucoup favorisée. (Voir ce tableau à la

-fin.)
Immédiatement après avoir conclu avec moi, le maître-général des postes aux Etats-

Unis a adressé une communication au maître-général des postes de la Grande-Bretagne,
demandant son -adhésion à l'arrangement et de lui donner effet pour l'établissement de
bureaux d'échange. (Ci-joint est une copie de cette lettre.) (Voir à~ lc& fi pour cette lettre.)

Cette adhésion fut donnée à l'instant, et en outre de cela, le maître-général des postes
de la Grande Bretagne a pourvu à l'établissement de trains spéciaux pour transporter les
malles entre Dublin et Cork, et placé des commis de poste à bord des vaisseaux pour assortir
les lettres durant le voyage.

Jusqu'à ce jour, il n'y a eu qu'une ligne hebdomadaire et régulière de steamers por-
tant les malles des Etats-Uis entre l'Europee 'mrqe asmitnn n in
de communication bi-hebdomadaire est établie, dans laquelle nous pouvons avoir toute con-
fiance, et si, comme je l'ai appris avec plaisir, vous désirez vous servir de cette ligne, vous
n'aurez qu'à expédier vos dépêches closes pour qu'elles soient reçues à Londres à temps,
et de là envoyées par le train de neuf heures du soir le mercredi de chaque semaine.
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Je ferai remarquer qu'en vertu des arrangements dont j'ai parlé, la compensation que
doit recevoir la ligne canadienne pour le transpor-t des lettres des Etats-Unis est la même

qe celle reçue par la ligne Canard, et que les lettres ainsi expédiées et passant ar le
Canada ne seront assujéties à aucun frais de port intérieur.

En adoptant cette ligne vous y gagnerez tous les avantages que je viens d'énumérer,
sans assujétir votre département ou le public à un surcroit de frais, et vous me pardonnerez
si je prends la liberté de vous demander une prompte et favorable réponse.

J'ai l'honneur d'être,
Etc., etc., etc.,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada

A M. SToURM
Directeur-Général des Postes,

Paris.

PAnis, 30 décembre 1859.
MONSIE-UR,-Par la lettre que vous m'avež fait l'honneur .de m'écrire le 29 décembre

courant, vous voulez bien me proposer de faire transporter, en dépêches closes, les lettres
et les imprimés que l'administration des postes de France et l'administration des poste des
Etats-Unis pourraient se transmettre réciproquement avec avantage par la voie des paque-
bots canadiens naviguant entre la Rivière du Lonp ou Portland et Queenstown, moyennant
les prix que paie mon administration pour le transport par mer au moyen des paquebots
britanniques, des lettres et des imprimés de la même origine pour la même destination, sana
réclamer aucune rétribution à raison du parcours des dites dépêches sur le territoire du
Canada lorsqu'elles seront embarquées ou débarquées à la Rivière du Loup.

Je m'empresse de vous faire connaître que j'adhère à cette proposition sous la réserve
de l'adhésion des offices des postes de la Grande-Bretagne et des Etats-Unis, aux proposi-
tions que je vais leur adresser.

Aux termes de la convention du 24 septembre 1856, mon administration paie à l'office
britannique pour le transport par mer, en dépêches closes, des objets de correspondance
qu'elle échange avec les Etats-Unis, au moyen des paquebots britanniques, la somme de
1 franc 20 centimes par 30 grammes de lettres, poids net, et de 1 franc par kilogramme
d'imprimés, aussi poids net. J'écris donc dès ce moment à l'office britannique pour lui
proposer de lui payer la même somme pour les dépêches closes qui seraient échangées entre
mon administration et l'office des Etats-Unis par l'intermédiaire des paquebots canadiens.
Cette somme serait ensuite portée au crédit de l'office des postes du Canada dans les comptes
entre cet office et celui des postes de la Grande-Bretagne.

J'adresserai le plus tôt possible, à l'office des postes des Etats-Unis, des propositions
à l'effet de mettre les bureaux de Portland, de Détroit et de Chicago, en correspondance
directe avec la France; mais provisoirement, d'après l'assurance que vous -voulez bien me
donner des bonnes dispositions de l'office des Etats-Unis, je m'empresserai dès que j'aurai
reçu la réponse de l'office britannique qui, comme j'ai tout lieu de l'espérer, sera favorable,
de faire expédier par la voie des paquebots canadiens, des dépêches pour les bureaux de
Boston, de New-York et de Philadelphie, qui sont les seuls bureaux de l'Union avec lesquels
les bureaux français soient autorisés à correspondre. Jusqu'à ce que les bureaux de iPort-
land, de IDétroit de Chicago aient été autorisés à correspondre avec mon administration, les
correspondances acheminées au moyen des paquebots canadiens seraient dirigées comme
celles acheminées au moyen des paquebots de la ligne de Liverpool à Boston.

Agréez, monsieur,
L'assurance de mna haute considération,

Le Conseiller d'Etat,
Directeur-Général des Postes,

(Signé,).TOUM
A M. SIDNEY SMITH,

M.-G. des P. du Canada,
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PARIs, 30 décembre, 1859.
MoNsIEuR,--J'ai l'honneur de vous accuser réception et de vous remercier des deux

pièces que vous avez bien voulu m'adresser, et que je réunis à celles que vous avez jointes
à votre lettre en date d'hier.

J'ai trouvé cette dernière lettre sur mon bureau en rentrant. J'ai pris immédiatement
les instructions de M. Stourm, et je fais préparer, en ce moment, la réponse que nous vous.
adressons, et les propositions que l'administration française doit envoyer à l'office'britan-
nique. Si, comme je l'espère, ces lettres sont signées aujourd'hui, je m'empresserai de
vous faire parvenir celle qui vous est destinée.

Vous recevrez en même temps un exemplaire de notre instructien générale sur le ser-
vice des- postes.

Recevez, monsieur, l'assurance,
Etc., etc., ete.,

(Signé,) E. MAURIN.
A M. SI-iam SmIn,ý

M.-G. des P. du Canada,
iParis.

MORLEY'S HOTEL,
LONDRES, 5 janvier 1860.

MirLonD,-J'ai l'honneur d'informer votre Seigneurie que j'ai conclu dernièrement
des arrangements avec les autorités postales de Paris pour le transport des malles françaises
closes entre l'Europe et l'Amérique, par la ligne canadienne des paquebots-poste, et
demande a été faite à votre Seigneurie par les autorités postales de France, afin d'obtenir
son -adhésion à, ces arrangements.

Ce n'est pas sans regret que j'ai été informé au département général des postes qu'on
se proposait de faire une réponse négative en ce qui regarde le port de lettre océanique.
L'arrangement proposé comporte que le département des postes françaises devra tenir
compte au département anglais du port océanique sur la correspondance transportée par les
vapeurs canadiens, précisément de la même manière que la chose se fait aujourd'hui à
l'égard des malles transportées par les vapeurs Cunard, ce qui serait tout simplement
étendre le système déjà existant aux vapeurs canadiens. La raison qui motive ce refus est
que ce serait surcharger le département des postes anglaises d'un fardeau qu'il ne peut ni
ne veut entreprendre, quoiqu'il consente à percevoir le port de lettres sur le territoire
anglais sur la correspondance susdite.

Je suis donc forcé malgré moi d'en appeler à l'attention et à la décision personnelle
de votre Seigneurie, avant que la chose soit rendue à un point où il ne saurait plus y avoir
de remède.

Je prendrai la liberté de faire remarquer à votre Seigneurie que les autorités postales
françaises ressentent fortement le besoin de communications régulières et bi-hebdomadaires,
et elles ont exprimé leur -ardent désir de profiter des avantages offerts par nos voies de
communication, tout en acquiesçant aux arrangements que je leur ai proposés.

Dois-je prier votre Seigneurie de porter son attention sur l'importance de ces arrange-
mnents pour le Canada ? Les malles qui seraient expédiées en vertu des dits arrangements
seraient principalement composées (sinon entièrement) de la correspondance qui prendraient
autrement la voie du Hâ~vre et Southampton par les vaisseaux du mercredi; c'est ainsi
qu'il n'y aurait aucun conflit avec le revenu des postes impériales.

Le port de lettre ainsi réalisé s'éleverait chaque année à une somme très ronde.
Le résultat des arrangements et de l'accomplissement de ce service sera d'attirer

davantage l'attention sur la province. Le flot des voyageurs et des affaires, qui suit inva-
riabemet louvrtue de comuncatonspostales, sera donc poussé vers les vapeurs

canadiens,.et par là la ligne sera placée sur une base plus solide et plus permanente.
La-question du surcroît de travail ou des inconvénients ne devrapas sans doute entrer

en ligne de compte lorsqu'il s'agit de l'intérât matériel de la province, d'ailleurs, la con-
naissance intime et personnelle de votre Seigneurie sur tout ce qui peut concerner son
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vantage- en est le meilleur garant. De plus, l'arrangement n'est que provisoire, et devra
sans doute être modifié de manière à rencontrer les vues des autorités postales de ce pays,
aussitôt que l'on pourra entrer en communication avec les autorités postales de Washington
à ce sujet. Une décision contraire aurait non seulement pour effet d'apporter un délai
de plusieurs semaines entre Paris et Washington, mais peut-être de rendre impossible tout
arrangement.

Je soumettrai à votre Seigneurie, avec tout le respect possible, que les6bjections appor-
tées -par le département des postes anglaises n'ont rien de plausible, et que si cela est mieux,
je prendrai plutôt sur moi de payer toute dépense qui serait encourue, que de laisser traîner
les choses en langueur. Il me semble aussi que le travail purement additionnel de tenir
compte du port de lettre océanique et de l'intérieur, ainsi que de le transmettre au dépar-
tement canadien, n'est pas d'une telle gravité qu'il doive entraîner un refus dont les 'résul-
tats seront si sérieux pour la province.

L' Ocean Queen a été retiré de la ligne du Havre, en sorte que l'occasion est des plus
favorables pour commencer le service, et il ne manque à Paris que votre sanction pour cela.

J'ai lieu d'espérer que l'importance du sujet me sera une excuse suffisante du trouble
que pourrait causer à votre Seigneurie la présente communication, et j'irai jusqu'à prendre
la liberté de demander à votre Seigneurie de vouloir bien considérer la question d'une ma-
nière favorable.

J'ai l'honneur d'être,
Etc. etc., etc.,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

Le très-honorable
COMTE D'ELGIN ET KINCARDINE,

Maître-Général des Postes,
Etc., etc., etc.

MILORD,-J'ai reçu ce matin des autorités postales de Belgique une communication
par laquelle je suis informé qu'elles consentent à mes propositions de faire transporter les
malles belges par les vapeurs canadiens, et je remarque parmi les nouvelles apportées par
le Nova cotian, un aliéna constatant que le maître-général des postes aux Etats-UJnis et_
le ministre Belge, ont conclu une convention postale pour expédier les malles closes entre
les deux pays viJt l'Angleterre.

Une question identique à celle dont j'ai fait part à votre Seigneurie dans ma commu-
nication d'hier pourra bien surgir au sujet des malles closes de Belgique, il est donc de
plus en plus important que la décision de votre Seigneurie soit favorable à la demande
faite par la France.

J'ai l'honneur d'être,
De votre seigneurie,

Le très-humble et obéissant serviteur,

SIDNEY SMITHI,
M. G. des P. du Canada.

1ie très-honorable
COMTE D'ELGIN, C. B.,

Etc., etc., etc.

Samedi, 7 janvier 1860.

CaS MONSIEURS,-Dans le cas où les autorités postales d'ici feraient quelques -diffi-
cults de tenir compte du port sur vos malles closes, je vous prierai de me- les .communi--
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quer, et toute méthode que vous jugerez à propos d'adopter pour tenir compte du port
susdit, sera acceptée jusqu'à ce que nous soyons convenu d'en adopter une autre.

Bien sincèrement à vous,
(Signé,) -SIDNEY SMITH.

MONeSitEtR E. MAUJRIN,ý
Administration générale des 'Postes, Paris.

PARis, 9 janvier 1860,
MONsIEUR,-J'ai reçu la lettre que vous m'avez fait l'honneur de m'écrire, le 7

janvier courant, et qui fait pressentir des difficultés à l'adoption, par l'office britannique,
des propositions que nous lui avons adressées, et auxquelles il n'a pas encore été répondu.

Je crois devoir' vous prévenir qu'il serait très-regrettable que l'office britannique
n'acceptât pas ces propositions, car, non seulement nous nous trouverions dans l'impossibi-
lité d'employer, même à titre provisoire, la voie des paquebots canadiens, mais encore dans
la nécessité d'attendre longtemps avant de pouvoir être autorisés à profiter de cette voie.

Je' ne saurais donc que vous engager à tâcher, avant votre départ, de lever les diffi-
cultés qui paraissent s'opposer à ce que l'office britannique se charge de recevoir, pour le
compte de votre office, des prix de port de voie de mer, que nous ne pouvons payer aux
paquebots canadiens qu'en raison de ce qu'ils naviguent sous pavillon britannique, et par
application de la convention diplomatique, conclue le 24 septembre 1856, entre les gou-
vernements de France et d'Angleterre.

Recevez, Monsieur, etc., etc., etc.,
(Signé,) E. MAURIN.

M. SIDNEY SMITH,
Maitre-Général des Postes du Canada,

Londres.

Rég. No. 312.
Amérique. f DEPARTEMENT GÉNÉRAL DES POSTES,

10 Janvier 1860.

MONSIEUR ,-Le maître-général d es postes ayant pris connaissance de votre lettre en
date du 6 courant, je suis chargé par sa Seigneurie de vous informer qu'il pense que vous
vous êtes mépris sur la communication dont il vous a été fait part à ce bureau, lorsque
vous êtes venu le jour précédent au sujet de la réponse qui devait être faite à la lettre
reçue du département des postes françaises sur la question de la transmission des malles
closes de France pour les Etats-Unis et par les vapeurs canadiens.

Il parait que vous n'avez pas eu de pourparler sur ce sujet avec aucun des secrétaires,
mais que les informations que vous avez reçues vous ont été communiquées par M. Page,
le chef de la division coloniale et étrangère du bureau des secrétaires.

L'intention de M. Page était pourtant loin de vous faire supposer que l'objection faite
aux propositions du département français avait sa source dans le surcroit de travail qu'elles
occasionneraient.

Les comptes tenus par le département des postes françaises touchant les malles closes,
sont si simples qu'il n'y a point 'le moindre trouble à les règler, et ce trouble est absolu-
ment le même quelque soit la ligne de paquebots qui transporte la malle.

Ces faits étaient bien connus de M. Page, c'est pourquoi la question de trouble pour
le département ne s'est jamais présenté à son esprit. Il se sera très mal exprimé s'il vous
a laissé sous cette impression.

La réponse projetée à la lettre -de M. Stourm était que les malles anglaises allant aux
IEtats4Jnis et en venant par les paquebots-.poste canadiens, étant regardées comme malles
transportées par paquebots sous contrat avec les Etats-UJnis, il ne serait pas convenable ni
aisé de-les traiter comme malles closes envoyées ou dépêchiées de France, lorsqu'elles sont
transportées par les mêmes paquebots canadiens comme malles transportées par paquebots
anglais.
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Telle était la teneur de la lettre écrite immédiatement après que vous eûtes laissé le
département, et au meilleur de la connaissance de M. Page, les mots en sont les mêmes que
ceux dont il se serait servi pour vous informer de la réponse convenue.

De plus, il dit qu'après avoir reçu cette information, vous lui avez demandé d'ajouter
un paragraphe constatant que vous vous étiez arrêté au département, que vous y aviez été
informé de la réponse qui devait vous être donnée, et que vous aviez fait connaître que
ces arrangements vous satisferaient autant que ceux que vous aviez soumis à la considéra-
tion de M. Stourm, les Etats-Unis et les bureaux de poste canadiens devant en venir à
s'entendre au sujet du port de lettre océanique sur les malles françaises closes.

Conséquemment, un paragraphe à cet effet fut introduit -dans le projet de lettre mig
sous les yeux du maître-général des postes; et comme de raison, après réception de votre
présente lettre, ce paragraphe sera retiré.

Après avoir fait ces observations sur ce qui eut lieu lorsque vous vîntes à ce bureau,
je suis chargé par le maître-général des postes de vous dire qu'il donne son assentiment à
la réponse projetée de l'administration des postes françaises.

Le maître-général des postes des Etats-Unis ayant informé ce département qu'il était
entré en arrangement avec le département des postes canadiennes, pour la transmission des
malles des Etats-Unis par les paquebots de la ligne canadienne, devra naturellement s'op-
poser à tout arrangement conclu entre les postes française et anglaise, d'après lequel les
malles françaises closes seraient regardées et payées comme malles transportées par paque-
bots anglais.

Ce département ne permettrait à un gouvernement étranger l'usage d'aucun de ses
paquebots employés par contrat dans le transport des malles qu'à la condition de recevoir
le poit sur la correspondance transportée ; il est dès lors difficile de supposer que le dépar-
tement des postes des Etats-Unis ne prendra pas d'autre décision.

Je dois ajouter que le maître-général des postes ne voit pas que sa décision sur cette
question doive le moins du monde intervenir avec la transmission des malles françaises
closes aux Etats-Unis par les paquebots canadiens.

Le taux du port de lettre exigé en France sur les lettres pour les Etats-Unis est le
même-que ces lettres soient transportées par les paquebots anglais ou par les paquebots des
Etats-Unis.

Comme il n'y a que le port de lettre à l'intérieur de l'Angleterre dont il soit tenu
compte par la France à ce pays sur les malles qui doivent être transportées par les paque-
bots des Etats-Unis, le port de lettre océanique sera porté au crédit du bureau de poste
américain ; cette dernière disposition, autant que le peut voir le maître-général des postes,
n'offre aucun obstacle à l'arrangement, et conséquemment ne doit pas réduire la somme de
correspondances transportées.

Je suis, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

(Signé) F. HILL,
L'ONORABLE SIDNEY SMITI,

Morley's Hôtel, W. C.

MORLEY's HOTEL,
L ONDRLES, il Janvier 1860.

MONSIEU,'--J'ai l'honneur d'accuser réception de votre communication du 9 courant.
Je vous transmets ei-inclue copie du contrat passé entre le gouvernement de la pro-

vin ce du Canada et les propriétaires des steamers canadiens, ainsi que vous m'avez demandé
de le faire.

Je vous envoie aussi copie d'une communication que j'ai reçue -de M. F. 1Hill, en ré-
ponse à une lettre adressée par moi au maître-général des postes, au sujet de la demande
que vous avez faite pour avoir la permission d'envoyer des malles closes par les steamers
canadiens. Vous verrez par cette communication que le maître-général des postes ne-voit
aucune difficulté à ce que vous envoyiez ces malles immédiatement, et qu'en ce qui regarde
votre demande, sa lettre serait un désistement suffisant de sa part à la convention desep-
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tembre 1856, pour vous permettre de donner immédiatement effet à notre arrangement.
J'espère que vous partagerez là-dessus l'opinion du maître-général des postes, et qu'aucune
nouvelle difficulté de forme (et il ne peut maintenant en exister d'autres) ne vous empê-
chera d'expédier vos malles par le prochain steamer.

Je m'adresserai volontiers au gouvernement des Etats-Unis ou à celui de France pour
les frais de port que feront naître ce service.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-humble et obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

M. MAURIN,
Chef de l'Administration des Postes.

P. S.-Si vous aviez la complaisance de m'envoyer une dépêche télégraphique demain
matin, je vous en serais très-obligé, car cela me permettra d'informer les agents des vapeurs
que nos arrangements sont terminés.

MORLEY'S HOTEL,
Londres, 12 Janvier 1860.

MiLotn,-J'ai l'honneur d'accuser réception d'une lettre de M. F. Hil, en date du
10 courant, en réponse à celle que j'ai adressée à votre Seigneurie le 5 courant.

Je regrette de n'avoir pas bien compris M. Page, et il me parait étrange que M.
Griffin, qui a conversé plus tard avec lui sur ce sujet, ait reçu de ses remarques une im-
pression semblable. Cependant, cela n'est pas de grande conséquence, puisque en principe
la question a été décidée qu'il ne conviendrait pas de traiter les malles comme si elles
étaient expédiées par des paquebots anglais.

Conformément à ce qui me paraissait inévitable lorsque j'ai conversé avec M. Page, je
l'ai certainement prié d'informer les autorités postales françaises que j'étais prêt à acques-
cer à tout arrangement qu'elles pourraient établir pour la comptabilité des frais de port des
malles expédiées par les vapeurs canadiens ; mais en y réfléchissant, j'ai craint, et avec
trop de raison, comme je l'apprends, que le refus des autorités britanniques d'accéder à la
demande des autorités françaises retarderait considérablement, s'il ne l'empêchait pas tout
à fait, le commencement du service, et en conséquence je vous écrivis ma lettre du 5 cou-
rant. N'ayant pas reçu de réponse à cette lettre le 7, j'adressai une note à M. Maurin,
lui exprimant que je souscrirais volontiers à tout arrangement que pourraient suggérer les
autorités françaises pour la comptabilité des frais de port.

Le 9 courant je reçus sa réponse, dont je vous donne copie pour votre information, et
d'après laquelle votre Seigneurie verra que mes appréhensions n'étaient que trop bien fon-
dées, et qu'à moins que vous n'accédiez à la demande des autorités françaises, il pourra en
résulter un tort grave pour la province et de grands inconvénients pour le service postal
français.

Je comprends maintenant que la raison pour laquelle vous refusez d'accéder à cette
demande est "que le maître-général des postes des Etat-Unis pourrait très-naturellement
" s'opposer à tout arrangement fait entre les départements de poste anglais et français, par
" lequel les malles françaises closes seraient regardées et payées comme des malles trans-
" portées par des paquebots anglais."

Cette objection pourrait exiger considération, si l'on demandait que l'arrangement ac-
tuel fût permanent ; mais il n'a été pris que provisoirement, afin de donner au maître-
général des postes des Etats-UJnis l'occasion de l'approuver ou de le désapprouver, tout en
permettant aux autorités françaises, avec votre consentement, de profiter immédiatement
des grands avantages qui leur sont offerts par ce service.

Une autre raison donnée par M. 1Hil1, c'est que votre " département ne permettrait pas
"que ses paquebots employés par contrat au transport des malles fussent employés à ce

service par un gouvernement étranger, qu'à condition qu'il recevrait ses frais de port sur
"lacorrespondance transportée, et qu'il n'est guère à supposer que le gouvernement des
Etats-Unis entretienne une autre opinion."
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Je puis faire observer que le cas actuel n'est pas du tout semblable à celui que suppose
M. Hill, en autant que le gouvernement des Etats-Unis, ne subventionnant pas les steamers
canadiens, ne recevra pas le port océanique, mais qu'il seront perçus par le gouvernement
canadien. Et en conséquence, le maître-général des postes des Etats-Unis ne peut avoir
aucun motif d'opposition à cet arrangement, à moins qu'il ne soit trouvé incommode.

Dans mes propositions au maître-général des postes des Etats-Unis pour le transport
de leurs malles par les steamers canadiens, je lui ai parfaitement expliqué l'avantage qu'il
pourrait obtenir en se servant des lignes canadiennes de chemin de fer et de steamers pour
leur service postal, et il fut si bien convaincu de ces avantages, qu'il entra très-généreuse-
ment et sans hésiter dans l'arrangement, et il n'exigea ni que les steamers canadiens fussent
considérés comme des steamers des Etats-Unis (puisqu'il ne part pas de steamers améri-
cains de Portlancd), parce que cela était inutile, ni qu'il fût adopté aucun mode de compta-
bilité particulière pour le port sur océanique. Un coup-d'œil sur la correspondance qui a
eu lieu à cet égard, et dont j'ai transmis copie à votre Seigneurie en novembre dernier,
établit parfaitement ce fait.

Dans les propositions que j'ai faites à M. Stourm, à Paris, j ai suivi la même ligne de
conduite, et j'ai expliqué à M. Maurin que non seulement les steamers canadiens avaient
été construits en Angleterre, mais qu'ils étaient la propriété de sujets anglais, et de fait M.
Maurin donne comme une raison pour laquelle il demande l'assentiment de votre Seigneurie,
que les steamers canadiens naviguent sous le pavillon britannique. La question de savoir
si les steamers canadiens doivent être regardés comme steamers anglais ou américains n'a
pas été et ne pouvait pas, comme elle ne-le peut pas maintenant, être discutée, pas plus que
la question de savoir si le chemin de fer du grand tronc (dont l'aide est un élément essen-
tiel à l'accomplissement du service) est un chemin de fer anglais ou américain, car dans
les deux cas, le chemin de fer et les steamers ont été traités par toutes les parties commie
canadiens, et offrant comme tels des avantages supérieurs à tous égards à toute autre ligne
de communication entre l'Europe et l'Amérique. La lettre du premier sous-maître général
des postes des Etats-Unis, en date du 2 novembre dernier, établit parfaitement ce point.
Il dit que par les arrangements conclus avec moi: "Les malles américaines et britanniques
des états de l'ouest, du sud-ouest et même des états du sud, embrassant tous les points à
l'ouest, au nord et au sud-ouest de Chicago et du Détroit, seront expédiées beaucoup
plus promptement que par le mode actuel de transmission à New-York et Boston à travers
ce pays."

Je viens d'apprendre, et j'en éprouve la plus grande contrariété, qu'une question qui
ne fut considérée ni regardée comme importante par les autorités américaines ou françaises
dans mes négociations et arrangements avec elles, vient d'être soulevée par les autorités
postales anglaises, et que même dans le transport des malles entre les ports anglais et
canadiens l'été, les steamers canadiens seront et devront être considérés comme paquebots
des Etats-Unis et regardés comme tels, et, selon la lettre de M. Hill, il y aura des incon-
vénients à l'égard des malles envoyées en France ou expédiées de France, quand elles
seront transportées par les mêmes paquebots canadiens, comme malles portées par des paque-
bots anglais, ou en d'autres termes, qu'il y a des inconvénients à traiter un paquebot canadien
de même qu'un paquebot anglais, et qu'il n'y a pas le même inconvénient àle considérer comme
paquebot des Etats-Unis, et cela quand il transporte les mêmes malles anglaises, françaises,
américaines, canadiennes et autres, transportées par la ligne Ounard. La ligne Cunard, comme
la ligne canadienne, se rend dans un port des Etats-Unis,. et elle est considérée comme
ligne anglaise, et l'autre qui navigue dans les eaux canadiennes est traitée comme ligne
américaine. Si la différence dans la manière de traiter les deux lignes de steamers, ainsi
que les malles qu'elles transportent, vient de ce que le gouvernement anglais n'a pas fait
u.ne subvention à la ligne canadienne et qu'il ne se sert pas de cette ligne, alors ce défaut
de n'être pas subventionnée emporte des conséquences bien plus sérieuses que jusqu'ici nous
avions pu le prévoir, et ce qu'il importe le plus, c'est que cet état de choses ne devrait pas
suibsist.er plus longtemps, et que la ligne canadienne.devrait recevoir du gouvernement im-
pérIal un encouragement analogue à celui qu'il donne aux lignes (Junard et de Galway.

Je ne puis m'abstenir d'exprimner sans détour la surprise et le regeret que j'ai éprouvés
en apprenant ce fait, ainsi que l'embarras que je ressens en pensant à l'effet que cetteinou-
velle va produire chez le peuple canadien. Comme M. Hill le dit dans sa lettre, votre -Sei-
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gneurie ne sait pas que le règlement de la question puisse aucunement nuire à la transmis-
sion des malles françaises aux Etats-Unis pour les paquebots canadiens; et il dit aussi que
les comptes avec le département des postes françaises- à l'égard des malles sont si simples
que leur réglement ne donne liéu qu'à peu de trouble, et que ce trouble est absolument le
même avec n'importe quelle ligne de paquebots qui transporte ces malles; mais comme M.
Maurin déclare en termes précis qu'il est impossible d'arrêter l'adoption de ce service sans
l'adhésion de votre Seigneurie, cela tout en manifestant le grand désir qu'il a de le voir
adopter, et comme l'assentiment de votre Seigneurie ne s'étend qu'à la manière dont seront
traitées les malles françaises expédiées par les paquebots canadiens,. laquelle sera la même
que si elles étaient transportées par des bateaux anglais d'ici à ce que de nouveaux arran-
gements puissent être pris, il y aurait, bien que ce ne soit pas longtemps, des inconvénients
à en agir ainsi.

Je prends la liberté de solliciter de nouveau une nouvelle considération de la question,
et d'exprimer l'espérance qu'une réponse favorable sera envoyée aussitôt possible au dépar-
tement des postes françaises, afin que nous commencions le service par le steamer de mer-
credi prochain.

Je demande pardon à votre Seigneurie de la liberté que j'ai prise de m'adresser encore
à elle à ce sujet, mais comme je désire m'en retourner au Canada par le steamer de la
semaine prochaine et qu'il est important que le service soit commencé avant mon départ, s'il
ne survient pas d'autres difficultés, j'espère quelle m'excusera d'avoir fait cette nouvelle
démarche auprès d'elle.

J'ai l'honneur d'être,
De votre Seigneurie,

Le très-humble et obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
M.-G. des P. du Canada.

Au très-honorable
COMTE D'ELGIN,

Maître-général des Postes,
Etc., etc., etc.

PARIS, 13 Janvier 1859.

MONIEUR,-J'ai l'honneur de vous adresser ci-joint copie de la réponse de l'office
britannique à mes propositions touchant le transport, par les paquebots canadiens, des dé-
pêches closes échangées entre la France et les Etats-Unis.

Si l'office des postes britanniques avait accepté ma proposition, mon administration
aurait pu, sans attendre la réponse de l'office des Etats-Unis, expédier des dépêches pour
les Etats-Unis par la voie des paquebots canadiens, car ces paquebots auraient été assimilés
de tout point aux paquebots britanniques dont l'emploi, dans les rapports entre la France
et les Etats-Unis, est réglé par la convention entre les offices des postes de France et des
Etats-Unis du 2 Mars 1857. .Mais en présence du refus de l'office britannique, mon admi-
nistration se trouve dans la nécessité d'attendre la réponse de l'office des Etats-Unis à ma
proposition relative au même suj et.

Si l'office des Etats-Unis consent à ce que les correspondances échangées en dépêches
closes, avec l'administration française, par les paquebots canadiens, soient assimilées, quiant
aux conditions de transmission réciproque à celles échangées par les paquebots britanni-
ques, je m'empresserai de demander à mon gouvernement l'autorisation de payer à l'admi-
nistration canadienne, pour port intermédiaire, les prix proposés par votre lettre du 29
décembre dernier.

Je vous proposerais, dans ce cas, de prendre les dispositions suivantes pour le paie-
ment du port de~ voie de mer revenant à votre office.

L'administration française dresserait, chaque mois, un compte des sommes qui seraient
dues à l'office canadienne. Ces comptes vous seraient adressés directement et lorsqu'ils au-
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raient été approuvés par vous, seraient soldés à Paris par trimestre entre les mains d'un
fondé de pouvoirs que vous voudriez bien désigner à cet effet.

Agréez, Monsieur,
l'assurance de ma haute considération,

Le Conseiller d'Etat,
Directeur.Général des Postes,

(Signé,) STOTJRM.
L'Honorable SIDNEY SMITH,

M.-G. des P. du Canada.

DEPARTEMENT GfÉNÉRAL DES POSTES.
Londres, 14 janvier 1860.

MONSIEUR,-A l'égard de ma lettre du 10 du courant, au sujet de la transmission des
malles de France aux Etats-Unis, par la ligne de paquebots canadiens faisant voile de Liver-
pool viâ Queenstown jusqu'à Portland, le maître-général des postes m'a enjoint de vous prier
d'être assez bon de l'informer si c'est votre intention d'envoyer les malles par les paquebots
en question.

Toutes les malles qui parviendront à ce département seront transmises à-leur adresse,
et le maitre général des 'postes est convaincu que le département des postes françaises
n' aura aucune difficulté à, tenir ses comptes pour le port de lettre océanique, car ils seront
tenus de la même manière -que ceux des autres lettres expédiées par les paquebots qui ont
passé contrat avec le département des postes des Etats-Unis.

Mais s'il existe quelques difficultés, sa Seigneurie serait bien aise d'apprendre d'où
elles viennent, afin que, s'il était possible, elle put les faire disparaitre, et j'ai à vous prier
de vouloir bien favoriser sa Seigneurie d'une communication à ce sujet.

J'ai, etc.,
(Signé,) ROWLAND HILL.

LONDRES, 14 janvier 1860.
MONSIEUR,-Je viens de recevoir aujourd'hui une lettre de M. Stourm, le directeur

général du service postal de France, par laquelle il m'informe que par suite du refus des
autorités postales anglaises d'accéder à la demande qu'il a faite pour que les malles fran-
çaises closes transportées par les steamers canadiens fussent traitées comme si elle l'étaient
par des paquebots anglais, d'ici à ce que les arrangements soient pri~s avec vous pour l'a-
doption d'un mode différent à l'égard de ces malles, qu'il ne peut les envoyer par les stea-
mers canadiens avant qu'il n'ait reçu de vous une réponse à sa communication du 4 du
courant.

Il est inutile de vous informer que M. Stourm est très désireux de se servir de nos
lignes de communication, mais les autorités postales anglaises, ne pouvant se soumettre à
l'inconvénient auquel elles s'attendent que cela les exposerait, refusent d'accéder à la
demande.

Mon intention en vous écrivant est de vous apprendre que mna proposition aux auto-
rités françaises étaient basée sur l'arrangement fait avec vous quant à la compensation à
donner pour le transport des malles, et pour vous demander une entrevue à mon retour ert
Amérique, où nous pourrions alors nous entendre avec entière satisfaction sur les détails.
Avec cette assurance, l'espère que vous pourrez donner une réponse favorable aux autorités
françaises sans attendre une autre lettre de moi.

Il importe peu quel sera le mode de comptabilité que vous pourrez adopter avec les
autorités françaises à l'égard du port de lettre océanique.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH.
Maître Général des Postes du Canada.

L'ion. Josar1 HOLT.
26
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PARIS, 17 janvier 1860.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre, ci-jointe, la copie d'une lettre que

l'office britannique m'a adressée à la date du 14 janvier courant, au sujet des envois des
dépêches françaises par les paquebots canadiens.

Je joins à cette communication une copie de ma réponse en date de ce jour.

Agréez, Monsieur, etc., etc.
(Signé,) STOURM.

A M. SIDNEY SMITJI,
M.-G. des P. du Canada, à Londres.

PAtis, 17 janvier 1860.
MONSIEUR,-Par la lettre que vous m'avez fait l'honneur de m'écrire, le 14 janvier

eourant, vous me demandez si mon intention est de profiter de la voie des paquebots cana-
diens pour correspondre avec les Etats-Unis.

Vous ajoutez que s'il y avait quelque difficulté à ce que le port de voie de mer des
dépêches échangées entre mon administration et l'office des Etats-Unis par cette voie,
fut payé de la même manière que le port de voie de mer des dépêches closes acheminées
par les paquebots américains, l'office britannique ferait tout ce qui dépenderait de lui pour
aplanir ces difficultés.

Je m'empresse de vous informer que mon administration ne pourrait faire usage des
paquebots canadiens, pour envoyer des dépêches closes aux Etats-Jnis, avant de s'être en-
tendu à cet égard avec l'office des postes des Etats-Unis, qu'autant que l'emploi de cette
voie serait considéré comme tombant sous l'application de l'article 22 de la convention du
24 septembre 1856, et j'ajoute que ces paquebots naviguant sous pavillon britannique, il
m'avait semblé que cette manière de procéder était la seule qui put reconcilier tout à la
fois, et avec les termes de cette convention, et avec ceux de la convention que règle les
rapports de mon administration avec l'office des postes des Etats-Unis. Mais, au cas où le
port de voie de mer des dépêches échangées entre mon administration et l'office des Etats-
Unis devrait être payé de la même manière que le port de voie de mer des dépêches ache-
minées par les paquebots américains, il serait indispensable, non seulement que mon admi-
nistration s'entendit à ce sujet avec l'office des Etats-Unis, mais demandât au gouvernement
de l'empereur un crédit pour payer les sommes qui seraient dues à l'office canadien, puisque
l'administration française n'effectue aucun transport, pour le compte de cet office, qui
puisse etre admis en compensation dans les comptes. Ainsi, ce ne serait ni immédiatement
ni même dans un temps très-prochain que mon administration pourrait faire usage des
paquebots canadiens, si pour le paiement du port de voie de mer, ces paquebots étaient
assimilés par l'office britannique aux paquebots américains.

Du reste, je dois vous prier de remarquer que les arrangements entre les offices d'An-
gleterre et des Etats-Unis relativement aux paquebots canadiens, ne sauraient mettre
obstable à ce que les dépêches françaises dirigées par ces paquebots soient traitées comme
celles expédiées par les paquebots britanniques des lignes de Liverpool à1 New-York et à
Boston, attendu que la convention entre la France et les Etats-Unis n'établit aucune dis-
tinction entre les correspondances acheminées par les paquebots affectés au service postal
de la Grande Bretagne et celles acheminées par les autres bâtiments britawniques partant
ou à destination des ports de la Grande-Bretagne.

Je serais heureux, monsieur, que ces explicatiôns permissent à l'office britannique
d'accepter les arrangements proposés par ma lettre du 30 décembre dernier, mais en tout
état de cause, je vous serai très-obligé de ce que vous pourrez faire pour faciliter à mon
admrinistration l'emploi des paquebots.

Agréez, Monsieur, etc., etc., etc.
(Signé,) STOURM.

A M. RowA» IIILL
Secrétaire D. Q. des P:, Londres.
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Rég. No. 60,022.
Amérique. DÉPARTEMENT GÉNÉRAL DES POSTES,

17 janvier 1860.
MONSIEUR,-Ayant remis au maître-général des postes votre lettre du 12 courant,-à

l'égard des arrangements en vertu desquels les malles seront envoyées aux Etats-Unis par
les paquebots canadiens partant de Liverpool, sa Seigneurie m'a enjoint de vous informer
qu'une autre lettre a été immédiatement écrite au directeur général des postes de France,
lui demandant s'il y avait quelque empêchement à ce que les comptes du port de lettre
océanique de ces malles pour les Etats-Unis fussent tenus de la même manière que la
France le fait pour le port de lettre océanique de toutes ses autres malles transportées de
ce pays par des paquebots, pour le service desquels le département des postes des Etats-
Unis a passé contrat.

Jusqu'à présent aucune réponse n'est venue de Paris.
Quand la réponse arrivera, s'il se présentait quelques difficultés quant à la transmission

des malles françaises par les paquebots canadiens, c'est-à-dire s'il fallait que la France tînt
compte du port de lettre océanique à ce pays, tout comme si les malles étaient transportées
par les paquebots de Cunard, le maître-général des postes consentira à recevoir, temporaire-
ment, ce port de lettre océanique, et il en tiendra compte au département des postes des
lEtats--Unis. Mais je dois spécifier que cela ne peut se faire qu'avec l'entente que si plus
tard il est prouvé que le département des postes américains aurait eu droit à un port de
lettre océanique plus élevé, s'il eût été payé-directement par la France plutôt que par l'in-
termédiaire de ce pays, et que ce département demande le paiement de la différence, ce
paiement sera fait par le département des postes canadiennes.

Je suis,
Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
(Signé,) F. IIILL.

L'ion. SIDNEYSMJT1I,
Morley's Hotel.

TÉLÉGRAMME.
10,. 48 A. M. Mercredi,

Paris, 18janvier 1860.

Votre dépêche, annonçant le consentement de Lord Elgin, est parvenue hier une heure
après le départ du dernier train pour Calais. L'envoi de malles françaises par vos paque-
bots commencera la semaine prochaine, si la réponse de l'office britannique me parvient à
temps.

(Signé,) STOJRM.
A M. SIDNEY SMITII,

M.-G. des postes du Canada,
Morley's Hotel, Londres.

Rég.No. i0,u2, 1859. }DÉPARTEMENT GÉNÉRAL DES IPOSTES,
Rég. o. 60022,18 janvier 1860.

MONsIER,-Quant à ma lettre d'hier, le maître-général des postes nm'a enjoint de
vous informer que le directeur général des postes françaises a déclaré qu'à moins que ce
département ne veuille recevoir de France le port de lettre océanique, il deviendra néces-
saire pour lui d'en venir à une entente avec le département des postes des Etats-Unis avant
que les mnalles françaises puissent être acheminées aux Etats-IUnis par la ligne des paque-
bots canadiens.

Sous ces circonstances, le maître-général des postes propose, comme arrangement tem-
poraire, que l'on informe M. Stourm que ce département recevra les ports- de lettre.océa-
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nique et- de l'intérieur sur les malles expédiées, et au même taux que si ces malles étaient
transportées par des paquebots anglais, et qu'il tiendra compte du port de lettre océanique
au département des postes de Etats-Unis.

Mais-avant de faire cette commutation, j e suis enj oint de vous prier de faire savoir .
sa Seigneurie si vous consentez aux conditions que renferme ma lettre d'hier et à laquelle
je fais allusion plus haut.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) F. H1ILL,
L'hon. SIDNEY SMITH,

Morley's Hotel.

MORLEY's IHOTEL,
LONDRES, 17 janvier 1860.

MONSIEUTR,-J'ai maintenant l'honneur de vous transmettre copie d'une communica-
tion de M. F.. ill, transmettant le consentement du maître-général des postes de la Grande
Bretagne à la demande que vous avez faite pour obtenir la permission d'envoyer en- Amé-
rique des malles par les steamers canadiens, à, certaines conditions mentionnées dans cette
lettre quant au montant des frais de ports, auxquelles conditions je consens avec beaucoup
de plaisir.

Ainsi, il n'y a donc plus d'empêchement à ce que vous envoyiez vos malles par les
steamers canadiens, et je serai bien aise d'apprendre par la prochaine poste que vous avez
l'intention d'envoyer ces malles par notre prochain steamer.

Je partirai la semaine prochaine pour Washington, afin de soumettre votre demande au
gouvernement des Etats-Unis.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,
Votre très-humble et obéissant serviteur,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

A Monsieur STOURM,
Paris.

MOBILEY's IHOTEL,
LONDRES, 18 Janvier 1860.

MONSIEUR,--J'accuse réception de la vôtre du 17 courant.
Me permetteriez-vous de vous demander de faire au maître-général des postes mes

remerciments pour ses bontés.
J'ai écrit à MI. Stourm, et lui ai dit que j'étais prêt à accepter les conditions conte-

nues dans votre lettre, au sujet du montant des frais de port.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre humble et obéissant serviteur,
(Signé,) SIDNEY SMITJH,

Maître-Général des Postes, Canada.
F. HIILL, écuyer,

Etc., etc., etc.

MORLEY'S JIOTEL,
LONDRES, 18 janvier.1860.

J'ai l'honneur de vous transmettre une lettre, reçue ce jQur, du maItre-général des
Postes de la Grande-Bretagne.
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Je dois aussi vous informer que j'en ai expédié une copie à M. Stourm, à Paris, et
que je lui ai exprimé que j'acquiesçais aur conditions qui y étaient contenues, au sujet du
montant des frais de port, ce qui, je l'espère, fera disparaltre tous les obstacles qui s'op-
posent.à1.l'accomplissement immédiat du service. Je partirai pour l'Amérique la semaine
prochaine, et, de là me rendrai à Washington aussitôt après· mon arrivée, pour conclure
un arrangement permanent pour vous, au sujet des malles closes du continent.

J'ai l'honneur d'être,.
Monsieur,

Votre très-humble et obéissant serviteur,
(Signé,) SIDNEY SMITH,

Maître-Général des Postes du Canada.
L'Hon. JosEP HIOLT, ete.,

Washington.

DÉPARTEMENT GÉNÉRAL DES POSTES,
Londres, 19 Janvier 1860.

MONIEuR,-Ayant placé devant le maître-général des postes, votre lettre du 17 cou-
rant, au sujet de la transmission des malles closes de la France pour les Etats-Unis, par la
ligne canadienne des paquebots, j'ai ordre de sa Seigneurie de vous informer que comme il
appert d'après votre lettre qu'il existe des empêchements à la transmission des malles par
ces paquebots, à moins que ce burnau ne reçoive de France les frais de port océanique,
ainsi que les frais de port britannique de l'intérieur sur la correspondance expédiée, sa
Seigneurie consent, comme arrangement temporaire, à ce que ces frais de port soient portés
en ligne de compte par la France au· même taux et de la même manière que si les malles
étaient transportées par la ligne Cunard.

Ce port par voie de mer sera versé par ce département à celui des Etats-Unis, et le
maître général des postes du Canada s'est engagé à, ce que, si plus tard le département des
postes des Etats-Unis a droit à un montant de frais de port océanique plus élevé, s'ils sont
payés directement.par la France, qu'il en recevra réellement par l'intermédiaire de ce pays,
et si ce bureau demande paiement de la différen2e, ce paiement sera effectué par le dépar-
tement canadien.

J'ai, etc.,

M. STounMParis. (Signé,) ROWLAND HILL.

PABIS, 21 Janvier 1860.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous accuser réception de.votre lettre du 17 Janvier

courant, ainsi que de l'estampe encadrée représentant un paquebot canadien que vous
avez bien voulu m'envoyer.

Je vous remercie de l'hommage que vous me faites de cette estampe, qui m'est parve-
nue en bon état.

Je vous envoie ci joint copie d'une lettre que l'office britannique m'a adressée sous la
date du 19 janvier courant, et de la réponse que je fais auj onrd'hui même à cette lettre.

Vous remarquerez que, comme je l'annonce à l'office britannique, mon administration
expédiera des dépêches.pour les Etats-UJnis, par la voie des paquebots canadiens, le mier-
credi, 25 janvier courant, et les mercredis suivants.

Agréez, Monsieur, l'assurance de ma haute considération.

Le conseiller d'état,
Directeur-général des Postes,

Â M.Si»i. SMrn,(Signé,) STOURM.
Maître-GénéraLdes. Potes du Canada,.

Londres.
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PARIS, 21 Janvier 1860.
MONSIEUR,-Je m'empresse de vous accuser réception de la lettre en date du 19

janvier courant, par laquelle vous voulez bien me faire connaître que -sa Seigneurie le
maître-général des postes consent à ce que le port de voie de mer dû par la France pour,
les dépêches transportées par les paquebots canadiens, soit payé de la même manière que si
les dépêches étaient transportées par les paquebots de la ligne Cunard.

Je donne en conséquence des ordres tant au bureau du Hâvre qu'au bureau ambulant
de Paris à Calais, pour que ces bureaux expédient des dépêches à destination de New-York,
de Boston et de Philadelphie, par les paquebots canadiens qui partiront de Liverpool, le
mercredi, 25 de ce mois, et les mercredis suivants.

Ces dépêches seront expédiées de manière à parvenir à Londres les mardis et mercre-
dis de chaque semaine, pour êtres dirigées, celles arrivant le mardi par la voie de iLiverpool,
et celles arrivant le mercredi par la voie de Queenstown.

Le poids net en grammes des lettres et des imprimés contenus dans les dépêches
closes pour les Etats-Unis dirigées au moyen-des paquebots canadiens, figurera aux artieles
23 et 24 de l'envoi de l'Angleterre (Tableau No. 8 de la feuille d'avis) comme pour les
envois par par paquebots britanniques; mais dans l'énoncé du titre sous lequel les objets
compris dans les dépêches closes doivent figurer sur les comptes (colonne 3), le mot cana-
dien sera substitué à- la main au mot britannique. Du reste dans les comptes, le poids des
correspondances expédiées par les paquebots canadiens sera additionné avec le poids des
correspondances expédiées par les paquebots britanniques.

Les dépêches acheminées par les paquebots canadiens seront marquées comme celles
dirigées par les paquebots britanniques, seulement les mots paquebots canadiens seront
substitués aux mots paquebots britanniques dans l'énoncé des moyens de transport.

Je remarque qu'il résulte des explications que vous voulez bien me donner que le port
de voie de mer de dépêches françaises transportées par les paquebots canadiens sera payé
par l'office britannique à l'office des Etats-Unis, et que le maître-général des postes du
Canada s'est engagé, si ultérieurement l'office des Etats-Unis réclamait un port de voie de
mer plus élevé que celui payé par l'office de France, à- faire combler la différence par les
postes canadiennes.

Je n'ai pas à intervenir dans les arrangements qui peuvent être pris entre les postes
britanniques et les postes canadiennes au sujet du paiement, à qui de droit, du port de voie
de mer qui sera porté à l'office britannique dans les comptes entre cet office et mon admi-
nistration, mais je ne m'explique pas que ce paiement soit fait à l'office des Etats-Unis et
comment cet office pourrait se trouver dans le cas de réclamer un supplément de port de
voie de mer. ' En effet, suivant la convention qui règle les rapports entre les offices de
France et des Etats-Unis, l'office des Etats-Unis prend à sa charge les frais résultant du
transport entre les Etats-Unis et la Grande Bretagne des dépêches échangées entre les-
administrations des postes de la France et des Etats-Unis par la voie des paquebots postes
américains naviguant entre les ports des Etats-Unis et de la Grande Bretagne; mais les
prix du transport par mer des dépêches échangées entre les administrations des postes de
France et des Etats-Unis par la voie de tout autre bâtiment partant ou à destination des
ports de la Grande Bretagne étant , la charge de l'office de France, je ne comprends pas
que. le prix payé par l'office de France à l'office britannique pour des transports effectués
sous pavillon britannique par des paquebots canadiens, soit versé à l'office des Etats-Unis,
et que cet office puisse même se trouver dans le cas de réclamer pour ce transport un prix
plus élevé que celui payé par l'administration française.

J'avais cru que le port de voie de mer de I franc 20 centimes par 30 grammes de
lettres, et de i franc par kilogramme d'imprimés payé par mon administration, en sus du
prix de transit territorial anglais, serait purement et simplement remboursé à l'office cana-
dien dans les comptes entre cet office et l'office de la Grande-Bretagne.

Agréez, etc., le Conseiller d'Etat,
Directeur Général des Postes.

(Signé,) STOURM.
M. ROWLAND HILL,

Secrétaire Général du Post Office, Londres.
31



23 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 180.

DEPARTEMENT DES POSTES,
WASHINGTON, 2 novembre 1859.

MONSIEUR,--Par ordre du maître-général des postes, j'ai l'honneur de vous informer
qu'ün arrangement a été conclu entre ce département et le département général des postes de
la province du Canada, pour la transmission de la malle des Etats-Unis de Détroit à Liver-
pool et vice versa, par le chemin de fer du Grand Tronc du Canada et la ligne des paquebots
canadiens, naviguant l'été entre Québec ou la Rivière-du-Loup et Liverpool, et l'hiver entre
Portland et Liverpool, et par laquelle l'on pense que les malles américaines et anglaises des
états de l'ouest, du nord-ouest et du sud-ouest, et de tous les points à l'ouest, au nord et
au nord-ouest de Chicago et Détroit, seront expédiées beaucoup plus rapidement que par
les routes actuelles de- transport de ce pays jusqu'à New-York ou Boston,

Afin de mettre à effet cet arrangement et assurer la prompte expédition des malles de
l'ouest dont le transport est projeté par la nouvelle route, il est nécessaire que Détroit et
Chicago deviennent le lieu de bureaux d'échange pour les malles américaines et anglaises,
ainsi que Cork, s'il est jugé à propos, pour cette partie de la correspondance internationale
venant d'Irlande ou qui lui est destinée, avec l'entente que les paquebots canadiens touche-
ront à Cork en allant et revenant pendant l'hiver prochain.

Comme les malles allant et venant de Portland seront débarquées à la Rivière-du-
Loup l'été, il est aussi à propos de modifier les conventions additionnelles qui constituent
Portland comme bureau d'échange pour les malles anglaises et américaines, et d'autoriser
l'échange des malles venant par la voie de la Rivière-du-Loup de même que par les steamers
voyageant directement entre Portland et Liverpool.

Attendu qu'une communication hebdomadaire directe entre nos états de l'ouest et le
Royaume-Uni par la route canadienne via Québec et Portland, apportera de grands avan-
tâges sous le rapport de la vitesse de l'expédition, le maître-général des postes est porté à
croire que vous consentirez sur le champ à sa proposition de choisir Détroit et Chicago
comme lieux additionnels de bureaux d'échange pour la correspondance dont la transmission
est projetée par la nouvelle route. Il m'est enjoint, dans ce cas, de vous prier de vouloir
bien faire préparer des conventions formelles, comprenant aussi Cork, s'il est jugé à propos,
comme bureau additionnel d'échange de la part du Royaume-Uni, et une disposition auto-
risant l'adoption de Portland comme lieu d'échange pour les malles dans la saison d'été
vm- la Rivière-du-Loup.

En attendant une réponse aussitôt possible,
Je suis, etc.,

(Signé,) HORATIO KING.
Le Maître-Général des Postes,

ILondres.

a-
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TABLEAU des traversés faites par les steamers océaniques canadiens, de Liverpool à Qué-.
bec, pour les années 1856,1857, 1858 et 1859.

Nom du steamer. Départ de Liverpool.

North American........ . 19 juin ................. ......
Canadian.....................2 juillet .....................
Anglo-Saxon.............. .. 9juiet.....................
North American............... 13 août........................
Canadian............................................27 août ..............
Indian................................ 10 septembre............
Ang-Saxon............................ 24 septembre.........
North American...... ................... 9octobre....
Canadian...............................22 octobre..........

t1857.
Anglo-saxon............ ............................. 6 mai ........................
Canadian.........................................
North American.......................... 3 juin.................
Indian ....... 0 . .................................. 17 jui. . ..............
NorthAmerican.........................15 juillet.............
Indian........ .......................... 29 juillet.........
Anglo-Saxon.... ................. ..................... 12 août .......................
North American........&..;...........................26 août ......................
Indian ................................................... 9 septembre .........

Anglo-Saxon............................ 23 septembre ...............
North American.......... 7 octobre ................
Indian ...... ................... 22 octobre..........

‡11858
Anglo-Saxon ............................ 21 avril................
North-Ameriean............................. 5 mai........................
Indian. . ................... 19 ma................
Nova Scotian...................2 juin ....................
Anglo-Saxon............................ 16 juin.....................
North American....................................... 30 juin ......................
Indian...... ................... 14 juillet..................
Nova Scotian........................................28 juillet....................
Anglo-Saxon...........................................11 août .............
North American....................................... 25 août ....................
North Briton.......................... ............ 8 septembre ..............
Nova Scotian............ .............................. 122 septembre ..............
Anglo-Saxon......... ............ ..................... 6 octobre................
Indian...................................120 octobre...........

ê1859.
North Briton............................................ 20 avril .....................
Anglo Saxon..................................27 avril..................
Nova Scotian......................4mai..............
North American.............. ........................ il mai....................
Hlungarian...........................18 mai...................
Indian.......................................... 25 mai... .............

North Briton............ ................. 1er juin ..................

Arrivée à Québec. No. de jours.

30 juin ................... ,....0.........11
15juillet..................13
10 août..............12
24 août..................11

9 septembre ............... ......... 13
23 septembre ............ 13

4 octobre.................... ......... 10
22 octobre.................... ......... 13
4 novembre ...................... 13

31 mai..........:............. ........ 11.
14 juin........................11
27 juin................... ... .10
26 juillet..................... ......... 11

9 août .................... i
23 août....................il

6 septembre................11
19 septembre ............... ......... 10

5 octobre..................u......12
119 octobre.................... ......... 12

4 novembre ............... ......... 13

2 m ai........................ ......... Il
17 mai..... ................12
1er juin.... ......... .. . ..... 13
15 juin1........................ . 3
27 juin............... .

. 13 juillet....................1ï
24 juilet......................10

. 8 août ..................... . . . Il

.12 août .......................
. 9 septembre.................15
. 21 septembre ............... 13

5 octobre................... .13
119 octobre ... 13
1er novembre.................12

2mai. ..................... 12
m- 12

16mai ...........
122 mai...............
120 mai .............

6juin.............
30 juin ...............
1 1-

........................................ .........12

........................................ .........11
......... 12
........................................ .........12
........................................ .........10

*Nous étions au milieu de l'été de 1856, avant que la ligne fut même en partie organisée, et la saison se
trouvant aussi avancée, il ne fut fait que nouf voyages de Liverpool à Québec avant la clôture de la naviga-
tion du St. Laurent. Cependant, la durée des voyages fut beauconp moins longue qu'on ne l'espérait dans
les premiers temps. La moyenne de leur durée, pour la saison, n'a été que de 12 jours et 1 heure jusqu' à
Québec.

tLe nombre des voyages d'été, faits par la ligne en 1857, avec une subvention de £25,000 courant, a été
de 12. Et la durée moyenne des traversées de la saison n'a été que de Il jours 2 heures jusqu'à Québec.

‡La subvention faite par le gouvernement provincial à la compagnie des steamers océaniques de Mont-
réal en 1858, était de $100,000, ou £40,060 sterling. Comme en 1856 et 1857, la compagnie a maintenu une
ligne mensuelle jusqu'à Portland durant l'hiver-ce qui élève à six les traversées d'hiver.

La durée moyenne des traversées de Liverpool à Québec, y compris 14 voyages bi-mensuels, a été de 12
jours 3 heures, et si l'on retranche de ce temps la distance de la station télégraphique, d'où les nouvelles et
les rapports commerciaux complets sont envoyés dans toutes les parties du Canada et des Etats-Unis, la
durée de la traversée se trouve raccourcie de 16 heures, ce qui porte la moyenne des traversées de 1858 à Il
jours Il heures

§La subventon faite à la ligne en 1859, était de $200,000, ou £50,000 courant; mais la moitié seule de
cette somme a été touchée pour les 26 traversées ci-dessus, et bien qu'en -vertu de son contrat avec le gouver-
nement provincial, la comprgnie ne fut obligée qu'à des voyages bi-mensuels jusqu'à Portland, elle a consenti,
après qu'on lui eût accordé de faire de Queenstown un port où toucher en hiver, de continuer une ligne heb-
domadaire jusqu'à Portland durant la clôture de la navigation du St. Laurent,-ce qui donnait l'avantage
d'uU double malle d'Angleterre pendant toute l'année.
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TABLEAU des traversées faites par les steamers Océaniques Canadiens, etc.-Suite,

Nom du steamer.

1859.
Anglo Saxon ..................... 8
Nova Scotian ......................... 15
North American........ .................. 22

lungarian.....................29
Indian................................... 6
NorthBriton....... ........ 13
Anglo-Saxon................. 20
Nova Scotian ........................ 27
North American......... ............ 3
fHungarian...................................... 10
Indian.........................,..........17'
NorthBriton...................... 24
Anglo Saxon..,.......a..................... 1
Nova Scotian. ........................ 7
North American.......................u14
lungariau ........................ 21
Indian........ .................... 28
North Briton .................
Anglo-Saxon...................................1

Départ de Liverpool. Arrivée à Québec. No. de Jours.

juin..........................18 juin......................10
juin..........................................13
juin............................j1
juin.....................,... S juillet...... ......... 9
juillet......................... 18 juillet..................12
juillet...........24 juillet.......... . ....... il

juillet...............30 juillet.................. ........... 10
juillet........ août............ 7.août.......... ..... ....... 11
août.........................113 août.......................... ............ 10
août......................... 20 août.......................... ............ 10
août.......................... 29 août.t........................ 12
août........ .......... 5 septembre............. .. 12

septembre .............. 12 septembre...,.......................11
septembre ................ 21 septembre.. .e...... 14
septembre .......... 25 septembre........... ....... 1
septembre...............I1 octobre......... ........... 10
septembre.................11 octobre....................... ........... 14
octobre................... 16 octobre................... ............ 11

Z octobre.......................23 octobrei.......................

La durée moyenne des traversées du semestre ci-dessus, a été, comme on peut le voir, de Il jours 7 heures
jusqu'à Québec, et 10 jours et 13 heures jusqu'à la station télégraphique de la Pointe-aux-Pères.

TABLEAU des traversées faites par les steamers Cunard de Liverpool à Halifax et New-
-York, pendant les six mois d'été de 1859.

Départ de Liver-
pool.

Arrivée à New-
York.

Arrivée à
Halifax.

1859.
Niagara..................23
Persia.. ............ ........ 30
Canada................................. 7
Asia............................ 14
America ................................. 21

Africa............................ . . . 28
Europa.......................I 4j
Persia........ ................. 11j
Arabia ...................................... 18 j
A.sia ........................... 2

Canada...............2
Africa ............... ................ 9
Europa....... .......... 16
Persia...........................23
Arabia..................................... 30
Asia ....................................... 6
America...... .................. 13
Africa............................20
Europa .................................... 27
Persia ................................ 3
Arabia .................................... 10

Asia...........................17
Canada...................................... 24
Africa......................... 11
Europa.................... 8

Persia..........................15

lI - msi ... . 12

ari ................................................. , U................ .a.vril............ai........................
nari.........1m................... mai...............- -.. 1

gai..................1 mi. ........... 19mai.................. ........ 12
ma......... 6ai...... ...... . ................... il.. ...... 1

m ai .. .................... .................. 0 0 . .0aa0 a 1 j uin .. . . . .. . . .. . ...aaaaaa».aaaaaaaaa a4aa0 . .0aaila011mai.................. 9 juin........... .. .......................... ........ .... 12
uin...................1jin.................. -.......... 10

uin................21juin . . .......................................... 1
uin..........................................28 juin..............6............10
uini............;.......7 juillet................................. ..........- 12
juillet...................12juillet................10
juillet............... 21 juillet..................... 12

juillet............... 3 août.......... ........................ ............
juillet............................... 9 août ................ ............10
août .................118 août . . .. 12
août ............. ......... . .. 25 août.. ..... .......... 12
août ................. j1i septembre ......... ........................... .. 12
août ................ ... ....... 8......... ........ 8 septembre.... ..........
septembre ......... 18 septembre ......... ........................... ............ 1
septembre ......... ... ............ 21 septembre......... ............ 1l
septembre ......... 29 septembre ......... ........................... . .12
septembre....... ....................... 6 -octobre... 4 .. 12
octobre......... 15 octobreI.............. ... .. . .. ... ........b...14
octobre ......................... 19 octobre.............. ........
octobre ......... 26 octobre.................................................-.11

N. B.-En choississant les voyages des six mois les plus favorables de la ligne Cunard, et en les comparant
avec ceux des steamers canadiens pour la même période, la moyenne pour la ligne Cunard est de Il jours
13 heures contre 11 jours 5 heures de Liverpool à Québec, et 10 jours 13 heures à la Pointe-aux-Pères. Si
bien que pour les nouvelles télégraphiques et commerciales, l'avantage sur chaque voyage de la saison en
faveur de la ligne canadienne, a été précisément de 24 heures ou d'un jour entier.

La moyenne réunie du temps gagné pour le service postal d'été par la ligne canadienne, a été de 8 jours
S keures, et de 26 jours quant au service télégraphique pour la muême saison.
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No. 3.
EDMUND IbÀD,

Le Gouverneur-Général transmet, pour l'information des deux Chambres
de la Législature, la correspondance suivante au sujet des arran-
gements pris pour le transport des Malles de la Prusse et des Etats-
Unis entre l'Europe et l'Amérique, par la Ligne Canadienne de
Steamers.

Hôtel du Gouvernement,
Québec, 5 mars 1860.

HÔTEL D'ANGLETERRE,
BERLIN, 17 décembre 1860.

MONSIEUR,-Relativement à l'entrevue que j'ai eu l'honneur d'avoir aujourd'ui avec
votre Excellence, j'ai maintenant l'honneur de vous informer qu'une ligne de vapeurs océa-
niques a été établi en 1856, par la compagnie des steamers océaniques de Montréal,
en vertu d'un contrat passé avec le gouvernement du Canada, pour le transport des
malles entre la Grande-Bretagne et l'Amérique. Cette ligne fonctionne heureusement
depuis cette époque, et au commencement de cette année le service, qui- auparavant
était bi-mensuel en été et mensuel en hiver, à, été converti en service hebdomadaire
pour toute l'année. Le contrat a donc été rempli de la manière la plus satisfaisante, et je
p rends la liberté de vous transmettre un tableau des traversées des steamers de la ligne,
lesquelles ont été beaucoup plus promptes que par aucune autre, et il n'y a que la ligne
Cunard qui, sans égaler la première, s'approche le plus d'elle pour la vitesse.

La compagnie du chemin de fer du grand tronc du Canada a, depuis quelques mois,
terminé sa ligne de chemin de fer, et depuis l'ouverture du pont Victoria, sur le fleuve St.
Laurent, à Montréal, cette ligne s'étend sans interruption depuis Portland, dans les Etats-
Unis, et depuis la Rivière-du-Loup, sur St. Laurent, à, 110 milles en bas de Québec, jus-
qu'au Détroit, dans l'Etat du Michigan, sur une distance de plus de 850 milles anglais.

L'achèvement définitif de ce chemin de fer et du pont Victoria, et l'accomplissement
satisfaisant du service postal par la compagnie des Steamers Océaniques de Montréal, offrait
une occasion de conclure un arrangement entre les gouvernements du Canada et des Etats-
Unis, pour le transport des malles des Etats-Unis à travers l'Atlantique, qui ne pouvait
être fait auparavant; et, profitant de ces circonstances, j'ai commené les négociations néces-
saires sur le sujet avec le gouvernement des Etats-Unis.

Ce gouvernement conclut immédiatement un arrangement avec moi pour le transport
de ses malles entre Portland et Détroit, et entre toutes les parties des Etats-Unis et l'Eu-
rope, pour les frais de port océaniques seulement (qui sont au même taux que ceux de la
ligne Cunard,) et, afin de le mettre en pleine opération, je me rendis immédiatement en
Angleterre avec une communication (dont copie se trouve ci-inclus) du maître-général des
postes des Etats-Unis au maître-général des postes de la Grande-Bretagne, requérant la
sanction de ce dernier à cet arrangement. Cette sanction fut immédiatement donnée par le
maître-général des postes, et le service commença le 30 novembre dernier, par le Nova
Scotian, qui partit de Liverpool ce jour-là pour Portland, aux Etats-Unis. Des malles de
Chicago, Détroit, et autres états de l'ouest, et la correspondance d'autres états de l'Union,
furent aussi expédiées par le Blungarian, de Portland, le 26 novembre dernier ; et je suis
heureux d'informer votre Excellence que ces malles de Chicago furent distribuées à Londres
en douze jours après la date de leur départ de Chicago, ce qui faisait trois jours de mnoins
que par toute autre route.

En vertu de ces arrangements, les vapeurs touchent aussi au port de Cork, à
l'extrémité sud-ouest de l'Irlande, pour débarquer et recevoir les malles, et là on
gagne encore 24 heures sur le voyage d'aller, puisque les malles sont faites à Londres le

.0imercredi de cliaque semaine, au lieu du mardi, comme auparavant; et, sur le voyage de
retour, les malles étant débarquées à> Cork, devront nécessairement échapper aux périls de
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la navigation du Détroit de St. George, entre l'Angleterre et l'Irlande, provenant des
brouillards et autres causes.

Les dépêches télégraphiques pour le continent d'Amérique peuvent maintenant être
envoyées à Cork tous les jeudis, et être expédiées par le steamer parti de Liverpool la veille,
ce qui fait encore gagner près de deux jours à la transmission de -ces dépêches.

Ces arrangements offrent à votre Excellence les avantages suivants:
Que les .alles peuvent être expédiées un jour, et les dépêches télégraphiques deux

jours plus tard.
Que Portland est à 340 milles anglais plus à l'Est que New-York, et par ce fait les

malles seront débarquées plus tôt que par la voie de New-York.

Et de Portland elles sont expédiées dans toutes les parties de l'Union Américaine par
chemin de fer, et l'avantage est dû là à ce que cette distance est parcourue par chemin de
fer au lieu de l'être par vapeur océanique.

On peut en dire davantage pour le service d'été, car la Rivière-du-Loup est de 590
milles (anglais) plus près de l'Europe que ne l'est New-York, et de plus la distance entre
Belle-Isle (le point de l'Amérique le plus à l'Est) et la Rivière-du-Loup est de 640 milles
anglais de navigation fluviale, et par conséquent d'eau calme, ce qui. est un nouvel avan-
tage en faveur de la route prise par les-vapeurs canadiens.

Le tableau imprimé ci-inclus montrera clairement les avantages que possède cette
route sous le rapport de l'économie du temps, et les distances sont puisées à des sources
exactes et authentiques.

Je puis faire observer que le maître-général des postes de la Grande-Bretagne a non
seulement accédé à cet arrangement, mais qu'il y a de plus engagé des convois spéciaux
,pour transporter les malles destinées à ces vapeurs, entre Dublin et Cork, et ordonné de
Dlacer un officier à bord de chaque vapeur, pour assortir'les lettres durant la traversée de
l'Atlantique.

Jusqu'à ce jour il n'y a eu qu'une seule ligne hebdomadaire régulière de steamers,
portant les malles des Etats-Uuis, qui a fait le trajet entre l'Europe et l'Amérique, mais en
vertu de ces arrangements, une voie régulière de communication bi-hebdomadaire est établie,
et si votre Excellence désire profiter des avantages qui lui sont maintenant offerts, il ne lui
reste, avec la sanction du gouvernement britannique, qu'à transmettre les malles closes pour
Boston, New-York, et les autres cités des Etats-Unis, deux fois par semaine, viâ l'Angle-
terre, au lieu d'une fois par semaine comme la chose a lieu aujourd'hui; ces malles, pour
être expédiées par ces steamers, devraient être rendues à Londres, le mercredi, pas plus
tard que 6 heures, P. M., et devraient laisser les différentes parties de la Prusse à temps
pour arriver au jour fixé.

La carte des chemins de fer des Etats-Unis et du Canada, qui accompagne cette lettre,
donnera à votre Excellence une ample explication du système des chemins de fer Améri-
cains, et les routes marquées en encre rouge indiquent les grandes routes postales projetées
des deux pays, depuis Portland, et les différentes localités qu'elles devront traverser.

Je désire en outre prendre la liberté d'informer Votre Excellence que les autorités
postales d'Angleterre ont annoncé ces arrangements dans leur journal officiel, dont copie
a sans doute été transmise au département des postes de la Prusse; et votre Excellence a
dû être invitée à profiter des avantages qu'ils lui offrent.

Le directeur-général des postes de France, en apprenant ces arrangement, s'est immé-
diatement adressé au maître-général des postes à Londres, pour en obtenir permission d'ex-
pédier des malles closes pour les Etats-UInis par la ligne canadienne, ce qui a été accordé
de suite.

Les avantages immenses qu'offre une ligne régulière de communication bi-hiebdoma-
daire aux habitants de la Prusse qui ont des relations commerciales et autres, si intimes et
si- portantes avec le peuple du continent A méricain, ne manqueront pas sans doute d'at-
tirerl'attention de votre Excellence, et comme la correspondance ne sera frappée
d'aucun surcroit et qu'il n'y a pas de nouvelles dépenses à encourir pour prendre avantage
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de la ligne de communication que j'ai aujourd'hui l'honneur de vous proposer, je prends
la liberté de demander à votre Excellence de vouloir bien prendre ce sujet en sa favorable
considération aussi à bonne heure que possible.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Etc., etc.,

(Signé,)

etc.,

SIDNEY SMITH,
M.-G. P. du Canada.

A Son Excellence
HlERRN VON DER IIEYDT,

Berlin, (Prusse.)

HOTEL DE FRANcE,
BRUXELLES, 2 janvier 1860.

MONSIEU,-J'ai l'honneur d'informer Votre Excellence que depuis que j'ai eu
l'honneur d'une entrevue, j'ai conclu un arrangement avec le directeur-général des postes
pour le transport des malles françaises closes entre l'Europe et l'Amérique par la ligne
canadienne des steamers de la malle.

J'annexe (*) un extrait de la lettre reçue de ce monsieur en réponse à ma communi-
cation à ce sujet, d'après lequel votre Excellence verra sous quel point de vue le sujet
est envisagé en France.-J'espère ne pas être indiscret en appelant de nouveau l'attention
de votre Excellence sur la question, et en demandant une réponse à ma précédente com-
munication.

Je pense partir pour l'Amérique vers le 10 du
coup si vous me faites tenir une réponse adressée à

J'ai, etc.,
(Signé,)

courant, et je
Londres.

SIDNEY

vous remercierai beau-

SMITH,
M-.G. P.

Son Excellence,
HIERRN 1VON DER IIEYDT,

etc., etc.,

Dépêche par le Télégrapie Sous-Marin.
DÉPARTEMENT GÉNÉRAL DE. POSTES,

BERLIN, 12 janvier 1860.

MONSIEUR,-iRelativement à votre lettre adressée à, M. Von Der Heydt, portant la
date du 19 du mois dernier, des négociations ave' le département des postes à Washington
vont être entamées. Le résultat vous sera communiqué en Amérique.

(Signé,)
A M. SIDNEY SMITH,

M.-G. des Postes du
Londres.

SCIMUEKERT.

Canada,

(*) Voir l'extrait annexé d'une lettre datée
Bruxelles.

2 janvier, de l'honorable Sidney -Smith à M. Masui,

37

etc.

23 Victoria.



23 Victoria. Documentsdela Session (No. 8). A. 1860.

No. 4
EDMUND HEAD.

Le Gouverneur-Général transmet, pour linformation des deux chambres
de la Législature, la correspondance suivante au sujet des arrange-
ments pris pour le transport des Malles de la Belgique et des Etats-
Unis, entre l'Europe et l'Amérique, par la Ligne Canadienne de
Steamers.

ilotel du Gouvernement,
Québec, 5 mars 1860.

HÔTEL DE FRANCE,
Bruxelles, Belgique, 14 décembre 1859.

MILOD,-J'ai l'honneur d'informer votre Seigneurie que le gouvernement de Sa
Majesté a récemment pris des arrangemaents avec le gouvernement des Etats-Unis, au sujet
de la transmission hebdomadaire des malles américaines par la ligne canadienne de steamers,
et que ces arrangements ayant reçu la sanction du maître général des postes de la Grande-
Bretage, une route postale régulière semi-hebdomadaire est établie entre fEurope et toutes
les parties du continent américain. T111 est presqu'inutile d'indiquer à votre Seigneurie les
immenses avantages qu'offre cette ligne de communication sur toutes les autres, sous le
rapport de l'économie de la distance, du temps et du mode de transport. Je désire me
mettre en communication avec les autorités postales de la Belgique à, ce sujet, et je vous
serai en conséquence obligé, s'il plait à, votre Seigneurie, de me présenter aux autorités pour
que je puisse conférer avec elles- à ce sujet.

J'ai l'honneur d'être, de votre Seigneurie,
le serviteur très-humble et très-obéissant,

(Signé,) SIDNEY SMITH,
Maître-Général des Postes du Canada.

A LoRD HOWA1D DE WALDEN,
Ambassadeur de Sa Majesté Britannique,

Etc., etc., etc.

HÔTEL DE FRANCE.
Bruxelles, Belgique, 15 décembre 1859.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous informer que le gouvernement du Canada a
récemment conclu un traité avec le] gouvernement des Etats-Unis, pour la transmission
hebdomadaire, par la ligne canadienne des steamers atlantiques, des malles américaines
entre Liverpool et Portland, et de là par le chemin de fer grand tronc du Canada jusqu'à
Détroit et aux autres localités ouest de l'union américaine, et vice versâ.

Ces arrangements ont reçu l'approbation du maître-général des postes de la Grande-
Bretagne, et le service est commencé. Les malles de l'Europe ont été expédiées de Liver-
pool par le Nova Scotian, le 30 du mois dernier, et de Queenstown, près de Cork, le jour.
suivant. Les malles de Chicago et des Etats de l'ouest ont été apportées par un agent
spécial à Portland, et par l'fungarian en Europe, arrivant à Londres douze jours après
leur envoi de Chicago.

Dans le cas où vous vous décideriez à profiter de ces avantages, je prends la liberté
de vous informer que les malles sont expédiés de Londres pour ces steamers, viâ Cork, par
le train de la malle qui laisse Londres pour l'Irlande à 9 heures le mercredi soir de chaque
semaine. Elles sont mises à bord du steamer dans le havre de Queenston, le jeudi après-
midi, et il sera seulement nécessaire qiue les lettres de la Belgique soient rendues à Londres
le mercredi après-midi pour qu'elles soient immédiatement expédiées par ces steamers. Je
puis ajouter que des nouvelles télégraphiques de deux jours plus récentes peuvent être
aujourd'hui transmises par ces steamers, quand ils touchent à Queenstown, car il a été pris
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des arrangements pour que les dépêches télégraphiques reçues à Queenstown jusqu'à jeudi
après-midi, soient placées à> bord du steamer qui a laissé Liverpool le jour précédent.

En consultant votre livre d'instructions, je trouve que jeudi est le jour fixé pour l'en-
voi des malles transmises par la ligne canadienne de steamers, et que les lettres pour le
Canada seulement- sont ainsi expédiées. Je désire donc suggérer que votre livre soit
modifié sous ce rapport, c'est-à-dire que les malles soient expédiées aux Etats- Unis aussi
bien qu'au Canada, et le mercredi au lieu du mardi-et de plus, que le service soit hebdo-
madaire au lieu d'être bi-mensuel. Je désire ajouter qu'il devrait être donné un avis
public à cet effet. L'immense importance pour une société commerciale d'avoir des com-
munications rapides et régulières avec ses correspondants à l'étranger ne saurait être trop
hautement appréciée, et les autorités postales des Etats-Unis furent si évidemment con-
vaincues du fait que si les malles pour les Etats de l'ouest, du nord-ouest, et du sud-ouest,
étaient transmisses par steamer et par chemin de fer, elles le seraient avec beaucoup plus
de rapidité que par les ports de New-York ou Boston, et elles n'ont pas tardé à profiter de
cet avantage qui leur était offert. Ce fait doit vous démontrer en toute certitude que vous
pouvez sûrement profiter de la présente occasion d'expédier vos malles entre la Belgique et
l'Amérique, et c'est avec une grande satisfaction que j'apprendrai que vous acceptez l'ar-
gement et l'offre qui vous sont proposés.

Permettez-moi aussi de vous dire que le gouvernement français s'est déjà adressé aux
autorités postales britanniques pour en obtenir la permission d'expédier des malles par cette
ligne. Les frais de port sur la correspondance ont été fixés au même taux que par l'autre
ligne (britannique) de steamers qui laissent Liverpool les samedis. Je vous prie de m'a-
dresser la réponse à cette lettre à Morley's Hotel, Trafalgar Square, Londres.

J'ai l'honneur d'être, etc.,
(Signé,) SIDNEY SMIT .

M.-G. des Postes.
A M. MAsu

D.-G. des Postes,
Bruxelles, Belgique.

HÔTEL DE FRANCE,
Bruxelles, 2 janvier 1860.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous informer que depuis mon voyage à Bruxelles,
j'ai fait une proposition à M. Stourm, directeur général des postes de France, de transporter
les malles françaises en dépêche close entre l'Europe et l'Amérique par la ligne canadienne
des steamers océaniques, et que cette proposition a été acceptée par lui.

Je prends la liberté de vous transmettre un extrait de la communication reçue de M.
Stourm, en réponse à ma proposition ; étant le second arrangement conclu après celui passé
avec le gouvernement des Etats-Unis, il doit vous convaincre amplement des avantages
décisifs qui vous sont aujourd'hui offerts, et vous engager à accepter la proposition contenue
dans mna communication du 14 décembre dernier.

J'ai l'intention de partir pour l' Amérique par le steamer du 10 courant, et j'espère que
vous ne m'accuserez pas d'indiscrétion si je me permets de vous demander une réponse
avant ce temps.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très-humble et obéissant serviteur,
(Signé,) SIDNEY SMITHI,

M.-G. des Postes du Canada.
A M. MÂsuI,

Directeur-Général des Postes,
Etc., etc., etc.

Bruxelles.
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Extrait de la communication de M. Stourm.

"J'adresserai le plus tôt possible, à l'office des postes des Etats-Unis, des propositions
"-à l'effet de mettre les bureaux de Portland, de Détroit et de Chicago, ne correspondance
"directe avec la France; mais provisoirement, d'après l'assurance que vous voulez bien
"me donner des bonnes dispositions de l'office des Etats-TJnis, je m'empresserai dès que
" j'aurai reçu la réponse de l'office britannique qui, comme j'ai tout lieu de l'espérer, sera
"favorable, de faire expédier, par la voie des paquebots canadiens, des dépêches pour les
"bureaux de Boston, de New-York et de PhUiladelphie, qui sont les seuls bureaux de l'Union
"avec lesquels les bureaux français soient autorisés à correspondre.

Jusqu'à ce que les bureaux de Portland, de Détroit et de Chicago, aient été autorisés
" à correspondre avec mon administration, les correspondances acheminées au moyen des
"paquebots canadiens seraient dirigées comme celles acheminées au moyen des paquebots
"de la ligne de Liverpool à Boston."

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS.

Administration des Chemins de Fer, Postes et Télégraphes,

BRJUXELLES, 4 janvier 1860.

MONsIEUR,-J'ai donné toute mon attention aux- matières d'information contenues
dans la lettre que, le 15 ult., vous m'avez fait l'honneur de m'adresser au sujet de la ligne
canadienne de vapeurs atlantiques.

Au reçu de cette lettre, je me suis empressé de donner des instructions pour que la
correspondance de la Belgique adressée au Canada fût dorénavant expédiée sur Queens-
town, et fut incluse dans la dépêche du mercredi soir.

Pour seconder parfaitement les -vues du bureau canadien, il restait à obtenir du dépar-
tement des postes britanniques l'autorisation d'expédier, de la même manière, sur Queens-
town, les lettres de la Belgique pour les Etats-Unis. Une proposition à cet effet a été sou-
mise à Londres.

Si, comme j'ai toute raison de le croire, cette proposition est reçue favorablement, je
verrai, Monsieur, à ce que l'on agisse promptement de la manière que vous avez bien voulu
indiquer.

Veuillez bien, Monsieur, accepter,
etc., etc., etc.

Le Directeur Délégué.
A M .SIDNEY SMITH

M.-G. des Postes du Canada,
Bruxelles.

DEPARTEMENT GÉNIERAL DES POSTES,
Londres, Il janvier 1860.

MONSIEUR.-J'ai soumis au maître-général des postes votre lettre du 6 courant, et en
réponse, j'ai ordre de vous informer que sa Seigneurie n'a pas reç~u de correspondance du
département des postes de la Belgique lui intimant le désir d'expédier des malles closes par
ce pays aux Etats-Unis.

Jusqu'à ce jour toute la correspondance américaine de la Belgique a été expédiée à
Londres comme la correspondance ordinaire de transit, et envoyée à sa destination dans les
malles anglaises.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) F. -HILL.
LUHonorable SIDNEY SMITH,

Etc., etc., etc.
Morley's Hotel.
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MOSEs HOTM
Londties, -21 janvier_18-0

MONSIEUR,--J'ai dernièrement été informé cu'une convention avai été conclue entre
le ministre Belge à Washington et le maItre -général des postes des 1Etats-Jnis, pour la
taansmission de dépêches closes entre la Belgique et les Etats-Unis par voie d'Angleterre..
Je prends donc la liberté de vous informer que des arrangements ont été conclus entre les
autorités postales de la France, de la Grande-Bretagne et moipour envoyer des malles
françaises closes par les vapeurs océaniques canadieus, et que leiLservice COmmence-parle
vapeur qui part de Liverpool demain, et-de Corkjeudiî et dans le cas où vous',eriedisposé
à envoyer des malles closes pour l'Amériqute -par ces vapeurs, je suis prêt à les trans-
porter aux mêmes conditions que celles qui ont été arrêtées pour les malles françaises
closes.

Je pars pour l'Amérique aujourd'hui, Mais tous les arrangements que vous pourre
faire à ce sujet avec les autorités postales d'ici recevront ma sanction.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
SIDNEY SMITH,

Maître général des postes du Canada.
M. MAsuT,

Directeur-Général des Postes,
ETC., ETC., ETC.

No. 5.
EDMUND HEAD.

Le Gouverneur-Général transmet, pour l'information des deux Chambres
de la Législature,, le rapport suivant des délibérations et de la corres-
pondance au sujet des subventions impériales aux Steamers Atlan-
tiques de la malle, et des prétentions du Canada à cet égard, confor-
mément à l'adresse des deux Chambres à Sa Majesté.

HIiTEL DU GOUVERNEMENT,
Québec, 5 mars 1850-6

CoPi d'un rapport du comité du conseil exécutif, en, date du 18.juillet 1859.
Le comité a pris en considération un rapport, daté le 18 juillet 1859, de I'honorable

maître- général des postes, exposant que des mesures devraient être prises immédiatement
pour insister fortement auprès du gouvernement impérial sur la nécessité d'accorder une
subvention à la ligne canadienne des steamers atlantiques, tel que demandée par l'adresse
des deux branches de la législature provinciale pendant la session dernière, et mentionnée
dans l'ordre en conseil du 13 juin dernier, au sujet du transport des malles entre la Grande-
IBretagne et la Colombie Britannique, par cette province. Il serait à propos que quelque
membre du gouvernement provincial se rendit sans délai en Angleterre pour cet objet, et
il recommande que l'hon. M. Rose soit requis et autorisé d'entreprendre cette mrneion.

Le comité soumet la suggestion qui précède à l'approbation de Votre Excellence, et
propose que M. Rose ait instruction d'insister fortement auprès du gouvernement impérial,
sur la très grande injustice que le Canada souffre aujourd'hui par lacontinuatiou de la
subvention à la ligne Cunard, et la nouvelle injustice dont il est menacé par la subvention
que l'on veut accorder à, une ligne rivale de steamers, connue sous le nom de la ligne de
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Galway, et dont les intérêts sont liés à ceux d'un pays étranger, et en hostilité directe avec
ceux du Canadaet de la ligne de steamers qu'il cherche à maintenir.

Que tout membre du conseil qui peut se trouver en Angleterre soit associé à M. Rose
pour remplir ce devoir.

(Certifié,) WM. H. LEE, G. C. E.

PROCÈS-VERBAL DES TEMOIGNAGES PRIS DEVANT UN COMITE CHARGÉ
DE FAIRE RAPPORT SUR LES CONTRATS DES TELEGRAPHES ET

PAQUEBOTS.

L'HONORABLE JOHN RosE est appelé et examiné:
5149. Quelle charge occupez-vous dans le gouvernement du Canada?

ion. John Rose, 5.
Il août 1859. Je suis commissaire des travaux publics.

5150. Vous avez, sans doute, laissé le Canada depuis peu pour l'Angleterre ?-Je suis
venu dans le but de représenter les intérêts du Canada qui sont liés aux négociations
récentes entamées par le gouvernement impérial pour le service de paquebots transatlan-
tiques.

5161. Seriez-vous assez bon pour donner au comité toutes les informations qu'il vous
sera possible sur le sujet*qui fait l'objet de son enquête ?-Sachant que le temps du comité
est très limité, je vais m'efforcer de le faire aussi brièvement qu'un exposé des circons-
tances le permettra, après quoi je serai heureux de répondre à toute question qui me sera
soumise. Je dirai d'abord que le peuple du Canada a ressenti si fortement combien la
prosapérité de ce pays. était concernée dans les derniers arrangements conclus par le gouver-
nementimpérial pour le service de paquebots transatlantiques, qu'une adresse à Sa Majesté
sur cette question a été adoptée à l'unanimité par les deux branches de la législature à sa
dernière session ; et le gouvernement exécutif a cru de son devoir, en même temps, de
députer en Anceterre l'un de ses membres, afin de représenter aux conseillers de Sa Ma-
jesté la justice de donner aux intérêts de la colonie une considération équitable. Les
informations que-je vais donner ne seront dictées par aucun esprit d'hostilité à des intérêts
particuliers ou à aucune compagnie, mais seulement par le désir d'attirer l'attention sur la
situation injuste et anormale dans laquelle la province du Canada se trouve placée. Lors
du premier contrat entre le gouvernement anglais et la compagnie Cunard, passé en 1839,
le but avoué était de faciliter les communications entre la mère-patrie et ses colonies de
l'Amérique Britannique du- Nord ; aussi, contient-il, si je ne me trompe, des dispositions
portant que les vapeurs devaient d'abord arrêter à Halifax, et que durant la saison de la
navigation du St. Laurent un vapeur auxiliaire devait transporter les malles à Québec et
les en rapporter. C'est ce qui a été fait durant quelques années, jusqu'à ce que la compa-
gnie, trouvant difficile et dispendieux d'entretenir ce service de vapeurs jusqu'à Québec,
induisit le gouvernement à passer cette partie du service sous silence. Depuis cette
époque, les malles du Canada ont passé par les Etats-Unis, et le public canadien a payé au
gouvernement de ce pays un taux stipulé par le moyen de frais de poste sur le transit à
travers le territoire américain. En 1846, le contrat Cunard s'est étendu à un service
hebdomadaire, les vaisseaux intermédiaires allant directement à New-York sans arrêter à
Hlalifax. Le gouvernement canadien n'a fait dans le temps aucune opposition à cet arran-
gement, parce que la colonie ne possédait alors aucune communication par voie ferrée
des ports de mer à l'intérieur du pays, et parce qu'il ne désirait apporter aucune entrave à
ce qui était, sous certains rapports, ,une entreprise nouvelle et très-désirable. Cependant,
ce n'est pas sous le point de vue- des nécessités postales et de l'avantage de la colonie que
la question doit être envisagée, malgré que d'après mes informations personnelles, je sois
porté à croire que le. produit postal du Canada forme près d'un quart du montant gagné
par la ligne subventionnée. La question comporte des considérations plus larges et plus
élevées qui touchent autant à la prospérité future de la province elle-même qu'aux grands-
intérêts anglais qui y -existent. Depuis plusieurs années, le Canada a dirigé ses efforts et-
employé ses-'ressources à développer le commerce du St. Laurent en creusant des canaux
pour relier les grands lacs intérieurs ; et aujourd'hui, grâce à ces travaux, les vaisseaux
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d'outre-mer peuvent se rendre dans l'ouest jusqu'à Chicago ou à tout autre port situé sur
les grands lacs. Grand nombre de phares ont été élevés sur une ligne qui s'étend des
frontières ouest de la province à- la côte du Labrador sur l'Atlantique, embrassant ainsi près
de 1,600 milles ; leur entretien, quelqu'énorme qu'il soit, est au frais de la coloniequi ne
prélève pour cela aucun droit ; de plus, la province accorde une subvention considérable
pour maintenir une ligne de puissants remorqueurs à vapeur dans le golfe St. Laurent, qui
sont employés à un prix presque nominal pour touer jusqu'à Québec les vaisseaux pour
cette destination. C'est dans ces entreprises que presque toute la dette publique de la
province, se montant à environ sept millions sterling, a été contractée. Il a été aussi
construit des lignes de voies ferrées qui partent des bords.de l'Atlantique et aboutissent à
Sarnia, sur le lac Huron; par ce moyen, et après l'achèvement du pont Victoria en
novembre de cette année, sera créé un réseau de communications du grand tronc qui
couvrira près de 1,100 à l'intérieur du pays. D'autres lignes s'étendant à toutes les parties
importantes de la province ont été aussi construites, et se reliant à leurs extrémités. ouest
avec celles des Etats-Unis, elles se prolongent ainsi jusqu'à St. Paul sur le Haut-Mississipi,
et traversent l'Iowa vers les bras du Haut-Missouri. A l'heure qu'il est, une ligne presque
non interrompue de voies ferrées vient finir à la Nouvelle-Orléans. 11 a été démontré
d'une manière concluante que ces moyens de communication sont la route la plus proche et
la plus directe d'Europe aux états ouest et sud-ouest de l'Amérique. Quelques-unes de
ces lignes de chemin de fer ont reçu de l'aide du gouvernement provincial et de très-grands
capitaux anglais y sont engagés. Je puis, si le comité le désire, faire quelque chose comme
un estimé approximatif ; il y a d'engagés dans le chemin de fer du grand tronc environ
£10,000,000, et c'est mon opinion qu'une somme au moins égale de capitaux anglais se
trouve placée dans les autres chemins de fer canadiens. Le Canada n'a pas dissimulé son
espoir, à l'achèvement de ce large réseau de voies ferrées et de canaux, d'obtenir une
portion du commerce de l'ouest et rendre ainsi fructueux ses travaux publies et rénuméra-
tifs pour les auteurs d'entreprises particulières. La subvention considérable payée par le
gouvernement anglais aux vapeurs Cunard, a eu l'effet d'une prime directe en faveur des
ports de mer, chemins de fer et canaux américains ; bien plus, ainsi qu'il a été démontré
par les témoignages rendus devant le comité de commerce nommé dernièrement par la
législature, le résultat de cette prime a été de réduire si considérablement le fret océanique
de New-York et Boston, aller et retour, comparé avec celui des ports du St. Laurent, que
le commerce a pris la voie des canaux américains : c'est ainsi qu'ont été réduites à néant
les espérances que le Canada avait voulu réaliser par la construction de ses travaux publics.
La portion du commerce qui a ainsi pris la route des ports de mer américains pour l'année
1856, d'après les statistiques les plus dignes de foi, a été de 6,183,433 tonneaux, contre
594,755 tonneaux reçus dans les ports de mer canadiens. Un tel état de choses faisait
prévoir de si graves conséquences, que le gouvernement s'est trouvé forcé d'entreprendre
un service direct de malles avec Liverpool par la voie du St. Laurent, service hi-mensuel
en été et mensuel en hiver par Portland, dans les Etats-Unis, terminus de la ligne de
chemin de fer grand tronc. L'établissement de cette communication toute de circonstances
a si bien démontré les avantages de la route du St. Laurent, et les résultats obtenus par la
province ont été si importants, que le gouvernement a augmenté le service en rendant la
ligne hebdomadaire et en lui accordant une subvention de £55,000 courant, ou £45,000
sterling par année. Cette ligne fonctionne depuis le mois d'avril dernier et réussit pleine-
nient. Elle comprend huit vapeurs à hélice de première classe, de la capacité de 1,786 à
2,200 tonneaux, et d'une force nominale de 350 à 450 chevaux. Ces vaisseaux ont été
construits expressément pour le service en question à un coût de près de £650,000
sterling, y compris les soumissions nécessaires, et les traversées, pour la régularité et la
vitesse, soutiennent très bien la comparaison avec celles accomplies par les vapeurs d'aucune
autre compagnie- La longueur de leurs traversées a été, suivant ce que me disent les
entrepreneurs, de 10 jours et 23 heures pour celles de l'est, et de 11 jours et 17 heures
pour celle de l'ouest ; celle des vaisseaux Cunard a été pour l'ouest, à Boston, de 12 jours
et 21 heures, et à New-York, de 12 jours et 15 heures ; pour l'est, de Boston, elle a été de
il jours et 4 heures, et de New-York, de 10 jours et 21 heures. Dans le cours de cette
année, depuis que les nouveaux vapeurs font partie du service, le contraste se fait de plus
en plus à l'avantage des vapeurs canadiens, l'ýiu d'eux, le Hungarian, ayant accompli trois
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woyagëa ónsécutifs àtravers Atlantique en 27 jours et 23 heures. Il est notoire que la
ligneCunard a été spéëialement dévouéeau commerce entre-le Royaume-Uni et les ports
américains de Boston -e New orke i -a été bien compris que les arrangements postaux
étaient une source de graids désavantages et -un lôurd fardeau imposé au public canadien
Ce 'était done- pas sans raison que le Canada entretint l'espoir, comme il l'entretient en
effet, que le -moent arrivé de s'occuper de la continuation du contrat Cunard, il en serait
fait part à cette province, ete qu'il ne serait pas renouvelé sans des négociations dans
lesquelles le Caada pourrait être partie; Ça été -done- avec un regret égal à -sa surprise
que le Canada apprit d'ab2ord, par le canal de certains membres du gouvernement qui étaient
en -Angleterre en novembre dernier, qu'il avait plu au gouvernement de Sa Majesté, en
juin de cëtte année, de renouveler, pour quelques années et avantmême son expiration, le
contrat avec la compagnieOua d jusqu'à 1868, avec une subvention de £176,340 sterling
par an (outre un certain contingent sur le fret et -les assurances, à un montant qui ne va
pas au-delà- de £40000), et que -ce renoüvellement de contrat eut:lieu dans un moment où
le gouvernement impérial éat ·au fait du service hebdomadaire -projeté, et pour lequel le
gouvernement du Canradi était déjà entré en-négociation. Ça -été avec encore plus de regret
que les:-sujets canadiens-de -Sa Majesté ont lappris qu'une, autre ligne, connue sous le nom
de "Ligne -Lever," a aété-suventionnée par les autorités impériales, et qui doit toucher
aux-ports des Etats-TUis. L'établissem ënt et la continuation d'une telle ligne ne peut
manquer d'aceroître le dommage 'fait auncommerce, et de proloïgerles arrangements injustes
et impopulaires au moyeu desquels sont effectuées les communications postales avec le
Canada. Qulles que -soient les considérations impériales qui peuvent avoir induit le
gouvernement de- Sa Majesté à établir une communication directe entre l'Irlande et
l'Amérique, le gouvernement -canadien ne peut croire que par là on voulut, par jalousie,
encourager le commerce et-l'immigration aux Etats-Uis, au préjudice évident des intérêts
canadiens;3 résultat qui est inévitable-si New-York et Boston dôivent devenir les termini
sur le côté américain.- Il est inutile de dissimuler qu'il existe des -doutes très-graves si la
ligne canadienne de vapeurs- pourra, -pendant -longtemps- continer le -service, ayant à lutter
contre les avanntages obtenus en subventions- par les lignes des tats-Unis; et le gouver-
nement canadien nourrit la confiance qu'il doit être encore au pouvoir du gouvernement
impérial d'accorder une aide efficace à l'entreprise caadi-enne. Il n'y a pas longtemps
qu'unecompagnie,- incorporée par la 'législature canadienne, est entrée en négociation avec
les autorités postales5 :dans le but -de transporter les malles pour la Colombie anglaise à
travers les provinces de lAmérique du Nord, et le gouvernement eanadien s'est offert de
donner -des vapeurs océaniques, subventionnés par lui, et de- faire passer toutes choses

-postales des ports atlantiques sur -le chemin de fer -se dirigean-t vers les frontières ouest de
la province, moyennant une somme qui, malgré qu'elle soit bien au-desodus du service
accompli, devra être un- avantage pour la ligne coloniale. Il semblerait que le Canada est
placé, sous le rapport postal, dans une position- plus désavatageuse que toutes les autres
colonies anglaises vis-à-vis la Grande-Bretagne. Due larges subventions soutiennent des
lignes dans les -possessions anglaises en Australie, dans l'Amérique du Sud, dans les Indes
Occidentales et dans la Méditerranée, tandis que pour le Canada ses malles sont à grands
frais envoyées d'abord dans un pays étranger, et doivent ensuite traverser ce même pays
étranger-pour lui arriver; qu'on lui en offre poccasion, et le Canada est prêt à prouver
que la Toute la meilleure et la plus rapide pour transporter les malles des Etats-uis à
New-York et Boston est celle du Canada, par le St. Larent, en été, et jusqu'à la cons-
taction du chemin de fer intercolonial, par -Portland en hiver. Après avoir ainsi touché
-aux considérations géúérales qui affectent la question, je crois maintenant de mon devoir
de signaler au comité les conséquences qui' doivent résulter de l'abandon de la ligne cana-
dienne. Le fait qu'une entreprise de-nature à favoriser essentiellement les intérêts généraux
d'une colonie importante et nécessaire pour empêcher que son commerce ne prenne la
route de canaux étrangers, a été réduite à néant par les avantages supérieurs accordés par
l'Angleterre à <les lignes dont les intérêts sont exclusivement, et de l'âveu de tous, pour un
paye étranger peut -que-- produire un mécontentement profond et général-; et absence
de raisons- plus fortes que celles qui sont été assignées -pour le renouvellement- de -l'une et
pour6tahlissement4e lautre-donneras naissance à l'opinion que la prospérité -eoniale a
été gaerifiée sans écessié dans lintérêt de compagnies particulières. D'ailleurs la
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considération que plusieurs millions de capita anglais sont-placés dans les hemins de
fer le Grand Tronc, le Grand-Occidental, et du N6rdy et autres entréprises particulières du
même caractère, que- le Canadau s'est efforcé de rendre productives en attir-ant, par les
moyens dont j'ai parlé, un commerce direct entre PEurope et l'ouest, ainsi-que-la robabilité
de voir ces entreprises entravées d'une manière- désstreuse par la disparition du service
hebdomadaire des vapeurs canadiens, ne devraient-pas être perdes de vue par les membres
du comité. Accepter de nouveau le service à New-York et Boston-maintenu-par subvention
impériale, serait continuer à-faire de chaque habitant du Canadaun contributeur direct au
revenu des Etats-Unis. Le montant du -revenu postal payé sur la -mallecanadienne par la
ligne Cunard est, si je suis bien informé, (malgré que je ne pisse-en assurer l'exactitude
complète) estimé de £32,000 à £39,000 par an, et sur cette somme lesEtatszUnis retiennent,
-pour droit de transit, environ un tiers, ou de £11000 à £13,000 par année. Lorsque -on
considère qu'une partie de ce montant n'est jamais payée sans que ce ne soit-une taxe pour
le public canadien qui doit être attribuée directement à la subvention impériale faite aux
lignes des -Etats-Unis, de plus, que le retard dans la réception des - malles--canadiennés est
dû à- la longue et inutile route qu'il faut faire dans -un pays étranger- pour nous parvenir,
il ne sera pas surprenant qu'un état de choses aussi -anormal, contreIlequel la-colonie lutte
de toute la force de ses ressources, devra, s'il coninue, produire un mécontentement
universel pour ses habitants, puisque chaque malle leur rappelle que-c'est une nouvelle
contribution au trésor américain. Je n'ai pas sans doute besoin de fai-reobserver que, par
les subventions en -question, une prime se trouve accordée aux émigrants qui vont s'établir
aux Etats-Unis plutôt que dans une colonie anglaise, où lon a tant besoin de leurs travaux
et de leurs ressources. Je me suis efforcé de placer sous les -yeux du- comité, d'une -manière
aussi convenable que le temps fixé me Va permis, les faits prineipaux qui paraissent
concerner l'importante colonie dont je suis chargé de réprésenter les intérêts, et qui, comme
on le voit, sont d'un caractère exceptionnel et particulier. J'ajouterai -de- plus que si la
chose peut plaire au comité, nous serons heureux de lui dépêcher au moment où il
s'assemblera de nouveau, tout autre témoin pour donner toutes informations ultérieures sur
les faits particuliers, et sur la question de savoir surtout jusqu'à quel point les intérêts pu-
blics de la colonie et les énormes capitaux anglais qui y sont placés sont également menacés
par ces arrangements.

5152. Le comité doit-il comprendre que le grief dont se' plaint le Canada,- est que le
gouvernement impérial a établi des lignes rivales contre vos propres paquebots, ce qui fait
qu'il est difficile pour ceux-ci de soutenir la concurrence ?-C'est là en effet le point capital
de notre plainte.

5153. Dans le fait, que nous ne nous sommes pas contentés de vous laisser isolés,
mais que nous avons mis la main à, un contrat étranger et rival contre vous ?-Oui; et que
vous nous avez surchargés, par le fait, dans la lutte qu'il nous a fallu soutenir sur l'Atlan-
tique.

5154. Et l'effet a été de diriger dans un pays étranger les voyageurs et les lettres ?-
Oui, aussi bien que le commerce; nous considérons que l'effet du négoce accompli à New-
York et Boston par ces paquebots, a été de donner naissance à un grand nombre de voiliers
libres, et de réduire le fret océanique bien au-dessous -de ce qu'il est pour Québec et
Montréal par la voie du St. Laurent.

5155. Connaissiez-vous en Canada l'intention du gouvernement impérial de prolonger
le contrat avec la ligne Cunard ?-Tout au contraire. Au -noment et même avant la date
où le contrat Cunard paraît avoir été renouvelé, des -négociations étaient entamées entre
notre gouvernement et celui de l'Empire pour la rédaction par notre ligne du taux de port
océanique, et la transmission par elle d'une partie -des malles des Etats-UJnis. Le gouver-
nement impérial savait qu'au printemps de cette année commencerait un- service hebdoma-
daire entre le Canada et Liverpool; ce fut à leur grande surprise que les membres du
gouvernement canadien, qui se trouvaient ici l'automne dernier pour: autres afaires,
apprirent que le contrat Cunard avait été prolongé.

5156. Est-ce qu'il y a eu correspondance entre les -gouvern-ements canadien et impérial
au sujet du service postal par la voie du St. Laurent ?-Oui; il-y -en-a -eu, -et cette corres-
pondance a été mise devant la législature coloniale. Cependant, elle -avait trait- -davantage
au mode d'après lequel le port, produit par les malles xméricaines qui, d'après des-arrange-
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ments entre les deux gouvernements, devaient être transportées par les vaisseaux canadiens,
serait divisé. Le gouvernement impérial réclamait un tiers pour lui, un pour le Canada
et un pour les Etats-UYnis. Ce fut dans le cours de cette correspondance que le renouvelle-
ment du contrat Cunard devint public.

5157. Cela vous surprit, sans doute ?-Au plus haut degré ; nous n'avions jamais
pensé que le contrat serait renouvelé si longtemps avant son expiration, encore moins qu'il
le serait sans une discussion approfondie de ses résultats, non seulement à l'égard des
nouvelles_ exigences postales, mais en ce qu'il regarde le bien-être général et la prospérité
commerciale des colonies de l'Amérique du Nord, et surtout l'effet qu'il aurait sur les
revenus de ces travaux publics que le Canada a construits au moyen d'un emprunt effectué
à l'aide du crédit impérial, et qui, dans le temps, furent reconnus par le gouvernement
anglais comme avantageux sous le double point de vue commercial et politique à la mère-patrie.

515S.. Etiez-vous au fait de l'intention du gouvernement anglais de passer un contrat
pour la ligne Galway ?-Nous n'avons rien su autre chose que ce qu'en ont dit les journaux;
aussi, à peine la législature canadienne s'était-elle assemblée l'année dernière qu'une

-adresse, dont copie a été déjà mise sous les- yeux de la chambre des communes, fut pro-
posée pour, protester contre la continuation de la ligne Cunard et l'entreprise de Galway.

5159. Avez-vous quelqu'idée des conditions auxquelles le gouvernement canadien
aurait pu s'engager à transporter les lettres, par le St. Laurent, si la ligne Cunard n'avait
pas été commencée ?--Je ne pourrais le dire, parce que tous furent surpris de ce qu'aucun
arrangement n'avait été conclu umois l'un des entrepreneurs ,du transport des malles,
W. Allan, est en ce moment à Londres, et pourra donner au comité toute information
désirable. J'ai appris de lui, en termes généraux, que supposant que les frais de port
s'élevaient à quelque chose de plus que £100,000 par an, il était prêt à l'entreprendre
pour £100,000. Il suppose que le port se monterait à cette somme, et les lettres, je crois,
arriveraient à, Boston et New-York en moins de temps qu'aujourd'hui.

5160. Le comité doit-il comprendre que vous aviez en vue un contrat entre le gouver-
nement impérial et le gouvernement canadien ?-Oui, et c'était l'idée générale que j'en
avais moi-même.

5161. Vous avez dit, n'est-ce pas, que le gouvernement canadien actuel paie poiur le
service de paquebots de Québec, £55,000 courant, par an, ou environ £45,000 sterling. ?--Oui.

5162. Le comité doit il entendre que pour le double de la somme toutes les communi-
cations postales avec l'Amérique pourraient être effectuées hebdomadairement, en été par
'Voie du St. Laurent et de même aussi en hiver, mais par Portland ?-J'ai compris de l'un
des contracteurs, qui sont des personnes de haute confiance, de grande expérience et qui
ont de grands intérêts dans le commerce de ce pays, qu'ils étaient prêts à faire le service
soit pour tout le montant du port ou pour une subvention de £100,000 sterling par an.

5163. En parlant des mois d'été pour la navigation du St. Laurent, quels mois com-
prenez-vous ?--Depuis mai jusqu'à la fin de novembre; ce qui peut compter comme sept
mois dans l'année.

5164. Voyant que nous avons été dans la pénible position de vous lier les mains par
le contrat avec M. Cunard, quelle suggestion pratique votre gouvernement a-t-il à faire au
comité pour l'avenir ?-Je ne suis ni autorisé ni préparé à faire aucune suggestion pratique
sur ce qu'il y a à faire pour l'avenir. Je ne connais ni les circonstances ni les considéra-
tions qui ont induit le gouvernement impérial à renouveler le contrat Cunard, pas plus que
ceux qui peuvent l'avoir induit à passer celui de Galway, mais j e me suis efforcé de démon-
trer le dommiage fait aux intérêts canadiens, si, au moyen de ces deux subventions, la ligne
canadienne devait disparaître de l'Atlantique, ce qui est très probable d'après mon opinion
personnelle.

5165. [M. Hlope.) Vous dites " la ligne Canadienne," mais qui exploite cette ligne ;
fonctionne-t-elle aujourd'hui ?-Oui, et elle est en opération depuis quelques années ;
elle fait aujourd'hui le service postal hebdomadaire, qui est accompli aussi bien que par
aucune autre ligne sur l'Océan.

5166. Indépendamment de la line Cunard ?-'Indépendamment de la ligne Cunard, et
én vertu d'un contrat, de Québee à Liverpool.

5167. Sous quelle nom est-elle connue dans le monde commercial?-La compagnie
des steamers océaniques de Montréal.
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5168. Fonetionne-elle toute l'année ?---Oui; il y alun serice hebdomadaire toute'lan-
née entre Montréal et Liverpool en été, et Liverpool et Portland, le terminus -du ~Grand
Tronc de chemin de fer, l'hiver.

5169. (Le Président.) Elle a accompli ce passage rapidement, de date récente, n'eût-
ce pas ?-Oui, très-rapidement.

Combien de temps avez vous pris pour venir d'une côte à l'autre, dans votre dernier
voyage du Canada ?-Moins de six jours; de Belle-Isle à la côte d'Irlande, le passage fut
opéré en moins de six jours. Je ne me rappelle pas la durée exacte de. la traversée, mais
comme je l'ai déjà dit, trois voyages successifs du même steamer ont été accomplis en 27
jours et 23 heures.

5171. Est-ce que le comité doit comprendre que le gouvernement aurait été prêt à
entrer en arrangement avec le gouvernement impérial pour accorder une subvention simul.-
tanée à cette ligne de steamers ?-Je n'en ai aucun doute; le suj et n'a pas été formelle-
ment discuté par le gouvernement exécutif; la législature ne s'en est pas non plus occu-
pée, parce que nous étions loin de penser que le contrat Cunard aurait été renouvelé .asi
longtemps avant son expiration ; et nous étions d'opinion que tan't que durerait le contrat,
il serait impossible d'entamer des négociations- avec le gouvernement impérial à ce sujet.

5172. Si je ne me trompe, vous avez dit que le gouvernement Canadien payait aujour-
d'hui £55,000 courant, comme subvention à cette ligne ?-Oui.

5173. Le gouvernement aurait-il consenti à accorder cette subvention si le gouverne-
ment impérial eût fait de même ?-Oui, nous sommes tenus, par contrat, de le faire; nos
espérances auraient été réalisées par cet évènement, et probablement qu'il eût eu pour ré-
sultat de faire passer une très grande partie du trafic par le Canada. Par ce moyen les
communications postales entre Boston et New-York auraient eu lieu aussi rapidement, pen-
sons-nous, si non avec plus de promptitude qu'aujourd'hui.

5174. Voulez-vous dire comment les lettres auraient été expédiées de Québec à New-
Yorà ?-Il existe plusieurs lignes de chemin de fer. Le service de Montréal à New-York
est accompli dans l'espace de 12 à 15 heures, je crois.

5175. Le steamer se rend à Québec, n'est-ce pas ?-Oui, et à Motréal aussi.
5176. Combien faudrait-il d'heures pour transporter les malles de Québec à New-

York ?-Par la voie de Boston, je pense qu'il ne faudrait pas deux heures de plus que de
Montréal, le service serait fait par l'une ou l'autre voie dans l'espace de 15 à 18 heures.
Vous laissez New-York à sept heures du matin, et vous arrivez à Montréal à neuf heures
du soir, ou vous pouvez venir par la voie de Boston, en prenant le chemin de fer grand tronc
à Portland, de là à Richmond, et ensuite à Québec. Cela pourrait avoir lieu; et nul doute
qu'il serait pris des arrangements pour tenir des trains spéciaux sur la ligne, si ce service
postal devait se remplir.

5177. Croyez-vous que les malles pourraient être transportées par cette voie aussi
promptement de Liverpool à New-York, qu'elles le sont aujourd'hui par la ligne Cunard ?
-Je n'hésite pas à dire qu'elles pourraient l'être aussi rapidement, sinon davantage. Le
chemin de fer grand tronc sera sous peu achevé à la distance de 120 milles plus bas que
Québec, et les malles pourraient être déposées là. Si l'on eût accordé une subvention plus
considérable, £100,000 au lieu de £55,000, l'on aurait placé sur la ligne de Québec une
classe de vaisseaux plus rapides ; actuellement l'on est occupé à construire un nouveau
bâtiment pour la compagnie de Montréal qui devra, j e pense, d'a près contrat, faire la tra-
versée de l'Atlantique dans huit jours, au lieu de neuf à dix jours, comme la chose se fait
masntenant.

5178. Dans les mois d'hiver, quand les malles sont expédiées à Portland, comment
réussit-on à les faire parvenir de Portland à New-York ?-Par la voie ferrée de Portland à
Boston, distance de cent milles seulement, et de là à New-York, aussi par voie ferrée.

5179. Dans combien d'heures s'opère la transmsssion ?-Je crois qu'aujourd'hui le
temps ordinaire est de six à sept heures de Boston à New-York, et trois out quatre de
Boston à iPortland.

5180.- En hiver, le havre de Portland est-il toujours accessible ?-Il est réputé le
meilleur havre sur toute la côte américaine. Il est si profond et d'un accès si facile qu'on
peut.y entrer, même sans le secours de lumières. Le Great Eastern doit s'y rendre, à son
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voydge d'essai,tles canadiens et les habitants de Portland y font -construire un quai
trèsA.ispendieux pour l'y-recevoir..

5181. Comment pourriez-vous communiquer avec lalifax-.en pareil cas ?-41 faudrait
pour cela unpetit vaisseau qui s'y rendrait de Portland, ou les steamers ordinaires araient
à toucher à Halifax, comme cela se fait aujourd'hui.

5182. Comment pourriez-vous arriver à Montréal, et aux autres parties du Canada?
-Comme je l'ai dit, il existe amne ligne directe et non-interrompwe de communication de
chemin de fer, ou du moins~ en novembre prochain, quand le pont Victoria sera achevé, il
y aura une ligne entièrement non-interrompue de communication de Portland à Montréal,
et de là jusqu'à Toronto, traversant tout le Haut-Canada jusqu'aux états de l'Ouest.

5183. fi je vous comprends bien, les lettres pour Montréal passent par New-York,
une fois tous les quinze jours elles peuvent être transmises de Londres, par New-York,
par la ligne unard une semaine, et par Boston, la semaine suivante ?-Oui, alternative-
ment.

5184. 'Recevriez-vous les lettres plus rapidement si elles étaient expédiées par
Portland, au lieu de l'être par New-York ?-Pour la plupart des localités du Canada, il n'y
a pas le moindre doute; Portland est plus près de Liverpool que New-York, (je ne :me
rappelle pas la distance exacte aujourd'hui) et est aussi beaucoup plus près de Montréal et
Québec, et de tout le Bas-Canada. Quant à la section ouest du Canada, je crois que les
malles de Portland y. arriveraient aussi promptement que de New-York, vu l'avantage
qu'offre une ligne non-interrompue de communication par la voix ferrée, et les facilités
de pouvoir expédier des trains spéciaux aussitôt après l'arrivée des steamers.

5185. iDe fait, Portland, avec cette nouvelle ligne de chemin de fer Grand Tronc, est la
route naturelle, n'est-ce. pas, pour vos -malles et vos passagers ?.-C'est la route naturelle et
le principal débouché pour le Canada, en hiver, vu qu'il est impossible de traverser à
Hlalifax; la contrée à l'intérieur, en bas de Québec, est peu établie jusqu'au Nouveau-
Brunswick, et il n'y a npas de chemins de fer.

5186. Dans l'état malheureux où nous nous trouvons placés, arrêtés comme nous le
sommes depuis tant d'années par l'importance donnée au contrat Cunard, et après l'encou-
ragement donné à la ligne Galway, quelle mesure suggéreriez-vous à notre gouvernement
de prendre vis-à-vis du Canada ?-Ce que je puis suggérer c'est que si le gouvernement se
décide à établir une communication postale à la Colombie, et s'il veut expédier les malles
par l'Amériue Britannique duNord, je crois que le gouvernement canadien offrirait l'u-
sage de ses steamers.et transporterait les malles à la limite ouest la plus reculée du Canada,
et danse le pCanada, pour la modique subvention de £30,00. Je suis d'opinion que c'est
un des moyens les plus propres à encourager réellement la ligne. Je n'-hésite pas à croire
que si l'on accordait une subvention additionnelle de £50,000 même pendant un an ou deux
à la ligue canadienne, l'on ne tarderait pas à voir que les avantages de la route sont si
grands qu'elle pourrait très-bien faire ses frais ; mais si elle doit être anéantie ayant que
ces avantages ne soient démontrés, c'est en vain que nous pouvons espérer que des négo-
ciants entreprendront l'accomplissement du service.

5187. Sous quel autre point de vue, à part le transport des malles, cette grande sub-
vention à la ligne Cunard est-elle réellement très-nuisible à vos steamers canadiens ?-Elle
a comme de raison l'effet d'attirer le trafic et les voyageurs à New-York et Boston, et in-
dubitablement elle, contribue à diminuer le prix de fret par les voiliers qui vont à ces ports
et en reviennent. Et, comme de raison, bien que nous transportions les produits de l'iu
térieur du pays et des états de l'ouest de l'Amérique à bien plus bas prix, et avec bien
plus de rapidité, aux ports de Montréal et Québec, cependant les prix du fret océanique
sur l'Atlantique sont plus élevés a partir de ces derniers ports jusqu'à Liverpool. Et il a
été constaté qu'une des principales causes est que les steamers de la ligne Cunard qui vont
à New-York et à Boston, hebdomadairement, transportent, comme de raison, la plupart
des voyageurs, et bissent le transport du fret aux paquebots. La subvention faite à la
ligne Cunard est cause qu'elle ne s'occupe guère du fret. Elle n'en porte jamais dans ses
voyages de retour, et je suppose qu'elle ne soucie peu d'en prendre à bas prix.

5188 Ne serait-il-pas possible de réunir la ligne canadienne à la ligne Galway, avec
Portland comme- terminus&?-Tout ce que je puis dire -à cet égard, c'est que, -comme
membre du gouvernement: canadien, je suis prêt à donner mou attention la plus -.favorable
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à tout projet qui favorisera le but que nous nous efforçons d'atteindre, c'est-à-dire, faire
passer le trafic chez nous; naturellement, je ne suis pas prêt à formuler d'opinion sur les
détails de l'arrangement, ou sur la question de savoir si une pareille chose serait possible;
mais comme je l'ai dit aujourd'hui, nous ne voulons pas perdre le trafic qui nous appartient
en propre, que nous nous efforçons d'attirer vers le Canada, et qui jusqu'à ce jour a passé
aux ports des Etats-Unis à cause de ces subventions.

5189. Est-ce que. la subvention plus considérable. accordée à M. Cunard, qui lui
permet d'ofrir plus d'espace aux passagers, et de se procurer un meilleur équipage, nuit à
la ligne des steamers canadiens ?-Grandement, pensons-nous. En outre, les personnes
qui vont du Canada à Boston et à New-York, pour y prendre leur passage, y font souvent
leurs achats, y amènent leurs familles, et y établissent des relations qui ne manquent pas
de s'étendre de différentes manières.

5190. (M. Wilson.)En supposant que le contrat de la ligne de Galway ne pourrait
être annulé, et que le gouvernement se trouverait trop engagé pour en opérer la modifica-
tion, ne serait-il pas tout de même possible que quelque arrangement eût lieu entre le gon-
vernement canadien et celui de l'Angleterre, et dont le résultat serait l'établissement d'un
service collectif semblable à celui que nous avons actuellement avec l'Australie, et au
moyen duquel la législature canadienne pourrait obtenir les objets qu'elle a en vue et que
vous venez de définir ?-Je pense qu'un pareil arrrangement serait à la fois possible et
à désirer.

5191. Il semble donc que ce soit presque le seul moyen de sortir de la difficulté que
nous ont faite ces deux événements ?-Oui; et je n'ai aucun doute que le gouvernement
canadien verrait d'un bon oeil quelque arrangement analogue, plutôt que de voir cette con-
currence dangereuse se perpétuer par la continuation d'une ligne coloniale directe.

5192. Cette ligne du Grand Tronc, depuis Portland, n'est-elle pas une des plus im-
portantes que vous ayez maintenant, pour votre communication entre le Canada et l'An,
gleterre, attendu que c'est la seule voie de transport que vous ayez pour les mois d'hiver ?
-C'est en effet par elle seule que nous pouvons, l'hiver, maintenir une commication de
concert avec ces steamers.

5193. Savez-vous que des personnes intéressées au succès de cette ligne et aussi à la
prospérité du Canada, ont fait des démarches dans le but de faire varier ici nos droits de
douane, et cela afin de vous mettre en mesure de faire en hiver de cette voie ferrée une
communication de commerce ?--Je suis au fait de ces démarches. C'est sur les résolutions,
par moi présentées à la législature canadienne, que l'adresse au gouvernement impérial a
été basée.

5194. Vous avez été bien longtemps sans obtenir cette concession, n'est-ce pas ?-Oui;
et elle ne fait que de nous être accordée par un bill présenté il y a quelques jours.

5195. Vous savez que l'on a inséré une clause à cet égard ?-Oui; et j'en ai éprouvé
beaucoup de satisfaction.

5196. Vous pourrez done à présent transporter en hiver des produits canadiens sur
cette voie ferrée ?-La clause n'est pas aussi générale que je pouvais le désirer: elle se
borne aux madriers et au beurre. Si je ne me trompe, il y a une différence pour quelques
autres articles, comme le fromage, mais il est possible qu'elle ne soit pas aussi grande. Dans
tous les cas, il en résultera pour nous un grand avantage.

6197. Ne savez-vous pas que les seuls articles qui ont été l'objet de mûres considéra-
tions ce sont ces deux là, et ne vous figurez-vous pas facilement qu'en faisant des expé-
riences de ce genre c'était mettre en quelque sorte le revenu en danger et une imprudence
que d'en faire l'essai ?-Je comprends bien pourquoi elle ne se' borne qu'à la mention de
ces articles, e t jusqu'ici nous sommes très-contents de ce qui a été fait.

5198. Si en hiver le commerce se fait partout en Canada de cette manière, il importera
davantage, n'est-ce pas, que vous ayiez cette communication hebdomadaire et régulière ?-
Sans doute ; et je puis ajouter que sans communication- hebdomadaire, le transport des
lettres prendrait une autre direction. Si elle n'est que bi-mensuelle, les maisons de com-
merce et les banques ne feront pas attention aux jours que les steamers seront en partance,
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et ,è9es s'habitue ont à eorrspon&på la l nebdomadaire. on 'a dit qé cette
annéee service des malles avaietét si promptement esi régulièrement rempli parla
liguecanadienne, qu'une 'trèsgrañdé partie esIettfesét artièles transportésIarles xnàlles
partentaujourd'hui du Canada dans ces steamers, t non dans ceùx de la lione ,Càunard
L'onrapporte qu'en uiiq1cues occasions il n'epas parti plus- d'une duzaine d& lettres des
principales villes du Canada, dans les steamers 'de la- ligne Cunard, ar c'est maintenant la
ligne canadienne qui a là vogue :pour le transport de la correspondance la plus nombreuse.

5199. (Le président) Avez-vous d'autressteamers qui sont venus à Liverpool par la
voie USt; Laurentàpart de ceu de1 acompagnie des steamers océaniques de Nontréal'?
-Non, pas à IÂvrpool Il y a -un ou deux vaisseaux qui vont une fois par mois à Glasgow,
et ily va de temps en temps quelques petits vaisseaux de Londres.

5200; N'est-ce pas quant au transport des voyageurs que la concurrence de la ligne
Cunardse fait leplus sentir, et cet avantage ne luivient-il pas de ce que la forte subven-
tion qu'elle:reçoit la met enanesure de mieux aménager et approvisionner ses steamers ?--
Plus utard, cette dernière supposition sera fondée; mais qu'il me soit :permissd'ajouter que
d'après mon expérience, -(car j'ai traversé à plusieurs reprises l'Atlantique dans les vais-
seaux de- Mr. Cunard, dans, ceux de-la ligne Colin, quand elle existait, et trois ou quatre
fois dans les steame~rs canadiens,') j'ai pu' constater que les vaisseaux de la ligne canadienne
étaient aussi bien aménagés et approvisionnés que tous les autres qui traversent l'Atlantique.
Je. n'entends pas faire ici de comparaison envieuse, mais pour ce qui est du confort et des
approvisionnements, la ligne canadienne est aussi bien administrée que peut l'être une ligne
de steamers.

5201. Vous pensez quavec la' subvention faite à la ligne Cunard, il deviendra- difficile
poiîr la ligne-canadienne de soutenir la concurrence et de donner la même somminie-de con-
fort ?-A' la longue, il faudra, j e le crains, que la'ligne canadienne succombe devant le
supériorité"d'avantages que la lignè Cunard a sur elle.

à 5202. En supposant, comme vous le dites, que cette ligne doit succomber, attribuerait-
on -en -Canada son manque de succès à la concurrence de la ligne Cunard et à la subvention
impériale qu'elle reçoit,?-Oui, à ces deux causes seulement.

5203. Croyez-vous qne cette subvention vous a nul ?-Nous le croyons si bien que
j'ai penisé devoir, et cela en termes aussi forts que pouvait me le permettre une remontrance
respectueuse,ecommuniquer au comité qu'à.mon avis il s'élèverait des mécontentements en
Canada si la ligne canadienne vient à succomber, mécontentements dont je ne prétends pas
prédire l' étendue.

5204. Et votre présence ici peut être considérée comme une manifestation de ces nié-
conientements i-En toute certitude.

5205. Vous plairait-Il d'ajouter autre chose au témoignage que vous venez de rendre?
- Je demande que l'on veuille considérer les chiffres par moi donnés comme purement
approxiniatifs. 111 se lpeut qu'ils nie soient pas exacts sous quelques rapp orts;y car ce n' est
que l'autre -jour que je suis arrivé du Canada en Angleterre, et je les ai réunis d'après les
nieileures données qui me fussent accessibles; mais je-rois qu'en somme ils sont corréets.-
[Ajourné sine die.]

No.i 91, VICTnS SeREET,
WESTÉMISTER, 10 août 1859.-

2toD d,-A l'égard de l'entrevue dont j'ai été favorisé il y a quelques jours, et
au sujet des arrangements relatifs aux paquebots transatlantiques, gni furent alors -discutés,
j'ai maintenant l'honneur de vaous transmettre par écrit le résumé des objections que le
Canada apporte à ces arrangements, et de vous renouveler -l'expression sincère de mes
vouxpour que le -gouvernement impérial veuille prendr en considération les intérêts
coloniaux,
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Votreeigneurie sait qu'une adresse de la législature canadienne, à Sa -Majesté, a -té
adoptée à la dernière session, et, dans cette adresse, la position faite à, la colonie par l'exis-
tence de ces deux lignes de steamers,subventionnées par la Grand-Bretagne, est clairement
démontrée.

L'intention avouée du premier contrat passé avec M. Ciiard, était de faciliter- la
communication entre la mère-patrie et ses dépendances dans l'Amérique du Nord, et, pen-
dant quelque temps, les malles furent transportées par un vaisseau auxilaire d'Halifax à
Québec; mais, trouvant qu'il était difficile et dispendieux de maintenir ce service auxiliaire,
la plus grande partie des malles canadiennes ont été depuis transportées par voie di-ecte
dangleterre à New-YorkEet Boston, et, de là à travers le territoire des Etats-Unis jusqu'à
la province.

Dans le, temps cet arrangement ne rencontra aucune opposition en Canada, parce .que
cette entreprise était nouvelle et qu'elle méritait, d'être encouragée; parce que la colonie
n'avait pas alors à elle de communication par chemin de fer, depuis les bords de la mer
jusqu' l'intérieur du pays, et qu'elle n'avait pas à sauvegarder l'intérêt que- lui a créé de-
puis la terminaison des travaux publics du Canada. Durant l'existence des divers contrats
de Cunard,la province sentit que, dans son propre intérêt; elle ne pouvait demander aucune
modification qui pût faire le moindre tort aux entrepreneurs; mais elle restait dans l'attente
que lorsque viendrait le temps de prendre en délibéré la continuation du service l'arrange-
ment ne serait pas renouvelé sans que des négociations, auxquelles le Canada serait partie,
eussent lieu, et avant que les nouvelles et importantes relations d'un caractère national,
survenues dans le même temps, ne fussent amplement prises en considération

Quant a dire qu'elle était justifiable dattendre ainsi, je pense que l'on en trouvera de
nombreuses preuves en consultant la correspondance échangée entre les deux gouverne-
ments, correspondance dont je vais présentement ,m'occuper.

Cependant, ce n'est pas seulement au point de vue des exigences postales, ni pour
l'avantage du Canada, que cette question doit être envisagée. Elle renferme -des considé-
rations d'un caractère plus élevé, relativement -à la prospérité future de la province et aux
intérêts divers des sujets anglais qui l'habitent. C'est sur ces considérations générales que
je désire d'abord attirer l'attention de votre Seigneurie.

Depuis plusieurs années les efforts du Canada ont été employés au. développement du
commercé du Saint Laurent et à attirer celui des états de Ylouest de l'Amérique avec d'Eu-
rope, sur - son territoire, par la construction de travaux de 'communication intérieure
immenses et dispendieux.

Ces travaux furent considérés d'une sigrande importance, qu'en 1842 le gouvernement
de Sa Majesté demanda au parlement de venir en aide à ces entreprises, et, à cet effet, il
fut alors effectué un emprunt sur le crédit impérial.- Je ne puis faire mieux connaître à
votre Seigneurie l'importance de ces travaux, qu'en reproduisant ici les paroles de lord
Derby, qui était alors ministre des colonies, dans une dépêche adressé au Gouverneur
Grénéral du Cànada, le 2 aril 1842:9 "Il reste à considérer quels sont les travaux publs
"à I'Paccomiplissement desquels il serait le plus à propos que ce pays affecta>t son crédit ; et
" je crois qu'il ne saurait y avoir aucun doute quant au principe qui devra présider au choix
" des travaux, qui devront plutôt être d'une naiture générale que locale, c'est-à>-dire ceux
" qui -contribueront le plus au prolongement des grandes lignes de communication, à
" l'agrandissement du commnerce et des relations, plutôt que' d'autres qui tendent à un
" avantage local immédiat, dans des districts particuliers. Le trésor provincial contribuera
" peut-être à ces derniers,, mais il faudra qjue leurs localités particulières prennent lies
" devauts. Sous le rapport de l'importance, les premiers sont d'un intérêt à la fois colonial
" et national."-

Les plus marquants entré tous, ce sont les améliorations à 1a navigation du fleuve
Stè Laurent. Ce majestueux fleuve, avec sa- chaîne:de laIes et de rivières qu'il a pourtributaires, est la grande route naturelle du Canada, et non seulement' de ce pays mais
aussi d'une grande parti des IEtatsUnis et d'imn$e es éendues de pays fertile inhabi-
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"tées et appartenant à nous et à nos voisins, étendues qui deviendront des états et des
" provinces florissantes quand nous aurons fait place à nos enfants et petits-enfants.'>

" Rendre exploitable cette grande route par le moyen de travaux publics serait une
« entreprise digne des Anglais, et bien que d'abord elle devrait contribuer au progrès du

Canada elle ne serait pas sans produire d'avantages pour la mère-patrie, tant sous le point
"de vue comniercial que politique.

" Je ne mets nullement en queition la nécessité de faire des dépenses pour des objets
"de cette sorte; et en vous autorisant à,communiquer au parlement provincial que le go-
"vernement de sa Majesté a sanctionné un emprunt de £1,500,000 pour l'amélioration des
" communications publiques par- terre oi11 par eau, vous comprendez que la législature exer-

-cera une discrétion quant aux travaux à entreprendre, et cela afin que l'amélioration du
" St. Laurent et des laes soit la première, et que le montant total à prélever sur le crédit
Simpérial n'excède pas la somme stipulée de £1,500,000."

Il ne sera peut4être pas inopportun d'ajouter que la même politique a été approuvée
et adoptée par lord John iRussell, qui précéda lord Derby comme ministre des colonies, et
qui a adressé des dépêches de même importance à lord Sydenham, en janvier et mai 1841.

Depuis cette période, le Canada a constamment travaillé à~ l'extension de ses travaux
d'amélioration à l'intérieur, et cela dans toute la mesure de ses moyens. Il a construit des'
eanaux qui relient les grands lacs et offrent une navigation non interrompue, même pour
les vaisseaux de nier, jusqu'au pied du lac Supérieur. De nombreux phares s'étendant
depuis la frontière ouest de la province jusqu'à la côte du Labrador sur l'Atlantique-dis-
tance de près de 1,600 milles-ont aussi été érigés et sont entretenus par la colonie à de
grands frais, et cela sans exiger de droits des vaisseaux pour subvenir à ces dépenses. Il
maintient aussi, au moyen d'une subvention élevée, une ligne de remorqueurs en fer d'une
grande force, et auxquels l'on peut faire touer à des prix presque nominaux les vaisseaux
qui fréquentent les ports canadiens. L'on peut affirmer sans crainte que la province jouit
du système le plus complet de communication intérieure.

C'est dans ces entreprises que s'est créée presque toute la dette direte du Canada
laquelle s'élève à environ £7,000,000c

L'on y a aussi construit des lignes de chemins de fer s'étendant depuis le bord de
l'Ltlantique, aussi loin à l'ouest que Sarnia, sur le lae Huron, et pour elles, lorsque le pont
Victoria sera achevé en novembre cette année, il comptera une communication non interrom
pue, par le chemin de fer grand trone seul, de près 1,100 milles jusqu'à l'intérieur du
pays. D'autres lignes, qui s'étendent dans toutes les sections importantes de la province,
ont aussi été construites,, et à leurs extrémités ouest, ces chemins se joignant avec les lignes
américaines qui vont vers le nord jusqu'au Ninnesota d'un côté, et de l'autre vers le sud
jusqu'à la Novelle-rléans. La province a grandement aidé à leur construction, et plusieurs
millions de capitaux anglais ont trouvé là leur place.

La grandeur et l'importance du commerce des régions situées à~ l'ouest du Canada, et
qui cherchent un débouché en Europe pour leurs produits, sont bien connues de votre Sei-
gneurie, et l'on admettra sans peine qu'il méritait que l'on fit pour lui ces grandes dépenses,

l a été démontré d'une manière concluante que ces voies canadiennes de communi-
cation sont la route la pius proche et la plus directe d'Europe aux états de l'ouest d'Amé-
piue, et l'on a, l'espoir que lorsque ses canaux et chemins de fer seront terminés, la provne
aura une part de ce commerce, qui pourra rendre productifs ses travaux et les entreprises
privées profitables pour ceux qui les auront faites.

En essayant d'attirer le commerce de l'ouest, il a eu à subir non seulement la concur-
rence des cités de Boston et de New-York, et à lutter contre les intérêts puissants engagés
dans ecaisude fer qui y mènent, mais aussi la rivalité de l'Etat de New-Yerk lui-
même--rivalité qui a porté le gouvernemeit à construire le canal Erié, depuis le lac de ce

omU jusqu'aureaux navigables de la rivière Hudson.

La forte subventio aite par le gouvernement britannique â la ligne Canard, a été,
oui le sait, un bienfait direct pour les ports de New-York et de Boston, et comme la chose a
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été démontrée par des témoignages rendus devant la législature canadienne, elle a en gran-
dement l'effet d'attirer le commerce sur les voies qui conduisent à ces cités, et c'est en
quoi elle a nui au but que le Canada essayait d'atteindre par la construction de ses travaux
publics.

La direction que prenait le commerce était tellement nuisible aux intérêts de la co1onie
qu'elle se vit obligée d'établir un service direct de steamers entre Liverpool et par le St.
Laurent, service qui se faisait tous les quinze jours en été, et mensuellement l'hiver, et à
Portland, dans l'état du Maine, le terminus du chemin de fer grand trône sur l'Atlanque.

L'établissement de cette communication de circonstances démontra sibien les avantages
de la route du St. Laurent, et les objets que la province avait en vue étaient si importants,
que le gouvernement transforma ce service en une ligne hebdomadaire en lui faisant une
subvention de £55,000 courant, ou environ £45,000 sterling par année, et cette ligne a fone-
tionné avec succès depuis ,avril dernier. Elle se compose de huit steamers à hélice de pre-
mière classe, de la capacité de 1,786 à 2,000 tonneaux et de la force nominale de 350 à 450
chevaux. Ces vaisseaux ont été faits exprès ponr ce service, et y compris les somissions né-
cessaires, leur coût s'élève à près de £650,000 sterling, et pour larégu1arité et la vitesse ils
peuvent être comparés avantageusement avec ceux d'aucune autre compagnie. J'ai appris par
l'entre preneur que la durée moyenne de leurs voyages étaient de 10 jours et 23 heures en allant,
et il jours et 17 heures pour le retour, tandis que les vaisseaux de Cunard mettant 12 jours
et 21 heures pour se rendre à Boston, et à New-York, 12 jours et 15 heures ; et pour le
voyage en allant depuis Boston, Il jours et 4 heures, et de New York, 10 jours et 21
heures. Depuis que les nouveaux steamers ont été mis sur la ligne, le contraste paraît être
encore plus à l'avantage des vaisseaux canadiens, car l'un d'eux, l'Hungar2,ian, à traversé
trois fois de suite l'Atlantique en 27 jours et 23 heures. Le grand succès de cette ligne a
clairement fait voir la supériorité des avantages qu'offre cette route, tant pour l'immigration
et le commerce que pour le transport des malles dans toute l'Amérique.

Quand le Canada tenta l'expérience, ces considérations furent soumises aux aviseUrs
de Sa Majesté, et je prends la liberté de diriger l'attention de votre Seigneurie sur une dé-
pêche (en date du 2 septembre 1856), du Gouverneur-Général du Canada au ministre des
colonies, et dans laquelle se trouvent ainsi énoncées les prétentions de la ligne canadienne
auprès du gouvernement impérial:

"I2. Qu'il me soit permis d'ajouter qu'un canadien peut voir la question sous un tout
"autre point de vue que celui sous lequel elle a été présentée aux autorités du département
"général des postes.

" 3. Un canadien peut demander: pourquoi sommes-nous obligés de subventionner
à' une ligne de steamers voyageant du St. Laurent à un port britannique, et sur une route
c que l'on dit être la plus avantageuse? Le mérite de la route seul pourrait rendre notre
"subvention inutile, n'était que le gouvernement de Sa Majesté accorde une forte subven-

tion à une ligne qui va en pays étranger.

" 4. L'on pourrait admettre que le Canada a profité de la transmission rapide des
"malles par les Etats-Unis, mais il n'a jamais pris à cet arrangement comme s'il eût été

" irrévocable. Le Canada croit qu'il peut aujourd'hui prendre des arrangements pour le
" transport de ses malles, aller et retour, de Québec en été et de Portland en hiver, et eela
" plus vite et avec plus d'avantages que par Boston et New York. Pourquoi le gouverne-
" ment de Sa Majesté découragerait-il cette nouvelle entreprise de ses sujets, et pourquoi
" ferait-il une forte subvention qui a pour résultat d'attirer le commerce dans les ports
" américains seulement ?

" 5. Comme de raison, nous ne pouvons demander que l'on manque de foi envers les
£Centrepreneurs actuels. Nous nie pouvons demander que l'on brise tout à coup un arrange-
" ment dont nous avons tiré tout le bénéfice; mais nous pouvons certainement demander
"que cet arrangement ne soit pas renouvelé sans que l'on entende ce que le Canada peut

avdoir à dire lorsque l'ocoasion 'en présentera. Nou plarons espérer que l'on ne suiira
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" pas une ligne ,de cnduite contraire aux principes du libre commerce, en continuant à
'"faire une forte subvetiQn aux:lignes diáBostonet de NewYork.

S6. Laisséz les avantages naturels dela route du St. Laurent. et de Portland trouver
" leur niveau sur le marché, et en même temps, n'employez pas toute l'influence du déparn
"tementdes postes anglaises- et la prétendue valeur de l'arrangement actuel relativement

" :doraise-orpde 6d. t 5d' d 'manière comprimer autant que possible le pTemier
effort d cete colonie pour ouvrir le St. Laurent à une ligne regulière de steamers

En réponse à cette dépêche, le Ministre des Colonies d'alors informa le gouvernement
du Unada, le décembre 1856 qu'apres être entré en communication avee lesLords
Commissaires' de la Trésoreriil avâit appris de leurs Seigneuries que les arrngements
existants relativement au service de la malle canadienne -seraient continués jusqu'à lexpi-
ration du contrade M (7nard, et qu'alors un arrangement plus conforme avec ce q'ils

c regardaient mcome une considération équitable pour les finances de ce pays, pouraitêtre

Après ce -communications, et sachant que le goivernement impérial avait été mis ai
faitë de'-stence'cntinue et de lheureux fonctionnement de la ligne Coloniale,e Cana
c it0 òoMme- ceitai qu'il ne serait fait au nouvel arrangement avec la ligne Cuiard
ni aec -aucune-autre, et qu'il ne serait acecordé aucun prolongation des contrats existants
pour le transprt des malles à Boston'et New-York, sans que le gouvernement provincial
en fut averti, et ensuite seulement après une ample 'discussiôn des avantages relatifs des
différenes rontés, et'des importantes considérations nationales qui se rattachent à ce service.

Ce fut done avec surprise et reget que le gouvernement canadien apprit par l'entre-
nise de certains de ses membres qui se trouvaient en.Angleterre pour affaires en-novembre
dernier, qu'il- avait plu au gouvernement de Sa Majesté de renouveler le contrat Cunard
plusieurs années avant son expiration, sans qu'on en eût informé le Canada et sans lui
donner l'occasion de 'montrer, non seulement que le se'vice des malles américaines et
canadienines -pouvait être fait plus promptement et à bien meilleur marché par le St. Laurent
enété, et par:Portland en hiver, mais qu'il -en résulterait un tort considérable et permanent
pour le commerce et le revenu de la 'colonie, au profit d'un pays étranger. L'un des Objets
que lon prétend avoir:en- en vue en prolongeant l'arrangement, est expliqué. comme suit
dans une communication, en date du 19 juin 1858, du secrétaire -de la'imiranté au secré-
taire de la trésorie:

Leurs Seigneuries doivent remarquer que les contrats actuels, par lesquels 'la commu
nication hebdomadaire avec l'Amérique du Nord est maintenue, ne sont résiliables (excep-

"té sur défaut) qu'au premier janvier 1862, et que le but ostensible- des entrepreneurs en
"demandant ainsi d'avance la'prolongation de leurs contrats, est de leur permettre, sur la
"garantie que la subvetion du gouvernement leur sera continuée, de placer un nouveau
'oapital dans la construction de steamers 'encore 'plus puissants et au moyen desquels ils
" pourraient défier laconcurrence et maintenir la supériorité de la ligne anglaise.i Cet objet
"parait à leurs Seigneuries d'une importance nationale; et quant au maintien de cette
"ligne, des considérations d'une bien plus grande.importance que celles d'une nature pos-
" tale~ doivent être pesées, lorsqu'on se rappelle ' que 'c'est le lien qui unit ce pays à ses
" vastes possessions de l'autre côté de l'Atlantique, et que dans le cas oùt l'aide qui lui est
" accordée aujourd'hui lui serait retirée, la ligne anglaise sera supplantée par des con cur-
" rentsétrangers auxquels" leur gouvernement accorderait probablement~de nouveau de plus
" fotés subventions que celles accordées par ce'pays.

L'on ne regardera-pas comme déraisonnable, j espère, que j'exprime mon profond regret
que l'une des plus importantes de ces -possessions n 'ait pas eu l'occasion de anontrer de
quelle manière le but désiré pouvait être plus facilement atteint, et que la conduite actuel-
lement suivie est plus propre 'à détruire qu'àl înaintenir le véritable lien' entre l'Angleterre
et cette prossessiou.

O'est avec une motion égalemen pénible que les -sujets cfanadien de Sa-Majetéont
Wj~PIM qg'Lne autreß4~gne, connue -ou le nom de Ligne Leger a eté e



autorités impériales, et quell est assi destinée à faire le service entre l'AùÎleterre etles
ports des Etats-Unis.- L'établissement et le maintien d'une pareille ligne ne -peuvent maI-
quer de nuire au commerce, et de continuer les arrangementsinsatisfaisants et irritants, au
moyen desquels les communications postales avec le .Canada-sont'effectuées. Quelles que
soient les considérations impériales qui ont pu induire le gouvernement de Sa Majesté; à
établir une communication directe entre l'Irlande etl'Amérique, le gouvernement canadien
ne peut croire que l'on avait par :à l'intention d'encourager injustement le commerce d'une
émigration aux Etats-Uunis, au détriment des intérêts 'canadiens,-résultat qui doit néces-
sairement avoir lieu si les villes de New-York et de Boston sont les ports auxquels vient
aboutir cette ligne du côté américain.

11 est évident que le Canada se trouve placé dans une position beaucoup moins favo-
rable que les autres colonies anglaises relativement aux relations postales, mêmes avec la
Grande-Bretagne. Des lignes sont maintenues par de fortes subventions entre l'Angle-
terre et les possessions britanniques en Australie, dans l'Amérique du Sud, dans les -Indes
Occidentales et la Méditerrannée ; mais quant au -Canada, ses malles sont d'abord transe
portées dans un pays étranger, et ensuite à, travers ce pays étranger, à des frais considérables,
dans son propre territoire.

Après avoir ainsi parlé des considérations les plus générales qui touchent à la question,
je crois de mon devoir d'indiquer respectueusement à votre Grâce les conséquences qui, à
mon avis, doivent découler de l'insuccès de la ligne canadienne. Le fait qu'une entreprise
qui tend -aussi essentiellement à favoriser les intérêts généraux d'une colonie, et nécessaire-
ment, à empêcher que son commerce ne soit détourné au profit de routes étrangères est
écrasée par les avantages supérieurs accordés par l'Angleterre à des lignes dont les intérêts
sont ouvertement et exclusivement liés à un pays étranger, ne put que produire un mécon-
tentement profond et général; et en l'absence de raisons plus plausibles que celles qui ont
été donnéesjusqu'à présent pour justifier le renouvellement de l'une et l'établissement de
l'autre, cela a fait naître l'opinion que la prospérité de la colonie avait été inutilement
sacrifiée au profit de compagnies privées. Mais outre cela, la considération que plusieurs
millions de capital anglais sont placés dans les chemins de fer du Grand Tronc, du Grand
Occidental et du Nord, en Canada, et dans d'autres entreprises privées de même natare,
entreprises que le Canada s'est efforcé de rendre productives en attirant par les moyens
déjà mentionnés, un commerce direct entre l'Europe et l'ouest, et que la prospérité future
de ces entreprises sera entravée d'une manière désastreuse par la suspension du service
hebdomadaire des steamers canadiens, ne devrait pas être sans poids. Le renouvellement
du service de New-York et Boston, maintenu par la subvention impériale, continuera à,
faire de chaque habitant du Canada un contributeur direct au revenu des Etats-Unis.L
montant du revenu postal sur la malle du Canada, par la ligne Cunard est, m'a-t-on dit,
(bien que je ne puisse garantir l'exactitude de ce chiffre,) évalué de £32,000 à £39,000
par année, dont les Etats-Unis perçoivent pour le transit sur leur territoire, environ un
tiers, ou-de £11,000 à £13,000 par année. Et lorsque l'on considère que non seulement
aucune partie de, cette somme n'aurait besoin d'être payée, mais' que c'est une taxe imposée
au peuple canadien, directement attribuable à la continuation de la subvention impériale
aux lignes des Etats ; -et que de plus, la route détournée suivie dans un pays étranger fait
éprouver des délais dans la réception des malles destinées au Canada, il n'est pas surprenant
qu'un état de choses aussi anormal, que la colonie cherche par 'tous les moyens àa faire
disparaître, doive, s'il se continue, produire une profonde irritation parmi ses habitants,
puisque chaque malle leur rappelle leur contribution directe au trésor américain. Je n'ai
guère besoin de faire remarquer que par les subventions en question, l'on accorde une prime
pour empêcher la:classe d'émigrants la plus. nécessaire de se rendre dans une colonie
anglaise, où leurs bras et leurs capitaux, seraient si précieux, et pour les- encourager à
s'établir dans les Etars-UJnis.

Jtai,' en conséquence, cherché à indiquer à votre Grace la position particulière et
exceptionnelle de la province dont je suis -chargé de- représenter les intérêts. Je laisse à
la considération du gouvernement, dontvotre Grâce est membre, les droits particuliers qu'a
cette province aux faveurs impériales, 'et le tort que l'état de choses actuel, s'il se prolonge,
devra lui faire, et je lui laisse aussi à décider de quelle manière et jusqu'à quel point il
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peut être remédié. Cependant, je me permettrai de suggérer 'un- ou l'autre des plans suie
vants, comme étant propres à atteindre le but que nous recherchons :

1. Une subvention directe aux steamers coloniaux. S'il est vrai, comme M. Cunard
dit qu'il le croit> que le montant des frais de port payé a ses vapeurs, est égal à la somme
qui lui est payée par le gouvernement anglais, et que sa ligne est maintenue sans aucun
frais pour le pays, certainement les communications postales du Canada sont assez impor-
tantes pour justifier une subvention impériale au moins égale à celle que la colonie accorde
à sa ligne, même si l'on met de.côté les importantes considérations commerciales dont j'ai
parlé.

2, Le paiement par la Grande-Bretagne d'une somme stipulée pour le transport des
malles sur l'Atlantique et aux limites occidentales du Canada et de la Columbie anglaise,
que la province a offert d'effectuer, aux termes de la minute du conseil du 13 juin dernier,
sur lesquels j'ai eu l'honneur d'attirer l'attention de votre Grâce dans une communication
distincte.

3. S'il est trouvé que les arrangements fait avec la ligne Cunard et la ligne Galway
Bont tellement avancés qu'il est impossible d'y revenir, alors que quelque modification du
service soit exigée, si c'est possible, de l'un ou l'autre des entrepreneurs, de manière à
assurer, par une action conjointe des entrepreneurs anglais et canadiens une communication
hebdomadaire directe avec le Canada. Je ne suis pas prêt à dire jusqu'à quel point cette
dernière suggestion serait praticable dans ses détails, mais je n'ai aucun doute que le gou-
vernement canadien serait prêt à écouter favorablement toute proposition raisonnable qui
empêcherait l'anéantissement des importants objets que la province a eu en vue en établis-
sant la ligne, ce qui aurait lieu si la ligne canadienne était forcée de succomber, comme il
devra arriver bientôt, sous le poids de la concurrence maintenue, par les subventions
impériales.

Je prie votre grâce de recevoir comme excuse de la longueur de cette communication,
le fait qu'en commun avec les sujets de Sa Majesté, en Canada, je ressens le tort immense
auquel les intérêts de la colonie sont exposés, et j'entretiens le ferme espoir que votre
Grâce, non seulement donnera une considération impartiale et sérieuse aux faits que je lui
ai eiposés, mais qu'aussi elle sera disposée à seconder les justes réclamations de cette im-
portante partie de l'empire.

J'ail'honneur de me souscrire,
De.Votre Grâce, le très-humble serviteur,

Es&Grâce (Signé,) JOHN ROSE

La Duc de N cWO&STa,
e des Colonieg.

DOWNING STREET,
12 septembre 1859.

Monsrma,-Le Due de Newcastle m'a enjoint de vous informer qu'il a sous consid&-
ration votre lettre du 16 août, au sujet des contrats récemmnent passés par le gouvernement
de Sa Majesté pour le transport des malles sur l'Atlantique, et attirant l'attention de Sa
Grâce sur les droits de la ligne canadienne de steamers à la faveur du gouvernement
impérial.

L'on m'a prié de vous informer que le Duc de Newcastle a le désir sincère que dans
tout arrangement que l'on pourra adopter pour le transport des malles à l' Amérique IBri-
tannique du Nord, les intérêts du Canada ne soient pas négligés, et Sa Grâce regrette
que lors des dernières négociations le gouvernement canadien n'ait pas eu la latitude néces-
saire pour exprimer ses vues. Le Duc de Newcastle ne peut, cependant, discuter le mérite
de votre lettre ou formuler une opinion; encore bien moins peut-il s'engager à rien vis-à-vis
des mesures que le gouvernement entend adopter plus tard, pour la raison que le sujet de
ces contrats est sous la considération d'un comité de la chambre des communes, et que tant
que rapport n'aura pas été fait, nulle décision ne saurait être prise.
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Sa Grâce ne pènt donc que vous assurer Pattentiot qu'elle continue de porter au& in-
térêts de la colonie, en tant qu'elle est conernée dans cette affaire importante.

Je suis monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) C. FORTESCUE.
L'Honorable JonN RosE, écuyer.

91, VICToRIA STREET,
WESTMINSTER, 'T Août 1859.

M oiLoR» Duc,-J'ai l'honneur d'appeler l'attention de Votre Grâce sur une commu-
nication de date récente du gouvernement du Canada, au sujet du projet de transporter les
malles de la Grande-Bretagne par l'Amérique Britannique jusqu'au Pacifique.

Dans un rapport du comité au conseil, en date du 13 juin dernier, approuvé par Son
Excellence le Gouvern'eur-Général,le gouvernement canadien expose qu'il est prêt, aux con-
ditions y énoncées, à émettre à la disposition du gouvernement britannique, ou des parties
qui pourront entrer en arrangement avec ce gouvernement, le service des malles du Canada
par les bâteaux à vapeur océaniques et par terre, de Liverpool à, laiRivière Rouge, en payant
la somme de £30,000 par année.

Il m'est inutile d'expliquer à Votre Grâce, au moyen d'arguments, les raisons qui ont
engagé le gouvernement canadien à faire Cet offre. Un pareil traité serait d'une grande
importance pour la colonie; et l'entreprise, au moment actuel, serait elle-même d'autant
plus importante que la réputation dont jouit aujourd'hui les steamers océaniques canadiens,
est très-grande.

Je prie respectueusement Votre Grâce d'accorder aussi à, bonne heure que possible sa
favorable considération à cette proposition, et je serai heureux de pouvoir fournir toutes les
informations qui ne l'ont pas encore été par les communications officieles dans les archives
du département.

J'ai l'honneur d'être,
Milord Duc,

Votre obéissant serviteur,
JOHUN ROSE.

Sa Grâce, le Duc de Newcastle,
Ministre des colonies.

DOWNING STREET,
12 Septembre 1859.

MoNsTEUR,--Le Duc de Newcastle m'a enjoint d'accuser réception de votre lettre, en
date du 17 du mois dernier, au sujet du transport des malles de la Grande-Bretagne au
Pacifique par l'Amérique Britannique duNord, et de l'offre du Gouvernement du Canada
de placer à la disposition du gouvernement britannique le service des malles du Canada
par les bateaux à vapeur et par terre, de Liverpool à la Rivière Rouge, en payant la somme
de £30,000 par année.

Je dois vôus informer qu'après avoir reçu une députion de la compagnie de-transport
du Nord-Ouest, et après avoir soigneusement considéré ses offres, ainsi que la communica-
tlion reçue du Gouvernement du Canada, lie Duc de Newcastle ne saurait être justifiable de
recommander qu'une subvention si considérable (£80,000 en tout) pour un service auissi
mainimie que le transport des lettres à la Colombie britannique et à l'Be de Vancouver, et
que Sa Grâce, tout en reconnaissant la grande valeur tant pour ce pays que pour le Canada,
d'une ligne de communication parfaite sur le continent ,de lYAmérique Britannique du Nord,
espère que le délai actuel pourra résulter en un projet plus complet.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) C. FORTESCUE.
IHonorable Jon-, zRosE, Ecuyer.e
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DÉPARTEMENT DIEs TRAVAUx PUBLICS.
Québec, 11 octobre 1859.

MONsIEUR-J'ai l'honnneur de faire rapport, pour l'information de Son Excellene
le GouverneurGénéral, des démarches que j'ai faites pour donner suite aux objets qu'avait
en vue la minute du conseil du 18 juillet dernier.

A mon arrivée en Angleterre; le comité de la chambre des communes, nommé sur
motion du chancelier de l'Echiquier, aux fins de faire une enquête sur le système d'accorder
les contrats des paquebots de la malle, était spécialement occupé du contrat de Doûvres et
Calais;et il était probable que létude de cette question prendrait le reste de la session.

Néanmoins, l'on était si convaincu de l'importance d'interroger des témoins au sujet
du service transatlantique, et de la manière dont les intérêts du Canada étaient compromis
par le renouvellement du contrat Cunard et la passation du contrat de Galway, si la chose
,était possible avant la dissolution du comité, qu'après m'être abouehé avec le bureau colonial
et le -président du comité, il fut convenu que mon témoignage serait pris, en mettant -de
.côté la routine ordinaire.

Je vous transmets ci-joint, pour l'information de Son Excellence, -une copie de ce
t6me@ignage, qui, néanmoins, d'après ce que j'ai appris, n'a pas été renvoyée à la Chambre,
en conséquence de ce qu'elle était prorogée.

L'on ne pouvoit que s'attendre à ce que le comité formulât une opinion, décisive surles prétensions du Canada; mais j'ai toute raison de croire que l'on entretient h ce sujet
des setiments très favorables à cette province.

Bien que l'on m'eût intimé que le système général d'accorder des subventions aux
paquebots, et que les questions des contrats transatlantiques étaient sous 1a considération
du comité, je considérai qu'il était de mon devoir de continuer formellement la correspon-
dance que j'avais commencée avec sa Grâce le duc de Newcastle, et d'attirer l'attention du
gouvernement sur la justice d'accorder des secours réels à l'entreprise canadienne.

En conséquence j'acheminai la lettre du 16 août dernier, dont copie, accompagnée de
la réponse du sous-seerétaire d'Etat pour les colonies, est ci-jointe.

Mais il restait encore un autre moyen qui devait, suivant moi, concourir à nous faire
atteindre le même but : j'attirai l'attention de Sa Grâce à l'offre de transporter les malles
jusqu'au Pacifique, par les territoires britanniques en Amérique, et je fis valoir Plimportance
nationale qu'il y avait d'ouvrir une voie de communication,à travers le continent ; ma lettre
sur ce sujet, avec une réponse officielle, accompagnent pareillement la présente.

Finalement, j'essayai par les moyens en mon pouvoir de réveiller Pattention publique
sur l'injustice que l'on avait faite à la province lors des derniers arrangements, et de faire
connaître les avantages supérieurs que les voies canadiennes de communication offraient à
l'Europe et à l'Ouest.

Le comité de la chambre des communes se réunira à l'ouverture ,de la session, et il est
important que les intérêts de la province y soient représentés, d'autant plus que les conclu-
:sîons auxquelles le comité pourra en arriver, et les recommandations qu'il pourra suggérer,dtermineront en toute probabilité la nature et le montant de la subvention qui sera accordée.

Dans l'intervalle, je prends la liberté de suggérer que le sujet devrait de bonne heure
être soumis au Gouverneur en conseil, afin d'adresser de la part du Canada une ~offre for-
~elle au gouvernement britannique, à l'égard de l'accomplissement du service.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

L'Honorable Secrétaire Provincial,(Sg ,)OH R SE
Etc., etc., etc.,

Québec.
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ANNUEL
Aux Trois Branches de la Législature, de L'Bospice

Maternité de Québec, incorporé en vertu de l'Acte
pour l'amée expirée le- 31 décembre 1859.

de'
18

L. O. PANET,
Il. D. TASCHEREAU,
V. D. TETJ,
E. M. PELLETIER,
H. M. CARRIER,

Dames
"
"
c'

T.
A.
J.
M.
E.

P. BILODEAU,
D. TAS-cHKREAU,
D. TET-,
METIVIER,

M. LANGEVIN.

2. Nombre de personnes admises et soignées dans cet établissement, 24.
S. Dotation, aucune.
4. Etat général des affaires de la corporation :
La corporation a acquis un lot et une maison situés dans la haute ville de-

Québec, et mesurant 85 pieds de front sur 53 pieds de profondeur; le prix d'acquisitioni
(£1,175 ou $4700) n'a pas été payé, et il porte intérêt.

Les revenus de la corporation se bornent aux contributions et dons des membres et
aux produits de leurs travaux, et à l'octroi législatif.

Etat des afaires de l'Hospice St. Joseph de la Maternité de Québec.

1859. DR t
31 Décembre.. Argenten main au commencement de l'année......................... £ 48 13 71 $ 194 73

reçu des pensionnaires ........................................ 50 0 O 200 00

provenant d'un bazar...... ............ .. 31 il 0 126 20
d'ouvrage ....................................................... 5 6 9 21 35

" dons divers........................................................... 61 11 1-1 '246 22

de la législature ............................... e&....*.............................. 150 0 0 600 00

£3472 61 $1388 50

1859. - Or,I
31 Déceibre., Payé à compte du terrain............................... ..... **............ £100 0$ 4000

" intérêt sur £900........................................... 54 0 O 1,216,O0
" assurance, bois de chauffage,etc., etc.et ,.. .............. 83 5 2 333 04

"lae pvinse.................................1............................... 751 2

1£31-7 2 6 $1388-S

BaBanceadue par linstituton urie-prix acquisition...... ............................. 3200O

Québec, &L décembre 1859.
M. L. C. PANET, Président.
E. M. LANGEVIN, Secrétaire.

RAPPORT

1. Noms des Membres :-

St, Joseh
Vict., ch.

de l
226,

Dames
'c
'c
"
'c
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RAPPORT

DU

COMMISSAIRE DES TRAVAUX PUBLIOS
POUR L'ANNÉE 1859.

A &on Excellence le Três ffonorable Sir Edmund Waker Head,
GOUVERNEUR GÉNÉRAL DE L'AMÉRIQUE BRITANNIQUE DU NORD, ETC.

PLAISE À VOTRE EXCELLENCE,

Conformément aux dispositions du 28me chapitre des Statuts Refondus du Canada, section
24, le soussigné, commissaire des travaux publics, a l'honneur de soumettre à votre excel-
lence un rapport général sur les divers travaux et édifices publics et autres branches du
service public sous son contrôle et administration, pour l'année 1859.

Avant de faire l'exposé de la condition des différents travaux publics, il est peut-être
plus à propos de faire remarquer que l'an dernier l'on s'est occupé particulièrement de
l'administration des grands travaux de communication intérieure, touchant leur rapport
comme source de revenu, et surtout des mesures à prendre relativement à ces travaux de
manière à favoriser les intérêts commerciaux et l'avancement de la province.

En vertu d'une loi de la dernière session, le département a été réorganisé, et les princi-
pales dispositions de cette loi sont déjà remplies sans que le service public ait e a% en souffrir
beaucoup.

Les dépenses générales du département ont aussi été surveillées avec attention, afin de
produire ne économie en rapport avec l'état des finances, et cela en autant que pouvait le
permettre l'accomplissement efficace du service.

Il aurait été peu sage, cependant, d'adopter un système général d'économie sans connaître
parfaitement les items sur lesquels on pouvait l'opérer, et dans cette pensée, il a été fait un ta-
bleau analytique dans lequel les dépenses sont ainsi elassées :--1. Items de dépenses perma-
nentes, comprenant le salaire du personel, les frais de surveillance et d'administration ; 2me.
Items de dépenses qui, quoique permanentes, sont suseptibles de varier dans le montant, comme
l'entretien, les réparations et les matériaux, ou. le renouvellement et l'agrandissement des
travaux ; et 3me, les travaux dont l'étendue et les dépenses peuvent être contrôlées
d'année en année, comme les nouveaux ouvrages ordonnés par la législature ou donnés à
l'entreprise.



23e Victoria. Doctmrents de la- Session (No. 11). A. 1880O.

Comme on peut le voir par le tableau qui va suivre, la dépense collective de l'année
dernière a été de $929,231.09, ou de $869,231.09, si l'on déduit l'avance autorisée par
le parlement pour faire réparer le chemin de fer du Nord, et qui a été remboursée depuis.
En 1858, elle s'élevait à $1,071,014.38, ce qui donne une diminution de $201,783.29 en
faveur de cette année.

Le tableau suivant nous montre sous leurs chapitres respectifs les différents items de
dépense:

le. Dépense permanente du bureau principal et du personnel général
du département, surveillance et administration de divers travaux, y com-
pris une partie des frais courants de construction - - - - - - - -

2o. Réparations ordinaires des travaux - - - - - - - - - -

3o. Réparations extraordinaires, prolongement ou élargissement de
travaux existants - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4e. Nouveaux trava, tels que palais de justice, dounes, phares,
havres, ete. à porter au compte des eònstrudios - - - -

5o. Anciennes réclamations pour dommages et autres provenant de
contrats existants, régléeps durant l'année - - - - - - - - - - -

6o. Service de remorquage et de la Maison de la Trinité, et extension
postale, provinces d'En Bas - - - - - - - - -

70. Déménagement à Québec - - - - - - - - - - - -

So. Avance législative au chemin de fer du Nord, remboursée depuis

$182,925
88,646

38
33

75,751 39

34,404 41

81,146 67

67,483
23,873
60,000

79
12
00

$929,231 09

L'on s'est aussi occupé des travaux faits à des endroits éloignés, tels que glissoires,
chaussées, estacades flottantes, etc., qui furent construits pour l'avantage public, mais
qu'il vaudrait-mieux céder aujourd'hui aux municipalités locales ou à des compagnies de
particuliers. iLes frais de gstion et de réparation et les demandes fréquentes ,de plus
grands déboursés pour l'agrandissement ou l'entretien de ces travaux, dont le publie ne
retire pas d'avantages proportionnels, font qu'il est à propos de suivre à leur égard la
même politique que celle qui a déjà été suivie pour les cheminns et ponts dans les diffé-
rentes sections de la province.

Mais tout en croyant que par ce moyen et par d'autres qui seront adoptés, lon pourra
opérer une grande diminutiondès dépeinses, soius le rapport de limportance cette question
est subordonnée à ladoption d'une politique rationnelle qu'il serait à propos de suivre à
l'avenir au sujet des traxax plus importants de communication intérieure, -et cela afin
qu'ils puissent atteindre plus complétement le but pour lequel ils ont été entrepris. Il est
de la plus haute importance de savoir à quelles causes attribuer la diminution constante du
revenu de ces grands travaux publics, et aussi de trouver les ïnoyens de les rendre non
seulenient plus productifs, mais eneoe bëaucoup plus avantageux pour la province, en
attirant chez elle cette partie du grand commerce de l'Ouest auquel lui donne droit sa po-
sition- géographique.

Les grandes facilités de transport qu'offre le Canada par ses communcations par eau
et par chemin de fer ont fait redoubler d'activité ceux qui ont intérêt à faire valoi des
ròùtes étrangères pour conserver le cominerce de tinsprt q'ils ont jusqu'ici usurpé.
Il faudra des efforts constants de notre part poúr déveloper dans toute leur étendue les
avantages naturels du Canada et se tenir à la hauteur des circonstances. Il faut au con-
mece et à la concurrence qui en, découle les routes les plus directes et les mnins coû-
tèses, et devant ces avantages les considérâtions minéures disparaîtiont. Surtout à
'gard du grain, ce grand article du traûsportqi est aissif et d'un bas prix dans les

distriets où if croît et qui entourent ies grands lacs, la modicité des frais de transport est

partiuelièrement à considérer, et c'est un sujet dont lon s'occupe de plus en plus tous les
ans, à mesure que les régions produdtives vot s'éloignant du lieu de la consommation.
La position géographique du Canada et les ioyens de communication par eau et par che-
mis de fer, voies qui sont sans rivales dans le monde pour la longueur et la sûreté,, lui
vaudront un jour, il y a lieu de le croire, de commander le commerce, si l'on prend les
mesures voulues pour se l'assurer. La nécessité de ces efforts devient d'autant plus pres-
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sante que durant l'intervalle de près de dix ans qui s'est écoulé entre l'achèvement des
voies actuelles de commrnication par eaw en' Oanada, et celle&iar chemins defer-qui ne
sont achevées que depuis-ces drniers mois, le commerce de tr-ansporta presque tou A été
absorbé par des routes étraùgfrés, et si lon permetque-cet etat de choses se continue
non seulement le revenu des travaux publics d vra beaucoup en souffrirnais aussi grand
nombre d'entreprises nouvelles ét importantes qui ont pris naissance pendant ce tetps et
auxquelles se trouve si intiniementf liée la prospérité dela provinée.

Chaque année qui s 'écoule pendant que>ce commerce continue à se diriger par
d'autres voies, ajoute aux difficultés qu'il y a de l'amener à nous, car l'influence du grand
centre commercial des Etats-Uis-Ia cité de New-York--avec lequel il faudra lutter,
s'étend jusque dans les pays producteurs les plus recuelés. til ne faut pas oublier quen
sus de-cette influence, le Canada doit aussi rivaliserdirectement avec FEtatde New-ork
lui-même, donI l'infr^tpéecuniire dans le succès des routes rivales ne le cède en rien a
celui d- Canada dans le seès des siennes.

n recherchantles causes auxquellesdoit être attribuée la diminution du revenu des
travaux publics, dont il a dé jà été parlé, 1existence d'un aussigrand nombre d'autres non-
veaux moyensde transport en cetteprovince n'a pas été prdue de vue. L'on peut se
faire une·idée jusqu'à quel point les chemins de fer ont attié-eux le commerce en con-
sultant les états suivants du fret transporté par eux à lest l'ane dernière.- Ces états
ayant été obtenus des officiers de ces chemins eux-mmes, peuvent être regardés comme
exacts.

Chemin de fer de Welland (principalement du grain)
Chemin de fer Grand Occidental, do :-

Fret complet parcours jusqu'au pont, suspendu -

do do Toronto, .8,717 et Buffalo 2,984 - -

Chemin de fer du Nordjcomplet parcours jusqu'à To-
ronto - - - - - - -

Chemin de fer Grand Tronc
Parcours complet et partiel jusqu'à Montréal -

Sur cette quantité le chemin de fer du Nord
a transporté et délivré au Grand. Tronc la
quantité indiquée plus haut pour ce chemin.
Le Grand Tronc, à, part ce qui précède a
apporté à Montréal et plus bas - - - -

Chemin de fer de Buffalo au lac Huron, jus-
qu'à Buffalo Transport par voie étrangère,
4500 tonneaux, parcours partiel 51,800 - -

Total du fret acheminé à l'est par voie fer-
rée - - - - -

- 14,713 Tonn'x.

22,700
11,701 34,401

- 24,897

56,763

12,778
42,985

23,913

56,800

197,209 do

Cependant, cette diversion de nos canaux vers nos chemins de fer est subordonnée à ce
fait que si l'on prend le montant collectif des produits transportes et qu'on le compare à>la
merveilleuse augmentation du commerce de-l'ouest, la part-qui passe par-les voies canadien-
nes est entièrement disproportionnée aux avantages oirts par note position géogràphie
et nos grands travaux- est vrai que le revenu des canaux de New-Yoia subi une
grandediminution depuis 1851 jusqu'à ce jour-les péages de1851ayant produit $,7803,-
999, et seulement -$,812,280 en 1859--Mais cette baisse estidue en -grande partie à
la réduction des taux de péage, car le tonnage est resté le mùme, tandis que- celui detos
les chemins de fer grandement augmenté en'xdépit de la législationprotectrice en fave
des canaux et des restrictions imposées au transpot du fret en certaines -saisons de
'aunée.

En faisant la part de la réduction relative des péages sur les canaux de New-York et sur
les nôtres, la diminution de lannée dernière pour Tes canaux de NewYork est loin d'avòir
atteint la même proportion que celle subie par les canaux canadiens.

Mais en vue des efforts que fait actuellement a province pourdémontrer d'une manière
pratique les nombreux avantages qu'a la route du tlaur-nt sur toutess- autres, soitpr

do~

do

do

do

do
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chemin de fer ou par eau, comme voie de communication directe, non seulement entre les
Etats de l'ouest et du nord-ouest de PAmérique et l'Europe, mais aussi entre ces Etats et les
Etats de l'est de l'Union, il s'agit de constater si les circonstances qui ont fié les limites
actuelles de la navigation n'ont pas assez changé pour exiger l'agrandissement des travaux,
non pas dans le seul but de rendre ces entreprises productives, mais comme mesure nécessaire
pour amener ce commerce dont ils seraient le débouché naturel, et jusqu'à quel point il
serait aussi ,à propos d'établir de nouvelles voies de communication, principalement avec les
Etats de'l'est.

Le soussigné ne recommande pas que l'on entre avec précipitation dans une voie nécessi-
tant de grandes dépenses sans examiner amplement, ,par des recherches minutieuses sur la
direction actuelle du commerce et par une appréciation intelligente de ses tendances futures,
sil ne convient pas d'entrer dans cette voie. Il faudrait qu'il fut démontré, autant que la
prévoyance humaine peut le faire, que le résultat ne sera pas seulement d'augmenter le far-
deau qui pèse déjà sur le peuple, mais bien un avantageux rapport sous la forme de revenu
direct des travaux ou le développement du commerce de la province.

Il est avéré qu'une très grande part, non pas seulement du commerce étranger de l'ouest,
mais aussi des produits canadiens de cette direction, s'achemine vers la mer et les Etats de
l'est par les voies américaines. Il est tout de même certain qu'en fait de transport pour le
commerce en général, la voie la meilleure et la moins coûteuse est celle de la mer, des lacs
ou rivières, car celle des canaux est rendue plus coûteuse .par ses frais d'exploitation, de
surveillance et de réparations, sans compter le coût primitif de sa construction. Pour le
transport des articles volumineux, plus le batiment est grand, plus le voyage est long, et
moins coûte le transport du fret. Mais il est également incontestable que par ses voies
naturelles de navigation qui, à l'exception de 69 milles de eanaux, embrasse toute la
distance depuis Chicago jusqu'> l'océan, le Canada jouit des avantages d'une navigation na-
turelle à, un dégré auquel ne sauraient prétendre les Etats-Unis par suite de leur position
géographique.

Cependant, les arrivages de grain aux ports de Buffalo et d'Oswego ont donné à, eux
seuls, durant les cinq dernières années, une moyenne de 1,313,227 barils de farine et de
27,527,088 boisseaux de grain, tandis que la moyenne des embarquements pour la mer
aux ports canadiens ne s'est élevée qu'a 205,821 barils et 972,625 boisseaux.

Les embarquements de Toronto seuls, du 1er septembre au 31 décembre 1859, se sont
élevés à:

Barils de farine - - - - - - - - 63,627
Boisseaux de blé - - - - - - - - - 805,224
Boisseaux d'orge - - - - - - - - 167,364

Sur ce nombre, il n'a été débarqué aux ports de Montréal et de Québec que 19,715
barils et 21,691 boisseaux de blé, ou seulement 2 pour cent environ de cette quantité de
blé, le reste ayant été dirigé sur Oswego et sur d'autres ports américains du lac Ontario.

Tous les embarquements du Canada pour la mer ne se sont élevés, l'année dernière,
qu'à 140,235 barils de farine, 58,029 boisseaux de blé, et 439,328 boisseaux d'autre grain.

Parmi les causes déjà> indiquées, il s'en trouve ,sans doute qui, temporairement au
moins, ont contribué à> amener ce mauvais résultat. L'abolition des péages sur les chemins de
fer de New-York il y a quelques années, et la forte concurrence que se font ces voies fer-
rées pour avoir le transport du commerce de l'ouest, sont la cause d'une telle réduction dans
les prix de transport que les canaux de cet lEtat ont dû, pour avoir une part de ce trafic,
diminuer leurs péages à> un tel point que le revenu est presque anéanti et que la dette en-
courue pour la construction de ces canaux est devenue une charge pour le trésor de l'Etat.

La législature de l'Etat de New-York a aujourd'hui devant elle plusieurs propositions
qui pourront influer grandement sur la direction future du commerce, et elles devraient né-
cessairement attirer l'attention de la provine; car tout changement à l'égard de la direction
du commerce dans les Etats voisins doit être suivi de près pour déterminer celle que nous
devons donner au nôtre.

L'on a allégué que parce que les ports canadiens sont fermés pendant cinq mois de
I'unnée, jamais le St. Laureut ne pourra, quand même la province ferait que ces travaux

c ucation ir ien le plus avantageux, attirer à lui ce commerce étendu
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et varié de toutes les parties du monde, qui est nécessaire pour assurer en tout temps et à
bon marché le transport du fret en Europe ; que cette interruption de. cinq mois suffit pour
neutraliser la supériorité des avantages que nous avons de pouvoir acheminer des produits
jusqu'aux eaux où le flux et le reflux. se font sentir, attendu que le prix plus élevé du fret
océanique contre-balance le bon marché du transport à, l'intérieur; et de plus, que le man-
que de chargements à destination de l'ouest fait que le prix du fret océanique sera toujours
plus élevé par le St. Laurent que par New-York et Boston, car à, ces derniers ports l'on
peut toujours compter sur des chargements de quelque espèce, tandis que sur le St. Laurent,
un plus grand nombre de bâtiments que n'en peut occuper le commerce d'importation,
doivent perdre le voyage à l'ouest et venir sur lest ; en un mot, que le tonnage de l'expor-
tation, doit égaler celui de l'importation, et qu'un centre commercial ne peut jamais grandir
là où les opérations du commerce sont soumises à des interruptions alternatives, comme
cela aura toujours lieu en Canada.

Quelque fortes que ces objections ont pu être autrefois, elles sont disparues aujourd'hui.
Avant la construction de nos chemins de fer, quand l'exportateur de grain avait à attendre
la flotte du printemps et de l'automne sur le St. Laurent,-flotte qui était alors si peu
considérable, contrôlée par quelques propriétaires, et dont le départ n'avait lieu qu'à cer-
taine saison de l'année,-quand les opérations de toute espèce étaient suspendues en hiver
et que tous les marchés étrangers nous étaient inaccessibles, cette régularité qui est essen-
tielle au développement du commerce était alors impossible.

Par nos steamers océaniques, qui font voile du St. Laurent en été et de Portland en
hiver, et vice versa, nous avons maintenant une ligne hebdomadaire de communication
avec l'Europe tout le long de l'année, et sous le rapport de la vitesse, cette ligne est sans
rivale. Son organisation et le succès qu'elle obtient ont fait disparaître ces objections que
l'on a fait valoir avec tant de force contre le Canada et la route du St. Laurent,-que les
relations commerciales se trouvaient interrompues pendant l'hiver,-vu que, par l'achève-
ment du pont Victoria et la ligne non interrompue de communication par chemin de fer
ainsi ouverte entre Portland et toutes les parties du continent occidental, nous avons des
voies de communication sûres et non interrompues avec l'Europe, et c'était l'absence de
ces moyens de transport qui a nui si fortement au développement de notre commerce et
empêché nos travaux publics d'être productifs. Les facilités de communication, entre le
bord de la mer et les régions productrices de l'ouest, ainsi offertes par la route canadienne,
sont de beaucoup plus avantageuses que celles de l'une ou l'autre des grandes cités commer-
ciales de Boston et de New-York. Quant à> cette dernière ville, sa navigation intérieure
est aussi longtemps interrompue en hiver qu'au Canada, et quand elle est ouverte, elle est
plus difficile, moins directe et plus coûteuse. Boston n'a pas de voie de communication par
eau ; ce sont les chemins de fer qui font toute l'année les transports venant à destina-
tion de cette ville.

Si l'on considère la valeur de nos communications intérieures, soit par chemin de fer
ou par eau, nous ne pouvons nous empêcher de reconnaître l'immense service qu'elles
peuvent rendre en favorisant de plus directes relations entre les régions de l'ouest, ces
immenses greniers -de l'Amérique, et les Etats consommateurs de l'est. Il est cons-
taté qu'il y est consommé cinq barils de céréales sur trois qui y sont exportés. Cette con-
sommation seule donne lieu à un commerce de transport considérable au profit duquel nous
devons justement espérer de participer, grâce aux avantages que déjà nos voies de comn-
nmunieation peuvent offrir,--avantages qui peuvent être encore accrus parl une nouvelle
diminution dans le coût du transport et du transbordement, et par de nouvelles facilités
pour l'emmagasinage des produits.

Les frais de déchargement, d'emmagasinage pour un mois et de rechargement sont
aujourd'hui de trois centins le boisseau, et au moyen d'élévateurs et par l'application de
machines d'invention moderne, ces frais peuvent être réduits à moins d'un centin. Ces
améliorations peuvent plutôt se faire par des particuliers, mais l'utilisation du surplus de
l'eau pour faire mouvoir les machines, et la location à prix réduits de terrains propices,
quand elle peut se faire sans nuire aux travaux publics, pourraient être offertes avec avan-
tage à; des personnes disposées à placer les capitaux nécessaires dans ces entreprises. Il est
satisfaisant de pouvoir dire que déjà de grandes bâtisses et de grands magasins d'entrepôt
sont terminés, et que des arrangements à l'effet d'en construire immédiatement de plus
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vastes sont sur le point d'être conclus. C'est là un des moyens importants d'assurer le bon
marché.du commerce de transport; car, à moins de donner dans nos ports intérieurs les
mêmes facilités, de déchargement et de livraison qu'aux Etats-Unis, nous ne pouvons songer
à commander le commerce.

La facilité d'emmagasiner les produits, lorsque le transport immédiat au marché .n'est
pas praticable, met le producteur ou l'expéditeur en état d'anticiper à un grand degré la
réalisation de ses produits sur la garantie de connaissements et de reçus d'emmagasinage.

Il -est satisfaisant de voir que cette considération importante n'a pas été perdue de vue
par la compagnie dlu chemin de fer Grand Tronc. Dans un rapport récent du directeur
général aux actionnaires, il est dit .-

" Quant au trafic de l'ouest, nous savons depuis longtemps que si les mêmes facilités
" monétaires n'étaient pas données aux expéditeurs de produits de l'ouest aux marchés de
" New-York et de Boston ou des ports intermédiaires, tels que Buffalo ou Oswego, qui
" leur sont accordées à présent par des lignes parallèles, nous ne pourrions nous attendre
" à ce que ces chargements se fassent -par la route du Canada. C'est donc avec beaucoup,

de satisfaction que je puis dire que des arrangements ont été pris pour faire des avances
sur des chargements à Toronto, Kingston, Montréal, Québec ou Portland, en déposant,

" là où se fait le chargement, les connaissements entre les mains d'agents accrédités. On
ne peut trop estimer l'importance de cet arrangement, vu que nous sommes parfaitement

" en état de lutter avec succès contre ces lignes parallèles pour le trafic de l'ouest, et en
" vertu d'arrangements semblables, nous pourronw transporter des autres districts du Mis-
" sissipi, leurs produits qui sont ensuite manufacturés dans les Etats de la Nouvelle-Angle-
" terre ainsi que ceux destinés à l'exportation en Europe.

L'extension de ces facilités ne peut manquer de diriger le commerce de l'ouest vers
notre route intérieure et de contrebalancer la grande influence que la position de New-
York, comme centre de commerce, lui a donné pour s'attirer ce trafic.

On s'occupe sérieusement, à l'heure qu'il est, des améliorations à faire à ces grands
travaux.

Le premier d'entre eux est le canal Welland. Si sa capacité n'est pas suffisante pour
permettre aux navires des grands lacs qu'il relie d'y passer, et dont ces navires se ser-
viraient, n'était sa capacité insuffisante, il est clair que le but dans lequel il a été construit
ne peut être atteint.

On s'est enquis de la capacité et du nombre de vaissseaux engagés dans le commerce
des céréales sur les lacs, et il paraîtrait, d'après les rapports venant de sources sûres et
indépendantes, que le tiers ou le quart de ces vaisseaux ne peut passer par -le canal
Welland, pendant que près des trois quarts des propulseurs sur les lacs d'en haut,
dont on se sert principalement dans le commerce des céréales, sont trops grands pour
descendre dans le lac Ontario.

Le soussigné s'abstiendra de dire jusqu'à quel point la diminution du commerce pas-
sant par ce canal est dû à l'ouverture de nouvelles voies de communication des lacs d'en
haut et aux facilités commerciales offertes pour l'attirer ailleurs, attendu que ces ques-
tions .peuvent fournir matière à la considération du parlement; mais s'il est démontré d'une
m3anière concluante que la diminution de son commerce est dû à ce que la capacité des
écluses n'est pas adaptée aux vaisseaux des lacs d'en haut, il est évident que l'élargissement
du.canal Wellnd est aussi nécessaire à présent que sa construction l'était dans le
prineipe.

Il ne sera pas hors de propos de mentionner ce fait important,. que l'on tient de source
certaine, que 14,890,000 minots seulement de grain ont été expédiés vers l'est des régions
des lacs par le lac Ontario en 1859, contre .21,800,000 en 1858, 18,044,000. en 1857, et
23,800,000 en.1856.

L'attention est spécialement attirée sur ces faits et sur le chapitre relatif au canal
Welland,ainsi.que sur ceux contenus dans la correspondance qui se trouve à l'appendice.;

Les mêmes raisons qui militent en faveur de l'élargissement du canal Welland, s'ap-
pliquent .également aux canaux du St. Laurent. L'attention de l'ingénieur en chef a été
dirigée sur la question du coût probable des améliorations à faire à ces canaux, et d'après
son;rapport, qui est très- clair et très satisfaisant et qu'on trouvera dans l'appendice, il est

10
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satisfaisant de voir que le coAt de leur approfon.dissement ne dépassera pas les limites
raisonnables.

Le-creuséient de ces cn aux, dans le but de leur donner la même prfondeur d'eau
ue le canal Weland, est un ouvrage qui ne devrait pas être retardé, quel que soitie 'sys-

tène dopté à, l'égard de l'agrandissement de toute la chaîne
C'est un fait très significatif que l'Etat de New-York poursuit constamment l'agrandis-

sement de ses canaux malgré le fardeau qui pèse déjà sur le revenu général, qui agmnente
chaque année, et qu'il faille que le déficit de l'année dernière soit comblé par des emprunts
ou taxes au montant d'une somme etcédant $3,500,000.

Des personnes qui, pendant plusieurs années, ont faif une étude spéciale dU sujet du
ti-asprt, ont souvent recommandé le projet de construire un canal qui relierait le St. Lau-
rent au lae Ohainplaiù, et qui -ompléterait notre système de canaux; dans leur'opinion, la
ehose est siüttout nédéssaire pour faire- prendre la route du St. Laurent à l'énorme quantité
des produits de l'ouest qui sont absorbés dans- les Etats manufacturiers de la Nouvelle-Au-
gleterre, absorption qui a été diféremment évaluée de 5,000,000 ,à9,000,000 de quarts par au.
On â préteüdu de plus que le commerce de bois du Haut-Canada et de l'Ottawa trouverait ainsi
un accès plus facile et moins cher aux marchés des Etats-Unis, et que le fret prodigieux du
gros coiñmmerce qui approvisionne les Etats populeux de Pouest, dont nous n'avons que peu
ou point de part, passerait par les canaux du St. Laurent et de Welland.

Les arguments dont on se sert pour appuyer cette importante question ont été si sou-
vent rendus publics par ce département et la législature, qu'il est inutile d'en faire ici une
mention détaillée ; mais les considérations dont nous avons déjà parlé et qui nous font un
devoir de constater l'effet des chenns de fer canadiens avant de se lancer däns aucune
dépense considérable pour de nouveaux travaux de navigation intérieure, trouvent dans ce
cas une égale application. Le Pont Victoria a fait disparaître, il ëst vrai, la grande difficulté
du passé,le double transbordement nécessité pour traverser le St. Laurent : mais ce déchar-
gement pour les produits de l'ouest doit se faire quelque part avant d'arriver à ses destina-
tions diverses aux Etats-Unis; or, la question de savoir si, avec les nouveaux avantages
qu'offrent nos voies ferrées, ce point ne pourrait pas être sur le St. Laurent, est aujourd'hui
à la veille de recevoir une solution par l'expérience du moment.

Dans le cours de ses études sur les causes auxquelles doit être attribué le fait du peu
de commerce qui prend la voie de nos canaux Canadiens, le soussigné a dû s'adresser à
diverses personnes officielles et à des corps publics tant ici qu'aux Etats-Unis: il peut dire
qu'il a reçu de tous des informations statistiques d'une grande valeur.

Il ne faut pourtant pas attacher trop d'importance aux rapports statistiques. Ils
peuvent sans doute montrer l'état du commerce actuel, mais nous avons à pénétrer plus
profondément dans les causes de sa tendance. La législation, une concurrence exagérée,
l'aide des banques pour activer le chargement, les relations d'affaires et autres raisons, ont
aussi leur influence et suffisent souvent pour neutraliser les avantages offerts par une voie
sur une autre.

Le projet d'unir les eaux des lacs de l'ouest au St. Laurent au moyen d'un canal qui
partirait du lac Huron et traverserait la vallée de l'Ottawa, n'a pas été négligé. Une ex-
ploration minutieuse et soignée -vien t d'être complétée;j on en trouvera dans un chapitre
spécial ke résultat, quant au coût présumé des constructions, aux avantages et aux difficultés
des routes, le nombre des écluses et l'étendue de la navigation respective par lac, canal
et rivière.

La navigation intérieure à partir du lac Supérieur, aussi bien que celle du fleuve et
du golfe St. Laurent, on-t pris une telle importance sous le double rapport de la sûreté et
de l'expédition, qu'il y a lieu de signaler la nécessité de créer sur les grands lacs et le bas
du fleuve St. Laurent, de' nouveaux phares et de nouvelles marques sur les côtes de ce
dernier. Il a été communiqué avec le bureau des phares des Etats-UJnis et les commis-
saires des phares du nord de l'Eeosse au sujet de l'emploi du fer dans la construction de
ces édifices: les informations qui ont été reç-ues de ces sources sont préeieuses et ont été
fournies avee beaucoup de co 5rtoisie.

Le rapport de l'ingénieur en chef, à qui ces communications ont été adressées, se
trouve plus loin; il contient d'excellentes informations, et le soussigné recommaudera vivej



2&eVietoria. Dôcuments de la Sessiow(No.l). A 186O

ment la construction immédiate pour cette année de phares au -Cap Whittle et aux .Ile
aux Oiseaux, comme y étant indispensables à la sûreté de la navigation.

A ce propos, et comme moyen de raccourcir encore davantage la route vers l'ouest par
le Canada, on recommande de s'assurer si le golfe St. Laurent ne pourrait pas être navi-
gable sans dangers plus longtemps-qu'il ne l'est aujourd'hui, et si on ne pourrait pas trou-
ver un havre qui permettrait~toute l'année l'accès au territoire canadien. On croit que la
glace du golfe durant la plus grande partie de l'hiver offre moins de dangers à la naviga-
tion-que durant les dernières semaines d'automne ou les premières du printemps. Le
moyen de résoudre cette question serait de faire faire par un steamer un voyage expérimental
en hiver; il pourrait être accompli sans beaucoup de frais et ne serait pas sans quelque im-
portance pour la province.

Au sujet des nombreux travaux que l'on a coutume de classer comme improductifs,
(voir Etat No. 3, cédule A), et dont le coût brut s'élève à une forte somme, on doit se
rappeler qu'un grand nombre de ces travaux sont des édifices publics occupés par les divers
départements du service public et qui suffiront encore à cet objet pendant plusieurs
années. D'ailleurs, on ne doit pas les considérer comme improductifs du moment qu'ils
servent au service public; car ils valent par le fait à la province un loyer annuel, et dimi-
nuent d'autant chaque année les dépenses du revenu.

L'accroissement rapide -de la province, sous le rapport de sa population, de ses
progrès matériels et de. ses intérêts sociaux, exigeait que l'on satisfît promptement aux
'besoins qui ont·ainsinécessité les dépenses. On verra en effet que lorsqu'ils seront terminés,
ils embrasseront, à peu de frais additionnels, ce qui sera nécessaire au pays d'ici à plusieurs
années, pour:

1.-L'administration de la justice,
2.-Les hôpitaux et les hospices d'aliénés,
3.--Les besoins d'éducation,
4.-Les exigences des postes,
5.-La perception du revenu,
6.-Les phares fixes et flottants,
7.-Les chemins à travers la province sur les routes principales.
Le rapport de l'assistant ingénieur et architecte qui fait connaître en détail l'état des

dépenses sur les édifices publics placés sous la surveillance de ce département, se trouve à
l'appendice B.

On verra d'après les Cédules qui accompagnent ce rapport que le revenu brut des
différents travaux publics pour l'année dernière a été de $287,183-.20 ; les frais d'adminis-
tration, d'entretien ordinaire, (sur lesquels la moitié des frais annuels du bureau principal
sont portés au compte de cette branche du service), renfermant tous les items qui n'appar-
tiennent pas proprement à la construction, s'élèvent à $162,876.35.

A CE RAPPORT SONT ANNEXÉS LES ÉTATS SUIVANTS:

No. 1. Etat des divers travaux publics sous le contrôle de ce département et qui pro-
duisent un revenu, indiquant sous ses divers chapitres les dépenses faites dans le cours de
l'année 1859, savoir :-pour construction, montant payé pour dommages, le total du coût
de la construction sous la surveillance de ce départemnent, jusqu'au 1er janvier 1860; aussi,
le revenu brut en provenant pour l'année 1859, les frais de perception, le montant pour
réparations et régie, et enfin le revenu net ou le déficit.

No. 2. Etat des travaux publics placés sous le contrôle de ce département inachevés et
imprductfsmais sur lesquels on prélèvera des péages dès qu'ils seront en état de service,
indiuan ladépense sur ces travaux pendant l'année 1859, savoir :-pour construction,

réparation et régie, et le total de la dépense jusqu'au 1er janvier 1860.
No. 3. Etat de plusieurs travaux publics, édifices en voie de construction, sous le con-
trôe d cedéprteen, ne produisant aucun revenu direct, mais employés pour le service

public d'après1'autorisation des chambres, indiquant la somme dépensée à cette fin durant
1859, et le montant total déboursé jusqu'au 1er janvier 1860 ;. de plus, le montant destiné
aux réparations et à leur entretien pour le même laps de temps.
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No. 4. Etat de différents services, indiquant la dépense encourue pour chacun d'eux
par ce département en 1859.

No. 5. Etat des dépenses faites sous la surveillance dece département pour réparations
et régie des canaux de l'artillerie en -1859, et le revenu en provenant pour la même
période.

No. 6. Etat détaillé des dépenses encourues, sous le contrôle de ce département, pour
réparations et service des phares provinciaux pour 1859.

No. 7. Etat indiquant la somme totale dépensée, sous la direction de ce département,
durant 1859, tel que détaillée dans les états précédents No. 1, 2, 3, 4,-5 et 6.

13
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CANAUX PROVT CIAUX.

CANAL WELLAND.

NAVIGATION.

Ce canal s'est ouvert le 1er avril; le même jour les bâtiments ont commencé à y passer.
Il a été fermé à cause de la glace le 8 décembre : navigation totale comprenant les inter-
ruptions, 252 jours.

LES INTERRUPTIONS.

Ces interruptions ont eu un caractère plus sérieux que de coutume, et ont-été causées
par des accidents arrivés aux portes d'écluse par le choc des bâtiments. La navigation du
canal a été deux fois interrompue par cette raison. Le 30 avril, un bâtiment a brisé les
portes de l'écluse No. 7, et en a suspendu le passage durant trois jours. Le 16 juin, le
Quebec, de Kingston, a enlevé.les portes de l'écluse No. 25, à la tête du niveau de Thorold;
l'eau s'y est aussitôt frayé un passage et a causé de graves dégâts sur la levée du côté de la
montagne. En cette circonstance, les réparations ont atteint le chiffre de $5,953, et la
navigation a été arrêtée pendant 8 jours.

Comme mesures de précautions à l'avenir contre de tels accidents, on suggère de cons-
truire une paire de portes de garde dans la tranchée, à une faible distance de la 25me écluse;
le coût en est évalué à $20,500 et sera porté au chapître de construction.

Les tempêtes de mars et novembre ont causé des dégâts considérables aux jetées des
ports de Colborne et Maitland. Les dommages faits par la première tempête ont été réparés,
mais non les derniers. Il est proposé d'élever ces jetées afin de diminuer à l'avenir la possibi-
lité de tels accidents. On estime les réparations à $5,500, et l'élévation à $7,000, qui sera
portée au chapître de construction.

REPARATIONS ET REGIE.

La dépense totale pour réparations et entretien de l'an dernier a été de $37,524.87;
dont $17,791.24 ont été employés à réparer le dommage occasionné par le brisement des
portes par suite de tempêtes ou inondations.

Le coût de régie et d'éclairage au gaz et à l'huile pour l'année a été de $40,988.89.
Ces dépenses sont inférieures de beaucoup à celles de 1858, ainsi que le prouvent les

chiffres suivants.

Le coût des réparations était
Les frais de régie . .

Réparations et régie.

En 1858.
. . . . . . $61,960.40

42,559.23

. . . . . . $104,519.63

En 1859.
$37,584.27

40,988.89

$78,513.16
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Ces chiKfres serviront à prouver que tous les efforts ont été faits pour diminuer les
dépenses, et que le but constant a été en même temps de tenir le canal en bon état, car
une partie de la dépense de l'an dernier a été employée à la construction de portes de
rechange, à des frais casuels, et pour élever et protéger la levée, afin d'admettre
les batiments d'un tirant d'eau de 10 pieds.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION.

Conformément à la résolution de faire à l'avenir du lac Erié le niveau supérieur du
canal Welland, mesure dont la nécessité devient plus évidente d'année en année, il a été
employé quatre cure-môles à vapeur durant tout le cours de l'an dernier à Allanburg,
endroit où le niveau est le plus élevé, à élargir et à creuser le canal pour lui donner les
dimensions voulues, c'est-à-dire 46 pieds de fond et 11 pieds de tirage aux eaux les plus
basses du lac. Des 12f milles que l'on était autorisé à entreprendre et qui devaient être
faits, six ont maintenant les dimensions ci-dessus. La somme dépensée à ces travaux
durant l'année dernière est de $42,650. La somme nécessaire à l'achèvement sera de
$60,000; de plus, il faudra $20,500 pour la construction d'une paire de portes de garde
à Thorold, et $7,000 pour élever les jetées des ports de Colborne et Maitland dont il a
déjà été parlé. Ce qui formera un total de $87,500à porter aux frais de construction et
nécessaires à la protection et à la conservation du canal, en. même temps que pour com-
pléter l'agrandissement du niveau supérieur en ce moment sous contrat.

Dans le rapport du surintendant (C) qui suit celui-ci, la, cédule 1 contient les états
détaillés de quelques travaux, y compris celui qui précède, qu'il a recommandés et pour
lesquels il a été fait des octrois dedeniers en 1854, 1858 et 1859.

Le coût total est porté à - - - £204,562
Le montant voté est de - - - 76,715

Laissant une balance néeessaire pour leur achèv. de £127,847
Le soussigé est d'avis que ces travaux sont nécessaires à> l'achèvement du canal comme

ouvrage provincial, et que la balance ci-dessus soit octroyée aussitôt que l'état des
finances le permettra; cependant, il considère essentiel qu'une somme de £21,875 au
moins soit destinée aux travaux les plus urgents de ceux qu'il vient d'énumérer.

REVENU DES PEAGES.

Le soussigné regrette d'avoir à constater une diminution de revenu que l'on doit en
partie attribuer à la réduction des péages autorisée en juin 1859. Cette réduction s'élève
à 30 pour cent ; mais les recettes de 1859 ont été de 40 pour cent au-dessous de celles de
1858, et sont même inférieures à celles de 1849.

Voici les recettes des péages pour les quinze dernières années:-

1845 . . . £19086 1853 .. . £65002
1846 . . . 26524 1854 . . . 50691
1847 . . . 30135 1855 . . . 54429
1848 . . . 28076 1856 . . . 65392
1849 . . . 34573 1857 . . . 58109
1850 . . . 37925 1858 . . . 51942
1851 . . . 50460 1859 . . . 31036
1852 . . .58273

On voit que jusqu'en 1856 ces recettes sont toujours allé en augmentant, mais de cette
année date leur diminution rapide. Il n'y a pas de doute que ces résultats sont le fruit des
dérangements monétaires de 1857, de la récolte manquée de 1858 et de la dépression des
affaires qui s'en suivit; mais l'on doit observer que l'ouverture et le développement de
lignes de chemins de fer depuis l'Atlantique jusqu'au cœaur du pays,laconstruction de nou-
velles voies ferrées et la rude concurrence qui s'est établie entre toutes, ont dû nécessaire-
ment détourner une large part du traffie qui passait par ce canal.
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L'on peut juger de l'effet que cette révolution a produit sur le traffiec du canal Welland
en comparant avec celui des trois années précédentesle chiffre des bâtiments qui l'ont tra-
versé en 1859.

Nombre et En 1856. En 1857. En 1858. En 1859.
tonnage des

bâtiments.
Bâtiments. Tonnage. Bâtiments. Tonnage. Batiments. Tonnage. Bâtiments. Tonnage.

Montant et 3359 594266 3167 582285 2856 582406 2223 418922
descendant. 3407 584980 3076 566149 2844 566365 2336 636917

Totaux... 6766 1179246 6243 1148434 5700 -11481 4559 1055839

bâyenepar16 tonneaux. 184 tonneaux. 201 tonneaux. 232 tonneaux.

D'où il est facile de voir que, tandis que le nombre des bâtiments a été en diminuant,
leur jaugeage est allé en augmentant ; et que le résultat, néanmoins, a été une diminution
dans le tonnage d'environ 10 pour cent, qui, ajoutée à la reduction des taux de péage en
1859, devra expliquer jusqu'à un certain point la diminution du revenu provenant de cette
source.

Comme il était du plus vif intérêt de constater aussi approximativement que possible
l'effet que le chemin de fer Welland, construit le long du canal, aurait sur le trafme de ce
même canal, on a demandé au surintendant de faire un rapport à ce sujet, qui se trouve
dans l'appendice D. Ce rapport démontre qu'en réalité, le chemin de fer n'a encore enlevé
au canal qu'une faible partie de son traffic et qu'il a eu par le fait à créer le gros de ses
affaires. Les facilités de transactions avec les banques offertes aux patrons de navires lui
ont amené, est-il dit dans le rapport, un commerce qui autrement se serait dirigé sur les
marchés par les routes américaines; de même les vaisseaux qui, par leurs dimensions, ne
peuvent entrer dans le canal, lui donnent leur chargement à Port Colborne.

Le montant d'affaires faites par ce chemin de fer s'élève à 14,713 tonneaux, charroyés
dans 37 bâtiments, dont quatre n'avaient pu passer le canal. Les péages sur ce tonnage
auraient donné $2,896 au canal, de même que si les bâtiments avaient pu y entrer ils auraient
produit $480. De ce montant, 3,890 tonneaux ont été embarqués pour des ports anglais,
et 10,823 pour des ports américains.

Et encore, sur ce traffie, la part que l'on peut légitimement considérer comme appar-
tenant au canal, ne dépasserait-elle pas 4,208 tonneaux, dont les péages, s'ils eussent été
prélevés, ne se seraient pas élevés à plus de $841,60. Le reste a été créé ou ajouté par le
chemin de fer.

Mais le fait qui doit le plus attirer l'attention relativement à la direction du com-
merce, c'est l'augmentation dans le nombre et la capacité de cette grande classe de propul-
seurs qui, par leurs dimensions, ne peuvent passer par le canal Welland.

A la demande du département, le surintendant s'est procuré une liste de tous~ies
steamers et bâtiments anglais et américains qui sillonnent aujourd'hui les lacs de l'intérieur.

Nous donnons ici le relevé :
132 steamers, jaugeant . . . . . . 67,079 tonneaux,
197 propulseurs . . . . . . . . 67,073

1007 goëlettes . . . . . . . . . 205,884"
93 bricks . . . . . . . . . . 26,9924
59 barques . . . . . . . . . . 22,924"

4 sloops . . . . . . . . . . -244

Total de leur capacité . . . . . 390,187 tonneaux.
Le plus grand bâtiment qui puisse passer par le canal Welland est l'Alexander, de

Port Dalhousie, de 423 tonneaux ; mais parmi les grands bâtiments marchands qui passent
par ce canal, il n'y en a que peu dontI la capacité excède 400 tonneaux.
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Ci-suit le nombre des batiments de trop grandes dimensions
ainsi que leur désignation et l'indication de leur capacité :-

65 propulseurs, variant de 442 à 1223 tonneaux, et
dont la moyenne est de 641 tonneaux

59 steamers, de 402 à 2026 tonneaux-moyenne,
537 tonneaux . . . . . . .

15 goélettes, de 432 à 969 tonneaux-moyenne,
531 tonneaux . . . .

16 barques, de 430 à 765 tonneaux-moyenne, 498
tonneaux . . -. . .- . . . . . . -

5 bricks, de 434 à 547 tonneaux-moyenne, 559
tonneaux . . . . . .

Total de leur capacité. .

pour passer par ce canal

41,654 tonneaux.

31,724

7,463

7,975

2,797

91,613

Le tonnage collectif des bâtiments capables de passer par le canal Welland, est de
298,594, tandis que le tonnage de ceux qui en sont exclus par leurs dimensions s'élève à
91,613 tonneaux, près de 23 p. cent sur le nombre total. L'expérience a démontré, et c'est ce
qui est assez bien compris aujourd'hui, que le moyen le plus expéditif et le moins coûteux
d'acheminer le fret, c'est de se servir de la grande classe des propulseurs jaugeant de 600 à
1000 tonneaux. Le nombre de ces propulseurs augmente tous les ans, et ils sont exclusive-
ment employés à diriger le cours du commerce sur les lacs supérieurs vers Buffalo et
Dunkirk, pour alimenter le canal Erié, le New-York Central et les chemins de fer de New-
York à, l'Erié.

Il s'agit en conséquence, ainsi que nous l'avons dit plus haut, de constater si les
avantages que possède le canal Welland par sa position géographique entre les grands lacs
ne sont pas en grande partie neutralisés par l'insuffisance de ses dimensions, et s'il est
nécessaire de l'agrandir pour pouvoir y faire passer les bâtiments marchands qui sont aujour-
d'hui de plus grandes dimensions qu'ils ne l'étaient lors de sa construction. La question
d'agrandissement de tous les canaux sera abordée dans une autre partie de ce rapport.

REVENU PROVENANT DES LOCATIONS ET POUVOIRS D'EAU.

Depuis plusieurs années, la perception des fermages de pouvoirs d'eau dus au gouver-
nement a donné lieu à, beaucoup de difficultés. L'on a dû recourir à des mesures éner-
giques pour en obtenir le paiement, et le surintendant a réussi à diminuer la balance de
$9,558.82, qui était due à-la fin de 1858, à $7,633.99 due en 1859. Le fermage annuel
s'élève à $8,021.08, et la somme perçue en 1859 a été de $10,545.91. Le revenu brut
pour 1859 s'élève à:

Péages . . . . .

Fermage des pouvoirs d'eau et baux
Amendes et dommages . .

Ventes de terres . . .

Total .

. $124,145.78
10,545.91

. 4,176.82

. 200.00

.$189,068.51

LES CANAUX DE WILLIAMSBURG.

NAVIGATION.

Les canaux des Galops, de la Pointe aux
ment un seul canal de 7 milles et demi de long.

Iroquois et de Jonction, forment actuelle-
Ce canal et ceux du Rapide Plat et de la

17



23e Victoria. Documents de la-Session (No-11). A. 1860.

Pointe Farran sont tous désignés sous le nom de canaux de Williamsburg, et M. Isaac Rose,
qui habite Williamsburg, en a la. surintendance.

Ces canaux furent ouverts le 30 avril et fermés par le froid le-5 décembre, ce qui
donne pour 1859,219 jours de navigation. Il n'y est survenu~aucun accident ; le trafic n'a
souffert aucune interruption, et pas un bâtiment n'a été retardé dans sa marche durant
cette saison. Ces canaux ont été tenus en bon ordre.

Les eaux du St. Laurent ayant continué de monter l'année dernière au-dessus du ni-
veau des grandes eaux de 1858, au point de submerger en plusieurs endroits le chemin de
halage, il a été jugé nécessaire d'exhausser de 12 à 18 pouces ces elndroits de la levée, et
de consolider ces exhaussements avec de la pierre. Et pour empècher les dégradations
faites par le courant et l'action des hautes eaux, plusieurs parties de la levée ont été revê-
tues de pierres, formant un mur de cailloutage en dedans et en dehors.

Les quais dont il est parlé dans le dernier rapport comme -étant en mauvais ordre ont
été radoubés complètement, et il a été passé un contrat avec MM. Kilduff et O'Neil, de
Kingston, pour la:construction cet hiver de quatre jeux de portes de rechange pour les ca-
naux de Williamsburg, et de trois jeux pour celui de Beauharnais. Les matériaux sont
achetés et l'ouvrage se poursuit actuellement à Williamsburg. Ces portes doivent être
prêtes vers l'ouverture de la navigation ce printemps.

CANAL CORNWALL.

Ce canal a été ouvert le 20 avril et fermé le 7 décembre, ce qui donne 231 jours de
navigation, qui n'a été interrompue par aucun accident quelconque durant cette saison.

Généralement, les travaux ont été tenus en bon ordre sans beaucoup de dépenses, et
ils sont aujourd'hui, à quelques légères exceptions près, en bonne condition.

Le quai à l'entrée d'en bas est tellement délabré que, sur une longueur de 277 pieds,
il faudra reconstruire la superstructure.

La partie supérieure du quai de Dickinson's Landing est aussi beaucoup endommagée,
et quelques-uns des caissons sur lesquels il repose ont cédé. Il s'agit aujourd'hui de
savoir si ce quai doit être réparé, car, bien qu'il ait été d'une grande utilité dans les pre-
miers temps de sa construction, il est rare que l'on s'en serve à présent.

Comme il n'y a que trois paires de portes de rechange, c'est-à-dire un jeu complet
adapté à l'une ou l'autre des écluses à vanne, et un jeu pour l'écluse de garde,--il sera
nécessaire, en cas d'accident, d'en avoir un autre jeu pour l'écluse de garde et une paire
pour les portes inférieures des autres écluses.

L'on· est entré en arrangement pour faire apporter de la pierre cet hiver, laquelle
devra servir à consolider la levée à l'entrée supérieure, ainsi que celles entre les écluses
18et19.

Les sas de l'écluse de garde dont il était question dans le rapport de l'an dernier, ainsi
que le Queen's Wharf à l'entrée supérieure, ont été reconstruits. Les portes de l'extrémité
supérieure, pour alimenter le pouvoir d'eau sur le côté nord du canal, entre les écluses
17 et 18, dans la ville de Cornwall, ont été construites, et on pourra les utiliser dès que
les batardeaux auront été enlevés. Le fermier a terminé le biez de décharge qu'il fallait
faire pour utiliser ce pouvoir d'eau.

Les vannes des-moulins sur le côté sud du canal sont temporaires et elles ont été
construites par-:ces fermiers aux conditions stipulées dans le bail qu'ils doivent les entretenir
en bon ordre, mais elles sont aujourd'hui ;en assez mauvaise condition pour entraver
quelque peu la navigation, et les preneurs à bail ont en conséquence été invités à les
reconstruire.

CANAL BEAUIHARNAIS.

Ce canal-a été ouvert le 19 avril et fermé le 29 novembre, ce qui donne 225 jours de
navigatiôn. La navigation a été interrompue pendant deux jours par le steamer Wkitby,
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qui a bris- les portes de l'écluse No. 9, le 28 novembre, mais elles ont été réparées sans
retard, et les bâtiments ont encore pu passer avant que le canal ne fut fermé pales froids.

Les travaux ont été maintenus en bon ordre à:peu de frais, et le volumedeau s'est
maintenu à neuf pieds de hauter durant toute la saison.

Ainsi que mentionné plus haut, trois jeux de portes de rechange sont en voie de cons-
truction sur ce canal, et elles seront prêtes pour l'ouverture de la navigation.

Les écluses, maisons d'écluse, les ponts et bacs ont besoin de légères réparations. Deux
de ces derniers auront besoin d'être refaits. Les levées,les murs de terrassement et lès fossés
nécessiteront quelque dépense pour être maintenus en bonne condition ainsi que les chaus-
sées à la. tête du canal, qu'il faut exhausser et protéger contre l'action des eaux.

Le coût de ces réparations est évalué à, $5,532.50.
Les fràis de réparation de l'année dernière se sont élevés à $2,917.28.
Le montant des amendes perçues et dommages faits aux travaux durant l'année, sé-

lève à $604.93, et pour les détails à ce sujet, voir l'appendice(J.)
Le surintendant a suggéré certains nouveaux. travaux commeétantnécessaires. 1. Un

hangar pour mettre en lieu sûr lPoutiRage du canal. 2o. La reconstruction du quai à la
Grosse Pointe. 30. La construction d'un brise-lame pour le relier à la rive. Le coût de ces
travaux est évalué à $4,714.

FERMAGE DES POUVOIRS D'EAU, ETC.

Le surintendant a transmis un état (appendice K) des pouvoirs d'eau et des
quais et autres propriétés donnés à bail sur la lgne du canal d'après lequel on péut voir
à une seule exception que tous les locataires doivent des arrérages. La somme annuelle de
ces fermages s'élève à $1,257, et il mainterant-dû au gouvernement $3,715.50. Des me-
sures seront prises pour que ces arrérages soient payés aussitôt possible.

RÉCLAMATIONS.

Les arbitres provinciaux, nommés en vertu de l'acte 22 Vict., ch. 28, sect. 41 à 45,
ont rendu leurs décisions sur presque toutes les réclamations pendantes qui ont été faites
pour dommages causés par la construction des chaussées à la tête du canal Beauharnais.

Le nombre des réelamations à l'égard desquelles ils ont décidé est de 461. Le montant
collectif de ces réclamations s'élevait à $132,002.09, et la somme adjugée est de $11,810.90.

Le soussigné recommande que le montant de ces adjudications figure dans le budjet de
cette année.

CANAL LACHINE.

Ce canal a été ouvert le 21 avril et fermé le 30 novembre, ce qui donne 224 jours de
navigation, qui n'a pas été interrompue de la saison, excepté pour la 2e écluse à laquelle il
a fallu mettre un nouveau jeu de portes, celles qui y étaient n'étant pas assez fortes; mais
ce retard, qui n'a duré que 24 heures, n'a été éprouvé que par cette partie du canal, car la

.circulation était libre en amont.
Le canal a été maintenu en bonne condition, et les eaux du fleuve ayant conservé un

niveau élevé pendant toute la saison, il n'a pas été difficile de conserver la quantité d'eau
nécessaire à l'alimentation des moulins, mais si grande est l'augmentation des machines et
l'usage de l'eau par les moulins établis sur la ligne du canal, qu'il est beaucoup à craindre
que lorsque le fleuve redescendra à son niveau ordinaire, il n'y aura jpas suffisamment d'eau
pour les faire fonctionner toutes, sans laisser entrer dans le canal un courant qui pourrait de-
venir un sérieux obstacle à la navigation. L'agrandissement de la tranchée, que des
rapports antérieurs ont si souvent représenté comme nécessaire, devrait être commencé de
bonne heure, tant pour l'avantage de la navigation que pour le fonctionnement des usines
établies sur le canal.

Le besoin d'un magasin sur ce canal pour mettre en sûreté l'outillage du canal, se
fait grandement sentir, et-il est üUssi nécessaire que des maisons soient construites pour les
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éclusiers et garde-ponts qui sont de service à toute heure. Le coût de ces maisons est
évalué à $21,000.

Une autre somme de $6,000 est nécessaire pour achever l'estacade flottante (boom) du
bassin du canal Lachine, pour laquelle des piliers ont été construits en 1857.

Le surintendant démontre comme très nécessaire la construction de nouveaux déver-
soirs aux écluses 3 et 4, au lieu de faire servir comme tels les murs des anciennes écluses;
mais comme il est possible que les écluses actuelles soient prochainement agrandies, et que
cela donnera lieu à des changements dans la position des travaux, leur construction sera
retardée aussi longtemps qu'il sera prudent de le faire.

Les réparations d'une nature générale qui seront nécessaires durant l'année sont éva-
luées à $7.711.

Ce sont le jointoyement des murs d'écluses et la réparation de portes d'écluses, de
ponts fixes et de ponts-levis, de déversoirs, de quais et d'estacades flottantes, de levées du
canal et de murs de terrassement.

- Un tableau des amendes et indemnités pour dommages perçues sur ce canal l'aunée
dernière et s'élevant à $229.80, est inséré dans l'appendice (J.)

FERMAGES DE POUVOIRS D'EAu, ETC.

D'amples détails sont aussi donnés (Appendice K) à l'égard des fermages de pouvoirs
d'eau et autres priviléges sur- ce canal, qui sont d'un rapport annuel de $11,548.00.
Depuis quelques années, certains fermages sont restés en arrière pour diverses raisons
alléguées, mais d'après les règlements établis à l'égard des fermages de pouvoirs d'eau sur
tous les canaux, le paiement en sera strictement exigé à mesure qu'il deviendra dû.

La somme perçue en 1859 a été de $17,009.

CANAL CHAMBLY.

La navigation sur ce canal a commencé le 15 avril et s'est continuée sans interruption
jusqu'au 3 décembre-233 jours.

Le surintendant a transmis un état des réparations faites aux écluses et aux ponts
l'année dernière par les éclusiers et gardiens de ponts, sous la direction du surintendant
local, et aussi de celles que l'on se propose de faire faire par les mêmes hommes avant
l'ouverture de la navigation ce printemps. Le coût des réparations pour cette année est
évalué à $2,590.

Le canal a été teuu en bon état de fonctionnement, et il est satisfaisant de pouvoir
dire que la circulation y augmente constamment. Le revenu a augmenté de $11,263.22
en 1858, à $16,019.32 en 1859. Il y a une amélioration sensible dans le commerce, et le
nombre de steamers naviguant entre l'Ottawa et Whitehall va toujours en augmentant.
Quand le canal Champlain, qui doit relier le lac de ce nom à la rivière Hudson, sera achevé,
le commerce recevra une nouvelle impulsion et il importe, par conséquent, de maintenir ce
canal dans une condition efficace.

Il faudra un canal de décharge à Wood's Creek pour protéger les levées, et aussi pour
empêcher que le lit du canal ne s'élève, car il en coûte beaucoup chaque année pour en
faire le curage.

Le montant perçu comme indemnité pour dommages faits cette année au canal par
les navires, est de $91.07. Fermages perçus, $20. Fermages dus, $ 9 8 0.50.'-Yoir app. J. et K.

ÉCLUSE ET DIGUE DE ST. OURS.

Cette écluse a été ouverte du 5 avril au 3 décembre, et la navigation a continué sans
interruption pendant toute la saison, qui a été de 243 jours.

Cette année, les travaux ont été maintenus en' bon ordre à peu de frais, mais aujourd'hui
l'écluse et la digue ont besoin de réparations. Les anciennes portes ne sont plus solides, et
l'on a l'intention de les remplacer par de nouvelles au printemps

La digue a cédé à ses deux extrémités, et la clarpente du tablier a baissé considéra-
blement. Il faut qu'il soit exhaussé à la hauteur voulue et- consolidé avec de la
pierre. Les réparations de l'écluse et de la digue cette aunée, sont évaluées à $3,075.
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ÉCLUSE ET DIGUE DE STE. ANNE.
Cette écluse a été ouverte à la circulation du 15 avril au 28 novembre, et la navigation

a duré 225 jours sans interruption. Les portes de l'écluse servent depuis 19 ans, c'est-à-
dire depuis la construction de cette écluse, et elles sont encore en bonne condition de
service.

La digue en avant de l'écluse est en mauvais ordre, mais elle pourra encore durer
quelques années. Celle au pied de l'écluse aura besoin cette année d'être reconstruite au-
dessus de l'eau, et un nouveau pont sera aussi nécessaire au-dessus de la dalle du moulin.
Pour cette année les réparations sont évaluées à 81,250.

Le besoin d'une maison d'écluse et d'un bureau pour le percepteur se fait grandement
sentir.

Il est satisfaisant de pouvoir dire qu'à cet endroit la circulation augmente constamment.
Le revenu de 1859 est de $5,654.17, ce qui donne une augmentation de $746.76 sur
l'année précédente.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

(CANAUX DE L'ARTILLERIE.)

Ces canaux furent ouverts le 29 avril, et la navigation a continué sans interruption
jusqu'au 28 novembre-214 jours.

Ces canaux étant si éloignés d'Ottawa, et d'un accès dificile pour le surintendant du
canal Rideau qui habite cette ville, la surveillance pour cette raison a été dévolue à M.
Sippell, le surintendant du canal Lachine domicilié à Montréal, et un conducteur local, M.
Thompson, ouvrier expert, a été placé sous son contrôle.

Le rapport de M. Sippell sur ces travaux contient les mêmes renseignements que ceux
déjà reçus par ce département, c'est-à-dire qu'ils sont dans une très mauvaise condition.
La localisation de ces canaux et le peu de trafic qui y passe font qu'il est à propos de faire
le moins de dépense possible pour leur entretien; mais ils sont dans un tel délabrement
que pour les tenir ouverts il a fallu encourir, sous l'autorité du conseil, une dépense de
$5,025 pourreconstruire le sas de la première écluse de Carillon. Le mur a été démoli et
sera refait en mars et avril prochains.

Des matériaux ont également été achetés pour d'autres réparations à faire sous la di-
rection de M. Thompson, qui a déjà beaucoup fait pour mettre ces canaux en meilleur état.
Le chenal de l'entrée supérieure du canal de Grenville, qui était devenu très bas,
par une négligence de plusieurs années, a été approfondi, à l'aide d'un cure-môle employé
à cet effet, de 4 pieds et demi aux eaux basses.

L'on se propose de continuer ce curage au printemps et d'enlever les amas de sable
qui se sont faits dans d'autres parties du canal, et cette dépense, jointe à celle des autres
réparations qu'il faudra faire aux levées du canal, aux portes d'écluse, etc., est évaluée pour
cette année à $2,546.

Autrefois ces canaux fonctionnaient sous les règlements de l'artillerie, qui sont au-
jourd'hui abolis, et les règles et règlements en force pour les canaux provinciaux leur ont
été appliqués. Le tarif des péages sur ces canaux, ainsi que celui du canal Rideau, ont
besoin d'être revisés, et il en sera établi un autre pour le printemps.

CANAL RIDEAU
Ce canal a été ouvert le 16 avril et fermé le 23 novembre à Ottawa, et le 30 novembre

à Kingston, ce qui fait 222 jours de navigation.
Il y a eu une interruption de sept jours, la digue de Snmith's Fails ayant été brisée le

8 mai. Elle a été mieux reconstruite, et elle peut être considérée maintenant comme du-
rable.

Dans son rapport annuel, le surintendant afi un exposé de la condition actuelle de.
ce canal, qu'il a fait suivre d'une estimation du coût des réparations qu'il considère comme
indispensables pour le mettre en bonne condition de fonctionnement,-laquelle s'élève à
$6,053.43, et d'une autre estimation de $1,668.40 pour d'autres réparations qu'il dit être
très nécessaires. Les deux estimations réunies forment un total de $7,21.82.
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Durant la dernière saison, il a été nécessaire, en quelques cas, de prendre des mesures
spéciales pour empêcher la détérioration de certains travaux, et par conséquent l'inter-
ruptioni de la navigation. Avec l'autorisation- du conseil, il a été passé des contrats
pour la reconstruction du mur d'appui et du buse de l'écluse de BIlack Rapid, et d'une
partie de l'aile inférieure de l'écluse de Brewer, et pour renouveler les portes d'écluse. Ces
travaux seront terminés de bonne heure ce printemps.

Cette ligne de navigation artificielle de 127 milles de longueur, avec ses 47 écluses, ses
digues, déversoirs et vannes de décharge, a été remise à ce département en si mauvais
ordre, que les frais de réparation et d'entretien se sont élevés et s'élèveront encore pendant
plusieurs années, à une plus forte somme qu'à l'ordinaire, c'est-à-dire tant que ces travaux
ne seront pas en meilleur état. C'est un système de navigation qui se ressent direc-
tement de toutes les inondations du pays qu'il traverse, et pour le mettre à l'abri de leurs at-
teintes, il faudrait que les trava-ux d'art -et ce qui sert à régler le niveau de l'eau:fussent cons-
truits sur les principes les plus approuvés, et que la surintendance fût efficace sous tous les
rapports.

La question de diminuer le personnel sur cette ligne doit donc être abordée avec·
réserve, et elle a été l'année dernière un sujet de sérieuse considération pour ce départe-
ment ; mais la spécialité de cette navigation, et la nécessité d'une surveillance active exer--
cée par des personnes d'expérience pour prévenir les accidents, font qu'il n'a encore été dimi-
nué que très peu. Cette question, cependant, se discute actuellement dans tous ses détails.

Le revenu de l'an dernier n'a atteint que le chiffre de $6,866.72. Il ne présente

qu'une légère augmentation sur celui de 1858, et provient principalement du trafic local.
Les produits de la forêt fournissent la plus grande part du tonnage. Les mines de fer ne
font justement que commencer à augmenter le commerce de transport, et le voiturage des
produits agricoles augmente un peu.

L'on pense que le revenu pourrait être augmenté par une révision judicieuse du tarif
actuel des péages, qui sont très modiques et tout à fait disproportionnés aux facilités ob-
tenues en échange, et il pourrait être encore ajouté à cette augmentation en utilisant les
pouvoirs d'eau aujourd'hui improductifs sur plusieurs points du canal.

Il a été ordonné une étude dans ce but, et l'on espère que sous peu il sera pris des
mesures pour que le surplus de l'eau et le terrain nécessaire à son exploitation soient mis
en adjudication publique. Cela donnera naissance à plusieurs industries, et favorisera la
colonisation du pays, tout en augmentant le commerce de transport.

Si, après mûre considération, l'on trouve qu'il est possible d'opérer les économies pro-
jetées, et que l'augmentation du tarif donne le résultat que l'on en attend, le soussigné a
l'espoir qu'avec le surcroît de revenu provenant du fermage des pouvoirs d'eau, le déficit
sera en grandeý partie comblé.

TRAVAUX SUR L'OTTAWA.

Les différents travaux sur l'Ottawa et ses territoires, faits pour faciliter la descente
des bois, et placés sous la direction de M. Horace Merrill, sont représentés par lui dans son

rapport (appendice E) comme étant généralement en bon ordre, et comme ayant fonctionné
d'une manière satisfaisante l'année dernière.

Les ouvrages nécessaires à leur entretien, c'est-à-dire pour réparer l'usure de
la saison, ont été commencés à l'époque des basses eaux, l'automme dernier, temps
où ils pouvaient être faits avec le plus d'avantage, et aujourd'hui ils sont bien avancés.

Quelques réparations sur les rivières Madawaska et Gatin eau, qui avaient dû être retardées

jusqu'à l'hiver, se font en ce moment, et elles seront terminées au temps prescrit.
Les digues et la glissoire des IRapides de Carillon, commencées en 1857, ont~ été ache-

~vées cette année, et les pièces de bois les plus fortes peuvent maintenant y passer dans
les basses eaux, et avec moins d'hommes que ces années dernières.

Deux autres améliorations d'importance, dont il est question dans le rapport de l'an
dernier, ont été entreprises.

La première est l'exhaussement de la digue, aux Grandes Chutes de la Madawaska, au
moyen duquel la partie dangereuse du courant à lRagged Chute est disparue, c'est-à-dire
recouverte d'une eau assez profonde pour y placer sur un grand espace une estac.ade flottante.
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La seconde est le renouvellement- des ouvrages sur le bras sud de la Pétéwawa, con-
struits à l'entreprise il y a environ seize ans. Ces travaux, donnés à l'entreprise, sont om-
mencés et seront terminés et prêts pour le printemps.

Il est entendu que pour ces améliorations il sera exigé des péages suffisants pour sub-
venir aux frais d'entretien, de renouvellement et d'administration, et pour payerl'intérêt des
déboursés.

Une autre amélioration a été demandée, et aux mêmes conditions, par les fabricants de
bois :-c'est le placement d'une estacade flottante aux Rapides des Chenaux, sur la Rivière
Ottawa. Les fabricants de bois du Haut-Ottawa sont très intéressés à cette amélioration,
car, à cet endroit de la rivière qui embrasse les rapides du Calumet, de la Montagne et du
Portage-du-Fort, une grande quantité de bois va se perdre tous les ans dans le lac des
Chats par les rapides des Chenaux. Le coût de cette estacade est évalué à $4,500. Les
intéressés ont offert de la construire cet hiver à leurs frais, sous la direction du surintendant,
comptant qu'il seront remboursés par un crédit affecté à cette fin, et à cette condition et
après avoir consenti à un péage, ils ont été autorisés à la faire, et les travaux se poursuivent
actuellement.

Le pont suspendu de l'Union, à Ottawa, qui est sous le contrôle de iM. Merrill, est une
importante voie de communication, qui a rapporté cette année à- $1,866. Les poutres du
tablier, qui servent depuis 18 ans, sont très endommagées et ne sont plus sûres;
il est en conséquance recommandé qu'on les remplace par des traverses en fer
forgé, afin d'éviter à l'avenir la nécessité d'interrompre le trafic pour faire des réparations.
Le planchéiage et la balustrade peuvent être renouvelés en bois, attendu qu'on peut faire ce
travail en tout temps sans interrompre la circulation. Le coût de ces réparations est évalué à
$3,500, et cette somme devrait figurer dans le budget de cette:année.

Il faudra une autre somme de $4,000 pour reconstruire la glissoire de -Hull, qui
est très endommagée, et quoiqu'avec du soin et des réparations elle pourrait encore servir
pour la saison prochaine, on ne pourrait pas compter sur elle pour une autre année.

CANAL DES CHATS.
Il n'a été fait l'année dernière aucune nouvelle dépense pour ce canal; et pour les raisons

données dans le précédent rapport annuel du département, les travaux restent suspendus.

CHEMIN DU PORTAGE-DU-FORT.

L'entreprise n'étant pas terminée à l'entrée de l'hiver, il est devenu nécessaire d'arrêter
les travaux de ce chemin d'ici au printemps. Il reste encore à faire quelques abattis, quel-
ques nivellements et environ soixante toises de pierre à, poser pour terminer l'entreprise, et
quelques semaines ce printemps suffiront pour achever ces travaux, dont le commmerce du

aut-Ottawa: devra retirer tout l'avantage.

-TRAVAUX DU ST. MAUIRfCE.
Les différents travaux construits par le gouvernement sur cette rivière pour faciliter la

descente des bois, ont bien fonctionné l'année dernière, malgré que l'eau se soit élevée à la
hauteur jusqu'ici inconnue de 23 pieds. Pour la modique somme de $543.21 dépensée en
réparations, ils ont été maintenus en bon ordre, et autant qu'on peut le voir, les réparations
de cette année n'excèderont pas cette somme.

L'on a opéré cette année une nouvelle économie dans les frais d'administration en
réunissant la charge de paie-maître à celle dlu surintendant ; mais il y a peu d'espoir, quant
à présent, de pouvoir réduire les frais dans la proportion du revenu provenant directement
des droits de glissoire.

Les frais d'entretien pour 1859 sont de - - - S7,234.54
Et le revenu a été de - - -- - 2,121.84

Comme de raison, le revenu indirect. provenant des droits de la couronne sur les billots
de seiage et les bois tirés, et des fermages de coupes de bois, n'est pas entré en compte. L'an-
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née dernière, cinq personnes seulement ont fait du bois sur cette rivière; mais il paraît que
cette année l'on en compte pas moins de quatorze. L'on peut donc s'attendre que le revenu
augmentera, et dix fois la quantité de bois qu'elles feront pourrait passer par ·ces travaux
sans nécessiter l'augmentation du personnel actuel.

Comme il se peut que les travaux du gouvernement sur le St. Maurice -ne soient pas
connus généralement, le rapport du surintendant pour l'année dernière (appendice F), qui
contient un exposé concis du coût, de l'étendue, de la position, de l'administration et du
revenu de ces travaux, est annexé au présent.

TRAVAUX DU SAGUENAY.
Faits pour faciliter la fabrncation du bois.

Les travaux désignés, par de précédents rapports de ce département, comme ayant été
entrepris pour faciliter la fabrication du bois sur le Saguenay, sont à la veille d'être ache-
vés, et l'on espère qu'ils seront prêts à servir pour la prochaine descente des bois ce prin-
temps. Plus d'un mille de la grande glissoire est fait, et les fondations du reste sont posées.
L'on dit le travail bien fait et les matériaux bien choisis. Les digues déjà faites opèrent le
résultat voulu, -et elles ont résisté à la crue des eaux, l'année dernière, d'une manière très
satisfaisante.

Le tarif des péages se prépare actuellement, et il sera arrêté avant l'inauguration des
travaux ce printemps.

RIVIÈRE SCUGOG ET NAVIGATION INTÉRIEURE DU DISTRICT DE
NEWCASTLE.

Les travaux récemment commencés ont été suspendus à la fin de 1858, et comme ils
n'ont pas été repris en 1859, ils se trouvent encore dans la même condition où ils étaient
lors du dernier rapport annuel de ce département. La dépense portée au compte de con-
struction en 1859, au montant de $7,640.14, est la balance due à l'entrepreneur pour ouvrage
fait l'année précédente, et pour une pompe aspirante achetée pour l'usage des travaux.

L'attention de ce département ayant été attirée sur la condition des améliorations sur
les rivières Scugog et Bobcaygeon, que le gouvernement a entreprises pour faciliter la com-
munication entre les townships éloignés, .et des renseignements ayant été obtenus, l'on a
jugé à propos, avant de faire de nouveaux déboursés à ce sujet, que l'ingénieur en chef de
ce département fît une inspection minutieuse de ces travaux, et qu'il fit rapport de leur
condition, et transmît en même temps une évaluation du coût de leur achèvement, tout en
suggérant telles mesures qui seraient nécessaires pour leur conservation et leur efficacité
futures.

Cet officier en a fait l'inspection et son rapport sur ces travaux se trouve dans l'appen-
dice G. Il renferme presque tous les renseignements désirables à ce sujet ; mais pour
avoir une juste estimation du coût de leur achèvement, l'on a jugé nécessaire de faire faire
le relèvement et des profils de la rivière Seugog, mais comme ils sont encore incomplets,
le département doit attendre qu'ils soient terminés pour décider relativement à ces travaux.

PHARES DES LACS ET RIVIÈRES, PHARES FLOTTANTS, ETC.
En haut de Lachine.

Les trois bateaux en fer servant de phares sur le lac St. Louis, et dont il est parlé
dans le dernier rapport comme ayant été donnés à l'entreprise, ont été achevés et utilisés
a la fin de l'année dernière. Ils ont été trouvés bien adaptés au service pour lequel ils ont
été construits ; cependant, celui d'en haut, dans le lieu exposé où il se trouve, et par la
grande élévation qu'il faut donner à sa lumière, fatigue beaucoup dans la grosse mer. Il
sera toutefois remédié autant que possible à cet inconvénient, lorsqu'on replacera ce phare

son poste le printemps prochain.
Les Phares et autres travaux qui font partie de cette branche du service dirigé par ce

département, ont été maintenus en bon ordre durant la saison, en faisant à la plupart d'entre
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eux des réparations ordinaires. Dans quelques cas, il a été jugé indispensable de construire
des ouvrages pour les garantir des.efets des tempêtes qui ont été plus fortes qu'à l'ordinaire,
l'eau ayant été très haute depuis quelque temps. Il sera nécessaire cette année de con-
struire plusieurs travaux de ce genre.

Le service. pour fournir les approvisionnements aux différentes stations a été fait à
l'entreprise d'une manière satisfaisante et à beaucoup moins de frais qu'auparavant.

Ci-suivent les travaux d'entretien mentionnés comme étant différents des autres :-

La construction d'une nouvelle jetée à la Grosse Pointe sur le lac St. François. Ré-
paration des fondations du phare de la Pointe McKie. Achat d'un terrain et construction
d'une maison pour le gardien, et ouvrages de protection pour le phare et la maison du
gardien de l'Ile aux Cerisiers. Nouvelles fondations et changements à faire au phare de la
batture dite Jack Straw Shoal, fleuve St. Laurent. Réparation et protection des bâtisses
à Nine Mile Point. Consolider les fondations du phare de la Presqu'Ile, sur le lac Ontario,
et le réparer.

Divers changements ont été faits à la maison du gardien sur l'Ile Mohawk, et il a été
établi un passage de cette maison au phare. A la Longue Pointe, sur le lac Erié, une nou-
velle maison a été bâtie pour le gardien, et la tour du phare a été réparée. Le phare -et la
maison ont été protégés contre l'action des hautes eaux.

Ci-suivent les travaux dont. il sera nécessaire d'entreprendre la construction cette
année :-

Reconstruire le phare flottant sur le lac St. François; construire une maison pour le
gardien du phare sur la batture de Cole; une autre à Lindoe Island ; une autre à 1'Ile
Brûlée ; faire de nouvelles fondations et travaux de protection pour le phare des Lunettes
sur le fleuve St. Laurent.

'Iravaux pour protéger les fondations des bâtisses à la Pointe à Pierre et sur l'Isle aux
Goélands, sur le lac Ontario.

Nouvelle muraille pour protéger les bâtisses de l'Ile iMohawk. Reconstruction du phare
à Port jMaitland, et construction d'une maison pour le gardien. Autres travaux de protec-
tion pour le phare de l'Ile Pelée, et construction d'une maison sur la Pointe Pelée, pour le
gardien du phare placé sur le récif.

Le coût de ces travaux est évalué à $11,750.
Ces travaux, et les ouvrages et réparations faits durant la saison dernière, vont mettre

les phares, etc., dans une meilleure condition qu'ils ne l'ont été depuis bien des années.
Les phares récemment construits sur la côte et les îles du lac Huron, et dont il était

question dans de précédents rapports de ce département, étaient assez avancés au commen-
cement de la dernière saison pour y placer les lumières, et depuis ce temps ils ont été main-
tenus dans un état efficace.

L'ingénieur en chef de ce département, qui a visité tous les phares dans le but de con-
stater leur condition et pour régler avec les entrepreneurs qui ont fait ces travaux, rapporte
que les bâtisses sont faites de matériaux durables et la partie de la main-d'oeuvre aussi bien
faite. Les lanternes et les appareils d'éclairage obtenus du bréveté à Paris ont pleinement
répondu à l'attente sous le. rapport de l'efficacité et de l'éclat des lumières ; mais il a trouvé
qu'il était nécessaire, pour la conservation des travaux, de faire plusieurs changements impor-
tants dans la manière de les placer, et bien que cela devra prendre beaucoup de temps, les
lumières n'en seront pas moins exposées régulièrement.

Les feux des phares actuellement achevés et on usage, sont visibles on temps moyenne-
ment clairs à une distan~ce de 15 à 20 milles, et l'on dit même que quelques uns d'entre eux
ont été vus à 25 milles. Ils ont été reconnus d'un service essentiel à la navigation du lac, et
peuvent être considérés comme suffsants pour la Baie G3eorgienne et la côte est du lac Huron,
pendant plusieurs années à venir; mais pour la navigation du chenal nord, il faudra proba-
blement que les quatre autres phares de ce chenal qui ont été donnés à l'entreprise en 1855,
soient bientôt commencés.
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On a Préparé pour l'utilité des navigateurs ev-des propriétaires
détails suivants sur les six phares nouvellenent établis.

de -,vaisseaux sur ce lac, les

Nom du phare.

Hauteur
de la

lumière
audessus

de la
surface.

de' 'eau.

I I

-Hauteur
delabase
au céntre1 - Désignation- deslières.
de la lu-

iire.

I I
L8Z pieds. 180 pieds;. j fl1a~che t~ruaanteJ 2e classe...

I i
I I t f
I i

3 i

(s) lle Chantry...... .86 pieds.

(c) 'ne des Anses.....

-, (D)m lieGr,-ifth .... 13

(z)Ile de Nottawasagal86 pieds.

(v)- Ile- des Chrétiens1 6l pieds.

8~-piêds. Blanc-lie fixe...... :2e classe...

pieds. -Blanche éclatante i2e classe...

80 pieds. Blanoke fixe...... 3e classe...

pieds. Blanche tournante 12e classe...

pieds*1'Blanche fixe

I
I

j

4e classe.,.

.RPemarques.

(A) Ce phare indique un rcif dange-
reux qui s'étend.à une distanc on-
sidérable au:-delà du phare dans le
lac précisément dans le èhemin des
navires qui suiventla côteon; ledis-
tingue facilement de celui de Gode-
erich, au B.ou de l'ile Chantry, au
N. Ces deux lumières sont fixes.

(B). Ce .phare met -les vaisseaux en
état de se diriger vers l'ile, sous
le vent de laquelle, sur le côté
est, il y a passablement d'abri;
mais un récif s'étend du côté sud-
ouest, à 4 de mille de la pointe sud
de l'ile.

(c) Situé dans le détroit entre la
Baie Georgienne et le Lac Euron;
lumière qu'on distingue facile-
ment,les vaisseaux passent au nord
à une distance d'un i de mille ou

-plus; à 3 milles-an nord il y a un
rocher à fleur -d'eau sur lequel il
n'y a que 4 pieds d'eau.

(D) Ce phare, outre ses autres avan-
tages, est utile-aux vaisseaux qui
se dirigent vers la Baie de Colpoy,
qui offre un bon abri et un bon
jancrage de 2 à 10·brasses d'eau.

(E) Ce phare est à l'ouest de l'en-
trée du havre de Collingwood.

(F) Ce phare est sur la partie S. E.
de l'ile et sur le cóté ouest de l'en-
trée sud du havre.Ce havre est bien
abrité et d'une profondeur de 5 à
12 brasses. L'entrée du sud-ouest
a-une profondeur de-16 piéds et
les-deux entrées du nord -ont de 6
à 20 brasses.

AMÉLIORATIONS AUX HAVRES, LAC HURON.
Les -débarcadères, ainsi que les -,autres travaux d'une nature semblable, construits en

diférents endroits sur -la -côte du lae fHuron - et de la baie Georgienne, ont été eaminés
l'été&dernier par l'ingénieur de ce département, qui -en fait rapport comme suit:

PENETANGORE OU KINCARDINE.
On a poussé les travaux aussiloin quele montant octroyé par le gouvernement pouvait le

ërmettre. Ces travaux consistent-en deux lignes-de jetées parallèles placées -à-100 pieds de dis-
tance l'une de l'autre. -Celle du'nord a 540 pieds de long et celle du sud 290. Les caissons sont
formés en partie de pilotis enfoncés sur deux lignes de front et d'arrière et le reste de l'ou-
vrage est en charpente. La jetée du nord est planchéiée-mais l'espace -sous les-planches et
entre les pilotis est vide. On n'a pas encore commencé à draguer le chenal entre les jetées
ou à faire le bassin projeté entre elles.
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Quoique cet endroit soit beaucoup exposé aux vents S.O., ouest et N.0., il offre un
où bon atterrissage aux vaisseaux qui y abordent en temps à peu près calme.

Lorsque ces travaux furent, entrepris, il était clairement entendu, que la municipalité
locale à laquelle l'allocation avait été accordée, et qui avait reçu de l'aide pendant la cons-
truction de l'ouvr-age, fournirait les fonds nécessaires pour continuer les améliorations au
point de les rendre utiles à la localité ; mais ce département n'est pas informé que la muni-
cipalité ait fait aucune démarche pour mettre cet arrangement à exécution.

INVERHUJROIN.
Cet. endroit, est situé sur la ligne qui sépare les townships de Bruce et de Kincardine,

une grande étendue de terre a été divisée en lots de village.
Le débarcadère construit il y a quelques années a environ 450 pieds de long, et il est

formé. de caissons détachés. mais liés ensemble par des longerons recouverts en madriers.
Cette construction résiste bien, à l'exception toutefois de quelques planches du dessus qui
ont été. enlevées par l'action de l'eau entre les caissons.

Ce quai sera cédé à la municipalité locale, qui sera chargée du soin de l'entretenir.

PORT ELGIN.

Les constructions faisant partie de ce quai ont été complétées d'une manière solide
sous la direction d'une compagnie constituée en corporation, et avec l'aide d'une partie des
fonds affectés aux havres et quais sur le lac Huron. Comme l'on s'est conformé aux con-
ditions de l'octroi, la somme de $400 allouée pour ces travaux a été payée.

Ce quai a déjà été d'un grand avantage pour la localité

SOUTHAMPTON.

.La. jetée,. ou brise-lame, comme on pourrait l'appeler, à l'embouchure de la rivière_
Saugeen, a été finie jusqu'au point autorisé par les fonds affectés à cet objet. Elle s'étend
jusqu'à 300 pieds du rivage et à environ 100 pieds sur la partie basse de la grève, pour cm-
pêcher que le gravier ne la couvre en temps de tempête.

On a eu en vue, en la construisant, de donner au courant une direction à l'effet d'em-
pêcher un amoncellement qui se fait chaque année à l'embouchure de la rivière. Le
résultat, quant à la distance ci-dessus mentionnée, est satisfaisant jusqu'à présent ; mais
l'eau est aussi basse qu'autrefois à 600 pieds au-delà de l'extremité extérieure de la jetée, et
jusqu'à ce qu'on la prolonge, il continuera, sans doute, d'en être ainsi.

On doit céder ce quai à la municipalité locale, comme dans les autres cas.

ILE CHANTRY.

La jetée construite à l'extremité N. E. de cette ile a eu l'effet d'en faire un abri beau-
coup plus sûr pour les navires, et le phare qui y est déjà offre encore la facilité d'y aborder
avec plus de sûreté.

Le léger dommage causé à la partie supérieure de cette construction par la glace,
l'hiver dernier, a été réparé.

Si l'on considère que la grande étendue de côte sur le lae Huron offre peu ou point de
facilités pour l'établissement de bons havres, il est important que cette construction soit
améliorée de manière à faire de ce havre un abri plus sûr pour les navires durant les coups de
vent, en prolongeant et en élevant la jetée autant qu'il sera nécessaire pour obtenir ce
résultat.

OWEN SOUND.
Les travaux en eet endroit consistent principalement à rectifier et approfondir le

chenal de la rivière Sydenham, à partir de son embouchure, en amont, jusqu'au centre
de la ville, et à faire un bassin à l'intérieur suffisamment grand pour qu'un steamer de
capacité ordinaire puisse y virer, et pour qu'un certain nombre de vaisseaux puissent y
rester en sûreté pendant l'hiver.
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Dans ce but, le gouvernement a octroyé la somme de $9,000, et la municipalité a pré-
levé, au moyen de débentures, la somme de $12,000.

Les travaux ont été commencés en vertu d'un contrat avec la corporation, sujet à l'ap-
probation de ce département. Ils sont presque terminés, et on les a trouvés jusqu'à pré-
sent d'une grande utilité pour la ville et les campagnes environnantes.

HAVRE DE PORT STANLEY.
Sous l'autorité du conseil, on a cédé ce havre à la compagnie du chemin de fer de

London à Port Stanley, aux conditions suivantes:-
Que la compagnie devait construire de suite les travaux nécessaires à la protection du

havre. Qu'elle devait toucher les péages perçus en 1858, et une balance de $2,899.89,
qui devait être affectée à certains travaux de consolidation. Qu'elle devait payer au ci-
devant entrepreneur la somme de $5,418, pour la valeur de son outillage qu'il devait livrer,
et se charger du paiement de tous les matériaux qu'il avait livrés et qui n'avaient pas
été payés. Qu'elle devait être. autorisée à percevoir les péages établis par le gou-
vernement, à la condition d'employer au moins toute cette somme à l'amélioration du
havre. Que l'argent qui devait être remis à la compagnie ne devait lui être avancé
que sur la présentation de certificats- constatant le progrès des travaux. La cou-
ronne se réservant le droit, en tout temps, de reprendre le havre, sans être assujettie
à aucune compensation au-delà du paiement à la compagnie de la valeur des améliora-
tions faites par elle, à part et en sus des péages perçus ou qui auraient dû l'être par elle
pendant qu'il était en sa possession. Rapport devant être fait au secrétaire provincial, le
1er janvier de chaque année, et la compagnie devant donner des garanties pour la due exé-
cution des conditions du transport.

Conformément à ces conditions, la compagnie a commencé à faire des réparations au
havre, et elle a prolongé la jetée ouest du côté de la rive, et la dépense de $7,956.79, en
1859, qui est indiquée dans l'état No. 1 de l'appendice, comprend les paiements faits à la
compagnie pour ouvrage fait et les dépenses qu'elle a encourues pour remplir les obligations
que lui faisait le transport.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.
La somme de $3,464.59 a été dépensée l'année dernière, pour terminer les réparations

de la jetée nord, et pour construire un brise-lame de 226 pieds de long, depuis la jetée sud
et le long du rivage en face du phare. Grâce à ce brise-lame, les conséquences fâcheuses
qui, jusque là,, résultaient de ce que la mer, en se frayant un passage à travers la rive, em-
portait, par l'embarcadère du bateau passeur, du sable qui se déposait dans le chenal, ont
complètement disparu.

La superstructure de la jetée sud est très délabrée, et la jetée elle-même se trouve par
ce fait avoir perdu assez de sa solidité pour donner à craindre qu'elle ne puisse résister aux
tempêtes. Cette partie de la jetée qui s'étend au-delà de l'embarcadère du bateau passeur, est
très exposée aux vents d'est, et durant ces vents, la-mer va se briser avec force contre elle, et
enlève le revêtement qui laisse tomber les pierres dans le chenal. Avec l'autorité du conseil,
il a été pris des arrangements pour faire terminer cet hiver toutes les réparations indispensa-
bles, pour qu'à l'ouverture de la navigation ce printemps les travaux soient en état de fonc-
tionner.

Le surintendant en charge, M. Woodruff, évalue le coût des réparations nécessaires
pour mettre le canal en bon ordre, à $28,78 2.40. La balance de l'octroi applicable à ces
réparations est de $13,335.31, ce qui laisse une somme de $15,447.09 à pourvoir pour com-
pléter le montant voulu.

RELÈVEMENT DE L'OTTAWA.
Conformément à la recommandation contenue dans le dernier rapport, il a été jugé

nécessaire, pour l'uniformité, d'autoriser une des personnes chargée du relèvement d'une
des sections, (car ce travail a été divisé èn sections,) à exercer une surveillance géné-
rale sur tout le travail, et de lui remettre le résultat des relèvements partiels,
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afin d'avoir un rapport général et complet. M. T. C. Clark a été chargé de cette
besogne, et son rapport final vient justement d'être remis à ce département, ainsi que les
plans et profils. complets et les estimations détaillées.

Un extrait de ce rapport se trouve dans l'appendice, mais ce qui suit en est le résumé:-
La distance de l'embouchure de la Rivière des Français à Montréal, par la route ex-

plorée, est·de 430.76 milles, et sur ce nombre, il y a déjà 351.81 milles de bonne navigation.
fDes autres 78.95 milles, 29.32 auront besoin d'être canalisés, et le reste pourra être amé-
lioré de manière à, faire du tout une navigation de première classe pour les navires tirant 12
pieds d'eau.

Le coût, à, part de l'approfondissement du canal Lachine et du lac St. Louis, des .dom-
mages aux terres et achat de terrains, est évalué à $12,057,680.

Comparée à celle qui existe actuellement et qui passe par le canal Welland, cette route,
entre Chicago et Montréal, épaignerait une distance de 343 milles ; mais il faudrait pour
cela ajouter 15 écluses et une nouvelle élévation et descente de 169.6a- pieds. Par la
route actuelle, la navigation de lac est de 1,145 milles de longueur, et la navigation inté-
rieure ou de rivière de 134, tandis que par l'Ottawa, la première est de 575 milles et la
dernière de 401.

"AGRANDISSEMENT DES CANAUX DU ST. LAURENT.

, L'estimation fournie par l'ingénieur en chef de ce département, qui s'élève à $1,028,000,
et dont les détails sont donnés dans ce rapport (appendice 11), est faite en conformité de la
résolution de la chambre d'assemblée du 16 mars 1859, et elle ne concerne que l'apprfon-
dissement des canaux du St. Laurent jusqu'à un tirant de 10 pieds d'eau.

Mais en étudiant la question d'augmenter la capacité de ces canaux, il semble être
d'une égale importance, pour leur succès, que les écluses soient élargies ou allongées aussi
bien qu'approfondies, afin qu'une classe de navires plus avantageuse y puisse avoir accès,
surtout celle-des propulseurs de grandes dimensions. D'après une liste dé trente-six pro-
pulseurs naviguant sur les lacs supérieurs, et qui a été transmise à> ce département, il y en
a 20 qui mesurent de 185 à 240 pieds, et qui sont trop longs pour entrer dans ces écluses,
si bien qu'en approfondissant les écluses sans les allonger, l'on n'effectuerait qu'une amé-
lioration partielle.

Cependant, il est à désirer qu'avant de se lancer dans aucune dépense pour augmenter
l'efficacité des canaux provinciaux, il soit décidé quelles seront les dimensions et la pro-
fondeur d'eau des écluses, et qu'après cela il soit fait une étude et une estimation, sous le
contrôle de ce département, pour l'agrandissement sur cette échelle des canaux du St. Lau-
rent et de Welland.

Les données que possède ce département ne permettent pas à ses officiers de faire ces
estimations sans qu'il soit fait une étude spéciale.

En 1854, M. Shanly fit l'étude d'un canal d'embranchement pour relier le canal
Welland à l'embouchure de la rivière Niagara, et son rapport à ce sujet fut inséré dans
celui de ce département pour 1856. De Thorold à Niagara, la ligne est de 121 milles
de long, et son estimation pour un canal basé sur l'échelle de navigation adoptée pour le
canal du Sault Ste. Marie, (qui est de lO0 pieds de large au fond, avec écluses de 850
pieds de long, 75 de large et 12 pieds d'eau,) s'élève à $989,625.

Mais cette étude n'avait trait qu'à un canal d'embranchement à Niagara, et non à
l'agrandisse ment du canal Welland, et avant que l'on puisse en venir à une conclusion, il
sera nécessaire de faire une étude spéciale relativement à ces améliorations.
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REMORQUEURS PROVINCIAUX
SUE LE

BAS DU ST. LAURENT.

Ce service a été fait d'une manière efficace et satisfaisante. Le nombre de navires
remorqués l'année dernière a été de 114, et le percentage, en vertu de l'ordre en conseil, sur
la réduction du tarif, a été de $8,757.69.

Les raisons qui ont conduit à l'établissement de cette ligne, et les diverses. questions
qui se rattachent à, ses opérations, ont été amplement exposées dans le rapport de lannée
dernière, et il serait superflu de les répéter ici.

Dans le cours du mois d'août dernier, l'entrepreneur proposa au gouvernement d'aban-
donner tous ses contrats pour les services du remorquage, de la Maison de la Trinité, et des
phares, et pour le transport des malles aux provinces d'en bas, et de transporter au gouver-
nement les cinq steamers Queen Victoria, Napoléon III, Lady Head, Advance et Admiral,
à condition que la province le déchargeât de l'obligation de rembourser une balance de
£18,000, qu'il doit encore sur les avances qui lui ont été faites durant les années précédentes
à compte de ce même service, et qu'elle le déchargeât aussi d'une hypothèque de £23,386 créée
en faveur de la banque du Haut-Canada sur ces steamers, et qu'en outre elle lui paie une
somme de £15,000 pour lui permettre de faire face à d'autres engagements-l'entrepreneur
s'engageant à faire le service le reste de l'année, et cette proposition ne devant être' mise à
effet qu'à la fin de cette même année.

Aux termes de la convention conclue en août 1856, l'entrepreneur avait droit à un
bonus de £11,300 jusqu'à la fin de 1864. Les services faits par ses bâtiments à vapeur,
soit en vertu du contrat existant avec la Maison de la Trinité, ou après offre à la com-
pétition publique, ou par convention privée, étaient comme suit :-

1-Service postal des provinces d'en bas --- ---------- £2,500 par année.
2-Service de la Maison de la Trinité-comprenant le placement et

l'enlèvement des bouées dans le bas du St. Laurent, le trans-
port des provisions aux phares du fleuve, et des voyages
avec les aspirants pilotes - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2,000

,S--Voyages aux nouveaux phares de Belle-Ile, la baie de Forteau,
Anticosti et Cap Rosier, pour le transport des provisions,
ainsi que des matériaux et ouvriers pour faire les réparations
-un voyage par soumission publique à £2,000, et le second
à £1,000 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -3,000

4-Le service de remorquage à £11,300 par année-auxquels il
faut ajouter 30 pour cent, accordés par un ordre en conseil sur
la réduction de 50 pour cent sur le tarif des charges-les 20
pour cent restant étant supportés par l'entrepreneur,-
moyenne, £1,500 par année - - - - - -- 12,800

£20,300 par année.

En outre des services ci-dessus faits par M. Baby, les suivants,
faits par d'autres personnes, durent aussi être payés :-

5-Protection des pêcheries- ---------------------
6-Service de la Quarantaine à la Grosse Ile - -

30

2,500
1,000

En tout £23,800
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Mais on croit qu'il faudrait payer une nouvelle somme de £1,000 pour le service des
phares d'en bas, et de plus encore £1,000 pour les services de la Maison de la Trinité,
faisant en tout la somme de £25,800.

Les considérations oui se présentaient à la décision du gouvernement étaient celles-ci:
-A l'époque où les contrats furent donnés, le système de remorquage n'était pas encore
inauguré. Il n'y avait aucun moyen de secourir les naufragés ou les navires en détresse;
la navigation du St. Laurent était naturellement regardée comme dangereuse, et les taux
d'assurance étaient en conséquence fort élevés. L'établissement de la ligne en question a
incontestablement donné un nouveau caractère à la navigation, et a réduit considérablement
les taux d'assurance et la longueur des voyages, surtout pour les navires de première classe
se servant de remorqueurs. Mais tout en obtenant ces avantages publics, et en introdui-
sant la pratique d'employer des remorqueurs, le succès, comme conséquence naturelle, fit
établir d'autres remorqueurs moins dispendieux et mieux adaptés, sous certains rapports,
au service de la partie supérieure du fleuve. Ces remorqueurs, construits par des entre-
preneurs privés, au nombre de 16, je crois, et entrant en compétition avec les remorqueurs
plus dispendieux et plus puissants de la province, diminuèrent naturellement les rapports de
ceux-ci. Le but qu'avait eu le gouvernement, d'abord, en les établissant, était en grande
partie atteint. Les remorqueurs provinciaux, étant puissants et grands, étaient plus
propres au remorquage du bas du golfe; mais l'usage des steamers océaniques fit en grande
partie disparaître celui des remorqueurs dans cette région, tandis que l'achèvement
des remorqueurs plus petits, mais plus rémunératifs, dans le haut du fleuve, diminuait les
rapports pécuniaires de l'entreprise provinciale. L'on crut donc qu'il serait plus avanta-
geux de décharger la province, par un compromis honorable avec l'entrepreneur, du paie-
ment annuel de la subvention pour l'avenir.

Si les différents services ci-dessus énumérés, et nécessaires pour les intérêts publics,
pouvaient, par la prise de possession et l'emploi direct des bateaux à vapeur de l'entrepre-
neur par le gouvernement, être faits assez économiquement pour que le trésor eût moins à
payer que par les arrangements actuels, l'offre était évidemment avantageuse pour la province.

Quant aux bâtiments eux-mêmes (les trois meilleurs étant en fer
et presque neufs), leur coût total pour l'entrepreneur a été
de - - - - - - - - - - - - - - - - - - £96,000

L'entrepreneur offrait de les céder au gouvernement pour les trois
sommes suivantes :-

1.-Sa dette à la banque du Haut-Canada - - - - - - £23,386
2.-Une quittance de ce qu'il devait à la Province - - - - 18,000
3.-Une somme en argent pour liquider ses affaires, de - - - - 15,000

£56,886
Le coût des bâtiments à l'entrepreneur, en sus de ce que paierait

le gouvernement, étant de - - - - - - - - - - £39,614

En envisageant la question sous un autre point de vue, sans égard à- la prise de pos-
session de ces steamers, le gouvernement épargnerait encore, sur le contrat de remorquage,
les somrmes suivantes:

10. Subvention annuelle de £11,300 pendant 5 ans, s'élevant à - -£550

2o..80 pour cent sur le remorquage, moyenne précédente, qui, bien
qu'accordés par un ordre en conseil seulement, étaient néan-
moins une conséquence nécessaire de la réduction - - - 1,5

Déduisez cependant la dette de l'entrepreneur, remboursable par 1 c
versements -- ----------

Reste, total payable à l'entrepreneur durant les 5 ans, en vertu des
arrangements actuels - - - - - - ---- -£075

Au lieu de quoi l'entrepreneur accepte :
10. ~Dette à la banqu 2,&
20: Paiement à l-même - - - - - - - - - - - - - 000

Ce qui Lait une épargne sur le contrat pour le gouvernement, en 5
ans, de - - -- - - - - - - - - - - - -I
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Mais considérant que le gouvernement entrait en possession de steamers qui avaient
coÛté £96,000, pour la somme (y compris sa propre créance) de £56,386, il s'agissait
de savoir jusqu'à quel point ces steamers pouvaient être employés avantageusement, dans
lintérêt du service public, avant d'accepter l'offre de l'entrepreneur.

Les services indispensables étaient:-
] o. Celui de la Maison de la Trinité, comprenant le placement et l'enlèvement des

bouées, le transport des approvisionnements, et des matériaux de réparation aux phares,
autres que les quatre nouveaux phares. éloignés, la visite de ces derniers, et le transport des
aspirants pilotes.

Ce service coûtait, et ne pourrait pas être rempli d'une manière efficace, à moins de
£3,000 par année, car, bien que le contrat existant alors, et qui est expiré l'année dernière,
limitait la somme à £2,000, les nouvelles exigences qu'avait créées l'augmentation du com-
merce, auraient probablement nécessité un paiement supplémentaire de £I000,-faisant,
pour que le service fût fait d'une manière efficace, £3,000 par année

2o. Le même service aux phares lointains de Belle-Ile, Antiscosti, Forteau et Cap
Rosier. Pour ce service, que le soussigné a essayé de faire faire par un seul voyage de steamer,
des soumissions ont été demandées par avis public, et deux personnes seulement ont sou-
missionné :-M. Baby, qui demanda £2,000 pour le voyage, et une autre personne qui
voulait employer un steamer que la Maison de la Trinité déclarait n'être pas propre au ser-
vice. Lorsque ces phares lointains furent visités avec les provisions de l'année, l'on s'a-
pergeut qu'ils svaient besoin de réparations considérables, et qu'il fallait faire un second
voyage. Sur les fortes réclamations de la Maison de la Trinité, des arrangements furent
pris avec l'entrepreneur pour qu'il fît un second voyage avec les matériaux et les ouvriers,
au prix réduit de £1,000. L'expérience a prouvé qu'il serait imprudent de'ne pas visiter ces
postes éloignés au moins deux fois par année, et si le gouvernement s'en rapportait aux
soumissions publiques pour faire faire ce service, il parait impossible de trouver quelqu'un
en état de le faire efficacement, pour moins de £3,000 ou £4,000.

3o. La protection efficace des pêcheries contre les empiétements étrangers et le main-
tien de l'ordre parmi les pêcheurs eux-mêmes, coûtent aujourd'hui, au moyen d'une goë-
lette qui ne peut faire ce service d'une manière efficace, £2,500.

4o. Le service postal et les communications avec la Baie des Chaleurs, Pictou et
les établissements du golfe, qui, bien que votés annuellement, ont prouvés être d'une si
grande importance que leur maintien peut être regardé comme un fait établi pendant quel.
ques années encore, £2,500.

Ce qui.porte à £12,000 le coût de ces services indispensables (outre le remorquage et
les secours aux naufragés, ainsi que les besoins de la Quarantaine.)

En sus de ces items, il faut se rappeler que l'on ne pourrait se dispenser entièrement
du service des remorcueurs, et il devenait nécessaire, dans l'intérêt du commerce de la pro-
vince, que des steamers d'une force suffisante fussent toujours prêts pour porter secours aux
navires naufragés ou en détresse,-service qui, seul, coûtait à la province, en vertu du contrat
existant, £12,800 par année.

Il était également évident qu'en vue de la construction d'autres phares dans le golfe,
il-fallait avoir de puissants steamers, et que, si on se les procurait par contrat, ces steamera
devaient ajouter une forte somme au cahier des charges déjà énumérées.

Tous ces services indispensables, ainsi que ceux de la Maison de la Trinité, des pêche-
ries et des postes, pouvaient être accomplis, pensait-on, en faisant en même temps les ar-
rangements nécessaires pour subvenir aux besoins des navires nécessitant l'usage de grands
steamers, soit pour les remorquer où les secourir, ainsi que pour faire les voyages néces-
saires à- l'érection de nouveaux phares, pour la somme brute annuelle, pour toute .la saison
de navigation, de £14,431 ; ou, en déduisant la somme de £4,500 que l'on pensait pouvoir
être réalisée par le remorquage et l'affrétage de l'un des steamers destinés a faire le service
des districts du golfe, pour une somme annuelle de £1,000.

Il fut donc décidé d'accepter l'offre de l'entrepreneur, et par un ordre en Conseil du
23 août 1859, l'arrangement fut approuvé, sujet à la sanction du parlement. Si cette
sanction est accordée, l'on croit que le moyen le plus avantageux de faire fonctionner ces
steamers sera de faire le moins de changements possible aux arrangements pris par l'entre-
preneur, soit pour les quaiages, les magasins d'entrepôt, les provisions, les officiers ou le.
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équipages. Les arrangements faits par lui pour l'année prochaine ont été adoptés condi.
tionnellement par le département. Il a été fait une petite provision de charbon pour les
besoins du printemps, et les steamers qui devront être employés sont en voie de radoubage
complet. Et il est pourvu à tout cela par la somme brute de £14,500, portée comme coat
des opérations annuelles.

SERVICE DE REMORQUAGE.
iHaut du St. Laurent.

Le service de remorquage entre Lachine et Kingston a été fait par les entrepreneurs,
MM. Calvin et Breck, durant l'année dernière, d'une manière très satisfaisante, et à en
juger par l'absence de toute plainte, les conditions du contrat paraissent avoir été fidèle-
ment remplies.

En conséquence de l'extrême dépression commerciale, produite par les causes ci-devant
mentionnées dans ce rapport, le nombre de navires remorqués l'an dernier est moindre
que celui de 1858 d'environ 25 pour cent. Le nombre des navires remorqués sur les diffé-
rentes divisions, et le chiffre des recettes, sont comme suit :

Remorquage en 1858. Remorquage en 1859.

DIVISIONS.1j

No. Recettes. No. Recettes.

$ ets. 12 $ ts.

Lachine au canal Beauharnaish........................ 1,253 8679 52 1,262 780134
Canal Beauharnais à Cornwall .................................... 841 12214 32 615 8671 08
Dickinson's Landing à Kingston ..... b........................... 917 23321 27 573 15943 15

Totaux..................................... 3,011 44215 11 2,450 32421 57

COMPAGNIE DES STEAMERS OCÉANIQUES DE MONTRÉAL.
Dans une adresse à sa Majesté, adoptée durant la dernière session de la législature

l'injustice faite au Canada par la Grande-Bretagne, en subventionnant deux lignes rivales
de steamers océaniques allant à des ports étrangers, fut pleinement exposée. Ces subven-
tions équivalent à une prime directe en faveur des villes de New-York et de Boston, et
par conséquent elles aident à y amener le commerce que le Canada s'est efforcé d'attirer
à lui, par la construction de ces grands travaux de communication intérieure que le
gouvernment impérial l'a encouragé d'entreprendre, pour des raisons spéciales de politique
et d'intérêt national. Les démarches faites pour atteindre au. but désigné dans l'adresse
auront, il faut l'espérer, pour résultat de faire reconnaître au gouvernement impérial l'in-.
justice faite au Canada par les arrangements actuels, et en même temps d'obtenir une aide
substantielle pour le maintien de la ligne canadienne ; car il est impossible de supposer,
lorsque les faits seront bien appréciés, que la Grande-Bretagne continuera d'encourager in-
justement le commerce et les intérêts d'un pays étranger, au détriment de sa plus impor-
tante colonie.

L'importance, et même la nécessité d'une ligne hebdomadaire de steamers entre le
Canada et l'Europe, comme moyen d'assurer en tout temps le transport des produits de
l'ouest, et sans laquelle ces produits ne peuvent être attirés par les routes canadiennes, .a
été traitée dans une autre partie de ce rapport. Les témoignages donnés devant un comité
de la chambre des communes sur ce sujet, ainsi que les communications échangées avec le
secrétaire colonial, sont déjà en la possession du gouvernement.

Tandis qu'il est satisfaisant de mentionner le succès constant des voyages de ces
steamers au St. Laurent durant l'année dernière, le naufrage de deux d'entre eux pendant
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ens voyages de retour, cet hiver, est un sujet de profond regret. Cependant, ces déastres,
bien que décourageants sur le moment, ne peuvent nuire permanemment au ucès ultrieur
del'entreprise, car les avantages de la route ont été si bien démontrés que les acidentsze
peentent avoir d'autres résultats que de faire faire de nouveaux effots pone détruire,
par le succès futur, toute impression défavorable qui aurait pu naîtie rla tiveint à la
route ou à l'entreprise elle-même.

Des détails complets sur les voyages des steamers sont consignés dans l'appendice N.

EDIFICES PUBLICS A OTTAWAt

Tous les efforts -nécessaires ont été faits pour commencer et pousser vigoureusement la
construction des édifices publics à Ottawa destinés à recevoir la législature; les divers
-T atemnts publics et le gouverneur général, lorsque le siège du gouvernemenût sera
tiránsporté dans ette ville,:afin qu'ils soient terminés et prêts le plus tôt possible.

Dans l'érection d'édifices destines au siége permanent du gouvernement, Pon a senti
l'importance d'obtenir des plans des plus grands talents du pays, et l'offre d'une première et
d'une seconde prime de £250 et de £100 pour le meilleur et le second dessins pour les
dfie.du parlement et -des départements, respectivement, et de £100 et £50 pour ceux de

la résidence. du gouverneur général, fut favorablement reçue par les architectes du pays,
qui y répondirent avec empressement. Sous moins de deux mois d'avis, pas moins de
tite-trois dessins distincts, comprenant différents ordres d'architecture, et expliqués par

de nombreux plans, profils,: élévations, croquis de perspective et devis, furent soumis au
département par dix-huit architectes, dont l'un résidait dans I'Etat de New-York, et le reste
en- Canada.

Pour les édifices du parlemen2 il y eut seize dessins par quatorze concurrents, dont dix
étaient de style classique ou italien, et six de style normand et gothique. Pour les édifices
des départements, quatre étaient classiques et trois gothiques, faisant sep desšins par six
concurrents. Pour la résidence du gouverneur général, il y eut dix dessins par dix con-
eurrents.

Plusieurs de ces dessins faisaient preuve de beaucoup de goût, et quelques uns étaient
conçus et exécutés dans le meilleur -art possible, qui fait grand honneur à la profession
architecturale de ce pays.

La première prime pour les édifces du parlement fut accordée à MM. Fuller et Jones,
de Toronto, et la seconde à MM. Stent et Laver, d'Ottawa. Les deux plans étaient du style
gothique civil.

La première prime pour les édifices des départements fut accordée à MM. Stent et
Laver et la seconde à IM. Fuller et Jones. Ces dessins étaient aussi dans le style gothiqu-e
efvil.

la première prime pour la résidence du gouverneur général fut accordée à MM. Cum-
ërlanLd et Storm, et la seconde à MM. Fuller et Jones. Le plan des premiers était véni-

tien, et celui des seconds était classique.
Les architectes auxquels furent accordés des premiers prix reçurent immédiatement

instruction de préparer des plans détaillés, des dessins, devis et toutes les informations
n6cèssaires pour offrir l'ouvrage à la compétition publique ; et les plans des édifices du
parlement et des départements ayant été terminés sous lé pius court délai possible, vingt-et-
une soumissions furent reçues pour les premiers le 15 novembre, et vingt-ueuf pour les
den.iers.; mais en conséquence de l'absence de . Cumberland, qui était allé en-Angleterre,
les plans de la résidence du gouverneur général ne purent être prêts que le 18 courant, et la
réception des soumissions sera en conséquence retardée jusqu'au 10 mars prochain.

Les deux soumissions les plus basses pour les édifices du parlement et des départements
furent elles de M. Thomas McGireevy et de 'M. Charles Peters, constructeurs, de Québee.
Leïi-s soumissions totales pour ces édifices s'élevaient exactement à la même some, et après
m1de considération sur le choix qui devait être fait. entre eux, le contrat fut adiuéàM
McGreevy. A sa suggestion, l'ouvrage fut ensuite divisé, et le contrat pour lessdifices
cparleieent fut passé avec lui, et celui de a déartements avec MM. Jones, Hayçoek et
QOfég >ott Hoe--e de-nie étnut nver ave 1ni de prendre ouvrage à son prix.
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Le prix de contrat pour les édifices parlementaires est de $348,500, et il est stipul6
qu'ils devront être terminés au 1er juillet 1862. Pour les départements, le prix accor-é
estde $278,810, et ils doivent être terminés au ler janvier 1862. Dans chaque cas, il et
pourvu par le contrat que l'entrepreneur mettra les édifices à l'épreuve du feu.

L'importante question de la ventilation et du chauffage a été mûrement considérée, et
afin d'obtenir sur ce sujet les meilleures informations des plombiers et machinistes prati-
ques, ou d'autres personnes qui s'efforcent actuellement d'appliquer leurs différents systèmes.
aux besoins de la société, les travaux qui s'y rattachaient furent soumis à la compétition
publique sous certaines conditions. Entre autres, il était exigé que chaque soumissionnaire
devait expliquer le système sur lequel serait basée sa soumission, et donner en même temps
des spécifications et des dessins détaillés, montrant son application aux divers édifices; et
garantir le fonctionnement parfait des -appareils pendant dix ans à partir du moment où ils
commenceraient à fonctionner. A ces conditions, huit soumissions furent reçues, l'une
étant pour lapplication du système de l'air chaud, une pour de l'eau chaude dans des tuyaux
et -le reste -pour de la vapeur - dans des tuyaux ou des radiateurs. Les prix, pour tous les
édifices -ensemble, variaient de $22,800 à $94,920. La plus basse étant pour l'application
de l'air chaud, ne fut pas acceptée, parce que l'on n'a pas cru possible de chauffer de
cette manière des édifices aussi considérables.

La soumission qui offrait le plus d'avantages et qui se rapprochait le plus des besoins,
était celle de M. Charles Garth, de Montréal, pour $61,285, tandis qu'elle était en même
temps la plus basse de toutes celles qui auraient pu être acceptées avec sûreté. Elle est
basée sur le système du chauffage par la vapeur dans des tuyaux posés dans des chambres
voûtées dans le soubassement des bâtisses. Le premier air du dehors étant introduit dans
ces ciambres voûtées, est réchauffé par les tuyaux lors de son passage dans les apparte-
ments, tandis que l'air vicié est expulsé par un système parfait de ventilation. L'on croit
que ce plan sera efficace, agréable et salubre, et qu'il donnera une satisfaction parfaite. La
soumission de W Garth a donc été acceptée à condition qu'il fît certaines modifications
demandées par ce département pour assurer le chauffage et la ventilation de tous les appar-
tements, et dans ce but les plans et devis détaillés sont maintenant en voie de préparation.

CHEMIN DE FER DU NORD.

En vertu dets dispositions de l'Acte 22 Viet., ch. 89, sect. 1, des mesures ont été
prises-par e département pour mettre le chemin de fer du Nord (Northern Railway) en
bon état d'exploitation. A cette fin, le sous-commissaire, conjointement avec l'ingénieur de
la compagnie, ayant soigneusement examiné l'état des travaux, ils s'entendirent sur l'éva-
luation des ouvrages qui leur paraissaient les plus nécessaires, au montant de 860,000,
somme dont la dépense avait été autorisée, et après en avoir offert la construction à la com-
pétition publique, des contrats à cet effet furent passés entre les entrepreneurs et la compa-
gnie, avec la sanction de ce département, et les travaux furent commencés et terminés sous
le plus court délai possible. Ces réparations furent entièrement dirigées par les officiers
de la compagnie, mais sous la direetion et l'approbation de l'ingénieur en chef de ce dépar-
tement, qui les examinait tous les mois et certifiait les estimations pour qu'elles fussent
payées.

Cette dépense de $60,000 a été extrêmement avantageuse à cette ligne de chemin de
fer ;elle a atteint le but de l'acte en la rendant sûre. Elle permettra à la compagnie de
maintenir cette ligne en état de service pour les besoins du commerce à une vitesse modérée,
jusqut'à ce que le nouveau capital dont le prélèvement a été autorisé par la Législature soit
affecté au rétablissement de tous les ouvrages dans le cours de cette année.

L'argent a été, pour la plus grande partie, employé à des travaux d'une nature per-
manente. Il a été posé de nouvelles lisses sur une longueur de six miles ; six milles ont
été renouvelés avec d'anciennes lisses réparées, et il a été posé de nouveaux liens
sur une longueur de douze milles, outre un grand nombre insérés à la jonction des lisses
sur toute la ligne.

La ligne a été ensablée sur quatre milles à une profondeur de 16 pouces, et aussi en
différents autres endroits de la ligne. La chaussée sur les parties ensablées, a aussi été
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élargie à 20 pieds dans les remblais, et à 24 dans les déblais. Les lisses neuves sont posées
sur des-liens neufs, avec des coussinets neufs en fer battu, et leur surface est fmie d'une
manière supérieure.

Huit des ponts en bois temporaires, mesurant en tout 657 pieds en longueur, ont été
remplacés par des ponceaux en pierre et des remblais solides.

L'argent ainsi dépensé au rétablissement de la ligne a été depuis remis au gouverne-
ment.

ROUTE DE MÉTAPÉDIAC.
La division sud de cette grande route à travers la péninsule de Gaspé, entre le fleuve St.

Laurent et la Baie des Chaleurs, est confiée à la surveillance de M. John Lefebvre, et, le 24
décembre dernier, le surintendant fit rapport "qu'à cause des difficultés multiples de l'ou-
"vrage, plusieurs entrepreneurs avaient abandonné leurs entreprises, et qu'il était nécessaire-
"ment obligé de le terminer à la journée." Onze milles de cette route ont été terminés, à
l'exception de deux ponts qui sont en voie de construction.

La somme payée sur les anciens et nouveaux contrats, le travail à la journée et la sur-
veillance, est de------------ - - - - - - - - - - - - $3,117 70

Somme à payer sur les nouveaux contrats - - - - - - - - - - - - - - 808 30

Dépense totale durant lannée ------------ - ----- $3,926 00

Une balance en main est disponible pour payer les comptes qui restent à liquider.
La division nord, placée sous la surveillance de M. J. B. Lamontagne, embrasse une

4tendue de 42- milles, dont douze ont été donnés à l'entreprise cette année, et d'après le
dernier rapport du surintendant, les dépenses de l'année se sont élevées à $2,362.37.

ROUTE DE GASPÉ AU ST. LAIRENT.

Sur cette partie de la route ci-dessus qui longe la rive nord du bassin de Gaspé, de
Watering Brook à la Roche au Phoque (une distance de six milles et demi), deux déviations
ont été recommandées par le surintendant, afin d'éviter la construction de forts ponts sur
les ravins qui travèrsent la ligne du chemin de la côte. La première amélioration, consti-
tuant un détour autour des vallées des Trois Courses, et de la rivière au Bar, vers le
Petit Cap aux Os; la seconde est une courte déviation au nord du Grand Cap aux Os.
Ces sections, données à l'entreprise l'été dernier, ont été terminées et reçues en partie;
mais comme les froids sont venus à bonne heure, il reste encore à faire quelques travaux
indispensables pour arrondir et finir la chaussée.

Le coût de cette partie du chemin est de $3,214.80, ce qui fait une moyenne de
$493.58 par mille. Un pont a aussi été construit sur le Watering Brook, au prix de $600,
et le surintendant rapporte que les dépenses totales du chemin, pour le présent et pour
l'avenir, le long du bassin de Gaspé jusqu'à la Grande Grève, seront de - - - $4,272

Laissant une balance non employée, de -- - - - - - - - - 5,728

Montant des deux octrois- - - - - - - - - - - - - - - $10,000

De cette balance disponible, lPon se propose d'employer une partie à PIachièvement
d'une route déjà ouverte entre Watering Brook et l'Anse au Griffon, sur le fleuve St.
Laurent, distance d'environ 7½ milles, sur laquelle il a été construit de bons ponts, et
d'autres améliorations commencées. Le surintendant fait un rapport favorable de cette
route, et en évalue les frais d'achèvement à $3,605,--e qui laissera encore une somme de
$2, 123, que l'on pourra affecter aux réparations et améliorations ultérieures de la route de
Gaspé au St. Laurent.
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ROUTE DE LA GRANDE BAIE À LA MALBAIE.
La seule dépense faite sur cette route- a été de $32.80, prise sur une balance de

$186.22, pour payer des journaliers employés à, nettoyer le chemin des arbres renversés et
des bois mort qui l'obstruaient.

ROUTE DE TÉMISCOUATA,
Ou chemin de communication entre le Canada et le Nouveau-Brunswi c.
Cette route est très importante, parce que c'est la principale route de communication

entre le Canada et le Nouveau-Brunswick, et la seule par où passe la malle de t:rre entre
les deux provinces; elle offre de plus de grands avantages aux fabricants de bois sur la
rivière St. Jean et ses tributaires, en leur permettant de tirer leurs approvisionnements des
établissements qui bordent le St. Laurent. De plus, on trouve à l'ouest de ce chemin une
étendue considérable de sol excellent propre à la colonisation.

Les travaux de terrassement, qui étaient suspendus depuis l'automne de 1858, furent
repris le 13 octobre dernier. Jusqu'à cette époque, le surintendant, M. Rosa, avait été
occupé à faire une nouvelle étude du chemin et des changements partiels destinés à l'amé-
liorer; et en même tems, on travaillait activement à la préparation du bois, au tirage de la-
pierre, etc., pour les nouveaux ponts et les culées.

Les travaux faits cet automne sont comme suit:-
Trois milles de chemin pour relier d'anciens chemins aux nouveaux.
,Réparations générales d'environ 39 milles des premiers chemins.
Cinq petits ponts en bois, nouvellement construits, et bois tiré pour de nouveaux ponts,

sur la rivière Verte, la rivière Cabaneau, les deux petites rivières Syriac, la rivière aux Bou-
leaux et le ruisseau de la Savaune.

Environ trois quarts de mille de chemin neuf et de fossés, et une quantité de pierre
et de déblai livrée pour les ponts ci-dessus, portant la dépense totale de l'année à $3,386.09.

Le surintendant est activement employé, actuellement, à tirer des marais congelés des
poutres et fascines de cèdre pour raffermir les parties molles de la route, où le passage en
voiture serait impraticable en été.

DÉMYÉNAGEMENT DE TORONTO À QUÉBEO.
L'on a pris les plus grands soins à faire les meilleurs arrangements pour opérer le dé-

ménagement des bureaux publics de la manière la plus efficace et la plus économique pos-
sible. Le sous-ingénieur fut envoyé à Québec pour examiner les divers édifices propres à
recevoir les départements publics, et en faire rapport, et après des délais considérables, l'on
parvint enfin à obtenir des bâtisses à moins de frais, comme on le verra par le tableau sui-
vant, que ce que l'on payait à Toronto.



23e Victoria. Documents de la Session (No. 11). A. 1860.

Etat comparatf des Loyers et Taxes et Assurances sur les Edifces occupés par les Départe-
ments Publics à Québec et à Toronto.

TOR ONTO.
Loyers

Annuels.

$ ets.

Conseil exécutif,)
vieil hôpital, ' '."".''"

Dép. du ministre des finances............
Dép. du receveur généraT... 1200 00
Dép. des travaux PUbli.s.... 600 00
Dép. des terres de la . . 1504 OU
Bureau d'agriculture, 16

eaude l'ad. én.
Départ des postes avec

les terres de la cour. "

$5940i73
816.50 j

6765 25

Taxes et
Assurance.

$ ets.

236 00

............... D

88 50
240 00I T
252 00 TD

.........

~816 50 f

QUEBEC.

onseil exécutif,
hôtel St. George,). .
ép. du ministre des finances
ép. du receveur géiéral,
bureau d'agriculture,

ravaux publics0..............
erres de lacouronne.....
épartement des postes....

*Changements opérés dans la bâtisse pour plus de $24,431.78, et frais encore D. faire pour la remettre comme
elle était, $13,863.83.

Les dépenses faites pour adapter les bâtisses aux besoins des départements, ont été
maintenues au chiffre le plus bas possible, comme on le verra par les Dépenses Générales
de ce département.

Après une mûre considération et l'examen de la question sous toutes ses. faces, il fut dé-
cidé de faire le déménagement de tous les effets des départements et de la législature, comme
les meubles, les archives, et une- partie de la bibliothèque, par un seul contrat, pour lequel
il fut demandé des soumissions. Quatorze soumissions furent reçues, variant de $19,948 à
$60,000. La soumission la plus basse, des personnes qui pouvaient fournir des cautionne-
ments, fut acceptée, et ce fut celle de MM. Sherwood, Ginty et Cie., pour $19,948.

Plus tard, ces personnes transportèrent leur contrat à MM. Jacques et Hay, qui furent
acceptés par le département pour le. même prix; et ce n'est que.justice envers eux de
dire que le service fut fait de la manière la plus satisfaisante.

La somme.totale qui leur a été payée par le département, pour le transport de tous les
effets des départements et de lia législature, ainsi que ceux du gouverneur général, et pour
les réinstaller à Québec, fut de $21-086.81; l'excédant de $1,038.81 étant pour charroyage
extra et autres services survenus durant le contrat.

Relativement au déménagement des divers officiers du gouvernement, avec leurs familles
et leurs effets, la question de le faire par contrat fut aussi prise en considération ; mais il
s'élevait contre ce mode des objections si bien fondées, qu'après de longues délibérations
entre les sous-chefs des différents départements, sur les avantages et les désavantages relatifs
que présentait ce mode de transport, il fut décidé de donner une allocation en argent, en
partie basée sur la position et le salaire des employés, et en partie sur le nombre des mem-
bres de leur famille, et de leur permettre de déménager de la manière qu'ils le jugeraient à
propos. Je crois que le système qui a été adopté a satisfait tout le monde, et a en même
temps produit une économie pour la province.

L'interruption des affaires publiques du département, en conséquence du déménage-
ment, n'a duré que l'espace d'une semaine.

Le tout respectueusement soumis.
JOHN ROSE,

Commisaire.
TRAVA.usx Puics, 9 février 1860.

38

Loyers
Annuels. Taxes.

$ ets. t $c~

1800 00 60 0

9e00 0 8050

1200 00 40 O0

600.00 2100
15 00

... ......... 13 O

$4500 00 229 50
229 50

$4729 50

ý 'l
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MATIÈRES DE L'APPENDICE.

Appendice A.-Etats, Nos. 1 jusq'à 7, relatifs aux dépenses.

B.-Rapport de M. Rubidge, Assistant Ingénieur et Architecte, sur les Edifices Publics sous1 e
contrôle du Département.

C.-Rapport du surintendant du Canal Welland, avec Etats Nos. 1 jusqu'à 7.

D.-Rapport sp6cial du Surintendant du Canal Welland, sur le trafic de 1859.

E.-Rapport du Surintendant des Travaux de l'Ottawa, pour 1859.

F.-Rapport du Surintendant des Travaux du St. Maurice, pour 1859.

G.-Rapport de l'Ingénieur en chef sur les améliorations de la rivière Seugog, et la " Navigation
Intérieure du District de Newcastle."

H.-Rapport de l'Ingénieur en chef sur l'approfondissement des Canaux du St. Laurent.

te I.-Instructions et rapport de l'Ingénieur en chef sur les phares projetés pour le fleuve et le golfe
St. Laurent.

J.-Etats des amendes imposées et dommages perçus en 1859, sur les Canaux de Beauharnais
Lachine et Chambly.

ici K.-Etats des Fermages et Baux de Pouvoirs d'Eau sur les Canaux du St. Laurent et de Chambly.

de L.-Extrait du rapport de l'Ingénieur sur le relevement de l'Ottawa.

"e M.-Circulaire faisant certaines questions relativement au cours du commerce, et extraits des r6.
ponses reçues du Consul de Sa Majesté à Buffalo, du Président de la Chambre de Com-
merce d'Oswego, et du Surintendant du Canal Welland.

"'t N.-Tableau donnant les détails des mouvements des steamers océaniques.
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No. 3.

ÉTAT des divers travaux et édifices publics en voie de construction sous le contrôle de ce
département, ne produisant aucun revenu, mais qui servent au service publie, et auto-
risés par octrois législatifs, indiquant le montant dépensé sur ces travaux et édifices,
en réparations, frais d'entretien, etc., avant et durant l'année 1859.

Montant total Montant j eDépenses to-
dépensé jus- d n tales jusqu'au

T R A V A U X . qu'au ler dépensé en 1er janvier
janvier 1859. 1859. 1860.

$ ets. $ cts. $ cts.
Edifices du parlement, réparations, Toronto ) 247 30 542 75 274815 05
Hôtel du gouvernement................. do
Maison de douane.... do 5104 18 5104 18
Bureau de poste....................do 27986 07..................... 7986 01
Observatoire .............. do .... . 13884 65 .. .... 13884 85
Asile des aiénées...................do 996683 ................... 9966 83
OsgoodeHall...............do.................... 159 30 ............... 15930
Abris à canons.....................do 3679 23 . . ..... 3679 23
Casernes, réparations................. do .597 37 ... 60 32 657 69
Bureau de l'insp. des chem. de fer do 525 62 . ......... 525 62
Maison de donane ....................... lHamilton.................. 17662 62 15219 49 32882 Il
Bureau de poste .................... do................ 52625 42 ............. 52625 42
Abris à canons......................do ........... 5510 82 1 55 85 I 5566 67
Bureau de poste .......................... London .................. 1956à 43 1 14181 87 i 33750 30
Maison de douane ........................ Kingston ................ 38210 00 3595 52 41805 52
Bureau de poste .......................... dû ................ 36196 52 3077 43 39273 95
Asile des aliénés et prison............ do 4293 92............... 4293 92
Edifices publics.......... ....... Ottawa. ............. ............... 10052 97 10052 97
Palais de justice .................. 292380 40 831 75 293212 15
Maison de douane, réparations ...... do 907 63............ .I 907 63
Prison, réparations............ do 1263 60 80 00 1343 60
Bureau de poste, réparations......... do 269 99..................... 269 99
Ecole normale........ ........... do 5422 82 935 75 6358 57
Hôpital de marine............Québee ..... 91706 10 1638 80 93344 90
Maison de douane........... do. .................. 167170 39 50618 78 217789 17
Abris à canons ............................ do 4424- 12 121 30 4545 42
Bureau de poste et édifices du par- ...............
Iement...........................do................... 31096 78 31096 78

Spencer Wood............................... 4299 35 4299 35
Ecole normale.............................Ido 7071 04 110 02 7181 06
Prison, réparations..................do ...... ...... 100 0. ............ 10000

Observatoire, réparations .............. do 266 87 51 90 318 77
Prisons et palais de justice, C. E.............................. 35290 86 72 80 35363 66
Prisons et palais de justice, C. E.,

20OVic.,ch.44 ............................................. 771 44 51053 91 51825 35
Palais de justice, Aylmer ................................ réparations.. 505 00 18 65 523 65
Prison de Kamouraska ................................................... 6 90 5067 14 5074 04
Palais de justice et prison, Sherbrooke..............réparations.. 5-47 3550 18 3555 65
Palais de justice, Trois-Rivières............réparations. 10 57 1101 81i 1112 38
Palais de justice, St. Hyacinthe ................ réparations.. 4 95 490 00 . 494 95
Dépôt àAnticosti...22 67. .j. ... .. ..... .... ... ... .. 31 0 7 31 07l
Loyers, réparations et entretien..5..............,...... ............. 22606 74 32576 36 58644 10

Phares en bas de Québec ....................................... i 389971 42 6532 13 396503 55
Appareils de phare en bas de Québec ........................ I 54602 16 .................. j 54602 16
Phares (nouveaux) en bas de Québec .......................... I 15601 59 j.................{ 15601 59
Phare de la Pointe Pelée......................................... 53045 33 I 59 57 53104 90
Phare de l'île aux Serpents, (Snake Island).................4 10411 87 18 17 10430 04
Phare de la Baie de Quinté .................................... 108 16...................... 108 16
Phares, lac Huron ........................................... I 127103 88 j 15210 67 j 142314 55
Appareils de phare, lac Huron................................. 74949 16 !...................... 74949 16
Phares flottants en haut de Lachine...................... 115 53 25613 52 25729 05
Bouées de lahbaie et du havre de Gaspé ........................... ...,?,,.......u,.... 200 0)0 200 OU

45
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No. 3.-ÉTAT des travaux improductifs, etc.-Suite.

Montant total
dépensé jus--

qu'au 1er
janvier 1859.

TRAVAUX.

Chemins.

Canada et Nouveau-Brunswick.....................................,...
Metapédiae, Sud9........... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Métapédiac, N ord...
Malbaie et Grande Baie ..................................................
St. Denis et Cap Chat ............................................. ,...

Marmlora................o.....................................

Chemin de la Garnison, Toronto...............................
Chemin de Gaspé................. ...................................
Chemin du Côteau et de la ligne provinciale... ........... |

Havrea et Quai&.

P ort Bruce............................................................ .

Lac - uron...................................................................

Quai à St. Anîcet...............................................
Origna .................................................... . ....

Débarcadères........................................
Re'parations à des quais ......... ................ . .........

Creusage aux détroits et un nouveau pont au lac Sincoe .......
Creusage à Picton et Presqu'île .........................
Creusage sur les battures de St. Clair... .................
Améliorat. dans-les rap. Richelieu (Ste. Anne de la Pérade)..
kméliorat. faites au pont de la riv. du Nord et Petite Nation..
Améliorations de la navigation de la rivière Thamnes............
Curemciâles, pompes a vapeur, etc. ..................

Total................ .. .. .....

ets.

106734 44
14000 00

.....................

6000 00
10000 00-
4000 00
1600 50

...... ...... ......

.... ,........,....... *

6267 47
80413 45

2000 0
768971 02

6422 53
10138 30

1013 03
19984 45-
13661 06

3600 00
3814 42

.9.. *...........

I ___

Montant Dépenses to-
tales jusqu'au

dépensé en

1859. 1860.

$ cts.

3386 09
2500 00
2475 66 J

6000 00
...,. ......

3289 25
893924

............11000 27
7771

I.....................
I.............I 36977
I...............I
I 113 25

j 52 90
......................
.0.........

)2029 50

$ ets.-

110120 53
16500 00

2475 66
-6000 00

16000
4000
1600
3289

893

6267
91413

77
2000

768971
6792

10138
1126

19984
13713

3600
3814
2029

00
50
25
24

47
72
71
00
02
30
30
28
45
96
00
42
59

I I
J 310354 25 J
I I

46
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No. 4.

ETAT des dépenses de différents services sous le contrôle de ce département: pendant l'an-

née 1859.

Service de 'émigration et Quarantaine....................................................

Bateaux remorqueurs enbas de Québec ........................................ ...... a...........

Bateaux remorgueurs, haut St. Laurent.....,............ . ...................

Service de bateaux à vapeur, provinces inférieures....... .......................

Déménagement à Toronto, en 1855 ........................................................................ I
Maison de la Trinité, Québec.................................................................

Etudes de POttawa et explorations généralement.......................................................

Arbitrages............................................................................

Renflouage du Free Trader naufragé au Port Stanley..............................

Déménagement à Québec, en 1859 ........................................................................

Déménagement de ladministrateur en1857.........................................................

Chemin de fer du Nord (Northern Railway).............................,................. ......

Moin.:

Compris dans~ 1état No. 1, et a>usi sous le chapitre des arbitrages.. ............ ....... .... i

$ ets.

3,162 51

26,083 79

24,054 71

5,000 00

308 71

12,486 05

29,593 12

14,859 74

40 01

23,873 12

79 10

e 60,000 00

199,540 86

1,801 75

197,739 il

* Cette somme est incluse et remboursée par souscription de nouvelles actions déposées
de Londres.

chez les agente
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No. 6.

ÉTAT DÉTAILLÉ des dépenses encourues pour réparations et entretien des phares
provinciaux, pour l'année 1859, sous le contrôle de ce département.

Nom du phare. Nom du Gardien.

1'
2
3
4:
5
6

8

9
10
11
12
13
14
15
16
1>7

18

19
20
21
22
23
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36

37
38
39
40

.41

42

43

44

45

Montant

de salaire

payé.

cts.

.>85.00

250 00
250 00
225 00
435 00
175 00
435 00
125 00
335 00
140 00
120 00
140 00

260 00

560

120
108

Jetée de Lachine..........................Phareflottant No. 1...................
do No. 2........................ Pierre Landre ..................
do No. 3........................ Benjamin Picard.........

Beauharnais................................... Joseph Meloche...............
Grosse Pointe ................................ Peter Shannon ...............
Pointe à Mackie...................A. McDonald...........
Ile aux Cerisiers.............................. E. S. Johnson............

do Phareflottant.................. G. H. Johnson...........
Jetée de Lancaster.......................... Thomas
Batture de Coie.............................. Richard Elliott.......
Ile du Grenadier............................. Joseph Austin ..............
Ile Lindoe ................................. J. W. Allan ........... i i
Détroit de Gananoque............ Jas. MDonald.
Battures de Jack Straw ...........
IBatture des Lunettes .................
RocheduChevalRouge .......... j
De Briée..........................Joseph Mervin.....

Lewis Wartman...............
Ife aux Serpents ................... Geo. Lamb etIL. Herclhmer..............
Pointe des Neuf Milles..................... John
Faux Canards ..................... Joseph Swetman ............
Pointe à Pierre.......... ........... A. Palin...... .......
Scotch Bonnet................................ Samuel Wilson ...............
Presqu'le ................................... W. Swetman, Sr..............

do Phare d'alignement......... W. Swetman, Jr........
De aux Goëlands .................. George Roddick ..............
Pointe Gibraltar ............................. George Durnam...............
Baie de Burlington.......................... John Davidson ...............
Oakville.........................................
Port Dalhousie ................... John Woodall ...............
Port Colborne..............J Ft................Jas..
Be Mohawk ................................... John Burgess..................
Port Maitland ................................ Peter Blaikie ...........
Port Dover.................................... Wm. Fifield.
Longue Pointe .............................. 1H. Clarke ...................
Port Burwell................................. Alex. Sutherland.............
Port Stanley ................................ Richard Ead ...........

Pointe Pelée..................... W. J. Taylor ...........
j Jas. Edwards, Asst...........

De Pelée ............................ J..........Jas..
Bois Blanc.................................... Jas. Hackett...............
Rivière Thames ............................. Thomas Cartier ...............

Goderich. Fider........................
Pointe Clark ...................... John Young................

Thos. Kilty, Asst......,
ei 1e Chantrey....................... D. M. Lambert..........

J Jos. Holmes, Asst............
Geo. Collins, .................

e des Anses .............................. E. Collins, Asst ......{ Wm. Milne.................
L Be Griffith.f John Frame...........

. Vesey C. Hil ..........
D.McBeath ...........

Ie Nottawasaga .. ,.......................A.McBeath, Asst...........

JohnMerrill, Asst............

322
435 4
5104
435
326
325-
250
435
435
400

320
400
435
435

435
320
157
435
325
435
435
4-35
325
477
120
435
207
435

j 58
65
270
191
435

75
150

00
00
75

29
00
00
00
25
00
00
00
00
00
.. O*
00
00
00.
00
.0.
00
00
25
00
00
00
00
00
00
55
27
00
70
00
10
94
41
20
00
00
00

Provisions

et

réparations.

$ ets.

361
347
361
180

eZ1237
1265

945

414
201
208
200

1051

276
190

80

81
04
16
94
14

60

85
17
08
95

25

43

00

Total.

$ cts.

746
597
611
405

1672
1440
1505

749
34

320
340

1311

836

310

81

81
04
16
94
14

60

85
17
08
95

25

43

00

759 10 I 1190 14

*1913 48
717 00
590 45
400 40

*1677 65

450 75
490 40
120 63

99 50
500 20
600 67
700 34
300 32
145 20

2948 00
200 13

93 72

954 55

5924 75
410 20
307 21
300 98

752 88

2348 48
1227 00
1025 45

726 65

2252 65
885 75
925 40
520 63

99 50
825 20

1000 67
1135 34

735 32
145 20

3383 00
520 13
250 97

1714 55

6359 75
845 20
742 21
625 98

1355 70

S80 40 1 1523 10

1050 07

556 06

1018 95

1609 il

1017 67

168.91678 95

49
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No. 6.-ÉTAT DETAILLÉ des dépenses encourues pour réparations et entretien des
phares provinciaux, pour l'année 1859, sous ce département.-&Suite.

Montant Provisions Toa

Nom du phare. Nom du gardien de salaire et I
payé. réparations.

$tets. $ ets. $

46. eauxChrét oare .................... 4300
leo 9651 1140 546fIeeu Chréaies les........' provisiJohn H. Johns............. 209 00496051

Administration, salaire et frais de voyage du surintendant, fret, et
afrltement du steamer portant les provisions, annonaces, etc..................... 3916 03- 960

Placer les bouées, lac St. Pierre.................................................... 107 93 101792

de deFIRa100 10ý;107 92

do lac St. Louis................... ............................................. .... 61 00 61 00
do Bois Blanc........................................... .................. .86 63 86 63

Entretien de phares temporaires, lac Huron, en 1855, 1856 et 1857...................... 1477 41 1477 41
Achat de terrain pour maison du gardien du phare à la Presqu'ile.... .......... 400 00 400 00)

do de l'Ile Brûlée.............................................. .................. 100 00 100 00
do de la Pointe à McKie .......................................... .. ......... 300 0)0 300 400

Approvisionnements en magasin............................................,......... 155 30 155 30

16404 71 39199 .02 55603-73

Sous les chapitres d'approvisionnements et réparations sont inclus des travaux de constructions permanentes,
où elles étaient nécessaires, marqués d'un *.

50
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B.

EDIFICES PUBLICS.

RAPPORT DE M. RUBIDGE,ASSISTANT INGÉNIEUR ETARCHITECTE,
SUR LES ÉDIFICES PUBLICS SOUS LE CONTROLE DU DÉ-
PARTEMENT.

A L'HoNo 2Au1R JOHN ROSE,
Commissaire des Travaux Publics,

etc., etc., etc.

MONSIEUR,-J'aî l'honneur de vous soumettre pour votre information le rapport sui-
vant sur les édifices publics et autres travaux:-

ÉDIFICES DU PARLEMENT A TORONTO.

Les comptes publics de l'année constatent une dépense de $542.75, faite sur la réquisi-
tion de l'Orateur, pour douze fauteuils en noyer, pupitres, nouvelles tapisseries, tapis, etc., à
l'usage des nouveaux membres de l'honorable conseil législatif.

BUREAUX DE POSTE.

BUREAU DE POSTE DE LONDON.

Cet édifice public, dont l'admirable façade donne sur l'endroit où se trouvent les plus
belles bâtisses de la ville de London, est -achevé tant à l'intérieur qu'à l'extérieur ; on a
accordé un délai suffisant pour se procurer d'Angleterre l'ameublement de l'intérieur et le
vitrage des boîtes aux lettres. L'édifice est prêt à être livré par l'entrepreneur au contrôle
des autorités postales. La dépense totale, en y comprenant l'acquisition du site, l'établisse-
ment d'un bureau de poste temporaire, les annonces, la surveillance, etc., se monte à
$33,750.80.

BUREAU DE POSTE D'HIAMILTON.

Les comptes de l'année dernière ne font mention d'aucun déboursé pour travaux de
réparation demandés pour cet édifice : mais sur les pressantes représentations du maître de
poste, demeurant dans la bâtisse, on a donné récemment à l'entreprise plusieurs améliora-
tions qu'il est nécessaire d'y faire, au chiffre (autorisé par ordre en conseil) de $785. Ces
améliorations se rattachient à la sûreté et à la conservation de l'édifice, telles que :--18 paires
de contrevents de fer peints ; réparations à la toiture en ardoise ; posage de dalleaux mé-
talliques ; introduction de tuyaux de l'Aqueduc ; construction d'une borne-fontaine à l'in-
térieur de l'édifice, en cas d'incendie ; 17 doubles-châssis vitrés et peints ; un tambour
d'hiver ; deux grandes portes en bois complètes ; une partie du nouveau grillage en bois,
avec nouveaux cadenas, verroux et serrures, etc., pour fenêtres et portes.
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BUREAU DE POSTE DE KINGSTON.

La dépense qui a été faite cette année sur cette bâtisse s'est bornée au paiement de la
balance qui était restée sur le contrat et les ouvrages additionnels déjà mentionnés comme
achevés, ainsi que pour ameublement et fournitures nécessaires à l'inspecteur des bureaux
de poste de la division locale, en y comprenant les arrérages de salaire dus au- surintendant
pour ses services,-en tout $3,07 7.43 à porter au compte de l'appropriation. La laide masure
de la vieille prison et les murs en pierre qui l'avoisinent ont été vendus à l'encan pour une
légère somme, afin de déblayer le terrain et mettre la dernière main au grillage et au Clôtu-
rage du nouveau bureau de poste.

BUREAU DE POSTE DE TORONTO.
Sur instance de l'inspecteur des bureaux de poste, il a été fait une légère dépense

de $80 pour y construire une cheminée en briques, poser un nouveau gril, un manteau et
un foyer en pierre.

BUREAU DE POSTE DE MONTRÉAL.

Dans le cours de l'an dernier, ce bureau de poste a subi une réparation générale et une
amélioration sensible dans l'éclairage. On a enlevé la toiture en ferblane qui faisait eau et
on l'a remplacée par une autre en gravois et en feutre; on a posé de nouvelles gouttières et
de nouveaux reverseaux galvanisés; les dalleaux ont été renouvelés; on a construit des
lunettes de toit, réparé des canaux d'égouttement défectueux, changé des niveaux, introduit
de nouveaux tuyaux et élevé l'évier de la cuisine.

On a percé dans le fond de l'édifice trois nouvelles fenêtres afin de donner du jour
dans les bureaux de triage et de distribution générale, dans le vestibule et les escaliers, où
il fallait auparavant tenir constamment le gaz allumé pour pouvoir vaquer aux affaires. On a
pris une partie de la bâtisse pour y faire un bureau des expéditions d'argent; élevé un
tambour d'hiver à la porte du pignon ; réparé et crépi la maçonnerie ; suspendu de nouveau
les châssis à coulisses; relevé le plâtre des murs et du plafond.; lavé et nettoyé ceux-ci;
bref', la réparation a été générale.

Cette dépense sera couverte par $2,173, somme qui sera portée aux comptes de l'an
prochain, à cause du peu de temps écoulé depuis que ces réparations sont commencées.

BUREAU DE POSTE DE QUÉBEC.

Il n'y avait pas eu de frais encourus pour la vieille bâtisse employée aujourd'hui comme
bureau de poste, jusqu'à la date de ce rapport; mais le 1er juin dernier, des plans et devis,
préparés par un officier de ce département et approuvés par un comité de l'honorable conseil
exécutif., furent soumis à des entrepreneurs de Québec et de Toronto, pour l'érection d'un
nouveau bureau de poste sur la Grande Batterie, site de l'ancien parlement et loué par la
province d'un éve^que catholique de Québec.

L'intention du gouvernement en construisant cet édifice était de le faire servir au
siége de la législature durant le laps de temps qui s'écoulera entre le déménagement de
Toronto et l'achèvement des édifices publics projetés à Ottawa. La soumission la plus basse
'reçue et acceptée a été celle de MM. Elliott et Melville, de Brantford et Hamilton, pour
$32,730. Les murs extérieurs devaient être en brique rouge, etc., mais on peut voir les items
de cette dépense détaillés au long, au chapitre des édifices du parlement à Québec.

On croit que la disposition centrale de l'édifice pourra très bien s'adapter aux exigences
d'un bureau de poste, et offrira assez d'espace à l'administration, moyennant une dépense
insignifiante pour les quelques changements qu'il y aura à faire lors du départ de la législature.
Le site est convenable et bien placé pour les habitants de la ville et les hommes d'affaires.
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DO UANJS.

BOUAN1E D'AMILTON.
-A1a réquisition-du ministre- des finances-il-a été fait certains changenients dans la

-disposition intérieure- de la-nouvelle: maison-de- douane n a placé -au :second étage la
grande sa1eade T'entrepôt d'examen, ies 'évaluateurs et des préposés au débarquement..

Les changements :ci-dessus,'-de :concert:avec- laimort de 'l'architecte on'ducteur eauront
pour effet de retarder l'achèvement de l'édifice jusque vers le '5 de mars prochain;lestra-
vaux qui restent à faire se bornent à crépir la maçonnerie, à pratiquer des marches dans la
cour, à la paver de gravois, et à quelques autres améliorations et aussi à l'extension de
l'égouttement. Néanmoins Ibtisse sera jrête pour la transaction des affaires à l'ouver-
ture de la navigation.

DOUANE 'DE KINGSTON.
La dépense, qui semonte cette année à-81,420.70, a été-consacrée à élever un parapet

en pierre de taille surmonté d'un treillis en fer, à construire une clôture de division en bois,
à niveler et égoutter-lemWacSmnt, etc:, toutes' choses devenues nécessaires depuis la rési-
dence du collecteur, M.-lopkirk, dans le nouvel édifice.

Lofficier 'du port a deriièrement signalé plusieurs améiorations et bèsoins impérieux,
~fln de remrédie'r '-la tire imparfaite des 'fournaises à air chaud, de prevenir l'humidité au-

dessus du porche, de pourvoir à- la ventilation défectueuse du toit et autres parties de l'édi-
fÀ'e, faire élever un hangarà bois, construire une pt rte d'entrée, ou des moyens de sortie
du soubassement sur la cour. 'Ces dem ndes, dont plusieurs avaient déjà été recomman-
dées, ont été, après examen, trouvées nécessaires et entraîneront des frais de $1,GO0

DOUANES DE*IONTTRÉAL ET'TORONTO.
l n'y a rien eu de dépensé sur ces douanes, soit à Montréal, soit à Toronto.

DÔUANE DE QUÉBEC.
Ce magnifique édifice -reste ferine et, inébTanlable 'sur ses" assises artificielles et est,

l'heure qu'il est, sur le point de s'achever. Il doit être remis au ler mai prochain au col-
lecteur, pour la ÷ransaction future des affaires du port de Québec, et le propriétaire des bâ-
tisses où se tient actuellement la douane a été averti en conséquence; à l'extérieur, l'édi-
fice est tout fini, à l'exception0 des colonnes - qil-rste encore à gratter et du posage des
degrés d'entrée entre le fleuve etla bâtisse : les matériaux pour ce dernier ouvrage sont
toUt prêts et n'attendent que quelques jóúrnées favorables de mars ou d'avril. Il reste
ékraleint à terminer 'le remblai en arrière de la bâtisse, ainsi que la confection d'un chemin
macaamisé qui fera le tour -de la nouvlle- douane, d'apèse le devis.

'Les travaux en plaJtre et de menuiserie à l'intérieur sont activement poussés par l'en-
trepreneur, qui fait aússi poser les fournaises a air chaud; tuyaux, etc., etc.

Le montant total, tel que constaté dans l'estimé de janvier dernier pour les travaux
de cntrat et de surplus, 'étaitde$194,e160, dont il a été payé $189;796.

60URS ET PRISÔINS.

NOUVELEES OOURSET PRISONS DANS LE AS-CANADA.
aEn verta de l'Aete 20 Vict., ch. 44.

Dans le cours-de juillet dernier, les entrepreneurs de ces édifices publics pour treize
districts, ont reçu instruction de commencer l'érection de sept de ces bâtisses, dont son
excellence avait aj prouvé le site. Au fur et à mesure que les difficultés produites par le
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choix entre les divers lots en concurrence ont disparu, les édifices ont été commencés et scut-
plus ou moins avancés à l'heure qu'il est. Les deux sites. choisis le lus récemment
sont ceux de Sorel et de l'Industrie, où les entrepreneurs sont oc;cupés en ce moment à
se préparer. à commencer les constructions au printemps.

Il n'y a plus d'irrésolu que le choix d'un emplacement dans la ville de St. lHyacinthe,
où plusieurs sites se font concurrence, et qui, par suite de l'incendie de la vieille cour, exige
plus que jamais une prompte décision.

Le principe d'après lequel ces édifices doivent être érigés . est qu'il seront, tous Con
struits en pierre et couverts en ardoise, aux taux ci-dessous, suivant les plans et devis:

Indstierr- - -uelSte.- -S-holastique - $17,500 Rimouski - - - $17,800- Nelsonville - - - $17,900
- 17,800 Montmagny - - - 1800 St. Hyacinthe - - - 17,000

Sorel - 17,600 Beauce - - - - 18,000 St. Jean ----- 17;000Malbaie -t -ea- -0-Maibale - ----- 17,500 1 Arthabaska - -- - 17,600 Beauharnais - - - 17;000
Chicoutimi - - - 17>600

ST. JEA.-Cette bâtisse est la plus avancée de celles qui sont sous contrat. La
maçonnerie et le briquetage, qui sont d'une nature irréprochable, sont complétés, à l'excep-
tion du crépi de la pierre qui est remis fort à propqs jusqu'à la belle, saison. L'ardoise. -de
la bâtissedoit, être posée sous peu sur une couverture de feutre, et les gouttières métalliques
sont déjà placées.. Le tuyau d'égout:en grès que l'on a cru indispensab.e pour tenir les
fondements de édifices -sec a été conduit jusqu'à la rivière Richelieu, éloignée d'environ
1000 pieds«. De grandes. quantités de madriers préparés. et autresmatériaux sont sur le
champ;les ehâssis. à. coulisses et ouvrages en fer sont sur, le point d'être livrés,- et le pro-
grès des travaux assure pour. le printemps 'achèvement de la bâtisse. La somne dépensée
est de .$10,514.52.

STE. SCHOLATIQUE.-Le site y est favorable au drainage et n'exige ,aucun frais de ce
côté. Les fondations sont à une hauteur, d'un rang au-dessus du-niveau du sol, et les pre-
mières solives ont été placées : une quantité de pierre brute se trouve aussi sur le terrain;
et la plus grande partie de la pierre de taille en voie d'extraction auxcarrières voisines doit
être i'vrée souspeu. L'entrepreneur s'y est pris de manière à fabriquer aussi de la brique
dans le voisinage.

BEAUHARNAIS.-La maçonnerie de cet édifice, situé à l'est du village, est rendue à une
hauteur de 13 pieds et;Ie mur de la prison, à l'allège des. premières fenêtres., . Environ 70
toises de pierre de.maçqnnerie et 450 pieds de pierre de taille sont. déjà livrés; tout- le
bois pour solives, planchers, etc., se trouve sous la main, de même qu'une partie des ouvrages
en-fer. 200,000 briques sont rendues sur le terrain et un nombre considérable de tailleurs
de pierre sont employés activement aux carrières afin de préparerý pour les premiers beaux
jours une prompte reprise des travaux.

SWEETSBURG OU NELSONVILLE.-Les murs extérieurs ont tous leur assise de pierre
faite et les premières solives sont placées; on transporte en ce moment sur-, le terrain 1800
pieds de pierre taillée pour allèges, amppus,jambages, encoignures, etc., etc..; 12,000 pieds de
bois sont. déjà rendus et 73,000 briques ont été livrées.

La surveillance des quatre cours ci-dessus a été confiée à M.Larose, qui y a déjà fait
des visites d'inspection .périodique deux fois par -mois..

ST. HYACINTHIE.-Comme la décision du site à acquérir pour bâtir une cour et une
nouvlleprison continuait d'être pendante, il devint nécessaire, pour ne pas interrompre
esaffaires judiciaires du district, de faire à la vieille masure décorée du nom de palais de

justice~ de St. Hyacinthe d'indispensables réparations. On obtint, l'autorisation d'y faire
une dépense de $605.

Ces réparations allaient s'achever et déjà on avait fait des frais pour un montant de
$490, lorsque dans la nuit. du 23 août dernier un incendie se déclara dans un hangar àa bois
de la station du chemin de fer du Grand Tronc, adossée presque à la cour. Les flammes ne
tardè~rent pas à se communiquer à la bàtisse, qui fut détruite : ses dé.sombres, .tels que
pierre brute, briques et autres matériaux encore susceptibles de servir, sont évalués-à environ
$400 et pourront être cédés aux entrepreneurs du nouvel édifice.

BEAucE.-La saison des ouvrages en maçonnerie étant expirée, le conducteur des tra-
Taux est retourné chez lui pour l'hiver, après avoir fait couvrir les murs et les avoir mis à
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l'abri de la gelée. D'après rapport, les murs extérieurs ont atteint la hauteur de la première
cetue de pierre de taille; l'ouvrage est satisfaisant ; les dormants de cèdres sont tous
livrés et l'on se prépare à ramasser, durant l'hiver, le reste des matériaux afin de reprendre
les travaux dès les premiers jours de la belle saison. L'emplacement est susceptible d'un
bon égouttement.

ARTHABAsKA.--Suivant le rapport du surintendant ci-dessus nommé dont lajurisdiction
s'étend jusqu'ici, les travaux de cette localité ont fait des progrès marqués. La maçonnerie
s'élève de deux rangées de pierre au-dessus de la ceinture de granit du prenier étage.

MONTMAGNY.--Les murs ont atteint la hauteur de 4 pieds au-dessus des solives du
rez-de-chaussée; les fondements, qui d'abord avaient donné sujet à beaucoup de craintes et
auxquelles il avait fallu donner des assises artificielles à cause de leur peu d'élévation au-
dessus deseaux hautes de la rivière St. Thomas, ont très bien résisté jusqu'à présent. Ce
qu'ily a eu de mieux à faire a été d'égoutter le terrain.

La quantité,suffisante de briques est à peu de distance et à l'abri; deux carrières ex-
eellentes ont fourni jusqu'à présent toute la pierre des murs principaux. Les gros blocs
seront tirés des environs de Québec; déjà, je crois, des contrats ont été signés à cet effet,
amsi que pour le bois de charpente.

RimOusKi.-Les fondations de cet édifice, commencées l'automne dernier, sont
maintenant au niveau du sol et ont été mises à l'abri de la gelée jusqu'à la reprise de l'ou-
vrage. Afin de chasser l'eau du soubassement de l'édifice, il faudra poser des conduits
d'égout de 9 pouces de diamètre qui viendront dégorger dans le fleuve St. Laurent, éloigné
de 750 pieds, et dont le coût est évalué à $750. On a de plus remarqué qu'en cet endroit
une toiture d'ardoise ne pourra résister longtemps à la violence des gros vents, et qu'une en
ferblane sera vite détériorée par l'action corrosive de l'air; c'est pourquoi l'on se propose de
couvrir l'édifice en bardeaux et d'économiser une assez jolie somme qui servira à diminuer
la dépense additionnelle pour l'égouttement.

L'isolement de la bâtisse fait que le danger de l'incendie par le toit sera borné à la
cour elle-même.

Quant aux matériaux, il n'y a de rendu sur le terrain que les solives de cèdre, 340
pieds (mesure linéaire) de pierre de taille de retraite, et quelques toises de pierre brute:
MM. Sinelair et Skelsey ont le contrat pour fournir le reste du bois, de la pierre et de la
brique nécessaires.

ýMALBAi.-Les murs de fondation et de maçonnerie de ce palais de justice sont rendus
jusqu'à la ceinture de pierre du premier étage. La prison s'élève à la hauteur de la moitié
des châssis du second étage et les grillages en fer sont déjà scellés.

Les poutres de cèdre du premier étage sont toutes placées; 140,000 briques ont été
employées ou sont sur les lieux, avec une grande quantité de pierre de taille. Le bois du
toit, les lattes et le sable sont aussi rendus, de même que les portes en fer pour armoires de
sûreté, tous les grillages en fer, les colonnes et les traverses-pour la prison et le bureau du
protonotaire, et enfin les tuyaux en grès pour l'égouttement.

Des difficultés soulevées entre le sous-entrepreneur et les chefs surveillant les travaux
ayant causé des frais inutiles, le commissaire a dû renvoyer deux personnes sous- le
contrôle desquelles la bâtisse avait été successivement placée.

CHIcornn.-Toutes les fondations sont assises, à l'exception du soubassement destiné
au geôlier ;' la pierre est sous la main toute prête à être employée.

Une partie des -murs de la cour s'élève de deux rangées de pierre de taille au-dessus
du niveau du sol. La maçonnerie a été abritée contre la gelée et la grande quantité det
matériaux déjà préparés facilitera la reprise de l'ouvrage en avril prochain. Les murs
reposent sur le roc vif; il y a tous les moyens possibles d'égouttement.

Les matériaux rendus sur les- lieux au 14 janvier dernier étaient 2,711 pieds de poux-
tres de cèdre, 310 pieds cubes de pin blanc pour soliveaux, 700 pieds de pierre de pare-
ments ou de retraite, 10 toises de pierre brute, 336 minots de chaux sous hangar, et 432
minuots de sable : -depuis cette date, il a été transporté sur le terrain une quantité- considé-
rable de pierre de taille et brute, de bois, ete.
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NOUVELLES COUR ET PRISON A CARLISLE.

Dans le comté de Bonaventure, la cour et la prison actuelles sont incommodémrnt
bornées aux dimensions d'une maison ordinaire. Sur la demande du shérif de Niew-
Carlisle à l'exécutif, qui l'a référée à ce département, il a été recommandé de bâtir une
prison séparée, en maçonnerie, qui mesurera 36 x 35 pieds, et qui permettra dë prendre
des mesures de sûreté et d'hygiène plus convenables: par ce moyen, la-bâtisse actu11e
sera livrée complètement à l'usage et occupation de la cour et de ses oficiers.

Le coût du nouvel édifice, en y comprenant les changements que devra subir l'ancien,
est estimé à 84,508.

ILES DE LA MAGDELEINE-GOLFE ST. LAURENT-

La population de ces Iles, qui relèvent juridiquement du comté deGaspé, et leur position
en pleine mer rendent nécessaires une cour et une prison séparées ; en effet les plus proches
se trouvent à Percé, sur la terre ferme, à une distance d'cnviron 140 milles. En consé-
quence, on a préparé des plans et devis pour-des édifices d'un coût et d'une dimension pro-
portionnés au besoin de la population insulaire. D'après l'estimé, une bâtisse en pierre de
l'extérieur le plus uni, et convenable sous le rapport de la sûreté des prisonniers, ne pourrait
y être élevée à moins de $2400. Si l'on en croit des personnes bien informées, le site est
tout trouvé sur l'Ile Amherst, la plus considérable du groupe de la Magdeleine, et qui offre
une rade excellente.

On s'est assuré que la pierre et le sable peuvent s'extraire des environs: -mais on devra
faire préparer à quelqu'un des ports de l'Ile du Prince Edouard, du Nouveau-Brunswick ou de
Gaspé, tout le bois, la menuiserie et les ouvrages en fer tout montés et prêts à être pOsés.
Il a été suggéré de plus, comme mesure d'économie, d'employer la goélette du gouverne-
ment au transport de ces matériaux.

PALAIS DE JUSTICE DE MONTRÉAL.

La dépense faite sur cet édifice se réduit principalement à celle de l'assurance, outre
une somme de $150 pour addition d'autres tuyaux à vapeur destinés aux chambres des
juges et autres parties de la bâtisse.

Sur représentation des protonotaires demandant qu'il fût pris des précautions contre le
feu et que l'on mît ainsi en plus grande sûreté les dossiers importants enfermés-,dans les
voûtes du palais de justice, il a été ordonné d'achever et de rendre le soubassement à
l'épreuve du feu en y plaçant des cadres et des contrevents en fer aussi bien que portes en
fer, de plus d'intercepter toute communication des mansardes avec les autres parties de
l'édifice au moyen de trois autres cadres et portes en fer, placés dans les murs mitoyens.

Les autres besoins signalés par le protonotaire, depuis cette époque, sont un treillis en
fer dans- le bureau des dossiers, un casier dans les voûtes des notaires, un cabinet à l'anglaise
et un casier dans la chambre des juges, le tout estimé à $460: les comptes n'ont pas encore
été reçus.

Il y a quelque temps, ce département a fait examiner l'état pitoyable et dangereux
des ouvrages en plâtre, grosses sculptures et décorations du plafond des enceintes judiciaires,
vestibules et autres appartements. Le rapport qui en a été fait par deux hommes entendus
démontre la nécéssité de renforcer la charpente du toit qui soutient- ces lourds plafonds, de
cheviller fortement aux murs les massives décorations, de donner de la force aux soliveaux
des cours criminelles et de police, enfin, de réparer généralement les murs en plâtre, les
sculptures et les plafonds partout où la nature des choses l'exige. Ces besoins sont d'une
rigoureuse nécessité et ne souffrent pas de délai ; c'est pourquoi ordre a été donné d'y tra-.
vailler immédiatement, aflr d'enlever tout prétexte aux craintes du public. D'un autre
côté, on s'attend à ce que les autorités munnicipales de la ville de Montréal vont commencer
bientôt à faire les améliorations projetées près du palais de justice et approuvées à la fin de
1858 par l'exécutif ; elles consistent à démolir les débris de l'ancienne prison, prolonger la
place Jacques Cartier jusqu'au Champ-de-Mars et construire un j et-d'eau en face de la bâtise.
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Comme mesure .préliminaire à ce qui précède, l'arsenal de la milice volontaire active
de Montréal a été transpoeté dé la vieille prison (sur le point d'être démolie) à la salle de
manánre, connue sous le nom de "Victoria Hall," qui s'ouvre sur le marché à foin et qui
a été lue pour usage et occupation. du corps.

te salle a été meublée de chevalets en bois pour les.petites armes et accoutrements.
Les frais encourus pour rendre plus sûre cette bâtisse où allaient être déposésIdes effets
d'une aussi grande valeur, ont été de $950

La corporation de Montréal a eu de plus la permission de bâtir près de l'angle sud-est
du palais de justice et dans de certaines limites une maison de pompe en pierre de taille;
de tëlle sorte que tout en contribuant à la sûreté de l'édifice, la vue ne sera pas choquée
d'un contraste désagréable. Ce département s'est réservé le droit de faire enlever la mai-
son de pompe, sans compensation, quand il le jugera à propos.

Les bureaux1 régistrateer de la cité et de l'île de Montréal sont maintenant situés
à l'en4esol et dans les soubassements voûtés de l'aile sud-est mise à part pour cet objet;
ils son spaieux, suffisament éclairés, et les dossiers et archives y sont en parfaite sûreté.

COUR DE SIIERBROOKE.

Le contrat pour réparations générales, améliorations et quelques autres besoins addi-
tionnel~, faisant en tout.$3225, a étérempI le Ter juin dernier.

~ dépense a compris l'élévation et le 'enouvelement des lambourdes et solives dété-
riorées du premier étage'; l'élévation et renouvellement des planchers avec de nouveaux
matérianx-; la reconstruction et le changement du perron de l'entrée principale; ,la répa-
ration u toit en ferbane; la déradation des plâtres endommagés et la restauration com-
plète dsplafQnds, murailles, corniches, etc.; lé renouvellement des plinthes gabariées,
planche s architraves de fenêtres et autres boiseries nécessaires, nettoyage général e pein-
turage 'de l'intérieur; -et enfin-le posage au-dent de la batisse de cltures, portes d'entrée,
etc. Rien n'a encore été fait pour remédier à l'état déploriable de la prison, qui a causé
tant de plaintes, si-ce n'est une bagatelle dépensée pour empêcher le toit de faire eau: la
raison est la même que celle déjà assignée dans les rapports annuels des anciens commis-
saires de ce département.

COUR ET PRISON DES TROIS-RIVIÈRES.
La dépense de l'an dernier a été bornée à couvrir le toit en ferblanc, ouvrage qui

avait été donné-par contrat; à peinturer et sabler les corniches saillantes et gouttièrés; et
s'élèv'eå $1,112.8

COUR ET PRISON D'AYLMER.
Les frais de cet édiftee ont été pour quelques réparations au toit, ouvrages en- plomb,

et au cépi des murs, etc., faits en 1858, pour un montant de $18.65.

COUR~ DE QUIÉBEC.

Cet.édifrcee continue à être eu.bon état ;il n'y a été: dépensé que $50 seulemeut .pour
isoler davantage lacha.mbredes juges, en fermant l'entrée au public et en perçant une
porte danse le corridor et une fenêtre pour éclairer le passage.

PIRISON -DE MONTRÉMAL.
La seule dépense encourue pai cette institution a été le coût de séparer, dans l'aile

nord, les fernes conda nées des quartiers encombrées des autres parties de la prison, en
faisant u plafond, au-dessus d 6corridors ouverts, entre les rangées supérieure et inférieure
destelles. hUeî somme assei modique a suffi ette amélioration essentielle.
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On a proposé à la corporation de la 'ville-de Montréal de réduire l'énorme taxe que
paie la prison pour l'eau, en payant au lieu d'un taux annuel fixe, la quantité d'eau dé-
pensée telle que mesurée au moyen d'un hydromètre.

Les objections et lesdifficultées uscitée par le oinité da l'eau au sujet des proportions
de l'hydromètre ont jusqu'ici enipêché la coüelsion' de tôutaangement.

Le travail des prisonniers a été utilisé d'une manière satifaisante, durant l'été dernier;
sous la dir-ection 'de . McGinn, le 'geôlier, ils nt construit une cheminée et fait d'aàütres
réparations nécessaires.

PRISON IDE QUÉBEC.
Auxpressantes -sollicitations des àutorités, les .ficiers ce ce département ont préparé

des plans, devis et estimés pour mettre cet édifice délaé en état de sûreté ét de réparation.
La maçonnerie, la partie surtout formant les cabinets à l'anglaise -en arrière' de l'édifee, a
dû être étayée et soutenue pour en prévenir la chute. Tous les cadres en bois des chasis
étaient plus ou moins détériorés; le toit faisait eau; les gouttièes en métal et les gargouilles
en demandaient de nouvelles, et les égouts sont devenus engorgés et dangereux our la
santé.

Cette dépense, qui comprend plusieurs autres besoins, a cependant été réduite à la
somme de $4,653, en retrancliant les ouvrages qui'ne sont·pas exigés pour la santé ou la
sûreté des prisonniers, tels que nouvelles clôtures, ciment à l'extérieur des murs de devant,
peinturage, etc. Les journaux de la ville ont dernièrement publié les demandes'de soumis-
sions; l'autorisation de commencer l'ouvrage .a été accordée.

Pendant ce temps, le bureau des inspecteurs'des prisons de la province ayant été formé,
les- plans-mis au concours pour la nouvelle prison ont été soumis à leur décision, -et -il a été
répondu à- ce département que le·-choix serait incessamment fait-en vue de la construction
d'une nouvelle prison.

Le bureau des inspecteurs des prisons anéanmoins suggéré une dépense de $200 pour
dégorger et ouvrir les égouts au printemps, afin d'améliorer l'état sanitaire -de la 'prison; ce
chiffre paraîtra comparativement= faible si l'on considère l'importance de 'ces travaux.

Dans le cas où l'on bâtirait une nouvelle prison, on devra nécessairement en finir avec
la question, depuis si longtemps pendante entre le gouvernement provincial et les autorités
militaires, de l'échange du terrain connu sous le nom de "Propriété Bonner," contre un
autre pour y batir une prison. On a renoué dans ce dessein les négociations avec le dépar-
tement de l'artillerie.

PRISON DE KAMOURASKA.

Jn contrat a été signé par Gharles Touchette pour la Üonstruction d'une nouvelle pri-
son -qui' serait attenante à la cour actuelle, jadis une simple demeure particulière, le besoin
s'en fait impérieusement sentir à cause des plaintes nombreuses'sur l'exiguité, l'insécurité
et l'état délétère des cellules pratiquées dans le soubassement de cette vieille maison : le
coût d'-une 'aile en bonne maçonnerie, d'après la soumission 'la plus basse, outre -quelques dé-
penses additionnelles pour les fondations, 'se monte à $8,100.

Il a été dernièrement fait une inspection -des murs; ils sont achevés et solidement faits ;
les combles sont couverts de' planches et prêts à i-eeVoir' lâ eduvërture -en bardeaux . cepen-
dant, la brique a souffert 'de 'la gelée et les arches :des cellules' devront "être recômmëoncées.

On considère comme indispensable la construction d'un égout -pour assainir le soubasse-
ment, où l'eau a été cause du dommage dont on vient de parler.

On travaille à tout préparer pour finir l'édifice au 1er juin prochain.
Le geôlier, dont- la demeure touche à la cour 'actuelle,'et quisse trouve trop petite et

exposée aux intempéries, a reçu la permission de se louer une maisou-pou.r l'hiver jus-
qu'à nouvel ordre.

La dépense, jusqu'à ce moment, s'élève à $5,074.04.
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PROPRIÉTÉ BONNER.

Il y a deux enclos de bois sur cette propriété qui produisent chaque année, respective-
ment, un loyer de $60 et $240: ce dernier chiffre comprend en outre l'afermage d'environ
38 acres de terre. Une partie du loyer de l'an dernier n'ayant pas été payée, à cause de
P'insuffisance des moyens du locataire, on se propose de recourir aux procédés judiciaires
pour faire partir celui-ci et louer la propriété à d'autres personnes offrant des garanties
suffisantes de paiement.

CASERNES DE TORONTO.-LE NOUVEAU FORT.

En vertu de l'acte 18 Vict., chap. 91, le gouverneur en conseil a le pouvoir de porter
dans la classe B, telles parties des terres de l'artillerie décrites dans la seconde cédule, sui-
vant que son Excellence le pourra juger nécessaire aux fins du gouvernement, et pour l'entre-
tien des terres et propriétés consacrées àla défense de la province. Les casernes de Toronto,
employées pour ce dérnier objet, ont été placées dans la classe B; autorisation a été donnée
d'y dépenser $108 pour conduits d'égouts et autres réparations urgentes. Ces travaux
sont finis.

ARSENAL DE QUÉBE0 ET HANGAR.

Le gardien de l'arsenal ayant dû dernièrement laisser la maison qu'il occupait sur
l'Esplanade pour la céder au département de l'honorable maître général des postes, le
colonel commandant la force active de milice à Québec a demandé que l'on préparât des
appartements pour le sergent-gardien, dans la partie supérieure du hangar ou abri à
canon, situé en arrière du bureau de poste. Cette dépense, du chiffre de $117.80, a com-
pris la division d'une partie de l'extrémité de l'arsenal, l'enduit des murs et les précautions
nécessaires à prendre pour le garantir des froids de l'hiver; c'est ce qui a été fait.

Le seul déboursé qu'il y a eu à faire pour les arsenaux et hangars à canon de Toronto
et -Hamilton a tr<ît à des réclamations contre les bâtisses de cette dernière ville et s'est
élevé à $55.85.

HOPITAL DE MARINE.

Les quais et terrains environnant cette institution ont été ou achevés ou mis en état
de réparation complète.

La grande bâtisse en bois située en arrière et destinée à servir d'hôpital des fiévreux
a été de même finie à l'extérieur pour ce qui se rapporte au lambrissage, peinturage, châssis
et portes ;à l'intérieur, la menuiserie, le plâtrage et les planchers restent encore à faire.

Cet édifice est considéré comme nécessaire pour séparer les malades atteints de maladies
contagieuses, qui sont pour le moment soignés dans l'hôpital même.

D'après un examen récent des fournaises et des tuyaux à air chaud de la nouvelle aile,
il est devenu nécessaire de les environner de précautions plus satisfaisantes, afin de contenter
les inspecteurs et agents d'assurance. Ces mesures de sûreté coûteront $200.

-On a trouvé de plus que la charpente et le fond du réservoir d'eau placé à l'étage
supérieur de l'édifice, est devenu pourri par l'humidité et dangereux : pouvoir a été donné
d'affecter une somme de $60 pour réparer tout ce qui paraîtrait défectueux.

Les dépenses de l'année dernière se montent à $1,638.80.

QUARANTAINE DE LA GROSSE ILE.

Il n'a été rien fait, soit en neuf soit en vieux, durant l'année dernière ; la dépense
demandée ne sera pas faite pour le moment.
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DÉBARCADÈRES DES RIVES NORD ET. SUD DU FLEUVE
ST. LAURENT.

Tous ces débarcadères étaient.enbon état:1a dernière fois qu'ils furent inspectés, si
.'on enxcepte celui de4la Malbaie, sur:lequel il a fallu dépenserui$314, tant por- réparer et
couvrir en bois dur les .angles extérieurs. de la tête de 1'embarcadère, et remplacer
les -défenses -qui avaient été emportées par la glace, que pour le remplir:de pierres. La
?vileneexde la mer 'avait presque vidé.

Cet embarcadère nayant<pas été suffisamment élevé hors de V'eau, les vagues ont der-
nièrement fait le ravag que nous venons de :déctire, et:il sera-nécessaire de couvrir en ma-
drie.s toute la largeur du débarcadère aulieu: du révêteient-actuel en macadam: 1e coût ne
dépassera pas 8400.

ÉOoLE NORMALE DE MONTRÉAL.
Diverses réparations- et améliorations ont été faites -dans.les bâtisses . qu'occuperd au-

jourd'hui les- écoles normale et modèle- dans la-rue Notre-Dame, telles que Pélévation du
plafond de la salle de lecture, des écoles et des classes, etc., qui -a ét donnée par contrat:
il a aussi été déboursé 8935.75- pour dépenses de l'année, en y- comprenant une vieille ré-
clamation d'un:ancien commis pour inspection des, travaux.

ÉCOLES NORMALE ET MODÈLE DE QUÉBEC.
Avant le départ de ces deux institutions. du vieux château St. Louis que venait oc-

cuper le département des terres de la couronne, il avait été dépensé $110.00 pour répara-
tions ordinairesde boiserie, peinturage, etc. Une- nouvelle dépense devint bientôt néces-
saire sur la demande du-surintendant de l'éducation pour le Bas-Canada, afin d'approprier
la nouvelle bâtisse des Pères Jésuites, rue Ste. Ursule, louée par le gouvernment, aux
besoins de l'école normale Laval, en y faisant de nombreux changements, et en y intro-
duisant le gaz et l'eau. Ces demandes ont été aussitôt mises à exécution; le coût de ces
travaux est compris et fondu dans les frais totaux annuels des loyers et réparations de&
édifices publics.

SPENCER WOOD.

Des réparations considérables y étaient devenues indispensables, vu le peu de résis-
tance qu'offrait au temps les bâtisses en bois qui forment la majeure partie de Spencer
Wood, aussi bien que la résidence vice-royale elle-même inoccupée depuis plusieurs années.

Néanmoins, instruction a été doniée de réduire ces besoins et réparations. aux limites
les plus économiques. Afin de préparer les édifices pour la réception de son excellence le
gouverneur général, on a dressé une. liste des diverses améliorations et changements qu'il
fallait faire pour augmenter les commodités de. Spencer Wood comme demeure de famille,
pour taciliter l'accès d'une partie de l'édifice à l'autre, pour faire de nouvelles chambres à
coucher, de nouveaux passages, des chambres de bains, etc., tapisser à neuf les salles et les
chambres, et peinturer les appartements officiels.

Le coût de es réparations nécessaires s'est monté à$4,299.35.

BATISSES DU PARLEMENT ET NOUVEAU BUREAU DE POSTE,
QUEBEC.

Conformément à ses instructions, un officier compétent de ce département est deseen-
du -â Québee dans-le. mis:d'avril dernier, afin de.faire.uu rapport sur' les moyens que pré-
sentait cette ville pour la prochaine~ convocation du parlement. -Il avait ordre de visiter
Iës grandes: bâtisses-de Y'Université-Laval,les casernsdes Jésuites, la salle de musique, rue
St. Louis, et les propriétés y attenant, ainsi que la salle du nouveau marché -beti par' la
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corporation de la: cité dans la rue ,Champ1ain. Rapport fut fait sur, les facilités qu'offrait
chacun de ces édifices le 4 avril 1859.

Le 12 du même mois, cet officier soumettait, par ordre, un estimé de ce que cote-
raient des bâtisses unis, revêtues debriques anglaises réfractaires, flanquées de deux ailes
temporaires faites de charpente (que l'on pourrait enlever au besoin.), et qui s'élèveraient
sur le terrain de lagrande batterie à Québee, jadis occupé par l'ancien parlement et.dont
le gouvernement est auj ourd'hui en possession. La dépense probable, en y comprenant le
coût approximatif de "tout ce qui est nécessaire pour une assemblée ,de la législature,"
seimontait à seize mille louis. La partie centrale de l'édifice devait,.suivant qu'il avait été
recommandé, servir plus tard de bureau de poste à la ville de Québec.

En conformité de l'autorisation de l'exécutif, on a préparé avec le plus d'activité possi-
ble, des plans et devis qui ont été soumis à la concurrence du public le 10 juin dernier. Le
coût de l'édifice entier, y compris les ailes, fut cependant (à part les ameublements et pré-
parations) réduit par- ordre -du gouvernement-à £12,500, la bâtisse entière devant être
construite en briques rouges.

Yingt-cinq soumissions ont été transmises à ce département, - variant de £8,192.10,
la plus basse, à £14,375, la plus élevéé: le contrat -de_ construction de ces bâtisses a été
conclu avec MM. Elliott et Melville, du Haut-Canada, qui étaient les plus bas soumission-
naires. Eu égard au taux réduit de ce contrat (à cause . du manque d'ouvrage et du
bas prix des matériaux,) on décida dans la suite- de substituer la brique réfractaire an-
glaise à la brique rouge canadiennne, comme revêtement extérieur plus durable, en même,
temps que pour accomplir un règlement municipal de la ville prohibant l'usage du lambris-
sage en bois à l'extérieur des bâtisses; d'enduire de ciment les parties élevées du pignon
et de l'arrière, et les passer à 'la peinture à l'huile au lieu de l'enduit badigeonné, tel que
spécifié; et s'il n'est pas attaqué par la gelée, à la saison avancée où il a été posé, ce revê-
tement devra être.considéré comme imperméable, malgré,l'endroit exposé où se trouve l'édifice.

L'appareil de chauffage breveté de Mili; les cabinets à l'anglaise et la plomberie néces-
saire,; les ouvrages-en cuivre et posage du gaz; l'ameublement, le renouvellement, et le place-
ment des vieux meubles, le posage des cloches, l'introduction de l'eau, etc., de même qu'une
palissade d'enceinte en bois uni. n'ont pas dépassé en tout les limites fixées d'abord à la
somme de £12,500.

L'édifice remplira assez bien le but que l'on s'est proposé dans sa construction. Il offre,
croit-on, dans sa distribution intérieure le plus de commodités qu'il soit possible d'attendre
de l'exiguité du local. La superficie de terrain couverte par les bâtisses du parlement à
Toronto comparée à celle de la grande batterie est presque le double de celle-ci; en effet,
la première mesure 34,800 pieds, tandis que la seconde n'en compte que 17,250. Mais
il sera toujours facile, d'ailleurs, lorsqu'il plaira la législature de se créer plus d'espace,
d'ajouter un étage de plus aux ailes actuelles. Le département n'a fait que se conformer
à l'intention du gouvernement en réduisant la dépense le plus possible.

Les divers articles d'ameublement, tels que portes en drap, pupitres, gazeliers, cloches
et autres meubles en général transportés ici de Toronto, qui ont pu servir dans les nouvelles
dispositions, ont été employés. Cependant, malgré le désir extrême de faire toute l'écono-
mie possible, plusieurs articles du genre le plus simple en fait de décoration ont paru indis-
pensables pour les deux chambres du parlement. La construction et les travaux de prépa-
ration ont été 'poussés avec une telle vigueur,, qu'ils étaient finis pour l'ouverture du parle-
ment, le 28 courant; sept mois seulement s'étaient écoulés depuis la pose de la première
brique des murs de la batisse.

On trouvera dans l'appendice de ce rapport les paiements faits jusqu'à la fin de l'arnnée
expirée.

EDIFICES POUR LES DÉPARTEMENTS PUBLICS,~ QUÉBEC.
Avant que de- transporter de Toronto le siége du gouvernemenit à~ Québec, on a dû

sassurer dans cette dernière ville, après de longues négociations, la location d'édifices néces-
sairs pour les bureaux publics; les sites choisià et louiés sont très>bie& placés. Voic leur
énumération:-
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Le département du ministre des finances, les divisions des douanes et de l'audition,
sont placés dans la demeure de Mme Leayeraft, rue Ste. Geneviève, au loyer de £225 par
année.

Le département des travaux publies occupe une maison louée de M. Hlenry Chapman,
au coin des rues Ste. Geneviève et des Carrières : prix annuel, £150.

Le département du:. receveur général et le bureau d'agriculture occupent deux mai-
sons louées des héritiersJones, et formant le coin des rues Haldimand et St. Louis, au prix
annuel de £300.

L'honorable conseil exécutif, le secrétaire provincial, les honorables procureurs géné-
raux da Haut etdu Bas-Canada, et le surintendant des terres des sauvages, ont leurs bureaux
dans les bâtisses lnion ou St. George, en face de la Place d'Armes; locateurs, les héritiers
Sewell: loyer annuel, £450.

Le bureau de l'adjudant général de milice se tient au No. 33, rue St. Louis, au prix.
de £70 par année.

Tant que les officiers et écrivains des diverses branches de la législature n'ont pu en-
trer dans les bâtisses du parlement, une partie de la salle de musique, rue St. Louis, et une
maison privée sur le Cap, louées de M. Stayner, leur ont servi de bureaux temporaires.

Les autres départements ont été répartis dans des bâtisses appartenant au gouverne-
ment, comme suit:

Le département du maître général des postes occupe 'ancienne résidence de feu le
juge en chef Sewell, sur l'Esplanade.

Le département des terres de la couronne se tient au Vieux Château ou Château St.
Louis, à la place des écoles normale et modèle de Québee.

Rien n'a été épargné pour diminuer autant que possible les frais encourus pour adap-
ter à leur nouvelle destination des bâtisses jusqu'alors demeures privées, et qui pour le plus
grand nombre étaient trop étroites pour contenir tous les employés d'un bureau et les docu-
ments sans cesse grossissant de la province.

Il n'a fallu qu'une légère somme pour couvrir les frais de préparation dans les édifices
destinés au conseil exécutif et au département du receveur général. La première de ces
bâtisses a été totalement restaurée par ses propriétaires: c'était une des conditions aux-
quelles le commissaire consentit à la louer. Les baux de ces édifices, aussi bien que des
autres dont nous avons parlé, sont faits de manière à courir un an ou plus au choix du
gouvernement. Au premier janvier dernier, la dépense faite sur les bâtisses St. George,
d'après les livres du département, s'élevait ù, $176.50 ; sur les bâtisses de Jones à $454.25.

La dépense faite pour le bureau du département du ministre des finances a princi-
palement trait à, la séparation et subdivision des chambres en autant de bureaux qu'il a été
nécessaire, et au logement qu'il a fallu préparer pour le gardien : elle se monte à $969.81.

Il est devenu nécessaire, dans la maison occupée par le département des travaux publics,
d'élever le plafond des mansardes et de faire une subdivision de chambre, pour les commis,
aussi bien que de convertir les écuries en bureaux additionnels et en logement pour le
gardien et le messager. Les deux étages en brique qui y ont été élevés servent chacun à la
salle des cartes géographiques et à- la division de l'ingénieur : on y a aussi placé le bureau
privé de l'honorable ministre des finances, lequel communique avec son département, qui est
attenant. Dépense, $2,047.07.

Le département des terres. de la couronne et. les bureau du régistrateur provincial
figurent pour une dépense de $1,043.36, employée à faire~ les changements et réparations
nécessaires pour le personneL. Les bureaux privés de son Excellence et de ses aides-de-
camp occupent le même édifice.

Le bureau général des postes, sur l'Esplanade, a subi une restauration complète, en ce
qui .a rapport aux planchers, -châssis à coulisses, cadres, nouveaux plâtrages des murs et
plafonds, peinturage et nettoyage du plâtre ; à la boiserie, etc., etc.; aux cheminées, toit,
gouttières et gargouilles ; on a de plus construit une aile eu brique sur l'arrière de l'édi-
fice,- pour y faire de nouveaux bureaux, et des chambres à.l'épreuve du feu pour les coffres
de sûreté. Ces travaux ont tous été faits par contrat, au coût de $2,623:72.

Le tout est respectueusement soumis.
F. P. RUBIDGE,

S . T.-P.
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RAPPORT DU SURINTENDANT- DU CANAL WELLAND POUR

REAY DUCANAL WELLANDe-
Ste. Catherine, 20 décembre 1859.

MoSIEu3,
J'ai Phonneur de vous transmettre ciinclus mon rapport sur les travaux de ce canal,

en conforiité des instructions deVotrelettre, No. 29,896, du 3 courant. Ces travaux sont
divisés ainsi :-en premier lieu, travaux de construction payés sur les octrois de
deniers faits par la législature;-en second lieu, travaux d'entretien et de réparations
payés sur les revenus du éanal.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION.

Les travaux qui ont.été autorisés et qui sont en-voie de progrès comprennent l'agran-
dissement du canal à l'endroit situé entre Allanburgh et la tranchée à Ranney's Bond, sur
-une longueur de 12J milles. On veut par là élargir et approfondir le canal;-afin de pouvoir
prendre le lac Erié comme son niveau le plus élevé.

Durant toute la saison dernière, quatre cure-môles à. vapeur ont été employés à ces tra-
vaux ; des hommes et chevaux ont fini les-excavations nécessaires jusqu'à la surface de l'eau.

Le travail dés cure-môles s'est surtout borné à compléter le canalan sud de la jonction,
sur une longueur de 5 milles, et à creuser au nord de l'aqueduc, sur une longueur d'envi-
ron 1 mille : il a été donné par ce moyen au canal 50 pieds de largeur de lit, au niveau du
buse de la vieille écluse du Port Colborne; sa profondeur a été axigmentée d'un pied au-
dessous de ce riveau, quiest celui du lit de la tranchée.

TRAVAUX DE RIÉPARATION ET D'ENTRETEN.

Quelque temps avant louverture du canal, une crue subite de- la petite rivière des
Douze1Milles a causé-une- inondation qui afortem#t endommagé- les bords- du canal et
déposé dans son litla terre qu'elle charroyait-sur son passage. Cen'st pas la première fois
que ce :rapport constate le dommage que causent les inoùdations- de- cette petite rivière tous
les ans: en cette-. dernière circonstance comme auparavant, on s'était prémuni de toute
espèca -de manières contre leur retour. O'est:sans doute à ces précautions qu'on doit de
n'avoir pas:eu à enregistrer des conséquences plus sérieuses. Il est don-edevenu nécessaire,
avant l'ouverture -de. la navigation, de réparer ces dommages et d'enlever les matières de
toute espèce dont l'inondation avait obstrué le canal.

Le canal: fut ouvert au passage des bitiments-1e 1er avril: il a été-fermé à cause de
la glace le 8 décembre; ce qui fait en:tout 252jours de navigation (y compris les interrup-
lions) de l'une à l'autre de ces dates.

La niavigation a été par deux fois~ interrompue : lae premnière, par la .-rupture des portes
de l'écluse No. 7, le 80 avril; l'interruption a duré 3 jours. Le 16 juin, le vapeur Quebec,
de Kingston, a emporté celles-de l'écluse no. 25.- La navigation a été inermu pen-
dant 8 jours ; le voltume d'eau qui se précipita du grand bassin, dont le ni-veau était aus
dessus de ette; écluse, occasionna des dommages considérables' et fi de larges brèches aux
levées du canal.s Ces réparations, indispensables 'à la reprise de la navigation, ont exig«
beaucoup des travail et de dépenses et causéc un délai assez long.

MAfnde prévenir de pareils accidents, on a suggeré la construction d'une #cluse -de
garde au.dessus de l'écluse nor. 25.2 Son coût probable erit-de-$smO969 unedépense ul-
térieure de $4,500-sei-neoessahe pour élargir le chal qui se trouve-au--dessus, -afi d'y
créer un lit suffiant p>our recevoir des bâtimients.

En mars dernieune violente tempête élevée sur le lac Érié a cause de grands dégâts
aux jetées des ports Colborne et Maitland: les réparations nécessaires ont été faites comme
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elles devaient l'être. En regardant la cédule, on verra le montant de la somme dépensée
pour ces travaux. Le 26 novembre dernier une autre tempête ravagea de nouveau les'
mêmes endroits; rapport en a été fait dans le temps. On n'a pas encore travaillé aux
réparations, mais on a compris dans les estimés les frais qu'elles entraîneront, etc., aussi
bien que pour donner aux jetées plus d'élévation et les mettre à l'abri de semblables dégâts.

La cédule des dépenses faites pour réparations,-montre le montant dépensé pour la
construction de portes d'écluse de rechange, pour parer aux évènements, en même temps que
pour protéger et élever les bords du canal, etc., pour admettre les bâtiments d'un tirant de
10 pieds d'eau.

Les cédules Nos. 1 et 2-font connaître les divers votes de deniers faits par la législa-
ture, outre la dépense jusqu'au 1er décembre 1859P.

L'élargissement et l'approfondissement du canal au-dessus d'Allanburgh, pour 1860,
exigeront, pour être continués, une somme de $60,000.

La.cédule No 3-donne le coût de l'entretien et des réparations du canal pour cette.
année.

Ces dépenses ont été prises à même les péages:
Frais de régie - - - - - - $34,442 22

de réparations- - - 35,336 36

Total de régie et réparations - - - - $69,778 58

La dépense encourue pour l'administration et les réparations se trouve constatée dans
les tableaux détaillés.-S'y trouve comprise une dépense de $17,791.24 pour réparation de
brèches faites par les bâtiments, de dégâts causés aux levées par la tempête, et de domma-
ges occasionnés par des inondations.

La cédule No. 4-fait connaître les pouvoirs d'eau et autres droits affermés sur le canal,
avec les bâtisses, etc.:

Le loyer annuel est de - - - - $8,621 08
Le montant payé en 1859 est de - - - 10,545 91
La balance due au 1er courant est de - - 7,633 99

Rien n'a été épargné pour percevoir les loyers et toucher les arrérages.
La cédule No. 5-décrit les terrains dont on a disposé et qui n'étaient d'aucune utilité

pour le canal.
La cédule No. 6-constate les bâtiments et autres articles soumis à l'amende pour

avoir enfreint les règlements du canal.
La cédule No. 7--donne le chiffre approximatif et le coût probable des réparations

pour 1860, qui s'élève à $20,000, y compris la construction de 8 portes pour les écluses
de la Montagne; ce qui sera nécessaire pour les réparations et l'élevation des jetées des
ports Colborne et Maitland, et la construction de 6 portes destinées aux écluses d'Allanburgli
et Port Robinson, se montera à $17,000.

Annexé à ce rapport se trouve un état du revenu de ce canal durant les 3 dernières
années. On verra par là que les péages de 1859, $124,145.78, ont donné $83,625.74 de
moins qu'en 1858 : aussi, que 1,137 bâtiments ont traversé le canal en 1858 de plus qu'en
1859.

Ce qui précède, accompagné des cédules ci-dessus mentionnées, fournira, je crois,
toutes les informations nécessaires.

J'ai l'honneur d'être,
MOn sieur,

Votre obéisant serviteur,

(Signé,) S. D. WOODRUFFX

Au Secrétaire des Travaux Publies, Quéêbee&

65



23e Victoria. Documents de la Session (No. if). A.' 860

CANAL WELLAND.

Tableau de ses revenus depuis trois ans.

_____________________________________________________________ - - - __________________________________________________ I

do oMa.o.ne......................................

RDnun............

do M.Catharines. ...........................................
do Dalhousie..................................

Perçu sur fermages......................................0...........

do ventes de terrains....................................
do amendes et dommages.........................

1857.

$ ets.
161319 91

4514 13
3465 62
3536 62
2896 66

57204 44

232437 38

9021 07
53c 00
595 007

242592 45

1858.

$ ets.
153219 20

3521 27
1426 33
2461 88
1668- 47

45444 37

207771 52

13068 19
804 56
947 29

222591 56

$ cts.
81305 63
2804 20
1152 29
3667 33
1251 78

33964 55

12414578

10545 91
200 00

4176 82

139068 51

-z-
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CÉDULES UNE À SEPT.

Dépenses et travaux d'entretien et de réparations-Fermages annuels de

pouvoirs d'eau-Terres vendues et affermées - Amendes et

dommages,-et Coût probable des réparations

28e Victoria.*

C ANA1*T4iL n

futures.
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CANAL

CÉDULE No. 1.-Indiquant les divers octrois avec les dépenses faites sur le CANAL
en novembre incluses), ainsi que la ClDULE No. 2, indiquant les diverses estimations
La balance requise pour achever les travaux commencés est de £127,853.

QUELS TRAVAUX

Pour les divers travaux énumérés dans le rapport précédent, et maintenant terminés, et les
sommes correspondantes à celles du rapport de l'année dernière.............

CEDULE No. 2.

lndiguant les estimations pour achever les divers travaux commencEs, avec les some* votes
pour ces objets, et la balance requiee pour les terminer.

Bassin au-dessous de l'écluse de Colborne.......................£18200
Bureaux et résidence des percepteurs, PortRobinson, Maitland

et Dunville..............4 . ................................ ..4ee0**e*. 2500
Elever les écluses . . ... ................................. , .................... 4000

Finir la tranchée profonde à 50 pieds de fond, sections Nos. 15
et 16.... ............................. 39420

Sections 17 à26, élargir à 50 pieds de fond... .......... 64554
Extension du bout sud de la jetée est à Dalhousie .......... 3000
Surintendance et dépenses contingentes........................ 14021
Pour un second chemin de halage du coté est du canal, depuis

le pont de Hunt à celui de Marlatt;. ................................ 4525
Pour souterrain au fossé de Brown.................................... 2507
Pour faire les fossés du canal d'alimentation . ......... 1000
Pour foncer le canal au-dessus de Thorod...................... 500
Pour dommages aux terrains et autres.. .................... 7400
Pour agrandir le havre à Dalhousie, et pour jetée, nettoyer le

bassin.,.........................................e 0e eo 46000o.e«bS ue 0a0aa *012500

Pour do do Colborne, et do du côté sud.est.. 16000
Pour do do do et do du côté sud-ouest 6250
Portes de garde à Thorold.. ............................... 5125
Elever les chaussées et les jetées aux ports de Colborne et

maitland.................................................................3763

Valeur totale des ouvrages ci-dessus projetés..................£204568

Octroyé en
1854, 18 V., c. 4,

£58340

en 1858,
22 V., c. 13,

£12500

en 1859,
22 V., 'c. 13.

£5875

£76715

Montants votés en 1854......
1858.....£76715
1859.

Montant requis pour terminer
les divers travaux énumné-
rés dans la cédule No. 2..£127853

Montant de
l'estimation votée.

£s. d.
126338 4 5

76715 0 0

76715 O 5

£204053 5 4

Documents de la Session (No. 11).

WELLAND.

WELLAND, pour travaux en voie de progrès au 30 novembre 1859, (les estimations faitespour achever les travaux commencés, avec la somme de £76,715 votée pour ces objets.

Montant de .Somme dépensée Dépensé du 1er
l'estimationvotée. jusqu'au 1er janv. janvier 1859, au

1859. 1er janvier 1860.

$ ets.

..- . . . . . . . . .

... . . . . . . . .

306860 00

.....-.-.. . . -.. a ..9

.......................

306060 00

812212 89

tommamamaummr , Ilý

..... .. • . . ... . . .

69740

16000 00

183816 90
10025 26

48729 26

23e Victoria.

iý

Somme totale
dépensée au ler
décembre 1859.

$ es.
503133 36

REMAR QUES SUR L ES
T RAVAUX.

6,5697 40 1.......a0...s........... Terminé. Balance de cet octroi em..
ployé au paiement des terrailns
acquis.

Terminé.16000 00

00Io6**4260 00

4497 50

141166
10025
34818

En voie de construction.
do

Terminé..

.. .0*0b

90
26n
25

.....0*s ....... 04

26770 81 316437 06

770841 17 819570 42. S 48729 82 $7357 53 ets., xcdat1e6a_é

pense sur l'octroi.
1

S. D WOODRUFF,
Surintendant dui Canal Welland.

H 2

A. 1860.

Bureau du Canal Welland,
Ste. Catherine,20 décembre 1859.4
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CÉCULE No. 3.-Cédule détaillée du montant brut des dépenses mensuelles faites pour la

0IC$

Janv er...............

j,.4

A V il . .. .. ... .. . .. .

> LM

M ai ..................

A oû .. ... ... ... ... ...

" 4 -4:D ce ce--C

$ ets.$j $ cts. $ ets $ e $ ets.$t

132 001 946 50 ............ ............ 10 00 1088 50.... ............ 225 06
Février.............132 00 1135 87 ............ ............ 4 71 1272 58............. 573 37
Mars...................132 00 1895 13...........110 12 107 32 2244 57 696 89
Avril.............132 00 3204 00 ............ 321 871 19 26 3679 13.37820
mai........132 00 3187 50 ............. 3319 50....7. 37 396 95
Juin..................132 00 3148 12...........106 88 155 46 3542 46.......... 79 68
Juillet..................132 00 3142 00 2232 84...... 506.4............3591 60000
Août................. 132 00 3148 37...........260 00 1543 3555 801........ ....... 743 41
Septembre..........132 00 3129 50......... 107 85 85 451 3454 75 .......... 214 97........
Octobre............... 132 90 3132 75 .21188 1200 3488 63'............
Novembre.............. 132 00 3142 62 ............ ............ 14 84 3289 46.............

t Io

1452O.29214.. 2232 84 1118 55 424 47 2444.2 327 25 4593 56

Sur les frais derparationsci-dessus,s'élevantà,............................5..........................
Il a été dè7peuýsé en r6parations de dommalges faits aux quais de Port Coiborne par la tempête du 29

Do do do do do do do 18
Do do do do do Port Maitland do' 29
Do do do dto par le ioklega2t, de Détroit, en brisant les portes de
Do do do do parý le Quebec, (le Kingston, en brisant les portes de

Do dodo do parl §7pkoo-jz, de Milan, en brisant le pont au Port
Do do renouveler deux portes à lécluse No. 16e7 partie de vieux matériaux............780
Do do réparations des dommages causés par la crue des eaux, tel que rapport e» a 'été fait
Do do pour la construction de quatre portes de rechange pour l'écluse Coiborne, $3179, et

L balance des frais de réparations a été faite aux portes d'écluses, ponts, chaussées de canal, et............

BUREAU DU CANAL WELLAND,
Ste. Catherine,

20 décembre 1859.

10

régie et les réparations

-44

Z-4

10

4Z<

$ ots.

431 00...
221 621...624 20
521 071 1
482 641....

1337 70
707 921
247 481
329 30,
393 091
419 451....

5741 41 11

K!

pi

-4 '

zmo

$cts.

491 50
178 os

103 98
72 41

313 73
25 531

185 20

Documents de la Session (No. Il). A. 1860.

du CANAL WELLAND, pour l'année 1859 jusqu'au 1er décembre.

$ ets $ es, $ets

1444 60 . ........ ... .... ..
1290 421 900 00 ... ,....
1095 36 1729 8 ........ 2
4271 561 ............ 1 3446 59 2-148
1834 59 ............ ......... *..

2068 681 ............ ............ 47 9
749 25 ................ .
496 161 100 001 ............ 968

583 73 ............ . ......... .

1$1ets.2

12580

12624

..1..........................

14834 512729.803446 591 27 668

.................. ..
mars 1859.............................................................. 2629 so0
octobre 1859.........................................................................I 100 o0
mars 1859, portes, réparations, levées, etc..................................3446 59
l'écluse No. 7, le 30 avril 1859, y compris huit neuves......... 1953 00
l'écluse No. 25, le 16 juin 1859, y compris huit neuves......... 5953 00
Robinson,27août1859.....208 85

600 00
1500 

le 19 mars 1859.......................................................... 3500 00
deux autres portes pour l'écl. Mountain, en partie de vieux mat, $421 3600 001
.................... ....................................................... .. .13345 12

Tota ... ... ............ ........... ...........

(Signé,) S. D. 1

I$ ets. $ cts.1 $ cs

............
............ . .

..................... I............

.................... ............1672.7......... ........
1677 71 ..................
10......7 ......... ..........

275 48...... ........

Q

Q
Q

Q

o-a-.

$ ets

682 06
794 99

3257 19
3393 54
3907 36

10376 99
3344 21
4780 24
2684 96
1111 64
1003 18

35336 36

1770 56
2067 57
5501 76
7072 67
7226 86

13919 45
8851 05
8336 04
6139 71
4600 27
4292 64

69778 58

.................... ..............

53 .6 36 . ...............
. . ...............E.... .........

... .. .. .. .. .. .. . .. .. .. . . . .

WOODRUFF,
Surintendant,

Canal Welland.

71

ets.
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CANAL WELLAND.

CÉIDULE No. 7.-Estimation approximative du coût probable des réparations suivantes,
pour l'entretien des travaux du CANAL WELLAND, durant la saison de navigation,
pour l'année 1859.

Réparations. Construction. Total.

De Port Dalhousie à Thorold, 9j_ milles, 25 écluses, 25 déveraoir8, $ $ $
10 ponts tournants, clemin8 de halage flottants, et ponts
ar'quée.t

2 portes de rechange, réparations .d'autres portes et matériaux,
iéparations au canal et aux ponts, curage......... ......... 8020

Exhausser et protéger les levées du canal, siphon sous le chemin
de halage au bas de l'écluse No. 2 ...................................... ....................

de hlag aubasde 'éclse o. ................ ... ... .I 1509170
De Thorold à Allanburg, 3½ milles, 2 écluses, 1 déversoir, 3_ponts

tournants, sou-terrains, etc.

Enlever les barres dans le canal, réparer le buse et les portes del

11~~ iEf1150

léIcluse d A11anburg...........................................
Exhausser et fortifier les levées................................... .....

D'Allanburg a la Jonction, 7- milles, 2 écluses, aqueduc, 6 ponts
tournants, do arqués, chemins de halageflottants, etc.

Réparer et protéger les ponts, réparer les ponts fottants, etc.......
Exhausser, couvrir et fortifier les levées. ...................

De la Jonction à Colborne, 7 milles. 1 écluse, 2 ponts tournants,
bois d'estacade dans la tranchée du roc, etc.

Réparer l'estacade dans la tranchée du roc, portes d'écluses et
ponts, assurer les poteaux d'amarrage.. ..............

De la Jonction à 3farshville, 16- milles, 1 écluse, 2 ponts tournants,
8 8outerrains.

Ouvrir le souterrain du fossé de Brown, etc., pont de Marshville.
fxhausser, revêtir et affermir les levées................

Ve Broad Creek à Port Díaitland et Dunville, 61 milles, 2 écluses, j
3 ponte tournant?, 3 déversoirs, digue, pont arqué, etc.

Répar. à l'écluse de Port Maitland et du port de Sulphur Creek..
Exhausser, revêtir et affermir les levées, nettoyer les souterrains.

Coût probable de réparations de légers dommages faits aux
portes d'écluses et ponts, etc..............

Enlever les jetées de Port Colborne, endommagées par la tem-1
pete du 26 novembre 1859...........................

Réparer et élever la jetée est de Port Maitland............
Une paire de portes pour l'écluse d'Allanburg ................

do do pour servir soit aux écluses de Port Robinson
ou de l'aqueduc............. ......

2480
.............. 1440

3000

.. O...........400..

774
.. ............ 1200

452 ......

4500 .5200D
1002180

1500».........,...,......

24710 12290

2669

3920

1085

1794

452

9700
2800
1500

- 30%

Total pour réparations, port,.pts_,a;ghasser les ilevées du canal, etc., et construire huit1
portes pour l'écluse de la Montagne....................................... ..........

S. D. WOODRJUFF,

surintendant du Canc~1 W~&znd.

BUREAU DU CANAL WELLAND,
Ste. Catherine, 20 décembre 1859.
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D.

RAPPORT SPÉCIAL DU SURINTENDANT DU
SUR LE TRAFIC DE 1859.

BUREAU
Ste.

CANAL

Du CANAL
Catherine,

WELLAND,

WELLAND,

16 janvier 1860
. MONSIEUR,--J'ai l'honneur de soumettre les remarques suivantes, en réponse à une

série de questions contenues dans votre lettre No. 30,223 du 30 ultimo.
lère et 2de.-Le nombre des navires acquittés aux ports Colborne et Dalhousie, durant

chaque mois, avec le montant des péages perçus à ces ports durant les deux dernières
années, est comme par les tableaux ci-dessous. Dans cet état, les péages intermédiaires sont
inclus, mais non pas les perceptions faites aux ports intermédiaires, que je fournis dans
l'appendice à mon rapport annuel.

I Perçu à> Port Coiborue, allant
vers l'Onta~rio.

1858. No. de navires. 1 -Montant des péages

Mars...............................2 3 69
................................... 087 83

Mai................................. .312 26792 70
Juin..............................273 19179 85
Juilletmbre.........................0'3107
Août.................................... 230 14769 40

oembre".......................... 21898 4
Novembre.a 134 9909 06

2731 18

Décembre ........... 7 561 76

Totaux .................. 1969 153219 20

Perçu à Port Dalhousie, allant
vers l'Erié.

1858.
No. de navires.

221
314
295
295
241
262
215
121

8

1972

Montant des péages.

.s5

3834 71
6991 82
5114 39
5283 32
5754 38
7698 39
6699 49
3724 98

42 89

45144 37

1859. It $

;,M ars .... .....................

Avi ... as........~...... . 97 6068 {
Mai0.....a......... .......... 223 12935

Juin ....................... 199 10489

Juillet.......................... 150 6511
160 i 7212

Septembre........................... 178 10251

Octobre........... .. ... 206 13644

No*embre.......*.e..........- 189 13492

Décembre ........ v........ --.*. 109 701

Totaux 0 ................... à1412 81305

ets. 1859.

02 123
18 187
38 175
48 I 148
08 158
50 I 194
17
03
79

63

160
161

16

1322

$ ets.

...........
1903 81
4717 86
3813 55
3249 76
4254 j 73
6297 35
5188 29
4321 73

217 52

33964 65

tme.---Dans les tableaux ci-dessus, V'on -voit que la diminution dans les péages perçus
année dernière au Port Colborne est de 47 pour cent, et au Port iDalhousie de 25 pour

cent, comparés à ceux qui.ont été perçus à ces ports durant l'année 1858.
Cette diminution est due à deux causes, savoir :-l'absence de fret durant la première

partie de l'année dernière, et la réduction de 25 à 50 pour cent faite sur le tarif des péages.
Les articles sur lesquels il était perçu le plus de péages, le blé et la fleur, ont été

réduits de 50 pour cent.
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4me.-Le trafic du chemin de fer Welland' comprend 14,713 tonneaux, apportés
dans 32 navires chargés en totalité, et dans 5 navires chargés en partie; 5 de ceux qui
étaient chargés en totalité, et 4 de ceux qii ne l'étaient qu'en partie, ne purent· passer
dans le canal à cause de leurs dimensions.

Les péages sur ce tonnage auraient rapporté au canal $2,896, et les navires $480, s'ils
eussent traversé le canal. Sur cette quantité, 1,907 tonneaux furent expédiés à des ports
britanniques, et 1,983 tonneaux aux moulins de Ste. Catherine. La balance, 10,823 ton-
neaux, fut expédiée sur des ports américains.

Le trafic mensuel du chemin de fer a été comme suit:

Avril, 1 navire 318 tonneaux.
Août, 2 " 928 c
Septembre, 5 " 1,841
Octobre, 16 " . 6,712
Novembre, 13 - 4,914

37 " 14,713

Là-dessus, il me semble que 4,208 tonneaux ont été détournés du trafic du canal, qui
auraient ajouté $841 60 à ses recettes.

Les banques ont accordé de l'escompte aux expéditeurs de produits par le chemin de
fer Welland, et l'on croit que le principal trafic de ce chemin a été créé par ce moyen-
lequel trafic, sous d'autres circonstances, aurait très probablement suivi les routes améri-
canes.

5me.-Sur les canaux de l'Etat de New-York, le montant des péages perçus l'année
dernière s'est élevé à $1,812,280.80, ou $235,110.50 de moins qu'en 1858. Le tonnage
a aussi été moindre d'environ 320,000 tonneaux. Sur le fret transporté sur ces canaux, il
n'y a qu'un tonneau de fret direct contre deux de fret local, et par conséquent la dimuni-
tion dufret direct est d'environ 106,000 tonneaux.

Sur le chemin de fer Central de New-York, il a été transporté l'anr.ée dernière
834,319 tonneaux. Sur cette quantité, 348,079 tonneaux étaient de fret direct. Il y a
une diminution de $327,653.83 dans ses recettes comparées à celles de 1858.

6me.-Les péages sur les canaux de l'Etat de New-York furent réduits, en 1885, de 33½
pour cent sur les produits agricoles, et de 50 pour cent sur les marchandises. Et de nou-
veau, en 1859, il y eut une autre réduction de 50 pour cent sur les marchandises et articles
non énumérés, et de 33-1 pour cent sur la plupart des produits agricoles.

La théorie soutenue par ceux qui sont en faveur de ces réductions est que le transport
sur les canaux doit être fait à bon marché, afin de conserver le trafic contre la concurrence
des chemins de fer dans l'Etat.

En conséquence de. cette grande réduction des péages sur les canaux de l'Etat de New-
York, il fut fait une réduction correspondante sur ceux des canaux de la province en 1858
et 1859, aussi pour y retenir le trafic.

L'on cherche maintenant à établir une protection des canaux contre la concurrence
des chemins de fer de New-York, en faisant payer des péages sur le fret transporté par ceux-ci,
et aussi en augmentant les taux de péage sur la plupart des articles qui passent par- les
canaux.

L'adoption dc cette mesure par la législature de l'Etat de New-York permettra d'élever
aussi les péages sur les canaux provinciaux suffisamment pour produire une forte augmen-
tation de leur revenu, sans nuire au trafic qui y passe.

Et, quant aux avantages relatifs de la " route américaine " sur celle du Canada, je
me permettrai de dire que si l'on accordait aux affréteurs du lac Ontario les avantages
qu'ils trouvent à Buffalo pour conduire leurs affaires, il n'y a pas le moindre doutte que le
commerce qui prendrait la route canadienne serait beaucoup plus considérable qu'il ne l'est
àprésent.-

Les avantages que possèdent les routes américaines par le lac Erié sont l'accès facile
du marché et des avances d'argent, que l'on se procure plus facilement là qu'on ne le peut
faire aux endroits où le fret est expédié sur le lac Ontario par le canal.
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Ce fait a été parfaitement démontré l'année dernière par l'expédition des produits au
canal Welland, par un marchand affréteur résidant et faisant ses affaires -.à Buffalo, qui
trouvait un grand avantage à suivre cette route à cause des grandes facilités qu'elle lui
offrait.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,-
Votre obéissant serviteur,

T. TRUEAU, Eer., (Signé,) S. D. WOODRUFF.

Secrétaire des travaux publics,
Québec.

E

RAPPORT DU SURINTENDANT DES TRAVAUX DE L'OTTAWA
POUR 1859.

TRAVAUX DE L'OTTAWA, BUREAU DIU SURINTENDANT,
OTTAwA, 23 décembre 1859.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur d'accuser réception de votre lettre,. me priant de faire un
rapport sur l'état où se trouvent les travaux publics faits sur l'Ottawa et autres rivières, et
qui sont sous ma surveillance.

Le 15, septembre dernier, j'ai transmis au département un rapport sur les dépenses à
faire durant l'automne, pour l'entretien des ouvrages des stations des Joachim, du Calumet,
de la Montagne -et des Chats, sur l'Ottawa; et ayant été, depuis, autorisé par le commissaire
à- faire les réparations nécessaires, je dirai pour son information qu'elles se poursuiveût main-
tenant, et qu'elles seront terminées en temps utile.

Dans mon rapport de septembre, j'ai parlé de certaines réparations nécessaires aux tra-
vaux de la- Madawaska et de la Gatineau, -qu'il, était plus facile- de faire durant l'hiver.
L'exhaussement de la grande digue des Grandes Chutes, sur la Madawaska, a été réellement
une bonne amélioration, parce que cela a eu pour effet de noyer la partie la plus dangereuse
de la Ragged Chu-te, où le bois s'endommageait considérablement, outre que l'on a aussi
créé par là un espace considérable pour y faire des estacades flottantes.

GLISSOIRE DES GRANDES CHUTE.-l(ladawaska.)
Environ 150 pieds par 6 du tablier de·cette glissoire devront être refoncés, et comme

ce tablier est en madrier de bois franc de 5 pouces d'épaisseur, il faudra 4500 pds., M. P.,
à $30 par M., mesurés sur l'ouvrage - - - - - - - - - - - $135.00

DIGUE DU RAPIDE PLAT.-(Wadawaska-.)
L'une des ailes de cette digue a besoin d'être réparée. J 'ai soigneusement évalué le

coût de l'ouvrage comme suit :-

1200 pieds- cubes pin blanc, à 10 ets. - - - - - . - - $120.00
133 verges- do d'enrochement, à 50 ets. - -- - - - 66.50

- 80 Ibs. carvelles en fer, à 10 ets. - - - --- - - - 80.00

$266.50-
GLIssoIRE D'ARNBRIOR.

Il faudra renouveler une partie- de la fondation de la glissoire, ce qui coûtera environ
$100.

EsTACADE »E i1 A GATINEAU.

Deux des piliers d'appui de cette estacade ont été affouillés durant les hautes eaux de
la dernière saison et renversés. Le fond de la rivière en cet endroit est en sable fLn, Et il
est si mou que l'on peut y enfoncer une tige de fer à vingt pieds de profondeur. Lorsque
la rivière Gatineau est plus haute que l'Ottawa (ce qui est souvent le cas), le courant em-
porte le sable des fondations des piliers, et ils croulent. L'eau la plus basse est de 12 à
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18 pieds de profondeur, et comme il faut construire des piliers de 24 à 28 pieds de hau-
teur, ils sont nécessairement très dispendieux, et l'un d'eux a coûté $800. Je recomman-
dérais fortement de substituer des piliers-eaissons aux anciens.- On les-fait de 12 pieds
carrés, en forme de boite, et on les remplit de- pierre; le coût ne serait -que $120 chaque.
J'ai fait enfoncer un pilier de cette espèce à l'embouchure de la rivière Madawaska, où
l'eau a environ 50 pieds de profondeur, et j'y ai fait attacher l'estacade-ce qui répond
parfaitement au but désiré. Lorsque le fond est sableux (comme à l'estacade de la Gatineau),
l'on devrait toujours employer ces piliers en caissons pour l'amarrage, car s'ils sont déplacés,
les pierres sont maintenues en place par l'encaissement solide, et l'on peut s'en servir
partout.

Le coût de trois piliers comme celui-là, à $120 ch., serait de - $860.00
Trois chaines d'amarrage, de 75 pieds de long, en fer d'un pouce,

disons 20 lbs. à $6 par cent - - - - - - - - - - 120.00

$480.00
Les ouvrages sur la Gatineau devraient être faits en février.

-LA GLISSOIRE DE HULL
A été construite il y a déjà plusieurs années par M. Wright, et est maintenant très

détériorée. Il faudrait,.en septembre prochain, poser la fondation d'une nouvelle glissoire,
car, bien que l'ancienne puisse être raccommodée cet hiver et employée durant la prochaine
saison, il ne serait pas prudent de la maintenir plus longtemps. Je me permettrai donc de
recommander respectueusement qu'une somme de $4,000 soit incluse dans le budjet de
l'année prochaine, pour pourvoir à la reconstruction de la glissoire de Hull.

LE PONT D'UNION SUSPENDU,-('Ottawa,)
Devrait être réparé le plus tôt possible.
Les travaux suivants sont en bon ordre, savoir :-

Glissoire du Portage- du Fort,
do de la Petite Chaudière,

Estacades du Remou et de la Chaudière, nord et sud,1:
Estacade à, l'embouchure de la ,Madawaska, et la ligne de ponts en bois- à la ville

d'Ottawa.OQ i
Glissoires aux 1ère et 3me Chutes,

do au Bois Dur et aux Chutes Croches,
Digue au rapide du Demi-Mille, et
Estacade à l'embouchure de la rivière.

c ]Grande Digue au Rapide Plat,
Travaux à l'le de Balmer,
Estacade de retention de Càlabogie,
Digues des deux côté de la Chute à Barrette,
Estacade conductrice à la G-rande Chute,

0 Digues à la Chute Ragged,ido do des Canards,
~.I do au rapide de B3oniface,

do~ des deux côté du Rapide de Bailey,
Glissoire au Rapide de la Uhaîne, et

J Longue estacade de rétention au do

LES DIGUES DE CARILLON

Ont été terminées, et il a été formé un nouveau~ ehenal à radeaux, à travers lequel les
plus grosses pièces de bois peuvent passer, aux eaux basses, avec moins de bras qu'il n'en
fallait:les années précédentes.

LES .AMÉLIOEATIONs I)DE LA PETEWAWA., (Bras Sud.)

L'entrepreneur est sur le point de commencer les travaux, et comme c'est. un homme
pratique, tout sera prêt pour les affaires le printemps prochain.
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LEs AMÉLIORATIONS DE LA RIVIÈRE SAGUENAY

Sont bien avancées, et l'inspecteur m'assure qu'elles seront terminées avant la pro-
chaine saison de "descente." Il ,a été fait plus d'un mille de la grande glissoire, et la
fondation de la partie restante a été posée. La main-d'œuvre de cette glssoire est excel-
lente, ét les matériaux qui ont servi à sa construction ont été bien choisis. Les digues
déjà construites ont résisté aux crues du printemps d'une manière très satisfaisante.

En soumettant ce rapport,

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

(Signé,) HORACE MERRILL,
T. TRUrDEAu, Surint. travaux de I'Ottawa.

Secrétaire des travaux publics.
Québec.

F.

RAPPORT DE SURINTENDANT DES TRAVAUX DU ST. MAURICE
POUR 1859.

BUREAU DE SURINTENDANT, TRAVAIUX DU ST. MAUICE,
Trois-Rivières, Décembre 1859.

Monsieur,-Conformément aux instructions de l'honorable commissaire des travaux
publics, j'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant pour 1859.

En conséquence des nombreux changements qui ont eu lieu dans le département dans
le cours de l'année dernière, j'ai cru convenable de donner une courte -description des
travaux du St. Maurice, leur étendue, administration, etc., espérant par là pouvoir fournir
quelques renseignements utiles que l'on ne pourrait peut-être pas, autrement, obtenir aussi
facilement.

Les travaux du St. Maurice consistent en améliorations sur la rivière, à> cinq stations,
savoir :-A i7Embouchure de la Rivière, à la Clute des Grès, 18 milles en amont, à Shawt-
nigan, à, la Grande #1ère, 34 milles en amont, et à la Tuque, à 110 milles de lEmbouchure.

Embouchure de la Rivière St. Maùrice.

Les améliorations faites à cette station consistent en un grand magasin, de 30 par-80
pieds, 46 piliers, et 12,181 pieds d'estacades flottantes, avec les chaînes, planches, etc. Cette
station est placée sous la garde d'un sous-maître d'estacade, qui a un salaire permanent de
$132 par année, et qui, comme tous ceux qui sont employés aux travaux, permanemment
ou autrement, se nourrit lui-même. Son devoir durant l'hiver est d'avoir soin des provi-
sions, de voir à ce que les travaux ne soient pas endommagés par les glaces, ce qui arrive
souvent par la crue et la baisse des eaux, et de faire toute autre chose dont il peut être
requis par le département. Pour éviter une répétition inutile, je dirai ici que tous les
employés permanents-maitres de glissoires et d'estacades-s'acquittent de ces devoirs à
leurs stations respectives. Environ 14 hommes sont employés ici pendant 8 ou 10 jours,
le printemps, à étendre les estacades,-5 ou 6 jusqu'au milieu de juillet, ou à peu près,-et
deux garde-portes et un gardien jusqu'au 1er novembre.

(Joût des travaux à cette station, $45,255.20

Ckute des arès.

Les améliorations consistent ici en six piliers d'amarragetn 00r>ds'eace
conductriee. Il n'y a pas d'employé permanent en cet endroit. Deux hommes, sous le
contrôle du maitre de glissoire de Shawinigan, ont soin de cette estacade, pendant environ
deux mois, ou jusqu'à ce que le bois soit passé. Il y a aussi une glissoire à radeau non ter-
minée à cette station. Coût des travaux ici, $20,077.03.

82



23e Victoria. Document'sde la .Session (No. 11) A.1869.

ÇhJute de Shawinigan.
Cette station est la plus considérable et la plus importante de la rivière. Elle est sous

la garde de deux officiers permanentsý l'un à $2 par jour, et son adjoint à $432 par année.
Les améliorations se composent ici d'une glissoire de 600 pieds de long, quatre digues de
400 pieds de long et 17 de large, 2 I .piliers d'amarrage, et 17,500 pieds linéaires d'estaca-
des de retention et conductrices. Il y est employé 18 hommes pendant un mois au prin-
tems, et 12 hommes depuis ce temps jusquà ce que le bois soit passé. Coût des travaux ici,
$60,185.93.

Ghute de la Grande Mère.
A cette station, il y a une glissoire de 400 pieds de longueur, huit piliers d'amarrage,

et 4,500 pieds d'estacade' conductrice, et elle est administrée par un maître de glissoire
permanent à $2 par jour. De 8 à 12 hommes y sont employés pendant le passage du bois.
Coût des travaux, $27,071.86.

Chute de la Tuque.
Les améliorations consistent ici en une longue digue, 5 piliers d'amarrage et 3,500

pieds d'estacade de retention. En conséquence du peu de bois fabriqué en haut de la
Tuque depuis deux ans, cette station a été abandonnée; mais comme il se fait maintenant
de grands travaux dans les environs, il faudra tendre les estacades au printemps prochain,
et à cet effet il faudra deux piliers d'amarrage qui coûteront, avec les chaînes, complets,
environ $300. Coût des travaux, $44.958.15.

Bureau de Trois-Rivières.
A cet endroit il y a un surintendant et un messager. Le surintendant .sacquitte

des devoirs qui étaient remplis autrefois par le surintendant, le maître d'estacade, le
comptable et le commis; leurs salaires réunis étaient de $4,400 par année. Le messager
a soin des provisions. du bureau, fend le bois, etc., et reçoit $15 par mois.

Construction.
Il n'a été rien fait de nouveau sur le St. Maurice durant l'année dernière. Le coût

total des améliorations ci-haut mentionnées, y compris certaines autres dépenses incluses
dans le compte de construction, est de $218,101.90.

Réparations.
Les réparations, durant l'année 1859, ont coûté $543.21. Il est impossible de dire ce

que pourront coûter les réparations l'année prochaine, mais, autant que je puis en juger,
elles n'excèderont pas ce qu'elles ont coûté en 1859.

Entretien.
L'état suivant indique le coût d'entretien depuis trois ans:

Entretien de 1857 - - - - - - - - $11,870.00.
<C1858 - - - - - - - - 7,648.07.

1859 - - - - - - - - - 7,234.54.

Il peut être remarque ici que le salaire du comptable ayant été jusqu'ici porté sur le compter
d'entretien, et son emploi étant maintenant aboli, ou plutôt réuni à celui du surintendant,
l'on peut s'attendre à une nouvelle réduction pour 1860. Je puis aussi ajouter que ces
réductions considérables ont lieu dans un temps où règne la plus grande activité dans~ le
commerce des bois, qui sort d'une longue période de très grande dépression. Une forte
augmentation des affaires sur la rivière ne cause pas nécessairement, pourtant, une augmen-
tation correspondante dans les frais d'entretien. Depuis ma nomination, qui date de près
de deux ans, bien qu'il ait été employé le moins de bras possible,--tout en ayant égard à la
sûreté et à l'eflicacité des travaux,-je croîs cependant qu'il aurait pu passer cinq fois
autant de bois sans faire d'augmentation considérable à l'établissement.

Revenus.
Le revenu direct des glissoires et estacades, depuis quatre ans, a été comme suit :-

Revenu de 1856 - - - - - - - - - - $2,163 25

1857 - - - - - - - - - - 3,397 00

1858 - - - - - - - - - - 2,395 40

1859 - - - - - - - - - - 2,121 81
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Je n'ai pas le moyen de constater quel a été le revenu indirect sous forme de fermage
de terre et droits.

Durant l'année dernière, seulement dnq individus ont fait du bois sur la rivière, et ils
ont produit 61,168 billots, et 1,784 morceaux de bois carré. Cette année, pas moins de
qu atorze établissements sont en opération, et produiront probablement 100,000 billots et
20,000 pièces de bois carré, ce qui augmentera le revenu direct d'environ $5,400, et le
revenu indirect, en droits seulement, d'environ $29,999 79, à quoi il faudra ajouter le mon-
tant réalisé lors de la vente de huit coupes de bois en septembre dernier, $3,026 90, et le
fermage des anciennes coupes, dont je ne puis constater le montant à présent.

Le revenu total de 1860 sera probablement de près de $40,000.
Le déficit qu'a subi le revenu du St. Maurice depuis quelques années-peut être attribué

â>plusieurs causes. lo. A la stagnation générale du commerce; 2o. A la manière peu satis-
faisante dont les limites de coupes de bois ont -été possédées jusqu'ici; et enfin au manque
d'améliorations sur les tributaires de cette rivière, sans lesquelles la forte somme de
$218,101 déjà dépensée sera, je le crains, un placement peu profitable, bien que l'impor-
tance de ce territoire sous le rapport agricole-que les travaux du St. Maurice ont beaucoup
contribué à faire connaître-ne doive pas être perdue de vue. Lors de la vente publique qui a
eu lieu en septembre-dernier, toutes les limites disponibles furent promptement vendues à des
prix élevés ; et les demandes de coupes de -bois sur la Vermillon, la Matawan et autres tribu-
taires, qui sont aujourd'hui fermées et presque sans valeur par le manque d'améliorations,
ont été très fréquentes. Et pourtant ces améliorations ont souvent été demandéeset recom-
mandées, et les plans et estimés-dans les cas les plus pressants-sont déjà devant le dé-
partement.

En terminant, je dirai que durant lannée dernière, bien que leau se soit élevée à la
hauteur inaccoutumée de 23 pieds, les travaux, généralement parlant, fonctionnèrent par-
faitement bien et répondirent aux objets pour lesquels ils ont été construits. Je puis aussi
ajouter que tous ceux qui sont employés sous moi se sont acquittés de leur devoir avec
promptitude et habileté, et que j'en ai été généralement satisfait.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

(Signé,) HENRY R. SYMMES,
Surintendant.

Au secrétaire du
Département des Travaux Publics,

Québae.

G.

APPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF SUR LES AMÉLIORATIONS DE
LA RIVIÈRE SCUGOG, ET "LA NAVIGATION INTÉRIEURE DU
DISTRICT DE NEWCASTLE."

QuáBEc, 30 Novembre 1859.
A L'HIONORABLE COMMISSAIRE DES

TRÂAUX PUBLICS.

MON~sIEUR,
En conformité des instructions relatives aux travaux complétés et projetés pour lPamé-

lioration de la rivière Seugog et " la navigation intérieure du district de Newcastle,"> j'ai
récemment visité les localités respectives,.et j'ai maintenant l'honneur de faire rapport dans
l'ordre suivant :

En commençant au village de Lindsay, où, au moyen d'une écluse et d'une digue, la
rivière Scugog est rendue navigable jusqu'à un certain point, et une voie de communication
par eau est ouverte dans une direction sud-ouest jusqu'à Port Perry, oujusqu'à 19 miles de
Port Whitby, sur le lac Ontario.
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L'écluse est située au côté nord de la rivière, et 1a- digue (240 pieds de long) part
d'un point à enviro 60 pieds au-dessous des portes d'éelise s'tpérieidres et étëiid dâns
une direction oblique ascendante jusqu'au rivage oppoé, oi ily a -plusieufs moulins-tenus
en opération effective par la hauteur d'eau que dofietl biez d'enhaut.

La ligne actuelle du chemin des deux rive§ todUiiý à'éclu'e, qui esta traversée at
moyen d'un pont tournant, placé au-dessus de la chambre. La 1 fiîère et le biez- du meoulin
sont traversés par deux ponts d'une construction bien inférieure, et maintenant preWqeiïn-
tièrement usés.

Les ouvrages extérieurs de l'écluse et de la digue sont en bois. Cette denire?èst
dans un état passable, mais l'écluse est très détériorée d'un bout à 1'autre, spécialement la'
paroi sud qi, vu sa position, ne pourrait pas être protégée par un appui. Les parties expor
sées de la charpente sont entièrement pourries, et à quelques endroits du côté sud, plusieurs
pièces s'en sont détachées sur la profondeur. Dans son ensemble l'écluse est dansanu-état
si complet de détérioration et de ruine, que, dans mon opinion, essayer à la remplir pour-
-tait d'un moment à Vautre, lorsque les portes supérieures seraient ouvertes, causer sa destruS-
tion complète, et il en résulterait non seulement la baisse des eaux du lac 'Seugog et

WiEhondation des terrains circonvoisins, mais probablement encore un sérieux dommage aux
autres travaux sur la ligne de navigation.

Il me parait done que toute tentative de s'en servir, soit dans le but de Yéprouver ou
autrement, devrait être strictement défendue pour l'avenir. Un ordre à 'cet effet serait
obéi d'autant plus volontiers qu'il faut dix à douze hommes pour ouvrir une des portes de
l'yé.cluse.

Immédiatement au bas de l'écluse, la rivière fait un coude si subit vers le nord que la
ligne des parois des chambres d'écluse, prolongée en descendant, traverserait le chenal à une
distance de 150 pieds et toute la rivière à 200 pieds, et à une distance de 400-pieds,-un
navire, en arrivant ou en partant, est presque en retour d'équerre des parois de l'écluse.

L'accès à l'écluse est néanmoins rendu encore plus difficile par une batture qui s'étend à
une telle distance de la ligne de la paroi nord, qu'à 30 ou 40 pieds des portes un navire doit
changer sa position d'au moins 30 degrés avant de pouvoir effectuer son entrée.

Ces difficultés peuvent être légèrement remédiées en faisant une nouvelle construction;
mais elles ne pourront tout à fait disparaître que par l'ouverture d'un nouveau- canal qui
entraînerait une plus grande dépense que ne le justifierait l'étendue du commerce qui
pourrait en profiter.

Lors de ma visite, il y avait de 4 pieds 6 pouces à 4 pieds 8 pouces d'eau sur le buse
-d'écluse inférieur, et en jetant la sonde en descendant le chenal sur une distance d'au moins
un demi mille ou près d'un quai servant à l'usage de la compagnie du chemin de fer de Port
Hope à Lindsay, la profondeur excédait à peine 4 pieds, et dans la plus grande partie de
cette distance le chenal à cette profondeur était excessivement rétréci, tortueux et difficile.

Dans quelques endroits on rencontre des récifs ; mais là où la profondeur est- moindre
-que 4 pieds, dans une section transversale de 60 pieds, les obstructions consistent
en grande partie en vase, sciures, dosses, bois submergé, pierres détachées couvrant une roche
stratifiée en lits minces, en quelques endroits à la même hauteur, mais généralement un
peu plus bas que le busec d'écluse.

A cette époque les eaux étaient à leur hauteur naturelle, bien que, en visitant Bobcay-
geon le lendemain, on les trouva d'au moins 5 pouces au-dessus du sommet de la digue qui,
'sans lèvres postiches (slashboards), a pour objet, je crois, de régler le niveau. Tel étant le
-cas, on peut s'attendre quelquefois à voir 'baisser les eaux d'au moins 5 pouces au-dessous
-de ce qu'elles 'étaient lorsque 'les sondages ont été faits, laissant ainsi à peine 3 pieds 8
pouces sur quelques parties du bane de roche, et considérablement moins sur les bords
d'un ehenal d' une largeur bien limitée.

L'on verra donc que, quelque nécessaire que soit la construction d'une nouvelle écluse,
l'amélioration du chenal au-dessous n'est pas moins essentielle à la continuation de la navi-
gation à travers et entre les lacs, et qûe ces deux oeuvres entraîneront inévitablement, dans
leur confection, de grandes difficultés et des dépenses considérables.

La position de l'écluse est telle qu'il faut que l'espace qu'elle doit occuper soit entouré
de trois côtés par des batardeaux d'uné hauteur eñlsnte pour résister aux débordements

-pendant que les ouvrages ae poursuivront, tandis que la nature de la fondation par rapport
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u ftes deaui esttoutàfait incertaine, et l'amélioration dû chëiâl ne stendu'au lit
de la rivière, d'où il1n'y a pas d'autres nüyens de faire sortir leau que par des tbtardéaar

-mode de procéder qui, soùs Teercoñëtincésn'est pa teconinandé, paceque Ie roc
peut se détacher dans l'action odinaire de pétarder ss l'eaü et cüë ces histiùetions
pQurraient êtrefacileinent enIevées à l'aide du cure nôle que le gouvernement possède

edansce-voisiage.
Il est bien à regretter que la situatinôdes mùolinä êt de la diguërende nécèairè depIa-

cer la nouvelle écluse proposée en haut au lieu d'en bas de cette batture, où une position
plusaccessible aurait pu être facilement choisie, et la- dépense de creer et d'élargir le
chenal tout à fait évitée. Néanmoins, quelque désiràble qu'ñiait eté ë choix, les cir-

constanees exrpêclient de choisir .aucun autre site^que celui sur lequel se trouve placé 'ou-
vrageactuel, ou quelqi'autre dans le visinage immediat. Siule premier- est'adôpté, il sera
néeessaire de couper la digue de la rivière et de construire un batardeau longitudinal en
dehors de l'acienne structure suretoute lalüôngei de l'écluse. fei retécirait, íomme de
raisonlepassage de l'eaupendant que l'ouvrage avancërait, et aussitôt qu'il serait déplacé
laisserait la proi sud de la nouvelle écluse, eïposé de l i'même manière que, a toujours
été l'ancienne.

On -croit que l'on pourrait remédier à ces deux <difficultés sans dérangér là digue de
la xiviëre, en plaçant la novelleééluse . environ 10 pieds plus au nordcue l'ancienne,
laissant ainsi.fla présente paroi sud pour servir d'abord comme artie du batardeau néces-
saire, et ensuite pour la proteetion du nouvel ouvrage, ce qui obvierait à la nécessité de
construire en pierre taillée l'arrière façade de la-paroi sud, comme on en avait d'abord Tin-
tention. Bien que ceci entraînerait beaucoup d'excavations nddionüëlles du côté nord,
tat lentrée suygérieureii qu'à l'entrée infrieure, le^coût définitif de l ouvrage neserait
pas beaucoupplùs considérable

suis done a d'vis u'en l'asence de détails, le procédé le plusjudicieuxserait de
placer la nouvelle construction dans la position ci-desus indiquée. L-état impraticable
de lancienne eluse -a;àt éte exposé de temüps -autre, etsa recon uction solliitée

ucprès du gouvernement par les habitants et autres intéressés, un ëoùtrat fut passé
en 1857, pour fournir une partie des~matériaux nécessaires pour cet objet.

Sur ce contrat il a été fourni et ayé à des taux convenus pour:

3244 verges cubes de Pierre de taille.
575 do -do do-brute.

7v865 pieds bbillts de pin.
1,688'.do do do de chêne.

-18courbes pour porte sdécluses, etc.
50.000 pieds'bordages en pi (mesure de planches.)

Se montant en-tout à la somme de $5,842.97.
La pierre est eneore à Bobeaygeon, d'où elle a été extraite. Les bordages sont

emiilésprès de l'écluse- et le bois de charpente le long des chemins et des rues- dans le
même voisinage.

Ces matériaux se détériorent rapidement et continueront à le 'faire tanit qu'ils resteront
dans leur présente pôsition.

-Je dois ajouter de plus que les habitants de l'endroit désirent que le pont tournant
sôitéi-igé :sur l'alignement de la- rue Lindsay, qui est de 25 à 30 pieds au-dessous des

-derniers murs en aile de l'écluse, au lieu d'au-dessus de la chambre -desPlécluse où il- est
?mintenänt.

Cet arrangement améliorerait assurément l'apparence de la - place et obvierait aux
iconvétnients qui peuvent se -faire sentir quand un -navire écluse; mais -eomme il faudra
placer de nou-velles <udées ou prolonger pour 'cet objet les"'ailes:inférieures de"lPécluse, le
oût des ouvraäges serait considér-ablement accru.

Les avantages que le vilageetdla localité en retireiaient pourraient -e^tre 'considérés
réanmoins conune une raison sufiante- pour induire- les hbitants à éfrayer une partie
des déplnses de surcroît.

L etpbale ounrcompléterles ouvrages dont il a -étéquestion et 'our amé-
liQration du chenal jusqu'au lac Scugog, est évalué comme suit :-~-
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Construction des batardeaux et ouvrages nécessaires pour étancher les trav. $
Déplacement delancienne écluse excavationlet remblai -

Plançons et bordages pour les fondations, 'buss d'écluse et vannes· en
fer, etc., etc - - - - - - ---

Maçonnerie del'écluse - - - - - - - - - - - -

Portes,.empellements, etc., complets -. - - - - - - - -

Pont tournant - - - - - - - - - - - - - - -

Dépenses contingentes - - - - - - - - - - - - -

Coût probable -

A déduire or matériaux

3600.00
5000,00

6000;00
1L920000.
2900.9O
6000£9O
2300.00s

Montant à être dépensé-on sus. Si le pont tournant est placé en
écus-e il faudra une nouvelle somme de -

Creusage et améliorationsdu cheal a eécluse - - -

Amélioration dela route en plusieurs endroits entre indsay.

1~

haut de
- -s- 2400.00

- - 140O000
et le lae

Scugog - - -- - - - - - - - 10000.00

Total- - - - - $&0557.03

L'estimation ci -dessus est basée sur la considération que la municipalité e IÂndsay
ou du township construira les ponts nécessairessur la rivière et les hiez és; moulins.

En terminant cette :partie du sujet, il ne sera pas Hors de propos de mentionner qe
les. sies portions des ouvragesdont on pourrait se dispenser our un temps quand
améliorations seront entreprises, sont celles à partir de l'écluse en montant aaugog
et que, préalablement à lapassation des contrats pour la confeèiôa des autres ovrags d'un
manière tant soit peu satisfaisante, il Seranécessaire( efaire ae un arpentage. igné t
prendre des coupes transyersales correctes de toute cette partie de la, rivière qui traverse
l'emplacement de la ville de Lindsay.

Poursuivant le cours ce la rivière en aval jusqu'au lac aux Esturgeons, une distance
d'environ 7 milles, le chenal est généralement d'une profondeursnffante, à T éeptix signa-
lée plus haut. Cette section de la route a été beaucoup améliorée depuis quelques années, en
tranchant plusieurs des. pointes de terre les plus saillantes, et creusant de nouveaux pas-
sages là, où les sinuosités les plus abruptes se rencontrent, de anière que les navires peu-
vent maintenant traverser avec plus de facilité qu'autrefois.

Dans tout le parcours du lac auxEsturgeons, une distance de12 milles, il y a abondnm
ment de l'eau pour des navires de dimensions. plus considrableque eux qui le fquen-
tent maintenant ou qui pourraient par la suite suivre cetteroute.

Ce-lac est principalement alimenté par la rivière ueéon,qui s'y décharge à extré-
mité nord-ouest et qui fournit une sortie à plusieurs petits Iacs de l'intérieur,~sur -es bords
desquels sont établis des chantiers où 'on fait beaucoup de bois de construction etle ter-
ritoire avoisinant se peuple rapidement en quelques endroifs et s'amfli-e paune lase
industrieuse de colons.

Quand la question d'ouvrir une voie de communication entre les lacs Huron et On-
tario, par la route de la Trent et du lac Simcoe, fut ise en consi tion i- y a envion
ans) et je pense, en partie décidée, il fut proposé d'éabli rune communication entre
les lacs aux Esturgeons et Cameron au moyen de trois écluses situées dans une ravme
avoisinant la chute Fénélon, et de là> remonter au lae BaLsam pa une autreécluse.

projet-dans son ensemble, quoique généralemenfbaudonné, est encr fa orable-
ment accueilli en partie par quelques personnes qui prétendent qufil en résiitèraît 1edé-
frichement d'une grande étendue de territoire riche et fertile par la continuation de la
ligne de navigation au-delà.des chutes, et que le gouvernement retir-erait4s qu'une
compensation suffisante pour le coût-de la construction des ouvrages pa- le surcëoît 4e la
valeur des terres, etc. Bien que je sois loin d'ê tre. convaincu de fexaititude dé cette
manière de voir, je la soumets néa moins, à cause de 1 manière raed on
s'est efforcé, à plusieurs reprises, pen ait ainnernièrared e1upr e
mol.
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Le voisinage des ohutes ofre pourtant de grandes facilités pour l'érection et l'opéra-
tion efective de machines, spécialementde celles qui exigeraient le pouvoir quge peut
fournir une abondance d'eau se précipitant de chutes élevées, et ses avantages- pour des,
chantiers de bois de construction sur une grande échelle ne sont surpassés que par. peu.
d'endroits dans la province.

Il ya quelques années des moulins à, scie considérables y étaient érigés; mais ils
n'avaient été en opération que bien peu de temps quand ils furent tous détruits acciden
tellement par le feu; depuis cet évènement on n'a point utilisé le pouvoir d'eau.

TRAvAux À ROBCAYGEO, ETC.

Les travaux ici sont considérables et d'une nature variée, comprenant trois digues,,,
une glissoire, un biez de canal, un pont tournant, une écluse, un bassin de moulin à, scie et
un biez de moulin, qui ont tous été construits ou entièrement renouvelés depuis 1855,.
excepté la glissoire, pour la reconstruction de laquelle les -matériaux sont préparés.

Primitivement, trois décharges naturelles existaient au bas du lac aux Esturgeons, et celle
du centre étant la plus petite et la plus directe, fut choisie et améliorée de manière à for-
mer ce qui est maintenant le chenal navigable.

Les autres furent fermées par des digues, d'une hauteur suffisante pour maintenir
le niveau de l'eau à 3 pieds 9 pouces sur la batture au-delà de l'écluse de Lindsay.

Ces digues, b ce que l'on pouvait voir, paraissaient être de bon ouvrage, et daprès
les informations prises sur les lieux, j'ai tout lieu de croire que, quand on a faitlcs:r6para-
tions, toute la charpente que Pon remarqua être défectueuse fut enlevée et remplacée
parg dautre, et la partie supérieure de toute cette charpente fut couverte de bordages neufs
de longueur suffisante pour atteindre du haut en bas, et de plus que ces bordages extérieurs&
étaient bien remblayés en glaise par-dessus, et le tout ensuite bien appuyé, et chargé de

gravier sur une certaine épaisseur. Toujours est-il qu'elles résistent bien et qu'elles sont-
aussi étanches que l'on peut s'y attendre ou que les circonstances l'exigent.

Le canal a 33 pieds de largeur sur à peu près 900 pieds de.long, y compris l'écluse ;
500 pieds en sont bordés de madriers et de bordagespour empêcher l'eau de s'échapper
par les nombreuses et larges crevasses du roc à, travers lequel il passe.

-A une distance de 100 pieds en amont de l'écluse, un chemin est continué sur le canai
au moyen d'un pont tournant appuyé sur des pilliers de pierre de taille, bâtis sur la surface-
du roc, Le pont est de la même construction que ceux établis sur les canaux provinciaux.

L'écluse a 33 pieds de largeur sur 183 pieds de longueur entre- les portes, et une
élévation de 6 pieds; les buses supérieur et inférieur sont placés sur le même niveau, de
manière à être à 5 pieds au-dessous de la hauteur supposée des eaux basses.

Les ailes, renfoncements et quais des deux côtés sont de pierre de taille, et les pare-
ments sont construits en pierre émillée.

La magonnerie est d'une bônne qualité, bien alignée et faite, je pense, avec du mortier
hydraulique.

Les portes supérieures etinférieures sont de la même longueur et sont construtes sur
"le principe solide'" en bois de pin,- et s'ouvrent et se ferment au moyen de poutres
d'équilibre.

Du côté sud de l'écluse et à environ 70 pieds au-dessous, se trouve un petit moulin à
farine, auquel on -a fait un coursier en maçonnerie, partant d'un point à 10 pieds au-dessus
du renfoncement des portes supérieures, l'arrière partie du mur d'écluse en formant un des
côtés, et un mur séparé l'autre. Le fond est bien solidé au moyen de béton, plançons et
bordages, et le dessus hermétiquement clos et couvert. Le tout formant un conduit pour
I'eau qui peut être comparé favorablement avec le plus grand nombre d'ouvrages de cette
espèce.

Du côté nord de l'écluse est un moulin à scie, pour la commodité duquel un bassin
à billots de sciage -a été fait d'une qualité de maçonnerie semblable à celle des murs de
l'éoluse. Ce bassin est en -même temps la tête du coursier du moulin, et son entrée du
canal est à environ 10 pieds au-dessus du renfoncement supérieur.

D'après la courte description-des travaux ci-dessus il est-évident que les ouvrages sont
engénéral d'une bonne qualité. Ily a néanmoins de sérieuses -entraves à l'utilité de- ceux
qui sont en communication direete avec la navigation, provenant de:
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16. L'inaccessibilité presque complète de l'écluse à son entrée inférieure
2e. Les- obstructions fréquentes que l'on rencontre en approchant du côté d'en haut,

etc., chacune desquelles demande à, être prise en considération da;ns l'ordre -où elles se
trouvent.

lo. L'écluse est située immédiatement au-dessus d'un repli soudain dans le chenal,
dont les côtés sont composés de larges blocs de pierre pointus et angulaires, et l'espace entre
ces côtés est tellement rétréci, qu'un navire en passant est exposé à être endommagé sous
toutes circonstances, pendant que le danger est -grandement augmenté, et la difficulté parfois
insurmontable, par le fort courant qui traverse directement le chenal, provenant du coursier
de décharge du moulin dont je viens de parler, a un point situé à 75 pieds de l'eitrémité
inférieure del'écluse et près de la partie la plus rétrécie, la plus tortueuse et la plus difficile de sa
sortie; et de plus les tringles, croutes et les sciures du moulin achèvent souvent de boucher
complètement le passage.

Lors de ma visite, pendant l'automne de 1858, un vapeur de bien faible tirant d'eau
fut retardé",pendant'un temps considérable, mais après avoir fait arrêter le moulin, le
steamer' réussit, parune forte pression de vapeur, à se faire un chemin à travers les em
barras, etc.

L'automne dernier, pendant que je m'y trouvais, le vapeur Omega réussit avec beau-
coup de difficulté à, descendre ce chenal, mais il lui fut impossible de remonter.

Quelques uns prétendaient que cela était dû à la perte de l'eau à Buckhorn, quiavait
pour effet de faire baisser les laes au-dessus ; mais un examen des faits m'a pleinement con-
vaincu que ce n'était là qu'une cause entres plusieurs autres.

L'on peut sans doute beaucoup améliorer le chenal en augmentant sa largeur et sa
profondeur, mais à moins de mettre en force quelque réglement rigoureux pour sa protection
future, il deviendrait de nouveau en peu de temps dans un état aussi peu serviable qu'ac-
tuelle-ment.

Cependant le propriétaire des moulins m'assura qu'il ne permettrait à l'avenir qu'au-
cunes dosses ou tringles n'encombrassent le chenal; néanmoins, avec tout le respect dû à de
telles promesses, il faut admettre que ce qui a déjà été fait peut se répéter sous de sembla-
bles circonstances, pendant que la convenance de permettre que l'efficacité d'aucun des travaux
publics dépende du bon vouloir d'un individu quelconque, parait extrêmement probléma-
tique.

Afin donc de prévenir dans la suite le retour d'un pareil état de choses, et pour remé-
dier à quelques-uns des abus dont on se» plaint, l'on propose de placer en travers de la
décharge du moulin un fort grillage à une petite distance au-dessus du point où elle entre
dans le chenal, et à quelques pieds au-delà de son débouché de placer une forte-estacade
(boom) composée de deux épaisseurs ou plus de forts plançons. Cette dernière, je crois,
donnerait au courant une direction plus descendante, tandis que le grillage tiendrait le
chenal libre de tout embarras excepté des sciures dont, bien que l'on doive les considérer
comme une grande nuisance quand elles pénètrent dans l'écluse et, en s'y amassant, eim-
pêchent de fonctionner librement les portes, on ne peut cependant pas se débarrasser, sans
encourir la dépense de les mettre en tas et de les enlever, ou de faire dévier le canal de
décharge du moulin à l'autre côté de l'île--ce qui serait réellement le meilleur parti à
prendre, si ce n'était que parfois la hauteur effective de l'eau pourrait être dimnuée
par quelques pouces de reflux.

Les travaux proposés ci-dessus, ainsi que l'élargissement du clienal en deux endroits,
(un du côté nord et l'autre du côté sud,') l'enlèvement des pierres détachées des côtés et du
fond, et des plançons et dosses, etc., submergés, pourrait se faire pour à> peu près $1,000O;
cependant, avec une plus forte somme judicieusement employée, l'entrée pourrait subir de
plus amples améliorations.

20. La largeur du canal en amont de l'écluse étant de 33 pieds, comnme il a déjà été
dit, n'admet pas la rencontre dans ce canal de deux navires, ce=qui, en l'absence de règlements
indiquant où l'un ou l'autre de ces navires doit s'arrêter, a souvent occasionué des querelles
inutiles entre ceux quii en étaient chiar~rs

Mais la plus grande cause de trouble et de retardement previent de ce que le chenal
est ôbstrué- par des billots de sciage, lesquels, m'a-t-on dit, sont souvent descendus -en
radeaux et séparés au-dessus des portes de l'écluse, et quelquefois dans l'écluse, en laissant
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les traverses et les harts qui les liaient flotter ou aller au fond, suivant, les circonstances,
ce dernier fait étant lexqeption. J'ai trouvé qu'il en était ainsi dans les deux occasions
o j'ai visité l place. Ces deux fois le canal était obstrué par des billots de sciage, et il
était nécessaire, avant que de pouvoir ouvrir les portes, d'enlever du fond de l'écluse, au
moyen de grapins ou autrement, de pesantes traverses de bois vert, pendant que les harts,
ditn s'entremêlaient tellement avec les soupapes qu'elles eIs mettaient hors de service.

Je fus de plus informé que les billots de sciage dont on se sert pendant lhiver sont
tirés en trars du pontto et làjetédanse-canal, produisant 'accumulation d'unetourant, h jeés# ans le cana
grande quantité .d'écorCe à cet endroit et dans Iécluse.

_es libertés que lon-se permet démontrent clairement que lon considère la
comme secoudaire lintérêt qu'a la place dans le fonctionnement des moulins, conclusion
Saqn est arrivé parle fait qu'on laissé aussi lonOtems les travaux oriesdei -aulea, slausL igmnaire-s dans-
une condition d'inutilité, et aussi que toute la propriété adjoignante appartient à des
particuliers.

Les améliorations ayant été faites en premier lieu sous la direction de commssaires
logaux quid'après ce que jai pu savoirne possédaient d'autres titres aux propriétés à travers
lesquelles passe le canal que la permission verbale des propriétaires, et il en est résulté
beaucoup de xnécontentement et de retard dans les travaux, aussi bien que beaucoup de
dépenses additionnelles dans leur construction, car les pariles qui possèdent miaintenant
les .terrains les réçiament jusqu'au bord de l'eau. M. Boyd, le propriétaire des moulins, est
supposé être le propriétaire de tout le terrain des deux côtés de 1'écluse et du canal jusqu'au
pont tournant, et avoir un bail pour lespace de 21 ans de toute la partie située au nord,
au-dessus de ce point; l'on dit aussi .que le terrain du côté sud est une propriété prive.

l e tout .est cependant occupé des deux côtés jusqu'au bord de la tranchée par des
plançons empilés d'une hauteur considérable, lesquels, quand on les enlève, sont directe-
ment placés dans un navire mouillé dans le canal, ce qui empêche tout autre navire de
passer. De là, comme il n'y a dans le voisinage du village aucun autre endroit où puissent
aborder es. iavires qui chlargent ou déchargent leur fret, que celui employé par le propri
taire des moulins,. l'on persiste à charger et décharger dans l'écluse, où, contrairement à
tou règlement en force partout ailleurs, l'on décharge du foin, du bois, du gravier et des

eatériaux de construction Comme justification de ceci, lon dit que les travaux étant la
propriété publique, le public doit en profiter de quelque manière. L'on dit de plus que les
émigrants allant aux town ships de. Pintérieur (qui se colonisent rapidement) ,sont assujétis
pour les mêmes raisons, en arrivant à cet endroit, à de grands inconvénient et à beaucoup de
dépenDes à cause.de leur bagage. nPo cette raison, les habitants de la place font d'urgentes
représentations sur la nécessité de construire un quai public et un magasin, et désirent que
ces.ouvrages soent faits au dépens du gouvernement.

D'après ce qui précède il est évident que pour maintenir la navigation ouverte, il fau-
draitfaire des règlemens semblables a ceux qui sont en force sur les autres canau provmn-
ciaux, et surtout mettre en vigueur la onzième section, qui a rapport à g l'obstruction des
travaix publies, avec des additions comme les suivantes:

1. Qu'i-nepu era permis à nul bac, barge ou autre embarcation, de prendre ou de décharger
son fret pendant qu'il est dans le canal ou lécluse; mais que les vapeurs à passagers aient
le privilége-de charger. du combustiblet, chargr ou décharger du fret dans le canal, pourvu
qu'ils n'emploient pas à le faire plus d'une demi-heure, et qu'ils ne causent en le faisant
aucun retardement aux autres navires.

2. Quedans le cas.où deux navires s'approcheraient simultanément de l'écluse en venant
de directtios opposées, ién deux sera tenu d'arrêter ou d'avancer près d'un point déterminé
eni deh~ors de Y'embouclhure, jusqu'à ce .que l'autre soit passé.

3. Que dans le cas où l'on descendrait des billots de' sciage au moulin en opération du
côté nord de pécluse,, les radeaux dont ils formeront partie seront séparés dans la baie au-
dessus de etrée, set on ae permeuttra pas à plus dedeux billots de front de descendre
ci même temps ou de s'acuemuler dans un endroit quelconque du canal, et il n'y aura pas,
en aucun temps, plus de billots que le bassin constuit pour les .recevoir n'en peut contenir
maià surtout qu'on ne permettra aucune traverse ou hart d'entrer dans le canal, q.u'elle
soit7éparée ou attachée a radeau destiné au moulin à scie, et que de plus toute écorce,
dossetringle ou autreobstruction trouvée dans l'écluse ou dans ses abords, et que 'on
saura venir du moulin, ou du maniement des billots, sera enlevée aux frais des pro-
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priétaires dë tioüis, qui seront en sus passibles d'une amende dé chaque
fois que la chose arrivera.

Té26lusier est le seulidviduaftaché à F'administratin des traVauz en cet édroît.
Il m'a paru actif et intelligent, mïiais d'une santé à peine suffisante 'pour' qu'il puisse s'ac-
quitter d'une manière efficace des devoirs d'une personne agissant en cette capacité.

Il me dit qu'il avait à pltsieurs reprises, durant- ls deux dernires années, écrit
au départemnent pour obtenir des instructions relatives à ses devoirs, signalant les difficultés
qu'il avait à sumonter, étc., mais qu'il n'av'ait jamais reçu de réponse.

Il fit alors l'énumération détaillée de ces inconvnients, niais eomlne ils se rapport et
à> des matières déjà nentionnées, il n'est pa ncessaire deles répéter ici.

Il me paraît cependànt qu'unélusier; dans une station aussi éloignée, à> qui l'on per-
miet d'agir sns instruction, est muni de trop de pouvoirs, ou, come le disaient des parties
intéressées, n'en possède aucun. -Je considre que ses devoirs devraient êtésûffisamment
d6finis, afin qu'il puisse agir promptement· et de manire à faire respecter son autorité.

Ayant ainsi indiqué les principales matières réclamant l'attention' dans cette plae, il
est à propos de remarquer que les tràvaux d'entretien suivants sont aussilnécessaires, savoir:

Le curage des chambres de Pécluse; Pajustement des portes inférieures qui sont inain-
tenant difficiles ouvrir ou à fermer, et le relèvemeùt du pont tournant de manière à. ap-
puyer davantage sur le pivot, en fournissant et y plaçant une manivele mobile afin de le
mouvoir. Le tout coûterait à peu près $350.

La glissoire des digues supérieures devrait aussi être reconstruite ; pour cet object la
puis grande partie des matériux a été fournie, livrée et payée. Le coût probable de ce
dont on a encore besoin, en y comiprenant la main-douvre- se monterai à $600.

On pourrait encore ajouter que la grande difficulté éprouvée à étancher l'excavation
pour l'écluse, quand·les travaux étaient en voie de construction en cet endoit,'aait rendu
nécessaire un grand appareil comprenant un engin portatif (force de 8 cheaux') des pom-
pes de 4-12 pouces, un tuyau'd'aspiration, et d'autres effets dont on s'est servi une partié de la
première saison, mais qui furent trouvés insuffisants pour leur destinatIon.

Conséquemnt, potr les opérations de la seconde année, une force additionnelle fut
fournie, omprenant un engin d'une force de 18 chevaux, et un appareil à pomper plus
efficace, qui, mis en movement' à une haute rapidité, atteignit parfaitement au- but
désiré.

Cet' appareil est encore à Bobeaygeon, presque tout dans un appentis temporaire ti
pour cet objet. Dâns le' cas où on le laisserait là beaucoup plus longtemps, je considere
que plus de soin devrait être donné aux engins,. qui sont d'une bonne qualité, bien monités
et bien fimis. La machine à- draguer dont on s'est servi pour améliorer le chenal de la
rivière Seugog est aussi à' Babaygeon, où elle est en partie submergée. L'engin et la
machine appariennent audéppartement, niis' 'le' bae ou ehaland sur lequel le toùt est monté
est réclamé par l'entrepreneèur. Il serait néanmoins bien désirable que la question de la
propriété de ce chaland fut décidée, avant que la achine ne se détériore davantage en
restant à l'eau.

LES RAPIB}ES iBUCKHORN.

Les principaux travaux en cet en drdot sont ue·digue,un chemin de pont, deux canaux
d'éeluse, une glissoire pour les- plançons, avec des jetées conductrices et des estacades qui y
conduisent. Le pont est une nouvelle construction d'environ 642 pieds de longueur, bâti
anuglessus et encadré dans la digue, dont il peut être considéré comme faisant partie ; il est
bien et fortement construit avec de bons matériaux, et dans son ensemble peut sûbir une
comparaison favorable aYeG le plus grand nombre d'ouvrages semblables.

H forme le seul moyen de communication par terre avec les townships du nord sur une
distance d'au moins-i1 milles des deux côtés,.où l'exploitation ds bois de construction se
fait sur une grande échelle, et par cette voie, la glissoire, ls canaux d'éclause et les quais
sont 'en- tout t.mps accessibles.

Depuis quelques années la plus grande portion de la digue a é&reconstruite, et le
reste, dit-on, complètement réparé, et on a toujours pris soin- de la-ren e étanche et mal-
gré -ces-précautions on, ne -paraît -pas avoir tout à fait réussi, car une fuite d'eau considérable
s'en échappe en dessous.
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Ceci peut être cependant attribué aux fondations plutôt qu'à quelque défaut dans l'ou-
vrage, le lit de la rivière en cet endroit consistant en partie de cailloux de granit épais et
de rocher dans lequel se trouvent plusieurs crevasses profondes qui s'étendent dans toutes
les directions possibles, quelques -unes sans doute bien au-delà de la digue et d'autres
au-dessous.

i -entrepreneur n'a informé qu'il-s'était efforcé de les étancher là où elles étaient visi-
bles dans:les limites de la ligne de sa chaussée temporaire, et qu'il avait réussi -pour plu-
sieurs. Il pourrait cependant bien artiver que quelques unes de ces crevasses qui ne sont
pas visibles en cet endroit, soient ouvertes plus haut.

Ayant soigneusement examiné cet ouvrage en deux occasions différentes, j'ai une
bonne opinion de la principale partie de tout ce que l'on pouvait en voir, et jugeant d'après
Sls circonstances et les représentations qu'on me fit sur les lieux, il ne paraît pas y avoir
lieu de douter que les travaux sous l'eau soient également solides. Néanmoins l'apparance
de la surface de l'eau m'ayant induit à faire un examen soigneux du tablier, j'ai lieu de
croire qu'il pourrait être mieux étanché par une nouvelle couche -de graviers et de halliers,
dans quelques endroits :où la plus grande quantité d'eau paraissait s'échapper, et je recom-
mande en conséquencc que la somme de $500 soit affectée à cet objet.

Cette digue ayant pour but de maintenir une hauteur d'eau navigable aux lacs Buck-
iorn, à la Vase et aux Tourtes, et à la rivière qui les unit, aussitôt que les navires éprouvent

un manque dans la profondeur de l'eau, la cause en est de suite attribuée à l'insuffisance des
digues, et la -perte d'eau qui s'y fait est indiquée comme en étant la source.

Il ffaut néanmoins se rappeler que la fuite d'eau dont on se plaint n'est pas égale au
tiers ou tout au plus à la moitié du volume d'eau qui passe constamment à .Bobcaygeon,
montrant évidemment qu'il doit y avoir d'autres fuites d'eau ailleurs que sous la digue.

Quiconque a passé le long du pont et a remarqué un vieux biez de moulins décrépit, en
comniunication avec un petit moulin à seie, située un peu plus bas sur la rive nord du
fleuve, peut se convaincre qu'il y a là plus de perte d'eau qu'il ne s'en échappe dans toute
la longueur de la digue.

Il n'y a aucune objection à ce que le moulin, lors même qu'il aurait trois fois plus de
force, soit pourvu d'eau en abondance par l'ouverture pratiquée à cette effet; mais il y a
beaucoup d'objections sérieuses à la perte inutile de l'eau qui se fait dans les travaux qui y
conduisent; de telle sorte que, dans mon opinion, il est parfaitement inutile de s'efforcer de
tenir la ligne de navigation au-dessus dans un état tant soit peu passable, au commence-
ment de l'automne, si le propriétaire de ce moulin ne peut pas. être contraint de tenir son
biez dans un état convenable.

Je ne connais pas la nature de son droit au privilége, mais quel qu'il soit, nul intérêt
privé ne devrait nuire à l'utilité d'un ouvrage. public si considérable.

Il paraîtrait donc convenable que le propriétaire fût notifié que, dans le cas où les
constructions qui conduisent à son moulin ne seraient pas, dans un délai raisonnable, répa-
rées de manière à ne pas consommer une plus grande quantité d'eau qu'il n'en faut pour
l'usage de son moulin, l'eau sera détournée à l'entrée de son biez.

Aussitôt qu'il aura été remédié à ces difficultés, il y a tout lieu de croire qu'aucun
manque d'eau ne sera éprouvé en quelque saison que ce soit, pourvu que des arrangements
soient pris pour empêcher par la suite les négligens ou les malintentionnés de nuire aux
travaux.

La nécessité de ce procédé ressort du fait qu'en plusieurs occasions les billots d'arrêt
ont été bûchés et retirés du canal d'écluse, une fois dans le but de baisser les eaux dans
les lacs supérieurs, et une autre fois afmn d'élever l'eau à une hauteur suffisante pour faire
flotter les radeaux au-dessus de quelques battures en bas,-tandis que dans une autre occasion
une grande quantité de billots furent lancés vers la digue, sans que personne nie
prît assez d'intérêt pour enlever les billots d'arrêt de la glissoire,, afin de permettre aux
radeaux de passer, et il en résulta la destruction d'une grande portion du bôme directeur,
et un danger imminent pour les autres parties des travaux.

Ceci fait voir qu'à certaines saisons, sans la présence sur les lieux de quelqu'un
muni d'une autorité suffisante, l'on ne peut nullement compter soit sur le maintien de l'eau
ou sur la sécurité même des travaux.

Tandis que j'étais sur les lieux, des personnes intéressées attirèrent fréquemment mon
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attention sur la difficulté et le danger qui existent dans la descente des plançons immé-
diatement en bas de la glissoire en cet endroit, à_ cause de l'étendue de l'eau basse et la
direction du courant en bas de la digue, dans ce qu'on nomme la saison de descente.
Bien que je n'aie pas vu l'eau à l'élévation mentionnée, l'apparence de la place paraît
justifier les, représentations qu'on a faites. Il me paraît donc que le seul moyen de remé&
dier au mal dont on se plaint est de prolonger la jetée de 150 à; 200 pieds plus en aval
du courant, ce qui coûterait $2,500.

Ayant ainsi attiré votre attention sur la position et l'état des travaux isolés entrepris
dans le but de former une voie de- communication entre quelques unes des îles et les town-
slips environnants, il n'est pas nécessaire de rien ajouter de plus; mais je dirai que, si
ces améliorations possèdent même une petite partie. de l'importance qu'on a réclamée pour
elles, on devrait 'certainement les placer sous l'opération de tels règlements et d'une telle
régie qui puissent les rendre plus serviables et plus efficaces; et avec cet objet en vue,
je soumets respectueusement les suggestions ci-dessus énoncées.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) JOHN PAGE,
L C. Travaux Publics.

H.

RAPPORT DE L'INGÉNIEUR EN CHEF SUR L'APPROFONDISSEMENT
DES CANAUX DU ST. LAURENT.

-Att SECRÉTAIRE DES TRAVAUx PuBLics. QUÉBEC, 22 Janvier 1860.

MONSIEUR,-Conformément aux instructions que j'ai reçues, j'ai l'honneur de soumet-
tre l'estimation ci-annexée du coût probable de l'augmentation de la profondeur d'eau dans
les canaux du St. Laurent, à dix'pieds six pouces sur les buses d'écluses, etc., tel que deman-
dée par une adresse de l'assemblée législative, en date du 16 mars 1859, à son excellence le
gouverneur général.

Quoique l'adresse ne réfère seulement qu'aux canaux de Cornwall, Beauharnais et
Lachine, elle est censée se rapporter à, l'adaptation de la route maintenant navigable du
haut St. Laurent, à une classe de navires d'une plus grande capacité, ou plus fortement
chargés, que ceux qui y ont passés jusqu'à présent. .

Il est donc à propos de remarquer que, quoique plusieurs grands navires, en descendant
le fleuve, passent en dehors du canal à Williamsburg, tous les navires chargés de fret le
traversent en montant ; et en conséquence, si les mêmes améliorations ne sont pas. faites en
cet endroit, la navigation restera limitée à ses proportions actuelles.

Pour cette raison, j'ai cru à propos de soumettre une estimation du coût probable des
travaux qu'il fraudra faire pour augmenter le tirant d'eau tout le long de la route, afin que
le département soit en possession de tout le sujet.

On peut aussi dire que le canal Welland a une profondeur de dix pieds seulement au
lieu de dix pieds six pouces, tel qu'avancé; les estimations sont néanmoins basées sur l'ob-
tention de cette dernière profondeur sur les buscs d'écluses, et de llj pieds dans les niveaux
qui les séparent.

Dans le but de placer dans la forme la plus convenable et la plus condensée possible
toute informaiton utile, au lieu de soumettre un rapotlnetasinétbem tmn-
tone, des notes détaillées ont été annexées aux estimationsrespectives, expliquant les cir-
constances, la nature, et l'étendue des travaux à faire.

Ayant fait connaître et les détails et les principes généraux de la manière susdite, je
puis ajouter que les estimations ont été préparées dans le seul but d'augmenter le tirant
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d'eau, en évitant l'introduction de tout item.de dépense ne se rattachant pas à cet objet, à
quelques exceptions près, où il est indispensable que certains travaux marchent de pair
ave ceux qui se rapportent directement au creusage.

On peut de plus ajouter qu'il y.a tout lieu de croire que la reconstruction et les
changements dans les- travaux. mentionnés dans les estimations, peuvent' être faits dans
lPhiver et- le printemps avec aucune ou peu d'interruption à la naviation, pouirvu qu'ils
soient confiés à des entrepreneurs d'énergie, en temps suiffisant pour que des matériaux
puissent être fournis et des arrangements faits pour cet objet durant lété précédent; et
das les places où l'ouvrage consiste principalement à draguer ou à former des levées, il
peut sansdeute se poursuivre en été avec nul ou peu d'inconvénient. L'extrait suivant des
estimations fait voirle coût approximatif pour effectuer cet objet, savoir :-

Çanal dë Cornwall, - - - - - - - Total $250,000 00
"4 de Beauharnais, - - - - - do 150,000 00
"1 de Lachine, - - - - - - do 446,000 0

Canaux de Williamsburg, - - - - do 182,000 00

Montant - - $1,028,000 00

Soumis respectueusement,
Par votre obéissant serviteur,

(Signé,) JOHN PAGE,
Ing. en chef des travaux pubcs.
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CANAL DE CORNWALL.
ESTIMATION du -coût probable de l'approfondissement du canal de Cornwall, une r&fon-

deur de1O pieds sur.les buses d'écluse, et de 11ý pieds dans les niveaux qui les séparent.

Situation des Travaux.

A.-Creuser l'entrée supérieure et
partie du canal au-dessus de la grande
écluse, une distance de 4,750 pieds,
100 pieds de large, tranchée moyenne
1.75 =30,787 verges cubes, à55
ets........ ........... .....

B.-Démolir et reconstruirela gran-
de écluse, construction et dléplacement
des caissons et travaux pour faire
retirer l'eau....................................

Démolir et reconstruire 1,900 verges
cubes de maçonnerie à $4.50.......

C.-Enlever les murs actuels des
chambres d'écluse et leurs fondations..

D.-Fournir les matériaux, poser de
nouvelles fondations, buses d'écluse,
etc..................

Murs des chambres d'écluse, maçon-
nerie additionnelle aux deux extré-
mités de l'écluse, 2,150 verges cubes à
$8.50 ...................................

Excavation et levée, et corroi en
arrière des murs, fondations,- etc........

Enlever,changer et replacer les portes
d'écluses et dépenses contingentes.....

Affermir et changer le coursier prin-
cipal (en sus d'autres appropriations).

E.-Baisser le niveau entre lécluse de
garde et l'écluse No. 20, une distance
de 5.35 milles, 100 pieds de largeur et
1.75 profondeur=191,664 à 33 ets......

F.-Les ponceaux à Jillerocke et
Moulinette. Enlever le corroi au-
dessus des arches et de parties des
côtés et y substituer du béton, pour
chaque $950..................................

ECLUSE NO. 20.

G.-Baisser les segments des buses
de l'écluse supérieure,le radier du ren-
foncement et renforcer les murs, etc....

Baisser la plateforme du renfonce-
ment inférieur, le tablier du radier, et
étayer les murs .......................

Faire retirer l'eau pendant le pro-
grès-des travaux......................

Déplacer et remettre les portes d'é-
cl1ise..............................................

Reporté..................................

i--3

1850 00

4600 00

600 00

700 o0

Totaux.

$ 1 ts.

16932 82

Montants.

3000 00

8550 00

3500 0

10500 00

18275 00

32>30 00

3745 00

7750-00

142125 37

REMARQUE S.

A.-Dans les plus -basses _áaux de la
rivière, il y a à peine 9~ pie4sslans etff
portion du canal, tandis qu'à ånilouclie
où l'eau est comparativement calme il
n'existe pas de moyen d'en augm.enter
la profondeur, si ce n'est en baissant le
fond au-dessus et dansje niveau au-dessous
de l'écluse. Les matériaux sont d naituré
difficile à enlever.

B.-il y -a'souvent- pas plus et quelque-
fois moins de 9 pieds d'eau sur le busc
d'écluse supérieur, et comme il n'existe
d'autre moyen de l'augmenter qu'en enle-
vant et reconstruisant le tablier du renfon-
cement et le buse d'écluse, pour obtenir la
profondeur requise,et l'écluse étanteonstrui-
te en maçonnerie vis-à-vis les portes et aux
ailes seulement, il est proposé de démolir
et de reconstruire le tout .d'une nanère
permanente.

C. - Les -chambres .d'écluse actuelles
n'ayant que des parois en bois qui sont
bien délabrées, devraient être reconstruites
de maçonnerie tel que pourvu par l'estima-
tion.

D.-L'on croit qu'il faudra fournir de
nouveaux matériaux pour la plus grande'
partie des fondations.

E.-Quelques parties 4e.ce. niveau, -bien
qu'elles soient au-dessous du fond requis,
sont à d'autres .endroits beaucoup .éevées

,par des dépôts -de .sédiment, de manière
que, croit-on, il sera,.nécessaixe«de -faire un
déblai de 1 pied 9 pouces -pour-lui donner
la profondeur requise. Une grande pro-
portion du déblai-serad(e matière pierrense.

.- On se .popose d'enlever le corroi
qui se -trouve depuis- -le sommet des
arches jusqu'à-une distance de 10 à -12
pieds des deux.-côtés etensuite de faire une
couverture nouveHe en béton.

G. - L'estimation ,propose . d'élever le
niveau de l'eau-de 6 pouces entre les écluses
No. 20 et 19, baisser d'un pied-le busC et le
radier au bout de l'écluse No. 20, qui est
tout ce que le fond de la chambre permettra.
Baisser le prisme du.canal pour être con-
forme à cette profondeur. Rebtir l'écluse
coûterait au moins $40,0.0.

9 a rnl:=1 r .

50800 00

1500 00

63242 52

1900 00
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CANAL DE CORNWALL.-Estimation de l'approfondissement.-Suite.

Situation des travaux. Montants.

$ ets.
Rapport..... ................

Creuser le prisme du canal entre les
écluses N. 20 et 19, une distance de
8,316 pieds, une 'largeur de 100 pieds
et une profondeur de 1.25=38,500 ver-
ges cubes à 26 ets..................... 1010 00

Elever les jetées et murs addition-
nels, t.. ............................. 1350 00

H.-Dommages pour inondations à
lakpropriété du moulin...........3000 00

Changements au souterrain............ 840 00
Dommages aux terres et dépenses

contingentes................1800 00

ECLUSE NO. 19.

REMARQUES.

T

1?

Totaux.

$ ets.
142125 37

17000 00

I.-Exhauss.en maçon.lesmurs d'éc. 3000 00 I.-Si l'on trouve indispensable d'élever
Baisser le buse supérieur et le ra-1 le niveau au-dessus de cette écluse, et de

dier du renfoncement, etc................. 1850 00 baisser le fond, il sera nécessaire d'ex-
Elever les jetées des deux côtés dehausser les murs d'écluse aussi bien que

éeluse .................... 350 00 de baisser le busc supérieur.
Enlever, changer et replacer les por-1  5200 00

tes d'écluse............................ 70000
Changer le déversoir et le cour-

sier qui y conduit'..............850 00
Elev'er les levées entre les éclu- 1550 00

ses Nos. 19 et 18, distance de 7656
pieds=1S500 verges cubes à 24 ets.. 4400 00

Un mur d'escarpe additionnel, etc... 2600 00 
Dommages aux terres et dép. cont. 1200 00

ECLUSE NO. 18. 8200 00

K.-Enlever et replacer les buses K.-Comme un fort montant de pouvoir
mférieurs, le radier du renfoncement d'eau est donné à bail sur le niveau au
etl'arrière radier, garantir les murs,etc. 4600 0-0 bas de cette écluse, il est proposé de n'élever

Faire retirer l'eau de l'ouvrage pen- l'eau qu'à six pouces et de ne creuser le
dant qu'il se fera................... 600 00 niveau qu'à un pied trois pouces, afin de

Exhausser les murs d'écluse en ma- troubler le moins possible les locataires.
Qonnere........... ............... 3000 00 Ceci sera effectué de la même manière qu'à

Enlever, changer et réparer- les l'écluse No. 20.
Portes d'écu0es..............................0 00

Elever les chaussées des deux côtés
de l'écluse ................................ .350 00

Changem. au dévers. et au coursier. 850 00
Garantirle ponceau et les fondations

du pont tournant................. 1200 00
Dépenses contingentes.................. 1300 00
Elever et fortifier les levées, talus 12600 00

additionnel, emmurailler, ete............ -2500 00
Creuser le prisme du canal, une

distance de 6675 pieds sur une largeur
da 100 pieds et une profondeur de
1.25==30903-verges cubes à 28 ets ...... 8652 84

L.-Pour aider à faire les change- L.-S'il était jugé convenable de con-
ments aux portes supérieures de la, server le niveau à sa présente hauteur, cette
Propriété du Moulin. .......... 5000 00 Isormme pourra être employée pour enlever

16152_84 et remplacer le fond des chambres d'é-
cluse, etc.

ECLUSE NO. 17.

M.-Recouvrement du seuil supé- M.-Le niveau au-dessus de cette écluse
rieur et du radier, etc., et ouvrage né-étant exposé à de fréquentes variations à
cessaire pour solider les murs............ 1850 00 cause de l'interruption subite ou du mouve-

Oter, changer et réparer les portes.. .700 00 ment des moulins, nécessite l'exhausse-
Exhgus,les murs del'écl. en maçonn. 3000 00 ment des murs de l'écluse et l'abaissement

du buse,
Reporte..,,., q 5550 00 202828 21

96

H.-Exhausser de six pouces la hauteur
du niveau diminuera en proportion égale
la quantité et la chute d'eau aux moulins,
rendant ainsi moins effectif le pouvoir d'eau
affermé; si l'on trouvait possible d'éviter
ceci sans reconstruire l'écluse, la somme
portée pour dommages et pour élever
les levées fera face à la dépense pour
creuser le prisme du canal.
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CANAL DE CORNWALL .-- Estimation de l'approfondissement.- Suite.

Situation des travaux.

Rapporté................l

Elever les chaussées des deux côtés
de l'écluse et entre les éel.Nos. 17 et 16.1

Murs additionnels...............

ECLUSE NO. 17.

N.-Exhausser les murs de l'écluses
enjmaçonnerie.........................

Elever les chaussées des deux côtés
de l'écluse ................................

Oter, changer et replacer les
portes ..........................................

Elévation entre l'écluse Nos. 16 et 15
Murs d'escarpe additionnels .........

ECLTJSE NO. 15.

O.-Construction et enlèvement des
batardeaux et travaux d'égouttage.....

Enlever et replacer le buse inférieur,
le renfoncement, radier et arrière ra-
dier et appuyer la fondation des murs.

Exhausser le mur de l'écluse en ma-
çonnerie....................... ...............

Oter, changer et replacer les portes
d'écluse.................................... 

Elever les chaussées des deux côtés
del'écluse.............-.......................

Total...............................
Ajoutez pour dépenses contingentes

et surintendance. .................

Total.......... ..........

Montants.

$ ets.
5550 001

650 00
400 00

3000 00

350 00

700 00
300 00
400 00

3600 00

5000 00

3000 00

70000

1400 00

..........

Totaux.

ets.
20~2828 21

4750 00

13700 00

227878 21

22121 79

250000 00

REMARQUES.

Quand tout le pouvoir d'eau loué sera
Imis en usage, un barrage avec pertuis de-
Iviendra indispensable.

N.-Le niveau en amont et en aval de
cette écluse étant élevé il ne sera nécessaire
que d'exhausser les murs, levées et portes.

O.-Dans le mois d'octobre 1859, l'eau
sur le buse inf rieur de cette éclu-
se de décharge variait de 9 pieds 1
pouce à 9 pieds 6 pouces, et pendant les
autres mois de cette année et des eaux bas-
ses, elle variait de 9 pieds 8 pouces à 9 pieds
10 pouces; il est donc proposé de relever
le radier inférieur, l'arrière radier et le
buse d'écluse, et les reconstruire un pied
plus bas ou davantage, si les circonstances
le permettent, et obtenir ainsi le tirant d'eau
nécessaire, sans reconstruire l'écluse.

(Signé,) JOHN PAGE,
Ingénieur en chef des trav. pub.

janvier 1860.
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ESTIMATION du COÛt
pieds sur les buses

CANAL DE BEAUHARNAIS.
probable de l'approfondissement du canal Beauharnais à 1Oï
d'écluse, et ,à 114 pieds dans les niveaux qui les séparent.

Situation- des travaux.

A.--Ehaus les levées des deux cotés
du eanal depuis léeluse No. 14 à 13,
distance 31600 pieds==93628 verges eu-
besà 25 ets. . ....................

Murs d'escarpe additionnels, 21066
verges linéaires ............. .............

Former un égout à travers la pro-
priété de l'église, -2640 pieds de long,
creusage moyen 6 pieds, 2900 à 18
ets...&.... ...-.......................... b

Changements dans les déversoirs et
dans les embarcadères des bate&ux
traversiers ................................

Changements dans le biez de dé-
charge et le pont à St. Timothé.........

Achat de terrains et dommages......
ÉCLUSE NO. 13.

B.-Exhausserles murs d'écluse en
maçonnerie, pont tournant, etc... ......

0,ter, changer et replacer les portes.
Elever les chaussées, sur les deux

e6tds-del'écluse ...........

Changements dans le déversoir- et- le
cotL, r.-nr u y conduit'et en sort ..

C--.-lver les chaussées des deux
etés sentre les écluses-Nos. -13 et 12,
distanece100è)0 pieds=29628 verges cuii
besd 2r5mts...........................

Mure-d'escarpe additionnel 6666 ver-
ges linéaires..................j..

Aèhat de terrains et dommages......I
ECLUSE NO. 12.

Elever les murs d'écluse, pont, etc.
Elever les chaussées des deux côtés

de l'écluse..................
EnTdlver, changer et replacer les

portes...........................................
Changements dans le déversoir et

coursier ......................................
Élever les chaussées -sur les deux

bords du canal entre les écluses Nos.
12 et 11, distance, 5220 pieds=15464
verges cubes à 25 ts............ ...

Mur d'escarpe additionnel, 3400 ver-
ges linéaires ......................

Achat de terrains et dommages...

ECLUSE No. 11.
Exhaussement des murs du pont

d'écluse, changement des portes d'écl.
du déversoir, etc., comme au No. 12...

Elev. les chaus. sur les deux bords du
canmal entre les éc1. Nos. Il et 10, dist.
5100==pds.,14000 verges cubes à 25 ots.

Mur d'escarpe additionnel, 3400
verges linéaires ......................

Achat de terrains et dommages......

ECLUSE No. 10.
Exhaussement des murs du pont

d'écluse, changer les portes d'écluseI
le déversoir, etc., comme au No. 12...j

A reporter....

7407 00

2666 40
1 nc>*2 1

4200 0

350 00

700 00

1600 00

3866 00

1384 00
1250 00

3500 00

1360 001250 00

.......... ..

Montants.

$cts.

2340t O0

842640

5220 00

1600 00

2000 o
2746 00

4200 00
700 00

350 0

1400 00

6110 00

nItEÂRQ1JE S.

4putm-A«w-»ý

6850 00

95210 00

98

Totaux.

$ ets.

43400 00

6650 00

12000 00

6850 00

6500 00

6850 00

A.-Depuis que la digue à l'embouchure
de ce canal a été construite, il y a eu ans
toutes les saisons une hauteur d'eau úff-
sante aux portes supérieures -de l'écluse-de
garde (No. 14) pour permettre d'élever le
niveau inférieur et donner une profondeur
de 10-?- pieds aux buses inférieurs il est
donc proposé d'élever l'eau dans ce niveau
aussi bien que- -dans tous-les autres de ce
canal. On pourra prendre.sur les terres.du
gouvernement -à - peu - près la--moitié des
matériaux pour élever les chaussée,:et il
faudra acheter le-reste.

B. '3-Le pont -tournant au-dessus de l'é-
cluse et-les abords devraient être-exhaussés
ainsi que, le remblai et lesmurs du déversoir.

l .- Il faudra acheter la terre pour-aire
le remblai.

1 -JL=VP Mw

....

1

1



23eëVictoria. Documents de lai Session (No. 14). A . 1860.

CANAL DE BEAUHARNAIS. Estimation de l'approfondissement.--Suite.

Situation des travaux.

Rapporté.........

Elever les etées entre les écluses
Nos. 10 et 9, 1,100 pieds ==3850 ver-

Murs additionnels, 733 verges lin.,
t.......ée .

Achaet terrains et dommages......

CUSES N os 9,et 7.

Eihatraser les murs d'éeiuses, ponts,
changer le portes;le déversoir, etc.,
comrxe~ aY1 No. 12. ...................

Elever les caussées sur les deux
t(s du egnàl entre les écluses Nos.

9 et 8, 1225 pieds-8 et 7, 785 pieds;
et.entres Nos. 7 et 6, '700 pieds ==
10000 erges enbes 25ets ....

kê,rs áditionnels etc.. ..............
AdhMtdž terraine et dommages .. ,... I

I

ECLUSE No. 6.

D.a-Corstrxtion et déplacement
des batâtdeaux et travaux d'égouttage

Releet ét remettre le busà inférieur
Iê radier du renfoncement et l'arrière
radier et renforcer la fondation des
murs...................................1!

Exhausser les murs d'écluse en ma-)
ç onnerie ..............................

enlever, changer et replacer les portes
Elever et appuyer les chaussées des

deux cotés de l'écluse, etc...............

Ajoutez pour dépenses contingentes,
surinrtendance, etc.............

TotaL......... *...

4000 00

5000 00

3400 00
700 00

1400 00

...........

Totaux.

$ ets.

95210 00

1465> 85

IREMAItQ13ES.

(Signé,) JOHN PAGE,
Ingén. en chef des T. P.

Québee, 23 janvier 1860.

7-

Montants.

$ ets.j

814 75

350 00
301 10

soi I

2500 00
1000 00

750 00

D.-Pendant les mois d'automne, dans
les basses eaux, il n'y a souvent pas. plus
de 10 pieds d'eau sur le buse inférieur de
cette écluse, et dans le mois d'octobre 1854,
pour la première moitié du mois il n'y eut
que 9 pieds 10 pouces, et 9 pieds 6 poucea
pour Pautre moitié.

On croit pourtant que ceci pourrait étre
remédié en relevant le radier du renfonce-
ment et l'arrière radier et en les posant un
ipied plus bas que leur présent niveau.

20550 00

4250 00

14500 00

135975 85
14024 15

150000 00



23e Victoria. Douments de la Session (No. 11). A. 1860.

ESTIMATION
nière à lui

CANAL LACHINE.
du coÛt probable de l'approfondissement du canal Lachine, de ma-

donner 10- pds. d'eau aux buses d'écluse, et 11-1 pds. dans les niveaux.

Situation dees travaux.

A.-Approfondissement, en plusieursI
endroits. du bassin du canal Lachinel
jusqu'à 11 pieds au plus bas niveau
connu du fleuve, 11,500 verges cubes,
à$3.25.................

ECLUSE DE GARDE No. 5.
B.-Construction de batardeaux à

la tête de l'écluse, au déversoir et à
l'ancien canal, déplacement et travaux
d'assèchement..... ..............

Enlèvement des buses' d'écluse,
plateformes, etc., les reposer, baisser
le plancher, consolider les portes
d'écluse, et. .........................

l

Montants.

cts.

c..

TRANCHEÉE.

C.-Donner 100 pieds de largeur ài
a. tranchée jusqu'au fond actuel,
18,500 verges cubes, à $1.25...........

D.-Approfondissement de la tran-
chée jusqu'à 114 pieds au-dessus de
la surface actuelle de l'eau, 33,377 1
verges cubes à $2.25.......................j

Transport des rebuts et de la terre
de la carrière, 10,000 verges cubes à
30 . . . . .

A eo e r- ------------

3500 00

9500 00

60625 00

Il

1~
Il

I

t

75098 25

3000 00 I

....... ,,,.,.,.

138723 2

139098$

100

Totaux.

$ ets.

S37375 00

13000 00

atm"

REMARQUES.

A.-L'on pense que ces travaux pour-
raient se faire sans interrompre la navi-
gation, en minant et en détachant, d'après
les procédés ordinaires,le roc sous l'eau, et
à moins de frais qu'en essayant de mettre
le bassin à sec au moyen de batardeaux, etc.

B.-Bien que la profondeur de l'eau dans
ile bassin de Lacine ait augmenté de plu-
sieurs pouces par le prolongement de la
jetée sud, il n'y a pas d'ordinaire plus de
dix pieds sur le busc supérieur de l'écluse
de garde; il est par conséquent projeté de
baisser le seuil d'au moins un pied, et à
i l'effet de maintenir le niveau au bas de
l'écluse à sa hauteur actuelle, il est pro-
posé d'agrandir le sas de l'écluse, lequel
se compose d'un lit de roches plates, et d'ôter
et remettre l'arrière plateforme,, le radier
et les buses à la hauteur nécessaire pour
Obténir la profondeur voulue. D'après le
grand nombre de pouvoirs d'eau affermés
à Montréal et dans les écluses intermé-
diaires, et le volume d'eau qui doit néces-
sairement entrer dans le canal Lachine
pour les alimenter, l'on croit qu'il est in-
dispensable de donner un exhaussement

[de pas moins d'un pied dans la hauteur du
niveau en bas. de l'écluse.

C.-L'élargissement de cette tranchée,
bien que ne tombant pas strictement sous
le chapitre de l'augmentation de la pro-
fondeur d'eau dans le canal, est presque
1 aussi importante pour la navigation. Cette
1tranchée est d'environ trois quarts de mille
de long, et à l'exception de deux places de
passage, elle n'a pas plus de 55 pieds de

Ilargeur, ou environ la moitié de celle du
canal en d'autres endroits. Ce peu de lar-
geur est la cause qu'il s'y forme un fort
courant qui nuit grandement à la montée
des grands navires, lesquels occupent bienIun tiers de sa largeur. S'il ne fallait de
l'eau que pour les besoins ordinaires de la
navigation, telle qu'elle est, avec des dé-

1 fenses de chaque côté, cette tranchée au-
rait pu suffire encore pendant plusieurs
années; mais la. quantité d'eau qui doit
nécessairement passer pour alimenter ce
grand nombre de pouvoirs d'eau rend in-

idispensable son élargissement. Dans l'es-
timation, il s'agit de lui donner 100 pieds,

!largeur recommendée et approuvée il y a
environ 5 ans, lorsqu'une partie des travauxIde surface furent faits.

D.-En plusieurs endroits, le fond de la
tranchée n'est guère plus bas que le buse
actuel del'écluse de garde ; il sera done
necessaire de l'approfondir d'au moins2

Ipieds 3 pouces pour obtenir 111 pieds d'eau
dans le niveau.

~5i25
1



23e Victoria. Documents de la Session (No. 11). A. 186û.

CANAL DE LACHINE .-- Estinmation de l'approfonissement.-Suite.

Situation des travaux.

Rapporté..........

E.-Approfondissement du prisme
du canal depuis l'extrémité inférieure
de la tranchée jusqu'à la tête de l'écl.
No. 4; distance 19,404pds.,1Iarg. 80 pds.,
prof. 1.75-100,613 verges c. à 32 ets.

F.-Reconstruction du conduit sout.
Consolidation de la culée du pont à

la côte St. Pau. ..................

ECLJSE No. 4.

G.-Enlever la maçonnerie de l'écl.,
matériaux additionnels et reconstruc-
tion, 4,500 verges cubes à $5.,.......

Déplacer les fondations actuelles et
approfondir... ...................

Matériaux, fondations, buses d'éc.,

Montants.

$ ets.

32196 16
6000 00

600 00

22500 00

3500 00

etc .............................. 8000 00
Excavation, corroi des levées ......... 3750 00

F Travaux d'assèchement, modifica- 3tion des portesetc.......................... 3750
Il.-Construire un nouveau déver-

soir à l'écluse No. 4......,...........................

I.-Approfondlissement du prisme
du canal entre les écluses Nos. 4 et 3,
distance 9,355 pieds, largeur 80 pieds,
profondeur 1.75-48,507 verges cubes,
à 30 ets ............ .. . .................

K.-Modificationdu conduit souter-t
rain de la rivièje St. Pierre ........

L.-Modification du conduit souter-
rain fait pour placer les tuyaux de l'a-
quedue de Montréal..........................

Consolider les fondations du pont
de Brewster, maçonnerie du pont du
chemin de fer, etc.....................

A reporter..., ....

11000 00

2500 00

....... ,.....

Totaux.

$ ets.
189098 25

38796 16

41500 00

10000 00

1

REMAR:QTI-s.

E.-Dans cette partie du canal, il y a
plusieurs endroits où le roc est à nu au
fond, et généralement, ce qu'il y. a à en-
lever là est très dur.

P.-Comme il faut que ce conduit soit
baissé, on se propose de le remplacer par
deux tuyaux en fonte.

G.-Cette écluse est en si mauvais ordre,
que dans tous les cas il faudra la recon-
struire avant longtemps, car la plus grande
partie du mortier des joints et des lits a été
lenlevée par l'eau, et quand l'écluse est
pleine, l'eau s'échappe en abondance à
travers les murs en aile en bas des portes
inférieures. Il y a environ 3 ans, plusieurs
pierres s'en détachèrent. Le printemps sui-
vant, une partie des murs en aile fut jetée
à terre, et l'on remarqua de larges trouées
à l'intérieur s'étendant des deux côtés du
mur.

Il

il

4552 10

7000 00

13500 00

314446 51
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H.-Quoique de fait ces travaux ne se
rattachent pas à l'approfondissement du
canal, il n'en sont pas moins nécessaires,
et devraient se faire pendant que l'eau sera
retirée pour la reconstruction de l'écluse,
etc., etc.

I.-La chose serait à désirer si les cir-
constances permettaient d'élever ce niveau
sans toucher aux conduits qui le traversent,
mais le grand pouvoir d'eau affermé à
l'écluse No. 4 serait beaucoup diminué
pendant ces travaux, et aucune des portes
ou travaux supérieurs à l'écluse No. 3 ne
sont adaptés à d'autre niveau que celui
qu'ils ont actuellement. Il a été jugé à
propos, cependant, de faire l'estimation ap-
proximative de ces travaux comme se rat-
tachant à l'approfondissement du canal.

K.-La somme portée dans l'estimation
lest pour faire face aux frais de reconstruc-
ition de ce conduit souterrain, ou pour le
Iremplacer par des tuyaux en fonte, selon
qu'il sera jugé le plus avantageux lorsque

Ila' condition aetuelle de cet ouvrage sera
constatée.

L.-Pour obtenir la profondeur néces-
saire au-dessus d.e ce conduit sans déranger
les tuyaux, et conserver une même hau-
.teur qu'à présent à l'intérieur,l'on propose
d'enlever le recouvrement et le dessus, et de

tlaisser le reste dans la position où il se
11trouve, et faire un nouveau dessus en bon
fer à bouilloire avec des côtés en fer plus

Iléger ; en somme, faire les trois côtés d'un
tube bien rivé et consolidé par des an-
gles en fer, ce tube devant s'étendre jusque
sous les deux levées

. . 1
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CANAL DE -LACHINE.-Estimation de l'approfondissemeut.-Suite.

Situation des travaux.

Report...............

ECLUJSE No. 3.

M.-Démolir cette écluse et la re-
construire comme celle du No. 4.

N.-Construire un nouveau déver-
soir à l'écluse No. 3.......................1

Approfondir le canal depuis l'écluse
No. 3 jusqu'au pont de la rue Welling-1
ton, distance 2,900 pieds, largeur 80 p.
profondeur, 1.75-15,037 verges cubes,
à 30 ets .................

Modification des conduits souter-
rains comme à celui du bas de la côtel
St. Paul................................

Consolider la; fondation des culées
de pont ..........................

O.-Approfondissement du bassin
entre le pont de la rue Wellington et
l'écluse No. 2-57,000 verges cubes, à
30 ets .................... ........... i

Ajo te dé en e c ninr t es~fi et &L. 4 ~ ~ N.~~LLVL .. L i~~~V

rais de surveillance.................

Total....................

Montants.

$ ets.-
............ .

4511 10

| 7000 00'

500 001

17100 00

...........

............

Totaux.

$ cts.
314446 51

41500 00

10000 00

29111 10

405057 51

40542 49

446600 00

REMARQIUES.

M.-Cette écluse est dans le même état
que celle No. 4; il faut qu'elle soit démolie
et reconstruite.

N.-L'ancienne écluse employée comme
déversoir est en très mauvais ordre, et l'on
ne saurait s'y fier plus longtemps, un nou-
veau déversoir est en conséquence indis-
pensable. .

O.-L'estimation pourvoit à l'exécution
du projet exposé dans l'adresse, c'est-à-
dire donner 11- pieds de profondeur à tous
les bassins déjà construits, ce qui peut se
faire, pense-t-on, en creusant à 3 ou Si
pieds des murs d'enceinte, ou assez loin
pour qu'on ne gene pas les navires. Mais
donner 17 pieds de profondeur aux bassins,
ainsi qu'on le voulait lorsqu'on plaça lesfbuscs aux deux éeluses inférieures, afin
d'avoir une profondeur de 16 pieds d'eau,-
ce dont il n'était pas question lors de la
construction des murs d'enceinte,-aug-
menterait l'estimation comme suit

130,000 verges cubes d'excava-
tion, à 30 ets .................. $39,000

Revêtement de face et dépenses
eontingentes...................... 27,000

Montant additionnel ....... $66,000

(Signé,)

1860.

JOHN PAGE,
Ingén. en chef des trav. pub.
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Québec, 23 janvier
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CANAL DE WILLIAMSBURG.

ESTIMATION du Coût probable de l'approfondissement de la section de Williams-
burg des canaux du St. Laurent, de manière à lui donner 11½ pieds d'eau
sur les buses des écluses, et 111 dans les niveaux.

Situation des travaux. Montants.

$ets.
CANAL DES GALOPS.

A.-Approfondissement de l'entrée
supérieure au-dessus de l'écluse de
garde, distance 1,200 pds. sur 60 de large
et 2 de profondeur==5,333 verges cubes.

Sur cette étendue il y a 300 verges
cubes de roc, à $3.50 .............. 1050200

5,033 verges cubes dans Pargile dure
entremêlée de cailloux, à $1.25...... 6291 25

ECLUSE DE GARDE OU No. 27.

B.-Construction et démolition de
batardeaux et travaux d'assèchement...

Oter les buses, les radiers, etc., et
les replacer, approfondir les sas et
consolider les murs, etc ..................

Oter, modifier et replacer les portes
d'écluses .......................................

C.-Approfondissement entre l'écl.l
de garde et la tête de lécluse No. 23,
distance 10,000 pieds, largeur 50 sur
2.25=41,666 verges, prix moyen 30cts.

Elargir les pentes, etc., 20,000 verges
cubes à 25 ts.......................

ECLUSE No. 26.

D.--Construction et démolition de
batardeaux et travaux d'assèchement.

Oter les buscs et les radiers, et étayer
les murs, etc.................................

Oter, modifier et replacer les portes..

Approfondissement du canal entre
Pécluse No. 2(3 et la tête du canal des
Iroquois (canal de Jonction,) distance
12,910 pieds, largeur 50 sur 1.50=
35,862 verges cubes, à 30 ets..............

Consolider le déversoir..................

E.-Approfondissement, à différentsendroits, du canal des Iroquois, 12,000verges cubes, à 26 cts............
Reconstruction des estacades dans

la tranchée........ ...............

ECLUSE No. 25.

F.-Construction et démolition de
batardeaux et travaux d'assèchement..

A reporter........

3000 00

9500 00

1000 00

..... i.
I 2500 400

6450 00
'700 0 0

10758 60
441440

3120 00

1500 00

2500 00

2500 00

-7
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Totaux. REMARQUES.

$ ets.

A.-Sur la distance désignée, le fond
varie de 8 à 16 pouces en bas du buse ac-
tuel de l'écluse, et sur lequel dans l'6té de
1849, il y avait place pour 7 à 8 pieds d'eau
et pendant quelque temps leau conserva une
hauteur de 7l pieds ; mais depuis, le pro-
longement de la jetée sud a fait élever ce

iniveau d'un pied.
7341 25 Ainsi, l'on' croit qu'on creusant 2 pieds

environ, l'on obtiendra la hauteur d'eau
désirée. On se propose de miner sous l'eau
le roc près de l'écluse et de draguer le reste.

B.-Le seuil, la plateforme et le sas ont
besoin d'être baissés de deux pieds pour
donner la hauteur d'eau voulue durant les
basses eaux du fleuve. Les fondations
reposent sur un roc irrégulièrement stra-

13500 00 C.-En quelques endroits, Peau est suffi-
samment profonde, mais la plus grande
partie du terrain à enlever est extrêmement

12499 80 dure.

5000 00

D.-L'eau pourrait être élevée sans
déranger le buse d'avant de cette écluse,
mais les pouvoirs d'eau affermés par ceux
qui ont érigé là une grande manufacture
d'amidon, un moulin à farine et une scierie,

9650 00 cesseraient d'être suffisamment alimentés,
car l'élévation et la chute ne seraient que de
6ý pieds. Il serait en outre injudicieux
de faire retirer toute Peau du niveau en bas

Ide l'écluse (ou du canal de Jonction), car
les levées sont faites sur le fleûve et par-
tiellement couvertes de pierres. L'on pro-

11200 00 pose en conséquence, ainsi qu'il est pourvu
-par l'estimation, de construire un batar-
deau.

E.-Depuisla construction des canaux
de jonction, l'eau s'est élevée de 1.75 pieds
dans la section des Iroquois ; il y a, cepen-
dant, plusieurs endroits qu'il sera néces-

j Isaire de draguer.
4620 0 0 1I ]F.-En octobre 1856, il n'y avait que 8

pieds 5 pouces d'eau sur le seuil inférieur

63811 ~de cette écluse, et eu septembre et oc-
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CANAL DE WILLIAMSBURG.-Estimation de I'approfondissement.-Suite.

des travaux.

Rapporté .................

Oter les buscs d'écluse inférieurs,
les radiers, etc., et les replacer, appro-
fondir le sas, consolider les murs, etc..

Oter, modifier et replacer les portes..

RAPIDE PLAT.

'Approfondir l'entrée supérieure,
600x60x2.5==3,333 verges cubes, à 80
ets.................................

ECLIUSE No. 24.

G.-Construction et démolition de
batardeaux, et trav. d'assèchement...

Oter et replacer les buses d'écluse, le
radier, le tablier, et étayer les murs,
etc........ .......... ......... ......... .....

Oter, modifier et replacer les portes
d'écluse, etc...........

Hi.-Approfondissement entre les
écluses Nos. 24 et 23, distance 18,120x
50x2.75=92,277 verges cubes, à 35 ets

Elargir les courbes, les talus, etc.,
30,000 verges cubes, à 25ets.......

ECLUSE No. 23.

Oter et replacer les buses d'écluse,
le radier, le tablier, etc.,-même coût
que pour le No. 24...........................

SECTION n LA POINTE FARRAN.

Approfondir le canal depuis l'entrée
supérieure jusqu'à la tête de l'écluse,
3,80Ox50x2.75=19,350 verges cubes, à
50 ets ............................

ECLUSE No. 22.

Oter et replacer les buses d'écluse,
les radiers, etc.,-même coût que les
écluses ci-dessus..................

Ajoutez les dépenses contingentes et
les frais de surveillance............

Total.......................

Mrontants.

$ cts.
2500 00

7000 00
700 00

3000 00

3500 00

700 00

.a$4 **

9675 00

13200 00

................

Situation1

182000 00

REMARQUES.

(Signé,) JOHN PAGE,
Québec, 23 janvier 1860. Ingén. en chef des
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T. P.

Totaux.

$ cts.,
63811 05

10200 O0

266640

13200 00

32296 95

7500 00

i13200 00

22875 00

165749 00

16250 00

tobre 1858, il y avait 15 pieds 7 pouces le
premier mois, et 14 pieds 9 pouces pour le
deuxième. Les fondations reposent sur le
roc; dans le sas ce roc est à la même hau-
teur que le busc d'écluse inférieur, et l'on
se propose, excepté au pied des murs, de
le creuser à la profondeur voulue.

G.-Les seuils de cette écluse devront
être baissés d'environ 3 pieds, et pour cela
il faudra ôter et replacer le tabliei de l'é-
cluse.

H.-Il faut que le fond de ce niveau soit
approfondi en plusieurs endroits d'au moins
3- pieds, mais comme ily a des endroits où
il y aura moins d'excavation 'à faire, la
moyenne a été portée à 2.75. Le sol qui
devra être ainsi enlevé est généralement
très dur.

3 9 u

8o00*
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INSTRUCTIONS A L'INGÉNIEUR EN CHEF A L'ÉGARD DE L'ÉREC-
TION DE NOUVEAUX PHARES DANS LE GOLFE ET LE FLEUVE
ST. LAURENT, ET RAPPORT DE L'INGÉNIEUR A CE SUJET.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
QUÉBEC, 10 Février 1860.

MONSIEUR,-Le gouvernement ayant à s'occuper de l'érection de nouveaux phares sur le
fleuve et dans le golfe St. Laurent, et comme vous avez visité et examiné une grande partie
de la côte, je suis chargé de vous demander de vouloir bien faire un rapport à ce sujet, et
d'indiquer les lieux qui, selon vous, sont les plus avantageux à cette fin. Vous indiquerez
aussi à la suite les uns des autres quels sont, à votre avis, les différents genres de cons-
truction que la navigation exige pour ces phares et quels matériaux devront être employés.
Vous ferez une estimation du coût probable de ceux dont vous pourrez recommander la
construction, supposition faite que le gouvernement subviendra au transport, aller et retour,
des hommes et des matériaux sur les lieux.

Avec la présente vous recevrez la correspondance échangée entre ce département et
la Maison de la Trinité de Québec, les patrons et capitaines des steamers océaniques, le
capitaine Orlebar, M. R., et M. Fortin, à l'égard de la localisation des phares, et vous
recevrez aussi celle qui a eu lieu avec les départenents des phares d'Ecosse et des Etats-
Unis.

Ci-suivent les lieux spécialement désignés à votre attention :-

Ile à la Bataille - - - Cô
Extrémité N. E. de Belle-Ile - - - -

Cap Bauld - - Tei
Cap Normand-
Pointe Féréolle
Cap St. George - -

Cap Anguille
Cap Ray
Pointe Enragée
Iles-aux-Oiseaux - - - Gc
Ile Bryon
Iles Greenly et Wood - - - -E

Roches et le aux Pingouins - - - -

Cap Whittle
Pointe Natashquin -
Cap Observation - -A

Pointe -Nord -
Cap Chat
Batture de Manicouagan - - . -

Métis, et tels autres endroits que vous pouvez avoir visités.,

te du Labrador.

rreneuve
cc
'c
«c

lfe St. Laurent.
'c

trém. O. de Belle-Isle.
abrador.

nticosti.
c
c
«c

Vous recevrez aussi une communication du gouvernement de l'île du Prince Edouard
au sujet de deux phares dont l'érection est projetée sur les caps Nord et Est de cette île,
et après que vous aurez correspondu avec la Maison de la Trinité, veuillez avoir la com-
plaisance de faire rapport sur l'expédience de coopérer à l'érection de ces phares.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
(Signé,) JOHN ROSE,

Commissaire.

Ingénieur en cef des
T]ravaux Publics.
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Québec, 28 février 1860.
A L'HONORABLE COMMISSAIRE

IES TRAVAUX PUBLICS.
MONSIEUR,-Conformément aux instructions que renferme votre lettre du 10 du courant,

au sujet de l'érection des phares sur le fleuve et dans le golfe St. Laurent et le détroit de
Belle-Ile, j'ai l'honneur de vous faire rapport dans l'ordre suivant :-

1. Les lieux visités et l'avantage qu'ils offrent comme stations de phare.
2. Le genre de construction recommandée.
3. Les matériaux, etc., etc., et une estimation approximative du coût de l'érection que

je proposerai d'entreprendre en premier lieu.
En suivant cet ordre, je commencerai par l'endroit examiné le plus éloigné, et les

autres viendront à la suite.
Je crois devoir mentiorner dès le but que mon travail a été facilité par les cartes

marines et les renseignements maritimes de l'amiral Bayfield et autres, ainsi que les infor-
mations verbales que m'ont donné d'autres marins, et en dernier lieu,-et ce ne sont pas les
moins importantes,-celles que j'ai reçues de plusieurs messieurs de la Trinité de Québec,
qui m'accompagnaient.

1.-DESCRIPTION DES LIEUX VISITES.

ILE A LA IATAILLE, S. E.
Les Iles à la Bataille, sur la côte du Labrador, forment la pointe sud du détroit St.

Louis, et l'île sud-est du groupe, aux extremités S. O et N. S., est désignée comme la
première terre que découvrent généralement les navires transatlantiques à destination du Ca-
nada par le détroit de Belle-Ile. Vue à la distance de quelques milles, cette île est d'un aspect
sombre et d'un contraste frappant avec les banquises, qui se voient assez souvent -près de
là, comme ce fut le cas les deux fois que je visitai la localité.

Quoique désignée comme une seule, ce sont deux îles très rapprochées, entre lesquel-
les se trouve un passage comparativement étroit, mais suffisamment grand à son extrémi-
té nord pour abriter les bateaux pêcheurs et autres embarcations. Ces deux îles, y compris
l'espace qui les sépare, ont à peu près un demi mille de largeur par trois quarts de
mille de longueur. L'île Est est la plus grande, et on peut la reconnaître, vue de la
mer, par une espèce de monticule accidenté qui se remarque à ses deux extrémités
et vers le milieu, dans une direction N. E. et S. O. Cette île est plus à l'est qu'au-
cune autre, et pour cette raison elle a été trouvée l'endroit le plus propice -pour y
ériger -un phare. La pointe ainsi choisie est à environ 350 pieds au nord-ouest
de l'étiage ordinaire, et à environ 190 pieds au-dessus du niveau de la ·mer. Au
sud-est de cette pointe, sa surface subit une légère pente sur une étendue de 50 pieds, qui
devient ensuite subitement accidentée et précipitée jusqu'au bord de l'eau. Au nord-est, sa
surface subit une inclinaison de 10 à 40 pieds sur des distances variant d'une dixième à
un cinquième de mille, et à environ 300 pieds de cette pointe, dans une direction nord, il
y a un lac d'eau douce d'une grande profondeur et dont l'étendue est d'au moins cinq acres.
D'autres petits lacs et étangs ont été remarqués sur l'île, dans lesquels il y a abondance
d'eau douce en tout temps de l'année.

L'île est principalement de formation granitique, et la partie inférieure est :composée
de granit de diverses couleurs, depuis le rouge foncé jusqu'au gris tendre. Plus haut, le
roc paraît noir et coupé par de larges veines de quartz, et le long des. côtés et au fond d'un
ravin sur la partie nord-ouest de l'île, près d'une station de pêche, se voient de fortes
masses de phonolite qui paraissent stratifiées, et il s'en trouve des blocs détachés de dimien-
sions et de formes très propres à la construction. - Les pointes les plus élevées et celle choisie
comme l'emplacement des batisses projetées, sont d'une nature qui semble se décomposer
par l'effet de la température, car l'on remarque à la surface des protubérances de forme irré-
guli.ère ressemblant assez aux cailloux qui se trouvent dans une couche d'argile durcie; mais
le sol est tout de même assez solide pour les fondations de n'importe quelle construction.

il n'y a pas sur l'île de pierre de construction plus facile à préparer que le granit et le
phonolite dont il vient d'être parlé. Ce dernier, cependant, conviendrait très bien à des
travaux intérieurs, et l'autre à toute espèce de construction. Quoiqu'il en coûte beaucoup
pour l'extraire et le préparer, le granit est reconnu comme possédant toutes les qualités de
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la bonne-pierre à batir, et l'on pense que son emploi dans un pareil lieu vaudrait mieux et
coûterait moins que de transporter d'un autre endroit d'autres matériaux de construction,
où leur débarquement, etc., donnerait lieu à beaucoup de difficultés et à, de grandes dé-
penses.

Les remarques qui précèdent devant s'appliquer à plusieurs autres endroits dont il sera
question, ;nous en parlerons, afin d'éviter les redites, plus au long dans le -chapitre qui a
pour titre: "Matériaux."

Je tiens de bonne source que l'on peut avoir du sable à la rivière St. Charles, 'située
à 15 milles environ à l'ouest, et que l'on y trouve aussi en abondance du menu bois, qui
sert de combustible aux. pêcheurs; mais, d'après ce que j'ai pu savoir, il ne s'en trouve pas
qui soit propre à la construction.

Au lieu ci-dessus indiqué, une tourelle de 50 pieds de haut dominerait tous les points de la
direction que prennent les navires, et commanderaitun horizon d'au moins 21 milles nautiques.
Elle serait à, 22J milles du phare de la pointe sud-ouest de Belle-De, et à 18 milles de l'ex-
trémité N. E. de cette île. Si un phare était érigé là, il serait un des mieux placés,; mais
pour le distinguer de celui de Belle-Ile, il faudrait qu'il fût à feu tournant.

A mon avis, et pour les raisons qui seront données ci-après, un phare- sur cette île
serait d'un aussi grand service aux marins que sur l'extrémité nord-est de Belle-Ile.

EXTRÉMITE NORD-EST DE BELLE-ILE.

Durant les gros vents de n'importe quelle direction, il est impossible d'attérir sans
danger à l'extrémité nord-est de cette île, même après que la tempête a cessé, car les vagues
'y maintiennent encore longtemps dans toute leur force; mais après quelque temps de moyen

calme, les petites embarcations abordent sans difficulté à l'anse des lacs Noirs, laquelle est
formée par deux pointes basses convergentes à l'extrémité de cette île, et que l'on dit être
souvent fréquentée par les bateaux pêcheurs pendant le plus grande partie de l'été. Dans
le cas où cette pointe serait choisie comme station de phare, il pourrait y avoir divergence
d'opinion quant à la position qui serait la plus avantageuse, c'est-à-dire s'il devrait être placé
principalement à l'avantage du passage nord, -qui est celui que, les navires prennent de
préférence pour entrer dans le détroit, où le courant se jette pour sortir sur le côté sud de
l'île, ou bien s'il devra l'être de manière à commander le -plus grand rayon aussi dans une
direction est. S'il ne s'agissait que d'obtenir ce premier résultat, la Pointe Nord ou la
Pointe à la Misère serait le lieu qu'il conviendrait de choisir.

Mais si l'on construit un phare à cette extrémité de l'île, il devrait être, selon moi,
placé de manière à rendre le plus de service possible aux navires allant dans toutes les
directions. Ce serait le moyen de faire disparaître le besoin d'un phare sur l'Ile à, la Bataille,
car comme phare de mer, il serait là dans une position plus avantageuse, c'est-à-dire au
moins à 10 milles plus à l'est dans la direction de la mer. Dans cette idée, il a été choisi un
site pour la batisse nécessaire, à l'extrémité N.-E. de l'île, et à 360 pieds environ au-dessus
du niveau de la mer. La Pointe à la Misère est à peu près de la même hauteur, dans une
direction ouest-nord-ouest de cette île, et une continuation de la même ligne passerait près
de l'île aux Alouettes.

Un phare à cet endroit pourrait être vu du passage nord, par un navire à destination
de l'étranger, peu de temps après avoir vu disparaître le feu du phare de la pointe sud-
ouest, et une fois qu'il en serait éloigné de 5 ou 6 milles, vis-à-vis le milieu de l'île, les
deux feux pourraient être vrus à la fois.

Ainsi, le but que l'on voulait atteindre pour le chenal nord au moyen d'un phare sur la
pointe nord, le serait tout de même sur le lieu choisi, et là ce phare se trouverait plus près
d'un récif qui s'étend à deux milles dans une direction N.-E. depuis l'île, et que par con-
séquent il indiquerait d'une manière bien plus certaine. Malgré que cela soit comparati-'
vement de peu d'importance, l'on peut aussi ajouter que cet endroit serait d'un accès plus
facile, que l'une ou l'autre pointe désigenée, piour le transp~ort des matériauxr et provisions au
lieu de débarquement,. transport qui ne pourrait se faire qu'à de grands frais.

De l'anse on peut faire un chemin, à peu de frais comparativement, jusqu'à une,
hauteur de 220 pieds environ au-dessus de la mer, en suivant un étroit ravin qui s'élève,
graduellement dans une proportion d'un ur einq ou six pour les premiers 75 pieds d'aseen-
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sion, et alors sa largeur augmente et mesure environ .45 pieds au fond, avec une pente
d'unsur neuf ou dix pieds, qui se continue jusqu'à la hauteur ci-debsus indiquée.

Bien qu'escarpée à des endroits et généralement accidentée, la partie supérieure peut
être facilement gravie en suivant une direction détournée et le long de laquelle il pourrait
être fait unehemin praticable à peu de frais.

Quoique, à"l'extrémité de l'île, il y ait peu d'autres choses à voir que d'énormes
masses de roches nues séparées çà> et là par de profondes gorges, l'aspect vers l'intérieur est
changé par un:groupe de petits côteaux en forme de cônes et des vallées unies, et où l'on
peut voir de -petites étendues couvertes de grosse herbe courte et de bruyères, dans -uelques
lieux abrités. A l'exception de la mousse donc le roc est couvert, ce sont là les-seuls
indices de végétation qu'il y ait; mais à tout prendre, ce lieu est d'unaspect beaucoup plus
gai qu'à l'extrémité sud.

Le roc est- d'une nature granitique, et d'un gris tendre à sa partie inférieure; mais il
prend une couleur plus foncée vers la partie supérieure. Dans plusieurs des ravins, l'on
a:trouvé des-masses de diorite, et il s'en trouvait parmi des blocs de belle forme.

A environ 160 pieds plus -bas et. à 900 pieds du site projeté, il y a dans un ravin
un fiet d'eau douce, et avec la pierre dont il est parlé plus haut, c'est là tout ce -que l'île
peut fournir pour les constructions nécessaires.

L'on peut avoir du sable de mer dans la baie du Chateau, à environ 24 milles de la
côte du Labrador.

Une tour de 40 pieds de haut, et des maisons pour les gardiens, sont tout ce qu'il faut
pour atteindre l'objet désiré.

Un -phare à cet endroit devant empêcher d'en mettre un sur l'fle à la Bataille, il
devrait être de premier ordre et à feu tournant pour le distinguer du phare actuel à
lumière blanche fixe, placé à l'extrémité sud-ouest de l'île.

CAP BAULD:

Les avantages qui, selon ceux qui demandent un phare en cet endroit,- devaient en dè-
couler se trouvent déj à obtenus par le choix d'une position plus avantageuse à l'extrémité
sud-ouest de Belle:-Ile; mais comme j'ai visité ce cap, j'en fais une courte description
pour satisfaire à mes instructions.

Le cap est un promontoire bien connu qui se voit sur la pointe nord de l'île Quirpon,
et forme l'extrémité nord-est de la côte de Terreneuve. Il est situé à 14 milles au sud -de
Belle-Ile et à 18 à l'est du cap Normand.

Le lieu considéré le plus propre à recevoir -les constructions, dans le cas où il serait
décidé d'y placer un phare, est la pointe la plus élevée et la plus au nord au cap, à 50 pieds
en arrière du bord de la falaise, nord-est 750, et sud 500 pieds de l'étiage, et à environ 240
pieds au-dessus du niveau de la mer. A 800 pieds à l'intérieur elle atteint une élévation de 330
pieds au-dessus de la mer. Les côtés nord et ouest peuvent être gravis sans danger, mais
ils sont très -accidentés. A l'est se trouve une grande baie bornée par la Pointe Fendue.
Dans cette direction, la pente est moins rapide, mais il s'y rencontre des abîmes profonds
qui rendent la montée difficile, et que l'on ne peut éviter qu'en faisant une course en zig-zag
qui fait plus que tripler la distance. L'on pourrait, cependant, faire un chemin praticable
de ce côté à un dixième des frais qu'il occasionnerait sur l'un des deux autres.

- Le sol est une formation de pierre calcaire stratifiée d'une nature extrêmement grossière,
surtout pour les premiers 50 ou 60 pieds, qui s'est -beaucoup ressentie de l'effet du temps,
ear-l'on en voit de grandes masses le long de la falaise qui sont en partie décomposées; mais
une pierre plus dure et meilleure se trouve plus bas, et quand elle est cassée, la couleur de
la fracture de cette pierre ressemble à celle du granit d'un gris foncé ; d'où l'on peut conclure
que l'on peut trouver dans le voisinage de la bonne pierre en abondance.

Iy a quelques petits lacs d'eau douce à une petite distance du lieu choisi, et à pen
près à-la même hauteur, et une source a été trouvée dans le voisinage inmmédiat. L'on dit
que le sable de -mer est abondant au havre de Noddy ou Quirpon, à 4 ou 5·milles de dis-
tanee.
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-LE CAP NORMAND.

Ce cap est, à l'exception de l'île de Quirpon, la partie la plus septentrionale de Terre-
neuve ; vu du côté de l'est, il paraît s'avancer dans la mer, mais du côté de l'ouest, on peut
à peiné le distinguer de ce qu'on appelle la côte "droite." La surface en- parait presque
plane et assez élevée.

Le phare de l'extrémité S. O. de Belle-lle se trouve éloigné de 24 milles du cap N. Ea
Î E. Celui de la Pointe Amour s'en trouve à 36 milles vers l'ouest par 51 sud, et la côte
opposée du Labrador se trouve à 14 milles.

Pour garantir l'heureuse et facile navigation du Détroit l'on ne pourrait, selon moi,
choisir un point plus avantageux que le cap Normand pour la construction d'un phare.
Tous les marins de distinction avec qui j'ai eu occasion de m'entretenir sur ce sujet, admet-
tent qu'en fait d'importance, ce phare ne le cèderait qu'à ceux déja construits. Ce fait
deviendra évident pour tout le monde, si l'on remarque que dans un temps assez clair un
navire, depuis son entrée dans le Détroit par l'un ou l'autre côté, se trouverait constamment
en vue et sur la.ligne de l'un ou de l'autre phare, et que l'on pourrait par là toujours
déterminer avec exactitude sa position relative.

Le lieu choisi est sur la partie la plus septentrionale et la plus élevée du cap, à 80
pieds au sud d'un précipice presque perpendiculaire de 60 pieds de hauteur, et d'environ
400 pieds de longueur de l'est à l'ouest. Il se trouve à 90 pieds à l'ouest d'un rocher
fort remarquable. et très élevé, contre lequel viennent battre les flots et qui, vu à peu de
distance, ressemble aux restes d'une grande construction en ruines. Immédiatement au
sud l'on voit une petite étendue de sable d'à peu près 50 pieds carrés et de 8 à 12 pouces
de profondeur, et recouvrant le roc. Ce sable est cependant trop fin pour être employé à
la construction. Vers le sud, à environ un quart de mille, il y a un morceau de terre de
plusieurs arpents en superficie qui paraît être de bonne qualité et bien abrité, ce qui,
comme jardin,.pourrait être d'un grand secours aux gardiens. De tous les lieux qe nous
ayons visités, celui-ci est le seul qui convienne à un tel projet.

Il y a dans le voisinage quelques étangs d'eau douce qui pourraient donner assez
d'eau pour l'usage ordinaire. Il paraît que l'on trouve du sable de mer à quelques milles
plus à l'est, dans la baie du Pistolet.

Toute cette partie de la côte renferme de la pierre calcaire. La partie supérieure,
exposée aux avaries du temps, spécialement sur le cap, présente une surface excessive-
ment rude et minée par l'eau et le mauvais temps. Il faut cependant en excepter une
longueur d'à peu près 400 pieds sur le point le plus escarpé, qui est aussi saine que si elle
ne venait que d'être exposée aux injures du temps. La partie inférieure est formée de
diverses couches régulières de 8 à 30 pouces d'épaisseur. Cette pierre est d'un bleu foncé,
saine et aussi bonne pour bâtir que la lupart des pierres calcaires. Elle peut être facile.-
ment tirée, taillée et transportée sur les lieux.

On pourrait y placer une tour de 75 pieds de hauteur avec un phare de "troisième
ordre," à feu tournant ou à éclipses, afin de le distinguer de ceux de la Pointe Amour et
de Belle-Ile, qui sont à feu fixe.

Comme des personnes, prétendant connaître les lieux et le besoin de la navigation, ont
déjà fait des sollicitations auprès du gouvernement pour la construction d'un phare sur les
îles Greenly et Wood, j 'ai visité ces deux îles et j e me suis bien assuré de leur position
relative. Et quoique, selon moi, il n'y ait de nécessité de construire un phare sur aucune
d'elles, à moins que ce ne soit pour favoriser la pêche et le commerce fort limité de la côte
qui se fait entre ces lieux et la baie Bradore,-surtout si l'on choisissait pour l'érection d'un
phare la Pointe Féréol sur la côte opposée da détroit,-je vais cependant donner une
courte description de ces lieux.

L'ILE GREENLY.
Cette îl1e se trouve à l'entrée du golfe du côté du Labrador à environ 18 milles O. S.

O. de la Pointe Amour, où.il y a déjà un phare. Elle se trouve à au moins un demi mille
au nord d'un passage qui est entre elle et l'île Wood. Elle est basse et stérile; son étendue
est d'à peu près i de mille en tous sens.
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Le lieu désigné, dans le cas où l'on y élèverait un phare, est près de l'extrémité S.
E. de l'île, sur un plateau élevé de 50 pieds au-dessus du niveau de la mer, et sur
lequel le roc est recouvert d'environ trois pieds de sable. Il est à environ 650 piedsià l'ouest
et à 500 pieds au nord de la marque des hautes eaux et à 300 pieds au nord la~surfaceil
s'éléve d'au moins 10 pieds plus haut; mais un phare placé assez au nord pour se trouver
sur ce terrain élevé serait éclipsé à l'est par l'île Wood.

Cette île est toute formée de grès rouge d'un grain très fn que l'on trouve
en blocs de toute grosseur et de toute forue, propre à batir. Le sable d'eau salée d'un grain
tranchant et angulaire, y abonde.. Il y .a aussi de nombreuses sources d'eau douce sur
diverses parties de l'île.

L'ILE WOOD.

Cette île se trouve plus au sud à environ un mille de l'île Greenly.. Elle a à peu
près un mille de largeur de l'est à l'ouest et près de deux milles de longueur. Ses
productions végétales ne consistent guère qu'en mousse et en grosses herbesé

La pointe S. O. de l'île s'élève à environ 50 pieds au-dessus du niveau de la mer, et
s'incline graduellement vers le nord de 80 pieds, sur une distance d'environ 800 verges>
de là vers le nord-est la surface s'élève au moins à 200 pieds de plus.

Cette îlel de même que celle de Greenly, est formée de grès. Le sable y
abondè également, mais l'eau douce paraît s'y trouver en moindre quantité.

LA POINTE FÉREOL.

Cette pointe s'avance sur le côté de Terreneuve du golfe, près de l'entrée ouest du
détroit. Elle est située au S. S. O., à 28î de la Pointe Amour, 211 de- l'île Greenly,
et au N. E. par E, à 22 milles de la Pointe Riche. Le terrain en est plat et de hauteur
moyenne, mais il ressort avec prééminence et de loin l'on dirait une île. Cette pointe est
cependant unie à la terre ferme par une langue de terre fort étroite, qui sépare la baie
de St. Jean de celle de la Nouvelle Féréol.

A quelque distance du rivage elle est garnie de pruches et autres arbres dont quelques
uns sont d'assez bonne taille, mais, en général, ils sont petits et rabougris ; les sources d'eau
-douces abondent à l'intérieur.

Le lieu désigné comme le plus propre à l'érection d'un phare sur cette pointe, est à
55 pieds au-dessus du niveau de la mer ; à 200 pieds au sud de la ligne formée par l'eau
«haute, et à environ un tiers de mille de l'extrémité S. O. qui forme la côte N. E. de*la baie
de St. Jean. Il est peu éloigné de trois étangs d'eau douce, dont l'un n'a pas moins de
2j arpents de surface. Vers le S. O. le terrain s'élève graduellement de 5 à 6 pieds et
vers le N. E. il descend, et la côte s'étend vers la baie de la Nouvelle Féréol.

Cette Pointe consiste principalement en pierre calcaire d'un bleu foncé; la surface là
où elle est exposée est très avariée. Cependant le roc étant de bonne qualité, il y a tout lieu
de croire que l'on trouvera facilement, à quelques centaines de pieds en arrière de la mer,
'de la pierre saine et durable et de dimensions propres à la construction.

Sur quelques parties isolées du rivage on a découvert de petites étendues de sable,
mais peu propre à batir. Cependant des pêcheurs qui demeurent à l'est de la pointe,' m'ont
dit que le sable d'eau salée se trouvait en abondance dans les deux haies de Ste. Marguerite
et de St. Jean.

Je suis d'opinion (et beaucoup de marins intelligents sont de la même opinion que
moi) qu'une tour de 85 pieds de hauteur, garnie d'un phare de second ordre, y serait plus
utile et plus nécessaire pour la sûreté de -la navigation, qu'en toute autre place que l'on
pourrait choisir sur l'extrémité ouest même ou près de cette extrémité du détroit de Belle-
lIe. L'on verra ci-après ce qui distingue ce lieu.

La construction d'un phare de premier ordre près de l'extrémité S. O. de Terreneuve,
comme guide pour les navires passant par l'entrée sud du golfe St. Laurent, a toujours

-ét&éregardée par les marins et autres plus ou moins familiers avec cette route, comme:une
des plus importantes que l'on puisse faire. C'est pourquoi j'ai cru devoir examiner toutes
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les diverses places de la côte, qui ont de temps à autre été recommandées comme points è,
choisir pour cet objet. Nous allons toutes les passer en revue dans l'ordre suivant.

LE CAP ANGUILLE.
Ce cap forme la pointe S. O. de la baie St. George ; il est situé à 18 milles N. J E.

du cap Ray. Son sommet, élevé à pas moins de 550 pieds au-dessus du niveau de la mer, est
fortement boisé par une variété d'arbres, ordinairement de petite venue, mais non rabougris,
comme le sont généralement tous ceux de la partie nord de la côte.

Le côté de la baie est escarpé et nu, sur une hauteur de 250 à> 300 pieds au-dessus
de l'eau. Vers l'ouest le terrain s'élève graduellement jusqu'à ce qu'il redescende vers
le sud-est, laissant une surface plane triangulaire de terrain bas le long du rivage, augmen-
tant en longueur vers la rade de Cod Ray, située à environ 2 milles du cap.

Dans le cas où l'on déciderait d'élever un phare sur cette partie de la côte, on a exami-
né deux places, dont l'une et l'autre présente un site favorable.

L'une est sur la point S. O. du plateau mentionné plus haut, qui quoique n'étantélevée
que de 25 pieds au-dessus du niveau de la mer, est plus près de la mer qu'aucun autre lieu
que l'on pourrait choisir.

L'autre, à l'extrémité du cap, s'élève à environ 250 pieds au-dessus du niveau de la
mer.

Un phare placé au premier lieu mentionné aurait l'avantage d'être plus accessible, et
moins exposé à être obscurci par le brouillard, que sur le point le plus élevé du cap. Mais
ce dernier point aurait plus de surface, et sous ce rapport on pourrait facilement le regarder
comme le site le plus avantageux. Au reste il n'y aurait que peu ou point de différence dans
les frais de l'une ou de l'autre place, car le plus de hauteur de la tour sur le terrain le moins
élevé serait suffisamment compensé par le travail qu'il y aurait à faire pour établir un chemin
qui conduirait sur le terrain le plus haut.

Ce lieu, comme nous l'avons déjà dit, est sur l'extrimité du cap; comme il se trouve
sur un petit terrain plat, près de la partie nue, sur le versant de la montagne, on l'aper-
çoit facilement et il est remarquable à distance par sa forme triangulaire, sa couleur d'un
vert brillant et sa figure uniforme.

Une tour de 35 à 40 pieds que l'on élèverait là répondrait à tous les besoins. Une
bonne lumière dans l'état ordinaire de l'atmosphère pourrait être vue d'un navire à au
moins 25 milles de distance.

Un chemin avec 1 sur 4 ou 5 d'inclinaison pourrait y être fait, quoique à grands frais.
On pourrait le faire en zig-zag le long du côté S. O. du morceau de verdure dont on a
parlé plus haut.

Le bois pour le chauffage et autres besoins y abonde, et l'on y trouve plusieurs petits
ruisseaux d'eau douce éloignés d'un demi mille à un mille du lieu désigné.

La partie inférieure du cap est formée de granit d'un gris clair et à grain fin, très
pre à la construction. Il y a du sable d'eau salée en abondance dans la baie St. George
et l'on dit qu'il y en a aussi dans la rade de Cod Ray.

LA POINTE ENRAGÉE ET L'ILE AU CANARD.

Cette pointe est basse et nue, et l'on peut difficilement la distinguer des autres parties
de la côte avant que l'on en arrive bien près. Du côté de l'est, la baie REocheuse la faita
paraître plus élevée. A l'ouest il n'y a rien de remarquable, excepté la mêmea côte
inégale qui se prolonge vers le N.-O. à une distance d'environ ¾- mille où le roc dispay
rait ; de là au cap Ray, le rivage est formé de sable, tantôt présentant une plage basse et
unie, tantôt des bancs élevés; il entoure une baie profonde, où l'on prétend que -les;
vaisseaux viennent quelquefois se mettre à l'ancre,

La pointe est située à environ 4½ï milles au S. S. iE, Elle paraît comme si elle était à
lintérieure lorsqu'elle est vue de la ligne qui va de là à l'île au Canard. Cette dernière
11e est au Sud-Est, à environ 1f mille de la Pointe Enragée, et à quelques miles de
distance ou peut facilement la prendre pour cette Pointe elle-même.

Ceci explique pourquoi on a recommandé cette pointe comme propre a ériger un phare
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mais quoique ce soit le point le plus saillant de la terre ferme, cependant lorsqu'on y est,
il paraît être sur la ligne de l'île au Canard à la côte est, et il semble qu'un phare
y serait éclipsé près du rivage, à l'est, par les hautes îles au sud de la Grande Baie.

Cette pointe est élevée d'environ 25 pieds au-dessus du niveau de la mer et elle est
formée de granit à larges veines de trapp. La surface en est très rude et irrégulière, à l'ex-
ception d'un espace de 40 pieds carrés, à 150 pieds du bout de la pointe. Cet espace est regar-
dé comme le meilleur site pour le cas où l'on voudrait y placer un phare. Le voisinage ren-
ferme plusieurs sources d'eau douce.

Il me semble néanmoins que l'île au Canard est le meilleur point de tout le voisinage
pour y placer un phare. Il ne pourrait y être éclipsé d'aucun côté pour les vaisseaux en-
trant dans le Golfe, et il ne pourrait être éclipsé pour ceux qui en sortiraient que par le

cap Ray.
Cette île est assi formée de granit d'un gris clair et à grain fin, propre à la con-

struction.
Elle a 10 à 12 arpents de superficie, et est couverte d'une mousse épaisse entremêlée

çà et là de grosses herbes. L'on y a découvert quelques sources d'eau douce, mais aucunes
d'elles ne sont assez abondantes pour les utiliser; l'on pourrait cependant les augmenter à
peu de frais de manière à ce qu'elles pussent fournir assez d'eau pour l'usage ordinaire.

L'on trouve du sable d'eau salée dans la baie Rocheuse, dont l'île fait partie.
L'endroit désigné pour la tour et les bâtisses nécessaires, en cas que l'on choisisse ce lieu

pour ériger un phare, se trouve sur une surface plane près du côté S. E. de l'île à 25 pieds
au-dessus du niveau de la mer, à 300 pieds du bord de l'eau, et à 300 pieds à l'est
d'une petite baie, d'une largeur de 150 pieds, profonde à l'intérieur, mais dont l'entrée est
obstruée par des rochers aigus.

CAP ,RAY.

La pointe la plus avancée de ce cap a environ deux-tiers de mille de large et court de
l'est à l'ouest. Elle est unie et découverte, à l'exception du côté S. O. et d'une partie du
centre, où se trouvent comme étouffés les uns contre les autres une multitude de sapins
chétifs et rabougris. A quelque point de vue que l'on se place, l'aspect du Cap, adossé à
la.terre dans la direction nord, est vraiment remarquable. Il s'aplatit un peu en descen-
dant au rivage; mais à deux milles, il s'élève tout à coup en un cône, appelé Pain de Sucre, de
600 pieds de hauteur. Un peu plus au nord, il forme une montagne encore plus haute;
vue du N. E. elle semble presque perpendiculaire et couronnée par un plateau uni. Entre
cette montagne et le gros "Pain de Sucre," on aperçoit deux autres cônes séparés moins
élevés : par un temps clair, on peut les voir à une grande distance.

Le site choisi et désigné comme offrant le plus d'avantages à l'érection d'un phare se
trouve au celtre et sur la partie la plus élevée du cap, à 85 pieds du niveau de la mer, à
1,000 pieds au nord de la plus haute marée, et, comme nous l'avons déjà dit, il est couvert
de sapins rabougris. La cime du "Pain de Sucre Est" va du N. E. au N.

Tout le cap est de formation graniique; aux endroits plats, il est généralement
recouvert de deux ou trois pieds de terre. Le grain serré de la pierre la rend très propre
aux constructions. On peut s'y procurer de la bonne eau au moyen des ruisseaux qui
coulent non loin de là. On trouve du sable de mer dans la baie creusée sur le côté N. E.
du Cap.

Après ce que je viens de dire des divers endroits qui ont été explorés sur cette
partie de la côte, je propose respectueusement que dans le cas où l'on devrait élever deux
phares, l'un soit construit ou sur l'île au Canard ou à la Pointe Enragée, et l'autre sur le
Cap Anguille. Si, au contraire, un seul paraissait suffisant aux besoins de la navigation,
je n'hésite pas à déclarer que le Cap Ray est la position la plus avantageuse.

On peut dire,- il est vrai, qu'on ne se souvient pas que des naufrages ou des désastres de
cette nature aient jamais eu lieu dans le voisinage immédiat du Cap Ray, mais qu'au contraire
ils ont abondé sur la côte à l'extrémité est de la Pointe Enragée et dans la Baie St. George,
et qu'en conséquence les phares devraient être élevés sur ces deux sites.

A cette objection, il est facile de répondre en disant qu'un-phare sur le Cap Anguille
en serait d'aucune utilité à un bâtiment en retour, tant qu'il ne serait pas rendu vis-à-vis le
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Cap Ray; de plus, que les naufrages qui sont arrivés dans la Baie St. George ou auprès
peuvent être mis avec autant de raison sur le compte des capitaines des bâtiments qui hésitent
à serrer de près les les aux Oiseaux, que sur toute autre cause; voulant parer de loin
ces écueils fameux, ils se dirigent trop au nord, et alors il arrive que dans les cas - de gros
temps et de brume, aussi bien qu'à la haute marée, il est impossible de constater d'une
manière exacte la position d'un bâtiment. Quelquefois, aussi, dans ces circonstances, le
passage de la Baie St. George est pris pour celui du sud du Cap Ray.

On croit généralement parmi les marins que des désastres de cette nature seraient
moins fréquents s'il était élevé un phare sur les Iles aux Oiseaux; alors, les bâtiments
allant en Canada ou en revenant pourraient suivre en droite ligne leur route qui se trouve à
une distance considérable au S. O. de la Baie St. George.

On peut dire par rapport à l'érection d'un phare sur la Pointe Enragée ou auprès que
malgré qu'il y serait d'une grande utilité pour les parages de l'Est, il n'en serait pas de
même pour les vaisseaux qui prennent la mer, surtout dans la direction du nord de leur
course, car alors le phare disparaîtrait derrière le Cap Ray. On croit donc que s'il était
élevé sur ce dernier endroit, il serait d'un avantage beaucoup plus général.

ILE ST. PAUL.

Il a été donné à entendre que le phare élevé à l'extrémité S. O. de cette île pourrait
être placé dans une bien meilleure position; c'est pourquoi l'endroit a été exploré afin d'y
constater la nature et la condition des travaux. Ce qui suit en est un léger aperçu.

La tour est construite en bois, de forme octogone et revêtue entièrement d'une cou-
verture en bardeaux peinte en blanc : elle a 22 ans d'existence. La lumière est à rotation
et l'appareil est construit sur le principe catadioptrique: il est en bon état, paraît bien
tenu et fonctionne très bien.

Attachée à la tour, se trouve aussi une cloche de brume mise en mouvement par un
mécanisme d'horloge: elle a été sonnée en ma présence, mais un bâtiment mouillé à 1 ou
2 milles de là n'a pu l'entendre.

Réflexion faite, je pense que les frais de descendre et de remonter ensuite l'appareil
lumineux, seul objet dont on peut tirer quelque parti, équivaudront au prix d'un neuf, sans
compter l'inconvénient de changer de place un phare établi depuis si longtemps et si bien
connu des marins.

ILES AUX OISEAUX:
Ces bancs de roche dangereux sont situés dans le golfe St. Laurent presque sur la route

directe des bâtiments allant au Canada ou en revenant, par le chenal S. O. de Terreneuve.
On recommande généralement aux bâtiments qui les passent de se porter à l'est; ce-

pendant il n'est pas rare que des bâtiments passent entre ces rochers et l'île Bryon, dont
l'extrémité Est est à> environ 103 à l'ouest de l'Ile N. 0., ou de la Petite île aux Oiseaux;
la pointe est des îles de la Magdeleine en est éloignée de 161 milles.

Le temps s'étant mis au calme quelques jours avant notre visite dans cette partie du golfe
nous fit espérer que nous aurions peu ou point de difficultés à attérir sur le plus grand
de ces îlots ; mais à peine eûmes-nous dépassé l'île St. Paul qu'une brise s'éleva et
devint de plus en plus forte à mesure que nous approchions : nous résolûmes alors de nous
diriger sur l'île Bryon, où nous mîmes à l'ancre le lendemain. Le vent tomba durant la
nuit et nous appareillâmes pour les les aux Oiseaux ; mais la mer, comparativement calme
à une petite distance, les battait avec tant de furie que nous ne pûmes les approcher
qu'à une distance de 80 ou 100 pieds de chaque côté. Ce que voyant, nous crûmes mieux
de faire telles observations que les circonstances le permettaient, sans attendre plus long-
temps pour y atténir, surtout après qu'on nous eût informés qu'ilpourrait se passer des semai-.
nes avant que la chose pût être possible.

L'amiral Bayfield décrit ainsi ces îlots dans ses tracés de route maritime:
"Les 1les aux Oiseaux sont une pierre grossière formée de grès rouge ou conglo-

méart, à lits légèrement inclinés vers le ,S. O., et constamment minés par l'action de la
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"mer. Elles ne présentent de tous côtés qu'une falaise à pic: on peut cependant y parvenir
"par un ou deux endroits, mais avec la plus grande difficulté; encore, ne peut-on y attérir
'Ique dans les temps calmes. Chaque saillie ou fissure de ces.falaises est garnie d'oies sau-

vages : la cime des deux îles en est littéralement couverte. Le plumage blanc de
"ces oiseaux donne aux roches l'apparence d'être couronnées de neige et les rend visibles au
"moyen d'une lunette de nuit, par un clair de lune, d'une distance de 7 ou 8 milles.

"Les deux îles sont l'une à l'autre N. N. O. j 0. et S. S. E. -JE.; une, distance
"de 700 brasses les sépare. Un passage suffisant pour un bateau se trouve formé entre
" elles deux par un affaissement de rocs. Celle qui est le plus au sud-est est la plus large et la
"plus élevée, quoiqu'elle n'ait que 200 brasses de long, et guère plus de 140 pieds au-
" dessus du niveau de la mer."

On peut ajouter à cette description de la plus grande île que les côtés ouest et nord,
vers le N. E., sont les parties les plus élevées (à- peu près 140 pieds au-dessus du niveau de
la mer); l'angle S. O. est de 30 à 40 pieds plus bas; et le plateau monte un peu et est
couvert de mousse verte ou de court gazon. En quelques endroits autour du pied de l'lot,
sont de larges blocs de pierre de nature et d'apparence semblables aux côtés du précipice:
l'eau en recouvre quelques uns.

La partie la plus élevée des côtés s'incline en arrière de 40 à 50 pieds, et la plus
grande inclinatison se trouve immédiatement à la cime; mais sur le côté N. E ., à partir
d'une échancrure de 30 à 35 pieds de profondeur, et d'environ 160 pieds de largeur, le roc
paraît presque perpendiculaire. Au coin S. O., qui semble l'endroit le plus accessible, la
rampe est moins abrupte qu'ailleurs ; les couches de pierre s'échelonnent les unes au-dessus
des autres de façon à rendre leur ascension bien moins difficile que d'y aborder.

Le roc, quoique formé de grès, semble très dur; néanmoins, le battement incessant de
la vague le mine peu à peu : d'un autre côté, la surface solide et polie des parties inférieures
des côtés indique que cette action de la mer est très lente.

Le plateau est tout-à-fait nu; ceux qui l'ont gravi disent qu'on ne peut s'y procurer
d'eau douce que celle que la pluie amasse dans les crevasses du rocher.

Enfin, il s'y présente toute espèce de difficultés au débarquement des matériaux
nécessaires à l'érection d'un nouveau phare, et malgré tout ce qu'on pourra faire pour
faciliter cet objet, l'endroit n'en sera pas moins accessible que durant un calme prolongé,
généralement très court et toujours incertain dans ces parages où les grosses mers accompa-
gnent ou suivent les temps de calmes plats. Malgré ces difficultés et les délais inévitables
qui s'en suivront, je suis cependant d'avis qu'en prenant les moyens nécessaires, et avec un
nombre suffisant de vaisseaux bien conduits, on parviendrait à bâtir un phare sur l'îlot S. E.

Tous les capitaines et patrons de bâtiments avec qui j'ai eu occasion de parler du sujet,
ont exprimé leur opinion que l'érection et l'entretien d'un bon phare en cet endroit seraient
d'une plus grande utilité pour la navigation que n'importe lequel bâti sur la route océanique
du St. Laurent.

Tous conviennent de plus que la crainte de serrer de trop près les Iles aux Oiseaux
a causé dix. fois plus de naufrages et de désastres que ceux que ces écueils ont eux-mêmes
produits ; en d'autres termes, le plus grand nombre d'accidents de cette nature qui ont lieu
sur les îles Bryon et de la Magdeleine, et sur la côte occidentale de Terreneuve, peut être
attribué au désir des capitaines de bâtiments de s'éloigner de ces dangereuses roches.

Les naufrages, etc., dont la liste est ci-.jointe, ont eu lieu entre les années 1845 et 1857;
nous devons ce document à M. Wayght, qui lors de notre visite résidait sur l'île Bryon.

10 bâttiments naufragés (avec leurs noms) - - - -

i do: jeté à la côte, mais remis à flot en 24 heures ~.A la hauteur. de l'île Bryoxi.
2 do abandonnés én mer. - - - - - -

6 do naufragés - - - - -- - - - - DeslIles dela Magdeleine.
4 do do - - -~ - - - - - - - Dës iles.aux:Oiseaux.

On se tromprait cependant ai l'on croyait que cette. liste. donne le obifre complet~ des
désastres qui ont eu lieu durant cette période; car il n'y a paa dé doute qu'il y eu de
naufrages à la même époque sur la côte occidentale de Terreneuve, et dont plusieurs,
peut-être, n'ont laissé aucune-trace.
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Sans prétendre dire jusqu'à quel point de tels accidents seraient évités par l'érection
d'un phare et de signaux nécessaires sur les Iles aux Oiseaux pour les temps de brume
et les tempêtes de neige, on peut cependant conclure qu'ils seraient considérablement dimi-
nués. Par là, non seulement la confiance dans la navigation du St. Laurent s'accroîtrait
de manière à diminuer les taux d'assurance sur les bâtiments et la cargaison, -maisencore ce
serait prendre en mains la cause autrement importante de l'humanité, en éloignant
les périls auxquels les vaisseaux de toute espèce sont exposés. On pourrait alors sauver un
grand nombre de personnes en danger de se noyer,- ou ce qui est encore pis, en proie à une
mort affreuse, celle de périr de faim à bord d'un bâtiment échoué.

Les obstacles sérieux qui se présentent, les frais requis pour les préliminaires, l'entre-
tien futur d'un phare sur les Iles aux Oiseaux, voilà autant de questions qui demandent
un examen préalable pour se convaincre si un phare élevé sur l'extrémité orientale de I'ile
Bryon ne remplirait pas le même obj et.

Nous avons de bonnes raisons pour croire le contraire : il est même à craindre qu'un
phare élevé sur quelque partie de l'Ile Bryon ne devienne la cause de la perte d'un 'grand
nombre de bâtiments, au lieu de leur servir de moyen de sûreté. D'ailleurs, les signaux
d'alarme indispensables dans les temps de brouillard et de brume, y seraient parfaitement
inutiles, à moins qu'on ne prétende que l'étroit passage reserré entre cette Ile et les Iles
aux Oiseaux est aussi sûr que celui qui se trouve à l'est de ces dernières ; mais cette opinion
n'est admise et recommandée par aucun marin, pas plus que par l'Amiral Bayfield ni aucun
autre hydrographe, à ma connaissance.

Cette question n'en est donc plus une; et il est entendu que l'Ile aux Oiseaux
S. E. est l'endroit propre à l'érection d'un phare.

C'est avec cette impression et en ayant présent à l'esprit toutes les difficultés d'une telle
entreprise que je mets en doute s'il serait prudent ou même possible d'ériger des
constructions ordinaires dans un endroit aussi éloigné et aussi isolé, où l'attérissage
des hommes, provisions et matériaux, serait exposé à tant de risques et de délais. Dans
tous les cas, il ne peut y avoir de doute que le but pourrait être atteint plus vite et plus
économiquement en construisant l'édifice en fer: on le monterait et on le finirait sur le
chantier même de construction, puis on l'expédierait au lieu de sa destination en pièces fa-
ciles à transporter, et qui débarquées n'auraient plus qu'à être remontées et fixées au roc.

On devra aussi bâtir pour y loger le gardien et les effets une maison, soit en fer, soit
en bois; la première de ces constructions me semble préférable contre les accidents. Une
tour de 25 à 30 pieds de hauteur suffirait pour faire apercevoir la lumière d'un pont de
bâtiment à une distance d'un tiers de mille du roc.

Les objections qu'on élève généralement contre l'emploi du fer comme matériel de
construction pour les phares, ne supportent pas l'examen en cette circonstance: la cons-
truction est basse, peu exposée dès lors aux agitations du vent; se trouvant presque com-
plètement en dehors des atteintes de la mer, elle ne pourra s'oxider que par l'action même
de la température. C'est pourquoi de tels édifices, en de pareilles circonstances, peuvent être
régardés comme constructions permanentes.

Les circonstances exceptionnelles de ce cas m'ont induit à faire ici ces remarques,
bien qu'elles.devraient se trouver sous le chapitre des" Matériaux."

îLE BRYON.
Comme je l'ai déjà dit, 'cette île est située à 10¾ milles S. O. de l'île aux Oiseaux N.

A cette distance, elle se prolonge de trois milles plus au sud, et compte neuf milles au sud
d'une ligne qui touche aux Oiseaux, passe à ni-chemin entre le cap Rosier et 1'I1e d'Anti-
costi au N. O., et à 51'milles de l'île St. Paul au S. E. En d'autres termes, elles se trouve à
une distance considérable au sud de la route des bâttiments qui laissent les Oiseaux en se
dirigeant à l'ouest, comome le recommandent Bayfield et d'autres pour les gros bâtiments.

L'île n'a pas moins de quatre milles de long de l'est à l'ouest; sa largeur varie d'un qúart
de mille à un demi-mille. Elle est formée de grès rouge et gris, dont une partie est très
fragile, de nature schisteuse, 'et est couverte principalement; à une profondeur de 10 à 1&
pouces, d'une argile rouge .ocreuse. A quelques exceptions près, le roc forme tout« autour
de le une falaiseà pie.
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Les côteaux bas et successifs de l'intérieur sont en partie boisés de sapins et de peu-
pliérs; les clairièrès se couvrent d'un gazon d'excellente espèce et offrent un bon pâturage.

M. Wayght, dont nous avons déjà parlé, a mis en culture une grande quantité de terre:
il en retire de l'avoine de qualité supérieure, de l'orge, des pois - et du blé de printemps,
sans compter les produits de la laiterie, près de 100 moutons, etc., etc.

Dans le cas où cette île serait choisie comme site de phare, j e considère que les avan-
tages qu'elle ofre sous le rapport des matériaux, des moyens d'approvisionner les ouvriers
et dans la suite les gardiens, sont supérieurs à ceux d'aucun autre endroit sur toute la ligne
de la côte visitée.

On a examine en particulier les plus ou moins grands avantages qu'offraient deux sites.
L'un d'eux est sur la pointe orientale de l'île et est à 60 pieds du niveau de la mer: c'est
l'endroit le plus rapproché des Iles aux Oiseaux que l'on puisse trouver, mais il a le
désavantage d'être caché par des sites plus élevés pour un bâtiment qui gagne l'ouest.
Ceci tire peu à conséquence, si l'on considère que d'ailleurs il serait visible dans toutes -les
directions parcourues.

Le second est sur le- côté nord de l'ile, à environ 1î mille de son extrémité est, et se
trouve immédiatement au nord d'une petite anse où les bâtiments peuvent très bien mouiller
et s'y abriter contre les vents nord et ouest. Ce point est à 200 pieds au-dessus du niveau
de la mer et à un quart de mille de la marque de l'eau.

Elevé en cet endroit, un phare y serait·visible à tous les points de l'horizon, compren-
drait un plus vaste rayonnement que placé sur le terrain moins élevé de la pointe est:
sous ces rapports, ce site est certainement le plus avantageux; mais, d'un autre côté, il sera
sujet à être enveloppé et caché par la brume.

Un bon phare érigé à l'une de ces deux places serait utile en maintes occasions; mais,
comme nous l'avons déj à dit, il serait loin de remplacer celui .qu'on pourrait élever sur
l'une des Iles aux Oiseaux.

Je signalerai surtout cette île comme l'endroit le plus rapproché, sinon le seul, où il
sera possible à ceux qui construiront un phare sur les Oiseaux, aussi bien qu'aux gardiens,
ddeer se prrocues provisions fraiýce, légumos, etc.

GRANDE ILE MÉCATTINA.
Cette île est située sur la côte du Labrador, à 73J milles au sud-ouest de l'Ile

Greenly, à l'entrée occidentale du détroit de Belle-Ile. Elle est éloignée d'au moins 2è milles
de la terre ferme, et l'espace intermédiaire est connue sous le nom de Rade de Mécattina.

Cette île est grande, complètement nue, et n'a pas moins de 500 pieds d'élévation au
milieu. Elle est formée de granit traversé de profondes crevasses et dykes de trapp, qui,
avec sa position relative à la terre ferme, présentent une apparence tellement remarquable
qu'on la distingue facilement des autres parties de la côte.

A l'est et au sud, elle est entourée d'une quantite de petites îles et de rochers, dont les
principales sont les îlots et rochers aux. Pingouins et l'Ile Plate. Ces rochers constituant
le principal danger dans ces environs, leur position relative fut examinée avec soin, et l'en-
droit choisi ensuite comme étant le plus avantageux pour y ériger un phare fut:

L'Rle Plate, qui est située à environ 3 milles en avant de la pointe sud de la Grande
Ile.iMécattina. Elle a environ trois quarts de mille de diamètre, y compris deux profondes
échancrures sur les côtés est et ouest, qui forment des anses bien abritées et d'un accès
facile pour les petits navires, surtout celle qui s'ouvre sur le côté N. O.

L'le, comme toutes les autres sur cette partie de la côte, est d'une nature granitique ;
la roche est généralement rougeâtre, excepté sur le bord d'une gorge qui traverse l'île de
l'est à l'ouest, où elle est d'une couleur gris pâle.

Elle est tout à fait stérile, à l'excèption de quelques endroits abrités qui sont couverts
d'une grosse herbe courte. L'on y a remarqué plusieurs étangs d'eau douce, généralement
de peu d'étendue ; mais deux d'entre eux sont très profornds et paraissent devoir contenir
de l'eau toute l'année.

On dit que le sable de mer est abondant à l'Anse au Sable, dans-la.Rade de Mécattina.
. L'endroit choisi comme étant le plus propice à la construction des bâtisses nécessaires,

est le point le plus élevé sur la côte S. O. de l'île, à 85 pieds au-dessus du niveau de la mer,
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à 140 pieds au sud de la gorge mentionnée plus haut, 240 pieds au nord et 750 pieds au
nord-est de la marque de l'eau.

Un phare sur cette île aurait l'avantage d'être presque à mi-chemin entre l'entrée occi-
dentale du détroit de Belle-Ile et le phare que l'on se propose :d'établir dans le voisinage
du Cap Whittle, et se trouverait à environ cinq milles au nord d'une ligne tirée entre ces
deux points.

Je crois qu'une tour de 50 pieds d'élévation, avec une lumière de "second ordre"
suffirait à tous les besoins.

CAP WHITTLE.

Ce cap est sur le côté du Labrador du golfe St. Laurent, à 61 milles au sud-ouest de
la Grande Ile Mécattina. C'est le point le plus saillant de la côte, et les rives de chaque
côté sont comparativement basses, et présentent une ligne si peu accidentée, qu'à quelques
milles de distance il est presque impossible d;pn distinguer une partie de l'autre.

Au sud-ouest et au sud, en tournant à l'est, le cap est entouré d'une quantité innom-
brable de petites îles et de rochers, presque tous bas, et à peine perceptibles avant d'arriver
sur eux,-ce qui, avec la direction des rives de chaque côté, rend cet endroit l'un des plus
dangereux de cette partie de la côte.

Dans les instructions de navigation du golfe et du fleuve St. Laurent, préparées par
l'amiral Bayfield, cet endroit est mentionné comme suit: "Il y a un grand nombre de
"petits rochers, au-dessus et au-dessous de l'eau, au sud et à l'ouest du cap Whittle. , Les
"deux plus avancés, qui sont des rochers de 'mi-marée, sont éloignés du cap de 2 milles,
"et sont désignés sous le nom de rochers de Whittle. Tous ces rochers sont escarpés, et il
"y a de 20 à 40 brasses d'eau entre eux."

Relativement au "iRécif .Southmakers," il dit aussi :-" Ce dangereux récif occupe
"une position, à partir du cap Whittle (l'extrémité S. O. de l'île du Lac), S. E. 1 E. 6j
"milles: mais les roches aux Cormorans sont situés directement entre eux, en laissant
"un chenal entre ces roches et le récif de près de 2- milles de large, etc., etc. Il n'y a
"pas de chenal entre les roches aux Cormorans, ou entre elles et l'île du Lac, excepté pour
"les petites embarcations dont les équipages connaissent parfaitement la position de chaque
" récif."

La position isolée et dangereuse de ce récif est cependant beaucoup plus apparente
sur des copies agrandies des "cartes marines," que par aucune description qui puisse en être
faite, et la chose est encore bien plus apparente lorsqu'on est sur les lieux et que l'on
observe sa position relativement aux îles et aux côtes, desquelles il est éloigné d'au moins 3
milles, et considérablement à l'ouest. Il est si bas qu'on ne l'aperçoit que lors-
qu'on y est arrivé, et de plus le danger s'accroît de ce qu'il est vis-à-vis une point e où
la côte change tout à, coup de direction, et de S. O. se dirige presque franc
ouest.

Le roc lui-même consiste en- un granit compact, que l'action incessante des vagues
a poi comme du verre. Sa surface a 130 pieds de long, 65 pieds de largeur à- une ex-
trémité, et 35 pieds à l'autre;, environ 35 par 45 pieds à l'extrémité est sont presque d'un ni-
veau parfait avec la surface, et lorsque je l'ai visité, cette partie était à 5½- pieds au-dessus
de l'eau; l'extrémité ouest est plus basse, et, entre les parties hautes et basses, il existe
un goulet de 10 à 15 pieds de largeur, dont le fond était alors couvert d'environ 18
pouces d'eau.

ID'après cette, description du récif, l'on verra qu'il offre une surface assez étendue
pour y construire un phare, et il est évident que si l'on en érigeait un en cet endroit, il
servirait à indiquer les rochers et les îles qu'il faut éviter, ce récif étant lui-même le
plus avancé dans la mer, et par. conséquent le plus dangereux de tous.

Mais en même temps .il est certain qsue toute construction placée dans une position aussi
exposée, devrait être des plus solides, pour pouvoir résister au choc des vagues (qu'aucun ro-
eher ne brise en avant) et des corps durs, comme les pièces de bois et les membrures que
la mer pourrait lancer contre elle. Les matériaux devraient donc être d'une nature solide et
compacte, en gros blocs bien adaptés et attachés ensemble, ainsi qu'au roe d'appui; enfiù, il
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serait indispensable de faire des travaux difficiles et dispendieux, à cause des difficultés de.
toutes sortes qu'il faudrait surmonter et que l'on s'imagine facilement.

Bien qu'il n'y ait aucune raison de croire que l'on rencontrerait des obstacles plus grands
que ceux qui ont été vaincus ailleurs, dans des travaux semblables, il est cependant à craindre
que la forte dépense qu'entraînerait une pareille construction, empêchera que l'on fasse l'octroi
nécessaire pour l'entreprendre.

Sous ces circonstances, et vu que le grand nombre de promontoires, récifs et battures qui
exigent autant de phares, tant sur le bord de la mer que pour la navigation intérieure,
augmentent proportionnellement les dépenses d'un établissement qui ne produit aucun revenu
direct, l'on peut douter de la convenance d'une telle dépense, sur une seule construction, sur-
Lout lorsqu'il n'est pas toujours essentiel à la, sûreté des navires qu'un phare commandant uti
horizon visible de 20 à 24 milles soit placé sur le point extrême du danger.

En considérant le sujet sous ce point de vue, tant sur les lieux que plus tard, je crois que.
l'on peut atteindre au but désiré à beaucoup moins de frais, quoique, je dois l'avouer, d'une
manière moins efficace sous quelques rapports, en plaçant un phare sur l'une des "Roches aux
Cormorans," qui se trouvent à environ trois milles au nord-ouest du récif Southmakes.

Un certain nombre de ces îlots furent examinés, dont le premier fut-
Le 6'ormoran du S. E., qui a 200 pieds de long par 70 de large en moyenne, et dont

la partie la plus élevée est à 6 pieds au-dessus de l'eau, a 35 pieds de diamètre, et est presque
unie. A d'autres endroits la surface est très irrégulière.

La Roche aux Nids est à environ mille pieds au N. O. du Cormoran du S. R Elle
a environ 150 pieds de long par 100 de large, et s'élève à 20 pieds au-dessfs de l'eau, à
l'extrémité S. E., et à 14 pieds à l'extrémité N. O.

L'on croit qû'un phare pourrait être érigé sur cet îlot à moins de frais qu'à tout autre
endroit aussi avantageusement situé, que l'on pourrait choisir sur cette partie de la côte..
Cependant, il est à environ 3 milles au N. O. du récif Southmakers, et à environ i de
mille au nord de ce récif. Bien qu'un phare en cet endroit n'indiquerait pas le récif avec
autant d'exactitude que s'il était établi sur le récif lui-même, il indiquerait cependant, avec
beaucoup plus de précision, les dangereuses Roches Whittle, qui se trouvent au moins à cinq
milles à l'ouest. Je suis donc d'avis que l'on devrait choisir la Roche aux Nids comme site-
d'un phare dans cette localité, à moins que par une étude ultérieure,.lorsqu'on serait sur le-
point de commencer les travaux, l'on ne découvre une position plus avantageuse.

La tour devrait avoir au moins 90 pieds de hauteur, afin que la lumière ait un grand!-
rayon, et le bas devrait être fait avec des matériaux solides, bien cimentés, afin de pouvoir
résister aux coups de la mer durant les tempêtes.

Le peu d'étendue de l'îlot empêcherait d'y construire les batisses nécessaires pour y
loger un gardien ; mais on pourrait facilement les construire, ainsi que le magasin principal,.
sur l'Ile Wapitagon la plus avancée, qui se trouve à environ 1 mille au nord, et en.
dedans de laquelle il se trouve un bon havre avec .une entrée à l'est et à l'ouest. Cette
île, ainsi que celles que j'ai visitées sur cette partie de la côte, est de granit.

On dit que l'on peut se procurer du sable dans la Baie Coacoacho, à environ 7 milies
à l'ouest du Cap Whittle. J'ai vu sur l'île Wapitagon quelques mares d'eau douce, doi-r
quelques unes pourraient être agrandies, parce que les rivières les plus rapprochées son
à des distances considérables dans l'intérieur des terres.

POINTE NATASHIQUIN..

Ce cap est situé à 63 milles à l'ouest du Cap Whittle, à 57 milles au nord de l'extré-
mité est de l'île d'Anticosti, et est l'extrême pointe de terre méridionale sur cette partie
de la côte du Labrador. Elle est basse et à peine perceptible à une certaine distance,
excepté parce qu'elle termine une chaîne de hauts promotoires de sable qui longent la côte
sur plus de 13 milles vers l'est.

Depuis la pointe jusqu'à la rivière Natashquin, une distance d'environ 3½ milles à
l'ouest, le sable le long du rivage a été amoncelé en monticules et en côtes de 20 à 35 pieds
de hauteur, qui se trouvent éloignés du bord de l'eau de 200 à 350 pieds. Au nord de cea
amas de sable, le terrain est beaucoup plus bas et couvert de pruehe, dent quelques arbres~
sont d'une bonne groeur.
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L'endroit choisi pour ériger un phare est l'extrémité S E., et la partie de la pointe
la plus avancée dans la mer, à, peu de distance à l'est d'un petit ruisseau d'eau douce, et sur
un profond dépôt de sable situé à 300- pieds de la mer, et à 25 pieds au-dessus de son
niveau.

Il n'y a pas de pierre dans les environs; cependant on peut s'en procurer en abondance
à quelques milles à l'intérieur, et à moins de 15 ou 20 milles des deux côtes de la côte.

Un phare en cet endroit serait à 54 milles de celui des Iles Mingan qui se trouve le
plus à l'est, et l'on croit qu'il serait extrêmement utile aux navires, pour les guider de
jour ou de nuit.

CAP OBSERVATION.

Ce cap, situé sur le côté nord de l'Ile d'Anticosti, a aussi été examiné, et je pense
qu'il a au: moins 500 pieds d'élévation. Il est de formation calcaire, fortement boisé
sur le sommet, et la côte, sur une grande distance de chaque côté, est élevée et tellement
remarquable qu'il semble qu'un phare en cet endroit serait d'une moins grande utilité que
partout ailleurs. Je suis convaincu qu'un phare placé sur l'une des Iles Mingan les plus
avancées dans la mer, serait beaucoup plus avantageux à la navigation quà aucun endroit
qui pourrait être choisi aux environs du Cap Observation.

POINTE DU NORD.

Cette pointe est située à l'endroit le plus étroit du passage du Nord, entre l'Ile d'Anti-
costi et la côte du Labrador, et directement au sud des Iles Mingan les plus à l'ouest.

Elle est à peine élevée de 14 pieds au-dessus de la mer, et est si peu remarquable
qu'on ne la distingue que par le changement de direction de la côte.-Cette pointe est de
formation calcaire, couverte de galets sur une épaisseur de 4 ou 5 pieds, et boisée d'arbres
d'une grosseur médiocre. L'endroit choisi comme site du phare, ici, est près de l'extrême
pointe, et à environ 160 pieds au S. O. de la marque de l'eau. L'on trouve en abondance,
à environ li mille au sud, de la pierre calcaire propre à la construction, et l'eau douce,
ainsi que le bois nécessaire aux usages ordinaires, se trouvent sur les lieux mêmes.

Un phare 'sur cette pointe se trouverait à 43 milles de l'extrémité est, et à 14ý milles
de l'extrémité ouest des Iles Mingan. Il serait très utile aux navires, en leur permettant
d'éviter les récifs qui s'avancent d'au moins un mille du rivage, sur toute la distance
comprise entre les pointes nord et ouest de l'île.

CAP CHAT.

Ce cap est situé sur la côte sud du fleuve St. Laurent, à environ 97 milles à l'ouest
de l'île d'Anticosti, et à~ 27½ milles au sud du phare de la Pointe des Monts. La côte dans
les environs est décrite par l'amiral IBayfleld comme étant dépourvue de rades, mais ex-
empte de dangers, et il ajoute que "lorsqu'on voit le cap de l'est ou l'ouest, de sorte qu'il
" paraît être l'extrémité, on peut le reconnaître facilement, parce que c'est une colline
" arrondie détachée, mais moins élevée que le terrain en arrière."

La pointe nord de ce cap est à près de 250 pieds au-dessus de la mer;, le sommet est
d'une petite étendue, et les versants est et ouest ont une inclinaison d'un sur trois sur une
portion considérable de leur pente, et le tout est (à l'exception du versant.nord, qui est à
pic et nu,) boisé de grosses épinettes rouges, entre lesquelles il croît une épaisse broussaille
de plantes entrelacées.

L'on regarde cette pointe comme la position la plus avantageeusn l pusavataeue, pour y é'riger un
phare, de toutes celles que l'on pourrait choisir dans les environs, parce qu'il ne pourrait être
masqué dans aucune direction donnant sur la mer. La roche dont elle est*composée. paraît
être stratifiée et ressemble, pour la couleur et la composition, à la pierre du Cap Rouge,
employée à la construction de quelques unes des meilleures bâtisses de Québec.
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Cet endroit est d'un accès difficile de tous côtés, mais l'on pourrait faire, à peu de frais,
un chemin d'environ trois quarts de mille de longueur, qui partirait d'une petite baie sur
le côté ouest, et qui suivrait une direction sud-est jusqu'à environ la moitié de la hauteur,
et qui irait ensuite aboutir au phare.

J'ai remarqué un petit filet d'eau douce dans un ravin, à environ un tiers de mille
de la pointe. On peut obtenir du sable à la rivière aux Chats, ou à la Baie Ste. Anne,
éloignées de 3 et 10 milles à l'est.

Une tour de 25 ou 30 pieds érigée ici, garnie d'unelumière à. lentille de "second
ordre," serait très favorable à la sûreté de la navigation.

BATTURE DE MANICOUAGAN.

Les dangers de cette batture sont si bien connus, au moyen des cartes descriptives du
fleuve St. Laurent, et des directions de navigation qui les accompagnent, qu'il me suffira
de dire que la côte est bordée, sur une distance de 18 milles, et à 2- milles au large, par
cette batture, qui suit une direction presque parallèle à celle de la rivière, et qui aboutit à
la péninsule de Manicouagan.

Les patrons de navires à voiles l'ont toujours craint et la craignent encore avec raison,
et cette crainte a enfanté une foule de rapports exagérés sur ses dangers, dont l'amiral Bay-
field parle comme suit :

"ILa mer est souvent très forte, surtout lorsque le vent contrarie la marée, à la hau-
"teur de cette batture; mais tous les rapports terribles qui ont été faits, de remous irrégu-
"liers et forts, dans lesquels les navires n'obéissent plus au gouvernail, durant un vent un
"peu fort, et-que l'on ne peut que difficilement les empêcher d'être jetés à la côte ou de se
"heurter les uns les autres, n'ont aucun fondement; mais, sans exagération, une batture
"qui s'avance aussi loin et d'une partie aussi basse de la côte, que l'on ne peut que diffici-
"lement reconnaître la nuit, et qui a une eau aussi profonde tout auprès, doit être assez
"dangereuse pour exiger toute la prudence du marin, sans qu'il sit nécessaire de l'effra-
"yer de périls imaginaires."

Une personne qui réside sur la péninsule nous informa que, durant les trois années qui
ont précédé 1857, elle avait vu vingt navires s'échouer sur cette batture, le plus grand
nombre par un temps clair; mais tous s'en étaient tirés sans avaries, excepté un seul qui
s'était complètement perdu.

En examinant la question d'indiquer efficacement les dangers de cette batture, il se
présente beaucoup de difficultés, parce que, pour le faire, il faut lutter contre les éléments
les plus formidables : le vent et la mer.

La première idée qui s'offre à, l'esprit est celle d'amarrer un phare flottant au rebord
de la batture le plus avancé dans la mer; mais la question est de savoir si un phare flottant
pourrait résister et conserver sa position durant une forte tempête. Tous les marins à
qui j'en ai parlé sont d'opinion qu'il ne pourrait pas résister à, la première tempête, et que
le seul endroit où un phare pourrait être amarré avec sûreté dans les environs, est près de
l'embouchure de la rivière Manicouagan, à environ trois milles à l'est de la péninsule, et à
cinq milles de l'extrême pointe de la batture.

Dans ce cas, il est évident qu'un phare aussi éloigné du point où-se trouve le danger
ne pourrait, sous aucunes circonstances, être d'une grande utilité aux navires, tandis que
l'on pourrait craindre que, dtans beaucoup d'occasions, il serait une source de danger réel
lui-mêmie.

Il se présente un autre mode d'arriver au but désiré, et ce mode a été employé avec
succès dans des cas particuliers ailleurs: ce serait de faire une structure en fer à «fonda-
tion en vis, " et, de la placer sur le bord extérieur de la batture. (Comme cette fondation
n'offrirait que peu d'obstacle à l'action des vagues et des courants, elle serait peut-être
bien adaptée à une pareille localité. Mais d'un autre côté, l'on aurait à craindre l'action des
glaces flottantes, nii endommageraient considérablement, si elle ne la détruisaient pas tout
à fait, cette esp>è<- ae construction. 

Alors, on propose, en dernier ressort, de construire un phare sur l'extrême pointe de
la péninsule, qui est en face de la mer, et éloignée de 2½ milles de son rebord extérieur.
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En examinant le sujet sous toutes ses faces, et en tenant compte des nombreuses diffi-
cultés qui l'accompagnent, je suis d'opinion que le meilleur moyen d'arriver au but que l'on
se propose, serait d'établir un phare sur cette pointe. L'écueil ne serait peut-être pas aussi
bien indiqué que si le phare était placé immédiatement au-dessus, mais je crois qu'un phare en
cet endroit serait de beaucoup préférable à un phare flottant, dans toute position où il pourrait
être amarré efficacement, et en outre (toutes choses étant égales d'ailleurs) une lumière placée
dans une tour fixe est non seulement supérieure, mais peut être regardée comme absolument
sûre et certaine pour son exposition, tandis que le tangage des phares flottants dérange
souvent les lumières. D'ailleurs, comme il est notoire qu'ils peuvent traîner leurs ancres
ou briser leurs chaînes et s'en aller à la dérive, ces sortes d'accidents font courir de grands
dangers aux navires qui comptent sur ces phares pour les guider dans leur marche et pour
leur faire éviter les dangers des écueils submergés.

Je recommande donc respectueusement qu'il. soit construit une tour de phare, de 80
pieds de hauteur, sur la pointe Manicouagan, et qu'elle soit pourvue d'une lumière tour-
nante de second ordre, en lui donnant un mouvement de rotation tel, qu'à une distance de
plus de sept milles elle présente à l'observateur une lumière blanche pendant deux minutes,
et qu'elle disparaisse pendant une minute, ou toute autre proportion de temps définie ; mais
en deça de 7 milles, la lumière commencerait à paraître rouge foncée et blanche alterna-
tivement, le rouge augmentant en éclat à mesure que l'on en approcherait.

La localité peut fournir une abondance de sable, d'eau douce et de bois pour tous les
besoins ordinaires.

On peut obtenir du granit d'une qualité supérieure à 5 ou 6 milles, dans ce qu'on ap
pelle la Baie des Anglais, à l'embouchure de la rivière Manicouagan.

METIS.

Plusieurs places ont été visitées dans le voisinage de Métis, dans le but de choisir la
position la plus avantageuse dans le cas où l'on y construirait un phare.

Ces places se trouvent principalement à l'est et au nord de la pointe Métis, sur une
chaîne de rochers élevés de 4 à 6 pieds au-dessus des marées ordinaires du printemps, et
lavés par la mer pendant l'orage.

Une place fut enfin choisie sur le lieu le plus élevé de la pointe Métis et le plus rap-
proché de la mer. Situé entre la baie du Petit Métis et celle du Grand Métis, il a l'avan-
tage d'être à 60 pieds au-dessus du niveau de la mer. Et quoique ce lieu ne soit pas situé
aussi au nord que les récifs en dehors de la baie, il a cependant, par sa grande élévation,
l'avantage de ne pouvoir être éclipsé d'aucun côté où peuvent se trouver des navires. Un
phare de 50 pieds de hauteur, sur ce point, dominerait un plus vaste horizon qu'un autre
de 100 pieds que l'on élèverait sur les récifs plus à l'est. Ce lieu est formé de granit et boisé
sur le sommet. L'on trouve du sable dans l'une ou dans l'autre des baies, à l'est et à l'ouest.

L'on a également examiné avec soin plusieurs lieux et îles, entre Métis et Québec, sur
lesquels il faudrait nécessairement placer de petits phares d'une grande importance. Ces
lieux sont si bien connus qu'il est inutile de s'y arrêter. Il suffit de renvoyer au tableau
du chapitree" ordre de construction."

2.--ORDRE DE CONSTRUCTION.
Pourvoir efficacement à> la sauvegarde du marin et du voyageur sur mer, en illuminant

les pointes et en désignant les récifs et les bancs, de manière à les prémunir contre le dan-
ger, c'est un devoir qui peut être regardé à juste titre comme une des obligations sociales
les plus sévères.

Mais de quelque importance que ceci soit pour nos côtes, bordées comme elles sont par des
rochers rudes et escarpés, des bancs de roc, environnées de courants irréguliers, et exposées
à tous les brouillards et aux tempêtes d'un climat rigoureux, leur grande étendue et l'enfance
relative où se trouve notre commerce peuvent à peine nous faire espérer que pendant long-
temp>s nous puissions faire plus que d'élever avec le temps des phares sur les points les plus
dangereux et qui se trouvent directement sur la ligne de navigation. Cependant, en le fesant,
il est indispensable d'adopter un système bien arrêté non seulement à l'égard des phares que
l'on doit élever actuellement, mais encore à l'égard de ceux que l'on devra élever plus tard
entre eux, lorsqu'ils seront à plus de 80 ou 100 milles de distance.
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L'on nie devrait jamais perdre de vue qu'il est dans l'intérêt de la province d'aider
et de rendre facile la navigation des deux sorties du golfe St. Laurent. Car, quoique les
vapeurs océaniques passent ordinairement par le détroit de Belle-Ile, et entre le Labrador et
l'île d'Anticosti, cependant la plus grande partie des bâtiments à voiles passe au sud-ouest
d'Anticosti et de Terreneuve.

Tenant compte de tout cela, l'importance des divers phares recommandés vient
dans l'ordre suivant:

2o.

30.{

4o.

50.

Classe supérieure.

Do inférieure.

Classe supérieure.

Do inférieure.

classe supérieure.

Do inférieure.

Classe supérieure.

Classe supérieure.

" Iles aux Oiseaux," dans le golfe St. Laurent.
Cap Whittle, Roches au Cormoran, sur la côte du Labrador,

dans le golfe.
Pot à l'Eau-de-Vie, dans le fleuve St. Laurent.
Les îles aux Pélerins, do do
Cap Ray, ou Pointe Enragée, S. O. de Terreneuve.
Pointe Manicouagan, dans le fleuve St. Laurent.
Grande Ile de Kamouraska, do do
Iles Bellechasse et aux Grues, do do
Pointe Féréol, à l'entrée ouest du Détroit de Belle-Ile, côté

de Terreneuve.
Pointe Nord de l'île d'Anticosti.
Pointe St. Laurent.SExtrémité N. E. de Belle-le, entrée E. du Détroit.
Cap Chat, dans le fleuve St. Laurent.

( Cap Normand, dans le Détroit de Belle-IIe.
Pointe Natashquin sur la côte du Labrador, à environ mi-

chemin entre fe cap Whittle et les îles Miingan.
Mécattina (île Plate), à mi-chemin entre l'entrée O. du Dé-

troit et le Cap Whittle.

3.-DES MATERIAUX.

La grande élévation où sont ordinairement placées les tours et la surface rétrécie de leurs
bases les exposent à toutes les influences qui causent la destruction des ouvrages artificiels.
C'est pourquoi ces tours demandent un genre de construction tout spécial.

Placées sur un lieu exposé à toute la furie des ouragans, à la pénétration des orages, à
l'atmosphère humide de la mer et quelquefois aussi au choc des vagues, il n'est pas surpre-
nant qu'il y ait toujours à l'intérieur de ces tours ainsi exposées une humidité continuelle,
surtout lorsqu'elles ont été constuites sans plus de soins que pour les constructions ordinaires.

L'économie possible dans beaucoup de travaux, ne l'est plus lorsqu'il sagit d'ou-
vrages devant toujours durer. Les tours à phares sont de cette nature. Erigées dans des lieux
éloignés dont l'accès est souvent fort difficile, (tours dont dépendent la vie et la propriété des
hommes,) c'est une bien mauvaise économie que celle qu'on applique à ces sortes de travaux.
Quoique la convenance dans le -plan aussi bien que dans les matériaux ait son poids, il est
cependant à remarquer que des phares construits sur un plan et avec des matériaux inférieurs
réclament presque tous les ans de nouvelles dépenses pour les maintenir dans un mauvais
état de réptration, ce qui monte bientôt à plus qu'il n'aurait fallu d'abord pour la construc-
tion d'un ouvrage solide et durable.

On a employé dans ce pays trois divers genres de matériaux à la construction des
phares, savoir : le bois, la brique et la pierre. Aux Etats-lUnis on a aussi employé dans ces
derniers temps pour le même objet le fer et la fonte.

Le bois comme principal élément de la construction des phares a été restreint aux lieux
qui se trouvent à l'intérieur, d'importance secondaire et dont l'accès est facile. Ces con-
structions durent rarement plus de 10 à 12 ans, avant que la base n'en soit renouvelée et le
tout réparé. Cependant, les constructions sur l'île St. Paul, dans le golfe St. Laurent,
dont il a été question plus haut, porteraient à croire que le bois résiste mieux à l'influence de
l'atmosphère de la mer que toute autre matière, quoique cependant ces constructions aient pu
être renouvelées depuis leur érection.

Pour les lieux où les phares sont indispensables à la sûreté de la navigation, le boi
convient fort peu, non seulement à cause de sa facilité à se détériorer, mais encore parcs
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qu'il est exposé par sa nature inflammable à devenir la proie d'un incendie, contre lequel
souvent toute la vigilance des gardiens ne peut le garantir. Cette perte n'entraînerait pas
seulement celle de tout lappareil lumineux, mais elle pourrait encore grandement exposer
les vaisseaux qui compteraient sur ces phares pour se guider.

C'est pourquoi l'on croit que le bois ne doit pas être employé comme élément principal
dans la construction des phares.

Les cas. où l'on a employé la brique furent dans la construction des phares dans le
détroit de Belle-Ile, sur la pointe ouest d'Anticosti et sur le cap Rosier, où l'intérieur de la
tour a été garni de deux rangs de brique réfractaire anglaise de première qualité, posée avec du
ciment, dans le but de prévenir l'humidité à l'intérieur de la maçonnerie. On l'a aussi
employée à l'extérieur pour éviter la taille et le transport de la pierre de loin sur un rocher
exposé à toutes les furies de la mer.

Ce genre de construction n'a cependant pas été trouvé suffisant pour résister à l'effet
pénétrant de lorage, qui donne contre elle avec tant de force, mais je ne sais si c'est à
cause du ciment que l'on emploie et de son mélange avec le sable d'eau salée,
ou pour toute autre. cause.

Mais, si l'on suppose que tous les matériaux soient de bonne qualité, et que l'inté-
rieur des murs soit bien exécuté, telles que m'ont paru l'être les façades intérieures et exté-
rieures lors de ma visite en 1857, le résultat porterait à croire qu'un tel mode de con-
struction doit être mis de côté, lorsqu'il s'agit de batir sur des lieux aussi exposés et sous
un climat aussi rigoureux.

La brique, croit-on, peut être quelquefois employée à la construction des phares, mais
je doute fort qu'on puisse le faire dans le golfe St. Laurent. Une grande objection à son
emploi extérieur est le grand nombre de joints qui en résulte, dont quelques uns restent
toujours ouverts malgré toute l'attention de l'ouvrier. De plus la forme ordinaire de la.
brique ne convient pas à celle que l'on donne aux phares.

Je ne prétends cependant pas m'opposer à l'emploi de la brique à l'intérieur de ces
constructions ; au contraire, j e crois que l'on peut en tirer un grand parti pour cela. Mais
il n'y a pas de situations où la brique puisse être recommandée à l'extérieur, et où la pierre
de bonne qualité ne peut la remplacer avantageusement, tant sous le rapport de la solidité
que sous celui de la durée.

Le meilleur genre pour l'intérieur des phares ordinaires, lorsqu'ils sont exposés à une
atmosphère maritime, est, selon moi, celui qui a été adopté en France par le département
des phares. Ils sont construits de la manière la plus solide possible et compatible avec
une juste économie ; l'intérieur est garni d'un rang de brique entre lequel et l'intérieur du
mur il y a un espace pour la libre circulation de l'air. L'on empêche par ce moyen l'humi-
dité de séjourner à l'intérieur.

Cette manière de construire me paraît mieux adaptée aux stations éloignées du St.
Laurent, dans le voisinage desquelles on peut trouver une bonne qualité de
pierre. C'est ce que l'on ne peut constater qu'avec beaucoup de soin, de temps et une con-
naissance pratique de ces matériaux.

La bonne qualité de la pierre pour ce genre de travaux consiste surtout dans sa résistan-
ce à l'humidité à la gélée, et à ne pas être exposée à se fendre facilement. L'on ne trouve
ces qualités que dans la pierre à grain fin et dont la contexture est serrée. Le poids est
préférable a la dûreté. On doit aussi choisir de préférence la pierre qui se travaille le plus
facilement.

D'après ce qui a été dit des lieux divers où l'on proj ette l'établissement de phares, l'on
verra que les matériaux de construction se réduisent à la pierre calcaire et au granit. Ce
dernier, remarque sir William Logan, est le " gneiss. "

La pierre calcaire, quoique regardée comme une pierre durable, est cependant pour la
plupart sujette à l'humidité ou à laisser pénétrer la fraîcheur. Nais lorsqu'elle est saine,
dépourvue de veines, et de bonne qualité, on peut l'employer, sans difficulté, dans le plan
recommandé plus haut,-pourvu cependant que pour le piédestal, sous les fanaux, on se
serve d'une pierre plus capable de résister à l'action de l'atmosphère.

Le -granit ou" gneiss " serait difficile et dispendieux à tailler. Mais sa durée pour-
rait presque défier le temps.
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Après avoir réflechi mûrement sur le sujet, je suis d'avis que partout où la pierre est
de nature à pouvoir être employée, quand même pour l'extraire et la tailler il en coûterait
trois fois plus que dans un lieu plus habité, le moyen le plus économique est de l'employer.
Les délais - et les dificultés inévitables dans le transport de tels matériaux sur des lieux
éloignés et presque inabordables, surpassent de beaucoup ce qu'on pourrait économiser par
un tel moyen.

Partout où l'on doit ériger des phares sur des points éloignés dont l'accès est difficile, il
est bon d'examiner et d'essayer la pierre de la localité, et si on la trouve bonne il faut la
tailler sur le lieu même, quand même ce serait du granit.

Quant au fer comme élément principal pour la construction des phares, l'on peut dire qu'il
y a des cas où il est préférable à toute autre matière. Tel que sur un récif ou sur un banc
de sable ou de gravier, ou lorsqu'il faut bâtir sur des pilotis.

Le peu de frais d'une fondation à pilotis et le peu d'obstacle qu'elle présente a l'action
des vagues, la rend très propre là, où une fondation plus solide serait exposée à être
minée par l'eau.

Le fer, selon moi, est préférable dans les cas de ce genre, de même que pour les lieux
d'où les matériaux sont fort éloignés et où le transport serait difficile et incertain. (Tel
que les les aux Oiseaux, dans le golfe.)

Mais pour les cas ordinaires, les tours en fer ne sont pas les meilleures. Car la force de
ces tours dépend de celle des matériaux et des liens qui les retiennent en place; lorsqu'elles
sont élevées, elles sont nécessairement composées -de plusieurs parties et forment beaucoup
de joints-lesquels, quoique bien assemblés, 8e relachent enfin par la force des vents et des
tempêtes. De plus, l'effet du sel, de la pluie et de l'eau sur le fer n'est pas assez connu pour
pouvoir faire le calcul de sa durée et de l'efficacité des divers moyens que l'on a proposés
pour sa conservation. Nous n'en avons guère que le témoignage des propriétaires de patentes
ou de ceux qui expérimentent sous leur direction.

Tenant compte de toutes ces choses, je recommande respectueusement pour la cons-
truction des phares qui sont indispensables, l'emploi de matériaux sur la durée desquels on
puisse compter. Je ne ferai que remarquer que l'on a toujours choisi de préférence le
poids et la masse à la force dans la plupart des constructions qui existent.

Avant de clore ce rapport, il ne sera pas sans à propos de revenir brièvement sur 1s
améliorations qui ont été faites dans le mode d'illumination, puisque cela forme un des
éléments les plus importants de la science des phares.

En 1759, le célèbre phare d'Eddystone, sur la côte de Cornwall, était éclairé à la chan-
delle, que l'on remplaça en 1807 par des lampes Argand à réflecteurs paraboliques en
cuivre argenté. L'appareil dioptrique de Fresnel les remplaça en 1822.

La tour de Cordouan, sur la côte de France, a été éclairée en 1780 pour la première
fois par des lampes à> réflecteurs paraboliques. En 1822 on y plaça les lentilles de Fresnel.
C'est ce qui lui donna la grande réputation dont elle jouit à juste titre. Depuis, des
fanaux à lentille ont été employés pour tous les phares importants des côtes de France.

Le premier phare à lumière dioptrique qui ait été employé par le Bureau des Phares
du Nord de l'Ecosse fut établi en 1835 sur Inch Keith, dans le Frith-of-Forth. En 1851,
il y avait bien peu, si même il en restait, de phares à lumière catoptrique ordinaire en
usage sur ces côtes.

Le second fanal à lentille employé en Angleterre, a été placé en 1837 sur la
pointe à l'Etoile, dans le Devonshire. En 1851, la Maison de la Trinité possédait 24
phares de premier et de second ordres, à part une quantité de pharillons à petites
lentilles. On en a introduit de nouveaux depuis et on en introduit encore.

En 1851, il y avait trois phares à lentille aux Etats-Unis, et en 1856, le nombre
en était monté jusqu'à 310. Maintenant on n'en emploie plus d'autres que ceux à
lentille, pour les nouveaux aussi bien que pour ceux que l'on fait renouveler.

Cette province possède dix phares à lentille, c'est -à-dire deux de premier ordre et
deux de second ordre, dans le bas du St. Laurent ; quatre de second ordre, un de troisième
et.un de quatrième ordre sur le lac Huron et la baie Georgienne.

L'on s'est procuré trois autres appareils lumineux de second et deux de troisième
ordre, mais ils ne sont pas encore en usage.
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Cet exposé est soumis afin de faire voir l'importance que l'on donne en ce pays aussi
bien qu'en pays étranger à un bon système de phares. L'appareil à lentille est construit
principalement de prismes triangulaires, et de verre très épais, de la meilleur qualité et
fort -transparent; ce verre est fait et découpé sur des principes purement scientifiques. Il
est enchâssé autour d'une lampe centrale à deux ou à quatre foyers concentriques, dont
tousles rayons se réunissent en un jet de lumière intense et très brillante, que l'on peut voir
une distance de 30 milles.

Les phares sont classés en six ordres différents, et l'appareil pour chacun d'eux s'obtient
par le principe dioptrique ou catadioptrique, c'est-à-dire, les lentilles peuvent être entière
ment faites de verre OUde verre allié au métal comme effet d'optique.

Les lentilles une fois placées ne peuventplus se déranger, à moins
lontairement; et quoique pour les phares de premier ordre, il faille avoir quelque connais-
sance de mécanigue et un peu de pratiiue--cependant le tout dépend de l'arrangement des
lampes qui dans les derniers ordres 1e phares estsi simple que tout le monde peut le compren-
dre. Le bureau des phares aux .Etats-Unis prétend que la différence entre la consomma-
tion annuelle d'un fanal Aà lentille de quatrième ordre et un fanal garni des réflecteurs
et des lampes ordinaires, suffit pour l'achat des fanaux à lentilles. Ces derniers, à part
cette grande économie, sont de beaucoup supérieures aux autres par leur durée et l'éclat
de leur lumière.

Pour ceux de cinquième et de sixième ordre, leur supériorité est encore plus re-
marquable.

Quant à ceux de troisième ordre, supérieurs aux meilleurs fanaux à réflecteurs de
cette province, ce mêmne bureau évalue l'économie à au moins 3- pour 1.-Un fanal à
lentille de 3e ordre, allumé toutes les nuits de l'année, ne brûle que 133 gallons d'huile de
blanc de baleine.

Persuadé de l'économie de ces fanaux, je recommande leur emploi comme le plus avan
geux et de beaucoup supérieur" à celui que l'on pourrait faire des lampes à réflecteurs. Je
les recommande pour tous les nouveau .x phares aussi bien que pour les anciens que l'on
voudrait réparer ou renouveler.

Les phares de la cote de France et .dAngleterre, à peu d'exception, sont éclairés à
l'huile de colza et de navette. Aux Etats-Unis et dans ce pays on emploie généralement
l'huile de blanc de baleine.

Mais la grande consommation qui se fait de cette dernière huile, jointe à la diminution
annuelle de sa fabrication, demandent que nous fassions des efforts pour y suppléer. Les
meilleures autorités disent que lhuile de colza est la seule huile végétale qui puisse avan-
tageusement remplacer l'huile de .blanc de baleine pour les phares. Dans bien des cas elle
lui est supérieure. Il s'en conswume une plus grade quantité, il est vrai, pour produire le
même effet, mais le, prix n'en est- aussi guère plus que de moitié.

L'huile de colza se fabriq-ueprincipalement en France et en Hollande, et l'huile de na-
vette en Russie.

J'ai exposé brièvement tous les sujets mentionnés par vos instructions, à l'exception
de celui des dépenses, qui forme le plus essentiel; il est néanmoins évident d'après ce qui a
été dit et le peu de temps dont j'ai e à disposer, que toute opinion donnée à ce sujet ne
peut être qu'une simple conjecture.

Cependant, les travaux qui out spécialement at.tiré notre attention sont évalués comme
suit .
Tour à phare sur le cap Whittle, les Roches cle Uormoran, avec magasin et mai-

son du gardien, etc., etc., sur.l'île Wapitagon - - - - - - - $120,000
«" sur les îles aux Oiseaux, magasin et maison du gardien, réservor

à> eau, etc., etc.,~ etc - - - - - - - - $70,00
Le tout respectueusement soumis.

J'ai l'honneur, monsieur, d'être votre obéissant serviteur,
JOHN PAGE,

Ingénieur en chef des Travaux Publics.
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IT1A'T des fermages de pouvoirs d'eau sur les canaux du St, Laurent et Chambly.

CANAL WILIJAMSBURG.

Desiption du moulin Nom d locataire. Moulanes. Somme
p~ar année.

Moulin à farine .. n.........4 6

Moulin à farine et àcarés... Williairnnlitta . . . ... Ia.. .........

Moulin àa farine.. a.............. Jôhn Molson junr.,....................*.. .4 j4140<
Amidon, farine, et ... énso AspAdèn, (12 moulanges,) paie pou .. 410

FC. (X. Farren, (4 moulangeÈ,)....... ........ ..

William McL-aughlin..............- .. ........ s.....Quai. 12-j00

John Walsh.................. ..... do44 00

CANAL COj\RNWALL.

Description du niouýlin. Nom du locatai]-re. j lpar année.

Moulin àfosesessorjlts$240 00.

'do............fyt(*4)1 120 j00,

P444 00

. . . . . .. c l n...................................... ..... .. 0 12 00

ec ritinnamoli omdul (Toc au àir Mou 100lanes.
do!înc... .............. 1Bnai y, (icich. 10 00

ohnBel,........ ...... (Tya àl'aupourtla brasserie) 10 f00)
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L.
EXTRAIT DU RAPPORT DE L'INGÉNIEUR SUR LE RELEVEMENT DE

L'OTTAWA.
A L'HONORABLE JOHN ROSE,

Commissaire des Travaux nbdlics.
J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus mon rapport sur la navigation de l't-

tawa, suivant les instructions que j'ai reçues du-départiement des travaux publies, et
que Von trouvera ci-jointes.

Les questions sur lesquelles on voulait obtenir des- information s, et -qui ont déter-
miné l'exploration faite dans le cours de l'an dernier, sont les sui-yantes

10. Etablir la possibilité d'une navigation pour lesbâtiinWts de grandes dimensions
entre Montréal et le la Huron, par 1'Ottawa et son tributaire la latawai, le la Nipi-
singue et la rivière des Français.

2 D. Pire quelle échelle de travaux serait la plus convenable à la route.
3o. Donner une estimation exacte du coût de Fentreprise.
Je dirai d'abord que la distance entre Montréal et l'embouchure de la rivièredes

Français, sur le lac Huron, est (d'après les plans que m'a fournis le département), suivant
la route de navigatîon adoptée, de 430.76 milles.

De ce chiffre, 351.81 milles forment déjà une navigation naturelle et avautageuse, et
n'ont pas besoin d'améliorations. Il est d'ailleurs parfaitement possible dia»elioxei les
78.95 milles qui restent de manière à les imdre navigables pour les bateaux à vapeur, et de
réduire la longubur totale de la canalisation à 2.31 milles, u, sans parle du canal
Lachine, à 20.82 milles.

En second lieu, l'échelle de navigation à laquelle on peut arriver et que je-reconman-
derai comme la plus en rapport avec cette route, estcele qi sera calculée pour de bâti-
ments de mille tonneaux de jaugeage les écluses devront avoir 250 pieds de long par 45 de
large et 12 pieds de profondeur sur les buses.

Enfin, des caleuls soignés, basés sur une exploration attentive de tous, les obstacles
dont les détails se trouvent plus loin, me mettent en état de dire que le prix de cette entre-
prise, sans compter l'intérêt, les dépenses judiciaires et les, dommages. queje n'ai ucun
moyen de constater, n' excèdera pas la somme de a12,Q57ß80, répartie comme suit:

NAVIGATION DE L'OTTAWA ET DE LA RIVIERE DES FRANÇAIS.

Lac St.Louis..c.......................................4
Ste. Anne ........................................... .
Lac des Deux-Montagnes...........................
Carillon à Grenville.......... ............................ 
Battures Vertes....................................

Rivière Ottawa..................................
Chaudière et des Chênes.... ........................
Lac des.Chênes....................... .... ,...

Chats-...................e *e 0a..........

Lac des Chats ................................... ......................

Snow aux chutes Noires....................................
Rivière et lac coulonge...........................
Chapeau et *LIset...,..........................

Rivière Creuse ... ........ e..................................... a

Joachim et Matawan,...........* .............. 0 ............

Rivière Mata*an .....................................

Sommet d'épanchement et tranchée............................
Rivière de**rançais...............
En outre, le génie etlaance....................a-

D ist anlce S-1

Rivières
et Caniaux.

lacs.

13.31 .. .
....... ~, 1.19

24.70
7.33 5.00
. ...... 0.10

55.97

26.69
-"1.70
19.28
18.32I 24.93
4.85

33.58
~j51.74
-~ 16.22

2.61

0.60

1.05

0.14

I2.26&
1.08

515.15 I 5.97
47.52 j O~82

*S.....e.... j ute..u..e..ê

401A4

No.des
échus's

....

1
il

64

eaux.

Niveau-
racheté.
Pieds.

1.00
58.50j

633.00

50.00

104.00

18.00

148.20
144.09

I77-00
I ...-.. ....

66 .j

Coût.

Pas d'çsti-
mation.
d6do
469672

1649909
13$105

816733

681932

1256840
262414
243507

1757653
116e154
2160369

574175

1

f
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A part le canal de Lachine, il y a 20.82 milles de canaux qui exigent une somme de
$12,057,680, ou $579,134 par mille. Le coût de toute la navigation de Ste. Anne au Lac
Huron, C'est-à-dire 408.76 milles, est d'un peu moins de $29,500 par mille.

COMPARAISON DES ROUTES-DE CHICAGO À MONTRÉAL, PAR LE
ST. LAURENT ET- L'OTTAWA.

Tels sont les résultats de l'exploration. La manière dont on s'y est pris pour les ob-
tenir se trouve classée sous les chapîtres suivants :

1. Traits physiques caractéristiques de l'Ottawa.
2. Mode d'amélioration.
3.· Caractère de l'ouvrage et des matériaux pour les écluses, les canaux, digues, etc.
4. Echelle de navigation.
5. Description spéciale.
6. Remarques générales.

Ottawa, 4 Janvier 1860.

CIRCULAIRE

Tnos. C. CLARKE,
Ingenieur du relèvement de ' Ottawan

I.
FAISANT CERTAINES QUESTIONS RELATIVES AU

COURS DU COMMERCE.

QUÉBEC, 20 Janvier 1860.
MONSIEuR,-Comme le gouvernement canadien se propose de considérer l'à-propos d'a-

grandir- le canal Welland, je désirerais recueillir certaines informations sur ce sujet, avant
que de soumettre le rapport annuel de ce département à la législature. Je prends donc la
liberté de m'adresser à vous afin de connaître vos vues à cet effet; et je vous prierai en
mnême temps de vouloir bien m'éclairer autant qu'il vous sera possible sur les faits qui.se
rattachent aux questions que j'ai l'honneur de vous adresser plus loin.

R
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On croit généraleient qu'une partie considérable du conmeree' des grands laes, qui
prenait jadis la' route du canal -Welland -et se - partageait'dans les diflrentsprts7 dû lac
Ontario, se dirige aujourd'hui vers-Bufalo et autres ports sur'- l- lat Erié; et que 'une
des raisons de ce changement, si ce n'est la principale, se trouve dans le fait que plu-
situtrs de; bâtiments dont on se sèrtaujuwd'hui sont de dimensions tro granidespour leur
permettre de passer le canal Welland.

Si donc la chose vous est possible,, je serais heureux que vous me fissiez la faveur d'une
r-éponse sur les points suivant:

lo.-Lors de lachèvement du canal Welland- en 1844, quel était le nombre et la
grandeur moyenne des bâtiments (engagés dans cette branche d'industrie) sur les lacs
Michigan, Huron et Erié, employés au transport des produits, soit par voie de Buffalo ou
du lac Ontario?

2o.-Dans quelle proportion ce commerce, depuis 1844, a-tii passé par le canal Wel-
land, en classant chaque année?

3o.-Quelle est l'estimation du tonnage actuel et la grarideur moyenne des bâtiments
employés à ce commerce; la proportion de ceux qui passent par le canal Welland ;- et
aussi, la proportion de ceux qui sont trop grands pour y passer ?

·4o.-L'état des recettes de produits venant des grands lacs à Oswégo, Ogdensburg,
ou aux autres ports américains sur le lac Ontario, augmente-t-il en proportion de celles de
Buffalo ? Pouvez-vous m'adresser-les rapports qui-établissent la différence ?

5o.-Dans le cas, contraire, attribuez-vous la baisse au défaut de - grandeur du canal
Welland, ou à l'élargissement du canal Erié, ainsi qju'aux grandes facilités de transit aux
ports de mer créées par laugmentation des voies ferrées ? Est-ce qu'on n'a pas doté les ports
du lac Ontario d'avantages semblables ?

6o.-Dans quelle proportion les produits sont-ils transportés dans les bâtiments aux-
quels leurs dimensions ne permettent pas de passer le canal Welland?

7o.-Croyez-vous que le chemin de fer Welland doive attirer le -commerce ers le lac
Ontario, ou que les avantages qu'il-offre rendent moins impérieux l'agrandissement du eanal
Welland ?

8o.-En considérant l'espèce de bâtiments dont on se sert actuellement et qui, suivant
toute probabilité, -seront' dorénavant-employés sur les4asupérieur;Michigar et Huron, en
rapport avec le commerce -direct de 1'Altantique, quelle grandeur et quelle profondeur
faudrait-il, à votre avis, donner au canal ?

'J'ai -lhonneur d'être,
(Signé,) JUHN0 RUSE

Ce qui suit est extrait du Rapport du Consul Britannique, à 3uffalo, au Gouverment
de Sa Majesté, suivi d'un calcul abrégé et extrait du tonnage des bâtiments qui voyagent'sur
les lacs et le fleuve St. Laurent, obtenu du Président de la Chambre des Assureurs des Laes;

(- Copile.)

Extirait dlu Rapport Commnercial de 3. onohoe, pour 1858, envoy,é au Scrtaîe d'LEtat
de Sa Majesté pour les Affaires Etranigères;' le 18"fêvrier 1859.

"i11 est une question d'une extrêmie vitalité pour les intérêts britannigues sur ce eon-'
a tigent, et que jejne saurais' laisser passer sans faire quelque remarques : c'est celle du trans-
-"'port du -commerce de l'ouest. Par lFOuest, j'entends 'cette vaste" étendue-de 'pays si
a fertile en céréales et qui:comprend -les'-tats du 'Wisconsin, dur Michiganr, de lPIowa,
a d'Indiana, de P"Illinois, de FlOhio, du Missouri 'et du Kentucky 'et toute la'région qi s'é-
,c tend à VOuest vers les Montagnes -Rochleuses- et qui; ioique produisant peu a Pheure
e qu'il est et n'étant 'colonisée qu'en partie, sera-un jour 'ouvèrte d'uriépopulatioi indus-
' trieuse et de riches fermes,
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"cJe bai pas-Bous-les yeux de statistiques ýexaqtes pour indiquer la quantité de grain
"produitý par-luest- ais je opie i-dessous-un tableau qui montre -l'exportation de
" blé,eur et-blé din~de des Etäts-Unis pour Y'année expirant le 30 juin 1857:

Ezrporté en

Irlande- ...

Angletere..

Total-pour la

Totat pour les
autres pays

Total des ex-
portations..

BLE

Minois

8560084 -
1019529.

138863

9718476

4851855

Valeur en
piastres

13435325'
1544787
232455

K 15212567-.

7028290

22240837.

FLEUR4

1027066
121150
22272

11I704SS

2541565

3712053

Valeur en
piastres.,

- 6905769-
837149
154029

7896941

17985369

25882316

BLÉ

Minots,

4184279-
164704,
426223

4775206

D'IN-DZE

Valeur en
piastres.

2927883
114684
298435

3341002

2730112 1843664

7505318 5184666

"Ce tableau-remplitparfaitement mon but;. car il n'indique, pas seulemeut la quantité
" quiprend la route de ia Grnde-Bretagne, mais encore l'exportation totale du grain des
"' Etats-Uis La nature a creusé deux grandes routes qu'elle semble avoir destinées tout
"exprès à l'écoulement vers la mer de cet immense commerce,

1.-e fleuve Mississippi, et
2.--La voie du St. Laurent.
"C'est sur cette dernière que je désire.attirer l'attention d'une manière toute partis

"culière, vu que cette route-traverse une colonie anglaise et qu'il est de la plus haute im-
"portance pour le Canada de s'assurer de la plus large portion possible de ce commerce de
"transport. Le chiifre de l'exportation du grain des Etats-Jnis au Canada, pour l'année
"expiraat le 30 juin 1857, est comme suit:

BLE. FLEUR. BLE D'INDE

Minots. Valeur. Quarts. Valeur. Minots Valeur.

1655641 $186745 118857 $673989

ee
c

'c

c'
"'

a4

lit

"Il est probable qu'une large portion de cette exportation a été embarquée pour la
Grande-Bretagne; cependant, je vois par les rapports de commerce de 1857, soumis
au parlement de la province, que la quantité de grain dirigée vers la mer par la route
du St. ,Laurent,. pour l'année expirant le 31 décembre 1857, ne se monte qu'à
633,9051minots de blé, et à 265,848 quarts de fleur. Il ne.paraît pas qu'il y ait eu du
bléd'inde exporté ; au contraire, la quantité entrée pour la consommation du pays égalant
presque le chiffre -d'exportation totale de cet article des Etats-Unis au Canada, me porte à
croire qu'ily a peu ou point d'exportation de blé d'inde de la province, dont le climat ne
se prte -pas à sa culture.-

"Les statistiques les plus;récentes que je possède sur l'exportation du grain par le fleuve
Mississippi sont celles que fournit le Tapport' du consul. de Sa Majesté à la Nouvelle
Orléans pour l'aimée expirant en août 1856. J'y vois qu'on a embarqué à ce port pour
la Grande-Bretagne 692;000- minots de blié, 9,862- quarts de fleur, et 2935,0.0 minots
de blé d'inde, outre une exportation totale de 1,554,000 minots de blé, 729,500 -quarts
-de fleui, et 4,190000minots de blé d'inde.
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"Je suis porté à croire qu'une quantité plus considérable a passépar cette route durant
" les années 1857 et 1858, lorsque le chiffre total de l'exportation aux Etats-Unis a été si
"grand : cependant, je ne prise pas à beaucoup la concurrence du fleuve Mississippi en
"tant que l'exportation du grain à la Grande-Bretagne se trouve concernée, à cause de la
"position géographique de son embouchure; mais je n'hésite pas à, croire que le commerce
"avec les ports du Pacifique serait énorme si on augmentait les facilités du transit à l'Isthme.

" C'est entre le Canada et l'Etat de New-York que la concurrence pour le transport
"des produits de l'ouest doit être soutenue, et si le Canada ne déploie pas la plus grande
"somme d'activité possible, il succombera infailliblement devant son rival du sud. Les intérêts
"britanniques en cette circonstance sont surtout heurtés de front par le canal Erié qui
"conduit de Buffalo à Albany sur la rivière Hudson, et un embranchement du même
"canal qui part du port d'Oswégo sur le lac Ontario. Mesurant toute l'importance du
"passage de la plus grande quantité possible de ces produits par l'Etat de New-York, la
"Législature du susdit Etat a de temps à autre affecté des sommes considérables à
"l'élargissement et au creusage du canal Erié : on vient encore d'établir l'usage des bateaux
"à vapeur de canaux qui peuvent accomplir en 5 ou 6 jours le trajet entre Buffalo et
"iNew-York, quoique transportant de lourdes charges, ce qui rend encore plus difficile la
"concurrence par la route du St. Laurent et exige l'énergie la plus active de la part du gou-
"vernement des provinces de l'Amérique Britannique du Nord. Il ne devra reculer devant
"aucun sacrifice pour faire prendre au commerce d'exportation du grain sa voie naturelle-
"le fleuve St. Laurent.

"IDeux moyens s'offrent de parvenir à cette fin : l'une par la construction d'un canal
"reliant quelque port sur la baie Georgienne, dans le lac Huron, à un port sur le lac
"Ontario; l'autre par l'élargissement et le creusage du canal Welland et des canaux, du St.
"Laurent. Je sais qu'une exploration a eu lieu au sujet du premier projet il y a quelques
"années, mais je n'ai pu m'en procurer les détails. Je ne pense pas qu'il yait la moindre

objection au dernier projet, et je suis porté à croire qu'on pourrait trouver de l'argent
"pour l'une ou l'autre de ces deux entreprises. Ce qui prouve que l'attention du gouvernement
"canadien a été appelée sur l'importance du transport du commerce de l'ouest, c'est que

j'ai sous les yeux un rapport récent d'un comité nommé pour s'enquérir de la marche
"passée et présente du commerce entre les lacs et la mer, aussi bien qu'entre les différents
"ports atlantiques, en Amérique, en Angleterre, etc. Ce rapport, daté du 27 juillet 1858,
"est plein d'excellentes informations sur ce sujet, et je vois que le comité recommande
"d'approfondir immédiatement les canaux du St. Laurent afin d'admettre les bâtiments
"de même jaugeage que ceux qui passent le canal Welland; d'établir entre Liverpool et
« Québec une ligne quotidienne de vapeurs à hélice, de pas moins de 2,000 tonneaux et
"d'une vitesse de 10 à 12 milles à l'heure, qui se relierait avec une autre ligne de vapeurs
"de 1,000 tonneaux au canal et chemin de fer Welland, à Toronto et Hamilton, se croisant
"avec une ligne de vapeurs sur les lacs Erié et Huron à Chicago.

" C'est déjà une démarche des plus importantes, et j'espère qu'elle réussira: que
"I on construise un canal entre la Baie Georgienne et le lac Ontario, de manière à permet-
"tre aux bâtiments de grandes dimensions de se rendre directement de Chicago et autres
"ports de l'ouest à Québec, en évitant les battures St. Clair entre les lacs Huron et Erié,
" et très certainement tout le trafic de l'ouest prendra la route du St. Laurent. Je pense
" même qu'il n'y a pas de doute que les armateurs trouveront alors leur compte à faire

"les chargements en droite ligne de l'ouest aux ports européens.
" il est un fait qu'on ne doit pas perdre de vue, c'est que l'Etat de New-York fera tout

" en son pouvoir pour empêcher que le commerce de l'ouest ne laisse ses canaux. Mais l'in-
" fluence politique sans cesse croissante des Etats de l'ouest, devra servir de contrepoids
" à ces prétentions exagérées et sera placé dans la balance pour obtenir ~pour les
" habitants de ces mêmes Etats l'écoulement le plus prompt de leurs produits,
" dt-on employer à cet effet les canaux anglais. Ce n'est pas sans difficulté que
" l'on peut se procurer des informations sur le commerce des chemins de fer de
"l'Etat de New-York, qui font la concurrence aux canaux, car les directeurs de ces lignes
"ne voudraient pas que les détails de leurs affaires fussent connus, dans la crainte que
C l'Etat s'apercevant qu'ils enlèvent trop aux canaux n'établit des péages qui leur ferait un
"dommage sensible. Les chemins de fer peuvent :faire un commerce très considérable dans
"le transport de certaine espèce de fret,telle que la fleur: ils ne peuvent soutenir la concur-
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"rence avec avantage contre le transport par eau du grain chargé en grenier. Du moment
"que la navigation est close, leur commerce doit subir une augmentation très marquée.

"En 1857, il est passé par le canal Erié 88,092 quarts de fleur, 6,673,827 minots de
"blé, 5,001,263 minots de blé d'inde, et 905,814 minots d'avoine, et malgré que ce chiffre
"énorme d'exportation ne soit pas en entier dirigé vers la mer, on ne peut cependant douter
"que la majeure partie n'ait pris cette route. ~Durant la même période, le canal d'Oswégo
"a donné passage à 301,530 quarts de fleur, 2,728,429 minots de blé, 1,850,394 minots de
"blé d'inde, et 12,257 minots d'avoine.

"En comparant ces chiffres à ceux du fleuve St. Laurent, on peut voir d'un coup-d'oil
"combien est minime la quantité qui se dirige vers la mer par ce débouché naturel, sans
"compter que la navigation à Québec s'ouvre aussi tôt et se ferme aussi tard que sur le
"canal Erié et la rivière Hudson.

"iD'après le rapport canadien ci-dessus mentionné, la proportion du commerce des lacs
" qui prend la route de New-York est de six millions et demi de tonneaux contre -un demi
" million qui passe par Québec: et cependant la moyenne sur les prix comparés du fret de
"Chicago à la mer est de 25 à 50 pour cent en faveur du St. Laurent.

"On ne peut nier que le peuple canadien ne comprenne toute la vitalité de cette
"question; aussi je m'attends à voir le gouvernement de la province prendre cette année
" des mesures pour s'assurer au moins une meilleure part du commerce de transit de
"l'ouest que celle dont le Canada a joui jusqu'ici."

(Copie.)

"4J'ai reçu votre lettre du 28 courant et je vous adresse ci-inclus un relevé correct du
" tonnage des lacs, tel que pris sur nos registres de marine jusqu'au mois de novembre
"dernier. Depuis cette époque il a pu être réduit par des naufrages, et recevoir une légère
"augmentation par la construction. Nos registres de tonnage doivent être corrects; il est
"probable qu'il n'est pas omis 2 pour cent sur tout le tonnage des lacs. Ce que je vous
"donne est une compilation faite par 10 hommes (inspecteurs) qui ont personnellement
"examiné tous ces bâtiments au moins une fois par année. Il y a aussi plusieurs barges
"sur le St. Laurent et des bateaux découverts sur les lacs employés au transport du gros fret
"qui ne sont pas compris dans ce relevé.

"J e ne puis répondre à, votre seconde demande-sur la proportion dans laquelle se trou-
"vent les bâtiments tirant 8½ pieds, que par un estimé ou supputation.

"Nous avons ici dans le bureau de la chambre des assureurs des lacs un examen détaillé,
" écrit et imprimé, des dimensions de chaque bâtiment: en y recourant, et d'après la connais-
"'sance générale que j'ai pu acquérir durant 21 ans d'expérience, je puis dire que sur cent
"bâtiments naviguant sur les lacs, 90 au moins tirent au-delà, de 8- pieds d'eau. Je vous
"prie de me faire tenir toute espèce de demandes auxquelles je pourrai répondre; je serai
"très heureux de vous être utile."
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1,206
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Total du~toniia~.

104;8&

319,469.

28,416

42,318

70,734

390,203

OswËGo0, 20 février 1860.

Coimnisaire des 3ravauxf .ublies,
Québec, Bas-10anada.

CHER MONSIEUR,-J'ai reçu votre lettre du 20 du mois derniet.
L'Honorable Alvin Bronson, de cette ville, qui a fait pendant longtemps le commerce

sur les lacs, a parcouru votre communication avec le plus grand soin: il y a répondu dans
une lettre dont j'ai l'honneur de vous transmettre une copie ci-incluse et que je prends la
liberté de vous signaler.

Voici mes réponses à vos diverses demandes:
Premièrement.-A l'époque où le canal Welland fut complété, en 1844, la moyenne

de la capacité des batiments employés dans cette ligne d'affaires était d'environ 8,000
minots de blé.

Secondement.-Je vous renvoie à la cédule ci-annexée et marquée A, pour la
proportion du commerce de transit par le canal Welland en 1844.

Troisèmement.-Environ un millier d' mbarcations font ce commerce aujourd'hui sur
les lacs; sur ce chiffre un quart ne peut passer par le canal Welland. Les trois quarts de
tous les propulseurs des lacs Erié et Michigan sont aussi trop grands pour passer par
le canal.

Quatrièement.-Je vous renvoie à la cédule B ci-annexée pour la comparaison de
l'augmentation des recettes des produits des grands lacs à Oswégo, Ogdensburg, et
autres ports americains sur le lac Ontario, avec celles de Buffalo.

2ùS~ 1Àse

1-1
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Cinquièmementt.-La majeure partie dela -diminution des recettes aux ports situés sur
le lac Ontario: doit être- attribuée_ auxe faibles dimensions des écluses du canal Welland,
tandis que le canal Erié, par son élargissement et le~ bas prix de ses péages, attire
presquetout leWcommerce. O n a cëpeïndant qu'à améliorer la canal-Welland de manière

SpoLvoir recevoir les -propulseurs de grande dinensions, et l'on peut tre certar qu'une
grande -atfiè dücomieree'-reprendra la- -route diaer Ontario.

Sixîmement.-Pas moins de la moitié des produits de l'-ouestsesteintquéesur des
bateaurtro-graadwrpour passer par le anaI WeHand.

. ptièmement--Le chemiW de fer-Wdland n'accroîtra pas de beaucoup le trafic du
lac Ontario, ni n'attirera le commerce déjà perdu: il ne diminue pas non plus la nécessité
d'agrandir le canaT Welland.

Kuuitiamement.-La chambre de ommerce d'Oswégo est d'opinionqu'en vue dela.elasse
actuelle des-bateaux aujourd'hui ennsage, et qui, suivant-toute probabilité,devront servir
à- transpérter les produits de l'ouèt ex; Tapport avec le conïmerce direet-d T;tlantue,
la capacité des écluses du canal Welland devrait être portée 225 pieds de long sur 40 pied5
de large, et que la profondeur de l'eau ne devrait pas être moindre de 12 pieds.

J'ai lhonneur'dêtre
-Votre obéissant serviteur,

(Signé,) O. IL HASTINGS,
(gné)Président de le Chambre deonQnerce.

CEDTLE A.

Statisiqes~ ow0sp ndant - la 2e demande.

-ÉTAT indiquant les chargements de- grainu (fleur réduite en blé) de Chicago,- et' les re-
cettes, de fleur et de grain à Buffalo et Oswégo-durant une suite d'années:

Le~tedidts ~reçv~ du sont~ pris;dai&s k~-ces~u~.
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CÉDULE B.
Statistiques correspondant à la 4e demande.

ÉTAT indiquant les. chargements de grain (blé réduit en fleur) sur le lae Ontario, com-
prenant les recettes à Oswégo, Ogdensburg, Cap Vincent, Rivière Genesee et Mont-
réal, durant les quatre dernières années, ainsi que les recettes de grain Buffalo
seulement pour la même période

Chargementssur le lac Ontario. Recettesa Buf&lo.

186............................. 23,700,382 j20,12,667

185 ...................................... &1,0 4,5415,S48,930,

1 859........................................................ 14,800,O0 14,473,913

Le tableau ci-dessus comprend les mouvements de produits canadien».

A M. O. H. HASTINGS,
Président de la Chambre de Commerce d'Oswégo.

MONSIEUR,-J'ai étudié avec soin la communication dans laquelle le département des
travaux publics du Canada demande des informations au sujet de l'agrandissement projeté du
canal Welland, et j'ai l'honneur de vous dire que les statistiques de commerce que l'on y de-
mande seront obtenues plus facilement là où sont receuillis les documents de commerce que
partout ailleurs. Cependant, je fournirai au commissaire des travaux publics, par votre
canal, les informations diverses que j'ai pu acquérir par ma propre expérience sur ce sujet
jusqu'à ce jour.

Et d'abord, je dirai que les statistiques de commerce, quelque soignées qu'elles soient,
ne peuvent que fournir de pauvres données pour guider le jugement ou l'action sur ce
sujet, à cause des améliorations rivales sans nombre, tant rapprochées qu'éloignées,
qui ont été faites depuis que le canal est en opération, de la politique sans cesse changeante
et inconstante des législatures, bureaux et corporations de canaux, dans l'administration de
ces mêmes- entreprises.

Nous en avons un exemple dans notre législature et les commissaires du canal, qui
inaugurèrent un tarif qu'ils mirent en force pendant plusieurs années et qu'ils modifièrent
jusqu'à ce que le canal Welland et le St. Laurent entrèrent en concurence : ils remplacèrent
ce tarifde revenu par un tarif protecteur. Puis, lorsque les chemins de fer furent multipliés
dans l'Etat et exemptés des droits de canal imposés par leurs chartes, le tarif protecteur dût
s'étendre davantage jusqu'à ce que le revenu devint presque imaginaire. Aussi, àl'heure qu'il
est, la question qui se présente est-elle une des plus difficiles à résoudre : car il s'agit de savoir
si la dette de notre canal sera couverte par une taxe générale, ou si l'on doit rétablir le tarif de
revenu, le fortifier et le protéger par la réimposition des péages du canal sur les chemins de fer.

Ce qui complique le sujet encore davantage et défie tous les calculs pour l'avenir, c'est
que les grandes lignes de chemins de fer se sont mis à se faire mutuellement de la concunr-
rence; ainsi qu'aux canaux et aux lacs pour le commerce de la vallée du Mississippi. Elles
en transportent les produits et les marchandises presque gratuitement ; mais elles exigent
des Etats et provinces qui leur accordent leurs franchises, sous prétexte de bien publie, de
les rémunérer, au moyen de charges très élevées dont elles frappent leurs produits et marchan-
dises, des- sacrifices qu'elles font pour obtenir ce trafic lointain.

D'après cette théorie, le commerce de leurs propres Etats et provinces appartient à ces
lignes de, voies ferrées, et est susceptible de payer n'importe quelle taxe, tandis que tout le
commerce de l'ouest est un profit clair. Aussi, les effets d'un tel raisonnement poussé à
l'extrême, n'iront à rien moins qu'à transporter les champs de blé et les moulins à farine
de l'est dans la vallée du Mississippi, à convertir l'état de iNew-York et le Haut-Canada en
champs de pâturages dont les produits ne consisteront qu'en beurre, fromage, laine et ani-
maux, laissant aux cliemins de fer le soin de tirer le meilleur parti possible de leurs prati-
ques de l'ouest, après avoir ainsi tué la poule pour avoir les oufs d'or. -Un système aussi perni-
eieux ne peut durer. L'indignation populaire ou la ruine des voies ferrées devra y mettre fin
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Concurrence.

Après ces préliminaires sur les statistiques de commerce, je vais maintenant discuter
le sujet principa, l'agrandissement du canal. Et d'abord, je dois admettre coune principe
évident que les grands lacs aussi bien que les grands fleuves ou rivières sont supérieurs com-
me voies de commerce en général aux voies artificielles, soit canaux, soit chemin de fer,
dont la construction, les réparations et l'administration entraînent de si grands frais.

Sous le rapport du prix de transport à partir des plus bas, voici la classification des
différentes voies:

Premièrement.-Navigation sur l'océan.
Secondement.--Lacs, rivières et détroits.
Troisièmement.--Chemin de fer.
Quelques comparaisons entre les prix de transport sur les lacs, rivières et détroits et

ceux des chemins de fer, feront mieux comprendre cette proposition.
Le prix actuel que coûte le transport d'un quart de fleur d'Albany -à Boston, par che-

min de fer, est de 30 cents: distance, 200 millés. Par eau, un transport fait sur fleuve,
détroit et océan, et qui aboutit à New-York, le prix ordinaire d'un quart de fleur
est de 15 cents: distance, 600 milles. D'Albany à New-York le prix ordinaire d'un quart de
fleur par la rivière est de 7 cents ; distance, 150 milles. En hiver, par le chemin de fer, il
est de 30 cents. En été, la concurrence étant nulle, il s'ensuit qu'il n'y a pas de prix :e
prenant le chemin de fer Western d'Albany à, Boston, comme donnée, le prix en été serait
de 22 1 cents contre celui de 7 cents par eau.

Le 23 novembre 1859, plusieurs chemins s'étant entendus pour transporter le boeuf
de Chicago à Boston, à 44 ets. par 100 lbs., ils répartirent cette charge comme suit:

Ils allouèrent au Michigan Central de Chicago à Détroit 283 milles, 14 ets.
Pour le lac Erié, de Détroit à Buffalo - - - 350 " 5 "

Au New-York Central - - - - - - 298 " 15 "

Au chemin de fer Western à Boston - - 200 " 10 "

44 ets.
A la même date le boeuf était transporté de Chicago à New-York, pour 100 lbs., à

raison de 39 ets. répartis ainsi
iMichigan, Central de Chicago à Détrot - - - 283 milles 13 cts.
Lac Erié, Détroit à Buffalo - - - - 350 " 5 "

Chemin de fer Central de New-York et de l'Hudson - 500 " 21 cc

39 cts.
Les chemins de rive au-delà des lacs et du Mississippi, où la concurrence est faible,

demandent ordinairement environ 10 ets. par minot pour transporter le blé à 100 milles,
pendant qu'un bateau n'en demande que 10 pour transporter un minot de blé à travers
quatre grands lacs, sans compter le péage du canal Welland de 2 ets., à une distance de
plus de 1,200 milles.

Ces faits suffisent, j'espère, pour faire comprendre le sujet du coût comparatif de ces
deux modes de transport.

Il est un autre élément dont le rôle n'est pas moins important dans la rivalité au
sujet du commerce de la vallée du Mississippi, et qui consiste dans la topographie du pays et
la situation des lacs.

Les lacs Supérieur et Michigan bornent cette vallée à l'est, et s'étendent d'une lati-
tude élevée à plusieurs cents lieues au sud, parallèlement au fleuve, et près de l'endroit où
les marchés de l'est et du nord cessent d'attirer le commerce du fleuve et du golfe. Aussi, pour
détourner ce commerce de ces voies naturelles et sûres, faut-il que le chemin de fer fasse un
grand détour pour doubler les lacs, ou bien briser leur ligne et confier leur fret à une tra-
versée courte, mais comparativement dispendieuse.

La nature des voyages de peu de durée se trouve expliquée plus loin. Tous les faits
ci-dessus prouvent donc que les chemins de fer ne peuvent soutenir avantageusement la
concuience pour ce commerce lointain, et il ne serait que sage de leur part d'abandonner
une lutte qui ne peut qu'entraîner de lourdes dépenses, provoquer des représailles et se
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terminer par la perte d'une partie de leur commerce naturel et diminuer en fin de compte
leur tarif sur le reste.

Les chemins de fer ont un champ légitime où, bien administrés, ils peuvent fleurir.
C'est à eux qu'il appartient de faire franchir au commerce l'espace qui se trouve entre le
Mississippi et les lacs, et entre les lacs eux-mêmes, le St. Laurent et l'Atlantique, ces voies
naturelles et peu coûteuses, vers les différents marchés.

Ils ont droit au fret qui se trouve sur leur parcours et hors de la portée des voies
ci-dessus mentionnées ; c'est à eux qu'appartient le transport des, effets précieux et fragiles
qui demandent de la vitesse et de la promptitude, ainsi que le monopole des voya-
geurs et de tout le trafic d'hiver. Telle sera la condition relative des routes rivales lorsque
la concurrence aura cessé et que le commeroe aura trouvé sa voie d'écoulement naturelle et
propre, quel que soit le sort des parts et des actionnaires. Les canaux à navires ou
à bateaux n'ont jamais été creusés comie routes rivales à celles creusées par la nature,
mais bien comme tributaires pour les alimenter ou les unir et étendre leur ligne. C'est
ainsi que les canaux à navires de Ste, Marie, de Welland et du St. Laurent relient
les lacs l'un à. l'autre et tous ensemble à l'océau.

Malgré que les canaux à bateaux de New-York fasse communiquer les lacs avec la
mer, et que les canaux d'Ohio, Indiana et Illinois les relient avec le Mississippi; cependant
ces mêmes canaux ne laissent pas que de fortifier et aider les grandes routes rivales telles
que le St. Laurent, l'Hudson et le Mississippi. Concurrents dignes de louange et contri-
buant pour beaucoup au bien-être du pays, on ne doit pas oublier leur influence dans le
sujet qui nous occupe.

Apres ce que je viens de dire, il me semble inutile de conclure que la route des lacs,
une fois le canal Welland approfondi et agrandi, pourra soutenir la concurrence avec de
grands avantages.

Chemin de fer Welland.

Il peut être prudent de restreindre ou limiter l'agrandissement du canal sous cer-
tains rapports, à cause des services que le chemin de fer peut rendre en allégeant les
bâtiments surchargés, dans les circonstances assez rares où les eaux des lacs sont hautes
et que les ports permettent de faire de gros chargements, ou lorsqu'un bâtiment de grandes
dimensions prend un chargement pour un voyage océanique. Je suis d'opinion que le blé
d'inde, article très important, exigera un coût additionnel pour l'avantage d'être élevé,
transporté et transbordé dans un autre bâtiment, à mi-chemin.

Je ne crois pas que l'on puisse faire alimenter les lignes de bâtiments sur les grands
lacs par les chemins de fer, soit avec les marchandises, soit par des produits d'agriculture,
et cela pour les raisons suivantes:

Le prix du fret dépend pour beaucoup de la longueur du voyage : aussi, le long
voyage est-il le moins coûteux, comparativement à la distance. D'un autre côté, les
frais qu'entraînent le chargement et le déchargement constituent un item important dans
les dépenses du voyage et sont les mêmes pour aucune distance de chemin.

Exemple :-Un navire chargé de blé à Chicago demande 7 cents par minot pour
le transporter à Détroit ; il sera très bien rémunéré, si on lui donne 2 cents de plus par
mninot pour pousser jusqu'à Buffalo ou au canal Welland, et un autre cent pour traverser
le lac Ontario, les charges du canal Welland à part. D'où il suit que c'est le point le.
plus éloigné qui possède le plus d'avantage pour le commerce. De même un long voyage
composé de deux petits, hausserait les frais de transport sans ajouter peu ou point à la
célérité. Un nouveau voyage à travers le lac Ontario entraînerait une dépense de 3 ou 4
cents par minot de blé, au lieu d'un cent pour un voyage non interrompu.

La conséquence est que le court voyage qu'il faut faire à travers le lac Michigan pour
relier le trafic des chemins de fer est dispendieux.

Eche lle de 'ag1 randissement.

Une grande divergence d'opinion règne parmi les hommes de l'art sur la grandeur de
l'écluse et du canal qui conviendrait le mieux aux besoins de ce commerce: quelques uns,
dont on doit respecter l'avis, demandent des écluses de la grandeur de celles de Ste. Marie,
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afin de pouvoir livrer passage aux grands bateaux à vapeur à passagers. Je pense qu'au
contraire on devrait agrandir le canal de manière à le rendre propre au commerce de fret
des propulseurs, en même temps qu'aux voiliers, qui continueront probablement à se parta-
ger ce commerce en proportions égales.

Il est vrai que l'agrandissement du canal agit en raison égale sur le prix, qu'il demande
plus de fonds et beaucoup plus de temps pour être achevé, et que lorsque des accidents
arrivent, ils sont plus sérieux dans leurs effets.

Mais on sait aussi que si le canal est trop petit, malgré qu'il ait été fini plus aisément
et plus promptement, on ne pourra atteindre le but que l'on se proposait, de soutenir
la concurrence.

Je suis d'opinion qu'une écluse de 225 pieds de long, avec Il pieds d'eau au-dessus
du busc, aurait les dimensions convenables; une largeur de 35 à 36 pieds serait suffisante,
dans le cas où on ne jugerait pas à propos de lui donner celle des écluses du St. Laurent,
qui ont 45 pieds, et qui servirait au passage des vapeurs à aubes de petites dimensions ;
il ne se présente d'ailleurs aucun obstacle sérieux sous le rapport de l'alimentation ou du
courant. Depuis l'agrandissement des écluses en 1844, le tonnage de nos vaisseaux ainsi que
leur capacité est allé en croissant de 8 ou 9,000 minots à 15 ou 16 mille, charge ordinaire
des bâtiments qui se construisent aujourd'hui.

Durant cette augmentation rapide des dimensions des bâtiments, la profondeur de
l'eau du canal et des écluses n'a été augmentée que d'un pied, de 9 à 10 pieds. Le passage
des bâtiments de première grandeur n'est pas aussi facile qu'on devrait s'y attendre.

La plupart des ports des lacs, de même que les battures de St. Clair, exigent des
dépenses considérables et souvent répétées pour maintenir une profondeur de Il pieds d'eau,
excepté durant le temps oùles lacs possèdent un niveau élevé ; ces périodes ne sont ni fré-
quentes ni de longue durée. Il y a des exemples de propulseurs qui y sont passés, tirant
plus de Il pieds : mais ces cas font l'exception. L'expérience a prouvé que les bâti-
inents longs et plats peuvent naviguer sur la mer avec sûreté et rapidité, et que la quille
mobile remplace avantageusement la quille fixe. L'expérience prouve encore que les bâti-
ments de grandes dimensions sont les plus avantageux, et on cite le fait rare de bâtiments
passant régulièrement à travers le canal Welland avec 18,000 minots de blé, gréés en voiliers,
barque ou goëlette.

Votre très obéissant serviteur,
Oswégo, 16 février 1860. (Signé,) ALVIN BRONSON.

BUREAU DU CANAL WELLAND,
STE. CATHERINE. 22 février 1860.

A lonorable JOHN RosE,
Commissaire des Travaux Publics, Québec.

MoNSIEUR,-Je vous envoie les informations suivantes en réponse aux demandes
contenues dans votre lettre du 20 janvier dernier, adressée aux chambres de commerce
d'Oswégo et Ogdensburghi.

10. " Lors de l'achèvement du canal Welland en 1844, quel était le nombre et la
grandeur moyenne des bâtiments (engagés dans cette branche d'industrie) sur les lacs
Miehigan, Huron et Erié, employés au transport des produits, soit par la voie de
Buffalo ou du lac Ontario."

Réponse.-Le canal Welland élargi a été ouvert au commerce dans le printemps de
1845. Le nombre des voiliers sur le lac Erié et en haut du canal Welland, était en
1844 comme ci-après:--
109 Bâtiments, d'au-dessus de 100 tonneaux chacun, d'une capacité de - 16,173 tonx.
118 do d'au-dessous de 100 do do do - 8,388 do

6 Propulseurs d'une capacité de - - - - - - - - -- - - - 1,417 do
I Barque do do - - - - - - -- - - - - - 377 do

234 Bâtiments et Propulseurs do do - 3- - 26,55 do
Des vaisseaux ci-dessus, 42 passèrent le canal en 1844, et leur jaugeage était de

4,001 tonneaux.
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Bdtirnents du lac Ontario passant le canal Welland.

Bricks et goëlettes de
Propulseurs - - -

la capacité de - - - - - 15-844

- - - - - 880

127
En sus du nombre ci-dessus, il y a eu:
8 gros bricks qui n'ont pu passer par le canal,

gement.

16,724 tonx.

en 1844, de 4,050 tonneaux de char-

Cette liste ne comprend pas les vapeurs à passagers qui naviguent sur tous les lacs.
Une fois le canal agrandi, tous les bâtiments propulseurs, ci-dessus et au nombre de

361, ont pu -passer à l'exception de 8 gros bricks du lac Ontario, dont l'un cependant après
certains changements fut rendu propre à la navigation du canal.

2. "Dans quelle proportion ce commerce, depuis 1844, a-t-il passé par le canal Welland;
en classant chaque année,?"

Réponse.-Le tableau suivant montre la proportion dans laquelle ce commerce a
passé par le canal; je n'ai aucune information quant aux données de tout le .com-
merce.

mI4

119
8

tonx.
do
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"3.-Quelle est l'estimation du tonnage actuel et la grandeur moyenne des batiments
employés à ce commerce; la proportion de ceux qui passent le canal Welland'; et aussi
la proportion de ceux qui sont trop grands pour y passer ?"

Réponse.-Le tonnage des bateaux à, vapeur et à voiles, voyageant au-dessus de
Montréal, est comme suit:

67
145
794

Vapeurs à aubes,
Propulseurs
Voiliers

Au-dessus
capacité -

du Canal Welland.
- - - - - - - - - 41,171

- - - - - - - - 54,330

- - - - - - - - 180,273

275,774 Ton'x-

En bas du
Vapeurs à aubes, capacité - -

Propulseurs " -

Voiliers-4--

_Au-dessus du Canal Welland et

Canal Welland.
- - - - - 25,899.

- - - - .- - 12,874

- - - - - - - 76,552

Vapeurs à aubes, capacité -

Propulseurs " -

Voiliers " -

-- -~ - 1,384 Ton'.
6,368 c

132,410 c

140,162 Ton'x.

En bas du Canal Welland et qui peuvent passer.
Vapeurs à aubes,
Propulseurs
Voiliers

capacité - h -

- - - - -- - -m-

Au-dessus du Cana
Vapeurs à aubes, capacité
Propulseurs "c
Voiliers "c

P Welland et qui ne peuvent passer.
S - - - - - - 39,787

- - - 47,962
-- - 47,863

135,612

T&on' .
'c
cc

Ton'x.

En bas du Canal
Vapeurs à aubes, capacité
Propulseur$s"c
Voiliers 4c

Welland et qui ne peuvent passer.
- 24,027
- 2,152
- 0,000

- 26,179

Ton'x.

Ton'x.

B3ateaux vapeur et à voile& sur tous les lacs qui ne peuvent passer par:le Canal
Vapeurs à aubes,
Propulseurs
Voiliers

capacité
'c .
"c

- - - - - - -

- - - - - - - -

63,814
50,114
47,863

'J
WeUland.

Tou'x.

161,791 Ton'x.

146

1,006

63
52

371

Ton'x.

486

Ton'x.
c
'c

8
60

671

739

115,325 Ton'x.

qui peuvent passer.

6
47

371

424

1,872
10,722
76,552

Ton'x.
c
4c

69
85

123

267

89,146 Ton'x.

57
5
0

62

116
90

123

329

- -a

- -

- - - -m -m -l

- - - - -
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Bateaux 4 vapeur et d voiles, sur tous les lacs, qui peuvent passer le. Canal Welland.
14 Vapeurs à aubes, capacité - - - - - 3,256 Tox.

107 Propulseurs, " - -- - - - - 17,090
1042 Voiliers " - - - - - - - 208,962

1,163 229,308 Ton'x.

Nombre aussi exact que possible de Vapeurs et Propulseurs employés comme Traversiers et
Remorqueurs, et qui ne peuvent transporter de fret.

15 Vapeurs à aubes, capacité - - - - - - - - 1,910 Ton'x.
63 Propulseurs, " - - - - - 5,968

78 7,878 Ton'x.

4.-"létat des recettes de produits venant des grands lacs à Oswego, Ogdensburg ou
autres ports américains sur le lac Ontario, augmente-il en proportion de celles de Buffalo?
Pouvez-vous m'adresser les rapports qui établissent la différence ?"

Réponse.--Je n'ai aucun renseignement qui me permette de répondre à cette question.
5.-" Dans le cas contraire, attribuez-vous la baisse au défaut de grandeur du canal

Welland, où à l'élargissement du canal Erié, ainsi qu'aux grandes facilités de transit aux
ports de mer créées par l'augmentation des voies ferrées? Est-ce qu'on n'a pas doté les ports
du lac Ontario d'avantages semblables ?"

Réponse.-Le commerce des lacs supérieurs aux ports inférieurs a été considérable; les
fluctuations qu'il a subies résultaient en grande partie des mauvaises récoltes et de l'embarras
des affaires.

La baisse du commerce d'Oswégo, si elle a lieu (ce que je ne sais nullement, n'ayant pas
d'informations à, ce sujet), peut être attribuée sous quelques rapports aux dimensions actuelles
du "Canal Welland " et à l'élargissement du "Canal Erié," et " aux facilités de transit qu'on
y a créées jusqu'à la mer.' Il est possible que si la capacité du Canal Welland était augmen-
tée, les avantages qu'il présenterait seraient plus grands pour le chargement des ports des lacs
supérieurs aux lacs inférieurs, et il n'y a pas le plus léger doute qu'une fois créés, de tels
avantages feraient augmenter considérablement le commerce du canal Welland.

La question de savoir si cette augmentation de commerce justifierait la dépense
qu'entraînera l'agrandissement du canal mérite beaucoup d'attention.

Dans mon humble opinion, je ne crois pas qu'avec les améliorations qui existent en ce
moment cette dépense soit raisonnable, malgré que je sache que la question a été fort agitée
par des personnes qui ne calculent ni le coût ni les résultats, et qui veulent avant tout que
la chose se fasse.

Les raisons sur lesquelles j'appuie mon opinion, sont les avantages actuels qu'offrent
le canal Welland (qui suffiraient à trois fois plus de trafic que celui qu'il s'y est fait
jusqu'à présent) et les facilités de transport de l'ouest à l'Océan par une foule de chemins
de fer qui se font concurrence pour le fret et dont on compte cinq en Canada et quatre
aux Etats-UJnis. Ceux-ci ont de plus l'avantage de pouvoir continuer le transport du fret
durant la saison d'hiver, outre que durant la navigation ils peuvent entrer en concurrence
avec les canaux en prenant le fret à des taux ruineux.

Le transport des produits opéré durait l'hiver par les chemins de fer fait que le surplus
ne suffit pas (comme jadis) pour rendre le fret rémunératif; une dépression considérable
dans les affaires maritimes s'en est suivie, et a porté de graves atteintes au commerce du Ca-
nal.

En outre, les facilités de transactions qu'offrent les autres routes aux armateurs des pro-
duits de l'ouest, tendent à ravir le commerce au canal Welland. Comme il est impossible au
gouvernement d'aider en avances d'argent les armateurs de l'ouest dont les vaisseaux passent
le canal Welland, il résulte que le commerce du canal continuera de souffrir tant que des
avances de cette nature seront faites sur les produits transportés par d'autres routes. On
est d'opinion que les facilités de transport des "Ports du lac Ontario" suffisent, à
l'exception de la profondeur de l'eau au busc des écluses des canaux du St. Laurent, qui de-
vrait être portée à, pas moins de 10 pieds.

147



4 Victoria. Documentsde 1a Sessiou (No. 1). sA. 1860.

-"Dans quelle proportion les produits, sont-ils. transportés dans des bâtiments aux-
quels lenrs dimensions-ne-permettent pas de passer lé canal Welland ?"

Réponse.-Je n'ai aucun moyen de répondre à cette question.
7.-" Croyez-vous que le chemin de fer Welland doive attirer le commerce ,vers le lac

Ontario, ou que les avatanges qu'il offre rendent moins impérieux l'agrandissement-du canal
Welland ?

Réponse.-A cause des avantages qui ont été eréés et dont j'ai parlé dans -ma.-réponse
à laquestin No., 5, -je considère que le chemin de fer Welland devra attirer le -comnerce
vers le lac Ontario; et comme je l'ai remarqué dans ma réponse susdite, je ne crois pas
que 1agrandissement du canal Welland soit nécessaire.

-8.-"Considérantl'espèce de bâtiments dont on se sert actuellement et qui, suivant toute
probabilité,seront dorénavant employés sur les lacs Supérieur, Michigan et Huron, en rap-
port avec le commerce direct de l'Atlantique, quelle grandeur et quelle profondeur fau-
drait-il, votre avis, donner au canal?"

En réponse à, cette question, comme je l'ai déjà dit, je ne crois pas que le canal Wel-
land doive être agrandi. Si on 'en décide.autrement, il y a deux points importants qu'il
faudra régler avant de déterminer les proportions de l'agrandissement; d'abord, devra-t-on
l'accommoder pour le passage des vapeurs à aubes de première classe ou seulement pour 'des
propulseurs?

Dans le premier cas, les écluses devront avoir la même grandeur que celles du canal
du Sault Ste. Marie, 350 pieds de long, 75. pieds de large et pas moins de 12 pieds au-
dessus des buses.

Comme cette classe de vapeurs convient plus aux passagers qu'au fret, la construction
d'éclusesde grandeur convenable à la navigation des propulseurs semble plus expédiente, et
serait, a mon avis, la meilleure dimension-à donner à l'agrandissement. Ce poinarrêtée la
capacité des écluses n'a pas absolument besoin d'avoir plus que 250 pieds de long, 50 de
large, et 12k pieds d'eau au-dessus des buscs.

Aunmoyen de telles dimensions, il n'y aurait plus que 3 propulseurs en haut .du.canal
q 'pourraient passer, tant chacuns de. 270, 265 et260 pieds.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

S. . WOODRUIbsa
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23e Victoria Documents'de la Session (No. 11). A. 1860.

REPONSE

A une adresse de Assemblée
un état des dépenses pour

Législative, datée
les quais en bas de

le 12 mars
Québec.

1860, pour

Par ordre,
C. ALLEYN,

Secrétaire.BUREAAU DU SECRÉTÂE,

Québec, 28 mars 1860.

ETAT indiquant les montants payés à même la caisse publique pour la construction des di-
vers quais en bas de Québec; pour les réparer; pour les surveiller; aussi, le revenu
en provenant.

Réparations Répar. Répar. Surveil-
Noms. Construction. jusqu'au 1er durant durant lanee. Revenu.

janvier 1858. 1858. 1859.

£ s. d. £ s. d. $ets. $ ets.
Quai à la Malbaie... 11034 17 0 1786 19 0 369 77

. Eboulements...... 14578 2 9 1122 5 4 203 30 .............
" Berthier ........... 7791 17 1 . .......... I . ....

L'Islet.......... 26096 6 Il ................... >............... ............ 1
de Pointe aux Ori-

gnaux .................. 52992 3 0 ........ , . . 2800 00 1.............
Rivière du Loup. 39113 1 9 1301 15 0 ............... ................... .

" Rimouski...... 25611 4 0 ..................... ............... '.............
Dépense générale a !

Berthier, l'Islet, 2
Pointe aux Ori- 1524 0 2 ..
gnaux et Rivière du
Loup.

Surintendence, etc......... 10145 4 3 ............... .. . ..

£188,886 1611 £4219 19 4 ...............

or $755,547 39 or $16,879 87 $3003 30 $369 77I i i 369ou~

DfPARTMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

Québec, 21 mars 1860

T. TRUDEAU,
Secrétaier.



Documents de la Session

RÉPON SE
A une Adresse de l'Assemblée Législ

un état des sommes payées à
a vapeurs.

ative, datée le 12 mars 1860; pour

M. Baby à compte des remorqueurs

Par ordre.

SECRÉTERIAT PROVINCIAL,
Québec, 23 mars 1860.

C. ALLEYN,
Secrétaire.

23e Victoria. A.1860.&(No. 11).
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-23e Victoria. Documents de la Session (No. 11). A.1860.

Navires toués par les remorqueurs provinciaux, saison de 1857, et sommes payées.

Date di
touage

1857.

25 Avril
26
30
31

6
10
12
21
22
27

2
5
7
"'
c'

8
13
14
17
18
27,2 lý

'c

31
"'
Ca

4
5
c'
c

15
',

12
17
'c

21
22
26
'c

28
'c

29
31

2
4

5
6
7
9

19
c

20
25
26
28
29
20

Ma
"'

Juin

Juil.
'

4

04

c
'c
"c
"c

'd

'
'c

4c
'c
4c

4c
'c

'c
'c
e£

,c'
'c

'c

"ep

4C

I Il Toués à t
Noms des Navires. Détails.S0pourcent

de réduction.

... Queen of the Lakes............... De Berthier à Québec.........sd
Montreal ............................. Du quai St. Laurent à Québec2......l4
. ebe ................................... IDe la Gossele à do .......... 21 8 9
Shakespeare ............... do do........1 8 9
Rimouski.. ........................... Du Bic à.do ........... 2217

. York.........................Des Piliers à do......... 4968
... Europae......................... De la Grosse De à do .......... 15 14 5
... Barge (no name) .................. De Québec aux Piliers............... 2à 14 6

do...... .............. Des Piliers à Québec ................. il 8 8
Charles Chaloner ...... . do do ................ 1514 5
SStaffa......... ........... De Québec auBi........................ 21 8 9
Onward...............................Du Pot à l'Eau-de-Vie à Québec...8 il 8
Nectaux..................... De Kamoraska à do ............ 10

... Blackwater ................. De Québec au Pot àl'Eau-de-Vie.. 29 8 0
.. Argo................... Des Pélérins à Québec................. 45 14 4

St. Patrick..........................De la Grosse Ile à do6............110
Julius Cæsar ................ De Québec au Pot à l'Eau-de-Vie. 25 14 6

... Fanny.............................. do to Kamouraska (fisher) 8 2 6
do ................................ DeXKamouraska à Québec............1414 O

Filgalton ............ De la Grosse De à do:............ 29 8 0
Egyptian ............................. Delle Verte à do ............... 218 9
Burlington.......................'Basque do à do ............... 4968

... Martin Luther...............DeiKamouraska à la Grosse e..... 58 il 8
Alegone .............. De Québec au Bic...................... 37 16 0
Columbus............................Des Piliers en bas de Québec5.10
Stokesley .................. Du Pot à l'Eau-de-Vie do ......... 31 10
J. S. Parsons...................... do do do 33 13 
.Wolfe ................................. De Québec au Bic......................40 18 2
.l.enry Cook.......................... Du Bie à la Grosse le ............... 641làO
Burlington........................... De Quebec au Bic ..................... 43 3 4

... St. James..........................De Métis à Québec....... 61 13 4
;,. Chicago .............................. De Québec au Bic ...................... 64 9 2

Steamer Saguenay.......... De l'Islet à Québec.................. 61 13 4
... Sarah and Eleanor....... ... De Québec au Pot l'Eau-de-Vie .. 1414
... do. ............. Du Pot à l'Eau-de-Vie à Québec.... 16 16 Il
... J. Bradshaw........................ De Kamouraska à do ........... 33 13 9
... jStanley........................... do to do. ............ j 3716 O
... Grace ............ ,.................,..0Du Bie à Québec.... ............. 25 4 

Thomas Fielding P... .... ,.. do à do ................... 40 1 8
Qeen of the Lakes......... Du Pot l'Eau-de-Vie à do 37....

... IFakldand .. .......... Du Bic à Québec..................... 36 1i
Aurora ............... do to do................. .83.
Capricieuse....................do to do . ....... 33184
SMichae .................... Du Pot à Eau-de-Vie à Qubec... 24 134

... Shandon.................... DeKamouraskaà Québec........ 24
... Anna.................................Daux Grues à Québec 31 10
... Rover's Bride...........Des Piliers à Québec 15 14 5
...IInkearman ......................... Du Pot à l'Eau-de-Vie à Québec 14 5 10

... jNin ................... do.................33 9
St. Patrick...........................Des Piliers à do 28 17 6
llarmony ........................ DuBic a do................32 17is

... St. James..............De Québec aux Escoumains 40 1 8

... Norden...... ............... De Kaouraska à Québec.49 6 8

... Goliath...........................do à do..........2540
... Moffatt ........... Du quai S Laurent à Québec29

.. Dunbrody.....................DuBcbc.........' 2

OceanBrid.... .... do to do......................01

Oregon ........... Du iPot à l'lEau-de-Vie à Quebec...i 521 9
Meibun..............Duei Qamuaska.à.Québe........11.. 1

~PortGlasgw ... .... De l'Kauxrs à douébe... .... 1I 4
.. jAnn.....Des.P..ies.à.Québe.....dàdo.............11 2 4

China.......... ... Du Pot à l'Eau-de-Vie à Québec..10
Evergreeu...do...do............Dl'lIauGre à do ... I 4

Du Bi4 deor............... '

30 pour cent
payable par ile
gouvernement.

£ s
13 1
12 1
12 1
13 1
29 1

9
15
6 1
9

12 1l
35
21 1
17 1
27
21 1
15
28 I
8]
17
12
29
35
22
33
18
20
24
38 I
25 I
37
38
37
8

10
20
22
15
24
22
21
49
20
14
14
18
9
8
20
17
19
24
29
15
17
12
24
25
31
21
27
15
18
25
12

.4
L4
17
.7
L4
12
8
8
17
8
17
3
12
L2
8
12
8
17
16
1.2
17
12
3

13
6

18
4

10
17
18

2

13

16
2
4

13

6

4
1

132

192

7
16
8
18
8

ile

4
6

14
1l

1~2
2

12

17

1(

d.
4
3
3
4
o
7

9
2
7
3
0
0

10
8
0
9
6
5
9
3
0
0
7
O
0
3

10
o
O
O
6
o
5
1
3
7w
5
0
o
2
o
0
0
9
o

.8

.6
-3

-5
.0

>3

>0

02



23e Victoria. Documents de la Session (No. 11). A. 1860.

Navires toués, &c.-(Suite.)

1~

Date dau

Touage.

30 sept......
30 " ..

30
30
30

1
1

4

10

3
4
4
5

6l

>7
8
9

10

26

14
14
15
15
17
18
19
19
20
26
26
30

1
2
3
3
>7

16
21
21
24

oct

"c
'c
"c

'c
'c
"
'c
'c
'c
'c
'c
'c
"'
"'
"
".
"'
'c

'-c

......

..... au

..... a

..... e

Noms des Navires.

' Advance .....................
City of Quebee- .....................-
Caroline .............................. 9
Marquis of Bute .................... j
United Kingdom..............
Chepston..
Caledonia............................
Lady Seymour .....................
Advice ................................
A.dvanlce ....... #............

Gleniffer.............
Erromanga.................
Danzic..............................
Allan.................................
Home .................................
Astracan..............................
Wallace .............................. 0
Albion...............................
Toronto ...........................I
Sarah Flemming....................
Agnes ................................
Great Britain.......................
Moffatt .............................
Egyptian .............................
Charles Chalener.................
Burlington ...........................
Warburton ...........................
Ottawa.............................
Rankin ............................
Falkland.............................
Confidence ...........................
Orso...........................
Pearl...................................
Sir William Wallace ..............
Campbell .............................
Nestorian .............................
Egyptian ..........................
Sea King .............................
City of Boston .....................

Détails.
Toués à 5

pour cent è
réduction

Report.......

Des Piliers à Québee.
Bi à do.......
Kamouraska à Québec ......
Québec à Grosse Isle..
Des Piliers à Québec......
Du Pot à l'Eau-de-vie à do.....
Berthier à do.....

do à do.....
Du Pot à l'Eau-de-vie à Grosse Isle
Bie à Québe......
Grosse Isle à Québee......
Kamouraska à do.......
Du Pot à l'Eau-de-vie à do ......

do à do ......
Bie à do ......
Kamouraska à do.......
Du Pot à l'Eau-de-vie à do ......

do à do.....
do à do.....

Bie à do.......
Kamouraska à do ......

do à do....
Bie à do.....
Québec à Kamouraska
Des Piliers à Québec.

doà do
do à do.....

Kamouraska a Québec.
Bic à do ......

do à do.....
QuéQec au Bie

do au do.....
do au do.....

Bic àbQuébec.
Du Pot à l'Eau-de-vie à Quebec...
Québec au Bic

do au do.....
do au do.....
do au do.....

..... «1

..... 0

..... 9

..... 0

..... 0

.....

..... bo

..... 0

..... 0

..... a

0.....

....

4.....

.....

..... 4

.....

.....

.....

.... 9

..... *

..... a

..... 0

..... 0

..... &

....

... ..

..... u

auxPiliers.

Total..................... £

s.

50

.e

d
2244 0

21 8
46 5
31 10
2715
18 16
33 13
22 17

S24 5 1
27 10
46 5
il 8
23 2
38 10
33 13
46 5
31 10
38 10
38 10
38 10
55 10
21 0
25 4
37 0
44 2
21 8
21 8
24 5 1
35 14
46 5
43 3
58 il
55 10
49 6
40 1
24 1
46 5
52 8
52 8
52 8
2217

3,673 17

ý 1

30 pour cent
payable par le
gouvernement.

£ s. d.
1347 1 9

Nombre des n vires toués ............................................ ,.......*...*...........104

--- 1 .l

7

0
0I

0 H
0 I

0

0 I

0o

9

.1

8

8

3

8

12 17 3
27 15 0
18 18 0
16 13 0
il 5 il
20 4 3
13 14 5
1411 6
16 10 0
27 15 0

6 17 2
1317 2
23 2 0
20 4 3
2715 0
18 18 0
23 2 0
23 2 0
23 2 0
33 6 0
12 12 0
15 2 5
22 4 0
26 9 2
1217 3
12 17 3
1411 6
21 8 5
2715 0
25 18 0
35 3 0
33 6 0
29 12 0
24 1 0
14 8 9
2715 0
31 9 0
31 9 0
31 9 0
1314 5

2,204 4 0

Il

do

1.
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NAVIRES toués par les remorqueurs proyinciaux, saison de 1858.

Noms des Navires

I I III

Détails.

28 avril .... Shandon...............................Du Pot à lEau-de-vie"à Québec...
15 mai ..... Cambalu.................. .do

.juin.... Drobak .do

19 " ...... Veranda..................2.amouraska...do.....
26 ".......Advance........................ Du Potà'Eau-de-vieà do...
28 " ...... Acme............. ....... amouraska..do......
20 uillet.... Mountaineer ................. do
26 " .....sJ.Mcenry......................do à do
31 "s.... Missoun......................Du Pot à IEau-de-vje-ado
15 août..... Empress ................ ..... Bic à do
18 " ..... Shandon............ . Kamouras.a..do......
23 " ... Gulnare ......................... Bià do.
23 ". Johanna Maria..................... Du Pot à lEau-de-vie>à do 6.
23 l ..... Fortunatus.................. Oà do.....
30 ".....Queen of the Lakes..........P lersà do.....

7 sept...... Charles Chaloner .............. Bica-do......
il "....... Cavalier .............................. Du Pot à 'Eau-de-vie à do
il "......Palmyra .a..........dodo.....

20 ".......Allan..... . ..... Bi do...
20 "....... Charlotte Harrison .......... Du Pot à l'Eau-de-vie à do.....

1 oct..... Caroline.......................doà do.....
6 "..Wilam Vail ...................... Québec au Bic...

...... Commerce ......................... icà Québec.
9 ...... Ocearn Monarch............... Kamouaska..do.....
9 ",...... Good Intent...........Qu.Be.au dic....

20 " ...... Peerless .............................
25 ...... Imperial. ......... De Métis Québec.
28 " ...... Lesmahagon ........ ........ Du Pot à l'Eau-de-vie à do..
2 nov...... Ocean Monarch...........Québec au Bic......
4 "......General Neil................... do

13 .... o . .do àBic....

I i Tobal ........

Date.

1858.

Toué à 50
pour cent

de réduction.

$ ets.

144 37
154 00
125 12

84 00
-154 00
134 40
222 00
222 00-
134 75
148 00-
126 00

-12334'
163 60
200 00

97 18
172 67
125 13
192 50.
185 00
163 60
163 60'
172 68
148 00-
134 40
86 33

234 34
227 50
154 00
259 00
212 33
222 00

5085 84'

Nombre des navires toués .............. ....... .................. 31.

30 pour cent
payable par le
gouvernèment.

$ ets.

86 62
92 40
175 07
50 40
92 40
80 64
133 20
133 20
80 85
88 80
75 60
74 00
98 16

120 00
58 31

103 60
75 08

115 50
11100
98 16
98 16

103 61
88 80
80 64
51 80

140 60
136 50

92 40
155 40
12740
133 20

3051 50



28é ictoria. Donents a Session(No. 11). A; 86O0

ETAT des navires toués par les remorqueurs provinciaux, saison de 1859.

8'
9)

Date

1859.

18
19
2
2
30
10
10
12
12
12
16
24
25
28
29
29
30

il
Il

1

13
14
19
19
20
21
21
25
25
28
29
30

3
3
4
4
5
8
8
8

10
10
13)
10
12
19

1

mai
e. B~C

. ... ,

j .le...

aoMt.

...

.....

. . ,

m....
....Joulle... 

.....e
4.....
.....e
.....e
..... 0
.....-6
e.....

aout.....
.....e
.....0
..... *

..... 0

.....0a e

.....0
.....9
.....

.....

..... 0

.....

.....

..... i.....

Noms des Navires. Détails.

Cameronianc..............,* Du Pot'à l'Eau-de-Vie
Margaret Pollock.................. Des Piliers
Advice ........... Du Potà l'Eau-de-Vie
Ronochan.................Du Bic
Marchmont ......................... do
G3ellert ........................ I do
Washington........ ......... Du Pot à l'Eau-de-Vie
Powerfu..............................Kamouraska
I oine ................................. do

City of Quebee..................do
Absburgo ....................... do
Normand ............................. Du Pot à l'Eau-de-Vie'
Balder........ ............. Du Bic
Washington ............... Kamouraska
Ehza Young.......... Du Pot àl'Eau-de-Vie
Gustava......................... do
Acme........Kamouraska
Pladda................. IDes Piliers

. ............. Du Bic
Britannia ..................... do
czar....................... do
Adept ...................... Des Piliers
FrankHaynie....................Du Bic
Savannah ...................J•axiKamouraska
Oliver Moses................ Du Bic
James Smith........................ do
HJenry ................................ do
Tribue................... Du Pot à l'Eau-de-Vie
Resolute............................ Kamouraska
Ratler .................. do
Arab ..................... Des Piliers
QuleenVictoria........... do
Madras .......................... do
Eliza Caroline.......................do
Rosalie-..................... Du Pot à l'Eau-de-Vie
Everthorpe .......................... do
Joseph Tarratt............
Charlotte .-...................
Fran...... .......

Glencairnu.................. ..........
Lady Russel1.....................
Die Brant...................
I5Maraham .....................
Wandsworth................
Nina -............... ...........,
George ..............................
Hlaidee......................
Cavalier ........................
Byzantium.........................
Pride Of Canada ................. 
A.melia.....................e......
Rockaway ...........................
Margaret Pollck.......

r. J. Borgstede...................
Reciprocity .....................
Transatlantic........
Lord Sidmouth..................

Juo.-......å.... .......
Coriolanus.......................
Athena ....................
Nelson ................................
Lady Falkland.........
Ailsa.. . .

Kamouraska
Du Bic

do
Des Piliers
Du Pot à l'Eau-de-Vie

jDu Bic'
do

Des Piliërs
Kamotüraska
Du Bie
Des Piliers
Kamouraska

do
Du Bio
Du Pot à l'Eau-de-Vie
Des Piliers

do
Du Pot à l'Eau-de-Vie
Kamouraska

do.
do-
do
do

Du Bie
Kamouraska
Des Piliers
Du Bie

à do
à do
à do..
à 'do..

A reporté...$

à Québec..
à do...
à do
a do
à do
à do
a do
à do
à do
à do
a do
à do-.
à do
à do .

à do
à do
à do....
à do
à do
à do
à do
à do ..
à do ..
a do
à do..
a do..
à do..
à do.
à do...
à do
à do.
à do ...
à do...
à do
à do
à do.
à do ...

a do-..
à do ...

à do
à do
à do
à do...
à do
à do ..
à do.
à do....
à do.
a do ...

à do ....
à do
à do .;..

a do
à, do

a do ...
à> do ...

à, do ... I
à do..
à do..

Toués à 50
pour cent de
reduction.

$ ets.
182 87~
80 03k

144 37
185 00
197 33
160 331
134 75
100 80
117 60S 109 20
117 60
96 25

160 33
92 40

115-50
115i50
126 00
6288

160, 33
197 33-
222 00'
97 18

14800
84 00

148 00
172 67
172 67
13475
100 80
117 60

85 75
68 60
91 47
75 32

115 50
105 871
109 20
111 00
135 67
97 18j

134-75
123 34
135 67
80 03f

109 20
148 00
68 60

109 20.
176 40
22200
7700
75 31
85 75

115 50
142 80
10080
117 60
159 60
109 20
160 33½
100 80
68 60

185 00

7855 161

30 pour' cent.
payable par le
Gouvernement

$ ets.
10972-
4802
86 62.1

11100
118 40

96 20
80 85
60 48
70 56
65 52
70 56
57 75
96 20
55 44
69 30
69 30
75 60
37 742
96 20

118 40
133 20

58 31
88 80
50 40
88 80

103 601
103 60±
80 85
60 48
70 56
51 45
41 16
54 88
45 19
69 30
63 521
65 52
66 60
81 40
58 31
80 85
74 00
81 40
48 02
65 52
88 80
41 16
65 52

105 84
133 20
46 20
45 19
51 45
69 30
85, 68
60 48
70 56
95 76
65 52
96 20
60 48

111 00

4715 O9
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Etat de navires toués, etc.-(Suite).

Date.

1859.

1>7 sept......]
19 "
21 "
27 " ..... j
30 ".
1 oct......
2 " ..

4 ".éc
C

7 "..
8 "..

8 " ...
9 "..
9 "..

13 "..
15 " ...
16 " .....

17 " ...
21 "..
24 "..

25 " ...
25 "..
25 4"...

25 "...
25 " ...
26 4" ...
26 " ..
26 4 ..
26 " ..
22 " ..
28 "..
29 " ..
29 " ..

1 nov.....
6 " ....

8 " ..
12 "..
12 " ..
16 4 .....

16 "..
17 " ..
17 "..
17 " ..
18 4..
19 4..
19 "..
25 4 ..
25 " ..
25 " ..
25 " ...

Noms des Navires.

HanInahl Moore . .. j Du Pot à l'Ea
Caroline ..............................Du Bic
Queen of the Lakes . ...... Kamouraska
Illustrious ........................... do
Lady Peel ............... .... Du Bic
York ............ ,...................... Du Pot à l'Ea

Intrinsic ..............................Kamouraska

Colina......... . *.................... .do

Warburton.............. . do
Birmingham.........le .... Des Piliers
J. McHenry ........ 468.*.........do

Royal Victoria .................... do
Lady Seymour ............... do
Commerce ........................... do
Dap1.hni...........................Du Bic
Montreal.............................De Potà l'Ea
iPladda ............................... do
Cuthberts ....... ....... Des Piliers
Euginie ..................... do
Sophie ................................ Du Bic-
Colonist ................................ .do

Marguerite...........................RKamouraska
Cameronian...................... do
Vere........................ do
Canada................................ do
Bowes ..................... Des Piliers
Charlotte Harrison.................do
Lever..............................do

Chapultepec..........................do
Erromanga...................do
Advice...................................do
Frindsburg ................... do
St. L&awrene ............... do

.Transit ......................... J do
. Devereux.. ........................... Kamouraska
.Great Britain....................... Du Bic

larvest Home................do
Calypso ............................... do
J. McHenry.........................Québec au B
Cameronian.............do à do
Caroline................... Piliers à Qu
Chapultepeo.......................... Québec auBi
City of Manchester ............... do à do

. Colonist .............................. do à do

Galatea.............. Piliers à"Qu
Eliza Pirrie.........................QuébeeauB

. Magenta................................do à do
.u Tinto............. ............... do au J
. Mohawk ........................... do à
.Sarah. ................... do à

do à

t Total

Détails.

• •_______I_____________II___l__•

Toués à 50
pour cent. de

réduction.

$ ets.
7855 16

30 pour cent
payable par le
Gouvernement

$ ets.
4715'09Report.......*.... 

u-de-Vie à Québe...
à do
a do ...
à do ...
à do

u-de-Vie à do ....

à do ...

àdoà do ...

a doàdo
àdoà d

LUcl-veà do ... j

à do .J
u-de-Vie à d

à do ...à do

à do ...Jà do

à do..à do
à do
à do

à do
à do

à do ..à do

a do....

à do

a do ....

à do ....
à do ....à do

à Cdo....
a do ....

.a*..'.o.0 
.

.à

eb-See . . .a**** ..Io

do

do

doI

ý 0 0 6à*4 9 f . . *

125 12 J
111 00
142 80
126 00
160 331
134 75
109 20

92 40
109 20

85 75
97 19
91 47
75 32
68 60

135 67
144 37
115 50

80 03
80 03
86 33-

160 33
142 80-
100 80
134 40

92 40
68 60
68 60
75 32
80 03
91 47
85 75-
57 17
75 31f

125 77
109 20
185 00
185 00
197 3 j
320 6?'
222 00

91 47
246 67
222 00
222 00
102 90
222 00
1"72 67
182 87½
154 00
182 871
192 50

14596 161

Nombre des navires touGS en 1859 ...................................................... 1 4

75 07
66 60
85 68
75 60
96 20
80 85
65 52
55 44
65 52
51 45
58 31
54 88
45 19
41 16
81 40
86 65
69 30
48 02
48 02
51 80
96 20
85 68
60 48
80 64
55 44
41 16
41 16
45 19
48 02
54 88
51 45
34 30
45 19
75 46
65 52

111 00
111 00
118 40
192 40
133 20

54 88
148 00
133 20
133 20

61 74
133 20
103 60
109 721

92 40
109 721
115 50

8757 69
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Documents de la Session

RAPPOR T
DU

COMMISSAIRE DES TERRES DE LA
EN CANADA.

COURONNE

A Son Excellence, le Très-Honorable Sir EDMUNDH WLKER HEAD, Baronnet,
-Membre du Trè.s-Honorable Conseil Privé, Gouverneur Général de
l'Amérique Britannique du Nord. e'c., etc., etc.

PLAISE A VOTRE EXCELLENCE:

Conformément à une Résolution de l'Assemblée Législative passée dans la session de
1856, j'ai l'honneur de soumettre à Votre Excellence le Rapport des transactions du Dépar-
tement des Terres de la Couronne durant l'année expirée le 31 décembre 1859.

Afin de suivre la méthode déjà adoptée, je commencerai par les détails statistiques
que j'accompagnerai -et ferai suivre d'observations générales.

BAS- CANADA.

TERRES DE LA COURONNE

Il a été arpenté dans le Bas-Canada 376,207 acres de terres de la Couronne, qui,
ajoutés aux 5,152,206 acres en disponibilité au commencement de 1859, forment un total
de 5,528,403 acres; de ce nombre 132,522 acres ont été vendus, et 17,992 donnés
gratuitement, laissant ainsi une balance de 5,377,999 acres en disponibilité.

La somme totale produite par la vente des terres s'élève à $76,960 47.
Le montant brut reçu a été de $33,493 52, ou $19,939 15 de plus que l'année pré-

cédente. Au-delà de la moitié de ces deniers sont des arrérages de ventes précédentes.
A la somme ci-dessus devrait-être ajoutée une partie de $246,119 88, reçus en jan-

vier 1860, qui n'ont pas encore été portées à leurs comptes respectifs, et sont le produit des
perceptions faites par les agents des terres de la Couronne dans le mois de décembre 1859,
ainsi que de sommes reçues à ce Bureau trop tard pour être inclus dans les comptes de
l'année dernière et transférées au crédit du Receveur-Général en janvier 1860.

TERRES DU CLERGE.

Dans le cours de l'année, il a été vendu 15,031acres des.Terres du Clergéi dans le Bas-
Canada, qui, déduits de la quantité de celles non vendues le 1er Janvier 1859, (478,346),
laissent une balance de 463,315- acres encore disponibles.

Le prix de ces terres est de $18,980 21. Le montant brut reçu en versements, inté-
rêts, fermages, droit d'inspection et de bois a été de $15,319 04, double de celui de 1858.
Les déboursés (commission) s'élèvent à 81,526 30. La recette nette a été de $14,292 62

(N:,To. 12).2,;J3e Victoria. A. 1860.
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BIENS DES JESUITES.

Les recettes brutes tirées de ces biens, dans le cours de 1859, ont été de $18,547 67,
dont $7,854 80 (se composant du principal de certaines rentes constituées dans le District
de Québec, d'une partie du prix de la vente de lots dans la seigneurie du Cap de la Magde-
leine, de versements au crédit de la vente du moulin de Laprairie, dans le District de Mont-
réal, et des arrérages dûs avant le 15 juin 1856) sont pour le " Fonds de Placement de
l'Education Supérieure," suivant le statut 19 et 20 Vict., chap. 54, et $10,692 87 sont des
axrérages exigibles depuis le dit 19e jour de juin 1856 pour le "lFonds de Revenu de
l'Education Supérieure du Bas-Canada." Les dépenses ayant été de $4,331 05, les recettes
nettes se montent à $14,216 62. Sont compris dans les dépenses, $1,083 pour Reconnais-
sances consenties par les débiteurs sous l'agence de M. Varin, nommé agent général à la
perception des arrérages dûs à ces biens, ainsi que $339 98 pour arpentage d'un morceau
de terre dans la seigneurie de St.-G-abriel; ces deux sommes seront remboursées à la Cou-
ronne, la première par les débiteurs qui ont consenti les Reconnaissances en question, la
seconde par ceux qui sont, établis sur' les lots arpentés qui ont été ouverts à la colonisation.

SEIGNEURIE DE LAUZON.

Les recettes de cette Seigneurie, pour 1859, donnent une somme de $7,261 96, dont
$1,010 06 ont servi à payer les dépenses ordinaires d'administration locale, telles que salai-
res d'agents, déboursés. etc., outre $2,659 55 payés pour l'arpentage général qui a été fait
de cette propriété.

DOMAINE DE LA COURONNE.

Recettes de l'année dernière $10,211 52, dont . $3,301 69 sont le produit de lods et
ventes, cens et rentes, deniers de commutation, etc., reçus de la Censive de Québec;
$6,889 83 du revenu cumulé de droits de grève et de pêche, ainsi que de licence; et $4100
pour permis de pratiquer des fouilles pour l'extraction de minéraux et métaux inférieurs,
en vertu des règlements à ce sujet du Haut-Canada, qui ont été mis en force dans le Bas-
Canada. Les dépenses pour salaires, commission, déboursés, arpentage, etc., ont été de
$2,033 34, laissant une balance nette de $8,178 18.

HA UT-CANADA.

TERRES DE LA COURONNE.

Il y avait en disponibilité au commencement de 1859, 1,193,058± d'acres arpentés des
terres de la Couronne, auxquels il faut ajouter 417,046 acres arpentés durant l'année ; ce
qui'donne un total de 1,910,1031 d'acres : sur ce nombre, I167,196} ont été vendus, et
33,392 désignés comme dons gratuits sur les chemins de colonisation, laissant une balance
de 1,709,516 acres en disponibilité à la fin de l'année.

Le prix de la ventes des terres durant l'année est de S174,47027. Les deniers de cette
vente, unis aux arrérages perçus, forment $136,557 19, auxquels devraient en outre être
ajoutés $246,119 88, déjà mentionnés comme reçus trop tard pour les comptes de 1859.

TERRES DU CLERGÉ.

75,698 acres des terres du Clergé du Haut-Canada ont été vendus cette année;
261,497 sont encore disponibles. Le produit de la vente de ces terres a été de $1S1,944 04.

e;
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Le montant brut des perceptions a été de $211,083 83. Déboursés comprenant les com-
missions et remboursés $13,926 02. 'Recettes nettes $199,145 36.

TERRES DES ECOLES.

Ecoles de Grammaire.

Durant l'année écoulée, il y a eu de vendus 5,2471 acres de ces terres, laissant en dis-
ponibilité 67,312- acres. Le prix de la vente de ces terres est de $9,447 92. Recettes
brutes de l'année, $13,185 6.2. Produit net, commission déduite ($1,062 32), $12,123 30,

Ecoles Communes.

Les ventes faites l'an dernier de la balance du million d'acres réservé par la 12 Vict.,
chap. 200, pour la création d'un Fonds d'Ecoles Communes, se sont montées à 5,S52 acres,
laissant encore 19,736k acres. Le prix de vente de ces terres est de $13,392 20. Recettes
brutes $50,167 45. Frais de commission et de remboursement $3,611 22, laissant un reve-
nu net, pour l'année, de $46,556 23. Le montant total net qui a été réalisé par ces terres
est de $563,914 01.

CANADA.

-TERRES DE L'ORDONNANCE.

La superficie totale des Terres de l'Ordonnance, qui s'étendent de.Sarnia et de Péné-
tanguishène, dans le Haut-Canada, à l'Isle aux Noix et à Témiscouata, dans le Bas-Canada,
est d'environ 91,236 acres.

Une partie de ces terres sont tenues en vertu de lettres patentes. Une autre partie
considérable a été achetée aux frais du Trésor Impérial pour ---------- ---- $1,360,000

Casernes et autres bâtisses, coût primitif, valeur actuelle--------- ------- 419,200

$1,779,200
L'intérêt annuel de cette dépense faite au comptant pour terres et bâtisses se monte-

rait à $106,752.
Le revenu de 1856 sous l'Ordonnance a été de $1,520 60. Celui de 1859 s'élève à

$32,213 68 ; soit, deplus qu'en 1858, $17,076 16.
Salaires et dépenses pour 1859, $8,966 70.
Pénétanguishène et l'Isle aux Noix ont été occupées comme Prisons de Réforme pour

les jeunes délinquants ; le Fort Magdeleine, à Amherstburg, comme Asile des Aliénés ; 30
acres de terres de l'Ordonnance sur les hauteurs de Queenstown, et 7 acres à Châteauguay ont
été destinés à des fins publiques, ainsi que 60 acres à Ottawa pour les bâtisses du Gouver-
nement : ces divers'es appropriations représentent une valeur de $632,800. L'intérêt de
cette somme à 6 p. cent par~ an donnerait $37,968 ; et si, en fin de compte, la valeur doit être
prise, elle devra être portée au débit de la Province et applicable aux objets de Milice. Le
revenu applicable à la Milice serait donc par là porté, dépenses comprises, à:

Revenu actuel--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ---- -- -- -- -- -- --- 32,213 68
Plus l'intérête omme ci-dessus--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- $37,968 00

Total - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- $70,181 68
A Amherstburg, à la ferme Pelham, sur les hauteurs de Burlington, à Prescott, Cap

Vesey, sur les Hauteurs de Queenstown, dans la Seigneurie de Sorel et dans la ville d'Ot-
tawa, il a été fait des arpentages en vue des ventes futures qui dépendront de l'amélioration
du prix des terres sur le marché.
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Les recherches confiées au Département des Travaux Publics ayant été faites et rapport
en ayant été dressé, il sera fait des démarches dans la'saison prochaine pour utiliser le pouvoir
d'eau sur le Rideau et régler les questions de terres qui se rapportent au Canal Rideau.

Une Cédule détaillée, quant aux diverses localités, se trouve annexée au rapport de
l'Agent des Terres de l'Ordonnance, appendice No. 37.

Il a fallu de la part 'de l'Agent des Terres de l'Ordonnance des efforts considérables
pour faire rentrer cette propriété sous son contrôle et la rendre aux fins auxquelles elle est
destinée; aussi, ai-je tout lieu d'être satisfait du succès qui a couronné son énergie. A
quelques exceptions près, il serait possible aujourd'hui de faire fructifier ces biens, si l'oc-
casion favorable se présentait.

REMARQUES GENERALES SUR LES VENTES DES TERRES.

La comparaison des statistiques des ventes de terres publiques et des recettes qu'elles
ont produites pour 1858 et 1859 constate le fait heureux d'un surcroît de demandes pour
la colonisation de nos terres incultes. Les spéculateurs n'ont pu avoir les moyens de s'em-
parer des térres publiques, hormis les cas de fraude qu'une loi ne saurait toujours prévoir;
taudis que d'un autre côté, on a accordé de la protection et de l'encouragement au colon, et
livré ainsi à l'exploitation et à la culture des étendues considérables de terrain. Tout en
employant tous les moyens en son pouvoir de faciliter la colonisation, le gouvernement n'a
perdu aucune occasion de réprimer, par des mesures sévères et chaque fois que l'occasion
s'en est présentée, les empiétements de spéculateurs qui achetaientdes emplacements sous
prétexte de colonisation, lorsqu'en réalité leur seul but était de dépouiller la terre de son
bois. , Aussi, le département n'a nullement hésité à annuler des ventes ainsi faites, du
moment que les faits ont pu être établis et prouvés.

Les possesseurs d'étendues de bois sont souvent sujets aux réclamations de cette
nature par des individus qui entrent sur leur propriété, choisissent les lots de la plus belle
futaie et les font acheter à des conditions d'occupation qu'ils n'ont pas la moindre intention
de remplir.

Cette espèce de transaction, quoiqu'illégale, ne pourrait pas plus être réprimée chez
ceux qui sont résolus à transgresser la loi que le vol lui-même.

Voici maintenant les statistiques comparatives dont nous avons parlé:
QUANTITÉ d'acres vendus, montants des ventes, et sommes perçues dans le Haut et le Bas-

Canada, pour 1858 et 1859.

Acres Vendus Montant des Ventes. Sommes perçues.

1858. 1859. 1858. 1859. 1858. 1859.

$ ots. $ ets.. t. $ os
Terres du Clergé, Haut-Canada. 25,812k 75,698 I58,761 91181,944 0411,020 1180 8
Terres du Clergé, Bas-Canada. 4,116 15,031 3,809 53j 18,980 21 7485 5390
Terres de la Couronne, Haut-Canada. 121,603 167,196¼ 138,693 06 174,470 2710,810 3,571
Terres de la Couronne, Bas-Canada. 49,143 132,422 22,249 10 76,860 471 3,385 340 2
Terres des Ecoles Communes. 3,571 5,852 j9,930 40 13,393 20|2,1 3f5,6
Terres des Ecoles de Grmmir. ,44 T 5,~24411,490 9,471î 921 01,856

NoT~-Mo ntreç. 180-frmé es ercetios de Agnts es errsomes peCorones

le oi d dcebr 159 e d smms eçesaudéaremnttrp ar pur858.omri da 1859.mted

l'nnedenir e &i'~an $4612 8,prtntls eretinsd lané, n ot,$ cfede $O cts 0.

Dans les règlements de janvier 1859, il avait été inséré une disposition pour vendre
des townships ou cantons aux personnes qui voudraient en entreprendre la colonisation à des
Conditions faites au préalable.
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Il n'a été fait aucune vente de cette espèce; nulle offre n'a été faite, ni on s'attendait
qu'il y en eut de proposée de la part de personnes résidant en Canada. L'objet de cette dis-
position était de satisfaire les demandes qui, de temps à autre, ont été faites par des indi-
vidus en Angleterre pour obtenir des étendues de terre où ils pussent à un temps donné
diriger un nombre d'émigrants au sort desquels ils s'intéressaient, et de façon à préparer d'a-
vance les lieux pour les émigrants qui désirent venir s'établir ensemble.

Il est évident que durant les deux dernières années il y a eu très peu.de demandes en
Canada pour le travail, de quelqu'espèce que ce soit.

La population que nous voulions et que nous pouvions recevoir était celle qui nous ar-
rivait toute prête à s'établir sur'nos terres vacantes préparées pour ceux -qui en recher-
chaient dans des localités et en quantités convenaoles à leurs besoins et à leurs goûts. Le colon
peut acheter son lot particulier; plusieurs, désireux de s'établir ensemble, peuvent obtenir
une certaine étendue de terrain: mais les règlements pour la vente d'un township sont
tellement sévères qu'il devient absurde pour un seul individu de faire un tel achat sans
moyens préalables d'y fonder un établissement; cependant, on croit que ceux qui désirent
de bonne foi s'établir ou établir des colons sur ces terres n'ont pas à s'en plaindre.

Il y a eu en Europe des personnes qui ont demandédes informations sur ces townships,
et un échange de lettres a eu lieu dans ce but; en même temps que l'on s'efforsçait de les
faire connaître en Angleterre et en Irlande, on s'occupait activement en Allemagne et dans
la Norvège d'attirer l'attention des populations sur la nature et la position de nos terres, sur
les conditions et les moyens auxquels on pouvait les obtenir.

CARTE ÉOG-RAPHIIIQUE POUR LA COLONISATION.

Pour atteindre ce résultat, le Gouvernement a ordonné de dresser une carte gé ographi-
que vers le commencement de l'année dernière; elle est maintenant prête à être distri-
buée. Cette carte est dressée sur une échelle de 30 milles au pouce, et embrasse un terri-
toire qui part du Golfe St. Laurent à la Rivière Rouge et de la Frontière Sud de la Provin-
ce à la Baie à Jacquot.

On y a marqué l'étendue et la position des diverses routes de colonisation ou des
octrois gratuits, ainsi que le site des nouveaux townships dernièrement arpentés et qui
sont mis en vente.

Elle indique les divers comtés, townships, paroisses, bureaux de poste, chemins de fer,
chemins d'octrois gratuits ou communs, les explorations récentes et des tables statistiques sur
les produits naturels de la province. Rien n'a été épargné pour rendre cette carte géogra-
phique aussi étendue et soignée que possible; le peu de temps accordé pour la dresser
afin de la répandre au plus vite, et le fait qu'il a fallu l'envoyer à un graveur de New-York,
loin de la surveillance du compilateur, seront une excuse pour toute omission ou faute qui
pourrait s'y rencontrer. Cette carte avait été préparée dans ce Département et remise au
graveur le 1er de juin dernier, mais par suite de la nécessité de conférer avec le Département
au sujet de la correction des erreurs, les premières copies n'ont pu être reçues qu'au mois
de décembre dernier.

BOIS ET FORETS.

Le montant de revenu provenant des fermages de terre et des droits sur les bois,
durant l'année 1859, a été de $280,110 20, et des glissoires de $36,546 12, faisant une
somme totale de revenu provenant de ces sources de $316,654 32.

Le montant du revenu perçu sur les fermages de terre et les droits sur le bois a été de
$274,619 42, et des glissoires de $34,867 05, formant un revenu total perçu durant l'année
de $309,486 47.

Les frais d'administration dans la perception des fermages de terre et droits sur les
bois,-sans y comprendre les salaires de la Branche des Bois et Forêts au Département ni
la somme de $708,08 remboursée, ainsi que celle de $2,073 transférée aux biens des Jé
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suites pour droits sur les bois et fermages de terre,-se montent au chiffre de $25,244 65
et les &fais de perception des droits sur les glissoires à celui de $1,000:-total · de dépense
$26,244 65.

Le commerce de bois7 de cette province a toujours appelé l'attention de tous et devra
continuer de le faire tant, que nous aurons des forêts pour l'alimenter. Cependant, ce n'est
pas èhose facile que de s'en occuper, à cause des intérêts qui lui- sont associés ou avec les-
quels il devient en contact.

C'est pourquoi, dans le but de mettre le uvernement at de s'occuper de ce sujet
avec la meilleure connaissance de cause possible, j'enjoignis, peu après être devenu Com-
m'ssaire des Terres de la Couronne, au Surintendant des Bois et Forêts de visiter les
diverses agences locales de cette branche du département; je voulais voir de très-près la
manière dont chaque agence était administrée, aussi bien qu'obtenir toutes.les informations
nécessaires des différentes localités au suj et de ce commerce et des ressources et de l'adi-
nistration des forêts publiques.

Les résultats de cette investigation me portèrent en novembre dernier à adresser aux
personnes engagées dans le commerce des bois, ou à celles que je crus posséder quelques
connaissances sur sa nature, une série de questions, dont les réponses reçues par intervalles
-e.dont il en vient encore,-renferment des mines précieuses de connaissances et de sug-'
gestions.

L'effet des recherches ainsi faites par le Département a été aussit&t d'appeler une plus
grande attention sur l'importance de nos forêts publiques, comme source pour le pays d'une
richesse presque continuelle et d'une industrie des plus fructueuses : il en sera ainsi, en effet, si
ces ressources sont sagement'exploitées et développées, et si l'on peut empêcher les grandes
destructions qui s'y font chaque année par les incendies.

Sans doute que l'administration peut faire beaucoup pour amener les choses à ce point
dIérable-; mais je suis d'avis aussi que l'intervention de la législature sera nécessaire pour

en agsrer l'exécution. Je ne dis pas cependant qu'il faille faire ces choses durant cette
session, o l'importance des intérêts en j eu et la diversité d'opinions sur la manière de les
traiter, exigent nécessairement qu'on agisse avec précaution. D'ailleurs,,,1es changements de

-tarif que l'Angleterre se propose de faire dans son tarif sur les bois étrangers rendent dési-
Table d'attendre avant que d'adopter ici aucun nouveau mode d'action.

Les travaux de ce Département durant la saison dernière ont embrassé un grand nom-
bre de matières qui avaient pour objet, entre beaucoup d'autres, l'exploration de nouvelles
parties du pays, afin de s'assurer de leurs qualités pour l'exploitation du bois ou la colonisa-
tion; l'établissement dans les diverses agences d'un système d'affaires plus régulier et plus
suivi: dans ce dessein, on a envoyé aux agents des listes de toutes les terres arpentées et
sujettes aux droits sur les bois, et on les oblige d'expédier leurs rapports en vertu des nouveaux
règlements. L'on s'est encore occupé d'aider au commerce en accordant des licences pour la

coupe de bois plus ou moins- étendues, suivant qu'elles paraissaient être demandées pour en
faire un usage immédiat ou dans des vues de spéculation; de faire sur des plans exprès le
tracé de toutes les limites actuellement occupées, afin d'en constater l'étendue et la nature, et
d'éviter autant que possible les disputes ou de les appaiser entre les propriétaires de licences;
et, enfin, du mesurage du bois en réorganisant le bureau du Surintendant des Inspecteurs
de bois dégrossi (Wany) ou équarri (Board), qui attire en ce moment et à un si-haut degré
l'attention du commerce dans ce pays et en Angleterre.

On a de plus établi que chaque fois qu'il y aurait demandes pour des licences de coupe
de bois, (et il était plus que probable qu'il y aurait concurrence,) on aurait recours à la vente

par encan. Ce mode a produit les meilleurs résultats dans le territoire du St. Maurice où
un. encan a été fait l'automne dernier. Quatorze licences pour coupes de bois, embrassant
une surface de 572 milles carrés, ont été vendues de cette manière et ont produit le chiffre
de $2,569 de bonus ou fermages de terre, outre $457-60, payables au fonds du chemin du
St. iMaurice. Ce bonus varie de $5 à $1,200. Les.coupes de bois furent adjugées à des
miarchands de bois qui y font travailler cet hiver ; ainsi va se rétablir sur le St. IMaurice
une branche de commerce qui y était presqu'éteinte. L'encan a été fait suivant des
règlements différant de ceux qui jusque là avaient été en force dans l'endroit: car un
bonus simple, payable- à l'époque de la vente, en sus du fermage ordinaire, a été exigé
comme mesure de la compétition.

10



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12). A. 1860.

Dans le but de faire connaître davantage les diverses sortes de bois qui se trouvent dans
nos forêts, on en a fait préparer des échantillons, dont chacun porte sur une de ses surfaces
son nom étiquetté; on a envoyé de plus à toutes les Chambres de Commerce européennes
un état des usages auxquels ils sont plus spécialement employés.

La statistique comparée des excédants, recettes et déboursés de cette branche du dé-
partement, prouvera que le revenu est allé en augmentant, pendant que les dépenses ont été
en diminuant:
Montant produit par fermages, droits sur le bois et sur les glissoires durant

1856, --- - - $262,872 44
Montait produit par do do do do durant 1857, 289,839 60
Montant produit par do do do do durant 1858, 232,624 42
Montant produit par do do do do durant 1859, 316,656 32
Montant perçu par fermages, droits sur le bois et sur les glissoires durant

1856, -- $246,801 80
Montant perçu sur do do do do durant 1857, 244,922 56
Montant perçu sur do do do do durant 1858, 308,830 27
Montant perçu-sur do do do do durant 1859, 309,486 47
Frais de perception sur do do - do durant 1856, 36,405 55
Frais de perception sur do do do durant 1857, 31,986 55
Frais de perception sur do do do durant 1858, 32,944 37
Frais de perception sur do do do durant 1859, 26,244 65

NoTE.-Les sommes désignées ci-dessus comme frais de perception ne comprennent
pas les salaires de la branche des bois et forêts au département, ni celles qui ont été rem-
boursées.

MINES.

La compagnie pour l'exploitation du cuivre de la Baie Huron a payé la balance du
prix de la vente de son emplacement minier, $3,570 70; et $100 ont été reçus pour un
permis d'exploration à la recherche de minéraux et métaux inférieurs dans les comtés de
Wolfe et Mégantic.

Les mines Bruce et Wellington ont été les seules en exploitation sur la rive canadienne
du lac Huron jusqu'à la fin de la dernière saison, où M. Palmer a ouvert des travaux sur
l'emplacement de la rivière à la Racine, près du township Ste. Marie, et avec de grandes
chances de succès, si mes informations sont exactes. Des fourneaux pour la fonte des mé-
taux ont été élevés, cet été, aux mines Bruce par M. Fletcher.; et il est à espérer que les ac-
tionnaires de ces mines, pionniers de ce genre d'industrie dans le Haut-Canada, recevront
une récompense proportionnée à leur énergie et à leur persévérance indomptables.

La compagnie se propose de faire un chemin qui reliera ses usines au chemin que
projette le gouvernement le long de la rive nord, aussitôt qu'il sera.ouvert. .

La mine Wellin gton, située près d'un mille à l'ouest de celle de Bruce, a marché de
progrès en progrès ; on peut dire aujourd'hui que, sous l'habile administration de son
directeur, elle ne peut manquer de devenir bientôt un placement avantageux pour les capi-
taux.

La population groupée autour de ces mines se monte* à 1,150 âmes
La quantité de minerai expédiée de ces deux mines, au 31 octobre dernier, est

d'environ 1,250 tonneaux, dont la valeur moyenne varie de $80 à $90 le tonneau.
On constate avec plaisir que1 la compagnjie minière du Haut-Canada donne des signes

d'une vie nouvelle. Dans le cours de l'été dernier, la compagnie minière de Montréal a

repris ses travaux à Mamainse et a découvert une veine de cuivre indigène.
- Ce fait vient admirablement à l'appui des convictions exprimées par des explorateurs

distingués, que la richesse minérale de la rive canadienne du lac Supérieur n'est pas infé-
rieure à celle de la rive américaine.

Aussi, peut-on dire aujourd'hui sans crainte de se tromper, qu'avec des capitaux suffi-
sants et des mineurs habiles on pourrait faire prendre à ces mines des développements
dignes des espérances raisonnables qu'on en attend
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Pour ce qui regarde les gisements considérables -de plomb découverts -dans le voisinage
dela.- haie du Tonnerre, sur le lac-Supérieur, on doit faire observer que les embarras moné-
4aies qui ont pesé sur le commerce de la province pendant les deux dernières -années sont
la cause du peu de profits. que l'on y a retirés de la découverte.

Il est venuà la connaissance de ce département- que l'on se propose d'élever-sur la rive
nglaise du Sault Ste. Marie des fourneaux pour la fonte des métaux.

Le pouvoir d'eau considérable qui y existe sera ainsi utilisé à opérer l'embarquement
dv. minérai des deux rives du lac Supérieur. pour les marchés ; et il n'y -a pas de doute que
les avantages qu' en retire soient de nature à encourager l'établissement d'autres minières
dans cette partie du pays.

On se propose, durant l'été prochain, d'explorer, arpenter, et mettre-de côté comme
emplacements - de mines, les terres de la rive nord du lac Supérieur, -afmde-mettre les ez-
plorateurs et aventuriers en quête de. minéraux en état d'apporter plus de- certitude dans les
entreprises minières qu'ils se proposent, et de leur offrir de plus grands avantages de la part
du gouvernement pour faire fructifier les richesses niinérales de ces régions.

Il est donc à ,peu près certain que les pêcheries et les mines encouragées et dévelop-
pées comme elles doivent l'être, feront naître une grande activité sur les rives canadiennes
des -grands lacs, et que par ce moyen-aussi la colonisation des terres voisines recevra une
grande impulsion.

ARPENTAGES IDANS LE HAUT-CANADA.

Les arpentages faits, l'année dernière, dans le Haut-Canada, l'ont été principalement
dans les townships du lac Huron et de l'Ottawa qui se prolongent au nord des comtés de
Victoria, Peterborough, Hastings et Frontenac.

Afin d'activer le développement de la colonisation des terres de la rive nord du lac
Huron, on a subdivisé en lots de ferme une étendue de 65,000 acres dans le voisinage du
Sault Ste. Marie, et tracé le contour de trois townships au nord de la rivière du Jardin, des
Réserves des -Sauvages.

-A l'heure qu'il est,. le tracé et la construction de chemins dans cette localité sont en
voie -de progrès; ce chemin relie le Sault Ste. Marie à la baie Goulais, -et de là se dirige
vers l'embouchure de la rivière Espagnole en donnant naissance à un embranchement, qui
part du Sault Ste. Marie, dans la direction nord est, et croise l'ancien chemin.

Il a encore été tracé une ligne de chemin à travers l'étendue de pays située entre les

rivières:Saverne et Muskoka, dans le comté de Simcoe, sur -toute l'étendue desquels des éta-
-blissements se .sont-formés, offrant ainsi aux colons qui arrivent à Toronto un accès facile à
l'intérieur des -territoires de l'-Huron et .- de l'Ottawa.

Afin de satisfaire les demandes de terres pour cette localité, toute l'étendue voisine-con-
venable à la colonisation, en a été subdivisée en lots de ferme.

Les townships suivants touchant au chemin Bobcaygeon ont été subdivisés en lots de
ferme de 100 acres chacun, savoir :-Snowdon, M4inden, Lutterworth et Anson. La subdi-
-vision du township de Stanhiope et le tracé d'un chemin qui s'étend du coin nord et ouest,
et continue le chemin Bobcaygeon au lac Nipissing, sont -actuellement en voie-de progrès
aussi ;bien que les townships d'An struther, Galway et Digby. Les townships de Carden et
Laxton, le premier situé au nord du township d'Eldon, et le dernier au nord du township
de Bexley, ont été arpentés.-durant l'année dernière et se colonisent rapidement.

- Partie des townships situés à l'est et à l'ouest du chemin -Hastings, savoir :-Limerick,
Wallaston, -Dungannon, Faraday, Herschel, Monteagle, Wicklow et :McLure, ont été -ar-
pentés ; on a de même tracé une ligne de chemin qui s'avance du susdit chemin à travers
les townships -de -Wicklow, iRadciffe, Bangor et Brudeneli vers celui d'Opéongo ; et la
terre a été subdivisée de chaque côté en lots de ferme.

. .Sur -le chemin d'Addington, les towniships d'Abinger et ÏDenbigh ont été -arpentés,
~aussi bien que le township de Griffith, à travers lesquels -passe le chemin F-rontenac, qui
s'étend de la rivière Hinchinbrooke à la rivière Madawaska; le tracé de ce chemin est au-
jourd'hui complété, -mais -les rapports de l'arpentage n'ayant pas encore été reçus par le dé-
partement, il n'a pu en être -rendu compte dans la statistique des arpentages complétés l'an
dernier.

12



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12). A. 18(0.

La:terre convenable aux- établissements 'dansles townships de Head et Maria, situésia
0nd de la rivière Ottawa, et- à travers lequel passe le chemin Pembroke et Matawan, a été
subdivisée en lots de ferme; leslignes de division 'de six townships au sud du lac Nipis-
sing ont été tirées dans le -même temps.

Ce qui précède est un résumé des principaux arpentages donnés dans la statistique
des arpentages de'-Fannée ýexpirant le-31 décembre 1859; Appendice No. 2.

ARPENTAGES DANS LE BAS-CANADA.

Les arpentages des terres de la Couronne détailiés-dans la statistique'annuelle (Appen-
dice No. '19)- pour l'année expirant le-31 'décembre dernier, .ont été, comme 'dans le Haut-
Canada, faits dans les localités surtout -qui semblaient les plus propres à la colonisation,
malgré 'leur extrême éloignement; 'c'est à dire, -entre les -deux· limites opposées de cette
section de la province,--Gaspé, 'à l'extrémité- est, et Pontiac 'à l'extrémité ouest.

Le terrain ainsi arpenté et subdivisé sur le champ en lots de ferme, d'après les ins-
truetions- transmises par ce département et reç'ues, il y a déj-à quelques années, de FExécutif,
ou plus récemment, couvre une superficie de 366,495 acres, disséminés à travers une aggré-
gation de 21 townships, le tout formant des townships de' 5 fois et demi les dimensions 'or-
dinaires.

Les arpentages dans le' Saguenay se sont bornés-à déterminer les- rangs Nos. 1-et 2 seu-
leinent dans les townships de la côte du Golfe 'et de la baie des Chaleurs, dont les limites
avaient été dans l'origine tirées sur le champ, et dans -lesquels les adjudications ou octrois
par' lettres patentes avaient été faites en vertu de la 59 Geo. III et de l'acte d'indemnité 10
et '11 Viet., ehap. 30. Ce dernier acte obligeait le gouvernement de faire vérifier les limi-
tes -des terres octroyées, afin de rendre disponibles celles de la Couronne, et en même temps
pour éviter (en l'absence d'indications suffisantes des -diverses localités,) de faire deux fois
l'octroi d'une même terre, ou de prévenir les disputes causéees par les limites contradic-
toires entre les propriétaires des terres anciennement adjugées, d'un côté, et les licenciés
ou acheteurs de lots vacants adjacents, de l'autre.

Ces dernières mesures ont été prises pour les comtés de Gaspé et de Bonaventure, et
seront suivies, on l'espère, des meilleurs résultats; car elles confirmeront l'industrieux colon
dans -la possession 'de son patrimoine et de ses améliorations, et c'est ce que veut la législature.

En suivant la ligne des tracés qui cotoie le St. Laurent, les premiers townships qui
s'offrent aux regards sont Romieu, Cherbourg et Dalibaire, sis dans le comté de Rimouski
-et touchant au florissant township du Cap Chat. Ces trois townships forment une lande
laissée dans l'abandon par le gouvernement et qui occupe sur le St. Laurent '30 milles de
rive, part de la limite 'du comté de Gaspé et se dirige à l'ouest du township arpenté de St.
Denis, sur une profondeur d'environ 12 milles.

Ces terres vacantes ont été pendant plusieurs années occupées par des squatters qui,
attirés là par les moyens d'existence que leur fournissait la pêche, en même temps que par
la bonne qualité du terrain, s'établirent en divers endroits près du rivage : ils espé-
raient que leurs pétitions et démarches afin de faire arpenter les terres qu'ils occupaient
seraient enfin couronnées de succès.

L'ouverture d'un chemin du gouvernement pour favoriser la colonisation et qui reliait
les é4ablissements de Ste. Anne des Monts et du Cap Chat à celui de St. Jérôme de Matane,
a paru promettre de bons résultats pour l'avancement de la colonisation de cette partie re-
culée de la province ; c'est pourquoi, tout l'espace compr.is dans les trois townships ci-dessus
nommés fut divisé et ses quatre premiers rangs furent arpentés et subdivisés en lots de
'ferme ; la plus grande partie des rangs traversés par le chemin du gouvernement avait été
réservée en vertu du sytêmne des octrois gratuits.

Les nouvelles portions de terre mises à part pour la colonisation sont situées dans les
townships de Pohenegamook et de Parke, comté de Kamouraska. Le premier de ces
townships occupe une belle position en arrière de ceux de Bungay et Parke, se prolonge
jusqu'aux frontières de la province et vient border, à l'est, le lac enchanteur de Pohenega-
-mook. Il se trouve encore sur la ligne du chemin Taché projeté conduisant au Portage,
Témiscouata, et est traversé par le chemin de colonisation qui conduit, à travers le township
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de Parke, de l'établissement formé dans la seigneurie de l'Islet du Portage à la tête du lac.
-La rivière St. François achève de le mettre en communication directe et non interrompue
par voie d'eau avec les villes et les florissants établissements des bords de la Rivière St. Jean,
à une distance de 25 milles des confins du Canada formés par la limite du Pohenegamook.

L'arpentage fait dans le township de Parke, comté de Kamouraska, s'est borné à des
divisions de lots le long du chemin de colonisation qui va de la paroisse St. André au lac
Pohenegamook, éloigné d'environ 18 milles et croise la ligne du chemin Taché au 4e rang
du township de Pohenegamook.

Les établissements de cette paroisse. font des progrès rapides, en même temps que le
chemin de colonisation offre les plus grandes facilités aux familles qui veulent s'enfoncer
dans la forêt du township situé en arrière.

Dans le comté de Témiscouata, on s'est contenté d'arpenter les trois premiers rangs du
township Demers, voisin du township Viger, et offrant un excellent terrain pour la coloni-
sation et d'un débouché facile par le chemin Taché.

La subdivision du township de Mekinack, dans le comté de Portneuf, a été complétée
cette année et présente à 50 milles de Trois-Rivières de magnifiques emplacements pour la
colonisation.

Dans le comté de iMontcalm, on a séparé en lots de ferme les terres arables situées sur
la Rivière du Lac Ouareau, et comprenant une partie de ce qui reste du township de Chilton;
on a ainsi augmenté pour les colons les moyens de s'établir en arrière des florissants endroits
qui se forment rapidement sur la limite des townships de Rawdon et Chertsey. L'arpen-
tage du township Morin, comté d'Argenteuil, a été limité à la subdivision du reste du
township colonisé en partie par les squatters.

Les townships Hincks et Sicotte, situés sur le bord Est de la rivière Gatineau, dans
le comté d'Ottawa, ont été mis à part et subdivisés en lots de ferme; le reste du premier
de ces townships a été arpenté; déjà la plus grande partie en avait été subdivisée, il y
a quelques années, et embrassait les missions de St. Joseph et Ste. Marie de Gatineau.
Dans le second, l'arpentage a prolongé les divisions territoriales tracées jadis sur la Gati-
neau et a poussé jusqu'à environ six rangs en arrière de cette rivière le champ de coloni-
sation.

Afin d'ouvrir immédiatement aux colons, dans le comté de Pontiac, les townships de
Cawood et Leslie, traversés par le chemin projeté de Coulonge et Gatineau, ont été arpentés
et subdivisés.

Il n'y a eu que peu d'arpentages de faits d'après les instructions directes de ce dépar-
tement pour ouvrir des chemins de colonisation dans le cours de 1858, si l'on en excepte
celui dont on a reçu le rapport final et mentionné en conséquence dans la statistique an-
nuelle; nous voulons parler de la ligne de chemin dans le comté de l'Islet, au-delà du
fief Lessard qui traverse les terres de la Couronne, dans les -townships de Lessard et
Arago, au point d'intersection du chemin Taché, à une distance de 18 milles.

Ce chemin projeté est d'une grande importance, si l'on fait attention qu'il aboutit
au quai du gouvernement à l'Islet, et ne peut manquer, par conséquent, de favoriser l'éta-
blissement des terres dans les townships.en arrière.

Le nombre limité des arpentages ci-dessus mentionnés, leur éparpillement sur une sur-
face de. plus de 700 milles de large, l'éloignement de la plupart des terrains arpentés des
centres de colonisation ou des chemins ouverts, ont diminué le coût d'arpentage, en com-
prenant les frais de tracés, d'un cent par acre de moins que le coût des arpentages faits en
1858 ; ce qui doit être attribué en grande partie au prix modéré des provisions, frais de
transport et gages des hommes employés dans les explorations. D'un autre côté, dans le
total des arpentages faits durant l'année fiscale 1859, on constate dans les dépenses com-
parées à celles de 1858 une diminution de près de $12,000 sur les arpentages et explorations
dont l'achèvement officiel est annoncé pour le Bas-Canada et qui ont été faits par ordre de
ce département.

CHEMINS DE COLONISATION DU HIAUT-CAMTADA.

Il est, je crois, inutile de développer les avantages qui doivent découler du percement
des forêts de ce pays, au moyen de chemins qui les livrent à la colonisation. Dans le Haut-
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Canada, le pays situé entre la Baie Géorgienne et la ville d'Ottawa est traversé par une
ligne principale de la continuation du chemin d'Opéongo à partir de Farrell's Point, au-
dessus de la.ville d'Ottawa, jusqu'au lac Muskoka. Des lignes parallèles de ce chemin,
dont on donne plus bas les détails, débouchent sur cette ligne principale de chemin, du nord
au sud., L'un de ces chemins, celui de Bobcaygeon, si on le continue vers le nord jusqu'au
Lac Nipissing, comme on se le propose, coupera le chemin d'Opéongo et ouvrira à la colo-
nisation, sur une étendue de 120 milles, le pays qu'il traversera. Afin de donner suite à
ce projet, on propose. d'ouvrir une ligne principale du chemin, dont il est question dans le
rapport d'arpentage; elle irait du Sault Ste. Marie jusqu'à la limite orientale de la Baie
Géorgienne, de 5 à 8 milles du rivage, et formerait une voie de communication qui serait,
en hiver surtout, d'une grande importance. Une grande partie de ce chemin a été tracée
par A. P. Salter, A. P., auquel l'exploration a été confiée ; les travaux s'en feront avec une
rapidité et sur une étendue proportionnées au montant fourni par la Législature.

CHEMIN D'ADDINGTON.

M. Perry constate dans son rapport la division de 7,499 acres et d'une augmentation
de 117 dans la population sur ce chemin, formant un total de 699 ames. Le prix élevé des
comestibles pendant la première partie de l'année, a de beaucoup retardé l'établissement
des terres. La valeur du produit est estimée par M. Perry à $22,546. On trouvera des
détails statistiques et tableaux dans son rapport, Appendice No. 26. M. Perry a été nommé
agent pour la vente des terres en arrière du chemin: il en a vendu 6,035 acres.

CHEMIN DE BOBCAYGEON.

L'établissement des terres données en octrois gratuits et de celles des townships voisins,
a progressé rapidemant. 195 lots sur le chemin ont été divisés et 13,900 acres en arrière
vendus à des colons véritables. Les terres nouvellement arpentées des townships de Snowdon,
Lutterworth et Anson,. ainsi que celles de Stanhope et une partie de Galway, qu'on est à
arpenter actuellement, sont très-recherchées. Il y a 776 acres de défrichés (dont 371
semés) sur les terres données en octrois gratuits le long du chemin, et une quantité pres-
qu'égale sur les terres qui ont été achetées. Les récoltes produites sur les lots de chemin,
avec la potasse, les pelleteries, les bardeaux, etc., (voir le rapport de M. Hughes, Appen-
dice No. 27,) sont évaluées à $20,790. La facilité d'accès à ce chemin par les voies
ferrées et les bateaux à vapeur, et la qualité supérieure du sol ont contribué à l'établisse-
ment rapide des terres dans cette. partie de la province.-

LE CHEMIN D'HIASTINGS.

D'après le rapport intéressant de M. Hayes (Appendice No. 25,) il paraît que les co-
lons sur ce chemin sont dans une condition prospère. 996 acres y ont été défrichés pendant
l'année dernière, formant un total de 2,081 acres améliorés sur les octrois gratuits, avec 252
bâtisses, comprenant 2 moulins à scies, 3 magasins, 5 auberges et i école. Le détail est
plus que doublé; il y a 226 bêtes à cornes, 120 cochons, 26 moutons et 34 chevaux. -La
valeur des récoltes et des produits industriels pour l'année est estimée à $27,659, faisant
une augmentation de $5,851 sur le produit de l'année dernière.

M. Hayes a été chargé de la vente des terres dans les townships faisant face au chemin,
et il en a déjà vendu 123 lots à des colons véritables. Il évalue le produit de ces terres
pour 1859 à $34,459, ce qui porte à $62,118 le produit du travail accompli dans
l'établissement.

15



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12). A.-1860.

LE CHEMIN MUSKOKA.

Le chemin Muskoka, allant du lac Simcoe aux Highi Falls, sur la rivière Muskoka, a été
ouvert à la colonisation dans le cours de l'année dernière: au mois d'Août, M. Jose Oliver
fat nommé agent résidant. Son rapport constate une division de 54 emplacements. La
plupart des concessionnaires (locatees) ont pris possession de leurs lots et ont constiuit des ca-
banes et fait de petits défrichements. Les terres sur ce chemin ne sont pas d'aussi bonne
qualité généralement que sur les autres chemins de colonisation, mais ils sont d'un accès fa-
eile par le chemin de fer du nord et par les- bateaux à vapeur sur le lac Simcoe. Le chemin
a été entrepris et complété dans le but de créer un moyen important de communication. Il
commence en effet aux .premières eaux navigables du lac Simcoe, se dirige dans l'inté-
rieur du pays, et remonte la grande voie artérielle, aujourd'hui presque complétée, qui
joint, à l'endroit nommé Farrell's Point, la Rivière Ottawa à la Baie Géorgienne.

LE CHEMIN D'OPÉONGO.

Dans son rapport, M. Frencli constate qu'il y a 235 colons sur le chemin d'Opéongo,
dont 59 ont obtenu des lots, pendant l'année 1859; 2,016 acres ont été défrichés, sur
lesquels 1,090 ont été mis en culture. Il évalue la récolte à $35,184, terme moyen $30.27
l'acre, près de $8 de plus que l'année dernière. Voir les détails dans son Rapport, Appen-
dice No. 24. Sur le chemin et dans-'les limites des octrois gratuits, il y a deux écoles bien
fréquentées, 2 bureaux de poste, 3 magasins, 2 églises et plusieurs auberges. La popu-
lation sur le chemin est de 941 âmes.

CHEMINS DE COLONISATION DU BAS-CANADA.

Sur la portion de l'octroi parlemèntaire afférente au Bas-Canada pour des chemine
de colonisatian, $19,800 ont été employés à continuer et finir les chemins commencés dans
différentes localités, et $2,500 à construire le chemin Taché et autres artères principales
de communication recommandées dans les Rapports de 1857 et 1858,

Il a été ouvert dans le Bas-Canada, durant l'année 1859, 133 milles de ehe-
mins de colonisation; 35 milles ont été achevés de ceux qui avaient été commencés
dans les années précédentes; il a été construit, de même, 18,936 pieds de pont et 163
milles de chaussée. La moyenne du coût de ces chemins par mille, en y comprenant les
ponts, s'est élevée au chiffre de $198 00. - Dépenses de l'année $47,892 88ets, outre la
balance des octrois antérieurs aussi bien que celui de la dernière session. .- Les détails de la
dépense et du progrès de ces chemins se trouvent dans le Rapport de l'Inspecteur des
Agences, Appendice No. 36.

M. Stanislas Drapeau a été nommé, en janvier 1859, agent résidant de la colonisation
pour les chemins Elgin et Taché ; il a déjà marqué 183 lots sur le premier ; 24 familles
résident sur leurs lots et beaucoup d'autres ont fait des améliorations. 709 acres ont été
défrichés et la valeur des moissons et du sucre qui s'y sont faits est évaluée à $5,775. Les
colons ont 10 chevaux, 22 bêtes à cornes et 13 moutons. Pour les détails, voir le Rapport
de M. Drapeau, Appendice, No. 29.

L'ouverture du chemin Taché, long de 209 milles, offrira de vastes champs à la colo-
nisation pour le trop plein des populations d'en bas de Québec ; aussi, doit-on en presser la
confeetion par tous les moyens possibles. Les travaux de ce chemin n'étant pas assez
avancés pour permettre à M. Drapeau d'en commencer la colonisation l'automne
dernier, il lui sera possible de le faire au printemps, par l'ouverture d'environ 51- milles à
l'extrémité ouest, et de 51 milles au centre de ce chemin.

On ressent tellement dans le comté de Chicoutimi les avantages de s'établir sur les riches
terres de la vallée du Saguenay et autour du lac St. Jean, que la colonisation y a devancé
de 18 milles le chemin Kénogami, voie principale de cette partie du pays.

M. Gaudin, conducteur de ce chemin, écrit que telle est la magnificence du sol dans ces
endroits qu'il croit que tous les lots jusqu'à Metabetchouan seront- pris l'été prochain; et il
insiste avec force sur la nécessité de finir ce chemin aussitôt que possible.

16



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12). A. 1860.

Sur le chemin Simard et Tremblay, qui s'ouvre sur la rive droite du Saguenay, le con-
ducteur dans son Rapport dit que bien qu'il n'y ait qu'un mille et demi de ce chemin caros-
%able, et environ un mille de plus accessible aux, voitures d'hiver, quarante colons en ont déjà
commencé le défrichement.

Quarante milles de la grande route artérielle qui mène du St. Laurent au Saguenay (.le
chemin Urbain et Grande Baie) sont aujourd'hui ouverts aux voitures d'été; il n'en reste
que 84 à compléter. Il est extrêmement désirable que les voies de communication entre les
vieilles paroisses du St. Laurent et les nouveaux établissements du Saguenay soient finies
au plus tôt.

Messire Gagnon, curé des Eboulements, écrit qu'aussitôt que ce chemin a été ouvert dans
Settrington et De Sales, tous les lots ont été pris.

Les établissements avancent rapidement sur plusieurs chemins. de colonisation percés à
travers les forêts de la rive sud du St. Laurent, en bas de Québec, aussi bien qu'à travers les
bois de la rive nord entre Québec et Montréal et dans les townships de l'Est; en plusieurs
circonstances, les colons ont devancé les chemins. La même activité, et peut-être une plus
grande encore se fait remarquer dans la colonisation dans la vallée de l'Ottawa.

Le chemin Glen Lloyd, qui, après s'être rattaché au chemin de fer Grand Tronc, se dirige
au sud et passe à travers les townships du comté de Mégantie, est d'une telle importance, non
seulement quant à l'établissement des terres, mais encore comme débouché pour le minérai de
cuivre de Leeds, que l'on devrait en pousser les travaux avée le plus de vigueur. Le succès ne
saurait être douteux.

Dans le comté d'Ottawa, on demande avec instance l'achèvement de la route artérielle
de'la vallée de la rivière Gatineau, comme moyen d'avancer la colonisation de cette impor
tante section de la Province.

PECHERIES.

L'importance vitale des pêcheries fait regretter vivement que ce sujet n'attire pas une
plus grande attention de la part de nos concitoyens. Pendant que la population ouvrière
s'amoncelle dans nos champs et nos forêts, l'on voit les canadiens sembler mettre en oubli
leurs lacs, leurs fleuves et leurs rivières, où fourmille cependant une pêche recherchée sur
presque tous les marchés des deux mondes. Les richesses des eaux de ce pays sont incal-
culables, et l'on ne pense pas assez au débouché que leur exploitation ouvrirait au surplus
du produit du sol. Je crois cependant pouvoir dire que l'énergie qui se déploie dans ce
sens devient de plus en plus active et générale.

La pêche à la morue dans le Golfe et le Fleuve St. Laurent a produit les plus excel-
lents résultats.

Malgré une légère baisse dans le commerce de l'huile, la pêche à la baleine entreprise
presqu'exclusivement par les habitants de Gaspé montre une amélioration graduelle.

La pêche au loup-marin a été maigre, le temps lui ayant été contraire; cependant, la
prise d'automne a été meilleure que celle du printemps.

Le même sort a frapp~é de stérilité la pêche au maquereau. L'intempérie de la saison a
forcé le plus grand nombre des vaisseaux composant la large flottille engagée cette année
dans cette pêche, à rentrer alléges dans leurs ports respectifs.-

La pêche au hareng n'a subi aucune diminution.
Celle aux marsouins a été légère.naiut
Il n'est que raisonnable d'observer que beaucoup de vaisseaux étranger s quinaiet

dans les eaux canadiennes viennent déranger les endroits de pêche en deça des limites re-
servées par le traité de 1854 pour les pêcheurs anglais.

Ce doit être une source de beaucoup de satisfaction que de voir que les armements pour
les pêcheries de mer augmentent sensiblement, sous le double rapport du nombre et de la
grandeur des bâtiments, aussi bien qu'en équipages. Le fait que la consommation annuelle
de ce pays exige une importation directe des Etats-Unis de près de $200,000 des produits
de cette branche de commerce, devrait être un aiguillon suffsant pour pousser les canadiens
à se livrer plus activement à cette branche d'industrie.
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Le système adopté et mis à effet cette année pour régler et protéger la pêche au sau-
mon dans le Bas-Canada, produit des résultats qui sont déjà rendus évidents par l'augmen-
tation du saumon dans les principales rivières de multiplication. Cette pêche a été heu-
reuse durant la saison dernière. En poursuivant énergiquement la ligne de conduite qui
n'a produit jusqu'ici que des avantages, on peut espérer un progrès toujours croissant et
toujours continu.

Il a été accordé 163 licences de saison pour les stations de la pêche au saumon. Les
droits qui en dérivent se montent à $1,077 76. Les loyers d'affermaages des pêcheries ( au
15 mars), offerts au concours public, produisaient $3,661.

A l'exception de quelques endroits sur la côte de Gaspé, aucune station de pêche n'a
été soumise aux licences ou privilèges mis en vente, le long de la rive sud du St. Laurent,
de la Baie des Chaleurs et de ses tributaires; la plupart de celles de la rive nord ont été
affermées à des taux purement nominaux.

Ce système, embrassant les deux côtes dans son action, à cause des nombreux délais
qui lentravaient, ayant à s'exercer dans une saison incertaine et courte, ce système, dis-je a,
dû nécessairement n'être que partiel dans la première application qui en a été faite.

Par la 22 Vict., chap. 86, une somme de $600 a été destinée à la formation de bancs
d'huîtres dans les eaux de cette province que l'on trouverait propres à ce dessein. C'est
pourquoi, on en a cueilli 150 minots sur les bancs naturels de Caraquette et St. Simon, dans
les meilleures conditionspossibles, et on a les transplantés en plusieurs endroits du Bassin de
Gaspé et des Iles de la Magdeleine. L'inclémence du temps et les grands vents presque
continuels ont rendu impossible de faire de semblables dépôts sur la rive nord du fleuve St
Laurent, à la Baie des .Sept Iles et ailleurs. L'été dernier, un examen fait, en passant, de
la Baie et du Saguenay a révélé l'existence de nombreux endroits propres à cette experience.
Il faut donc espérer que la chose s'accomplira cette année, d'autant plus qu'il reste sur l'oc-
troi de l'an dernier une balance de $226 66. Le succès éclatant qui vient de couronner des
entreprises de la même nature tentées en France, doit faire naître les plus belles espé-
rances sur les résultats que devront retirer le commerce et le pays de l'industrie huitrière.

Dans le Baut-Canada, les pêcheries dans les divisions des lacs Erié et Ontario donne
l'espoir d'une amélioration. 'Celles qui sont établies autour de la division qui embrasse les
lacs Huron et Supérieur, donnent des signes évidents d'amélioration. Il y a eu augmenta-
tion dans la main-d'oeuvre et les matériaux de ces travaux ; le système de développement
régulier et du contrôle qui leur est appliqué ne contribue pas peu à donner de l'encourage-
ment aux pêcheurs entreprenants qui désirent mettre dans ces entreprises leurs capitaux et
leur activité.

Il y a eu 121 pêcheries d'affermées dans le Haut-Canada, dont le loyer annuel est de
$5,623. Comme dans le Bas-Canada, la proportion des endroits de pêche couverts par les
octrois actuels, est faible en comparaison des stations inexplorées et susceptibles d'exploitation

La moitié des amendes imposées dans les deux sections de la province sous l'acte des
Pêcheries, donne $100.

La provenance totale des pêcheries du Haut et du Bas-Canada est de $11,275 39.
Je dois mentionner que le but des transactions de cette année a été plu'tôt de mettre

en pratique les moyens pris pour régler les pêcheries des deux sections de la province que
d'en faire une source de revenu immédiat. Le doute n'est plus possible aujourd'hui sur le
rendement considérable et les avantages directs et indirects que la province devra retirer
d'une administration systématique et vigilante des pêcheries ; mais, aussi, on conviendra
que l'inauguration d'un système aussi entièrement neuf doit rencontrer des obstacles. On
a eu à traiter les préjugés avec tous les ménagements possibles ; et certes, on ne pou-
Tait se dissimuler l'opposition qui serait faite à l'application à des endroits éloignés de rè-
glements fixés pour administrer, pour la première fois, un commerce qui n'avait eu jusque-là
d'autre contrainte que la volonté de ceux qui y étaient engagés. Heureusement que grace
au bon sens apporté par les officiers dans l'exécution de leurs devoirs, la loi a été im-
partialement mise en force, et, je erois, sans causer de dommages à personne.

Ceux mêmes qui étaient d'abord ses plus violents adversaires, en sont venus à com-
prendre qu'i!s sont pour le moins aussi intéressés que le public à l'objet et aux résultats
de cette loi.

On est entré en négociations avec le Nouveau-Brunswick, afin de législater et d'adopter
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les moyens nécessaires pour assurer la protection et !a due occupation des pêcheries dans les
eaux qui divisent les deux provinces.

On trouvera aux appendices (Nos. 30, 31, 32, 33 et 33) les rapports intéressants des
divers officiers surintendants des Pêcheries.

CONCLUJSION.

Les règlements du 13 janvier dernier ont eu des effets de plusieurs espèces. Le
plus évident, néanmoins, a été d'accroître énormément la besogne de ce département et de
rendre nécessaire l'emploi d'un personnel nombreux qui n'aura plus sa raison d'être du mo-
ment que la grande majorité des cas dont avis a été donné auront été réglés. Malgré que ce
résultat pût être prévu comme une des suites naturelles de la. disposition qui fait débiteurs
du gouvernement les acheteurs et squatters, ou les personnes établies illégalement (tres-
passers) sur les terres de la couronne, cependant cette disposition n'en était pas moins néces-
saire pour introduire quelque chose de systématique dans l'administration du départe-
ment, et empêcher à l'avenir l'existence et présentation de réclamations inutiles et importu-
nes. L'expérience de quelques semaines dans ce département chargé d'étudier toute espe-
ee de cas, sous quelque forme qu'ils se présentent, convaincra tout homme raisonnable,
combien il est impossible, sans adopter les mesures qui ont été prises pour régulariser
le travail du département, d'établir un système simple et approprié pour la disposition des
terres publiques. - Je désire, une fois pour toutes, s'il est possible, me débarrasser des.
cas non réglés et non payés ; avoir les réclamations de toutes les parties envoyées
au département pour être jugées ; connaître quelles terres sont occupées ou amélio-
rées, et assurer à l'occupant le droit légal de possession, afin que le département puisse
s'occuper sans obstacles de ce qui reste des terres non vendues, et en disposer d'après
un système qui empêchera la confusion, le délai, le travail et la dépense, et j'ajou-
terai aussi, l'immoralité et les fraudes qu'entraînent les cas de milliers d'individus,
et qui exonèrera le chef du département, sous certains rapports, de cette étude quoti-
dienne de détails qui entrave son action de manière à lui rendre impossible de s'oc-
cuper, comme il conviendrait, des sujets d'une importance plus générale. Je connais par
expérience que de simples avertissements ou ordres n'ont pas eu d'effet, et que rien autre
chose que l'action forte et décisive qu'il a plu à Votre Excellence en Conseil de sanctionner,
n'a pu forcer les parties à faire constater leur position et à entrer en arrangements avec le
gouvernement. Je prendrai la liberté de citer un exemple de ces cas qui regardent les débi-
teurs de la Couronne et les squatters. Dans l'un des plus vieux townships du Haut-Canada,
un lot de terre avait été affermé par la Couronne en 1802 ; d'après nos livres rien n'avait été
demandé depuis, ni payé sur le lot en question ; il va sans dire que l'accumulation des arré-
rages devra indubitablement épouvanter l'occupant actuel. Dans le Bas-Canada, un homme
qui était en possession d'une terre depuis plus de 30 ans, en avait défriché 75 acres, y avait
bâti maison, étables, granges et autres batiments de ferme, s'est présenté il n'y a pas long-
temps, pour l'acheter. Eh ! bien, cette terre aurait pu être vendue en aucun temps et on
aurait pu en donner les lettres patentes à un étranger, sans que l'on soupçonnât le moins
du monde qu'elle était déjà occupée; car il n'y avait pas même avis au département de
sa réclamation de squatter.

En regardant aux appendices, on verra les recettes et les dépenses encourues cette anne
par le département.

Je désire rendre ici témoignage au zèle et au travail constants de l'Assistant Commis-
saire des Terres de la Couronne, ainsi qu'aux chefs des différents bureaux qui, dans le cours
de l'année, ont travaillé très-activement à la besogne du Département.

Respectueusement soumis,
par l'obéissant serviteur de

Votre Excellence,

P M. VANKOUJGHNET,

Commissaire.
DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,

Québec, 28 février 1860.
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APPENDICE No. 7.

ETAT des recettes du département des terres de la couronne pour l'année 1859,
qui sont considérées comme revenu.

Bois et forets....... .............................................................................

Glissoires de l'Ottawa.............................................................*......
Glissoires du St. Maurice.........................................,.............................. ...*l............
Honoraires de location, Bas-Canada.................................................................................
Honoraires casuels, Haut-Canada ...................................................................................
Honoraires casuels, Bas-Canada ......................................
Honoraires des patentes, Bas-Canada.............................................
Fonds d'honoraires des arpenteurs, Haut-Canada................ ................
Fonds d'honoraires des arpenteurs, Bas-Canada.........................................
Mines .................................................................................................. ...................
Versements à la couronne, Haut-Canada ...................................................
Versements à la couronne, Bas-Canada...........................................................................

Cenrs à la couronne..................................................................................................
Arr6rages de fermages à la couronne.....................................................a... .........

246593 69
31338 08
2528

15
170
14

232
306
240

3570
135494

31647
1548

339

97
00
70
00
95
90
51
70
90
02
77
47

$454041 66

ANDREW RUSSELL,
Assistant- Commissaire.

WILLIAM FoRt,
Comptable et Caissier.

EPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,
Québec, 31 décembre 1859.
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APPENDICE No. 8.

Etat des dépenses faites par le Département des Terres de la Couronne pour l'an-
née 1859, à compte des frais d'administration.

Rive Nord, Lac Huron....................................................
Pêcheries, Bas-Canada.................................................................
P cheries, Haut-Canada.....................................
Route d'OttayVa et d'Opeongo...........................................
Route d'Hastings................................................ ......
Route d'Addington.................................... .............................................
Route de Bobcaygeon.............................................................................
Frais de poste des agences, Haut-Canada.................................................
Frais de poste des agences, Bas-Canada.......................................................
Agents à commission, Haut-Canada ..................................................
Agents à commission, Bas-Canada ...........................................................
Bureau des examinateurs des arpenteurs, Haut-Canada ...........................
Bureau des examinatenrs des arpenteurs, Bas-Canada...............................
Annonces de la couronne, Haut-Canada ................................................
Annonces de la couronne, Bas-Canada ....................... ................................
Inspection des agences, Haut-Canada........ ...............................

Inspection des agences, Bas-Canada.............................................
Inspection de la couronne, Haut-Canada.....................................
Inspection de la couronne, Bas-Canada.............................
Exploration des chemins, Haut-Canada..................................
Exploration des chemins, Bas-Canada.... ...............................
Arpentages de la couronne, Haut-Canada...........................................
Arpentages de la couronne, Bas-Canada...............................................
Déboursés généraux......................................................
Expédition de la Rivière Rouge...........................................
Ligne frontière, Haut et Bas-Canada......................................
Réclamations de terres dans Huron ...................................
Réclamations de terres dans Bruce ...........................
Avances sur traitements.........................................
Commissions de Bolton et Magog...........................................................
Journaux d'explorations et arpentages, territoire du Nord Ouest..................
Arpentages du St. Maurice............................................

Déluire la commission et les services des écoles et du clerg.......

111
2339
3553
1460
1460
1460
1460
243

27
11464
2869
470
305

7289
1501
2988
3665

779
266

5144
1498

52970
21194
17634

128
1185

929
334

3820
648

2400
193

21
00
11
00
00
00
00
37
20
06
85
00
00
43
67
97
66
50
20
91
62
33
70
14
44
28
50
75
34
00
00
72

.............

151796 96

1>7933 86

$ 133863 10

ANDREW RUSSELL,
Assistant-O'ommissaire.

WILLIAM FORD,
Comptable et Caissier.

DEPARTEMENT DES TERRES DE LA COTRONNE,
Québec, 31 décembre 1859.
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APPENDICE No. 9.

ETAT.-Département des Terres de la Couronne, montant des perceptions de 1859.

Terres du clergé, Haut-Canada...................... ...... *04. ...

Terres du clergé, Bas-Canada..........................................
Terres de la couronne, Haut-Canada........... ... . . .
Terres dela couronne, Bas-Canada ................... ........

Terres des écoles communes......... ............................
Terres des écoles de grammaire....................................

Domaine de la couronne....................................
Biens des jésuites........................................
Seigneurie de Lauzon ......................................................

Bois et forêts........................................................
Glissoires du St. Maurice..............................................
Glissoires de 1'Ottawa ......................................... .....................
Honoraires de location, Bas-Canada............................
Honoraires casuels, Haut-Canada.................................
Honoraires casuels, Bas-Canada...................................................
Honoraires des patentes, Bas-Canada ............. ..........

Fonds d'honoraires des arpenteurs, Haut-Canada........... ...........
Fonds d'honoraires des arpenteurs, Bas-Canada............. ..........
M ines.................. ...............................
Pecheries, Haut-Canada.......................................................
Pêcheries, Bas-Canada..............................................
Terres de l'artillerie ...... .................................................

$211080 38
15319 04

136557 16
33493 52
50167 45
13185 62

10211
18547

7262
274699

2528
32338

15
170
14

232
306
240
3570

86-
1323

27460

52
67
66
42
97
08
00
70
00
95
90
51
70
00
41
90

459803 17

379009 39

$838812 56

ANDREW RUSSELL,
Assistant- Commissaire.

WILLIAM FORD,
Uomptable et Caissier.

DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,
Québec, 80 décembre 1859.
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APPENDICE No. 17.

TERRES DU BUREAU D'ARTILLERIE.

ETAT de la. recette brute et des déboursés, pour 1859.

1859.
Janvier.....

Mars.....

Avril..,.,.

Mai .........
'C

Juin.......

Juillet ......

Août....

Septembre .
Octobre.

Novembre .
Décembre..

Février.....
Avril......"
Août n.......
Novembre...

26
12

24
28
il
't

23
24
15
c
9

7

4
cc

15
19

3
c'

27
10
13
19
10

17
21

3
7

G. McBeth............. . ...............

NNon. H. Killaly .................. a.. ............................................

W. F. Cofiln..................................................0...
Hon. l. llaly............................................................

W. F. Coffin. ............................................................
W. F. Cofn. .........................................................

W. F. Coffin. ..............................................
W. F. C offin...................................................................

W. F. Coffn1..................................................................
W. F. coffin..................................................................
W. F. Coflin.........................................................
,W. F. Coffin..............................................................
W. F. Coffin...... ....................................
W. F. Coffin..................................................................

W. F. Coffin........ ......................................................
W. F.Coin.................................
Levi Young, pour pouvoir d'eau......................
W. F. Coffin................................................................
W. F. Coffin....................................................................
W. F. Coffin..............................................................
W. F. CofLn......................................
W. F. Coffin...............................................................

W. F. Coffin..........................................

W. F,. Coffin........................ ................
W. F. Coffin .. .............................................................

Déboursés.

Trimestre expiré le 31 mars 1859...... .................
Trimestre expiré le 30 juin 1859 ......................................
Trimestre expiré le 30 septembre 1859 ..............................
Trimestre expiré le 31 décembre 1859 .............................

$ · cts.
200 00

1700 00
339 32

2420 00
389 21
319 63
450 62

5 00
1902 53

68 20
1572 15

665 15
1271 70

316 60
2170 90

469 78
3658 00

1743 24
78 00

1155 18
2827 76

11 55
1814 57
1910 36
3267 62

2437 42
2145 23
2470 84
1913 21

30727 17

8966 170

$21760 47

ANDREW RUSSELL,
Assistant-commissaire.

DEPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,

Québec, 81 décembre 1859.

WILLIAm FoRD,
Comptable et Caissier.

4Q
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APPENDICE No. 18.

ETAT des sommes disponibles pour des améliorations publiques sur la vente des
terres de la couronne, des écoles· de grammaire et des écoles communes, en
vertu de la 16e Vict., cliap. 159, dans chaque comté du Haut-Canada, pour
l'année expirée le 31 décembre 1859.

COMTES.

Addington.........................................

Bruce.....................................................
Brant .................................................
Carleton .................................................

Durham................... .............
Dundas ..............................................
Elgin .....................................................
Essex .................................................
Frontenac ...........................................
Grey .....................................................
Grenville .............................................
Glengarry ..............................................
Haldimand ............................................
Hastings.............................................
Halton......................
Huron ....................................................
Kent................. . .................
Lincoln............................. .....................
Leeds .................................................
Lanark ..................................................
Lennox ..................................................
Lambton ...............................................
Middlesex ..............................................
Northumberland ........................
Norfolk...............................
Ontario ..................................................
Oxford................................
Peterborough...........................................
Peel........................................ ..............
Perth.................................
Prince Edouard.....................................
Prescott...... ..................

Russel...........................
Renfrew .............................................
Simcoe ...................................................
Stormont ................................................
Victoria...............................
Wellington ..........................................
Welland .................................................
Wentworth..............................................
Waterloo ...............................................
York
Algona...................................................
St. Joseph, Isle .... .....................

Total.....................................$

RECETTES. 1MONTANTS DISPONIBLES

Couronne. Ecoles de 1 Ecoles Cou- Ecoles de Ecoles
grammaire., c munes. ronne. grammaire. c'munes.

$ ets. $ ets. $ cts. $cets. $cts. ets1566 44 1015 001 ............ 3132l 203 00 ............
6114 77 ............... 118721 71 1222 96 ................ 4399 64

3269 821......... .......... 653 97 ............... ......
294 23
128 67
960 65

2168 00
9321 02

10157 86
419 25

43 20

4874 58
40 00

4349 901
1673 781

898 531
7893 121

34 00
4049 51
830 54
387 341

..............
270 5Oj

3661 25
100 00

4127 241

2161 181
4073 67

28487 38
7814 641

278 00
11301 731
11004 741

292 00

1321 11
1264 50

978 071

.58 851

.2573
698 20 ............ 138 13

............ 433 601
1867 51............ 1864 22
4285 63 12728 73 2031 56

138 32 ............ 83 85
....... se ....... ........... 8 64

.... . .. .. . 974 91
8 00

.14157 74 869 98
............ 334 76

............... . . . . . .
a 000 9a0 l 179 70

.1578 62
00..... ........ a* ............ 8

a. *"** DO&'De' 0 809 891
357 50. 166 10
549 96..1'.........77 47

2809 12,............
............... .. . . ..

1426 30 .

....... ..... . 2000
.............. 4101 95 825.45

0.a 0lua 00 l 00432 241

I814 72
...... . ... 6.........

..... . 2........94
38 08 ............

... .... 2260.5
e....457 32 2200 94
............... .............

.......I....... ..... .

264 22
........... ... 2......... 5290

..... 2............

13185 621a-016-145'27268 60

j ________________________ 6_____ 8 0_______

............... ............
139 64.........

373 50.....

857 12 2991 34

27 661

--- -- -- -- -- -- -- -- --

..............

71501...... ......

109 991........

561 82

285 26

................

...............

...............

762

................

............
964 03

101 49

............'

2637 11 11789 61

ANDREW RUSSELL.
Assistant-commissaire.

DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,
Québec, 31 décembre 1859.

WILLIAm FORD,
Comptable et Caissier.
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APPENDICE No. 21.

ÉTAT DES TRAVAUX DU BUREAU, POUR 1859.
Nombre de plans compilés ............................................................................................. ........ 784

do instructions d'arpentage préparées........................................e. 95
do plans, notes de campagne, journaux, rapports, comptes et listes de paie des arpentages de

terres publiques vérifiés et examinés......... . . . ...................... 574
do plans et rapports d'arpentages privés examinés, faisant tels que calculés..................160
do renvois pour lettres patentes préparés ........................... ........ 2227
do description pour lettres patentes ................................................................... 1703
do comptes examinés...................................................1600
do circulaires ........................................................... ................ 1417
do divers états.............................*,. *............. ......... 57
do de pages folio des livres des agents, écrites............................................................ 2650
do adjudications..........................................................................................e....f......... 2363
do rapports 'empiètements examinés................................... 35
do réclamations d'occupants sans titre enregistrées.................... e.u 4600
do lettres patentes grossoyées, examinées et enregistrées ........... 1110
do érection de paroisses, townships et villages, Bas-Canada........ ..... ............ 38
do spécifications de lots à vendre dans les villes et townships, préparées..............................49
do transports examinés et enregistrés................................ ........................... 662
do rapports d'agents examinés et enregistrés................................................ 1588
do comptes courants préparés ...................................................................................... 159
do états des sommes disponibles pour des améliorations publiques, en vertu de la 16 Vict.,

chap. 159, sect. 14 ........................ .............. ........................................ 168
do états pour la législature et le livre bleu ......................................................... 131
do rapports préparés pour le conseil exécutif........................................................768
do lettres écrites.................................................................... 10266
do pages folio de rapports, rôles de terrains, transports, etc., enregistrés........ ........... 193593
do pages de notes de campagne, rapports, lettres, etc., copiées........................................... 5830
do pages folio de cédules des terres de la couronne, du clergé et des écoles, fournies aux agents

des bois ......................................................................................................... 1 330
do rapports des terres patentées, concédéeset vendues pour l'usage des régist. et trésor. de comtés. 367
do pages folio de ces rapports....................................................2197
do Baux .............................................................................................. 23

ANDREW RUSSELL,
Assistant-commissaire des

Terres de la Couronne.
DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONE,

Québec, 31 décerabre 1859.

44
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APPENDICE No. 23b.

BoIS ET FORETS.

-ETA T du revenu perçu en 1859.

ets. $cs

Montant des perceptions du territoire de l'Ottawa supér., par A. J. Russell...! 34,685 23
Montant des perceptions dú territoire de '1Ottawa supér., par MeLean Stewart.1  9S,161 40

- 132,846 63
Montant des perceptions dû territ. du St. Maurice, par O. Wells et L. A.tBubord • 36,034 08
Montant des perceptions du territ. du St. Mauride, par MeLean Stewart ..... 1,210 3364

37,244 44
Montant des perceptions dùterritoire de 1'Ottawa infér., par Chas. E. Bell... 22,520 97
Mitdes rception-du territoire de l'Ottawa infér., par MeLean Stewart., 6,799. 13

29,320 10
Montant des pereeptious du: térritoire de l'Ontario, par Joseph F. Way........ 24,102 38
Montant des perceptiiis du territoire de lPOntario, par MeLean Stewart...... 10,769 64 1

-11 34,8-72 02
Montant des perceptions du. territoire de St. François, G. J. Nagle ............ 5,891 91
Montait des perceptions du territoire de St. Françôis, MeLean StewartS...... 56 5

-5.94841

Montant des perceptions des territoires unis d'Huron, du Supérieur et de la-1
péninsule dù Canada Oùest, par A. W, Powel.................. ................. 2,852 77

Montant des pereeptions des territoiresunis d'Huron, du Supérieur et de la
péninsule du Canada-Ouest, par MeLean Stewart....................... 4,630 41

7,4:83 18
Montant des peréeptions dluterritoire du Saguenay, par Geo. Duberger. ............... ...... 12,133 46
Montant des perceptions du territ. du Bas St. Laurent par Chas. T. Dubé............... 3,192 î0
Montant des perceptions du territ. de la Baie des Chaleurs, par Jos. N. Verge...................1,551 9
Montant des pere. du territ. de Madawaska et de la Chaudière, par C. Dawson................ 10,026 89

Total des fermages de terre et droits de coupe de bois............ ...... 274,619 42

Moutant perçu sur les glissoires, en 1859........................

Montant dea glissoires -et-travaux de P Ottawa...........,......................32,338 I os
Montant des liasoires*et tr'avaux du St. Maurice.................................... 2,528 97

____ - · 34,87H 0,8 47
PARTRIDGE,
Surint. des bois et forêts.

DPAIRTEMENT DES TERRES DE LA- COURONNE,
Bois et·Forêts.

Quebec, t1 dcembre 1859.

46

P. M. ANDREW RUSSELL,
Assit.cmm. des terres de la Cour.
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APPENDICE No. 23

BOIS ET FORETS-Etat du nombre de pièces, et de pieds cubes de chaque espèce de bois mesuré et inspecté
saison de 1859, avec la section de la Province

~g.

sous la surveillance du Surintendant des Inspecteurs des bois, au port de Québec, pendant la
d'où proviennent ces bois.

SECTION DE LA PROVINCE.

lQuébec et Montréal ............. ........................
St. Laurent, de Montréal a la tête de I'Ontario.............
Grande Rivière et Lac Erié...........................
L'Ottawa et ses tributaires, en bas de la cité d'Ottawa....
'Gatineau &- et.. st.ri.b....s.... .... ......... ............D.....

'R ideau 4................a*............ ................................... el

L'Ottawa et ses tributaires, en haut de la cité d'Ottawa..
Eutats-Unis .......................................

Pin Blanc.

Pièces.

7635
27147

1840
37835

1697
1611

171492
49

Pieds.

465913
2238258

138371
2230920

97425

118035
11238862

3409

Pin Rouge.

Pièces.

84
2956

297
1461

........... e

55276
...........

249306 I116531193 I158760

Pieds.

4516
130833
18094

6274
45

~353155

r:..~512917

Chêne.

Pièces.

1653
25465

204
..........

3,54

491
717

28895

Pieds.

451
76109

1908518
9114

23196

11731
53400

a a f

Orme.

Pièces.1

194
15518

6272
9616

2103

833
803

2082519 35339

Pieds.

7166
566578
296181
335334

87929

30345
34916

1358449

Frêne.

Pièces.

165
527

8
4825

874

410 1

Pieds.

9461
24452

363
233204

44101

21419
9872

S7057 342872

Tilleul.

Pcs.

105

152

84.

821

Pieds.

4578

8207

4705

3765

Noyer

Tendre.

23

87

1

423 1 212551i 1111

Pieds.!

977

5003

6035

1 Epinette Rouge

Pièee~.J

742
1158

3576

591

Pieds.

18113
38050

106599

20438

Merisier.

Pièces.

14530
94

242

74

Noy
Erabl
Ceris

Pieds. 1 Pièces. 1

248929
2862

6798
............

2236

474 12810 6 408
253 7091 13 390

6794 203101 14959 261623

H. 1
22

65

34
C. 17

3

142

rer.,
[a et
ier.

Pieds.

32
817

2841
.......
1097

89
59

5535

Hêtre.

Pes.

8

I I
i2

Pds.

314

40

741

11 I428

Pruche.

2.
. . .

73...... *

Epinette

Blanche.1

7

Pds.

32

233

Noyer.

Pes. Pes

383
2

.1...

22128
72

............. a...a

.. . . . ..... . .........

.. . . . . ... . . ...

73t8 81265 385 22 20Q

SECTION D'OTTAWA, en haut de la cité d'Ottawa---subdivisée comme suit :

SECTION DE LA PROVINCE.

Rivières à la Carpe et Quio......................
Lacs Duchêne et des Chats................... ........

Rivière Mississipi...... .............. ..........
Madawaska ......... * ...... .................

Bonnechère ....................................... .......

Ile du Calumet et Rivière et Lac du Fort Coulonge......
Ile et Lac des Allumettes, Westmeath et Culbute......
Rivières des Sauvages, au Ratmusqué et au Serpent......
Rivière Petawawee........................................................
Rivière à la Craie.......................................
Rivière Creuse, Rapides des Deux Joachims et au dessus
Rivière Noire.................*.........................

Total......*e a..*. e...o ... **.. .. .......

Pin Blanc.

Pièces.1

4870
1005

23121
36138
14440
19042

3620
11135
16757
3554

18610
19200

171492

Pieds.

278446
80332

1393587
2455920
1079952
1140542

220254
670377

1174120
243325

1299823
1202184

11238862

Pin Rouge.

Pièces.

2271
26

2156
17095
6064
1758

481
4400

14968
1799
1732
2526

55276

Pieds

142851
1502

92325
840364
230836

64660
19307

160521
560809
73771
67278
98931

2353155
1 -

Chêne.

Pièces. i Pieds.

49 1394

213 4521
30 522I

8 346'
167 4101

513U 99
130

491 11731

Orme.

Pièces.

156 7378

42 1365
295 10627

12 272
175. 4432

133 I5599

... ... ae u4 *..*.... ......

20 672

833 30345

Frêne.

Pièces.

123

248
43

37
.........

14

470

Pieds.

5440

11746
2073

1115

736

309

21419-

Tilleul.

Pes. Pieds.

42 1977

281 1074"

121 714

82 3765

Noyer Epinette Rouge.
Tendre.

Pcs.

......

Pieds. Pièces.

....... 09

......... i 80

.........4 29
.. 43
......... 7

...... 1I

...... 2

....... 3
........ .........-

474

Pieds.

7167

2444
991

1741
217

47

1 0 9 9

94

12810

Merisier.

Pièces.i Pieds.

.. .. .. .. ,

..... .. ..

61 408

8

.*....

408

Noyer,
Erable et
Cerisier.

Pièces. Pieds

.............

M. 3 59

...... 9....

........ ...... e...

Iltre.

Pes.

....... ........9

........ "....., ..
..... . .. ....

........ ........ lul

........ ........ a 6

........ ........ a

. 0 ...... ........ 0

...............

... ... . .. ..

Pruche. Epinette

Blanche.

Pds. Pes

0 eau

Pds.

.144ocà a4 i- ---

L oyer.

0 aua6. 0- p

.4a u .. 04 o*l&
.aa9 si. .*a0: ,@P

.t.b.f e0

.@,*tu

ANDREW RUSSELL,
Assistant Comm*issaire.P. M. PARTRIDGE,

Département des Terres de la Couronne,

Bois et Forêts,

Québec, 81 Décembre 1859.

i
2
3
4
s
6
Y
8
9
10
Il
12

Surintendant des Bois et Forêt8.

abmb»".! 1 1 1 1 tl

i1

t - - - 11 1 ...... .........

Pieds.

... ...

........

..... ,..u

........ bo

........ 4

1...........J1............1
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APPENDICE No. 28i.

BOIS ET FORETS.-ETAT DU EOIS mesuré, inspecté et comptd à Montréal,
Lachine et Sorel, par le député-surintendant des mesureurs de bois, pendant
la saison de 1859.

QUANTITE ET DESCIBIPTION DU BOIS.

FOM.

P inblane ............ ........... ....................
Pin rouge......... .....................................
Tilleul*.........'00aaa.................*.*..........*...
Cheneaa8> ..... ......................... ...

Ore .................. *..........................

rable............,..........................*..........
Mérbsier.... .... *...a6.............c............

F pinette bla che..................................

Pruche...*b*anc...**.D.........*............P ra h e . .. ... .. .... ..................................4'
Iietre....................*...................................
N oy er v a. ... &.............. a.................................

Cdre ......................................... .. aee

Espars.....................a 6* s.......................

QUAI

Pièces.

42240
665
226
443
984
841
96
63

1520
15
2

363
2

47461

IRE.

Pieds.

2163106
27008
10499
24381
35211
31561

3060
1986

43389
427

68
18299

74
35

2359104

ROND ET PLAT.

Pièces. Pieds.

12359
14
69

516
1950

381

23
1894

4
61

564
2226

13471
70541
12336

690
266845

163
1502

3241 114333
557 29908

27069 1026332

DoU'VES INSPECTtES EN 1859.
Etaon..................... 1964 pièces. ..... *....,...80 2 2 9- 1 0mes.
Indes occidentales.... .20000 do.

ANDREW RUSSELL,
Assistant-commissaire des

Terres de la Couronne.
P. M. PARTRIDGE,

Sur't. des bois et forêts

DÉPAUTEMENT DES TERRES DE LA C
Bois et forêts.

Québec, 31 décembre 1859.

OURONNE>

55
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APPENDiCE No. 24
AGENCE DÉ LA tOUTU D'OTTAw. A OPfONG«O,

Sébasopol, 7 janrier 1860,
A L'IIoN. P. M. oVANRotelNEt,

Commissaire des Terres de la Couronne,
Québec.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre pour votre information une liste eomplète
des colons des octrois gratuits sur la route d'Ottawa à Opéongo, jusqu'au 31 décembre
1859, indiquant les lots occupés, le temps auquel ils ont été pris, le nombre d'acres défri-
chés et cultivés sur chacun d'eux, et le montant des produits récoltés par les colons sur
leurs lots respectifs pendant l'année dernière.

La liste que je vous envoie comprend deux cent trente-cinq côlons, dont cinquante-et-
un se sont établis en 1859; sur la partie terminée du chemin, il reste à peine un lot
vacant, tandis qu'il n'y en a que peu de concédés à partir du point où il se termine.
J'espérais que le bureau d'agriculture et des statistiques en ferait faire quinze ou vingt
milles l'été dernier, et les lots sur ce parcours auraient certainement été bientôt pris, et
personne peut-êtrè de tous ceux qui sont venus ici pendant la saison dernière pour prendre
des octrois gratuits ne s'en serait retourné sans le faire; et comme conséquence la liste ci-
jointe comprendrait au moins une centaine de noms de plus. Mon expérience m'enseigne qu'il
est inutile de s'attendre à voir le colon s'acheminer à une si grande distance à l'intérieur,
si on ne lui offre au moins l'avantage d'un bon chemin; mais avec un chemin d'été passable,
la distance ne l'effraie pas. Si ce chemin allait aboutir au lac Opéongo, je puis dire de con-
cert avec un grand nombre de colons anciens et d'expérience, que d'ici à deux ans, il se
formerait un établissement prospère sur les bords fertiles, mais maintenant éloignés de cette
belle nappe d'eau.

J'espère donc que vous insisterez auprès du ministre de l'agriculture sur la grande
importance de faire avancer rapidement les travaux sur ce chemin pendant l'été prochain.

La liste des colons, comprend :
19 natifs d'Angleterre,

150 do d'Irlande,
4 do d'Ecosse,

27 do du Haut-Canada,
15 do du Bas-Canada,
14 do de Pologne,

1

2 do d'Irlleane,

2 do des Etats-Unis,
1 do du Pays de Gales, et
1 lot sur lequel il y a une 4glise.

235
Cette classification fait voir une heureuse fusion d'hommes de différentes nationalités

sur le sol canadien ; et la présence de Polonais -et d'Allemands constitue dans le progrès
de l'établissement un fait nouveau et agréable à constater. Dans l'été de 1858, ces immni-
grants furent induits à venir en Canada à cause des octrois gratuits et se rendirent directe-
ment à Renfrew. A leur arrivée, ils virent qu'ils avaient encore beaucoup à> apprendre
avant de s'aventurer, avec peu de moyens, sur des terres eni bois debout, et ils dûrent
s'engager comme serviteurs, eux et leurs enfants, partout où ils.purent trouver de l'emploi.
ls ont par là réussi à apprendre un peu d'anglais et ont acquis l'expérience nécéssaire

pour manier la ha7che et devenir des colons permanents et prospères, par la suite.
En recueillant les statistiques pour ce rapport, j'ai visité moi-même chaque -ferme et

recommandé aux colons de ne point sur-estimer leurs produits, chose- qu'ils .ne sont gur
portés à faire; -paree qu'ils aimeraient mieux me voir regarder leurs terres comme de peu
de valeur- J'ai obtenu un rapport de la récolte de chaque colon, telle que donnée dans la
liste ci-dessou s. Vous verrez par cette liste qu'il a été défriché 2,O16 aqres sur les octrois

de
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gratuits jusqu'au 31 décembre 1859; qu'il a été ensemencé 1,090 acres, et qu'il y a main-
tenant 87 acres de semés en bled d'automne.

Sur les 1,090 acres ensemencés, il a été récolté
8,515. boisseaux de bled, valant $ 1.00 le boisseau, $ 8,515.
8;421 do d'avoine do 0.50 do 4,210.50

395 do d'orge do 0.60 do 237.
202 do bled d'Inde do 1.00 do 202.
245 do de pois do 1.00 do 245.

22,450 do de patates do 0.50 do 11,225.
1,580 do de navets do 0.15 do 207.

149 tonneaux de foin do 16.00 do 2,384.
308 do de paille do 5.00 do 1,540.

5,653 do de sucre do 0.12 la livre 678.36
825 do de mélasse do 1.00 le gallon 325.
164 quarts de lard do 16.00 le quart 2,624.

85 do de potasse do 22.00 le quart 1,870.
4,667 do de savon do .10 la livre 466.70
9,102 do de cendre do .05 le boisseau 455.10

Donnant pour valeur totale des produits de 1859 - - - $35,184.66

Et comme valeur moyenne du produit de chaque acre $32.27; augmentation de près de $8
par acre sur l'année dernière. Je désire aussi attirer votre attention sur le fait qu'une
grande partie de la terre qui a donné un si bon rendement, avait été semée en 1857 et 58 ;
et je trouve en cela une réponse péremptoire à ceux qui ont si longtemps et avec tant de
soin entrepris de prouver, par de simples assertions, que les terres sur ce chemin sont en-
tièrement impropres à l'agriculture. Je défie qu'on contredise l'exactitude de mon rapport
et chaque article a été évalué un peu au-dessous du prix auquel on peut maintenant le
vendre sur les lieux. J'ai omis par inadvertance de comprendre dans mon rapport les im-
portants articles du lait et du beurre, dont il a été fait une grande quantité, et je n'ai point
non plus tenu compte du bois scié, des hardeaux, des produits de la chasse; si ces différents
articles avaient été ajoutés à la liste, la moyenne de l'acre en eût été considérablement
augmentée. Presque tous les colons ont aussi semé du bled d'Inde, mais très peu ont
réussi à en récolter quelques minots, par suite des gelées du printemps qui ont eu lieu
exceptionnellement tard et détruit la plante comme elle sortait de terre. Cette circonstance
fait encore que la moyenne établie est au-dessous de ce qu'elle devrait être dans une année
ordinaire.

Sur le chemin et dans les limites des octrois gratuits, il y a depuis quelque temps deux
écoles publiques qui fonctionnent bien, savoir : l'école No. 2, à Sébastopol, et l'école No. 6,
à Grattan, qui sont toutes deux bien fréquentées. Il y a deux bureaux de poste qui sont
d'une grande utilité aux colons_; celui de Sébastopol (où je réside) reçoit les malles deux
fois, et l'autre, à Brudenell, une fois par semaine. Il y a trois magasins-l'un à Brudenell
et deux à Sébastopol, pour les besoins temporels des colons, tandis que les prêtres
catholiques et les ministres méthodistes montrent un louable zèle à subvenir à leurs besoins
spiritueIs. Il a été construit deux églises catholiques aux seuls frais des colons, et il a été
souscrit environ $400 pour une troisième. Il y a aussi sur la route plusieurs auberges où
les voyageurs peuvent passablement bien loger.

Les townships Sébastopol et Brudenell sont les plus éloignés de la partie la mieux
établie du coité, le second s'étend davantage dans l'ouest et forme partie du
" district. judieiaire temporaire de Nipissing." Il y a environ quatre ans, il n'y avait
que sx colons à Sébastopol et deux à. Brudenell. Depuis ce temps il s'est opéré
un grand changement: Sébastopol a aujourd'hui près de cent colons tandis que BrU-
denell double ce nombre, et la grande majorité sont pères de famille. Sébastopol et
un autre nouveau township voisin (Griffth) sont maintenant organisés pour les fins mu-
nicipales, et seront à l'avenir représentés par la reeve au conseil de comté. Brudenell
n'étant pas compris dans les limites d'un comté, n'a pas encore été organisé (circons-
tance très regrettable), car -'y ayant point de conseil 1aunicipal"il n'y a point d'écoles

69
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ni de corvées sur les chemins; il ne peut non plus être nommé d'inspecteurs de
chemins et clotures, gardiens de fourrière ou autres officiers municipaux si nécessaires à,
l'avancement d'un township. La terre à Brudenell est tout aussi bonne, je crois, qu'aucune
autre en Canada, et d'après le nombre et l'intelligence de ceux qui se sont établis dans ce
township, je suis certain que la culture y sera bientôt améliorée, et qu'on le comptera au
nombre des townships les plus productifs et les plus prospères de la province. En dehors
des limites et au nord-ouest de Brudenell, on a dernièrement découvert une étendue de
très belle terre sur laquelle des colons ont déjà, commencé à s'établir; mais comm 'arpen-
tage devrait, suivant moi, toujours précéder l'établissement des terres de la couronne, je
prends la liberté de recommander qu'il soit arpenté et ouvert aussitôt que possible un autre
township au-delà de Brudenell, sur la ligne de la route Opéongo.

L'importance de ce chemin pour Renfrew et, on peut dire, pour toute la contrée de
ce côté-ci de l'Ottawa, ne peut guère s'exagérer. Sans parler des avantages qui résultent
invariablement de l'augmentation de population pour un pays comme celui-cîi la route
d'Opéougo, offre de telles facilités pour le transport de l'immense quantité de provisions
destinées à alimenter les chantiers, et y contribue elle-même tellement par ses produits et
son travail, que les marchands de bois y trouvent un motif pour entreprendre sur une
plus grande échelle, travaillant ainsi à leur prospérité et à celle du pays en général.

Jusqu'à ce jour l'absence de moulins à farine a nui au progrès de l'établissement;
mais, passé cette hiver, nous ne serons plus soumis à cet inconvénient, M. John S; Watson
faisant actuellement construire un bon moulin sur sa terredans la 9e concession de Brudenell.
Dans le township Grattan, il a été construit, à un mille seulement de cette route, un
moulin à scie, et celui de M. Fergusson, à Balaclava, n'est qu'à un demi mille du premier-
les deux moulins étant sur le même cours d'eau.

Indépendemment de l'augmentation naturelle du transport des colons, cette route a été
beaucoup plus fréquentée cette année qu'aucune année précédente. Hier, plus de cinquante
voitures à deux chevaux sont passées ici toutes chargées de provisions pour les chantiers. Les
affaires cette année sur le chemin et dans les environs ont pris beaucoup d'activité, et quelques
anciens colons d'expérience du comté, m'ont récemment exprimé la surprise et le plaisir que
leur causent les signes visibles de progrès et de prospérité, qui se manifestent dans cette
partie du comté. Dois-je ajouter que je ferai toujours tout ce qui sera en mon pouvoir
pour favoriser le développement de ces progrès et ce qui pourra contribuer 'à -promouvoir
les intérêts du comté?

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur.

T. P. FRENCH,
Agent R. O. et 0]

APPENDICE No. 25.
AGENCE DE LA ROUTE D'HASTINGS, -

Madoc, 9 janvier 1860.
MONSIEUR,--J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus un rapport détaillé des

progrès des établissements sur cette route pendant l'année dernière, indiquant l'état des
lots au 31 décembre 1859.

Le nombre des colons établis est de 306, sur lesquels 78 ont pris des terres en 1859
Ces derniers se composent de, natifs

D'Ilane ............... 28

1Dui Canada ................... 163
D'iEcosse ................. .... 11

Diies Etats-UJnis. .......... I

Le nombre total des colons se répartit en, natifs
D1'Angleterre... .. ........ 43
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Le nombrTe total( des colons se repartit en, natifs
jD'Ecosse....*.....*I.......
Du Canada ................

ID'Allemagne ...........

De France .................

De la Nouvelle-E cosse......
Du New Jersey.............
Du Nouveau-Brunswick
D'Orkney...............
Des Etats-Unis...............

45
46

18

4

1

1

I

3

5

Total............ 306
La population totale du chemin est de 728 âmes. Le nombre total d'acres défriehés et

mis en culture pendant l'année, est de 1657, dont 572 ont été défriehés en 1859'; il a aussi
été fait 424 acres d'abattis, prêts à recevoir le feu, portant à 996 le nombre d'acres faits
pendant cette année, et le nombre total d'acres défriehés et en abattis sur la route, à 2,081.

Le nombre total des bâtisses est de 252, comprenant deux moulins à scie, trois maga-
sins, cinq maisons d'entretien publie et une école; sur ce nombre, 65 ont été construites en
1859, dont plusieurs sont de qualité supérieure, et indiquent la prospérité du colon et sa
confiance dans l'avenir. L'augmentation du bétail offre aussi une preuve très satisfaisaute
de prospérité. Il y a :

Bêtes à cornes..........
Coc'ho-ns........................ cab
moutons . ... ...........

Chevaux...................... 

226
120

26
34

Donnant une augmentation de plus de 100 pour cent;
maintenant l'état des produits de la récolte et du travail de'

Boiss'x.
l30. . . ......e. .* e.g.. 000......* ou e............. 4,350
Avoine.....................................,....... 4,975
Pois ....... ..... ....... ....... ee.... .. .... 292

Seigle et orge................................... 279

Patates.......................................23,716
Blé-d'inde .......................... ... . ... e..... 373
Navets ........ .... ...... .............. 14,066

o1i ....... . . . tonneaux 101
Sucre d'érable.................. eeIbs. 1,1894
Potasse .**.*...*.....0 ..... * qtx. 490

Bardeaux......................... mille 130

Bois de sciage.................. mille 125

sur le chiffre
l'année:

$ cts.
1 00
0 40
0 60
0 60
0 40
0 50
0 30

20 00
0 08
6 00
1 25
8 00

de 1858.

$ ets.
-4350 00

1,990 00
- 175 20
- 16740
=9486 40
- 186 50
=4,219 80

2,020 00
- 196 52

=2,940 00
- 162 50

-1000 00

Valeur des produits de lannée.... ......... 827,659 32

Augmentation sur l'année dernière, $5851.
En ajoutant la valeur des travaux de défrichement, la construction do batisses, à la

valeur des produits ci-dessus énumérés, on peut avoir une estimation passablement juste
de la valeur productive des travaux de l'année, pour les comparer avec d'autres branches
d'industrie,

Coût de défrichement, 572 acres ® 1 6,864.
Coût de l'abattis, 424 acres @ $8........ ..... .............. ........ 3,392.

Valeur de 65 b^atisses construites en 1859 @ $50.................ge.. 3,550.

Valeur des produits comme ci-haut................................... 27,6 5 9 .

Valeur réelle des travaux de l'année...............................$41,4 65
Plusieurs colons étant obligés de travailler ailleurs que sur leurs terres pendant

une grande partie de leur temps, le nombre de ceux qui ont passé toute l'année sur leurs
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lots ne doit pas être de plus des deux tiers du total ou 200 hommes, et la bonne moitié de
ceux-ci ne sont pas faits aux travaux de défrichement. D'autres ont employé la plupart du
temps à la chasse, à, la pêche et à d'autres occupations dont le produit n'est pas compris dans
mon etat. Nonobstant cela, lavaleur des travaux de Pannée donne un produit réel de $207 par
homme, produit créé de la manière la plus avantageuse aux intérêts du pays en général.
Si à cette valeur créee, on ajoute l'augmentation de valeur et l'accessibilité des terres pu-
bliques dans le voisinage des octrois gratuits, il est évident que la même somme de travail
n'aurait guère pu être employée d'une manière plus profitable.

La récolte de 1859 a été sujette à beaucoup de vicissitudes par toute la province, et par
ce que j'ai pu connaître,je crois que cet établissement a été en somme autant favorisé qu'au-
cune autre partie du Canada. Les fortes gelées du mois de juin dernier, qui se sont fait sentir
sur tout le continent du nord,n'ont pas fait autant de tort à la récolte dans cet établissement
qu'on aurait pu le craindre, eu égard à notre latitude relativement septentrionale. Le blé
d'hiver a souffert en plusieurs cas de la rouille, et, en somme, a rendu peu. Le blé de
printemps a bien réussi, surtout celui de l'espèce "Fyfe,-" à laquelle notre climat et notre
sol semblent très bien convenir; ce blé a rendu en moyenne 22 boisseaux l'acre; il a été
semé au commencement de mai, et a été exempt de la mouche et de la rouille. Il a été
semé beaucoup de patates qui promettaient bien au commencement de la saison, mais elles
ont été retardées d'un grand mois par les gelées de juin, ce qui en a empêché une bonne
partie de parvenir à maturité ; en somme, cette récolte est satisfaisante et la qualité en est
bonne.

Le foin a mal réussi dans toute cette partie de la province; mais ceux qui en ont à
vendre en obtiennent un si haut pris des chantiers, qu'il y a pour eux compensation.

Il a aussi été semé beaucoup de navets et d'avoine qui ont très bien rapporté. L'avoine
surtout donne un excellent résultat, les colons, sur la partie supérieure de la route, la vendent
maintenant au comptant et à leurs portes, dix centins par boisseau de plus que le plus
haut prix ordinaire.

La saison du sucre a été très favorable et on en a profité. Le blé-d'inde a presque
complétement manqué, surtout en conséquence des gelées de juin. Notre climat ne parait
pas propre à sa culture, et quoiqu'il réussisse quelque fois, je ne crois pas qu'il soit jamais
un objet principal de production. Mes trois années d'expérience me portent à croire que
les colons auront plus d'avantage et de succès à récolter de l'avoine, du foin et des légumes,
pour vendre et pour leurs bestiaux, ainsi que le blé nécessaire à- leur propre consomma-
tion. On peut compter sur ces articles et sur le rendement des patates, avec autant de
certitude qu'on, peut le faire sur les travaux agricoles en aucune partie de la Province

Le transport et le commerce sur la route ont été beaucoup plus considérables' que les
années précédentes, ce qui doit être surtout attribué aux améliorations que le bureau d'a-
griculture a fait exécuter sur cette route, l'été dernier. Les marchands de bois qui ont des
chantiers sur la rivière Egan, le bras d'York de la rivière Madawaska et Papineau, font
venir cet hiver la plus grande partie de leurs provisions par la route d'Hastings; et le che-
min d'hiver de Madoc à l'intersection des routes transversales, distance de 70 milles, est
aussi bien battu que toute autre voie publique dans le comté.

Le bureau de poste de la Rivière au Castor, dans le township Tudor, est le seul qui
soit établi sur cette route ; la malle s'y expédie une fois par semaine, de Madoc.
Les colons sur la partie supérieure de la route désirent beaucoup que le service postal soit
étendu à la jonction des routes transversales,; cette extension occasionnerait peu de nouveaux
frais et contribuerait beaucoup, sans aucun doute, aux progrès de l'établissement ; les chan-
tiers dans cette direction y trouveraient aussi un grand avantage.

L'acquéreur du site de moulin sur la rivière au Castor n'a pris aucune mesure pour
faire construire la batisse en question et ses accessoires. Je recommande donc respectueu-
sement que ce site soit vendu de nouveau, à l'encan ou par vente privée, pourvu qu'il soit
donné des garanties suff.santes qu'il y sera construit de suite un moulin à scie et
à farine, dont le besoin- se fait beaucoup sentir dans l'endroit. Ces moulins alimentés
par un établissement considérable, seraient une bonne entreprise au point du vue com-
mercial.
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M. William iRobinson a construit l'été dernier un moulin à scie, sur le lot ;5 à l'est
de la route, dans le township Dunganon; ce moulin -a fonctionné activement- péndant
les trois derniers mois, au grand avantage -de l'établissement. Le titre dulterrain sur lequel
est bati ce moulin et la quantité d'acres qui doit en dépendre, seront réglés d'après
vos instructions.

M.- Robinson m'informe qu'il est prêt à construire un bon moulin à farine, aussitôt
que son droit au terrain-aura été favorablement reconnu. Cela serait un pas important
pour le progrès de la colonisation, et les terres avoisinantes augmenteraient -sensiblement
en valeur. Le sujet est donc digne de prompte considération.

Le nombre de lots vendus :dans les townships qui aboutissent au chemin est de 123,
dont 105 ont été vendus 4s. l'acre, avant l'opération des règlements de janvier 1859, 15
à 5s., et 3 à 3s. 6d. -depuis cette date. Il y a beaucoup de -personnes occupant des terres
et qui 'ont rien payé, -quoique l'occupation sans licence ait trouvé un frein -puissant dans
les règlements actuels, et- presque tous les lots occupés de la sorte, ont été prs avant leur
publication.

Il y a quelques- colons sur la route transversale de l'est, dans le -township Bangor,
lesquels n'ont encore rien payé. Il se rencontre dans ce township une belle étendue
de terre richement boisée en -bois francs, au sud et à l'ouest du lac Reminiskeek, qui rem-
bourserait bien les frais d'arpentage.

Au sujet de la route transversale de l'ouest entre les tonwships Hlerschell et McClure,
dont dix milles ont été faits l'été dernier par le bureau d'agriculture, je crois qu'il serait-a
propos d'adopter le système des octrois gratuits pour les lots qui sont bornés par ce chemin
et pour ceux de la route transversale de l'est, vû qu'il n'a pas été pris de lots- depuis qu'ils
ont été offerts en vente dans le mois de juillet dernier, et qu'il est important que ces deux
routes - demeurent ouvertes, si on ne perd pas de vue l'achèvement éventuel de la grande
route de l'Ottawa au lac Huron, par la ligne de la route Muskoka et ces branches de la
route d'Hastings. Si les lots en question sont offerts comne octrois gratuits, je ne doute
pas qu'ils ne soient bientôt pris; les quatre townships augmenteront de valeur et -pour-
ront se vendre bien plus facilement.

Il y a aussi dans le township non arpenté de Cashel, à l'est de Limerick et au nord de
Quinsthorpe, une grande - étendue de bonne terre occupée en partie par des squatters.
Il est désirable que ce township soit aussi arpenté et·offert en vente.

Il m'est impossible de me procurer des statistiques exactes des produits des townships
éloignés de la route, mes devoirs ne me laissant:pas le temps -nécessaire pour les obtenir;
mais mes relations avec les colons et la connaissance que j'ai des produits apportés au
marché, me permettent d'en venir à une estimation à peu près juste.

Le nombre de quarts de potasse vendus dans ce village par les colons de la route
d'Hastings. et des townships voisins, dans mon agence, en 1859, est de 428,--déduisant de
ce nombre, cent quarts manufacturés sur la route, on a 328 quarts faits par les townships,
valant en moyenne $30, et formant en tout $9,840. Les autres produits des townships
n'ont pas une aussi grande proportion à ceux de la route que le fait voir cet article, la ma-
nufacture de la potasse étant encouragée par la proximité d'un marché où on la vend -au
comptant, mais on peut sans crainte les estimer égaux à ceux de la route, à l'exclusion de
cet article,

... ....................... ........-......-...-.. 6 46 90
.Ajouitez 328 qtrts. de potasse................... .~ ... * ... ......... ......... ,.... 9,84:0.00

Valeur totale des produits de la route................................. .. ;...... 27,659.00

$62,118 .00

Donnant -pour résultat total des travaux de l'établissement,, la somme de soixante-et-

deux mille cent dix-huit piastres.

Je suis heureux de pouvoir ajouter que l'établissement a éte presque entîèrement

exempta de crime pendant l'année, toutes les offenses commises se bornent à deux ou trois

légers délits ; -néanmoins, l'augmentation de la population fait nécessairement naître la né-

cessité d'avoir des magistrats, et comme personne n'a les qualifications foncières requises

par la loi actuelle, il-serait désirable d'adopter quelque mesure pour satisfaire ce besoin
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dans les townships éloignés. Tudor a été constitué en municipalité séparée, et envoie un
représen-tant au conseil de comté d'lastings.

J'ai l'honneur d'êtremonsieur,
Votre très-humble serviteur.

M. P. HAYES,
Agent de la, route d'Hastings

L'HN . P. M. VANKOUGHNET,
Commissaire des Terres de la Couronne.

APPENDICE No. 25.
Synopsis du rapport sur l'établissement des octrois gratuits de la

Nombre de colons en possession de lots, le 31 décembre
Nombre de colons établis sur la route pendant l'année-

Sur lesquels sont natifs d'Angleterre ........................ 16
d'Irlande ........................ 28

d'Ecosse ................... a 1
du ........... 16

d'Allemagne ............... 6
des Etats-Unis................. 1

Population
Nombre de

route d'Hastings
1859 .. .........

1859 .. ..... ...

totale sur la route...................
bâtisses construites en 1859, y compris un moulin à seie,

trois magasins et trois auberges................................
Nombre total des bâtisses sur la route, y compris 2 moulins à scie, 3

magasins et 5 alub.erges ............................................

Nombre d'acres défrichés en 1859...... ... .. e

Nombre d'acres d'abattis fait. en 1859.................eueea64...0......
Nombre total d'acres défrichés et en abattis, au 31 décembre 1859.....
Nombre total d'acres en culture et paturage en 1859..

Récoltes et produits industriels de 1859 :-
Boiss'x.

Blé récolté surles lots de la route. ... 4,350
Avoine ....................... 4,975'
Pois. .292
Seigle et orge .................... . .......... 279

Patates ....................... 23,776
Blé-*-d'inde o.....................&** 0.. . . . . . . 373
Navets.................... ..... 14,066
Foin.................... tonnaux 101
Sucre d'érable................. bs. 11,894
Pota.ëse .......................... qtx. 490

B3ardeaux....................... mille' 130

Bois de sciage.................. mille 125

5, pour 18590
306 >

78

78
728

65

252
572
424

2,081
..... 1,657

@G
@G
@G
@G
@

$ ets.
100-
0 40
0 60
0 60,
0 40
0 50
0 30

20 00
0 08
6 00
1 25
8 00

$ ets.
4,350 00
1,990 00

175 20
167 40

= 9486 40
= 18a 50
= 4,219 80

2,020 00
= 961 52
= 2940 00

= 162 50
- 1000 00

$27,659 32
Augmentation sur l'année dernière $5,851.07.

Bêtes àcornes sur la route ............... 226
Cochons............. ... .. ... ..... e.... . 120

,M outons ,..................................... 26
Chevaux ........................ ...... 84

Agence de la route d'Hastings,
Madoe, 9 janvier 1860,

M. P. HAYES,

L'How. P. M. VANKOUGHNET,
Commissaire des Terres de la Couronne.
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APPENDICE No. 26.
TAmwoint, 14 janvier 1860.

MONSIEU,-Conformément aux instructions que j'ai reçues, je transmets à votre
département les statistiques de l'établissement de la route d'Addington, pour l'année expi-
rée le 31 déëembre 1859.

Il a été fait pendant l'année 406ï acres d'abattis; il en a été défriché 410-; 119 ont
été semés en trèfle blanc et rouge , il a été semé dix boisseaux de seigle, et quatre boisseaux
de blé, et il a été planté 1,517 pommiers.

Il y a maintenant 1,008 acres de défrichés, dont 2131 sont laissés en herbe, et le reste
prêt à être semé au printemps.

Le chiffre total de la population est maintenant de 699, donnant dans l'année une
augmentation de 117.

L'augmentation de la population n'a pas égalé celle de l'année dernière, les denrées
ayant été si chères du commencement de l'année jusqu'après la moisson que ceux qui
s'étaient préparés à s'établir ont été obligés de différer de le faire, à cause des frais qu'ils
auraient eu à encourir. Le farine très inférieure s'est vendue de $10 à $11 le quart; le
lard et le beurre dans la même proportion. Une autre cause d'empêchement a été la chute
du pont de la MîNadawaska. Plusieurs colons se préparaient à s'établir dans le township de
Denbigh, près de la rivière, et ils se seraient procuré des denrées ·à bien meilleur marché
dans l'établissement, en bas de la rivière, ou en les ayant- de Renfrew, qu'en les faisant
vn air de la frontière. Après la chute du pont, ces gens s'en sont retournés dans leurs
fa. illes. Quotorze colons sont allés dans ce township depuis les récoltes, et deux sont
allk à Lyndock ; six ont avec eux leurs familles; deux sont garçons et huit espèrent faire
venir leurs familles au mois de février.

Tous les nouveaux établissements souffrent plus de la gelée que les anciens; parce que
les grands défrichements permettent à l'air de circuler librement, ce qui empêche la gelée;
mais lorsque des défrichements de peu d'étendue se trouvent perdus au sein de la forêt,
ils sont mal protégés contre l'action de l'air qui circule au sommet des arbres, et la gelée
peut alors aisément exercer ses ravages.

L'établissement de la route Addington n'a point fait exception cette année à la règle
générale. Les céréales et les plantesqui étaient avancées ont souffert de grands dommages, si
elles n'ont pas été entièrement détruites par les gelées de juin ; etles semences tardives ont été
détruites par les gelées de septembre. Les colons se ressentent maintenant de cette perte
qui se fera encore sentir l'année prochaine. Plusieurs colons qui comptaient pour leurs
besoins sur la moisson d'automne, et si la récolte eût été moyenne, ils auraient eu plus que
pour leur consommation, sont maintenant obligés d'acheter des provisions. La perte pres-
que totale de la récolte d'automne a détourné les colons de faire de grosses semences cette
année, de sorte qu'il n'a été semé qu'un petit nombre de boisseaux. Cependant malgré les
évantualités exceptionnelles de cette année, et les difficultés ordinaires que rencontre un
établissement nouveau, personne n'est découragé; tous espèrent réussir. La paix, le con-
tentement et la bonne entente règnent dans l'établissement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

EBENEZER~ PEIRRY.
L'HoN. P. M. VANKOUGHNET,

Commissaire des Terres de la Couronne,
Québec.
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APPENDICE No. 26.--(Suite.)

Tableau des produits des octrois gratuits sur la route d'Addington, en 1859.

ARTICLES.

Sucre d'érable . ............... V

Mélasse d'érable .....................................
Vinaigre d'érable...................
Tonnellerie
Bois de sciage.........................................1.16
Bardeaux............................................... 29
Orignaux ............................................... ....
Fourrures.... .. ..................
Flanelles ............ ..........

E toffes ..............................................
Trèfle blanc........................................
Foin sauvage ........................................ I
Blé d'hiver. ...... .... .............

Seigle..................................
Pois .....................................................

Orge....................................................

Blé de printemps....................................
Avoine ................................................
Blé-d'Inde.............................................
Sarrasin......... . ......................
Patates................................................1
Navets ............ ...... ,................................ 1
Potasse...........................................
Boeuf ....................... ...................

Lard ...................................... ...

POIDS
ET

MESURE.

6,158 lbs.
748 gals.
893 "

4,000 pieds
1,000

127 verges
A7 "

3S
281
472
158
333
348

2,432
4,555

515
31

1.656
11,075

75f
L1,125
3,025

tonn x

cboiss'x
'c

c'

l'
•'

lbs.

VA-
LEUR.

$
0 10
0 75
0 25e.....
6 00
1 25
3 00

0 50
0 90

15 00
6 00
0 50
O 75
0 60
0 80
1 00
0 40
0 40
0 50
0 45
0 20

24 000 04
0 05

VALE-UR
TOTALE.

$
1,615 80

561 00
223 25

52 00
98400
363 75
309 00
416 00
6350
6030

1577 50

1,688 001
236 00
110 00
199 80
27440

2,432 00
1,782 00

20600
15 50

5,245 20
2,215 00.
1,818 00

44500
65125

22,546 85

REMARQUES.

'La gelée et la rouille ont
presque entièrement dé-
trait le blé d'hiver.

Le blé-d'inde n'est pas
parvenu à maturité à cause
de la gelée, et j'ai calculé
ces deux articles au-des-
sous de la valeur des bons
échantillons.

La- valeur telle qu'estimée dans ce tableau est le prix courant sur les lieux.

(Signé,)

NATIONALITÉ DES COLONS.

Haut-Canada...................
Bas-Canada..................
Etats-Unis.................

Angleterre....................
Irlande........... ...
Ecosse......,.............. 

Prusse .. .........

Danemar ....... ,.............
Cap Beo...........

EBENEZER PEIRRY.

89
19
il
24
26
4
4
1
1

178

colons ont--chevaux...............

" -Moutons...............
-paires de bouf......

66
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c

29
75
25
35
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APPENDICE No. 27.

ROUTE BOBCAYeEON, 31 déc. 1859.
A l'honorable commissaire des terres de la Couronne, Québec.

MOSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus un état du nombre des colons
établis sur les octrois gratuits de la route Bobcaygeon, au 31 décembre 1859, indiquant le
nombre de lots concédés, le nombre de colons résidents, le nombre de personnes de chaque
famille, la quantité d'acres semés, d'acres défrichés, de maisons, granges et étables, savoir:

Acres concédés.............................
Colons résidents ................... a..........

A m es ............................................
Maisons . ............ ............ .......

Granges et étables ......... ..................

COLONS RÉSIDENTS.

A nglais ...................... .... ...

Irlandais .................
Ecossais .... ,............
Canadiens................,

Allemands..................

195
168
697
126
32

31
96
14.
22

3
2

Acres défrichés ..............

Acres semés................... ....... ,......

168
776
371

Comme suit :-
90 acres enhblé, 1,620 boisseaux.................,..
138 acres en patates, 20,700 boisseaux............

87 acres en navets, 15,400 boisseaux...-...........
25 acres en blé-d'inde, 500 boisseaux......
150 tonneaux de foin deprairie..... . . .

8,O00b de sucre d'érable.............. . .
400 gallons de mélasse..........................

50,000 pieds de bois de sciage.......................
10,050 bardeaux........................................

10 tonnaux de trèfle blanc..................
200 orignaux......................

Fourrures.....e.as.se ............................... . .
6 quarts de potasse,......a0 .................................. 0*4boule

$1

203

8

6
1
20

3

00
50
20
00
00
10
60
00
50
00
50

@ 25 00

- $1,620
- 10,350
- 3,080
p. 100 500
= 1,200

- 800
- 240

- 300

- 150
- 200

- 700
1,505

- 150

Total.........................................* .. .. ..$20,790

Le reste des 371 acres ensemencés a été semé en légumes qui, quoique d'une grande
valeur pour les colons, peuvent ne pas valoir la peine d'entrer dans un rapport.

La récolte des terres dans les townships ouverts sur la route Bobcaygeon sera,
cette année, un peu inférieure à celle des octrois gratuits, mais je pense que l'année prochaine
elle sera plus considérable, comme vous pouvez le conclure d'après l'énoncé ci-dessous des
ventes faites dans Galway, Sommerville et Minden, ce dernier township ayant été offert en
vente le 1er septembre dernier; il faut aussi prendre en considération que Sommerville
était presque vendu en entier avant l'établissement de cette agence, et que Galway n'est
pas à moitié arpenté.

Terres vendues dans Galway en 1859-............>
cc cc Sommerville en 1859........

it Minden.en.4mois............

2,700 acres.
7,000 acres.
4,200 acres.

713,909
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En sus de ces ventes, il a été payé bon nombre d'arrérages pour des terres situées
dans Sommerville, par suite de l'augmentation de valeur que leur a donnée l'ouverture de la
route Bobcaygeon, et je n'ai pas de doute que lorsque les terres des townships nouvelle-
ment arpentés de Snowdon, Sutterworth et Anson seront offertes en vente, ainsi que le
township de Stanhope et ce qui reste de Galway qu'on arpente actuellement, les ventes
seront plus que doubles de ce qu'elles sont aujourd'hui. J'enlai la preuve dans le fait que plus
de cent personnes ont déjà demandé, et plusieurs d'entre elles désirent payer comptant, des
lots dans ces townships ; ces offres n'ont pu être acceptées, les terres n'ayant pas encore été
offertes en vente. Ces colons sont tellement déterminés à s'assurer des lots, que beaucoup
d'entre eux s'y sont rendus, en ont pris possession et y font des travaux.

Vingt-cinq familles se sont établies sur la ligne de division de Stanhope et Minden,
où il se trouve, ainsi qu'à l'Est, de la terre d'excellente qualité, suivant le rapport de ceux
qui se sont rendus jusque-là.

Je recommande respectueusement qu'il soit ouvert aussitôt que possible, un chemin à,
l'est et à l'oust de la route Bobcaygeon, à partir de la ligne de division de Minden et Stan-
hope, allant à la route d'Hastings à la ligne Peterson, et à l'ouest à la route Muskoka, et
que l'on fasse des octrois gratuits des lots sur ce chemin.

Je prends aussi la liberté de suggérer qu'il serait à propos de faire arpenter le lot
No. 3 des octrois gratuits dans le township de Minden, lequel a été réservé, et de le mettre
de côté pour en faire un emplacement de village. J'ai eu plusieurs. demandes de lots de
la part d'ouvriers et marchands, qui disent que s'il leur était permis d'acheter chacun un
lot de village, ils viendraient s'établir de suite.

Un individu s'est déjà établi sans titre, il a construit un magasin, et fait de bonnes
affaires. J'ai tout lieu de croire que si des lots étaient offerts, on verrait bientôt surgir
une ville à cet endroit.

Il a été construit un moulin à scie à Kinmount, pendant les derniers six mois; c'est
un grand avantage pour les colons auxquels il épargne 18 milles de trajet pour faire scier
leur bois.

Le besoin de moulins à seier se fait grandement sentir à la rivière Guli et dans
les environs, et des personnes sont prêtes à construire des moulins aussitôt que les privi-
léges leur en seront vendus.

Nous avons à 'remercier l'Hon. Maître-Général des Postes, pour l'ouverture de trois
bureaux de poste pendant l'année, savoir : l'un à Silver Lake, dans Galway, distance de
neuf milles, l'autre à Kinmount dans Somerville, distance de dix-huit milles, et le troisième
à la rivière Gull, dans Minden, distance de trente milles de Bobcaygeon. Ces bureaux ont
été d'un grand avantage aux colons.

La route Bobeaygcon est terminée à une distance de 36 milles de Bobcaygeon, et un
chemin d'hiver conduit à trois milles plus loin en arrière de Minden, où les colons qui se
portent à l'est se sont fait un chemin d'hiver, d'à peu près trois milles de longueur, sur la
ligne de division de Minden et Stanhope.

A cet endroit, c'est-à-dire trois milles à l'est, on a trouvé un point avantageux pour
placer un pont entre le petit et le grand lac Bushkonk, sur le cours de la rivière Gull, et
on aurait ainsi un bon débouché pour prolonger la route à l'ouest jusqu'à celle d'Hastings.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICHARD HUGHES,
Agent de la route B3obcaygeon.

APPENDICE No. 28.

Rapport die J. R. Oliver, sur la route 3fuskoka.

Des personnes demeurant à distance, qui n'ont pu amener leurs familles cet hiver,
mais qui ont promis de le faire au printemps, ont fait enregistrer leurs noms pour un grand
nombre de lots. Elles forment une classe supérieure de colons que j'ai favorisés. Dans la
plupart des cas, ils ont commencé à faire de 'abattis. Plusieurs de cp.= -qui zont sur le
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point de s'établir, achèteront aussi dans les profondeurs des terres de la couronne, et ont
déjà fait choix de lots de front, dans cette pensée. Quelques uns m'ont demandé de leur
garder des terres de la couronne, qu'ils achèteront au printemps.

Les- colons se composent d'Irlandais, d'Anglais et d'Ecossais, y compris trois
Allemands: en somme, ils sont intelligents et paraissent industrieux, surtout la famille
Symington. On prend des mesures pour avoir la poste une fois par semaine. J'ai remonté
la route la semaine dernière, et tout le monde demande cette amélioration à laquelle j'ai
promis de m'intéresser. Il a été fait une souscription pour construire une école et un local
destiné au culte ; ces bâtisses seront faites ce printemps.

Les préjugés au sujet de la nature rocailleuse du sol disparaissent- et les colons sont
convaincus que leurs établissements tourneront à leur avantage, vû a probabilité du prolon-
gement de la route jusqu'aux terres de meilleure qualité à l'est, ce qui ouvrirait à l'agri-
culture et à l'exploitation des bois une grande étendue de pays.

APPENDICE No. 29.

A l'honorable P. M. VANKOUGHNET,
Commissaire des Terres de la Couronne,

Québec.
BUREAU DES OCTROIS GRATUITS.

St. Jean Port Joly, 2 janvier 1860.
MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon premier Rapport Annuel sur le

développement de la Colonisation du Chemin Elgin, opéré d'après le système des octrois
gratuits, mis en vigneur dans le Bas-Canada durant l'année 1859.

Malgré que l'époque de l'ouverture de ce' bureau soit très rapprochée de celle qui me
fait un devoir de vous adresser ce rapport, j'ose espérer que les quelques données qui vont
suivre, touchant les nôuveaux établissements de ce chemin, démontreront clairement que
l'ouvre de la colonisation entre dans une phase nouvelle de développements et que l'avenir
offre les espérances les plus flatteuses.

Je désire constater et je le fais avec bonheur, que les populations rurales apprécient
hautement les généreux efforts qui se font en faveur de la colonisation dans le Bas-Canada.

Je me crois autorisé à dire que l'essai du système des octrois gratuits de terre, fait
dans le but d'une colonisation immédiate, est de nature à démontrer l'excellence de ce
système.

J'ai déj à eu occasion de relater les circonstances qui ont fait que ce n'a été que vers
le 20 juin dernier que j'ai pu m'occuper sérieusement de la colonisation sur le Chemin
Elgin. Avant de commencer à faire des octrois gratuits, j'ai visité les cantons situés sur
le dit chemin, afin de constater la valeur des travaux opérés par les occupants et de
leur assurer ainsi la possession des lots qu'ils avaient choisis ou défrichés.

J'ai octroyé depuis le 20 juin jusqu'à ce jour 183 lots ou 17,692 acres de terre.
Partout dans les établissements formés de ces octrois règnent l'activité et le travail. On me
perrMettra bien ici de dire que le Canadien est un défricheur solide, patient et persévérant,
et que la disposition à coloniser est chez lui naturelle.

Le chemin Elgin traverse six cantons. La qualité du sol, qui est bon partout, va
toujours s'améliorant à mesure que l'on s'avance vers la ligne frontière. Plusieurs pouvoirs
d'eau se rencontrent dans ces cantons, ainsi que d'importantes petites rivières qui arrosent
une belle forêt giboyeuse. Deux moulins à scie sont en construction dans le moment et
seront prêts à fonctionner de bonne heure ce printemps. Un moulin à farine doit aussi
être construit l'été prochain. Il existe dans les environs du chemin Taché et non loin du
chemin Elgin, du côté nort-est. de vastes érablières qui sont .la source d'une exploitation
facile, immédiate et productive. Cette branche d'industrie, déjà importante, va considé-
rablement s'étendre en conséquence du grand nombre de colons qui doivent s'établir sur les
chemins Elgin et Taché.

Le nombre des familles résidentes s'élève déjà à 24, lesquelles comprennent 24 hommes,
21 femmes et 99 enfants. Sur ce dernier nombre, on compte 54 garçons et45 filles, formant
ainsi une population totale de 144 ames.
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Les animaux de ferme consistent en 9 chevaux, 1 pouline 13 vaches, 2 taures, 7 boufs
et 13 moutons, formant en tout 45 têtes de bétail,

Le nombre d'acres de terre défrichée durant l'année, ou prête à brûler, par les colons
résidents, s'élève ...................................................... 4571 acres

Le nombres d'acres préparés par les colons non résidents est de 252

Formant en tout...............

Le nombre de minots de grains récoltés s'élève .
CeluiDdesupatates a.............

Donnant une récolte totale e..........

709f acres.

819f minots.
853

1,672j minots.

Voici comment se classent la nature et la
valeur approximative :

Blé
Orge
Seigle
Pois
Avoine
Patates

21- minots à
362f à

18 à
il à

407 à
853 à

qualité des grains

$1.25
60
80

1.25
40
40

par minot
'-

récoltés,

$ 26.25
217.40

14.40
13.75

162.80
341.20

ainsi que leur

Quantité 1,672k minots. valeur $775.80.
Si on ajoute à ces chifires l'item du sucre d'érable confection-

né dans les environs du chemin Elgin, le printemps dernier,
évalué à 50,000 lbs., ou à une valeur d'environ - - - 7000

On arrive au chifre de - $5,775.80 et.,
que les quelques établissements nouveaux ont eu "à se partager pour la plus grande partie.
Cependant, il me paraît utile de noter en passant, que sur le nombre des familles rési-
dentes tel qu'exprimé plus haut, huit familles ayant ensemble 33 enfants, n'ont pu avoir
aucune part à ces bénéfices du sol, n'ayant pu s'établir assez à temps pour en pouvoir pro-
fiter.

Les accidents de la nature n'ont point endommagé les récoltes des colons ni dérangé
leurs travaux pendant le cours de l'an dernier; mais les difficultés de leur condition de
premiers et seuls défricheurs, pauvres et sans protection, ont fait qu'ils ont dû se servir de
semence de qualité inférieure et par conséquent d'un rendement peu avantageux compara-
tivement à ce qu'on aurait pu avoir avec des semences de bonne condition.

L'époque si récente de l'ouverture du chemin Elgin à la colonisation ne me permettant
pas de présenter de plus amples renseignements, j'ai lieu de croire que les statistiques ci-
dessus, constatant un progrès réel, sont de nature à prouver l'importance des efforts tentés
en faveur de la colonisation.

Les habitants des anciennes paroisses voisines des nouveaux établissements ont voulu
seconder les efforts du gouvernement, en fondant des sociétés de secours qui fournissent aux
colons pauvres des grains de semence. On conçoit de suite que, indépendamment de la
valeur même du secours ainsi offert, des démarches aussi bienveillantes sont de nature a
encourager les jeunes colons, et de fait ils se montrent extrêmement sensibles à cet intérêt
qu'on leur porte.

Avant de terminer, je crois utile de consigner ici que de nombreuses démarches sont
journellement faites à mon bureau pour obtenir des lots sur le chemin Taché. On m'in-
forme de plus qu'un nombre assez considérable de lots dans certains cantons, et même des
cantons entiers, sont déjà occupés par des colons anxieux de s'assurer la possession des lots
de leur choix. D'autres lots, m'assure-t-on, sont occupés par plusieurs colons à la fois,
qui s'en disputent.la propriété. Cet empressement, bien que regrettable et constituant une
source d'embarras, fait voir clairement combien est vif le désir de coloniser, et grand- pour
nos populations des campagnes le- besoin d'étendre leurs propriétés.
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- est notoi*-e que le chemin Taché doit trav-erser un vaste territoire d'un sol très
fertile arrosé de plusieurs cours d'eau et -boisé d'une forêt magnifique. Ce, ter-
ritoire est destiné- à devenir un centre d'opérations agricoles et commerciales sur toute
la long.eur' du dit chemin. Il est également vrai que les habita:nts de ces cantons qui
seront échielonnés sur ce Grand Tronc dès cheinins -de colonisation du. Bas St. Laurent,
trouveront à faire l'écoulement de leurs produits avec avantage, par le trafic qui s'établira
nécessairement avec ~les nombreux établissements à bois de la rivière St. Jean, éloignés
d'environ une journée dù chemin Taché.

Il me paraît hlors de doute que les terres des-townshipstraversés par leschemins Elgin
et Taché vont être rapidement achetées par des colons aisés, aussitôt que les piniers, aux-
quels les octrois gratuits sont accordés, auront poussé quelque peu leurs travaux de défri-
chement. Afin de répondre aux demandes- de terres que l'ouverture de ces chemins va
ainsi créer, il serait à désirer, ce me semble, dans l'intérêt des colons aussi bien que dans
l'intérêt du gouvernement, qu'on prît les mesures nécessaires pour opérer la vente des lots
situés dans les 22 cantons que le Chemin Taché doit- trävêrser.

J'ai l'honueur d'être,.
- - Monsieur,

Votre obéissant SerViteur
STANISLAS DRAPEAU.

Agent des Chemins Elgin et Taché.

APPENDICE No. 30.
]RAPPORT ANNUEL du surintendant des pêcheries pour le Hau-Canada, pour

l'année 1859.
A l'honorable

P. M. VANKOUGHNET
Commissaire des Terres de la Couronne,

Etc., etc., etc.,
Québec.

HAMILTON, 31 décembre 1859.
MONSIEUR,-Pendant l'année qui vient de s'écouler, j'ai parcouru les côtes des lacs

Ontario et Erié, dans le but de bailler les places de pêche qui se trouvent sur les rivages ou
dans les îles de. ces lacs,.-conformément aux instructions que j'ai reçues -de votre départe-
ment en date du 18 février 1859.

Ces instructions avaient rapport à la location des pêcheries contigues aux terres de la
couronne, et à celles situées vis-à-vis des propriétés des particuliers. J'ai de -temps à autre
transmis au département le résultat de mes visites et de mes efforts pour mettre à effet vos
instructions.- Les, eaux vis-à-vis -des propriétés - de particuliers ne devaient être baillées-
que. dans le cas où elles auraient été demandées par les -propriétaires ou les occupants.
Quant à ces lieux, j'ai déjà dit que je n'ai aucunement réussi à engager les propriétaires à
prendre des -baux des places de pêche adjacentes à leurs terres; et, comme d'autres per-
sonnes -ne peuvent y venir tendre de pêches ou saler le poisson, il est impossible de leur faire*
prendre des baux.-
- Mes efforts- pour louer les pêcheries - situées sur le- domaine de la couronne ont été

presque aussi infructueux, en conséquence de circonstances diverses auxquelles j 'ai. appelé:
votre attention dans les différentes lettres que j'ai adressées à votre département. Les
principaux obstacles sont :

remièremnent.--La ligue qui- existe zentre les pêcheurs de ne point louer eux-mêmes
les pêcheries ni de permettre à d'autres de le faire. Ces places sont la grève Burlington,
la Longue Pointe, la Pointe aux iDindes,: Presqu'île, le.-Cap Vesey, Cobourg- et- quelques
autres encore peut-être.

&econdement.-La prétention émise, dans la plupart des cas pour gagner du temps,
qu'-une occupation -de vingt-et-un ans -"leur tient lieu de titre, iême à l'encontre de-da cou-
ronne. Les pêcheurs de .la grève -Burlington, près ,de Hamilton :et du-Cap Vesey -dans
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le bomté du Prince Edouard;im'ont mis au défi sur ce point. La propriété de lascouronne
au·Cap Vesey, renferme 1,260 acres, occupés par huit familles de squatters, sous le contrôle
de Henry L. Windßfeld.

Troisimement -Dans quelques endroits, on aurait certainement pris des baux, si l'on
n'àvait pas éprouvé d'incertitude au sujet de la garantie de possession, les gens craignant
que des pêcheurs sans aveu ne vinssent enpièter impunément sur leurs places de pêche.

Quatrièmement.--Dans -quelques cas aussi on refuse de s'obliger par bail, de crainte
que la pêche ne manque; et je dois admettre qu'elle a manqué à plusieurs endroits, par
suite de la manière inconsidérée dont on prend et détruit le poisson, et de l'époque inop-
portune â laquelle on le pêche. Conformément à vos instructions du 18 février, je me
suis rendu aux endroits de pêche les plus importants, à partir de l'extrémité de la pointe
vis-à-vis les False Ducks, et de là en suivant le bord du lac jusqu'à la grève Weliington;
dans le cours de cette visite j'ai fait l'estimation de la valeur des différentes places de pêche,
après avoir préalablement fixé les limites de chaque lot. Je regrette de dire que dans tous
les cas, les offres faites par les occupants sont en deça de cette estimation, et suivant mes
instructions, je -vous en transmets un rapport. La raison que donnent généralement les
pêcheurs pour se justifier d'offrir peu, est l'incertitude de la pêche, que je trouve avoir
beaucoup tombe ici et à d'autres endroits depuis 1857.

Dans mes calculs, j'ai pris ce fait en considération, et je me suis aidé, pour confirmer
mon opinion, des renseignements que j'ai pu obtenir de ceux qui résident aux environs des
places de pêche et dont l'opinion est acceptable, en autant qu'ils n'ont d'intérêt ni d'un
côté ni de l'autre.

- Vous remarquerez que les offres faites pour la grève Wellington, dont je vous envoie
un état, ont produit un revenu de $334 pour douze places de pêche.

Un nommé William Young a offert $500 pour toute la grève qui comprend quinze
places de pêche; j'ai accepté cette offre à la condition que si les possesseurs refusaient de
payer le même montant, je lui consentirais un bail. La chose, ayant été connue des pêcheurs,
produisit parmi eux beaucoup d'excitation, ce qui engagea M. Young à retirer son offre ; il
ne me resta plus qu'à transiger avec eux, et je suis parvenu à réaliser le montant men-
tionné ci-dessus.

A la vente des'terres annoncée devoir se faire à Simcoe le 31 du mois dernier, j'ai
offert à l'encan les différentes places de pêche de la Longue Pointe, et quoique l'assemblée
fût nombreuse, et se composat de gens qui ont presque tous un intérêt aux pêcheries, il n'y
a pas eu d'offre qui ait atteint le prix fixé, et en conséquence je n'ai pas donné de baux.

Immédiatement après lia vente, un monsieur Buckwell vint m'offrir $300 pour le droit
exclusif de pêche sur le front des townships Walsingham, Charlotteville, Woodhouse,
Walpole et Rainliam, avec les priviléges qu'accorde l'acte des pêcheries de 1858, (tel qu'il
appert par sa lettre annexée du 31 du mois dernier.)

La dépression générale du commerce, aggravée par le manque désastreux de récolte
l'année dernière, en même temps que la pêche infructueuse pendant la même période, si on
la compare aux années précédentes, font qu'il est difficile d'obtenir cette année un bon prix

pour les loyers de pêche. Les pêcheurs donnent toutes ces causes comme justification de la
modicité de leurs offres, se disant prêts à payer davantage, si la saison est plus prospère que
l'année dernière. Tout en admettant que ces objections à donner le prix fixé méritent toute
considération, j e dois aussi exprimer la conviction que les pêcheurs se sont entendus entre eux
pour empêcher une honnête concurrence, lors de la mise en vente à l'encan des places de pêche.

En revenant de Simcoe à cette ville, les communications nombreuses que j'ai trouvées
à mon bureau au sujet des pêcheries de la grève Burlington, m'ont décidé à demeurer
quelques jours pour marquer les différentes places de pêche le long de cette grève.

Comme dans tous les cas précédents, le prix fixé par moi, qui est de $30 par pêche,
(il y en a 22 en tout sur cette grève), est plus que n'offrent les pêcheurs qui ne veulent
donner que $10 par lot.

Il n.'y a :quie deux moyens à adopter-l'un est d'accepter l'offre de $10, mais de
limiter le privilége à l'usage de ioixante-et-six pieds de profondeur à partir de la ligne
des hautes eaux, et cela seulement pour faire la pêche. En adoptant cette règle, tout le
terrain de la grève en arrière de cette réserve, pourrait aisément se louer autant, si non plus,
m -se yendre, va qu'il est très propre -à- la culture- la couronne poura de la sorte s'assurer
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un revenu raisonnable. Cette démarche ou quelque autre parait être nécessaire pour
convaincre les occupants que, si j'ai reçu de vous instruction de les traiter libéralement
les droits de propriété de la couronne n'en doivent pas moins être maintenus.

Depuis mon départ de Toronto, le 17 juillet, j'ai été constamment en relations avec les
pécheurs de la grève Burlington, et 'ceux échelonnés sur la frontière jusqu'à Niagara, et
me suis efforcé par tous les moyens possibles de les engager à se conformer à la loi, de se
reposer sur la libéralité et la justice du gouvernement et de prendre des baux conformément
à l'acte, sans trouble.ou coercition.

Les pêcheurs m'ont répondu en se plaignant d'injustice et en objectant aux conditions
et à, la forme des baux; et à la grève Burlington, les pêcheurs se sont concertés pour m'op-
poser et n'offrir que $10 pour les places de pêche, avec possession entière du terrain qu'ils
occupent actuellement. Ces propositions sont inadmissibles.

J'ai donc été forcé d'adopter la seule alternative qui puisse permettre d'espérer une
rente raisonnable, c'est-à-dire, d'offrir les différentes places de pêche à, la concurrence
publique, conformément à vos instructions. Dans ce but, j'ai fait annoncer que je rece-
vrais des offres pour les places de la grève Burlington jusqu'au lundi, 25 juillet.

J'ai différé néanmoins de prendre ce parti, espérant que leur intérêt persuaderait enfin
aux pêcheurs de prendre des baux, et désirant vous débarrasser de la demande frivole et sans
cesse répétée de leur part d'être autorisés à continuer de faire usage des rets à mailles
fines, pratique au moyen de laquelle il se détruit une grande quantité de jeune poisson.

Un autre obstacle à la location avantageuse des pêcheries vient de ce que quelques
personnes qui ont des terres au bord de l'eau refusent l'usage de la grève aux pêcheurs,
qui, sans cela, seraient peut-être portés à louer les places de pêche vis-à-vis de ces pro-
priétés.

J'ai tâché d'être aussi accommodant avec les pêcheurs que mon devoir envers votre
département peut me le permettre, pensant que la meilleure conduite à, prendre était de
leur faire goûter la mesure autant que possible, d'introduire ses dispositions graduellement,
et de tâcher d'engager les gens à se faire à ce qu'elle ordonne, sans exciter contre elle leurs
préjugés. Le fonctionnement d'une mesure comme l'acte des pêcheries qui touche au
mode d'existence d'un grand nombre d'individus, dont les opérations n'avaient pas encore été
restreintes par acte du parlement, demande beaucoup de prudence et de ménagements, pour
ne pas faire naître des sentiments d'hostilité contre la loi et le gouvernement; et je me
suis toujours étudié à convaincre les pêcheurs qu'il serait de leur véritable intérêt de se
soumettre de bon gré aux dispositions de l'acte.

Lors du récent voyage que j'ai fait à Sarnia, pour y remplir mes devoirs de surintendant
des pêcheries, j'ai constaté que les meilleures places de pêche sur les bords du lac Huron
et de la rivière Ste. Claire, sont en possession de M. Samuel Hitchcock, en vertu d'un bail
à lui consenti par des personnes qui en ont fait l'acquisition du gouvernement impérial en
juillet 1856, comme faisant partie des terres de l'artillerie à Sarnia.

Je vous ai déjà envoyé une copie de l'acte de vente en question, qui m'a été fournie
par le régistrateur de Sarnia, afin que vous en preniez connaissance.

Les places de pêche comprises dans le bail de M. Hitchcock, sont de beaucoup les
meilleures qui se trouvent sur le lac Huron, au sud des Isles à la pêche. En janvier 1857,
elles ont donné 2,800 quarts qui, au prix du marché de Détroit, $5 le quart, ont rapporté
$14,000. M. Hitchcock paie une rente de $600 par année.

En allant à Amherstburg, j'ai examiné l'Isle au Bois Blanc, et j'ai trouvé M. James
Cousins qui se préparait à la pêche,d'automne. Il y a sur l'isle deux bonnes places, toutes
deux prises par lui. Il reconnait avoir pris en 1857, 120 quarts de poisson blanc,
ai $10.... .e... o.... m... ...... ege .... *........ee*ee e......ee.e eeeece......................,............. $1,200
-et 15 quarts delharenig $5 ......-....... ........................... 75

$1,275
Il m'informe que depuis la pêche a beaucoup diminué, assertion que je crois vraie, en

autant qu'elle est corroborée par des personnes désintéressées; néanmoins, coette pêche a
- encore sa valeur.

Arrivé à Windsor, j.e me suis rendu auprès du colonel Prince, pour lui passer un bail
des Isles aux Dindes et aux Pêches, suivant sa demande du 15-du mois dernier, moyennant

13-
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$25 par année pour la pêche de P'Isle aux Dindes, y compris une chaine de terre sur le
contour de l'isle, et $50 pour l'Isle aux Pêches. Il vous a écrit pour faire étendre sou
bail à cinq ou neuf ans, ce que je ne me croyais pas autorisé à lui concéder, mais qui a eu
lieu depuis.

Je me suis alors dirigé le long de la côte, de Sandwich à, Amherstburg, distance de 18
milles, visitant les pêcheurs, dont la plupart sont franco-canadiens. J'ai offert de leur don-
ner des baux moyennant $5 par année, pour les devantures de leurs terres, d'à peu près cent
acres, en suivant la direction de leurs clôtures de ligne.

Après avoir disposé de l'Isle au Bois Blanc, au sujet de laquelle j'ai eu l'honneur de
vous adresser un rapport détaillé en date d'hier, j'ai été obligé de retourner à, Windsor,
n'ayant pu me rendre aux isles voisines à cause du mauvais temps et de l'état du lac, après
avoir à trois reprises, essayé sans succès d'y parvenir en bateau; néanmoins, je n'ai pas
pas perdu mon temps, car j'ai rencontré les principaux pêcheurs qui ont demandé à louer
les pêcheries des ces isles; je leur ai passé des baux, mais ensuite il ont refusé de s'y con-
former en ne fournissant pas les garanties nécessaires.

La Pointe Pelée est une langue de terre longue et étroite qui s'avance du front du
township de Marsea, comté d'Essex, dans le lac Erié, à une distance de dix milles; elles peut
contenir 1,000 acres qui sont occupés depuis plusieurs années par des squatters, au nombre
de dix familles, qui désirent acheter du gouvernement leurs lots respectifs, à un prix rai-
sonnable-disons 6s. 3d. l'acre-et se disent prêts à payer une rente annuelle de $10 pour
les pêches qui dépendent de leurs lots, si le gouvernement veut leur assurer un titre pour
leurs améliorations.

Sous ces circonstances, j'ai taché de leur persuader de prendre de suite des baux, com-
prenant une chaîne de terrain sur le rivage pour les besoins de la pêche, leur promettant
de recommander au gouvernement de faire faire un arpentage pour assigner à chaque pos-
sesseur son lot qu'il est prêt à payer un prix raisonnable afin d'en acquérir la propriété.

Dans le. cours de la conversation que j'ai eue avec eux, j'ai appris que depuis 1852,
M. James Paxton d'Amherstburg, qui fait aussi la pêche, réclame d'eux une rente pour
les pêches et le terrain; il a un bail du département des -terres de la couronne, en date de
1852, portant une rente annuelle de $50, et il désire continuer son bail au même prix, en
comprenant le terrain et les places de pêche. J'ignorais ce fait jusqu'à ce qu'il m'eût aussi
demandé un bail; mais il ne veut pas donner plus que les $50 pour les deux priviléges. Je
lui ai offert pour cette somme les pêches avec une chaîne de terrain de grève, ce qu'il a re-
fusé d'accepter. Il m'a aussi informé lui-même, qu'il doit des arrérages sur .son bail au
mnontant de $350, savoir: sept années à $50-$350.

Le même James Paxton me dit. qu'il a conclu dernièrement un marché avec le gouver-
nement, pour l'acquisition del'Isle au Combat, dans la rivière Détroit, avec le droit de-
pêche en considération du prix élevé auquel l'ont évaluée les commissaires.

En référant à, ma lettre du 2 juillet dernier, vous verrez la règle de conduite que j'ai
suivie depuis le commencement. J'ai employé tous les moyens en mon pouvoir pour faire
obéir la loi, mais n'ai réussi qu'en partie; et il me semble que j'ai porté l'indulgence et les
ménagements aux dernières limites. Si l'acte ne doit pas rester une lettre morte, si le gou-
vernement et ses agents ne doivent pas être mis au défi, il est nécessaire de prendre d'autres
moyens. Je ne puis espérer louer la grève Burlington et d'autres pêches importantes,
si l'on adopte quelque moyen pour maintenir dans la jouissance de leurs droits les gens
paisibles qui pourront être disposés à prendre des baux. Nous sommes entièrement à la
merci d'un classe sans aveu. Il est impossible de trouver quelqu'un dans le voisinage des
pêcheries qui veuille dénoncer les pêcheurs, non pas qu'on soit indifférent à l'opération de
la loi, mais parce qu'on craint les conséquences d'un tel acte pour soi et sa propriété. -Un
agent qui m' informait des violations de la loi, a été sévèrement battu. Il m'a été imnpos-
sible, sous ces circonstances, avec les pouvoirs restreints qui me sont donnés, d'exécuter mes
instructions, ou de traduire devant la justice les violateurs de la loi.

Vous ayant donné, dans les lettres dont j'ai parlé plus haut, le détail de mes actes
pendant l'annéedernière pour louer les pêcheries des lacs et des rivières, et·pour assurer la
pose de passages à poisson sur les écluses de moulins dans les rivières les plus fréquentées,
a chose qui, par son importance, demandera surtout mes soins l'année prochaine, sera de
erminer la démarcation des places de pêche, de faire poser des passages à poisson ou de imi
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gration, et d'empêcher la pêche aux mauvaises saisons, ainsi que les moyens impropres de-
la faire qui ruinent le poisson.

J'ai fait allusion à quelques-unes des difficultés que j'ai rencontrées en -essayant de
réaliser la première de ces mesures, savoir la location des pêcheries, et je suggérerai, à la
fin de mon --rapport, les moyens qui me paraissent nécessaires pour parvenir à cet important
résultat. Quant au second point, la pose de passages à poisson ou de migration aux écluses
de moulins situés sur les rivières les plus fréquentées par le poisson, j'aurai aussi quel-
que chose à ajouter à ce que j'ai dit dans mes rapports précédents. En essayant de mettre
à effet cette disposition de la loi, mon insuccès a été si complet que j e suis convaincu qu'il
est nécessaire d'adopter des mesures plus sévères.

Au sujet de l'époque à laquelle les différentes espèces de poissons peuvent se pêcher,
pour ne pas nuire à leur propagation, et relativement au mode de leur faire pêche, je crois
devoir recommander quelques changements.

L'immense valeur des pêcheries de nos grands lacs, des nappes d'eau de moindre
étendue dont est parsemée la carte du Haut- Canada, et des rivières qui s'y jettent, ·doit
sans doute justifier l'usage de tous les moyens nécessaires pour les sauver de la ruine et
leur rendre leur fécondité primitive. Plusieurs rivières qui abondaient des meilleures.
qualités de poisson, en ont été presque entièrement désertées.

Plusieurs des cours d'eau qui viennent tomber dans le lac Ontario, étaient autrefois fré-
quentés par des myriades de saumons (le véritable saumon de l'Océan). De 1812 à 1815,
je l'ai vu en telles quantités dans ces rivières, qu'on le prenait avec une pelle et même àù la
main. Maintenant il est rare d'en voir un dans ces mêmes eaux; et l'on se demande, s'il
n'est pas possible de le ramener dans ces lieux qu'il choisissait alors de préférence ? On ne
peut s'empêcher de ressentir vivement la perte-je puis dire, la calamité-que nous fait
subir la destruction de ce magnifique poisson. Après tous les- moyens insensés et destruce,
teurs dont on s'est servi, les grandes quantités qu'on rencontre encore dans quelques parties
des lacs, font voir sa vitalité et nous donnent la meilleure garantie qu'il -n'est pas néces-
saire de moyens dispendieux pour assurer sa conservation.

Les pêcheries du lac iuron ont rapporté en 1856, 27,0371 qarts (et je suis certain
que ce chiffre est loin d'atteindre la vérité) ; supposons 120 poissons par quart, et nous
avons 3,244,520 poissons-la pêche sur le lac Ontario est encore abondante, et dans quel-
ques cas elle est même prodigieuse. Dans mon rapport de 1857, il est fait mention de
47,700 poissons blancs pris d'un seul coup-ce qui fait près de 400 quarts-à la Grève
Wellington. A la grève Burlington, il a été pris en 1856, 1,900,000 harengs et 86,400
poissons blancs; au port Credit, 470,000 poissons, dont deux tiers de saumon, et à d'autres
pêches sur le lac Ontario, 200,000 à 300,000 poissons. Le total de la pêche en 1856 s'est
élevé suivant la plus basse estimation à, $500,000. Cependant, combien peu il a été fait
pour protéger et développer ces richesses vraiment inépuisables.

On peut faire à peu près les mêmes remarques sur l'abondance et la quantité du
poisson du lac Huron et''de la baie Georgienne. La longueur des côtes de la partie anglaise
des grands lacs et du St. Laurent, dans le Haut-Canada, comprend environ 5000 milles;
elles abondent, la plupart en truite saumonnée, en poisson blanc et en hareng, sans compter
beaucoup d'autres espèces moins nombreuses, comme le masquinongé, 1'éturgeon, le brochet,
le doré, l'achigan [(vert, blanc et jaune) la truite de rivière, le chabot, -la perche, le
goujon (vert et blanc) le muge, etc. Je ne parle pas ici des nombreux lacs intérieurs
dont le plus grand, le lac Simcoe, à 40 milles sur cinquante ; ces lacs bouillonnent de
poissons de qualité supérieure de toutes espèces. Je passe aussi sous silence les grandes
et riches rivières tributaires des lacs et du St. Laurent.

J'ai aussi puisé, auprès des personnes qui ont manifesté de l'intérêt à la protection
de nos riches pêcheries, des renseignements quant aux endroits que fréquentent naturelle-
ment le saumon et le poisson blanc, et sur les habitudes qui leur sont particulières, etc.
J'ai l'honneur de vous renvoyer à la lettre de J. Y. Leslie, éogyer, percepteur des douanes
à Brighton, laquelle est ci-jointe.

La location des pêcheries à des gens prudents et responsables serait unie mesure salu-
taire, qui aurait aussi l'effet de purger certains endroits d'une classe d'hommes sans frein
et sans aveu qui font ce qui dépend d'eux pour dépeupler nos eaux.

Il est une chose très-importante pour les pêches à> saumon du lac OntaIrio, et j'ai déjà
pensé depuis longtemps qu'elle aurait dû être rappelée à votre attention. C'est l'existence,
dans le Bas-Canada de différentes espèces de- claies fixes et coffres à poisson sur toute la

75w



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12. A. 1860

rive sud du St. Laurent, de St. Thomas, comté de Montmagny, aux Trois-Rivières. Ces
appareils, quand ils restent tendus toute l'année, empêchent le saumon de remonter le
fleuve, et sont sans doute l'une des principales causes de la rareté du saumon dans le lac
Ontario, comparativement aux années passées. J'ai en conséquence recommandé qu'on
les enlève. Les pêcheurs pourront, à la place, se servir de rets flottants.

RECOMMANDATIONS GENERALES.
1. On peut se servir deseines du premier septembre au ving-cinq octobre.
Cette disposition est très importante, car, avec la loi telle qu'elle existe, on enlève de

grandes quantités de poissons des lieux où ils vont frayer et au temps où ils y déposent
leurs oufs.

2. On peut se servir en tout temps de rets flottants en eau profonde dans les lacs. Les
rets devraient être taxés à u demi centin la verge carrée. On ne devrait pas permettre de
tendre de rets flottants à une moindre distance que deux milles des endroits où se tendent
les seines.

3. Il devrait être nommé à toutes les places de pêche des inspecteurs de poisson.
Cette mesure n'occasionnerait pas de dépense au gouvernement et serait très 1avantageuse
aux pêcheurs, dont le poisson serait mis en quart en bonne condition pour être expédié.
Ces inspecteurs pourraient aussi exercer une surveillance efficace sur les différentes places
de pêche, servir de frein aux pêcheurs sans loi, et fournir des renseignements dignes de
foi sur tout ce qui se rattacherait à leurs endroits de pêche.

4. Il faudrait un petit vapeur pour faire la visite des places de pêche.
5. Il faudrait réserver quelques-unes des rivières, disons deux, qui se déchargent dans

le lac -Ontario pour la propagation du poisson, et défendre d'y pêcher,-si ce n'est à la ligne.
Comme nous avons pour but de rendre le poisson aussi abondant qu'il l'était par le

passé, il faut essayer tous les moyens de réaliser cet important objet.
Je recommande qu'oun choisisse à cette fin les rivières Credit et Moira.
6. Défendre en tous cas l'usage du harpon.
7o. Insérer le mot "doré" dans la 36e clause de l'acte, et le mot "brochet" dans les

35e et 36e clauses.
8o. L'amende qu'impose la 42e clause de l'acte devrait être portée à £5, au minimum,

et à £40 ou £50, au maximum. Une amende de deux louis seulement, comme celle qui
existe, ne parait pas être un frein pour les pêcheurs, car ils peuvent aisément payer une
aussi légère amende. J'aimerais mieux que l'amende fût de £10 et £50.

9. La 73e clause de l'acte des pêcheries 22 Vict., chap. 86 devrait être abrogée.
Mes raisons sont que: Nos marchés de Hamilton et Toronto, (et d'autres aussi, j'ai

lieu de croire) sont encombrés de poisson après l'époque où la pêche est prohibée, surtout
vers la mi-novembre, et quand j'ai essayé de faire payer l'amende pour cette infraction, des
gens sont venus jurer que le poisson avait été pris dans le lac Huron, quoique dans plusieurs
cas, je fusse certain que le poisson provenait du lac Ontario. Cette saison étant celle -du
frai, on voit les oufs couler des·poissons qu'on apporte ainsi au marché.

Si l'on applique pas le temps de prohibition aux lacs Huron et Supérieur, le poisson
y sera bientôt aussi rare que dans le lac Erié. Le lac Ontario auquel le poisson émigre de
l'océan, en grande quantité tous les ans, n'a pas encore éprouvé l'effet de ce système de
destruction au même point que le lac Erié. En outre, les pêcheurs des lacs Erié et
Ontario, se plaignent de la partialité accordée à ceux des lacs supérieurs.

La 2 3e section de l'acte des pêcheries devrait être amendée comme suit: " Il ne sera
pas permis de pêcher avec aucune espèce[de rets ou de seine, dans la baie Burlington, ni
à~ Dundas Marshi, n i dans les anses ou eaux qui en dépendent.

Le tout respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé,) JOHN McCUJAIG,
Surintendant des pêcheries du H1.-O.

BRIGHTON, 31 décembre 1859.
MONSIEUR,-En rapportant les.procédés d'une assemblée de pêcheurs tenue à Brigh-

ton:l'au dernier, je pris occasion de parler en peu de mots de la seine come appareil de
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la.'pêche au poisson blanc, et d'exprimer l'opinion qu'il faudra en abandonner l'usage pour
celui des rets flottants. Je désire revenir sur ce sujet; mais permettez-moi d'abord, de vous
faire remarquer qu'il est très'regrettable que l'histoire naturelle du poisson blanc de nos lacs

'ait pas été plus étudiée, et qu'on n'ait pas même assez de faits pour pouvoir se former
une juste idée de ses habitudes. En attendant et jusqu'à ce que quelqu'un de compétent
s'occupe du sujet et en fasse une étude approfondie (et cette peine ne serait pas perdue),
nous devons nous servir du peu que nous savons déjà pour faire en sorte que la pêche des
lacs devienne le moins nuisible possible à l'approvisionnement futur; sans cela, le mode
généralement suivi fmira par rendre le poisson blanc aussi rare que le saumon de mer, dans
nos lacs, et en fera tellement monter le prix qu'on ne le verra que sur la table du riche.

Je crois que le poisson blanc passe la plus grande partie de l'année en eau profonde,
vers le milieu des lacs, mais fréquente à certains temps des endroits favorablement situés
pour y frayer sur un fond de sable ou de graviers, en eau comparativement peu profonde,
où les oeufs sont exposés à un certain degré de lumière qui parait être nécessaire à l'éclo-
sion, et à l'influence d'une température plus élevée que semble aussi exiger l'état em-
bryonnaire dans les premiers développements de la vie.

DES LIEUX OU LE POISSON FRAIE.

Les lieux où le poisson va frayer sont (sur le lac Ontario du moins) près du rivage.
De ces endroits à l'eau profonde, le fond du lac est ordinairement sur une grande étendue
couvert d'une espèce d'algo confervoe et de mousse aquatique dont se nourrit le poisson
blanc, car contrairement à beaucoup d'autres espèces, il se nourrit d'herbes et non d'autres
poissons. Je crois aussi qu'il est très probable que, comme les autres habitants de la mer,
il va se reproduire où lui-même l'a été, et n'émigre au loin que lorsqu'on le chasse de- ses
retraites naturelles et favorites.

Par ces remarques (si elles sont correctes en substance) on voit de suite que la pêche
à la seine qui balaie les endroits où le frai est déposé, vû leur proximité du rivage, comme
avec le balai de la destruction, qui interrompt, pendant qu'il fraie, le poisson pris avant
d'avoir terminé cette action lente et nécessaire, et jeté au rivage sans distinction de gros-
seur ou de condition, doit finir ou par détruire l'espèce, ou la chasser des retraites acces-
sibles qu'elle a coutume de fréquenter.

J'ai peu de doute- que tel soit le résultat pratique de la pêche à la seine; car la dimi-
nution graduelle du nombre de quarts expédiés de ce port, où ce genre de pêche est en
usage, a été très pronocée pendant les trois dernières années; en 1856, il y a eu 802 quarts
d'exportés, en 1857, 530 et en 1858, 107 seulement.

il y a aussi une autre objection de presque autant de force à faire contre les seines,
car bien que les mailles soient limitées à une certaine grandeur, cela ne protège nullement
de la destruction le jeune poisson, dont dépend la pêche de l'année suivante ; en effet, quand
une seine renferme un grand nombre de poissons blancs, on voit sur le rivage les petits en-
tassés avec les gros ; et ce poisson étant très fragile quand il est jeune, il n'en échappe qu'un
petit nombre et le reste meurt sous l'effet de la pression éprouvée dans la seine; ce poisson
de qualité inférieure se prend souvent en telles quantités qu'on ne peut le conserver;
nombre de quarts sont expédiés mal accommodés, et on perd ainsi le nom de ce poisson.

Mais l'effet moral de la pêche à la seine, telle qu'on la fait aujourd'hui, est peut-être la
plus grande objection qu'on puisse avoir contre elle, car l'expérience démontre que là où elle
existe, la paresse, l'ivrognerie et les vices qui en sont la suite, se répandent avec une rapi-
dité alarmante ; et sous plusieurs rapports, lia population ressemble à celle des endroits où
l'on a nouvellement trouvé de l'or en petite quantité. Cette influence démoralisatrice a
été telle dans quelques cas, qu'il est à ma connaissance que deux et même trois fois on a
vainement offert les gages ordinaires aux moissonneurs, qui préféraient courir le hasard
de la pêche nocturne que de gagner honorablement leur vie en s'occupant de leurs tra-
vaux agricoles; et je doute que le temps passé en pure perte par les pêcheurs et les. dom-
mages occasionnés aux moissons par la négligence de ceux qui devaient y donner leurs
soins, e t qu'un esprit de vaine spéculation attirait à la pêche, ne fassent pas plus que com-
penser le produit du poisson blanc, bien que la somme en preovenant soit considérable.

Ces objections ne s'appliquent pas aux rets flottants, parce qu'on les tend générale-
ment en 'eau profonde, quelquefois à deux cents pieds, et quand ils sont fixés, ils Testent
dans le même état jusqueà ce qu'on les lève, ce qui se fait généralement à un jour d'inter-
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valle. Ainsi ils ne nuisent point aux lieux où le poisson va frayer ou se nourrir, et les
plus petites mailles étant de 21 pouces, il n'exterminent point le jeune poisson comme le
font les seines; et comme ces rets ne prennent que du poisson comparativement gros et en
moindre quantité à la fois, il est facile de le conserver et d'en disposer. Les objections
qu'on fait aux seines, sous le rapport de la moralité, ne s'appliquent pas non plus aux rets
flottants, car pour réussir en s'en servant, il faut une application continuelle et constante;
ils ne sont donc en usage que chez ceux qui veulent faire de la pêche un moyen de gagn er
leur vie et ne donnent pas lieu à ces alternatives prononcées de travail et d'oisiveté, qui
font tant de tort à tous ceux qui s'adonnent à la pêche à la seine.

Pour ces raisons et beaucoup d'autres trop nombreuses pour être expliquées dans le
cadre étroit d'une lettre, je recommanderais, si l'on prend quelque mesure législative pour
amender l'acte des pêcheries, que la pêche à la seine du poisson blanc fût abolie après le
terme de deux années, et qu'il fût imposé une taxe sur chaque bateau à rets flottants, et
qu'en même temps, vû l'importance commerciale du sujet et l'intérêt qu'il offre comme
question d'histoire naturelle, on chargeât une personne possédant les connaissances néces-
saires, d'étudier les habitudes des différentes espèces de poissons de nos lacs, et de recueillir
et coordonner les faits qui pourraient servir à la création d'un système génér4l de pêche,
reposant sur les vrais principes.

Je suis, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

D. YOUNG LESLIE.

APPENDICE No. 31.
Rapport de l'inspecteur des pêcheries pour la division des lacs Iuron et Supérieur, pour

1859.
COLLINGwooi, 31 Déc. 1859.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que suivant vos instructions, j'ai (en
autant que le temps me l'a permis) fait la visite de la plupart des places de pêche du lac
Huron, et de quelques-unes du lac Supérieur.

Comine j é ne suis pas en position cette année de faire un rapport détaillé sur chaque
place, je vous inclus un état des faits que j'ai moi-même constatés et des renseignements
que j'ai recueillis à bonne source.

En entrant en fonctions en mai dernier, j'ai trouvé que le nouvel acte déplaisait beau-
coup, et que l'on était fortement sous l'impression que le seul but du gouvernement était
d'imposer une taxe sur les pêcheurs. Ce sentiment etait encouragé et entretenu par des gens
intéressés. Après avoir fait des assemblées, expliqué la vraie nature de l'acte et l'esprit
de ses auteurs, dont le but était de ,"protéger les pêcheries et les pêcheurs canadiens," je
n'ai pas rencontré de difficultés à mettre mes instructions à effet, et plusieurs de ceux qui
s'étaient d'abord opposés avec le plus de force à "l'acte des pêcheries," sont devenus ses
plus zélés partisans et ses plus fermes soutiens.

Je puis dire, sans crainte d'être contredit, qu'à l'exception de deux cas, je n'ai pas
rencontré sur ces lacs la moindre opposition depuis le mois de juin dernier. Les plus
chauds partisans de l'acte sont ceux pour l'avantage desquels il a été rédigé :-les pêcheurs
résidants et lies commerçants du lieu.

Les anciennes maisons de commerce du Sault Ste. Marie (du côté américain) qui ont
depuis nombre d'années fait la pêche en grand sur ces lacs, ont été les premiers à prendre
avantage du système de location. Elles ont invariablement offert plus que les canadiens,
et ont payé d'avance ; elles emploient à leurs pêches aussi bien un métis canadien qu'un
de leurs compatriotes. L'un de ces messieurs, qui a loué l'Isle aux Canards à un haut
prix, a adopté un plan qu'aucun autre n'a encore essayé ; il n'a pas tendu de pêche, mais
a employé l'équipage d'un bateau à empêcher les empiétements, et quoique l'année
1859 se trouve perdue pour lui, je crois qu'il pourra se refaire de cette perte en 1860. On
a épuisé ces isles. J'y trouve tout un village de pêche, quatorze maisons, des quais, etc.,
construits par les américains du Sault. de lMackinaw et de Détroit. .A toutes nos princi--
pales places, j'ai aussi trouvé de semblables établissements. A l'Isle aux Chevaux, l'une
de leurs plus grandes pêcheries, un vieux sauvage me fit en mauvais anglais la spirituelle
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observation suivante: "Pourquoi venir à présent pour le poisson.? pourquoi pas venu dix
ans passés ? Américains venir ici, bâtir maisons, couper le bois, amener gros bâtiments,
prendre tout le poisson, attraper pauvre sauvage, vendre à lui mauvais whisky et mauvaises
marchandises ; à cette heure plus de poisson, vous faire prendre soin du poisson 1"

Les seineurs font objection à la 30e clause de l'acte, parce que le hareng se prend dans
les mailles à cause de leur dimension, ce qui cause une grande perte de temps précieux pour
l'en dégager à la main, au lieu de le retirer comme. ci-devant au moyen de pelles faites à
cette fin. On parerait à cet inconvénient en faisant les mailles un quart de pouce moins
larges au carré. Sur vingt-deux rets que j'ai examiné la saison dernière, je n'en ai pas
trouvé qui fassent conformes la loi, telle qu'elle est aujourd'hui; la maille avait, terme
moyen, 11 pouce; plusieurs avaient i pouce.

Si la clause n'est pas changée, il faudra fixer un temps, donner, avis par écrit aux
pêcheurs, et le délai expiré, confisquer toutes les seines dont les mailles n'auront pas les
dimensions voulues.

Comme toutes les seines étaient défectueuses et qu'il m'aurait fallu-les saisir toutes, et
-causer par là, de grands dommages à de pauvres. pêcheurs, je me suis contenté de les
avertir que leurs seines n'étaient pas suivant les descriptions de la loi.

Pour ce qui est des offres qui m'ont été faites pour la location des places de pêche,' je
n'ai en aucun cas, lorsque l'offre était raisonnable, refusé de l'accepter, et je n'ai rejeté en
aucun cas l'offre du pauvre, blanc, métis oiu sauvage, si basse qu'elle fût, pour la place qu'il
occupait déjà. J'ai donné 97 baux, dont 12 à des bandes de sauvages, 14 à la compagnie
de la baie d'Hudson, le reste à des pêcheurs de profession ou à des marchands qui emploient
des pêcheurs, La plupart de ces baux comprennent plusieurs individus, car j'ai persuadé
les pêcheurs de chaque localité de s'unir à l'amiable et prendre ensemble un bail pour les
places qu'ils occupaient déjà. ' Ainsi dans le bail qui comprend l'espace entre, la Rivière
Sable et le Port Franks, vingt deux différents partis de seineurs sont concernés; à Kin-
cardine, il y en a 14; à Saugeen 10 ; quoique les Isles à la Pêche aient été données à six
individus, seize y sont concernés, dont trois emploient des partis de seineurs de, seize
hommes chacun. Toute la population qui fait la. pêche est concernée dans le bail. des
pêcheries de Shawanaga aux marchands de Penetanguishene. Dix-sept personnes emploient
des bateaux entre Meaford et Vail's Point, espace loué à trois individus; sept bateaux font
la pêche .à Collingwood, qui a été loué à -une seule personne. Le locataire de l'Isle aux
Canards, du détroit de Mississaga et de la Grande Batture, emploiera probablement chaque
année de 40 à 60 bateaux avec leurs équipages.

Je calcule que le nombre d'hommes occupés cette année, en vertu de nos baux, s'élève
à 917. Les jeunes gens au-dessous de 16 ans, les bandes nombreuses de sauvages et les.
employés de la compagnie de la Baie d'Hudson, à ses quatorze places de pêches, peuvent
se monter à 2,500 personnes de plus.

Si j'avais assez bien connu les lieux sur le lac Supérieur, pour pouvoir donner des ren-.
seignements exacts et définir les limites, j'aurais pu donner un plus grand nombre de baux.
et j'ai tout lieu de croire qu'en 1860, plusieurs personnes iront au lac Supérieur dans
l'unique but d'explorer les places de pêche.

Je ne puis, avec exactitude, estimer la quantité de poisson plis à chaque place de
pêche, pendant la saison dernière; mais d'après le calcul que j'ai fait et les renseignements
que j'ai comparés, je pense que la pêche de notre côté des lacs s'est élevée l'année. dernière
à 26,000 quarts. En sus de ce chiffre, pas moins de 4,000 personnes se .sont nourries de
poisson pendant la saison de pêche de l'automne et du printemps. La compagnie de la
Baie d'lludson dépend de cet article pour l'approvisionnement de ses postes, du mois de
juin au mois de septembre. Une grande partie des sauvages et des métis vivent de poisson
du mois de septembre à la saison du sucre. En 1857, la personne chargée du poste de la
compagnie au Fort William, sur le lac Supérieur, a expédié à Détroit 733 quarts de poisson,
en sus de l'approvisionnement d'hiver du poste, et des rations de poisson frais données tous
les jours aux travailleurs. En juin 1859, le principal article d'alimentation au Fort
Michipicoten, sur le lac Supérieur, était le poisson salé.

Je suis certain que sous le système de location, il sera découvert. de nouvelles places
de pêche surtout au lac Supérieur.; il se prendra plus de poisson .et des pêcheurs dejpre
mier ordre s'établiront sur ces lacs,
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Par suite des mauvais temps exceptionnels de la dernière saison, les pêches, surtout
celles situées sur des bancs exposés, ont manqué, et il a été perdu ou brisé un grand nombre
de rets. La pêche est donc au-dessous de la moyenne.

On a fait si peu d'huile qu'il ne vaut presque pas la peine d'en faire mention, la quan.-
tité est d'à peu près 1500 gallons. La lie clause de l'acte aura pour effet d'encourager la
manufacture de l'huile. Le seul endroit où il s'en fait un peu est Goderich, où un homme
entreprenant achète des pêcheurs les débris de poisson qu'il jetaient à l'eau auparavant.
Plusieurs locataires font de l'huile pour leurs besoins. J'ai saisi toutes les occasions de
persuader aux. Pêcheurs de faire de l'huile avec les débris; le procédé est facile, et cet
article se vend 75 centins le gallon.

Le poisson qu'on prend à la Pointe Edouard, à Goderich, au Cape *Rich et à Colling-.
wood, est généralement mis en boîtes dans la glace et expédié par chemin de fer à des
agents réguliers au Canada et aux Etats-Unis ; il se vend comptant.

Une grande partie du poisson qui se prend sur la côte est du lac Huron, de la Pointe
Edouard, au Cap .Hurd, y compris les Isles à la Pêche, est expédié aux Etats-Unis en quarts,
et payé partie comptant, partie en marchandises. Ces marchandises paient néanmoins les
droits d'entrée aux ports canadiens entre Sarnia et Saugeen.

Deux des locataires de la saison dernière, qui ont pris l'Isle de Coves et l'Isle aux
Lapins, ont expédié leur poisson à Chicago, par la ligne des bateaux de Collingwood, ce
poisson a presque tout été payé comptant. De Chicago il a été envoyé par chemin de fer
à des parents dans l'état de Missouri; le coût du transport du phare de l'Isle de Coves,
a été de $2.50 le quart, et la vente à rapporté $12 rendu là.

Le reste ou la partie de beaucoup la plus forte qui se prend sur le lac Supérieur, dans
la Baie Georgienne, à l'Isle aux Canards, Manitoulin, Cockburn et aux Isiles St. Joseph,
au détroit de Mississaga et aux rapides du Sault Ste. Marie, à lexception des stations de
la compagnie de la Baie d'Hudson et d'une petite étendue de la côte du Cap Croker, 'vid
Owen Sound, Collingwood et Penetanguishene, à la rivière Naishcotyang, s'expédie aussi
aux Etats-Unis et est payée en marchandises franches de droits.

Je calcule que les trois-quarts du poisson pris dans nos eaux n'entrent point dans les
ports canadiens. Le plus grand marché est Détroit. Le percepteur de ce port -dit que la
valeur du poisson exporté en 1859 dépasse $150,000.

Une grande partie de notre poisson se vend sur les lieux aux capitaines de goëlettes
américaines, et se paie en marchandises et whiskey de contrebande.

On se sert de seines à la Pointe Edouard, de là le long de la côte jusqu'à Port Franks,
à Kincardine et Inverhuron; et de la boitte à la Baie du Dard, à Port Elgin, aux Isles à
la Pêche, à la Baie d'Owen Sound et de Nottawasaga, et sur le lac Supérieur, au Fort
William, au havre de Michipicoten et à l'Isle St. Ignace.

M. S. Hitchcock, de Sarnia, a donné pendant deux ans à MM. Zwoski et Cie., $600
pour une petite partie de la Pointe Edouard, et paie maintenant à M. Blackwell $400 par
année pour le même terrain. Il m'a dit que les travaux du grand tronc ont fait tort aux
pêches. Ses livres font voir une vente annuelle de $22,000 et au-dessus, aux marchés de
Détroit et de Cleveland, en sus des ventes sur les lieux, et de 120 quarts de poisson salé.

Il y a quelques années, il a été pris aux Isles à la Pêche, sur l'Isle à la Grande Pêche,
1,000 quarts et au-delà, de hareng en deux coups de seine, dont l'un de 700 et l'autre de 300 ;
à l'Isle Cigar il a été prix 500 quarts en un coup. A l'Isle Smoke-house, une fois la seine était
pleine, mais comme on avait point de quarts ni de sel, on y laissa des milliers de harengs.
On dit que depuis on n'y a pas fait une bonne pêche-cette place est abandonnée. Le meil-
leur coup de seine de la saison a en lieu à la Grande Pêche, il était de 152 quarts.

Au Fort William (sur le lac Supérieur) il a été pris, près de l'embouchure du bras
nord de la rivière Kameinistiquoia, 30 ou 40 quarts de poisson blanc en un seul coup,
quoique les seneurs fussent très peu habiles. Pour réussir à la seine, il faut des gens
exercés et qui obéissent aveuglé ment à un chef entendu.

Dans la Baie Nottawasaga, si ce n' était des monceaux de glaces quii ont jusqiu'à 20 à 
30 pieds d'épaisseur, vers le terminus projeté du canal de la Baie Georgienne, on pourrait
au printemps pêcher à la seine avec beaucoup d'avantage.

Je ne doute pas que la protection que l'acte des pêcheries donne aux locataires, ne
fasse découvrir des places de pêche de valeur sur le lac Supérieur et à plusieurs points de
la Baie Georgienne.
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Je n'ai pas eu connaissance qu'on ait fait usage dans nos eaux de rets à enclos pendant
la saison dernière; mais deux individus de Cleveland en ont tendu un près de notre limite,
entre l'Isle Drummond et la Baie de Tenby, Isle St. Joseph; ils ont pris beaucoup de pois-
son de toute espèce, ont fait grandement tort aux pêcheurs de l'endroit et causé beaucoup
d'embarras aux sauvages, aux métis et aux habitants des environs. Quand des rets de ce
genre de grande dimension sont tendus dans un chenal, tout le poisson s'y prend, gros et
petit; les ailes s'étendent de chaque côté à 1 à 3 milles, et on les déplace rarement.

Si l'usage en était général, il ruinerait les pêcheries, et les pêcheurs qui se servent des
rets flottants seraient bientôt forcés à chercher un autre genre d'existence.

Aux rapides du Sault Ste. Marie on fait usage presque toute l'année d'éperviers;
deux hommes en canot munis de perches et d'éperviers peuvent prendre, dans la saison,
deux quarts de poisson blanc par jour. Un américain m'a offert un haut prix pour la petite
isle de notre côté des rapides où il voulait tendre des éperviers, mais cette isle a été réservée
par les sauvages, lors de leur dernier traité.

On ne se sert guère d'hameçons -qu'au-delà de Goderich, Kincardine et Inverhuron;
on s'en est servi la saison dernière entre le Cap Rich et les Isles aux Chrétiens, et l'année
prochaine le locataire de la pêche Cabot's Ilead en fera usage. Le grand obstacle qui en
restreint l'usage est la difficulté de se procurer de la boitte. La pêche à l'hameçon, dans
les endroits où l'on peut avoir de la boitte, est la plus avantageuse de toutes, le poisson
qu'on prend à, ce genre de pêche est généralement gros ; il n'y a point de pertes occasionnées
par les mauvais temps, comparativement à celles que subissent les pêches à rets. Le 5
septembre 1859, j'ai vu à Inverhuron du poisson pris à l'hameçon pesant en moyenne 39
livres la pièce.

Je crois, d'après les renseignements dignes de foi que j'ai reçues de différentes
personnes, que sur le lac Supérieur, aux -environs de l'Isle au Pie, le Cap Tonnerre, St.
Ignace, la Baie Nepigon, Otter Head et autres lieux, de bons pêcheurs à la ligne peuvent
prendre de la truite de 60 à 90 lbs., et on peut prendre aussi de la grosse truite en plusieurs
endroits sur le lac Huron, où l'on n'a pas encore tenté de le faire.

La pêche au dard se fait sur une grande échelle, principalement par les sauvages et les
métis, sur toute l'étendue de ces lacs. On darde le poisson sur les hauts-fonds herbeux et
autres endroits où l'on ne peut tendre de rets. Dans les lieux où l'on fait ce genre de pêche,
tout poisson est dérangé au temps du frai.

Des pêcheurs d'expérience disent que des sauvages errants qui font la pêche au dard
causent souvent beaucoup de tort à leurs pêches à rets. Ils ignorent si la chose est due au
sang ou au flambeau, mais les trois-quarts des locataires desirent que la pêche au dard soit
strictement défendue, excepté dans les endroits baillés aux bandes de sauvages.

La quantité de poisson pris par les deux genres de pêche que je viens de mentionner,
est quelque fois considérable. Je connais un cas où à Vail's Point, dans le township St.
Vincent, deux personnes ont, dans une nuit, avec un dard et de l'écorce de bouleiu dont
ils se faisaient un flambeau, empli trois fois leur bateau;, et sur le haut-fond entre Cabots
Head et 'Isle Barrière, les sauvages du cap Croter, souvent en quelques heures ensanglan-
tent l'eau, (comme on me l'a dit) sur un espace de plusieurs acres et emplissent leurs canots
de truite en très peu de temps. L'un deux a tué cet automne à cet endroit 82 truites en
deux heures. On ne peut tendre sur ce haut-fond, et si la pêche au dard ne s'y faisait pas,
il offrirait pour une partie considérable du lac un lieu sur ou le poisson pourrait se multiplier.
Plusieurs autres hauts-fonds sont dans le même cas. A la Baie du Dard, on a beaucoup fait
ce genre de pêche, et les pêches y sont maintenant presque ruinées. Sur le lac Supérieur, en
septembre 1858, John Finlayson, employé du poste du fort William, a pris en deux heures
et demie à la ligne avec un hamecon artificiel, en pagayant l'espace de quatre mille entre le
rivière Pigeon et la baie aux Grosses Truites, 74 truites pesant en moyenne cinq livres pièce.
Il me dit qu'il était fatigué de les tirer et qu'il aurait pu emplir son canot deux ou trois
fois. Le 27 septembre 1859, sur les hauts-fonds entre l'Ile aux Chevaux et l'Ile Yeo, Joseph
Trudeau a pris en allant à la voile, au moyen d'un hamecon artificiel ordinaire et d'une
barre de fer en guise de cale, cent cinquante-deux truites en six heures. Je vis le poisson
le lendemain matin; ils pesaient en moyenne huit livres, et quelques-uns pesaient seize
livres. En même temps et sUr les mêmes hauts-fonds, au grand désagrément des locataires,
il y avait quatre bateaux de sauvages et de métis, courant des bordées, avec chacun deux
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lignes qui les suivaient. On m'a dit qu'en 1858 sur les mêmes hauts-fonds, un sauvage
Equinico prit en un jour deux cent cinquante truites d'à peu près le même poids. En
octobre 1859, E. Boucher de Vail's Point, prit en deux heures cinquante-huit truites à la
ligne. Le 27 du même mois, dans les isles situées à l'entrée de la Baie Georgienne, des
sauvages et des métis prenaient à la ligne deux à. trois quarts de truite par jour.

Au havre de Collingwood et aux. environs et à d'autres endroits de la Baie Geor-
gienne, ou réussirait très bien à prendre l'achigan vert à la ligne, si on ne le détruisait pas
en masse au printemps, lorsqu'il va frayer dans les joncs; en avril 1859, à distance du
havre de Collingwood, de dix à quinze bateaux pêchaient toutes les nuits l'achigan au dard.
La pêche au dard a aussi commencé à détruire la truite de rivière dans ces environs.

Sur ces lacs on se sert universellement de rets flottants dont les mailles ont en
moyenne 51 pouces d'un nœud à l'autre. A l'Ile Yeo, l'un des bateaux avait, pendant cette
saison, des rets aux mailles de 7 pouces, et quoiqu'il prit moins de poisson que ceux munis
de rets dont les mailles étaient de 5 pouces, la moyenne du poisson pris était la même sous
le rapport du poids. Au lac Supérieur, la maille est ordinairement de 6 à 7 î pouces. Vers
le Cap Tonnerre, l'Ile au Pic et autres endroits, où le poisson est de dix à, quinze au quart,
on peut se servir avec avantage de rets à-grandes mailles, le gros poisson étant toujours de
meilleure vente.

Pendant la saison de pêche, il se perd beaucoup de rets, ou birn ils se mêlent ou se
déchirent de telle façon qu'on ne peut s'en servir, et quand le poisson arrive, il faut que
les pêcheurs soient pourvus de rets et de quarts pour ne pas perdre la meilleure chance de
la saison, car il n'y a pas d'endroits sur ces lacs où l'on puisse s'en procurer, et il arrive
souvent qu'au fort du poisson, le pêcheur est obligé d'abandonner sa pêche et de passer des
semaines entières à la recherche de rets et de quarts. J'ai suggéré au gardien de la prison
de réforme de Penetanguishine, d'employer un certain nombre de prisonniers à faire des
rets et des quarts convenables pour ces lacs; ces deux industries sont faciles à> apprendre
et les instruments nécessaires à bon marché.

Les rets faits au moyen de machines aux Etats-Unis et à Musselbourgh, en Ecosse,
passent pour ne pas être aussi bons que ceux qui sont faits à la main. Je pourrais vendre
facilement une grande quantité de rets et de quarts tous les ans. Le meilleur coup de
rets flottants dont j'aie entendu parler pendant la saison dernière, a été au Cap iRich, à la
pêche de Mx. Curtis ; 2000 verges de rets ont donné 754 truites, et 1300 verges 600 pois-
sons blancs. A cet endroit, on considérait que prendre 250 à> 300 poissons avec 1200
verges de rets était une bonne pêche, on en prend maintenant 150 à 250. Aux isles à la
pêche, sur les hauts-fonds du large, le 8 novembre dernier, cinq bateaux ayant chacun 15 à
20 rets ont pris, terme moyen, 10 quarts par bateau ; les mêmes personnes avaient pris
auparavant sur les mêmes hauts-fonds 60 à 70 quarts de truite par bateau. Vers le même
temps, le locataire de l'Ile aux Lapins, près du Cap iurd, ayant perdu presque tous ses rets,
en tendait encore quatre à la fois, et prenait de 60 à 80 traites à chaque coup qui étaient,
terme moyen, de quarante au quart. Aux Iles à, la Pêche, j'ai loué à un métis un petit
terrein pour une pêche à hareng et à rets flottants entre les places de pêche à la seine. Il a
pris, aidé des sa famille, 120 quarts en quelques semaines. Le 7 octobre, S. Boucher a pris à
Vail's Point, 250 truites avec 700 verges de rets. , Le 26, près de l'Ile au Foin, le locataire a
pris 250 'truites avec huit rets; aux environs de ces îles, on regardait cpmme bonne pêche,
terme moyen, 30 poissons par rets. Au Grand Portage et aux environs de la pointe de la
rivière Pigeon, sur le lac Supérieur, je rencontrai dans le mois d'août 1858, nombre de
sauvages qui attendaient pour recevoir leurs présents, allant dans leurs canots à une couple
de milles--quelques-uns n'avaient pas plus que cent verges de rets,-ils commençaient à
pêcher le soir et revenaient le matin avec 30 à 40 truites, dont le poids était, terme moyen,
de 4 livres. Vers Collingwood, la meilleure pêche a été en novembre, de 515 poissons
blancs pour 1600 verges de rets, et de 282 truites pour 1500 verges. Il a été fait plusieurs
coups, ces jours derniers, de 10~0 à 180. Notre havre est ouvert depuis le 4 avril. En
1857, sur le lac Supérieur, près de l'île St. Ignace, un nommé Clarke, ci-devant pilote du
Rescue, a, en cinq semaines, avec deux hommes, pris 175 quarts de truites, qui étaient en
moyenne, de dix-huit au quart. On m'a informé que Strowger a pris pendant la dernière
saison, en six semaines, 700 quarts avec huit hommes à la pêche du capitaine Dick, à l'Ile
Michipicoten. Ce poisson doit valoir au moins huit piastres le quart, étant en grande partie
de la grosse truite rouge.
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Quant à la protection du poisson sur ces lacs, je crois qu'en vertu de l'acte actuel des
pêcheries et au moyen de l'addition- de règles qui prohiberaient expressément la pêche au
dard (excepté dans les places reservées aux sauvages), et la course au poisson du temps du
frai, le poisson d'ici à plusieurs années ne diminuerait pas sensiblement; car, grâce aux
mauvais temps et aux hauts-fonds inaccessibles, il y a plusieurs endroits dans. toutes les
parties des lacs Huron et Supérieur, où le poisson de tout genre pourra frayer sans être
troublé par les rets. Si on laisse continuer comme aujourd'hui les rets et', la pêche au
dard, en peu d'années, les pêcheries seront détruites. Le poisson ne pourra plus frayer en

paix, et le nombre des pêcheurs augmentera tous les ans.
Si ce n'était de l'acte des pêcheries qui a été passé et mis en opération à temps, la

truite de rivière, dans le voisinage des établissements ou des communications par bateau-
à-vapeur, disparaîtrait en quelques années. Il y a dix- ans, la truite de rivière était en
abondance et de belle grosseur dans la baie Georgienne; elle est maintenant très rare et
petite. En juillet et août 1845, pendant que j'arpentais la ville actuelle de Meaford, à
environ.20 milles à l'ouest de Collingwood, et située sur la rivière Big IIead, je nourris
pendant plus de six semaines, en grande partie de truite de rivière, un parti de huit
hommes. Je n'avais que 400 pieds de rets et les tendis près de terre sur le côté nord de
la rivière Big Head, près de l'endroit où est aujourd'hui le quai des bateaux à vapeur. Je
tendais mes rets le soir et les enlevais le matin. La pêche était de10 à 15 truites par nuit et le
poids, terme moyen, de 2 tbs. pièce, quelques-unes ont pesé 4 tbs. et une 6 tbs. On prenait
alors souvent dans cette rivière de la truite pesant jusqu'à 5 ou Q lbs. En mai 1852,
pendant que j'arpentais l'emplacement de ville de Thornbury, à environ 14 milles à l'ouest
de Collingwood, et située sur la Rivière au Castor, j e me nourris avec mes gens en grande
partie de truite de rivière, pendant plus de huit semaines. Un soir, je pris avec une
mouche dans les- premiers rapides 40 à, 50 ibs. de truite du poids de 2, 3 et 4 lbs. chaque,
J'ai vu le fils d'Olmstead, de treize à quatorze ans, darder de 15 à 25 tbs. de truite par jour

(en plein jour) dont plusieurs pesaient 5.à 6 lbs. A la rivière Jolie, Silver Creek, Black
Ash Creek, maintenant dans les limites de la ville de Collingwood, la truite a abondé depuis
l'ouverture du chemin de fer. A Mad River, qui passe par Nottawasaga et Osprey,
il y en a encore beaucoup ainsi qu'à la rivière Demoniah, l'Isle Manitoulin et autres
rivières. Les rivières Desjardins et Racine, et les différentes branches des rapides du
sault Ste. Marie, ainsi que les petites anses de la baie au-dessus des rapides en abondent
encore. Les métis et les sauvages en prennent en quantité pour les vaisseaux américains
au moyen de rets et de dards. J'en ai vu la saison dernière une quarantaine, pesant en
moyenne 131 Ibs. chaque, qui avaient été vendues au chef de cuisine du "North Star>'
30 centins la livre, elles avaient été prises aux rets. Au lac Supérieur, il y a des
centaines de petites et plusieurs grandes rivières pleines de truite, telles que les rivières
Current, McKenzie et différentes anses dans la Baie du Tonnerre, près du fort William. Le
capitaine du Rescue, M. Dick, a pris de très grosses truites dans la rivière Current. Dans
les lacs (au nombre de 16) de l'Ile Michipicoten et dans une rivière qui se décharge au
havre de Québec, la grosse truite est en abondance. On dit qu'il y en a beaucoup dans
une rivière près du fort Michipicoten, et elle abonde dans presque tous les cours d'eau du
Gros Cap à la rivière Current. Des personnes croyables ayant été depuis longtemps au
service de la compagnie de la Baie d'Hludson, m'ont rapporté que dans les rivières qui se
déchargent dans les Baies Noires et Nepigon, la truite de rivière est aussi grosse que la
sainnonée, et pèse de 10 à 13 lbs. Il y a trois ou quatre ans, des américains de IRochester
se rendirent à la rivière au Castor au fort de l'hiver, engagèrent à haut prix des hommes
et des jeunes gens, pour prendre la truite au moyen de trous pratiqués dans la glace. Ils
en rapportèrent plusieurs charges de voiture. En février 185'7, j'achetai à Thornbury 82 tbs.
de truite de rivière qui avait été prise par deux hommes en 4 heures, dans des trous faits
dans la glace, et au moyen d'appâts de venaison. Si l'on pratiquait un trou au-dessus
d'un endroit où le poisson se tient, on le p rendrait jusqu'au dernier. Ce genre de pêche
ne demande aucune habileté particulière; ¾vec un petit bâton et 4 à 5 pieds de ligne, un
hameçon et un morceau de viande crue, on prend le poisson aussi vite qu'on peut rempla-
cer l'appât. On croit généralement que la sciure de bois des moulins est la cause de la
destruction de la truite; tel néanmoins ne peut-être le cas pour la rivière au Castor et
plusieurs autres rivières où elle abondait et se trouve maintenant rare. Leur disparition
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est surtout attribuable au dard, aux -rets, tendus à l'embouchure des rivières et aux manque
de passages à poisson aux écluses. Deux ans de suite, l'embouchure de la rivière au
Castor a été barrée sans interruption par des rets à petites mailles; Les rivières Pretty,
Big Head et Silver ont aussi été tendues de rets.

Au point de vue commercial, la truite de rivière n'a pas beaucoup de valeur, quoique
sur le lac Supérieur, je l'ai. vu mettre en quart avec d'autres poissons ; mais quant à la dé-
pense d'argent sur nos steamers, parmi nos bateaux-pêcheurs, les métis et les sauvages, et
sous le rapport du sport, de l'amusement et de l'attraction des étrangers et des touristes, je
crois que la conservation de la truite est très importante. Le propriétaire de l'hôtel
Chippewa, au sault Ste. Marie, a dit devant moi que si ce n'était de la truite de rivière, il
serait obligé de fermer. Nos hôtelliers de Collingwood connaissent aussi l'importance de
la pêche à la truite. Des compagnies de gens riches viennent de toutes les parties des
Etats visiter tous les ans nos rivières seulement pour ce genre d'amusement, ils passent des
mois parmi nous et dépensent largement sur nos bateaux à vapeur et à nos hôtels, etc., et
engagent à de hauts prix nos bateaux et nos pêcheurs. L'usage des dards, des rets impro-
pres et la pêche dans les glaces ont fait tant de dommage dans ces endroits que la destruction
complète de la truite était imminente; et aussitôt après la passation de l'acte des pêcheries,
quelques habitants de la rivière au Castor et quelques personnes de Collingwood, formèrent
une société de protection des pêcheries qui s'est augmentée la saison dernière.

Comme j'ai déjà adressé à votre département plusieurs rapports spéciaux au sujet du
commerce côtier et de la contrebande sur ces lacs, je n'ai pas besoin de revenir là-dessus.
La pêche, le trafic et la contrebande se sont donné la main jusqu'ici. Au cas où le système
de location sur les lacs Supérieur et Huron, ne rapporterait aucun revenu, la protection et
l'encouragement que recevraient nos pêcheurs et nos marchands de la présence d'une
goëlette du gouvernement, suffiraient pleinement pour justifier la dépense qu'elle entraînerait.
Je prends la liberté d'insister sur la nécessité de réprimer plus efficacement sur ces eaux
la contrebande si injuste pour les marchands canadiens et si nuisible aux populations. Si l'on
mettait un frein à ce trafic illicite, on ferait naître un commerce canadien actif et considé-
rable, très avantageux pour les steamers voyageant de Collingwood au sault Ste. Marie et du
lac Supérieur au chemin de fer du nord, et d'une importance majeure pour la cité de
Toronto. On établirait des lignes de vaisseaux aux ports de Sarnia, Goderich, Saugeen,
Owen Sound, Collingwood et Penetanguishine, qui commerceraient surtout avec des mar-
chands canadiens et transporteraient aux ports canadiens les produits des lacs Huron et
Supérieur, qui trouvent aujourd'hui un débouché à Détroit et aux autres ports du côté
américain.

J'ai, pendant la saison dernière, dans tous les cas où je me trouvais à distance raison-
nable, visité les gardiens.de phares, et je leur ai été souvent utile. Le cinq septembre
dernier, qu'eût lieu la pire et la plus longue tempête de la saison, j'ai contribué à sauver la
vie d'un des gardiens de phares, de sa femme, son enfant et son aide, quoiqu'ils ne
fussent qu'à peu de distance de la terre ferme. Je parle de l'ile Chantry, vis-à-vis de
Saugeen. Ils n'avaient pas un morceau de nourriture, étaient sans moyen d'aller à terre
et sans espérance de pouvoir communiquer avec Saugeen. Le jour que je me suis trouvé
là, deux hommes et 2 femmes -se sont noyés à peu de milles de distance, en se rendant à
Port Elgin, dans un grand bâteau de Mackinaw. Les pêcheurs de Saugeen qui ont de très
beaux bateaux, ont été neuf jours sans lever leurs rets pendant cette tempête, et les
petits bâteaux n'osaient se hasarder à sortir. Les nouveaux phares sont très appréciés par
les capitaines américains de la ligne de Collingwood et Chigago. Par une nuit d'une clarté
ordinaire, les phares tournant de l'Ile de Coves et de Collingwood, peuvent se voir de 24 à
30 milles. Si l'on érigeait un phare sur la plus au large des les aux Canards, les steamers
allant de Collingwood à Chicago, se trouveraient presqu'en tout temps à vue de la lumière
d'un phare. Je connais plusieurs cas dans lesquels les gardiens de phares ont été d'un grand
secours à nos locataires. Le phare de l'Isle de Coves est le rendez-vous des locataires entre
le Cap Craker et les Iles aux Canards. Les phares ont été entretenus d'une manière très
efficace pendant la saison dernière. Sur le lac Supérieur, on a grandement besoin de trois
phares, et de deux sur le chenal du nord ou le chenal de l'Ile Manitoulin et de la rive
Nord. La ligne des bateaux de Collingwood et du Sault Ste. Marie, prend toujours cette
route, et en automne, la ligne de Chicago la suit aussi, parceque la navigation en est sûre
sur une distance de plus de 150 milles.
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Mon journal fait voir combien de fois j'ai fait la visite de chaque place de pêche sur
ces lacs; les distancés parcourues étant comme suit :*en bateau ouvert 5,712 milles; en
steamer 2,294 milles; en chemin de fer 1,555 milles et 99 milles en diligence, faisant en
tout 9,660 milles. J'ai aussi assisté à 22 assemblées publiques, reçu 341 lettres et écrit
440 rapports et réponses. J'ai rempli et enregistré (donnant la. description des places de
pêche, la direction et la longueur des lignes) 303 baux, y compris des duplicata et des tri-
placata pour des bandes de sauvages et des surintendants locaux. Parmi les lettres écrites,
il y a plusieurs rapports spéciaux au département des terres de la couronne, sur les pêche-
ries, les bois, la contrebande, le revenu, les affaires des sauvages, les ressources minérales et
agricoles des terrains dans le voisinage de ces lacs. .J'ai2fait le plan de partie de la côte,
avec des sondages aux environs du terminus projeté du chemin de la Rivière iRouge, sur le
lac Supérieur. J'ai aussi fait un diagramme des sondages et- des points du havre de Qué-
bec, de l'Ile Michipicoten, et posé des bouées de même qu'aux environs du Gros Cap, à la
demande du capitaine du Rescue. Depuis mon retour, j'ai été à mon bureau constamment
depuis 10 heures du matin jusqu'à 5 heures de l'après midi, et n'ai reçu aucune aide de

qui ce soit, si ce n'est de M. Moore, qui m'a fait des copies d'avis au Sault Ste. Marie, au
commencement de la saison.

A-l'exception de douze jours de travail à différents temps, j'ai été absent de chez moi
pour aller remplir mes devoirs depuis le 4 mai au 29 novembre. C'est aux différentes
places de pêche que j'ai fait la plus grande partie des baux et que j'ai écrit le plus grand
nombre de lettres et de rapports. J'ai reçu une active coopération de la part des employés
du gouvernement dont voici les noms : A. YiMcNabb, agent des terres de la couronne à Sau-
geen; R. Carney, magistrat stipendiaire au Sault Ste. Marie;' J. McWatt, percepteur des
douanes à Collingwood ; P. Ferguson, député percepteur à Collingwood; S. S. Walsh, à
Goderichl; William Simpson, à Penetanguishene, et R. McIntosh, à Kincardine; ausozi des
capitaines Rowan du steamer Islander, Dick du Rescue, et de M. Wright du bateau à
vapeur Ploughboy. J'ai aussi toujours été bien reçu par les officiers de la compagnie de la
Baie d'Hudson, à leurs postes respectifs sur les lacs Huron et Supérieur.

En terminant ce rapport, je n'hésite pas à dire qu'ayant affaire sur ces lacs à une classe
d'hommes à demi civilisés, échelonnés sur une longueur de côte de 4000 milles dans une
même direction, et la grande majorité de nos locataires se trouvant éloignés des tribunaux et sans
moyen d'obtenir justice, je ne puis protéger nos pêcheries contre les empiétements, nos
locataires contre la déprédation, le trouble et les voies de fait, à moins d'être revêtu des
pouvoirs de jurisdiction sommaire qu'exerce P. Fortin, écuyer, dans le Bas-Canada. J'ai
cette année indiqué plusieurs cas qui confirment pleinement mon avancé, et le dernier cas
dont j'ai parlé, celui de l'empiétement sur le locataire du havre de Michipicoten, au lac
Supérieur, en dépit de l'avis donné par le locataire, en est un des plus graves.

J'ai l'honneur d'être,
etc., etc.

WILLIAM GIBBARD,
Inspecteur des pêcheries

des Lacs Huron et Supérieur.

etc., etc., etc.
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APPEND1CE, No. 32.

RAPPORT -D SURINTENDANT DES PECHERIES POUR-LE BAS-CANADA, 1859,

BUREAU DU SURINTENDANT DES PECHERIES,
Québec, 31.décembre, 1858.

k4 1'Ironorable Commissaire des terres de la Couron ne.
Monsieur,-J'ai l'honneur de vous faire rapport de mes travaux dans le fleuve et le

golfe St. Laurent, -pendant l'été dernier, comme suit:
Je laissai Québec le 27 .mai; le lieu de ma première destination étant le district -de la

rivière Saguenay.
Le principal établissement de pêche à l'embouchure.du Saguenay, est celui de lapêche

au saumon de Tadousac, rapportant de 1400 à, 1500 poissons. La compagnie de la Baie
d'Hudson y fesait la pèche avant l'adoption du système actuel, et c'était un de ses postes
pour.le-trafic des fourrures et du poisson.

Ayant compris que la compagnie avait cédé ses rets et .tous les'droits qu'elle pouvait
avoir dans cet -établissement de pêche à M. Thomas Simard,.de la Malbaie, je le notifiai
par écri; qu'on.ne ferait aucun cas des· arrangements qu'il pourrait faire avec la compagnie
à cet égard, et qu'il aurait à prendre une licence du Surintendant des pêcheries. A mon
arrivée je trouvai M. Simard en possession; et ayant compris qu'il avait pris des arrange-
ments avec la compagnie par cause d'ignorance, je consentis à recevoir de lui le montant
qu'il était convenu de donner à la compagnie, ($200); mais je lui déclarai d'une manière
positive que-cette circonstance ne lui donnerait aucun privilége de possession pour la pro.
chaine saison, en autant qu'une offre plus forte ($500) pour la place de pêche m'avait été
faite.

Cette affaire terminée d'une manière satisfaisante avec M. Simard, je procédai à tracer
les limites des différentes places de pêche sur les bords de la rivière, de manière à ce qu'une
pêche ne put nuire à l'autre; et aussi dans le but de rendre chaque place de pêche pro.
ductive.

La plupart des pêcheurs au Saguenay étant de pauvres gens, je crus alors devoir leur
charger qu'une somme.nominale pour leurs certificats de licence. Sous peu, chacune de -ces
places de pêche deviendra d'une plus grande valeur, et ils pourront alors payer quelque
chose.de plus pour leurs licences, tout en profitant avec abondance d'un systême qui, j'ose
l'affirmer, ne peut être surpassé.

l 2 Juin.-Je. traversai le St. Laurent pour me rendre à la Rivière-du-Loup, où je pris
le bateau à vapeur pour Québec.

10 Juia.-Je laissai Québec pour Rimouski et le golfe; traversai de Rimouski à la
rivière .Godbout; marquai pour les locataires la ligne de division entre la pêche au ret- et
celle à la mouche, et nommai M. Alfred Blais, qui m'avait été recommandé par M. Chapais,
M. P. P. "Inspecteur de pêcherie," avec instruction de veiller à l'exécution des dispositions
de l'acte des pêcheries et des conditions du bail.

Suivant les conditions du bail, on ne pouvait prendre possession des bâûtisses de la
compagnie de la Baie d'Hudson avant le 15 novembre, mais à mon arrivée je trouvai·M.
McKenzie, l'agent, se préparant à abandonner le poste, et qui a bien voulu permettre au
locataire de la rivièi-e Godbout (M. Holiday'), de prendre possession de la maison et des
magasins.

16 juin.-Je laissai la rivière et continuai ma route le long de la côte, accordant des
licences aux parties qui avaient des pêches sur le littoral. A la Baie -de la Trinité, je
réglai une difficultée survenue entre les pêcheurs au sujet de leurs places de pêche ; -je
trouvai les gens, sans exception, non seulement satisfaits mais bien heureux de prendre- des
licences, vu que par là ils se mettaient à l'abri des empiétements de ceux qui autrement
auraient pu tendre leurs rets de manière à détruire la pêche.

Il me fut fait une demande à la Baie de la Trinité par M. Morin, notaire, au nom de
J. Maclure, pour une place de pêche à l' Ile au Caribou. Il paraissait que le frère du
pétitionnaire était décédé et qu'on voulait forcer. la veuve à, abandonner sa possession. Je
fis-téponse qu'avant d'accorder une licence il fallait me mettre au fait de la. question;
conséquemment, quelques jours plus tard (ayant été reardé par le temps le plus.orageux à
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b Baie de la Trinité), je partis pour l"Ile au Caribou, où, après m'être renseigné sur les
faits et avoir constaté que la ~veuve désirait conserver sa possession et obtenir eune licence
à cet effet, je la lui accordai.

L'Ile au -Caribou m'a paru admirablement bien située comme place de pêche au
saumon. - Sous peu, avec un système de protection étendue à toutes les rivières, cette île Et
nombre d'autres deviendront des places de pêche de grande valeur. A cet endroit, je
trouvai une famille sauvage du nom d'Antoine Vallin qui, par ses habitudes de travail
s'était fait un chez-soi -confortable. De tous côtés j'entendis parler du dévouement et de
l'honnêteté dont elle avait fait preuve en deux ~occasions lors d'un naufrage, -et des secours
qu'en reçuretit le vaisseau naufragé et son équipage en danger de périr.

Depuis nombre d'années ce veillard avait une place de pêche au saumon, et je lui
accordai -une licence en conséquence à un taux nominal. J'accordai aussi à -son fils une
licence 'pour pêcher à l'embouchure de la petite rivière Trinité, cours d'eau de peu
d'importance au-dessous de l'IIe au Caribou.

Je laissai l'Ile au Caribou et continuai ma route le long de la côte. Lat nuit tombante
nous fûmes contraint, faute de vent, de jeter l'ancre à un endroit dans la rivière au
Calumet, où se prenait autrefois quantité de saumon à ce que me dirent mes sauvages.

Mardi, 21 juin, 4heures A.M.-Je laissai la rivière au Calumet pour me rendre à la rivière
Pentecôte, mais peu d'heures après, je fus obligé de revenir en conséquence de la force du
vent et du courant contre nous. J'explorai la rivière au Calumet jusqu'à une certaine
listance; j'y trouvai les ruines d'une maison que des pêcheurs avaient occupée, aussi 'un
fumoir qui -devait, je suppose, servir a fumer le saumon. Evidemment le saumon a dû
abonder dans cette rivière, mais le dard l'aura je suppose détruit, car les sauvages me
dirent qu'ils avaient été dans l'habitude de le darder dans cette rivière. Le soir un renard
et un ours apparurent sur le rivage. Les sauvages se mirent à leur poursuite et revinrent
une heure après avec l'ours sur leurs épaules.

22 juin, A. M.-Un fort vent d'est accompagné d'une pluie battante continue à se faire
sentir ; impossible de laisser la rivière au Calumet.

2 i. M.-Je m'avançai quelques milles sur le rivage en gagnant la Pointe Anglaise:
je vis deux hommes de l'Ile Verte faisant la pêche au saumon et à la truite de -mer vis-à-
vis l'Ile aux --Gufs. Ils n'avaient pas été très heureux. Je leur donnai une licence.

23 juin, 6 A. m.-Le vent tombant, je me préparai à laisser la 'rivière au Calumet.
Je -renvoyai la ehaloupe à la Baie de la Trinité par Pierre Vallin, et partis en canot par
une forte houle.

2 . m.-J'arrivai à la rivière Pentecôte après un long et périlleux voyage, le canot
se trouvant trop lourdement chargé. Je n'eus pas l'occasion d'explorer cette belle rivière, mais
j'appris qu'il ne s'y trouvait point ou peu de saumon, à raison de quelques causes locales
que l'on doit attribuer selon moi aux dépôts d'argiles qui s'y font. C'est une magnifique
rivière qui semble sous tous les rapports bien propice au saumon. On y prenait autrefois
de grande quantité de truite de mer, mais cette pêche a été détruite par l'usage de la seine.

Je laissai la rivière Pentecôte pour me rendre aux Cawees. Là se trouve un très bon
établissement de pêche à la morue. J'arrivai à une cabanne près de l'Ile de 'Mai où,
d'après les apparences, il pourrait y avoir un bon établissement de pêche au saumon.

24 juin, 6 A. M.-Forte brume accompagnée de pluie. Nous levâmes l'ancre et diri-
gea>mes notre course en avant au milieu d'un brouillard et d'une brume épaisse. Ne sachant
où aller, étant incapable de distinguer l'avant du canot et se trouvant sur une côte coupée
par des baies et des criques, notre navigation fut des plus dangéreuse.

10 A. M.-Temps claire, ce qui nous permit de tracer notre route, et de nous rendre à
la Petite Marguerite, où nous arrivâmes à i heure 30 minutes. A l'embouchure de cette
petite rivière, je vis des bancs de jeunes saumons;i à 2 heures 30 minutes, j'arrivai à la
rivière Marguerite, et trouvai là Josephi Langlois, Artoine Blais et Josephi Vallin,
sauvages, faisant la pêche au saumon. Ils avaient eu peu de succès. Je leur accordai à
chacun une licence à un taux niominal, vu qu'ils avaient été si peu heureux.

25 juin.-Je laissai la rivière Marguerite dans un bateau appartenant à un sauvage, le
temps étant trop orageux pour me servir-d'un canot, et je me dirigeai vers les Sept Iles où
nous arrivâmes à 2 heures p. m. M. McKenzie. me -dit avoir été à la rivière Moisie un
jour ou deux auparavait; que le capitaine Fortin n'y était pas arrivé, et que les pêcheurs
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ne voulaient pas abandonner la rivière à M. Holiday. Je m'étais flatté que le capitaine
Fortin serait arrivé longtemps auparavant, mais voyant qu'il ne l'était pas, je partis imm€-
diatement pour la rivière Moisie ; mais le vent étant tombé, je fus obligé de nouveau de rme
servir d'un canot, et je fis à peu près la moitié de.la distance- qu'il y avait pour-me rendre
à la rivière Moisie. Je laissai le canot sur le rivage et parcouru le reste- du chemin à pied,
(neuf milles environ), et j'arrivai à la rivière Moisie vers les 9- heures p. 1in. La
Canadienne était arrivée le même soir, et le capitaine Fortin était remonté la rivière pour
ordonner aux hommes d'avoir à abandonner les places de- pêche.
Vendredi, 26 juin.-Beau temps. Je visitai quelques-unes des places de pêche, et trouvai
qu'il y avait presqu'un aussi grand nombre de rets de tendus que l'année dernière.

Lundi 27 juin, 9 A. M.; je mesurai la ligne de division sur le rivage qui devait con*
stituer l'étendue de la limite de M. Holiday (un mille de chaque côté de la rivière,) je
donnai avis aux'gens qui avaient des rets de tendus dans les limites, d'avoir à les enlever.
M Holiday m'informa qu'aussitôt après son arrivée, il avait donné avis par écrit aux gens
qui fesaient la pêche, leur intimant qu'il avait loué la rivière et qu'il espérait qu'ils enlè&
veraient leur rets ; ce qu'ils ne voulurent pas faire sans un ordre émané directement de
l'autorité compétente.

Mardi 28 juin-Beau temps. Je visitai les différentes places de pêche, et notifiai ls
propriétaires des goélettes- qu'ils ne devaient pas, sous aucun prétexte, jeter les débris
de poisson à' la rivière. Pris connaissance de l'affaire de Guinette, Maturin et Talbot, qui
avaient écrit au commissaire pour lui demander la permission de continuer à faire la pêche
dans la rivière. Je trouvai que les maisons qu'ils disaient avoir bâties ne valaient pas $10
chaque ; et quand aux endroits où ils avaient tendus leurs rets, je trouvai qu'on avait tendu
neuf rets là où, certainement, il ne devait pas y en avoir plus de trois. Et relativement au
pétitionnaire Guimette, je ne pus découvrir une telle personne sur la rivière, néanmoins en
prenant de nouveaux renseignements, je m'assurai qu'il était marchand au Cap St. Ignace,
et que, pour la forme je suppose, il avait envoyé son fils, garçon d'à peu près une quinzaire
d'années, à la rivière Moisie pendant cette saison avec les aubres pétit*onnaires. Je crairs
fort que la pratique suivie généralement par le marchand ou le commerçant ne soit d'équi.
per les pêcheurs de toutes les choses nécessaires, et il est facile de comprendre dans ce
cas quel est celui qu doit profiter des bénéfices de la pêche.

Il est beaucoup à regretter de n'avoir pu, soit le capitaine Fortin ou moi, mettre le
locataire en possession de la rivière Moisie au commencement de la saison de la pêche, car
la plupart des gens, qui avaient autrefois fait la pêche dans cette rivière étaient (nonobstant
l'avis donné par le gouvernement du bail des rivières aux saumons) venus de Gaspé, Bon-
aventure et de la côte Sud, et se trouvaient en possession lors de notre arrivée, et quoiqu'ils
enlevèrent volontairement leurs rets lorsqu'ils en furent requis, ils avaient été en possessioa
de la rivière pendant les deux tiers de la saison de pêche, et Gaspard Maturin (qui avit
une goélette à la rivière Moisie) transporta au-dela de 150 quarts de Saumon (le produit
de la pêche) au marché de Québec; c'est la une valeur dont la perte doit retomber sur le gou.
vernement ou le locaaire, car il m'est guèie possible de recommander que des poursuites
soient instituées contre ces pêcheurs, qui, tel que je l'ai déjà dit, aussitôti qu'ils en furent
notifiés d'une manière officielle, enlevèrent immédiatement leurs rets, quoiqu'ils soient
répréhensibles pour avoir pris possession de la rivère après avoir connus les avis donnés par
le gouvernement touchant le bail de la rivière Moisie et autres riviè-es aux saumons.

Je nommai M. Hugh Chisholm, inspecteur des pêcheries pour le district à partir ;des Sept
Iles jusqu'à~ la rivière Mingan, et lui donnai les instructions nécessaires touchant ses devoirs.

Je pris d'es arrangements avec le capitaine Fortin quant aux devoirs que nous aurions
chacun à remplir, afin de ne pas être dans l'obligation de se trouver ensemble aux mêmes
endroits.

La Canadienne fit voile pour le Labrador et les.ports d'en has~
Mercredi 29- juin.-Je remontai la rivière pour marquer les divisions entre, la

pêche au rets et celle à la mouche. i P. M. 'J'arrivai au campement de Messieurs Bacon
et William, les locataires des limites de la pcha à la mouche (17 milles de l'embouchure de
la rivière.) Les: rets ayant été enlevés (et M. Holiday étant occupé à préparer ses rets), le
poisson se trouva avoir une eau tranquille pendant quelques jours, et une multitude d'énor-

3e saumons gagnaient- constamment le haut de la rivière. Il y a eu une telle réproduction
sa
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di- saumon dans la rivière Moisie, pendant cette saison, que la pê.che en sera plus quele
double dans cjuelques annéesq

Lesfrtes ploe étant commencéé1, il ma'a été impossible de marquer les limites dans
le-aut de la rivière. Je tacherai d'explorer-la rivière Moisie plus tard, vu que-cest une
rivière dne grande importance.

A mon retour au poste, ilne fut porté plainte par l'inspecteur des pêcheries l'effet
que Dominique Lepage(un' des pêeheurs de morue)avait jeté des dbris de poisson;à la
rivière, quoiqu'il eût étéprévenu de ne pas le faire. J'assignai le délinquant e-le condamnai
Sur confession de jugement

l sera nécessaire que -le surintendant des pêcheries ait le-pouvoir de ma;rquer lendroit
du mouillage des nombreuses goëlettes qui fréquentent la rivière Moisie et autres rivières,
car quoiqu'il.serait dur de les empêcher de jeter ancre dans- ces rivières, néanmoins on doit
prendre les précautions nécessaires aflû qu'elles causent le moins de dommage possible.

De nonbeuses demandes m'ont été faites pour des lots de' terres -pour des objiets de
pêche, car quoique l'acte permet la prise de possession des terres non défrichées inoccupé-s,
pour tout ce qui concerne la pêche, cependant à certains endroits où se rassemblent les
hommes pour préparer leur poisson) -cela n'empêche pas des disputes de s'élever quant à
cette possession; les uns voülant avoir plus de terrain qu'ils en ont immédiatement besoin,
tandis que les utres se trouvent dans l'inconvénient de ne pas-en avoir assez. -

Ayant remonté la rivière, j e ,fis enlever:temporairement les rets des limites de -la pêche
à la mouche, donnant à chaque locataire une lettre indiquant les limites assignées à -chaque
partie. Je donnai maintenant mes dernières instruetions à l'inspecteur, et le onze juillet
je laissai la rivière Moisie et traversai sur la rive sud où je débarquai là Cap-Chat, et-<de là
jelme rendis à Ste. Anne des Monts.

La poplation le long de -la côte est toute(plus ou moins) concernée dans le c-mmerce
de-la pêche. Les principaux intéressés sont M. LeBoutillier, M. Lamon-tage et- M. Lespé
rance. Ces maisons emploient généralement grand nombre de bateaux et achètent géné-
ralement aussi des pêcheurs. La pêche dans le district a été très abondante. M. Le Bou-
tillier à lui seul, s'est assuré au-delà de 2,000 quintaux de morue; les autres en proportion.
Les rivières Ste. Anne et Cap Cliat sont bien propices au saumon et seront d'une- grande
valeur par la suite. La pêche dans ces rivières n'est pas abondante, mais en prenant les
moyens d'èmpêcher -la pêche au dard et en se conformant au mode de tendre les rets, ces
rivières redëviendront ce qu'elles étaient autrefois abondammen t peuplées de saumon

Il n'y a pas d'écluse de moulin -de construite sur la rivière S-te. Anne, quoiqu'il en
existe üne appartenant à M Sasseville, sur la petite rivière Ste.Anne (ruisseau qui alimente
un moulin), mais sur laquelle je lui ai dit qu'il n'était pas nécessaire pour le mnioent de
pratigter un passag- pour le saumon La rivière Cap Chat est bien -propice au saumn et
il s'y en prend en quantité, mais -non pas en comparaison -de ce qu'il devrait en être prisrdans
cette rivière. Il existe une écluse de moulin à huit milles de l'embouchure que je -visitai.

C'est. une très belle rivière, et lorsqu'on aura fait disparaître les -obstacles. caués. -par
l'écluse, le poisson se trouvera avoir vingt milles d'eau tranquille avec un solpropice au frai.
Le gardien du moulin me dit avoir vu ce jour là des multitudes de -saumon dans la -mare
au pied de la chut e de l'écluse, mais je regrettai d'apprendre que les, gens sur la.côté£ prin-
cipalement les squatters') soient dans l'habitude de fire la -pêche au flambeau et au dard.

Je louai une chaloupe de -pilote - et fis 'route vers Matane. Je rencontrai plusieurs
go:èlettes-fesant la pêche' au maquereau. J'arrivai à Matane -où-je- trouvai plusiears rets
tend-us-dans la rivtière ; j'ordonnai qu'ils en fussent enlevés. C'est -aussi une' rivière de

-grande valeur; -en ce que le poisson s'y -trouve avoir- trente milles' -d'eau tranquilleë sans
aucune obstruction, à l'exception de l'écluse de moulin à l'embouchure. Le proprietaire,
M. Bradley, avait, à la suite d'avis réitérés, pratiqué un -passage à poisson, mais d'après
des lettres de résidants que j'ai reçus, il paraîtrait ne pas avoir été fait suivant le modèle,
et se trouve être de peu ou d'aucune- utilité.

De Matane - -me-rendis à Métis, et je visitai les rivières Blanche et
interimédiafres) et aussi les écluses de mouIlin sur la rivière -Métis, l'une appartenantà M.
Pricie taitre Il'honiorale M. Tessier. A deux ou trois millés environ au-dessus de
cete rivière, se trouve ne chute d'une très forte hauteur, mai- entre les moulias-et la
chute existe un endroit très propice où le saumon peut frayer.
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Je laissai Méts- pour Rimouski, et ayant déjà visité cètte localité le printemps, je ne
remontai pas la rivière J'appris en cet endroit qu'un 'individu, braconiier bien connu,
avait repris ses anciennes -habitudes et avait tué au dard une grande- quantité de saumon,
mais qu'il avait été assigné et condamné; il a depuis disparu.

Je laissai Rimouski par le vapeur 'Saguénay, et j'arrivai à Québec mardi le -9juillet.
Apprenant -que des personnes, fesaient la -pêche audard dans la rivière- Jacques-Cartier,je
m'y transportai -afin-.de -connaître les personnes qui enfreignaient ainsi la loi. Je Visitai
M. Langevin qui avait demeuré près de la rivière pendant l'été, par"qui je 'fus -in-form
qu'il avait ouï dire qu'on avait fait la pêche au dard, mais qu'il ne pouvait me donner des
renseign~ements précis-à cet égard.

Je me transportai chez les Dfubé,-que je soupçonnais être quelques-uns ;de ceux lui
devaient être concernés dans cette pêche au dard, et les prévint du- châtimënt qui -leur
serait-inflige s'ils étaient de nouveau convaineus d'avoir dardé le saumo. Je suis per-
suadé que rien moins que la plus sévère punition ne les détournera de cette pernieieuse

Ptendant mon absence de:Québec, H. Atkinson, écuyer, avait- terminé le passage à
poisson sur son écluse de moulin de la rivière Etchemin, de manière qu'on espère v"oir' le
saumon abonder dans cette rivière comme *auparavant Avant la construction de l'éclure,
il existait-à l'embouchure de la rivière une excellente place de pêche au saumon.

Le 10 août, je laissai Québec pour l'Ile Verte, afin d'examiner l'écluse de moulin sur
la rivière. Je notifiai par écrit M. Bertrand d'avoir à construire un passage' à poisson, ce
qu'il promit de faire immédiatement. Je me rendis à la Rivière du Loup, où 'j'examninai
l'écluse de moulin sur la rivière, dont toute l'eau avait été déchargée. L'immense hauteur
de l'écluse occasionnera une dépense de $200 pour la construction d'un passage à -poisson
J'ai jusqu'ici refusé- de-poursuivre le propriétaire, vu qu'il se proposait de s'adresser au
département pour lui demander d'être exempté de le construire.

Ayant été informé par M. Doucet, greffier de la paix, que deux individus du Saguenay
avaient- été 'condamnés par M. Radford, juge de paix à l'Anse à l'Eau, pour avoir dardé le
saumon dans la rivière St. Jean, et qu'à défaut de payer l'amende imposée par la loi, iLs
avaient été envoyés à la prison de Québec, mais que pour certaines raisons, ces individus
avaient été libérés de prison en vertu d'un writ d'habeas corpus, et sachant que M. Radford
avait en tout-' temps r-cmpli ses devoirs de magistrat -avec la plus grande discrétion, et ayant
reçu- une communicationde lui à ce sujet, je me rendis auprès du juge yiî avait ordonné
la libération "des pri-sonniers, et lui démontrai qu'il n'y avait pas eu d'erreur de la part du
magistrat siégeant, et qne ses procédés étaient en tout conforme à la loi.

Je regrette de dire que -la libération de ces individus a produit un bien mauvais effet,
c'était des pêcheurs au dard en renom. Quoique prévenus très souvent qu'ils contreve-
naient à la loi, ils étaient néanmoins résolus à y résister. De- retour au district de Sa-
gueray, ils dirent qu'il n'existait pas de loi contre la pêche au dard, et un parti- de
sruvages se' trouvant alors par hasard au Saguenay commença immédiatement à faire
la pêche au dard dans les différentes rivières, et la conséquence en a été la destruc-
tion du saumon au moyen du dard. Quant aux individus (Dalaire) qui ont échappés au
chatimeno, le magistrat siégeant m'écrivit qu'il serait inutile de chercher à empêcher les
autres de suivre leur exemple, s'ils n'étaient pas punis. Je descendis en conséquence le
Sag-ienay, remontai la rivière St. Jean, et me procurai assez de preuve pour les convaincre
d'une nouvel:e infraétion de la loi. J'assignai donc les parties qui, avec résignation, com-
parurent en cour et avouèrent leur culpabilité. -Voyant leur regret d'avoir enfreint la loi
et sur leur promesse de ne plus récidiver, je les condamnai à la plus petite amende, le dé-
nonciateur -s'étant désisté de sa part de lamiende et des 'frais. -La condamnation de ces
individus -a eu un effet salutaire, car tel -que relaté plus haut,' lia population en les v-oyant
sortir de prison crut en général qu'il' n'existait pas de loi contre la pêche au 'dard : de la
l'absolue nécessité qu'ils fussent punis pour maintenir la dignité -de la loi et- pour faire
connaître aux autres que la loi était une réalit& Je dois aussi dire qu'aussitôt que le
conseil-des prisonniers (à Qébec) eût apprisqu'il avait ét&trompé par ces individus et
qu'il n'y avait:pas eu d'erreur dans -la =condamnation, il leur écrivît les prévenan de ne
plusie rendre coupable d'une pareillezcontr-avéùtion, et même- fit touxt ce qui était en on
pouvoir pour remédier au mal qui avait ét6 fait.
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François Bouillianne, de Ste. Catherine, avait été assigné de comparaître devant M.
Radford, pour contravention à laloi des- pêcheries, mais il avait traité la chose-,avec mépris.
Je traversai à la baie de Ste. Catherine, où je trouvai qu'il avait tendu un rets à la traite
pour- prendre le saumon. Je fis enlever- le rets et l'assignai de comparaître pour contra-
vention à la loi.

Le jour fixé pour entendre la. cause, le défendeur ne comparut pas, mais ayant appris
de bonne autorité qu'il était absent de chez, lui depuis quelque temps, dès avant même le
service du writ d'assignation, je refusai de procéder ex parte et renvoyai la décision de la
cause à une autre époque.

Il n'existe aucune partie du pays où la loi ait rencontré autant d'opposition que dans
le district aux environs de la rivière Saguenay. Ce qui est dû, je crois, aux mauvais con-
seils que reçoivent de pauvres ignorants de personnes de qui on devrait attendremieux, et
qui loin d'être les amis des pêcheurs en sont en réalité les plus grands ennemis.

Ayant réglé les affaires au Saguenay, je retournai à Québec où, pendant mon court
séjour, je visitai leslacs et rivières des environs. Il a été pris pendant la saison une grande
quantité de saumon da-is la rivière St. Charles. Il a été fait un tort considérable à cette
rivière pendant la saison par les personnes qui y ont tué le fretin. Le jeune saumon de-
mande à être. protégé, autrement la rivière ne saurait jamais devenir bien peuplée de
saumon.

Il n'est pas généralement connu que le jeune saumon' reparaît dans la rivière
l'année suivante pesant de 3 à 4 livres. Ne serait-il pas satisfaisant de savoir que la
rivière, St. Charles peut produire assez de saumon pour subvenir aux besoins de- la cité, et
très certaine-ment elle le peut si les moyens nécessaires sont pris pour empêcher la des true-
tion du fretin à ses différents âges.

Ayant été informé qu'un parti de messieurs était à faire la pêche au saumon dans la
tivière Ste. Anne, (après la saison expirée) j'envoyaivoir si cette information était correcte.
Ces messieurs furent pris sur le fait. Ils avaient prIs deux saumons à l'hameçon. Après
avoir reçu le rapport des personnes que j'avais envoyées aux informations, je les assignai
immédiat2ment, mais sachant qu'il leur était inutile de se défendre, ils confessèrent juge-
ment, furent condamnés et payèrent Famende.

Samedi, 17 septembre.-Je laissai Québec par le vapeur Lady Head pour me rendre à
Gaspé et à la Baie des Chaleurs. J'arrivai au bassin de Gaspé à 9 heures P. M. La Baie et le
Bassin de Gaspé qui ne le cèdent à aucun autre sur cette côte, à part la Baie des Chaleurs,
reçoivent les eaux de trois magnifiques rivières à saumon, les rivières Darmouth, York et
St. Jean, autre2ois abondantes en saumon. Depuis peu on y a presqu'entièrement détruit
le saumon par l'usage du dard et la manière impropre de tendre les rets, et d'autant
plus, que les pêcheurs abandonnèrent de faire la pêche chez eux pour aller la faire dans la
plupart des rivières sur la côte nord où, je suis faché de le dire, ils ont continué à suivre
le même système destructif qui a tellement ruiné la pêche sur la côte sud.

Heureusement qu'on a mis fin en partie à un système aussi pernicieux. Gaspé et
Bonaventure, ainsi que partie de la rive nord, ont été divisés en districts, et il y a été
nommé des inspecteurs. Ce qui doit nous préoccuper davantage, c'est la prospérité de la
pêche au saumon, et on ne saurait y parvenir qu'en adoptant un système judicieux de
faire la pêche au rets et en abolissant l'usage du dard et des seines.

Lundi, 19 septembre.-J'examinai les lots de grève à Gaspé, pour lesquels il a été fait
des demandes' (et dont j'ai fait mention dans ma lettre au département, en date du 20).
La personne qui avait été nommée inspecteur au Bassin de Gaspé (les rivières York et
Darmouth comprises), ayant eu une autre situation, cette p!ace de pêche s'est trouvée sans
inspecteur jusqu'au premier août.

J 'ai lieu, de croire que les sauvages ont vendu des saumons tués au dard à un, ou plus
d'un marchand en cet endroit. Je connais les coupables, mais la preuve n'est pas assez forte
pour les faire condamner. Je les ferai néanmoins surveiller de près.

La Canadienne est. arrivée à Gaspé pendant que j'y étais. Je me mis en communi-
Cation avec le capitaine Fortin à, qui j'avais remis un. cahier de licences- au commencement
de- la saison, afin qu'il en- donnât aux, pécheurs.. Le capitaine Fortin a agi avec beaucoup
de jugement d-.ns la. distribution des. licences dans ce- district. Les habitants étaient plei-
nement coayainous que cette pratique était ado2 tée dans le but de. protéger les pêcheries.
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En fin de compte, ils y gagneront par l'augmentation en valeur des places de pêche en
raison de l'abondance du poisson.

Ayant réglé toutes affaires à Gaspé, je continuai ma route jusqu'à la baie des Chaleurs,
visitant Douglastown, Mal Baie, Pabos et port iDaniel, et donnant -les instructions néces-
saires aux inspecteurs.

A -mon-arrivée à New Carlisle, je fus informé que M. Hamilton avait acheté des sau-
vages du saumon -tué au dard.

Il avait laissé sa demeure pour Québec, le matin de mon arrivée. Je donnai instruc-.
tion au surintendant de se procurer, s'il était possible, les preuves nécessaires pour con_
vaincre M. Hamilton de cette contravention. Je priai aussi M. Martel, avocat, de se charger
de la poursuite s'il croyait que la preuve que lui soumettrait l'inspecteur suffirait pour le.
faire -condamner.

De New Carlisle, je continuai jusqu'à Bonaventure et New Richmond, district de M.
Joseph, Dimock, inspecteur des plus effectifs, qui avait rempli ses devoirs officiels avec une
telle.diligence qu'il -avait pu poursuivre et faire condamner plusieurs personnes engagées'
à faire la pêche en contravention à> la loi dans les rivières Cascapediac et Bonaventure...
Il avait aussi saisi deux quarts de saumons tués au dard par les sauvages et autres,- (lesquels
j'ai -distribué entre deux institutions de charité de cette cité; l'Asyle Finlay et les sours
de charité dites -sours grises). L'énergie et la détermination dont il a fait preuve en rem-
plissant ses devoirs auront indubitablement l'effet d'en détourner d'autres de commettre une
semblable contravention à la Io; à l'avenir.

On se plaint généralement de ce qu'il soit permis aux sauvages de faire la pêche au
dard pour leur, propre usage. Dans la baie des Chaleurs, il a été pris au-delà de 300 quarts
de saumnons qui ont été transportés et vendus de l'autre côté de la rivière qui dépend du
Nouveau Brunswick.

La grande rivière Cascapediac est très abondante en saumon, et devrait rapporter entre
500 et 600 -quarts par année. La prise du saumon autrefois dans certaines parties de la
baie est au-delà de toute vraisemblance. A la Pointe Maguasha une seule personne prenait
par année au-delà de 7000 quarts.

L'inspecteur m'ayant informé qu'il avait saisi entre les mains des sauvages des sau-
mons tués au dard, et demandé mon avis à cet égard, je le priai d'avoir à agir en confor..-
mité aux instructions que je lui avais données antérieurement, sans aucune distinction .de.
personne. Je fus heureux d'apprendre, après mon départ, qu'il avait fait condamner les
parties devant 11. Manderson, J. P., et le capitaine Fortin arrivé à -cet instant même.
Laissant la rivière Cascapediac, je me rendis en voiture jusqu'aux districts de Maria et
Nouvelle, sous la garde respectivement de Finlay Cook et d'E. McEwen. Ces districts
étaient autrefois de grande valeur, et il en provenait une grande quantité de saumon. Pour
la première fois depuis nombre d'années, la prise du saumon a été assez.bonne dans la Baie
des Chaleurs et la rivière Ristigouche. La raison de l'augmentation du saumon provient.
de deux -causes: d'abord de ce que le saumon a été en partie protégé, mais principalement
du fait que la destruction de la pêche avait été suflisante pour détourner les sauvages de
remonter les rivières pour aller y faire la pêche. Cette pêche ayant donc été comparative-
ment peu de chose ces années dernières, le saumon a pu frayer en sûreté, et les habitants
ont par conséquent recueilli une abondante moisson pendant la saison.

. Le rendement de quarante saumons, si on·- les laisse frayer en sûreté, dans aucune
rivière, doit être de 2000 quarts par année.

On a tellement abusé du privilêge accordé aux sauvages et le mal qui en est résultó
est tellement manifeste, que je puis dire, sans crainte de contradiction, qu'ils ont tué iau
dard au moins 200 quarts de saumon dans la Baie des Chaleurs, qu'ils ont vendu aux mar-
chands de Campbelltown et Dalhousie, où malheureusement il n'existe pas de loi contre la
pêche au saumon au dard.

iRien ne peut justifier les sauvages de faire la pêche au dard, particulièrement dans la
baie des Chaleurs et la rivière IRistigouche, car ils ont d'excellentes fermes, des octrois
d'une grande étendue des meilleures terres, et enfin tout ce qui peut les rendre confortables.
Pourquoi alors leur serait-il permis de détruire une propriété publique de grande valeur ?

Les habitants sur le littoral du Canada et du Nouveau-Brunswick, se sont fortement
prononcés contre les abus qui ont eu lieu, et, à part de quelques marchands, ils m'ont tous
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prié d'empêcher les sauvages ou tous autres de faire la pêche au dard. Dans mes relations
avec la; population du Nouveau-Brunswick, j'ai pu m'apparcevoir quion désirmait fortemaent
o-opérer avec nous aux moyens de protéger les pêcheries, et.qu'on y adopterait les mêmes
ois que lèsntres;à cette fin. Cette nécessité se I fait -d'autant plus sentir que le proprié-

taire die la plus importante place de pêche au. saumon. sur la rivière Ristigouche, a éérit au
gouvernement du Nouveau-Brunswick, qu'il payerait volontiers un honoraire, pourlicence
deocation si. le gouvernement voulait adopter le .même système -que celui pratiqué en
Canda. D'au res sont prêts à suivre cet exemple, et il est satisfaisant de voir que les -dis-
positions:de l'acte des pêcheries.du. Canada rencontrent l'approbation de a sour colonie.

Je-sais auss que le gouvernement: du, Nouveau-Brunswick désire s'entendre- avec le
Canda-, en ce qui. regarde la protection de ses pêcheries.

Lors de. l.dernière session, j'ai eu l'honneur de recevoir une communication à ce.sujet
de la part d'-ui comité de la chambre, et sans !a circonstance de la clôture de la chambre
plus à bonne lieure qu'à l'ordinaire, je ne doute pas qu'il aurait été passé-des'loisanalogues

L'honorableM. Hamilton "et autres messieurs, membres du conseil et .de .1 assemblée
du. Nouveau-Brunswick,- ont promis de.faire tout ce qui dépendrait d'eux aussitôt la.réunion
des hanibres, pour:assimiler 1eurs lois aux nôtres. J'avais de fait l'intention de me-rendre
auprès Ges membres da gouvernement et -de leur soumettre l'importance de laquestion.
.Ayantcomnmuniqué avec M. Hamilton à ce sujet,. ce. monsieur me- donna immédiatemient·
une. lettre d'introduction au secrétaire provincial,.. ma:s réfléchissant qu'il serait plus pru-
denît de:se consulter et de s'entendre ensemble, je crus devoir différer de .faire- aucune nou-
velle démarche avant d'avoir eu l'occasion de ce faire.

L'inspecteur, M. McEwen, ayant appelé mon attention aux difficultés qu'il avait éprou-
vées par rapport à la rivière.istigouhe, je fs particlièrement attention dans ma:tournée
eu-remontanti la rivière, à la situation des différentes îles, et~ si elles dépendent toutes du
Nouveau-Brunswick, je ne puis dire autrement que chacune se trouve clairement marquée
et désignée sur la certe. Il sera difficile de dire lesquelles sont-des îles .et-lesquelles.forment-
partie du continent, car je pouvais facilement passer à pied sur quelques unesde -ces pré
tendues îles,.tandis qu'à l'aid drune. planche je pouvais traverser sur quelques unes des
plus grandes.

-.dIl sera nécessaire, en nommant des inspecteurs pour la rivière Ristigouche, -de. leur
donner une ju diction concurrente surchaque côté de la. rivière, afin qu'ilspuissent-suivre
leà contrevenant au cas où il passerait d'un côté à l'autre de la rivière autrement la. loi sera
éludée nouobstant tout. ce que l'on pourra faire.

En traversant de la rivière Ristigouche à la rivière Matapédia, j'ai été agréablement

surpris de trouver qu'on avait onuvert une nouvalle. route sur le. littoral de cette rivière

importante. Je puis dire que ce chemin ne le cède en rien à tous-ceux que j'ai -parcour-us.
Envéerité, ce chemi sur ladistance-que j'ai parcourue et là où il est parachevé-est comme

un parterre uni:de g;azon et fait beaucoup d'honneur -à ceux qui ont été intéressésa à .sa
onstruction.

Mle-sera d'un grand avantage aux voyageurs qui -désirent se.-rendre du Nouveau-Bruns-
wick aowde Bonaventure au St. Laurentren outre, qu'il aura ouvert uneétendue detërritoire

important, riche eu propre aux fins -agricoles. Il donnera aussi de l'importance aux pêche-
riesde l'immense lac Matapédia, car on pourrait facilement en retirer quelques millers de
louis avec de bons chemins de communication.

On a l'intention de prolonger ce chemin jusqu'à St. Flavien. Si tel est le cas, le temps
Sque l'on met actuellement à passer le chemin de Métis se trouvera diminué de moitié, en
outre qu'on aura l'avantage de pouvoir transporter des produits sur c chemin, chose qui
ne.peutse faire sur 1 ancien.

es devoirs sur la rivière Ristigouchie étant accomplis, et ayant donné les instructions
nécessaires aux ins aeteurs, je continuai ma route jusqu'à Dalhousie, et m'engageai envers
la population du Nouveau-Brunswick, de. faire tout en mon pouvoir pour l'assimilation des

lois. pou la protection des pêcheries. .Je laissai par le vapeur Arabian, et arrivai à Québec
le 6ãctobre.-

&A de elorece rapport, je- désire présenter quelques observations sur un sujet de
grandeimportance eni rapport avec nos pêcheries de l'intérieur.

ft. fai.uieTopsition, ily a déjà plus de douze mois, peur le loyer de quel-
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ques uns des lacs des township de l'Est. Je déclinai d'abord d'accepter cette proposition,
ne pensant pas qu'il était juste de priver du droit de pêche.la population qui habite le
littoral des lacs. Peu de temps après, le même monsieur me fit une nouvelle et en quelque
sorte différente proposition, et qui n'était pas susceptible de la même objection.

Ayant eu occasion, en différents temps, de communiquer de vive voix avec la personne
en question et ses vues et intentions m'ayant été développées d'une manière plus explicite,
je n'hésitai plus à soumettre cette proposition à votre considération ; demeurant convaincu
qu'en adoptant la mesure proposée, on créerait pour les townships de l'Est en particulier
un moyen de prospérité que bien peu peuvent réaliser.

Vous n'êtes pas sans savoir que c'est l'intention de M. de Courtenay, s'il obtient le
bail, d'exploiter les pêcheries dans les townships de l'Est sur une grande échelle, au moyen
de la propagation articielle des plus belles espèces de poisson.

Il existe dans un des lacs qu'on a désiré louer une grande quantité d'esturgeon,
poisson peu estimé dans notre localité, mais qui néanmoins est de grande valeur, non seu-
lement comme aliment (lorsqu'il est bien préparé d'après la façon italienne) mais aussi à
raison de l'ichthyocolle qui en provient, et qui ne peut être obtenu à son état de pureté
que de l'esturgeon.

C'est l'intention de M. de Courtenay de continuer ensemble la manufacture de l'ichthy-
ocolle et l'exploitation des autres pêcheurs.

Lorsque l'on considère les heureux résultats qui ont eu lieu en Europe par l'adoption
du système de la propagation. du. poisson, on doit raisonnablement espérer des résultats
semblables par l'adoption du même système ; d'autant plus que M. de Courtenay a obtenu
en France et en Italie une connaissance parfaite et pratique du système, et il est bien au
fait des propriétés des eaux qu'il a le désir de louer, et dont la valeur sera encore augmentée
par leur voisinage du chemin de fer, ouvrant par là les marchés du sud et de l'ouest au
commerce de consommation d'aucune quantité de poisson que nos lacs peuvent produire.

M. de Courtenay a résidé dans les townships pendant les deux dernières années, et
donné de l'emploi à un grand nombre de journaliers dans les environs, et il a les moyens
et l'énergie de mettre ce projet à exécution sur la plus grande échelle.

. C'est une véritable satisfaction pour moi de voir qu'un gentilhomme d'une aussi vaste
expérience et d'un tel esprit d'entreprise, soit venu de l'avant (à ses propres frais) pour
donner son support à un système que j'ai inauguré en Canada avec la sanction du gouver-
nement.

Quant aux licences émises, on verra que la moitié seulement de la côte se trouve être
sous l'opération de notre système par suite de la saison avancée à laquelle. nous avons
pu commencer nos travaux. Nous commencerons plus à bonne heure cette saison, de
manière que toute la côte se trouvera sous l'opération du système.

Sachant par expérience que le poisson ne fraye pas aux mêmes époques dans les difié-
rentes localités, il sera par conséquent nécessaire de donner au commissaire des terres de la
couronne le pouvoir de fixer la fin de la saison du frai dans les différents districts. Dans
la plupart. des endroits (quoique non dans tous) le poisson a frayé au mois de décembre.
La pêche. à la truite peut être permise à compter du premier de janvier chaque année sans
qu'il en résulte de dommages, a moins que ça ne soit dans certaines eaux que le surin-
tendant des pêcheries devra faire connaître.

L'inspection compulsoire du saumon est devenue une nécessité, et elle aura l'effet
d'arrêter en quelque sorte la destruction du saumon qui se fait au moyen du dard.

Quant à cette sectiôn de l'acte qui a rapport à la prime d'encouragement, les rapports
Ci-joints feront voir le nombre de vais2eaux qui se sont trouvés sous ses dispositions pendant
la saison écoulée. On verra que ceux qui ont obtenu des licences n'ont pas tous reçu des
certificats, par suite de ce que les uns dans certains endroits ne se sont pas conformés aux
dispositions de la loi, et de -ce que d'autres n'ont pu encore présenter leurs réclamations.
Cette faveur a été grandement appréciée par les pêcheurs, et il en est résulté un mouve-
ment qui se fera bientôt sentir parmi toute la population des pêcheurs.

Si l'on considère que la France donne 10 franes comme prime d'encouragement, équi-
valant à huit chelins et quatre deniers par quintal ; et les Etats de trois à quatre piastres
par tonneau ; et si l'on réfléchit que sous l'opération du traité de, réciprocité les pêcheurs des
Etats-Unis ont obtenu le droit de pêcher dans nce eaux, il est tout raisonnable qu'on doive
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venir en aide à notre population de quelque manière, afin de la mettre en état d'e-trer en
concurrence avec ceux qui reçoivent une .si grande. aide de la part de leur propre gouver-
nement. LIrse cette pratique sera abolie par la France et les Etats-Unis, je cessrai de
me prononcer en faveur. Un point de vue d'après lequel le système de la prime -d'encou-
ragement doit être envisagé dans -son opération, c'est qu'il est le germe qui, s'il estbién
fécondé, peut prendre de grandes proportions. Et parla même raison,-que la nécessité
d'un corps de milice se fait sentir, ne devrait-on pas donner quelque soin à la création d'une
force maritime ? et nos pêcheurs étant une ràce d'hommes énergiques et vigoureux, on
peut facilement au moyen d'un système d'enregistrement convenable et méthodique former
un corps maritime qui serait au besoin de quelque service. Ayant l'intention de vous
écrire plus au long sur le sujet, je terminerai maintenant mon rapport, et j'ai l'honneur
d'être.

Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RICH. NETTLE,
Surint. des peheries.

ABRÉGÉ DES RAPPORTS DES INSPECTEURS.

HENRY SIMARD.-(District de Sagttenay.)

Est entré en fonctions le 15 juin 1859.
17 juin.-Signifié une sommation à Napoléon et. Xavier Dalaire, de la Rivière -St.

Jean, Saguenay, pour avoir dardé le saumon en contravention à l'acte des-pêchieries.*
Fait ôter par Richard Morin les seconds rets qu'il avait posés dans l'Anse à la Barque

en contravention aux instructions reçues.
20 juin.-Joseph Tremblay occupait sans licence une station la - Pointe Cariole;

lui ai donné un délai pour payer le montant de la licence; l'affaire a ensuite :été arrangée.
Porte plainte contre Paul Ross (sauvage) qui faisait la pêche-au negog, dans les limites

de Thomas Simard, écuyer; sommation accordée par le magistrat et jugement rendu par
défaut.

5 juillet.-Visite les districts de la Malbaie.
10 juillet.-Remonte la rivière Ste. Maguerite.
17 juillet.-Sommation accordée à ma demande contre Jean- Baptiste et Jean Baptiste

Philippe (sauvages), pour avoir pris du saumon dans la rivière Ste. Marguerite, louée par
-Blackwell, écuyer. Les parties ont été condamnées par défaut par J. IRadford, écr.,

magistrat.
Visite de nouveau la rivière Ste. Maguerite, ayant entendu dire que des sauvages

pêchaient au dard; trouve que ce n'était pas le cas.
20 juillet.-Se rend à la Baie LavaI avec M. Witcher, qui confisqua les rets de Peter

McDonald, pour avoir barré la rivière et tendu des rets dont les mailles n'avaient que trois
pouces.

23 juillet.-Visite la Rivière St. Jean pour l'affaire des iDalaire.
24 juillet.-Se rend à la Baie Ste. CJatherine et confisque les rets de François BIouil-

lianne, les mailles n'ayant pas les dimensions voulues.t
3 septembre.-Sur plainte de C. Cimon, écr., M. P. P., se rend au Grand-La à la

Malbaie pour procéder contre certaines personnes accusées de tendre des rets pour la truite
sur ce lac ; le fait n'a pu être suffisamment prouvé.

L'inspecteur a été généralement occupé à remplir sa charge.

* Ces personnes furent condamnées devant J. Radford, écr., et envoyées à la prison de 'Qùébec.-
(Voir rapport.)

† C'est la personne qui s'esquiva pour - iter dl'être ameiU- devant -e, magistrat, et contre-iaidule
une a-ion es4fmalitenat pendaute.
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ALPRED BLAIS.-(Divisîon Gocbout.)

J'al été nommé le 13 juin, inspecteur des .pêches du distrîct, de Godbout, et ai com.
mencéeà agir. comme tel en aidant le surintendant des- pêcheries.à marquer les limites dea
pêche à saumon de la Baie Godbout, pour la direction du locataire, M. Holiday.

Ai remonté la rivière en canot avec le surintendant pour faire éloigner un.parti de
sauvages, qui tendaient des rets au-dessus de l'endroit où étaient, campés les locataires de
la partie de la rivière où l'on fait la pêche, à la mouche.

Ai signifié C. Gagnon une sommation de comparaître devant. le surintendant des
pêcheries pour répondre à la plainte de J., Poitras, (agent du locataire). acciusant Gagnon de
persister àa tendre -des rets 2dans les limites du locataire; le, défendeur n'étant pas com-
paru au jour du rapport de la sommation, a été condamné par défaut,. eu j'enlevai les, rets
suivant les instructions du surintendant.

Airemonté la rivière, et le surintendant m'indiqua l'endroit marqué -pour servir de
ligne cde éparation:entre la partie destinée à la pêche aux rets et celle réservée à la pêcohe
à la nohe; je reçus ordre de ne pas laisser ter dre de. rets dans cette dernière partie, ni
de permettre.l'usage des mouches dans la première.

J'ai eu occasion de surveiller. pendant plusieurs nuits les étangs. supérieurs de la
rivière ai entendu dire que les sauvages avaient dardé le poisson ; je trouvai en ces endroits
un negog ou dard.

S 2 juillet.-Les individus dont les noms suivent, savoir :-Cyriac Gagnon, Joseph
Nadeau,, George Bélisle, André Bélisle et David Bélisle, se sont rendus coupables d'une
voie de fait en entrant forcément sur la propriété d'Antoine Blais, et en s'emparant de,
certains rets soussaisie et sous ma garde, qui avaient été tendus en contravention à l'acte des
pêcheries. Ces individus devraient être punis pour. en empêcher d'autres de commettre
de telles offenses ou des délits du même genre.

Ai visité.les stations de la Baie de la Trinité pendant trois jours.
Jusqu'au ler août il n'a été que peu ou point- dardé de saumon, je n'avais pas eu de

difficultés avec les sauvages, mais depuis cette date au 12 d'août, ils en ont.détruit en
grande quantité en conséquence des mauvais.. conseils que leur a donnés le Père Babel,.
missionnaire. Je remarquai au Père Babel que j'étais fâché de voir que les sauvages
n'avaient violé la loi, au moins ouvertement, que depuis son arrivée; que sa position aurait
dû plutôt, suivant moi, le porter à user de son influence pour faire respecter la loi.;. que laloi
serait maintenue et que ceux qui l'avaient enfreinte seraient certainement punis, et qu'ainsi
voyant qu'ils avaient été par lui enduits en erreur, il perdrait sur eux tout contrôle moral.

L'usage des dards a fait beaucoup de dommage aux locataires, la rivière abondait de
poisson,, par suite des gros vents qui ont emporté- la plupart, des rets tendus dans la baie et
et la rivière.*

HUG. CrisHoLm.-{Division Moisie.)

Mardi, 28 juin.-Ai reçu ma nomination comme inspecteur de pêches, et certaines
instructions par écrit du surintendant des pêcheries.

* Cet inspecteur n'a pas fait rapport de la quantité de poisson pris dans les limites de sa s.tation.
Les locataires des limites réservées à la pêche à la mouche ont pris au-dessus de 150 saumons. Le
locataire de la pêche aux rets a mal réussi, ayant été obligé d'acheter des matériaux qui ont peu servi
à sa pêche, et aussi à cause des gros temps qu'on a eus pendant le fort du poisson. La quantité prise
aux rets par le locataire est de 479 pièces.

L a quantité moyenne de vaisseaux faisant la pêche à la morue et qui fréquentent lat rivière Godbout
chaque saison, est de 57, petits et gros.

Relativement à l'usage des dards, il est très à regretter que le missionnaire ait agi aussi injudi-
cieusement qu'il paraît l'avoir fait. Sa conduite. est tout le contraire de ce' que j'ai rencontré chez les
autres missionnaires, surtout chez -le Père Arnaud, qui paraît être aimé des sauvages et très estimé de
tout le monde.,

Mes devoirs officiels m'ont mis en rapport avec grand nombre de membres du clergé chez qui j'ai.
rencontré beaucoup de bonté et d'assistance, et ils paraissent vivement désirer contribuer de toute leur
influence et de tout leur pouvoir à la mise en opération de l'acte des pêcheries.

I. NETTLF-.
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Ai visité différentes goëlettes que j'ai averties de -ne point -jeter à la rivière les débris
de poisson.

Après plusieurs avis, -ai porté plainte devant le surintendant des pêcheries, qui con-
damna à l'amende M. Dominique Lepage, pour avoir jeté des débris de poisson dans la
rivière Mo- sie.

Suis resté à la rivière Moisie jusqu'à la fin de la saison de la pêche au saumon; ai fait
enlever' tous les rets suivant la loi.

Conformément à mes instructions, ai cotoyé le rivage jusqu'à Mingan.
A 30 milles à l'est de la rivière Moisie, on rencontre le grand établissement de pêche à,

la 'morue 'de la rivière au Bouleau, exploité par M. Lespérance. On rencontre bon nombre
de pêcheurs 'de morue, de Gaspé et autres endroits sur toute la côte entre la rivière Moisie
et Mingan ; on trouve des -pêcheurs partout où il y a de la morue; entre la rivière Moisie et
Mingan, il se rencontre neuf rivières qui abondaient autrefois en saumon ; aujourd'hui ce
poisson est devenu rare, et il faudrait prendre des moyens pour en prévenir la destruction;
il ne devrait pas être tendu de rets dans les petites rivières. Il a été pris dans la rivière
Moisie 175 quarts de saumon, (il s'en prenait autrefois de 600 à 700 quarts, voyez rapport.)
lia été pris cette saison, dans la division Moisie, 38,386 quintaux de morue; il a été pris

très peu de maquereau cette saison. Il y a eu assez de hareng, mais, de qualité inférieure.
Les baleiniers ont bien réussi; les baleines ont été nombreuses dans le Labrador. Le capi-
taine Stewart, de Gaspé, en a tué sept; les autres en proportion.

Tous les pêcheurs de la côte préféreraient payer une légère rente pour leurs stations
si leurs lots 'étaient délimités par le surintendant, car en ayant des limites déterminées ils
seraient à l'abri des empiétements.

DIVISION DE GASPÉ.

BERNARD CONLEY.-(Douglas Town.)

Ai été nommé inspecteur de pêches pour le district de Douglas Town, et ai reçu
instructions par écrit du surintendant des pêcheries.

Ai fait à différentes reprises la visite de la rivière St. Jean, pour voir si les rets étaient
tendus suivant la loi.

Autrefois, un pêcheur prenait 70 quarts de saumon dans la rivière St. Jean.
Il -ne devrait pas être permis aux sauvages de darder le saumon ; ils trouvent au Bassin

de Gaspé un marché facile pour la vente du saumon dardé.
Les rets à saumon devraient être enlevés vers le 15 de juillet.
Les occupants actuels de stations désirent renouveler leur licence, espérant mieux faire

maintenant que les pêcheries sont protégées.

JOHN GEMMEL.-(3falbaie.)
Il a été ci-devant détruit beaucoup de poisson dans le township de Malbaie, le saumon

et la truite y ayant été pris par toutes sortes de moyens illégaux.
Ai fait à plusieurs reprises la visite de la rivière Bar achoib, et ai pris tous les moyens

d'avertir les pêcheurs de ne point faire la pêche contrairement à la loi, et leur ai en même
temps'expliqué que l'acte des pêcheries était pour leur avantage et pour laisser croître le
poisson, et qu'en observant strictement la loi, ils verraient en peu de temps la côte et les
rivières abonder en saumon.

L'automne dernier un individu a pris 64 saumons aux endroits de frai; je le surveille-
rai dé près 'cette année.

On devrait défendre de darder l'anguille au flambeau, dans les rivières, comme ce
n'est là qu'un prétexte pour éluder la loi.

.Je suggère respectueusement qu'on adopte l'inspection obligatoire de tout saumon, et
que s'il se trouve dans un quart un poisson dardé, le tout soit· confisqué, et le propriétaire
puni de l'amende.

JAMES BREMON.-(DivisiI'on Pabos.)
Nommé inspecteur de pêches pour le district de Pabos, et reçu instructions par écrit

du surintendant des pêcheries au sujet des devoirs de ma charge.
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Visité tout mon district et donné avis à tous de pêcher suivant l'acte des pêcheries,
dont j'ai expliqué les dispositions.

Reçu plaintes de certaines personnes que l'entrée et le chenal de la Grande Rivière
avaient été obstrués. Cette rivière n'est pas comprise dans ma jurisdiction.

Pris des procédures contre certains individus qui avaient tendu des rets dans les eaux
supérieures du Petit Pabos. Ils ont été convaincus et mis à l'amende par le magistrat le
plus près.

Il n'y avait pas de passage à poisson sur l'écluse du moulin de la Grande Rivière,
appartenant à la compagnie des mines de Gaspé, dont Charles Kelly, écuyer, est l'agent.

Ai averti les pêcheurs de morue qu'ils seraient punis d'une forte amende s'ils conti-
nuaient à jeter des débris de poisson dans les rivières à saumon.

Ai notifié les intéressés qu'ils auraient à prendre des licences pour la pêche au saumon,
l'année prochaine, ce qu'ils désirent faire.*

WILLIAM PHALEN.-(DiViSiOl Port Daniel.)

Nommé inspecteur de pêches du district de. Port Daniel, et visité, suivant instructions,
toutes les pêches à saumon de mon district.

A part des pêches de la côte, il y a trois rivières-celle de l'ouest, celle du milieu et
celle de l'est.

Le moulin à scie sur la rivière de l'ouest empêche le saumon de monter-le proprié-
taire est William Carter, écuyer. Il n'y a pas de passage à poisson; suivant mes instruc-
tions du surintendant, j'ai signifié au propriétaire un avis imprimé. Il sera construit à
bonne heure au printemps, un passage à saumon, aussitôt que les eaux seront basses.

Le moulin à scie sur la rivière de l'est ne nuit point au saumon.
J'ai fait la visite de toutes les pêches le 1er août, et les rets étaient tous enlevés.
Ai averti les pêcheurs de morue de ne point jeter de débris dans les rivières ; cet avis

créa beaucoup d'excitation, surtout parmi les femmes; les ayant avertis des conséquences,
ils crurent qu'il valait mieux se conformer à la loi.

Ai rencontré M. Dimock (inspecteur de pêches pour New-Richmond) au bureau de
M. Marlet, avocat, au sujet de l'affaire de M. iHamilton, qu'on disait avoir acheté du sau-
mon dardé des sauvages. M. Dimock poursuivra s'il peut avoir des preuves.

RALPiU DimoCK.-(Division New-Richmoncd.)

Agissant en vertu du pouvoir qui m'a été donné comme inspecteur de pêches, j'ai
remonté la Grande Rivière Cascapédiac, et ai fait enlever certains rets tendus plus haut que
la ligne de la marée.

Ai visité les pêches de la côte et fait enlever des seines.
Ces rets disparus, les habitants et les pêcheurs m'ont exprimé le plaisir qu'ils avaient

de voir l'intérêt que le gouvernement porte aux pêcheries, en empêchant la pêche illicite.
Ai fait placer des ouvertures dans les rets, suivant les règlements.
Suis allé à la rivière Bonaventure, ai fait enlever les rets d'E. Porrier, lesquels

n' avaient pas les dimensions qu'exige la loi, et barraient le chenal de la rivière.
Plusieurs rets dans le port étant tendus contrairement à la loi, et quelques-uns n'ayant

pas les dimensions voulues, ai fait enlever ceux qui n'étaient pas dans les conditions de l'acte,
et fait tendre les autres suivant la loi..

Ai notifié R. Montgomery, écr., de ne point laisser ses hommes jeter les sciures à la
rivière. M. IMontgomery s'est conformé à la loi et s'est dit content de l'acte.

Ai visité la Petite Cascapédia et trouvé tout bien.
Ai porté plainte 'devant N. Cavagnah, J. P., contre M. Arsineau, pour avoir tendu

ses rets plus au large dans le chenal de la rivière que la loi ne permet-le magistrat a jugé
qu'on pouvait prendre les deux tiers de toute la largeur de la rivière.t

*Il n'a pas été donné, pendant cette saison, de licences dans la Baie des Chialeurs, le temps n'ayant
pas permis d'en faire la visite.

j-Jugement erroné. Il doit être laissé libre une partie du chenal, égale au tiers de toute la largeur
du cours d'eau.
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Etant convaincu que ces rets interrompaient la navigation et interceptaient- le chenal,
j'avertis les parties que j'allais faire demander le capitaine Fortin. Bientôt après M; Arsi-
neau vient me trouver et' me dit qu'il placerait ses rets à l'endroit voulu, Le qui fut fait et
le chenal laissé libre.. M. Lynd a pris un saumon de 4 pieds -8 pouces ; tout le poisson pris
dans ce.dstrict était de belle grosseur.

8 août.-Ai porté plainte contre B. Zest, qui tendait des rets à saumon après l'époque
fixée pour cette pêche, et l'accusation étant clairement prouvée devant Hl. Manderson, J* P.,
il a été condamné à $13, et les frais qui ont été payés.

12 août.-Ai fait la visite des bâtisses de iR. Montgomery, pour voir s'il avait en sa
possession du poisson dardé; n'en ai point trouvé.

30 août.-Ai saisi 13 saumons. dardés par les sauvages.
Septembre.-Obtenu jugement contre James Harrison, pour avoir dardé- du saumon.

Amende et frais $13.25, payés.
21 septembre.-Ai saisi dans les. bâtisses d'A. Arsineau, deux quarts de saumon

dardé, et sur plainte devant N. Cavanagh, écr, J. P., les propriétaires du saumon (M.
Lawlor, platrier de Québec, et A. Arsineau) ont été condamnés, et l'amende payée.

Ai remis le poisson dardé à la garde du magistrat, en attendant les ordres du surin-
tendant des pêcheries.

28 septembre.-Pris une sommation contre Louis Meshell, père, et Louis- Meshell,
fils, pour avoir dardé le saumon ; remis à l'huissier pour être signifiées.

Me suis rendu à New-Carlisle pour l'affaire de M. Hamilton qu'on disait avoir acheté
des sauvages du saumon dardé: je crois qu'il y aura preuve suffisante pour convainere M.
Hamilton de l'offense.

Ai notifié les pêcheurs qu'ils aient à prendre des licences le. printemps prochain ; ils
désirent tous le faire, et que leurs places de pêche leur soient assgnéés.

Ayant reçu du surintendant des pêcheries. instruction de continuer. la poursuite portée
contre les Meshell ci-dessus mentionnés, j'ai été 'très redevable au capitaine Frin, qui
envoya ses hommes et les fit amener devant le magistrat, qui les condamna à. l'amende sur
conviction. L'amende a été payée.

FINLAY COOK.---(-Division -Maria.)

Après avoir été nommé inspecteur de pêches, j'ai remonté la rivière Ristigouche avec
A. McEwan, inspecteur de pêches pour la division Nouvelle, ayant entendu dire que
les sauvages dardaient le saumon et que les blancs pêchaient dans les rivières. Les sau-
vages dardaient le saumon en quantité, mais je n'ai pu les en empêcher, parce qu'ils.
traversent du côté du Nouveau-Brunswick pour vendre leur saumon à Campbelltown. A
moins que les deux provinces n'adoptent les mêmes lois sur les pêcheries, il est impossible
d'obtenir aucun bon résultat.

Ai visité toutes les pêches de mon district, et je les ai toutes trouvées suivant la loi.
Les sauvages ont dardé dans les eaux canadiennes beaucoup de saumon qu'ils transpor-
taient la nuit à Dalhousie et Campbelltown. A la fin de la saison de la pêche aux rêts, j'ai
fait la visite de ma division et vu que tous les rets fussent enlevés.

Les. pêcheurs veulent et désirent se conformer à la loi qu'ils savent être à leur
avantage.

ARCHIBALD McEWEN.--(.Division Nouvelle.)

Aussitôt après avoir été nommé inspecteur de pêches, j'ai remonté la rivière Risti-
gouche sur l'avis de John Meagher, M. P. P., les sauvages dardant le saumon en quantité.

Les sauvages ayant eu vent de mna visite, se tinrent du côté du Nouveau-Brunswick.
Depuis trois samaines ils avaient dardé beaucoup de saumon au flambeau. et l'avaient vendu
aux commerçants du Nouveau-Brunswick. Les habitants des deux côtés de la rivière
détruisent beaucoup de saumon au moyen de seines, pendant l'époque du frai.

D'ici à ce que le Nouveau-Brunswick adopte les mêmes lois que le Canada, il est à
peu près inutile de vouloir protéger la pêche au saumon dans cette division. La pêche
aux rets dans la rivière Ristigouche et la Baie des Chaleurs a mieux réussi cette année que
depuis longtemps. A la Pointe à la Croix, une pêche a produit en moyenne cent sau-
mons par jour pendant trois semaines.
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Il devrait être défendu sous peine de forte amende de darder le poisson ou le pêcher
à la dérive.

Ai fait la visite des différentes stations de. ma division et ai trouvé les rets tendus
suivant.la loi, excepté en quelques cas où ils se couvraient.

Les gens sont satisfaits du soin que le gouvernement porte aux pêcheries, et les hâbi-
tants-du Nouveau-Brunswick seraient heureux d'avoir les mêmes lois.

Si toutes les Isles de la rivière Ristigouche appartiennent au Nouveau-Brunswick, il
sera difficile de dire quelles sont les pêcheries du Canada et celles du Nouveau-Brunswick;
cependant, comme elles se trouvent en grande partie au-dessus du flux de la mer, s'il y
avait un pouvoir commun et que les lois fussent assimilées, les difficultés disparaîtraient,
attendu que tout le mal se fait plus haut que le reflux et dans les lieux où le poisson va
frayer.

TROMAS BOYLE,-(Inäpecte'urtemporaire de la division du Bassin de Gaspé.)

Ai commencé par visité le côté nord de la rivière St. Jean.
1er aoùt.-Ai fait la visite des différentes stations de ma division, ai vu que tous les

rets fussent, enlevés; les gens veulent se conformer. à la loi quoiqu'avec répugnance
dans certains cas.

Ai remarqué à diverses reprises des flambeaux sur différents points de la rivière; m'y
étant rendu, je vis qu'on faisait la pêche à l'anguille.

24 octobre.-Je pris deux hommes qui dardaient la truite, en informai le magistrat
le plus près qui les renvoya parce que c'était leur première faute.*

On verra que les baleiniers de Gaspé. ont encore bien réussi cette année ; la quantité
d'huile produite par 27 baleines a été de 1641 quarts; la valeur totale à $16 le quart est
de $26,256.00.

Ci-suivent les rapports de Gaspé, New Carlisle et des Isles de la Madeleine; le poisson
étant généralement exporté à la Méditerranée, aux Indes Occidentales et à l'Amérique du
Sud:

GASPE.

PoissON.--Séché et fumé.......................................*...................
do Salé en quarts .............................

do -Huile ......................................................... I
N. B.aL'huie de'baleine est général. portée au marché de Québee......

NEW CARLEtLISLE.

Poisso.-Séeh6 et fumé ......... .............. .

do Salé en quarts............................... .................
do H uile ........................ 9 b ,..................................................... 6604be

ISLES DE LA MADELEINE.

Poisso.-Séché et fumé..............................

do Sal6.................................................................................
do Huile.............................................
do Peaux (Loup marins, etc.) .... d.......................*................

QUE]BEC.

PossoN..-- Séché et fumé...........................................a..................

do Salé............. .......................... .......... ....

MONTREAL.

Poisso .- Sa.............................

Quantité.

78185ý qtx.
2427 do
6140 gal.

52279 qtx.
14550 do
29109 gal.

12429 qtx.
101380 qrts.
27971 gal.
5515

116 qtx.
175 qrts.
238 gal.

.......

593 qrts.

Valeur.

$236720
1928
3042

$241690

$171212
21468
12216

$204896

$29271
215485

15490
5097

$265343

$1272
1502

140

$2914

$7473

* J'ai écrit à l'inspecteur pour savoir le nom de ceux qui sout contrevenus la loi etussi du
magistrat quilez a renvoyés.
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La quantité de poisson pris par les vaisseaux des autres pays dépasse celle exportée
de chez nous; et la consommation que nous en faisons peut être estimée à 175,000 qtx.

On ne pourra jamais avoir de rapports- corrects, à moins que tous les vaisseaux ne
soient obligés de faire une entrée en douane et de donner- un état correct. Le tiers proba-
blement des vaisseaux côtiers, qui font le commerce de poisson, viennent au port sans faire
faire d'entrée de leur cargaison, ce qui ne devrait jamais être négligé; car jamais- Québec
ne prendra sa place comme grand entrepôt du commerce de poisson, à moins, que tous - les
vaisseaux n'entrent leurs cargaisons en douane et que l'inspection ne soit obligatoire pour
toute espèce de poisson.

Le terminus du chemin de fer du Grand Tronc étant maintenant à laB.ivière du Loup,
l'industrie de la pêche y trouvera une grande facilité, car les marchés du Haut et du Bas-
Canada pourront être facilement approvisionnés tous les jours de poisson frais, comprenant
le saumon, le maquereau, la morue, le hareng, et presque toutes les espèces de poisson; ces
avaatages seraient encore plus grands si le Grand Tronc se rendait à Rimouski ou à Métis.

RICHARD NETTLE,

Surintendant des pêcheries,

Bas-Canada.

APPENDICE No. 33.

RAPPORT ANNUEL DE PIERRE FORTIN, magistrat, commandant l'expédition pour
la protection des pêcheries dans le Golfe St. Laurent, pendant la saison de 1859.

La goëlette du gouvernement "La Canadienne " que j'ai l'honneur de commander
était prête à partir dès le 7 mai, mais une tenipête de vent de nord-est nous retint dans le
havre de Québec jusqu'au 10, où le vent s'étant mis au sud-ouest, nous fîmes voile pour le
Golfe St. Laurent, et le 14 au matin, nous mouillâmes à Percé.

La neige couvrait encore une partie des côtes du district de Gaspé; le printemps était
tardif, le temps froid. Cependant la morue s'était déj à montrée sur les bancs les plus
rapprochés de terre, et nos pêcheurs avaient commencé leur pêche.

Le hareng qui alors sert d'appât pour prendre la morue, était abondant. On me dit
que la pêche de ce dernier poisson promettait d'être fructueuse dans la baie des Chaleurs.

Le soir nous partîmes pour les Iles de la Madeleine, et le 16 au matin, nous mouil-
lâmes dans la baie de Plaisance.

Je visitai de suite le havre Amherst, tout rempli de bâtiments de pêche, avec Wl. Fox,
-le collecteur du port d'Amherst. On y comptait cent cinquante goëlettes au moins, dont
le plus grand nombre de la Nouvelle-Ecosse, surtout du Gut de Canso, et- les autres de l'île
du Prince Edouard, des Etats-UJnis, et des îles de la Madeleine ; et près de cent autres
bâtiments étaient déjà partis de ce havre, les uns chargés en plein; les autres à moitié
seulement de hareng.-

Le hareng avait été aussi abondant cette année dans la Baie de Plaisance, que les années
précédentes ; mais nos pêcheurs n'avaient pas réussi à en prendre une aussi grand e quantité
que l'année dernière, à cause du grand nombre de seines qui furent mises à l'eau et qui
T'entrenuisirent.

La pêche du hareng avait commencé un peu plus tôt qu'à l'époque ordinaire, c'est-à-
dire vers la fin d'avril. Elle venait de finir, bien que la veille de mon arrivée aux îles on
eût encore pris dans un seul coup de seine, assez de poisson pour en charger cinquante
petits bateaux.
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J'ai déja dit, dans plusieurs de mes rapports, que ces harengs pris le printemps, au
moment où ils s'approchaient des côtes pour trouver des eaux peu profondes, où ils peuvent
déposer leurs œufs dans des endroits convenables, étaient petits et maigres; et quoiqu'ils
valent moins que ceux pris l'automne, cependant ils n'en forment pas moins un article très-
important d'exportation pour les pays chauds, surtout pour les Antilles où les poissons
gras ne peuvent se conserver.

On a aussi l'avantage de pouvoir saler ce poisson en grenier; c'est-à-dire qu'au sortir
de l'eau on peut le jeter dans la cale du bâtiment sans l'éventrer ni le nettoyer ; mais il
faut avoir bien soin de le couvrir d'une couche épaisse de sel. Il peut ainsi se conserver
pendant trois ou quatre semaines et mêmes plusieurs mois ; et c'est dans cet état qu'on le
transporte souvent sur les marchés de la Nouvelle-Ecosse et des Etats-Unis. Mais généra-
lement les pêcheurs rendus chez eux, se font aider de leurs femmes et de leurs enfants,
préparent le hareng et le mettent en baril avant de le vendre. Il vaut alors de dix à douze
chelins et demi le baril de deux cents livres. En grenier on peut souvent l'acheter pour
trois chelins les deux cents livres.

Cette pêche du hareng de printemps, dans la Baie de Plaisance et dans la Baie des
Chaleurs, est très avantageuse, en ce qu'elle est généralement fructueuse et surtout parce
qu'elle ne peut nuire en rien à la pêche de la morue qu'elle précède de quelques semaines,
et je recommande bien fortement aux armateurs canadiens, qui arment pour la pêche, d'ex-
pédier leurs bâtiments à la fin d'avril pour la pêche du hareng aux Isles de la Madeleine,
et d'aller vendre le produit de cette pêche à Halifax, où, pour le prix de leur charge de
hareng, ils pourront souvent se procurer leurs fournitures de pêche et leur sel pour toute
la saison.

Les goélettes du havre Amherst et du havre aux Maisons, équipées pour la chasse
du loup-marin sur les glaces flottantes, dans le golfe St. Laurent, étaient de retour de leur
campagne, si pleine de dangers, depuis le commencement de mai, avec, depuis deux cent
cinquante jusqu'à six cent einquante dépouilles de ces amphibies, chacune. Plusieurs
d'entre elles avaient été oblgées d'aller très loin pour trouver les glaces, les unes s'étaient
rendues dans le détroit de Belle-Isle, les autres avaient gagné la pleine mer, au large de
l'Isle du Cap Breton, et on avait à regretter la perte d'une goëlette toute neuve que les
glaces avaient broyée en morceaux au large de Sydney. Heureusement l'équipage du
bâtiment avait pu être recueilli par une autre goëlette qui naviguait de compagnie.

On estime le produit de la chasse du loup-marin cette année aux Isles de la Magde-
leine, à six milles dépouilles, valant plus de vingt mille piastres, réparties entre deux cent
quatre-vingt pêcheurs environ.

Ces derniers ne peuvent pas généralement~se livrer à la pêche du hareng, parce que,
lorsque ce poisson parait, ils sont occupés à fondre leur huile.

En arrivant aux Isles de la Madeleine, je fus appelé pour siéger dans un cas d'assaut
et batterie, et le 19 je réglai une difficulté seurvenue entre deux pêcheurs, à propos de
dommages causés à un. bateau de pêche par une goélette.

J'ai déjà dit qu'il y avait environ cent cinquante goëlettes dans le havre Amherst à
mon arrivée aux Isles de la Madeleine. On sait que le port d'Amherst est petit et peu
profond, n'ayant que neuf pieds à son entrée, qui est très étroite. Il fallait faire mouiller
ces cent cinquante bâtiments en ordre, et dégager la passe pour permettre aux bâtiments
d'entrer et de sortir sans obstacle;, et aussi (et c'était le plus important) empêcher les bâi
mients de j eter leur lest dans le havre.

C'est ce que je fis.
On me dit bien qu'il avait été jeté du lest avant mon arrivée, mais alors il n'y avait

personne pour veiller à la mise en force des clauses de l'acte des pêcheries, et on ne put
trouv'er les coupables, mais maintenant on espère arrêter cette pratique très nuisible, même
lorsque je suis absent des isies, depuis que la municipalité des Isles de la Madeleine a
nommé un gardien du havre, dont le devoir sera de surveiller les bâtiments mouillés dans
le port, et de faire rapport de toute infraction à la loi.

Le 19, aprés avoir laissé à terre un de mes officiers, M. F. Bouchette, avec quatre
hommes, pour prêter assistance au collecteur de la douane et pour veiller au maintien de
l'ordre dans le port pendant mon absence, nous partons pour la Baie des Chaleurs.

Le leudemain nous mouilliâmes à Paspébiac.
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Il y avait dans cette rade, quatre trois-mats-barques, trois bricks, quatre bricks-goëlettes
et sept goëlettes. Tous ces bâtiments étaient employés, soit à la pêche, soit à apporter les
marchandises et les fournitures de pêche d'Europe, soit à transporter le poisson séché aux
marchés étrangers.

Deux d'entr'eux se préparaient à partir pour le Brésil, avec des chargements de morue
séchée et mise en barils et pressée.

J'offre mes services au collecteur de la douane et aux autres officiers publics, et après avoir
laissé au maître charpentier de la maison Robin, les mesures d'un mât de hune de misaine,
pour remplacer celui qu'un coup de vent nous avait emporté le 16 mai au matin, nous par-
tons le 21 et arrivons le même jour à New-Richmond.

Le 22, j e me rends au village Indien de la pointe de la Grande Rivière, Cascapédiac, et
'explique aux sauvages assemblés la loi des pêcheries, et surtout les règlements passés par
le gouverneur en conseil pour régler la pêche du saumon. Ils paraissent tous assez contents
de ces règlements, excepté pourtant de la clause qui leur défend de vendre le poisson
qu'ils auraient pris au dard et au flambeau; cependant, ils n'en promettent pas moins de les
observer. Puis je vois M. Dimock, magistrat très capable et très zélé, établi sur la Grande
Rivière Cascapébia. J'apprends de ce monsieur qu'il n'a pas été pris, à sa connaissance,
un seul saumon dans la Grande Rivière Cascapébia l'année dernière, après le mois de juillet,
et :que ce printemps on a vu ce poisson descendre à la mer par centaine, et en plus grande
abondance que jamais ; ce qui prouverait en effet qu'on n'avait pas pêclié le saumon comme
autrefois pendant l'automne et l'hiver, et qu'on ne l'avait pas dérangé dans les endroits où il
s'était rendu pour déposer ses oufs et remplir l'acte important de la reproduction.

Et M. Dimock me promet de plus de veiller autant qu'il sera en son pouvoir, à ce que
les règlements de pêche soient observés.

Le 23, je- me- rends à Bonaventure, où je vois les principaux habitants de l'endroit.
'M. Kavanagh, juge de paix, me dit que mes visites de l'année dernière dans la rivière

Bonaventure, ont eu l'effet d'empêcher en grande partie, la destruction illégale du saumon.
Je distribue des copies de l'acte des pêcheries, et partout on me promet qu'on veillera

à ce que ses différentes clauses soient mises en force.
Le soir je me rends à Paspébiac, où je reste jusqu'au 27.
On avait commencé à prendre du caplan à Paspébiac et à New Carlisle. On s'en

servait un peu comme d'appât pour la morue; mais la plus grande quantité était employée
comme engrais, et on dit qu'il fertilise la terre au plus haut degré.

A Carleton, à Maria et à la Rivière au Caplan, la pêche du hareng avait éte assez
bonne; à Bonaventure et à Paspébiac, elle avait été médiocre.

Partout sur la côte de la Baie des Chaleurs, il se préparait des expéditions pour la pêche
de la morue-sur la côte nord du fleuve et du gofe St. Laurent. Mais c'est surtout Bonaventure,
Paspébiac et le Port Daniel qui fournissent le plus grand.nombre de pêcheurs qui, le prin-
temps, laissent leurs demeures et leurs familles pour aller se livrer aux rudes travaux de leurs
métiers sur la côte si inhospitalière du Labrador, mais en même temps si riche en poissons
de la plus belle espèce, pour ne revenir que l'automne avec les produits de leur pêche.

Cette année on y allait en plus grand nombre que jamais, vû que la pêche de la morne
y avait été bonne depuis quelques années. On apportait les bois et tout ce qui était niéces-
saire pour y faire des établissements nouveaux.

Le 28 a~u matin, nous touchons à Percé, puis le soir nous nous rendons au Bassin de
Gaspé.

Le 29, je vais à l'Anse-aux-Cousins et à l'Anse-aux-Morts voir les sauvages qui y sont
établis au nombre de sept à huit familles, et qui font la pêche du saumon dans les rivières
sud-ouest et nord-ouest de Gaspé. Je leur explique les différentes clauses de l'acte des
-pêcheries --qui ont pour obj et de préserver le saumon; j e mn'appuis surtout sur c elles qui
défendent de prendre du saumon après le premier d'août, et qui, tout en permettant -aux
sauvages la pêche avant cette époque en se servant du dard et du flambeau, cependant leur
interdisent le droit d'en vendre le produit aux blancs.

Cette dernière clause de la loi rencontre beaucoup d'opposition parmi les sauvages, et
je .prévois qu'il sera bien difficile de la faire observer, parce que je sais qu'ils peuvent porter
leur saumon dardé au Bassin de Gaspé pendant la nuit, et que là ils trouvent facilement des
personnes qui, pour quelques marchandises de peu de valeur, non seulement le leur achètent,
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Mais encore les paient d'avance pour aller en pêcher d'autre, lorsqu'elles savent que cette
pratique est défendue par la loi,. et qu'acheter le poisson pris au dard c'est encourager la
destruction presque inutile du poisson le plus beau que nous ayons. On sait que les sau-
mons qui ont été marqués par les dards ne se vendent guère que moitié prix.

Etant obligé de partir pour les Isles de la Madeleine, pour me trouver là pendant la
pêche du maquereau, je ne pis de suite donner des licences de pêche pour le saumon etia
truite dans les rivières qui se jettent dans la Baie de Gaspé, conformément aux instructions
reçues à cette effet du bureau .des terres de la couronne, et datées de Toronto, le Il mai
1859, mais je fais afficher des notices annonçant que je reviendrai vers le 12--juin, et
qu'alors je m'occuperai de cette'affaire.

Plusieurs bâtiments venus d'Europe avec du sel et des fournitures de pêche se -trou-.
vaient dans le Bassin de Gaspé.

Le 30 mai, à 3 heures P.-M., nous levons l'ancre, et le lendemain vers midi, nous
mouillons dans la Baie de Plaisance.

Pendant mon absence, l'officier que j'avais laissé à Amlierst, avait bien réussi à main-
tenir l'ordre et la paix dans le havre. Il n'avait pas eu connaissance qu'il eût été-jeté
aucun lest dans le port.

Mais on se plaignait de ce que plusieurs bâtiments mouillés dans la baie gênaient nos
pêcheurs et les empêchaient de tendre leurs rets à maquereau d'une manière avantageuse
pour eux. On disait même -'que les équipages de ces bâtiments allaient pendant la nuit
visiter les filets mouillés près d'eux et s'appropriaient le poisson qu'ils y trouvaient. Mais
on n'avait pas de preuve de cette accusation.

Le 1er juin, dès 6 heures du matin, nous étions sous voile, et j'allais visiter dix
goëlettes de pêche mouillées, les unes dans la Baie de Plaisance, les autres en dehors. Je
fis partir les premières; puis je distribuai à toutes des copies de l'acte des pêcheries, et
j'avertis les équipages de ne pas jeter de débris de poisson à l'eau dans -les pêches, et
de ne pas tendre de lignes de fonds à l'eau en contravention à la loi.

Depuis ce jour jusqu'au 9, que je quittais les Iles de la Madeleine, je m'occupai, avec
mes officiers, à mettre en force les règlements passés par le Gouverneur en conseil dans
le mois de mai dernier, et qui s'appliquent spécialement aux les de la Madeleine et surtout
à la Baie de Plaisance.

Il s'agissait de tenir libre l'entrée du havre Amherst et cette partie de la Baie de Plai-
sance qui se trouve vis-à-vis, de même que le chenal de Sandy-Hook, et d'empêcher que les
filets ne fussent tendus à' moins de deux cents verges les uns des autres, tout cela dans le
but de laisser un passage libre aux poissons pour pouvoir se rendre jusqu'aux rivages, et aux
bâtiments pour entrer dans le havre.

On comptait près de trois mille rets dans la Baie de Plaisance ; le plus grand nombre
appartenait aux pêcheurs étrangers.

Il y avait, comme je l'ai déjà dit, dans le port d'Amherst, environ cent cinquante
goëlettes, dont cent à peu près avaient fait la pêche du hareng. Les équipages de ces bâti-
ments réunis ne se montaient pas à moins de quinze cents hommes, dont une partie n'était
jamais venue aux Iles de la Madeleine. Un grand nombre ne connaissait pas l'acte des
pêcheries, presque tous ignoraient les nouveaux règlements de pêche. Il fallait les leur
faire connaître et surtout les leur faire observer.

Nous nous mettons à l'oeuvre mes officiers et moi. Presque tous les matins nous ap-
pareillons et nous allons croiser dans le chenal que nous voulons conserver libre. A ceux
que je vois occupés à pomoyer leurs rêts, je dis de les placer en dehors des limites que j'ai
fixés, d'après les règlements de pêche, aux moyens de bouées ; (ce qu'ils font lorsque le
mauvais temps ne les empêche pas de sortir du havre,) et j-e fais lever par mes hommes les
rets dont je ne puis découvrir les propriétaires et les fais placer dans les endroits où la pêche
était permise, tout en voyant bien à ce qu'ils ne fussent pas endommagés. Et j'eus le
plaisir de m'assurer, après quelques jours, que non seulement la navigation n'était pas gênée
dans la Baie de Plaisance, mais qu'aussi il y avait entre chaque filet tendu l'espace suffisant
requis par la loi.

Dans le havre, les bâtiments étaient mouillés en ordre, de manière à ne pas en gêner
l'entrée, et l'ordre et la tranquillité n'avaient jamais cessé d'y régner.

Mais malgré toutes ces précautions pour assurer au maquereau l'entrée libre de la baie,
104



23e Victoria. Documents de la Session (No. 12.) A. 1860.

très peu de bancs de ce poison s'y montrèrent, à cause des vents fréquents d'ouest et de
sud-ouest qui, au dire des vieux pêcheurs, les retiennent au large.

Il aurait fallu que le vent eût soufflé de l'est, alors le poisson aurait été forcé de cher.
cher abri et refuge dans la baie.

Cette pêche du maquereau ne donna donc que des résultats médiocres. Quelques
pêcheurs dont les filets se trouvaient placés sur le passage de bancs de maquereau, purent
en capturer une assez grande quantité pour se rembourser de leur frais d'armements ; mais
le plus grand nombre ne prirent que quelques quarts de -poisson.

C'était une grande perte pour une foule de pauvres pêcheurs qui, dans l'espérance de
faire de gros profits, (le maquereau était rare sur les marchés d'Halifax et de Boston, et se
vendait très cher) avaient fait des armements considérables, et plusieurs au-delà de leurs
moyens.

Voilà plusieurs années que des centaines de pêcheurs de la Nouvelle-Ecosse et surtout
du Gut de Canso, viennent tenter la pêche du maquereau dans la Baie de Plaisance, avec
de grands armements (quelques pêcheurs ont jusqu'à cinquante filets chacun) et qu'ils ne
réussissent pas très bien. Cette année ils y sont ve:ius plus nombreux que jamais, mais,
comme je l'ai dit, la chance n'a favorisé que peu d'entre-eux.

Aussi se sont-ils découragés et on s'attend à ne voir qu'un petit nombre de bâtiments
l'année prochaine dans le mois de juin aux Iles de la Madeleine.

On estime que le produit de la pêche du maquereau dans la Baie de Plaisance ne
dépassera pas.

Le 9, un grand nombre de filets étaient déjà levés. Depuis quelques jours il ne se
prenait presque plus de poisson, on considérait la pêche comme terminée.

Des affaires m'appelant ailleurs, je donnai l'ordre du départ et le lendemain soir nous
mouillâmes au Bassin de Gaspé, après avoir touché à Percé.

Dès le 11, je m'occupai des pêches de saumon et de truite dans les rivières de Gaspé.
Je commençai par la visite des stations de pêche du Bassin de Gaspé; puis les jours'
suivants j'allai dans les rivières du sud-ouest et du nord-ouest et de St. Jean. J'examinai
chaque station de pêche à saumon. Je fis lever les filets qui se trouvaient trop rapprochés
les uns des autres, et exigeai qu'il y eût entre tous ceux qui restèrent à l'eau au moins un
espace de deux cents verges, et je vis à ce que le chenal principal de la rivière ne fût pas
obstrué. Puis j'accordai à chaque occupant de station une licence pour faire la pêche du
saumon et de la truite. Je fixai les limites de. chaque pêche en aval comme en amont,
afin d'ôter tout sujet de dispute entre les pêcheurs voisins, et j'exigeait pour prix de chaque
licence une somme proportionnée à l'importance et à la valeur de chaque station. Aux
occupants de pêche située à l'entrée dela rivière, et où il se prenait plus de poisson, je fis
payer plus et aux autres moins.

Le 16, j'envoyais mon grand canot, sous le commandement d'un officier, à la Péninsule,
pour examiner les stations de pêche de cet endroit et pour avertir les pêcheurs de .venir à
bord prendre leurs licences, lorsque vis-à-vis le Bluff, il fut assailli par un grain violent
de nord-ouest qui le fit chavirer, et sur les sept hommes qu'il portait quatre seulement
purent se sauver.

Les secours les plus énergiques et les plus empressés furent portés par le capitaine
H1. Boulanger dont la goëlette (L'.Eugénie') se trouvait mouillée par un heureux •hasard

près du lieu de l'accident, mais trois des marins avaient disparu pour toujours sous les
eaux.

Je me rendis de suite avec le capitaine Bernier à l'endroit du sinistre ; nous fîmes
des efforts pour repêcher les corps, mais sanis succès.

Les jours suivants les canots draguèrent dans un rayon d'un demi-mille environ, et le
18, dans l'après midi, le corps de Calixte Fortin fut repêché.

Nous l'enterrâmes le 19, dans le cimetière de G-aspé ; puis après avoir donné des ins-
tructions pour que les corps des autres marins fussent enterrés d'une manière convenable
s'ils étaient retrouvés, je donnai l'ordre de partir pour la côté nord du fleuve et du golfe
St. Laurent. A. 8 heures P. M., nous doublâmes le cap Gaspé, puis le lendemain soir
nous mouillâmes près de Mingan.

Le 20, je visite la rivière de Mingan. La compagnie de la Baie d'Hudson n'y a pas
tendu de rets cette année, et les eaux y sont si hautes qu'il n'est presque pas encore monté
de saumon.
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M. Anderson, un des officiers supérieurs de la compagnie de la- Baie d'Hludson, !ne
transmet une déposition de M. Comeau, un agent de la-même compagnie, dans laquelle ce
monsieur se plaint de ce que des pêcheurs (qui sont tous des pêcheurs britanniques) font
la pêche dans les rivières de la Seigneurie de Mingan et près des côtes. M. Comeau
prétend que les propriétaires de la Seigneurie de Mingan, ont, dans les limites de la dite
Seigneurie, le droit exclusif de chasse et de pêche, et que la compagnie de la Baie d'Hludson,
comme locataire de la Seigneurie en question, doit jouir du droit exclusif des propriétaires.

Or, comme mes instructions portaient que je devais donner des licences de pêche pour
faire la pêche du saumon et de la truite dans toutes les rivières de la côte nord comme de
la côte sud, de même que dans celles de la Seigneurie de Mingan occupée par la compa-
gnie de la Baie d'Hudson, je ne pus prendre connaissance de la plainte de M. Comeau,
mais je profitai de l'occasion pour dire à M. Anderson que je protégerais, autant qu'il
serait en mon pouvoir, les propriétés de la compagnie.

Le 22, dans l'après--midi, je visitai les établissements de pêche de la Longue' Pointe
donc voici une liste, en commençant par l'est;

Stations.

1
2
3
4
15
6
7
8
9

10
il
12
13
14
15
16
17
18
19

S20

NOMS DES OCCUPANTS. I
.1~.

P. Vautier. ........... ...............................

Joseph Béiveau....... . ...............-.-...................
D aniel Bisson................................................ ...................................

Placide Aspino.....................-...................................
Clem. Homes...................................................................................
Edouard Huart ...............................--................................ I
James Walker.....................................................
Jean Albert................................................... .................................. j
Philippe Bisso .......... .............................................................-.

Patrick Day.....................................
Clarence Hamilton . . ............................................. -......

Pierre Béliveau............................--..........................
Richard M auger................................................................................I
John Baudin........................................................
Peter Couture.....................................................
Réné Dupuis.........................................................
Pierre Saint Cour............................................................... ..........
Jean Marie Deschenes................................................... ........

H ilarion R oy ..................................................................................
.Antoine Rouassy.....................................................-...........

Nombre
d'hommes
employés.

13
6
6
6
9
9

15
6
9
5

50
9
9
3
6
2
8
2

181s
199

Nombre
de

bateaux.

42
22
3

r 3
5

22

4
3

69

Stations situées un mille et demi ouest de la Longue Pointe.

NOMS DES OCCUPANTS.

Thadée Leblan.................................................
Edouard Leblanc...............................................................................
Jean Basque................................................................
Pierre Rousseau.........................................................................

Nombre
d'hommes

Nombre
de

employés. bateaux.

612
14 5

Je ferai remarquer que sur cette partie de la côte, il n'y avait l'année dernière qu'un
seul établissement avec huit bateaux de pêche.

La morue ne s'était pas encore montrée à la Longue Pointe; aussi nos pêcheurs
étaient-ils obligés d'aller pêcher à la rivière St. Jean, c'est-à dire à une distance de dix à
douze milles, mais ils trouvaient la morue en assez grande abondance sur les fonds.

Le 23 dans l'après midi, je m'arrêtai à la rivière au Tonnerre, où étaient mouillées
quinze goëlettes de pêche de Gaspé, de Québec et des les de la Madeleine.
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Il s'était formé dans cet endroit trois établissements de pêche nouveaux, dont deux
appartenaient à des pêcheurs de St. Thomas.

J'arrangeai une difficulté survenue entre deux pêcheurs à propos de la possession
d'une station de pêche.

Le. caplan avait paru à.la rivière au Tonnerre vers Je 15 juin, et la morue quelques
jours après, mais pas en grande abondance, et les pêcheurs se plaignaient beaucoup du
manque de poisson sur les fonds de pêche depuis. Nous partîmes le soir, et le 25.au matin,
nous mouillames à la rivière Moisie.

Je vis de suite M. Holliday, le locataire de la rivière Moisie, et après avoir pris des
renseignements sur le nombre des pêcheurs qui pêchaient dans la rivière en contravention
à la loi, et sur les endroits où je pourrais les trouver, je me suis mis en devoir d'exécuter mes
instructions et de le mettre en pleine possession de la rivière, en obligeant.les pêcheurs
qui y avaient des rets à les lever.

Je remontai la rivière dans l'après-midi, et je rencontrai les pêcheurs suivants:
Francis Mabee, avec 2 rets, avait pris 5 barrils de saumon,
Germain Dupuis, " 3 cc8 " "
Félix Poirier, " 5 12 cc
James McIsaac, c 2 cc5 c "
Arthémise Béliveau," 3 8
James Thompson," 2 3
James Cunning, " 3 5
John Adams " 5 12

Je campai le soir près de la station de John Adams, à huit milles de l'entrée de la
rivière.

Le lendemain, je vis les pêcheurs dont les noms suivent
Philippe Renouf, avec 2 rets, avait pris 5 barrils de saumon.
lHugh Cunning, " 3 "4
C. Mercier, " 2 cc2 "
Nazaire Dupuis, " 2 4e7 "

J'arrivai à midi au camp de MM. Williams et Bacon, situé à seize milles environ de
la mer et à un mille en bas des premiers rapides. Ces messieurs ont acheté du gouverne-
ment le droit de pêcher le saumon à-la mouche. Ils étaient rendus là depuis quinze jours;
mais les eaux étaient encore si hautes qu'ils n'avaient pas encore pu prendre un · seul
poisson.

Le lendemain, après m'être assuré qu'il n'y avait pas de rets en amont de ceux
de Nazaire Dupuis, je descendis la rivière. Je visitai de nouveau les stations de pêche.
On avait mis tous les filets à terre et on avait aussi enlevés les piquets qui les supportaient.
Je vis sur la rive est les pêcheurs Talbot et Glàscow.

. Le premier, avec 5 rets, avait pris 6 barrils de saumon.
Le dernier, " 5 " 20 saumons.

Je fis lever et mettre à terre par mes hommes, un des filets de Cunning et Thompson.
P. Talbot et F. iMabee, levèrent les leurs par mes ordres.

Le 28 je m'occupai d'un cas d'assaut et batterie. Le défendeur condamné à dix pias-
tres d'amende et les frais, ou, à défaut de paiement, à six j ours de prison, paya de suite.

J'eus le plaisir de rencontrer MM. Nettle et Whitcher, qui venaient d'arriver à la
rivière Moisie, après avoir visité les stations de pêche de toute la partie ouest de la côte du
fleuve St. Laurent jusqu'aux Sept les, et donné des licences à ceux qui pêchaient le
saumon.

J'envoyai dans l'après-midi un de mes officiers faire lever les derniers filets qui
restaient dans la rivière (outre ceux de M. llolliday) ceux de Cunning et de Thompson.

Monsieur Hlolliday se trouvait alors en pleine possession de la rivière Moisie.
J'avais pu remplir mon devoir sans éprouver de résistance de la part des pêcheurs

(d'ailleurs toute résistance eut été impossible), mais non sans causer beaucoup de mécon-
tentement parmi la plupart d'entre-eux.

A 4 heure- p. iiM.,nous lévons 1'ancre
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Le 29, dans l'après-midi, je débarquai à Fall River, où MM. L'Espérance et Cie., ont
fondé un nouvel établissement de pêche. Ils y donnent de l'occupatiou à dix-huit
hommes dans six bateaux.

La rivière dont l'entrée large de quarante brasses est défendue par un bane de sable
sur lequel on trouve neuf pieds d'eau à mer haute, et quatre pieds, eulement à mer basse,
peut abriter, comme il faut, une dizaine de goëlettes. Le bassin formé d'un côté par le
banc et de l'autre par les rapides à une profondeur de huit pieds, a trois brasses d'eau à
mer basse.

C'est la première fois qu'on tente la pêche à la morue à Fall River, qui, comme
quelques anses voisines, promet de devenir une excellente station de pêche.

Le lanson y avait paru le 16 mai, le caplan le 20 et la morue le 15 juin. Et tous
ces poissons continuaient à se tenir près des côtes en abondance.

Les pêcheurs de MM. L'Espérance et Cie., avaient jusqu'alors très bien réussi et fait
bonne pêche.

Le soir nous continuons notre route et le lendemain à l heures A. M., nousi mouillons
à Shelldrake, malgré une mer affreuse.

Je débarque dans l'anse Legros, et j'obtiens des pêcheurs que j'y rencontre, les
renseignements suivants:

Dans la rivière Manitou sont établis Josiah Bebee, James IDow et William Ramier,
avec 4 bateaux et 12 hommes, et dans une anse à un mille plus à l'est, W. Bebee avec 5
bateaux et douze hommes.

Dans Shallop River, il y a les établissements suivants:

RIVE OUEST.
1er établissemente-Abraham Lebrun, 4 bateaux, 13 homme.
2me do -Philippe Vibert, 7 do 21 do.

RIVE EST.
1er établissement-Philippe Le Gresley, 5 bateaux, 15 hommes.

Je trouve dans Gibraltar Cove les nouveaux établissements suivants:
1er établissement-Abraham Lebrun, 7 bateaux, 27 hommes.
2me do -Charles Leclerc, 5 do 14 do.

DANS L'ANSE LEGROS.

Savage et LeGros, 5 bateaux, 14 hommes.
ET DANS PHILIP's COVE.

1er établissement-Philip Mabee et fils, 3 bateaux, 11 hommes.
2me do -John Verdon, 4 bateaux, 12 do.

A Shelldrake, que je visite dans l'après-midi, il y a les mêmes établissements que
l'année dernière, auxquels il faut ajouter deux nouveaux appartenant à Clavet et à Joncas.
Le premier emploie 5 bateaux et 15 hommes, le dernier 4 bateaux et 14 hommes.

M. Robert Loisel, propriétaire d'un établissement de pêche dans la rivière au
Tonnerre, vient à bord porter plainte contre le nommé Frédérick Obus, pêcheur, qui a
déserté son service. Je prends la déposition du plaignant, j'émane un ordre que je mets
entre les mains d'un de mes marins. Obus comparait le même soir et se déclare coupable,
et comme il consent à retourner à son ouvrage je ne le condamne qu'à une légère amende.

Le 1er juillet, je donne des licences de pêche pour le saumon et la truite à John
Lebrun, Philippe Touzel et à John et Elias Collas.

J'arrange une difficulté entre le capitaine LeCornu et M. Galliehon, de Shelldrake,
puis je me rends à Hope Cove, situé à un mille plus à l'Est que la rivière au Tonnerre. J'y
trouve les nouveaux établissements suivants de pêche à la morue, en commençant par
l'ouest.

1er établissemn&t-Donald Ross, - 2 baeu,2 oms
2me -John et F. IMcCrae,
smé -Louis Vignet, - - 3
4me " -Pierre Gignac, - 2
.5me " -Augustin Gignao, 4
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Je me rends ensuite à l'isle Jupitagan, où sont établis Charles Robson et Cie., avec
4 bateaux et 12 hommes; puis je débarque à la rivière Jupitagan. Cette rivière n'a pas
plus de 50 pieds de large à son embouchure où sont des rapides que- les bateaux-- ne
peuvent franchir. Elle s'élargit ensuite et devient plus profonde jusqu'aux chutes situées à
un mille de la mer et qui ont de vingt-cinq à trente pieds de hauteur.

James Girard établi à Jupitagan, depuis plusieurs années, fait la pêche au saumon dans
la rivière; il y. prend de -6 à 10 quarts par année. Je lui accorde une licence.

Je continue la visite des établissements de pêche dans Bridge Point Cove, où j'en trouve
deux nouveaux, celui de Joseph Arsenault, avec 3 bateaux et 11 hommes, et celui de
André Arsenault, avec 2 bateaux et 7 hommes.

Dans Magpie Hill Cove, il y a les mêmes établissements que lannée dernière ; de même
que dans l'endroit important appelé Rambler's Cove.

Dans l'anse située à un quart de mille plus à l'est, il y en aun nouveau, celuide Romain
Joseph, avec 2 bateaux et 7 hommes.

Enfin je visite l'établissement de John Ross, au fond de la baie de Magpie, qui donne
de l'occupation à 20 hommes avec 8 bateaux, puis je me rends à la rivière Magpie, où John
Girard fait la pêche du saumon depuis quelques années. Je lui donne une licence de
pêche. La rivière Magpie produit de 30 à 60 quarts de saumon par année. A 10 heures
p. m., nous allons mouiller à la Longue Pointe.

Dans tous les endroits que je venais de visiter, la morue, le caplan et le lanson-
s'étaient montrés sur les bancs et près des côtes à l'époque ordinaire, mais pas en égale
abondance partout.

Ainsi tandis qu'il se prenait beaucoup de morue à la rivière Moisie et à Fall River, la
pêche était médiocre à Shallop River et à, Shelldrake. A la rivière au Tonnerre, elle est
encore moins bonne, mais plus à l'est dans la baie de Magpie et à la rivière St. Jean, nos
pêcheurs étaient plus heureux.

Les vents d'ouest et de sud-ouest qui viennent du large et soulèvent une telle mer le
long de la côte nord, que nos pêcheurs ne peuvent pas alors tenir sur les fonds de pêche,
avaient été très fréquents depuis le printemps, et quelque fois les bateaux montés par les
hommes les plus vigoureux n'avaient pu sortir des havres qu'une ou deux fois par semaine.

Les résultats de la pêche à la morue sur cette partie de la côte nord n'étaient donc pas
favorables, mais elle pouvait encore bien s'améliorer, car nous n'étions encore qu'au com-
mencement de l'été.

Partout où j'étais allé, l'ordre et la tranquilité régnaient.
A la Longue Pointe, où je débarquai le 2 juillet, la morue n'avait pas encore paru.

Dans l'après-midi, je me rends à Mingan.
Le lendemain qui est un dimanche, cinquante goëlettes. occupées depuis quelques

semaines à la pêche de la morue sur le banc de Mingan, viennent mouiller dans le havre
de Mingan, quinze sont des Etats-Unis et les autres de la Nouvelle Ecosse.

Dans l'après-midi, Sou Excellence le Gouverneur Général Sir Edmund Head me fait
l'honneur de venir visiter " Lca Conadienne," avant de s'embarquer sur le steamer "Napo-
léon," qui part pour Québec.

Dans la matinée, la Goélette "Lucknow" d'Hlalifax, avait abordé, en entrant dans le
havre de Mingan, une goëlette appartenant ànun sauvage du nom de Philippe, et lui avait rom-
pu son grand mnât et son bâtton de foc. Celui-ci était venu porter plainte; je vais à bord et après
avoir pris les informations nécessaires, j'arrange l'affaire ; le maître de la " Luckcnow,"- va
remplacer le mâtt et le bâtton de foc de la goëlette du sauvage.

Le 4 juillet je me rends dans la rivière St. Jean.
Je trouve à l'entrée de la rivière et même plus haut un grand nombre de rets tendus
en cntrvenionà l'acte des pêcheries, les uns n'ayant pas entre eux la distance nécessaire,

(deux cents verges), les autres trop rapprochés du milieu du chenal.
Je fais lever immxédiatement les premiers et Je donne des instructions pour tendre les

derniers suivant la loi ; puis je donne des licences de pêche aux maîtres de ces rets, faisant
payer chacun suivant l'importance et le site, de sa station.

Le lendemain je vois les pêcheurs qui tendent aux pieds dès rapides, et après m'être
assuré qu'il y avait la, distance nécessaire entre chaque station, je leur donne aussi des
licences.
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Avant de quitter la rivière St. Jean, je donne aux pêcheurs des copies de l'acte des
pêcheries, et je nomme M. Thomas Boyle, du bassin de Gaspé, pour veiller à l'observance
de ses différentes clauses.

A.8 heures P. M., nous levons l'ancre et nous nous dirigeons vers Natashquan, où
nous arrivons le 7 au matin.

Il y a dans le havre à la Frégute, les établissements suivants:
1er établissement à Edouard de Laparelle et frères,emploient 18 hommes, 6 bateaux.
2nd à W. Lamfetty " 10 3
3me à John ilogan 4 2
Je trouve dans le petit havre les batiments suivants :

Goëlette.

May Flower..... ........ j
Free Town..............0
Marie Aima..............
La Perle...............I
Mary Margaret.............I
Lucie....................
Marie Hart..................
Euplhrosine.................
Clotilde...... .............
Triton ........................
Adelaide ..............
Marie Louise...............
Espérance..............

Partis de

Gaspé .....................

Isles de la Madeleine.
Do.

Eboulements................
Isles de la Madeleine'......1
Cap Breton..........
Chéticamp...... .......

Do. .

Isles de la Madeleine.
Do.
Do.
Do, .

Maître.

David Beard.........
Joseph Bourgeois...........
Septime Bernier.............
Zephirin Gagnon...........
Jean Vignaut............
Lazare Leblanc............
Michel Maillet...............
Gilbert Hoche...............
Jean Ramart.................
Charles Montigny...........
Jean Boudrault..............
Jean Boudrault........
Jean Vignault...........

Equipag.

10
8i

10 I
10 j
8I

10
11
8
10

8S
8
8
8
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Toutes ces goëlettes font la pêche de la morue vis-à-vis la Pointe de Natashquan.
Voici les renseignements que me donne M. E. de Laparelle.
La morue avait paru à l'époque ordinaire, vers le commencement de juin. Elle avait

été abondante ; mais le mauvais temps et les vents du large avait nui considérablement aux
pêcheurs qui n'avaient pu faire qu'une pêche médiocre.

Vers la fin de juin, il y avait eu jusqu'à 80 goëlettes à Natashquan.
Depuis quelques jours la morue affluait moins vers le rivage.
Dans l'après midi, j'allai visiter la station de pêche à saumon de la grande rivière Na-

tashquan, et le lendemain, le 8, après avoir vu que tous les rets étaient tendus selon la loi,
je donnai des licences aux pêcheurs suivants :

Samuel Foreman....................l Ecosse...............6 Stations....................S30
Alexander Rumkey.... ......... Do. ............................. 16 do. ............................ 30
Edward Quigley................................ Gaspé.............. .. 6 do. ............................ 30
Stephen Maloney & Co.............. Gaspé.....................3 do. ........... 15
Robert Sta*ey.........Gaspé................3 do ........ 15

$120.

Les saumons avaient abondé dans la rivière Natashquan. Il en avait déja été pris
près de 250 barils. J'apprends qu'il y a deux pêcheurs tendant des rets à saumon à 16 milles
en haut, mais je n'ai pas le temps d'aller les voir, la rivière tant trop rapide et pleine de
bancs de sable et difficile à remonter.

Je prends ensuite la déposition de Robert Baird, de la goëlette "3May Flower," qui
se plaint de ce que la goëlette américaine " Ohio," maître, Allan Lavander, naviguant sur
les bancs de pêche, était venue quelques semaines auparavant aborder son bateau de pêch e
où il se trouvait à l'ancre, occupé à la pêche, l'avait fait chavirer -et avait mis sa vie et celle
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de son pêcheur en grand danger, et de plus avait considérablement avarié son bateau qui,
depuis, n'avait pas servi. Allan Lavander est assigné pour- paraître le lendemain. Le9
au matin, Baird et Lavander viennent à bord de "La Canadienne," et j'arrange Paffaire
par arbitrage. Le- défendeur paie au plaignant huit dollars et dix.cents de dommages.

Sept goëlettes de Province Town, Etats-Unis, faisaient la pê Ie, a 'ancre, sur-lebane
de Natashquan. Nos pêcheurs étaient très mécontents de ce que cesitiments restaient sur
les fonds de pêche, jour et nuit; ils prétendaient qu'ils jetaient des débris de poisson à l'eau
et que cette-pratique avait l'effet de chasser le poisson, et ils voulaient que j'obligeasse les
pêcheurs américains à venir mouiller leurs bâtiments dans lehavre,- et à aller, de là,-faire la
pêche en bateaux. Je répondis que je n'avais pas l'autorité ni le droit de faire ce qu'ils
me demandaient; la pêche était libre et on pouvait aussi bien pêcher sur les fonds en goëilette
comme en bateaux, mais que tous les pêcheurs étrangers aussi bien que les sujets britanni-
ques, étaient tenus de se conformer aux lois et aux règlements de pêche.

J'allai à bord des goëlettes américaines, je distribuai aux équipages des copies de
l'acte des pêcheries et je les avertis bien de ne pas jeter de débris de poisson àFPeau, mais de
venir les déposer près du rivage là où ils ne .pouvaient pas nuire.

D'ailleurs je pus m'assurer que les pêcheurs américains n'étaient pas dans l'habitude
de jeter à l'eau les têtes de morue et les autres parties -du poisson qu'ils n'utilisaient pàs,
puisque je trouvai sur leurs ponts plusieurs grandes boîtes disposées de manière à recevoir
tous ces débris jusqu'à ce qu'ils pussent les jeter à l'eau près du-rivage.

Dans la riviere Natashquan, j'avais trouvé la goëlette " Victoria," maître SamIúiei
Foreman, et la goëlette " Samuel Thomas," maître Alexander Rumkey, portant des IMar-
chandises étrangères sur lesquelles j'avais. exigé qu'on me payât des droits. de douane. Et
pendant que j'étais au petit havre de Natashquan, j'pavais otroyé à Olivier Roehette une
licence pour la rivière Agwanus, et à Silvestre Kennedy, une pour la rivière Nabessippi.

Le 9 au soir, je visite la rivière Kekasca. Je vois à ce que tous les rets soient tendus
d'une manière conforme à la loi, et je donne une licence de pêche à Jean Lefèvre.

Le 10 au matin, je me rends à la baie de Kekasca, et je visite 6 goélettes américaines
et 5 anglaises s'occupant à faire la pêche de la morue au large. Elles avaient en général
assez bien fait.

Puis dans l'après-midi, je me rends dans la rivière Wash-Sheecootai. Prosper Morris-
sette fait la pèche du saumon sur la rive -ouest de la rivière près de l'entrée, mais il ne
prend que quelques poissons. Je lui donne une licence de pêche.

Je remonte ensuite les rapides et je trouve à environ un -mille en-dega des rapides, le
nommé Pierre Blais pêchant le saumon avec plusieurs rets qui sont tendus selon la loi, et
je lui donne aussi une licence de pêche.

La rivière Wash-Sheecoutai fournit cette année des saumons pesant. de 9 à 10 livres,
l'année dernière et il y a deux ans plus de la moitié des poissons pris au même endroit ne
pesaient que de 5 à 6. livres. t

Le 13, nous arrivâmes dans la rivière de Coacoacho, que je visitai et après avoir fait
défense à Jean Giroux, le pêcheur de Joseph Aubé, propriétaire de la rivière, de pêcher
avec des claies, parce que cette manière de prendre le poisson était contraire à la loi, je
lui donnai- une licence moyennant. $5.

La rivière Coacoacho ne produit plus depuis quelques années que de 8 à;10 barik. de
sanmon.

Le 14, je me rendis au havre de Wapitigun; j'allai visiter la rivière Etamamu qui se
jette dans la mer à environ un mille plus à l'est, et je donnai une licence de pêche à Mi-
chel Blais, le seul occupant de la rivière depuis longtemps.

Michel Biais tend 12 rets dans la riVière, mais à la distance voulue par la loi. Les
chenaux sont libres. D'ailleurs voudrait-il les barrer qu'il ne le pourrait pas, vû la rapi-
dité du courant. de~ la rivière; de là son nom d'Etamanu, qui veut dire en langue. monta-
guagnaise " Rapides élongés"

Il y avait six goëlettes dans le havre de Wapitigun. Elles s'occupaient de la. pêchie
de la morue. On les soupçonnait d'enlever les oeufs de Godes et de Mennettes sur les
les à Gibiers qui. avoisinent le Cap Whittle mais j'envoyai un de mes officiers, le Capt.

Bernier, visiter la.cale et la chambre de chaeune d'elles, et.on ne put.en trouver.
Michel Blais et. Collas me dirent qu'ilétait venu une goëlette dans le iavre de Wapi-
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tigun, dont l'équipage n'àvait fait autre chose qu'enlever les oeufs des gibiers sauvages pour
aller les vendre_à Halifax, et, qu'elle était partie depuis une dizaine de jours, mais avec
une demie charge seulement. C'était le seul bâtiment équipé pour le commerce des eufs
qu'ils avaient vu sur la côte, mais les oeufs n'en avaient pas moins été enlevés par les pê-
cheurs qui·passaient près des iles où pondaient les gibiers.

Le 15 au soir, nous mouillâmes, dans la baie des Moutons;
Je vais, le 16, visiter les rivières Grande Mecatinna et Petite Mecatinna, quelques

fois appeléesrivières de la baie des Moutons. Le nommé Benjamin Reed y fait la pêche
depuis 12 ans.

Je vois à ce que ses rets soient tendus selon la loi, et je lui donnue une licence pour
les- deux-rivières. Il- a coutume de prendre 25 quarts de saumon dans-}Ia-grande rivière -et
do 4 à 5 dans.la petite.

Un de mes officiers a fait une visite des goëlettes qui font la pêche de la morue dans la
baie des Moutons. En voici une liste:

Goëlettes.

Lord Bury........
Wanderer.........
Augusta,.........
Eastern Star.....
Banner.......
Mariner.....
Three Bi.others...
Eliza Hooper.....
Bar ...............

Delegate ..........
Çalifornia .........
Independence ...
Enterprise.....
Enterprise..

Maitres. De quel Port.

B. Griffin. j Halifax
Harling ...... Liverpool, N. E.
Leblane........ Arichat.
MeMullin..... Halifax.
R. Abbot... do
Renney. do
Rand ........ Sydney
IL. Hooper ... Halifax
MeMullin..... do
C. Stewart .... do
Lisk ............ I do
Hewitt...... Newburyport.
Latham ....... Halifax.

Boo.........Guysbo-ro'.

Goélettes.

Sarah ..........

Liberal........
Ste. Marie .........
Dora..........
Mie Mac Inclian
Apollo .............
Speculator ........
Catherine .........
Mathilda..........
Emma........
Banquet ...........
Idelia.........
Compages.........
Vesta.........

Maîtres. De quel Port.

Boudrault .... Iles de la Madeleine.
Babin .......... Arichat.
Bissette-;..... do
Mills ........... Halifax.
J. Briek.......Guysboro'.
Martel ......... Arichat.
Prude.........lalifax.
Samson ....... 1Arichat.
McKenzie... do
Iram Hlobbs.. Isle du Prince Edouard
S. Griffin...... Halifax.
Flake........... Guysboro'.
Coon ........... Ialifax.
iMickinison. do

Le 17 au matin, je vais à la Tabatière et visite les goëlettes suivantes qui sont dans
Spar HLarbour.

Marble Head...... LeviMcIntirej Thomaston, M.......Sarah '. Benj. Perry..J Shelburne, N. E.
WiloW ..... Wm. -Bunker Mount Desert.........Delnoagh .. WenilBunker Cranberry Islands.
Exchange......J. McRenney jShelburne, N. E......Port of Spain.....iHenry Shultz:Shelburne.

La 7morue avait été depuis le commencement de la saison assez abondante aux envi-
rons de la baie des Moutons, et tous les bâtiments qui avaient pêché là avaient bien réussi.
A la Tabatière, on n'avait jamais vu auparavant tant-de morues y afiluer.

Le hareng commençait à se montrer en plusieurs endroits. Tout était tranquille
partout: je donnai, pendant mon séjour à la baie des Moutons, des licences de pêche à sau-
mon à tous ceux qui faisaient la pêche de ce poisson, soit dans cette baie, soit à la Tabatière,
comme on peut le voir par la liste de toutes les licences de pêche que j'ai octroyées cette
année, annexée à ce rapport.

Le 19, nous levons l'ancre, nous allons d'abord au havre aux Esquimaux du petit
lecatinna, où nous ne trouvons pas de bâtiment ; puis le 21, nous mouillons dans le havre

de Bonne-Espérance. Je visite la*goëlette Labrado-r, maître John Cronan, d'llalifax, et
je trouve' à son bord des marchandises étrangères qu'il se propose de débarquer sur les
côtes du Canada. Je lui demande, après lui avoir dit que j'étais un officier -de douane, à me
payer des droits de douane sur les dites marchandises. Il s'y refuse, et je me vois dans la
nécessité de saisir les marchandises et le bâtiment. Mais quelque temps, après John Cronan
me dit qu'il va faire une entrée de ses mirchandises selon la loi de douane et payer les
droits, là-dessus je lève la saisie.
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Nous trouvons les bâtiments suivants dans le havre de Bonne-Espérance.

Goëlettes. Maîtres.

Tonada............. Rider........
Zeaand.......Rider...........
John Henry ....... Hutton .......
Progress..........Gaten.....

De quel Port.

Argyle N.E.
c

Halifax.
C'C

Goëlettes. jMaîtres.
I Speedwell......Dxn.....
! Idelia............... F ake.....
Lord jury........ Griidin

De quel Port.

Cape Right.J Halifax.

"
Et dans le havre de la baie des Saumons, les bâtiments dont les noms suivent:

Goëlettes.

J. P. Johnston...
Iarriet..........
Life ·Boat.........0
Green Iln...

Mattres.

Noeldha.
Bickelman....
Hatile......
Joy.............

De quel Port.

Newburyport.
"

"c

"'

Goëlettes.

Ellen Herbert....
Native American1
Hezroon............

Maîtres. De quel Port.

Joy. ............ Newburyport.
1Simburn .......
Martin .........

Voici les renseignements que j'obtiens des pêcheurs.
La morue avait été abondante à Bonné-Espérance et aux Iles aux Chiens, mais bien

davantage à la baie des Saumons, où les pêchetürs des goëlettes américaines stationnées là,
en avaient pris une grande quantité à la seine, quelquefois de 30 à 40 quintaux par coup

e seine. Aussi ces bâtiments étaient ils tous chargés et prêts à partir.
Je visite la rivière St. Paul et les pêches à saumon des environs, et je donne des licences

aux occupants de ces stations.
Dans l'après-midi, nous partons et nous allons mouiller dans l'anse aux Blancs Sablons

à 10 heures, P. M.
.Le 23, je visite l'établissement Fruing et Cie., et l'agent, M. Fall, me paie des droits

sur les marchandises qu'ils ont dans leur magasin. J'arrange ensuite une difficulté survenue
entre deux pêcheurs résidants de la baie, à propos de la possession d'un morceau .de teri-e,
puis je me rends au petit havre où je visite les bâtiments qui s'y trouvent et les établis.
sements de pêche. Tout est tranquille.

Le soir je traverse à l'Ile à Bois, et je vais à l'établissement de Le Boutillier et frères,
et je demande à l'agent, M. Labbé, qu'il me paie des droits sur les marchandises que je
vois dans leur magasin et qui sont presque toutes étrangères. Ce monsieur me répond que,
comme il est sous l'impression que toute l'Ile à Bois appartient à Terre-Neuve, puisque
l'officier de douane de cette île est venu il y a deux ans pour percevoir des droits, il croit
ne pas devoir accéder à ma demande, jusqu'à ce que je lui assure positivement que l'île
fait partie du territoire canadien.

De mon côté, j e ne veux pas agir avec rigueur en saisissant les marchandises avant d'avoir
reçu de nouvelles instructions du commissaire des douanes.

Pendant que j'étais occupé dans Fanse aux Blancs Sablons, un de mes officiers visitait
la baie de Bradore.

Il y trouvait 14 goélettes, dont quelques unes de St. Pierre. Il s'informa de nos pêcheurs
si ces dernières leur faisaient quelque tort. Ils répondirent que non, et je ne crus pas devoir
les obliger à s'éloigner de notre côte, surtout lorsque qu'une commission d'officiers anglais
et français était dans le moment sur les côtes travaillant à ajuster les différends qui exis-
taient depuis longtemps entre les pêcheurs de ces deux nations.

La morue avait afflué à l'anse aux Blancs Sablons et sur le banc des Belles-Amours,
deux semaines plus tôt qu'à l'ordinaire. Le caplan aussi avait été très abondant.

La maison Le Boutillier et frères, avait dans ses échafauds 2,700 quintaux de morue,
et les autres établissement41 avaint aussi bien réussi.
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Le hareng se montrait déjà depuis deux semaines, mais il était petit quoiqu'il fût très
gras. Il avait été donné un coup de seine, le 21, dans l'Anse au Clair, et l'on avait pris
600 quarts de ce poisson délicieux.

On n'avait pas encore vu de maquereau sur aucune partie de la côte que je venais de
visiter.

La pêche au loup-marin du printemps avait été très mauvaise· dans presque tous les
postes, à cause du printemps tardif, des banquises qui s'étaient échouées prês des côtes et
des vents, qui avaient presque toujours été des vents de terre. Il faut, pendant cette
pêche, pour qu'elle réussisse bien, de forts vents du large qui, en soulevant une grosse mer,
obligent les troupeaux de loups-marins à chercher un abri dans les baies et derrière les
pointes où sont tendus les rets de nos pêcheurs.

La pêche du loup-marin d'automne non plus n'avait pas donné de bons résultats.
(Je parle de celle de 1858,) à cause des grands froids qui avaient fait prendre de glaces les
baies et les passes où nos pêcheurs tendent ordinairement leurs rets. On sait que cette
pêche se fait à la fin de novembre et au commencement de décembre.

Vers minuit nous partons pour profiter d'un vent favorable et nous sommes vis-à-vis
St. Augustin, le lendemain matin, mais trop au large pour pouvoir débarquer. Le vent est
de l'est. La brume nous dérobe la vue des terres.

Le 25, nous faisons route aux îles de la Magdeleine, où nous arrivons le 27, à 1 heure
P. M.

Je vois M. Fox, qui me donne les renseignements suivants:
La pêche de la morue était très médiocre aux îles de la Magdeleine, surtout à cause

des gros vents d'ouest et de sud-ouest qui étaient très fréquents et empêchaient les gens
d'aller à la pêche.

Depuls quelques semaines les pêcheurs avaient commencé à prendre du maquereau à
la ligne et aux filets, mais pas en grande quantité.

Un grand nombre de goëlettes américaines avaient visité les îles pour la pêche de ce
poisson depuis le commencement de juillet, se tenant souvent à la Pointe Est, quelquefois
à la Pointe Ouest, et mouillant dans la baie de Plaisance quant il faisait mauvais temps.
Quelques-uns de ces bâtiments avaient fait bonne pêche; les autres n'avaient presque rien
pris.

On se plaignait sur plusieurs points des Iles des déprédations commises par quelques-
uns de leurs équipages.

Dans un endroit, c'étaient des rets qui avaient été volés, ailleurs, c'était du bois, et
plus loin, du poisson qu'on prenait dans les filets et qu'on s'appropriait. Et malheureuse-
ment il était difficile de connaître les coupables, car c'était toujours la nuit que ces dépré-
dations étaient commises, et le matin les bâtiments étaient au large emmenant les auteurs de
ces actes répréhensibles.

Dans les Iles tout était tranquille; quelques goëlettes du havre aux Maisons venaient
d'arriver de la pêche de la morue sur la côte du Labrador, mais elles n'apportaient pas des
chargements complets, et elles repartaient bientôt pour la pêche·du hareng.

A 6 'heures de l'après-midi, nous partons et le lendemain à 3 heures P. M., nous
mouillons dans Percé.

La pêche de la morue était très-mauvaise à Percé, à l'Anse du Cap et aux stations
voisines depuis le commencement de juillet ; la boitte aussi était très-rare.

Il n'y avait pas de bâtiments étrangers sur la côte.
Le 29, je visite la Malbaie et la Pointe St. Pierre, puis je me rends au bassin le len-

demain.
Il n'y a dans le havre que quelques bâtiments anglais et deux goëlettes américaines.
Je reste au bassin jusqu'au 2 août,. pour voir à ce que les règlements de pêche au

saumon soient observés. Partout les filets ont été enlevés et les piquets qui les supportaient
arrachés. Les rivières sont parfaitement libres.

En vertu des pouvoirs que me donne l'acte 22 Vict., ch. 62, je nomme M. Joseph~
Eden, du bassin de Gaspé, gardien du havre de Gaspé. M. Eden, qui est aussi actif qu'in-
telligent, va devenir un officier très-utile pour le havre de Gaspé, où il arrive tous les ans
un si grand nombre de vaisseaux, dont beaucoup sur lest. Il y a longtemps que la néces-
>ité d'un pareil foncti4e §e fas4it sentir à, Ga!sjpé,

114 -



23&Vicoria. Ddc nents delà; Sesefon INo;, r8

Le 2 au'-matin, nous partons pour-le nord. Le 3, dans l'après-midi nous doublons
Âa pointe ouest d'Anticosti, et le lendemain à Il heures A.: M., nous moüillons à Ià
longue pointe de Mingan.

Je visite les établissements de M. Clarence iHamilton et des autres pedeursé.
La morue avait paru à la longue Pointe vers le 15 juillet. Elle y était très-abondànte

dépuis et nos pêcheurs en: prenaient beaucoup, jusqu'à 1,500 livres pesant par jour.
Dans:- le: port de Mingan, il.n'y avait que trois bâtiments.
Lesoir nous nous rendons à la rivière St. Jean.
Le .5, je visite la rivière et je m'assure que personne n'y pêche-plus au-saumon et que

les lois de pêche ont été observées.
Dans l'après-midi, je m'occupe d'un cas d'assaut et batterie.
Le plaignant et le défendeur appartiennent à la goëlette "l Annie Laurie" de la-Nou-

velle Ecosse. Le défendeur trouvé coupable est condamné à, l'amende et paie de·suite.
Une quarantaine de goëlettes, dont les deux tiers de la Nouvelle-Ecosse et les autres

des Etats-Unis, s'occupent à, la pêche de la morue sur le banc de St. Jean, où: elle est
très abondante. J'envoie un de mes officiers les visiter et leur distribüer des=copies de
l'acte des.pêcheries, et en même temps les avertir de ne pas -jeter de débris de poisson sur lés
fonds de pêche, pratique dont nos pêcheurs se plaignent beaucoup.

S Le6, nous partons pour nous rendre à la rivière au Tonnerre. 'Nous y arrivons le soir,
mais une grosse mer poussée par un fort vent d'ouest m'empêche d'y débarquer et je donne
l'ordre de faire route au sud. Le lendemain, à. 8 heures de l'avant-midi, nous mouillons à
la-rivière- au Renard.

Je vois -M. St. Croix, l'officier de douane de ce port de la côte, et M. Dumaresq. Ces
messieurs me donnent les renseignements suivants:

La. morue avait paru à la. rivière au Renard, et en général sur toute la côte sud du
fleuve St. Laurent au commencement de mai. Elle avait été abondante jUsqu'à la fin de
Juin.. Depuis ce temps elle s'était retirée au large. Mais nos-pêcheurs pouvaient encore
en prendre deux ou trois quintaux par jour quand ils avaient la chance ,de se procurer de
la boitte fraiche.

Il n'était venu que quelques goélettes américaines sur cette partie de notre littoral, et
elles n'avaient dérangé nullement nos pêcheurs dans leurs travaux.

Dans l'après-midi, je me rends à l'Anse aux Griffons.
Les remarques que j'ai faites à propos de la rivière au Renard, s'appliquent à cet

endroit.
Plusieurs pêcheurs ont des difficultés entr'eux au sujet de la manière de tendre leurs

rets dans l'anse pour prendre le hareng qui sert d'appât pour la pêche de -la morue, je leur
explique la loi à cet égard et ils sont satisfaits.

Le 8 au matin, je débarque au cap des Rosiers, puis je me rends à la grande Grève,
où je rencontre les propriétaires des principaux établissements de cet endroit,- puis nous
allons mouiller au bassin de Gaspé le soir.

La tranquilité et l'ordre n'avaient pas été troublés dans aucun des postes-que je venais
de visiter.

Dans le -havre de Gaspé, il n'y avait que cinq batiments, et pas un -de l'étranger.
.Le 9, à4 heures A. M., nous partons.

iNous arrêtons à une heure de l'après-midi, à Percé, puis à 3 heures P. M., nous con~tii
nuons notre route dans la Baie des Chaleurs.

Le lendemain je visite la rivière du-grand Pabos, pour m'assurer qu'on n'y pêche plus.
au saumon, puis nous allons mouiller le soir à Paspébiac.

La "Canadienne" reste mouillée dans la rade de Paspébiac jusqu'au 15, parce qu'on a
besoin d'y faire des réparations et de la peinturer.

Mais je profite de quelques jours de loisir que me donne -cette interruption forcée de
mes courses sur mer, pour visiter par terre une partie de'la côte du comté de- Bonaventure.

Le 13, je m'arrête à Bonaventure ; je prends toutes les informations possibles sur la
pêche du saumon qui se fait dans la rivière, et j'apprends avec plaisir que les sauvages n'y
ont pas péché depuis la fin de juillet.

A New-Richmond, M. Dimock, l'actif et zélé surveillant des rivières de cette partie
de la côte, me fait un rapport aussi satisfaisant sur les rivières Cascapédiac.
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La pêche de la morue dans la baie des Chaleurs, et particulièrement au ruisseau Les
blanc et à la rivière au Caplan, était bien meilleure qu'elle n'avait été depuis bien des
années.

Je ne dois pas oublier de dire un mot de la belle apparence que présentait les cam-
pagnes que je venais de traverser depuis Paspébiac jusqu'à Carleton; et je dois ajouter
que l'agriculture a fait de grands progrès depuis quelques années dans cette partie du
pays.

A New-Carlisle, Bonaventure, New-IRichmond et Maria, je vis des champs de blé,ë.
d'avoine et d'orge aussi bien cultivés et promettant une récolte aussi abondante que dans
les contrées les plus favorisées du Canada.. L'avoine surtout y était d'une qualité remar
quable.

On sait que sur cette côte où le sol est généralement léger, sablonneux, et de couleur
rougeatre, les pommes de terre, les navets et les choux de Siam poussent et mûrissent à- la
perfection. Aussi, la culture de ces produits est-elle une des grandes cultures du pays.

Il n'y avait que le foin qui ne laissait pas espérer une abondante mois«son- à cause des
sécheresses du printemps.

Il n'y a eu jusqu'a présent que les terres voisines de la mer qui ont été défrichées et
établies, et elles suffisaient aux besoins des habitants jusqu'à ces années dernières ; mais.
aujourd'hui que la population a augmenté considérablement, il lui faut quitter la côte et
ehercher des terres dans l'intérieur du pays. Malheureusement les routes.manquent.. Les
habitants qui, presque tous sont forcés de se livrer à la pêche en même temps qu'ils cul-
tivent leurs terres pour se procurer des moyens suffisants de subsistance, n'ont pas le. temps
de les faire, Il faut que le gouvernement leur vienne en aide. Il faut se rappeler qu'il -y
a dans le district de Gaspé, des milliers et des milliers d'acres de terres possédant un sol des
plus riches et encore couvertes de bois des espèces les plus précieuses, qui ne peuvent pas
être défrichées et qui ne sont d'aucune utilité par conséquent, parce que les colons ne peu-
vent s'y rendre faute de moyens de communication.

Avec des routes et les encouragements que le gouvernement accorde maintenant à
l'agriculture et aux pêcheries, nous verrions la population de cet important district se dou-
bler en peu d'années.

Je n'exagère pas quand je dis que les deux comtés de Gaspé et Bonaventure peuvent:
nourrir, avec les produits que lui fournissent l'agriculture et la pêche, une population de
100,000 âmes.

Dans l'après-midi, je m'embarque à bord de « La Canadienne," àlCarleton, et je me
rends à Dalhousie le soir, où nous restons le 16 à cause des vents d'ouest.

Le 17, je me rends avec M. McKeon, le surveillant de la rivière Ristigouche, à la
Pointe de la. Mission, puis nous remontons la rivière Ristigouche jusqu'à la rivière Metap-
diac, pour nous assurer que les règlements de pêche ont été observés. On nous dit partout
que les rets à Saumon ont été enlevés avant la fin de juillet. Partout on a arraché les piquets
qui les supportaient, excepté pourtant à une station de pêche de Cross Point, mais sur mon
ordre on les enlève le lendemain.

D'après leIs informations que nous nous étions procurées, M. McKeon et moi; il ne
paraissait pas que les pêcheurs ilancs eussent commis des infractions à, la pêche; mais il
paraissait 'bien que les sauvages avaient vendu, contrairement aux règlements de pêche,
beaucoup de saunmon qu'ils avaient pris au dard et au flambeau. Cependant, M. Daniel
Fraser, de Métapédiac, nous assurait ne pas avoir vu de Sauvages dans la rivière Métapé-
diae depuis le commencement d'août, c'est-à-dire depuis la clôture de la pêche. Mais on
ne pourrait espérer qu'un seul officier, même avec tout le zèle possible, pût suffire à la sur-
veillance effie:ace de la rivière lRistigouche et de la rivière Métapédiac, surtout avec les
facilités que présente le voisinage du Nouveau-Brunswick qui possède en bien des endroits
-plus de la moitié de la rivière, pour enfreindre les règlements de pêche.

J'ai déjà parié dans plusieurs de mes rapports précédents des difficultés nombreuses
qui se présentaient lorsqu'on voulait mettre en force les règlements de pêche dans les
rivières, ou poursuivre les personnes coupables de quelques infractions à ces règlements.
Aujourd'hui ces difficultés existent encore etsont peut-être plus grandes par ce que les-
bords de ces rivières se couvrent d'habitants ; et à moins que les gouvernements du Canada
et du No Wvea-runswick ne setendent pour nommer une commission mixte coraposée
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d'un nombre égal d'officiers des deux provinces, ayant autorité et contrôle dans toute la
rivière Ristigouche, ses affluents et sur ses rives, et pouvoir de poursuivre tous ceux qui
auraient pêché le saumon contrairement aux règlements de pêche, partout où on pourrait
les trouver, je crains bien qu'on ne puisse empêcher la ruine complète du saumon dans ces
rivières autrefois si poissonneuses.

Cette mesure que je prends la liberté de recommander au gouvernement est d'ailleurs
fortement appuyée par les citoyens les plus marquants de Campbellton et de Dalhousie,
entr'autres, MM. Fergusson, Batsford, Montgomery, Barbarie, Stuart et Hamilton.

Le 19, nous laissons la Pointe de la Mission à 6 heures, A. M., et nous arrivons à
midi, à Carleton, après avoir touché à Dalhousie.

A Carleton, je suis appelé par Monsieur Freer, le député Shériff du lieu, pour l'aider
à exécuter à La Nouvelle, un ordre de la cour supérieure de New Carlisle. La personne
contre laquelle l'ordre a été levé, a menacé l'officier de justice de mauvais traitements· et
même de mort, s'il essayait de l'exécuter.

Je me rends de suite sur les lieux avec quelques uns de mes marins, et M. Freer sert
l'ordre et l'exécute sans résistance aucune.

Le soir nous allons mouiller à New Richmond. Tout est tranquille sur cette partie
de la côte, et j'apprends de M. Montgomery qu'on n'a pas fait encore de plaintes dans la
rivière Cascapediac, pour infractions aux règlements de péche.

Le 20, nous nous rendons à Paspébiac, où nous passons le dimanche. Le 22, au soir,nous allonsà iBonaventrusetale 2nous allons à Bonaventure, et le 23, j'emploie quinze de mes hommes, pendant toute la
journée,aà dégager le chenal de l'est de la rivière de Bonaventure, (qui était autrefois le
chenal principal de cette rivière,) d'une accumulation d'arbres et de troncs d'arbres qui
l'ont bouché presqu'entièrement et en ont détourné les eaux pour les chasser dans le chenal
de l'ouest. Le courant qui est ainsi formé, après avoir fait un long circuit, vient enlever
des sables et des graviers qui sont à l'entrée de la rivière à l'ouest, et les charrie sur la barre
en si grande quantité depuis quelques années, que la profondeur de l'eau dans -le ehenal
par où les batiments entrent, à diminué considérablement. On espère qu'en rétablissant le
chenal de l'est, tel qu'il était autrefois, les eaux arrivant en droite ligne à la mer et par
conséquent avec plus de force, auront l'effet de déplacer les obstructions-qui rendent main-
tenant l'entrée de la rivière si difficile, et de donner à la passe autant de profondeur qu'au-
trefois.

Le révérend M. Alain, qui a tant contribué au développement et au progrès de toute
sorte, de la belle paroisse de Bonaventure, et qu'on trouve toujours si zélé, quand il s'agit
d'améliorations publiques, s'intéresse beaucoup à la réussite de mon entreprise et il croit,
comme moi, qu'il est possible de nettoyer le chenal est de la rivi&re de tout ce qui l'obstrue

'maintenant, et d'y faire passer la même quantité d'eau qu'autrefois, en y faisant travailler
mes hommes pendant quelques années toutes les fois que des affaires me retiendront à Bo-
naventure ou aux environs.

Le 24; le vent nous force à partir, mais nous avons déjà fait beaucoup d'ouvrage.
Nous nous dirigeons sur Percé; où nous arrivons le lendemain matin.
Je trouve au bureau de poste de cet endroit la lettre suivante de M. Collas.

A P. FORTIN, écuyer, • ONEST. PIERRE, 20 Août, 1859.
Goëlette " Canadienne, " Percé.

MONSIER,-EnI conséquence de l'opposition qu'on a rencontrée dans la mise à exécu-
tion d'un warrant contre un nommé Peter IRa'l de Barachois, pour avoir, en contravention,
aux règlements de la municipalité du townshiplle iMalbaie, faits et passés en avril 1859, f'au-
ché du foin et de l'herbe sur la commune de B3arachois, je vous prie en conséquence de
vouloir bien vous rendre ici aussitôt que possible afin de nous prêter secours.

J'ai l'honneur d'être &c.,
ELIAS COLLAS, J. P.

Je me rends de suite à la Pointe St. Pierre, j'y vois M. Collas, et je laisse pour l'aider
trois de mes hommes, sous la conduite du maître d'équipage, jusqu'à mon retour de Gaspé.

Le 26 à midi, nous mouillons dans le Bassin de Gaspé. Tout y est tranquille.
Il n'est venu dans ce port que quelques goëlettes américaines.
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M. Thomas Boyle me fait rapport qu'il a fait plusieurs visites dans les rivières placées
sous sa charge, et qu'il y- a trouvé beaucoup de saumon. Il n'a pas connaissance qu'il y
ait eu aucune infraction à l'acte des pêcheries.

Le 28, à midi, nous quittons, le bassin, nous rencontrons dans la baie de Gaspé une
quinzaine de goëllettes américaines équipées pour la pêche du maquereau.

On nous rapporte qu'elles n'ont pris que peu de poisson. Le maquereau est pourtant
abondant près des côtes; mais il parait qu'il résiste à tous les appats qu'on lui offre et
qu'il n'est pas tenté de mordre à l'hameçon. A 3 h. P. M., nous arrivons à la Pointe St.
Pierre.

J'apprends que mes hommes ont pris Rail, vendredi matin, qu'il a été condamné à une
amende et qu'il a payé. Nous partons le soir pour la Rivière au Renard, où-nous mouillons
e .lendemain à 7h. P. M., et je m'occupe de suite d'une poursuite de John Le Boutillier,

écuier, contre le nommé Louis Fournier, de la Rivière au Renard, pêcheur, accusé d'avoir
déserté le service de son maître. J'assigne Louis Fournier, qui se déclare coupable. Je le
condamne à dix piastres d'amende, et j'ai juste le temps de terminer cette affaire avant
qu'il ne s'élève une forte tempête de vent d'ouest nord-ouest qui nous oblige à lever l'ancre.

J'en profite pour me rendre sur la côte du Labrador..Le 30, à 3 h., A. M., nous dou-
blons la pointe est deiPIsle d'Anticosti, et le 31 au matin, je débarque à la Tabatière, puis je
me rends à la baie des Moutons, après avoir visité la baie Rouge et le havre du Gros Meca-
tinna.

Dans l'après-midi, je vais dans la grande rivière de Mecatinna, où je trouve tout en règle.
Il n'y avait plus que 5 goélettes de pêche dans le havre de la baie des Moutons.
Le vent d'est nous retient là jusqu'au 2, que le vent d'ouest prend.
Je me rends le soir à St. Augustin, mais trop tard pour pouvoir trouver.-les Iles où

sont les établissements de pêche de MM. Kennedy; et dans la nuit il s'éleve un vent d'est
qui devient si violent le lendemain, que nous sommes forçés de retourner à la baie des
Moutons, après avoir perdu notre bâton de foc.

Le vent change le 5 au matin et nous nous rendons dans la baie de Bradore, à 3 heures
30 minutes P. M.

Je débarque chez M. Jones, et j'obtiens les renseignements suivants:
Il a été pris à la pêche de Jones, 270 loups marins.
La pêche du hareng avait commencé, comme je l'ai dit, plus tôt qu'à l'ordinaire. Le

poisson avait été abondant dans la baie de Bradore, mais en général petit quoique très gras.
Cinquante goëlettes, dont une seule des Etats-Unis, avaient fait la pêche à la morue et

au hareng dans cette baie. Elles étaient toutes parties bien chargées.
Les mois de juillet et d'août avaient été très beaux.
Dans l'anse aux Blancs Sablons, la pêche avait donné à peu près les mêmes résultats que

dans la baie de Bradore.
Il n'y avait plus que -trois goélettes, dont les équipages étaient occupés à faire sécher

leur morue sur des rochers; puis quelques bâtiments jersiais qui attendaient des liarge-
ments de poisson séché pour les marchés d'Espagne et d'Italie.

Parmi les bâtiments qui ont pêché cette année sur cette partie de la côte du Détroit
de Belle Isle, il y en avait un grand nombre de l'Isle du Prince Edouard. Ce n'est que depuis
cinq à six ans que l'on a commencé à se livrer en grand à l'industrie de la pêche dans
cette 11e; mais déjà il s'y est formé une flotte de vaisseaux pêcheurs dont les équipages ne
le cédent en rien à ceux des goëlettes des Etats-Unis et de la Nouvelle-Ecosse. Ces bons
résultats sont dus en grande partie à l'encouragement accordé, il y a quelques années, par
le Gouvernement de l'Ile du Prince Edouard, au moyen de primes sur le tonnage des
bâtiments. fI est vrai que ces primes ont cessé maintenant; mais l'élan était donné ; et les
bénéfices réalisés par les premiers bâtiments qui ont armé pour la pêche en ont encouragé
d'autre à les suivres.

Le 7, dans l'après-mnidi, je me renda a Bonne Espérance. f1 n'y avait plus un seul
bâtiment là, ni aux Iles aux Chiens.

Le lendemiain nous continuons notre route à l'ouest, et nous sommes vis-à-vis St. Au-
gustin à 8 h. P. M; mais il y a beaucoup trop de mer pour aller à terre, et nous sommes
forcés de prendre le large; et le 10 au matin, je débarque à la rivière Natashquan, où il n'y
a plus personne..,

Q
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M. Littielater, l'agent du poste de la compagnie de la baie d'Hludson, me dit que les
deux pêcheurs qui ont tendu des rets aux pieds des rapides, ont pêché à moitié pour la
compagnie de la baie d'Hudson, et je lui fais prendre une lience noyennant $5.

Ce Monsieur me dit de plus, que tous les rets et piquets ont été eûlevés de la rivière
Natashquan, avant le 1er août. De plus, il n'a pas connaissance qu'il ait été coiiiucune
infraction à la loi.

Je me rends dans l'après-midi au havre de Natashquan, et après avoir visisté les établis-
sements de pêche de cet endroit, je fais payer à M. DeLaparelle et à M. H. Vignault,
des droits de douane sur des marchandises étrangères qu'ils venaient de recevoir,

A 8 h. P. M., il s'élève un fort vent de sud-est dont nous profitons pour nous rendre
à Ningan, où nous arrivons le lendemain matin à 8 heures.

Le brick-goëlette Tickler est dans le port prêt à pârtir pour l'Espagne, avec un char-
gement de morue sèche pris sur la côte nord.

Après avoir passé deux jours à Mingan, pour prendre de l'eau 'et du bois, nous atana
le 13.

Je débarque à la Longue Pointe. Il n'y a plus de morue là depuis quinze jours; mais
les bateaux avaient pris chacun plus de 100 quintaux de ce poisson poudant l'été. M. Cla-
rence Hamilton en a 2,200 quintaux dans son établissement.

Je me rends ensuite à la rivière St. Jean, où je trouve 6 goëlettes 'de Gaspé, s'occupant
a la pêche de la morue. Il n'y a pas plus de morue sur le banc de St. Jean qu'à la Lon-
gue Pointe.

Les bateaux de la rivière St. Jean n'ont pris, en moyenne, que 81 iÈuintaux de morue
ehacun.

Il n'y a pas de plainte ·nulle part. Nous continuons notre route vers l'ouest et le
calme nous force à mouiller dans la nuit.

Le 14, au matin, il s'élève un vent léger qui augmente ensuite tellementcqu'il mn'est
impossible de débarquer à aucun endroit de la côte; voyant cela, je donne l'ordre de faire
route pour le sud. A 11-h. A. M., il fait une véritable tempête, la mer est devenue hor-
rible, et un de nos canots est emporté par une vague de dessous les daviers sans qu'il soit pos-
sible de le repêcher; puis un instant après le bâton de foc se rompt en partie, et force nous
est alors de retourner à Mingan, car nous voyons qu'il nous est impossible de dédoubler la
pointe ouest de l'Ile d'Anticosti, où l'on sait qu'il fait toujours une mer très dangereuse
avec des vents de la partie de l'ouest.

Le vent augmente encore dans l'après-midi, et nous mouillons vers quatre heures dans
le havre de Mingan, sur nos deux ancres. Il y avait déjà dans ce port six goëlettés que le
mauvais temps avaient obligées d'y faire relâche.

Dans la nuit le vent redouble de fureur et d'intensité, et nous mettons une troisième
ancre à l'eau, après avoir chassé une encâblure à peu près. Une goëlette mouillée sous le
vent avait rompu ses chaines dans la nuit et était allée sur le 'banc de sable à l'en-
trée de la rivière Mingan; mais elle n'avait pas reçu d'avaries.

Le 15. la tempête continue toujours. Presque tous les bateaux de pêche mouillés à la
Longue Pointe, ont rempu leurs cables et sont à la dérive. Quelques uns passent en dehors
de l'île du havre de Mingan, les autres en dedans. Je sauve une partie de ces derniers,mais avec beaucoup de difficulté, car le vent était si fort par temps, que les marins pou-
vaient à peine tenir leurs avirons.

Dans l'après-midi, la goëlete "Bee," mouillée à la Longue Pointe, casse ses deux
chaînes et s'en vient s'échouer à la côte dans le havre.

Le 16, le vent s'est un peu modéré le matin, niais il souffle avec autant de violence
que jamais dans l'après-midi, et il arrive encore deux goëlettes dans le havre.

Enfin le 17, la tempête cesse dans la matinée, puis il fait presque calme à midi. Nous
partons et nous nous arrêtons à la Longue Pointe.

Je m'informe des ravages causés par la tempête de mercredi, jeudi et vendredi, et voici
ce que j'apprends :

Les établissements de pêche n'ont pas souffert, la tête seule de l'échafaud de M. lHa-
milton a été emportée par les vagues.

Tous les bateaux mouillés au nombre de vingt à la Longue Pointe, ont été enlevés
par la mer. Une douzaine seulement ont pu être sauvés à Mingan. Les autres sont
perdus.
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INcus partons de nuit.
Le lendemain je débarque à Bridge Point Cove. Les p-écheurs de cet endroit ont

pris en moyenne de 100 à 120 quintaux de morue par bateau. Il n'y a pas eu de hareng,
ni de maquereau.

Je me rends ensuite à India iRubber Cove, où sont établis:
Manuel Le Brasseur, 3 bateaux, 8 hommes, I 300 quintaux de morne
Fabien Duguay, 3 9 " 300

Puis je visite Indian Cove, à un mille plus à l'ouest, et je trouve là les pêcheurs
iuivants :

James Day, 4 hommes, 2 bateaux 200 quintaux de morue.
Pierre Duguay, 6 c" 3 " 300

Dans cette anse s'est perdu, le 14 septembre, la goëlette Mary Jane de 50 tonneaux,
appartenant à Fabien Fougères, de Maria. Ce bâtiment venait d'être lancé et n'était pas
assuré. La mer l'avait brisé tellement contre les rochers que, de tous les débris qui res,
taienton n'auait pas pu construire une chaloupe. L'équipage s'était sauvé, excepté un
matelot que les vagues avait emporté.

A 5 ieures P. M., je me rends à la rivière au Tonnerre. Les bateaux de cette station
n 'ont pris -que de 90 à 110 quintaux de morue chacun.

Il y a dans le havre le brigantin Aurora, la goëlette ,eérnaid et la goëlette Pr>imrose.
A la rivière au Tonnerre, comme dans tous les postes que je venais de visiter, de

même qu'à> Shelldrake, la pêche de la morue d'automne n'était pas bonne. Cependant on
ne manquait pas de boitte, et cette circonstance faisait croire que la morue viendrait encore
Se dirîgèr près des côtes avant de se retirer dans les eaux profondes du golfe et de l'océan.

A 7 heures P. M., je retourne à bord et nous faisons voile pour le sud.
Le 19, légère brise dé vent de sud-est.
Le 20, au matin, je débarque à la rivière de la Mfagdeleine.
Voici les noms des habitants de cette localité:

I. Jean Briard, i.Français Briard,
2. Jacques Laflamme,.8. Abraham Sinnet
3. Joseph Derèche,9Martin Chicoïne,
4. Jacques Sinnet, 10. John Sinnet,
5. Réhul Brachette, 11. Romain Dubé,
6. Alexandre Mercier, 12. Benoît Taibot.

Ces habitants ont un bateau chacun, mais ils s'occupent autant d'agriculture que de
pêclie. Joseph Derèche a pris 150 quintaux de morue, les autres de 40 à 60 seulement.

La pêche avait été excellente au commencement de la saison et mauvaise depuis six
semaines.

Je me rends ensuite à la Grande Vallée. Il y a dans cet endroit le même nombre
d'habitants que les années précédentes. La pêche de la morue y a été médiocre, environ
100 quintaux par bateaux. A 1 heure P. M., je retourne à bord, il fait une tempête de
vent de nord-ouest. Il ne.nous est pas possible d'arrêter à la station du Grand Etang.

Nous doublons le Cap Gaspé à 6 heures P. M., et malgré un vent debout très violent,
nous allons mouiller sur le Banc de Sable, dans la baie de Gaspé, a il heures P. M.

Le 21, à 8 heures A. M.L, nous mouillons dans le bassin de Gaspé, où il y a trois bricks
bâtards et quatre goëlettes.

On me rapporte que la pêche du maquereau dans la baie n'est pas plus fructueuse que
lors de mna dernière visite. Tout est tranquille à G-aspé M. Thomas Boyle que je vois, ne me
signale aucun cas d'infraction à l'acte des pêcheries dans les rivières de Gaspé-

Le 22, nous sortons du bassin à 5 heures 30 minutes A. M. Dans la matinée M.
Conolly, le surveillant de la rivière St. Jean, vient à bord et me fait un rapport aussi satis-
faisant que M. Boyle.

C"| Lesoir j'arrête à la pointe St. Pierre, puis le lendemain je me rends à Percé. Je
visite les établissements de pêche de cet endroit et de l'île de Bonaventure ; le 23 et-le 24,
ceux de l'anse du Cap. Le 25, je m'arrête quelque temps à la Grande Rivière, puis la 26,
nous mouillons à Pasp4biac, Il y a dans la rade troig 14ricks, deux barques -etquelques
goëlettes,
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Dernièrement, les navires Blanchard et Mackerel, tous deux appartenant à la maison
Robin, sont arrivés de Rio Janeiro, où ils avaient transporté des cargaisons de morue sèche,
qui cat été vendues à raison de plus de deux louis sterling le quart de 120 livres. Le Blan-
chard avait fait son voyage d'aller et retour en 85 jours, et le Mackerel avait pris un peu
plus de temps. Le premier portait 3,000 quarts de morue, le dernier 2,000. Je ferai
remarquer que ces deux beaux bâtiments ont été construits à Paspébiac, avec des bois de
la baie des Chaleurs. Sur toute cette partie de la côte de Gaspé, qui s'étënd depuis la
Pointe St-. Pierre jusqu'à Paspébiac, la pêche de la morue n'avait fourni que des produits
médiocres, depuis que l'automne était commencé. Il y avait bien assez de morue sur les
fonds du large, mais la boitte avait souvent manqué, puis il ne faut pas oublier que les gros
vents qu'il avait fait depuis quelques semaines, avaient empêché nos pêcheurs de sortir
en mer.

Il y avait déjà longtemps qu'il ne se montrait plus de bâtiments étrangers dans la baie.
D'ailleurs il était venu, comparativement aux autres années, bien peu de goëlettes améri-
caines pendant la saison, et sur la côte de Gaspé, on n'avait nullement à se plaindre de leurs
équipages. Le 27, nous prenons une provision d'eau et de bois, et le 28, nous partons pour
Caraquette, afin d'y prendre les huitres qui vont me servir à créer des huitrières artificielles
sur nos côtes, dans les endroits où se trouvent réunies toutes les conditions qui peuvent
assurer le succès des expériences que j'allais faire.

Le lendemain matin, nous mouillons dans le havre de Caraquette, à environ deux milles
du fond de la baie de ce nom, où se trouvent les fameux bancs d'huitres de Caraquette.

Comme je me propose aussi d'employer des huitres de St. Simon, pour mes bancs
d'huitres artificiels, j'envoie dans la baie de St. Simon, située à environ quinze milles à
l'est de Caraquette, mon maître d'équipage avec l'argent nécessaire pour acheter une quantité
suffisante de ces mollusques, avec intruction de les faire pêcher en sa' présence, afin de
s'assurer qu'elles fussent bien fraîches.

Le 30 au matin, le capitaine Bernier se rend sur les bancs de Caraquette, et revient à
bord dans l'après midi, avec 60 quarts d'huitres qu'il avait fait pêcher lui-même.

Les huitres de St. Simon ne peuvent arriver que le 2 octobre, à cause du calme et des
vents contraires. Nous les prenons à bord le 3 à 4 heures A. M., et à 7 heures A. M., nous
appareillons pour nous rendre à New Richmond, où je me propose de déposer mon
précieux chargement dans la baie de ce nom. Mais une tempête de vent de nord-ouest nous
force à nous réfugier dans le Port Daniel, et j e profite de cette relâche pour visiter cet
endroit.

Je visité avec le surveillant des rivières, M. Phelan, et M. McPherson, la digue du
moulin de M. Carter, dans la rivière du sud-ouest. Cette digue n'a que de- 4 à 5 pieds de
haut. Le saumon peut y monter, mais difficilement. L'occupant du moulin M. Bréaux,
que j'ai notifié à cet effet, va construire unepasse migratoire pour le saumon'sur la chaussée
qui existe depuis longtemps, mais qui n'a été élevée que ce printemps à la hauteur qu'elle
occupe à présent. L'année dernière elle ne présentait aucun obstacle au passage du saumon
et de la truite.

La chaussée de la rivière du nord-ouest n'a que 18 pouces de- hauteur, et le poisson n'é
prouve aucune difficulté à la franchir.

Il a été pris environ 80 quarts de saumon dans la baie du Port Daniel.
Le 4. au soir, le vent se modère et nous faisons voile, puis nous arrivons à New

iRichmond, le lendemain à> 5h. P. M.
Nous commençons de suite à faire une étude de la baie, et le capitaine Bernier exé-

cute des. sondages jusqu'à 7h. P. M.
Je reçois de M. Manderson, de Maria, la lettre suivante :

MARIAi, 4 octobre, 1859.
MONSIER,-J'ai l'honneur de soumettre à votre considération le cas suivants qui a

été porté devant moi par notre actif et énergiue inspecteur des pêcheries, R. W. H1.
Dimock, écuyer, qui le 28 septembre dernier, porta plainte contre deux sauvages du nom
de Michel alias Manageset, pour avoir tué le saumon en contravention à la 24 section de
l'acte des pêcheries. Je les assignai immédiatement d'avoir à comparaître devant moi le 3
octobre courant, ce qu'ils firent en conséquence, apportant avec eux l'ordre d'assignation,
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(l'huis.sier n'étant pas présent.) Leur ayant demandé ce qu'ils avaient à dire contre la
plainte portée contre eux; ils avouèrent avoir pris le saumon en la manière y mentionnée,
ou en d'autres mots s'avouèrent coupables, mais plaidèrent en mitigation de leur offense;
l'un, le père, son ignorance de la loi, et l'autre, le fils, qu'il savait avoir mal agi dans le
temps, mais qu'il manquait de nourriture potir lui et sa famille et exprima, au moins en
apparence, son sincère segret de n'avoir pas cherché à se procurer des provisions par
d'autres moyens.

La loi sur ce sujet est impérative et ne laisse au magistrat aucun pouvoir discrétion-
naire, soit que l'offense soit la première ou non, ou soit qu'elle ait été commise volontaire-
ment ou à raison d'une dure nécessité, en sorte que le devoir que j'ai à remplir se trouve
tout tracé. Néanmoins, j'ai cru devoir-ne pas rendre jugement ou plutôt ne pas le mettre
à exécution avant d'avoir communiqué avec vous sur le sujet. Quoique j'ai en occasion
de mettre la loi à exécution pendant cette saison contre d'autres, c'est la première fois
qu'on ait porté plainte contre des sauvages qui, tout en étant convaincu qu'ils agissent en
contravention à-la loi, ne peuvent néanmoins pas comprendre la nature odieuse de l'offense.

Je suggère donc respectueusement que la loi soit, dans le cas actuel, mise à exécution
sous votre autorité immédiate, ce qui aura plutôt l'effet d'empêcher les sauvages, à l'avenir,
d'enfreindre les dispositions du statut et de les engager à se soumettre de bon gré (ce que
l'on doit désirer comme de raison,) que vingt condamnations d'une autorité locale.

Et si cela n'intervenait pas avec vos autres arrangements, je suis convaincu que votre
présence ici une fois de plus pendant cette saison, favorisera grandement les intérêts de la
pêche des rivières de cette localité.

Si cependant, nous sommes privés du plaisir de vous revoir au milieu de nous pendant
cet été, je serai heureux de recevoir toutes instructions dont vous voudrez bien m'honorer
relativement à ces pauvres infortunés.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

H. A. MANDERSON, J. P.
P. FORTIN, écuyer, commandant

la goélette "La Canadienne,"
Percé.

Comme on le voit, M. Manderson ne m'attendait pas si tôt, et sa lettre devait me ren-
contrer à Percé. J'arrivais donc à propos. J'assure à ce monsieur qu'il peut compter
sur mon empressement à l'aider en toute occasion à remplir ses devoirs de magistrat, et
nous prenons des mesures pour faire comparaître les Indiens devant nous.

Le 6 au matin, il fait calme et nous terminons notre étude de la baie de Cascapédiac.
C'est le nom sauvage de la baie de New Richmond.

Je me décide à mettre les huitres vis-à-vis l'entrée de la rivière Grande Cascapédiac,
sur des fonds de vase excellents sur le côté est du chenal du milieu conduisant à la rivière,
et dans un endroit bien abrité contre les vents du large, et ayant une profondeur de 4 à 8
pieds à mer basse.

Dans l'après-midi, malgré un fort vent de nord-ouest accompagné de pluie et de grêle,
je me rends avec les deux canots chargés de 25 quarts d'huitres, et assisté du Capt.
Bernier et de M. Dimock, j e les fais déposer au fond de l'eau en ayant bien soin de les
.faire étendre de manière à couvrir également partout le terrain que nous avions choisi pour
les huitrières.

Dans la nuit le vent augmente et se change en une véritable tempête qui dure deux
jours sans relâche, et ce ne fut que dans la nuit du 8 au 9, que nous pûmes planter le reste
des huitres que nous avions à bord, à la faveur du calme et d'un beau clair de lune qui
nous permirent de faire notre ouvrage comme dans le jour.

lie terrain que nous avions ainsi couvert d'huitres pouvait former une superficie de
quatre acres. de long, sur trois quarts d'acres de large. L'eau y est salée, excepté peut-être
le printemps et l'automne dans le temps de la crue des eaux de la rivière, alors elle est
saumâtre.

Cependant, le 7, j'avais pris avec M. Manderson, des arrangements pour faire paraître
devant nous les deux indiens accusés de contravention à l'acte des pêcheries.

Le 8, nous allons à la Pointe des Indiens et l'on nous rapporte que les sauvages que
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nous cherchons, sont allés dans le haut de la rivière, probablement pour se sauver et se
cacher jusqu'après mon départ de New Richmond, mais- je me décide de suite à envoyer
après eux un de mes hommes qui les trouve à environ 10 milles de l'entrée de la rivière et
les ramène le soir.

Ils paraissent devant M. Manderson et moi,. et confessent de nouveau, l'un Louis
Michel, père, d'avoir eu en sa possession 14 saumons tués le 25 août, l'autre Louis Michel,
d'avoir tué au dard 3 saumons le 25 août aussi. Le premier est condamné à £2 d'amende
et § 1s. 3d. de frais ; le second à £5 d'amende et à is. 3d. de frais; Ils paient de suite
tous les deux. Et M. Dimock, vu leur état de pauvreté, leur abandonne charitablement la
part qui lui revient de l'amende comme plaignant.. Voici une lettre que M. Dimock m'ar
dresse à propos de cette affaire:

8 octobre, 1859.
MONSIEUR,-Permettez-moi de vous offrir mes remerciments pour la manière prompte

et effective avec laquelle vous m'êtes venu en aide ce jour, en mettant l'acte des p&cheries à
exécution, et j'ai la confiance qu'à l'avenir l'apparition de "La Canadienne," sous losrdres
de son noble commandant, sera la terreur de tous les malfaiteurs.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre, etc.,
RALiPI DIMOOK.

P. FORTIN ECR.,
Com. " La Canadienne,"

New Richmond.
Le 9, nous nous rendons à Paspébiac, où nous passons -la journée du 10, et -le '11 nous

allons mouiller le soir sous l'île de Caraquette.
Le 12, il fait un grand vent de nord-ouest, et nous ne pouvons louvoyer que jusqu'à

l'entrée du havre de Caraquette. Mais je débarque et j'envoie mon maître d'équipage en
haut de la baie, faire les arrangements nécessaires pour que 'nous ayons les huitres 'e-le' .
demain.

Le 13, je me rends moi-même sur les bancs d'huitres que je fais pêcher sous mes
yeux. Cent hommes dans cinquante pirogues sont à l'ouvrage, et à 1h. P. M., les bateaux
que:jai engagés pour transporter les huitres à bord ont déjà leur chargement complet, 193
quarts. A lh. 30m. les bateaux acostent "La Canadienne," et,à 7h. P. M., toutes lee
huitres sont dans la cale.

Le 14, à 6h. A. M., nous partons pour le bassin de Gaspé. Il fait calme dans l'après-
midi, et nous n'arrivons à Percé, qu'à 7h. A. M., le lendemain. A 11h. A. M., je me rends
à la Pointe St. Pierre, et M. John Verdun, qui vient d'arriver de la côte nord, me rapporte
que la pêche de la morue y était très bonne depuis la fin de septembre, surtout à Shell-
drake et dans la baie de Magpie. Le soir nous allons mouiller à Douglass Town. Les
pêcheurs de cet endroit n'ont fait 'qu'une pêche médiocre. M. Connolly me rapporte qu'il
n'a pas connaissance qu'il y ait eu aucune infraction à l'acte des pêcheries dans la rivière St.
Jean.

Le 16, malgré un fort vent de nord-ouest, nous entrons dans le bassin de Gasp é.
Le steamer " Lady le Marchant," ayant à bord le capitaine Orlebar, de la~ marine

royale, hydrographe chargé de faire la levée hydrographique des côtes du Golfe St.
Laurent, est dansile port de Gaspé, depuis hier soir. Je m'empresse d'aller à bord et de
rapporter à son commandant la découverte que nous avons faite> en touchant dessus, d'une
roche ayant neuf pieds d'eau à mer basse, et que nous relevames au compas au sud-est de
la pointe ouest de l'entrée de 'la 'rivière Washeecootai, distance d'environ deux milles.
Cette roche n'était ni marquée sur les cartes du capitaine Bayfield, ni connue des habitants
de la côte.

Le 17, nous commençons à déposer' nos huîtres sur des fonds que j'avais choisis
comme étant les plus propres, après avoir fait une étude complète de tout le bassin. Ces
fonds sont d'une 'vase assez consistante et ressemblent beaucoup aux fonds des bancs
d'huitres de Caraquette. Ils sont très bien abrités, puisqu'ils se trouvent dans le b4s-in, et
recouverts d'une couche d'eau de cinq à quinze pieds d'4paisseur.
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Je me décide à faire deux bancs d'huitres, l'un vis-à-vis la maison de M. Horatio
LeBoutillier, à environ quatre arpents de l'entrée du bassin, l'autre à un mille plus haut,
en face de la maiison de M. Short, tous les deux sur la côte sud.

Sur le pr-emier banc, nous déposons 80 quarts d'huitres qui couvrent une étendue de
terrain de quatre acres de longueur sur un de largeur, et sur le second, 70 quarts.

Il nous reste à bord 40 quarts d'huîtres très bien conservées et fraîches que je destine
aux Iles de la Madeleine, où je sais qu'il existe en plusieurs endroits, mais surtout au
Havre aux Basques, d'excellents fonds pour y faire des huitrières.

Pendant cette visite au bassin de Gaspé, qui fut prolongée jusqu'au 22, à cause d'un
fort vent d'est accompagné de pluie et de brume, qui souffla depuis le 18 jusqu'au 22, et
qui nous était contraire, j'eus à m'occuper de deux cas d'assaut et batterie par deux
matelots sur la personne du capitaine d'un bâtiment. Les témoignages entendus, les
défendeùrs 'furent trouvés coupables et condamnés à l'amende qu'ils ne voulaient pas payer,
et je les gardai à bord pour les conduire à la prison du comté, à Percé.

Le 18, le capitaine Joseph Pearse, de la goëlette Atravida, était venu se plaindre que
son second était depuis quelques jours évidemment atteint d'un accès de folie, aussi
dangereuse=pour lui que pour le reste de l'équipage, puisqu'il s'était jeté à l'eau, pendant
que le btiment sortait de la baie de Gaspé, dans l'intention plus que probable de se noyer,
car il avait-résisté quelque temps à ceux qui l'avaient tiré de l'eau; et il me demandait de
le mettre en lieu de sûreté. Je fis venir le second à bord et l'examinai. Pensant que cet
accès -de folie -pouvait n'être que passager, je le gardai, .après que son capitaine lui eût
donné sa décharge, à bord de "La Canadienne," avant de l'envoyer en prison. En effet,
au -bout de quelques jours il était complètement rétabli, et je le libérai.

Dans-la nuit du 19 au 20, la goëlette qui fait le service postal entre les Iles de la
Madeleine, Picton et Percé, avait été jetée à la côte à l'entrée du bassin par la tempête,
mais elle n'avait pas souffert. J'envoyai plusieurs fois mes hommes avec des ancres et des
grelins pour la mettre à flot; mais comme c'était pendant une très haute marrée qu'elle
s' était échouée, et que les mers diminuaient depuis ce jour là, ils travaillèrent sans résultats
aucuns. -Mais il était bien certain qu'on parviendrait à -la relever dans les prochaines
grandes mers. Et afin que cet accident ne fit pas éprouver de rétard au transport des
males, je pris à bord celles destinées aux Iles de la Madeleine, où je devais me rendre dans
quelques jours.

Il y avait dans le bassin de Gaspé aix brick-goëlettes et huit goëlettes. Tous ces
bâtiments étaient employés dans le commerce de la morue, les uns avaient apporté des
différentes stations de pêche de la côte sud et de la côte nord, le poisson séché et préparé
pour l'exportation, les autres prenaient ce poisson à bord pour le transporter sur les marchés
de Cadix, Naples, Civitta Vecchia et plusieurs autres ports de la Méditerranée.

MM. Connolly et Boyle viennent me faire un rapport satisfaisant de leurs dernières
visites dans les rivières dont ils ont la surveillance. Ils n'ont pas appris qu'il y ait été pris
du poisson en contravention à la loi.

Le 22, dans l'après-midi, nous levons l'ancre.
Je m'arrête quelque temps à-la Grande Grève, où j'apprends que tout est tranquille et

que la pêche commence à y devenir meilleure, et à minuit nous mouillons à Percé.
Le:'23, j e débarque mnes prisonniers, et mon constablelles livre au gardien de la prison ;

et après avoir fait une visite aux établissements de pêche de cet endroit, je me rends à la
IMalbaie, où je rencontre M. Collas, de la Pointe St. Pierre, avec qui je vais au Barachois,
visiter la rivière de ce' nom sur les bords de laquelle sont établis un grand nombre de
pêcheurs.

Le lendemain, M. John Verdon, dela Malbaie, vient porter plainte contre deux pêcheurs
'du même endroit, pour avoir déserté son service avant d'avoir rempli leurs engagements. Les
parties sont entendues devant M. Elias Collas et moi. Les deux pêcheurs sont trouvés
coupables et condamnés chacun à $10 d'amende et aux frais, qui se montent à $1 15, ou,
à 'défaut de paiement, à huit jours de prison.

DIanslPaprès-midi. les défendeurs paient- l'amende et les frais.
La --pêche de la morue à la Malbaie, s'améliorait depuis quelques jours. Quand il

faisait beau temps, les pêcheurs prenaient près- des -côtes de deux à -trois drafts de morue
dans une seule journée.
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Beaucoup de pêcheurs de cet endroit étaient allés au nord et étaient revenus très
contents des résultats de leur voyage.

Vers 4 heures p. m., le vent se met à l'ouest, et nous partons pour les Iles de la
Madeleine. Le lendemain à 8 heures a. m., il se met au S. S. E., et souffle de ce côté
jusqu'à 7 heures p. m., que le vent vire subitement à l'ouest et bientôt passe à la tempête,
accompagnée pendant toute la nuit de brouillard -et de neige. Nous sommes forcés de
mettre à la cap.

Le 26 au matin, le temps s'éclaircit et nous hissons nos grandes voiles ; puis à 7 heures
a. M., nous voyons l'Etang du Nord; et à 5 heures p. m., nous mouillons dans le fond de la
Baie de Plaisance, vis-à-vis l'entrée du Havre aux Basques.

Le vent qui avait été fort toute la journée, souffle avec encore plus de violence dans la
nuit, et ce n'est que le lendemain dans l'après-midi, que je puis débarquer.

Au havre Amherst, où je rencontre M. Fox, M. Painchaud et les principaux habitants
de l'île, on me donne les renseignements suivants:

La pêche du maquereau avait manqué dans la Baie de Plaisance, du côté de l'Ile
d'Amherst; mais près'de l'Ile Albright, elle avait été assez fructueuse dans les mois de
septembre et octobre. A l'Etang du Nord, où le maquereau parait rarement en si grande
abondance, on avait capturé 250 quarts de cet excellent poisson dans le même temps.

La morue abondait près des côtes depuis le mois de septembre ; mais malheureusement
les gros vents d'ouest et de nord-ouest qui avaient été si fréquents depuis le commencement
de l'automne, n'avaient pas permis à nos pêcheurs de faire une pêche abondante.

Les bâtiments qui avaient été au nord étaient revenus avec de bons chargements de
hareng.

Plusieurs des goëlettes des Etats-Unis, qui s'étaient tenues près des Iles de la
Madeleine, pendant le moisde septembre pour s'y livrer à la pêche du maquereau, avaient
souffert des avaries considérables pendant la tempête du 14 et du 15 de ce mois. Dix
d'entr'elles avaient été obligées de se réfugier dans le havre Amherst, pour y subir des
réparations. On disait qu'une goélette de pêche de ce pays avait été abordée dans la nuit
par un autre bâtiment au large de l'Ile Amherst, et qu'elle avait sombréé à l'instant avec
tout ce qu'elle contenait à bord. Mais les bâtiments des Iles de la Madeleine n'avaient pas
souffert.

Le 28, je fais déposer les huitres que nous avons à bord dans le Havre aux Basques,
sur le côté sud du chenal du milieu, dans un endroit où il y a de 4 à>8 pieds d'épaisseur,
sur un excellent fond de vase. Les huitres couvrent une superficie de deux âcres et demi
de long sur trois quarts de large.

Pour trouver cet endroit, il faut mettre la pointe nord-est de l'entrée du Havre aux
Basques en ligne avec le cap nord de l'Ile d'Entrée, et le Cap Albright en ligne avec une
grosse butte de sable qui se trouve à 6 arpents à peu près de la dite pointe nord-est de
l'entrée du· Havre aux Basques.
. Dans l'après midi, nous nous rendons au Havre aux Maisons que je visite. Presque

tous les bâtiments de ce port sont revenus d'Halifax et des autres ports, où leurs cargaisons
de poisson ont été vendues avec de bons profits, surtout le hareng.

Il y avait deux grandes goëlettes en construction.
Je remarque avec satisfaction que les pêcheurs du Havre aux Maisons, comme ceux

des autres îles, continuent à marcher dans la voie du progrès et des améliorations .où ils
sont entrés depuis cinq à six ans. Au lieu de bâtiments de 30 à 40 tonneaux, ils en
possèdent maintenant de 60 à 80 tonneaux et en plus grand nombre qu'autrefois. Ils
s'équipent mieux pour la chasse du 'loup-marin, comme pour la pêche de la morue et du
hareng sur la côte nord. Leurs ustensiles de pêche sont faits sur des plans plus nouveaux
et plus perfectionnés ; quelques-uns même commencent à avoir des grands seines à maque-
reau et à hareng ; et ils auront aussi le grand avantage de pouvoir aller vendre eux-
même sur les marchés les plus avantageux, les produits de leurs travaux de la saison et
d'acheter leurs fournitures de pêche et leur sel à bon marché.

En même temps, l'éducation', longtemps si négligée commence à se répandre. Les
habitants font de grands sacrifices pour maintenir les anciennes écoles et même pour en
établir de nouvelles; mais vû l'état de pauvreté d'un grand nombre d'entr'eux, ils ne
peuvent souscrire assez pour payer à leurs instituteurs un salaire convenable : aussi est-ce
avec d'assez grandes difficultés qu'ils peuvent s'en procurer.
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Il Ieur faÛdrait-surtout des instituteurs capables d'enséigner l'anglais en* même temps
que le français; car depuis quelques années les relations commerciales des Iles de la
MadeleineL sont plutôt entre la Nouvelle-Ecosse et principalement le port d'Halifax, qu'avec
Québec et Montréal. Et si un des instituteurs d'Amhérst ou du Havre aux Maisons,
pouvait enseigner' les branches élémentaires de l'art de la navigation "à ses. élèves et* au
pêcheurs désireux de s'instruire,-pendant l'hiver qu'ils sont presque inoccupés, dans cet art
Si utile pour eux, il est certain qu'il se formerait en peu d'années des capitaines instruits
qui, après avoir commandé des bâtiments pêcheurs pendant l'été dans le golfe, pourraient
ensuite conduiré ces mêmes bâtiments chargés des produits de nos pêcheries dans les pays
étrangers, où' se trouvent les meilleurs marchés pour nos poissons.

On conçoit facilement les bons 'résultats qu'on obtiendrait si, aux profits que font les
habitants de nos côtes du golfe à la pêche, on pouvait ajouter les bénéfices que rapporte le
transport des produits de cette industrie sur les marchés des pays situés au de-là, de
l'Atlantique. -Aussi·me permettrais-j e d'attirer l'attention du gouvernement sur ces sujets
iniportants, et de suggérer qu'une allocation' spéciale d'argent soit faite pour les les de la
Madeleine, afin de mettre les commissaires d'écoles de ces endroits en état de se pourvoir
d'un maître qualifié pour l'enseignement de la navigation.

Le 29, je me rends au havre Amherst, puis je visite le 30, le bassin et le·moulin.
Le 31, à 3 heures A. M., le vent s'élève du côté du sud, et nous mettons à la voile,

Nous'arrivons à Percé le 2 novembre, au matin.
Je'reçois de M.:Béchard, l'inspecteur des écoles du comté de Gaspé, la lettre sui-

vante:
A PIERRE FORTIN, ECUYER,

Commandant le vaisseau "La Canadienne,"
Percé, 2 novembre, 1859.

·MONSIEUR,--.Les commissaires d'écoles des municipalités unis de Pabos et de Newport
ont, dans le cours du mois d'août dernier, poursuivi deux contribuables de leurs municipalités
qui refusaientde payer leur part de cotisation; ces deux contribuables sont Germain Dupuis et
Abraham Duguay. Jugement a été obtenu, et il ne reste pils qu'à saisir; mais d'après
les menaces proférées par ces deux individus, il est impossible de trouver un huissier ou
constable qui veuille se charger de l'exécution de ces deux jugements. Je vous prie donc
de vouloir bien prêter main-forte à la corporation des commissaires d'écoles ci-dessus, dont
les affaires se trouvent grandement' embarrassées par ce délai.

De l'exécution prochaine de ce jugement, dépend la rentrée des deniers dus par
plusieurs autres contribuables de cette même municipalité, qui attendent le suceès ou l'in-
su*'ces de cette affaire pour -payer ou ne pas payer.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très dévoué serviteur,
A. BECHARD,

Inspecteur d'écoles, et J. P.
Je réponds de suite à M. Béchard, que je lui donnerai ainsi qu'aux commissaires d'é-

coieis de Pabos et de Newport, toute l'assistance nécessaire pour faire exécuter la loi des
écoles, et je prends à mon bord à Percé, l'huissier chargé de saisir les effets de iDupuis et
de IDuguay.

A 6 heures P. M., nous levons l'ancre, et lendemain à 2 heures 30 minutes P. M.,
"La Canadienne" mouille vis-à-vis Pabos. Le capitaine Bernier, à qui j'avais donné les

instructions nécessaires, débarque avec six hommes et l'huissier, qui cette fois opère la
saisie des effets sans résistance. De là la goëlette se rend à Paspébiac, le 4 au matin.

Quant à moi, j'avais pris passage a bord du Lady Head, le 3 ; j'avais été visiter Dal-
housie ; mais le 4, au soir, j'étais de retour à Paspébiac.

J'avais encore un troisième voyage à faire à tCaraquette, pour y prendre un chargement
d'huitres destinées cette fois à la Baie des Sept les, qinet'uàcn iusd ubcmai lasaion tai dé à>siavacée letems s frid (qil n'et ouet liesuts, det ousc
Mais la saison était déj à si avancée, le temps "si froid, .(il gelait toutes les nuits, et nous
aurioas eu beaucoup de difficulté à conserver les huitres en vie). qu'il me fallut, quoiqu'à
regret, y renoncer.
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La navigation était sur le point de se fermer; toutes les pêches étaient finies; il était
tsmps de songer à aller se mettre en hivernage.

Il y avait encore dans la rade de Paspébiac, quatre bâtiments sur le point de partir
pour Naples, et quelques goëlettes qu'on allait échouer sur la grêve pour l'hiver. Tous
les bâtiments destinés pour Québec, étaient déjà partis depuis quelques semaines.

Le 5, le vent est au S.S.E. Il tombe de la pluie et de la neige toute la journée,
mais le lendemain il vire au nord-ouest, et à midi nous mettons à la voile. A 6 heures P.
M., nous mouillons à Percé.

J'apprends de suite, de M. le curé Guillemette et de M. Béchard, "qu'il 'doit y avoir
le lendemain, à Percé, une assemblée de gens qu'on croit très opposés à l'établissement de
la cotisation pour les écoles; et qu'on y craint des troubles et des désordres. On me dit
que plusieurs individus ont menacé d'assaillir M. l'Inspecteur des écoles; on craint même
pour la maison d'école.

M. Béchard et plusieurs autres notables désirent que je sois présent à cette assemblée,
et je me fais un devoir de rester à Percé, pour y assister, d'autant plus que le vent de terre
qu'il fait nous permet de mouiller dans la rade du sud-ouest sans danger pour le bâtiment.

Le lendemain l'assemblée annoncée a lieu en efet, et c'est dans le but de s'opposer à
l'établissement de la cotisation des écoles. Jusqu'alors le système volontaire de payer pour
le soutien des écoles avait prévalu à Percé, comme sur le reste de la côte; mais comme
beaucoup de personnes ne payaient pas leur part des taxes, il s'ensuivait que les commis-
siires d'écoles se trouvaient dans l'impossibilité de solder les maîtres et de pourvoir à l'en-
tretien des maisons d'écoles, et pour obvier à cet état de chose malheureux, M. l'Inspec-
tiur des écoles avait reçu instruction de l'honorable M. Chauveau, d'établir le système de
1h cotisation.

A I heure P. M., je me rends au Palais de Justice, où se tient l'assemblée, qui est
composée d'environ deux cents personnes toutes bien disposées à m'écouter. Je leur parle
pendant près de deux heures ; je leur explique les choses les plus importantes de la loi
des écoles plusieurs fois, de manière à ce qu'elles soient bien comprises de tout·le monde,
et vers trois heures, j'ai la satisfaction de voir que la foule se disperse avec un ordre parfait,
non plus déterminée à faire de l'opposition à outrance à- l'établissement de la cotisation
pour le soutien des écoles, mais plutôt disposée à n'y pas mettre d'obstacle; comme de
raison, je parle de la majorité.

Le lendemain, le vent d'ouest s'élève et nous faisons route pour Québec.
Le 10, à midi, après avoir essuyé la nuit précédente une tempête de nord-ouest, nous

sommes par le travers des Sept Iles.
Le 11, nous sommes assaillis par une tempête affreuse de nord-est accompagnée d'une

neige très-épaisse, qui nous oblige à mettre à la cap une partie de la journée, et le 12, au
soir, nous mouillons dans la rade de Québec.

Le 14, la " Cauadienne" est mise sur le patent slip de M. George Davis, à la Pointe-
Lévi, et le 15, l'équipage est payé et déchargé. . FORTLN,

Magistrat commandant
"La Canadienne."

EXTRAIT du journal tenu à bord de " La Canadienne" pendant la saison de 1859
10 mai.-Parti de Québec.
14 " -Mouillé à Percé.
14 " -Parti de Percé.
16 " -Mouillé au Havre Amhierst (Isles de la Madeleine.)
19 " -Parti du Havre Amherst.
20 " -MVouillé à Paspébiac.
20 " -Parti de Paspébiac.
20 " -Mouillé à New-iRichmond.
23 " -Parti de New-Richmond.
23 4 -Mouillé à Bonaventure.
23 "-Parti de Bonaventure.
23 " -Mouillé à Paspébiac.
27 " -Parti de Paspébiac. 12'Z
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28 " -Mouillé à Percé.
28 -Parti de Percé.
28 -Monillé au Bassin de Gaspé.
30 4e-Parti de Gaspé.
31 "-Mouillé au Havre Amherst.

9 juin.-Parti du Havre Amherst.
10 "-Arrivé à Percé.
10 -Parti de Percé.
10 -Mouillé au Bassin de Gaspé.
19 " -Parti du Bassin de Gaspé.
21 l -Mouillé au Havre de Mingan.
23 " -Parti de Mingan.
23 " -Arrêté à la Rivière au Tonnerre.
25 " -Mouillé à la Rivière Moisie.
28 " -Quitté la Rivière Moisie.
29 " -Arrêté à Fall River.
30 " -Mouillé à la Rivière Shelldrake.

1er juil.-Parti de la Rivière Shelldrake.
1er " -Arrêté à Ridge Point.
1er ". -Arrêté dans la Baie de Magpie.
2 4 -Mouillé à la Longue Pointe (Mingan.)
2 " -Quitté la Longue Pointe.
2 4 -Mouillé dans le Havre de Mingan.
4 " -Parti de Mingan.
4 " -Mouillé à la Rivière St. Jean.
5 " -Quitté la Rivière St. Jean.
6 4 -Mouillé dans le Havre de Natashquan.
9 " -Parti de Natashquan.
9 " -Mouillé dans la Baie de Kekasca.

10 " -Mouillé dans la Baie de Washeecootai.
12 " -Quitté Washeecootai.
13 " -Mouillé dans la Baie de Coacoacho.
14 " -Parti de Coacoacho.
14 4 -Mouillé dans le Havre de Wapitigun.
15 " -Quitté le Havre de Wapitigun.
15 " -Mouillé dans la Baie des Moutons.
19 " -Quitté la Baie des Moutons.
19 " -Mouillé au Petit Mécatinna.
19 " -Quitté le Petit Mécatinna.
21 " -Mouillé à Bonne Espérance.
22 " -Quitté Bonne Espérance.
22 " -Mouillé à l'Anse aux Blancs Sablons.
23 " -Quitté l'Anse aux Blancs Sablons.
27 " -Mouillé au Havre Amh.erst.
27 « -Parti du Havre Amhlerst.
28 " -Mouillé à Percé.
29 « -Quitté Percé.
29 " -Arrêté à la Pointe St. Pierre.
29 " -Mouillé à Douglass Town.
30 " -Parti de Douglass Town.
30 " -- Mouillé au Bassin de Gaspé.
2 août.--.Parti du Bassin de Gaspé.
4 " -Arrêté à la Longue Pointe (Mingan.)
4 " -Mouillé à la Rivière St. Jean.
6 " -Quitté la Rivière St. Jean.
6 " -Mis en panne vis-à-vis la Rivière au Tonnerre
6 a -Impossible de débarquer là àâcause de la-mer.
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7
7

7
8
8
8
9
9
9

10
10
14
15
15
17
17
19
19
19
19
2
2

2
2
2
2
2

D

2
2
24
21

cc
cc
ci
c
c'
c'
cc
c
c

Ccc
c

-Quitté la Rivière au Tonnerre.
" -Mouillé à la Rivière au Renard.

-Quitté la Rivière au Renard.
" -Arrêté à l'Anse aux Griffons.

-Quitté FAnse aux Griffonsl
" -Arrêté au Cap des Rosiers.
" -Arrêté à la Grande Grève.
" -Mouillé au Bassin de Gaspé.
" -Parti du Bassin de Gaspé.
" -Mouillé à Percé.
" -. Quitté Percé.
" -Mouillé au Grand Pabos.
" -Mouillé à Paspébiac.
" -Quitté Paspébiac.
" -Arrêté à Carleton.
" -Mouillé à Dalhousie.

-Quitté Dalhousie.
" -Mouillé à La Mission
" -Parti de La Mission.
" -Mouillé à Carleton.
" -Parti de Carleton.
" -Mouillé à New-Richmond.

) " -Quitté New-Richmond.
) " -Mouillé à Paspébiac.

" -Quitté Paspéhiac.
2 · -Mouillé à Bonaventurej
4 -Quitté Bonaventure4
5" -Mouillé à Percé.
5 " -Mouillé à la Pointe St. Pierre.-
5 " -Mouillé à Sandy Beach.
6 " -Mouillé au Bassin de Gaspé.
8 " -Quitté le Bassin de Gaspé.-
8 " -Mouillé à la Pointe St. Pierre.
8 " -Quitté la Pointe St. Pierre..
9 " -Mouillé à la Rivière au Renard.
9 " -Parti de la Rivière au Renard.
1 " -Arrêté à La Tabatière.
1 4 -Mouillé à la Baie des Moutons.
2 sept.-Quitté la Baie des Moutons.
2 Il -Mis en panne vis-à-vis St. Augu

la mer.
-Mouillé dans la Baie des Moutons#9
-Quitté la Baie des Moutons.
-Mouillé dans la Baie de Bradore.
-Quitté la Baie de Bradore.
-Mouillé dans la Baie de Bonne Espéranee.
-Quitté Bonne Espérance.
-Mouillé dans le ilavre de Natashquan.
-Parti de Natashquan.
-Mouillé à Mingan.
-Parti du Havre de Mingan.
-Arrêté à la Rivière St. Jean.
-Quitté la Rivière St. Jean.
-Mouillé à Mingan.
-Quitté Mingau.
-Mouillé à la Longue ointe
-Quitté la LonguePoite.
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25.
26
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4
5
5
9
9'

12
14
15
15
15
16
22
23
24
26
28
29
31
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3
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REMARQUtES SUR LES PECHIERIES CANADIENNES DANS LE GOLFE ST. LAURENT.

Le Canada possède dans le fleuve et le golfe St. Laurent, au-delà de neuf cents milles
d'étendue de côtes,7 près desquelles on trouve à différentes époques de l'année, une abon-
dance et une variété de poissons et d'animaux marins plus grandes que dans aucune autre
partie de l'Amérique.

Les bancs--de hareng, de morue et de maquereau qui s'approchent de nos rivages pour
le besoin de la reproduction de l'espèce sont immenses, et inéuisable. Puis,.vers la fin

-Arrêté. à ]Bridge Point.
" Arrêté à, la Rivi _ère au .Tonnerre.

-Quitt la Rvièreau Tonnerre-.
" -oulléà,la Rivi"ère. de la, Mad1elene,.

-Ar-rê.té -à,laGrande Vallée.
"-Muilé à5 Dougla ssý Town.
"-Mouilléau. Bassin eGsé

-Quitté- le Bassin de Gasné.
il -Mouillé à, laPointe St. Pierre..,
"c -,.--Quit.t.é la~ Pointe St. Pierre.

"-Arrêté ýà l'Anse .du Cap,..
---Qutt lAnse du -Cap.-

-ArT.êté à,la Grande. Rivière..
'c-.Qutté lia, Grande- Rivière.

CC -M.Iouillé la Paspébiac.
-Quité Paspébiac.

ci -Mouillé dans- le Hlavrle de -Caraquette-
oct.-Partî du Illavrede Caraqýuette.

"-Mouill éau --Port..iDaniel.,
6-Quitté le Port ]Daniel.

"c -Arrêté à Paspébiac.
cl -Mouillé à, New-IRichmond.

c-m.Quitté New-ichmond.
" -Muill à5 Paspé"biac..

-- Quitté Pasp ébiac.
Il -Mouillé à (Jarajuette.

" -QittéCaraquette,
"-Mouillé à, Percé.,
"-Arrêté à, la Pointe St. Pierre..
"-Moquillé à IDouglass Town.,

"ci -Mouillé au Bassin de Gaspé.,
-uitté le Bassin de G-asp é, arrêté à la, Grande. Grève,, mouillé: à Percé.

-Quitté Percé, mouillé a la Malbaie.
"-Quitté la Malbaie.
"-Mouillé au Havre aux.-Basques.
"-Quitté -le H11avre, aux, Bas4u.:es, mouillé, au, Havre aux Maisons3.

cc -Quitté le HEavre, aux Maisons, mouille, au Havre Amherst.
-Quitté les Isles delaMdeie

nov. -Mouillé à Percé, quitté Péeé.
ce" -M-ouill é à Pabos, quitté Pabos.

" :-Mouille. c%.Paspébiac.~
cc àt-Quitt éPaspéëbiac.

"

"-Mollé*1"- Percé.
" r-Parti de* Percé~:

Y-IPassé la, Pointe des Montsz.ý

"-Voetteptacopgédenie
"-MulédnleprdeQée.
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de novembre et au commencement de décembre, on voit entrer par.le détroit de Belle-Ile,
d'innombrables troupeaux de phoques qui, après avoir suivi la côte du Labrador de très
près (et c'est cette circonstance qui permet d'enïfaire la pèche avec des-filets stationnaires)
jusqu'au de là du cap Whittle, vont ensuite chercher au milieu du golfe les glaces flot-
tantes sur lesquelles les femelles déposent leurs petits dans le mois de. mars.

Certains bancs, tels que ceux de Mingan et de St. Jean, sont fréquentés tous les ans
par un nombre considérable de baleines de différentes espècés, -pour la pêche desquelles on
fait des armements considérables dans le port de Gaspé.

Il ne faut pas non plus oublier le saumon, appelé à juste titre le roi des poissons d'eau
douce, que fournissent en grande quantité les rivières du Labrador et de-la côte de Gaspé.

Je dois aussi mentionner plusieurs espèces excellentes de truite,.le haddock, le flétru,
l'anguille, le caplan, le homard, etc., qui, sans faire l'objet d'un commerce considérable,
procurent aux habitants du littoral une nourriture aussi saine -qu'abondante.

De tous les poissons que je viens de nommer la morue; le hareng, le saumon, le phoque
et la baleine ont seuls attiré plus ou moins l'attention des pêcheurs du Canada. Quant au
maquereau, on peut dire qu'on en a négligé la pêche presqu'entièrement jusqu'à présent.

On laisse aux pêcheurs des Etats-Unis, l'avantage d'exploiter en grand cette branche
d'industrie qui est une source de bénéfices considérables pour eux.

On se contente maintenant en Canada, de faire la pêche du maquereau en bateaux
près des côtes, lorsque la pêche de la morue n'est pas fructueuse. Elle n'a jamais été
l'objet d'armements spéciaux.

Les pêcheries se divisent en deux grandes classes : les pêcheries maritimes et les pê-
cheries fluviales.

Les premières se subdivisent en pêche de la morue, pêche du hareng, pêche du ma-
quereau, pêche du phoque et pêche de la baleine. Les dernières comprennent la pêche du
saumon, de la truite, etc., etc.

Quoique la pêche de la morue ne soit pas la première qui se fasse le printemps, je l'ai
placée en tête des autres cependant, en raison de son importance ;' c'est elle qui donne de
l'occupation au plus grand nombre de pêcheurs, de l'emploi au plus grand nombre de bati-
ments et qui fournit les résultats les plus avantageux.

Aussi, en faisant mention des différentes pêches, pour en démontrer toute la valeur et
l'importance sous le rapport économique et commercial, et en même temps pour faire
sentir la nécessité de les encourager par tous les moyens possibles, vais-je commencer par
celle de la morue.

DE LA PECHE À LA MORUE.

La morue (morrhua) de la famille des Gadidæ, est si bien connue partout que je puis
me dispenser d'en faire la description. Qu'il me suffise de dire qu'il y en a plusieurs espèces
dont la seule importante pour nous est la morue ordinaire (morrhua vulgaris) qu'on trouve
sur toutes les côtes du golfe St. Laurent.

On prend souvent dans l'automne, sur la côte de Gaspé, le haddock (morrhua oglifi-
nis), et la merluche (phycis americanus) ; mais on ne sale pas ces poissons pour l'expor-
tation.

La morue habite les climats froids et tempérés. On la trouve sur les côtes du Groën
land, du Labrador, de Terreneuve, de la Nouvelle-Ecosse et des Etats-UJnis. Tout le
monde a entendu parler du grand banc de Terreneuve et .de l'immense quantité de morue
qu'on y rencontre.

Elle est abondante sur la côte de l'Islande et sur la côte de laNorvége, où elle compose
la principale nourriture des habitants. Elle visite la côte d'Ecosse, la côte d'Angleterre
et la côte d'Irlande. On en prend quelque fois sur les côtes de France. Mais il ne paraît
pas qu' élle dépasse la latitude de GQibraltar, et on n'en a jamais vu dans la iMéditerrannée.

La morue se tient généralement dans la mer à une profondeur de 25 à 60 brasses.
Rarement on la prend à plus de 7T5 brasses.

Cependant lorsque le besoin de la reproduction se fait sentir, elle s'approche des côtes
à la suite du caplan dont elle fait alors sa nourriture principale, et s'y tient pendant six
à huit semaines dans 12, 8 et même-dans 5 brasses d'eau. C'est alors qu'on peut se livrer
au opérations' de la pêche de ce poison avec le plus de succès.
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La morue paraît sur les côtes canadiennes à des époques variables, généralement entre
le 10 mai et le 1er juin, et quelquefois plus tard. Elle a des lieux de prédilection où elle
se tient en plus grande quantité qu'ailleurs. Ce sont les endroits qui réunissent toutes les
conditions les plus favorables pour la conservation et l'éclosion du frai. Puis 'cet acte
accompli, la morue se retire sur des bas fonds, appelés bancs, où elle trouve toujours une
nourriture suffisante pour satisfaire son appétit vorace bien connu.

On trouve la morue en grande quantité sur la côte de Gaspé, depuis le Cap Chat,
dans le fleuve St. Laurent, jusqu'à.Paspébiac et même jusqu'à New iRichmond, dans la
baie des Chaleurs.

Autrefois on en prenait beaucoup jusqu'à Rimouski, aux Escoumins et dans la baie
de Carleton: mais depuis trente à quarante ans, la moru% a paru en si petite quantité
dans ces endroits, qu'on a cessé d'en faire la pêche.

· Aux Iles de la Madeleine, la morue commence à se montrer à la suite du hareng, au
,commencement de mai, dans la baie de Plaisance, puis au sud de l'Ile d'Entrée et à l'Etang
du Nord.

Plus tard on la trouve sur des bancs situés à une dizaine de milles de l'île d'Entrée et
de l'Ile Amherst, et près du Corps Mort et aux Iles aux Oiseaux.

Sur la côte nord du fleuve et du golfe St. Laurent et du Labrador, elle abonde pres-
que tout le long de la côte depuis la Pointe des Monts jusqu'à la frontière du Canada,
dans l'anse aux Blancs Sablons.

Mais c'est surtout dans cette dernière anse, dans la baie de Bradore, dans la baie des
Saumons, aux Iles aux Chiens, dans la baie des Moutons, à Na'ashquan, à, la rivière St.
Jean, dans la baie de Magpie, et à la rivière Shelldrake, qu'elle afflue en plus grande
quantité.

Dans plusieurs de ces endroits, la morue s'approche si près des côtes qu'on peut en
prendre quelque fois de quatre à cinq mille dans un seul coup de seine. Mais on en fait
la pêche généralement avec des lignes de chanvre dont les hameçons sont amorcées avec
des morceaux de poissons bien frais, ou même avec des poissons entiers lorsqu'ils sont
petits, comme le caplan et le lanson.

La pêche de la morne se fait en bâtiments ou en bâteaux.
La première manière est la plus couteuse ; mais aussi elle fournit de plus beaux

poissons.
Les bâtiments pêcheurs de morue, montés par dix à trente pêcheurs, selon le ton-

nage, se mouillent sur les bancs où le poisson afflue, dans des profondeurs qui varient entre
15 brasses et 50 brasses d'eau, au moyen de cables de chanvre ou de manille. On se pro.
cure à bord de l'appat en tendant des filets en pleine mer à quelque distance du navire,
puis on pêche la morue avec des lignes, le jour et souvent la nuit, malgré les vents et les
mauvais temps, jusqu'à ce que la cale du bâtiment soit pleine de poisson tranché et salé.

Le voyage terminé, le bâtiment retourne au port d'armement, la morue est débarquée,
lavée et séchée, puis mise en pile daus des hangars. Elle est alors prête pour l'exportation.

Ce sont surtout les pêcheurs de la Nouvelle-Ecosse et des Etats-Unis, qui font la
pêche de la morue en bâtiments près de nos côtes.

Les pêcheurs du Canada font au contraire la pêche en bâteaux, la plupart près des
côtes et sur les bancs voisins des anses et des baies où ils demeurent. D'autres, comme un
grand nombre de pêcheurs des îles de la Madeleine, de Bonaventure de Paspébiac, de la
Malbaie et de Douglass Town, vont se livrer aux travaux de leur métier sur la côte du
Labrador, dans les stations de pêche que j'ai nommées plus haut. Ils y trouvent de bons
havres où ils peuvent mettre leurs vaisseaux en sûreté, et une telle abondance de poisson

*quel<quefois, qu'il est souvent possible de faire ce voyage dans quatre à cinq semaines et
de revenir avec des chargements complets.

Les bateaux de nos pêcheurs sont faits en baleiniers, c'est-à-dire qu'ils sont pointus à
l'avant comme à l'arrière.
* ~Sur la côté de Gaspé, ils ont de 18 à 22 pieds de longueur de quille sur 5 à 7 pieds
de largeur. Ils sont fort tonturés. La quille est ordinairement de merisier, et le bordage,
qui est à clin, de pin ou de cèdre. La voilure se compose de deux voiles à baleston ou à
corne.
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Les pêcheurs de la Grande Rivière et de la côte voisine qui ont l'habitude d'aller très
souvent sur lesbancs de Miscou, se servent de bateaux de 20 à 25 pieds de quille et pontés
ei avant. Aux Iles de la Madeleine, les bateaux sont plus petits en plus légers, surtout
dans leansnses oû on est obligé de les tirer à térre, lorsque les vents du large' règnent.

Les habitants résidants de la côte du Labrador, ont tous des bateaux, (qu'ils -achètent
des pêcheurs américains,) d'environ '16 pieds de quille et portant une voilure de coton très
haute, mais étroite du haut.

Tous ces bateaux sont excellents marcheurs et se comportent admirablement bien à la
mer, surtout ceux de Gaspé. Un de ces bateaux peut durer de 6 à 8 ans, s'il n'éprouve
pas d'avaries.

C'est toujours le matin, vers deux à trois heures, que les pêcheurs partent pour se
rendre sur les fonds de pêche. Quelquefois ils ont la chance d'être favorisés, par un bon
vent;~ mais souvent il fait calme, et alors ils sont obligés de se'servir de leurs 'avirons et de
nager pendant plusieurs heures.

Arrivés à l'endroit où les pêcheurs espèrent trouver du poisson, ils j ettent le grapin
à l'eau, amènent les voiles et les mâts qu'ils mettent en travers du bateau avec leurs avi-
rons, puis ils amorcent, avec des poissons frais, leurs lignes qui, lancées à la 'mer, ne tardent
pas à se rendre au fond à l'aide d'une cale de plomb pesant de une à quatre livres, selon
la profondeur de l'eau où l'on pêche et la force -des courants. Et le brassiage une fois
connu, ils retirent un peu leurs lignes, dont l'extrémité supérieure est amarrée à un taquet
à bord du bateau, afin que les hameçons se trouvent suspendus à environ une: brasse du
fond.

Sur la côte de Gaspé, les deux pêcheurs qui montent les bateaux ont deux lignes
chacun, et c'est bien assez, car on y pêche dans vingt, trente et même quarante brasses de
profondeur. Sur plusieurs points de la côte du Labrador, où l'on pêche dans 10 brasses
d'eau et moins, ils se servent de quatre lignes, quelquefois le maître du bateau-qui se tient
toujo.urs à l'arrière en manie six ; mais les cales de ces lignes sont très légères, et alors -on
ne pêche pas dans plus de cinq brasses d'eau. Une fois la pêche commencée, les pêcheurs
n'ont pas un instant de repos, si la morue est abondante; car pendant qu'ils tirent une
ligne, l'autre se rend au fond, et avant qu'ils aient décroché la morue qui s'est prise sur la
première, il y a déjà du poisson à la seconde. Les lignes sont toujours garnies de deux
hameçons, et souvent il y a une morue à chaque hameçon ; c'est ce que les pêcheurs appel-
lent une ramée.

Très fréquemment la pêche n'est pas favorable à l'endroit où on a mouillé d'abord;
alors on- lève l'ancre, on met à la voile ou on borde les avirons et on va chercher plus loin
des fonds plus favorables. On y gagne bien souvent à changer ainsi de place; mais il
arrive aussi souvent qu'un pêcheur, après avoir fait dans sa journée de 15 à 20 milles, s'en
retourne à terre le soir avec cinquante ou soixante morues seulement. Lorsque la pêche
est fructueuse, les bateaux prennent tous les jours de trois à cinq drafts de morue chacun,
(la draft pèse 252 livres.) Sur la côte nord, pendant la grande affluence de la morue près
des rivages, on a vudes bateaux, montés par deux hommes seulement, capturer en une seule
jouinée de 1500 à 2000 de ces poissons.

Les pêcheurs restent ordinairement sur les fonds de pêche jusqu'à quatre à cinq heures
de relevée, puis ils se h^âtent de revenir à terre, pour que la morue qu'ils 'apportent soit
tranchée de suite et'salée, avant qu'elle ait eu le temps de s'échauffer et de'se'ramollir.

'Mais le temps n'est pas toujours propice pour les travaux de la pêche. Avec de forts
vents du large nos pêcheurs ne peuvent pas sortir en mer. Souvent ils sont retenus à terre
par' des tempête, qui durent des semaines entières ; quelquefois ils partent de calme, et ils ne
sont pas plutôt rendus sur 'les fonds, qu'il s'élève de gros vents souvent accompagnés de
brume qui les forcent à revenir bien vite à terre, et souvent avant d'avoir pris un seul
poisson. Et il est bien rare que pendant la saison nos côtes ne soient pas visitées par des
grains et des ouragans, si forts et si soudains, que les pauvres pêcheurs qui 'sont au large,
sont obligés de fuir à sec de voiles et de rester à la cap pendant des jours enïtiers. Et tous

lesânsunevigtane e êchursseperdent dans les bateaux qui sombitent en mer, ou1 qui
hnavirent' dans les brisants en voulant gagner le rivage.

Les mois de juin, juillet et d'août, sont les mois les plus favorables à la pêche de la
morue, non seulement parceque pendant cette période de douze semaines les calmes sont
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fréquents, les beaux temps de longue durée et les tempêtes plus rares que dans aucun autre
temps de la saison ; mais parce que c'est alors que la morue afflue le plus vers les côtes,
soit pour frayer, soit pour courir Ù la poursuite des bancs de caplan et de lanson,
dont elle fait sa principale nourriture, et qu'aussi ces poissons qui servent d'appâts sont
abondants et faciles à prendre. Car il faut bien savoir que, quand les pêcheurs ne peuvent
se procurer de l'appât frais, il n'y a pas de pêche possible, la morue n'étant pas du tout
friande de poissons salés. Il n'y a guère que sur les grands bancs où la morue vit princi-
palement sur des crustacés et des mollusques, qu'elle mord avec assez d'empressement à la
ligne appâtée avec du hareng ou du caplan salé.

Il est donc de la plus grande nécessité pour les pêcheurs de toujours être bien pourvu
de poissons frais servant d'appâts; aussi ont-ils à leur service des seines à hareng, à caplan
et à.-lanson, avec lesquelles tous les matins et tous les soirs ils vont prendre une quantité
suffisante de petits poissons pour la pêche de la journée.

Souvent ces poissons ne s'approchent pas assez du rivage pour pouvoir être capturés à
la seine, alors les pêcheurs vont au large prendre le hareng et autres poissons au filet et à la
ligne.

La pêche qui se fait depuis le commencement de la saison jusqu'au quinze d'août,
s'appelle la pêche d'été,; et celle qui se fait après, la pêche d'automne. La morue prise
jusqu'au mois de septembre est salée et séchée pour être exportée dans les pays étrangers;
la morue prise depuis septembre jusqu'à, la clôture de la pêche est simplement salée et mise
en barrils, et c'est ainsi qu'elle vient sur les marchés de Québec et de Montréal.

La préparation de la morue, pour les pays étrangers, demande beaucoup de travail et
exige des soins particuliers et une grande surveillance de la part de ceux qui- sont chargés
de cet ouvrage. Mais outre cela, il faut les bâtisses et les hangars nécessaires-pour la mettre
en salaison et un terrain propice pour la faire sécher. Et avant d'expliquer la manière
dont est preparée la morue soit pour l'étranger soit pour la consommation intérieure, il sera
utile, je crois, de donner une courte description de ce qui constitue un établissementde pêche.

L'établissement de pêche, tel que nous l'avons sur la côte de Gaspé et sur la côte du
Labrador, se compose d'une réunion de grandes et de petites bâtisses en bois, qui de loin
ont l'apparence d'un village, dont les unes servent à loger les employés et les pêcheurs de
l'établissement, et les autres à recevoir le poisson, soit à l'état frais, soit à l'état salé, et à
contenir les marchandises, les agrès des bâtiments et des bateaux de pêche, les provisions,
le sel, etc., etc.

Il y a d'abord la maison du chef de l'établissement ou-de l'agent, généralement placée
-au centre du groupe des bâtisses, et dans un endroit élevé, d'où il peut voir tout ce qui se
fait sur l'établissement, et en même temps surveiller les bateaux qui sont à la pêche; puis
autour du magasin, des marchandises et des provisions, les hangars où sont serrés les usten-
siles de pêche, les ateliers du charpentier et du voilier, la boutique du forgeron, et enfin
l'échafaud placé aussi près que possible du rivage où se font les premières opérations
de la préparation du poisson.

Les maisons du chef et des employés, et les hangars ressemblent assez à ce qu'on fait
dans le même genre dans nos campagnes; il n'en est pas ainsi de l'échaufaud qui mérite
une mention particulière.

L'échafaud, ou comme on l'appelle partout sur nos côtes, le chaufaud, est la bâtisse
la plus importante d'un établissement de pêche à la morue. C'est une grande construction
en bois, couverte en écorce et en tourbe sur la côte du Labrador, et en planche et en bar-.
deaux sur la côte de Gaspé, dont l'une des extrémités touche à l'eau et se termine par un
débarcadère, appelé tête de chaufaud, avançant assez loin dans la mer pour que les bateaux
chargés de poisson puissent l'accoster aussi bien a> mer basse qu'à mer haute.

Le plancher du débarcadère, fait en gaules de sapin ou d'épinette le plus souvent'
est divisé en compartiments dans lesquels les pêcheurs qui vientnent, d'arrver avec une
batelée -de poisson, lancent leurs morues7 en les comptant, avec des instruments appelés

A l'entrée de l'échafaud- sont dressés les étaux sur lesquels on habille la morue. Au
milieu est un passage dont le plancher uni et fait avec de forts, madriers permet aux
graviers de rouler leurs brouettes chargées de sel ou de poissou sans beaucoup d'efforts, et
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de chaque côté sont des places pour les piles de norue, le sel les auges à laver le poisson,
etc., etc.

Les premiers travaux de la préparation de la morue se font sur les étaux.
Dans les établissements canadiens, on emploie généralement pour l'opération qui con-

siste à habiller la morue, trois hommes désignés sous le nom de piqueurs, de décolleurs et
de trancheurs. Les français n'ont que le décolleur et le trancheur, c'est un mousse qui
fait l'office de piqueur.

La-morue une fois portée dans l'échafaud et comptée, les hommes se mettent à l'ou-
vrage.

Le piqueur, armé d'un couteau à deux tranchants, saisit la morue par les yeux, l'égorge
et d'un seul coup de couteau l'ouvre jusqu'au nombril, puis la passe au décolleur. -Celui-
ci détache le foie qu'il jette dans un baril placé près de lui, et de la même main arrache
les entrailles, puis .avec la main gauche décolle la tête du poisson. Le trancheur saisit par
le collet gauche la morue arrivée à cet état de préparation, et l'ouvre par le côté gauche
depuis le col jusqu'à l'origine de la queue; il l'appuie ensuite sur une tringle clouée sur
l'étal, et d'un seul coup de couteau, s'il le peut, il enlève, depuis le nombril jusqu'à l'extré-
mité supérieure, la colonne vertébrale par le milieu de la substance médullaire.

Les débris de poisson, comme la tête, les entrailles, sont jetés à la mer par un trou
pratiqué sous l'étal et emporté par le reflux, s'ils n'ont pas déj à été dévorés par les crapauds
de mer et les plies qui se tiennent toujours en grand nombre auprès des échafauds.

Des mains du trancheur, la morue passe dans celles du saleur qui la pile, en ayant
soin de bien l'étendre, la chair en haut et les collets en dehors, et met un lit de sel entre
ihaque rangée au moyen d'une pelle de bois. L'art du saleur consiste à étendre sur chaque
morue la quantité de sel nécessaire pour la bien conserver sans la brûler.

On laisse ainsi la morue pilée pendant trois ou quatre jours quelque fois, selon le
degré de force du sel qu'on a employé, puis on procède à l'opération du lavage.

Sur la côte du Labrador, il arrive souvent qu'on laisse la morue ainsi pilée pendant
plusieurs semaines et même pendant des mois entiers, mais elle n'est jamais aussi blanche
que lorsqu'elle n'a été soumise à l'action du sel que le temps nécessaire.

Pour laver la morue, on la transporte au moyen de brouettes ou de boyards, dans un
grand auge fait en madriers de dix à douze pieds de longueur sur quatre de largeur, avec
trois pieds de hauteur, rempli d'eau qu'on a soin de changer continuellement, puis des
hommes armés de gaules, autour desquelles sont attachés des torchons appelés fauberts, la
tournent et la frottent en tous sens, jusqu'à ce qu'elle soit entièrement lavée du sel qui la
recouvrait; puis on la met de nouveau en pile pour que dans cette position l'humidité dont
elle est toute chargée s'écoule facilement.

Quand la morue a été ainsi pendant quelques jours, on défait les piles et on l'étend
une à une, sur des claies de trois pieds de large, recouvertes de branche d'épinette ou de
sapin, et reposant sur des poteaux à environ trois pieds de terre, afi qu'exposée aisi a
l'action du soleil, elle finisse par perdre toute l'eau qu'elle contient et acquière cet état de
5iccité 4uî lui permette de se conserver, même dans les pays chauds, pendant plusieurs
années.

Si les procédés qui consistent à habiller la morue doivent être faits avec soin, d'un
autre côté l'opération de la dessication ne doit pas être non plus négligée un seul instant;,
car la morue est marchande ou de qualité inférieure, et quelquefois totalement perdue selon
que cette operation est bien ou mal conduite.

Les claies sur lesquelles la morue est étendue pour sécher, sont appelées vignots.
Elles sont, placées parallèlement les unes aux autres, ayant une espace de quatre pieds
entre chaque pour permettre aux hommes chargés de soigner la morue de circuler autour.

Pendant la nuit, les morues sont ramassées et mises en piles de quinze à vingt poissons,
la chair en bas, et recouvertes des morues les plus larges. Le matin on les étend, la chair
en haut. Si le soleil devient trop ardent vers le milieu du jour, on les retourne la chair
en bas, afin qu'elles ne soient pas brulées. Mais du moment que la grande chaleur est
passée, on expose de nouveau la chair à; l'action dessicative du soleil. Car plus la morue
sèche vite, plus elle conserve sa blancheur et devient transparente, et plus elle se vend cher
sur 'les marchés étrangers.
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Le nialtre de pêche ou celui qui, dans l'établissement, est chargé spécialement de
veiller aux dernières opérations de la préparation de la morue, est sans cesse sur le qui.
vive, quand il a une grande quantité de poissons sur les vignots. A chaque instant il
examine le ciel. Il regarde- à, tous les points de l'horizon s'il ne s'amnoncelle pas quelques
nuages précurseurs -de la pluie. Mais il consulte surtout son baromètre, et s'il y trouve
quelque indication d'un temps pluvieux ou brumeux, de suite l'ordre est donné de
ramasser la morue au plus vite. Alors, si l'orage est bien menaçant et qu'il y ait beaucoup
de poisson dehors, tout le monde se met à l'ouvrage, depuis le chef jusqu'au dernier
mousse. Puis l'opération terminée, chacun retourne à sa besogne content et sans
inquiétude; car la morue ainsi placée le dos en haut ne peut souffrir de la pluie, à moins
que l'humidité de l'atmosphère ne dure longtemps, et qu'il n'y survienne par intervalles
quelques lieures de soleil qui permettent d'étendre la morue.

Une fois la dessication de la morue assez avancée, on fait de grandes piles rondes,
contenant jusqu'à trente quintaux de morue chaque, recouvertes d'écorce de bouleau et de
pierres pesantes. Ainsi pressée elle perd ce qui lui restait d'humidité. Et quand elle a
été dans cet état pendant quelques semaines, on la met dans des hangars bien'étanches, où
on la laisse jusqu'à ce qu'arrive le temps de l'expédier sur les marchés où elle se vend le
mieux.

Mais avant de la mettre à bord des navires on l'étend, pendant une journée de
chaleur, sur un terrain couvert de graviers fins, et on lui donne son dernier soleil ou le soleil
de partance, pour la priver de l'humidité qu'elle aurait pu prendre dans les hangars.

Dans les beaux temps et pendant une saison sèche, où les vents d'ouest prédominent,
la préparation de la morue est facile et fournit des produits de première qualité. Il n'en
est pas de même, quand les vents d'est et de sud-est sont régnants, et qu'ils amènent sur
nos côtes des brumes et des pluies qui durent des semaines entières; nos pêcheurs sont
alors dans la plus grande anxiété et ils voient souvent, malgré toutes les précautions
possibles et les plus grands soins, le poisson qu'ils ont ravi à la mer, en s'exposant à toute
les fatigues et à tous les dangers qui sont inséparables.de leur métier, se détériorer sans
qu'ils puissent, par aucuns moyens, prévenir les effets destructeurs de l'humidité; car une
fois la morue lavée et exposée sur les vignots, elle ne peut plus être rentrée dans les
hangars, avant qu'elle ne soit parfaitement séchée.

Dans les années ordinaires sur cent quintaux de morue sèche, il y en a de cinq à six
quintaux de seconde qualité; dans les saisons pluvieuses cette perte se monte jusqu'à
quinze à vingt quintaux par cent.

C'est sur la côte de Gaspé, où l'influence des brumes formées par le Gulf Stream se
fait le moins sentir, qu'on prépare la plus belle morue de toute l'Amérique. Elle est bien
connue sur les marchés d'Espagne et d'Italie, où on la prérère à tout autre poisson,.

Au Labrador, sur les côtes du détroit de Belle Ile et à Terrneeuve, où les brouillards
apportés par les vents d'est et de sud-est ne laissent pas voir un seul rayon de soleil
pendant des semaines entières, la préparation de la morue se fait avec beaucoup de difficulté,
surtout dans les mois de juin et juillet, et le poisson qui provient de ces pays là est toujours
inférieur à> celui qui est expédié des ports de Gaspé et de New Carlisle.

Pour parer à tous ces inconvénients de la mauvaise saison, on a essayé à déssécher
la morue artificiellement, au moyen de grands fours où elle est exposée à une chaleur
tempérée et tenue au même dégré; mais ces essais, qu'on a tentés à> St. Pierre et en
France, n'ont pas bien réussi, me dit-on, comme on l'espérait, et il reste bien prouvé que
le soleil sera toujours le meilleur agent dessicateur de la morue.

La pêche de la morue, je le répete encore, sur les côtes du Golfe St. Laurent, est une
industrie des plus importantes et donne lieu à un commerce considérable tant avec les
provinces britanniques d'en bas, qu'avec les Etats-Unis et les pays d'outre mer.

Malheureusement le Canada n'a pas la plus forte part de ce commerce. Car sans
parler des exportations de morue de Terreneuve, en Espagne, en Italie, dans les Antilles
et au Brézil, ni de l'immense quantité de morues que les pêcheurs Français viennent tous
les ans capturer sur le grand banc de Terreneuve, et sur les côtes nord et ouest de
Terreneuve, nous trouvons les pêcheurs de la Nouvelle-Ecosse et des Etats-Unis, ur nos
côtes, depuis le printemps jusqu'à l'automne, occupés, dans des bâtiments très bien équipés,
àa prendre nos plis beaux poissons; et nous les voyons plus tarl avec ces mêmes poissons
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nous faire sur les marches étrangers une concurrence qui tourne presque toujours à leur
avantage.

A- la Nouvelle-Ecosse, sur tout le littoral, dans presque toutes les villes maritimes de
t'état dua Maille et du Massachusetts, la pêche est la principale industrie; c'est elle qui
absorbe une grande par-tie des capitaux, qui donne de l'emploi au plus grand nombre de
bâtiments, de l'occupation au plus grand nombre de mariniers, et qui donne les bénéfices
les plus considérables, c'est elle qui fait vivre une partie de-la population.

En Canada, la pêche n'est connue que sur les côtes de Gaspé: dans l'intérieur du pays,
et encore bien plus dans le Haut-Canada, on ne soupçonne même pas son importance.

Dans nos villes, nos marchands se contentent de recevoir le poisson que les pêcheurs
leur apportent, et de le vendre à commission; aucun d'eux, pas un grand armateur de
Québec ou de Montréal, ne s'est encore déterminé à faire un commerce étendu de la pêche
et de l'exportation de la morue.

Pourtant nulle, part, dans toute l'Amérique, il y a une plus grande abondance de
poisson.de toute espèce que sur les côtes canadiennes. Et ce qui le prouve bien, c'est que
tous les ans, elles sônt visitées par de 250 à 300 goëlettes de pêche de la Nouvelle Ecosse,
et de 200 à 300 goëlettes de pêche des Etats-Unis, dont plus de la moitié pour la pêche de
la morue seulement.

Qu'est-ce qui a donc retardé cette industrie dans notre pays ? Quelles sont les causes
qui l'ont empêché de se développer dans les mêmes proportions que dans les contrées-voisines ?

Bien des causes. Le manque de capitaux d'abord, l'absence de toute communication
pendant l'hiver entre la partie centrale du Canada-et la côte de Gaspé, etjusqu'à ces années
dernières, la difficulté des rapports commerciaux par mer entre Montréal, Québec et les
principaux ports canadiens du golfe, et je suis forcé de le dire, le peu d'esprit,- d'entreprise
d'une grande partie des habitants.

Plusieurs de ces causes n'existent plus maintenant.
Des communications faciles et sûres, par voies de steamers, ont été établies non--seule-

ment entre Québec et la côte de Gaspé, mais encore avec la côte du Nouveau-Brunswick et
de la Nouvelle-Ecosse. Autrefois on mettait souvent quinze jours et trois semaines- à se
rendre de Québec à- Gaspé, aujourd'hui c'est une affaire de trente six à quarante heures.

Le gouvernement fait faire un chemin, celui de Métapédiac, qui va joindre les-établis-
sements du fond de la Baie des Chaleurs et de la rivière Ristigouche, à ceux des bords du
St. Laurent.

Les capitaux sans être abondants ne feraient certainement pas défaut maintenant;
mais je le dis encore, le peu d'esprit d'entreprise, et avec cela le manque de connaissances
pratiques qu'on a, dans la partie centrale, sur l'importance des pêcheries et des ressources
précieuses et inépuisables qu'elles offrent, voila la principale cause qui a paralisé- le déve-
loppement de nos pêches.

-Nous avons des miliers de pêcheurs, des miliers de bateaux de pêche, une centaine de
goëlettes occupées à la pêche de la morue, du hareng, du loup-marin et de la baleine; nous
exportons du poisson pour une valeur de $1,000,000 à peu-près. Nous avons sur la côte
de Gaspé et sur la côte du nord, de grands établissements capables de rivaliser avec ceux
des français, des habitants de Terre-Neuve, des pêcheurs de la Nouvelle Ecosse et des
Etats-UJnis ; mais ils ont été fondés, la plupart, par des armateurs, sujets britanniques il
est vrai, mais étrangers au Canada, et encore à l'heure qu'il est, les principaux proprié-
taires de ces grands établissements habitent les les de la Manche, et c'est là que vont s'ac-
cumuler les grands bénéfices réalisés dans le commerce des pêcheries canadiennes.

Mais espérons qu'une nouvelle ère féconde en heureux résultats, va s'ouvrir pour nos
pêcheries ; et qu'au Canada, on va enfin comprendre leur grande valeur et les immenses
ressources qu'elles offrent et leur importance commerciale.

IDéja j'ai signalé depuis quatre à cinq ans une grande extension dans les différentes
braniches de cette industrie, surtout depuis que la côte du nord, comprise dans les postes
du roi, est libre à tous les pêcheurs ; et j e prouve facilement ce que j 'avance par les retours
des douanes qui montrent une augmentation de plus de 100 pour 100 sur la valeur de l'ex-
portation de la morue et des autres poissons en pays étrangers.

Mais ce qui, sans contrédit, va contribuer plus que toute autre!chose à attirer l'atten-
tion des capitalistes et des armateurs, sur la grande richesse de nos pêcheries, c'est la prime
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d'encouragement qu'offre le gouvernement à, tout sujet canadien qui veut s'engager dans le
commierce de la pêehe. J'ai toujours recommandé cette mesure, non comme mesure per-
manente, non comme un moyen nécessaire et indispensable au soutien de cette industrie,--
non, cette industrie bien comprise donne d'assez bons bénéfices pour POuise

elle-mtême,---mais comme-appât, comme stimulant.
Les bénéfices. réalisables dans l'industrie des pêclhes sont si sûres généralement et si

considérables, que du moment qu'elles seront exploitées avec intelligence et sagacité et sur
un grand pied, et avec la même économie qui distingue les pêcheurs Jersiais, le gouverne-
ment: pourra, dans quelques années sans crainte de voir nos pêches en souffrir, abolir la
prime.

Lesu gouvernements de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, ont donné des
primes d'encouragement à leurs pêcheries pendant plusieurs années, et les meilleurs résultats
qui s'en sont suivis ont prouvé lexcellence de la mesure.

Le gouvernement des Etats-UJnis accorde depuis 60 ans une prime considérable aux
pêcheurs de morue.

On sait que le gouvernement Français dépense tous les ans plusieurs millions de francs
pour développer ses pêches de Terre-Neuve. La Hollande n'est devenue une grande puis-
sance maritime au dix-septième siècle, que par les immenses ressources que lui fournissaient
ses pêoheries de hareng, et c'était encore au' moyen de primes qu'elles les avaient déve-
loppées.

Ainsi.le gcuvernemient n'a fait que suivre l'exemple de plusieurs pays en encourageant
nos pêches au moyen d'une prime.

Maintenant, je puis démontrer que l'annéederuière ona déjà sentile bon effet de cette
mesure importante.

Aux Iles de la Madeleine, tous les vaisseaux en état de prendre la mer, au nombre de
25, ont été ià la pêche,leurs équipages étaient plus considérables que les années précédentes,
et ils étaient aussi beaucoup mieux équipés; et de nouvelles goëlettes plus grandes que les
anciennes sont en construction.

Sur la côte de Gaspé, 'où on s'était contenté de pêcher la morue près des côtes en
bateaux, on a envoyé plus de 30 goëlettes à la pêche sur la côte nord, sans compter celles
qui ont été employées pour le transport du poisson.

Dans les paroisses d'en bas de Québec, on a expédié un nombre de goënettes avec de
bons équipages, non seulement pour la pêche de la morue et du hareng, mais encore pour
la pêche du phoque.

Voila certainement de bons résultats; et tout nous fait espérer que, dans quelques
années, nous aurons beaucoup à nous réjouir de Pimporance et de l'extention qu'auront
prises nos pêcheries, encouragées et protégées comme elles le sont maintenant par le
gouvernement.

DE LA PECHE DU HARENG.
Le hareng, Glupea Jifarengus, du genre Clupea, et de la famille des olupéide, est un

des poissons qu'ooe ntre en plus grande quantité sur les côtes de Amérique du Nord,
depuis la latitude de New York, jusqu'à la Baie d'Hudson.

Il paraît y avoir plusieurs variétés de ce poisson, mais tous les naturalistes ne sont pas
d'accord sur ce point là. Cependant, quelques auteurs américains donnent le nom de

lupea donqgata, à la variété qui fréquente la côte des Etats-Unis. Mais ce qu'il y a de
certain, c'est que le hareng qu'on trouve sur les côtes d'Ecosse, d'Angleterre et d'Irelande,
difère un peu du ntre; il est moins élongé, plus petit que celui qu'on prend sur la côte
du Labrador, et on dit qu'il est plus délicat au goût.

Le hareng habite les climats froids et tempérés comme la morue. L'hiver, il disparaît
de nos côtes pour gagner les eaux profondes de la haute mer; où peut-être, comme le
prétendent quelques naturalistes, les mers arctiques où ils trouvent une grande abondance
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les glaces ont elles disparu de nos côtes qu'on voit arriver le hareng par bancs immenses,
poussé qu'il est par un instinct puissant, celui de la réproduction de son espèce, sur les
côtes du golfe St. Laurent, surtout sur la côte sud de Terre Neuve, dans le détroit de
Canso, aux Iles de la Madeleine et dans la Baie des Chaleurs.
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Pour, une cause que personne ne peut expliquer d'une manière satisfaisante, le hareng
ne visite pas la côte du Labrador, le printemps,; ou s'il le fait, c'est en petite quantité.

Aux Iles de la Madeleine, dans la baie de Plaisance, le hareng paraît au commence-
ment de mai, et presque toujours en bancs nombreux. Il s'approche des côtes de très
près ; il entre même dans les lagunes qui forment le Havre aux Maisons, et quelquefois en
bancs si.serrés que la pression que les poissons exercent les uns sur les autres, pression qui
est augmentée souvent par l'effet des forts courants de la marée, en fait mourrir des
milliers.

Dans la Baie des Chaleurs, principalement dans la baie de Cascapédiac, et dans celle
de Carleton, au Port Daniel, il se porte presque en aussi grande quantité qu'aux Iles de la
Madeleine, et toujours pour frayer; et c'est cette circonstance qui permet d'en faire une
pêche fructueuse.

C'est tout près du rivage, et par un temps calme, et généralement la nuit, que les
femelles de -hareng viennent déposer leurs oeufs, dans une profondeur d'eau qui varie depuis
une brasse jusqu'a trois. Les mâles paraissent ensuite, et en nageant au-dessus des oufs,
ils les couvrent de leur laitance qui, étendue par l'eau, vient en contact avec une partie d e
ces oeufs et les féconde.

On ne peut se faire une juste idée de la prodigieuse abondance d'œufs de hareng qui
sont déposés aux Iles de la Madeleine, et en général sur toutes les côtes où le hareng fraie,
sans avoir été témoin de ces faits.

J'ai vu, sur la plage de la baie de Plaisance, des oufs de hareng couvrir le rivage à
une épaisseur de deux à trois pieds sur une distance de plusieurs milles ; et souvent, il
m'est arrivé, en retournant le soir à bord de mon bâtiment, par un temps calme, de voir
l'eau de la mer toute blanchie, dans un rayon de plusieurs arpents, par la laite des mâles,
lorsque deux heures plus tôt,, en passant, au même endroit, l'eau était de la couleur ordinaire.
Ces faits paraitront peut-être, à quelques-uns, étonnants ; mais ils reviendront bien vite de
leur étonnement lorsqu'ils feront attention au fait que chaque femelle de hareng a, dans les
ovaires, de six à huit millions d'œufs, et chaque mâle de la laitance en proportion.

La providence a voulu qu'il y eût cette prodigieuse quantité d'œufs, sans doute, afin
que malgré la perte qui se fait d'une grande partie de ces oufs, dont les uns ne sont pas
fécondés et n'éclosent pas, ou sont j etés sur les rivages par des vents du large, les autres
servent de nourriture à une foule de petits poissons, il en restât assez pour conserver l'espèce
des harengs dans cette proportion numérique telle que voulue par le créateur.

Aussi malgré la grande pêche qu'on en fait, le hareng ne paraît-il pas avoir diminué
dans le golfe St. Laurent et sur les côtes de Terre Neuve, d'une manière sensible. Il a
bien pu venir, pendant plusieurs années, en moindre quantité dans certains parages et
même disparaître sur certaines côtes, mais ces phénomènes étaient dûs plutôt à des
circonstances particulières produites par l'effet des saisons et l'action des vents. Plus tard
il reparaissait dans ces mêmes endroits plus abondant que jamais.

Les mêmes faits se passent sur la côte de Norvège. Pendant trente ans, les harengs
d'été (appelés sommersild,) avaient complètement disparu de la côte située au nord de
Christiansund, qu'ils avaient habitée pendant plus de vingt années consécutives; mais ils
y sont revenus-depuis à peu près vingt-cinq ans]

Au moment que l'acte de la reproduction est accompli, les bancs de hareng se
répandent dans le golfe qu'ils sillonnent en tout sens, comme j'ai pu l'observer pendant
mes traversées et mes courses d'une côte à l'autre depuis huit ans.

A la fin d'août et pendant les mois de septembre et d'octobre, la côte de Labrador,
depuis le Cap Mecatinna jusqu'au Cap Charles, et delà jusqu'à la Baie d'lludson, est visitée
par des bancs de hareng très gros et d'une- chair bien grasse, et bien connu dans tout le
Canada, sous le nom de hareng dµi Labrador. On ne trouve dans leur corps ni oeufs, ni
laitance ; ils ne viennent pas frayer par conséquent. Et ce sont probablement les harengs
qui avaient paru le printemps sur la côte de Terre Neuve, aux Iles de la Madeleine et~ dans
la Baie des Chaleur-s, et qui retournent à~ la haute mer, ou qui se dirigent vers les mers
arctiques.

Les harengs de printemps et d'automne diffèrent beaucoup, il est vrai, sous le rapport
de la taille et de la chair; et on serait tenté de les croire d'espèces différentes, Mais
lorsqu'ou connaît les grands changements qui surviennent chez les poissons, dans l'espace
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de quelques. mois seulement, surtout après l'époque du frai, on est bien porté à adopter
l'opinion qu'ils sont les mêmes.

Pendant la saison de l'été, on voit le long de la côte de Gaspé et même sur la côte nord
du fleuve St. Laurent, une assez grande quantité de harengs; mais ils .ne sont pas alors
rassemblés en bancs. Il n'y a guère que vis-à-vis Caraquette, qu'on les rencontre reunis
en petits bancs, sur des récifs et des bas-fonds où les pêcheurs de cet endroit en font, dans
le mois d'octobre, une pêche quelquefois bien fructueuse au moyen des filets.

Il est bien naturel de penser que l'apparition du hareng en bancs si immenses sur les
côtes du golfe, a dû nécessairement attirer l'attention des pêcheurs sur les ressources pré-
cieuses que pouvait faire naître la pêche de ce poisson, et sur les grands bénéfices qu'elle
pouvait produire. C'est ce qui n'a pas manqué d'arriver.

A peine, le printemps, le premier banc de hareng a-t-il été signalé sur un point quel-
conque de la côte, que tous les pêcheurs de la localité se rendent en foule au rivage avec
leurs rets, leurs seines et tous leurs ustensils de pêche. Bientôt un grand nombre de bateaux
sillonnent en tous sens les baies et les anses où l'on attend le poisson. Ce sont les pêcheurs
qui vont tendre leurs filets pour intercepter les bancs de hareng qui tenteront de s'appro-
cher du rivage, surtout pendant la nuit pour frayer.

Aux Iles de la Madeleine et dans la Baie des Chaleurs, comme sur une partie de la côte
de Gaspé, on fait une pêche immense de hareng le printemps.

Dans la Baie de Plaisance, il en est pris dans l'espace d'une quinzaine de jours au plus,
plus de 50,000 barils tous les ans au moyen de filets et de seines. C'est la même chose
sur la côte de Gaspé, quoique là on se serve moins de la seine.

Comme je l'ai dit, les rets ou filets qui ont généralement trente brasses de long sur de
cinq à six brasses de profondeur, sont tendus dans l'après-midi, et le matin suivant les
pêcheurs vont les visiter et enlever le poisson qu'ils trouvent dans les mailles du filet, et
dans une bonne nuit de pêche, il est bien rare qu'ils ne recueillent pas de cinq à dix quarts
de hareng par chaque filet. Les rets restent tendus pendant tout le temps que la pêche
dure; on ne les lève quelque fois que pour les nettoyer.

Mais il y a une manière bien plus expéditive de prendre le hareng qu'au filet, c'est à
la seine, mais avec une seine de grandes dimensions, de cent à cent trente brasses de lon-
gueur sur de huit à onze brasses de profondeur, avec des bras de deux cents brasses. Mais
un engin de pêche de cette sorte coûte cher et demande à être maneuvré par beaucoup de
monde, et par conséquent n'est pas à la portée de tous les pêcheurs. Aussi ne voit-on
généralement les grandes seines qu'entre les mains des américains et des pêcheurs de la
Nouvelle-Ecosse.

Cependant, je vois avec plaisir que depuis quelques années on commence à les intro-
duire en Canada, l'expérience ayant démontré à nos pêcheurs que ce n'est qu'en se livrant
à la pêche en grand, et en employant les meilleurs instruments de pêche qu'ils peuvent
faire de grands bénéfices.

Les pêcheurs aux filets, une fois leurs rets placés aux endroits où ils croient qu'il va
passer en plus grande quantité, attendent que le poisson aille se prendre lui-même. Les
pêcheurs à la seine, au contraire, vont à la recherche du hareng, le long des côtes où ils
croient qu'il va aborder, ayant leur seine dans un grand canot monté par huit hommes, une
vingtaine de mariniers dans d'autres embarcations plus petites précèdent et suivent le canot
de seine, et observent de tous côtés s'ils ne verront pas des indices de la présence de bancs
de hareng.

Si la surface de l'eau est agitée quelque part, aussitôt ils se dirigent de ce côté, puis
îls s'arrêtent, ils regardent partout, ils se penchent sur le bord de leur chaloupe et cherchent
à pénétrer du regard jusque dans les profondeurs de la mer. Ils sont souvent obligés de
faire des courses infructueuses. Ils nagent quelque fois des jours entiers sans voir un seul
poisson, ou s'ils en voient ils sont dans une eau trop profonde pour pouvoir être seiné. Mais
ils ont aussi leurs bonnes chances, et des pêcheurs munis de seine des grandes dimensions
dont j'ai parlé, prennent souvent, dans un seul coup de seine, assez de hareng pour en
remplir 500, 1,000, 2,000 et même 3,000 barils. On ne doit pas s 'étonner de ces grands
résultats, quand on songe que les harengs rassemblés en bancs sont tellement pressés les
uns contre les autres, qu'il y a une masse compacte de ce poisson depuis le fond jusqu'à la
surface dé l'eau.
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Lorsque les seines sont bien chargées de poisson, on ne peut pas les tirer à terre de
crainte de les déchirer par le fond et de perdre toutes les richesses qu'elles renferment.
Alors on en amarre bien les bras sur le rivage, puis on seine avec de petites seines dans
l'enceinte formée par la grande, ou lorsque le poisson est très épais on le prend avec un
petit filet, fait en forme de sac, et dont les bouts sont attachés sur un cercle de fer d'envi-
ron deux pieds de diamêtre, fixé à une longue gaule qui lui sert de manche. S'il fait
calme ou que les vents soient de terre, on peut laisser la seine ainsi amarrée pendant plu-
sieurs jours et jusqu'à ce qu'on ait enlevé tout le poisson qu'elle renferme ; mais si le mal-
heur veut que le vent du large s'élève et qu'il vente fort, il faut lever la seine de suite, si
on ne veut pas la voir déchirer en morceau par l'action des vagues. Et combien de milliers
de barils de poisson sont.souvent perdus ainsi.

Sur la côte du Labrador, la pêche du hareng, se fait en septembre et octobre, quelque
fois à la fin d'août'; le premier -hareng qui est pris n'est pas généralement bien gras, mais
plus tard vient ce beau poisson qu'on connaît si bien.

C'est presque toujours à la seine qu'on prend le hareng du Labrador.
Les harengs ne se portent pas sur toutes les parties de la côte en nombre égal. Il y a

des lieux où ils ne paraissent presque.pas; mais aussi il est des endroits où ils viennent en
grande affluence, tels sont le Havre aux Belles Amours, la Baie de Bradore, l'Anse aux
Blancs Sablons, et plusieurs autres baies moins considérables sur nos côtes, l'Anse au Clair,
la Baie de Forteau, la Baie Rouge, les Iles Modeste et un grand nombre d'autres stations
importantes sur lacôte du Labrador, appartenant à Terreneuve, et la Baie Ste. Barbe, Ste.
Geneviève, Férolle et Ste. Marguerite, sur la côte nord de Terreneuve.

C'est dans ces baies et havres que les pêcheurs se rendent pour se livrer aux opérations
de leur métier. Comme pour la pêche de printemps, ils parcourent la côte en quùête des
bancs de hareng, et les difficultés sont, encore plus grandes qu'au commencement de la
saison, parce que le poisson n'est pas aussi abondant et les' mauvais temps plus fréquents,
mais aussi le poisson à une plus grande valeur et vaut presque le double de celui pris aux
Iles de la Madeleine.

Ces harengs du Labrador, à, cause de l'épaisse couche de graisse qui lui couvre les
chairs, ont besoin d'être salés de suite et avec les plus grandes précautions, si l'on ne veut
pas qu'ils jaunissent et se gâtent.

Avec ceux de printemps, il y a moins de soin à prendre. Presque toujours on les sale
en grenier, c'est-à-dire, sans les ouvrir et sans leur enlever les entrailles.

Les produits de la pêche du printemps vont à. la Nouvelle-Ecosse et aux Etats-Unis,
et de là aux Antilles.

Le hareng du Labrador 'vient en Canada, et se consomme principalement dans le&
contrées où il y a des populations irlandaises et écossaises.

On peut voir en consultant les statistiques qui accompagnent mon rapport que la pêche
du hareng fournit de grands produits ; mais on peut encore y employer plus de cent bâti-
ments et des milliers de bras, surtout à la pêche du hareng du Labrador.

Les retours de la douane ne font mention que du poisson saumuré qui est exporté du
Canada en pays étrangers ; mais il ne faut pas oublier que nos populations du Haut et du
Bas-Canada, en consomme aussi une grande quantité que je porterai à près de 10,000 quarts,
dont presque tous de hareng.

DE LA PECHE DU MAQUEREAU.
Le maquereau &com ber Verncdis, du genre, Scomber et de la famille des ScombriWa

est un des poissons les plus importants de tous ceux qui visitent les côtes du golfe St.
Laurent. Malheureusement, il n'y a pas bien longtemps qu'on a commencé à l'apprécier,
comme il le mérite, dans notre pays ; et l'on peut dire avec vérité que la pêche de ce
poisson est encore à l'état d'enfance sur le littoral du Canada.

.On. avait pensé jusqu'à présent que le maquereau, habitait les mers glaciales pendant
l'hiver. On est maintenant -revenu de cette opinion et les naturalistes nous disent que
lorsqu'il quitte nos côtes, c'est pour se retirer az fonds de l'océan, mais pour reparaître sur
les côtes dès.que-le printemps commence.

Le maquereau se rencontre sur les côtes des Etats-Unis jusqu'aucap Ann, dans la baie
de Fundy, sur la côte de la Nouvellê-Ecosse, dans le Gut de Canao, quelquéfQis ur la côte
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de Terre Neuve ;.,mais nulle -part il n'est plu abondant que sur. les côtes du golfe St.
Laurent, principalement sur la côte de l'Ile du Prince Edouard, dans la baie des Chaleurs,
aux les de la Madeleine et dans le bas du fleuve St. Laurent, jusqu'à Matane et à la ri-
vière Godbout. On en trouve quelquefois sur la côte nord et sur la côte du Labrador, mais
pas en grande quantité.

Comme le hareng, le maquereau apparaît sur nos côtes pour frayer. C'est au commen-
cement de juin qu'il arrive et quelquefois à la fin de mai. Mais il ne s'est pas montré à cette
époque en aussi grande abondance que le hareng l'avait fait dans le mois: précédent, et il
ne fréquente guère alors que les les de la Madeleine en bancs considérables ; aussi, c'est
le seul endroit de nos côtes où on en fait la pêche avec des filets.

Le maquereau, après avoir frayé, disparaît complètement de la baie de Plaisance
vers le 15 juin. Cependant, vers la fin de juillet, on commence à, le voir de nouveau aux.f
les de la Madeleine, en petite quantité d'abord, puis il devient plus abondant, et dans l.

xiois d'août, septembre et octobre, on le rencontre tout à l'entour de ce groupe d'iles.
C'est aussi à la même époque qu'il fait son apparition dans la baie des Chaleurs, sur

la côte de- Gaspé et sur les côtes du fleuve St. Laurent. Il est alors dans la meilleure con-
dition possible et presque deux fois plus gras qu'il était dans le mois de juin. On sait que
le maquereau, comme du reste presque tous les autres poissons, devient très-maigre pen-
dant le temps qu'il accomplit l'acte important de la reproduction de son espèce. Une fois
qu'il a frayé, il commence à s'engraisser de suite, et plus on le prend. tard dans la saison,
plus il est beau.

J'ai dit qu'il n'y avait pas longtemps qu'on savait apprécier le maquereau à sa juste
valeur en Canada. En effet, aux Iles de la Madeleine, les habitants de ce pays n'en ont
fait la pêche que depuis vingt ans au plus ; encore, a-t-il fallu que les pêcheurs des Etats-
Unis et de la Nouvelle-Ecosse, vinssent la leur apprendre; c'est la pêche de printemps dont
je parle. Quant à la pêche du maq[uereau d'été, et c'est la plus importante de beaucoup,
elle est pour- ainsi-dire entre les mains -des pêcheurs américains. Nos pêcheurs se con-
tentent de pêcher ce poisson en bateaux, près des côtes, lorsque la morne fait défaut.

C'est dans la baie de Plaisance, au large de l'étang du nord, à l'entour de l'île de
Bonaventure, dans la baie des Chaleurs, dans la baie de VGaspé, qu'on le prend surtout à la
ligne.

A Shelldrake, aux Sept Iles et à la rivière Godbout, nos pêcheurs se servent quel-
quefois de la seine pour le capturer.

Les mariniers américains ont fait de la pêche du maquereau une des grandes indus-
tries de leurs villes maritimes du nord, surtout de l'état de Massachussets, et ils y emploient
près de mille bâtiments, dont la valeur ne peut pas être moins de cinq millions de piastres,
et montés par plus de douze mille marins.

Les goëlettes, dites de pêche au maquereau, et principalement celles qui sortent du
port de Gloucester, ville très commerçante qui doit son existence à la pêche, et qui seule en
expédie plus de quatre cents, sont dans leur classe les plus beaux bâtiments et les meill-
eurs marcheurs du monde entier, et elles composent une flottille de petits navires dont
sont fières, à juste titre, les populations maritimes du Massachussets et du Maine.

Ces goëlettes qui partent de leurs ports d'armement vers le milieu de juillet, arrivent
dans le golfe une semaine après, et elles commencent de suite leurs opérations de pêche ;
et c'est principalement vers nos côtes qu'elles se dirigent, parce qu'elles y trouvent ordi-
nairement le poisson plus abondant.

Comme cette pêche du maquereau par les pêcheurs américains est une des pêches de.
grande valeur qui se font dans le golfe, et qu'elle doit nous intéresser beaucoup, puisque
une grande partie du poisson que les américains rapportent chez eux est pris dans les eaux
canadiennes, j'en ferai une description assez détaillée.

La pêche du maquereau d'été se fait de deux manières, à la ligne et à la seine.
Les pêcheurs à la ligne sont les plus nombreux. Ce sont eux qui montent ces belles

goëlettes qu'on rencontre partout dans la partie méridionale du golfe St. Laurent, pendant
lies mois de juillet, août et septembre, et qui, de loin, nous font plutôt l'effet d'être une es-
cadrille de yatchts qiu'une flotte de vaisseaux pêcheurs, tant elles sont bien montées, bien
voilées et tenues avec soin et propreté.

Mais lorsqu'on s'en approche on reconnait qu'on est dans l'erreur; car on apergoit sur
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le pont de ces bâtiments un équipage de dix à vingt hommes, tous occupéssoit à prendre
du poisson, soit;à réparer les instruments de pêche, soit à trancher et saler le poisson cap-
turé; et ce qui frappe le plus, c'est de voir l'ordre qui règne à bord de ces goëlettes, dont
pourtant le pont et la cale sont presque toujours remplis de poisson et de quarts de poisson,
de sel, etc., etc.

Ces goëlettes sont généralement du port de 60 à 100 tonneaux ; elles ont peu de
cale, une grande largeur de bord, beaucoup d'élancement et portent une voilure très large
de coton, qui leur permet de marcher avec vitesse même avec des brises légères. Leur
pont est spacieux, et c'est là que se font tous les travaux de la salaison et de l'embarillage
etc., etc.

Avant de quitter leur port d'armement pour se rendre dans le golfe St. Laurent, elles
se munissent de plusieurs barils d'un poisson très gras, appelé Poggie, qui doit servir
d'appât ou de bouette pour attirer les bancs de maquereaux à la surface de l'eau et les
retenir près du bâtiment.

Plus tard, quand les Poggies sont épuisés, on a recours au débris de maquereau pour
composer l'appât; voici comment on le prépare: On broie dans une machine qui ressemble
assez à un hache-paille, les poisson entiers ou les débris de poissons, soit Poggies, soit ma-
quereaux ou autres, jusqu'a ce que les chairs aient été coupées en morceaux bien menues;
pUis on met le tout dans une grande boîte remplie d'eau salée, on brasse ensuite cette pré-
paration pendant longtemps avec un petit aviron, jusqu'à ce que toutes les parties soient
bien mêlées.; voila tout le secret de la préparation de la bouette au maquereau.

Les machines à hacher le poisson se vendent de $5 à $7, selon leur grandeur.
Une fois les goëlettes arrivées dans les parages oû les bancs de maquereaux ont l'ha-

bitude de se tenir, elles croisent continuellement en tous sens, et du moment qu'il y a la
moindre apparence de poisson ou même qu'on soupçonne sa présence auprès du
bâtiment, aussitôt les focs sont amenCs et on met en panne sur la misaine et la grande
voile filées à moitié, puis on jette de la bouette de tous les côtés au moyen de petits seaux;
les pêcheurs s'emparent de leurs lignes, les appâtent avec un petit morçeau de la peau du col du
maquereau ou d'un autre poisson, mais le maquereau est de beaucoup préférable, puis ils
les lancent à l'eau. Ces lignes sont fines et faites de chanvre ou de coton ; (ces dernières
sont généralement en usage) elles ont de 6 à 8 brasses de long, et à leur extrémité inférieure
est attachée une petite cale d'étain polie, d'une forme élongée, pesant en partie deux onces,
à un des bouts de laquelle est soudé un hameçon de grandeur médiocre.

Chaque pêcheur manie deux lignes, une pour chaque main, et s'appuie sur la lisse
pour pêcher. Il est bien rare qu'il jette plus de 4 à 5 brasses de lignes à l'eau, car les
maquereaux attirés par ce poisson aché qu'on a lancé à la mer, et dont les milliers de mor-
ceaux flottent entre deux eaux, laissent les eaux profondes de la mer et s'en viennent nager près
de la surface, pour se repaître avec avidité de cet excellent appât qu'on lui a préparé avec
tant de soin, et s'est en se gorgeant ainsi de morceaux de Poggies et de maquereaux, qu'il
saisit l'appât dont sont garnies les lignes des pêcheurs et bientôt, malgré de violents efforts
pour rompre le fer qui lui déchire la bouche et pour se remettre en liberté, il est tiré hors
de l'eau et jeté sur le pont où il ne tarde pas à mourir.

Voilà la méthode suivie par les pêcheurs Américains pour prendre le maquereau à la
ligne, et les pêcheurs de la Nouvelle-Ecosse, comme ceux des autres provinces et les nôtres,
l'ont adopté comme étant la meilleure. Mais il s'en faut qu'elle réussisse toujours, car
bien souvent les bancs de maquereau trouvant une nouriture abondante au fond de la mer,
dédaignent l'appât qu'on lui présente, ou bien ils en sont si peu friands qu'ils mordent à
peine aux hameçons.

Mais la grande difficulté pour les pêcheurs, c'est de trouver les bancs de maquereaux,
c'est presque toujours une affaire de chance. Les maquereaux, quand ils nagent à la sur-
face ou qu'ils sont poursuivis par des pourceaux de mer ou autres gros poissons qui en font
leur proie, se font assez bien reconnaître, surtout par les pêcheurs exercés, aux rides qu'ils
impriment à l'eau, et quelque fois au bruit qu'ils font en frappant l'eau de leur queue ; et
du moment qu'ils sont vus par les goëlettes de pêche, le cap .est mis dessus et on fait force
de voiles pour arriver bien vite à l'endroit où- ils se trouvent, puis la bouette est jetée à
l'eau en abondance, et s'ils sont à jeun on en fait souvent une bonne pêche. On prendra,
par exemple, avec un équipage de quinze mari»iers, de quinze à trente barils de poissona
dans un avant-midi.
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Mais les maquereaux ne se montrent pas toujours à la surface de l'eau; bien au con-
traire, ils sont généralement à des profondeurs assez considérables pour ne pas être aperçus,
et alors les pêcheurs sont obligés d'aller à' leur rencontre. Pour cela ils croisent, comme
je l'ai déjà dit, avec leur bâtiments dans certains parages, depuis le lever jusqu'au coucher
du soleil et je dois ajouter, lorsýqu'il fait beau temps, s'arrêtent toutes les demi-heures et quelque
fois plus souvent pour jeter de la bouette à l'eau, dans l'espérance que quelques bancs de
maquereaux l'appercevront et se laisseront attirer à la surface par cèt appât.

Les goëlettes de pêche à maquereau qui sont presque toutes de fines voilières, par-
courent souvent dans une journée, quand elles sont en course, de 60 à 100 milles, et ils
leur arrive de croiser des semaines entières sans prendre un seul poisson, et quelques fois
pendant plus longtemps.

J'ai'rencontré beaucoup de ces goëlettes pendant ma croissière dans le golfe, et je me
suis faits un devoir de prendre d'elles tous les renseignements possibles, et j'ai entendu sou-
vent des patrons me dire, après avair été à la pêche pendant une partie de la saison, qu'ils
n'avaient pas pris assez de poisson pour payer la moitié du coût de la nourriture des hommes
du bord, tandis que d'autres me rapportaient qu'ils avaient chargé leurs bâtiments dans
l'espace de quinze jours à trois semaines.

On voit, par ce que je viens de dire, que la pêche du maquereau est difficile, précaire
et souvent incertaine. Aussi, demande-t-elle à être exercée avec sagacité et persévérance,
qualités qui distinguent les pêcheurs américains. Ce sont eux qui jusqu'à présent ont le
mieux réussi dans cette industrie qui prend des proportions immenses dans quelques unes
de leurs villes maritimes du nord.

Si les armateurs dont les bâtiments n'ont pas eu de chance à la pêche, perdent de l'ar-
gent, en revanche ceux dont les bâtiments ont été heureux et qui ont pu faire plusieurs
voyages, font de grands bénéfices, surtout depuis quelques années que le maquereau se
vend de 8 à' 20 piastres le baril de 200 livres.

Cette pêche mérite certainement l'attention des armateurs et des marchands du
Canada et surtout de Québec, et il est à espérer qu'il ne se passera pas bien des années
avant que nous aussi nous ayons notre flotte de goëlettes de pêche au maquereau.

Il est difficile de dire bien exactement quelle est la quantité de maquereau que les
pêcheurs américains viennent tous les ans nous enlever, pour ainsi dire à notre porte, sur nos
propres côtes, mais je crois être exact en en fixant la quantité à 55,000 barils par année,
ayant une valeur de pas moins de $600,000, c'est-à'-dire plus de la moitié de la valeur de
tout le poisson exporté du Canada.

La pêche du maquereau au Canada ne rapporte pas 5,000 barils. Ces chiffres en
disent assez, je n'ai pas besoin de commenter plus longuement sur l'état d'infériorité
où nous nous trouvons vis-à-vis des pêcheurs américains quant à la pêche du maquereau.

DE LA PECHE DU PHOQUE OU DU LOUP MARIN.
Le Phoque ou Loup Marin, ou veau marin, est un animal carnivore amphibie, appar-

tenant à' l'ordre des monomifères. Il y en a plusieurs variétés dont trois nous intéressent
particulièrement; ce sont: le Colocéphale Græntandais, Phoca Græenlandica, Harp eal,
dont la taille moyenne est de cinq pieds: le Phoque à capuchon, Phoca Leonina, Hoodedi
Seal, qui a jusqu'à neuf pieds de long et dont la tête est couverte d'un sac mobile, formé
de plusieurs replis de la peau, et dont il peut se couvrir les yeux et le muiseau quand il
veut, et le Veau Mlarin, proprement dit Phoca Vitulina, Harbour Seal, dont la longueur
moyenne est de trois pieds.

Les deux premières variétés se rassemblent en troupeaux et sont migratoires. Les
veaux marins paraissent vivre séparément, et on les rencontre aux mêmes endroits dans
toutes les saisons de l'année.

Les Phoques ont le corps rond, allongé, et diminuant progressivement de grosseur
depuis la poitrine jusqu'à la queue,. la peau couverte d'un poil ras, lisse et serré; les
extrémités inférieures courtes et' terminées par des pieds palmées ressemblent assez aux
nageoires des cétacés, tandis que les extrémités supérieures plus longues, mais très muscu-
leuses et très fortes et terminées par des mains palmées aussi, ont l'apparence de nageoires
de poissons. Cette organisation fait des loups marins les meilleurs nageurs qu'il y ait
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parmi les momamifères, si l'on excepte pourtant les cétacés, et ils réussissent à capturer les
poissons les plus -vifs que l'on connaisse, entre autres le saumon, dont ils paraissent
très friands et auxquels ils font une guerre acharnée dans les estuaires des fleuves.

Presque toutes les variétés de phoques s'accouplent en juin et mettent bas leurs petits,
rarement au nombre de deux, en mars, sur les glaces flottantes. Les petits, dont le pelage
est blanc en naissant, demeurent sur les glaces pendant qu'ils sont- allaités par leurs
mères; ce n'est qu'à l'âge de trois à quatre semaines qu'ils sont capables de vivre 'dans
l'élément liquide, mais ils suivent encore pendant quelques mois leurs mères, qui pour-
voient en partie à leur nourriture et les défendent contre les attaques des autres poissons,

- Les loups marins aiment à s'approcher des côtes et à se laisser échouer sur les plages
sablonneuses ou'sur des rochers plats, pour se chauffer au soleil. Mais au moindre bruit
et surtout du moment qu'ils aperçoivent quelques pêcheurs, ils s'éloignent au large et dis-
paraissent sous l'eau. Cependant pris jeunes (et surtout le Phoque commun) ils s'appri-
voisent parfaitement, et s'attachent à leur maître qu'ils suivent partout et pour lequel ils
paraissent éprouver une affection aussi vive que celle du chien.

Les troupeaux de loups marins qui fréquentent le golfe St. Laurent, y arrivent dans le
mois de novembre. Ils viennent surtout par le detroit de Belle-Isle. Ils longent les côtes
de très près, soit celles du Labrador, soit de Terreneuve, pénètrent dans toutes les baies
et s'éloignent très peu de terre pour doubler les pointes et les caps. Ils s'arrêtent souvent
lorsqu'ils trouvent un endroit favorable pour prendre leurs ébats; c'est alors qu'on les voit
plonger, puis reparaître sur l'eau presque immédiatement et plonger de nouveau, puis se
rouler et battre l'eau de leurs nageoires, les pêcheurs disent alors que les loups marins
brassent, et de là le nom de brasseurs donné à ces espèces qu'on rencontre sur nos côtes.

Dans l'hiver, ils se répandent dans le golfe en quête de la banquise, puis ils habitent
les glaces pendant plusieurs mois.

Les troupeaux de loups marins reparaissent encore le long des côtes au printemps, dans
les mois de mai et juin, mais alors ils suivent une route contraire à celle qu'ils avaient
l'automne précédent, puis ils sortent du golfe et gagnent la haute mer, et probablement la
Baie d'Hudson et les mers arctiques.

Les Phoques ont une grande valeur tant à cause de l'épaisse couche de graisse qu'on
trouve entre la peau et les muscles, et dont on fait une huile supérieure à celle de la baleine,
que de sa peau qui sert à couvrir des coffres et des malles, et qui de plus se tanne bien et
fournit un excellent cuir. Et leur importance commerciale a été reconnue de bonne heure
par les premiers mariniers qui ont visité le golfe St. Laurent; car le Canada était à peine
découvert que déjà on faisait la pêche de ce cornivore sur nos côtes, et à en croire les
manuscrits qui nous sont restés de plusieurs voyages faits au Labrador, dans le siècle der-
nier, et la tradition, il en était capturé une immense quantité.

Alors comme à présent, on se servait de rets pour faire la pêche de ces animaux
marins.

Ces rets ou filets faits d'un fil de chanvre très fort, quoique n'ayant pas plus d'une
ligne de grosseur, ont des mailles de huit pouces dans lesquelles peut entrer jusqu'au col
la tête du loup marin. Il y a des rets qui ont plus de cents brasses de longueur sur dix
brasses de profondeur. Et la réunion de plusieurs de ces instruments de pêche, placés le
plus avantageusement possible, pour capturer les loups marins, quand ils émigrent en trou-
peaux le printemps et l'automne, constitue ce que les pêcheurs appellent une tenture des
rets; quelques unes de ces tentures en usage sur nos côtes ont une grande valeur et coûtent
jusqu'à 1500 louis, rien que pour le fil, sans compter les ca>bles et les ancres qui servent à
les retenir en place une fois tendues.~

On connait l'époque à laquelle les loups marins ont coutume de passer près des côtes,
dans leurs voyages de migration ; on tend les rets quelques jours auparavant. UJn des
pêcheurs est placé en sentinelle sur une roche un peu en avant de la pêche, pour avertir
s'il se présente des bandes de loups marins, et du moment qu'il y en a quelques uns en
dedans de la pêche, aussitôt le mot est donné et les pêcheurs s'empressent de venir au
cabestan pour lever un rets tenu au fond de l'eau, à l'entrée de la pêche, au moyen de cale
de plomb, et avec lequel ils bouchent l'ouverture par où sont entrés les animaux dont on
vent faire la capture. Aussitôt cette opération faite et les loups marins emprisonnés, les
pêcheurs sautent dans leurs embarcations et vont dans la pêche faire du bruit, soit en criant,

145



23e Victoria. DÔcnrnent de la Session (Noi 12). A.1860.

soit en battant l'eau avec leurs avirons et quelquefois en tirant des coups de fusil; les loups
marins effrayés, cherchent à fuir, plongent, et en voulant se sauver ils vont se prendre dans
les mailles des rets qui sont toujours ouvertes au moyen des cables de bordure qui sont bien
roulés par des cabestans.

Une fois tous les loups marins mailés, les hommes ferment les rets, assomment, avec
une massue de fer, ceux qui ne sont pas asphyxiés et les apportent à terre dans leurs canots.

La .pêche de loups marins d'automne se fait sur les côtes du Labrador, à la fin de
novembre et dans le mois de décembre, et elle est très difficile à cause des grands froids
qui se font sentir à cette saison, et des glaces qui souvent brisent les tentures et déchirent
les rets si ceux-ci n'ont pas le soin de les détendre.

Les loups marins né sont pas plutôt sortis de l'eau qu'ils gèlent de suite, et on les mets
dans cet état dans des hangars, et ce n'est qu'au printemps, lorsque la chaleur les a ramollis,
qu'on les dépèce et qu'on en fait fondre la graisse dans des chaudières de fer.

La pêche du printemps se fait à peu près de la même manière que celle d'automne,
avec cette différence que l'ouverture de la pêche est tournée du côté de l'ouest, parce
qu'alors les loups marins sortent du golfe.

La graisse des loups marins capturés le printemps est plus tendre et plus molle que
celle des animaux pris l'automne -; et on la fait fondre au soleil dans de grandes cuves en
bois. On obtient ainsi l'huilé blanche de loup marin du commerce.

La pêche du loup marin de printemps et d'automne se fait sur la côte canadienne du
golfe St. Laurent, depuis l'Anse aux Blancs -Sablons jusqu'au Cap Whittle, et rapporte
tous les ans aux pêcheurs de 5,000 à 7,000 animaux, de la valeur de un louis à trois louis
chaque; mais elle est assez précaire, et elle manque souvent soit à cause des froids, soit à
cause des glaces, ou des calmes et des vents défavorables. Les vents qui favorisent le plus
cette pêche sont les vents du large ; et il ne faut pas un temps clair, la brume est plutôt
préférable.

Je ne'ferai pas une description des stations de pêche de loup marin que le Canada
possède sur la côte nord, j'en ai déjà donné une -dans mon rapport de 1857. J'ajouterai
que sur la côte de Gaspé, de même qu'aux Iles de la Madeleine, et même sur la c-te nord
qui s'étend depuis le Cap Whittle jusqu'au fleuve St. Laurent, il ne se fait pas de pêche de
loup marin au moyen de rets, ces animaux ne s'approchant jamais en troupeaux près des
rets en ces endroits.

Mais on ne se contente pas de faire la guerre aux loups marins près des côtes et de les
capturer au moyen de rets, comme je viens de l'expliquer, on les poursuit partout et on va
les chercher sur les glaces, non seulement au milieu du golfe St. Laurent, mais encore
dans l'Atlantique, et à une distance considérable de Terre Neuve et de l'Ile du Cap Breton.

Les expéditions qu'on équipe pour ce genre de pêche où plutôt de chasse, doivent
partir peu de temps après que les petits sont nés, afin de les trouver encore sur les glaces;
car une fois à l'eau, les loups marins, jeunes comme vieux, peuvent défier les chasseurs les
plus expérimentés, et il est inutile d'essayer à les poursuivre.

A Terre Neuve, on exploite la pêche et la chasse du loup marin très en grand. Les
bâtiments qu'on y emploie sont des bricks et des goëlettes à hunier, construits habilement,
bien étançonnés à l'intérieur pour résister à la pression des glaces, et bardés en fer sur
l'avant, afin que l'étrave ne soit pas avariée par les glaçons. Ils portent un équipage de 20
à 60~mariniers, e.t une dizaine de petits canots que les pêcheurs tirent après eux quand ils
sont sur les glaces, et dont ils se servent pour passer 'les espaces .d'eau libre qui sépare
souvent les banquises.

Cette branche d'industrie a atteint dans cette ile des proportionis considérables. Près
de 350 battimients, mesurant plus de 30,000 tonneaux, et portant 10,000 hommes, partent
tous les ans des ports de Terre Neuve, et vont dans les mois de mars et avril, se livrer à la
chasse du loup marin sur les glaces partout où ils peuvent trouver ce carnivore amphibie, et
les bénéfices que leur rapportent ces voyages pleins de fatigues, de hasard et de peril, sont
très grands et quelquefois énormes.

- On voit par les retours des douanes que tous les ans il est exporté de Terre Neuve, de
400,000 à 700,000 peaux de loups marins, ces chiffres donneront mieux que toutes les
observations que je pourrais faire, une idée de la valeur et de l'importance de cette pêche.
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Au Canada, les bâtiments employés à la chasse du loup marin sont du port de 30 à 80
tonneaux; et jusqu'à ces dernières années, il n'y avait qu'aux Iles de la Madeleine qu'on
avait songé à exploiter cette branche d'industrie. Mais comme les capitaux manquaient là
entièrement, les bâtiments étaient mal · équipés, et malgré le courage, la dextérité et
l'expérience bien connus des pêcheurs Madeleinais, ils ne pouvaient faire de grands profits.
Depuis quatre à cinq ans cependant, on a construit de plus grosses et de meilleures
goélettes au havre aux Maisons et au havre Amherst, et les pêcheurs de ces deux ports se
livrent à la chasse du loup marin avec plus de succès maintenant qu'auparava4. Mais
quoique le nombre des bâtiments ait augmenté depuis quelques années aux Iles de la
Madeleine, on en compte encore que vingt-cinq, montés par 260 pêcheurs. C'est -bien peu.
en comparaison de ce que possèdent quelques ports de Terre Neuve.

Il y aurait pourtant aux Iles de la Madeleine, assez de mains pour équiper cent
bâtiments de pêche. Mais comme je l'ai déjà dit, les capitaux manquent. La plupart des
habitants n'ont pas même les moyens de se construire de petites goëlettes.

Sur la côte de Gaspé et même dans plusieurs paroisses d'en bas de Québec, on expédie
depuis deux à trois ans pour la chasse aux loups-marins sur la côte nord, des goëlettes qui,
malgré le peu d'expérience des marins composant leurs équipages, ont rapporté d'assez bons
chargements de graisse de phoque. Et .je sais que plusieurs autres armateurs des mêmes
endroits ont dû équiper leurs bâtiments avec tous les agrès nécessaires, et les envoyer
hiverner dans quelques ports de la côte Nord pour prendre la mer de bon printemps, et
gagner la banquise qui se trouve vers la fin de mars, entre la côte Nord et l'Ile d'Anticosti.

J'ai déjà dit .dans mon rapport de 1857, comment M. Vignault, sortant du port de
Natashquan, avec sa goëlette du port de 40 tonneaux, montée par sept hommes, vers la fin
d'avril, avait trouvé les glaces flottantes, non loin de la Pointe de Natashquan, toutes
couvertes de loups marins, et avait tué six cents de ces amphibies dans l'espace de huit
jours seulement. Et dans le même temps, et à quelques milles seulement de M. Vignault,
un brick de Terre Neuve en prenait trois milles.

M. Vignault, qui est maintenant résidant à Natashquan,'a eu autant de succès dans sa
chasse aux phoques en 1858 et en 1859.

L'année dernière, il a été expédié de 30 à 35 goëlettes pour la pêche du loup marin en
Canada, tant aux Iles de la Madeleine, à la côte Nord, à Gaspé, que dans les paroisses d'en
bas de Québec. Elles ont rapporté environ 8,000 de ces carnivores, dont la graisse et les
peaux valaient entre $40,000 à $50,000.

La pêche d'automne de 1858, avait été mauvaise au Labrador, et n'avait pas fourni au
commerce plus de 4,500 loups marins, valant au moins $8 chaque, ce qui donne une valeur
totale de $36,000. Il faut se rappeler que les loups-marins pris l'automne sont tous adultes,
et fournissent plus de graisse que ceux capturés sur les glaces le printemps, alors qu'ils ne
sont agés que d'un mois ou un peu plus.

DE LA PECHE DE LA BALEINE.
La pêche de la baleine n'a presque pas pris d'extension sur nos côtes, quoiqu'elle y

soit pratiquée depuis longtemps.
Ce sont des pêcheurs de Nantucket, venus au bassin de Gaspé, pendant les guerres de

la révolution américaine, qui, les premiers, se livrèrent dans le golfe St. Laurent à cette
branche d'industrie, mais bien en petit d'abord, car leurs moyens ne leur pei-m.ettaient pas de
faire de grands armements.

Plus tard, cependant, ils purent; se procurer des vaisseaux plus grands et faire de meil-
leurs bénéfices ; et aujourd'hui ce sont en grande partie leurs descendants qui sont proprié-
taires des goëlettes de Gaspé, qui, tous les ans, sont équipées pour la pêche de la baleine.
Ces goëlettes sont au nombre de dix, et sont montées par près de deux cents matelots qui
ne le cèdent aux pêcheurs américains ou anglais, ni en adresse, ni en vigueur, ni en courage.

Les baleines qui fréquentent le golfe sont : la baleine noire, la baleine Rlumpback,
la baleine &ulphnr Buttom et la baleine Finner.

La baleine noire, la plus précieuse de toutes, ne se rencontre malheureusement, depuis
quelques années, qu'en petites quantités, et il est assez rare que nos baleiniers aient la chance
-'en tuer.
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La-baleine Humpback, appelée ainsi à cause d'une bosse qu'elle a sur le dos, est celle
qu'on poursuit généralement dans le golfe ; c'est elle qui est la plus aisée à tuer. Quand
on réussit à l'approcher on la harponne de suite, et au moyen de la ligne amarrée au manche
du harpon, et dont on tient un des bouts à bord de la baleinière, on se laisse remorquer par
la baleine jusqu'à ce qu'elle soit épuisée de fatigues ; on s'approche de nouveau d'elle et
on la tue en lui.faisant de larges entailles dans les chairs avec une lance.

La Sulphur Buttom et la Finner sont si vives dans leurs mouvements et en même
temps si farouches, qu'on ne peut ou qu'on n'ôse pas les attaquer de front et leur lancer le
harpon dans le corps, avant de les avoir blessées, à l'aide de longues lances bien affilées qui
pénètrent de trois à quatre pieds dans les chairs. Puis on les suit de loin à la trace de sang
qu'elles laissent dans l'eau, et si on parvient à les rejoindre, lorsqu'à la suite de la grande
perte de sang qui sort en abondance de leurs blessures elles ont ralenti leur course furieuse,
on les harponne et on les remorque près du bâtiment. Si on est loin de terre, on dépèce
les baleines en flotte et on met les morceaux de graisse dans la cale. Si on est près du
rivage on les remorque dans un havre ou dans une baie bien abritée, et on laisse un certain
nombre de mariniers à terre pour enlever les graisses et faire fondre l'huile, tandis que le
bâtiment reprend la mer en quête de nouvelles prises.

Les baleiniers sortent de leur port d'armement, le bassin de Gaspé, au commencement
de juin pour n'y revenir désarmer que vers le milieu de septembre. Les parages.qu'ils
préfèrent à tous les autres, parce qu'ils y trouvent généralement des troupeaux de baleine,
sont le banc de Mingan, situé à la pointe ouest de l'ile d'Anticosti et la rivière St. Jean,
sur la côte nord et le hâvre de St. Jean, au large de l'ile St. Jean, sur la côte nord-ouest
de Terre Neuve ; ils croisent aussi sur la côte du Labrador, au large du Gros Meccatinna,
au large de la baie de Gaspé, et dans le bas du fleuve St. Laurent, où l'on rencontre des
baleines jusqu'à la hauteur de la rivière Saguenay.

Il paraît que pendant l'hiver les baleines vont habiter des parages dont la température
est plus douce que celle des eaux du golfe St. Laurent. C'est sur la côte sud-est des Etats-
Unis, et c'est aussi là qu'elles font leurs petits.

• Elles arrivent dans le golfe vers la fin de mai, suivis par les petits baleinons (dont la
taille est alors de huit à douze.pieds) qu'elles ont l'air de soigner avec une tendresse toute
maternelle, et qu'elles défendent avec fureur quand ils sont attaqués par de gros poissons
ou par les baleiniers.

Ces baleinons trouvent une nourriture si abondante dans le golfe, sous forme de cap-
lan, de lanson et hareng, qu'ils prennent une croissance très rapide, et à la fin de la saison
ils ont déjà acquis la moitié de leur grosseur naturelle.

Les goëlettes baleinières de Gaspé, rapportent tous les ans de leurs voyages de l'huile
pour une valeur de $20,000 à$30,000.

La baleine noire peut donner de 100 à 500 quarts d'une huile excellente, sans compter
les fanons qui ont une grande valeur.

Les baleines fumpback, Sulphur Bottom et Finner produisent de 10 à 1000 quarts
d'huile seulement.

Je dois faire remarquer que la pêche de la baleine a fourni cette année des résultats
assez satisfaisants.

LA PECHE DU SAUMON.
Le saumon, Salmo Salor, de la famille des Salmonide, est si bien connu dans l'Amê-

rique du Nord, que je n 'ai pas besoin d'en faire la description.
. Il est appelé à juste titre le roi des poissons d'eau douce. Il nait dans les fleuves ; il

ypasse les trois quarts de l'année. Il recherche les eaux qui coulent sur un fond de gravier.
Il émigre vers la mer le printemps, à la débâcle, pour retourner dans les fleuves dans les
mois de juin et juillet, et accomplir l'acte important de la reproduction de son espèce par
le frai qu'il dépose et féconde dans l'Amérique Septentrionnal en août, septembre et

octbr, poque variable suivant la latitude et la température du lieu.
Mais avant de se rendre aux endroits des fleuves qui présentent le plus d'avantages

pour la conservation et l'éclosion du frai, le saumon fait quelque séjour dans les eaux sau-
mâtres des estuaires, pour se débarrasser (dit-on) de parasites dont il est couvert et que ces
eaux tuent.
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Les lieux où il fraie sont quelque fois à des distances très considérables de l'embou-
chure des fleuves ; le plus- souvent même il se rend jusqu'aux lacs où ces fleuves prennent
leur source. Poussé pour un besoin irrésistible de la nature, rien ne l'arrête dans sa course,
ni les chutes, ni les courants les plus rapides; aussi ce poisson qui était dans sa plus grande
beauté et dans sa plus grande force, quand il quittait la mér, n'est-il -plus le même. A la
suite des efforts qu'il a fait pour franchir tous ces obstacles, il a perdu son lustre; il s'est
amaigri; ses mouvements sont devenus plus lents; mais il est parvenu au lieu où son
instinct le conduisait.

Les lieux que le samnon semble affectionner davantage, sont des fonds de graviers sur
lesquels coule une eau limpide de. l'épaisseur de trois à quatre pieds.

Voici- comment l'acte de la reproduction a lieu: un mâle et une femelle creusent,
avec leurs têtes qu'ils tiennent tournées au courant, un sillon de quelques pouces de
profondeur. Ce travail leur est facile puisque le fond est composé de petites pierres très
légères. Ce sillon fini, ils se mettent tous deux sur le côté, et en se frottant l'un contre
l'autre répandent, la femelle les oeufs, le mâle la laitance qui doit les féconder.

Cet acte qui dure.de huit à- douze jours, ayant été accompli, ils recouvrent avec soin
le sillon avec les petits graviers qu'ils ont déplacés en le creusant.

En Angleterre, le saumon fraie depuis novembre jusqu'à la fin de janvier, et les oufs
mettent de 90 à 100 jours à éclore.

Dans les rivières du Labrador, où la température de l'eau est plus basse, ils doivent
prendre plus de temps ; il est même problable qu'ils ne viennent à maturité que dans le
courant du mois d'avril. On dit que le saumon ne descend pas à la mer pendant la
première année de son. existance.

Il est adulte à l'âge de trois ans, mais il continue à croitre avec les années et on
pêche souvent des saumons qui pésent de 40 à 55 livres. Le poids ordinaire d'un saumon
est de 10 à 25 livres. Et ces poissons varient en forme et souvent en couleur, comme en
grosseur, suivant les rivières qu'ils fréquentent. On sait que les saumons reviennent
presque'toujours aux rivières où ils sont nés.

La pêche du saumon, sans avoir l'importance des grandes pêches maritimes,.comme la
pêche de la morue, du hareng et du maquereau, n'en méritent pas moins l'attention du
gouvernement, par ce qu'elle fournit des produits excellents dont la valeur .ne pourra
qu'augmenter lorsque nos lignes de chemins de fer seront continuées jusqu'au bas du fleuve,
et que par ce moyen on pourra transporter ce poisson, à l'état frais, dans des boîtes de bois
épais au milieu de glace pilée grossièrement.

A l'époque des premiers établissements du Canada, nos rivières étaient célèbres par la.
quantité énorme de saumons qui s'y prenaient, et je pourrais dire aussi de truites ; et les
passages suivants d'un mémoire de voyage que fit en 1704, le sieur de Courtemanche, à la
famille duquel l'-Anse aux Espagnols, connue maintenant sous le nom de baie de Bradore,
avait été concédée en 1630, à titre de seigneurie, viennent à l'appui de ce que j'avance:

"L'établissement français (celui du port de Brest) est à vingt lieues de là (du Gros
.L écatinna,) l'aspect en est fort gai; le havre y est très beau et toutes sortes de bâtiments

"peuvent y entrer, il y pourrait même loger plus de cent navires," * *
" Dans le fond de la Baie au-dessus du fort sont trois côteaux très agréables à la vue,
" au haut desquels sont de petits lacs où la truite et le saumon sont en telle abondance,
" qu'avec deux ou trois simples lignes à main ou un simple rets, l'on y pêcherait suffisam-
" ment de quoi faire vivre une garnison, même considérable ; et une demi-lieue plus bas,
" en la rivière aux Esquimaux, très abondante en saumons, ils y sont d'une grosseur extra-
" ordinaire."~

Plus tard elles devînrent moins poissonneuses, à cause de la trop grande pêche qu'on
y faisait en toute saison de l'année, de l'absence de lois et règlements prescrivant la ma-
nière de pêcher le saumon dans le but de le conserver.

Ce n'est que depuis vingt à trente ans que les chambres législatèrent sur cette matière
importante. Mais les lois de pêche étaient. alors une lettre morte. Comme il n'y avait
aucun officier chargé de les mettre en force, personne ne s'en occupait, personne ne les
observait; et la destruction d'un poisson si utile côntinuait. Déjà il avait disparu de
plusieurs de nos rivièrés.
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Mais depuis quelques années, tout est changé. De bonnes lois, des règlements judi-
cieux ne permettant la pêche que dans certaines saisons de l'année, et déterminant la qua-
lité et la quantité des instruments de pêche à employer, existent. On a établi dans beau-
coup de rivières des officiers chargés de les mettre en force. Les côtes sont protégées
efficacement, et tout nous porte à espérer que dans quelques années nos rivières se repeuple-
ront, et que nous pourrons encore nous procurer à bon marché ce poisson délicieux qui
occupe une place si distinguée sur nos tables.

La pêche du saumon a été très fructueuse dans la saison qui vient de finir, au nord
comme au sud. J'estime son produit dans tous le Bas-Canada, à de 3,500 à 3,800 barils,
représentant une valeur de $50,000. Sur la côte nord, depuis la rivière Moisie jusqu'à la
frontière du Canada, à l'anse aux Blancs Sablons, il en a été pris mille barils environ.

LA PECHE DE LA TRUITE.
Toutes nos rivières et toutes nos lacs du Bas-Canada abondent en truite de toute

espèce. Je signalerai comme les plus belles, la truite de ruisseau, (Brook Trout, Salmo
Fontenalis,) dont la longueur varie de 6 à 20 pouces, et la truite saumonée, (Salmon TProut')
(Salmon Trutta,) qu'on rencontre surtout près des côtes du golfe et dans les estuaires des
rivières.

On ne fait pas d'armements spéciaux pour la pêche de la truite, c'est ordinairement
les pêcheurs de saumon qui s'occupent de la pêche de ce poisson.

J'estime le montant de la pêche de la truite à 600 barils, valant $18,000 dont la
moitié vient sur nos marchés; le reste étant consommé par les habitants du littoral.

(Uopie.)
PORT D'AMHERST, C. E.

Etat du nombre des steamers Britanniques et étrangers et vaisseaux à voiles de l'intérieur
entrés dans ce port, indiquant leur tonnage, le nombre d'hommes employés et de quels
pays ils viennent, durant l'année expirée le 31 octobre, 1859.

Steamers britanniques..
do étrangers ....

Vaisseaux à voiles brit.
do étrangers

TO TA L.

No.

.-

305
69-

374'

Ton. Hom.

12408 1702
4736 432

117441 2134

GRANDE
BRRTAGNE.

No. 1 Ton.

.....

.305

3 I305

COLONIES
BRITANNIQUES

No. Ton.

..........
293 115801

411651
294 11645i

ETATS-UNIS.

No. Ton.

8428
68 4671

76 5159

Autres pays
étrangers,

No. Tons.

1 35 (St
Pierre)

1 358 1

Copie.)

PORT D'AMHERST, C. E.

Etat du nombre des steamers Britanniques et étrangers et des vaisseaux à voiles de l'ext6-
rieur entrés à ce port, indiquant leur tonnage, le nombre d'hommes employés, et leur
destination, durant l'année 1859.

Steamers britanniques..
do étrangers .....

Vaisseaux à voiles brit.
do 6trangers.

Total......4i4e.......

T O T AtL

No.

226
56

282

Toti.

.4.4..... I
9282 
3916

13198]

b'

Hom.

a.........

1204
351

1555

GRANDE
1ETAGN~E.

No. Ton.

... 6.... .........

......... ...b4...

.... e..... j.....

-v I~Q

COLONIES

0-la.
212 851

2 191

I 8704

ETATS-UNIS.

No. Tons.

13 734
54 3725I

67 4459

Autres pays
étrangers.

4 1 y

à 4

, ...9 01m 1-L
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Copie.)

PORT D'AMHERST, C. E.

Etat indiquant le commerce côtier et le tonnage des vaisseaux canadiens de'l'intérieur et
de l'extérieur, à ce port, durant l'année 1859.

INTE RIE Ut..

A VOILE.

EX TE RIE U R.

Ces colonnes indiquent le nombre des voyages faits par les divers vaisseaux.

Copie.)
PORT J'AMHERST, C. E.

Etat du nombre et tonnage des vaisseaux Britanniques et Américains entrés de l'intérieur
et de l'extérieur, indiquant les rapports (non compris les traversiers) entre ce port
et les Etats-Unis, durant l'année 1859.

(Copie.)
PORT DE NEW CARLLISLE.

Etat du nombre des steamers britanniques et étrangers et des vaisseaux à voiles de l'inté-
rieur entrés à ce port, indiquant leur tonnage, le nombre d'hommes employés, et de
quels pays ils viennent, durant l'année expirée le 31 décembre, 1859.

Steamers Britanniques.
do étrangers.....

Vaisseaux à voile brit..
do étrangers..

No. .

4

106
2

112

TOTAL.

Ton.

936
&.....

11421
496

11853

HIom.

104
... .....

595
15

714

GRA
BRET.

No.

16

16

NDE COLONIs
AGNE. BRITANNqIQUES

Ton. No. Ton.

... 4 936
..... *........

. 76 5764
2661 1 413

2661 81 j7113

ETATS-UNIS.

No.

10
1i

11Il

Ton.

2099
83

2182

Autres pays
étrangers.

No. Ton.

4897
. . .. 8..j 41 897

151
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(Copie.)

PORT DE NEW CARLISLE.

Etat du nombre des Steamers Britanniques et étrangers et vaisseaux à voile de l'extérieur
entrés à ce port, indiquant leur tonnage, le nombre d'hommes employés, et leur
destination, durant l'aunée 1859.

Steamers britanniques..
do étrangers.

Vaisseaux à voile brit.
d4o étrangers.

TOTAL.

No.

93

94

Ton.

..... 09

.9

10805
412

11217

Ton.

588

599

GRANDE
]BRETAGNE.

No.

17
1i

18

Ton.

... ...

4316
412

4728

COLONIES
BRITANNIQU's

No. Ton.

........ .....
61 4727

61 4727

1ETATS-UNIS.

No.

7

7

Ton.

679

679

Autres pays
étrangers.

No.

* 8

8

Ton.

1083

1083

(Cop~ie.)
PORT DE NEW CARLISLE.

tat indiquant le commerce côtier, et le tonnage des vaisseaux canadiens de l'intérieur
et de l'extérieur, à ce port, durant l'année, 1859.

INTERIEJUR. E X TE R I.E UIR.

VAPuR, A VOILt. A VAPEUR. A VOILE.

*No. Ton. *No. Ton. No. Ton. No. Ton.

19 3516 79 4815. . -- ule*ss4390

* Ces colonnes indiquent le nombre de voyages faits par les divers vaisseaux.

Copie.)
PORT DE NEW CARLISLE.

Etat du nombre et tonnage des vaisseaux Britanniques et Américains entrés de l'intérieur
et de l'extérieur, indiquant les rapports (non compris les traversiers) entre ce port et
les Etats-Unis, en l'année 1859.

.

.
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(Copie.)

PORT DE GAsrs.

Etat du nombre de Steamers Britanniques et étrangers et de vaisseaux à voile de l'intérieur
entrés à ce port, indiquant leur tonnage, le nombre d'hommes employés, et de quels
pays ils viennent durant l'année expirée le 31 décembre, 1859.

Steamers britanniques..
do étrangers

Vaisseaux à voile brit.
do étrangers

T1'otal...........

No.

1
....

48
1

50

TOTAL.

Ton.

27
4821

70

5128

Hom.

26

335
6

367

GRANDE
BRETAGXE.

No.

22
..

22

Ton.

2514

2514

CoLONIES
BRITANNIQU' S

No.

14.

Ton.

237

838
.....
1075

ETATS-UNIS.

No. Ton.

............
2 306
1 370

3376

Autres pays
étrangers.

No.

l.........

11

Ton.

......
1163

1.......

1163

(Copie.)

PORT DE GASPÉ.

Etat du nombre de Steamers Britanniques et étrangers et de vaisseaux à voile de l'extérieur
entrés à ce port,' indiquant leur tonnage,- le nombre d'hommes employés et leur
destination, durant l'année 1859.

Steamers. Britanniques
Do. étrangers.......

Vaiss. à voiles*brit.......
Do. étrangers.

Total...............

TOTAL.
GRA

BRETà

INo.

6

NDE

AGNE.

Ton.

838

838

COLONIES
BRITANNIQUES

No. Ton.

1 237

532

......... .......

10 7691

ETAT-UNIS.

No._Ton._

...... 1 ......... I

..............

1 70

1 .70 i

Autres pays
étrangers.

No. Ton.

27

27

2659

2659

(Copie.)

PORT DE GAsrË.

Etat indiquant le commerce des côtes et le
et de l'extérieur à ce

INTERIE UR'.

À VAPEUR.

*No. Tonneaux.
2

22 4290

A VOILE.

*No. Tonneaux.

tonnage des vaisseaux Canadiens de l'intérieur
port, durant l'année 1859.

EXTERIEUR.

2. VAPEUR. 2. Vonoe.

153
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(Copie.)
PORT DE GASPÉ.

Etat du nombre et tonnage des vaisseaux Britanniques et Américains entrés de l'intérieur
et de l'extérieur, indiquant les rapports (non compris les traversiers) entre ce port et
les Etats-Unis, durant l'année 1859.

Etat des exportations provenant des pécheries à Amherst,
l'année 1859.

Amherst-
Poisson séché et fumé............qtx

do salé.................. qrts
do frais...........................

Huile ...... *....... ... galls
Fourrures, peaux de poisson ou

créatures vivants dans la mer....

Gaspé-
Poisson séché et fumé............qtx 1

do salé ..................... qrts
do frais....................0-0...

Huile .......... .................... galls.
Fourrures, peaux de poisson ou

créatures vivants dans la mer....

Quantité.

12429
101380

5515........
27971

5515

78185
243f

6140

Val. totale.

$
29271

215485

15490

5097

$ 265343

236720
1928

3042

460

$ 242150

Grande

Grande
Bretagne.

..................... ...............

.................... ...............

.................................

36337

469

2958

460

$ 40224

Gaspé et New-Carlisle, dans

Amérique
du Nord.

28569
132753

14860

5097

$ 181279

19281
1084

84

$ 20449-

Etats-Unis1

702
82732

630

$ 84064

175

175

Aut. pays
étrangers.

....... .......

......... ........

181102
200

$ 181302

New Carlisle-
Poisson séché et fumé............qtx 52279 171212 28181- 3542 j... 139489

do salé......................qrts 14550 21468 408 5836 15224 ...............
do frais ..................... 1 .......... ......... I.............,.

-Huile .............................. galls. 29101 12216 12216 ............... I....... ........
Fourrures, peaux de poisson ou cré-

atures vivants dans, la mer........................................ ..... ...............

$ 204896 $ 40805 $ 9378 $ 15224 $139489

Valeur totale pour ces trois ports......... .... $712389.
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PORT D'AMHERST-(Isles de la Madeleine.)

Année.

1851..........
1852........ i.........0ego
1853..................
1854....-..........

Exportat's.1

19564
44384
68388
76820
61288

Imrportat's.
5684

12984
12704
18304
29600

Droits.

$
444

1212
1336
1696
1492

Année.-

1856.......... .
1857................
1858.................S
1859................

Exportat's.

82952
153072
234583
26-6656

lmportat's.

34212
41880
28704
54803

Nombre de vaisseaux entrés au Port d'Amherst.

Année. Intérieur. Extérieur. Année. Intérieur. Extérieur,

1854...,......................... 104 vaissea' 112 vaissea' 1857...................,,.,.. 166 vaissea' 190 vaissea'
1855............................. 105 do .. 106 do .. 1858................. ... ,.... 247 do .. 246 do ..
1856. ....................... 131 do .. 153 do .. 1859............................. 374 do .. 282 do

Tableau indiquant la valeur de l'importation au port d'Amherst (Isles de la Madeleine) en
1859.

De la Nouvelle Ecoss..............................................................I$ 49,058 Droits de doua, $3,512
Du Nouveau Brunswick, ........................................................... 6 *boa*255 14
De 'Isle du Prince-Edouard .......... *....*. .**............................. 2,024.
De-'Terreneuve@..... . ... ... ................................. 156 .....................15.
De la Grande Bretagne . ......................... *...........*...,.0...... 0 1,174 ..... ..... 105.57
Des Etats-Unis.............................. .. ........... ee..ee.. 2,051 1 ,696 Iv***.a.. 106.00
De St. Pierre et Miquelon......0b.............e.e......e...*.....e.....e ee....e 85 *4.00

-$54e80ffl - $ 3,821.82

La valeur des marchandises importées de Québec et des côtes, s'él4Dve à au moins $12,9
Nombre de vaisseaux côtiers entrés, 21.; tonnage, 856.

Tableau indiquant la qantit et lavaleur des produits dexportss du port d'Amherst (Ises
de la Madeleine), en 1859.

Poisson
sàlé ..................

Huile de poisson ................
Fourures et peaux..........................
Bestiaux......................................*.............
Produits d'animaux ....... ....................
Produits agicoles................................ 00 4 g lk t.....

Quantité.

12,429 quintaux.
101,380 quarts.
27,971 galons.

5,572 peaux.j
53

.e .046.e.... .....

Valeur.-

$ 29,271
215;485

15,490
5,40.3

630
67

310

$266,656

Amériq. B.
du Nord.

$ 28,569
132,753

14,860
5,403

67
310

$182,962

Etats-TU.

$ 702
82,732

630

$84,064

Pays
etrangers.

630

.................................... ..............

........

630

Tableau indiquant le -nombre -des goëlettes des les de la Madeleine, qui ont fait la chasse
du loup marin, etc., etc.

Goélettes. Tonneaux. Hommes. Loups marins.

24 820 230I 6,000

155

Droits.

$
1368
2121
1809
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Nombre de vaisseaux entrés au port d'Amherst, en 1859.

Nonbre Total. De la Grande des colonies Des De
I Bretagne. Easlji. et PireBretagne'Brit. du N. fiquelon.

No. rTon'x. ]Om. No. Ton'x. No. Ton'x. No. Tonx. No.. Ton-x

Britannique.............. 305 12408 1702 3 j305 293 11580 8 488 1I35
Etrangers ..... 69_ 4736 432 .. . 1 65 .. 4..71.........

I3-74 1 17144 2134 3 3"0 2941 1164517 15f 1 3

Nombre de vaisseaux sortis. du port d'Amherst, en-1859.

Britannique ...................
Etrangers .......................

Non

No.

226
56

2S2

ibre Total. ff~ur la

a-bre Ttal*P our la .
Grande Bret.

Ton'x. Hom. No. Ton'x.

9282 1204 ......... j........
3916 351. ......... .........

13198 1555 *........1

Pour les colo-
nies de •A.

IBrit.. du N.

Pour les
Etats-Unis.

Pour St. Pier.
et Miquelon

No. lTon'x. No. Ton'x. No. Ton' .

212
2

214

8513
191

8704

13
54

r67

734
3725

4459

1
.........

1

35

Je dois ces tableaux intéressants à l'obligeance de John J. Fox, écuyer, collecteur de
douane au port d'Amherst.

APPENDICE No. 34.
RAPPORT DE M. WIIITOHER.

A l'honorable P. M. Vankoughnet,
Commissaire des terres de la Couronne.

etc., etc.
MONSIEUR,-Vous m'avez fait l'honneur de me charger par vos instructions dî 17

mai dernier, de faire la visite et l'inventaire de certaines propriétés publiques situées dans
les territoires connus sous le nom de "Postes du Roi," avant que le gouvernement en re-
prenne possession à l'expiration du bail de la compagnie de la Baie d'Hudson. J'ai eû
conséquence fait en personne la visite minutieuse de ces différentes propriétés poir
constater l'état dans lequel elles se trouvent.

Le résultat de ma visite et autres renseignements relatifs à la délivrance par la com-
pagnie et à l'acception par la couronne des propriétés en question, ont fourni matière à
diverses communications spéciales et à un rapport général déjà adressés au département.

Les mêmes instructions me disaient aussi de m'entendxe avec le surintendant des
pêcheries pour le Bas-Canada, pour l'aider à mettre à, effet les dispositions de l'acte des
pêcheries, et concurremment avec le devoir en premier lieu mentionné, de lui donner
assistance dans le voisinage des postes. Le présent rapport expose la service additionnel
ainsi fait conformément à votre désir.

Je rencontrai le surintendant des pêcheries à Québec, vers le 21 mai. J'ai l'honneur
de référer à l'exposé détaillé des arrangements que j'étais chargé de suggérer, et aussi, aux
lettres subséquentes en explication.

Nous nous rendîmes ensemble au Saguenay, et passâmes quelques jours à marquer et
à louer les stations des environs. Le principe des petits baux nous a permis de régulariser
la pêche aux rets. En même temps, les différents occupants ont mieux réussi que
d'ordinaire.

Après le retour de M. Nettle à Québec, en poursuivant ma visite en haut du
Saguenay, j'ai réussi par un simple stratagème à découvrir deux dardeurs de saumon bien
connus, qui jusqu'alors avaient échappé aux recherches. A défaut de paiement de l'amende
iMposée par le magistrat, les défendeurs ont été envoyés à la prison de Québec. Je réfère
à ce sujet à ma lettre du 12 août.
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Avant de partir du Saguenay, j'ai encore eu à remplir le triste devoir de poursuivre
un autre individu, du nom d'Edward Hovington, pour contravention à l'acte des pêcheries,
et pour persistance obstinée à occuper la place louée dans la Baie de Tadousac à Thomas
Simard, écuyer. Je l'avais aveîti et prié verbalement et par écrit de se retirer. Encoura-
gé par de mauvais conseils, il ne se contenta pas de rester sourd à toutes mes remontrances,
mais donna encore un mauvais exemple par sa conduite en allant jusqu'à répondre d'une
manière insolente à moi-même et aux magistrats, pendant qu'on le traitait avec la plus
grande douceur dans l'espoir de le faire obéir et de lui faire éviter les conséquences des
mesures de rigueur. Il repondit à tout par l'obstination et le défi. Dans la nuit qui pré-
céda l'expiration du temps fixé par l'ordre du magistrat, il partit en goëlette pour Québec.
Croyant qu'il était nécessaire qu'un cas de ce genre ne se terminat pas par le triomphe de
l'impunité, je fis décerner un mandat et traversai à la Rivière du Loup à temps pour
rencontrer «"Le Saguenay;" delà je pris des arrangements avec le grand constable à
Québec pour l'arrestation de Hovington à son arrivée au port. Il fut arrêté et se sauva de
l'emprisonnement en payant le montant de l'amende et des frais.

Je retraversai au Saguenay dans une chaloupe de pilote pendant une violente tempête,
et le lendemain matin, je partis pour descendre la côte du nord. •

Voulant remettre les dépêches qui m'avaient été confiées pour le surintendant des
pêcheries et le capitaine Fortin, je poursuivis ma route pour atteindre la rivière Moisie.
Retenu par les vents contraires, et en un cas chassé trois fois par une telle tempête que des
embarcations plus fortes que la mienne ne pouvaient tenir la mer, je parvins enfin à la Baie
des Sept Isles, le 27 juin. Le vent et la pluie cessèrent à la nuit. Il était impossible de
continuer par eau. Apprenant que "lLa Canadienne-" devait partir le lendemain de la rivière
Moisie, je résolus de la rejoindre avant le jour. Dans ce but, je partis à -pied sur le rivage,
et après dix-huit milles d'une marche pénible, j'atteignis la rivière Moisie au bon temps.
Y ayant terminé ce que nous avions à y faire, le capitaine Fortin se rendit à la côte du
Labrador, M. Nettle traversa au sud et je m'en revins.

Cette magnifique rivière, après qu'on eût enlevé les rets sans nombre qui encombraient
son cours même aux dernières saisons, était fréquentée par le saumon qui, en peu de
temps après la disparition des rets, avait déjà atteint sa partie supérieure. Entre les
rivières Godbout et Moisie, M. Nettle avait loué pour la saison les principales places de
pêche au saumon et à la truite. En repassant par là, je pris occasion d'explorer les
rivières intermédiaires.

La rivière Ste. Marguerite roule un gros volume d'eau, et dans la partie où se fait sentir
la marée, il y a de bonnes places pour la pêche au saumon. La partie inférieure est in-
terrompue par des chutes rapides, et le poisson ne remontant pas jusqu'aux eaux plus fa-
vorables de ses sources, est de grosseur moyenne et de qualité inférieure- Les endroits
où le saumon va frayer abondaient en fretin. Une légère dépense pour la -construction
de gradins creusés dans la pierre ferait disparaître les principaux obstacles qui empêchent
le saumon de remonter cette rivière.

La rivière Pentecôte est moins considérable ; il s'y trouve une chute élevée que le
poisson ne peut franchir, à environ trois milles de son embouchure, où la fond est mou et
vaseux et les rives de terre glaise,-circonstances qui empêchent probablement le saumon
d'entrer dans cette rivière. A l'embouchure et sur une distance de plus d'une lieue eni
remontant vers l'ouest la rive du St. Laurent, on rencontre de bonnes places de pêche pour
la truite. La truite y atteint 4 lbs. et est savoureuse. Elle mord avec avidité aux appats
artificiels, au montant et au baissant, surtout en dedans de l'embouchure de la rivière.

Le mauvais temps m'obligea de me rendre à la baie de la Trinité sans faire l'explora-
tion de la rivière Calumet, où, suivant ce que j'ai appris, il y avait autrefois du saumon eni
abondance.

Sur cette partie de la côte, il y a plusieurs bonnes places pour la pêche au saumon et
à la truite.

Je regarde la rivière Trinité comme une rivière de valeur. Je.ne parlerai pas main-
tenant de son embouchure, ayant parlé de ses pêches, etc., dans un rapport précédent.
Elle offre, sur une longueur de près de 40 milles un passage non interrompu au saumon
qui arrive dans une partie de ce cours d'eau où il s'élargit et se divise en branches formées
par de petites iles. C'est ici que le saumon semble se reproduire, et cet endroit est si
éloigné des lieux ou le poisson peut se vendre, et il faut tant de peines pour s'y rendre
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en canot, même avec une petite charge, que le saumon peut s'y multiplier en toute sécurité.
Autrefois, on tendait beaucoup trop dans l'embouchure de la rivière qu'on barrait de rets
flottants : de là, la diminution du poisson. Maintenant, cet abus est disparu, et la consé-
quence naturelle sera que la rivière reprendra bientôt sa célébrité première.

Environ ftrois lieues à l'ouest se trouvent les branches de la célèbre rivière Godbout.
Les endroits où va frayer le poisson dans la branche du nord-est sont admirablement pro-
tégés et étendus. Le bras nord-ouest communique par un lac long et profond avec l'une
des sources de la rivière Manicouagan. Le saumon de la rivière Godbout fraie aussi dans
l'un des tributaires de ce lac; et, d'après les apparences, on peut supposer qu'il hante
aussi l'embouchure principale. S'il était partout défendu de darder et qu'il ne fût per-
mis de tendre de rets que dans des limites raisonnables, il ne peut y avoir de doute qu'en
peu d'années cette rivière contiendrait des trésors de saumon pour ainsi dire inépuisables.
En effet, quand on pense aux abus et à la destruction dont cette belle rivière a déj àr souf-
fert, il ne faut rien moins que connaître les endroits superbes qu'elle offre à la reproduction
du poisson, pour se rendre compte des restes qu'on rencontre encore de son abondance
d'autrefois. Il est encourageant de penser que des mesures de protection, strictement mises
à effet, feront promptement reparaître le saumon dans les eaux de cette riche rivière.

Entre la rivière Godbout et la Baie Anglaise, les seules places de pêche à saumon, dignes
de remarque, sont celles des rivières voisines, Betscie et Mistassini, que j'ai toutes deux
données à bail. La dernière rivière, quand la compagnie de la baie d'Hudson y faisait
faire la pêche, produisait de 1600 à 2000 saumons; elle n'en donne aujourd'hui qu'une
centaine. Et si on y a fait la pêche depuis longtemps comme on a voulu la faire l'année
dernière, il est encore surprenant que la destruction ne soit pas plus entière. Deux indi-
vidus, (Henri St. Pierre et Benjamin Damour, tous deux des Trois-Pistoles), qui y·avaient
tendu une pêche avaient, à mon retour, porté leurs rets bien plus haut que la ligne de la
marée, de manière à barrer complètement la rivière. Ces rets étaient si solidement fixés
que je fus obligé d'en couper des morceaux pour les tirer au rivage. La grande pauvreté
de ces individus et les prières qu'ils me firent me portèrent à ne pas confisquer leurs maté-
riaux et à les exempter de l'amende dont ils étaient passibles. J'ai, néanmoins,, entré
une plainte contre eux et fait rapport de l'affaire, vous recommandant de permettre qu'elle
reste en suspens, si ces pêcheurs agissent à l'avenir suivant la loi.

Après avoir visité la Baie Anglaise, et constaté qu'il se trouve de bonnes places de pêche,
je me rendis à Bersimis. Les eaux de cette rivière ont été exceptionnellement hautes, de
sorte que pendant les mois de juin et de juillet, les sauvages n'ont pu darder beaucoup de
poisson. J'ai lieu de croire qu'après le 1er août il a été dardé beaucoup de saumon, qui a
été changé pour des vivres avec la compagnie de la baie d'Hudson.

Je suis forcé d'observer, à ce sujet et pour les cas semblables qui ont eu lieu ailleurs,
que tant que les sauvages seront encouragés par ce genre de trafic et par les conseils impru-
dents de ceux dont la position et le caractère devraient leur recommander l'obéissance aux
lois, à enfreindre les dispositions faites dans le but de protéger le gibier ou le poisson, on
ne peut s'attendre à rien de bon. Il résulte beaucoup do mal de cet état de choses: les
agents de pêche sont exposés à beaucoup de troubles et de frais, et les sauvages qui déso-
béissent à la loi encourrent des punitions qu'il semble presque cruel de leur appliquer, en
présence des conseils qu'ils reçoivent de ceux dans la parole desquels ils ont l'habitude
d'avoir une confiance entière. Les tribus deviennent hostiles et sourdes à la raison, quand
on leur dit ainsi que la loi n'a pas le droit de les restreindre, et qu'ils peuvent justement
résister à la tentative de limiter la liberté naturelle qu'ils ont de pêcher et trafiquer, sans
entrave, car tel est leur droit de naissance. Il peut se faire qu'on oublie quelquefois la
responsabilité sérieuse imposée à ceux qui aident ou conseillent la commission d'offenses
punissables par la loi statutoire.

Le 17 juillet, j'arrivai à la baie Laval. Il n'y avait qu'une place de pêche (la batture
aux gibiers) de prise entre cet endroit et la Pointe aux Oies, à l'est. Je trouvai la rivière
Laval entièrement barrée par les rets de M. Peter Macdonald. L'appareil était ingénieu-
sement tendu. et on ne pouvait le découvrir qu'en sondant le lit du chenal. Ce jour étant
un dimanche, je ne fis rien davantage. Sans&donner l'éveil au propriétaire, je me -déter-
minai à profiter du vent et à m'en retourner ce soir là, avec l'intention de revenir de
TadQussac, distance de 74 mnilles, Le mardi suivant, je me rendis à la baie Laval, pendant
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la nuit, et au point du jour pris possession des rets, etc., tendus contrairement à la loi, en
assignant l'occupant (au Sault au Cochon) en due forme. Il-objecta à tout ce que j'avais
fait, refusa de payer l'amende, et s'opposa à la saisie ; enfin, il donna caution de comparaître
à Québec à un jour fixé, pour arranger l'affaire. Dans l'intervalle, j'enlevai les rets et les
ai gardés en sûreté. J'appelle votre attention à ma lettre du 20 septembre sur ce sujet.

Dans le mois d'août, j'ai exploré la rivière Laval jusqu'à la grande chûte au-dessus du

lac Laval, et je l'ai trouvée tout ce que nous en avious pensé, comme rivière à saumon. Mal-
heureusement des Miemacs, au nombre de six, se rendirent au lac, et décimèrent avec leurs
harpons le petit nombre de poissons qui étaient remontés, après l'enlèvement des rets de
Macdonald. Nous ne pûmes, mon homme et moi, empêcher ces sauvages de continuer, et
je me contentaide leur expliquer la loi et de les avertir à quoi ils s'exposaient. Néanmoins,
le même jour, nous les dépassâmes, en traversant un portage de quatre milles, a travers les
montagnes, avec notre canot, pour les prendre sur le fait, pendant la nuit et avoir une preuve
oculaire sur laquelle on pût ensuite les poursuivre. Le surintendant des pêcheries a eu com-
munication de ces faits. Voyant que nous étions déterminés à les surveiller et à les suivre,
ils s'éloignèrent du lac, délivrant ainsi de leurs ravages les eaux supérieures de la rivière.

Je visitai, de la même manière, les rivières Sault au Mouton, Ste. Maguerite, (Saguenay)
..et d'autres mentio-unées plus haut.

Des visites faites de temps à autre à ces rivières éloignées, dont rien n'interrompait
ci-devant la solitude et sur lesquelles on pouvait violer la loi sans crainte d'être observé,
devront avoir l'effet d'empêcher les expéditions de pêche au dard et aux rets. -La facilité
avec laquelle on peut monter par une rivière et descendre par une autre, et la difficulté de
faire retomber sur un individu l'accusation d'actes qu'on a la certitude morale d'avoir été
commis, doivent autrement faire de la loi une lettre morte, en ce qui regarde les dépré-
dation de ce genre.

Les limites des pêches louées dans les rivières Laval, Sault au Cauchon, Escoumain,
petite Bergeronne, Ste. Marguerite, petit Saguenay et St. Jean, ont été fixées et marquées
sur les lieux, tel qu'indiqué par le rapport spécial au surintendant.

. Les pêches louées à D. E. Price écuier, de la rivière du Moulin, n'ont pas été tendues
par lui cette année.

J'ai sondé et examiné plusieurs baies le long de la côte pour voir si l'on pourrait y
établir des huitrières ; j'en ai fait parvenir la description au capitaine Fortin.

Comme l'avis officiel qui requiert les occupants sans titre (squatters) de transmettre
leurs réclamations au département n'aurait pu autrement parvenir à plusieurs colons de la
côte du nord, j'ai pris note de leurs réclamations et des circonstances de chaque cas pour
en faire rapport.

Je me suis spécialement occupé de plusieurs cas dont j'étais chargé de m'enquérir.
On a cherché dans la nomination des inspecteurs de pêche de la côte du Nord à se

procurer des gardiens efficaces, et, toutes les fois que les circonstances l'ont permis, on a
choisi ceux qui, par l'opération du système de location, ont pu être nécessairement privés
de places de pêche.

Les -pêches de rivière éprouvent fréquemment des troubles et des dommages par suite
de la négligence avec laquelle les vaisseaux et les bateaux qui font la pêche à la morue
mettent à l'ancre, et à moins qu'ils ne soient soumis à une règle certaine qui les oblige à
mouiller en lieu convenable, il est impossible d'empêcher qu'on ne j ette les débris de poisson
dans les rivières, ce qui a pour conséquence de les obstruer et de faire tort à la pêche au saumon.

Le capitaine Fortin ou le surintendant des pêcheries devrait être autorisé à marquer
par des bouées les endroits du mouillage et les indiquer aussi près que possible du rivage,
à mer hante afin que les pecheurs ne puissent s'excuser sur la distance pour ne pas déposer
à terre les débris de poisson.

Je ne puis terminer ce rapport sans, parler de la pêche au dard que font les sauvages.
C'est avec raison qu'on considère comme très pernicieuse la pratique de darder

le saumon au flambeau. Comme on fait presque toujours ce genre de pêche au
temps où les eaux des rivières sont très-basses et très-limpides, et lorsque le saumon,
retenu au pied des chûtes, attend la crue des eaux et se rassemble, pendant la
chaleur des nuits, aux embouchures des cours d'eau qui se déchargent dans les rivières,
la destruction causée par le - dard est très-grande. Parfois on tuera ou on blessera de
cette manière autant de saumon pendant une rnuit que pourrait en prendre, pendant toute
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la saison, une pêche ordinaire le long de la côte ou dans l'entrée des rivières. Cette prati-
que de pêcher au dard>i'automne et aux époques de reproduction, comme c'est généralement
le cas, a des résultats qu'il est impossible de décrire: c'est le couronnement de la destruction.

On tue alors le pauvre poisson à l'époque qui en rend la destruction le plus déplorable.
C'est à travers mille périls qu'il a franchi la distance qui le sépare des herbes fertiles du
vieil océan. Poussé par la puissance de l'instinct, il a surmonté d'incroyables difficultés et
accompli son étonnant voyage. Il touche aux lieux où la nature a pourvu aux nécessités de
sa reproduction. Il a eu à franchir des hauts fonds qui interdisent sa retraite aux espèces
plus grosses que la sienne; et avec cela, amaigri par sa course et par les circonstances qui
accompagnent l'époque du frai, appesanti peut-être par des. milliers d'œufs, ou occupé du
soin pénible d'en déposer le fécond fardeau, il périt sous le dard impitoyable. Avec chaque
poisson tué ou blessé, il en périt en embryon dix, trente, quarante, cinquante et même
jusqu'à soixante mille. Est-il possible d'exagérer les conséquences ruineuses d'une telle
imprévoyance ?

Il est encore d'autres raisons qui rendent cette pratique ruineuse et injuste. Le sau-
mon dardé est comparativement de peu de valeur comme marchandise ; mais, comme on le
prend aisément, les pêcheurs le donnent à vil prix et en échange d'effets sans valeur,
comme le lard rance et les biscuits moisis. Le tort qui résulte pour le public de laisser
ainsi trafiquer le plus riche et le plus beau poisson de nos riviè-es à une époque où il n'a
que peu de valeur, et dans des circonstances où des pêcheurs et des trafiquants sans
scrupule peuvent seuls en retirer quelque mince bénéfice est évident pour tout le monde.
Ces trafiquants incisent adroitement les parties de chétive apparence, et cachent la mauvaise
condition de.leur marchandise, en la faisant sécher, la salant très fort, ou encore en cachant
le mauvais poisson au fond des quarts, et en le distribuant au milieu d'autre de bonne
qualité pour imposer le tout au public. Ce poisson, acheté à bon marché, se vend facilement
au-dessous du prix courant. Si l'acheteur voyait une fois le saumon qui a été dardé dans
la mauvaise saison, il n'oublirait pas son apparence repugnante, et plutôt que de s'exposer à
prendre cette nourriture malsaine, il renoncerait pour toujours au saumon.

Si, au moyen de cette pratique, on en vient à ruiner les pêches de rivière, tout le
public en souffrira, parce que ces rivières nourrissent les pêches de la côte. En outre,
tolérer cette pratique, c'est exposer les locataires de la couronne aux risques et aux
dommages causés par les incursions de ceux qui pêchent au dard. Les punir ne répare
pas le dommage. Il s'écoulera des années avant que les rivières dévastées ne ressentent
plus les effets de ces destructions successives. Et tant que les sauvages ou les marchands
qui les encouragent auront un moyen de s'échapper, la tentation de chaque côté les portera
àa calculer la chance de se soustraire à la loi.

L'exemption en faveur des sauvages que comportent les règlements sur les pêcheries
a eu, je n'en doute pas, des considérations d'humanité pour motif. On a donné sans doute
pour argument en faveur de cette exception, les nécessités apparentes de la vie sauvage.
L'expérience dissipe cette cause de sympathie, et prouve que les Montagnais, les Micmacs,
les Naskapis et les Métifs dardent rarement le saumon en certaine quantité pour leurs
besoins actuels, et qu'ils n'en fument et n'en salent jamais peur l'hiver; celui qu'ils tuent
va au plus proche marchand qui leur donne en échange du lard, du thé, du sucre, du tabac
et quelque fois de la boisson. Ce que je dis s'applique au temps où les sauvages sont aux
environs du fleuve, soit qu'ils arrivent de l'intérieur ou qu'ils résident par intervalles au
bord du fleuve, C'est une erreur de croire qu'ils prennent ou salent du saumon pour le
temps de la chasse.

Le Père Arnaud, missionnaire d'expérience, dit, dans son témoignage devant les
commissaires des affaires.des sauvages : " Ces sauvages ne s'occupent qu'à faire la chasse
et la pêche." Je croîs que pour un bon nombre d'entre eux, le besoin naturel d'émotions
peut jusqu'à un certain point expliquer l'obstination qu'ils mettent à poursuivre le saumon
au flambeau. C'est une passion pour certaines bandes, et je dois. admettre que cette pêche
à ses entraînements et des fascinations particulières pour nombre de sauvages ; rien ne
saurait surpasser la passion fiévreuse qu'ils mettent à la faire; ils aiment pendant la nuit le
spectacle imposant des rivières qui coulent au milieu des bois.

Le plusMagé des pêcheurs se met à l'arrière du canot, pendant que le plus jeune se
place en avant "au poste d'honneur ".. La voix des chûtes et des rapides domine les cris
d'exclamation et le clapotement de l'aviron qui troubleraient autrement le silence profond
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qui règne dans la forêt. Le léger canot d'écorce s'avance résolument dans le rapide et
fendant ses ondes blanchissantes, glisse légèrement sur la chûte.

Le flambeau assujéti et penché à l'avant du canot, repand une vive clarté. La lueur
et l'ombre qui tremblent dans les ondes, cachent le dardeur au saumon fasciné. Comme
le papillon, il tourne autour de la flamme fatale; ses côtés argentés et ses yeux couleur
d'ambre brillent dans les rides de l'onde. L'oil dilaté, la narine ouverte, la lèvre serrée du
pêcheur au teint bruni expriment éloquemment toute la passion qu'il éprouve. Il lance
-on dard mortel d'un bras rapide; Le saumon bondit, il s'agite convulsivement; le sang,
les.oeufs, et les entrailles du captif aquatique se répandent bientôt au fond du canot;
souvent- dardé avec une précision étonnante, il meurt à l'instant, le dard atteignant la,
moële épinière et paralysant les muscles sous l'action puissante de ses pointes recourbées
il raidit sa nageoire tremblante et meurt sans faire un effort.

Pendant une seule nuit, il peut ainsi être détruit de cinquante à deux cents saumons,
et la moitié de ce nombre peut être blessé en s'efforçant de s'échapper, les eaux étant
trop basses à cette saison pour assurer au saumon la sureté dans la fuite. Coucher sur
la dure, endurer le froid et la faim, passer par les dangers et les fatigues qu'ils endurent à
descendre le cours des rivières, interrompues de chutes, de rapides et de rochers, traverser
de longs portages avec des centaines de livres de poisson et leurs canots avariés, tout cela
ne semble que naturel aux sauvages et au-dessous de toute comparaison avec le produit de
leurs fatigues dont ils retirent enfin de compte six, huit ou dix piastres en provisions et
marchandises, ou peut-être quelques gallons de rum. Les commerçants achètent le saumon
dardé à leur prix, la manière de le prendre lui faisant beaucoup perdre de sa valeur. On
allègue souvent aussi l'illégalité de la transaction comme un risque pour lequel il doit être
fait une déduction proportionnée dans le prix de la marchandise.

Ceux qui désirent voir se perpétuer un si grand abus donnent une bien pauvre raison
quand ils disent que les sauvages mourront de faim, si on les prive de leur "liberté natu-
relle'" de ruiner nos pêches. A l'exception de quelques familles de Naskapis qui ont,
dans leur imprévoyance, abandonné la chasse des montagnes pour errer le long des côtes
stériles où la maladie les énerve et les enlève par camps entiers, les sauvages du bas St.
Laurent ne souffrent point des privations égales à celles auxquelles sont exposées plusieurs
des tribus du Haut-Canada. Ce bien être comparatif est dû, sans aucun doute, en grande
partie. à la sollicitude paternelle qu'exercent les missionnaires zélés de l'église catholique
romaine. L'abstinence presque complète de "l'eau de feu " n'est pas le moindre des bien-
faits produits par ces dévoués missionnaires. N'y eût-il plus un seul saumon à prendre
entre Québec et le Labrador, l'absence de ce poisson ne causerait pas aux sauvages la
dixième partie de la misère décrite par des gens dont l'intérêt ou le préjugé consiste à
exciter la sympathie en faveur du maintien de ce genre de pêche. Je ne fais point de
vague assertion ; ce que je dis est le résultat d'observations et de recherches pratiques.

Les sauvages eux mêmes le comprennent bien, et comme ils savent ne point compro-
mettre leur avenir, ils n'en exercent que plus librement leurs ravages. La truite abonde
sur toute la côte, et les lacs en sont pleins; la morue abonde aussi. dans les baies et sur les
bancs; on peut prendre à la ligne ces deux poissons par centaines. Les lignes et les hame-
çons ne coûtent pas plus cher que les dards. Il y a partout des loup marins en quantité.
Le produit d'un loup marin peut fournir une famille durant toute une année des instruments
nécessaires à la pêche. Mais on dit qu'il faut aux sauvages du lard et de la farine, du thé
et du sucre, des fusils et des munitions, objets qu'ils se procurent en échange de leur sau-
mon; oui, mais ces mêmes objets peuvent encore mieux s'échanger pour de la truite, de la
morue, de l'huile de loup marin, des peaux et des fourrures. Les canots d'écorce, les paniers
et. autres articles manufacturés par les sauvages, se vendent facilement. Les canots se ven-
dent comptant de huit à vingt quatre piastres. Le besoin est donc simplement une excuse
qui trompe et n'a pas de fondement. La racine du mal est dans l'indolence habituelle de
la plupart de ces sauvages; c'est- elle qui les enchaîne à des lieux connus où ils ne peuvent
résister aux tentations que leur présentent de rusés commerçants sur terre ou sur eau.

Y a-t-il donc là une raison suffisante pour tolérer une habitude invétérée, au prix de
la destruction du saumon ?

J'ai l'honnour d'être, Monsieur,
Avec beaucoup de respect,

Votre obéissant serviteur,
Québec, 31 décembre 1859. W. F. WHITCIIER, J. P.
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APPENDICE NO. 35.

COMPTE DU DR. BOUTILLIER, INSPECTEUR DES AGENCES, B. C., POUR L'ANNÉE 1859.

TiioMAS BOUTILLIER, ECUYER, Inspecteur des Agences, B. C., en compte avec le
ment des Terres de la Couronne.

Dt.

Depart-

Av

Balance. de l'année
dernière........

Par cheque sur. la
banque du H.-C....

. do do

. do do ........

. do do

. do do

. do do .

. do do ........

. do do ..
do do ........

.Montant remb oursé
par V. St. Germain,
étant la balance en
mains à la fin de la
saison .........m .........

. Par chèque sur la
banque du H.-C......

A 'eeporter ...... $

$ ets.

$ ets.
4409 65

2000 00

10000

1000

6000
3693

6000
6000
6000

00
00
00
25
00
00
.00

6000 00

47 00

6000 00

1859.
Jan.

57149 90

4 Mars

28

1

4

10

10
23
12

7

9

Avril
Mai
Juill
Août
Sept.
do

Oct.
Nov.
do

0.

e.

5
8
3

3

10

10
16
22
14

114
1416
218
21304

4 11

7 4
18
21

7i

2 d
2

6
6

6

7
7
7
7

9

12
1

f 2(

1859.
Jan. ... Payé

do ... do

Fév. ... do
do ... do
do ... do
do do
do do
do ... do
Mars ... do
do ... do

do ... jdo
do do
do do
do ... do
do ...j do
Avril ... do
do ... do
do ... do

do ... do

do ... do
do ... do

Mai ... do
do ... do

do ... c do
do ... ' do

Juin ... do
do ... d
do ... i do
do ... ! do
de ...0 do
do . do

do ... ,do
~do ... ~ do

rdo ... do
do do
cdo . do
do ... do

9do ... do
9 do ... do
Sdo ... do
3 do ... do
3 do ... do
4 do ... do
8 do ... do
o do ... do

0 do ... do
o do ... do
o do ... do
4 do ... do
8 do ... do
1 juillet... do
2 do ... do
6 do ... do
7 do ... do
8 do ... do
9 do ... dco
o do ... do
1 do do
o do dc
o de ... do

oa do .. d

10 Dec. ..

.1
'I

à Henry Boright ................. 257136
Louis Arcand..................1l 48
L. H, Lebel....................35 26
Louis Arcand..................1.50 00
M. Granger .................... S000
George Hamilton ............ 9
John Guay ..................... 46 22
John Dillon .................... 0
W . Farwell.....................
Rév. C. F. Turgeon...........
Louis L'HIérault.......
J. O. Tremblay ............... 35 80
H. Boriglit..................... 328 24
George amilton............. 0 00
D. M'Coshan................ 190 O5
E. Audet.................j1 1000
S. P. Gauthier ................. 15 80
Louis Arcand.................. 100 Q0
D. M'Coshan .................. j 3 75
John Nairne.................... 200 QO
Rev. C. F. Turgeon ......... 200 00
E. Audet ........................ 500 00
Ed. Coté....................300 00
J. L. MeMartin ............... 32 85
H. Garon........................800 00
F. L. Poudrier.................200 0
George Hamilton..............400 00
P. Farrell et F. X.Desloges 800 00
J. B. Gaudin................51010
Ls. L'Heureux ................. 100 00
C. Magnaut ..................... 100 00
P. Skelly...................150 00
Rev. C. F. Turgeon........... 200 00
V. St. Germain................I 1I3
A. Talbot............ 103...
Henry Cutting..............200 00
Louis Arcand.................. 200 00
J. O. Tremblay ............... 600 00
T. Boulliane ................... 200 0
C. Ampleman ................. 75 00
Rev. C. Gagnon .............. 100 00
C. F. Caron.................. 150 00
Elie. Audet ......... 500 00
Geo.Bona1ie ............ 500 00
W. Farwell..................... 75 00
Hugh Daly................. 15000
F. L. Poudrier............... 2000
Ls. Dufresne.................... 100 00
Louis Lortie .................... 100 00
Geo. Hamilton ................ 200 00
P. G. Verrault .............. 3000
I. Goodhue,.................... 5000
Ambroise Gagnon ............ 205 94
L. Lortie..........................50 0
James Ross.....................400 00
C. F. Caron.....................50 00
M. Bossé ................... 200 00
N. Miville ....................... 300 00
L. M. Lapointe.. ...... 200 00
F. P. Pelletier..................300 00
J. E. Fraser..................... 200 00

o O. Thériault..................100

A rec~'er......... $ ets.80
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1859.
Rapporté.........

-I.
e..

- s

A reporer .......

1~
$ cts. I

57149 90
I f
i I

f .1

I I

I I
i i
i s

t I

I

I
I

]
Il
I

Il

57149

114
11
12
13
14
15
15
15
15
~15
15
15
15
16
18
19
22

22
22
22
25
26
271
28
28.
28
29
29

1

1

2
2
4
5
6
6
6
8
9

10

12
12
12
12
13
13
15
15
16
17
~17
17
17
~.18
18
18

22

I11

25l

1859.

Juillet...
do ... 0
do ...
do ... 1

do 
... jdo ...

do 
...do ...

do ...Ido
do..)do...
do

dodo... 1
do ... j
do ...

do
do
do 

...do ...do 

...do

do
do ... j

do ...

do ...1
do

do .

do
do 

...

do~ ...

Aoûft..
do
do

do
do ...
do
do ...f
do
do
do
do
do....
do ...
do ...
do ...
do

do ...

do
do
do
do ...0

do
do ...
do ...

do
do ...

do ...

do

doep...

do6 ..

Payé à
do
do
do
do
do
do
do
dco .
do

do

do
do
I

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

D. Phinips .............

.A reporter.................

Sets.
12728 08

100 00
300 '00

50 00
200 00
100 00
123 00
150 00
150 00

MIontant Ïapporté~......
J. Fauvel......................
J. Verrette..................
C. Ampleman.................
E. Coté...................
F. L. Poudrier..........
R. Maltais......... .....

T. L. Duberger...............
R. Boulliane.............
Jos. Roy ................
J. U. Martin..................1
A. Talbot.......................e
P. Dagneault .................
Elie Audet ............
H. Garon...,...........
F. L. Poudrier.............
J. O. Tremblay..........
Ed. Coté ................
C. J. Caron ..........
L. Dufresne............
IlughDaly ..............
John Duff .............
A. Leighton ...............
Jos. Fournier...........
J. Dil1on.......................
Edouard Coté ..........
T. Boulliane............I
William Fauvel1..............I
Elie Audet.....................I
Peter Skelly.................
George Bonallie............
T. Boulliane....................
J. R. Murphy ................ 1
James Cook ............
C. F. Caron............
L. Hall.......................
C. Magnant............
L.Lortie ............... I
J. Fauvel.................
J. Duff ...............
N. MivilLe..................
J. E. Emerson.................
P. Farrell et F. X. Desloges
V. St. Germain...............
M. Crépeau ....................
H. Crawford ...................
J. B. Martin...................
J. B. Gaudin...................
Millar et Goodhue.......
Pierre Dagnault............
Reverend C. Gagnon........
C. F. Caron....................
T. P. Pelletier......... .......
H. Garon....................
EdouardOCoté................
George Bonallie ..............
P. G. Verrauit.................
P. G. Verrauit.................
A. Blouin...............
A. Stein...........
R. Richard ....................
N. MiviHe......................
H. -aron.............
C. Magnaut...............
F. L. Poudrier.............
Geo. Hamilton............
Josephi Fournier.........
CJ. F~. Caron ..........
Millar & Goodhue.......

200
150
200
200
200
800

99
600
200
100
200
150
200
150
200
205

25
100

73
600
125
300
100
100
100
100
150

30
50
95

400
300
100
600
120
200
100
100
500
500
100
200
100
200
400
200
400
176
200
400
100
150

80
600

69
100
300

50
100
500
300 00

27350 96

Dt. Av.

00
00
00
00
00
00
40
00
00
00
00
00
00
00
00
35
00
00
60
00
00
00
00
00
00
00
00
15
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
53
00
00
00
00
00
09
85
00
00
00

00
00

....... &* e
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.Dt.

Rapporté....

A ~

1859.
I$ ets.
57149 90

574i9

5
f6

7
7

9
9
9
9

10
10
10
10
10
10
10
12
12
12
12
13
114

16
19
21
23
24
27
27
27
27
27
28
28
28
28
29

5

6
6

67
7

10
10

11412
12
14

1414 '

1859.
Sept.
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
Oct.
do-
do
do
do
do
-do
do
do
do
do
do"

.do
edo
Ldo
Ldo
Ldo
Ldo

do
~do
~do

8 do
9 do
9 do
0)do
0)do
0 do

a..

.. '

... J

.. '

.. I
o..

...

.. '

...
.. '

... I

... j

;.. j

...

.&:

... *

...

... 0

.. *

... e

... l

... a

0..

...

...

...

... a

...

... a

...

.... a

...

...

Payé
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
ao
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

.164

Montant rapport*e...........
Edouard Coté...............
George Bonallie.......
A. Leighton ..............
James Cook..................
E. J. Hemming................
Joseph Roy...................
A. Gagnon....................
C. Thériault............
J. B. Gaudin...................
J. O. Tremnblay.................
T. L. Duberger...............1
M. Crépeau..........
H. Cutting....................•.
George Hamilton.........
A. Dufresne.....................
J. Verrette.... ..........
A. Stein.........
T. P. Pelletier..................
li. Arcand .......................

R. Richard .....................
L. M. Lapointe ..............
J. Vigneau...................
J. Hurley................
Elie Audet....................
William Farwell....:......
P. G. Verrauît.........
John Du......................I
P. Potvin..................
G. T. Pelletier...........
A. Blouin........................
P. Farrell et F. X. Desloges
Joseph Fournier.........
M. Bossé ........................ I
P. Dagneault ...................

I. Garon........................
Elie Audet..................
F. L. Poudrier...............
J. R. Murphy..................
John Meagher .................
C. Ampleman.............
Millar et Goodhue..........
-Henry Cutting..................
A. Dufresne...........
J. Kane, et P. Tremblay...
Ienry Boright.....
J. Phelan ................
Joseph Trudel..................
L. A. Beaubien.............
R. Richard ...................
Thomas Lloyd ..................
William Farwell ...............
G. LeBoutillier ................
George Hamilton .............
P. Farrell, et F. X. Desloges.
P. Bouchard.....................
William Farwell.......
Joseph Verrette........
Elie Audet ......................
E. Coté....................
R. Boulliane. ............
John Pui....................
C. T anguay ................
St. Garon..................
S. O. Tremblay ............ I
J. Vigneau ...............
William Farwell............
La. Hall ................
H1. Roy ...............

$ ets.
27350 96

125 00
100 00
150 00
100 00
150 00
101 23
200 00

30 00
250 00
600 00

93 25
200 00
150 00
116 29
100 00
200 00
100 00
188 00
386 35
100 00
100 00
200 00

75.00
200 00
300 00
200 00
200 00

440
100 00
400 00-
200 00

89 18
249 81
100 00
800 00
400 00
100 00
100 00
600 00
200 00
250 00
290 62
200 00
100 00
250 00
25000
225 00
300 00

50 O0
200 00
200 00
290 00
200 00
200 00
125 00
150 00

85 60
400 00
111 44
126 80
200 00
300 O0
800 00
600 00
200 O0
100 OU
125 00
150 OU

j41888 93
1

A re ortr,,.,,..,,-,,,..,,,,,
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Dt. Av.

i
1859. .1

I

i.
I

I
I

'Rapporté.
$ cts.

57149 90 2

'12

2

p1

Total..... ..

20
2
22
22
23
23
23
28
31
4

9
9
9

12
12
14
14
15
15
15

15

12

là

l61e

2z

1859.
Oct.
do
do
do
do
do
do
do
do
Nov.
do
do
do
do
do
do

5do

do
do
do
do

>do
3 do
~do
do

~do
~do
rdo
~do

2 do

3 do
4 do
4 do
4 do
9 do
,9do
1 Dec..
6 do
9 do
3 do
3 do

do

do
do

6 do

69 do
6l do

«3 Décembre 1859,

165

..e

.. 0

.. e

*..

0..

... 0

... 0

..

..

... 0

.o..

.e..

...

.0..

... *

... .

...

..

Payé
do.
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
dodo
do
do
dodo
do
do
do
do
do

i
I

$ ets.
Montant ravpp t........ 41888 93
à P. o. Fournier................ 150 00

George Bonallie............... 50 .00
John Meagher............... 560 00
J. Ross ...................... 150 00
C. Rhéaume .................... 150 00
A. Blouin. ...............i 600 00
Il. Garon...................... 500 00
D.-Phillips ................ il 100 00
L. Hall................... 25 00
J. O, Tremblay..............542 62
J. Kane, et P. Tremblay 100 00
J. Phelan...................100 00
J. Ross .......................... 200 00
C. Ampeman....... . 150 00
Ely Paradis............. 100 00
Il. Cutting ..... ,..............1 159 38
H. Boright ..................... 125 00
Joseph Trudel ......... 100 00
H. Garon ....................... 172 82
G. Bonaie..................... 47 00
George Hamilton............100 00
R. Maltais ................... 41 00
R. Maltais ..................... 36 00
J. Ross. ............. 60 00
J. E. Emerson ................. 60 00
E. J. Hemming ............... 73 20
J. E. Fraser .................... 283 93
P. C. Fournier ................. 100 00
Il. Boright ............. 114 66
Rev. E. Richards.............. 10 45
N. Lefrancois ................. 5 40
P. C. Fournier........... 12 65
J. B. Gaudin......... 165 18
C. Ampleman................. 153 85
D. Phillips..............I 76 10
J. Phelan ....................... 20 90
Ed. G. Paradis.......... 50 00
A. Dufresne................. 75 00
Joseph Trudel................. I 8600
Joseph Fourn er............. 53 33
Jean Vigneau................ 100 00
E. G. Paradis................ 5000
J. Phelan ....................... 1 20
P. Bouchard.......... 18 95
Jean Vigneau ................. I 109 65
Louis Arcand................ 54 50
J. B. Emerson ........... fi 10 18

Ince ................................. 9257 02

Total. ........... $57149 90
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APE NDICE .

RAPPORT SYuiR LE FËnOGILS DES TRAYA DE COLONISATION, EN L'ANNEE, 1859.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Chemin de Kinogami.

Conducteur -J. B. GAUDIN.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - $ 510.70
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - 1000.00

$1510.70
Montant payé - - - - - - - 1425.88

Balance restant - - - - - - - - - 8 84.82

Pour la description de ce chemin, voir les rapports des années précédentes.
Ce chemin, long d'à peu-près trente-huit à quarante milles, est maintenant ouvert sur

une étendue de trente-quatre milles. Vingt-quatre milles sont passables pour les voitures
d'été, et dix milles pour les voitures d'hiver seulement.

Il a été ouvert, en 1859, deux milles et un quart, dont un mille et soixante-quatre
chaînes sont parachevés, et trente-six chaînes simplement débarassées du bois; le tout a
été ouvert dans le township Caron.

Ce chemin a coûté, cette année, $364 par mille, sans y compendre les ponts.
Trois grands ponts ont été construits en 1859, un de 133 pieds, et les deux autres de

141 pieds de long, outre huit autres de moyennes dimensions. Le pontage de tous ces
ponts réunis est de 412 pieds; ils ont coûté $594.41.

M. Gaudin m'a transmis un excellent rapport rempli de détails très intéressants que
je reproduis ici en plus grande partie; bien persuadé que je suis, qu'ils seront lus par les
amis du pays,.par les amis de la colonisation surtout, avec autant de plaisir que j'enai
en moi-même en les lisant.

" Le sol " dit M. Gaudin "sur lequel passe ce chemin, est comme je vous ai déjà dit
" plusieurs fois, d'une très bonne qualité, surtout depuis le lac Kinogami, jusqu'au lac St.
"otean, où il est supérieur à celui de toute autre partie du comté de Chicoutimi.

" Il y a très peu de bois propre au commerce aux environs du chemin, mais à trois ou
" quatre milles de la ligne il parait y en avoir beaucoup, parce que les MM. Price ont cet
" hiver, dans ces environs, cinq chantiers de plus. Ces messieurs ont encore die l'autre
" côté du lac, et ailleurs, six autres chantiers, occupant einquante à soixante hommes.

" Ces chantiers seront d'un grand secours aux colons résidants, parce que je regarde
" les chantiers comme les précurseurs de la colonisation.-Les nouveaux colons dans la
"saison dure de l'hiver n'ont qte peu d'ouvrage à faire sur leurs terres-ils vont aux

chantiers passer trois ou quate mois, gagner quelques deniera pour -e procurer ce qui
"leur manqued
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"Ceux qui ont du surplus de leurs récoltes, les vendent avec plus d'avantage qu'à
C Chicoutimi, car je dois vous dire à la louange des MM. Price, qui exploitent les bois du

Saguenay, qu'ils ne profitent pas du monopole qu'ils pourraient exercer sur les colons,
"P arce qu'ils paient le foin, à ilébertville, $12, tandis qu'à Chicoutimi et à la- Grande
"Baie, nous ne le vendons que $8.00.

"Les grains sont payés aux colons, dans la même proportion par ces messieurs.
"Il est passé cet été (1859) plus de mille charges d'effets montant au lac St. Jean;

"tous ces effets ont dû passer en canot d'écorce et en petites berges sur' la Belle Rivière,
" et ce avec beaucoup de frais et de dangers, en conséquence des nombreux et dangereux
"rapides de cette rivière, lesquels obligent à faire plusieurs portages.

"Dès que ce chemin sera ouvert il sera la- voie par laquelle tous ces effets passeront.
"La colonisation retirera encore un plus grand avantage de l'ouverture de ce chemin

"Les terres de chaque côté de la ligne se trouvent d'un sol si riche que les colons ne se
"contentent pas de suivre les progrès du chemin pour les prendre et les travailler, ils
"vont en avant, à plus de deux milles, faire des abattis.

"Je crois que l'année prochaine tous ces lots seront pris jusqu'à Metabetchouan
"Je n'ai pas besoin de vous en dire davantage pour vous faire voir la nécessité de

"l'ouvrir au plustôt possible jusqu'au lac St. Jean.
" Encore, je ne tiens pas compte des colons établis sur le bord du lac St. Jean, à six

"lieues au-delà de Metabetchouan, nous y comptons à présent plus de quatre-vingt familles,
"et le nombre en augmente tous les jours.

"4Le sol, les chantiers et la vue du beau lac, attirent les colons de toutes parts.
"eJ'invite les touristes qui voyagent au Saguenay, à débarquer à la Grande Baie, et

"à monter au lac St. Jean. Ils y verront un des plus beaux lacs du Bas-Canada. Ils ver-
"ront à Metabetchouan encore des traces d'anciens établissements, ils verront là, à travers
"les bois, la trace de la charue, des arbres fruitiers, des fondations en pierre faites depuis
"plus de deux siècles par les révérends pères jésuites. J'invite de plus ces jeunes gens,
"à bras forts et vigoureux, qui laissent leur patrie pour aller sur une terre étrangère, cher-
"cher je ne sais quoi; je les invite, dis-je, à venir voir les belles terres du lac St. Jean,
"persualé qu'ils y trouveront ce qu'ils vont chercher chez nos voisins 'Le pain, l'espace

et la liberté.
"Sur la Belle Rivière, il y a un moulin à farine et à scie en construction, lesquels

seront en opération dans le cours de l'hiver, outre deux autres moulins, un à farine et un
"à scie, sur la rivière des Palmets, dans le township La Barre, qui fonctionnent depuis
"quelques années.

"La propriété foncière a doublé depuis six ans, dans tout le comté de Chicoutimi.
"Dans les townships qui forment le Haut Saguenay, elle a quadruplé. Une terre

" qui valait, il y a six ans, $200, vaut maintenant $800.
"Un colon ayant acheté une terre il y a six ans, dans le township La Barre, $500, en

"refuse aujourd'hui $2500. Ce colon a récolté cette année, 3800 bottes de foin, 500 mi-
"nots de grains, et 350 minots de patates. J'ai vu sa récolte sur pied, elle était magnifique

à voir; le foin surtout, était d'une pousse magnifique.
"Je n'ai rien vu de semblable dans toutes les places que j'ai risitées dans le Bas-Ca-

" nada.
" Les grains recueillis dans les environs du chemin, sont le bled, le seigle, les pois

Sl'orge et l'avoine ; les patates sont venues en abondance nullement attaquées de la maladie.
" Les insectes ont fait peu de dommages au bled, et la gelée qui est survenue dans

" la nuit du quatorze au quinze septembre n'a fait que de légers dommages. Cette gelée a
" été générale dans tout le Saguenay, maisje dois vous dire encore que cette année-elle
" a été plus de la moitié moins forte dans le Hlaut que dans le Bas-Saguenay.

" A plusieurs places sur le bord du lac St. Jean elle n'a pas noirci les feuilles den
"patates.

" La population du Hlaut-Saguenay est augmentée de plus de deux mille ames peni-
" dant les six dernières années,-le site d'une église a été marcu al'toiéeléi-
"tique sur les bords du lac St. Jean, dans le township Ouiatehouan.

"Ce chemin est verbalisé l'espace de 24 milles, depuis la riyière Cascouïa jusqu'au
"terminus de l'ouvrage.
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"Comme preuve de l'esprit public que l'on trouve chez les colons, je citerai un extrait
d'une lettre que m'a adressée ID.ý E.-Price, écuier, M. P. P.

"Je suis heureux de dire que le désir d'instruire leurs enfants a pris racine chez nos.
colons, qui concourent cordialement dans les bonnes intentions du gouvernement.

"IDes écoles s'établissent presque partout et sont remplies d'enfants-les moyens des
"contribuables sont modiques dans nos nouveaux établissements, et si les secours du gou-
"vernement étaient plus considérables les résultats qu'on. obtiendrait seraient dans lez
"mêmes proportions."

M. Gaudin est d'opinion qu'il faut une somme de $4000 pour compléter ce chemin,
mais dans cette somme il n'a pas, sans doute, compris la construction de plusieurs ponts
considérables, entre autres, celui du portage des Roches, sur la rivière Chicoutimi, et celui
sur la rivière des Sables.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.
Chemins Hfarvey, Trembay et Simard.

Conducteur :--AmBroisz GAGNON.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - $205.94
Montant de l'appropriation de 1859 - - 200.00

$405.94
Montant payé - - - - - - - 405.94

(je chemin comprend d'abord une route qui commence à la rivière Saguenay, à la
ligne qui divise Simard et Tremblay, et continue à peu près dans cette ligne, jusqu'à la
ligne de division entre les 6e et 7e rangs, et ensuite un chemin de front, depuis ce dernier
point, et entre les rangs susdits, à travers ces trois township.

Soixante-et-seize arpents de chemin ont été ouverts en 1859, dont trente-six ont été
parachevés, le reste est fait en bon chemin d'hiver.

Il a été construit de plus quatre ponts, formant ensemble soixante-et-quatre pieds de
pontage, qui ont coûté-ensemble $32, et quatre arpents de -pontage sur terre pour le prix
de $20.

Le coût de ce chemin est, terme moyen, de $220 du mille.
" Ce chemin" dit M. Gagnon "passe sur un sol de qualité supérieure, et, à ma con-

"naissance, il existe en arrière de ces townships, un territoire immense qui serait bien pro-
"pre à la culture. Le sol est riche et très uni. Il existe deux pouvoirs d'eau considérables
"sur le 5e rang de Tremblay, et un troisième sur le 5e rang de Simard, sur la rivière des
"Vases."

La population a doublé dans ces townships depuis les six dernières années, et grand
nombre de colons ont pris des terres le long du chemin. "A ma connaissance" dit M
G-agnon "il s'est trouvé le même jour, jusqu'à quarante hommes faisant de l'abattis et dé-
" frichant chacun son lot."

Le township Simard avec partie du township Tremblay forme aujourd'hui une
paroisse, sous le nom de Ste. Anne, et une superbe chapelle a été construite sur le 1er rang
de Tremblay. " Depuis trois ans " dit M. Qagnon " la valeur de la propriété a augmente
" d'un tiers, dans ces localités."

Les grains recueillis en plus grande quantité sont, le seigle, le blé-seigle, l'orge,
l'avoine et les pois ; ces grains semés en bonne saison ne sont jamais affectés par la gelée.

Ce chemin passe à travers une carrière de pierre à chaux, de trois milles de longueur,
sur les 3e et 4e rangs des townships Tremblay et Simard.

Ce chemin a été verbalisé par les autorités municipales.
M. Gagnon croit qu'il faudrait encoré une appropriation de $400 pour compléter la

route jusqu'au chemin de front.
Une somme de $200, prise à même l'appropriation pour le chemin de St. Urbain, à
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la Grande Baie, a été affectée cette année à la construction d'un pont sur la rivière au
Caribou, qui traverse ce chemin, entre les 6e et 7e rangs de Tremblay.

Les travaux de construction-seront commencés assitôt que j'aurai reçu avis de son
érection légale comme pont public,.par les autorités muicipales.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

ßrnt wr la rivière du Noulin 4 Chicou timi.

Conducteur :-JoGHN UAY.

Balance de l'appropriation de 1855 - - $46.22
Montant payé - - - 46.22

La somme dont la balance a été payée comme il est dit ci-dessus, a été appropriée pour
aider à construire un pont sur la.rivière du Moulin, dansJe township Chicoutimi.

Les documents transmis à ce bureau ayant établi que cette construction a été
exécutée d'une manière satisfaisante, par la municipalité qui s'est obligée à l'entretien futur
du pont, la somme ci-dessus mentionnée a été payée à MLI. -Quay.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Pont sur la rivière du moulin au Grand Brulé.

Conducteur :-RomuALD MALTAIS.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - - - $200.00
Montant payé - - - - - 200.00

Ce pont, construit sur la rivière du moulin, dans le township Laterrière, -par M.George
Desgagné, sous la surveillance de M. Maltais, est terminé, et até reçu par des experts
nommés à, cette fln, le 26 octobre 1859.

Sa longueur est de 125 pieds.
Ce pont a été verbalisé par les autorités municipales, et il a été pourvu à son entretien

futur.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Route de FafarJJ

Conducteur :--TaÉornILE BOUJLLIANE.

Montant de l'appropriation de 1858-- - - - $400.00

Montant payé -- - - - - - - 400.00

$e chemin, qui a quatre milles de longueur, commence à la rivière-du Moulin, entre
es 4e et be concessions sud-ouest du township Cbhicoutimi, passe dans la ligne entre les lots

Nos 13 et 14 des 4e, 3e, 2nd et 1er rangs de ce township, et delà continue dans la ligne de
division des townships Chicoutimi et Bagot, où il se termine après avoir traversé trois lots.

Deux milles de ce chemin ont été parachevés, en 1859, les deux autres milles sont
simplement ouverts et peuvent être fréquentés par les voitures d'été, quoiqu'avec diffi-
culté.

Le co'ftt du chemin parachevé est de $6228 par mille.
Il y a été -construit pq ponts, formant ensemble 129 pie4s de poptage, qui ont coûte

à peu près $80.
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Le sol auprès de ce chemin est de terre noire, facile à égoutter et de bonne qualité, les
bois sont l'épinette rouge et noire.

Cette route, qui fait partie de la grande voie de communication, entre les paroisses du
Bas-Saguenay et la vallée du lac St. Jean, sera d'un grand avantage pour la colonisation de
ce vaste territoire.

M. Boulliane dit que la colonisation dans ces localités, fait de grand progrès ; que la
population a presque doublé depuis six ans, et que la valeur de la propriété a augmeuté de
cinquante pour cent.

Ce chemin est verbalisé.
M. Boulliane estime à $600 la somme qu'il faudrait pour parachever cette route.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Chemin de Sydenham.

Conducteur:--Taos. Louis DUBERGER.

Balance de l'appropriation
Montant de l'appropriation

de 1858
de 1859

Montant payé

- - - - - $ 68.25

- - - - - 175.00

$243.25
- - - 243.25

M. Duberger a fait faire le long de ce chemin des cours d'eau de dix pieds de large à
la surface, de trois pieds de sole e t d'une profondeur de six pieds et demi. Quarante-quatre
arpents de ce chemin sont complétés, il en reste encore dix et demi à faire, ce qui, suivant
M. Duberger, coûterait à peu près $600.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Pont sur la rivière à Mars.

JOHN KANE ET PASCHAL TREmBLAY:--Procureurs.

Balance de l'appropriation de 1856 - -

Montant de l'appropriation de 1859

Montant payé - - - - -

Balance restant le 31 décembre dernier

- - - - $300.12

- - - -200.00

$500.12
- - - - 200.00

- - - - $300.12

Les ouvrages qui restaient à faire depuis le dernier rapport, pour compléter ce pont,
ont été donnés à l'entreprise le 27 septempbre dernier, à M. Jacques Girard, et j'ai reçu
par M. John Kane, maire de la Grande Baie, le rapport des experts nommé pour visiter
les travaux; le rapport, daté du 26 décembre dernier, constate que ce pont a été construit
d'une manière satisfaisante.

COMTÉ DE CHICOUTIMI.

Chemin de l'Anse St. Jean.

Conducteur :-PAsCHAL] BoucRARD.

Montant de l'appropriation de 1859 - - - -

Montant payé - - - - - - -

Balance restant - - - - - - - -

lo

- $250.00
- 143.95

- $106.05



28e victoria. Documents de la Session (No. 12). A. 1860.

Le point de départ de ce chemin est au village de l'Anse St Jean, sur le Saguenay, et
son terminus au chemin de Ste. Agnès.

Ce chemin, déjà débarrassé du bois, a été rendu praticable, pour les voitures d'hiver,
sur une étendue de cinq lieues et demie. Il y a aussi été construit deux ponts, formant
ensemble 158 pieds de pontage.

M. Bouchard dit "l que la colonisation avance rapidement dans ces localités, et que la
"valeur de la propriété y est augmentée des deux tiers depuis les si: dernières années."

Les terrains sur presque tout le parcours du chemin sont d'excellente qualité.
Les grains récoltés sont les pois, l'orge, le bled, le seigle et l'avoine; les grains n'ont

pas souffert de la gelée, ni n'ont été attaqués par les insectes.

COMTÉS DE CHARLEVOIX ET CHICOUTIMI

Chemin de St. Urbain â la Grande Baie.

Conducteur :-J. OVIDE TREMBLAY.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - $1800.45
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - 1600.00

$3400.45
Montant payé - - - - - - - - 2978.42

Balance restant - - - - - - - - - 422.03

Ce chemin, déjà bien connu, est d'une importance majeure pour les établissements du
Haut et du Bas-Saguenay; il est long d'à peu près soixante-et-quatre milles. L'ouverture
qui en a été commencée en 1854 et continuée depuis, tous les ans, a fait enfin cette
année des progrès tels, que l'on peut espérer que l'an prochain il pourra être rendu prati-
cable pour les voitures d'été dans toute son étendue-à peu près quarante milles sont main,
tenant praticables pour les voitures à roues, de sorte qu'il ne reste que vingt-quatre milles
à faire pour le terminer complètement.

Le coût de cette partie du chemin faite sous la surveillance de M. Tremblay, a été de
$197.20 par mille, -terme moyen, sans y comprendre les ponts.

Le nombre de ponts construits en 1859, par M. Tremblay, est de soixante-et-cinq,
variant de 5 pieds à 122, formant ensemble 1051 pieds de longueur, et ont coûté $851.

Quant à la nature du terrain qui borde ce chemin, je prends la liberté de vous ren-
voyer à mes précédents rapports, dans lesquels vous trouverez tous les renseignements que
j'ai pu me procurer. "Ce chemin-" dit M. Tremblay "est le seul qui puisse convenir au
" commerce tant en hiver qu'en été.'

La communication par eau n'étant jamais assurée, et le chemin de la Malbaie n'étant
pas _encore ouvert à cette époque, il est incontestable qu'il ne peut manquer d'être d'un
graud secours pour l'expédition des affaires en général, pour les comtés de Chicoutîmi,
Saguenay, Charlevoix, et~ la cité de Québec.

.M. Tremiblay dit que la valeur des propriétés foncières a doublé dans le territoire du
Saguenay, en plusieurs townships, et il ajoute que dans les environs du chemin dont il a
conduit les travaux, les grains les plus~généralement cultivés sont les pois, l'orge et le bled.
Les patates ont été seules endommagées par une gelée survenue en septembre, mais les
grains n'ont nullement souffert.

C'est dans la nuit du quatorze su quinze septembre que la première gelée s'est fait
sentir.

Il ne peut manquer d'être très utile de faire remarquer que dans le mois de juin de
cette même année (1859), les gelées ont fait des torts considérables aux patates et au bled-
d'Inde à l'ouest et au sud-ouest même de Toronto et dans les Etats>-Un"is.

M. Tremblay croit qu'il faudrait une somme de $6,000 pour compléter ce chemin.
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COMTÉS DE SAGUENAY ET CHARLEVOIX.

Chemin de la Rivière Noire d l'embouc7ure du Saguenay.

Conducteur :--RIEuLE BOULLIANE.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - $ 88.02
Montant de l'appropriation de 1859 - - - 200.00

$288.02
Montant payé - - - - - - - - - - - 276.80

Balance restant - - - - - - - - - - - - $ 11.22

Ce chemin a été, en 1858, ouvert en chemin d'hiver, l'espace de vingt-et-un tniles,
savoir:i neuf milles dans Callières et douze milles dans Saguenay, et en 1859 un mille et
deux arpents ont été complétés dans Callières. Il n'y a que ce qui a été complété en 1859
qui peut être fréquenté par les voitures d'été.

Le coût du mille de chemin parachevé a été de $250.
Il n'y a eu que deux ponts de construits en 1859, formant 15 pieds de pavé, et qui

ont coûté ensemble $7.
La nature du terrain paraît très bonne. Le sapin, le bouleau, le merisier, le cèdre,

l'épinette et le pin sont les bois que l'on rencontre sur le chemin.
"ILe chemin " dit M. Boulliane "est d'un grand avantage pour les colons qui sont

"établis le long du St. Laurent, ainsi que pour ceux des townships qui sont établis au-des-
' sous de la rivière Saguenay, et les voyageurs qui se trouvent retardés par la saison d'hiver.

"Depuis plusieurs années, il y avait des personnes qui prenaient des terres, et qui
"ne les occupaient pas, faute de chemin, et qui y ont bâti des maisons et les occupent à
"présent, depuis le printemps passé."

Les grains recueillis dans les environs du chemin, en plus grande quantité, sont : le
blé, le seigle et l'orge. Les patates y sont cultivées aussi, et ni les grains, ni les patates,
"dit M. Boulliane, n'ont souffert de dommages par la gelée ou les insectes."

Dans son rapport de l'an dernier, M. Boulliane évaluait à $2000 la somme nécessaire
pour compléter le chemin, maintenant qu'il en a parachevé un mille, il croit qu'il faudrait
$4000 et peut-être plus pour compléter l'étendue du ohemin.

COMTÉ DE CHARLEVOIX.

Chemin de Settrington et de Sales.

Conducteur :-RÉ-VD. M. CLOVIS GAGNON.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $100.00

Montant de l'appropriation de 1859 - - - ..- 200.00

300.00
Montant payé - - -- - - - - - - - - - 300.00

Ce chemin de quatorze milles de longueur, partant du 1er rang de Settrington, s'étend
jusqu'à " La Chaine des Monts."

Pour plus amples descriptions: Voir rapport de l'an dernier.
Il a été ouvert, en 1859, un peu plus de 77 arpents, et en 1858, cinq milles quatorze

arpents et cinq> perches, formant ensemble plus de huit milles et un quart passables pour
les voitures d'été, quoique non arrondi ni parachevé sur une étendue de trois milles,
quinze arpents. Il fournit une voie de communication jusqu'à la ligne entre les 6e et 7e
rangs de De Sales, à un bras de la rivière du Gouffre, qui peut avoir en cet endroit sjoixante
pieds de largeur, et où il faudra construire un pont.
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Trois petits ponts formant ensmble cinquante-neuf pieds de pontage ont été cons-
truits cette année, ainsi que onze arpents et quelques perches de pontage sur terre non
entièrement terminés.

De ce chemin trois rmilles seulement ont été verbalisés par les autorités municipales.
Il existe au milieu du chemin exploré cet automne un pouvoir d'eau propre à faire

marcher des moulins à farine, à soie, et en outre un autre pouvoir d'eau sur la rivière à la
Loutre, dans le chemin déjà ouvert.

Il y a de plus dans le 2me rang de Settrington, à un mille du chemin, une belle car-
rière de pierre à chaux.

" Settrington et De Salles," dit M. Gagnon dans un excellent rapport que ce mon-
sieur a bien voulu m'adresser, "offrent un terrain plat, de bonne qualité, et par conséquent
très propre à la culture."

Et il ajoute: " Je suis heureux de vous apprendre que toutes les terres dans
"cSettrington et De Sales, sans en excepter un seul acre, ont été prises aussitôt que le
el chemin a été ouvert, par les habitants des lieuxvoisins; et il est bon de vous faire remar-
" quer qu'un grand nombre de cultivateurs désirent en prendre encore si le chemin conti-
e' nue à se faire.

"Tout le bois de commerce a été exploité; il reste cependant du bois propre aux
e' constructions plus que suffisamment pour toutes les bâtisses qu'on pourra y construire.

" La mouche à blé n'a causé aucun dommage dans les nouveaux établissementsa depuis
" que ces terres sont prises.

"ILa première gelée nuisible a en lieu vers le 16 septembre, comme elle s'est fait
" sentir ailleurs, et sur la côte du Sud et sur la côte du Nord, mais ici les grains étaient
"mûrs et hors de danger.

"lLa patate n'a pas été attaquée de maladie cette année, ni dans les terres nouvelle-
" ment défrichées, ni dans les terrains cultivés depuis nombre d'années

"4Le 25 octobre, j'ai fait avec quatre hommes une nouvelle exploration, nous avons
"traversé la rivière sur des arbres qu'on y avait jetés en travers, puis nous avons conti-
"nué en ligne droite autant que possible à l'aide d'un compas jusqu'au lieu où doit se, ter-
"miner notre chemin. Partout nous avons trouvé à peu près le même terrain que celui qu'on
"rencontre dans le chemin déjà ouvert; seulement ce terrain offre de plus une légère pente
'vers le midi et est protégé contre les vents du Nord par la chaine de montagnes appelée

" Les Monts."
Je ne dois terminer cet article sans faire connaitre aux amis de la colonisation ce qu'ils

doivent au zèle, à l'intelligence et au désintéressement du Révd. M. Gagnon. Ce monsieur
qui pendant plusieurs semaines a embrassé toute la fatigue et les désagréments de la vie
dans la forêt n'a pas restreint ses utiles services à la conduite des travailleurs, il a fait de
plus dans le but de prolonger ce chemin une exploration dont le résultat sera d'ajouter une
étendue de terre favorablement située à celle qu'il a déjà été ouverte à la colonisation.-
Pour ces importants services ce monsieur n'a voulu recevoir aucune indemnité.

COMTÉ DE CHIARLE VOIX
Pont sur la rizviere Mal baie, dans la paroisse St. £tienne de la Malbaie

Montant de l'appropriation de 1858 - ---- - $200.00
Montant payé à John Nairne, maire ---- - 200.00

Cette somme de $200 a été appropriée pour aider la municipalité de la paroisse St
lEtienne de la Malbaie, à construire un pont sur la rivière Malbaie, à l'endroit où l'anicien
pont était construit.

J'ai été informé par une lettre de M. le représentant du comté, que le pont a été érigé
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COMTÉS DE ,QUÉBc ET DE MONTMORENCY.
Chemins de Stoneham et de Laval.

Conducteur :--CAImrs AMPLEMAN.

Balance de l'appropriation de 1858, pour le chemin
de Stoneham - - - - - - - - $172.99

Montant de l'appropriation de 1859, pour le chemin
de Stoneham - - - - - - - - - 400,00

Montant de l'appropriation de 1858, pour le chemiù
Laval - - - - - - 125.00

$697.99
Montant payé - - - 628.85

Balance restant - - - - - - - - - $ 69.14

M. Ampleman a relié Stoneham et Laval par trois milles et quinze arpents
de chemin qu'il a ouvert en 1859, dont deux milles sont dans Stoneham et un mille et
15 arpents dans Laval.

Cette route part des dernières habitations de Stoneham et va jusqu'au chemin fait par
les messieurs du séminaire, dans Laval.

La partie de chemin faite dans Stoneham est achevée sur une largeur de dix-huit et
vingt pieds ; celle qui a. été ouverte. dans Laval n'a pas été autant travaillée, mais elle est
comme le reste, passable pour les voitures d'été.

Les deux premiers milles sont sur les terres de la couronne, et l'autre mille et quinze
arpents sur le terrain des messieurs du séminaire de Québec.

Tel qu'il est fait, le ch.emin a coûté $225 par mille.
'-La terre" dit M. Ampleman "est bonne, mais il y a beaucoup de roches dans la par-

4 tie de Stoneham, le bois est beau, on y rencontre le merisier, l'érable, le sapin et l'épinette,
"mais c'est le merisier qui domine. Les terres ouvertes dans le voisinage offrent une belle
" apparence, surtout dans Laval.

"Je pense que ce chemin va attirer beaucoup de monde dans Laval, où les terres déjà
"ouvertes promettent beaucoup. Depuis le printemps, nous avons vu construire trois jolies
"maisons et déjà, des personnes qui attendaient l'ouverture du chemin se dirigent vers
"notre localité pour y travailler cet hiver ; le bois quarré se prendra là dès cet hiver.

"Les gelées du mois du juin n'ont pas été plus fortes ici que sur les bords du fleuve.
"Permettez moi de vous faire obverser qu'avec cent ou cent vingt piastres l'on pour-

"rait faire une petite route de quinze à seize arpents et un pont qui serviraient grandement
"à faciliter les communications avec les personnes qui ont des terres au sud de la ivière
"des Hurons et qui n'ont encore de sortie nulle part."

COMTÉ DE QUÉBEC.
Chemin de Vadcartier.

Conducteur :-HIENRY CRAWFORD.

Nontant de l'appropriation de 1859-- - - - $200.00
Montant payé - - - - - - - - 100.00

Balance restant -- - - - - - - - - - $100.00.

Les travaux exécutés dans le chemin de Valcartier consistent en améliorations dans
cette partie du chemin située entre la rivière aux Pins et le moulin à farire.

M. Crawford a rendu passable pour les voitures chargées trente-trois arpents de ce
chemin, qui auparavant étaient presqu'impassables, en abattant une côte considérable et
en faisant disparaître des pierres énormes qui obstruaient le chemin.

Ce chemin est verbalisé.
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COMTÉ DE QUÉBEC.
Chkemin de Bélair.

Conducteur :-Louis L'JHRAULT.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - $200 00
Mentant de l'appropriation de 1859 - - - 200.00

$400.00
Montant payé - - - - - - - - - 200.00

Balance restant - - - - - - - - - - - $200,00

Ce chemin a son point de départ sur la terre de James Tate, à la grande ligne qui
sépare la seigneurie Gaudarville de celle de Bélair, et il devait, tel que projeté en premier
lieu, se terminer à la ligne de séparation de Bélair et Fossambault, parcourant un espace
d'environ 150 arpents.

Il est ouvert jusqu'au chemin de Ste. Catherine.
De ce chemin, vingt-deux arpents sont parachevés et quarente-cinq arpents peuvent

être fréquentés par les voitures d'hiver seulement.
Son coût est terme moyen de $100 le mille.
Deux ponts ont été commencés mais n'ont pu être terminés.
Il a été fait, cette année, 19 arpents de pontage qui ont coûté $200.
Ce chemin passe à travers de bonnes terres boisées en érable et merisier, et fournira

une route facile aux habitants de quatre paroisses pour se rendre à Québec.
M. L'Hérault estime qu'il faudrait une somme de $400 pour compléter ce chemin.

COMTÉ DE PORTNEUF.
Chemin d' Alton.

Conducteur :-JOSEPH VERRETTE.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $423.90
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - 200.00

$623.90
Montant paye - - - - - - - 585.60

Balance restant - - - - - - $ 38.30

C'est au lot No 10, entre les 2e et Se rangs d'Alton, que ce chemin a sont point de
départ.

Il est maintenant ouvert jusqu'à la rivière Batiscan, suivant la ligne tracée par M.
J. E. Defoy, moins quatre milles et demi qui ont été faits suivant le tracé de. M. B3ochet.

Quatre milles et demi ont été faits cette année, praticables pour les voitures à roues,
ainsi que la partie qui a été ouverte antérieurement.

Six milles ont été faits dans le township d'Alton, et le reste se trouve dans le township
de IMontauban, et se termine à la rivière iBatiscan.

Le coca de ce chemin a été à peu près $120 par mille> onze ponts formant une étendue
de 156 pieds ont été construits cette année.

Le terrain · que traverse ce chemin est assez bon pour la culture, il est onduleux et en
partie rocheux. Les bois les plus communs sont le mérisier, le sapin, l'épinette et l'érable.

iD'après les informiations que j'ai pu me procurer deM. Verrette, il prîri u e
meilleures terres sont au nord de la rivière iBatiscan, où on dit qu'ilyaunétde
assez considérable de terre propr ,l ooiain

Dans -Alton il-y a maintenant une trentaine de lots habités.
Montauban n'est pas encore arpenté.
Les gelées n'ont fait aucun dommage cette année dans Alton.

175



2e Victoria. focinients de la SesiOn (No. 12). A.186.

Le but principal de ce chemin est de donner aux colons, un accès aux terres de la
vallée de Batiscan, qui ont été souvent signalées comme étant d'une qualité supérieure.

COMTÉ DE OHAMPLAIN

Chemin de St. Tite (lac Cossette) tere le St .-Maurice

Conducteur:-Jos. TRUDEL.
Montant de l'appropriation de 1859 - $450.00
Montant payé - - - - - - - - - 402.50

Balance restant - - - - - - - - - $ 47.50

Ce chemin commence à trois arpents environ de la chapelle de St. Tite, sur le eôtè
nord-ouest de la rivière des Envies, et devra se terminer au chemin que l'on ouvre actuel-
lement pour communiquer de la paroisse de St. Maurice aux Grandes Piles.

L'étendue de chemin ouvert, vingt-huit arpnts, se trouve dans lia seigneurie de Ba=
tiscan, et a coûté $206. Ce mille de chemin est parachevé, moins à peu près quatre
arpents, qui ne peuvent servir qu'aux voitures d'hiver.

Il a, de plus, été fait quatre ponts qui mesurent ensemble 200 pieds de long, et qui
ont coûté à peu près $180.

"Quant au township de Makinack" dit M. Trudel "auquel le chemin de St. Tite
"sera d'une utilité incontestable pour communiquer avec le St. Laurent, je tiens de MW
"Richard, qui a borné les lots de ce township, que la qualité du sol en est excellente,-=
"quoiqu'une partie de ce township soit coupée de montagnes (la partie nord-ouest), ce mon-
"sieur m'assure que par le plan qu'il a adopté, chaque lot aura une quantité suffisante de
"terre cultivable, et les montagnes qui s'y rencontrent donneront les bois nécessaires à ceux
"qui les établiront.

"Je n'ai moi-même aucune connaissance prise sur les lieux de la manière dont
"le townslip a été arpente.

"ILa communication des Trois-Rivières à la Tuque, par les paroisses de St. Maurice,
"de St. Tite et par les lacs Long et Makinack, serait la plus avantageuse pour le commerce
"de bois du haut du St. Maurice, si la navigation n'était interrompue par de nombreuses
"chutes, mais la colonisation ne saurait y trouver son compte, vû que les bords du St.
"Maurice, depuis les Grandes Piles jusqu'à la Tuque, sont semés de montagnes abruptes et
"qu'on ne saurait y former des établissements; d'un autre côté, les glaces du St. Maurice
"sont mauvaises durant une grande partie de l'hiver, et toute communication est
"impossible par terre, au bord de ce fleuve, à cause des montagnes qui ne permettent pas
"d'avoir de chemins.

"4En passant plus au nord-est, c'est-à-dire par les lacs Long et Makinack, on trouvera
"un terrain propre à de bons chemins, et des terres à coloniser.

"Le St.ý Maurice est rarement praticable, pour les voitures d'hiver, avant le commen-
& enent de janvier, ce qui empêche les nombreuses exploitations du haut du St. Maurice,

" de profiter du temps où la neigne n'est pas encore assez haute pour porter nuisance aux
" charroyages du bois, à moins que de faire des frais considérables pour transporter, en
" automne, des provisions par la voie du St. Maurice au moyen de canots.

" Ainsi, pour les raisons que je viens d'énumérer, je considère le chemin de St. Tite
" comme capable de favoriser, non seulement la colonisation des terres non concédées de la
" seigneurie de Batiscan, mais encore comme le point de départ d'un chemin indispensable
" à la colonisation de la vallée qui se trouve au nord-est du St. iMaurice, et très utile au
" commerce de bois qui se fait au haut de la Tuq{ue.

" Je ne puis dire au juste en quel temps les premières gelées nuisibles aux récoltes
" se sont fait sentir cette année, mais je sais qu'elles sont arrivées trop tard pouir faire des
" dommages considérables, et la récolte de grains et de légumes est abondante."

Quatorze cents piastres suffiraient pour ouvrier le chemin depuis St. Tite au chemin
des Grandes Piles, et six gents piastres seraient nécessaires pour construire un pont sur la
rivière des Envies
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COMTÉ DE CHAMPLAIN.

Ckemin des Grandes Piles.

Conducteur :-Louis AICAND.
Balance de l'appropriation de 1858 - 880.00
Montant de l'apropriation de 1859 - 250.00

$1130.00
Montant payé - - - -- 908.3

-3alance restant - - - - - - - 221.67

-P our la description de ce chemin, voir mes rapports précédents. Durant le coürs dé
1859, M. Arcand a compIété vingt-six arpents et demi de ce chemin.

dasle €cution cdesa difficut 'gutre h-mi ocsonéqeques retàrs dans 1'ex&r e
travaux, mais dans le prochaines ison ces travaux seront côntiués.

CO0MTÉ DE ST. MAUR1CE.

Chemin du Ioulin dans Shawanigan.

Conducteur :-CYRILLE MAGNANT.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - $200.0
Mo-tant payé - - - - - -- - - - 200.00

Voir la description de ce chemin dans- mon dernier rapport.
Vingt-huit arpents de ce chemin ont été parachevés en 1859, et huit ont été ouverts,

seulement. Le mille complété est dans Shawanigan-il a coûté $2882 sans les ponts et les
pontages.

Trois cent soixante-et-quatre pieds de pontage ont coûté $57.
Les terrains où passent ce chemin sont de qualités diverses- -ilen est ainsi des-bois

qu'on y rencontre.
Ce chemin sera très utile. au commerce de bois.
Plusieurs pouvoirs d'eau auprès du chemin sont déjà utilisés, savoir : un sur la rivière

aux Outardes, dans le 4e rang de Shawanigan';. un dans. le 8e rang du.même township; un
sur la rivière du même nom;- un autre passédé par M. Magnant Iui-même. " Ces quatre
" moulins à scie, ainsi que deux moulins à, farine ont été bâti" dit M. Magnant "depuis
" six ans au plus.

Il y a un pont a faire sur la rivière Shawanigan, lequel aura à peu près quatre-vingt
pieds de pontage.

La chapelle qui a été construite dans St. Boniface de. Shawanigan, est déjà trop petite,
et l'on a pris des moyens d'y construire une église en pierre.

Le site d'une autre église a été fixé sur le chemin des: Piles, sous Finvocation de
Ste. Flore. Les matériaux de construction sont déj à. sur les lieux.

" Il y a des terres " dit M. Magnant " qui .ont été vendues $,50 il y a six ans, et qui
" ont été revendues l'été dernier, $1000."

Le bled, l'orge, le seigle, le sairazin et l'avoine sont cultivés dans. les. localitér vOiines5
de ce chemin.

SLe foin et les patates. y viennent aussi en abondance.
"La gelée " ajoute M. Magnant. "-a fait un léger dommage le eing; septembre dernier."»

COMTÉ DE MASKINONGÉ.

Chemin de St. Didaee.

Conducteur :-Rv. M. TURQEoE.
Balance, de l'appropriation de 1858. - - - - - $50.0
Montant payé - - - - - - - - - 500.0
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Le chemin de St. Didace a son point de départ sur la rive sud-ouest de la rivière Mas-
kinongé, et s'étend aujourd'hui, dans la profondeur de Peterborough, jusqu'à une distance
de sept milles et trois arpents.

Sur cette longueur quatre milles et demi à peu près ont été complétés. Les deux
autres milles et quatre arpents sont ouverts de manière à donner un bon chemin d'hiver
qui au besoin pourrait même être passable pour les voitures d'été.

Dans une lettre que M. Turgeon a eu la bonté de m'adresser, en date du 17 juillet,
ce monsieur me dit;

" Déjà les terres qui environnent ce nouveau chemin s-ont presque toütes prises, et là
" où le timide colon n'osait s'enfoncer avant l'ouverture de ce chemin, on Voit tomber par
" milliers les arbres qui cèdent leurs places et leurs cendres pour recevoir et sustenter le
" nouveau colon.

" Ce chemin va donner l'élan vers le township de Peterborough, et fournir au gouver-
" nement l'occasion de vendre ces terres. J'espère que la législature comprendra plus que
icjamais la nécessité d'encourager la colonisation, si l'on veut empêcher l'émigration cana-
"dienne vers les Etats, et qu'après avoir pris en considération les suggestions que vous
"avez faites dans vos rapports de 1857 et 1858, d'approprier la somme de $200,000 en
"faveur de la colonisation, elle se rendra au grand désir des vrais amis de cette grande
"oeuvre, en votant les $200,000 demandées.

"Veut-on savoir les avantages que donne un bon chemin dans une place et surtout
"dans une place nouvelle? Les habitants de St. Didace pourront en dire quelque chose.

"Avant que le gouvernement ne votât des argents pour nos chemins, aller à St. Didace
"c'était s'expatrier 1 Mais auj ourd'hui qu'il y a des chemins, la valeur des terres a aug.
"mentée de plus de trois fois, et l'on voit que ceux qui regardaient avec dédain notre
"localité sont heureux de pouvoir venir y chercher un asile contre leur misère.

" Enfin, en terminant, permettez moi monsieur de placer ici l'expression sincère des
"sentiments qu'éprouvent les paroissiens et le curé de St. Didace, pour les bienfaits du
"gouvernement en faveur de cette localité."

La population du township Peterborough augmente rapidement, et d'après un recense-
ment fait l'été dernier, par les commissaires d'école, la population était de 365.

M. Turgeon rapporte que les bords de la rivière Mastigosh, dans Peterborough, pa-
raissent très riches en mines de fer et de plomb.

D'après le rapport de quelques chasseurs, il y aurait dans le lit de cette rivière, une
mine de plomb d'une demi lieue de longueur.

Quant au minerai de fer qu'on y trouve, M. Turgeon croit quil n'est pas inférieur à
celui de St. Maurice.

Il faudrait $3000 pour continuer ce chemin à travers le township de Peterborough,.

COMTÉS DE BERTHIER ET JOLIETTE.

Chemins de Brandon et Joliette.

Conducteur :--MAXIME CRÉPEAU.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - - - $400.00
Montant payé- - - - - - - - - - - - - 400.00

Pour le point de départ de ce chemin, sa direction, etc., voir mon rapport sur les tra-
vaux de colonisation de 1857.

Quatre milles et un huitième ont été parachevés on 1859, et il est maintenant prati-
*cable porles voitures d'été, jusqu'à quelques arpents du 3e rang~ de Joliette.

De ce qui est maintenant ouvert, un mille se trouve dans la seigneurie de IRamsay, six
milles dans Brandon, et quatre milles et un huitième dans Joliette.

La partie faite cette année a coûté $8 7.92 par mille.
Un pont de quarante-huit pieds de pavé a été construit, et a coûté $8. Deux cent

soixante-et-dix-neouf pieds de pontage ont coûté huit centins le pied.
Tous les colons qui ont pris des terres dans Joliette, peuvent maintenant y tranporter

les instruments d'agriculture nécessaires, et descendre leurs produits pour les vendre sur
les~ marchés.
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"Pour parachever ce chemin jusqu'à la rivière Matawin" dit M. Crépeau "il fraudrait
' une somme d'à peu près $2,200, la distance étant d'environ vingt-et-un à vingt-quatre
"milles.

" Depuis les dernières six années, je crois que pas moins de 100 familles se sont éta-
"blies dans la partie de Brandon et Joliette, qui a été traversée par le chemin du gouverne-
" ment.

"La 'Valeur des propriétés foncières a augmenté des deux tiers durant les dernières six
"années. Les grains recueillis en plus grande partie sont le seigle et Favoine, et ils n'ont
"'subi aucuns dommages cette année. Il 's'y récolte aussi en grande quantité, des patates
"qui ne sont jamais atteintes de la maladie.

"Il n'y a que le sarrazin qui a été cette année, endommagé par la gelée vers le 15
" octobre."

COMTÉ DE JOLIETTE.
Chemin de St. AIphonse de Kiq1are.

Conducteur :--HtrGn D AL.
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - $300.00
Montant payé - - - - - - - -~ 300.00

Ce chemin a pour point de départ, le front du lot No. 8 du 1er rang de l'augmenta-
tion de Kildare, paroisse de St. Alphonse, et se termine au front du lot No. 7, sur le 2nd
rang.

Ce chemin long de un mille et vingt chaînes et demie, est ouvert dans son entier, et
peut être fréquenté par les voitures à roues, à l'exception de vingt-et-une chaînes prati-
cables pour les voitures d'hiver seulement.

Il a été construit onze ponts, formant ensemble cinquante-neuf pieds de pontage, et
qui ont coûté $17.50, et, de plus, 222 pieds defascinage.

Ce chemin est verbalisé.
Le terrain à travers lequel passe le chemin est bon et boisé en érable, bouleau, hêtre

et -épinette Les terres vers lesquelles ce chemin doit conduire, s'il est prolongé, sont aussi
de bonne qualité, et seront établies dès que son ouverture aura été exécutée.

"ILes avantages que retirera la colonisation de l'ouverture de ce chemin" dit M. Daly,
"sont considérables ; ils donneront au surplus de la population des vieilles paroisses, les
"moyens de s'établir dans le pays, et arrêteront l'émigration aux Etats-Unis. La coloni-
"sation progresse bien dans ces townships, et même avec rapidité dans les environs des
"chemins ouverts par le gouvernement, depuis les six dernières années."

M. Daly dit qu'il faudrait une somme de $300 pour parachever ce chemin.

COMTÉ DE MONTCALM.

Chemin de Chertsey.

Conducteur :-.-.MicHÂE SKELLY.
Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $200.00

- Montant de l'appropriation de 1859 - -- - - 75.00

$275.00
Montant payé----- - - - - - - - 275.00

Le chemin de Chertsey commence à la ligne de division entre les 9e et 10e rangs de
Rawdon et se termine dans Chilton.

Les travaux qui ont été exécutés sur ce chemin, dans le courant de 1859, l'ont été
dans IRawdon, et pour améliorer la section de chemin qui traverse les 9e, 10e et l1e rangs de
ce township.

Il y a un pont à construire sur la rivière Lafontaine pour remplacer celui qui a été
détruit par le feu il y a une couple d'années. Ce pont construit, le chemin de Chertsey
sera practicable dans toute son étendue, c'est-à-dire, jusque dans Chilton.
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Peu de localités ont progressé aussi rapidement que Chertsey, et l'on continue à parler
toujours des grands avantages que retirerait la colonisation du prolongement de ce chemin
jusqu'aux terrains qui ont été explorés par M. Magloire Granger, et dont j'ai fait mention
dans mes rapports précédents.

Quoique dans Chertsey le terrain soit onduleux et même un peu rocheux, les bois
francs y sont d'une excellente qualité, on y trouve de magnifiques sucreries et on y récolte
abondamment.

Si ce chemin était prolongé jusqu'au lac Ouareau, à travers le terrain exploré par M.
Granger, et si une autre branche de chemin était ouverte dans une direction nord-est le
long de la rivière du lac Ouareau, il se formerait dans cette direction de beaux établisse-
ments grandement favorisés par de nombreux pouvoirs d'eau et de grands lacs où abonde
la truite saumonée.

M. Skelly croit que $2,600 seraient nécessaires pour passer le chemin à travers le
township de Chelton, et $1,200 pour faire l'embranchement mentionné ci-dessus.

On a construit l'an dernier une église catholique dans le village de Chertsey.
Il y a des maisons de construites jusqu'à l'extrémité du chemin dans Chelton; un

grand nombre de familles sont allées s'établir, l'an dernier, dans les environs de ce chemin,
tandis qu'une étendue considérable de terre sur les bords de la rivière du lac Ouareau
reste inoccupée en conséquence du défaut de chemin dans cette direction.

COMTÉ DE MONTCALM.

Pont dans cLhertsey.
Conducteur :--MAGLoIRE GRANGER.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $83.34
Montant payé - - - - - - - - - - - 62.83

Balance restant - - - - - - - - - - - $20.51

Ce pont construit en 1857 sur la rivière du lac Ouareau, n'était pas entièrement terminé,
et une somme ultérieure a été appropriée à cet effet.

M. Granger a fait remplir de pierre les culées de ce pont, afin de le garantir contre la
crue des eaux.

COMTÉ DE MONTCALM.
Chemin de Kilkenny et Pont Achigan.

Conducteur :-ALFRED DUFRESNE.

Montant de l'appropriation de 1858, pour le chemin
de Kilkenny -- - .- - - - - - - $400.00

Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - 125.00
Montant de "de " pour le pont

Achigan - - : .-------- 150.00

675.00
Montant payé - - - - - - - - - - - - $675.00

Le chemin de Kilkenny a été réparé en 1859, et de plus, un mille qui n'était ouvert
qu'en chemin d'hiver a été rendu propre à l'usage des voitures à roues. Un pont a été
construit sur la rivière Achigan, dans Kilkenny.

Lorsque j'aurai reçu les réponses du conducteur à ma circulaire, je serai en état de
vous donner plus d détails sur ce chemin.
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COMT)~

Chemin

DE$ DEUX-MONTAGNES,
du Pont St. Colomban et de

Conducteur :--JoN PHELAN.

Montant de l'appropriation de 1858
Montant payé - - - -

Balance restant
Ce chemin s'étend depuis le pont neuf de

entre 5t. Colamban et Gore. Sa longueur est
St. Colomban jusqu'a la ligne de division
à peu près de dix milles; il est passable

pour les voitures d'hiver dans toute son étendue. Un peu plus d'un mille a été amélioré
en 1859.

Ce chemin a été verbalisé par les autorités municipales de St. Colomban et de Gore,
et il a été pourvu à son entretien futur par ces mêmes autorités.

Le terrain des townships auxquels ce chemin conduit est de bonne qualité et produit
du bois propre à la manufacture des alkalis.

"Ce chemin," dit M. Phelan, "a l'effet d'encourager nos jeunes gens à s'établir dans
"les townships et de les détourner d'émigrer dans l'ouest des Etats-Unis.

"Les pouvoirs d'eau sont nombreux dans les environs de ce chemin, et il n'y a pas
"eu de bois d'enlevé en quantité suffisante pour nuire au commerce ou ne pas répondre

1 A n

- $500.00
- 372.10

"La mouch2 à, bled est encore inconnue dans les nouveaux townships.
"Il faudrait $2,000 piastres," ajoute M. Phélan, "pour compléter ce

"le nouveau pont sur la rivière du Nord jusqu'à Lakefield, dans Gore."

COMTÉ

chemin, depuis

DE VAUDREUIL.

Pont dane Newton.

D. A. McCosnAM :-Conducteur,

Balance
Montant

de l'appropriation de 1856
payé -- - - - - -

-- - - - $400.00

-- - 209.60

Balance restant

Ce pont,
perts nommés

- - - - $190.40

situé sur le septième rang de. Newton, est complété, et a été reçu par les ex-
à cet effet, tel qu'il appert par leur rapport daté du 22 mars 1859.

COMTÉ D'ARGENTEUIL.
10. Chemin de Dalesville à Ifarrington.

2o. Chemin de la Rivière du Nord et JIoulin d' Arnot.

Conducteur :-GEORGE HAMILTON.

Premier Chemin :
Balance de l'appropriation
Montant de l'appropriation

de 1858
de 1859

- - - - - $925.29
- - - - - 200.00

Second Chemin:
Balance
Montant

de l'appropriation
de l'appropriation

de 1858
de 1859

- - - - - 200.00

- - - - - 100.00

Montant payé - - -

$1425.29
- - - - - - - - 1425.29

18:.

~ore~

- - - - - - - - - - $127.90

28le Viétoria. (NO. 12).
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La longueur totale du chemin de Dalesville à Harrington, est de trente-deux milles;
celle du chemin de la Rivière du Nord au moulin d'Arnot est de quatorze milles.

Dans le chemin de Dalesville à Harrington, trente-deux milles ont été ouverts et
améliorés.

Dans celui de la rivière du Nord au moulin d'Arnot, deux milles et trois quarts ont
été ouverts.

Le chemin de Dalesville et Harrington commence au front du 10e rang du township
de Chatham et est praticable pour les voitures d'été jusqu'au rapide de Bevaux, au 3e
rang du township d'Arundel. Ce qui reste, savoir, six milles, ne peut servir qu'aux vol-
tures d'hiver seulement.

Le chemin de la rivière du nord commence au lac John, township de Gore, et est
propre aux voitures a'été jusqu'à peu près au centre de la côte Sud de Ste, Angélique, dans
la seigneurie de Mille Isle.

Ces chemins ont coûté à peu près $200 par mille, sans les ponts.
Dans le chemin de Dalesville et d'Harrington, six ponts, mesurant ensemble403 pieds,

ont été construits en 1859, et ont coûté $105; dans celui de la rivière du Nord au moulin
d'Arnot, deux autres ponts construits dans la même année, formant ensemble 237 pieds ont
coûté $45.

Dans le premier chemin on a construit 2,216 et dans le second 403 pieds de pontage
qui ont couté $6.30 par 100 pieds.

Tous les chemins faits en 1859 dans ce comté ont-été verbalisés par les autorités muni-
cipales, qui ont pourvu à leur entretien futur.

. Le terrain dans les environs de Dalesville et larrington, depuis le front du 10e rang
de Chatham, ainsi que dans les rangs nord du township de Granville, est léger avec sous
sol blanc sablonneux. Les 9e et 10e rangs de Harrington, d'après M. Hamilton, seraient
d' un meilleur terrain.

Le township Moncalm a d'excellentes terres, mais en plusieurs parties le bois mou
domine, et n'offre pas autant d'encouragement aux colons pauvres, que les terrains couverts
de bois franc.

Dans le township d'Arundel, le terrain est encore meilleur; le soly est bon et le sous-
sol glaiseux-le bois franc domine. On y trouve beaucoup d'orme et de frêne.

Les township de Salaberry contient de bonne terre, il est plus montueux qu'Arun-
del; les bois francs y dominent.

Déjà plus de trente colons sont rendus dans ce township, et quelques-uns y ont fait
des défrichements considérables.

"ICette partie du pays, dit M. Hamilton, s'établit plus vite qu'aucune autre, et je crois
"qu'avant trois ans il ne restera pas un lot vacant. De riches canadiens-français, ayant
"de nombreuses familles, vendent leurs propriétés dans les vieux établissements, et s'éta-
"blissent dans le township d'Arundel.

"Depuis l'ouverture du chemin de la rivière du Nord au moulin d'Arnot, la partie
"Ouest du township Morin s'établit rapidement. Au temps où mon prédécesseur a com-
"mencé ses ouvrages sur ce chemin, (en 1854,) il n'y avait d'établissement que sur le 1er
"rang, à l'Ouest du No. 53, maintenant il y a des colons sur les 1er et 2e rangs jusqu'à la
" ligne qui divise Wentworth de Morin.

" Quelques colons sont même allés au-delà de cette ligne dans Wentworth, où il y a
"une excellente étendue de terrain, sur les 6e, 7e, 8e et 9e rangs. Vingt cinq colons y

" ont même actuellement pris des terres sur le côté Ouest (joignant Harrington) du town-
" ship, et y font de grandes améliorations ; ces établissements sont dus au chemin de Da-
" lesville et Hlarrington. Dans la partie est du township les côlons ont l'avantage du che-
" min de la rivière du Nord au moulin d'Arnot."

M. William Strong construit actuellement des moulins à farine et à carder, dans la
seigneurie de Mille Isles, lesquels seront en opération dans le mois de mars prochain. On
construit aussi u~n moulin à scie sur le No. 44. du 1er rang de Morin.

Il y a un pouvoir d'eau sur le 8e rang d'Arundel. Il n'y a point eu de bois d'enlevé
danslesenvron deces hemnsexcptépour des constructions rurales et locales, et il y

en a assez pour les besoins actuels et futurs des colons.
M. Hamilton fait une remarque qu'il est bon de faire egnna1tre aux colons, c'est que
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tous les terrains neufs que l'on destine à la culture des patates doivent être labourés ou
brulés dansl'année qui précède l'eÉsemencement pour obtenir une meilleure récolte.

Pour compléter le chemin de la rivière du Nord et du moulin d'Arnot jusqu'au -mou--
lin de Mayer, dans Morin, il faudrait, suivant M. Hamilton, -$800, et $1,100 pour finir
celui de Dalesville et Harrington, jusqu'à de Salaberry.

COMTÉ DOTTAWA.

Chemin de la rivière du .Désert.

PATRICK FARRELL.Condlucteurs. Fus. X. DESLOGES.

Balance dë l'appropriation de 1858 - - - - $1460.00
Montant de l'appropriatiofn de 1859 . - - - - 600.00

$2060.00
Montant payé - - - - - - - -- - -1800.00

Balance restant - - - - - - - - *- - $ 260.00

La longueur de chemin ouvert en 1859, est de huit milles et trois-quarts, ce qui donne
en tout vingt-huit milles et trois-quarts d'ouvert, et laisse à faire encore trente-et-un et
demi-pour le terminer.

De ces huit milles et trois-quarts ouverts en 1859, sept milles et un quart sont prati-
cables pour les voitures à roues, et le mille et demi restant ne l'est que pour les voitures
d'hiver.

Le chemin qui est maintenant ouvert, se trouve dans Low, Aylwin et Wright.
Ce qui en a été fait en 1857, a coûté, terme moyen, $192 par mille, sans comprendre

les ponts.
La longueur totale des ponts construits en 1859, est de 1,270 pieds. Ils ont coûté, y

compris le pont qui a été érigé sur la rivière Pickanock, $889.
Les pontages sur terre et le fascinage, sont de 1,084 pieds d'étendue, et leur coût

a été de $225.
Comme il n'y a pas de municipalités d'organisées au nord de Low, il n'a pas été pourvu

à l'entretien de cette partie de chemin qui a été faite dans Aylwin et Wright.
Messieurs Farrell et Desloges continuent en avançant leur chemin dans la rivière du

Désert, à trouver le terrain propre à faire des établissements ruraux..
Les bois sur les hauteurs sont l'érable, le mérisier, le hêtre, la pruche, le bois blanc,

l'rme, le pin et le sapin; en quelques endroits le pin et le cèdre dominent,-en d'autres
le bois mou est le plus abondant; mais généralemcnt il existe un mélange de tous les
bois sur tout le cours du chemin. Le terrain s'y trouve aussi de diverses qualités, mxais
plus génléralemaert il est, suivant messieurs Farrell et Desloges, un mélange de terre
grasse, sable, etc. " A tout prendre il est " ajoutent-ils, " propre à l'agriculture."

Messieurs Farrell et Desloges disent, qu'on croit généralement que la partie du che-
min qui reste à faire sera moins coûteuse que celle qui est déj à ouverte. Ils croient que
depuis les six dernières années la population a quadruplé.

111 y:a déjà deux églises' catholiques de bâties sur la ligne de ce chemin, une à la
rivière du Désert, l'autre à l'embouchure de la rivière Pickanock. Et de plus, les autorités
ecclésiastiques ont fixé trois sites pour de nouvelles églises.

"Nous croyons " disent messieurs Farrell et Desloges "que la valeur de la propriété
" foncière située dans les townships que traverse ce chemin, a augmenté de 50 per cent
" depuis que le chemin a été commencé.
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COMTÉ DE GASPÉI

Montan.t de l'appropriation de
Montant payé - - -

Balance restant - - - -

1°.-Chemin de l' Anse au -Grifffon.
2'.-Chemin de la Grande Grève.

Conducteur:-DAVID PIIILLIPS.
1858 -8-- 592.30

- - -- - - - 475.10

- - - - $116.20

Ces deux chemins commencent à la péninsule et se terminent l'un à l'Anse au G-r»
l'autre à la Grande Grève.

Le 1er a huit milles de long, le 2nd douze milles.
Ils sont ouverts dans toute leur longueur.
Trois milles et demi sont parachevés dans le 1er, et sept-huitième dans le second.
Le coût en est de $53.13 par mille sans les ponts.
"Il se fait déjàI "dit M. Phillips ý' beaucoup de transports sur ces chemins, et

"torze maisons nouvelles sont en voie de construction."
Pour autres informations, voir mon rapport de 1857.

COMTÉ DE GASPÉ.
Cemin de l'Anse a' la Louise.

iffon,

Conducteur :-JOHN HURLEY.
Montant de l'appropriation de 1859 - - - -

Montant payé - - - - - - - - -

- -$75.00
- - 75.00

Je n'ai pas, sur les travaux faits dans ce chemin en 1859, de re
pour en donner des détails précis.

D'après les documents qui m'ont été transmis, il paraîtrait
fait un pont et quelque travail sur ce chemin.

2nseignements suffisants

que M. Hurley aurait

DE BONAVENTURE.
DaNS LE ToWNSHIP NOUVELLE.

1er. Chemin de Mann's Brook.

2nd. Chemin de la Pointe à la garde.
3me. Chemin de Glenn.

DANS LE TOWNSHIP DE MANN.

1er. Chemin de Battery Point.
2nd. Chemin de la Rivière du Loup.

Conducteur:-JOHN G.
Montant approprié en 1859, pour le

Mann's Brook - ----. .
Pour le chemin de la Pointe à la garde-

do Glenn - - -

do Battery Point
do la Rivière du Loup

FAint.
chemin de

- -. - $60.00
- - 60.00

- - - 100.00
- - 40.00

-- - 60.00

$320.00
Montant payé - - - - - - 320.00

I a été approprié pour les trois chemins, dans le township Nouvelle, une somme de
$220 et $100 pour les deux autres, dans le township Mann.
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M. Fair a fait en 1859 trois milles et vingt-quatre chaînes de chemin, savoir:
Sur le chemin de Mann's Brook - - - - $62 chaines.

do Pointe à la garde - - - - 36 do
do Glenn - - - 80 do
do Battery Point - - - - - 39 do
do Rivière du Loup - - - - 47 do

do
264 do

Ce qui a été fait de chemin dans ces diverses localités, n'a pas été completé, mais
peut être fréquenté par les voitures à roues.

Il a été construit quatre ponts, formant 108 pieds de pontage, et qui ont coûté en.
semble $44.

Le terrain à travers lequel passent ces divers chemins, est de bonne qualité, et bien
boisé en merisier, érable, épinette, et quelques pins.

Ces chemins conduisent.à des étendues de terre de grande valeur, très propres à la
colonisation et aussi bien arrosées.

M. Fair est d'opinion qu'il résultera de l'ouverture de ces chemins de grands avan-
tages pour ce comté ; la terre y étant de la meilleure qualité engagera, dit-il, assurément
les colons à y faire des établissements.

L'étendue de ces chemins, ensemble, tels qu'ils sont projetés, est de vingt-cinq milles
dont il a été ouvert trois milles et un quart. Pour compléter les vingt et un milles et trois
quarts qui restent, M. Fair croit qu'il faudrait une somme de $100 à $120 par mille.

COMTÉ DE BONAVENTURE.
Ckemins dans le New Richmond.

Conducteur:-JOHN DODDRIDGE.

1°.-Chemin du 4ème au 6ème rang au sud est du lac.
2°.-Chemin de la rivière au Caplan.

Montant de l'appropriation de 1859, pour le 1er
chemin- - - - - - $100.00

do do do 2me
do - - - - - - - - - . 100.00

200.00
Montant payé - - - - - - - - - - - $200.00

M. Doddridge a ouvert en 1859, trois quart de mille dans le premier de ces chemins,
et dans le second il a fait des réparations sur une étendue d'un mille.

Il a de plus construit un pont de quinze pieds de long sur le chemin de la rivière au
Caplan; lequel a coûté $20 seulement.

Le chemin de la rivière au Caplan est verbalisé, ainsi qu'une partie du chemin du
4me au 6me rang, de New Richmond.

" En général " dit Mi. iDoddridge " Toutes les terres sur lesquelles ce chemin a été
" ouvert, paraissent être très bonnes, couvertes d'érable, de cèdre, d'épinette, et autres
"espèces de bois, et plus en profondeur encore les terres y sont meilleures et unies."

COMTÉ DE BONA&VENTURE.
Chemins dans Mfraria et Carleton.

Conducteur:--FINLAY CooK,.

Un chemin dans Carleton.
Deux Chemins dans MJaria.

Montant de l'appropriation de 1859, pour Carleton. $150.00
do do do Maria 200.00

Montant payé - - - - - - - - - - - - 350.00
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Ces trois chnemins dont l'étendue est peu considérable ont cependant leur utilité locale.
Deux sont des routes conduisant d'une concession à une autre; le troisième est lié à-un
établissement dit "Irish settlement" en arrière du moulin Manderson.

Le terrain dans les environs de ces chemins est bon et très propre, suivant M. Cook, à
former des établissements ruraux. Les bois qu'on y trouve sont un mélange de merisier,
d'érable, d'épinette et de cèdre.

COMTÉ DE RIMOUSKI.

Chemin de st. Simon.

Conducteur :-0. F. CARON.

Balance de l'appropriation- de 1858 - - - - $200.0
Montant de do de 1859 - - - - - - 400.00

$600.00
Montant payé - - - - - - - - 600.00

Pour point de départ et autres informations Voir mes précédents rapports.
Quatre-vingt-huit arpents ont été parachevés cette année, et quarante neuf arpents

ont été simplement ouverts.
Il peut être fréquenté par les voitures à roues dans toute sa longueur.
Le coût en a été, terme moyen, d'environ $200 par mille, y compris les petits ponts,

et ce qui a été fasciné et couvert de terre.
Les quatre plus grands ponts, forment 296 pieds de pontage, et ont coûté $60.
Il y a en outre 27 autres petits ponts, mesurant ensemble 294 pieds de pavage, doiit

les frais de construction, sont compris dans le coût du chemin, tel que spécifié ci-dessus.
J'ai déja mentionné dans mes précédents rapports, que les terrains que traverse ce

chemin sont bons, mais M. Caron dit " que ceux des profondeurs où ce chemin n'a pas
encore pénétré sont d'une qualité supérieure." Ces terres situées en arrière de St. Simon
appartiennent à la couronne, et M. Caron est persuadé, qu'elles seraient immédiatement
établies en conséquence du bas prix auquel elles·-sont vendues, si le chemin était prolongé.

Relativement aux moulins à farine et à scie etc., voir mon rapport de 1857.
"La nouvelle paroisse de St. Mathieu de .Rioux " dit M. Caron, "érigée par l'autorité

"canonique dans les profondeurs de la seigneuries de Rioux, doit son existence à l'augmen-
"tation de la population qu'a attirée la route en question dans cette localité!'

Les grains n'ont subi aucun dommage dans ces environs, et il n'y a eu aucune gelée
nuisible aux récoltes avant le 25 septembre l'an dernier.

Il faudrait de $150 à $175 pour rendre cette route jus qu' au chemin Taché.

COMTÉ DE TÉMISCOUATA.
Chemin de Bégon.

Conducteur :--ToMAs P. PELLETIER.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - - -- $500.00

Montant do · de 1859. - - - - - -- 188.00

$688.00
Montant payé ------ - - - - - - 688.00

Le chemin de Begon commence sur la ligne quisépaTela seigneurie des Trois-Pistoles,
et le township Begon.

Il est parachevé jusqu'au-delà de la rivière Berbenecashe, ce qui forme une étendue
d'environ quatre milles et demi; il est, dans cette étendue, praticable pour les voitures
à roues.
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Le coût en a été, terme moyen, de $190 par mille, sans y comprendre les ponts.
Deux ponts longs ensemble de 200 pieds ont coûté $34 et douze arpents de pontage

eur terre ont coûté $140;
Ce chemin, coimmencéen 1857, a engagé un grand nombre de colons à- aller se joindre

à ceux qui déjà habitaient ce township depuis nombre d'années.
"4Depuis l'ouverture de ce chemin" dit M. Pelletier, "-en 1857, la colonisation s'y

"est développée rapidement, et la population a fait plus que doubler.
Le site d'une église y a été établi par l'autorité civile.
Les grains qu'on y récolte en plus grande quantité sont les pois, l'orge et le bled, qui

n'y ont souffert cette année, ni par l- gelée ni par les insectes.
Il y a près du chemin plusieurs pouvoirs d'eau, dont un est déja utilisé.
N. Pelletier évalue à $2,500 la somme nécessairë pour compléter ce chemin, dans toute

l'étendue du tracé qui est d'à peu près 15 miles.

COMTÉ DE TÉMISCOUATA.

Chemin de l'Isle Verte.
Conducteur :-J. A. FLAsER.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $81G.0S
Montant de de 1859 - - - - 180.00

496.08
Montant payé. - - - - - - - 483.93

Balance restant - - - - - - - - - $ 1215

Les travaux exécutés cette année sur ce chemin consistent dans l'ouverture de 3
milles, dont 2 milles 16 arpents sont parachevés.

Quatre ponts formant en tout 226 pieds ont été construits, ainsi que 4 arpents de
pontage sur terre.

Les travaux ont été terminés sur le 7me rang du township Viger, à environ. 5 arpents
du 8me rang.

"Le sol sur le 8me rang," dit M Fraser, "m'a paru uni et très avantageux pour la
côlonisation, quoiqu'un peu rocheux. On me dit qu'il n'y a plus qu'un mille pour se
rendre au tracé du chemin Taché."

M. Fraser estime qu'il faudrait une somme de $275 pour terminer cette route jus-
qu'au chemin Taché, sans néanmoins comprendre le coût des ponts.

La réponse de M. Fraser à ma circulaire du 25 novembre dernier, ne m'étant pas
parvenue, il m'est impossible de vous donner plus de renseignements sur ce chemin.

COMTÉ DE TÉMISCOUJATA.

Chemin de St. Eloi.

Conducteur :-CHARLES THIÉRIAULT.

Montant de l'appropriation .de 1859, - - - $180,00
Montant payé - - --- . - - - - - - 180.00

Le point de départ du chemin de St. Eloi est sur le troisième rang de flenonville.
Il est maintenant pratiquable jusqu'au ruisseau ferré pour les voitures à roues. Deur~

mnlles en ont été ouverts en.1859.
Le terrain que traverse ce chemin, ainsi que celui des environs, est généralement bon

quoiquun peu rocheux; le bois dominant est l'érable.
es terrain les moins propres la coloisation se trouvent dans les 1er, 2e et 3e rangs

de Denonville
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Dans ces trois concessionsles savannes et les roches sont plus ,cmmunes que dans le
reste du township. Maintenant que ces obstacles -ont été franchis, et que le chemin a rendu
les meilleures terres accessibles,-on compte que les progrès de la colonisation seront plus
rapides que par le passé dans cette localité. Voir mon rapport de 1858.

Les grains recueillis en plus grande quantité dansiDenonville, sont:le blé, le seigle et
l'orge qui, cette année, n'ont subi aucun dommage par les insectes ou les. gelées.

Il faudrait à peu près $800 pour compléter ce chemin, qui n'a actuellement 'qu'à peu
près douze pieds de largeur.

COMTÉ DE TÉMISCOJATA.
Chemin Viger.

Conducteur :-L. M. LAPOINTE.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - - $300.00
Montant ·payé - - - - - - - - - 300.00

Voir mes rapports sur les travaux de 1857 et 1856, relativement à la description de
ce chemin, etc.

M. Lapointe a complété cette année vingt arpents de ce chemin, et en a ouvert trois.
Les vingt arpents complétés et les trois autres seulement ouverts, ont coûté $185.
Deux ponts de 16 pieds de pavé et quelques perches de pontage sur terre ont coûté

$19.
Les bois francs dominent dans les- environs du chemin-le pin y est rare.
M. Lapointe croit que le terrain y est très bon, et paraît l'être de chaque côté, à plusieurs

milles de distance.
"Ce chemin sera d'une importance vitale" dit M. Lapointe 41pour les townships

"Viger, Whitworth, Denonville et toutes les paroisses voisines, lorsqu'il aura joint le che-
"min du lac Témiscouata, distance d'à peu près dix milles du point où il se termin3 au-
"j ourd'hui."

Il a été construit une chapelle l'an dernier, dans le township Vîger.

COMTÉ DE TÉMISCOUATA.

Ckemn de Vhitworth ou de St. Modeste

Conducteur :-V. MIVILLE.

Montant de l'appropriation de 1858 - - $5000
Montant-de l'appropriation de 1859 - -180.00

- $680.00O
Montant payé ----- - - - - - - 680.00

Le point de départ du chemin Whitworth ou de St. Modeste, est au chemin de front~
du 3e rang, sur le 13e lot de Whitworth. Il est maintenant ouvert jusqu au 8é rang,
et doit se terminer au chemin de Témiscouata.

M. Mîville a ouvert quarante-huit arpents et demi de ce chemin en 1859.
Quoiqu'il ne soit pas complètement achevé, il est cependant praticable pour les voiturea

d'été.
Le coût du chemin, lorsque parachevé, sera de $400 ?à $500 par mille, terme moyen,

sans y comprendre les ponts.
Un pont de cinquante pieds de longueur a coûté $40, et deux pontages sur lambourdes,

formant ensemble 150 pieds, ont coûté $120.
Les 3e, 4e, 5e, 6e et 7e rangs sont rocheux. suivant -le rapport de M. Miville, mais le

" sol lui parait bon, et est couvert de bois de toutes espèces, tels que pin, épinette rouge et
" grise, cèdre, sapin, bouleau, frêne et autres.
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Les 8e, 9e, 10e, lie et 12e concessions" ajoute M. Miville "sont magnifiquement
" belles et bonnes, bien boisées en érable, mérisier et hêtre.

Ce chemin a beaucoup favorisé la colonisation dans Whitworth. Un grand nomnbre
de lots y sont déjà pris sur le bord du chemin, même jusque sur la 9e concession, quoiqu'il
ne soit pas-ouvert jusqu' au 8e rang.

Il y a dix ou onze pouvoirs d'eau dans Whitworth. "Nous y avons observé," ajoute
M. Miville "sûr le 9e rang,. une carrière de pierre à chaux, d'une qualité supérieure.
"Quelques visiteurs prétendent même qu'elle est de craie."

M. Niville croit que pour achever ce chemin jusqu'à celui de Témiscouata, il faudrait
une somme d'à peu près $3,320.

Les grains cultivés dans Whitworth, sont l'orge, le seigle, les pois, le bled, le sarrazin
et l'avoine, et n'ont pas éprouvé là, plus de dommages par les gelées ou les insectes, que
dans les seigneuries voisines.

Les premières gelées s'y font sentir-ordinairement vers la fin de septembre ou le com-
mencement d'octobre.

La partie du chemin qui se trouve sur le 3e rang est verbalisée.
Le chemin Taché passe surie haut du 8e rang de Whitworth, et comme M. Miville

est parvenu à ouvrir le sien jusqu' au Se rang de ce même township, on aura avec une
légèredépense de plus, l'avantage de réunir ces deux chemins.

COMTÉ DE KAMOJRASKA.
Uhemin de Pokénéganook.

Conducteur :-JosEPK RoY.
Balance de l'appropriation pour 1858 - - - - - $ 21.76
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - $300.00

$321.76
Montant payé- M- - - - - - - - - 301.23

Balance restant - - - - - - - - $ 20.53

Je prends la liberté de vous référer à mes précédents rapports pour éviter de répéter
ici ce que j'ai déjà dit au sujet de ce chemin.

Ce chemin a été prolongé, en 1859; d'a peu près un mille et trois quarts, de sorte que
son étendue actuelle est de vingt trois milles et vingt-six arpents, dont vingt-deux milles et
vingt-six arpents sont propres aux voitures à roues chargées de 400 à 500 livres, l'autre
mille de plus n'est praticable que pour les voiture d'hiver seulement.

Sept milles sont ouverts sur le township,- Bungay- et 3 i- milles sur la seigneurie de
la Rivière du Loupsix sur le township Park, et 7 milles et 5 arpents sur le township
Pohénégamook.

Je ne répèterai pas ici non plus ce que j'ai déjà dit de la qualité du terrain qui avoi-
sine le lac Pohénégamook et auquel ce chemin conduit, il suffira je pense de mentionner que
des colons attendent avec anxiété qu'un bon chemin leur en rende l'accès possible.

ILes grains recueillis en plus grande quantité -dans les environs de ce chemin sont le
bl4 et l'orge.

Il n'y a pas eu cette année de gelées. nuisibles aux récoltes dans ces localités.
Le coût de ce chemin, sans y comprendre les ponts, est de $260 par mille, terme moyen
Deux milles trois cents piastres seraient, suivant M. iRoy, nécessaires pour compléter

ce chemin.

COMTÉ DE KAMOUJRASKA.
Chiiemin de Woodlbridge.

Conducteur:-J. BTE. MARTIN.

Montant de l'appropriation de 1859---m- - - - $250.00
Montant payé - - - - - - - 250.00
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Voir la description de ce chemin dans mon rapport de l'an dernier.
Quatre milles parachevés, et 33 arpents, simplement ouverts en 1858, sont passables

pour les voitures à roues. En 1859, M. Martin a fait quelques ponts, et de plus a para-
chevé un pont commencé l'année dernière, long de 170 pieds. Le complètement de ce pont
a seul couté $100. M. Martin a fait plusieurs ouvrages de nivellement ou de remblai, et a
employé la balance de ce qu'il avait en mains, à améliorer une partie du chemin fait anté-
rieurement, et à ouvrir Il arpents de chemin au sud de la Rivière du Loup.

Toute l'étendue de ce chemin peut être fréquentée par les voitures d'été, quoique diffi-
cilement en quelques parties.

Tout le township de Woocbridge paraît être propre à la formation d'établissements
ruraux.

La partie inférieure est couverte de bois mêlé, mais dans l'autre partie, le terrain est
meilleur, et le bois dominant est l'érable.

"Les avantages que procure ce chemin, dit M. Martin, seraient encore plus grands,
"s'il était continué plus haut, attendu que les terres sont meilleures dans les profondeurs.

"IOn a commencé, remarque M. Martin, dans le rapport qu'il m'a adressé, des défri-
" chements assez considérables. Sur le troisième rang en particulier, dans la partie
"où passe la route, dont j'ai conduit les travaux, quatre ou cinq colons ont com-
"mencé cette année à construire des maisons; le manque de moyens les a empêchés de
"continuer, comme il en a empêché un grand nombre d'autres de commencer; la pauvreté
"des colons retardera donc nécessairement les établissements.

" La moindre subvention législative aurait l'effet de faire établir, dans un très court
"espace de temps, nombre de familles sur les lots du township Woodbridge, et le défaut
"de moyens en retardera nécessairement le progrès.

"lSi les colons recevaient une aide de la législature-un prêt d'argent-tant petit fût-
"il, ce secours assurerait, je n'en doute nullement, le succès de la colonisation, et les colons
"pourraient en faire le reniboursement dans quelques années, s'il était exigé d'eux.

" Un moulin à scie, construit à une petite distance de la route par J. Bte. Dionne,
"écuyer, préfet du comté de Kamouraska, et maire de St. Paschal et de Woodbridge, est
"en opération depuis l'hiver dernier, et offre déjà quelques avantages aux colons, en
"sciant les bois dont ils pourront avoir besoin pour la construction de leurs bâtisses ou le
"commerce de bois; mais ici encore se présente un inconvénient grave, ce moulin est situé
"sur le sixième irang, à trois ou quatre milles de l'extrémité actuelle de la route, mais il n'en
"serait qu'à environ seize arpents si la route était rendue ausixième rang.

"Les grains récoltés cette année, dans les environs du chemin de Woodbridge, sont le
"blé, le seigle, les pois et l'orge; ils n'ont subi aucun dommage cette année, par la gelée ni
"par les insectes.

" La gelée ne s'est pas fait sentir, cette année, dans cette localité d'une manière nui-
"sible aux récoltes.

"Ce chemin est verbalisé sur les premier et second rangs du dit township
"Il faudrait encore, pour ouvrir ce chemin et le parachever jusqu'au chemin Taché,

"distance d'à peu près quatre lieues, suivant M. Martin, une somme d'à peu près $4500.

COMTÉ DE KAMOURASKA.

Ch/iemin du Mont O.wrme1.
Conducteur :-HIENRI GARON.

B3alance de l'appropriation de 1858 --- - $614.12

Montant de l'appropriation de 1859 - ..- 200.00

814.12
Montant payé m - $814.12

L'ouverture du chemin Taché devant étre commencée simultanément en deux endroits
savoir : dans Buckland, comté de Bellechasse, et dans Painchaud, comté de Kamouraska
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il était devenu nécessaire de renedr praticaMe le chemin diI Mont-Caraiel, pour avoir, avec
la section est- d chemin Tahé; oû devdat travailler, un accès aussi facile que possible.

En- cnrqioee, M.Grn, öönditeer dés travaux du chemiû Taché, reçut avis
de. vouloir biëüe tatiápter, aveû un parti de travailIeurs sur le chëmin du Mont-
Carmel, dWansle bar d'âüié1öiêirdette rroute dë¥iiue par sa coincidence ave le cheminTaché-
une voie imt-en n lilsai é.

M. Garon a eceployé s trette rote 1es s*in s mntionnés ei-déssus, et quoiqu'il Fait
faitMvet- tout 1e zdel et la diligneepssîbees ce chemin que j ai visité en septembre der-
nier, après que M. Garon y a eu travaillé, était dans un état, sur un espace de quatre à

-inq milles, non seulement impraticable mais même dangereux.
Ces quatre ou cinq milles sont tous pavés de roches assez grosses qu'il faudra les miner

pour les-.enlever, et malhéureusëment, la terre dont on aurait grand besoin pour en
couvrir le chemin manque dans les environs, de sorte qu'il faudra une somme assez forte
ene«Iro pourecoipiter le chemin du Mont-Carme.

C O MTÉ DE 'KAMOUIRASKA.
Chemin Ohapais.

Conducteur :-MARICE BossE.
lélance de l'appropriation de1858 - - - - - - $1.5

Montant do do 1859 - - - - - - 450000

451.55
Montant payé - - - - - - - - - - 449.81

I3aarestant - - - - - - - - - - ,- $ 1.74

Voir la description de ce chemin dans mon avant dernier rapport.
M. Bossé a construit en 1859, sur la Rivière Ouelle, un pont de cent vingt-deux pieds

de pavé, dont le coût a été de $163, il a de plus, fait trente-deux arpents de chemin.
La longueur totale, maintenant ouverte et propre aux voitures à roues, est de sept milles.
Le coût moyen de ce chemin a été de $320,. y compris les petits ponts.
La partie ouverte de ce chemin, est située dans le township d'Ixworth, désigné au-

jourd'hui sous le nom de paroisse de St. Onésime.
Le sol le long de ce chemin est partout de bonne quaité. Les bois y sont mêlés, mais sont

gros et trs longs. Sur les hauteurs, on trouve des roches disséminées, mais non en grande
quantité.

Trois rangs d'Ixworth, (St. Onésime) sont aujourd'hui établis et habités.
'IDepu-is l'année dernière," dit M. Bossé "'tous les lots de terre situés auiprès du

"chemin qui a été ouvert, ont été achetés, comme on peut savoir de M. Deguiseirage nt local."
Ce chemin a été tracé jusqu'à la ligne provinciale, mais il importerait que les sept

milles qui restent àouvrir pour lui faire atteindr-e le cheminTaclié fssent ouverts et com-
pl'tés sous le'plus court délai possible, pour donner un accès facile à ce dernier.

La paroisse de St. Onésime d'Ixworth est déjà1 érigée en municipalité,-On a aussi
trois ou quatre écoles élémentaires, et aussi des marchands.

Une église y a été construite il y a deux ans.
" Le bled, l'orge, le seigle, etc., y sont cultivés," dit M. Bossé, " et je n'ai pas enten-

du dire que ces grains aient souffert, si ce n'est que pai' 1'échaudage."
M. Bossé croit qu'avec $2,400- ce chemin pourrait être ouvert jusqu'au chemin Taché

COMTÉ DE L'ISET.
-. (Chemin .Arago.

Conducteur :--P. C. FouRNIER.
Monant de l'appropriation de 1859 - - - - - $80.0

Montant payé - - - - - - - - 262.65

Bahdice restänt -- - - - $3 3Y.35
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Ce chemin commenee à la ligne qui sépare le f Lessard du townlip Lessard,
entre les lots Nos. 18 et 19 de ce township et doit se
de 13 milles 16 chaînes et 45 mailles.

Ce chemin, commencé le 17 octobre dernier, a été:ouvert s.ur une étenidae d'un mille
et trois arpents et demi, dont un mille, quoique non parachevé, peut servir aux voitures k
roues.

Il a coûté tel qu'il est-$230, terme moyen, par mille, sans compredre les ponts. Il
a été construit de plus deux ponts dont le coût est de 3$2.

"L'espèce de bois au travers duquel passe la partie du ghemin que je connais-" dit
M. Fournier, "est l'épinette, le sapin, le merisier, le bouleau, les aulnes et le cèdre ; tous
"ces bois sont d'une très belle venue et annoncent un sol riche et fertile.

"IJe suis informé que les terres adjacentes à ce chemin sont de même nature dans
"les 1er et 2nd rangs du townshiiLessa d, excepté quekqes montagnes qui s'y rencontrent,
"de peu d'étendue ; au-dessus de ces rangs, il y a quelques.espaces en savanne ou plaine
"peu propres a la culture, mais ensuite l'on m'assure que le terrain est très propre à la

colonisation jusqu'au chemin Taché, où doit se terminer le chemin projeté ; de plus les
"beaux bois francs qui se trouvent vers le haut du chemin Arago sont exploités depuis
"quelques années par un grand nombre de personnes qui y font une qantité considérable
"de sucre d'érable, et donnent un bon revenu à ceux qui s'en occupent. Ces endroits
<'feront par la suite un centre pour la colonisation et l'ouverture des terres.

"Sous le rapport de la colonisation, ce chemin est indispensable, car les quelques co-
"Ions disséminés aux environs du chemin projeté ne peuvent descendre leurs produits que
"durant l'hiver, n'ayant aucune voie de communication soit pour aller aux moulins, vendre
"leurs denrées ou autres besoins indispensables, et sous le point de vue commercial, il fera
"un débouché qui servira non seulement àr sortir des bois de commerce pour le marché de

cette province, mais encore à alimenter les nombreux chantiers qui exploitent les bois
" de pin ou autres, sur les affluents de la rivière St. Jean, qui ne peuvent, faute de bons
" chemins, recevoir leurs provisions que pendant l'hiver, la plus grande partie venant
"du Nouveau-Brunswick et de l'état du Maine, tandis qu'avec un bon chemin le Canada
' profiterait de ce commerce.

M. Fournier pense qu'une somme de $6700 serait nécessaire pour compléter ce chemin

COMTÉ DE L'ISLET.

Chemin lElgin.

Conducteur :-J. G. VERREAULT.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - $376.59
Montant de « de 1859 - 500.00

876.52
Montant payé - - - - - - - - $876.53

Le point de départ de ce chemin est sur le No. 27, du 1er rang d'Ashford. Ce chemin

est parachevé jusqu'à la rivière Ouelle, qui passe sur le 2e rang des townships Garneau et
Lafontaine. Il doit être continué jusqu'à la ligne frontière. Deux milles et seize arpents
ont été ouverts et parachevés cette année. Au-dessus de treize mufles et demi sont propres
aux voitures d'été et le reste, à peu près 12½ milles peut être fréquenté par les voitures
d'hiver.

Il existe plusieurs pouvoirs d'eau considérables dans les environs de ce chemin et sur

lesquels on pourrait ériger des moulins de toutes sortes. Lbes plus considérables ·sont sur
la rivière Ouelle, et sur une autre rivière appelée "le Bras." Sur chacune de ces rivières,
on construit actuellement un moulin à scie. Ces deux moulins seront en opération au

printemps. Dans le cours de l'été prochain, on doit ajouter une moulange à l'un de ces
moulins à scie.

Vingt et quelques familes résident maintenant le long duchemi.
Outre les églises déjà mentionnées dans les rapports précédents, on en doit construire
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deux autres, l'une près du lac Noir dans le township Fournier, l'autre sur le 3me rang du
township Lafontaine, près du chemin Taché. Les bois de ces constructions doivent être
prépayés dans le cours de cet hiver.

Des lots," dit M. Verreault, "pour lesquels on aurait rien donné l'an dernier ont été
vendu $180.

L'orge, le seigle et les. patates sont venus en abondance sur les terrains que traverse
ce chemin, et ont été d'une qualité supérieure, rien n'y a souffert de la gelée que le produit
de quelques semences tardives faites dans le but d'en obtenir le fourrage.

M. Verreault croit que $7,500 suiront pour compléter ce chemin.
Pour plus amples informations, voir mes précédents rapports.

COMTE IDE MONTMAGNY.

Chemin de l'Anse à Giles.

Conducteur :-L. A. BEAUBIEN.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - - -$500.00
Montant de l'appropriation de -1859 - - - - - 250.00

$750.00
Montant payé - - - - - - - - - - -- 300.00

Balance restant--- - - - - - - - - $450.00

Ce chemin commence entre les 3e et 4e concessions de la paroisse du Cap St. Ignace,
et doit se terminer au elhemin Taché.

Ce n'est que vers la fin d'octobre qu'il a été au pouvoir de M. Beaubien d'organiser
un parti de travailleurs pour commencer l'ouverture de ce chemin, et les gelées et la
neige survenues l'automne dernier, plus tôt que d'ordinaire, ont forcé ce monsieur de cesser
ses travaux avant qu'il ait pu faire autant de progrès qu'il le désirait.

Cette route, telle que projetée, a à~ peu près quinze milles d'étendue, et sera un de ces
chemins latéraux, dont le but, entre autres avantages, est de rendre plus facile l'accès
aux terres qui bordent le chemin Taché.

Seize arpents seulement de ce chemin ont pu, cet automne dernier, être ouverts. De
ces seize arpents, quatorze ont été parachevés.

Les travaux y seront repris dès que la saison prochaine le permettra.
Quoique l'ouverture de ce chemin ne soit avancée encore que d'à peu près un demi

mille sur la 4e concession, tels sont le besoin et le désir des industrieux habitants du dis-
trict de Québec, de former de nouveaux établissements, que déj à des colons se sont placés
sur la 5e concession, dans l'espoir que le chemin ne tardera pas à~ se rendre jusqu'à~ leurs
défrichements.

UJn de ces colons y a récolté cette année, 700 gerbes de blé.

COMTÉ DE MONTMAGNY.
Chemin en arrière de St. Pierre.

Conducteur :-ANTOINE TALBOT..

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $103.31
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - 200.00

$303.31
Montant payé - - - - - - - - - - - - 303.31

Ce chemin commence au bout de la route des Commissaires à St. Pierre, au -sud-est de
la ivière du sud, et se termine au 5e rang de Montminy.
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Deux lieues et demie de ce chemin sont maintenant praticables pour les voitures d'été.
-Ce chemin n'est pas verbalisé.

Le terrain qu'il traverse et celui de ses environs est de bonne qualité et généralement
plat. Les bois y sont de haute futaie, et sont lérable, lemerisier, l'épinette et le cèdre.

La récolte y a été abondante cette année.
Les gelées n'ont causé aucun dommage.
La mouche à blé est encore inconnue dans ces localités.
Quoique praticable, ce chemin n'est pas encore complété.
La population de Montminy est d'à peu près 500 âmes.
Il y a une chapelle dans ce township.

COMTÉ DE MONTMAGNY.

Chemin en arrière de St. Thomas.

Conducteur :-EDOUARD COTE.

Balance de l'appropriation de 1857 - - - - - $ 26.57
Montant de do 1858 - - - - - 800.00
Montant de do 1859 - - - - - 350.00

$1176.57
Montant payé - - - - - - - - - - - 116144

Balance restant - - -- - - - - - - - 15.13

Pour point de départ et autres détails Vide mon rapport de 1857.
Cette route doit se terminer au chemin Taché.
Il en a été parachevé quarante arpents en 1859, dans le township Ashburton, il a

coûté à peu près $750 le mille, y compris les ponts.
Il reste encore à peu-près trois lieues de ce chemin à ouvrir, pour le faire rejoindre

le chemin Taché.
M. Côté ne peut donner d'informations exactes sur les progrès de la colonisation dans

les environs de ce chemin, mais il sait, dit-il, "que malgré le mauvais état des chemins, une
"centaine de familles se sont déjà établies dans Montminy et Ashburton."

"ILes grains," ajoute-t-il "qui ont été semés dans ces townships cette dernière année,
"sont principalement le bled, l'orge l'avoine qui n'ont nullement soufert de la gelée, et
dont la récolte a été très bonne.

COMTÉ DE BELLECHASSE.

Chemin d'Armagh.

Conducteur :-PIERRE DAGNAULT.

Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - $400.0O
Montant payé-- - - - - - - - - - 400.00

Pour la description de ce chemin, Vide le rapport de 1857.
La longueur de chemin faite cette dernière année (1859), est de vingt-trois arpents, ce

qui, ajouté à ce qui l'a été antérieurement, donne une étendue de 7 milles et deux arpents
actuellement propres aux voitures à roues.

M. Dagnault dit que " les progrès de la colonisation sont satisfaisants dans les envi-
" rons de ce chemin, que les colons étendent beaucoup leur défrichement et que les terres
" sont remarquablement productives.

"Quoique les gelées aient causé de grands dommages en diverses parties du Haut et
"du Bas-Canada, et même dans les Etats Unis, il est digne de remarquer qu'elles n'en ont pas
'causé partout dans le Bas-Canada."
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P ans laL Ioalité où MDagnault a fait travailler (Armagh), il parît que ni les
grains ni les patates n'ont été endommagés par les gelées de l'an dernier.

our ladescription du terrain dans les environs du chemin, Vide rapports précédents

COMTÉ DE BELLECIASSE.

Nettoiement de la Riière du Sud.

Conducteur :-LéoN LORTIE.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - $200.00
Montant payé - - - - - - - 200.00

Avec cette somme, M. Lortie a débarrassé la branche sud-ouest de la rivière du sud,
dans le township Mailloux, qui était. obstruée par des bois amoncelés en cet endroit. Ces
travaux ont été exécutés sur une étendue de 20 arpents.

COMTÉS DE BELLECHASSE ET KAMOURALKA.

Chemin Taché.

Section du chemin Taché dans Bellechasse.

Conducteur :-ELIE AUDETTE.

Section du chemin Taché dansKamouraska.

Conducteur,:-HENRI GARON.

Balance des appropriations de 1858 - - - - $8,500.00
Montant do de 1859 - - - - 3,500.00

$12,000.00
Montant payé à M. Audette - $2,900.00

do do Garon - 4,058.70
$6,958.70

-alance estant - - - - - - - - - - - $5,04L30

L'ouverture du chemin Taché, dont la longueur est de deux cent neuf milles et qua-
rante-six chaînes, et non cent quatre-vingt milles, comme il est dit dans mon précédent
rapport, a été commencée simultanément dans Buckland, comté de Bellechasse, et dans
Painchaud, comté de Kamouraska, M. Audette dirigeant les travaux vers l'est et M.
Garon vers l'ouest. Ce mode de procéder a été adopté dans le but de donner à la popula-
tion du sud du fleuve, dans le district de Québec, si empressée de former de nouveaux
établissements, deux accès aux terres situées sur la ligne de cet important chemin.

Deux conducteurs, indépendants l'un de l'autre dans leur opérations respectives, ont
été nommés à cette fmn.

M. Audette, chargé de la conduite des travaux de la section ouest, a commencé
à la ligne de division entre la seigneurie Taschereau et Buckland, et M. GQaron, à
I'endroit où le chemin du Mont-Carmel joint le chemin Taché, entre les 6me et 7me rangs
du township CJhapais.

Ces deux messieurs m'ont transmis leurs rapports respectifs, et donné des informa-
tions d'une si haute valeur, que je crois remplir un devoir en faveur de la colonisation, en
citant largement leurs propres paroles.

Avant de le faire cependant, je dois en justice envers M~. Garon, fai.re remarquer, que
si ce monsieur n'a pas autant de beaux résultats à signaler, la cause en est due à l'état
presque inaccessible de la section du chemin qu'il a eu à ouvrir. Le chemin du Mont-Carmel,
étant la -voie qui conduit à la seetion de M. Garon est, l'espace de plusieurs milles, à peu
près impraticable et même dangereux.
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Cette route du Mont-Carmel devra, don être améliorée pour faciliter les-établisse-
ments dans cette section du chemin Taché, ouverte dans le :omté de Kamouraska.

"Près de deux milles" dit M. Andette, "dans un rapport sur les travaux qu'ila fait exé-
"cuter dans la section ouest du chemin confiée à ses soins, ont été parachevés cette année,
"et deux cent arpents ou un peu plus de sept milles ont été complètement ouverts à une
"largeur variant' entre douze à quatorze pieds, en conformité des instruction-s que -j'ai
"reçues.

"C'est donc enviiron neuf milles- que nous avons faits cette année, en comptant' toute-
"fois les quelques travaux préparatoires quel nous avions fait lannée dernière-, dans cette
" même étendue.

"Toute la partie du chemin parachevée se ýtrouve dans' le township RBuckland, et
"c elle qui est simplement ouverte, comme susdit, se trouve partie dans Buckland- et
"partie dans Mailloux.

"Toute la partie faite ou seulement ouverte est également fréquentée par des voitures
"d'hiver et d'été, c'est un bon chemin 'comme il s'en trouve très peu dans les vieux éta-
"blissements, environ neuf milles et demi de ce chemin sont dans cet 'état.

"Le co'ût par mille du chemin parachevé, terme moyen, sans y comprendre les pônts
"peut être de $700, autant qu'il m'a été possible de' le constater, à rison' des travaux q:u
" avaient été exécutés l'année dernière dans la même^ partie, pourrendre ptaticable jusqu'à.
"un certain point, l'ancien chemin des colons.

"Dans lapartie du chemin faite cette année,'c'est-à-dire dans uneétendue de près de neuf
"milles, il y' a 51ponts formant, une longueur totale de deux cent cinquante-trois pieds- et
' demi de pont. outre -quatre cent quatre-vingt-six pieds de culées qui coûtent en totalité

"$345 ou $0.46 par pied de pont et culée, ou encore' $1.36 'par pied de pont seulement.
"Il y a aussi dans la même partie de chemin trente-quatre arpents et demi de fasei

"nage et pontage, qui coûtent $314 ou $9.10 Parpent.
"Le sol de chaque côté du chemin est de, bonne qualité, excellent même en certains

"endroits, partout propre à la culture, mais pierreux à la surface, et fortement onduleux
"dans les trois premiers milles; il devient plus uni en avançant vers Pest.

"Les rangs adjacents sont à peu près de même qualité et sont partout-bons à coloniser.
"Les avantages qu'offre le chemin Taché à la colonisation 'sont, d'abord, la. facilité

"qu'il donne pour pénétrer dans cette vaste étendue de terre' qui se trouve à. peu de
" distance des an ciennes paroisses, mais que le manque de chemins rendait inaccessible
"jusqu'à naguères. Aussi 'il faut voir avec quels accents de reconnaissance, ces courageux
"colons montrent le champ qu'ils ont défriché, qui leur appartient, dont ils sont les' rois ;
"avec quelle espérance ils voient l'avenir 1 Ils comprennent maintenant toute la différance
"qu'il y a entre la vie paisible et indépendante qu'ils mènent déjà, et leur vie aventu-
"reuse d'autrefois ; il ne sont plus à 'la merci des fluctuations du commerce, dans l'abon-

dance un jour, le lendemain dans l'indigence.
"Il fait plaisir à voir dans lespace de quelques' mois la forêt sombre et épaisse, rem-

"placée par de beaux champs de grains. Déjà toutes les terres qui bordent la- partie du
" chemin' ouvert sont prises et ouvertes.

" Les rangs plus reculés se dfrichent au1ssi promptement, et bientôt dans toute Péten-
" due des townships Buckland et Mailloux, il ne restera plus un seul lot vacant.

" Le commerce y trouvera d'excellents bois de construction que les nombreux pouvoirs
" d'eau qui sillonnent ces terres transporteront facilement et à peu de frais dans les an-
" ciens établissemenets où' ils' sont déjà rares.

"iDeux établissements, l'un de potasserie et l'autre de' perlasserie, sont en opération
" depuis plus d'un an, et contribuent à l'avancement de ces terres en donnant aux colons

pauvres les moyens de faire'vivre leurs familles en défrichant leurs terres, par la 'vente du
"sait et de'k lendre. 'Je connais 'un colon ch'argé d'une famille de treize enfants, qui me

" racontait; sa misère d'autrefois et qui mie disait : " IIy a cinq ans, j'étais souvent obligé
" de mendier mon pain quand l'ouvrage manquait ; je n'avais ni animaux, ni voiture; je
" suis monté ici sans 'aucuns moyens. La providence seule, qui ne mn'ajamnaisabandonne,
"nm'inspirait; En 'arrivant je-mne·mis à abattre ; 'mes enfants- fesaient lesat.~ N-ousvécumIes
"du produit de La vente de ce salt pendant plusieurs mois sans trop de privations, et en-
"couragés par l'espérance de la prochaine récolte. Le bon Dieu bénit nos travaux, la
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"première récolte.nous donna le nécessaire pour toute l'année et au-delà; la deuxième me
"donna encore la subsistance de ma famille, et je pus vendre deux cents minots de patates
"et quelques minots de grain. J'engraissai le plus beau porc qui se soit tué dans les
"montagnes. J'ai maintenant un cheval, des vaches, des moutons, des porcs, et des voi-
"tures pour me faire mener. Je remercie la providence de tant de bienfaits, et j'entre-
"tiens l'espoir, si Dieu me laisse vivre quelques années encore, de laisser à, mes enfants
"outre le goût du travail, des terres capables de les faire vivre, s'ils veulent travailler."
"Et combien d'autres que je pourrais citer, dont la prospérité est aussi frappante !

La preuve qu'on comprend aujourd'hui l'avantage qu'il y a d'aller ouvrir une terre,
"c'est qu'il ne se passe pas de semaines, sans que quelques familles, parties des vieilles
"paroisses, ne viennent s'ajouter à celles qui sont déjà> résidentes.

"Il existe de nombreux pouvoirs d'eau dont plusieurs .sont déjà utilisés ; dans le
"townships Buckland, il y a deux moulins à, farine, 4 moulins à scie en opération et 3
"autres en construction.

-' Dans le township Mailloux, il y a aussi 3 moulins en construction. Outre le dépot
"d'ocre jaune et rouge, dont je parlais dans mon dernier rapport, nous avons remarqué cette
"année du cuivre à- un état très pur et du pyrite de fer. Je n'entretiens aucun doute
"qu'une. exploration faite par un homme compétent n'amènerait la découverte de plusieurs
"métaux ou minéraux utiles, que nous foulons souvent sans les connaître.

" Dans les 7 milles qui n'ont été qu'ouverts cette année, comme susdit, et dans l'éten-
due desquels les ponts . sont faits, à> lexception de celui de la rivière du Nord Ouest,

"j'estimerais que l'ouvrage à faire pour parachever le chemin coûtera, au prorata du
"moins de la partie complétée, $209 par mille, ou $1,463 piastres pour les 7 milles.

"cLes grains ensemencés dans le mois de mai et jusqu'au 15 juin, n'ont souffert aucun
"dommage par la gelée ou les insectes.

"Les premières gelées nuisibles aux grains se sont fait sentir vers le 10 septembre;
"-presque tous les grains ensemencés à temps étaient engrangés à cette époque.

"Toute la partie du chemin parfait ou seulement ouvert, est verbalisée."
M. Garon qui, comme je l'ai dit plus haut, a eu la surveillance des travaux qui ont

été exécutés dans les townships Painchaud et Chapais, fait, dans le rapport qu'il m'a adressé,
les remarques qui suivent :

"4J'ai aussi conduit les travaux du dernier (chemin Taché) de son point d'intersection
"d'avec le premier, sur le septième lot, et dans le fronteau qui sépare les 6e et 7e rangs du
"township Painchaud, en courant à l'ouest la distance d'un mille, à la ligne qui sépare ce
a township du township Chapais, où il suit la dite ligne au nord-ouest, la distance d'envi-
"ron quatorze arpents, jusqu'au fronteau des 2e et 3e rangs de ce dernier township, et
"de là au sud-ouest, jusqu'au poteau du dix-septième mille, sur le 41e lot du dit town-
"ship. Cinq milles et un-cinquième du chemin Taché, au lieu de cinq milles et un tiers
"(tel que dit dans mes précédents rapports), ont été ouverts sous ma direction.

" Quatre milles du chemin Taché peuvent être fréquentés par des voitures d'été, et
"un mille un cinquième par des voitures -d'hiver.

"4Le coût du mille de chemin parachevé, terme moyen, y compris les dépenses acces-
"soires, la valeur des outils et du matériel restant,. est de neuf cent cinquante piastres
" ($950.)

" Le sol le long de -la partie ouverte du chemin Taché, est généralement d'une bonne
," qualité, offrant les variétés d'argile sablonneux, de terre jaune et grise, cette dernière
" communémecnt appellée, terre à grain ou terre rapportée ; mais plus ou moins pierreux en
" plusieurs endroits. Les mêmes -variétés, suivant certains rapports, se rencontreraient
" en arrière avec les mêmes accidents. .Le sol, tant dans le voisinage du chemin qu'en
" s'en éloignant, est accidenté à droite et à gauche de plusieurs petits lacs, et de montagnes
" plus ou moins susceptibles de défrichements, sur quelques unes desquelles se
" rencontrent des érablières. Les terres le long de ce chemin étant généralement d'une
" assez bonne qualité, je crois qu'on -y commencera des défrichements aussitôt que le che-

"mild nitel serau poufois'aume alio dcetpaie uchmnmisl e"mindu Miot-Crme sea sffiammnt mélorépour y permettre un accès facile.
"i Il n'existe aUcun pouvoir deau le long deý cette partie du. chemn mais il s'en ren-

"contre de chaque côté, à cinq et deux milles, le long du chemin Mont-Carmel."
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COMTE DE DORC11ESTER.

Chemin de Jrampton à Buc1and et Ware

Conducteur :-JoHN DILLON.

Balance de l'appropriation de 1858- - - $205.35
Montant payé - - - - - - 272.90

L'étendue de chemin ouvert en 1859, a été à peu près de soixante-et-deux chaînes
La longueur totale du chemin ouvert est maintenant d'à peu près cinq milles et un tiers,
propres aux voitures d'été,

Il commence au chemin ouvert entre les 10e et le rangs de Frampton, et a été com-
plété jusqu'au 6e rang de Buckland.

Il a coûté, terme moyen, $148 par mille sans les ponts.
Les avantages que ce chemin a procuré à la colonisation sont tels que toute terre au sud-

est de sa ligne, jusqu'à celle qui divise Standon de Buckland. a été prise par les colons,
jusqu'où.le chemin est praticable pour les voitures d'été.

Une grande quantité de bois de service a été enlevé, depuis vingt-cinq ans, des loca-
lités à travers lesquelles ce chemin a été ouvert. Mais suivant M. iDillon, il en reste encore
suffisamment pour lès besoins futurs des colons.

Les colons ont construit une église l'an dernier, dans le township de Standon, et ils y
ont l'office divin une fois le mois. Il y a quatre églises dans Frampton, dont deux catho-
liques et deux protestantes

Il y a de plus une église protestante dans Standon.
Par une erreur que la presse des affaires dans ce bureau peut expliquer, il a été payé

à M. Dillon. une somme de $67.55 au-dessus du montant de l'appropriation. . Une indem-
wité qu'il a fallu payer à madame veuve Stearns, pour le droit de passer le chemin sur sa
propriété, et qui a été longtemps sous considération, a contribué à cette erreur. Comme
toute la somme a été complètement employée sur le chemin, et à payer la dite indemnité
par I. Dillon, je vous prie de vouloir bien faire en sorte que cette somme soit remboursée.

COMTÉ DE DORCHESTER.

Chemin de Baleyporeen.

Conducteur :-JOSEPii FoUriNIER.
Montant de l'appropriation de 1858 - - - - - $400.00
Mantant payé - - - - - - - - - - 392.51

Balance -estant - - - - - - - - - $ 7.49

Pendant le cours des travaux que M. Fournier a conduits pour améliorer ,les côtes de
Baleyporeen, ainsi qu'une partie du chemin du 9e rang de FWrampton, ce* monitieur m'a
écrit-que ses améliorations progressaient d'une manière satisfaisante, et j'ai lieu de croire
que le rapport qu'il me transmettra relativement à tous les travaux dont il a eu la sur-veil-
lance, ne manquera pas de donner tous les renseignements désirables.

COMTÉ DE DORCHESTER.

CJhenmins dan2 St. Edouard de Frampton et cran 1ourne.

Conducteur :-JOHN IDUFF.

Montant des appropriations de 1858 et 1859 - - $1000.00
Montant payé - - - - - - - - - - - $1000.00

Les trayaux qui ont été exécutés dans ces deux localités, ont été lo. -De améliorations
dans le chemin situé entre les 3e et 4e rangs de Framptou ; 2 Des améliorations dans les
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7 premiers rangs de Crantourne ; 30. L'ouverture d'un nouveau chemin, en continuation
du précédent; 4o. L'ouverture d'une nouvelle route entre les ler, 2e et 3e rangs de Framp-
ton, aboutissant à St. Joseph; 5o. L'amélioration d'une route à travers sept rangs de la
paroisse, et allant à Ste. Claire ; 6o. La continuation d'un chemin entre les 7e et 8e rang
die Cranbourne où les colons prennent beaucoup de terres; 7o. L'amélioration d'un passage
marécageux entre les 5e et 6e rangs de Cranbourne; 8o. L'ouverture d'un nouveau chemin
à l'extrémité de la paroisse pour donner une sortie à un certain nombre de colons.

Le révérend M. Odilon Paradis, ami zélé de la colonisation, m'écrivait à la date du 25
janvier dernier.

Voilà en peu de mots, dit ce monsieur, les travaux exécutés dans nos endroits, et je
"ne doute pas que ce vcus soit une grande joie d'apprendre que tout a été fait avec si peu

d'argent, cela est dû à la coopération volontaire qué mes braves paroissiens ont si géné-
"ralement apportée pour montrer qu'ils comprennent ce que l'on 'fait pour eux.

Pour répondre maintenant aux autres questions posées dans votre circulàire, je dois
"vous dire que le chemin ouvert dans Cranbourne, à travers les 8e et -9e rangs, atteindrait
"la longueur d'environ 16 milles pour joindre le chemin Kennebec en parcourant le reste
"de Cranbourne et partie de Watford'et de Liniére, ou un' longueur de 23 'milles en lui
"faisant traverser tout Watford, partie de Metgermette et de Linière.

M. Paradis dit que l'ouverture de ce chemin offrirait aux colons les terres les plus
"belles et les plus avantageuses peut être du Canada entier, où les colons se rendraient en
"foule, vû la libéralité du gouvernement, qui vend ses terres à Is. 6d. l'acre tandis que
"les grands propriétaires demandent 15s. et plus?

" Aussi," dit M. Paradis, " dès qu'on eût commencé à améliorer les chëmins, a-t-on
"vu venir immédiatement des colons en grand nombre.

"A mon arrivée dans la paroisse il y a 3 ans, à peiné y avait-il une' dizaine de familles
"canadiennes, aujourd'hui on en compte 72. A Cranbourne, plus de 40 jeunes gens sont
"venus, me dit-on, de St. Joseph et de St. François, visiter les terres cet automne et
"attendent que les chemins soient ouverts pour le trajet en été 'pour venir s'y établir.
"Personne ne doutera que cette augmentation ne soit dué aux facilités dés communi-
" cationsi

COMTÉ DE- BEAUCE.
Chenrn de Shenley.

Conducteur :--ADRIEN BLoUI.
Montant de l'appropriation'de 1858 - - - - - $600.00

do do do 1859 - - 800.00

1,400.00
Montant payé - - - - - - - - $1,400,00

Le chemin Shenley part du chemin Lambton par une route 'qui commence sur le No.
20 du 7me rang de Forsyth et qui se 'termine à l'extrémité ouest de la ligne qui divise le
rarng double de Slienley, telle que tirée 'par M. l'arpenteur Antoine Gagn'on, en 1857. lie
ce point le chemin Shenley se 'prolonge, en suivant cette ligne comme chemin de front,
jusqu'à la ligne qui divise les 5me et 4me rangs du township de ce nom.

Six milles de ce chemin ont été ouverts en 1859, et sont propres à l'usage des voitures
à roues.

Ce chemin a été ouvert dans une forêt de cèdre et de sapin, ce qui en a dû rendre
la confection coûteuse.

1I1 a co,ûté $222, y compris les ponts et pontages, par mille.
Il n'y a eu, dans la partie faite, qu'en seul pont un peu considérable, de quarante pieds

de long, et dont le coût a été de $40. Les pontages ensemble sont de la longueur
d'à peu près un mille, ils ont été couverts de fascines et de terre et sont évalués par M.
Blouin à $100.

. D'après 'les rapports qi -e sont fournis, le township Shenley aurait un sol très-fertile.
On trouve dans ce township -de beaux bois francs ét aussi de très belles sucreries
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Il y existe un pouvoir d'eau sur lequel on a déjà construit un moulin à farine et un
autre à scie.

La colonisation a fait des progrès assez rapides depuis six ans," dit M. Blouin, 'ldans
Tring, Forsyth et Lambton, et la population s'y est accrue dans cet espace de- temps d'au-

"moins trois mille âmes.
Quant à Shenley, qui n'est habité que depuis trois ans, on y compte aujourd'hui en-

"viron trente familles, formant une population d'au moins 200 âmes.
",Les grains recueills en plus grande quantité, dans ce township et ses environs, sont

"le seigle, l'orge et l'avoine qui n'ont subi presqu'aucun dommage cette année et dont la
"récolte a été abondante.

"Les premières gelées se sont fait sentir en octobre. Le chemin dont je conduis lez
"travaux est verbalisé."

M. Blouin croit qu'il faut au moins $2,000 pour. achever ce chemin.

COMTÉ DE MÉGANTJO.
Ckemin. de Glenloyd.

Conducteur,:-TiomAs LoYD.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - - - $ 500.00
Montant de ,'appropriation de 1859 - - - - 500.00

$1000.00
Montant payé - - - - - - - - - - 200.00

Balance restant - - - - - - - - - - - $ 800.00

Le chemin de Glenloyd commence au chemin Lambton, près de l'église de St. Ephrem
dans le township de Tring, et se termine au chemin de fer dans Nelson-

Il est ouvert jusqu'à la ligne qui divise les 9e et 10e rangs de Leeds, à peu près
vingt-quatre milles, mais non ouvert sur le 9e rang, depuis la ligne de division des 9e et Se
rangs de Leeds; il est encore ouvert jusqu'au chemin de fer, à peu près seize milles.

Il est conséquemment ouvert dans toute son étendue moins un mille; la ligne de ce
chemin passe dans Tring, Thetford, Broughton, Leeds, Inverness et Nelson.

Une sectién de ce chemin, d'à peu près un demi mille, en savane dans Nelson, a été
presque parachevée en 1859, et une autre section d'à peu près une égale étendue, était aussi
améliorée en grande partie, lorsque la sévérité de la saison a fait arrêter les travaux.

La partie qui se trouve entre le chemin de fer, dans Nelson, et la rivière Thames, dis-
tance d'à peu près onze milles, est fréquentée par les voitures à roues, quoique deux ou
trois petites parties soient non achevées et quelque fois impassables. Une autre partie du
chemin, laquelle se trouve entre la rivière Thames et le chemin Craig, distance d'à peu près
six milles, ne peut servir qu'aux voitures d'hiver seulement.

Quant à d'autres informations qui m'ont été fournies par M. Lloyd, relativement aux
mines de cuivre qui sont actuellement exploitées dans Leeds, et aux avantages locaux et
généraux que procurerait ce chemin s'il était complété, je prends la liberté de vous référer
à mes précédents rapports.

"fI n'y aucune partie de ce chemin " dit M. Lloyd " qui soit parfaitement finie. Une
" étendue de onze milles de long, c'est-à-dire depuis le chemin de fer, dans Nelson, jusqu'à
" la rivière Thames, peut être faite à raison de $100 à $129 par mille. Depuis la rivière
" Thames jusqu'au chemin Craig, dans Leeds, en suivant la route actuelle, il faudrait au
" moins $200 par mille pour faire le chemin, mais en fesant un léger changement dans la
" direction de la ligne actuelle pour atteindre la ligne de division entre Inverness et Nelson,

une plus petite somme suffirait, et un meilleur chemin serait obten.-Cette dernière
section de chemin a six milles de long à peu près. Ensuite, depuis le chemin Craig, en

"suivant le chemin de Broughton, à peu près deux ou trois milles, et continuant de là
"jusqu'à la ligne de Thetford, la somme de $100 à $200 par mille, suffrait pour faire un
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" chemin ~rôpre au voitures d'été d' pewprès six milles de longueur, et de 'ce dernier
"point jusqu'à Tring, distance de dix-huit milles, il faudrait de $400 à $500 par millé ;
" c'est dh~e (31i,1 0)onze mille cenfsoixate et dixs: piastres pour compléter le oheniin sans
"y compirendre les ponts.

"La population le long de la ligne de-ce chemin s'est de beaucoup augmentée durant leg
"six dernières années. Dans Nelson, un grand moulin à scie a été construit pour y manu.;
"facturer des madriers pour le marché de Québec, et donne de l'emploi; à vingt-cinq ou
"trente chefs de familles

"-Dans Inverness et Leeds, l'augmentation de la population a été de 20 ou 25 par cent.
"Dans Nelson et Thetford, depuis les six ou sept dernières années, la populatioh,

dans ce mê-ie emps,' a dû augmenter du double, et ce n'est probablement pas trop avan-
"cer que de dire que, si ce chemin était complété de manière à procurer une voie propre
"aux voitures à roues entre le chemin de fer et les régions minérales de Leeds et d'Inver-
"ness, la population augmenterait plus en deux années qu'elle na l'a fait dans les six pré-
" eédentes."

Le chemin de Glenloyd a été commencé en 1856. Il est une des plus importantes
v(oies des townships de l'Est. Il met en commnnication par la ligne la plus courte, le che-.
min de fer de Québec et celui de-Lambtou, qui lai-même est un débouché pour Tring, For-
syth, Lambton, Chenley, Dorset, Gayhurst, où~la colonisation fait de rapides progrès.

Le but principal de l'ouverture de ce chemin était de pr-ocurer aux townships ci-dessus
nomnés, une voie facile entre ces localités et Québec, et aussi de favoriser en même temps
les établissements das 'Tring Thetfor4, Broúghton, Leeds, Inverness et Nelson.

Trois anhées se sont écoulées depuis le commencement de son ouverture, et durant
cet espace de--temps, des établissements se sont formés sur la ligne de ce chemin et ses
environs; de nouveaux intérêts dans la localisation du chemin ont surgi,, chacun le croyant
mieux placé dans un lieu que dans un autre. - Cette divergenãc d'intérêts a produit quel-
que doute surl'utilité réelle de sa position actuelle.

Dans le but de peser tous -ces intérêts"et -de rendre justice aux colons, sans perdre de
Vue l'objetprincipal du chemin, celui de favoriser le plus généralement possible la colonisa-
tion des townships de l'Est, les, travaux -n'ont été excutés cette année que sur une partie du
chemin, dans Nelson, tel que mentionné dans cet article, à l'egard de laquelle il ne pouvait
y avoir.,de çonestation.

Ds qie la saison prochaine le permettra, les. réclamations des diverses parties inté-
ressés ayant été prises en considération, les lieux seront visités, et rapport vous sera soumis
sur les représentations des individus et les faits relatifs aux terrains, conformément aux
instructions que vous avez transmises à ce bureau.

COMTÉ DE MÉGANTIC.
1o.--Chemin de Ste.. Sopie.

20.-Chemin de Somerset au lac William.

Conducteur :---F. L. Pouirnz.
Montant de l'appropriation, de 1857, pour-le 1er

chemin--- - - - - - - - - - $600.00

Montant de l'appropriation de 1859, pour le 2nd
chemin~ - - - -~ - - - - -- 200.00

800.00
Montant payé - --- - - - 799.40

Baance restant -:-=----- - $ 00.60

Le chemin de Ste. Sophiè, long d'environ 11 mille, a sori point de départ au chenin
situé'eritre les 10e et le'rangs de Somerset, sur le 16t No. 30, traverse le 11e rang ainsi
que l'augmentation de ce township, et se terniie au -chemin quii#ise les 5e et 6e rangs
de la paroi î de Ste. Sophie d'Halifax, à un point vers le -milieu. d1í frbit du lot No. 28.
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Ce emnin est eùtièrement terminé sur une largeur de 20 pieds, avec de bons fossés
dans les savanes et une couche de sable et gravois sur les pontages.

Un pont de 30 pieds ainsi que onze autres petits ponts y ont été construits.
La somme de $200 appropriée pour le chemin de Somerset Haifax (chemin Pou-

drier), a été employée en travaux d'améliorations, nais-pour en faire un bon chemin, il a
fallu l'aide de la municipalité de Somerset qui y a mis un grand nombre de journées de
travail.

Ce chemin est fréquenté par un grand nombre de voyageurs; il est la seule sortie des
townships d'Ialifax Nord et --Sud, Ireland, la partie nord-ouest de Wolfestown, partie d'In-
venness et de Somerset.

COMTÉS DE NICOLET ET iD'ARTHABASKA.

Chemin de la Grande Ligne d'Aston.

Conducteur :-JEAN VIGNEAU.

Balance de l'appropriation de 1857 - - - - - $44.00
Montant de l'appropriation de 1858 - - - - - 600.00

644.00
Montant payé - - - - - - - - - - - 609.65

Balance restant - - - - - - - - $34.35

ethemin de la grande ligne d'Aston est divisé en deux sections. La première de
tes sections, établie par un procès-verbal du conseil municipal du comté d'Arthabaska, daté
du 24 octobre 1856, commence à la frontière de la concession dite Pays Brûlé, dans la pa-
roisse de St. Célestin, à 30 arpents au nord-est de l'église, et se termine à la ligne qui sé-
pare les le et 12e rangs d'Aston, entre les Nos. 16 et 17.

La seconde section commence où finit la première, court dans la même direction, et se
termine au point où elle rencontre la ligne qui divise Aston et l'augmentation de Bulstrode;
elle a été verbalisée par le conseil municipal d'Aston, le 1er juin 1858. Ces sections, quoi-
qu'ayant encore besoin de beaucoup d'améliorations, sont néanmoins praticables dans toute
leur longueur.

Ce chemin traverse le township d'Aston et le partage en deux parties égales, il paraît
devoir être par sa liaison avec d'autres routes, la voie la plus courte qu'il y ait entre les
Trois-Rivières et le Grand Trone

En 1859, on a travaillé réparer les parties les plus mauvaises, et, pour
éviter de presser les colons de faire la deuxième partie, il a été ouvert une route de sept
arpents et quatre perches de longueur, entre les le et 12e rangs pour mettre la première
section en communication avec un chemin déjà ouvert par M. Joseph Prince, sur une ligne
parallèle à celle de la 2e section.

Un cours d'eau d'à peu près une lieue de long, pour égoutter la partie du chemin qui
traverse une savane qui se trouve sur les 5e et 6e rangs, et sept autres cours d'eau pour assé-
cher divers autres lieux, formant ensemble 75 arpents d'étendue, ont été ouverts en 1859 ;
et il a été fait ainsi que plusieurs ponts et pontages.

Des côtes et des cours d'eau ont été réparés dans la partie du chemin fait eci-devant
par iMi. Prince.

L'abondance des pluies de l'automne dernier n'a cependant pas permis de faire
autant de ces travaux qu'on le désirait. On a aussi élevé avec des corps d'arbres, couverte
de fascines et de terre, quelques parties du chemin avoisinant la rivière Blanche, -pour les
soustraire aux inondations. L'utilité des travaux d'égoût qui ont été exécutés a été ample-
ment prouvée durant les grandes pluies de l'automne dernier.

"Le township d'Aston, dit M. Vignau, comprend une étendue de 15 milles en Ion-
"gueur, sur une largeur moyenne de 8 milles. Il est sillonné dans toute la longueur par
"la petite rivière Blanche, dont les environs sont très fertiles.
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-Leso1en grandepartie est unSable argile xyfacile à cultiver et très productif. Il
"s'y trouve deux savaus une certainétendue-elles seraient, susceptibles de culture 2i
"elles étaient égouttées.

Le-bois d9mnatest 1pniette rouge et la prche. On y trouve aussi l'érable, la
" plaine, forme,] hène le noyer, le bois blan, le pi ete

Dans le 8e rang se trouve une élévation d'un mille et demi carré, couverte de la
plus belle érablière que l'on puisse voir.

IlLe township de Bulstrode, voisin d'Aston, est un excellent township. On y trouva
"des terres d'une qualité supérieure. Malheureusement les inondations de la rivière Ni-

colet viennent de temps en temps causer des dommages aux récoltes. Bulstrode 'est 'le
premier township des Bois Francs, où s'est dirigée l'émigration des anciennes paroisses.

"Il y a trente ans que le premier défrichement y a été fait, mais le manque de
"communication avec les autres établissements a jeté le découragement parmi les colons.
"Jusqu'à l'ouverture. du chemin-d.é la gande liee les colons n'avaient aucune issue pour
"sortir de leur prison. Bulstrode est un des townships les plus arriérés, malgré qu'il soit
"un des plus anciennemeti habités. On peut en dire autant de Horton, avec cette diffé-
"rence que le sol parait n'y être- -pas' aussi bon généralement. Wendover est un bon
"township, il est en voie de progrès, on y a déjà fait des établissements importants.

"Ce chemin donne le moyen de tirer parti d'uneqguantité de bois de toute espèee; il
"facilite l'établissement des terres ; il donne une sortie-aux colons d'Aston, Arthabaska,
"Bulstrode, loxton,.Warwick, et des autres townships situés en arrière, jusqu'au lac Ayl-
"mer. Sans aucun doute, si chemin eût été ouvert il y a dix ans, on verrait dans Aston
"et les townships voisins,.des établissements nombreux et prospères.

"Il y a dans Aston 7 ou 8 pouvoirs d'eau, dont deux sont -considérables; les seules
"mines connues jusqu'à ce jour sont des traces de minerai de fer.

"ID'ici à quatre ou cinq ans, la population aura certainement doublé et peut-être même
"d'avantage."

.Depuis -deux ans, Mgr. 1Evêque des Trois-Rivières a fait. désigner et-fixer le -site de
cinq nouvellès chapelles qui sont destinées à être l centre d'autant de paroisses dans -As
ton, Tiorton et Warwick.

Trois de ces paroisses sont déj-à-, érigées canoniquement les deux autres le seront
bientôt.

Quatre de -ces nouvelles chapelles sont actuellement en construction.
Le blé, l'avoine et le.sarrazin sont les grains généralement cultivés. Aucun dommage

n'a été causé par la gelée cette année ni par les insectes.
M. Vigneau croit qu'il faut $2,O00 pour achever ce chemin.

COMTE D'ARTHABASKA.

Cheminé de Mkfaddington.

Conducteur :--ENATST. GERMAN.

Balance de l'appropriation de 1858 - - - -' $187.37

östande~ do ¢ ~1859 - - -. - - -120.00

307.87

Montant payé -= - - - - - - - - - $260.37

Balance restant - . - - - - --- - ,- $47.00

Ce chemin qui était ouvert l'an, dernier,- et rendu praticable pour les voitures d'été
dans toute son>étendue, a été a.mélioré cette anniée dernière par M., St. Germain, qui y a
fait de plus quatre ponts. Il n'est ,pas encore aussi bon qu'on le désire, et M. St. Gemain,
croi n om ecn ýýrs o m eit qu'une somme de cent piatrés, jointe à la balance. restant non employée, suffirait
pour le compléter.

Le eb;emin de Maddington est, sans contredit, une,.des.voies principales des townships
de l'Est, situés dans le district de Trois-Rivières; ce chemin qui commence à Ste. Gertrude,
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à peu près vis- -is la ville de -Trois-Rivières, établit uie communicationà tra-ers un
excellent terrain, entre cette ville et les établi-eMntsde lia rivière Bécancor dans
Maddingt'n.

J'ai dans mes précédents rapports, fait mention des magniflques pouvoirs d'eau que
possè'de M. St. Germain, dans ce township.

Ces immenses pouvoirs d'eau promettenít 'd'aquérir, sous peu d tehip une aleur
considérable, et auront sas le moindre doute, une bien grande inflenée'sûr la prospérité
deslocalités voisines, lorsque les circonstances cominerciales -et industriëlles § en rendront
l'exploitation plus facile et plus lucrative.

COMTE D'ARTHABASKA.

Chemins de liester, Est et Ouest.
Conducteur :-E. G. PARADIS.

Montant de l'appopriàfion
Montant payé - - . -

de -1859 - $200.00
. 200.00

M. Paradis a exécuté des travaux dans ce chemin, sur lesquels je ne puis donner de
détails, n'en ayant pas encore. reçu mnoi-même.

Je puis cependant dire que M. Paradis a obtenu de l'aide, de la part de quelques
colons, dans les travaux d'ouverture de ce chemiu.

Le zèle et l'intelligence de M. Paradis me donnent lieu d'espérer que son rapport que
je recevrai probablement avant longtemps, me fera connaître d'htureux progrès de sa part.

COMTÉ Y-DARTIIABASKA.

Chemin de tanfold et Bulstrode.
Conducteur:-RAPIIAEL RICA.

de 1858
de 1859Montant d'e l'appropriation

Montant payé - -

-- - -- - $200.00

- .. - - - 100.00

$300.00

Ce chemin part de la ligne de division de Stanfold et Bulstrode, sur le lot No. 1, et
se termine sur le 12e lot du le rang de Bulstrode.

Trois milles ont été ouverts en 1859, et sont passables, quoique difficilement, pour les
voitures d'été.

Les terrains que traverse ce chemin sont bons mais difficiles à défrichir.
Les bois qu'on y trouve sont la pruche. l'épinette et des bois francs.
Presque toutes les terres qui bordent ce chemin on t été prises, et sont en partie occu-

pées depuis qu'il a été ouvert. A six arpents du chemin on trouve un pouvoir d'eau.
Les grains recuillis en plus grande quantité dans- les environ de ce chemin, sont le

bled et l'avoine, et M. Richard croit que ni les gelées ni les insectes n'ont attaqué ces grains.
Ce chemin est. verbalisé.
M. Richard croit que $300 par mille suffir ient pour le comnpiéter. 

COMTÉ D'ARTIIABASKA.
(Uhiemîn Craig.

Conductér :-J. R. Müüp1Y.
Montant de l'appropriation de 1859 - - - -

Montant payé - - - - - - - - - - -

$200.00
- 200.00

Le chemin Craig est trop bien connu, pourqu'il soit nécessaire d'en
çription.

dbnner une des-
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Les travaux qui y ont été faits en 1859, par M. Murphy n'ont été que des réparations.
Deux milles à pe-près de ce chemin, dans le township de Tingwick, ont été réparés.

Dans les informations que M. Murphy a eu la bonté de me donner relativement aux
townships de l'Est, ce monsieur dit: "Il y a eu une grande augmentation dans la popula-
"1tion de Tingwick, ainsi que dans Chester, Warwick, Ham et Wotton, durantles six der-
"nières annéesnon par l'immigration d'Europe, mais par celle des habitants français des
"seigneuries principalement, lesquels forment une classe de bons colons par leur
"sobriété et de leur industrie. Le bois de service dans Tingwick n'a pas été entière-
"ment enlevé et il en reste encore assez pour les besoins locaux."

Ily a un presbytère de construit dans Tingwick. Le site d'une église y a été fixé, et
le contrat pour y bâtir une église en pierre a été donné.

Le township a été érigé enÊ paroisse par les autorités civiles, sous le nom de St. Patrice
de Tingwick.

COMTÉ D'ARTBABASKA.

Chemin Craig.

Conducteur:-J. EMERSON

Montant de l'appropriation de 1859 - - $200.00
Montant payé -- 170.18

Balance restant - - - - $29.82

M. Emerson a été chargé de faire certaines réparations dans le chemin Craig; à, part
quelques légères réparations faites en 1858 par les autorités municipales dans cette section
du chemin Craig, aucun travail n'y avait été exécuté depuis plusieurs années.

En 1859, M. Emerson a réparé 7 milles du chemin Craig, dans le township de Chester.
Il y a de plus construit un pont de quinze pieds de longueur, et qui a coûté $10.

Il a été aussi obligé d'y faire cent quatre-vingt pieds de fascinage au prix de $20.
Je dois faire remarquer que le chemin Craig, quoi qu'ouvert et verbalisé depuis

nombre d'années, est dans un tel état d'abandon que M. Emerson croit qu'il faudrait $2,000
encore pour le réparer, sans y comprendre les ponts. Malgré le mauvais état de cette
importante voie, M. Emerson ditque la population a augmenté de 50 par cent dans Chester,
Halifax, Wolfstown, Ham et Tingwick.

Il y a une église de construite dans Chester, deux dans Halifax, et le site d'une autre
a été marqué dans le township de Ham.

COMTE D'ARTHABASKA.

Chemin de la station d' Arthabaska à Aston.

Conducteur :--A.- STEUM,

Montant de l'appropriation de 1859 -- - - - $200.00
Montant payé - - - - - - - - - - $200.00

Le mtontant de cette appropriation a été employé à réparer les parties les plus mau-
vaises de ce chemin dans Buistrode.

Dans une visite que j'ai faite sur ce chemin, dans le mois d'août dernier, j'ai pu voir
que les travaux faits jusqu' alors étaient bien exécutés, et je suis persuadé que .le
rapport que je recevrai probablement avant longtemps, donnera des renseignements satia-
faisants sur ce qui aura été fait subséquemmxent.
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COMTf- D'ARTiARASEA.

Chemin de -Warwick et Tingwick,

Conducteur :--W. FARWELL.
. Balance
Montant

de l'appropriation de 1858 -

de- de 1859 -

$200.00
750.00

Montant payé - - - - - - - -

950.00
- $1~50.OO

Ce chemin commence dans Warwick à l'établissement du capitaine Hléroux, entre les
7e et 8e rangs, sur la ligne qui diise les Nos. 12 et 12, et suit cette dernière ligne, pas-
sant par le dépôt du chemin de fer, dans Warwick, jusqu'à la ligne de division entre les
1er et 2nd rangs de Tingwick; de ce-dernier point, il traverse otdiqueme lesNos.1 let 14,
15, 16, 17 et 18, jusqu'au 4e rang de ce même township, de là il passe entre les lots Nos.
18 et 19, jusqu'à la ligne entre les rangs 4 et 5, croisant là le chemin Craig, et suivant le
même cours entre les mêmes Nos. 18 et 19, à travers les 5e et 6e rangs, et partie du 7e où
il joint le chemin appelé "IlHallstown Road."

L'étendue de ce chemin, de puis le village Héroux jusqu'au chemin de ·Hallstown, est
d'à peu près quinze milles, en y comprenant deux sections de vieux che-mis en partie
ouverts.

-Depuis l'automne de 1858, M. Farwell a ouvert au-delà de dix miles de chemin à
travers la forêt, et de plus, il a réparé la section de lancien cheiin.

Ces dix milles ouverts par M. Farwell, l'ont été:en chemin d'hiver; le vieux chemin
est propre aux voitures d'été.

Deux ponts devront être construits et coûteront $200.
Ce chemin a été verbalisé.
Le terrain que traversera ce chemin est couvert de -bois francs en plus-grande partie, et

est propre à y faire des établissemets, mais la partie ouest de Warwick contient des savanes
dont cependant le fonds est bon quand il est égoutté.

Ce chemin donne accès à une grande étendue de bonne terre en bois debout, et qui
pourra recevoir un grand nombre de colons.

On trouve d'excellents pouvoirs d'eau auprès de la ligne du chemin. On y rencontre
aussi d'excellente pierre à chaux.

Il y a dans ces localités une grande quantité de bois de- service pour-les besoins du
colon.

Une place d'église a été fixée l'an dernier au village -Héroux, sur ce chemin,
propose d'en commencer la construction l'été prochain.

M. Farwell croit que pour compléter ce chemin il faudra $300 par mille.

et on se

COMTES D'ARTHABASKA ET DRUMMOND.
Ciemins d' Arthabaska et Drummondville.

Conducteurs: { JAMES GOODHUE, JR.
R. S. MILLER.

Montantfde l'appropriation
Montant de l'appropriation

Montant payé -

de 1858
de 1859

- w - . -

- - - - 750-00

$1,750,00
- - - - 1,750.00

Ce chemin a 32 milles de longueur. De -Drummondville à la station du chemin de
fer, à Arthabaska, vingt-cinq milles ont été ouverts ou améliorés en 1859-aucune partie
de ce chemin n'a été complétée. Les voitures d'hiver peivent-passer sur toute él'tendue du
chemin. Les voitures à roues ne peuvent pas aisément passer sur 1partie -de ce -igçýi
qui adjoint le chem de fer à Arthabaska.
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Dans la section du chemin qui joint Drummondville, il y a une partie de complétée,
mais je n'ai pas été informé de son étendue.

Trois milles de ce chemin sont dans Arthabaska, onze milles dans Warwick, deux milles
dans Horton, et le reste de l'étendue se trouve dans Simpson et Wendover jusqu'à Gran-
tham.

Deux cent quatôrze pieds de pont ont été construits, et ont coûté $134.
Un autre pont de 65 pieds de long a coûté $55.
Les détails qui précèdent ne se rapportent principalement qu'à la partie du chemin qui

avoisine la station d'Arthabaska.
Je n'ai pas reçu sur l'autre section de ce chemin les informations que j'ai désiré.

Ce chemin, quand il sera complètement ouvert, aura l'effet de faire établir une étendue de
terrain d'une longueur de trente milles, presqu'entièrement inhabitée.

1- réunira la partie ouest du district d'Arthabaska au chef-lieu, par une voie moins
ongue de douze milles que celle d'aujourd'hui. Il traverse le chemin de la compagnie des

terres de l'Amérique du Nord, et sera avant longtemps une des principales voies des
townships.

Plusieurs bons pouvoirs d'eau se trouvent sur la branche sud de la rivière Nicolet,
ainsi que dans les 2e, 3e et 4e rangs de Ham.

On trouve aussi un pouvoir d'eau, aussi bon qu'on le peut désirer sur la rivière du
Loup, près du chemin.

De la pierre à chaux d'une qualité inférieure se rencontre dans ces localités.'
"IPlusieurs ruisseaux, dont les eaux sont de couleur rougeâtre ont été remarqués, et

"semblent indiquer," dit M. Goodhue, " la présence de quelques métaux. Presque tous
"les bons lots dans Arthabaska sont pris, et il est question de faire plusieurs subdi-
"visions pour rencontrer les besoins des colons.

"Beaucoup de nouveaux colons s'établissent le long de cette section du chemin, qui
"joint Arthabaska.

"IDans la partie de Wolfestown, joignant Chester et Halifax, la partie sud-est de Ting-
"wick, la partie sud-ouest de Halfax, ainsi que dans Hlam sud, dans presque tout Chester,
"et au nord et au sud de Craig's Road, et aussi sur toute l'étendue du chemin Pacaud, entre
"les chemins Craig et Gosford, on voit une population pauvre mais courageuse se presser
"pour y former des établissements.

De grandes quantités de bois de service ont été enlevées de plusieurs de ces townships,
sur la rivière Nicolet etc., etc., depuis vingt ans, mais M. Goodhue croit qu'il en reste en-
core beaucoup pour l'usage des colons.

Il est question de bâtir une église dans Tingwick, et une autre dans Warwick.
Il faudrait probablement $4,000 à $5,000 pour compléter ce chemin.

COMTÉ DE DRUMMOND.
Chemin du dixième rang de .Durham.

Conducteur :--AsA LEIGIITON.
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - $300.0O

Montant payé - - - - - - - - - -- - $300.00

Ce chemin commence au chemin de Hughes et se termine à celui de Ployart, dans
Durham. Il a huit milles de long ; deux mailles ont été ouverts en 1859. Deux ponts
ont été construits formant ensemble quarante-cinq pieds, et aussi quarante perches de
pontage sur terre.

Ce chemin a été verbalisé par les autorités municipales, et il a été pourvu à .son en-
tretien futur.

Tout le terrain auprès de ce chemin est établi.
Ce chemin donne une voie directe de Drummondville, Wickham, etc., à la station du

chemin de fer dans ]Durham. Une grande partie du bois -de service dans le township de
Durliam a été enlevée mais il en reste encore assez pour les besoins actuels.

La mouche à bled y a fait des dommages généralement, mais la première récolte n'a
pas souffert.
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COMTE DE WOLFE.
Chemin de Weedon à Tingwick.

Conducteur :--CHARLES TANGUA-Y.
Montant de l'appropriation de 1858 - - - $400.00

do do 1859 - - - 300.00

$700.00
Montant payé - - - - - - - - - - 300.00

Balance restant - - - - - - - - - $400.00

Le point de départ de- ce chemin est sur la ligne de division des 5e et 6e rangs de
Weedon, entre les lots Nos. 8 et 9, et suit cette même ligne jusque sur les Nos. 5, 4 et
3, 2e et 1er rangs de ce township jusqu'à la ligne de Weedon et Tingwick, où il se
termine en se joignant à un chemin ouvert, il y a quelques années, par la compagnie des
terres dite "British American Land Compagny.'

Le chemin de Weedon a été ouvert cette année dans toute son étendue, c'est-à-dire sur
une longneur de 5 milles en chemin d'hiver, dont 38 milles ont dix pieds de largeur et 1±
mille, vingt pieds ; ce dernier mille et demi pourrait être fréquenté par les voitures d'été.

La nature des terrains que traverse ce chemin ést variable ; en quelques localités, on
remarque de la terre noire à la surface et le sous-solest de glaise bleue. En d'autres localités,
le sous-sol est de terre grise ou'de sable. Les bois y sont variés aussi comme les terrains;
on y trouve l'épinette, le cèdre, l'érable et le merisier.

Les établissements dans le township de Weedon ne sont pas anciens, et ont acquis
cependant une haute valeur. Le terrain et les bois sont dans ce township d'une excellente
qualité.

La rivière St. François qui traverse ce township était autrefois abondante en excellents
poissons, et surtout en gros éturgeons. Le barrage de cette rivière, opéré pour divmers objets,
y a presque anéanti la pêche, qui était pour les colons une ressource de la plus haute
importance.

Il existe un pouvoir d'eau sur ce chemin.
La population de Weedon, depuis les six dernières années, a augmenté de deux tiers.
Les colons y ont bâti une chapelle au sixième rang, et espèrent y avoir cette année un

prêtre résidant.
Il existe auprès de l'église un moulin à scie et à farine.
Les grains qu'on y récolte en plus prande quantité sont le sarrazin, l'orge et l'avoine.
M. Tanguay croit qu'il faudait une somme de $1,600 pour compléter ce chemin

dans toute sa longueur, mais je dois ajouter qu'un pont sera nécessaire pour traverser la
rivière St. François qui passe entre les 3e et 4e rangs de Weedon, et il est plus que pro-
bable que M. Tanguay n'a pas inclus dans cette évaluation les frais de cette construction.
Ce pont serait d'une grande utilité pour les colons de Tingwick et ceux du 1er rang de
Weedon, où il y a, m'assure-t-on, plusieurs établissements de fermes.

COMTÉ DE COMPTON.
Uhemin du Ruisseau à la Loutre ( Otter Brook Road.)

Conducteur :'-JAMEs IRoss.
Montant de l'appropriation de 1858 -- - - - $ 800.00
Montant de l'appropriation de 1859 - - -- - 200.00

$1000 00
Montant payé - - - - - - - - - 810.00

Balance restaut - - - - -- - - 190.00

La longueur projetée de ce chemin est de onze milles et demi.
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L'étendue ouverte en 1859 est d'- prs huit ûilles et demi, dont six milles et
demi sont propres à l'usage desvoitures à roues-e qui est -ouvert se trouve dans le town-
ship de Hampden. Ce chemin est verbalisé.

Le coût en a été, terme moyen, de $100 par mille. Tl avait été en partie ouvert, il y
a à peu près vingtacinq ans, par la compagniedes terres de l'Amérique du Nord.

Quatre ponts y ont- été construits, ayant ensemble 110 pieds et ont coûté
$140.

Le terrain, sur une:.étendue d'à peu près un quart du chemin, est de terre noire, et le
sous-sol de terre Ëlaise bleue contenant un faible mélange de sable, et est couvert de pruche,
d'épinette blanche-etrouge; une autre partie, à peu près la moitié, est de t3rre jaune (yellow
loam) portant 1'érablie, l'orme, le hêtre et le merisier ; le reste est en savane inculte ou
tellement couyerte de roches granitiques qu'il n'est pas labourable.

ice;eemin, dit M. Ross,était continué comme il devrait l' tfe à travërs le town-
sbip voisin, Marston jusuau laclMéganti, -il passerait parune éxcellënfe étendue de terË
rain appartenant à la couronne et formerait, par la navigatiou sur le lac, une voie de còm-
inunication entre ce chemin et celui qui-joint, dans le township. de 'Ham, le chemin Gs-
ford, passant à travers les townships de Garthby, Stratford, WinsTow et -Whitton.

A l'endroit où le chiemin a--averse la rivière au Saumon, on ~trouve le meilleur ou-
voir d'eau c.'l y aitî dans- cette -partie du Canada; le chemin coûterait $300 par mille pour
le compléter aussi loin qu'il a .été projeté (à peu près 12 milles et demi), et $500 par mille,
s'il était continuéjusq'au lac ,M'égaic, en y comprenant les ponts.

Ce township l(Marston) appartient à la compagnie des terrés, il est peu établi;-le prix
du terrain y étant trop élevé; c'est à dire de $3.25 à $5 l'acre.

" Le township voisin, Winslow, est bien établi ; on en-peut. dire autat des autrês
townsips voisins de Stratford et Garthby qui sont au nord-ouest de 'Winslôw et Whitton;
le sud-est de Winslow n'est pas aussi bien établi.

"Le gouvernement a ouvert depuis six ans des chemins dans tous ces townships, ex
cepté dans Tingwick. -mpden, à travers lequel passe le chemin du-iisseau à la loutre,
compte -à peu près quarante colons, mais tous lès lots de bons terrains sont à laeille d'être
pris par les Squatters; on aurait besoin d'un agent local pour surveiller les terres de la; cou-
ronne dans ces divers townships.

"Toutes les patates -semées cette année, en terre neuve, ot sañ exception dans les
townships cidessus nmeonnés. échappé à la maladie, d'après les renseignementsq-ue j'ai
pu me procurer, tandis que celles qui ont été semées dans la terre labourée ont invaria-
blement été attaquées.

"Depuis ces dernières années, il a été construit une église catholique et une protes-
tante dans Winslow, et une catholique dans Stratford."

COMTE DE COMPTON.
Chemin de Hereford.

-Conducteur :-LocKII RT HALL.

Montant de l'appropriation de 1859 - - - -- $300.00

Montant payé-- - - - - - - - - $300.00

La longueur dii hemin de Hëereford,- à ouvrir et-à réparer, est- de huitnmilles.
Trois milles et demi ont été ouverts.
Aucune partie n'a été complétée, mais- 3L milles sont praticables pour les voitures

d'été, et le reste l'est pour les voitures d'hiver.
Une partie seti-ouve dans ilereford et l'autre dans Clifton.
Ce chemin comiseäice' au front de la rivière au Saumon, dans Clifton, et se termine au

.ruisseau Hall dans Hereford. Mais -ce qui a été ouvert en 1859, l'a été à peu près au
centre d ai chemin,' cêtepartie étant la nioins prati'cable.

Ce qui a été Tait~dãuñs le chemin en 1859 n'est pas complet, et a coûté $86 par mille.
Ce chemin a été Veibalis il' y -a plusieurs-années par le'-d4 utódgrand voyer du

district.
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Le terrain adjacent à ce 'hemin seraighabitale ie hemineétait eompiété, et avec
cette condition, le commerce de Hereford avec les Etats-Unis, dit M. Hall se ferait en
Canada.

Il y a eu du bois de service ou de .commerce.coupé et enlevé dans IHereford, mais on
croit qu'il en reste assez pour les besoins locaux.

La Cecidomie ,ou mouche à blé a fait -de grands dommages dans les localités adja-
centes au chemin. Mais M. Hall dit que lorsque le bled a été semé en avril, il a générale-
ment échappé aux .attaques de cet insecte.

M. Hall croit que $1,0 suffiraient pour faire le chemin d'une manière propre à encou-
rager les établissements.

COMTE ] DE COMPTON.

hem-in de WeWstbury.

Conducteur :-JAMES COOK.
Montant de l'appropriation de 1859 - - - - - $200:00
Montant payé - - - - - - - - - - - 200.00

Trois milles de ce chemin ont été réparés, dont un mille et demi a été complété; ces
travaux ont été exécutés dans le township Westbury.

La partie complétée a coûté $150 par mille.
Le chemin a été verbalisé, et il a été pourvu- à son entretien futur par les autorités

municipales.
On trouve dans les environs de ce chemin de bons pouvoirs d'eau, des carrières d'ar-

doises et une grande quantité de pierre à chaux.
"IIl faut " dit M. Cook "$200 pour achever -d'améliorer ce chemin, outre une somme

"de $3,000, pour construire sur la- rivière St. François un pont qu'il croit nécessaire."
M. Cook croit qu'on pourrait obtenir $1,000 des habitants d'Eatou et Dudswell, par

souscription à compte de cette somme.

COMTÉS DE COMPTON'ET STANSTEAD.
Chemin dit "Grand chemin des townships- de l' Est," (Main .Eastern Township Road.)

Concucteur :-H. CUTTING.
Montant de l'appropriation de 1858 - - - - - $800.00
Montant payé - - - - - - - - 800.00

La longueur de ce chemin est de -quatorze milles et un quart. Neuf milles et demi
ont été ouverts et réparés en 1859, et sont praticables:pour les voitures d'été, et cinq milles
pour les- voitures d'hiver seulement.

Ce chemin commence à Coaticoo~k, dansBarnston, -passe à travers.Barford, et a été
complété et ouvert jusque dans Hereford, sur :le lot No.2 23, entre les 8e et 9e rangs.

Le mille complété a coûté $366.
Dans les endroits où le chemin a été travaillé par M. Cutting, le terrain y est bon

quoiqu'un peu pierreux; les bois francs y dominent.
" On s'attend " dit M. Cutting " que toutes les terres de la couronne dans Hereford

" seront établies aussitôt que le chemin sera parachevé. Un bon nombre de colons ont déjà
" commencé des établissements, et d'autres se proposent d'en faire aussi."

Les bois de service n'y ont pas été abattus.
Cette section. du pays souffre généralement.peu de la gelée, mais cette dernière année

a fait exception.
M. Cutting croit qu'il faudrait à peu près $5,000 pour compléter le chemin et les ponts

depuis la ferme de Chesley, dans Barford, jusqu'à l'établissement du ruisseau Hall, distance
de neuf milles et trois-quarts.
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COMTES DE SHERBROOKE ET SHEFFORD.
Chemin d' Orford.

Conducteur :--GEORGE BONNALLIE.

Montant de l'appropriation de 1858 - - - $ 400.00
Montant 'de de 1859 f--- 1,000.00

1,400* 00
Montant payé - - - - - 1,400.00

Balance restant - - - - 3.00

Voir la description de ce chemin, dans mon rapport de 1855.
M. Bonnallie a fait un mille et demi de ce chemin en 1859.
Il est maintenant praticable dans toute son étendue, 5 milles et demi, pour les voitures

d'été. Il traverse ou touche les townships d'Orford, Stukely, Ely et Brompton.
Il a coûté $363 par mille, en y comprenant les ponts.
Le terrain dans les environs est de bonne qualité, propre à la culture du blé, de l'orge et

du seigle, etc.
La plus grande partie des terres a été prise depuis que le chemin est ouvert.
M. Bonnallie, qui demeure depuis nombre d'années dans les townships de l'Esf, dit dans

son rapport :
"Qu'il a toujours remarqué que lorsqu'un chemin est ouvert à travers de bons ter-

rains, les terres y sont immédiatement prises."

COMTÉ DE BROME.

Chemin de Potton.
Conducteur :-HENLRY BRIGHT.

Montant de l'appropriation de 1858 - - $500.00
Montant payé-- - - - - - 489.66

Balance restant - - - $ 10.34

Le chemin de Potton conduit de Mansonville au lac Memphremagog.
M. Bright a complété en 1859 un mille et un tiers de ce chemin.
Toute sa longueur est ouverte et peut être fréquentée par les voitures d'été.
Le terrain sur lequel passe ce chemin est de bonne qualité et très propre à la culture.

Les bois y sont de toutes espèces et de très belle venue.
"Le chemin de Potton," dit M. Briglit, "aura aussi l'avantage de servir de voie de

"transport pour certains articles de commerce, venant ci-devant par l'état de Vermont."
Il y a à Mansonville un des meilleurs pouvoirs d'eau du pays.
Au-lac Memphrenmagog il y a une carrière de belle pierre à chaux.
M. Brighit croit qu'il faudrait encore $1,000 pour achever ce chemin.
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BUREAU DE L'INSPECTEUIR DES AGENCES
St. Hyacinthe, 22 février 1860.

A L'HONORABLE P. M. VANXoiUGHNET,
Commissaire des Terres de la Couronne,

Etc., etc., etc.
Québec.

Monsieur,-Dans les pages précédentes que j'ai l'honneur de vous adresser, vous
trouverez un état des travaux de colonisation qui ont été confectionnés dans le cours de
de l'année 1859.

Vous y trouverez les noms de plusieurs chemins qui vous sont déjà connus, et sur les-
quels j'ai eu plus d'une fois à vous entretenir, vous et vos prédécesseurs., La modicité des
allocations annuelles, en faveur de la cologisation, comparée à l'étendue et à la multiplicité
des travaux que, sur la demande des nombreux amis de la colonisation et des colons eux-
nmêmes, il a été jugé convenable d'entreprendre, est la cause que (quoiqu'on ait travaillé
presque tous les ans dans presque tous les chemins commencés,-quelques-uns depuis plu-
sieurs années) il y en a encore plusieurs qui ne sont pas complétés.

L'ensemble des travaux, cependant, a produit des résultats très satisfaisants, dépassant
même les plus chaleureuses attentes des amis de la colonisation. Tel est le besoin et le
désir de coloniser dans le Bas-Canada, que dans les comtés susceptibles de colonisation,
chacun prétend à une part de l'octroi annuellement voté, et que, conséquemment, la part
affectée aux divers chemins ne se trouve pas en proportion suffisante pour les compléter
aussi promptement qu'il importe de le faire.

Depuis ces deux dernières années, surtout, les demandes pour la confection de nou-
veaux chemins et le complétement ou parachèvement de ceux qui ont déjà été commencés
se sont multipliées.

Il existe en différentes parties du pays un empressement très prononcé chez un grand
nombre de jeunes gens et même chez les pères de familles, à former de nouveaux établis-
sements, et, dans un grand nombre de cas, les colons ont éprouvé des désappointements
occasionnés par la lenteur avec laquelle l'ouverture des chemins était effectuée.

Sur plusieurs chemins, les colons ont afflué en grand nombre. Sur celui de Kinogami,
qui relie les établissements du Bas-Saguenay aux magnifiques terres du lac St. Jean,
les colons ont même dépassé de dix-huit milles l'extrémité la plus avancée du chemin, et
attendent avec une impatience facile à comprendre que cette voie de communication avec
les autres parties habitées du pays leur soit ouverte.

Quoique le chemin ne soit pas encore ouvert jusqu'à leurs établissements, et qu'ils
vivent à audelà, de trente lieues dans les bois au nord du St. Laurent, les colons du Haut-
Saguenay, on a peine à le croire, ont déjà adopté les moyens de parvenir à construire sur
le bord du lac St. Jean une église dont le site a été fixé par l'autorité ecclésiastique. ]De-
puis six ans, dit un rapport que j'ai déjà cité dans les pages qui précèdent, la population
du Haut-Saguenay a augmenté de 2,000 âmes. Que serait-ce si le chemin Kinogami était
ouvert jusqu'à Metabetchouan?

M. Price, M. P. P., à qui je dois tous les ans de nouveaux renseignements sur l'im-
portant territoire du Saguenay, après m'avoir donné un état très intéressant des récoltes,
des progrès et des besoins de la colonisation, relativement à cette partie du pays, ajoute :

" Les établissements sur le lac St. Jean progressent, mais les colons étant éloignés et
isolés, sans aucune voie de communication par terre, il en résulte qu'un certaiin nombre de
gens qui voudraient s'y fixer éprouvent de l'hésitation à le faire avant que le chemin com-
mencé ne soit achevé. Il est beaucoup à regretter que ce chemin n'ait pas été complété
plus tôt.

N. Gaudin, conducteur des travaux du chemin Kinogami, en parlant des progrès de
la colonisation en 1859 me dit : " Les terres de chaque côté du chemin ont un sol si riche
que les colons ne se contentent pas de suivre les progrès du chemin pour les prendre et y
travailler, ils vont en avant de plus de deux milles faire des abattis;, je crois que l'année
prochaine tous les lots seront pris jusqu'à Metabetchouan. Je n'ai pas besoin de vous en
dire davantage pour vous faire voir la nécessité de l'ouvrir jusqu'au lac St. Jean le plus tôt
possible."

312



d Vitoria. metsndela Session(nod2). 1860.

Sur la route Simard et Tremblay, dont trente-six arpents seulement peuvent être fré-
quentés par les vtit rMs d'été et quarante par les voitures d'hiver, M. Ambroise Gagnon
n'iniforme qu'il a vu 'anS une seule journée jusqu'à quarante colons occupés, chacun

sur son lot, à défricher des terrains qu'ils avaient pris sur le tracé du chemin.
"Je suis heureux de vous apprendre," me dit le révérend M. 'Gagnon, curé des Ebou-

lements, "que toutes les terres de Settrington et de DeSales, sans en excepter un seul
" acre, ont été prises aussitôt que le chemin a été ouvert....., et il est bon de vous faire re-
"marquer qu'un grand nombre de cultivateurs désirent e n prendre encore si le chemin
"continue à se faire"

Dans une -ettre fort intéessante que im'a écrite M. Ampleman onducteur des travaùx
dans Stoneham et Laval, ce monsieur m'informe que dès qu'il fut su qu'un chemin devait
s' ouvrir dans- la direction du Haut Lavai, deux cents lots furent immédiatement achetés
par- les ëlons~ et cependant iq'y a eu qu'à peu près trois milleset demi de chemin ouvert
cette année entre Stonèhamu et LavaI.

Ce qui précède a rapport aux mouveuents des colons, au nord du St. Laurent, dans
le bas de l'ancien district de Québec. Au sud du fleuve, on remarque le mêème empressement
à coloniser. M. John G. Fair, un des conducteurs de travaux de colonisation dans le
comté de Bonaventure, dit que depuis ces dernières années, la population, dans les environs

es chemins qu'il a ouverts, est augmentée d'un tiers, et peut-être même de moitié, mais
que le défaut de ponts et de chemins conduisant dans lintérieur des terres en arrière du
fleuve, est une barrière infranchissable pour les colons.

D'après- lë rapport de M. Lapointe, conducteur de travaux dans le chemin Viger,
comté de Témisonata, la population dans ce towmship depuis six ans s'est accrue dans la
proportion de cinq contre deux.

Dans le mênéme comté, dans le township Bégon, depuis 1857; temps où le chemin a été
ouVert, la colonisation, suivant M. Thomas Pelletier, se' développe rapidement, et la popu-
lation a fait plus qu'y doubler depuis deux ans.

D'après le rapport de M. Joseph Roy, les terres dans les townships Ixworth et Wood-
bridge, comté de Kamouraska, sont presque tout prises, et on attend pour en prendre dans
e townsip Pohénégamook, que le chemin soit terminé jusqu'au lac dans les environs

duauel se trouvent les1 meileres terres.
Dans le -comté de Islet,- sur le chemin Elgin, M. P. G. erreault rapporte qu'il ne

este lus que quelques lots sur lesquels il n'y ait pas un commencement de défrichement.
Quant aux progrès de la colonisation dans Buckland et Mailloux, je prends la liberté

d-e vous référer 'extrait que j'ai donné de lexcellent rapport de M. Eie Audette, à
l'article du chemin Taché.-Vous y remarquerez non seulement du progrès, mais encore
-une ardeur chez les colons qui tientde-snt-deslethousiasme, et qu'il importe de ne pas laisser
-refroidir.

Standon, comté de Dorchester, est établi jusqu'au 4me rang, "et si les canadiens-
lfrançais "rapporte M. John Dillon, "continuent à pénétrer dans lintérieur, comme ils

Pqlsont fait l'an -dernier, toutes les bonnes terres seront prises avant longtemps."
-Le révérend -M. -Paradis, Curé de West Framipton, qui a bien voulu me procurer 'aide

de son intelligente coopération dans 'exécution de certains travaux de colonisation dans
sap proisse et dans le township Cranbourne, me dit dans une lettre qu'il a eu la bonté de
-'adresser: :< "Asmon arrivée dans -la paroisse, il y a trois ans, à peine y avait-il une
" dizaine de amiescanadiennes aujourd'hui on-en compte soixante-et-douze. A Cran-

boure, plus de quarante jeunes gens sont cet automne venus, me dit-on, de St. Joseph
"etde- St. françois, visiter 'les terres et attendent que les chemins soient ouverts pour

Dtans les Townships Nelson et Thetfords comtéde Mégantic, la population, suivant
M. Thomas Lloyd, qui conduit les travaux de ce chemin, a doublé, et il pense que si le che-
-muGnloyd était complété depuis le chenmin qe fer dans Nelson jusqu'aux -mines de
divre-dansIverness et Leeds, elle augmenterait plus en deux années qu'elle ne la fait

dans les six précédentes.
Dans la partie qui constituait autrefois le district de Trois-Rivières, la colonisation

-promet- anord et -au sud du fleuve de beaux succès.
Jseph Trudel, de St. Tite, qui a fait l'exploration et. le tragc d' u chemin dá
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Tite vers le St. Maurice, me dit dans un rapport remarquable qu'il a fait sur ses opérations
" Depuis que le chemin de St. Tite est en voie de s'ouvrir, les demandes pour achats

Il de terres ont doublé, et un grand nombre se proposent de demander des concessions."
Il n'y a cependant que 23 arpents de ce chemin à l'usage des voitures d'été, et 4 ar-

pents de plus proprès auxvoitures d'hiver seulement.
Le révérend M .Turgeon, curé de St. Didace,qui a bien vouluavec une générosité bien

méritoire, cette année encore, conduire sans aucune indemnité les travaux du chemin de
Peterborough, dit dans son rapport: "la population de Peterborough augmente rapidement,
"la valeur des terres a augmenté de 300 pour cent; ce township est érigé en municipalité,

Brandon dans le comté de Berthier, et Joliette, dans le comté de ce nom, ont aussi
beaucoup progressé ; cent familles, suivant M. Crépeau, s'y sont établies depuis les six der-
nières années.

Au sud du fleuve, dans les townships de l'Est, les succès de la colonisation sont aussi
très importants. M. Vigneau m'informe que depuis que des chemins ont été ouverts dans
le township d'Aston et dans les townships voisins, cinq nouveaux sites d'église ont été
fixés par l'autorité ecclésiastique ; que, dans quatre de ces nouvelles paroisses, des églises
sont même en voie de construction, et qu'un nombre considérable des habitants des
anciennes paroisses se dirigent vers ces nouvelles paroisses.

Dans Tingwick, Chester, Warwick, Hiam et Wotton, il y a eu, suivant le rapport de
M. John R. Murphy, une grande augmentation de population par l'immigration, non pas d'euro-
péens, dit-il "mais de canadiens-français, qui sont d'excellents colons, vû leur sobriété et
leur industrie.

Dans le township de Hereford, un grand nombre de colons commencent à ouvrir des
terres et "lon croit " dit M. Cutting, conducteur du chemin appelé JJain Eastern 'Town-
ship Road, "que toutes les terres de la couronne y seront établies dès que le chemin sera
"complété."

Dans Chertsey, comté de Montcalm, deux cents terres ont été prises en 1857 et 1858,
et les progrès continuent sur le même pied. Une église y a été construite. Ce town,
ship a maintenant un curé résidant. Il a aussi son bureau de poste et est érigé en muni-
cipalité.

Beaucoup de terres ont aussi été prises dans le township voisin, Wexford, depuis ces
deux dernières années.

Au nord de l'Ottawa, on a aussi des succès à signaler. "Trente familles" mne dit M.
George Hamilton, de Britonville' "ont pénétré dans le Township de Salaberry, quoique
"l'ouverture du chemin qui y conduit ne soit faite qu'en chemin d'hiver, et qu'elle se ter-
"mine même à la ligne latérale de ce township. Il y a " ajoute-t-il "de riches cultivateurs
"canadiens-français, ayant de nombreuses familles, oui vendent leurs propriétés dans les
"vieilles paroisses, et vont s'établir dans le township Arundel."

Sur la rivière Gatineau, dans les environs du chemin de la rivière du Désert, commen-
cé en 1856, la population suivant le rapport de messieurs Farrel et Desloges, conducteurs
de travaux, aurait quadruplé depuis ces dernières années.

Je pourrais augmenter le nombre des citations et les étendre beaucoup, mais telles
qu'elles sont, elle suffiront, je pense, pour vous prouver que partout où il se fait des che-
mins qui conduisent à, de bons terrains, les colons ne manquent pas d'affluer, ce qui fait que
dans nombre de cas, on a à negretter que les fonds appropriés à l'ouverture des chemins
ne soient pas suffisants pour faire face aux besoins et aux demandes des colons. Outre les
chemins locaux, ceux qui conduisent d'une paroisse habitée à une étendue de terre en bois
debout propre à> la colonisation, et qui sont ouverts dans le but de fournir à la population
surabondante des vieux établissements un accès facile et direct à de nouvelles terres,il y a cer-
tains chemins qui, étant d'un intérêt plus général, méritent votre attention toute particulière.

Le premier et le plus ancien de ces chemins est celui de St. Urbain à la Grande
Baie. Cette voie, d'une importance vitale pour les énergiques colons du Saguenay, a
soixante-et-quatre milles de longueur; elle a été commencée en 1854, mais les allocations
qui lui ont été appropriées jusqu'ici n'ont pas suffi pour la compléter.

Quand on considèr'e que les habitants du Saguenay n'ont, en été, d'autres voies de
communication avec les vieux établissements, que par la navigation, que la population et
les affaires de ce territoire se sont accrues considérablement et progressent de plus en
plus rapidement, on ne peut se dispenser de convenir que cette immense section du
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pays a droit d'exiger que ce chemin, commencé depuis six ans, soit enfin terminé l'an
prochain, vû surtout qu'il ne reste plus que vingt-quatre - milles à faire pour le complé-
ter, et le rendre praticable pour les voitures à. roues.

Une autre grande voie, qui est aussi- d'un intérêt commun à nombre de localités,
est le chemin de Glenloyd. Son étendue est de quarante et un milles. L'ouverture en a été
commencée en 1856, mais elle est loin encore d'être complétée.

Le but de ce chemin était d'ouvrir une communication entre le rail road, dans Nelson,
et le chemin Lambton, dans Trg, par la ligne la plus directe, et faciliter ainsi aux
colons du lac St. François et des townships situés -auprès du chemin Lambton, un accès
au marché de Québec par le.rail road.

Le chemin de la rivière du Désert, commencé en 1856, datis le but d'établir une voie de
communication entre les bords de l'Ottawa et l'établissement formé par les révds. pères
Oblats, à l'embouchure de la rivière du Désert, dans le township Maniwakei, est aussi un
de ceux que je dois recommander à votre attention particulière. J'ai dans mes rapports
précédents parlé des avantages de la confection de ce chemin.

Pour vous en faire mieux connaître l'importance, je ne ferai que répéter quelques
mots du révd. père Andrieux qui m'écrivait en 1856, au sujet des terres situées au nord
ouest de Maniwakei: "Je connais qu'à cette hauteur et au-dessus il y a d'immenses éten-
dues de terres excellentes pour la culture."

Relativement au chemin Taché, je n'ai rien à ajouter à ce qu'en disent MM. Audet
et Garon qui sont les conducteurs des travaux qui s'y font.

Je sais d'ailleurs que cette importante voie a déja obtenu votre attention, et qu'elle
l'occupe--encore. Il y a tout lieu d'espérer que sous les soins de l'agence zélée et intelli-
gente de M. Stanislas Drapeau, préposé dernièrement à la formation des établissements sur
cette grande voie, la colonisation, dès que l'ouverture de ce chemin sera un peu plus avancée,
y fera des progrès satisfaisants.

Je ne pourrais terminer ce rapport sans signaler encore une fois l'insuffisance des lois
de voirie actuelles, relativement aux chemins de colonisation.

Obligé que.je suis d'obtenir le concours des autorités municipales dans l'érection
légale (verbalisation), le complétement et l'entretien futur des chemins sur lesquels je dois
employer les sommes qui leur sont appropriées, j'ai trouvé le plus souvent chez ces autorités
peu de désir de concourir, et toujours une lenteur d'action excessive dans l'exécution des
travaux qui, vu la brièveté de nos saisons favorables, exigent, pour être faits en -temps op-
portun, toute l'énergie possible et l'emploi de tous les moyens disponibles. Non seulement les
municipalités refusent ou hésitent de se charger du complétement et de l'entretien des che-
mins que le gouvernement fait ouvrir, mais encore lorsqu'elles s'y sont obligées,. ces tra-
vaux ne s'exécutent pas toujours comme il serait désirable qu'ils le fussent.

Pour éviter la répétition, je prends laliberté de vous référer à ce que j'ai déjà dit
dans mon rapport de 1857, de l'insuffisance des autorités municipales, et aussi à un projet de
bill que, dans l'intention d'obtenir une loi de voirie plus efficace que la loi actuelle pour
les townships, j'ai pris la liberté de suggérer.

Pour preuve de la négligence des autorités municipales dans la réparation des che-
mins, je ne citerai qu'un fait entre vingt, c'est qu'il a fallu dernier, réparer à même
le fonds de colonisation 'celui de Craig dont l'érection légale date ae 2857.

Il a été ouvert et complété en 1859 cent trente trois milles et un quart de chemins
et cent cinq milles et demi ont été simplement ouverts.

.Il a de plus été complété aussi en 1859, 35 milles de chemins qui avaient été ouverts
les années précédentes.

Il a été construit aussi dans la même année des ponts, dont la longueur totale forme
8936 pieds, et aussi 6 milles un quart de pontage sur terre, (Causeway.)

Le coût des chemins, y compris les ponts et les pontages faits en 1859, a été, terme
moyen, d'à peu près $198 par mille;, mais sur la somme qui a été.divisée pour établir le
terme moyen du coût de chaque mille, lequel est porté à à peu près $198, il y aurait à
déduire ce qu'ont coûté les réparations faites sur 35~milles de chemin, confectionnés avant
1859, pour lesquelles réparations, plusieurs conducteurs n'ont pas tenu de comptes sépa-
rés de ceux du reste de leurs ouvrages, et dont conséquemment je n'ai pu établir le compte
précis. Cependant, je croîs pouvoir dire que, cette déduction faite, lé prix du mille de
chemin en 1859 est p-olvablement égal à celui de 1858, savoir: $180.
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La somme qui a été payée en 1859, pour les travaai exécutes dans cette même année
et: qui sont mentionnés dans ce rapport, est de $47,892.88 ets.

Après avoir mûrement examiné les rapports des divers conducteurs de travaux des
chemins de colonisation, et dûment pesé ces documents, ainsi que les demandes et les
besoins des colons, j'en suis venu aux conclusions qui suivent et auxquelles je sollicite·
toute votre attention:

lo. Que la colonisation fait maintenant plus de-progrès qu'elle n'a fait dans les années
précédentes.

2o. Que les dernières appropriations annuelles n'ont pas été suffisantes pour répondre
aux pressantes demandes des colons, ni aux besoins de la colonisation dans le Bas-Canada,
et que la prochaine appropriation devrait être de $200,000.

3o. Que l'action des autorités municipales n'est pas compétente pour donner au gou-
vernement une coopération convenable dans l'érection légale et la confection des chemins,
et qu'une autre autorité devrait lui être substituée, en autant au moins que les chemins de
colonisation seront concernés.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très obéissant serviteur,A

T. BOUTILLIER,
Inspecteur des agences.

APPENDICE No. 37.
A l'honorable

COMMIsSAIRE Ds TERRES DE LA COURONNE.
OTTAWA, 14 janvier, 1860.

1. MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre à votre considération mon rapport annuel
sur les ci-devant propriétés de l'Artillerie en Canada, et sur l'administration et les revenus
de ces propriétés en 1859.

2. Mon rapport de 1858,.préparé à la hâte, sur un grand nombre de renseignements
reçus pendant que je l'écrivais, a dû refleter en grande partie l'incohérence de ces maté-
riaux. Je tâcherai donc aujourd'hui, avec votre permission, de réparer ce défaut, en
co-ordonnant et en récapitulant brièvement celles de mes données antérieures qui peuvent
être nécessaires pour rendre intelligible, en soi, le présent rapport.

3. Les propriétés de l'Artillerie ont été transportées à la province par l'acte 19
Victoria, chapitre 45, passé le 19 juin 1856. Le 15 septembre 1856, j'eus l'honneur
d'être nommé pour prendre charge de ces propriétés qui me furent remises, implicitement,
par le département du génie le 5 novembre 1856. Je me sers de ce mot, parceque la
délivrance qui me fut alors faite consistait en actes, documents et cédules. Ces terres et
bâtiments sont effectivement passés entre mes mains dans le cours de 1857, à mesure que
les autorités militaires enlevaient leurs approvisionnements des différents postes, et lors du
réglement final des questions alors pendantes au sujet des pensionnaires.

4. Les casernes et bâtisses de Chambly dans le Bas-Canada, n'ont été évacuées que
dernièrement, le vieux fort et les nouvelles casernes de Toronto, et les casernes de St. Jean,
dans le Bas-Canada, sont encore occupés.par les autorités militaires dont le désir et la con-
venance ont reçu, a ce sujet, une attention particulière.

5. Lors de ma nomination, je reçus en vertu, d'un ordre en conseil du 11 septembre
1856, des instructions spéciales au sujet des réserves de l'Artillerie à Toronto et à London,
et au sujet de l'état et de la condition du canal Rideau. Il est inutile de parler ici de ces
sujets qui sont expliqués au long dans les douze premiers paragraphes de mon rapport de
1858.

6. Je vais donc énoncer de suite le résultat de ce qui a été fait en vertu des instrae-
tions plus générales de l'ordre en conseil du Il septembre 1856, (paragraphe 5), "de
" faire rapport à Son Excellence le gouverneur général avec toute la diligence possible de
" l'état et de la manière la plus avantageuse de disposer du reste des terres de l'Artillerie,
" y compris celles dépendant du canal Rideau, mais non nécessaires à ses fins."
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7. Avant d'essayer à faire voir comment j'ai rempli ce devoir, je désire faire remar-
quer qu'avant le transport, l'administration des biens de l'Artillerie qui 'étendent de Sarnia
et Penetanguishene à l'ouest à Témiscouata à l'est, était repartie entre leé bureaux milic
taires de Québec, Montréal, Ottawa, Kingston et Toronto.

8. Quelques-unes de ces propriétés étaient entre les mains des autorités militaires
depuis le commencement de ce siècle; un bon nombre depuis 1812 à, 1819; et la plus
grande partie depuis environ 1830. Il devint donc de mon devoir de me mettre au fait,
aussitôt que possible, de tous les renseignements acquis et transmis, pendant une longue
suite d'années, par les fonctionnaires militaires qui s'étaient succedé. •

9. Je puis encore ajouter que les biens de l'Artillerie, à l'encontre des terres en bois
de bout de la couronne qui ne sont pas occupées, ont tous été, plus ou -moins, occupés pour
telles ou telles parties, quelquefois par bail, quelquefois par souffrance, très souvent en vertu
d'ententes prétendues on implicites, auxquelles on a voulu attacher mal à propos des droits
de préemption ou de prescription. Qu'avant de faire rapport à. Son Excellence, il m'a été
nécessaire de m'enquérir de l'état et de la condition de ces biens en général, et de chacun
en particulier; que chaque sujet de recherche, a donné naissance à des questions colla-
térales et incidentes; que depuis ma nommation, j'ai été assiégé de demandes, de réclama-
tions et de prétentions qu'on a souvent fait renaître quoique réglées depuis longtemps par
les autorités .compétentes, et qui, déraisonnables ou sans fondement, ou justes et fondées,
demandaient :un exarien soigneux avant d'être jugées comme telles; de là, des interrup-
tions auxquelles il faut attribuer non seulement la lenteur avec laquelle j'ai procédé, mais
encore la raison qui ma empêché de faire d'avantage.

10^ 4'ai cependant vivement senti l'importance de faire connaître au gouvernement,
avec toute l'exactitude possible, la valeur et la nature de ces biens d'une manière complete,
mais néanmoins sous une forme succincte et dans le plus court délai.

11. Les rapports nombreux et détaillés que j'ai envoyés de temps à autre à votre
département, pour l'information de Son Excellence, et dont le présent est une analyse,
feront voir jusqu' quel point j'ai réussi dans cette tache. Pour facilité, ces rapports, avec
leurs dates, sont énumérés en marge de la cédule ci-annexée.

Revenu actuel.

12. J'ai compris qu'il ne suffisait pas de faire un rapport, mais qu'il faillait de suite
entreprendre quelque chose pour développer la valeur de ces belles propriétés et pour
faire comprendre ce qu'elles seront plus tard. Je vais essayer d'en faire voir le résultat.

13. Par l'état des propriétés que me remit le département de l'artillerie le 5 novembre
185,6, le revenu annuel était fixé à $10,020. Du 5 novembre 1856, au 31 décembre 1857,
la recette de ce bureau s'est élevée à - - - - - $21,822 93
Au 31 décembre 1858, la recette s'est élevée à - - - 15,127 50
Au.31 -décembre 1859, la recette s'est élevée à - -32,213 68

Le montant mentionné en dernier lieu comprend :-

10 Produits de ventes - - - - $13,259 28
20 Produits de rentes - - 17,354 40
3° IBons de la municipalité de Windsor - -- 1,600 00

$32,2 13 68

14. On jugera mieux du progrès quii s'est opéré au sujet des rentes, en divers en-
droits, en réferant à l'état annexé au présent rapport, qui fait voir en détail les rentes
perçues au 31 décembre 1856, et au 31 décembre 1859, et indique l'augmentation ou la
diminution pour chaque endroit à cette date.

'Je regrette d'être ici obligé de dire que les arrérages commencent à s' accumaleer.
Pans le cours des deux dernières années, les arrérages se sont montés à> $49,044 76. Je suis
certain qu'avec de plus amples pouvoirs il eût été aussi facile l'année dernière de retirer
$50,000 que $32,213 68.

15. Les dépenses de ce bureau l'année dernière, y compris le salaire de l'agent, du
commis, du teneur de livres, del'huissier et de six gardiens, et les frais d'annonce, d'impres
sion de papeterie et de voyage s'élèvent à $8,966 70
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JEtendue des propriétés.
16. Le nombre total d'acres des propriétés de l'Artillerie est d'environ 91,236.

Elles s'étendent sur les confins de la province, de Penetanguishene au nord, à Amherstburg
à l'ouest; des Fort Erie et Niagara sur la ligne des lacs et du ~St. Laurent, au sud,à Sorel;
sur la ligne du Richelieu, des Trois-Rivières et de Temiscouata à l'est, y compris Ottawa
ou " les propriétés de Bytown," les terres des canaux de l'Ottawa et du Rideau, et d'autres
propriétés considérables à London, Chatham., Toronto et Kingston, au centre du pays.

17. Quelques-uns de ces biens sont des réserves de la couronne données au départe-
ment de l'Artillerie, à différents temps, en vertu d'ordres en conseil et de lettres patentes.

18. Mais une grande partie a été achetée et a coûté au trésor impérial £340,000, ou
$1,360,000 courant, dont l'intérêt annuel à 6 par cent, s'élèverait à $81,600.

19. Ce calcul ne comprend pas le coût des batiments, casernes, etc., dont je n'ai pas
reçu d'état.

20. Les terrains sont le plus souvent au centre de grandes villes, comme« Toronto7
Ottawa, Kingston, London,

21. Ou aux principaux points de la frontière, également propres aux établissements
ou aux .travaux de défense militaire-comme le Fort Erie, Chatham, Amherstburg,.
Prescott et Niagara. Au sujet de ces réserves faites au point de vue de la défense, je
soumets respectueusement l'opinion que dans tous les cas où. l'on n'a pas l'intention d'élever
des forts pour les faire occuper permanemment par des troupes, il serait plus sage d'encou-
rager le développement d'une population vigoureuse et loyale, ayant quelque chose à priser
et à défendre, que de laisser ces endroits inoccupés et vacants, comme ils le sont aujour-
d'hui. L'exploitation et le travail de l'homme ne diminueraient point l'importance de ces
endroits, au point de vue de la défense militaire, en cas de besoin, tandis que le produit des
ventes et des baux aideraient à pourvoir aux moyens de défense.

22. Plusieurs excellents pouvoirs d'eau sur ces propriétés restent sans exploitation,
tels que ceux du Côteau du Lac, des Cascades, de Chambly, et ceux qui se rencontrent sur
les canaux du Rideau et de l'Ottawa.

Valeur actuelle.
23. Il m'est très difficile dans l'état actuel variable et incertain de la propriété fon-

cière en cette province, de faire une estimation générale des propriétés de l'Artillerie.
Elles ne peuvent manquer d'augmenter en valeur,. avec le progrès du pays. Une
administration intelligente, suivant de près la hausse des marchés locaux, et ayant le pou-
voir nécessaire pour en profiter, peut faire plus qu'il ne serait sage de prédire. Je ne crois
pas que le revenu actuel puisse diminuer, mais avec des circonstances favorables, il peut
beaucoup augmenter.

Arpentageg.
24. Afin de mettre le département en état de profiter des circonstances favorables qui

pourraient se présenter, on a fait faire, pendant l'année dernière, les arpentages suivants,-
les terres ont été divisées en lots pour la convenance des acheteurs, et seront offertes en
vente suivant les circonstances :
A Amherstburg - - . - - 311 acres.
A Pelham Farm - - - - - - 200 "

Sur les hauteurs de Burlington - -- - - - 178 "

A Prescott -. - - - - - - 87 "Q

Au Cap Vesey - --- - - - 865 "

25. Sur les hauteurs de Queen>ston on a fait un arpentage pour constater les droits et
déterminer les bornes de certaines personnes qui étaient en possession, du tempis du départe-
ment de l'Artillerie, comme " locataires annuels " ou " locataires à volonté."

26. Toutes ces personnes ont été maintenues en possession, et ont maintenant des
baux de cinq ânnées, chacune d'elles connaissant les bornes de son terrain, et ayant, par la
nature de sa tenure, un intérêt à le faire valoir.

27. On a en même temps profité de cette occasion pour marquer dix-huit places de
pêché à la réserve de la chaine sur la rive du Niagara ; ces places de pêche avaient jusqu'alors
été prises par le premier venu et le plus fort, et donnaiént lieu à de constantes querelles
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aujourd'hui il a été adopté un plan; ces pêches seront légalement et paisiblement exploitées,
et promettent quelque revenu au gouvernement. Sur ces places de pêche, j'en ai loué sept
à l'encan moyennant $63.50 pour la saison; c'est un faible 1 commencement, mais on peut
s'attendre à plus pour l'avenir. Je prends ici la liberté de recommander que l'adminis-
tration de ces pêcheries soit donnée à l'avenir à l'inspecteur des pêcheries du Haut-Canada,
et que la moitié des produits qui en proviendront -soit affectée au fonds de, la milice, part à
laquelle ce fonds doit avoir droit non seulement parceque . la réserve de la chaine mais en-
"core les grèves," appartiennent à l'Artillerie, en vertu de l'acte de transfert.

28. A Ottawa, il a'été fait un arpentage scrupuleux des propriétés de l'Artillerie,
comprenant une grande partie de la basse ville de Bytown. Cela était nécessaire, à cause
de l'absence de plans authentiques qui pussent autoriser le département à émettre des
lettres patentes en faveur des acheteurs d'emplacements. Cette mesure était encore néces-
saire, eu égard à l'importance croissante de la ville, afin de fixer avec certitude l'alignement
des rues, de déterminer les droits de propriété et de régler, en plusieurs cas,, de légères
contestations qui auraient pu créer par la suite des procès entre les propriétaires eux-mêmes.

29. Dans la seigneurie de Sorel, il a été commencé des arpentages qui se poursuivent,
afin d'établir l'étendue, la valeur, et l'utilité de divers grands morceaux de terres, situés
en grande'partie en arrière ou entre les concessions.actuelles. On désire concéder, quand
la chose peut se faire, ces morceaux de terre auxquels on n'attachait d'abord aucune valeur,
soit à prix fixe aux propriétaires voisins, soit à concurrence publique, à ceux qui voudront
les prendre. Ces concessions devront augmenter un peu le revenu de la seigneurie. On
me permettra de faire remarquer que dans l'état du département de l'Artillerie, on porte à
£500 ou $2000 le revenu annuel de la seigneurie de Sorel; mais il faut déduire de ce
montant le revenu des parties de la seigneurie que le département militaire a gardées
" pour des fins de défense " et qui peuvent former à peu près un cinquième du tout, ce
qui réduit le revenu payable à la Province-à environ $1,600. Les rentes perçues cette
année dans la seigneurie de Sorel s'élèvent à $2,974.11, comprenant quelques arrérages et
font voir l'état prospère de cette branche de revenu, tandis que les frais de perception sont
considérablement diminués.

Terres et pouvoirs d'eau de l' Ottawa.

30. Les devoirs ci-dessus énumérés m'ont tellement occupé pendant toute l'année que
j'ai été forcé, très à regret, de remettre à l'année prochaine, l'examen des terres de valeur
qui se trouvent sur la ligne de navigation du Rideau. Mais comme j'ai pourvu aux moyens
de communiquer avec les propriétés éloignées, en adoptant un système d'administration, je
pourrai maintenant, sans qu'elles en souffrent, m'occuper de cet examen, sans empêchement.
C'est ce que je me propose de faire l'été prochain.

31. Toutefois je n'ai pas perdu de vue ces terres de valeur. Le 6 décembre 1858,
j 'eus l'honneur de soumettre un rapport sur les réclamations des terres et des pouvoirs
d'eau d'fogsback, sur le Rideau, dans le township de Gloucester; et le 15 janvier 1859
un semblable rapport sur les réclamations des terres et des pouvoirs d'eau des moulins de
Kingston et de "Brewer's Lower Falls," dans les townships de Pittsburg et Storrington,
comté de Frontenac. Ces townships se trouvent aux deux extrémités de la navigation du
iRideau. La principale raison qui m'a fait choisir de préférence ces endroits pour en faire
le sujet de rapports préléminaires, était d'établir une règle et des précédents pour l'ajuste-
ment des réclamations de terres et l'utilisation des pouvoirs d'eau surtout le parcours du
iRideau. Mais ce projet faisait naître la nécessité de constater jusqu'à quel point on pour-
rait pendant les étés d'une température ordinaire et dans les temps de sécheresse, exploiter
les nombreux pouvoirs d'eau du Rideau sans nuire à la navigation. Avant d'avoir sur ce
point des renseignements certains, le département ne pouvait avec sûreté offrir les privi-
lèges en question à la compétition du public. Il en surgissait des questions de génie civil
qui ont été soumises au département des travaux publics. Je sais qu'on a fait un examen
détaillé de ces points dans le cours de l'été dernier, et je pourrai probablement~ continuer
mes travaux l'été prochain en profitant pour me guider des résultats qui ont été acquis.

32. Il n'a done pas été perdu de temps à l'euvre. Les terres sur la ligne du Rideau,
propres à la culture, s'élèvent à 11,107 acres d'après l'état du bureau de l'Artillerie. Les
terres submergées sont portées à 11,419 acres.
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33.. Le tout a coûté au trésor impérial £80,000 ou $320,000. J'ai grande raison de
croire qu'une bonne partie des terres submergées s'est asséchée par des causes naturelles et
qu'on peut en assécher encore- davantage. Le sujet demande un examen soigneux et
complet, qui ne serait pas improductif. Je puis aussi ajouter que la province ne perdra
pas au retard qui a eu lieu. L'établissement du siége du gouvernement à, Ottawa donnera
de la valeur à ces propriétés, et la publicité sera également avantageuse au vendeur et à
l'acheteur, quand ces biens seront offerts en vente.

Avenir.
34. Le but principal de mes- travaux a été et est,
35. 1° De créer un revenu croissant pour contribuer à l'entretien de la milice pro-

vinciale.
36. 20 De constater jusqu'à quel point le produit de la vente des propriétés de

l'Artillerie pourra servir ci-après à cette fin.
37. 3° De suggérer l'usage et l'emploi qu'on doit en faire, pour indemniser la province

des frais qu'entraîne l'entretien de cette importante création nationale.
38. L'acte 18 Victoria, chapitre 91, porte pour condition de l'abandon à la province

des propriétés de l'Artillerie "que le gouvernement provincial pourvoira amplement au
"maintien de la paix et de l'ordre, dans les limites de la province," et·la cinquième section
< statue " que les deniers qui proviendront de la vente, bail ou usage d'aucune de ces
"terres ou propriétés feront partie du fonds consolidé du revenu et seront portées en
" déduction des dépenses de la milice et de la police provinciales," laissant à la décision
constitutionnelle de la législature le montant qui doit être affecté, ayant égard aux obliga-
tions que l'acte impose.

39. Pour en venir à une conclusion juste, je dois d'abord dire quel montant peut-être
considéré"' provenir de la vente, bail ou usage d'aucune de ces terres et propriétés."

40. J'ai déjà dit que le revenu versé de l'année courante (et je crois que l'année
prochaine ne produira pas moins) -provenant des "ventes et des baux-" de ces propriétés,
s 'élève à $30,613.68.

41. Il reste maintenant à considérer les avantages et les profits que la province a
retirés de l'usage de certaines autres propriétés de l'Artillerie affectées à d'importants objets
d'intérêt provincial qui peuvent être considérés comme une compensation des dépenses
qu'entraîne le maintien de la milice provinciale.

42. Depuis le transport à la province des terres de- l'Artillerie, le gouvernement a
affecté à des usages provinciaux, les propriétés ci-dessous. On peut énumérer comme suit
les objets importants auxquels elles ont été affectées, ainsi que leur étendue et leur valeur:-
43. Prison de réforme pour les jeunes délinquants, à l'Isle aux Noix, Bas-

Canada, comprenant le fort, les casernes, le quartier des officiers, les ma-
gasins (tous en pierre de taille, couverts en fer blanc) autres batisses et
150 acres de terre - - - - - - - . - '- $100,000

44. Prison de réforme pour les jeunes délinquants à Penetanguishene, comprenant
les casernes, le quartier des officiers (en pierre de taille) les magasins du
commissariat et autres batisses, avec 198 acres de terre - - - - 25,000

45. Asile d'aliénés au fort Malden, Amherstburg, casernes, batisses et 58 acres
de terre - - - - - - - - - - - - 25,000

46. Terrains pris à Ottawa pour le palais du parlement, et les édifices "publics,-
60 acres à $8,000 l'acre - - - - - - - - - 480,000

47. Terrain réservé sur les hauteurs de Queenstown, Haut-Canada, autour du
monument national de Sir Isaac Brock,-25 acres à $80 l'acre - - 2,000

4'T. Terrain réservé à Chateauguay, Bas-Canada, pour ériger un monument en
mémoire de la bataille de CJhateauguay,'-5 acres - - - - - 800

48. Le fort Wellington, à Prescott servant d'arsenal à la milice active; l'usage de Nil
ce fort épargne au fonds de la milice le loyer d'un local.

49. Casernes de l'artillerie à London occupées par la milice active ; - - - Nil
Elles épargnent le loyer d'un local.

50. La valeur des propriétés d'Ottawa est la même que l'année dernière, quoique
es propriétés également situées aient beaucoup augmenté depuis. Je puis exprimez
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l'opinion que le - gouvernement n'aurait pu trouver dans la province des terres et des
bâtiments aussi propres aux fins auxquelles ils ont été affectés, si ce n'est à un- prix plus
élevé que l'estimation que je viens de faire, et je dois dire aussi que le prompt usage qui
en a été fait a profité à la province et a favorisé, avec le moins de frais possible, la cause
de -l'humanité et de la morale. J'ai estimé ces biens à la somme de $632,800,. qui repré-
sente le montant économisé par -la province; à 6 par cent d'intérêt (représentant le loyer)
cette somme donnerait $37,968 par année, devant par l'acte 18 Victoria, chapitre 91, être
portées en déducion des dépenses de la- milice provinciale.

51. Mais on peut, et avec les mêmes avantages, porter plus loin encore l'application
de la règle adoptée. Dans un rapport adressé au gouvernement et publié sur demande de
l'honorable Conseil Législatif du 19 juillet 1858, je suggérais de convertir les casernes de
London dans le Haut-Canada en un asile de sourds-muets et d'aveugles pour le Haut-
Canada; de faire des casernes de Niagara un hopital de marine destiné aux marins invalides
et qui ont souffert par la gelée dans la navigation de nos lacs; de faire un asile d'aliénés
des casernes de St. Jean, dans le Bas-Canada, en y comprenant les 60 acres de terre qui
en dépendent; de destiner les bâtisses de Laprairie aux idiots et aliénés incurables ; de
convertir les batisses de Chambly en asile et école de sourds-muets et celles des Trois-
Rivières en établissement pour recueillir les aveugles. Je prends la liberté une seconde
fois de rappeler ce sujet à votre considération. Si l'on employait ces batisses et propriétés
à l'usage que je propose, pendant qu'elles sont encore en bon état d'entretien et prêtes à
servir, et que la valeur en fût estimée et capitalisée et l'intérêt annuel affecté en déduction
des dépenses de la milice provinciale, on atteindrait du même coup deux objets importants,
le soulagement de grandes misères et un moyen de contribuer d'une manière satisfaisante
au soution de notre force nationale.

52. Cet état ne comprend pas beaucoup d'autres terres qui, si elles ne produisent rien
aujourd'hui, représentent néanmoins un capital qui devra augmenter en valeur, avec les
progrès du pays; cette étendue de terres inexploitées pourra, avec le temps, servir à
compenser amplement, si elle ne contribue pas déjà à défrayer les dépenses de la milice.
Néanmoins, telles que sont les choses, il a été fait quelque essai pour réaliser ce dernier
objet. Le revenu actuel des propriétés de l'Artillerie, applicable à l'entretien de la milice
provinciale peut se diviser comme suit:
1859.-Revenu actif provenant de loyers, etc., - - - $30,613 68
Revenu passif, représentant l'intérêt de la valeur des terres et des bâtisses

occupées par le gouvernement provincial, - - 37,968 00

$68,581 68
53. Je prends la liberté de renouveler ici la remarque que j'ai faite au 18e paragraphe

de ce rapport, qu'une partie de ces propriétés a coûté au trésor impérial, sans comprendre
les bâtisses, la somme de $1,360,000 dont l'intérêt annuel s'élève à $81,600.

54. Je crois pouvoir promettre une augmentation notable dans le premier item-celui
du revenu actif-mais j'aime mieux laisser voir, en temps et lieu, le résultat de l'année
courante. Je prends toutefois la liberté de signaler un sujet. L'un de mes buts a été,
dans l'intérêt de l'utilisation prompte des terres de l'Artillerie, d'engager les municipalités
à imiter en petit, quand la chose pouvait se faire, l'exemple du gouvernement, et de
contribuer par là au plus tôt à la salubrité et à l'embellissement de leurs localités respectives,
et au soutien de la milice. J'ai suggéré à plusieurs corporations d'acheter certaines
parties des teries de l'Artillerie, pour en faire des parcs et des jardins publics, en leur
offrant l'avantage de prix modérés et de termes faciles. Windsor, dans le Haut-Canada,
a pris l'initiative et a acheté un parc à des conditions également avantageuses pour cet
endroit et le fonds de la milice. D'autres corporations, dans le Haut et le Bas-Canada,
sont en négotiations pour obtenir le même avantage, et il faut en espérer le même résultat.

55. La pratique du département des terres de la couronne étant d'énumérer dans le
rapport de l'honorable commrissaire, la somme et le genre d e devoirs remplis par les
différentes branches pendant l'année écoulée, en sus des observations générales qui s'y
rapportent, je prends la liberté d'ajouter que j'ai reçu en 1859 776 communications et
références officielles et que mes réponses et rapports comprennent 971 folios. Je prends
la liberté de faire la remarque que j'ai été occupé l'année dernière l'espace de 193 jours,
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en différentes parties de la province, à examiner différents cas et à recueillir des matériaux
pour mon rapport-à faire faire des arpentages, présider aux ventes etc-de sorte qu'il ne
ni est resté que 172 jours à consacrer à ce qui appartient purement à mon bureau, y
compris l'examen scrupuleux de questions de fait et de droit, et des recherches dans des
documents et des correspondances qui comprennent une longue suite d'années, interrompu
que j'ai été par la présence de ceux qui avaient affaire à moi et par les autres détails qu'-
entraîne un bureau public.

56. J'annèxe à ce rapport un état des terres de l'Artillerie pour 1859, indiquant
l'étendue originaire de chaque propriété-en quel état elle se trouve, ou ce qui en a été
fait; le produit de la vente, quand il y a eu vente, et l'état comparatif du rôle des rentes
de 1859 et de celui du département de l'Artillere de 1856; faisant voir aussi l'augmenta-
tion ou la diminution dans chaque endroit, comparativement à la première période.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très obéissant serviteur,
WILLIAM F. COFFIN,

Agent des Terres de la CourQnne.-

EE
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APPENDICE No. 37.
ETAT des Terres de l'Artillerie, indiquant leur étendue en superficie, les mutations faites

en 1859, et les rentes respectives de 1856-1859.

Rapports.

15 juillet 1858
par 1.

15 juillet 1858
par 2.

15 juillet 1858
No. 2.

26 mai 1858
30 juillet 1859
17 nov. 1859

2 sept. 1859
5 mars 1857

10 mars 1857
Il mars 1857

3 décr. 1858
No. 1.

3 décr. 1858
No. 2.

12 décr. 1859
30 juillet1859

3 juillet 1857
10 mars 1858
26 mai 1858

26 mai 1858
30 juin 1857
19 mars 1859

20 mai 1858
1 juillet 1857
1 juillet 1857
6 mars 1857
0 mars 1858
4 juillet 1857

26 mai 1858
Il nov. 1858

7 nov. 1859

5 juillet 1858
30 nov. 1859
Il nov. 1858

26 mai 1857

avril 1857
février 1858
juillet 1858
sept. 1858
nov. 1858

août 18571
nov. 1858
mai 1858
juillet 1858
nov. 1858

Endroits.

Témiscouata..

Trois-Rivières.....
Parc à bois loué

par le dép. de
l'art. pour 21ans,
à compter du ler
janv. 1856....

Sorel.. ...............
Segneurie et îles à

l'exception des
terrains néces-
saires à la dé-
fense.

Laprairie ......

Saint Jean ......

Isle aux Noix....

Rivière du Sud...'
Chambly............

IChateauguay ...

Côteau du Lac,
Cascade, Cèdres.

Cornwall..........0

Isles de Grant,
B3rockville....

Nombre
d'acres.

r. p.
2 13

7 3 151

0 3 '8

50918 0 0

42 1 8

128 1 33

150 0

135
157

5 1

o

$ cts.
1 20

o

o

$ cts.

&........ .... ...................

. 25

1600 00 2974 Il

............................. '1680

382 83

0............

5i 970
22) 219 80

0............

1 0 0

0 2 32

62
00

330 60

9 73
347 46

1369 15

60 00

............

223

Témiscouata, bâtisse en pièces de bois et onze
acres de terre en possession du m. de poste.

Casernes en bon ordre, pourraient être con-
verties en asile d'aveugles, tel que suggéré
par rapport du 26 mai 1858. Terrain sur
le front de la rue Notre-Dame et du St.
Laurent, à être divisé en lots. Il a été
fait de grandes améliorations sur le bord
du fleuve par les entrepreneurs du grand
tronc. Rue élargie aux frais de la corporat.

Dans cette seigneurie, les abouts ou espaces
inoccupés sont en voie d'arpentage; la
concession de ces terrains augmentera le
revenu. Le revenu actuel par année, dé-
duction faite des terrains réservés pour la
défense, peut être évalué à $2,000.

Produit de la vente de vieilles bâtisses qui
tombaient en ruines; le quartier des offi-
ciers et l'hôpital en pierre ont été gardés
et peuvent être convertis en un asile
d'idiots et d'aliénés incurables.

Casernes d'infanterie pour 800 hommes; en
briques et couvertes en fer blanc, en très
bon ordre; il y a 62 acres de terre contigus.
Le chemin de fer de Montréal et Champlain
en occupe 43 acres. Le résidu entre la ville
et le fort a cété divisé en emplacements.
Les casernes et le terrain, destinés à un
asile provincial d'aliénés, sont en posses-
sion des autorités militaires.

Sert de prison de réforme pour les jeunes dé-
linquants.

Loués pour jusqu'au 1er novembre 1860.
Le revenu annuel a été augmenté par la loca-

tion de plusieurs lots et morceaux de terre
négligés. Les vieilles casernes de cava-
lerie qui étaient en bois et en mauvais
état ont été vendues $2,738.30, dont
moitié a été payée, et l'autre est en voie
de l'être. Les casernes en pierre qui
restent sont propres à être converties
en asile de sourds-muets pour le Bas-
Canada.

Bâtisse en pièces de bois et cinq acres de
terre. Réservés pour y ériger un monu-
ments en mémoire de la bataille de Cha-
teauguay-ordre en conseil.

Au Côteau, cinq pouvoirs d'eau ont été ex-
plorés, mais il n'en a pas encore été dis-
posé. Dix acres de terre propres à des
emplacements de village devaient être
divisés en lots-ordre en conseil du 28
nov. 1856. Je n'ai pas eu jusqu'ici le temps
de faire faire cet arpentage.

Par ordre en conseil du 20 novembre 1858,
cette propriété doit être vendue. Sera
annoncée ce printemps.

Recommandation de les vendre à la Cie. du
ehemin de fer de Brookvile et Pembroke,
qui en a l'occupation ; prix $1,000.

27
8

15
25

19
18
11l
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APPENDICE 37.
ETAT des Terres de l'Artillerie, indiquant l'étendue en superficie, les mutations faites

en 1859, et les rentes respectives de 1856-1859.-Suite.

Rapports.

16 fév. 1858.
il nov. 1858.

21 avril 1859.

11 nov. 1858.

2 mai 1859.

9 nov. 1858.:
Il nov. 1858.:

Endroits.

Prescott .............
Fort Wellington..

...... .......... ..

Kingston.....

Ile aux Serpents..
Ile au Fer à Chev.

Nombre
d'acres.

a. r. p.

87 1 6

276 0 0

10 0
110 0 0

Moulins de King-
ston ........... 1000 0

I

Cap Vesey ........
Comté du Prince

Edouard.

Pointe Verte ......
Baie de Quinté.....

Toronto
Réserve à l'ouest

de la cité..........

Vieux fort et nou-
velles casernes.

Casernes de la rue
]Bathurst.

19, 20 Place Wel-
lington ...........

Magasin du com-
missariat*....I.

Bureau des Ingé-
nieurs royaux...

iVictoria Square...

i

1260 0

ýI
Quantités

non":don-
nées.

487 0 0

3 00

1 0

1 3

Qo

$ ets.

272 50

I 592 15

I I

104 70

Nil.....

i

e]

Nil.......

41

01....,.i -

O i.... o e

Q

~q.1

Q

$ ots.

272 50

800 00

145 26

364 73

Nil

Il

50 353 75
1306 00

.. .. 4.......

t.. iC40

224

136. 6

Cette réserve a été arpentée en vertu d'un
ordre en conseil du 20 novembre 1858 ;
le terrain divisé en emplacements sera
rendu au printemps ou du moins offert
en vente. La somme de $800 représente
partie du prix de l'ancien hôpital vendu
à l'encan.

Kingston doit beaucoup d'arrérages. Le ter-
rain est au milieu de la ville, mais ne

• rapporte rien. Il faut espérer qu'il prendra
de la valeur, mais aujourd'hui il est difli-
cile d'en faire l'estimation.

Je n'y suis pas allé.
Dans le lac Ontario, un peu au-dessus de

Kingston. L'état du département de l'ar-
tillerie comporte que cette isle est occupée
sous permis par divers occupants qui
devront en faire l'abandon pour les fins
militaires, quand ils en seront requis.

Réserve du moulin de Kingston, dépendant
du pouvoir d'eau; cette réserve a de la
valeur et a fait le sujet d'un rapport dé-
taillé en date du 15 janvier 1859. Ordonné
que le départ. des trav. publ. fasse rap-
port sur la capacité du pouvoir d'eau.

Cette réserve occupée en grande partie par
des squatters a été arpentée et il en sera
disposé au printemps, en donnant une
préférence à ceux qui sont en possession.

. Je doute qu'on n'ait pas disposé de cette
pointe.

Toronto, nombre d'acres pris dans l'état du
département de l'artillerie.

Il faut déduire de ceci 50 acres occupés par
l'asile des aliénés et un don à la corpora-
tion de Toronto de 50 autres acres, ainsi
que le terrain dépendant du vieux fort et
des nouvelles casernes. Il reste environ
200 acres d'excellente terre dont on pourra
disp aser à volonté.

Le vieux fort et les nouvelles casernes sont
encore occupés par les troupes de S. M.

. 1Casernes de la rue Bathurst, inoccupées.

19, 20 place Wellington vendus à l'Ion.
H. IH Killaly.

Magasin du commissariat et bureau des
ingénieurs royaux occupés par la compa-
gnie du chemin de fer du grand tronc. '

On y construit un d1pÛt de pompes à l.
cendie; valeur $

Le Victoria Square à la disposition du-gou-
vernement, quoique par l'état du dép. de
l'artillerie, on le dise applicable e la conse
tion d'églises,

, 1

-i

a

1 1

1

...... *

INil ...

..s............... ...... avue*
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APPENDICE 37.
ETAT des Terres de l'Artillerie, indiquant létendue en superficie, les mutations faites

en 1859, et les rentes respectives de 1856-1859,-Suite.

Rapports,

11 fév.
Il nov.
28 août

1858.
1859.
1859.

12 oct. 1857.
11nov. 1858.
27 avril 1859.

25 fév. 1857.
30 avril 1859.

25 fév. 1857.
10 jan. 1857.
Il nov. 1858.
27 avril 1859.

5 août 1857.

5 août
15 déc.
21 déc.

1857.
1859.
1859.

Endroits. I
L

Hauteurs de Bur-1ington...
Ferme de Short
Hils, township
de P e 1h a m
comté de Wel-
land...............

Niagara
Réserve, ruines

du fort George..
iRéserve de Missi-

saqua, fortifica-
tion, batiments
des ingénieurs..

Morceau de terrei
en lots de ville,
79,80, 89 et 90.1

Niagara
Réserve de la

Chaine.........

Queens ton.
Hauteurs d

Queenston

1
e

Lyons Creek. ..

,Chippewa......

Navy Island.......

Fort Erié.......

Port Maitland.....
Pointe aux Dindesi

Nombre
d'acres.

a.
178

200

374

62

0 0

2 14

4 00

111 O

31

19 2 2

940

426
592

1

cts.
Nil......

280 00

0 129 35

$ Nts.
Nil ......

504 10

Environ 35 acres occupés par le grand che-
min de fer de l'ouest pour lesquels il n'a
encore été rien payé. Une petite partie
est en possession de Sir Allan McNab.
En vertu d'un ordre en conseil du20 nov.
1858, tout le terrain a été arpenté et sera
offert en vente ce printemps, par encan,
suivant les demandes.

Ont été, suivant ordre en conseil, arpentés
et divisés en lots de 25 acres et seront,
après annonces, offerts à l'encan ce prin-
temps.

Cette belle propriété n'est pas encore em-
ployée. Au cas où le canalWelland relierait
par la suite, Niagara, ce terrain aurait
une grande valeur pour le gouvernement.
'Les casernes pourraient être avantageu-
sement converties en école publique ou
en h5pital de marine pour les matelots
canadiens de nos lacs, tel que recom-
mandé par rapport du 20 nov. 1858.

La réserve de la Chaine s'étend le long de
la rive du Niagara, de la ville de Niagara
au fort Erié. La province a accept6 les
titres d'une partie de ce terrain à elle
transportée par le département de l'artil-
lerie, le 1er octobre 1852. Cette réserve
comprend une chaine de largeur sur tout
cet espace.

0 8 86 204 93 On a augmenté les rentes de Queenston, en
changeant la condition des squatters qui
ne rapportaient rien en celle de locataires
qui donnent l'espoir d'un revenu. Le
gouvernement a réservé sur les hauteurs

.30 acres de terre qui ont été loués au
comité du monument de Brock. Le reste
est disponible.

0 ..................... Ordre de les louer à l'occupant actuel, à
condition de pouvoir en reprendre posses-
sion à volonté. Seront loués à telle con-
dition.

9 44 00..........Les casernes, le magasin, quinze acres de
terre, et l'isle à l'embouchure de la rivière
Chippewa, eontenant 4 acres et 3 roods de
terre doivent être offerts en vente. Ordre
en conseil 20 nov. 1858. Il ne s'est pas
encore offert d'occasion de vendre,

Il ne parait pas que Navy Island ait été
transportée au département de l'artillerie
parl'acte de transfert. Elle pourrait néan-
moins être réservée aux fins militaires.

3.......... ........... Il a été affecté 130 acres de cette réserve aux
pensionnaires qui y étaient établis. Rap-
port a été fait sur les demandes de plu-
sieurs réclamants. La compagnie du ch.
de fer de Buffalo et Brantford occupe
acres pour lesquels il n'a rien été payé.
Le reste devrait être divisé en lots et
offert en vente, suivant l'état du marché.

0 ...... ...... Na pas eu océcasion de faire de visite.
. . .Pas visité pour la même raison.

225
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APPENDICE 37.

ETAT des Terres de l'Artillerie, indiquant leur étendue en superficie, les mutations faites
en 1859, et les rentes respectives de 1856-1859 Suite.

23
26
il
12
17

Rapports. Endroits.

jan. 1857..... London......
mài 1858.
nov. 1858.
août 1859.
nov. 1859.

11 nov. 1858.
12 août 1859.

6 juin 1857.
5 nov, 1858.

No. 2.
il nov. 1858
26 mai 1858.
13 août 1859.

8 déc. 1859.

6 juin 1857.
17juin 1857.
2 août 1857.

5 nov. 1858....

5 dée. 1859....

24 juin
20 mai
30 juin

1857...
1858.
1857.

20 oct. 1857.....
6 dée 1858.

15 jan. 1859.
Grand nombre

en 18 9

Chatham.......

Rond Eau......

Amherstburg ......

Isle au Bois Blanc

Isle au Combat....I

W indsor. ...........

Pointe Edouard,
Sarnia.

Owen Sound.......
Baie Nottawasaga

Penetanguishene,

Nombre

d'acres.

a. r. p.
73 O

il 3 8

500 . 0 0

311 0 0

212 0

120

41

51
66

'5896

I

0 0 0

4 0 0

Isle St. Joseph..... 910
Isle Ste. Marie...... 170
Canaux duRideau 23409
Canaux de l'Otta-

.... 460

30

244
0

2 15

1 1

$ ctsi

o

~.cts.
Nil. 100 00 Il n'est pas à propos d'offrir cette propriété

en vente, dans les circonstances actuelles.
Les casernes de l'artillerie sont occupées
par l'artillerie volontaire. Les autres
casernes et bâtiments devraient être con-
vertis en asile de sourds-muets et
d'aveugles pour le Haut-Canada. La
corporation de London négotie l'achat
de partie de ce terrain pour en faire un
parc.

.......... Bail abandonné. Ordonné de faire arpenter
et vendre enlots. Ordre en Conseil 20 nov.
1858, qui sera exécuté sans retard. J'ai
différé d'agir à la prière dela corporation,,
afin qu'elle f ît ses offres pour l'achat de ce
terrain qu'elle voulait convertir en pare ;
mais iln'a été fait aucune démarche.

............ N'a pas été visité pour cause mentionnée
dans d'autres cas.

144 0 .220 00 Les pensionnaires occupent 199 acres de
1 cette réserve. Le Fort Malden et 58 acres
120 de terre ont été pris par la province

et convertis à l'usage d'un asile d'aliénés
pour le Haut-Canada. Le reste du
terrain a été arpenté, et sera vendu en
lots à l'encan.

36 0I......... sle au Bois Blanc.-La terre est bonne et
pourrait être vendue en lots. de fermes.

.L'Isle au Combat a de la valeur pour ses
pêches seulement, étant presque toute en
marécages. A été vendue à M.Paxton, par
le département des terres de la couronne.

26 00 96 00 La corporatiou de Windsor a acheté
cette reserve pour en faire un parc,
moyennant $1,600 en débentures, ra-
chetables en 20 ans; intérêt annuel
$96.

40 00 40 00 Louée pour 30ans, à compter du 24 juil. 1856,
aux entrepreneurs de la compagnie du
grand tronc.

.............. N'a pas été visité.

........................ Baie de Nottawasaga, township de Flos, n'a
pas été visitée.

Il a été établi à Penetanguishene une prison
de réforme pour les jeunes délinquants,
comprenant les casernes et b^atiments et
198.0.25 acres de terre. Les pensionnaires
occupent des emplacements et des fermes
au montant de 2,342 acres; le reste est
uisponible.

)............ ............ N'a pas été visitée.
)................. N'a pas été visitée.

1563 95 .. ... Quant au pouvoir d'eau et aux terres sur la

ligne du canal Rideau, je réfère à mes rap-
i ports du 20octobre1857, 6 décembre1858,

et 15 janvier 1859, dont il est impossible
de donner l'analyse -dans les limites de
ce cadreà

2-26
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APPENDICE 37.

ÉTrKT des-Terres de l'Artillerie, indiquant leur étendue en superficie, les mutations faites
en 1859, et les rentes respectives de 1856-1859.-Suite.

Rapports.

Un grand nom-
bre en 1859.

Endroits.

Cité d'Ottawa,
comprenant par-
ties de (ci-de-
vant) Bytownl
Haut et Bas.

Nombre

d'acres,

9. r.

415

M

0 0

I j

$ ets. $
1563 95 .....

18195 06
9759 01 9960 64

.55 00
4121 59

II

(Signé,)

Ottawa, 1er février 1860.

WILLIAM F. COFFIN,
Agent des Terres de l'Artillerie.

227

La cité d'Ottawa designée sous le nom de
" propriété de Bytown," comprend A. et
B. dans la Con. C. du township de Nepean,
achetés en 1823, d'Hugh Fraser, écuyer,
prothonotaire de la ville de Trois-Rivières,
par le comte de Dalhousie, pour et au-nom
du Roi. Elle a été en grande partie
divisée en lots de ville. Une partie con-
sidérable a été vendue et concédée en fee
simple. Une autre partie a été donnée à
baux à termes de 30 années, renou-
velables à la volonté des preneurs. Le
gouvernement a pris pour les édifices
publics au-dela de 60 acres, valant au
moins $8,000 l'acre. Le gouvernement
possède aussi à Bytown 68 lots arpentés
dont il n'a pas encore été disposé, de
66 x 198, faisant 136 lots de la dimension
ordinaire de 66 > 99. On peut diviser
en emplacements de quais tout le front
des terrains du gouvernement sur la
rivière Ottawa. Le gouvernement possède
aussi une lisière de terre de chaque côté
de la rivière jusqu'à Iogsback. Ces
terres, y compris des fermes à Gloucester
et I epean, couvrent une superficie de
2,140 acres.
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APPENDICE No. 38.
MONSiEUR,-En conformité à vos instructions, j'ai l'honneur de vous transmettre, pour

votre information, le rapport suivant au sujet des travaux dont vous avez bien voulu me confier
la direction, faits pendant la saison dernière.

Pour plus de clarté, je diviserai mon rapport en trois parties. Premièrement, je
donnerai la description de la ligne principale de chemin de la rivière Goulais
à la rivière des Espagnols, et des deux branches qui conduisant au village de Ste.
Marie, avec telle observations sur la topographie générale du pays que je serai à portée de
faire. Deuxièmement, je ferai rapport sur les parties construites du chemin, la manière
dont elles l'ont été et le coût de telle construction. Et troisièmement, je vous donnerai aussi
brièvement que possible, un aperçu général du pays, vous faisant connaître ses ressources
ainsi que ses besoins, dans le but de vous fournir les mêmes renseignements que pourrait
vous donner une inspection personnelle des lieux.

Parti de Chatham le 10 juin, et de Détroit le 12, je me rendis au Sault Ste. Marie, par
un vapeur américain, ayant, avant mon départ, dépéché de Toronto, par la route de Colling-
wood, un assistant avec des vivres et partie de mes gens que je vins rejoindre en cet endroit.
Les dispositions nécessaires prises, je commençai è arpenter et à localiser les chemins le 16
juin, et avec l'assistance de l'arpenteur provincial James Johnston, je terminai mes travaux
à la chaîne de Montagnes à 36 milles ouest du meridien du lac au poisson blanc tel qu'ar-
penté par l'arpenteur provincial P. S. Donnelly, et à 135 milles est de la baie de Goulais, le
14 octobre.

Je renvoyai mes hommes aussitôt que possible, et après avoir réglé de compte avec le
contracteur pour la saison, je retournai à Chatham et arrivai chez moi le 5 novembre.

Notre point de départ de la ligne principale était à la rivière Goulais, 460
44, de latitude -nord, à deux milles nord-est environ de son entrée dans la baie de
Goulais. Cette rivière a, à une distance de plusieurs milles de son embouchure, une
largeur moyenne de cinq chaînes, son courant est rapide en certains endroits; la profon-
deur du chenal est en géneral de douze pieds, le fonds est sablonneux. Les bords de la
rivière sont bien boisés de bois francs mêles d'épinette, de sapin et de pin; le sol
près du rivage est de terre glaise sablonneuse sur un fond d'argile, et continue
ainsi l'espace de trente chaînes de chaque côté de la rivière. Laissant le rivage, nous
avançames sur un plateau bas et plat s'étendant à l'est jusqu'à la première chaîne de mon-
tagnes; le sol ici est de sable léger et le territoire a été dévasté par l'incendie. Le bois
où il s'en trouvait, consistait en 'épinette, en pin, en cèdre, en épinette rouge et en
sapin.

On peut facilement construire six milles de chemin sur cette partie.
De ce point à la ligne de division est du township d'Aweres, cinq milles et demi, le

terrain était accidenté de chaînes de rochers, et nous éprouvames beaucoup de difficulté à
trouver une bonne ligne pour un chemin.

Nous avons pu néanmoins courir notre ligne de maniêre à éviter, autant que pos-
sible, toute dépense considérable de déblai et de minage. Quelques unes des vallées
étaient de bonne terre, mais on y rencontrait ça et là de grosses roches. Le bois était
beau mais rare, le bouleau noir, l'érable, le cèdre, lie sapin et le bois de fer dominaient avec
ça et là qelu bois de pin de belle venue. A la distance de huit milles du point de départ,
beaucoup d'attraction locale se fit sentir, et il y fut découvert une veine de mine de fer dont
un échantillon vous est transmis étiqueté sous le No. 6. 1

Depuis la limite est d'Aweres, jusqu'à la rivière des J ardins, la surface est plus umnenue.
et on y rencontre moins ·de chaînes de rochers.

Le sol, sur le parcours du grand chemin aussi bien que de jchaque côté à une grande
distance, est de belle terre glaise sablonneuse ; le bois est à peu-près de la même qualité,
sauf que du pin de grande dimension et sain s'y trouve en abondance.

La rivière des Jardins est peu profonde, mais son courant est très-rapide ; et semblable
aux autres rivières du pays, elle submerge ses bords à la crue des eaux le prin-
temps. Elle a deux cent dix-sept pieds de large ; la hauteur de ses bords, là où la riyière
a été traversée, sur le côté est, est de dix pieds; sur le côté ouest de quatre pieds; son lit
est de graviers et à quatre pieds d'eau. On a trouvé sur chaque côté de cette rivière un
grand nombre de beaux pins. Il serait nécessaire d'avoir un bon pont sur cette rivière.
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De la rivière des Jardins à la rivière Echo, il y a cinq milles; la principale partie de
cette étendue est de terre arable de première qualité. Le sol est de belle terre glaise
sablonneuse; le bois est l'érable, le cèdre, de très gros pins, le sapin et le tilleul. Cette
rivière demande aussi la construction d'un bon pont; sa largeur est de cent cinquante
pieds, sa profondeur de quinze pieds, la hauteur de ses bords de trois, et son lit est va-
seux.

La raison qui m'a engagé à suivre~le sud, au lieu du nord, du lac Echo, tel que tracé
surle plan qui m'a été fourni, est qu'après une exploration minutieuse, j'ai trouvé qu'au

24 nord du lac la construction d'un chemin entraînerait de grandes dépenses, si toutefois on
mines. pouvait même y trouver un passage, le territoire au nord du lac étant très inégal et rocheux.

A l'est de la rivière Echo, la surface du territoire est plus inégale. On y traversa
plusieurs chaînes de rochers dont une entre autres, près de la rive l'est de la rivière,
est d'une grande étendue. Le sol, dans les vallées interinédiaires, est de terré glaise
sablonneuse, avec ça et là quelques rochers à sa surface. Le bois est presqu'entièrement
de beau bois franc, mais en petite quantité. Même aspect au sud et au nord du chemin,

so une grande partie de ce territoire est propre à la colonisation. Nous passâmes un grand
milles. lac au nord, aux environs duquel croissait quantité de pin blanc mêlé de bois franc.

A partir de cet endroit jusqu'au lac Désert, le deuxième de la chaîne du Thessalon, dis.
tance de six milles, nous avons traversé>une belle étendue de pays, le sol étant de terre glaise
sablonneuse de première qualité. Cette contrée, jusqu'au point qu'elle a été explorée,
s'étend au sud du chemin. Les bois francs ordinaires y dominaient, et le pin blanc d'une
belle croissance y était en abondance.

La partie duterritoire que nous avons parcourue, à partir du lac Desert jusqu'à l
Mlerivière Thessalon, était bonne. Il ne s'y trouvait que très peu de grosses roches, Le sol

est de riche terre glaise sablonneuse; bien boisé, et cette partie est très propre à la coloni,
sation. La rivière, à l'endroit où nous traversâmes, a trois cent quinze pieds de large, sa plus
grande profondeur est de quatorze pieds d'eau, avec un faible courant, et son fond est de
vase. Un bon pont serait ici nécessaire; mais l'eau étant basse aux approches des bords
de la rivière, et le courant presque nul à l'endroit où nous l'avons traversée, la construction

43 d'un pont sur cette rivière ne serait pas aussi dispendieuse que sa largeur pourrait le faire
miles, supposer.

A l'est de la rivière Thessalon, à la distance de cinq milles, nous avons parcouru une
mlles. étendue de territoire qui ne le cède en rien, quant au sol et au bois, au littoral du lac.

Le sol est de belle terre glaise sablonneuse : et les bois francs si souvent mentionnés,
dominent sur cette étendue de terre, mélés de beaux pins blancs.

A partir de ce point jusqu'au lac Wa-que-ko-bing, distance de huit milles, la surface
est unie et offre une bonne. ligne pour un chemin ; le sol est néanmoins de sable léger ou
de graviers ; le bois dominant est le pin blanc, qui quoique d'une belle croissance et propre
à être scié, est lòin d'être d'une aussi bonne qualité que celui que l'on trouve dans les
vallées, mélé avec le bois franc. A un mille au nord, la surface du pays est rocheuse et

mles, accidentée.
Laissant le lac Wa-que-ko-bing, nous traçames la ligne sur une étendue unie de terre

boisée de bois francs, en passant entre une chaîne de lacs, et de là, jusqu'à la rivière
Mississaga, distance de treize milles. Au sud de la ligne, le pays est propre à la colonisa-
tion, mais au nord il est plus inégal et accidenté.

L'incendie a ravagé une partie cónsidérable de ce territoire et détruit quantité de bois
de valeur.

Le sol est de terre glaise sablonneuse, à la surface se trouvent ça et là de grosses
roches.

•Le M'ississaga est bordé de bois francs bien fournis, mêlés d'épinette, de sapin et
de pin. Le sol, à une distance de 40 chaînes de la rivière, est de riche terre glaise sablon-
neuse sur un fond de terre blanche.

La largeur de la rivière est de cent quatre-vingt dix-huit pieds et il faudra y construire
un bon pont. La présence d'un lot au milieu, là où elle a été traversée, diminuera con-

" sidérablement les frais de sa construction.
A l'est du Mississaga, à une distance de cinq milles, nous courûmes notre ligne sur

un terrain uni dont la surface n'était que partiellement accidentée de rochers et qui offrait
un passage facile
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Le sol est de terre légère et sablonneuse, et il a été dévasté à une grande distance par
l'încendie. Le pin, l'épinette, le sapin, le peuplier et le bouleau ont crû de nouveau sur
cette partie autrefois- une vaste forêt.

Ce plateau s'étend au nord et au sud de la ligne du chemin à une distance considé-
rable selon le rapport des'explorateurs.

De ce point en gagnant l'est, à une distance de cinq milles, le sol est uni, mais le roc
est près de sa surface ; et quoique nous ayons pu y trouver une bonne ligne pour un che-
min, cependant cette partie est peu propre à la colonisation.

Le bois comme on doit le supposer est rabougri et chétif, et consiste principalement
en pin, en sapin et en bouleau blanc d'une petite venue.

Notre chemin se trouve borné au sud par un marais spacieux d'à peu près un mille de
large, où, au milieu de mnauvaises herbes, croissent des groupes d'épinette rouge et d'aulne
noir. Une étendue de belle terre bien boisée de bois franc se trouve encore au sud de ce
marais.

On a découvert une rivière contenant une veine de sulfure de cuivre jaune, à soi-
xante et quinze milles et trois quarts de distance dans la direction nord-est, que nous avons
tracée jusqu'à deux milles; et dont un échantillon est transmis pour votre inspection,.79
etiqueté No. 35, ine.

Prolongeant notre course à quinze milles plus loin, nous passâmes près d'une chaine
de lacs bordés de rochers escarpés où se trouve la source de la rivière des Aveugles. . Ici
nous n'avançâmes que lentement en conséquence de la fréquente rencontre de ces rochers
escarpés qu'il nous fallait bien inspecter avant de faire un pas. Quoique très souvent
obligéesde décrire une courbe afin d'éviter de trop grand frais de minage et de percement,
nous réussîmes cependant à y découvrir une ligne assez avantageuse pour un chemin.

Le pays sur la ligne aussi bien que celui au nord et au sud offre peu d'encouragement
à la colonisation. De hautes montagnes et d'étroites vallées intermédiaires, voila l'aspect
général du pays, Le bois était petit et chétif; le pin, l'épinette, le sapin et le cyprès domi -
naient, par fois on rencontrait une étroite vallée boisée de bois francs. Le sol est de
terre légère sablonneuse. La rivière des Aveugles, là où nous la traversames, a quatre-vingt-
dix pieds de large, ses bords sont de huit pieds de hauteur, son courant faible, son fond de
sable et sa profondeur est de dix pieds d'eau.

De là, à la branche ouest de la rivière au Serpent, distance de douze milles, la surface milles.

du territoire est basse et unie, mais rocheuse. Le bois est à, peu près de la même qualité
que ci-dessus. On y a remarqué une grande quantité de pin blanc et rouge. Les arbres
ont généralement deux pieds de diamêtre. La branche ouest de la rivière au Ser-
pent est de quatre vingt pieds de -largeur, ses bords sont de trois pieds de- hauteur, son
courant faible et son fond est de sable. 106

Nous dirigeant à l'ouest, nous traversâmes la rivière au Serpent et l'un de ses tribu- milles.

taîres qui coule au sud-ouest. La rivière principale où elle a été traversée a quatre-
vingt treize pieds de largeur, sa profondeur est de dix pieds et ses bords sont de six pieds de
haut, son courant faible et son fond est de sable. La branche est a quatre-vingt deux
pied$ de largeur, et trois pieds d'eau, ses bords sont plats et son fond est de graviers.
Le sol en général, entre les branches est et ouest de cette rivière, est rocheux et aride. Nous
ne rencontrâmes pas de montagnes, mais la surface est accidentée de rochers. Le bois
dominant est le bouleau blanc, l'épinette, le sapin et l'épinette rouge. On a observé dans
toute cette partie du pays une grande quantité de beau pin blanc. ny7

De ce point à la rivière des Espagnols, nous courûmes notre ligne eni grand partie miles.

sur -un terrain plat: l'égalité du terrain était interrompue par quelques chaînes de roches,
mais qui ne pouvaient faire obstacle à la construction d'un bon chemin ou nuire à la colo-
nisation.

Le sol des premiers sept milles de ce territoire est de terre glaise sablonneuse, et le
bois est l'érable, le cèdre, l'épinette et le sapin, mêlés d'une grande quaûtité de beau-pin
blanc et rouge. Le sol estrois derniers milles est de terre argileuse et le bois de
même qualité.

Cette rivière est la plus grande de celles qui se déchargent dans le lac Huron, et l'on
rencontre dans ses environs d'immenses étendues de terre propres à la colonisation. Elle a
plusieurs branches qui toutes, selon que j'en suis informé, descendent des hauteurs des
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terres. Sa navigation est interrompue par de nombreuses chûtes, dont quelques-unes sont
très pittoresques, et offrent des pouvoirs d'eau sans nombre. Nous traversâmes cette rivière
immédiatement à la décharge de la rivière aux Sables, principaltributaire.

En gagnant les bords du lac Huron, le pays est inégal et accidenté, mais au nord se
trouvent des étendues de terre considérables propres à la colonisation.

La rivière aux Espagnols, là où nous la traversâmes,, a trois cent quatre-vingt-seize
i27 pieds de largeur, ses bords sont: de douze pieds, son courant faible, son fond rocheux et elle

males. a vingt pieds d'eau de profondeur.
De la rivière aux Espagnols à la chaîne des montagnes, la surface du pays est

très accidentée et quoiqu'il n'y ait pas d'obstacle sérieux à- la construction d'un bon
135 chemin, néanmoins les vallées sont étroites et n'offrent que très peu d'espace de chaque

mMfes. l3 ae
17 côté pour la colonisation. On a observé que le hêtre croissait dans les vallées, avec les bois

chaTne franes ordinaires, mais le sol était en général léger et pierreux.
En conforjnité à vos instructions, nous avons recueilli des échantillons de différentes

formations géologiques ; je les ai étiquetés et indiqué sur la carte les endroits où ils ont
été trouvés. Je les transmets pour votre inspection.

J'ai maintenant à faire rapport au sujet-des deux branches de ce chemin, conduisant
au Sault Ste. Marie.

En localisant ces chemins, je fus obligé, à raison de la nature du pays, de ni'écarter
des lignes tracées pour me guider. Après mûre- délibération, je me déterminai à fixer
le terminus des chemins au quai de Pim, vu qu'étant un débarcadère fréquenté par les
bateaux à vapeur, il offrait aux émigrants des avantages qu'on ne pourrait obtenir
autrement sans encourir des dépenses considérables. En sondant la rivière au pied de la
réserve de chemin tracée par l'arpenteur provincial Alexander Vidal, à quelques chaînes à
l'est du présent quai, j'ai trouvé que la construction d'un dock à cet endroit entraînerait
une forte dépense, et M. Pim m'ayant offert gratuitement un droit de passage sur ýsa pro.
priété, j'ai cru devoir accepter sou offre dans l'intérêt du service public.

A la distànce de deux milles du bord de l'eau, je crus nécessaire d'établir deux lignes,
l'une divergeant au nord-ouest de manière à atteindre la rivière Goulais, et l'autre au nord-
est afin de relier le chemin McKay avec le grand chemin, et ouvrir ainsi une voie de
communication entre les mines de Bruce et la partie inférieure du lac.

Dans l'arpentage de la branche ouest qui conduit à la rivière- Goulais, nous
n'éprouvames aucune difficulté jusqu'a la limite nord du township de Korah. De ce
point au pied des côtes de la rivière Goulais, la surface est très accidentée de chaînes
de roches, et j'éprouvai beaucoup de difficulté à trouver une ligne pour un chemin.
La même chaîne traverse la limite ouest du township d'iAweres, sur la ligne duquel, comme
je l'ai déjà remarqué, j'espérais avoir trouvé une route facile; mais je suis d'avis que
la construction d'un chemin par l'une ou l'autre route entraînerait des frais considérables,
et que les avantages qu'on en retirerait ne compenseraient pas le coût de sa construction. Je
suggère donc respectueusement, que la branche ouest soit continuée à travers le centre du
township de Korah, au sud des côtes de la rivière Goulais, jusqu'à la Baie de Goulais; et
que la branche est ou McKay soit seule prolongée de manière à rencontrer la ligne prin-
cipale de chemin telle qu'arpentée à partir de la rivière Goulais.

La branche ouest ainsi tracée traverserait un pays très propre à la colonisation ; et sa
construction, selon moi, contribuerait grandement à encourager la colonisation du township
de Korah.

Dans l'arpenge de la branche est, on put trouver une bonne ligne pour un chemin
jusqu'à un mille de la limite nord du township 4le Tarentorus. Trois ravins furent
traversés, et il nous fallut en plusieurs endroits décrire une courbe afin d'éviter des frais
dispendieux de percement et de pont.

La terre de chaque côté du chemin est bonne jusque là, mais une grande partie du
pays a été brûlée.

Au nord, jusqu'à la rencontre du grand chemin, le pays est très accidenté de chaînes
de rochers, et quoi qu'il -ait été trouvé une ligne passable pour un chemin, sa course est
tortueuse.

Permettez-moi de suggérer ici, monsieur, que le chemin ne devrait pas être construit
d'après les spécificatiens actuelles, dont copie accompagne le présent, au-delà de la limite
du territoire propre à la colonisation, mais qu'afin de pratiquer un chemin d'hiver comme
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moyen de communication postale, les arbres soient rasés sur trente pieds de largeur pour
permettre aux traîneaux d'y passer. Je recommanderais aussi l'adoption de ce système sur
la ligne principale. J'ai dit trente pieds, parce que d'après les informations recnillies de
ceux qui connaissent bien le pays, j'ai lieu de croire qu'un chemin d'hiver d'une plus
grande largeur deviendrait impraticable à certaines, saisons, par l'accumulation de la neige.

Je pense que les communications se feront par eau, pour quelque temps encore
entre les principaux pointa, durant la saison de la navigation; et s'il était possible de s'as-
surer d'un chemin d'hiver semblable à celui que j'ai décrit, je suis d'avis que cela suffi-
rait aux besoins du moment.

Je recommande que le chemin à travers le township de Koralh soit construit d'après
le marché fait avec l'entrepreneur.

En conformité aux spécifications que je reçus le 3 juillet, j'acceptai des soumissions
pour ces travaux jusqu'à 3 P. M., lundi, le 25e jour de juillet.

Après un examen des soumissions, je donnai le contrat à M. Thomas Maitland, tel
que déjà mentionné, sa soumission étant la plus basse, et les prix pour l'accomplissement de
l'ouvrage étant selon moi modérés.

M. Maitland a commencé ses travaux le 9 d'août, et a fait autant que je pouvais
attendre, vû la saison avancée à laquelle il s'est mis à l'ouvre.

La difficulté de trouver des travailleurs pour si peu de temps, et les mauvais temps de
la fin de septembre et du mois d'octobre, ont beaucoup retardé ses progrès; Il y a près de
einq milles de chemin. ouverts et déblayés sur la branche McKay ou de l'es't, et environ un
mille et demi à> l'ouest de l'intersection des deux branches.

On a fait nombre de ponts et de fossés et des travaux considérablea de nivellement,
qui ont rendu le chemin praticable sur une distance de quatre milles au nord-est, et trois
milles et demi au nord-ouest ; mais aucune partie n'a encore été acceptée, l'entrepreneur
ayant à compléter l'ouvrage, suivant son contrat.

Vous verrez par l'état No. 2 annexé, fait le 27 octobre, que la confection de ces
chemins a coûté, pour la saison dernière, la somme de deux mille cent soixante-et-dix
piastres, trente-quatre centins (2,170. 34). Sur cette somme, l'entrepreneur a reçu celle
de mille neuf cent cinquante trois piastres, trente-quatre centins. ($1,953. 34). La balance
a été gardée suivant la convention, en attendant que l'entreprise soit entièrement
terminée.

Pour terminer ces chemins, suivant les spécifications, jusqu'à, l'extrémité des terres
propres à la colonisation sur la branche est et au bord de la Baie Goulais, en passant par
le milieu du township de Korah, il faudrait, d'après mes calculs, une somme de sept mille
piastres ($7,000; faisant pour la construction de vingt-trois milles et demi de chemin, neuf-
mille cent soixante-et-dix piastres ($9,170) ou terme moyen, trois cent quatre-vingt-dix
piastres ($390) par mille.

Pour ouvrir un chemin d'hiver, comme celui que j'ai décrit, de la rivière Goulais à la
rivière des Français, et pour le relier à la branche McKay qui va au village de Ste. Marie,
il faudrait faire une dépense de ($90) par mille, sans compter les ponts, pontages et fossés.

En faisant les branches de ce chemin qui vont au village de Ste. Marie, j'ai cru à propos
de fossoyer de chaque côté sur les deux premiers milles, comme étant la partie sur
laquelle i y aura le plus de transport. Quoique le pays soit élevé et descende graduelle-
ment vers la rivière, néanmoins .le sol est dur, et sans de bons fossés, l'eau resterait à la
sturface et détruirait bientôt le chemin. J'ai fait sur la rivière aux Racines, un pont sem-
blable à ceux que jettent les offciers du bureau des- tr-avaux publics sur des cours d'eau de
ce genre, et j'ai fait sur les ravines des ponts de bois rond, couverts en plaçons, sur le
travers, et munis de garde-fous solides.

Dans le déblai, j'ai fait couper les côtes aussi à pic que pouvait le permettre la sûreté
du chemin, et j'ai taché par tous les moyens en mon pouvoir d'épargner les frais.

Je viens de vous décrire, Monsieur, aussi clairement et brièvement que possible, las
nature du pays que j'ai exploré, le mode adopté dans la construction de-ces chemins, la
somme dépensée pour ces travaux, et celle qu'il faudra pour les continuer ; je vais mainte-
nant, suivant ce que j'a dit, en commençant mon rapport, vous donner un aperçu général
de tout le pays qui borde les lacs Huron et Supérieur.

Je répète ce que j'ai déjà dit que cette étendue de pays sera tôt ou tard, une source
abondante de revenu pour la province.
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Les richesses minérales, encore à peines connues, seront un jot r exploitées, et la terre
cultivable se défrichera, en suivant le progrès des mines et attirera sur nos bords des milliers
d'émigrants qui cherchent aujourd'hui refuge de l'autre côté de la frontière

Les régions forestières, si elles sont bien explorées, oiviiront un débouché à l'emploi
avantageux des capitaux, et les pécheries, déjà fort recherchées, augmenteront continuelle-
ment en valeur et en importance et tendront à développer les progrès et la colonisation
du pays.

Parlons d'abord du pays qui borde les riVes du lac Supérieur.
On n'a de cette région que les connaissances qui ont pu être recueillies dane un examen

rapide de la côte; et je crois ne pas me tromper en disant qu'à l'exception du trappeur
métis et du sauvage, personne' n'est jamais pénétré à l'intérieur.

Si l'opinion des mineurs doit être de quelque poids, on ne peut avoir raison de douter
que notre pays recèle de grandes richesses minérales.

Partant du lac Huron, on trouve, en gagnant l'intérieur, des indices de mines de fer et
de cuivre, et je vous envoie des échantillons que j'ai recueillis cette année; l'endroit où la
découverte en a été faite est indiqué sur la carte.

Plusieurs familles ont déj à pris des terres dans les townships nouvellement arpentés, et
quand il aura été ouvert un chemin qui permettra de communiquer avec l'intérieur, je suis
certain que plusieurs autres suivront cet exemple et que les terres cultivables seront.bientôt
établies.

Il y a plusieurs moulins sur la côte du lac, en pleine opération, et quoiqu'à ce moment
le commerce de bois soit tombé comme toutes les autres branches de commerce, je ne doute
pas qu'il ne redevienne prospère.

Les pêcheries, comme je l'ai dit, sont très recherchées, et il se fait un commerce actif
à plusieurs points du lac par ceux qui exploitent cette industrie.

Les arpentages et l'ouverture des chemins ont beaucoup fait pour encourager l'établis-
sement de cette partie du pays, et j'espère, qu'à la fin de cette année, nous verrons un pro-
grès marqué dans ces endroits.

Afin de mieux vous faire voir l'importance de cette partie de la province, permettez-
moi de vous donner l'état de la valeur des exportations entrées à la douane du Sault
Ste. Marie, que je dois à l'obligeance de MM. Wilson et Pilgrim, collecteurs de ce port:
Valeurs des exportations expédiées en Angleterre et aux Etats-Unis, entrées

à la douane du Sault Ste. Marie, du 1er mai au 31 -octobre 1859,
consistant en minerais de cuivre, pelleteries, poisson, ichthyocolle, etc. $308,035 00

Droits perçus pendant ce temps - - - - - - - - 5,159 77
Les terres vendues dans les townships de Korali, Ste. Marie et Tarentorus, depuis le

1er mai, s'élèvent à 3,900 acres.
Ces faits, monsieur, pourront vous donner quelque idée de l'importance de cette partie

du pays, laquelle est encore dans son enfance et n'a que depuis peu -attiré l'attention de
l'exécutif.

Si aujourd'hui cette partie de la province produit cinq mille piastres au trésor provincial
que ne rapportera-t-elle pas quand ses ressources seront développées et l'intérieur bien
connu ?

La population (en autant qu'on a pu en constater le nombre) entre la baie Goulais et
les mines de Bruce, y compris l'Ile St. Joseph, est de 2,288.

Les mines de Bruce et Wellington étaient les seules exploitées du côté canadien du lae,
jusqu'à la fin de la saison dernière, époque à laquelle M. Palmer a commencé des travaux
sur la location de la rivière aux Racines, joignant le township Ste. Marie, avec, je crois,
bonne apparence de succès.

M: Fletcher a fait faire cette année une fonderie aux mines de Bruce, et il faut espérer
que les actionnaires de ces mines qui ont été les pioniers des entreprises de mines dans cette
partie du Canada, recevront la récompense de leur énergie et de leur persévérance que rien
n'~a pu rebuter.

La compagnie veut faire faire un chemin pour elle, qui rejoindrait la grande ligne,
aussitôt qu'elle sera ouverte.

La mine de Wellington, à environ un mille à l'ouest de celle de Brucefait des progrès,
et sous la bonne administration de celui qui en dirige les travaux, elle ne -peut manquer
d'offrir a.ux capitaux un placement avantageux.
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La population de ces mines est de 1150 âmes.
La quantité de minerai expédié le 31 octobre 1859, de ces deux mines, était de 2,250

tonneaux, valant en moyenne de quatre-vingt à quatre-vingt-dix piastres (880 à 90) le
tonneau.

Ainsi, monsieur, sous les quatre rapports des mines, des bois, de l'agriculture et des
pêcheries, cette partie de la province est digne d'attention et mérite que le gouvernement
s'occupe de sa prospérité.

Il ne sera peut-être pas inutile, et j'ose croire ne pas outrepasser mon devoir en le fai-
sant, de comparer les progrès de nos voisins des rives sud des lacs avec les nôtres et de
rechercher les causes pour lesquelles ils sont si en avant de nous.

Afin de faire connaître d'une manière évidente les progrès faits par les Américains,
je citerai, d'après des documents authentiques, les produits des mines de la rive sud du lac
Supéreiur, le trafic général de cette partie du pays et le nombre de vaisseaux employés
au commerce. Je m'en tiendrai aux années 1858 et 1859, quoique je sois en possession de
statistiques faisant voir les progrès graduels qui ont eu lieu sur ce lac depuis 1847, mais
dont la citation serait trop longue de ce rapport.
Vaisseaux de toute grandeur qui ont passé par le canal au

Sault de Ste. Marie pendant la saison de 1858. - -

Valeur du cuivre exporté, 1858 - - - - $2,730,600 00
Valeur du fer exporté, 1858. - - -02000 00
Importations des ports inférieurs des Etats-Unis à diverses

périodes sur le lac Supérieur, 1858 - - -300000 00
Vaisseaux de toute grandeur qui ont passé par le canal au

Sault Ste. Marie pendant l'année 1859, du 1er mai au
31 octobre, - -- 891

Tonnage d'iceux - - 331687 Ton'.
Quantité totale du cuivre exporté durant la même période 6,430 Ton'x.
Valeur9 82,70,6 00

Quantité totale de loupe et de minerai de fer exportés
pendant la même période - -68,765 Ton'x.

Valeur - - - - - - 479,484 00

On doit ajouter à ce qui précède la quantité de cuivre et de fer transportée par vais-
seaux pendant le mois de novembre, et aux exportations pendant les deux saisons, les four-
rures, le poisson, l'ichthyocolle et les cuirs, ce qui augmenterait de beaucoup la valeur des
exportations.

Le succès de nos voisins est dû en grande partie à ce que tout le pays a été
arpenté et divisé en lots, offrant ainsi aux explorateurs l'occasion de pénétrer à l'intérieur
et de développer ses richesses.

Sous ce rapport, monsieur, nous pourrions beaucoup profiter de leur exemple, car je suis
persuadé que si notre territoire était divisé en lots de six milles quarrés, et qu'il fût offert
des avantages à ceux qui désireraient en faire l'exploration sous des règlements sem-
blables à ceux adoptés aux Etats-Unis, les richesses minérales et autres qui sont supposées s'y
trouver, seraient bien vite exploitées et augmenteraient de beaucoup notre revenu en peu
d'années; et que nombre d'émigrants qui vont s'établir aux Etats-Unis resteraient avec
nous et contribueraient à améliorer cette partie de notre pays.

Dans la partie du pays propre à l'agriculture, le blé de printemps, l'orge, l'avoine,
le blé-d'inde et le foin ont été cultivés avec succès. J'ai l'honneur de vous transmettre, avec
les échantillons des miineraux, ceux des deux grains en premier lieu mentionnés. Le blé a été
rnécolté par M. Walker, sur l'11e aux Ours, et l'orge par M. iRichardson sur l'île St. Joseph.

Le sol est bien propre à la culture des légumes et le climat est salubre.
Le plus grand froid en hiver est, je crois, de 20 à 35 degrés et il se prolonge rare-

ment au-delà de trois jours.
Cette partie du pays possédant un riche climat, quantité de terre cultivable, des

pêcheries peuplées de truite, de poisson blanc, de hareng et de brochet, de riches forêts
ainsi que des pouvoirs d'eau sans nombre, et, dans ses parties stériles et montagneuses, des
richesses minérales inépuisables, je ne la pense pas de peu d'importance pour la province.

En conclusion, Monsieur, jai l'honneur de vous soumettre, à la demande des parties
intéressées, les réolamations de'certains habitants de l'Ile St, Joseph. Plusieurs se sont
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adressés à moi pendant l'été, et je leur ai promis de vous demander
réclamations.

Par ce qui précède, vous verrez, monsieur, que je me suis efforcé
aussi brièvement que possible, un rapport fidèle des travaux dont vous
confier la direction, et qui, j'espère, sera trouvé satisfaisant.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

(Signé)

Chatham, 10, Janvier 1860.
L'Honorable Commissaire,

Des Terres de la Couroune,
Québec.

le réglement de leurs

de vous soumettre,
avez bien voulu me

ALBERT PELLEW SALTER,
Arpenteur Provincial.
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Copie c'Iun rapport de comité de 1'lHonorable Conseil Exécutif en?, date
approuvé par Son Excellence le Gouverneur- Général en Conseil,

10 janvier,
1860.
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Z
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Secrétaire.

du 21 février 1859
le même jour.

Le comité a eu sous considération un rapport du commissaire des terres
de la couronne qui soumet un mémoire du comptable du département, au
sujet des arrérages dus sur les lots des réserves du clergé et de la nécessité

une inspection des lots aiisi loués par quelque personne compétente, de cons-
tater leur valeur actuelle et percevoir les arrérages dus.

Le commissaire demande l'autorisation d'employer une per-
ç sonne capable pour. percevoir les arrérages dus sur les réserves du

clergé, et de porter les frais et salaire d'icelle au compte duC5>.

co
IrD

;--4

fonds
provenant de ces terres. Cette perception ne peut se faire avanta-
geusement par les employés ordinaires de ce département, vu qu'il
pourra être nécessaire que l'agent- nommé visite diverses localités
et vu aussi la confusion dans laquelle. le dernier agent, M. Baines,
a laissé les comptes, et la difficulté de constater quels sont ceux qui
ont payé et ceux qui ne l'ont pas fait.

Le comité recommande que l'autorisation demandée soit' accordée.
Pour copie conforme,

(Signé,)
L'Honorable d

Commissaire des Terres de la Couronne.

W. H. LEE,
T. C. E.

mettre devant cette Chambre "'une
"d'instruction, en vertu desquels M.
" ment été nommé inspecteur des ventes ds tërrës

'ou des réseves du clergé dans l Haut-Canada;

copie de la commission
Allan Neil MoLean
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(Copie.)
DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE,

Toronto, 10 janvier 1860.

Lors de sa destitution, M. Baines, ex-agent des comtés de York
24 Septembre 1856, Ontario, Peel, transmit à ce département les livres et papiers relatifs

Rentes du clergé. aux rentes des revenu du clergé.
En examinant ces livres, on s'aperçut qu'il y avait un grand nombre de cas pendants,

et beaucoup de personnes possédant depuis longtemps des terres des réserves du clergé à
ball qui n'avaient rien payé.

Ces réserves demanderaient toutes à, être visitées afin de constater leur valeur actuelle.
La faible somme. annuelle à laquelle sont laissés les rentes de ces terres des réserves du
clergé est cause que les personnes qui les occupent ne se troublent pas de venir payer
leurs arrérages. D'ailleurs, comme le gouvernement ne fait aucune demande de ces rentes,
ces mêmes personnes en concluent assez naturellement qu'il est inutile de faire aucun
paiement.

En présence de ces faits, il semble à propos de faire -examiner l'état des rentes des
réserves du clergé.

Je ne saurais dire quel est le chiffre total de ces dettes, les livres de M. Baines
n'étant pas balancés.

Je suggère respectueusement que quelqu'un soit nommé pour faire l'enquête nécessaire
sous la surintendance de ce département.

Le tout respectueusement soumis,
(Signé,) WILLIAM FORD,

A l'Hon. P. M. VA.NKOUJGHINET, Comptable du D. T. C.
Commissaire des Terres de la Couronne.

(Copie.)

DÉPARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE.

Toronto, 8 février 1859.

Rapport sur les rentes du Clergé du Haut-Canada.
D'après le ménioire ci-annexé, il y a 14,890 acres de terres des réserves du clergé à

bail,,et sur lesquelles il y a des rentes d'échues.
Les townships où se trouvent ces lots formaient une partie des vieux townships de

Newcastle, London et une partie de celui de' Midland.
Il reste encore à examiner le

District de l'Est
"Ottawa,
4Johinston,
"Bathuï-st,
"Midland, (en partie)
"iHome,
"Gore, et
"de l'Ouest.

(Signé,) WIL~LIAM FORD.
A l'Honorable P. M. VANKOUGUNET,

Commissaire des Terres de la, Couronne.
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Memorandum des lots à, bail du Clergé non vendus.

Sophiasburgh.

200
40)
200

91
166
100
100
100
157
100
133

53
200
200

3000

Perey.

100
200
200

500-

Seymour.

200
200
100

500

Sidney.

50
200
200
200
200
200
100
200

Cramahe.

200
200
100
100

50
50
10

100
58

200
200
200

Murray.

200
100'
200

50
200
200
100
100
200
100
200
200

1418 1650

Ialdimand..

200
100
112
100

Cavan.

200

200

Otonabee.

100
200

50

350

Monaghan.

200

200

Douro.

100

100

Ernestown. I
00

200
50

200

550 |

Darlington.

' 25
200

24
100
200

549
Eldon.

100
200

300

Kingston.

100

Mariposa.

150
100
200

Clarke.

100
135
'50

293

Hollowell.

393
100

493

Ameliasburgh.

200
200
200
100-

700

Hope.

60

60

Lougliboro'.

50

50

Charlotteville.

200
100

300

Yarmouth.

100
50

150

Burford.

50
200

250

RE CAPIT ULATION ... *teee.. ... a..............*

Blenheim.

100
200

300

Townsend.

200

200

Oakland. Hamilton.

100

100

3000 500
1350 200
1418 200
1650 550

549 100
450 493
700 50
500 300
512 150
350 250
100 . 300
300 200 |
285 100 I

60 73

11224 3466 Total, acres...,

73

Manvers.

200
11224

3466

14890
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DÉ PARTEMENT DES TERRES DE LA COURONNE.

Québec, 10 Février 1860.
MoNsER,-Je vous adresse avec la présente deux livres contenant Ie c hiffre des

rentes échùes sur certaines réserves du clergé données "à bail à, diverses époques.
Vous voudrez bien vous mettre en communication avec les personnes qui y sont nom-

Mées (ou celles qui sont en possession des lots) , en les avertissant de la somme qu'elles
doivent à la Couronne ; vous leur demanderez quels sont les termes auxquels elles se pro-
posent de faire leurs paiements, et les avertirez de verser ces paiements à l'une des succur-
sales de la banque du Haut-Canada au crédit de ce département, et d'adresser par votre
entremise à ce. département un double certifié du dépôt qui aura été fait ainsi qu'une traite.

Si quelqu'un ne peut payer ou si le propriétaire d'un lot ne peut être trouvé vous
vous informerez de la position de ce lot, de l'étendue de la nature et de la valeur des amé-
liorations qui y ont été faites, la valeur du lot comme terre non défrichée, et vous ne
réglerez rien avec personne sans l'approbation préalable de ce département.

De temps à autre, vous ferez rapport sur les divers éas (séparément), donnant votre
opinion sur chacun d'eux et faisant connaître le nreilleur moyen de les résoudre.

S'il est nécessaire, vous pouvez visiter et faire l'examen de tout lot et vous enquérir
de la position et des moyens de l'occupant; mais vous n'encourerez ces frais qu'en autant
que vous considérerez que vous ne pourrez atteindre au même but par communications
écrites ou verbales. Dans le premier cas, il serait peut-être convenable pour vous de vous
aboucher avec l'agent du département domicilié dans le comté dont la position le met en
état de vous donner. d'autres informations.

Vos appointements sont 'fixés à $1,200, avec frais de voyage, papeterie et frais de
port.

Vous aurez à expliquer la nécessité des frais de vos voyages, et vous tiendrez un
journal de chcuïn de ces voyages où seront indiqués votre mode d'action et le résultat qui
a suivi vos efforts.

Votre compte de frais de port doit être transmis à ce département tous les quatre
mois, en double et certifié comme conforme, de même que celui de votre papeterie accompagné
de pièces justificatives.

,Vous fournirez de même, par trimestre, un état de tous les paiements faits par votre
agence -à la banque du Haut-Canada accompagné des certificats et des traites.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
(Signé) P. M. VANKOLTGNET,

Commissaire.
M. ALLAN NEIL McLEAN, Ecir.,

Etc., etc., etc.

Gopii d'un rapport du comité de l' Honorable Conseil Exécutif, approuvé par Son Excel-
lence le Gouverneur- Général en Conseil, le 1er MIars 1860.

Le comité ayant eu sous considération un rapport en date du 25 février 1860, de
l'honorable commissaire des terres de la couronne, où il est mentiorné que M. Allan N.
IMcLean a été, le 17 décembre dernier, nommé agent pour la perception des arrérages dus
sur les terres des réserves du clergé en vertu d'un ordre du Conseil du 21 février 1859, re-
commande que le salaire du dit N. McLean soit de $1,200 par an, avec frais de voyage,
papeterie et frais de port, à dater du jour de sa nomxination.

Le comité propose que la recommandation du commissaire soit adoptée.
Pour copie conforme,

W. A. IMNSWORTHI,
Faisant-les fonctions de greffier du Cons, Ex.

A l'Honorable Secrétaire iProvincial,
etc., etc., etc.


