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Nébats des Communes,

DEUXIEME SESSION—SEPTIEME PARLEMENT.

CIIAMBRE DES COMMUNES,
Marpi1, 10 mai 1892,
L’Orateur onvre la séance & trois heures.
PRIERE.
PREMIERE LECTURE.

Bill {n° 83) concernant la Compagnie du chemin
de fer de transport de Chignecto, (limitée).—(M.
Dickey.)

SUBSIDES.

La chambre se réunit de nouveau en comité des

subsides.
(En comité.)
Plus grandes facilités 3 Halifax...... $152,000

M. HAGGART : M. le Président, & la derniére
réunion du comité, j’ai promis qu’a la prochaine fois
que vous prendriez le fauteuil je ferais un rapport
aussi suceinet que possible des changements qu’il
est proposé de faire dans Pexploitation du chemin de
fer Intercolonial, dans le but d'établir, autant que
possible, I'équilibre entre lesrecettes et les dépenses
de ce chemin. Vous savez tous que ce chemin
de fer est partagé en deux subdivisions, une de
1,145 milles de longueur, dont 322 milles se
trouvent dans la province de Québec, 368 dans le
Nouvean-Brunswick, et 455 milles dans la Nou-
velle-Ecosse, et un autre embranchement compre-
nant 211 milles dans I'Ile du Prince-Edouard. En
1889-90, le chemin de fer Intercolonial fut uni 4 ce
que nous appelons le prolongement de l'est, et &
cette portion du chemin defer qui a été subséquem-
ment complété dans le Cap-Breton. Cela a portéle
nombre de milles de 971 milles qu'il était, avant
1889, &4 1,145 milles. Le maximum des revenus du
chemin a été réalisé en l'année ol cet acte a été
adopté, en 1889-90, lorsque la longueur totale du
chemin était de 971 milles, le revenu de cette
année-l1a ayant été de $3,012,739.87. La méme
année, le chemin de fer qui unit Montréal & I'Inter-
colonial, le chemin de fer qui a été appelé la voie

courte via Mattawamkeag jusqu’d Saint-Jean—a
été complété. Ce chemin ‘a été construit dans le
but de procurer de plus grandes facilités & la popu-
lation des provinces maritimes pour se rendre dans
les provinces de 'ouest, et de donner une ligne
plus courte & nos ports de mer, ou de l'est, & partir
de cette section du pays, qu'ils n’en avaient anté-
rieurement. Lorsque ce chemin a été terminé, par
suite de l'administration énergique du chemin de
fer canadien du Pacifique, et du raccourcissement
de la distance par cette voie, il n’y a aucun doute
qu’une grande portion du trafic, a été détournée de
notre ligne, gui était une ligne plus longue, vu
qu’elle cotoyait les rives du fleuve Saint-Laurent,
ayant été construite pour des fins militaires plut6t
que pour des fins commerciales. Cette nouvelle
voie a ainsi détourné une portion considérable du
trafic, au profit du chemin de fer canadien du Paci-
fique jusqu’s Saint-Jean, et d’autres portions des
provinces maritimes. La meilleure portion, peut-
étre, du trafic que nous avions a été détournée au
profit du chemin de fer canadien du Pacifique, et
cette compagnie a eu le soin d’éviter le transport
d’articles qui ne payent pas, tels que le grain, le
charbon, la pierre 4 batir et d’autres lourd8®
articles, abandonnant cette charge, & perte, au
chemin de fer Intercolonial. Toutefois, ces raisons
n'expliquent pas parfaitement le déficit qui est
survenu sur le chemin de fer Intercolonial depuis
plusieurs années. Nous avons employé un grand
nombre de trains, en sus des exigences du fret
transporté dans ce pays. - Nous avons transporté
le {ret local & un tarif moins élevé que celui auquel
le fret est transporté sur tout autre chemin du
Canada, et nous avons transporté le charbon, le
grain, la farine, la pierre, ete., & des taux qui ne
payent pas. Aussi, nos trains de passagers régu-
liers, que nous avons fait circuler, n’ont pas un
trafic suffisant pour payer les dépenses, et pas
autant de trafic de passagers qu’il ¢’en trouve sur
d’autres chemins, au Canada.

Ensuite, une autre raison pour que le chemin de
fer Intercolonial ne paie pas, c’est que la portion
nord du chemin de fer traverse une portion de pays



dans laquelle les tempites de neiges sont beancoup
plus fortes yu’elles ne le sont dans dautres portions
du Canada, et, en conséquence, les frais pour cule-
ver la neige et maintenir I voie libre en hiver,
sont beaucoup plus ¢levés que sur dautres cheming
du Canada. A ces causes nous devons ajouter,
comme jc viens de le dirve, le dérangement du trafic
occasionné par la construction du chemiu de fer
canadien du Pacifique rie Mattawambkeay jusqu'a
Saint-Jean et I'enlévement de la part la plus payante
du trafic que VUlntercolonial avait eu jusque-la.
Une autre cause de perte c'est I'emploi sur le che-
min de gens qui wont pas les capacités voulues
pour cela, et qui, malheureusement, sont sous I'im-
pression que, parce gue c'est un chemin de fer du
gouvernement, ils ne sont pas tenus de rendre les
Services ct de déployer Pactivité que l'on rencontre
généralement chez les employés des autres chemins
canadiens. Pour ces raisons, ¢t pour d’autres qui
m'ont ¢té fournies par mes officiers sur le chemin
de fer Intercolonial, les rececttes se trouvent bien
au-dessous des dépenses.  Je dois dire quw’en 1889~
90, lorsque le parcours du chemin n'était que de
971 milles, les recettes ont ¢té de $3,012,739 ; en
1890-91, en dépit d'une addition de 123 nilles de
parcours, les recettes ont diminué de $35,344.49;
et maintenant, avec une antre addition de parcours
de 51 milles, il y a cu, dans neuf mois, compards &
la méme période de I'année derniere, une diminu-
tion de §50,922.67.

Sir RICHARD CARTWRIGHT : L'honorable
ministre voudrait-il nous donner I'état des dé-
penses ?

M. HAGGART : Je vous donnerai dans Uinstant
Vétat des recettes et des dépenses totales pour les
six on sept dernidres anndes, Durant les vingt ctun
derniers mois il y o en une baisse de $82,260, en
dépit du développement de 174 milles qui a ¢té
donné an parcours du chemin.  Cette circonstance,
jointe aux dépenses supplémentaires ¢normes en-
cournes pour faire circuler les trains de fret et
Qautres trains sur cette section additionnelle du
chemin, explique, dans une grande mesure, la rai-
son de la différence entre les recettes et les dé-
penses. En 1890-91, la différence entre les recettes
et les dépenses a ¢té de $6584,946, ¢t nous sommies
menacés d'un Jdéficit plus considdérable, cette année.
Dans le but de remédior & cet dtat de choses ct
Aétablir autant que possible, Uéquilibre entre les
dépenses et les revenus, jai résolu de faire des
réductions dans diverses directions. Et d’abord,
Je dois dire que le nombre Cemployds sur Ie chemin
de fer Intercoloniul est de 4,181, et je me propose
d’en renvoyer 210, Ce sont surtout des mdeani-
ciens, des peintres et des hommes de tous les em-

[COMMUNES]

plois divers qu'exige Pexploitation d'un chemin de
fer considérable, y compris les opérateurs de télé-
graphe, les expéditeurs de trains, ete., jai dgale-
ment Uintention de réduire le service des trains en
rayant du tablean horaire un des trains express
rapides, entre Halifax et Saint-Jean, divers trains
mixtes ct de fret, et le train de fret rapide entre
Moncton et jonction de la Chauditre. Cela nous
donnera une réduction dans le parcours des trains,
sur l'express rapide, de 172,000 milles de train ;
sur le fret rapide, de 308,000 milles de train; sur
le fret mixte, de 127,000 milles de train ; et surle
fret ordinaire, de 180,000 milles de train, donnant.
une réduction annuelle de 787,000 milles de train.

Prenant la moyenne des gages des hommes i $1.50
par jour, cela me permettra de faire une réduction
de $95,000 sur le colit de la main-d’euvre ; et éva-
laant le parcours du train de Pexpress rapide, & §1
par mille, et celui des autres trains & 40 centins par
mille, cela me permettra de faire une réduction de
$418,000 sur les dépenses d’exploitation, soit une ré-

Lduction totale de $513,000. J'ai Uintention detraiter

le chemin de fer de I'lle du Prince-Edouard de la
méme manitre. Le personnel de ¢ce chemin de fer
est de 202 employés.  J'ai Pintention de diminuer
le nombre de ces employés de 20, et de réduire le
service des trains de 3,756 milles ; en enlevant un
train entre Summerside et Charlottetown, et en
réduisant le train d’embranchement du Cap Tra-
verse, de quotidien qu'il est, & troisfois par semaine.
Cette réduction de 20 sur le personnel, comme je
Pai déji dit produira une économie de $9,200,
Laguelle ajoutée 4 1a réduction des frais de service
de train, de §9,300, fait une réduction totale dans
les dd¢penses de $18,500. Le trafic sur ce chemin
est trés peu considérable. Il y ann steamer express
entre Charlottetown et Summerside qui transporte
tros peu de passagers, et presque jamais de fret. A
Uautomne les chars de fret sur I'lle sont assez bien
employés, mais durant les autres parties del’année,
ils n’ont pas grand’chose 4 faire. Depuis la cons-
truction dé ce chemin en 1875-76, la perte moyenne
a ¢t¢ de §80,607 par annde, et je crois qu'il serait
bien difticile de réduire considérablement cette
perte. La perte la plus sérieuse a été subie en 1882-
83, ct s'élevait & la somme de $106,637.

M. MILLS (Bothwell) :  J’observe que la réduc-
tion des hommes sur la ligne principale est de cing
pour centet qu’elle estde dix pour eent sur le chemin
de 'Ile.  Le ministre pourrait pent-étre expliquer
pourquoi il y a un percentage plus dlevé sur le
chiemin de I'Ile.

M. HAGGART: Je ne saurais rendre exactement
-compte du percentage comparé.  Le personnel em-

ployé sur I'le est de 202 et la réduction est de 20.
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La moyenne des recettes de ce chemin n'est que
de $144,865, et 1o moycnue des dépenses d’exploita.
tion de $225,472. Comme je l'ai dit tout & Pheure
le maximuwn des recettes du chemin a été en 1890~
91, lorsqu’elles ont atteint $174,238, et le maximum
des frais exploitation a été en 1889-90, lorsqu’ils
se sont élevds & $266,485. Le montant des frais
d’exploitation que je compte réduire dans le service
du fret et sur les gages du personnel, ¢conomisera
sur ce chemin guelque chose comme $18,500 par
année.

M. DAVIES (LP.-E.): Le seul changemeny
opéré sur le chemin de for de 1'Ile consiste & enlever
un train entre Charlottetown ct Summerside et &
réduire la circulation du train du Cap Traverse &
trois fois par semaine au lieu de le maintenir quo-
tidien comme il Ya été jusqu’ici ?

M. HAGGART : En enlevant un train de Sum-
merside & Charlottetown et en réduisant Ie train de
Pembranchement du Cap Traverse & trois fois par
semaine ; mais je ferais mieux de lire le mémoran-
dum des changements dans le service de trains sur
le chemin de fer Intercolomial. Ces changements
auront lieu comme suit :—Le train express rapide,
aller et retour—St-Jean et Halifax. Train de fret,
aller et retour—Moncton et St-Jean. Train de
fret rapide, aller et retour—Moncton et Chaudiére.
Train de fret, aller et retour—Moncton et Camp-
hellton, Train d’accommodation, aller et retour——
de Campbellton & la Rivitre-du-Loup. Train
d’accommnodation, aller et retour—Stellarton et
Picton. Train de fret, aller et retour—Stellarton
et Dicton, Réduction journalidre du parcours
en milles de Uexpress rapide, 550 milles, ditto
pour les trains de fret, 576 milles ; ditto pour les
trains de fret rapides, 986 milles, ditto pour
Ies trains d'accommodation, 406 milles. Le mémo-
randum- des trains enlevés du chemin de fer de
I'Ile nous montre le train d’accommodation quoti-
dien entre Charlottetown et Summerside, et le train
Q’'accommodation tous les deux jours, entre la
jonction I’Emerald et le Cap Traverse.

11 figure dans les estimations un article considé-
rable dans le but de donner de plus grandes comno-
dités & Halifax. Depuis.que le chemin a ét¢ cons-
truit, les commodités n’ont pas répondu aux besoins
de la ville. Ily a trois plans proposds dans le but
de fournir de plus grandes commodités. Un de ces
plans est celui que propose le conseil de ville, &
savoir, Pexpropriation de tout le bloc de propriétés
compris entre Ja rue Cornwallis et la station.

M. DAVIES (I.P.-E.):
bloe de 73 acres.

Clest-d-dire prendre un

M. HAGGART : 18 arpents. Le conscil de ville
offre an gouvernement de lui garantir que Pexpro-
priation par le gouvernement de cette pitce parti-
culitre de terrain ne cofitera pas plus de $400,000.

M. DAVIES (I.P.-E.): Tour 18 acres.
M. HAGGART: Tour 18 acres.

M. DAVIES (LP.-E.): 1 a éué dit ici, Vannce
derniére, que 7% acres coi teraient $400,000.

M. HAGGART : Le terrain dont je parle couvre
deux blocs entre la rue Cornwallis et la station,
Lévaluation de cette propriété a été portée A
$450,000. La ville aura besoin d’une partie de ce
terrain pour l'élargissement de la rue, qui se rend
maintenant & la station de Halifax et que les con-
seillers ont I'intention de payer pour la ville, Si
nous devions exproprier la propriété nous-mémes,
il est tout probable que le montant que nous serions
obligés de payer sera bien plus considérable que le
montant qu’en offre la ville comme prix d’achat.

Il y a deux antres propositions. L’une comporte
Pacquisition du terrain en face de ce bloc et joi-
gnant Vextrémité des docks, jusquau point oft on
rencontre le terrain de D'artillerie, an centre de
la ville, dans le but d’y construire une station.
Le troisitme plan est Pexpropriation de toute la
profondenr e la propriété des docks, sur une éten-
due égale a celle qu'on se propose d’obtenir depuis
la rue Cornwallis jusqu’ la station. Un des plans
proposés est appuyé par le burean de commerce ;
le premier que j'ai mentionné est appuyé par le
conseil de ville ; et les dépenses sur I'un ou V'autre
des trois plans, autant que mes officiers peuvent en
juger, seront 4 peu prés les mémes. Les dépenses
dans le but de procurer 'une ou P'autre de ces com-
modités projetées seront, y compris les améliora-
tions telles que la rampe, la pose de la voie et la
construction des dédifices nécessaires pour la tran-
saction des affaires, & peu pres de $595,000. Je
dois dire que les besoins pour des fins de cheming
de fer ne s'étendront pas jusgw’aux limites entitres
de la propriété que l'on se propose d’exproprier
depuis la rue Cornwallis jusqu'a la station, mais
mes officiers m’assurent que la propriété requise
pour les besoins de la station, et pour des commo-
dités supplémentaires, pourraient nous cofiter, si le
gouvernement cousentait 4 exproprier environ un
quart de la propriété depuis la rue Cornwallis
jusqu’a la station, autant qu’il nous faudrait payer
daprés les arrangements qu'il est possible de faire
avee la ville, & savoir, $400,000. Je ne saurais dire
que japprouve un plan quelconque ou gue jen
favorise aucun A présent, mais & en juger Q’aprés
la carte et d’aprés les informations que jai obte-
nues de mes officiers, je suis porté & admetere la



[COMMUNES)]

2428

proposition du conseil de ville, a savoir : d’accepter
la propriété comprise entre la rue Cornwallis et la
station. Dans tous les cas, je ne suis pas prét i
faire ancune expropriation ou ancune dépense dans
le but de construire ces vastes commodités de sur-
croit et enconrir ces fortes dépenses, car ¢'est une
forte d¢pense sil'on prend en considération le mon-
tant d6éjd dépensé pour des commodités terminales
4 Halifax, sans é¢tudier plus & fond la question, sans
avoir un plan parfait et sans donner & la question
plus de counsidération que je n'ai pu lui en donner
jusqu’a présent.

Tl est un autre article qui figure dans les estima-
tions, dans le but de procurer des commodités ter-
minales & Saint-Jean. Nous avons voté un crédit
Tannée derniére ct nous avons acheté une vaste
étendue de terrain dans le but de fournir des
commodités terminales, la propriété Harris, au
coltt de $200,000. L’argent voté 'annde dernidre,
Nous

demandons, M. le Président, une somme suffi-

$80,000 je crois, a ¢té appliqué A cet achat.

sante pour compléter le prix d’achat de cette
propriété.  Mes officiers me disent également que
cette propriété est plus vaste que ne l'exigent les
besoins actuels du chemin, mais les arrangements
quil nous a été¢ donné de faire pour Iachat de cette
propri¢té sont si favorables que les personnes qui
ont évalué la propriété, ont estimé que le terrain,
dont nous aurions absolument besoin pour des am¢-
liorations, & ce terminus, nous coliterait, si nousne
devions prendre que la portion nécessaire, bien pris
de la somme ue nous avons payée, par arrange-
Un

Gtat détaillé de Pévaluation des différents arbitres,

ment, pour acquisition de toute la propriété.

pour le triangle qui était absolument nécessaire aux
besoins de langmentation du trafic en cet endroit,
et par suite de la construction du chemin de fer
canadien du Pacifigne, démontrera que le montant
(won nous a demandé de payer, pour la petite por-
tion requise, était de bien pris égal au montant
que nous avons pay¢ pour toute la propriété.

1l est une autre légére dépense i faire dans le but
de continuer le chemin de fer, le long du rivage,
pour atteindre certains quais cn face de la ville,
afin de procurer de plus grandes fucilités que nous
n'en avons présentement. Nous avons unarrange-
ment avec le congeil de ville par lequel nous ne

serons tenu de construire rien de plus que la voie
M. HaGGART.

actuelle et de ne faire rien de plus que la pose de
la voie, vu gue toutes les autres dépenses sont sup-
portées par la ville, et que toutes les autres récla-
mations pour dommages sont couvertes par une
garantic de la ville. Tour compléter cette voie,
nous demandons $14,000, mais la dépense évalude
est A peu prés $25,000, montant pour lequel, il
nous faudra demander une estimation supplémen-
taire.

Je ne vois rien de plus important dans les esti-
mations du chemin de fer Intercolonial ; mais si
quelque chose surgit au cours des débats, je serai
heureux de donner les explications les plus com-
plétes aux députés de cette chambre qui pourront
les demander.

J’ai promis de faire des recherches quant aux
dépenses d'impressions et d’annonces pour le chemin
de fer Intercolonial, parce qu’un membre de cetto
chambre avait affirmé que les dépenses ’impres-
sion, de papeterie et d’annonces sur le chemin de
fer Intercolonial, dépassaient de beaucoup les dé-
penses de quelques-uns des principaux chemins du
Jai

mon officier de demander au

pays qui avaient beaucoup plus d’affaires.
donné instruction a
chemin de fer Grand Tronc des informations,
concernant leurs dépenses dans ce sens, et d’établir
une comparaison entre ce chemin de fer et le
chemin de fer Intercolonial. Je constate que le
surplus des dépenses, au lien de se trouver du c¢oté
du chemin de fer Intercolonial, huit ou dix fois
plusconsidérable, se trouve du ¢ité du Grand Trone,
que les dépenses sur le chemin de fer Inter-
colonial ne sont que la moitié de celles du chemin

de fer Grand Tronce, je vais lire les chiffres.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Papeterie et impression, chemin de
fer Intercolonial, pour année ex-
pirant le 30 juin 1891.............. $50,080 17
Annonces, chemin de fer Intercolo-
nial,1891.......vinus

17,856 16

Total....... ... $68,045 33

CHEMIN DE FER GRAND TRONC.

Papeterie et impressions, chemin
de fer Grand Trone....oovuee. ... $127,817 47
ATNONCES ceuvenirnserivieeserass.. 18,438 57

Total.iovveririnniann... 8146,256 04
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M. MILLS (Bothwell): L’honorable ministre
pourra-t-il nous dire quelle est la longueur du che-
min de fer Grand Tronc en milles?

M. HAGGART : Je ne le sais pas, mais jai
donné le nombre de milles du parcours du chemin
de fer Intercolonial. Je dois ajouter, M. le Prési-
dent, qu'aussitot aprés la session, je me propose de
vigiter le chemin de fer Intercolonial, et s'ily a
d’autres dépenses ou d’antres diminutions qui
doivent étre faites, tout en maintenant Veflicacité
du chemin et les commodités auxquelles la popula-
tion des provinces maritimes ont justement droit,
si des retranchements peuvent étre opérés dans les
dépenses, pour le service de trains ou pour 'exploi-
tation du chemin, je me propose de les faire en sus
de ceux que j'ai déja mentionnés ; mais j'ai I'inten-
tion de nerien faire qui pourrait nuire d’une ma-

"nidre quelcdnque i efficacité des commodités que
la population des provinces maritimes réclame, et
qu’elle a, je crois, parfaitement le droit de réclamer,
d’aprés les conditions de Ia confédération.

M. MILLS (Bothwell): Avant que honorable
ministre prenne son siége, voudra-t-il nous dire
combien sur les 4,181 employés sont engagés dans
les ateliers, et combien sont occupés aux travaux
réels & Pexploitation du chemin ?

M. HAGGART : Mon officier ne peut pas le dire
A présent.

M. FRASER : Le ministre pourra-t-il nous dire
qu’elle est la proportion de ces employés qui sont
employés dans chaque province ? Il nous a donné
la longueur du parcours du chemin dans chaque
province, et je lui demande maintenant ¢’il peut
nous donner le nombre des employés dans chaque
province.

M. HAGGART : Non; pas & présent.

Sir RICHARD CARTWRIGHT : Je nai pas
remarqué si le ministre avait dit quoi que ce fut sur
la question des taux de fret, s’il se proposait de les
modifier ?

M. HAGGART : Je ne sais pas jusqu'd quel
point, ils pourront étre modifiés, si toutefois ils le
sint.  Tout ce que je puis dire, c’est qu'une grande
quantité de fret, transporté par le chemin, est
transporté & des taux non rémunérateurs.
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en réponse & la déelaration que le ministre des che-
mins de fer & faite 4 la chambre.  Nous sommes sans
doute trés heureux d’apprendre quw'il a Pintention
d’appliquer la serpette, et je regrette qu'elle n’ait
pas été appliquée, il y a déja longtemps, Le pays
a perdu annuellement une trés forte somme d’argent
en rapport avec le chemin de fer Intercolonial, et
il m’a fait plaisic d’entendre le ministre admettre
que ce chemin de fer transportait le fret local A un
taux bien moins élevé qu’il ne devrait le transpor-
ter, en comparaison des charges d’autres lignes. Je
me souviens trés bien que I'année dernidre ou lan-
née précédente, lorsque nous reprochions aux hono-
rables députés de la droite de se servir du chemin
de fer Intercolonial, dans le but de favoriser les
intéréts de certaines parties des provinces mari-
times, il a été déelaré que les taux qui étaient alors
exigés étaient en proportion des taux sur le che-
mnin de fer canadien du Pacifique et le chemin de
fer Grand Trone.

L’honorable ministre & présenté 4 la chambre un
état comparé des impressions et des annonces sur
le chemin de fer Intercolonial et le chemin de fer

Grand Trone. Je crois étre en état de démontrer

A la chambre, d'aprés des chiffres que j’ai compilés
sur les rapports du chemin de fer Grand Trone,
que V'exposé de 'honorable ministre ne saurait sup-

porter 'examen. $’il veut prendre le rapport quia

été publié par le chemin de fer Grand Trone lui-

M. HAGGART : Les chiffres que j'ai donnés ont
¢été fournis aujourd’hui par M. Seargeant 2 mon
sous-ministre.

M. McMULLEN : Je dirai que M. Seargeant
m'a également fourni le rapport semi-annuel du
chemin de fer Grand Trone, et d’aprés les chiffres
empruntés i ce rapport, comme d’aprés les chiffres
empruntés aux statistiques de chemins de fer plus
anciennes, que l'on peut se procurer & la bibliothe-
que et qui sont & la portée de tous les membres de
cette chambre, je crois que je puis démontrer que
Pexposé de I’honorable ministre, en ce qui concerne
Yimpresssion et les annonces, n’est pas exact. En
premier lien, M. le Président, je crois qu'il serait
opportun de faire un examen des depenses compa-
rées des trois importantes lignes du pays. Les
dépenses sont comme suit :
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Chemin | Chemin —_
de fer |de{erca- I(&th('l}mtll]c
— Grand  [nadiendul* l’l*‘lzit
Trone. Pacifique et
Milles, | Milles, | Milles,
Nom.demilles en opération 3,122 5,185 1,181
CoQit de leur entretien.....] 2,506,371 (N)b.-m 1,148,004
do pur milic dela h"m‘ . 802 39450 52
Dépenses de Pusage des lo- _
comotives . ... .. ..eu.. 4,372,979! 3,814,817; 1,226,438
do parmille de 1 ligne 1,401 652 1,088
do et réparations nux
chars...ooe o 1,328,134 542,822, 321,823
do de la ligne par mille 425 102 460
Dépenses de Texploitation N
générales. . ......ounl | 4,634,1601 3,581,987 875,175
do parmille de Ta Tigne 1.484 704 1
Dépensex totales par mille )
de laligne...oeoeens 4,113 1,833 3,211

En ce qui concerne les annonces et les impres.
sions, 'honorable ministre a dit que le Grand Trone
avait dépensé 144,000, 'anndée dernitre, de ce chief,
N'il prend les deux derniers rapports semi-annuels
du Grand Trone, ils constatera que le montant total
dépensé par le Grand Tronc pour impressions et
annonces, durant Pannée, a ¢t¢ de $122,810. Le
montant total dépensé par le chemin de fer cana.
dien du Pacifique nest pas donné, parce qu'il se
trouve inclus dans d’autres articles, dont il ne peut
dtre sépard.  Ses dépenses pour les mémes articles
sur le chemin de fer Intercolonial, durant le méme
temps, sont portées dans le rapport de Vauditeur
géndral 4 $1:21,339.10, soit $136,50 par mille contre
$31.50 par mille seulement dépensdes par le Grand
Trone.

M. HAGGART : Tout ce gqune je puis en dire,
c'est que mon officier m'a informé qu’il avait pris le
montant que j'ai’ donnd a la chambre dans le rap-
port de Pauditeur général ; ct le montant total men-
tionné par I'honorable député n’est pas dans ce rap-
port, mais il doit étre complété par certains arti-
cles qui ne figurent pas.

M. McMULLEN : Je réponds a cela que jai
recueilli avec soin dans le rapport de Pawditenr gé-
néral les états de compte relatifs aux impressions,
et papeteric, que I'honorable ministre doit inclure
dans son état, car tout cela est inclus dans le rap-
port de la compagnie du Grand Trone.

M. HAGGART : J’ai inclus cela.

M. McMULLEN : L’honorable ministre se rap-
pelle qu’afin de constater le total des sommes dépen-
sées pour impressions, annonces et papeterie, je lui
ai adressé une interpellationil y a quelque temps,
et 8'il veut bien ajouter & la somme mentionnée

dans sa réponse pour papeterie la somme mention-
M. Mc¢MuLLEN.

née dans le rapport de l'anditeur général pour
impressions et annonces, il verra (que mon état cst
exact.  Or, les recettes des trois chemins de fer en
1890, ont éte comme suit :

Chemin | Chemin
de fer |de fer cu- dChfm’('l‘
—_ Grand |nadiendu oIEbtrt o
Trone. |Pacifique =
3 $ 3
Reeettesbrutes ..ovuvnen.. 18,300,606 15,572,985 3,173,711
do par mille do chemin 5,861 3,062 2,687
Reeettes du fret par mille
dechemin.iovee s ieans 3,893 1,845 1,725
Recettes des voy: aqcup par
mille do chemin.......... 1,736 890 816
Malle et fret d’express par
mille de ehemin,. ........ 233 333 144
Tonnes brutestransportées| 7,900,708] 3,006,684| 1,420,423
do trapsportées parmille 2,213 591 1,203
Voyageurs transportés 1,881 528 1,145
Recettes nettes par mille. . 1,310 1,288]..... .. vee
Perte nette environ.. 600

Maintenant en ce (ui concerne les frais d’entre-
tien le chemin de fer (Girand Tronc a cofité $802
par mille, le chemin de fer canadien du Pacifique
$39-4.50 et le chemin de-fer Intercolonial $972, de
sorte que les frais d’entretien par mille du chemin
de fer Intercolonial sont doubles de ceux du chemin
de fer canadien du Pacifique et d’au deld de 8172
plus élevés par mille que ceux du chemin de fer
Grand Trone. Quant aux frais d’exploitation, ils
ont coiité au Grand Tronc $1,401 par mille, au che-
min de fer canadien du Pacifique $652, et & 1’Inter-
colonial $1,033. Le service et les réparations des
wagons ont cofité au Grand Tronc $425 par mille,
au chemin de fer canadien du Pacifique $102.60, et &
F'Intercolonial $460. Lesfraisd’exploitationgénérale
ont coftté au Grand Trone, parmille, $1,484, au che-
min de fer canadien du Pacifique $704.25, et 3 1'In-
tercolonial $741. Le total des dépenses, par mille,
comme je Pai déji dit, est de $4,113 pour le Grand
Trone, $1,833.55 pour le chemin de fer canadien du
Pacifique, et §3,211 pour le chemin de fer du gou-
vernement. J’ai déja donné au comité les frais
Q’impressions et d’annonces

Quand on étudie ces faits et ces chiffres, on voit
qu’il est évident que l'administration du chemin de
fer Intercolonial est dans un état tel que depuis plu-
sieurs années l'urgence d’'une enquéte se fait sentir.
Les frais d’exploitation de la ligne ont excédé de
beaucoup les frais d’exploitation du chemin de fer
canadien du Pacifique et Grand Trone. Tous
ceux qui conmaissent quelque chose au sujet des
chemins de fer doivent savoir qu’s mesure que les
recettes d’un cheminaugmentent, lesfrais d’exploi- -
tation doivent angmenter ; mais quand on compare -
es frais d’exploitation de I'Intercolonial avee
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ceux d’antres lignes canadiennes, on voit que ces
frais sont beaucoup plus considérables par mille
sur P'Intercolonial que sur le Grand Tronc ou le
chemin de fer canadien du Pacifigue.

Le ministre des chemins hoche la téte. Il faut
assurément ajouter une certaine foi aux rapports
sur les chemins de fer soumis aux directenrs, tels

ne les rapports du Grand Tronc et du canadien
Hu Pacifique, et en comparant ces rapports avec
les rapports officiels sur les dépenses de I'Inter-
colonial, nous sommes justifiables d’en venir A la
conclusion que j'ai exprimée. Si le ministre veut
examiner ces rapports, il verra qgue I'état que j’ai
préparé est exact.

M. HAGGART: Je les ai tous et je les lirai
plus tard.

Le comité lé¢ve sa séance et 1'Orateur revient
s’asseoir dans le fauteuil. .

SANCTION ROYALE A DES BILLS.

Un message est recu du député-gouverneur, dési-
rant la présence immédiate de la chambre dans la
salle des séances du Sénat.

En conséquence, M. I'Orateur s’y rend avecla
chambre ;—et de retour,

M. PTORATEUR fait rapport qu’il a plu & Son
Honneur le député-gouverneur de donner, au nom
de Sa Majesté, la sanction royale aux bills
suivants :

Acte 3 Yeffet de constituer en corporation W. C.
Edwards et Compagnie, y

Acte modifiant I'" Acte du Pilotage.”

Acte modifiant I"‘Acte concernant le département de
la Commission Géologx%lo SR

Acte concernant la Compagnie du Grand Trone de
chemin de fer du Canada. . )

Acte concernant la Compagnie da chemin de fer du
Sud du Canada. . .

Acte concernant la_Compagnie du chemin de fer Cen-
tral de Sainte-Catherine 3 Niagara. X

Acte 4 Veffet de rétablir et modifier I'‘ Acte constitutif
de la Compagnie du chemin de fer de Lindsay, Bobeay-
geon et Pontypool.” A B

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer cana-
dien dua Pacifique. .

Acte concernant ’aide par les sauveteurs des Etats-
Unis dans les eaux canadiennes. . )

Acte autorisant la cession 2 la corporation de la cité de
Toronto de certains terrains de P'artillerie en cette cité.

Acte concernant la Compagnie Canadienne d’Tnspection
et &’ Assurance des Chaudiéres a Vapeur.

Acte concernant la Compagnie d’Aciéries et de Forges
de la Nouvelle-Ecosse (3 responsabilité limitée).

Acte concernant la Compagnie des imprimeurs du Globe.

Acte concernant le Bureau de Commerce de Montréal.

Acte constituant en corporation I'Union des Femmes
Missionnaires Anabaptistes deg provinces maritimes.

Acte concernant la Compagnie du chemin de fer du lac
Nl‘glssmgue & la baie de James. R

cte eoncernant la Compagnie du chemin de fer
de Saint-Jean au Maine et la Compagnie du chemin
de fer du Nouvean-Branswick. _ .

Acte concernant la Compagnie de chemin_de fer et de
vﬁpeurs de la Qu’Appelle, du lac Long et de la Saskat-
chewan.

Acte concernant Ia Compagnie de chemin de fer et de
canal du lac Manitoba,. i .

Acte concernant Ia Compagnie du chemin de fer de la
Montagne-de-Bois & Qu’Appelle. .

Acte concernant les navires de péche des Etats-Unis,

Acte modifiant de nouvean 1"‘Acte d’inspection des
bateaux & vapeur.” -

La chambre se forme de nonveau en comité des
subsides,

(En comité). ‘

M. McMULLEN : Quand le message du député
gouverneur nous est arrivé, j'en étais & attirer
Fattention du comité sur le chiffre trés élevé des

(¥}

frais d’exploitation de I'Intercolonial. Il est clair
ue Pextravagance marque depuis des années
Pexploitation de cette ligne. En prenant le seul
chifire des frais de service et de réparation des
wagons sur le Grand Trone, avec un trafic prés de
trois fois égal & celui de l'Intercolonial, on voit
qu’il n’est que de $425 par mille ; on voit aussi
yue ces frais sur le chemin de fer canadien du

acifique ne sont que de $102.60 par mille, tandis
qu’ils sont de $460 par mille sur I'Intercolonial.
Cela prouve clairement, je crois, qu’il doit y avoir
extravagance dans 'exploitation du chemin de fer
du gouvernement. Cela prouve gu'on a employé
plus d’bommes qu’il n'en fallait dans les usines,
sans quoi la situation trés absurde qui se dégage de
cet état n'existerait pas.

Les frais d’exploitation de la ligne par mille
indiguent de leur coté qu’on aemployé un nucoug
plus grand nombre de gensqu'il w’enfallait. Quan.

on prend I'énorme trafic qui se fait sur le Grand-
Tronc et qu'on le compare an volume restreint du
trafic sur 'Intercolonial, on voit que celui-ci coiite
$1,038 par mille en frais d’exgloitation. Qu'on
compare ce chiffre avec celui du chemin de fer
canadien du Pacifique qui n’est que de $652, on
voit que les frais d'exploitation de IIntercolonial,
cest-3-dire ce ¢ue coiitent les maunceeuvres, les
cantonniers, les chefs de i&re, les préposés aux
bagages et le reste, sont de bien prés de $400 par
mille plus élevés ; et on voit quil 'en faut de trés
peu que la dépense sur I'Intercolonial égale le chiffre
de la dépense sur le Grand-Trone.

Comparons encore les frais d’entretien. On voit
qu’il en colite & la comgagnie du Grand-Tronc $802
par mille en frais d’entretien. Comparons ce
chiffre avec celui de 1'Intercolonial, out il y a des
ponts de fer, un chemin de premitre classe, des
paraneiges en fer dont l'érection a été imputée sur
le compte du capital. Sir Charles Tupper, il y a
quelques années, alors qu'il était ministre des
chemins de fer, a dit que le coiit des paranciges en
fer érigés par le gonuvernement pour remplacer les
anciens paraneiges en bois étaiv imputé sur le
compte du capital. On sait que la compagnie du
Grand-Trone n’en agit pas ainsi, non plus que celle
du chemin de fer canadien du Pacifique. Elles
imputent ces dépenses sur les frais d’exploitation.
Tout cela considéré, on voit que les frais d’entretien
du chemin de fer du gouvernement ont été de $972

r mille, ceux du chemin de fer canadien du
g’iciﬁque $394.50 et ceux du Grand-Tronc $8302.
Ainsi, le chemin de fer Intercolonial cofite en frais
d’entretien $170 par mille de plus gue tout autre
chemin de fer canadien, ce qui prouve clairement’
qu’il y a eu, du commencement 3 la fin, du relache-
ment et de 'extravagance dans Padministration et
Pexploitation de Ia ligne.

Prenons maintenant les résultats. Le Grand-
Tronc a rapporté i ses propriétaires, pendant le
semestre expiré le 30 juin 1891, 81,730,445, soit
dans la proportion de $3,460,890 par année, laissant
pour le semestre, comme balance derecettes nettes,
$131,468, soit $262,936 pour lannée. Prenons
maintenant le chemin de fer canadien du Pacifique.
La compagnie qui posséde ce chemin a payé chague
fois, le 17 aoiit 1890 et le 17 février 1891, un divi-
dende de 1 pour 100, formant $1,300,000, elle a
payé tous les frais d’exploitation et elle a reporté
un excédant de recette au chiffre de $2,656,432.
Dans la méme période, le chemin de fer Intercolo-
nial, non seulemnent ne payait pas ses frais d’exploi-
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tation, mais laissait un découvert de §684,000. De
sorte (ue, en comparant les résultats nets de
Vexploitation de ces trois lignes, toute personne
qui voudra jeter un coup d'eil sur les chitfres que
jai soumis verra que cette ligne a été exploitée
d'une facon trés emtravante, que largent a été
gaspilld, et qwon a gardé des centaines d’hommes
dont on n'avait pas besoin.

Le ministre a it u’il fallait garder les hommes
pour pelleter la neige. Si j'ai bien compris, le
gouvernement a acheté, il y a quelques anunces, un
ou deux chasse-neige tres etficace qui ont cofité une
forte somme. Je crois savoir que le chasse-neige
est actuellement & nne des stations et gu'on ne l'a
pas utilisé. Je crois savoir que lachat a été
approuvé par lingénieur de service, mais que le
chasse-neige n'a jamais fonctionné et est tout a fait
inutile et que le ministére a été obligé d’engager
des journaliers pour pelleter la neige. C’est une
preuve de mangue deconnaissance ou de compétence
ou de mangue d'aptitude de ls part de quelqu’un.
Assurément la compagnie du Grand-Trone et celle
du chemin de fer canadien du Pacifique ont a
déblayer des sections pires que celles de I'Inter-
colonial, et tous les frais d’exploitation de la ligne
du Pacitique sont compris dans Pétat que la compa-
guie a présenté & ses directeurs. Cela prouve qu’il
a dfl y avoir une extravagance énorme dans Padmi-
nistration de 'Intercolonial.

Je ne retiendrai pas davantage le comité, Je
suis heureux de savoir que le ministre des chemins
de fer a annoncé son intention de faire un voyage le
long de la ligne en vue de réduire les dépenses. Il
est malheureux (u'on n’ait pas fait ces réductions il
y a des années. Il y a une chose i laquelle je
trouve 4 redire, c’est que les ministres savaient,
lorsqu’il a été question pour la premitre fois de la
ligne courte possédée anjourd’hui par la compagnie
du Pacifique, gue le chemin de fer Intercolonial ne
payait pas ses frais d’exploitation. Malgré cela,
non seulement ils ont encouragé la construction
Q’une ligne ruineuse pour la leur, mais ils ont con-
tribué an moyen des deniers publics & sa construc-
tion. Si la compagnie du chemin de fer canadien
du Pacifique jugeait nécessaire dans son propre
intérét de construive un chemin de fer comme celui
laitravers 'Etat dujMaine, iln’était pas prudent de
faire quoique ce soit pour V'en empécher, mais aprés
avoir dépensé cinquante millions des deniers publics
pour construire I'Intercolonial, coutribuer pour une
forte somme & la construction d’une ligne destinde
i ruiner I'Intercolonial, ¢’était dela part du gouver-
nement une ligne de conduite que le pays ne devrait
pas approuver.

L’expérience a démontré V'exactitude des décla-
rations faites alors par Ia ganche. Nousavons fait
remarquer que cette ligne ferait une concurrence
rnineuse & U'Intercolonial. Le gouvernement ne
voulut pas ladmettre. Il exprima U'opinion qu’il y
aurait assez de trafic pour les deux lignes. Sir
Charles Tupper, qui était alors ici parlait avec
enthousiasme du service que ces deux lignes seraient
appelées 4 faire; il parlait des 640,000,000 de
boisseaux de grains du Nord-Ouest que ces lignes

auraient & transporter dans l'avenir et que toutes-

deux auraient peine i transporter. Leshonorables
députés de la droite étaient si enchantés des bril-
lantes perspectives que faisaient miroiter & leurs
yeux le ministre des chemins de fer d’alors qu’ils
consentirent & contribuer & la construction de cette
ligne qui devait faire concurrence 4 I'Intercolonial,
" M. McMULLEN.

Mais les prédictions faites alors par la gauche ont
été réalisées 4 la lettre. Nous déclarames que
¢’était la ruine flnanciere de UIntercolonial et
aujourd’hui le ministre des chemins de fer avoue
que nous perdons pres de $100,000 par mois sur
cette ligne.

L’année derniére le déficit s’est élevée 2 8680,000,
et cette année, siles économies gu'il projette ne sont
pas opérées, il croit que le pays perdra aumoins un
million de piastres en frais d’exploitation, outre
Pintérét sur $50,000,000 englouties ¢ans ce chemin,
intérét qui doit s'élever & au moins $2,000,000, de
sorte que le pays perd $3,000,000 tous les ans avee
le chemin de fer Intercolonial, qui ne lui donne rien
en échange. Ce n’est 14 qu’une preuve deVextrava-
gance qui a caractérisé plusieurs des entreprises
exécutées dans le pays et qui, dans plusieurs cas, ont
ét¢ exploitées avec une perte énorme. Il est & es-
pérer sérieusement que cet ere (’extravagance toun-
che & sa fin. Le ministre des chemins de fer vient
de nous annoncer pour la premiére fois qu’il va
essayer d’'inaugurer un régime d’économie, et jes-
pére qu'il poursuivra son ceuvre jusqu’a ce que les
recettes et les dépenses du chemin se balancent &
peupreés.

M. PERRY : (Pest une excellente chose que de
pratiquer I'économie, mais je crois que le ministre
comnmence & économiser du mauvais coté. Il se
trompe étrangement s'il croit qu'il est de honne
politique de supprimer les facilités de chemins de
fer pour les habitants de I'Ile du Prince-Edouard.
L’hounorable ministre ne doit pas perdre de vue que
le chemin de fer de 1'Ile du grince-Edouard a été
payé¢ par les habitants de I'Tle du Prince-Edouard,
et que la reste de la confédération n'a pas e récla-
mation i exercer & cet égard. Le chemin a été cons-
truit par la population de 1'lle du Prince-Edouard
et on en a fait cadeau an Canada, et si anjourd’hui
le Canada n’est pas capable d’exploiter cette ligne
4 la satisfaction du peuple, c’est qu’il y & mauvaise
administration quelque part. Je n’en suis pas sur-
pris. Le ministére des chemins de fer est décapité
depuis prés de deux ans. Il n’a pas eu depuis lors
de chef régulier. Aujourd’hui il ya a la téte de ce
département un ministre qui fait joliment sentir
son autorité en ce qui concerne 1'Ile. Il propose
de supprimer le train local qui fait le service une
fois par jour entre Summerside et Charlottetown et
vice-versa, et qui est probablement le train le plus
rémunérateur da chemin de fer de 1'Ile du Prince-
Edouard. Par suite de la suppression de ce train
il a fallu depuis une ou deux semaines organiser
des trains spéciaux pour transporter le fret.

Qu'il me montre ot que ce soit au Canada 1,250,-
000 acres de terres plus productives que les terres
de I'Tle du Prince-Edouard. Et que faisons-nous
de nos produits ? Nous ne les rejetons pas, nous les
portons au marché. Je sais que la culture n’est
pas trés rémunératrice dans 1'Ile 4 cause dela mau-
vaise politique du gouvernement.” L’honorable
ministre propose de punir, autant qu’il est en son
pouvoir de le faire, les habitants qui résident entre
Charlottetown et Tignish et de faire peser sur eux
tout le poids de sa vengeance. Maison ne déran-

era pas les gens de I'Est (ui sont représentés par
eux partisans du gouvernement; j'en suis heu-
reux, ils le méritent., Est-ce parce que le comté de
Prince et le comté de Queen sont représentés par
des membres de la gauche qu'on les prive de leurs
légitimes facilités 52 chemin de fer? Est-ce ainsi
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qu’on rend justice dans ce parlement ? Est-ce ainsi
que I'honorable ministre entend administrer les
affaires de son département ?

Combien I’honorable ministre peut-il"me mon-
trer de canaux rémunérateurs dans ce pays ? Qu'on
prenne 'un quelconque des canaux, qu'on preane,
par exemple, le canal de Tay, et qu'on me dise
combien de milliers de piastres de recettes on a
tirées de ce canal I'année dernitre. Paie-t-il ses
frais d’exploitation? Paie-t-il 'intérét sur le capi-
tal engagé dans sa construction ? Et parce que ce
canal se trouve compris dans le collége électoral
représenté par le ministre des chemins de fer, il
faut le favoriser, il faut le maintenir aux dépens du
public, et si toute la vérité était connu, peut-étre
trouverait-on autre chose que le bien public dans
cette entreprise. Mais, comme je l'ai déja dit, je
doute qu’il y ait dans toute la confédération cana-
dienne un seul canal qui soit rémunérateur. Ilfaut
se rappeler que les contribuables de I'Tie du Prince-
Edouard sont imposés pour un quarantiéme des
millions qui représentent le cotit de la construction
de ces canaux, y compris celui de Tay.

Et parce que nous sommes loin, parce que nous
sommes isolés de la terre ferme, parce que nous
sommes une population paisible et que nous payons
nos impots, parce (ue nous Iuttons contre les lois
iniques que nous impose ce gouvernement, il faut
que nous soyons punis davantage par ce gouver-
nement impatriotigque, et surtout par ce ministre
impatriote qui administre le département des
chemins de fer. Eh bien ! s'il croit gagner a son
gouvernement 'appui des électeurs de cette pro-
vingce, il se trompe grandement. Il neréussira qu’s
les endurcir, Le département a déja essayé ce
jeu, il n’a pas réussi; et le senl moyen qui reste
au gouvernement, apparemment, est le bill de
remaniement partial dont la chambre est saisie, et
il est joli, ce bill !

Je me refuse 4 croire un seul instant que 1’hono-
rable ministre, entend mettre ce projet 4 exécution.
Je crois qu'il le reconsidérera et qu'il laissera ces
trains faire leur service. J’ose dire que si on était
4 la veille d'élection il ne serait pas question de
supprimer ces trains. Il se peut que ’honorable
ministre considére qu'il y a dans Yile des chemins
de fer dont la nécessité ne se fasse pas sentir, je ne
le sais pas; mais ce que je sais, c’est qu'a la veille
d’élections, on a bien besoin de ces employés des
trains. Tout homme qui est enclin & voter en faveur
du gouvernement, est siir d’avoir sa place sur ce
chemin de fer ; il est siir de recevoir une pelle pour
pelleter 1a neige 12 ot il 0’y & pas de neige & pelle-
ter. Je sais que 'année 1891 a été mauvaise, nous
avons eu beaucoup de neige, beaucoup de tempétes,
tempétes politiques de méme que tempétes de neige,
et durant ces tempdtes les émgloyés abondaient.
Je suppose qu’'on les a gardés. Il est possible que
le ministre puisse diminuer son personnel d’em-
ployés sur ce chemin, mais il ne devrait pas nuire
aux facilités requises par la population de 1'Ile du
Prince-Edounard, pour transporter d’un endroit &
un autre V'excédent de ses produits. Si on lui
enléve ces facilités, ’honorable ministre ferait tout
aussi bien de fermer le chemin. Je doute qu'il y
ait dans cette chambre une majorité de députés
honnétes qui soient satisfaits du traitement qu'on
veut faire subir & la population de I'ile sous ce
rapport. .

Je crois savoir aussi qu'on va s’en prendre 4 Pem-
branchement qui, de la voi¢ principale, va'au cap
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Traverse et que le convoi quotidien va étre réduit 4
un train tri-hebdomadaire. Je sais trés bien que le
ﬁouvernement se propose d’établir une ligne quoti-
ienne & travers le détroit ; je sais qu'il a de gros
travaux en voie d’exécution du coté du cap Tour-
mente, au coiit de $300,000 ou $400,000. On sait
aussi qu’il se fait de nouveaux travaux du coté de
I'ile, la construction d’une jetée dans le but, je
suppose, de desservir le tunnel, si jamais le tunnel
est construit. En hiver, quand les vapeurs armés
pour briser la glace font le.service de la traversde,
ce train circule tous les jours du cap Traverse au
cap Tourmente. Il n’y a qu'une distance d’environ
neuf ou dix milles, entre la jonction d’Emerald et
le cap Traverse, et le train ne fat-il mis en circula-
tion que trois fois par semaine, il faudra garder 13
le méme nombre d’employés. Qu’est-ce que le
gouvernement en fera ? Il ne les enverra pas du
cap Traverse & Tignish passer leur congé, nia Char-
lottetown, ni & n'importe quel autre endroit. Il
devra les garder 14 et tant qu’ils y resteront, ils
seront forcément oisifs. Ces hommes sont censés
rester oisifs la moitié du temps et payer pension.

Comnne je Vai dit, je ne crois pas que I’honorable
ministre soit sincére dans ce qu’il dit, je ne crois
pas qu’il se prépare dsupprimer ces trains de la ligne,
i punir Summerside et Charlottetown, parce que
ces deux endroits élisent quatre députés libéraux,
L’extrémité est de 'ile a droit au méme traitement

ue Pextrémité ouest, muis parce qu'elle envoie ici

eux députés conservateurs, on va la laisser jouir
en paix, et j'en snis heureux, de ce & quoi elle a
droit. Mais je réclame la méme justice pour ma
partie, je réclame la méme justice pour mes com-
mnettants. Mes commettants paient leurs impdts,
ils sont partie intégrante des cing millions d’Ames
de cette confédération, et ils ont le droit d’étre
représentés, ils ont droit d’avoir justice, et je dis

ue si on les traiteainsi, on neleur rend pas justice.
}’ai confiance que le ministre des chemins de fer
ne mettra pas son projet & exécution, qu’il n’agira

as comme le tzar de Russie, que, dans ses moments

e sang-froid, il en viendra & la conclusion que 'il
exécute ce projet, il commettra une injustice envers
la population de I'Ile du Prince-Edouvard. Je serai
fier de constater que, demain peut-&tre, ou quelque
autre jour, on nous dira que les anciens réglements,
qui répondent 4 une nécessité pour la population,
seront maintenus.

Si on a engouffré dans I’Intercolonial autant de
centaines de milliers de piastres que I'a établi I'ho-
norable député de Wellington-nord (M. McMullen),
je suppose qu’il y a eu mauvaise' administration
quel%ue part. Ona ?rouvé que le pays avait été
appelé & payer pour la construction de chemins de
fer destinés 4 faire concurrence aux chemins dé fer
du gouvernement, que des deniers publics ont été
affectés i la construction de chemins de fer destinés
& faire concurrence au chemin du peuple. Clest
une politique injuste et fausse. La question main-
tenant est de savoir ce que le gouvernement va faire
des chemins de fer du gouvernement, va-t-il les
fermer et déclarer que le pays n'est pas disposé 4
en maintenir Vexploitation? Le pays est disposé a
payer pour I'exploitation de ces cEemins qui ont été
construits par le peuple.

Si lon applique toute autre politique, le peuple
selévera en masse. A Charlottetown, vendredi der-
nier, on a tenu une grande assemblée 4 laquelle des
résolutions ont été adoptées aux termes desquelles
on blime la conduite du gouvernement en voulant
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restreindre les facilités sur le chemin de fer de I'ile.
Je crois qu'une délégation arrivera ici dans quel-
((ues jours pour avoir une entrevue avec le ministre.

e crois qu'un monsieur, délégué par Summerside,
est déja ici pour empécher le gouvernement de don-
ner suite 4 sa politique de restrictions. Une autre
délégation de Charlottetown doit venir ici pour
demander au ministre de ne pas donner suite 4 son
projet, et je dois lui dire (ue I'assemblée monstre
tenue & Charlottetown était composée de membres
des (deux partis politiques, conservateurs comme
libéraux, et je crois que toutes les parties de lile y
étaient représentées. J'ai ici sous mes yeux les
résolutions adoptées & cette assemblée, et elles sont
concues dans le langage le plus énergique possible ;
on y blame la conduite du gouvernement dans I'ad-
ministration du chemin de fer de I'ile.

Je suppose que les états cités par le ministre au
sujet du déficit dans les recettes du chemin de I'ile
sont exacts. Mais quelles sont les entreprises
publiques au Canada qui soient rémunératrices et
paient leurs frais d’exploitation ? Ol est le canal
qui soit anjourd’hni rémunérateur? L’honorable
ministre peut avoir un cheval et une voiture qui
vaillent un millier de piastres, mais cela ne donne
pas de revenu. Le chemin de fer de I'ille est dans
le méme cas. Je sais que la population canadienne
a des sympathies pour la plus petite province, la
plus jolie, la plus fertile, 'orgueil de la confédé-
ration, et qu’elle désire (ue justice Iui soit rendue.
Je sais que le ministre des chemins de fer est un
homme de forte résolution, mais je lui déclare que
ceci constitue une injustice pour la population de
la province que je représente pour partie dans cette
chambre. Tous les gens de lile, y compris ses
propres partisans, lui diront qu’il n’a pas le droit
de diminuer les facilités sur le chemin de fer de
I'ile et qu’il ne devrait pas entreprendre de mettre
a effet ces nouveaux réglements. A supposer méme
que les recettes ne soient pas égal 4 la dépense, ce
n’est pas nne raison pour que le chemin de fer soit
fermé, et je prétends qu'il sera ferms en partie par
les nouveaux réglements.

L’honorable ministre dit qu’il a une ligne de
vapeurs qui font le service entre Charlottetown et
Summerside. Il n’y a pas de telle ligne en opéra-
tion. Un vapeur descend une fois par semaine, le
samedi, et il n’y a pas de ligne réguliére entre les
endroits mentionnés. Nous avons un chemin de fer,
au lien ’avoir un service de vapeurs, mais ’hono-
rable ministre propose d’enlever 4 la population ces
facilités de chemin de fer. Il propose que le train
attende toute une journée & Summerside, au lien de
se rendre & Tignish et de revenir & Summerside &
temps pour prendre les passagers qui viennent de
la Pointe du Chéne par le vapeur. Il n'y a pas de
raison pour que le train ne se rende pas & Tignish,
au lien d’arréter 2 Summerside et de laisser les
employés se balader dansles rues, alors que la popu-
lation souffre du manque de facilités.

On m’a dit, en outre, que Pexpress entre Sunimer-
side et Tignish ne commencera passon service avant
le ler juillet. (’est une innovation, car nous avions
Phabitude d’avoir un train spécial vers le ler jnin.
Je ne puis concevoir la nécessité de ces réglements,
et la seule raison de les imposer me parait étre qu'il
faut que le peuple soit puni parce qu’il n’élit pasde
députés conservateurs. On remarquera gu’on n’a
pas dérangé le comté qui élit deux députés conser-
vateurs et que la population de ce comté aura les
mémes facilités qu'auparavant. Je ne crois pas

M. PERrRY.

u’elle en ait trop, et jespére qu’elle en obtiendra
gava,ntu e. Je vois quun journal de PIle du
Prince-Edouard, qui recoit $1,800 par année du
gouvernement, pour publier, j'ose dire rien, ne se
géne pas de dire gue cette politique est dirigée
contre les comtés de Queen et de Prince, parce
qu’ils ne sont pas représentés dans le parlement
fédéral par des conservateurs; mais qu'on n’a pas
dérangé King, parce qu'il est habituellement repré.
senté par deux députés conservateurs. Ilest difficile
4 un homme qui a tant soit peu d’esprit public de
laisser passer une prétention comme celle-l1a.

Est-i{) possible que nous en soyons arrivés au point
qu’il faille &tre conservateur et tory, en Canada,
pour obtenir justice? Cela cn a beaucoup l'air, et
quoique j'aie essayé de me persuader du contraire,
je suis presque convaincu qu’il en est ainsi; de
fait, j'en suis presque arrivé i la conclusion que,
parce que nous sommes libéranx, nous ne pouvons
pas obtenir justice. J’espére que le ministre, dans
ses moments de calme et aprés avoir bien dormi,
viendra & son burean le matin avec la détermination
de ne pas commettre d’injustice & l'égard de I'lle
du Prince-Edonard, et que ses premiers ordres
auront pour objet de donner 2 la population du
comté de Prince les facilités de chemins de fer aux-
quelles elle a droit.

M. McALISTER : L’honorable préopinanta dit,
M. le Président, que le comté de Queen, LP.-E.,
était privé de fucilités de chemins de fer parce qu’il
est représents par des adversaires du gouvernement.
Je dois dire que les changements faits dans le ser-
vice des truins et dans les facilités de chemin de
fer ont affecté mon comté antant, et peut-étre plus
qu’aucun autre comté des provinces maritimes que
traverse le chemin de fer Intercolonial.

En bas de Campbellton, sur un parcours de 40 &
50 milles, tout le commerce de la région est trans-
féré a Dalhousie et & Campbellton, et avec le pré-
sent service des trains un homme faisant affaires
dans ces villes est obligé de partir de chez luile
soir, et de perdre ce soir-la, de méme que le jour
suivant et la nuit suivante ; tandis qu’auparavant
il pouvait partir le matin, vaquer & ses affaires et
revenir la nuit. Le service actuel est, par consé-
quent, trés incommode. Deux trains de fret entre
Moncton et Campbellton ont été supprimés, et au
lieu d’un train de fret qui montait le matin, et d’un
autre le soir, il monte ((lleux trains le soir: un train
appelé mixte, et un train de fret, qui arrivent &
Campbellton 4 une heure ou une heure et demie
d’intervalle. Ils arrivent si tard gue ceux qui
viennent & cet endroit pour affaires sont obligés de
remettre lenrs affaires au lendemain, et comme il
n’y a pas de train du soir comme auparavant, il
leur faut passer le deuxiéme soir en ville pour ne
s'en retourner que le lendemain matin. J’apprends
sans savoir jusqu’d quel point c’est vrai, qu'un trés
petit nombre seulement des trains spéciaux de fret
qui ont été mis sur la ligne seraient nécessaires, si
Ies trains réguliers de fret avaient été maintenus.
Ces trains réguliers de fret transportaient des voya-
geurs tandis.qfie les trains spéciaux de fret n’en
transportent pas, et si les trains réguliers de fret
étaient remis en circulation et que les trains spé-
ciaux de fret fussent supprimés, non seulement les
premiers transporteraient les voyageurs de méme
que les marchandises, mais ils accommoderaient
encore les personnes faisant affaires le long de la
ligne. Le train rapide qui circule entre Saint-Jean
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et Chauditre, et entre Halifax et Chaudiére, ne
donne ancune facilité locale de transport. Sur un
parcours de 185 milles entre Moncton et Campbell-
ton, le train rapide n’arréte qu’s eing on six en-
droits, et entre Bathurst et Campbellton, sur un
parcours de 62 milles, il n’arréte qu’a deux endroits
situés & 4 ou 5 milles I'un de Yantre. Je puis dire
A ce sujet que Ja diminution du service des trains
est trés injuste, je crois, pour la population dunord
du Nouveau-Brunswick. Contrairement au repré-
sentant du comté de Prince, qui vient de parler,
nous appuyons le gouvernement, et je regrette
beaucoup d’étre obligé de critiquer sa conduite au
sujet de ce service. Néanmoins, sachant combien
ce changement dans le service des trains nuit 4 mon
comté, je crois de mon devoir de me lever pour le
désapprouver.

Pour ce qui regarde la réduction du nomnbre des
employés, je crois que la ville de Campbellton a un
plus grand nombre d’hommes de chemins de fer
employés qu'aucune autre localité entre Montréal
et Québec, 4 Pexception, peut-étre, de la Rivitre du
Loup. Je demeure 4 Campbellton depuis 10 on 11
ans, et je n’ai jamais vu un seul de ces employés
inactif lorsqu’il devait étre 2 'ouvrage. Tous m’ont

arn avoir autant de besogne qu’ils pouvaient en
aire. De fait, on se plaignait de ce qu'ils ne pou-
vaient pas faire tout 'ouvrage qu’ils avaient & faire,
. ¢tant parfois obligés de travailler en dehors des
heures de service. Je crois qu'au lieu de faire une
réduction aussi forte, il aurait été préférable que le
gouvernement efit fait cette réduction graduelle.
ment.

M. DAVIES(LP.-E.) : L’honorabledéputé fait-il
le'\(x)soign au renvoi projeté de 210 employés sur les
,oVU !

M. McALISTER : Les 210 employés ne sont pas
congédiés,

M. DAVIES3 (LP.-E.): Je désire simplement
savoir si Ihonorable député a voulu parler de cela
comme d’une forte réduction.

M. McALISTER ! Je crois que c’est une forte
réduction en une senle fois. Nous savons parfaite-
ment que des employés de chemin de fer abandon-
nent parfois d'eux-mémes leurs positions, qu'un
certain nombre deviennent incapables de continuer
leur besogne par suite d’accidents et que d'autres
meurent, et je crois qu’il aurait été mieux de ne pas
engager de nouveaux employés pour remplacer ceux
qu! auraient abandonné le service. Jecrois que de
cette facon on aurait effectué la réduction néces-
saive et I’économie voulue sans congédier .personne
maintenant,. :

En général les employés de chemins de fer dépen-
sent lenrs revenus pour vivre ; de fait, leurs revenus
ne suffisent, pas pour leur subsistante, et ils ont
peine 4 mettre les deux bouts ensemble, de sorte
que g’ils sont congédiés au premier avis, ils sont
Sans ressources. plupart d’entre eux ont de
nombreuses familles, et sont peut-étre incapables
de faire d’autres travaux, et lorsqu’ils sont obligés
de chercher du travail ailleurs, ils sont soumis & de
dures privations, de méme que leurs familles. Je
crois done qu’il serait beancoup mieux de ne pes
congédier ces hommes comme on le fait.

L’honorable député de Wellington.nord (M.
MecMullen) a affirmé que des centaines d’employés

de I'Intercolonial n’étaient pas nécessaires. Je ne
crois pas qu'il en eoit ainsi. Je crois que tous ces
employés étaient nécessaires, et des hommes de
chemins de fer qui paraissent 8’y entendre m’infor-
ment que le nombre des employés que l'on va
arder, aprés les renvois, ne sera pas suffisant pour
a besogne qu’il y a & faire sur le chemin, et qu’avant
Feu on s’apercevra qu’il faudra remplacer ceux que
‘on aura congédiés.

Je suggérerai au winistre de rétablir le service
des deux trainsrapides de fret qui circulaient autre-
fois entre Moncton et Campbellton, et des trains
entre Campbellton et la Riviére du Loup, et de
supprimer les trains spéciaux de fret qui en trans-
portent pas de voyageurs, ou d’en réduire le nombre
autant que possible. Je puis citer un exemple des
inconvénients résultant du service actuel. Un
médecin fut mandé & 20 milles de chezlui. Un train
spécial passait dans le moment, mais il ne put y
monter, et il dut franchir les 20 milles en voiture.
LorscLll’il arriva chez le malade, ce dernier venait
d'expirer, et I'on me dit que s’il avait pu monter
sur le train, qui Paurait transporté auprés du
malade en 20 ou 30 minutes, il aurait probablement
pu le sauver. Il aurait pu n’en pas étre ainsi, mais
c’est son opinion, et je crois, en conséquence, que
les médecins et les ecclésiastiques devraient avoir la
permission de voyagersnr ces trains spéciaux de fret.

Les habitants du nord du Nouveau-Brunswick
ont moins de facilités de transport par voie ferrée
que ceux d’aucune autre partie du g:nada. Dans
la plupart des endroits olt les trains passent deux
ou trois fois par jour, on peut voyager dans les
deux directions pendant la_journée, mais 4 Camp-
bellton et dans le comté de Ristigouche, avec Ife
nouveau service des trains, on ne peut guére prendre
qu'un train par jour. Si l'on prend le rapide
qui arréte 3 Campbellton et va dans les deux direc-
tions une fois par jour, et que Pon veuille se rendre
2 40 milles, il faut aller & Bathurst et revenir par
un autre train. Si Pon vient de Bathurst a la
riviere Jacquet, distance de 20 milles, il faut aller
4 Campbellton, parce que ce rapide ne nous laisse

as descendre aux stations réguliéres. Je crois que
e présent service des trains est trés incommode, et
je demanderai au ministre des chemins de fer de
reconsidérer la question en vue de rétablir le service
des trains qui existait avant cette réduction.

M. MULOCK : L’honorable député de Welling-
ton-nord (M. McMullen) a cité un grand nombre de
chiffres intéressants, que je croyais devoir étre.
expliqués par le ministre des chemins de fer, et il
me semble que l'item ne devrait pas étre adopté
awa.{tt qu’il efit répondu aux points qui ont été
soulevés. :

M. HAGGART : En réponse & ’honorable dé-
puté, je dirai que j’ai vérifié I’état que j’avais donné
relativement aux impressions, et je constate que
mes chiffres touchant le cofit de la papeterie et des
impressions du chemin de fer du Grand-Tronc
étaient d’une rigoureuse exactitude. Voici sur.
quoi je m’étais appuyé : .

‘ MoyTrEAL, 9 mai 1892.
CoLLINGWOQD SQHREIBER, écr, OTTAWA,

CHER MONSIEUR,—En réponge i votre télégramme recu
e jour, je dois dire que nousn’avons pas coutume d’entrer
séparément les dépenses pour papeterie, ‘annonces et
impressions; mais j’ai un état pour toute ’année, et je vais
vous en donner les chiffres, selon votre désir: papeterie
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et impressions, $127,817.47; annonces, $18,438.57; total,
$146,256.04, Ceci s’accorde parfaitementavec les rapports
imprimés rdes deux semestres,en tepant compte de quel-
ques items qui sont inclus sous le titre de dép d'a-

divers chemins de fer du Canada pendant I'exercice
clos le 30 juin 1891 : -

gences, ete., ete.
Tout & vous,

L, G. SEARGEANT,
Gérunt général,

En réponse & l'assertion de I'honorable député au
sujet du cont par mille de la circulation des trains
sur le chemin de fer Intercolonial, on me permettra,
quoique cela doive prendre un peu de temps de
donner quelques chiffres touchant les recettes et les
dépenses du chemin de fer Intercolonial comparé &
dantres chemins Je fer du Canada. J’ai un relevé
Font la période écoulée de 1876-77 & 1890-91, dont

& lecture compléte n’intéresserait peat-étre pas la
chambre, vu qu’on peut trouver ces détails dansles
comptes publics. La perte totale est de $4,120,-
350.99. Les profits durantla méme période ont été
de $29,763.83, ce qui laisse une perte nette de
$4,090,787.16. Je vais donner un état des recettes
et des frais d’exploitation du chemin, par mille,
pour l'exercice 1890-91. Nous avions 1,094 milles
de voie ferrde exploités ; les recettes par mille ont
été de 82,721,535, et les frais d’exploitation de
£3,576.50 par mille, soit wne perte de $855.05 par
mille. Le vrai criterium de l'exploitation écono-
mique d'un chemin de fer, ce sont les dépenses par
mille de parcours de convoi. En 1890-91, les
recettes par mille de parcours de convoi ont été de
5921 centins et les frais ’exploitation de 72.84 cen-
tins, soit une perte de 13-63 centins par milles de
parcours de convoi.

M. MULOCK : L’honorable ministre voudra-t-il
donner an comité un état des recettes, par mille de
parcours de convoi du chemin de fer canadien du
Pacifique et du chemin de fer du Grand.Tronc ?

M. HAGGART : Je vais donner un tableau com-
paratif des dépenses d’une douzaine de chemins de
fer du continent. Les recettes du chemin de fer
Intercolonial provenantdu transport des voyageurs,
du fret et des malles ont été comme suit en 1890-91 :

VOFAgours ..o veu.avsvreensnS 962,316 88
Frete....... .. vee eees 1,854,629 88
Malles...ooveernriarinoninnnnas, 160,448 62

Total .vv.e.nn. T 8 2,977,305 38

Les dépenses pour locomotives, wagons, gares et
frais généraux, entretien, etc., pour 1891, ont été
comme suit:

Locomotives...c.oauvvuenns vevsss. 1,281,800 32
Dépenses des wagons..... ........ 808,212 35
Dépenses de stations... veeens 396,320 22
Dépenses générales.......c....... 197,006 56

Maintien du chemin et des tra- .
VAUX . ceeernannees . 955,293 68

Nombre de milles parcourus .
par les locomotives......... 6,080,791 milles.
Nombre de milles parcourus _
par les trains,.............. 5,021,791
Nombre de milles parcourns |
par les wagons..... creeeeeee 56,402,801 ‘¢

Ce que I’honorable député veut, c’est un état
comparatif des frais de circulation des trains, par
mille, snr le chemin de fer Intercolonial et sur les
autres voies ferrées du Canada qui ont plus de 100
milles de longueur. Je vais donner un tableaun
indiguant les frais d’exploitation et d’entretien des

M. HAGGART.

S = .
. 59
£8! Nombre | Frais | ==

- 2=/ de milles | d’exploi- EE

5 S\parcourus| tation, | S §

= o=

) cts.

Cie.de ch.feret de H.d’A.} 174] 284,265  242,692) 85°37

Canada Atlantigue .......} 138] 428816/ 337,753! 7876

Canada Eastern...... ..o 127 169,603 64,396] 37°96

Canada Southern.........| 379 8,254,270) 3,178,036/ 97 65

Intercolonial.......... ... 1094] 5,027,791 3,662,341| 72'84

Ch.de fer de I'Y. du_P.-E.] 210] 265,60 257, 9711

Ch. de fer Can. du Pacifi.|5537| 13,754,014| 11,538,133/ 83-89

Ontario Central ..........{ 104 ) 8326

Ch. defer du Gradd Trone. |3143| 16,482,207) 12,621,478| 76°57

Il y a encore le Manitoba et Sud-Ouest, dont les
frais d’exploitation sont de 1.40 par mille de par-
cours de convoi ; le Pacifique nord, 86 centins par
tonne par mille ; le chemin de fer de Qu’Appelle et
Lac Long, 77 centins par mille de parcours de con-
voi ; le Québec et Lac Saint-Jean, 75 centins par
mille de parcours de convoi comme U'Intercolonial ;
le Québec Central, 67 centins; le sud-est, 91 centins ;
et le Windsor et Annapolis, 93 centins. Je vais
maintenant donner un tableau des recettes par
mille de parcours de convoi pendant Pexercice clos -
le 30 juin 1891, et I'on va voir & quels prix réduits
nous transportons les effets sur le chemin de fer
Intercolonial. La compagnie houillére d’Alberta,
avec 174 milles de chemin exploités, et un parcours
de trains de 284, 265 milles, a eu $290,115 de recet-
tes, soit 102 centins de recettes par mille de parcours
de convoi, le Canada Atlantique, 138 milles de che-
min exploités, 428,816 milles de parcours de convoi ;
recettes, $358,831, soit 130¢c. Je n'ai pas besoin de
donner le nombre de milles, vu gue je 'ai déja fait,
mais je mentionnerai les noms des chemins et leurs
recettes, ainsi que le montant par mille de parcours
de convoi. Le Canada Southern a $4,408,964 de
recettes, soit 135¢. par mille de parcours de convoi ;
PIntercolonial, 1,094 wmilles, $2,977,395, et 59 c.
seulement de recettes par mille de parcours de
convoi.

Sir RICHARD CARTWRIGHT : Vous avez dit
que les dépenses étaient de 72 c.

M. HAGGART : Oui, soit une perte de 13 c. par
mille de parcours de convoi. Le chemin de fer de
TIle du Prince-Edouard, 210 milles, total desrecet-
tes & la fin de juin 1891. $174,258, ce qui donne 65
c. par mille de parcours de convoi ;- le chemin de
fer canadien du Pacifique 5,537 milles, recettes,
$18,672,174, soit 135.76 par mille de parcours de
convoi; 1’Ontario Central, 104 milles, recettes;
$87,925, soit 80 c. par mille de parcours de convoi ;
le chemin de fer du Grand Tronc, 3,143 milles,
recettes, $17,423,860 soit 105 c. par mille de par-
cours de convoi ; le Kingston et Pembroke, 76 c.
par mille de parcours de convoi; le Manitoba et
Sud-QOuest, 162 c. ; le Pacifique nord, et Manitoba,
103 ¢ ; le Q' Appelle et Lac Long, 73¢; le Québec
et Lae Saint-Jean, 74c¢; le Québec Central, 96¢;
le Sud-Est, 160 ¢; le Windsor et Annapolis 141ec.

M. BORDEN : Je n'ai pas saisi les chiffres rela-
tifs au chemin de fer Canadien du Pacifique.

M. HAGGART : Longueur, 5,537 milles ; milles
de parcours de convoi, 13,754,014 ; recettes, $18,672,
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174, soit 135 ¢. par mille de parcours de convoi.
J’ai aussi un tablean indiguant le nombre total
de tonnes de charbon transportées et le nombre
total de tonnes de fret transportées par voie océa-
nique, “a Halifax, ainsi que la quantité de grains
recne & Halifax pour Uexportation durant chacune
des années suivantes :—De 1876 4 1881-82, il n’y a
rien en. En 1882, il y a eu 31,000 hoisseaux ;
en 1883,73,000 hoisseaux ; en 1884, 300,000 bois-
seaux ; en 1883, 389,000 : en 1886, 575,000 ; en 18-
87, 69,000 ; en 1888, 129,000 ; en 1889, 502,000 ; en
1890-91, 218,000. Cette année, je crois que la
quantité dépassera 1,000,000 de boisseaux ; defait
elle sera d’environ 1,300,000 hoisseaux. Il y a
encore la quantité de sucre brat et raffiné.

M. DAVIES (LP.E.): Silaquantité augmente
heaucoup, cela vous tuera completement.

M. HAGGART: Oui, plus grande est la quanti-
t¢ que nous transportons, plus nous perdons sur la
plupart de ces articles. J’ai ici un état dela quan-
tité de poisson frais et salé transporté, et des re-
cebtes ainsi que les frais d’exploitation pendant les
huit mois clos le 29 février 1892. Nombre de milles
exploités, 1,145 ; recettes, $1,947,211,17; frais
d’exploitation, $2,613,265,50. La perte pour les
huit mois jusqu'an ler mars, a été de $666,054,33.
Depuis le 1er mars jusqu’s présent, je crois que la
perte sera nulle.

M. GIBSON : Sur quelle sorte de fret la perte
est-elle la plus forte? Je crois que la perte est de
1363 par tonne par mille.

M.HAGGART : La plus forte perte a eu lieu
dans le transport dn charbon, de la pierre et du
blé.

M. KENNY : L’honorable ministre des chemin®
de fer nous avait dit, et, vient de nous le répéter,
en réponse 4 une question de honorable député,
qu'une des causes du déficit, que nous regrettons
tous, naturellement, dans 'administration du che-
min de fer Intercolonial, ¢’est que nous transpor-
tons sur cette ligne certains produita du pays & des
taux exceptionnellement réduits, et il a cité les taux
exigé pour le transport du charbon, de la farine et
des grains. Nous savons (ue le charbon est trans-
porté sur P'Intercolonial au taux de & d’un centin
par toune par mille. Si les honorables députés se
donnent la peine de consulter le rapport du dépar-
tement des chemins de fer, ils verront qu'en 1889 et
en 1890 nous avons transporté 294,879 tonnes de
charbon. Clest 13 tout le charbon qui a été trans-
porté i l'ouest de Chaudiére sur I'Intercolonial, ces
années-la. J'estime & environ $589,758 la valeur
de cet article.

M. DAVIES (I.P.-E.): L’honorable député in-
clue-t-il les deux années ?

M. KENNY : Oui, 1889 et 1890. Pendant ces
deux années, le chemin de fer Intercolonial a trans-
porté 2,129,169 barils de farine et 5.501,123 bois-
seaux de %rains. Naturellement, tout ce trafic
provenait de l'ouest de Chauditre. Le poids dé
cette farine était de 212,916 tonnes, etle poids des
grains serait de 137,528 tonnes, soit un poids total
de farine et de grains de 350,444 tonnes. Silya
eu une perte dans le transport de ces articles 4 un
taux exceptionnellement basg, c’est donc di plutdt
an transport-de Ia farine et des grains quan trans-
port du charbon, car nous avons transporté beau-
coup plus de farine et de grains que de charbon.
Puis, examinons la valeur des articles ainsi trans-

portés, Comme je V'ai déja dit, le charbon repré-
sente environ 8589,758. La farine représenterait
29,581,260, J'estime & $2,750,561 la valeur des
cing millions de boisseaux de grains, ce qui forme
une valeur totale de farine et de grains de 812,331,-
821. Je désire maintenant démontrer an comité et
4 certains membres de la gauche qui se plaisent
beaucoup i répéter, ici et ailleurs, que ce déficit
considérable, dans Pexploitation du chemin de fer
Intercolonial, est supporté: par le peuple canadien
uniquement dans l'intérét des provinces maritimes,
qu’il n’en est pas ainsi. Il est évident que la quan-
tité de farine et de grains transportée parle chemin
de fer Intercolonial & des taux exceptionnellement
réduits—anssi réduits, sinon plus, que le sont les
taux de transport du charbon—dépasse énormément
en valeur la quantité de charbon transportée &
Pouest de Chaudiére. La valeur de ce charbon ne
s'éleve pas & $600,000, tandis que celle de la farine
et des grains dépasse $12,000,000.

M. MULOCK : Ou vont la farine et les grains?

M. KENNY: Une grande partie en est sans
doute exportée i Pétranger, et une forte partie est
consommeée dans les provinces maritimes. L’hono-
rable député doit savoir que presque toute la farine
consommée dans leg provinces maritimes vient
d’Ontario, et nous sommes heureux de savoir que
nous pouvons Vacheter & meilleur marché dans
Ontario que nous ne pouvons Pimporter des Etats-
Unis, et qu'elle est d’aussi bonne qualité. Nous
devons désirer encourager autant gue possible ce
trafic interprovincial. Je ne trouve pas i redire
aux taux auxquels les produits de.louest sont
transportés. Je crois qu'il est de Vintérét du-
Canada que nous gardions ce trafic pour nos che-
mins de fer et pos autres moyens de transport,
parce que si nous ne faisions pas cela, ce trafic
pourrait peut-étre passer par les chemins de fer et
les steamers américains & des tanx aussi réduits,

M. MULOCK : Quel effet cela aurait-il sur le
prix de la farine pour les consommateurs des pro-
vinces maritimes si les taux du fret de I'onest & 'est
et de l'est & Pouest étaient légérement angmentés?-

M. KENNY : Je crois que I’honorable député
devait siéger dans cette chambre il y a quelques
anndes, alors que cette guestion a été discutée et
que 1’on a démontré que ce taux de transport uni-
quement par voie ferrée pour la farine était un
taux de concurrence, et que si la farine n’était pas
transportée par le chemin de fer Intercolonial le
Grand-Trone ou le chemin de fer canadien dn Paci--
figue, elle le serait par les chemins de fer améri-
cains jusqu’a Boston ou Portland, et de la par ean,
4 un taux d’entier parcours aussi réduit que celni
exigé aujourd’hui sur le chemin de fer Intercolonial.
Mais ma prétention est qu’il vaut mieux dans Pin-
térét de In main-d’ccuvre canadienne essayer de gar-
der ce trafic dans notre pays. Je dirai de plus que
si nons pouvions obtenir des renseignements précis

ar les rapports du chemin de fer Intercolonial sur
ﬂl quantité et la valeur des articles manufacturés
qui sont transportés de Youest de Chaundiére aux
provinces maritimes et vice versa, nous verrions que
pour 3100 de produits ou d’exportations des pro-
vinces maritimes expédiés & 'ouest de Chauditre,
nous recevons au moins_pour $1,000 d’articles des
provinces de Québec et d'Ontario, cequi démontre-
rait que UIntercolonial est plus avantageux aux
manufacturiers et aux meuniers d’Ontario et de
Québec quaux habitants des provinces maritimes.
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Pour ce yui regarde la quantit, je suis également
siir que si nous avions un Jtat exact de la quantité
de fret transportée des provinces maritimes a
Pouest de Chaudiére, et de Lx quantité venant de la
partie du pays situé a Pouest de Chaudiére et trans-
portée dans les provinces maritimes, on verrait que
cette quantité de fret transportée de l'ouest & 'est
dépasse considérablement sousle rapport du volume,
comme sous le rupport de la valeur, celle trans-
portee dans la direction opposée.

Je ne trouve pas & redire a cet état de choses, non
plus, je crois, les autres représentants des pro-
vinces maritimes, mais je dis ces choses pour réfuter
les assertions hardies de ceux qui prétendent que
les dépenses faites pour le chemin de fer Interco-
Ionial le sont uniquement au hénéfice des provinces
maritimes.

L’honorable député de Wellington-nord (M.
MecMullen), a rappelé que nous avions dépensé
environ £53,000,000 pour ce chemin de fer Interco-
lonial. Il aurait également pu dire que nous avions
dépensé 853,000,000 pour la construction de canaux,
dont pas un mille ne se trouve situé dans les pro-
vinces maritimes. Je suis fier de pouvoir dire ici,
comme membre de cette chambre et comme cana-
dien, que je n’ai jamais entendu dans cette enceinte
ni dans les provinces maritimes un représentant ni
un homme public critiquer ces dépenses. .Tout
dernitrement nous avons consacré un soir entier
Vétude des crédits affectés aux canaux, et nous
avons voté, sans plaintes de la part des représen-
tants des provinces maritimes, des sommes considé-
rables, parce que nous reconnaissons que dans le
développement de notre jeune pays, il est opportun,
sage et nécessaire d’améliorer nos canaux. Je dis
que les représentants des provinces d’Ontario et de
Québec doivent considérer les dépenses faites pour
le chemin de fer Intercolonial comme les habitants
des provinces maritimes considérent les dépenses
faites pour les canaux.

Je partage Popinion générale, que nous devons
faire tout ce qui est raisonnable pour réduire ces
déficits. L’honorable ministre des chemins de fer
nous a donné, au cours de ses remarques, certaines
raisons qui expliquent, selon Jui ce déficit. Il est,
naturellement, guidé entidrement par ses officiers,
car depuis qu'il a pris la direction du département
des chemins de fer il n’a pas eul’occasion de visiter
le chemin de fer Intercolonial, et, par conséquent,
il ne parle pas avec une connaissance personnelle
des faits ; mais il a donné certaines raisons de ce
déficit. Je me permettrai de lui faire observer qu’il
peut y avoir une autre raison qu’il n’a pas mention-
née, si je 'ai bien compris: c’estla position du che-
min ‘de fer Intercolonial entre ’Atlantique d'un
cbté, et le chemin de fer du Grand Tronc ainsi que
le chemin de fer canadien (du Pacifique de Pautre
cdté. Une trés faible partie du fret d’entier par-
cours que transportent le chemin de fer Intercolo-
lonigl provient des provinces maritimes. La plus
grande partie du fret d’entier parcours suit la direc-
tion de ’ll’ouest 4 Pest et est transportée en premier
lieu par le chemin de fer canadien du Pacifique ou

ar le chemin de fer du Grand-Trone, et ’Interco-
onial est ensuite obligé d’accepter les taux que ces
chemins de fer croient & propos d’exiger, dans leur
sagesse, taux qui sont souvent trés bas, taux de
concurrence. Le chemin de fer Intercolonial recoit
un taux de tant par mille, mais 8’il considérait de
son intérét de faire un contrat pour le transport de
certains articles & fanx réduits de V'est & 1’ouest, on
M. Kexxy,

me dit que ces voies ferrées, le chemin de fer cana-
dien du Pacifigue et le Grand-Tronc, refuseraient de
recevoir ce fret & un taux de tant par mille. Par
conséquent, le chemin de fer Intercolonial, avec
PAtlantique d’'un cdté et ces chemins de fer de
Pautre coté, est littéralement placé entre deux dia-
bles et la mer.

Je crois qu'une autre cause du déficit dans
Texploitation du chemin de fer Intercolonial, ¢’est
qu'avant la construction de ce chemin, avant méme
la construction de la ligne courte, si réduite qu’elle
s0it, avant P’établissement de communications par
chemins de fer entre la province d’Ontario ou de
Québec et les provinces maritimes—je veux dire
aiant la confédération—les anciennes provinces du
Canada avajent fait une convention pour le trans-
port des malles pendant I'hiver par la voie du port
étranger de Portland, et gue cette convention sub-
siste encore. Les compagnies de navigation transa-
tlantique, qui sont subventionnées par le gouver-
nement canadien pendant Ihiver, aménent leurs
cargaisons au port étranger de Portland, & 'immense
avantage de ce port, cela va s'en dire, mais an
détriment du chemin de fer Intercolonial, qui aurait
le transport de ce fret européen, si notre port
d’hiver était utilisé,

Notre parlement parait réellement s'imaginer que
le Canada n’a pas d’autre débouché vers la mer que
le fleuve Saint-Laurent, et le plus tdt nous compren-
drons que nous avons dans les provinces maritimes
des ports qui sont libres durant toute l'année, ev

ui communiquent par voies ferrées avec le reste du

‘anada,le mieux ce sera pour le pays, pour le déve-
loppement de notre esprit national et pour le che-
min de fer Intercolonial.

L’honorable ministre, en nous soumettant les
changements qu’il se propose d’effectuer, nous a dit
que le défficit de l'an dernier s’élevait & environ
$680,000.

On me dit—je n'ai pas eu le temps d’étudier la
question moi-méme—que le déficit créé par nos
canaux l'année derniere s’éleve 4 $300,000 environ.
Je ne prétends pas critiquer les dépenses faites sur
nos canaux. Je présume que Padministration de
ce département a été faite avec économie et que le
pays en aretiré de grands bénéfices. Nous savons
que nos marchandises ont été transportées sur nos
canaux 4 de bas prix ; mais nous devons nous rap-
peler que nous avons un déficit sur nos canaux de
méme que sur notre chemin de fer Intercclonial.

- L’honorable député veut faire une réduction de
cing pour cent sur le nombre des employés sur ce
chemin, Je ne suis pas intéressé dans les chemins
de fer et je n’ai aucune connaissance dans cette
matitre, mais comme I'Intercolonial est la grande
voie ferrée qui sert de lien entre les provinces, je
Iui ai porté toujours, beaucoup d’intérét. Il me
siérait mal, peut-tre, comme je ne suis pas un
expert en matiére de chemin de fer d’émettre une
opinion positive ; mais j'ai toujours cru gue la
direction du département des ouvriers de 1'Inyerco-
lonial n’était pas assez bien faite. Quantau chemin
lui-méme, iln’y en a pas de meilleur sur toutle
continent américain, et je dois dire que je ne vois
aucune extravagance dans les appointements que
I’on paje aux employés. Je ne crois pas qu'il y ait
en Amérigue, un chemin de fer gui paie Q’aussi
petits salaires i ses employés, et qui ait des em-
ployés plus loyaux. )

Autant que je sache, le département du trafic de
ce chemin est administré d’une maniére économique.
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Si je suis bien renseigné les extravagances, s'il y en
a eu, ont été surtout dans le département des
ouvriers, et il me semble qu’au lieu de renvoyer brus-
quement un certain nombre d’ouvriers, dont quel-
ques-uns peut-étre sont au service du chemin depuis
longtemps, le ministre ferait mieux d’attendre qu’il
ait eu Poccasion d’étudier lui-méme cette question
et de se convaincre que ceux qui sont i la téte de
ce département V'administre d’'une maniére efficace.

Quant & la réduction projetée dans le service
des trains, j'ai compris que le ministre verrait a
maintenir Defficacité du serwice. J'espére qu'il
pourra accomplir cette tiche difficile de réduire le
service tout en conservant son efficacité.

J’ai parlé plus haut du montant qui reste encore
dans les estimations pour les facilités & Halifax.

Le ministre me Fermettra, de lui faire remarquer,

que je crois qu’il est dans l'erreur en disant qu'il
a recu de certaines personnes de Halifax trois com-
munications & ce sujet. Je n'ai entendu parler
que de deux : la premitre ayant rapport au prolon-

ement de la rue Cornwallis, et la seconde était
a proposition & Veffet de prolonger la voie le long
du port.

Cette question de Pinsuffisance de facilités de
chemin de fer & Halifax, a déja été soumise au
parlement depuis 1887, et il est grand temps que
le département se procure les renseignements
nécessaires pour en venir & une conclusion.

J’aieu 4 ce sujet plusieurs entrevues avec le
regretté M. Pope, lorsqu’il était ministre des che-
mins de fer en 1887. Il reconnaissait alors la

nécessité d’avoir plus d’espace et de plus grandes’

facilitésd Halifax. La chose fut également admise
alors par ses fonctionnaires, et cela est contenu
dans les rapports de cette année.la. L’honora-
ble M. Pope connaissait ces deux propositions
rivales relatives i la maniére d’augmenter ces faci-
lités, lesquelles propositions avaient toutes deux du
mérite et venaient de Halifax, M. Pope, dis-je,
décida de demander au parlement un crédit de
§150,000, sans toutefois vouloir faire des dépenses
avant d’avoir en l'occasion d’étudier la chose lui-
méme. Depuis, il a été question chaque année de
cette subvention qui a été voté de nouveau & chaque
session. En 1890, feu sir John Macdonald, alors &
la téte du département des chemins de fer, déclara
positivement qu’'aucune des propositions. tant celle
du prolongement de la voie sur les quais que celle
de lacquisition de la rue Cornwallis, ne serait
adoptée ; ¢t Vannde dernitre—je n’étais pas en
chambre lorsque la question fut discutée—!le minis-
tre suppléant des chemins de fer qui est aujour-
d’hui ministre de la milice, déclara formellement
qu'il désirait obtenir ce crédit pour 'acquisition de
lla} propriété entre la rue North et la rue Cornwal-
is—o :

M. DAVIES (I. P.-E.): Quand fut faite cette
déclaration ?

M. KENNY : Si I'honorable député veut consul-
ter les débats, il pourra voir que cette déclaration
fut faite 'année derniére.

M. DAVIES (I. P.-E.): Non. ‘ Le ministre sup-
pléant nous dit alors qw’il n'avait pas pris de déci-
sion ni pour un plan ui pour Vautre.

M. KENNY : Je n’ai pas ici les débats.

M. DAVIES (L P.-E.): J’ai pu rafraichir ma
mémoire grice au rapport.

M. KENNY : L’honorable député constatera, je
erois, qu'il est dans Perreur. S'il veut consulter
les explications données par le ministre suppléant,
il pourra voir que mon assertion est exacte ; et
non seulement cela, mais que le ninistre suppléant
a réellement déclaré & la chambre que la dépense
s’éleverait & $620,000.

M. DAVIES (LP.-E.) : Si elles étaient faites.

M. KENNY : 11 a dit, je erois, que relative-
ment 4 la rue Cornwallis, il voulait Pargent néces-
saire pour le prolongement, et je présume que le
ministre en faisant cette déclaration avait l'inten-
tion de faire cette dépense. Je cite les paroles du
ministre suppléant.

On veut acheter un terrain borné au nord par la rue
Nord, & Vest, par la rue Water, an sud, par la rue Corn-
wallis et & 1’ouest, par la rue Lockman, Ce terrain mesure
enyiron 2,500 Pleds sur 339, Je puis dire que cette pro-

riété est évalude 3 $450,000 enviren, beaucoup plus qne
a somme que nous prenons i présent. On estime que les
voies et constructions cofiteront environ $175,000, ce qui
fait un total avec le_cofit du_terrain, si on 1’achete en
entier, d’environ $625,00). De la somme maintenant
votée, 32,000 sont pour de nouvelles machines dans les
usines de Halifax. s facilités ne suffisent pas aux
affaires qui se font 13, et ’on a jugé non seulement utile,
mais absolument nécessaire ’achat de ce terrain.

L'’honorable député de Queen (M. Davies) a
raison en disant que dans la suite du débat le
ministre suppléant des chemins de fer fit allusion
au fait que geux plans ou propositions lui avaient
été soumis.

M. DAVIES (LP.-E.) : L’honorable député vou-
dra-t-il me permettre de faire observer pour justi-
fier mon intervention, que le ministre suppléant
des chemins de fer a dit de plus :

Le gouvernement n’est pas tenu d’accepter ni 1’un ni
l'autre des plans. -

Cela prouve qu’il n’y avait eu aucun arrange-
ment de fait.

M. KENNY : J’avais tout de méme raison de
dire que le ministre squléa.nt avait déclaré que le
montant spécifié dans les estimations était destiné
au développement des accomniodations du fret.

A six heures le comité léve sa séance et la séance
de la chambre est suspendue.

Séance du soir.
SUBSIDES.

La chambre se forme de nouveau en comité des
subsides,
. (En comité.)

M. KENNY : M. le président, je désire attirer
Tattention du ministre des chemins de fer et du
comité sur l'entente faite entre le gouvernement
fédéral et 1a compagnie du chemin de fer de Wind-
sor et Annapolis, par laquelle entente le.gouverne-
ment devait donner i cette compagnie les mémes
facilités dont jouit PIntercolonial pour la distribu-
tion du fret. Malheureusement pour la population
de Pouest de la Nouvelle-Ecosse et pour les mem-
bres de cette compagnie de chemin de fer, et aussi
au grand désavantage des citoyens de Halifax, cet
engagement n’a jamais été rempli par le gouverne-
ment fédéral, et, M. I'Orateur, je crains qu’il ne
puisse jamais I'étre tant que le gouvernement ne
développera pas les facilités terminales i Halifax.
C'est une raison que je donne et que j’ai donnée
déjd & la chambre et au département des chemins
de fer pour hiter 'accomplissement de ces travaux
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terminaux a4 Halifax. Il y a aussi une autre raison,
c’est gqu’aujourd’hui le chemin de fer de Windsor et
Annapolis est en communication avec les comtésde
Pouest, ce qui nous donne une communication par
voie ferrée, depuis Vextréme ouest de la Nouvelle-
Ecosse, jusqu’d Halifax, Relativement & ces facili-
tés terminales & Halifax, et aux arrangements que
Pon devrait faire, je dois dire, M. le président, ue
lorsque Pancien ministre des chemins de fer s'a-
dressa & moi, dans la chambre, j'exprimai I'opinion
que, dans l'intérét de ce chemin, le département
devait s’assurer I'opinion du meilleur expert en
cette matiére. Je n’ai pas (‘opinion personnelle &
émettre sur cette question. Je constate que clest
une question qui doit étre considérée an point de
vue des intéréts da chemin de fer Intercolonial, et
je crois que ce qui conviendrait & ce chemin, con-
viendrait aussi & Halifax. Je suis prudent dans
I’expression de mon opinion, parce que je constate
que lancien gouvernement a commis une grande
erreur relativement au terminus de 1'Intercolonial
& Halifax. La gare actuelle fut construite par le
vouvernement Mackenzie. Elle est tout a fait
insuffisante pour le comnmerce de Y'endroit; l'on a
été treg malheurenx dans le choix de la localité, et
elle me semble avoir été construite par des hom-
mes qui pensaient que le trafic sur I'Intercolonial
et le commerce & Halifax ne se développeraient
jamais.

J’ai parlé, cette apris-midi, du trafic de ce che-
min de fer, mais je désire encore attirer 'attention
sur le fait que ce chemin a développé un commerce
interprovincial considérable, ainsi qu'on peut le
voir en jetant un coup d’ceil dans le rapport des
chemins de fer.

Si les honorables députés veulent se donner la
peine (’étudier le dernier rapport annuel du dépar-
tement des cheming de fer ils y trouveront gw’en
1879-80 le nombre de tonnes de fret par mille,
transportées sur ce chemin, était de 677, et que,
dix ans plus tard, 1889-90, ce chiffre avait plus que
doublé, et depuis 1,409 tonnes ont été transpor-
tées. Ily a une augmentation semblable en ce qui
concerne les voyageurs. En 1879-80 le nombre de
voyageurs par mille était de 700, en 1889-90 il fut
de 1,255, ce qui montre suffissmment que le che-
min de fer Intercolonial a bien rempli sa mission
en développant un commerce interprovincial, et en
unissant plus étroitement les provinces dispersées
du Canada.

Sur cette question de 'Intercolonial, je suis par-
fois surpris d’entendre les basses assertions que
répetent souvent les honorables députés de la gau-
che. Je vois dans les Débuts que, sur cette gues-
tion, il y a quelques soirs, Thonorable député de
Bothwell (M. Mills), déclara que les dépenses d’im-
pression et d’annonce pour VlIntercolonial étaient
8 ou 10 fois aunssi élevées que celle du Grand-Tronc.

M. MILLS (Bothwell) : Par mille.

M. KENNY : Enproportionpar mille ; mais je ne
suche pas que les Débats disent ** par mille.” (¢tait
peut-étre ce que voulait dire 'honorable dé{;l;té,
mais ce w'est pas cequ’ila dit. D'apresles Débats,
il a déclaré positivement que les dépenses étaient 8
ou 10 fois aussi grandes que celles de tout autre
chemin de fer du Canada.

Maintenant, M. le président, si j’ai bien compris
le ministre des chemins de fer cette aprés midi,
Thonorable député de Bothell (M. Mills) se trom-
pait entiérement. Mais je%]’entreprendrai pas de
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juger Phonorable député sans doute, avant la fin
du débat, il aura 'occasion de vérifier son assertion.
A mon avis il est maintenant dans l'erreur.

A propos des dépenses faites sur Iintercolonial,
on m'informe, et je crois, gue dans le cours des der-
niéres années le gouvernement a dépensé une som-
me considérable pour acheter des rails d’acier, et
(%:le cette somme a été mise au compte des frais
d’exploitations, ce qui explique jusqu’a un certain
point le déficit. Le ministre des chemins de fer
pourra me reprendre si je me trompe dans les
chiffres,

Dans le cours du débat I’on a parlé du déficit du
chemin de fer de I'lle du Prince-Edouard. Il ne
faut pas oublier que d’aprés l'arrangement entre
Tile du Prince-Edouard et le Canada, lors de son:
entrée dans la confédération, nous devions tenir ce
chemin en exploitation, avec toute l'efficacité et
Péconomie possibles. Il ne faut pas oublier que
le peuple de I'Ile du Prince-Edonard a payé sa
quote-part pour notre systéme de canaux et pour
la construction du chemin de fer canadien du
Pacifique, travaux dont il ne peut retirer aucun
bénéfice : le peuple de YIle du Prince-Edouard a
fait cette contribution volontiers, et certains dépu-
tés ont mauvaise grace de vouloir attaquer I'Ile da
Prince-Edouard pour guelque chose de défectueux
qui peut exister sur le chemin de fer de cette pro-
vince.

Jeprendraila liberté de faire une recommandation
au ministre des chemins de fer, an snjet de 'admi-
nistration de 'Intercolonial. Jusqn’a présent la
direction de ce chemin s’est faiie d’Ottawa, et un
agent de fret ou de passagers, a des points éloignés
comme Halifax et Saint-Jean, N.-B. prés de mille
milles de la capitale, ne pouvait conclure un arran-
sement sans communiquer d’abord & Moncton, et
%’oﬁicier du département 4 ce dernierendroit devait
alors écrire & Ottawa.

Les honorables députés, plusieurs d’entre eux
étant des hommes d’atfaires, reconnaitront que dans
ce sitcle de concurrence & outrance, un mode sem-
blable ne peut réussir ; et je soumettrai respec-
tueusement au ministre des chemins-de-fer que I'ad-,
ministration pratiqgue du chemin de fer de I'Inter-
colonial devrait étre confié a4 des officiers compé-
tents & Moncton, le point central duréseau de I'In-
tercolonial. A tout événement l'expérience mérite
d’étre tentée, car nous devonsadmettre que jusqu'a
présent Padministration de ce chemin n’a pas été
un suceds. Au point de vue de I’économie, je ne
crois pas que !’on gagne beaucoup par le renvoi de
quelques ouvriers,  divers points de la ligne. ‘

L’honorable ministre nous a communiqué son in-
tention de réduire le personnel d’environ 200 hom-
mes, en grande partie des ouvriers. Il serait, je
crois, de Pintérét du chemin de fer—et je sais que le
ministre désire reussir dans Padministration de son
département—-le ministre, dis-je, devraitétudierper-
sonnellement cette partie de P'administration de ce
chemin de fer quitraitedes ouvriers. En faisan cela,
il découvrira, je crois, que ce département a besoin
d’étre remodelé. Un peu plus d'énergie et d’habileté
dans ce departement, aurait pour ce chemin des ré-
sultats avantageux ; et il ne serait peut-étre pas
nécessaire de renvoyer un si grand nombre d’ou-
vriers qui travaillent laborieusement pour $1.50 ou
$2 par jour. Je comprends les difficultés dans Pad-
ministration d’un chemin de fer dont le bureau
principal est aussi éloigné, comme dans le cas du
departement des cheminsde fer par rapport 41'Inter-
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colonial. Je crois, cependant, que I'Intercolonial
a atteint le but que nous avions en vue en le con-
struisant, c'est-A-dire qu’il a développé notre com-
merce interprovincial en reliant les diverses provin-
ces du Canada.

M. BORDEN : J’approuve quelques-unes des
observations de l’honorable député mais je suis
forcé d’en condamner d’autres. Ila dit, que le
chemin de fer Intercolonial avait été construit dans
le but de relier les diverses provinces du Canada,
et non pour des fins de commerce, et il a rappelé &
nos amis de ce c¢dté-ci de la chambre, et je crois
qu'il aurait pu en faire autant pour ses amis de la
droite gui viennent d’Ontario, que bien que le che-
min de fer Intercolonial ait couté entre 40 et 50
millions de piastres, le syst¢éme de canaux de ce
pays a coQité encore davantage. Je n’admets pas
que l'on établisse ainsi une comparaison entre ces
deux choses, et que 'on justifie & cause de cela une
administration extravagante et imprévoyante du
chemin de fer Intercolonial. Je ne crois pas que.
la population des provinces maritimes soit recon-
naissante & mon honorable ami qui offre un argu-
ment de ce genre & la chambre. Le systéme des
canaux est une question & part qui est critiquée sur
son propre mérite ; et il doit en étre de méme de
la question dn chemin de fer Intercolonial. Je
n'adimets pas que P'on établisse une semblable com-
paraison, & moing que nos amis ¢’Ontario ne seient
disposés & admettre le fait que 'on n’espérait pas
faire de ce chemin une entreprise proﬁtabge, que ce
chemin a, jusqu’a un certain point, été construit i
la demande de la mére-patrie et pour remplir l'en-
ragement fait entre les provinces lors de la confé-
dération.

Maintenant, bien que je ne pense pas qu'il soit
possible & présent d'acininistrer le chemin de ma-
niére & en retirer des bénéfices, je crois, aprés avoir
étudié soigneusement la question, que le déficit
annuel dans les opérations de ce chemin peut étre
considérablement réduit pour disparaitre comple-
tement peut-étre dans quelques années,

L’honorabledéputé de Halifax (M. Kenny),a parlé
de certaines difficultés qui nuisent au succés de
I'Intercolonial comme entreprise commerciale. Il
a dit que nous avions d’un coté I’ Atlantique comme
rival, avec lanavigation sur le Saint-Laurent, et de
P'aatre un grand rival dans le chemin de fer cana-
dien du Pacifique ; et il s’est servi I'un exemple
plus ou moins heareux en disant que 1'Interco-
lonial était entre le diable et la mer profonde.
L’Atlantique était la mer profonde, et I'on ne
saurait douter qui il voulait désigner par le diable.

Je dois rappeler & I’honorable député qu’il est un
de ceux qui ont participé & Pévocation de ce man-
vais esprit qui nuit au succés de notre chemin.  Je
dois lui rappeler que le gouvernement qu'il appui si
loyalement est celui qui insista pour subventionner
de plusieurs millions (i!.le Pargent du pays, un chemin
de fer 4 travers un pays étranger et qui devait
nuire an-succés de notre chemin Intercolonial:

L’honorable député a fait observer gn’une grande
quantité de fret qui devrait passer par notre che-
min de fer pour se rendre & Halifax, va maintenant
& Portland, ce qui, dit-il, fait un d tort &
Halifax. Je dois dire & mon honorable amni, que la
partie de la ligne courte entre Montréal et Halifax
et qui eiit été de quelque avantage pour cette der-
ni¢re ville, est justement la partie de chemin qui
n'a pas été construite, cest-i-dire i+ travers le

‘employés.

Nouveau-Brunswick jusqu'i un point de 1'Interco-
lonial, & ou prés Moncton, section de chemin qui
eit amené 4 I'Intercolonial, & Moncton ou Salisbury,
une forte quantité de trafic profitable.

J’ai cru un instant que mon honorable ami allait
aborder cette grande et intéressante question d'un
port d’hiver et d’une ligne rapide, question qui a
¢été si souvent discutée & Halifax. Je ne veux parler
de la chose que pour rappeler & 'honorable député
que pour faire d’Halifax ce que l’on promettait
avant la construction de la ligne courte, il nous
fandrait une ligne la plus directe possible entre
Montréal et Halifax, et de cette ville, une ligne de_
steamers entre la Nouvelle-Ecosse et la Grande-
Bretagne.

Maintenant, 'honorable député a fait allusion an
fait que 'on a accusé l'administration de I'Interco-
lonial d’avoir perdu beaucoup d’argent en trans-
portant le charbon a prix réduit, de la Nouvelle-
Erosse & Montréal ; et il dit d’un autre coté,—et je
partage son avis sur ce point—que ce chemin a
transporté une quantité considérable de fret venant
des vieilles provinces, la farine et le grain, par
exemple, et que si le charbon a été transporté i des
prix réduits, il en a été de méme de la farine et du
grain, de sorte que si les provinces maritime ont
tiré %\mlque avantage du transport & bon marché du
charbon, la province d’Ontario et I'Ouest ont égale-
ment bénéficié du transport a4 bon marché de la
farine et du grain. Je ne crois pas, cependant que
ce mode de trangport a prix réduits soit avantageux
aux provinces maritimes, ou a Ontario. Je puis vous
dire, M. le Président, et I'honorable député de Hali-
fax sait aussi bien que moi qu'nne grande propor-
tion de la farine transportée anjourd’hui dans les
provinces maritimes passe par Boston, et je ne puis
voir quel avantage le pays retire du transport de la
farine par le chemin de fer, si le peuple est obligé
de payer ce transport qui pourrait étre fait s aussi
bon marché, sinon & meilleur marché par d’autres
chemins de fer. -

L’honorable député trouve que c’est 1 un grand
avantage pour le Canada. Je ferai observer &
Thonorable député que quand notre farine passe
par Boston, nos goélettes se rendent & cette ville
pour transporter cette farine dans les différends
points des provinces maritimes ; et je lui ferai
remarquer de plus que cela donne de Pemploi pro-
fitable & un grand nombre d’hommes employés
dans cette industrie.

Je ne vois, ce me semble, aucune bonne raison
pour que le peuple canadien paie des taxes pour
ermettre au gouvernement de transporter la
arine 4 bon marché sur le chemin de fer Interco-
lonial. ‘
J’ai espéré en vain que le ministre des chemins
de fer allait nous définir la politique future du
ouvernement sur ce point. Tout ce qu’il nous a
it de cette politigue, c’est qu’il avait ’intention
de destituer environ 200 employés. Je ne sais pas
quelle va étre sa Xolitique au sujet des taux de fret,
#il se propose de les élever ou de les diminuer.
Je ne lui ai pas entendu dire quelle économie il
espérait pratiquer par le renvoi des ces 200
I1 me semble que la chambre devrait
é&tre instruite des intentions du gouvernement et de
sa politique relativement & 'administration de ge
chemin de fer 4 Pavenir. . o
L’honorable député de Halifax a aussi parlé des
déﬁenses projetées pour Paugmentation des facilités
3 Halifax ; et & ce propos il a parlé des difficultés
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qui existent dans le transport du fret de la partie
ouest de la Nouvelle-Ecosse 4 Halifax, et de la
misére quiont les marchands de cette ville 4 expé-
dier le fret vers ouest ; et il a aussi fait allusion
au fait que les autorités de I'Intercolonial n’avaient
pas remplie P'engagement solennel fait il y a vinft
ans entre le gouvernement et la compagnie du
chemin de fer de Windsor et Annapolis, engage-
ment a leffet de donner & ce chemin de fer, a
Halifax, les mémes facilités que celles données &
VIntercolonial. Le mot ‘“ prolongement ” était
spécialement mentionné daus cet arrangement qui
fut fait sous le gouvernement Mackenzie, avant la
construction du prolongement de Richmond 4 la
station actuelle. Il ya eu depuis un prolongement
sur les quais; et jai plusieurs fois soutenu en
chambre, que le gouvernement devait remplir ses
promesses envers le chemin de fer de Windsor et
Annapolis.
Mais I'honorable député de Halifax dit que I'en-
ﬁagement n'aura pas été rempli tant que 'on ne

onnera pas ces facilités. Eh bien ! §'il en est
ainsi, il y a certainement de plus amples arguments
en faveur de la concession de ces nouvelles facilités
a Halifax. Mais il me semble qu'il ne saurait y
avoir maintenant aucune objection & accorder ces
facilités. Voici ce qui arrive. Tout char de mar-
chandise venant de l'est de la Nouvelle-Ecosse sur
VIntercolonial, peut utiliser ce prolongement sur
les quais, moyennant un droit de $1, tandis qu'un
char venant de 'onest de la Nouvelle-Ecosse paie
$2.50. Cela peut ne plus exister, mais ca existé
pendant plusieurs années. J’ai toujours prétendu
que si 'on pouvait fournir ces facilités moyennant
$2.50, je ne voyais pas pourquoi le taux n’était pas
le méme, $1, tant pour les chars venant de ’ouest
que pour ceux de l'est de la Nouvelle-Ecosse. Si
Ton peut admettre un char sur le prolongement,
pour $2.50, il est évident que l'on peut l'admettre
égalernent pour §1.

Mon honorable ami n’a pu terminer son discours
sans trouver matiére i blamer l'administration de
feu M. MacKenzie. Il a dit qu'il fallait blimer ce
gouvernement pour les facilités insuffisantes qui
existent aujourd’hui 4 Halifax. Eh bien! sicette
administration est a hldmer sous ce rapport, elle a
du moins le mérite d’avoir fait ce qui existe au-
jourd’hui, car I'honorable député le sait, aupara-
vant la téte de la ligne était & Richmond en dehors
de la ville, et les facilités étaient inqualifiahles. Je
crois que le gouvernement Mackenzie fit alors tout
en son pouvoir pour prolonger la voie dansla ville ;
mais, ne pouvant réussir, il fit pour le mieux et it
le terminus ou il est aujourd’hui.

Mon honorable ami a dit que ce chemin de fer
avait créé un commerce interprovincial. Vraiment
ce résultat ne surprend pas quand tout le monde
sait et que le déficit prouve que le transport des
marchandises s’est fait & sacrifice. Mais je ferai
observer 4 I’honorable député que I'on voit dans le
dernier rapport annuel du département des che-
mins de fer que le trafic du charbon sur l'Interco-
lonial n’a pas de tendance 4 se développer, car il a
eun une diminution de 20,000 tonnes environ chaque
année, depuis 1887, alors que la quantité transportée
s’élevait an chiffre de 192,000. J’attirerai de plus
P’attentionsurlefait quil y a eu unediminution dans
le transport de la farine l'année dernitre, et aussi
dans le transport du bois, et ce rapport mentionne
le fait que depuis 5 ans la quantité de charbon trans-
portée sur cette ligne a diminué constamment, de
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sorte que si, pendant un temps, le commerce inter-
provincial a suivi une marche ascendante, I'état de
choses semble changé aujourd’hui et, sous plusieurs
rapports, ce commerce est aujourd’hui moins con-
sidérable qu’il n’était il y a 5 ans.

L’honorable député a parlé de Paugmentation du
service des voyageurs. J'aimerais a diriger l'at-
tention de la chambre sur ce point. Le nombre
total de voyageurs transportés sur ce chemin, I'an-
née dernitre, est d’environ 14 million.

Les recettes brutes de cette ligne, l'année der-
nitre, se sont élevées & environ $3,000,000. Je vois
que le département des voyageurs représente une
recette de $900,000, soit une recette moyenne de
75 pour cent dans ce sei1vice.

Quand on considére gue nous avons 1,100 ou
1,200 milles de chemin de fer, que ladistance entre
la Pointe-Lévis et Halifax est de 670 milles, entre
Halifax et Saint-Jean, de prés de 300 milles, que le
prix du passage de Lévis & Halifax est de $14.00 et
d'Halifax & Saint-Jean d’environ $6.00 et qu’on
constate yue la moyenne payée par chague voyageur
n’est que de 75 centins, on voit que trés peu font le

arcours entier. Cela indique que ces voyageurs

ont de courts voyages de 10, 15 ou 20 milles dans
les limites de leur propre province. La prétention
de I'’honorable député que le trafic des voyageurs a
considérablement augmenté n’est pas corroboré en
ce qui concerne lesvoyageursallant de lapartieouest
4 la partie est du Canada. A propos des dépenses
d’impression ’'honorable député nous parle des dé-
penses par mille. Ce n’est pas ainsi que j'ai posé
la question.

M. KENNY : Je n’ai pasétabli de comparaisons
entre les dépenses par mille, mais j'ai fait allusion
i la prétention de Phonorable député de Bothwell
(M. Mills) qui a dit que les dépenses d’impressions
sur I'Intercolonial étaient de huit & 10 fois plus
élevées que sur tout autre chemin de fer au
Canada.

M. BORDEN : L'honorable député de Welling-
ton-nord (M. McMullen) a donné aujourd’hui un
état des dépenses d’impressions, que le ministre des
chemins de fer n’a pas nié bien positivement.

M. HAGGART : Trés positivement.

M. BORDEN : Je vais expliquer comment cet
état a été préparé. Le 6 avril le ministre des che-
ming de fer a déclaré & la chambre que la papeterie
employée par I'Intercolonial pendant I'exercice ter-
winé le 30 juin 1891 a coité $57,855.45. Par le
rapport de l'auditeur général, je vois que pour
$3,590.57 de papeterie a été dépensé ici.

M. BOWELL: Cela était-il exclusivement pour
le chemin de fer ?

M. BORDEN : Je le crois.

M. FOSTER : Les chemins de fer et canaux.

M. BORDEN : Je croyais que c’était pour les
chemins de fer, car c'est ainsi que je l'ai trouvé
dans I'index. Je trouve ensuite une somme de
$17,756.16 pour annonces, $47,327.38 pour impres-
sions et litographies, ce qui fait un total de $124.029,

M. HAGGART : Cet état comprend I'impression
et la litographie s’élévant A $45,427. La valeur de
la papeterie fournie 4 I'Intercolonial d’aprés un état
préparé par lauditeur général lui-méme, 3 ma
demande, est entre $5,000 et $6,000.

M. BORDEN: Ce que je veux savoir, c’est 3

quoi se rapporte le chiffre mentionné par le ministre
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le 6 avril. Cet état comprend-il les sommes conte-
nues dans sa réponse ?

M. HAGGART : Oui, si vous additionnez ces
différentes sommes en y ajoutant les $5,000, vous
aurez le chiffre exact.

M. BORDEN : En examinant le rapport et en
écoutant les explications du ministre, on dirait qu'a
mesure qu’on a augmenté la longueur du chemin,
les frais d’exploitation ont aussi augmenté; qua
mesure (;u’on prolongeait le chemin, quantité de
trafic qu'il transportait diminuait et que les frais
d’exploitation augmentaient. Je vais indiquer & la
chamnbre une section de ce chemin qui donne des
profits.  Je suis certain que les honorables députés
apprendront la chose avec plaigir, C’est la section
connue sous le nom de embranchement de Windsor,
et c’est la seule partie de 'Intercolonial qui soit
exploitée par une compagnie. Elle a environ 32
milles de longueur et ¢’est la Compagnie de chemin
de fer Windsor et Annapolis qui lexploite en
vertu d’un bail de 21 ans qui touche 4 sa fin; l'an
dernier cet embranchement a donné un bénéfice de
$1,303.42, et cela, remarquez bien, aprés avoir fait
la dépense de renouveler les rails sur un parcours
de quatre milles. Dans le dernier rapport du
ministre nous trouvons le passage suivant :

Le chemin et les travaux on ¢té bien entretenus, une
somme considérable ayant été dépensée pour renouveler
les rails sur un parcours de 4 milles (les nouveaux rails
étant en acier, du poids de 56 livres, et les anciens, en fer
du méme poids) et remplacer sept arches d’un pont en bois
sur la rividre Jordan, par sept arches d’acier. Lechemin
est en tres bon ordre.

Toutes ces dépenses, le renouvellement des rails
et le nouveau pont en acier sont mises nu compte
des dépenses courantes et malgré cela, cet embran-
chement accuse un profit de $1,300, et 8’il n’avait
pas falln faire ces dépenses, le profit se serait
certainement élevé i $10,000. A ce propos, je
dirai un mot d’un énoncé fait cet aprés-midi par le
ministre des chemins de fer et donnant les recettes
et le colit d’exploitation par mille de parcours de
convois sur différents chemins de fer an Canada.

D'aprés ce tableau 'Intercolonial perd un peu
plus de 13% centins par mille de parcours de con-
vois, pendant gue la Compagnie du chemin de fer
Windsor et Annapolis qui exploite I'embranche-
ment de Windsor accuse un bénéfice d’environ 50
centing par mille de parcours de convoi. Je'pré-
tends que sur une grande partie de'Intercolonial,
surtout sur la section entre Hulifax et Saint-Jean,
et peut-étre sur la section qui va i Pictou, et aussi
le prolongement de I’Est, il devrait y avoir des béné-
fices, tout aussi bien que sur Tembranchement de
Windsor. Je n’ai pas ici la longueur exacte de cette
partie de P'Intercolonial dontje viens de parler,
mais cela comprend environ la moitié de la lon-
guear totale de la ligne.
et Saint-Jean, et Halifax et Picton y compris, le pro-
longement de 'Est devraient payer autant que 'em-
branchement de Windsor dans ouest, qui rapporte
$1.412 par mille de parcours des convois ; etconme
le cofit' d’éxploitation est de 93 centins, cela laisse
un bénétice net de 50 centins. ‘

S'il en est ainsi, c’est une preuve suffisante pour
démontrer au gouvernement qu'il y a quelque chose
de radicalement vicienx dans l'administration de
VIntercolonial. Si dans Pouest de la Nouvelle-
Ecosse on peut exploiter une centaine de milles de
chemins avec un bénéfice énorme (d’aprés ce tablean
c’est une des lignes les plus pavantes du pays), il

La section entre Halifax.

va sans dire que dans Pest de la Nouvelle-Ecosse
et dans le Nouveau-Brunswick un chemin qui pos-
séde plus d'avantages pour se procurer un trafic
rémunérateur, devrait ggnner des résultats égale-
ment bons. Je suis convaincu que si I'Intercoloniai,
entre Halifax, Saint-Jean et Pictou, y compris
le prolongement de I'Est, était administré comme le
chemin de fer Windsor et Annapolis, il y aurnit un
excédent énorme.  Je vais plus loin, et je dis que
si ce chemin était exploité et administré de cette
maniére, les profits sur cette partie du chemin
seraient suffisants pour compenser les pertes que
doit nécessairement entrainer, je 'admets, Pexploi-
tation de la ligne entre Monctoun et la Pointe-Lévis,
et les embranchements sur ce parcours.

M. HAZEN : De la maniére dont les livres sont
tenus il n'y a rien pour indiquer que la section du
chemin entre Halifax et Saint-Jean ne donne pas
actuellement des profits.

M. BORDEN : J’ai cherché 4 me rendre compte
de cela, mais il n’y a rien dans les rapports qui
uisse fournir des renseignements. - L’'an dernier
es comptes du prolongement de ’Est ont été tenus
géparément, et on y tronve un léger profit; cette
année, les comptes sont confondus avec les autres
et je n’ai pu rien établir. Si le ministrele pouvait,
il intéresserait beaucoup la chambre en donnant un
tableau des recettes et dépenses des différentes
sections du chemin. A ce propos je désire attirer
Pattention sur un fait qui n'intéresse peut-étre pas
les honorables députés de toutes les parties du pays,
mais qui est trés important pour ceux qui habitent
Touest de la Nouvelle-Ecosse. Il est reconnu que
le trafic des marchandises sur les ]lm.rties dela ligne
qui traversent 'ouest de la Nouvelle-Ecosse, donne
des bénéfices, comme je l'ai dit ; ce chemin est
exploité par une compagnie qui fait de Vargent,
mais c’est la population qui paie les taux exigés.
Ces expéditeurs ont a lutter a Halifax et & Saint-
Jean, mais surtout & Halifax, contre les marckan-
dises que lIntercolonial apporte des districts de
I'est de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Eruns-
wick, & des taux beaucoup plus bas? les expédi-
teurs, non seulement paient des taux élevés—je ne
dis pas qu'’il le sont trop—mais ils paient des taux
d’al?aires sur leurs marchandises; et nonseulement
cela, ils contribuent & combler le déficit provenant
des taux trop bas en vigueur sur les autres parties
de la ligne. \

M. HAGGART: Quelle somme contribuent-ils
de cette maniére ?

M. BORDEN : Jene puis pas dire; jen’aiaucun
moyen de m'en rendre compte. :

M. HAGGART : $1,306 par année.

M. BORDEN : Je ne vois pas comment I'hono-
rable ministre arrive 4 ce chiffre. o

M. HAGGART : En 1890-91, sur embranche-
ment de Windsor, 32 milles, un tiers des recettes,
$30,238.13 ; entretien et dépenses, $28,931.71, lais:
sant au gouvernement un bénéfice de $1,303.42.

M. BORDEN : L’honorable ministre n'a pas saisi
mon argument. Je ne parle pas senlement de l'em-
branchement de Windsor, mais de tout le réseau
dans P'ouest de la Nouvelle-Ecosse qui est exploité
Sar des compagnies et avee A’énormes bénéfices; je

is que la population de cette partie du pays paient
des taux gui permettent aux compagnies de réaliser
de forts bénéfices ; en méme temps ces expéditeurs
luttent sur les autres marchés contre des produits
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que P'Intercolonial y apporte & bas prix; les gens
de Pouest, en payant des taux élevés aux compa-
gnies contribuent & combler le déficit de $600,000
ou $800,000 qu’accuse tous les anus exploitation de
PIntercolonial.

J’espére maintenant que I'honorable ministre qui
s’est montré mieux disposé que quelques-uns de ses
prédécesseurs, étudiera attentivement toute la
question que je viens de discuter. Tout en ne
prétendant pas que cette ligne devrait étre admi-
nistrée de maniére & ce qu'il y ait un équilibre
immédiat entre les recettes et les dépenses, je dis
que je n’ai aucun dounte, gu'en trés pen de temps,
si le chemin était adninistré économiquement et en
dehors de toute influence politique, dansle seul but
d’en retirer le meilleur parti possible, non seule-
ment les recettes é¢galeraient les dépenses, mais il y
aurait un excédant dans la bonne direction. Si
Phonorable ministre s'imagine atteindre ce résultat
en congédiant une couple de cents employés, il
s’apercevra qu'il se trompe considérablement. Je
ne suis pas un expert en ces matiéres, mais je suis
convaincu qu’il pourrait ajouter un zéro et en
congddier 2,000 au lieu de 200; il arrivera plus
prés dua but 8'il les remplace par des hommes plus
capables. Je crois que si ce chemin était exploité
par le chemin de fer canadien du Pacifique au lien
d’avoir environ 4,000 employés, on n’en garderait
pas plus de la moitié.

M. SPROULE: Comme député d’Ontario, je
puis dire que depuis quelque temps beaucoup de

ens semblent étre d'opinion que IIntercolonial
sevrait étre administré de maniére & subvenir & ses
besoins. Je crois pas qu'on ait eu lintention,
lorsqu’on a construit ce chemin, comme une des
conditions de la confédération, de Yexploiter a
perte, comme la chose a toujours eu lieu depuis
qu’il est construit. Si on avait su alors qu'il
entrainerait pendant si longtemps an déficit comme
ceux (ue nous avons toujours eu depuis qu’il est en
opération, le gouvernement d’alors n’en aurait
jamais entrepris la construction. J'ignore les
causes de ces déficits, Cela est peut-&étre dft au
fait qu'il ne régne pas dans ladministration cette
stricte économie que pratiguent tonjours les compa-
gnies privées qui exploitent un chemin de fer ;
cela est peut-étre dit aussi au fait que les taux sont
moins élevés que sur les autres lignes; dans
certaines branches de 'administration, on manque
peut-étre d’administrateurs habiles. D’aprés les
chiffres que le ministre nous a donnés cet apres.
midi, les frais d’exploitation ne me paraissent pas
plus élevés que sur les autres lignes, et je ne crois
pas que ce soit de ce cdté qu’il faille chercher les
causes du déficit. Mais d’un autre cdté, je crois
que les marchandises sont transportées a des taux
moins élevés quelles ne devraient l'étre. Une
discussion a eu lieu ici il y a quelques années, et on
a fait une comparaison entre les prix du transport
de marchandises sur l'Intercolonial et les autres
lignes, mille livres par mille. Et si la mémoire ne
me fait pas défaut, les taux étaient beaucoup plus
bas sur I'Intercolonial que sur les autres chemins.
Dans ce cas «’est de la que provient le déficit.
Quelques députés, entre autres I’honorable député
d’Halifax (M. Kenny), ont prétendu que parce que
nous avons construit des canaux dont nous ne
retirons aucun bénéfice, qui sont une cause de
déficits tous les ans; mais qui servent & développer
le commerce du pays, nous sommes également tenus
* M. BorDEN. )

d’exploiter des chemins de fer, en vertu du méme
principe. Je nelecroispas. Onprétendque parce que
les canaux sont principalement dans les provinces
supérieures, les gens d’Ontario ne devrajent pas
murmurer parce que les chemins de fer des provinces
maritimes ne donnent pas de bénéfices, puisque la
population de ces provinces en retire de grands
avantages.

M. KENNY : Je suis convaincu que ’honorable
député n’a pas 'intention de défigurer le sens de
mes paroles, mais il n’a certainement pas saisi mon
argumnent. J’ai dit quela population des provinces
mauritimes ne s'est jamais plainte de la maniére dont
les canaux étaient exploités.

M. SPROULE : Je n’ai certainement pas I'in-
tention de défigurer le sens des paroles de ’hono-
rable député. La conclusion que j’ai tirée de ses
remarques c’est que la population des provinces
maritimes ne s’est jamais plainte de ce que les
canaux étaient exploités & perte et que, par consé-
quent, la population d’Ontario ne devrait pas se
plaindre des déficits de Vintérieur. Mais I’hono-
rable député a eu Pobligeance de nons dire quesile
chemin est exploité & perte et que si le pays est
obligé de combler le déficit ce ne sont pas les pro-
vinces maritimes seules qui en profitent, mais que
les autres provinces en profitent aussi. Les pro-
vinces supérieures profitent de ce chemin dans la
proportion du fret qui est transgorté de l'ouest a
P'est. 1l a expliqué que l’ensemble du fret trans-
porté des provinces maritimes et qui consiste sur-
tout en charbon, est trés petit comparé au fret qui
vient des provinces de l'ouest. Si cela est vrai,
j'espére que 'honorable député et ses amis ne se
plaindront pas si on adopte quelque moyen, comme
par exemple, 'augmentation des taux du fret, pour
équilibrer les recettes et les dépenses, car si son
argument est bon, et il me parait I’étre, c’est la po-
pulation des autres provinces qui aura a en souffrir, -
puisque le déficit est en proportion du fret qui vient
de ces autres provinees.

L’honorable député de King (M. Borden) a dit
que les pertes de ce chemin augmentaient & mesure
que la longueur du chemin augmentait ; en d’autres
termes, ledéficit est en proportion de la longueur du
chemin. La derniére année du régime Mackenzie,
1877-78, le déficit a été entre 8600,000 et $700,000, &
peu prés le méme qu'aujourd’hui; on dira peut-
étre qu'il est un peun plus élevé aujourd’hui, mais
je ne crois pas que 'angmentation dans le déficit
ait été en proportion de l'augmention dans la lon-
gueur du chemin. Il faut donc que sous certains
rapports, le chemin soit mieux administré aujour-
d’hui, on qu’il y ait plus de trafic sur la ligne qu’a
cette époque. Je ne cite pas ce fait pour prouver
que s'il y a eu mauvaise adwinistration, elle n’a
existée que sous le régime Mackenzie. Je crois
qualors, comme aujourd’hui, on a fait des efforts
sinceéres pour administrer ce chemin de maniére 2
en faire une ligne payante pour le pays. J'ai tou-
jours été d’opinion qu'un gouvernement ne peut pas
administrer un chemin de fer aussi économiquement
gu’une compagnie privée, ni adopter un tarif pro-

table, comme une compagnie ; mais parce que le
chemin a été exploité & perte pendant tant d’années,
Pimpressicn s’est répandu dans le pays qu'il serait
peut-étre plus avantageux de le céder & quelque
compagnie qui I'exploiterait, puisque le gouverne-
ment ne peut pas le faire sans pertes. Il arriverait
ce qui arrive toujours quand une compagnie prend
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possession d’un chemin qui ne paie pas. Elle
adopterait un systéme plus économique et plus
entreprenant ; elle prendrait i son service les
hommes les plus en état de faire réussir Pentreprise,
mais sa principale occupation serait d’élever le tarif
de maniére & réaliser des bénéfices. C'est ce que
ferait toute compagnie qui prendrait le chemin.
Pourquoi le gouvernement ne fait-il pas cela ?
Pourquoi son tarif pour le trafic local ou direct
est-il moins élevé que sur lesautres lignes du pays ?
Le chemin parait étre administré aussi économique-
ment qu'aucun autre, mais le tarif n’est pas aussi
élevé quiailleurs. Le gouvernement devrait ébudier
sérieusement cette question.

Je suis convaincu gue le ministre a fait tout son
possible pour bien se mettre au courant de la situa-
tion et voir 8’il ne pourra pas obtenir de meilleurs
résultats que ceux que nous avons eu par le passé.
Il a fait un pas dans la bonne voie. Quelques
députés se sont plaints parce qu’il a l'intention de
congédier quelques centaines d’employés, mais j'ai
entendu - avec plaisir 'honorable député de King
(M. Borden), déclarer que s’il pouvait en congédier
une couple de mille, 8’il pouvait se passer de leurs
services, ce serait tant mieux. Tous les députés
des provinces maritimes, aulieu de s’opposer aux
projets du ministre, devraient les appuyer, parce
que tous ceux dont les services ne sont pas néces-
saives devraient étre renvoyés. Lorsque cela aura
¢été fait, le ministre pourra aller plus loin, et élever
le tarif pour le mettre au méme taux que sur le
Grand Trone, le chemin de fer canadien du Pacifi-
que et les autres li%nes du pays; &'l fait cela, il
s'apercevra, avant longtemps, que I'Intercolonial,
comme tous les autres chemins de fer du Canada,
peut se suffire & Ini-méme.

M. FRASER : Je vois avec plaisic que ce débat
a pris de grandes proportions, et venant de la Nou-
velle-Ecosse, J’y porte naturellement beancoup d’in-
térét.  Deux ou trois points ressortent clairement
des explications fournies par le ministre. D’abord
il a établi bien clairement qu'il ne devrait pas y
avoir de destitutions, et ?leuxiémement, quil ne
devrait pas y avoir de diminution dans le trafic,
Ii a établi hors de tout doute, si ses chiffres sont
exacts, que I'Intercolonial proportionnellement & la
longueur, est le chemin de fer administré le plus
économiquement de tout le Canada. Dans ce cas,
il 'y a pas de raison pour destituer des employés,
ni pour diminuer le nombre de convois que nous
avons aujourd’hui. Si le trafic qu'on nous avait
promis fait défaut, ce n'est pas notre faute, et il
1’y a pas de raisons pour destituer des employés ou
diminuer le nombre de convois, si le chemin est
administré économiquement, ainsi que le ministre
a essayé de le démontrer. Dans un instant jétabli-
rai par les rapports du gouvernement que I’hono-
rable ministre fait erreur sur ce point.

Je ne partage pas l'opinion de l'orateur qui n’a
préeéds, lorsqu’il prétend que ce chemin devrait
étre exploité comme une entreprise privée. La
longueur de la ligne, la diversité des climats qu’elle
traverse, la nature des produits qu'elle transporte,
tout cela s'oppose & ce qu'elle soit administrée sur
une base d’affaires. C .

M. SPROULE: On peut en dire auntant du
grand Tronc et du chemin de fer canadien du Paci-

que. : '

M. FRASER : Le Grand Tronc 4 construit sa
ligne lui-méme et le chemin de fer canadien du

Pacifique a construit la sienne avec Pargent du gou-
vernement. L’Intercolonial a été construit pour
relier les provinces, avec 'entente, non pas que ce
serait une affaire payante, mais que ce serait un
avantage de relier entre elles les provinces qui
composent le Canada.

M. SPROULE : L’intention n'a jamais été d’ex-
ploiter ce chemin 4 perte.

M. FRASER: Si ce n'était pas l'intention de
Phonorable député, c'était certainement celles des
auteurs de la confédération, et les provinces mari-
times n’auraient jamais consenti a4 faire partie de
Punion, méme ceux d’entre nous qui étions les plus
favorables an projet, si le gouvernement ne s'était
pfglengagé A construire et & exploiter I'Intercolo-
nial.

Je ne prétends pas dire que le chemin est bien
administré, car Ihonorable ministre a démontré
lni-méme ¥’il Pest ou non. Il prétend que les em-
ployés ne sont pas capables et il me parait extra-
ordinaire que son prédécesseur ne s'en soit pas
awpercun. Il me parait étrange aussi que celui qui
est & la téte de ce chemin de fer et qui recoit un
fort salaire, n'ait pas employé des hommes capa-
bles. J’ai toujours cru gue M. Schreiber était un
homme habile et qu’il pouvait distinguer un bon
employé de chemin de fer d’'un mauvais, mais le
ministre vient nous dire lui-méme que les homines
qu’il emploie ne sont pas capables. Je ne crois pas
quw’aucun membre de opposition aurait pu eriti-
guer plus sévérement I'administration de ce chemin,
En faisant les destitutions projetées le ministre va-
t-il faire un choix entre les employés capables et
ceux qui ne le sont pas? Leur a-t-il fait subir un
examen ou s’est-il enquis de leurs services passés,
afin de remercier ceux qui ne sont pas capables?
Cest 13, je crois, une question qui mérite qu’on s’en
occupe. Son prédécesseur semble n’avoir pris en
considération que les aptitudes politiques de ses
employés ; il ne s'agissait pas de savoir si un homme
avait les talents nécessaires pour travailler sur un
chemin de fer, mais §'il convenait & celui qui vou-
lait le faire placer. C’est la le point faible de I'In-
tercolonial, et comme représentant des provinces
maritimes je le regrette, parce que cela nous met
en conflit avec nos amis d’Ontario qui se plaignent
de ce que ce chemin est exploité dans des intéréts
de parti, au lieu de 1’étre comme une entreprise
d’affaires. )

Si le ministre dit vrai lorsqu’il prétend gue les
employés ne sont pas capables, je comprends qu’jl
veuille faire des destitutions, mais §’il se plaint de
ce quil y a trop d’employés, c’est une’ autre
affaire. Je ne comprends plus les chiffres fournis
par T'honorable ministre quand je les compare &
ceux que je trouve dans la Revue statistique pu-
bliée par le ministére de Pagricnlture. Ces chifires
ne ressemblent-pas du tout & ceux du ministre des
chemins de fer. Je vois ici que les dépenses du
chemin de fer Windsor et Annapolis sont exacte-
ment de 65 pour 100 de ses recettes.

M. McCALISTER : Cela comprend-il tout le
chemin ? :

M. FRASER : Oui, et la compagnie paie des
dividendes. Maintenant, 4 la page 388 de la
‘Revue statistique, je vois que sur le réseau du
Canada Atlantique les recettes par mille ont été de
$4,110 et lss dépenses de $2,479 seulement ;. il
‘peut, sans doute, y avoir quelque différence dans

a maniére de faire les calculs, mais je crois que

i -
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cela est & peu prés exact. Sur le Canada Southern
les recettes, par mille, sont de $12,272, et les
dépenses de $7,835 seulement.

M. HAGGART : J’ai donné le colit par mille de
parcours des convois.

M. FRASER : Par cette maniére on ne peut
pas arriver au chiffre exact des frais d’exploitation
d’un chemin de fer.

M. HAGGART: Oh! oui.

M. FRASER : Le mode de calcul employé par
le ministre fait-il voir que réellement les recettes
dans un cas sont plus élevées ou moindres que les
recettes par mille données ici, comparées aux
dépenses ?

-
M. HAGGART : L’honorable député doit com-
prendre que sur un chemnin de 100 milles il ne peut y
avoir qu'un seul convoi par jour ; s'il y a 100 con-
vois par jour, les recettes peuvent étre 100 fois
plus fortes.

M. FRASER : Je comprends cela.

M. HAGGART : Alors c’est le seul caleul pos-
sible, le seul qui puisse donner une juste idée de
Vetficacité d’une administration.

M. FRASER : N’est-il pas aussi dispendieux,
en proportion, de faire circuler deux convois par
jour, qu'un seul ? J’admets que ce mode de calcul
est le meilleur, et je constate ici que 'Intercolonial
est le seul chemin de fer ol les recettes, par mille,
soient aun dessous des dépenses, par mille. Quoi
qu’il en soit, je reviens i ce que je disais, ily a un
instant.

Siles chiffres de 'honorable ministre sont exacts,
il a démontré clairement que si le chemin est
administré économiquement il a tort de destituer
aucun de ces employés, & moins qu’il ne soient
impropres au service, ou de diminuer les facilités
que cette population posséde actuellement, sous le
rapport du nombre des convois. Pourquoi ces
hommes ont-ils été employés, ¢'il faut maintenant
les renvoyer, car il est toujours pénible de destituer
un homme anquel on a une fois formé une place.
C’est peut-&tre une petite affaire pour le ministre
de destituer 100 ou 200 employés, mais pour moi,
cela me parait tout aussi grave que la dépense d’une
somme considérable pour l'achat d'une seule pro-
priété & Saint-Jean, et une dépense de $400,000
]iour une gare & Halifax. Le ministre n’a pas 0sé
dire que ces employés sont inutiles, mait il dit qu’ils
ne sont pas capables, et cest la seule raison qu’il
donne.

M. HAGGART : L’honorable député ne ma-t-il
pas entendu du dire que j’avais diminué le nombre
des convois, et §'il y a moins de convois,ilya
moins d’employés.

M. FRASER : Certainement, .8’il y a moins de
convois.

M. HAGGART : Clest ce que j'ai fait.

M. FRASER : J'avais compris que c'était ce
qu'il devait faire, mais {misque la chose est faite,
je lui demanderai si la diminution dans le nombre
des employés est en proportion de la diminution
dans le nombre des convois. A-t-il destitué exac-
tement le mombre d’employés qu'il aurait fallu
pour faire circuler les convois qui existaient avant
et quiil a discontinués? Est-ce lo régle qu'il a
suivi, pour faire ces destitutions ? Si c’est ce qu'il
a fait, je comprends ces destitutions. Il dit qu'il

M. FRASER. -~

a discontinué le convoi entre Halifax et Saint-Jean,
je crois que ce convoi coltajt environ $60,000 par
année, mais si je me trompe, le ministre voudra
bien me reprendre.

M. HAGGART: Il coiitait beaucoup plus que
cela, vous étes considérablement en deca de la
vérité.

M.FRASER: Alors disons $80,000. Ila aussidis-
continué un autre convoi dans la Nouvelle-Ecosse,
entre Stellarton et Pictou, que j'évaluerai 4 $20,-
000. Voila une économie de $100,000 duns la Nou-
velle-Ecosse, mais le ministre prétend qu’il va
diminner les dépenses de $500,000. Alors les
autres $400,000 qu’il épargnera, ce ne sera pas dans
la province de la Nouvelle-Ecosse, mais guelque
autre endroit ou passe I'Intercolonial ; il passe ail-
leurs que dans la Nouvelle-Ecosse. Je ne sais pas
si ce sera dans le Nouveau-Brunswick ou dans
Québee, et nul doute que le chemin de fer de I'lle
du Prince-Edonard aura aussi sa part, mais & tout
événement il n'y en aura que $100,000 dans la
Nouvelle-Ecosse.

L’honorable ministre a aussi parlé de la conduite
de quelques-uns des hommes qui ne convenaient
pas. Je crois qu'on a employé 13 des gens qui ne
convenaient pas. Ilya quelques jours j’ai demandé
la production d’un relevé au sujet de Port-Mul-
grave; et afin de donner & croire qu’il 8’y fait
maintenant avec deux fois plus d’employés autant
d’ouvrage qu'il s’en faisait auparavant, ils ont
ajouté aux billets vendus & Port-Mulgrave les bil-
lews vendus ailleurs. De fait la dépense, en cette
endroit est & peu Frés double de ce gu’elle était
avant, tandis que ouvrage n’y est pas plus consi-
dérable.

Je suis content de l'attitude que I'’honorable mi-
nistre a prise anjourd’hui. Je dois dire que le che-
min de fer Intercolonial, du moins dans certaines
de ses parties, n’est pas administré sur le principe
des affaires. Je ne demande pas qu’il soit exploité
purement et siw.plement sur le principe des affai-
res, comme tout autre chemin fer, car je ne sache
pas que nous soyons entrés dans 'Union avec cette
idée. Mais nous voulons qu’il soit administré de
facon & ce qu'on n’y emploie que des hoinmes capa-
bles de bien travailler, et quand on en sera arrivé
1, le peuple pourra voir an déficit. Je crois que le
iléﬁcit ne devait pas &tre aussi considérable qu'il
‘et :

L’honorable ministre, voulant démontrer que nos
frais de publicité sont peu élevée, a dit que nous
n’avions déboursé que $5,400 pour annonces, tandis
que si nous avions payé au méme taux que le Grand
Trone nous aurions déboursé $68,000. 11 est trés
facile, par exemple, de démontrer qu’un homme qui
fait des affaires de $100,000 par année, est obligé &
glus de dépenses que celui dont les opérations se

ornent & $40,000 ; mais il nous faut comparer le
parcours en milles des deux chemins de fer, et sur .
ce point '’honorable ministre a dit.qu’il ne connais-
sait rien du parcours en mille du Grand Tronc.

11 & ét¢ dit ici méme, 'année dernidre, que la ma-
niére dont les comptes d’annonces sont faits est
trés singuli¢re. Le ministre intérimaire des che-
mins de fer, aidé du surintendant des voies ferrées
de PEtat, a dit que ce n’était pas le journal qui
faisait le compte, mais qu'ils envoyaient simple-
ment une annonce & un journal et qu’ils faisaient
ensuite le compte eux-mémes, disant : “ Nousvous °
donnerons tant pour cette annonce. * Si ¢’ést ainsi”
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que le gouvernement fait les affaires, nulle part
ailleurs on ne voit cela.

M. BOWELL : Si I'honorable député avait quel-
que connaissance en matitres d’imprimerie, il sau-
rait que cela se pratigue constamment dans les
transactions commerciales particuliéres, surtout
avec les grandes corporations.

M. FRASER : Oui, lorsqu’il y a concurrence.
M. BOWELL: Non.

M. FRASER : C’est précisément le cas, Iciil
1’y a pas concurrence, car les journaux de 'opposi-
tion ne recoivent pas les annonces officielles, elles
vont toutes aux journaux du gouvernement. Qui
a jamais entendu parler d'une personne qui envoie
des annonces & un journal et & aucun autre, en
disant : je vous donnerai tant ? Ce n’est pas de cette
facon que lon fait les affaires. Je comprendrais
que Pon en agirait ainsi quand trois ou qnatre per-
sonnes se feraient la concurrence, mais bon quand il
n'y aurait qu’'une seule personne et que le prix donné
pour les annonces est ix fois plus élevé qu’il ne
devrait étre. Cesont autant de choses qui devraient
étre scrutées.

On a agité la question de savoir si I'Intercolonial
ne devrait pas étre exploité par une compagnie. Je
sais que la population des provinces maritimes ne
veut pas qu'il soit ainsi exploité, mais il est possible
que lafacon d’agir du gouvernement améne ce résul-
tat. Pour ma part, je sonhaite que 8'il arrive jamais
quelIntercolonial soit exploité par une compagnie, ce
soit par une compagnie luttant en rivalité. J'insiste
particuliérement sur ce point. Nous voulons de la
concurrence dans les provinces maritimes, aussi bien
que dans les autres parties du Canada.

8i I'Intercolonial était exploité comme il devrait
I’étre, c’est-2-dire sans favoritisme officiel et avec
les mejlleurs employés, nous n’aurions pas le triste
spectacle qui nous est présenté en cette chambre,
d’un ministre déclarant que les hommes qui ont été
renvoyés ne convenaient pas, et disant ensuite
qu’ils ont été démis parce que les trains étaient
arrétés et qu'on n’avait plus besoin de leurs servi-
ces, Les deux explications jurent ensemble; I’hono-
rable monsieur peut accepter celle qui lui plaira.
En disant que les hommes ne convenaient pas, il a
commis une injustice 4 leur égard.

M. HAGGART : Je n’ai jamais dit qu’un
employé du chemin avait été démis parce qu’il ne
convenait pas.

M. FRASER : Décidément non. ' Ce qu’il a dit,
cest u’ils avaient été démis parce qu'il avait
arrété ies trains ; mais il a dit aussi que les hommes
ennployés sur le chemin de fer ne convenaient pas,
et que c’était la cause du déficit. Or, les hommes
qu'il a renvoyés étaient-ils compétents? Dans ce
cas, il devrait appliquer la serpette et retrancher
ceux qui ne le sont pas. Il pourra choisir du
dilemne V'alternative qu’il voudra. Dans tous les
cas, il trouvera difficilement ceux’ qui sont capa-
bles. Une chose certaine, c’est qu’il ne pourra faire
de mal aux amis d’aucun de nous; ceux qui sont
démis appartiennent 4 son parti, car il n’y en a pas
d’antres employés sur 'Intercolonial. C’est peut-
étre ce qui lui & fait dire qu’ils ne sont pas capables
Wexploiter un chemin de fer.

M. McLEOD : [l y ena ungrand nombre 4 Saint-
Jean. ) o

8

M. FRASER : Je n’en sais rien.

M. McLEOD: Je dis gu’un trés grand nombre
d’hommes apFa,rtena.nt au parti libéral sont été
employés sur le chemin de fer & Saint-Jean pendant
plusieurs années.

M. FRASER: Précisément, et ce sont les meil-
leurs employés; ce sont seulement les derniers’
venus qui ne sont pas bons. Je vous remercie de
cette idée ; je n’y avais pas songé dans le moment.

Maintenant, pour en revenir & la question séricuse,
tout en critiquant l'administration de I'Intercolo-
nial et en cherchant & savoir ol se trouve le mal,
nous devons considérer ce chemin de fer comme
partie d’un pacte.

Je ne parlerai pas des canaux. Je suppose que,
¢'il y avait une enquéte, on verrait qu'il y a sur les
canaux tout autant d’employés incapables qu’il y
en a sur I'Intercolonial. L'expérience du gouver-
nement parait étre la méme partout. L’autre jour
jai constaté & Welland Pexistence du méme ordre
de choses. Sur I'Intercolonial, on prend des em-
ployés dans les temps d’élections et on les garde
ensuite ; ce sont peut-étre 1 les incapables. ,On
peut en dire autant des canaux, mais je ne les
attaquerai pas pour cela, ils sont nécessaires, et
I'Intercolonial est nécessaire aussi.

Je dis carrément que, en ce qui concerne la
Nouvelle-Ecosse, chaque piastre dépensée & Halifax
est mise au compte de la province comme ayant été
recne du gouvernement central. Maintenant, que
cette somme s0it ou ne soit pas nécessaire 2 Halifax,
c’est une question 4 discuter. L’'année derniére il
s'agissait de segt ou huit acres de terrains, cette
amnée il s'agit de plus du double ; et je ne crains
pas de répéter ici ce que je disais année derniére
au sujet de ces sept ou huit acres, que pour les 500
ans 4 venir on n’aura pas besoia de dix-huit acres
dans la cité de Halifax pour fins de chemins de fer.
Il n’est pas une ville, dans les provinces maritimes,
qui ait besoin de dix-huit acres de terrains pour une
gare de chemin de fer. Est-il un chemin de fer qui
ait, dans uneville guelconque, une garecouvrant dix-
huit acres de terrain ? Le chemin de fer canadien
duPacifiquelui-mémea-t-il, dans la cité de Montréal,
dix-huit acres pour ses ateliers? Un honorable mon-
sieur derriére moi dit que oni, mais j'aimerais savoir
8’il gen est assuré. Je parle en ce moment des

ares, et je dis que dix-huit acres sont plus qu'ilne
aut pour ces fins.

Représentant la partie orientale de la province,
je crois que ces $400,000 pourraient étre employés

eaucoup plus utilement i construire des chemins de
fer 14 ol iln'y en a pas, etqueles gens d’Halifax pour-
raient se passer deces nouveaux terrains ou lesache-
tereux-mémes. Le gouvernementadéjafaitbeaucoup
ponr eux. Le comté que je représente ne possdde
pas, sauf dans un petit coin, un seul mille de chemin
de fer ; mais une compagnie est disposée a y cons-
truire une voie ferrée, et ne vaudrait-il pas.mieux
que nous eussions des facilités de chemin de fer avéc
ces deniers plutét que d’avoir de beaux édifices &
Halifax ? Je le crois. Ceci peut paraitre de I’égoisme, .
mais nous sommes tous égoistes, et j’aimerais mieux
voir des_facilités de chemin de fer dans toutes les-
parties de la province plutdt que de les voir con-
centrées & Halifax. . ' e

Naturellement, vos amis de Halifaxsontd’avisque
c’est cette ville qui devrait avair cet argent exacte-
ment comme les honorables députés de Saint-Jean
estiment que cette derniére ville est tout le Nou-
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vean-Brunswick.
ces deux cités semblent croire que chacune (’elles
couvre toute la province. Je suis heureux de voir
que Vesprit des affaires du ministre et sa_circons-
})ection @’ Ecossais Paient empéché de tomber dans
e panneau avant de s'enquérir, et j'espere qu'il
s’enquerra minutieusement ; jel'invite & venir dans
notre province visiter les localités qui n’ont pas de
chemins de fer, et je lui promets de faire de mon
mieux pour rendre sa visite agréable et profitable ;
et quand il aura vu les endroits qui n’ont pas de
chemin de fer, il en viendra, j'en suis certain, a la
conclusion qu'il ferait bien mieux de consacrer les
deniers publics & I'établissement de nouvelles voies
ferrées qu'd la construction d’édifices publics a
Halifax.

Une grande économie pourrait étre opérée dans
Padministration du chemin de fer Intercolonial.
Lorsque je serai certain que tout est fait judicieuse-
ment comme cela devrait étre, qu’on n’emploie pas
sur la ligne des hommes impropres & I'ouvrage des
chemins de fer; lorsque le gouvernement fera de
son mieux pour employer seulement des hommes
(ui sont nécessaires et pour choisir les meilleurs ;
lorsqu'il exploitera le chemin de fer sur le principe
des affaires antant que possible,~-lorsque tout cela
sera fait, je ne dirai rien, pour ma part, si le déficit
n’est pas trop considérable.

Je suis d’avis que le (déficit, s'il n’est pas trop
élevé, devrait étre comblé par le pays. L’honorable
monsieur a parlé du déficit de 1878, mais il ne faut
pas oublier qu'il & été occasioné par le fait quon
a porté au compteannuel de fortes sommes qui sont
anjourd’hui, et qui ont été depuis dix ans, portées
an compte du capital. Je suis heureux de voir que
le ministre se propose de s'enquérir de cette affaire,
et j'espére quil la scrutera de ses propres yeux,
non avec les yeux de ses amis politiques lorsqu'il
viendra chez nous. J'espére qu'il appliquera 4 Pin-
vestigation ses propres méthodes d’affaires, et je
suis certain qu’elles lui feront découvrir sur ce
chemin des excroissances qui pourraient étre rasées.
Mais j'espére aussi quen retranchant des trains ca
et 13, 11 n’oubliera pas que nous sommes entrés dans
I'Union avec l'entente que nous aurions ce chemin.

Un mot encore, avant de terminer, au sujet de
Thonorable député de Halifax. J’espére qu’il ne
persistera plus & dire que la province d’Ontario
recoit le hénéfice de cette dépense. Je veux é&tre
juste, et je dis que la province d’Ontario et tout le
pays devraient contribuer au déficit, s'il n'est pas
plus considérable gu'il devrait étre, parce que ga été
la convention lorsque nous sommes eatrés dans la
confédération. Pour ce qui est de nos amis d'On-
tario, ce qu’ils nous envoient, ils I'envoient dans
leur intérét ; et si les populations des provinces
maritimes ne voulaient pas acheter ce que les pro-
vinces de ’ouest ont A vendre, nos amis d’Ontario
ne nous enverraient pas leurs marchandises. Je
crois que le commerce est mutuellement avanta-
geux; de plus, je crois que le gouvernement n’a
pas le drott, dans les intéréts des provinces mari-
times, de faire ce qu’il ne ferait pas sur le principe
des affaires dans l'exécution de cette convention.
Sans doute la distance empéchera toujours le com-
merce d’étre aussi considérable qu’il Vest sur les
autres lignes, et je regrette beaucoup que le mi-
nistre des chemins de fer ait eu 4 admettre que le
déficit de cette année a été occasionné en grande par-
tie par la concurrence du chemin de fer canadien
du Pacifique.

M. FRASER.

i
Les honorables représentants de

Il y a quelques jours j’ai fait une interpellation
au sujet des agents du chemin de fer Intercolonial,
et J’al appris qu’une vingtaine ou une trentaine de
de ces agents sont aussiagents du chemin de fer ca-
nadien du Pacifique aux différentes gares de cette
compagnie dans le Nouveau-Brunswick, I'Ile du
Prince-Edounard et la Nouvelle-Ecosse. Or, onsait
que lorsqu’un agent voit son salaire assuré par le
gouvernement et qu’il peut vendre des billets du
chemin de fer du Pacifique, ce pour quoi il est ré-
munéré par la compagnie, cet agent, tout honnéte
qu'’il soit, ne manquera pas l'occasion d'ajouter a
ses émoluments. Aussi, je crois que le gouverne-
nement devrait empécher de suite ses agents d’étre
agents du chemin de fer du Pacifique. Les deux
lignes se font aujourd’hui la concurrence 4 méme
les fonds publics, et je crois que rien ne devrait
étre fait pour favoriser I'une au détriment de 'an-
tre. Il n'est pas convenable que le gouvernement
ait, 4 ses différentes gares, des agents qui sont tenus
de demander anx voyageurs s’ils vont prendre le

chemin de fer canadien du Pacifique ou PIntercolo- -

nial.

. Pourquoi un individu qui est Yagent du gou-
vernement serait-il obligé de faire cela? Employé
salari¢ de IEtat, il devrait avant tout et toujours
déployer tous ses efforts pour la ligne dont il est
Pagent, et ne pas solliciter les gens de prendre une
autre ligne.

Je n’al rien a dire contre U'entreprise du chemin
de fer canadien du Pacifique ; mais que le gouver-
nement lui préte le concours de ses propres agents,
ce n'est pas l'intérét de notre voie ferrée, la chose
ne doit pas étre encouragée, et j'espére que le mi-
nistre des chemins de fer va donner immédiatement
des ordres pour empécher les agents de UIntercolo-
nial de se faire les agents du Pacifique ou de toute
autre compagnie. Un agent du gouvernement qui
remplit cette double besogne g’efforce de faire de
Targent avec les billets qu’il vend pour d’autres
compagnies, et c'est au détriment des opérations
légitimes du chemin de fer de I'Etat.

J’espére que les assurances que le ministre nous
a données se réaliseront. Il wne pardonnera si je
dis qu’il ne m’a pas convainen qu’i}) va économiser
$500,000 I’année prochaine ; mais §’il y parvient, je
serai le premier 4 l'en féliciter. Cependant, ce qu’i

a dit n’indique certainement pas, & mon sens, gw’il -

1

va réaliser cette économie. il réussit sans nuire

au service des provinces maritimes—car il a mis

les deux choses sur le méme pied—il aura fait un
exploit qui lui méritera la gratitude du pays, quelles

que soient les fautes que lui vaut sa liaison avec le .

parti anquel il appartient.

M. WOOD (Westmoreland): Je ne retiendrai
as la chambre trop longtemps ; je désire seulement
aire quelques observations pendant que cet article
du budjet est discuté. :
Je dois commencer par dire que je suis trés heu-
reux de voir le calme qui préside au débat de cette

question ; il fait un contraste frappant avec les'’

iscussions auxquelles les affaires du chemin de fer
Intercolonial ont donné lieu dans des occasions an-
térieures. Plusieurs des honorables députés de la

gauche ont traité ln question avec beancoup d’équité

et je crois que le gouvernement et ses amis regret-
tent autant qu’eux-mémes la présente situation

financiére du chemin de fer Intercolonial, et rece- :

vraient volontiersles avis de leurs honorables,

adversaires.
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Mon but, en prenant la parole, est de ticher de
dissiper les idées fausses qui paraissent exister dans
Pesprit de quelques honorables membres de cette
chambre au sujet du chemin de fer Intercolonial.
L'honorable député de Grey-est nous a dit, il y a
quelques instants, que [IIntercolonial n’aurait
jamais été construit. si on avait su que plus tard il
serait exploité & perte. L’honorable député qui a
pris la parole apres lui, l'a rectifié¢ sur ce point, et
de mon cité jappuie sur le fait qu’il étuit bien
compris que PIntercolonial n’était pas simplement
construit comme entreprise commerciale.  Cette
voie ferrée constituait un des liens qui devait unir
les provinces ensemble ; elle a été aussi construite
en partie pour des raisons militaires, et si 'on veut
bien consulter les débats qui eureut lien aprés la
confédération et les déclarations formulées avant
la confédération par ceux qui favorisaient 'union
des provinces, on y verra énoncée l'opinion que
I'Intercolonial ne pourrait jamais payer; cette
opinion a été exprimée, non seulement par des
hommes publics d'ici, mais encore par des homnmes
publics d’Angleterre.

On sait que pendant les premitres années qui ont
suivi sa construction, I'Intercolonial a été bien loin
de faire ses frais ; de fait les résultuts ’anjourd’hui
dépassent de beaucoup ce qu’'on en attendait 4 cette
époque. Dauns les années 1881, 1882, 1883 et 1884,
sous P'habile gestion du haut commissaire actuel,
le chemin de fer a soldé ses frais et a méme rap-
porté un léger profit. Il est i regretter que cette
condition des affaires n’existe plus aujourd’hui,
mais si Pon compare la situation présente avec celle
d'alors, on en découvrira facilement la cause,

Je vais dire quelques mots des chiffres présentés
& la chambre par I'honorable député Jde Wellington-
nord (M. McMullen), dont la ligne de raisonnement
a été suivie, jai regretté de le constater, par I’hono-
rable député de Guyshorough (M. Fraser). Cet ho-
norable monsieur s’est appliqué 4 démontrer—et
c’est & peu prés la teneur de son discours—que la
gestion de I'Intercolonial a été trés extravagante,
comparée & celle des deux autres grands réseaux-de
voies ferrées, le chemin de fer canadien du Pacifiqae
et le chemin de fer Grand Tronc; il a appuyé sa
démonstration sur la comparaison des frais d’exploi-
tation par mille. .

Je crois que n’importe quel honorable membre de
cette chambre, qu’il soit ou non expert en matitres
.de chemins de fer, verra, aprés un moment de ré-
flexion, qu’une Eareille comparaison ne vaut abso-
lument rien. Les frais d’exploitation d'une voie
ferrée, basés sur le parcours par mille, dépendent
du nombre des convois gui circulent, du nombre des
voyageurs et de la quantité de fret transporté.- S’il
¥ a cinquante convois, les ‘rais d’exploitation par
mille seront prés de cinguante fois aussi élevés que
§’iln’y en avait qu’un seul, et lesrecettes seront dans
1a méme proportion.

L’honorable monsieur a semblé répondre & son
propre argumeut par les chiffres qu'tl a produits.
D’aprés mes données, les frais d'exploitation du
Grand Tronc se sont élevées & $4,100 par mille, tan-
dis que cenx du chemin de fer canadien du ‘Paci-
fique sont d’environ $1,853. Personne n’en con-
cluera qu'il y a une plus grande extravagance dans
Padministration du Gmnngronc que-dans‘celle du

Pacifique. Cela fait voir seulement que le‘chemin de |

fer capadien du Patifique a une ligne plus longne:
et un plus petit nombre de convois circulant sur la
plus grande partie de sa ligne, tandis que le Grand

Trone, qui traverse une partie du pays trés habitde,
a un plus grand nombre de convois en proportion de
son parcours par mille ; ¢’est ainsi que les frais d’ex-
ploitation par mille sur le Grand Trone sont plis
que le double du Pacifique. Ces chiffres doivent
nous convainere que cette base de comparaison est
trés injuste. La base yue le ministre nous a don-
née est celle du parcours des trains par mille, et il
a dit que c’est la meilleure qui puisse permettre de
comparer les frais d’exploitation des différentes
lignes de chemins de fer. En cela je partage pleine-
ment son avis, gui est aussi celui des experts en gé-
néral. . Je ne suis pas prét & dire que c’est un eri-
terium trés siir ou absolument sir; cela dépend .
beaucoup de la’ maniére dont les comptes sont tenus,
et & ce propos je regrette vivement que 1’on ne nous
ait pas donné, avant le commencement de ce débat,
le relevé qui a été demandé il y a quelques jours.

Je suis informé gque dans ces derniéres années
une bonne partie de la dépense du chemin de fér
Intercolonial a été portée au compte des frais d’ex-
ploitation, tandis qu’elle aurait pu étre portéeavec
raison & celui du capital. Je- parle de certains
item, comme, par exemple, la substitution de rails
de 67 livres & ceux de 56 qui formaient autrefois la
voie, les améliorations qui ont été faites aux gares,
la substitution de ponts en fer aux ponts en hois
et Famélioration des wagons. Ceux qui sont au
fait des matiéres de chemins de fer savent qu’aux
Etats-Unis, 4 toub événement, un trés grand nom-
bre de compagnies portent au compte du capital
ces item qui sont désignés sous le titre ‘‘ Amélio-
rations.” Ils ne sont jamais portés au comptes des
frais d’exploitation. Lu différence entre les frais
d'exploilation et les recettes est divisée parmi les
actionnaires, et ceux-ci ne permettent pas que ces
item soient portés au compte des frais d’exploita-
tion, car ils diminueraient alors les dividendes
auxquels ils croient avoir justement droit. Je ne
sache pas que ce mode soit mis en pratique sur le
Grand Tronc et le Pacifique ; mais il démontre que,
quelle que soit la.base de comparaison que vous
adoptiez, elle peut n'étre pas absolument exacte.
Toutefois, les experts s’accordent tous & dire que,
pour les besoins de la comparaisan, le parcours des
trains par mille constitne la base la pﬁls équitable
qui puisse étre adoptée. -

Comme je ne' veux pas ennuyer la chambre, je:
parlerai seulement, pour la comparaison que je fais
des deux chemins de fer que I’honorable député de
Wellington-nord a mentionnés, et je vais m’ap-
puyer sur la base du parcours des convois par mille.

es frais d’exportation du Grand Trone, sur cette
base, sont de 75'6 centins par mille et ceux du
chemin de fer canadien duPacifique 84 centins par .
mille, tandis que les frais d’exploitation de I'Inter-
colonial Pannée derniére—bien que les item que
j'ai mentionnés aient été portés au compte des
frais d’exploitation—ont été de moins de 73 centins
ar mille. Ces chiffres démontrent que le déficit
e I'Intercolonial n'est pas da & de Pextravagance
dans la gestion; du moins une grande partie ne
provient pas de-cette cause. Les frais d’exploita-
tion de ce chemin, en prenant cette base, soutien-
nent avantageusement la comparaison avec:ceux.
des denx autres grandes voies ferrées qui, chacaun
P'admettra, sont bien administrées. . . ‘
J'ai pris la peine, aujourd’bui, de comparer, sur
la méme base, ‘les opérations du chemiu de fer
Intercolonial pendant l'année dermiére avec ses
opérations: de 1883, année qui donna les résultats
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les plus satisfaisants et ofi, aulieu d'un déficit,
nous etimes un joli solde an crédit du compte. Je
constate que dans Vintervalle entre ces années la
distance par mille s’est accrue de 254 milles. Je ne
veux pas fatiguer la chambre avec des chiffres, je
vais donner seulement les proportions. Le parcours
des locomotives par mille 4 angmenté de 38 pour
100, celui des convois de veyageurs 25 pour 100
et celni des trains de fret 38 pour 100. Le nombre
des voyageurs a angmenté de 474 pour 100, et la
quantité du fret 34 pour 100. Mais, si nonsen
venons aux recettes, je constate gu’elles n’ont aug-
menté qu’un peu plus de 25 pour 100.

On dira peut-étre que c’est un résultat peu satis-
faisant ; il n’est pas satisfuisant dans un sens, mais
je crois que, si Pon veut tenir compte des causes, il
n’est pas aussi peu satisfaisant qu'il parait Pétre au
premier abord. La cause de la disproportion rela-
tive entre les recettes et les dépenses est, sans nul
doute, ’établissement de la ligne directe du chemin
de fer canadien du Pacifique.

L’honorable député de King (M. Borden), a parlé
des recettes provenant des voyageurs sur le chemin
de fer Intercolonial. U’année derniére la moyenne
des recettes a été de 74 centins par voyageur, et en
1883, elle avait été de pres de 83 centins.  Les re-
cette provenant du fret sont & peu prés danps la
méme proportion: $1.42 Yannée derniere, et $1.50
en 1883. (es chiffres démontrent, comme hono-
rable monsieur I'a fait observer avec beaucoup de
raison, que, si lenombre des voyageurs et le volume
du fret ont angmenté, la distance moyenne par-
courue par eux est moindre qu’il y a dix ans. geci

rouve tout simplement que Iétablissement de Ia
E e directe a enlevé au chemin de fer Intercolo-
nmal une trés grande partie du trafic de plein par-
cours qu'il avait antrefois.

Maintenant, M. le Président, un des préopi-
nants—je ne me rappelle plus lequel, a reproché
au gouvernement actvel d’avoir subventiouné la
ligne directe (Short Line Ruilway) et créé ainsi une
concurrence au chemin de fer Intercolonial. Le fait
que D'établissement de cette ligne a diminué les
recettes de PIntercolonial ne justifie pas, je crois,
ces reproches. Pdrce que nous avons déja I'Interco-
lonial, ce n'était pas une raison pour que la popula-
tion des provinces maritimes n’eiit point les commu-
nications commerciales les plus avantageuses avec
nos amis de I'onest. Le fait méme que cette ligne
directepeut rivaliseravecsuccésavec I'International
et lui enlever du fret, quoique ce dernier transporte
le fret au simple prix de ses frais d’exploitation,
prouve que le chemin de fer de la ligne directe a
ét¢ construit d’aprés les principes du commerce, et
je suis d’avis qu'il justifie le gouvernement de
Yavoir subventionné ponr assurer sa constraction.

Plusieurs de mes honorables collégues qui ont
pris la parole avant moi ont critiqué la politique

ue le gouvernement se propose de sunivre & ’égard
ge Tadministration de 'Intercolonial ; je dirai un
mot seulement sur ce sujet.

Nous avons & T'heure qu’il est, un déficit consi-
dérable. Bien que cenx d’entre nous qui représen-
tent ici les provinces maritimes soient d'avis que
ce déficit ne devrait pas exister, qu'il n’'a jamais
été prévu, que llntercolonial devrait étre une
source de revenu ou de profic pour le pays, nous
désirons tous, quel que soit le ﬁparti anguel nous
appartenons, que la situation financiére de cette
vote ferrée soit équilibrée. Il ne parait exister que
deax modes pour en arriver i ce résultat; I'nn

M. Woob (Westmoreland).

serait celui suggéré incidemment par I’honorable
député de Grey-est (M. Sproule), de hausser le tarif
local ; I'autre, celui que le ministre des chemins de
fer préconise, de diminuer lé service des trains et’
de réduire dans une certaine mesure le nombre des
employés. Je ne vois aucun autre moyen d'obtenir
le résultat que les deux partis de la chambre dési-
rent.

%l faut choisir entre ces deux méthodes, je
n’hésite pas & dire—et je crois que le peuple des
provinces maritimes approuvera ce que je dis—que,’
pour ma part, japprouve la politique tracée par le
ministre des chemins de fer. Si, aujourd’hui, ily
a plus de trains yu'il n’en faut pour le trafic du
chemin, il est beaucoup mienx que le nomibre de
trains soit réduit et que quelques employés soient
congédiés, plutét que d’angmenter les taux dans les
provinces maritimes. On admettra que les taux
d’entier parcours ne peuvent pas étre angmentés,
et permettez-moi de faire une observation au sujet
de Pénoncé fait par le ministre des chemins de fer,
que le taux du fret sur le charbon, la pierre, et je
crois qu’il a dit le blé et la farine, n'était pas suffi-
sant pour payer les frais actuels d’exploitation. Je
suis porté & différer d’opinion avec le ministre sur
ce point. Je n'ai pas ici les données pour prouver
que son énoncé est absolument inexact sous ce rap-
port, mais je crois que si nous examinons la ques-
tion au point de vue suivant, yue nous avons cons-
truit le chemin de fer, qu’une certaine partie dn -
coiit d'exploitation est ce qu'on appelle les prix
fixes, que le coiit supplémentaire du transport du
trafic, que le ministre a signalé, est le coiit réel du
transport de ce trafic particulier, et les accidents
du chemin qui résultent en conséquence, il n’est pas
évident pour moi gu’on pent dire que ce trafic est
une perte réelle pour le chemin.

L’histoire des autres chemins qui sont exploités
par des compagnies, justifie, je crois, cet énoncé,
car, si je me le rappelle bien, les chiffres présentés
4 la chambre, dans le cours de la derniére session, |
par Phonorable député de Cumberland, démontrent
que d’autres chemins de fer dans les mémes cir-
constances transporteraient le fret 2 des prix aussi
bas que ceux qui existent sur le chemin de fer In-
tercolonial, plutdt que de ne pas en transporter du
tout. Je crois que le peuple des provinces mari-
times approuvera les offres du ministre des cheming
de fer, plutét que la prog&sition faite par Phonora- -
ble député de Grey-est (M. Sproule), d’augmenter
les taux du fret sur le chemin. o

Je crois que ceux qui appuient le gouvernement
de ce cote-ci de la chambre, approuveront action
du ministre concernant le renvoi des employés.
Dans tous les cas, jai fait observer au ministre et
je crois que les autres députés des provinces mari-"
times ont agi de la méme maniére, que les change-
ments faits & Pégard des employés ne devraient .
pas étre trop généraux, trop soudains ni trop -
étendus. ' Je crois qu’il est plus sage de faire”
ces destitutions graduellement. Si de nouveanx .
hommes ne sont pas employés, le nombre des
employés diminuera naturellement par des causes
naturelles, par les déces, par le-renvoi de ceux qui -
ont enfreint le réglement et de ceux qui vont. de
coté et d’antre pour changer d’emploi on améliorer °
leur position. o L

Le député de King (M. Borden) a dit qu’il -
croyait que le nombre devrait étre angmenté, qu'il
aurait aﬁ)prouvé le ministre si, an lieu de congédier .
200 employés, il en avait renvoyé 2,000, Je différe
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d’opinion avec I’honorable député sur ce point. Je
crois que le nombre de ces destitutions que le mi-
nistre se propose de faire, est suffisant dans les cir-
constances. Je ne gm-ta.ge pas non plus lopinion
du député de Guysborough (M. Fraser), qui a dit
que, parce que le chemin était exploité & aussi bon
marché que tout autre chemin, il ne devrait pas y
avoir de destitutions. Je crois que j’ai eu raison
de dire 4 la chambre que l'état des choses exige la
diminution du nombre des trains, et comme consé-
quence du nombre des employés.

Je wai plus qu'une observation & faire : c’est de
soumettre 4 I'attention du miunistre une question
que je me suis déja efforcé de lui faire comprendre,
et j'aimnerais la soumettre avec instance, non seule-
ment & lui, mais aux membres du gouvernement et
aux membres de la chambre. Comme tout le
monde le sait, un grand nombre d’employés de
I'Intercolonial réeident dans la ville de Moncton.
Nul doute qu’il y aura la quelques destitutions ;
Jesptre qu’elles ne seront pas plus générales qu'il
n'est absolument nécessaire ; mais en faisant ces
destitutions, le point que je désire soumettre au
ministre, est eelni-ei ¢ qu'il devrait avoir égard aux
hommes qui sont établis en cet endroit, qui ont été
employés sur le chemin de fer depuis des anndes,
quiont acheté des propriétés, car s'ils sont renvoyés,
ce sera une grande perte pour eux et, de fait, ce
sers la ruine pour un grand nombre. Sur ce nom-
bre d’employés, ceux qui sont suffisamment capa-
bles et qui possédent 'habileté nécessaire pour
remplir leurs fonctions devraient, dans tousles cas,
étre continués dans leur emploi ; et les destitutions
devraient &tre faites parmi les jeunes gens qui n’ont
pas de famille & faire vivre, et parmi d’autres qui
ne sentiraient pas la perte et qui n’éprouveraient
pas d’embarras par le fait d’étre destitués,

M. McDOURALD (Pictoun) : J'approuve complé™
tement les observations faites par I’honorable dé-
puté de Westinoreland (M. Wood), et par lesautres
députés des provinces maritimes, i I'appui de la
proposition du ministre tendant & réduire le service
des trains et & se dispenser des employés qui ne
sont pas nécessaires pour Pexploitation du chemin
de fer Intercolonial plutét que d’augmenter les taux
du fret sur le trafic qui se fait sur le chemin. Je
ne me léve pus dans Uintention de ciitiquer les ré.
ductions qui sont proposées, Le changement est
justifié par la diminution des recettes de 1'Interco-
lonial, l'année derniére, bien qu’il y ait eun une
augmentation de 200 milles ajoutés an parcours.
J’al écoutd avec attention les arguments qui ont été
présentds, ce soir, au sujet de I'Intercolonial, et les
causes auxquelles sont dus les déficits sur la ligne.

Je suis arrivé 4 la conclusion que ces déficits sont
dus en grande partie a la qualité supérieure du ser-
vice qqui se fait sur ce chemin de fer, & Vefficacité
du matériel roulant, des fondations de in voie et 2
T'équipement de la ligne, ainsi qu’aux méthodes gui
ont été employées pour tenir les comptes d’exploi-
tation du chemin. © De la discussion gui a eu lieu
ce soir, est ressorti un fait trés clair : c'est que les

frais d’exploitation de I'Intercolonial ne sont en|d

aucune maniére extravagants, comparés aux frais
d’exploitation des autres chemins de fer dens le
Canada, ou dans d’autres parties de ce continent.

Les chiffres cités au sujet de I'exploitation du
Grand Tronc de chemin de fer et du chemin de fer
canadien du Pacifigue, démontrent que le codt
d’exploitation basé sur le parcours des trains est

moins élevé sur l'Intercolonial que sur I'nmne ou
lautre des deux grandes voies ferrées du Canada,
et que les déficits résultent du manque de recettes
provenant du service des trains. Ce service est
supérieur & celui de tout autre ligne, tandis que la
population est beaucoup plus dispersée que sur la
ligne du Grand Trouc et certaines parties du che-
min de fer canadien du Pacifique. Si, comme I'ho-
norable ministre des chemins de fer le promet,
Pefficacité du chemin n’est pas diminuée par les
changements qu'il se propose de faire, je crois qu’il
sera appuyé¢ par le sentiment public du pays c%aus
lesefforts qu'il fait pour établir, autant que possible,
Péquilibre entre les frais d’exploitation et les
recettes du chemin de fer Intercolonial. Dans le

cours de cette discussion, on a fait certaines Criti- -

ques qui ne montrent guére sous un point de
vue équitable les opérations de I'Iutercolonial, com-
pardes aux autres chemins de fer du Canada, parce
que P'on n’a pas une hase équitable de cormparaison
qu'on peut appliquer aux opérations de ces lignes,
ainsi que je m’efforcerai de le démontrer avant de
terminer. )

L’honorable député de Wellington-nord (M. Me-
Mullen) a pris pour base de comparaison la dépense
par mille de certains chemins de fer, oubliant com-
plétement, ainsi que 'a démontré clairement le
député de Westmoreland (M. Wood), que la dé-
gense dépendra de efficacité du service et du nom-

re des trains employés sur la ligne, et que tout
systéme basé sur la dépense par mille, n’est pas du
tout une comparaison équitable. En ce qui con-
cerne la déclaration que j’ai faite & P'effet qu’il n’y
a pas de base équitable pour comparer les frais
d’exploitation du chemin de fer Intercolonial, &
ceux des autres chemins de fer du Canada, je désire
attirer attention sur la manitre dont les comptes
de ce chemin de fer ont été tenus depuis le com-
mencement, tant 'sous I'ancien que sous le présent
gouvernement. Je regrette que nous n’ayons pas
le rapport que l'ona demandé il y a quelque temps,
faisant voir le montant dépensé en améliorations &
méme les recettes du chemin. Toutes les dépenses
concernant le chemin de fer Intercolonial, qui sont
}myées 4 méme les recettes, sont inscrites comme

rais d’exploitation, et ces 'paiements comprennent -

un grand nombre d’item’ qui, sur d’antres chemins
de ?

er dans le Canada et les Etats-Unis, sont im--

putés sur le compte du capital, ainsi qu’on le verra

par les rapports des employés de ce chemin de fer

et par d’autres documents que je serai en état de
faire voir au comité. " L
Des 1877, M. Brydges, qui était le gérant de ce

chemin.de fer 3 cefte épogue, a attiré Pattention

sur Ja nature des dépenses sur I'Intercolonial. M:

Brydges a été autrefois le gérant général du Grand -
Trone, il connaissait la maniére dont les comptes

étaient tenus, de sorte
comparaison. Le ‘mode

%u’il pouvait établir une
¢ tenir les’ comptes sur,

v

PIntercolonial n'a pas été changé depuis 1878 &

venir jusqu'a ce jour, en ce ‘qui concerne I'emploi
du crédit sous le titre' de dépenses imputables sur
le revenu. Dans son rapport de 1877, M. Brydges
it : o ) : o

j’a‘i déji.dit'ﬁue tous les déboursés autrefois et ordi~

pairement imputés sur le compte du_capital sur lesan-

ciennes lignes, ont été, 'année derniére, imputés sur le
compte des frais d’exploitation, s différents item com-

prennent le ballastage pour mettre V’ancienne ligne de. -
nivean avec la nonvelle, le tout cofitant $30,0003" 1a démo-. "
lition d’une veille magonnerie ot sareconstructiondansla:

Nouvelle-Ecosse, le remplacement de ponts usés, environ
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$12,000 : des gares nouvelles et agrandies, $8,000; nou-
velles voies d’évitement, $3,000, et différents autres item
formant un total de $65,000,

En 1878, M. Brydges dit :

Ainsi que dé33 expliqué, les déboursés pour ballastage
et accroissement des facilités sous forme de voies d’évite-
ment, gares et autres bitiments, service amélioré de 'eau,
ete., ont 6té compris dans les frais d’exploitation.

Cela comprend les item suivants:

Ballastage ......... peiaiis cesresissieiinas . $52,000
Voies d’évitement supplémentaires
Signaux-sémaphores

Vees weene

Bitiments nouveaux aux gares...... .... 4,500
Amélioration du service de Peau, ateliers
de wagons, outillages et divers travaux. 25,000

Total.cvveenneinienaos $105,000

Ces item sont ordinairement imputés sur le compte du
capitad par les compagnies de chemins de fer, et 1ls ont
dans cette proportion augmenté les frais d’exploitation
du trafic de ce chemin de fer durant ’année dernidre.

Dans son rapport, en 1882, le surintendant Pot-
tinger dit : :

Dix milles de nouvelles voies de garage ont été posés
sur différentes émrties de la ligne pour faciliter le trafic
qui & augmente. K .

Une gare pour voyageurs et marchandises réunis a été
construite 3 Derby, et une autre semblable & la rividre
aux Anguilles. Une maison pour le chef de gare a été
construite 3 Causapscal, et a la rividre Jacquet et a
Painsec. Des améliorations et des réparations considé-
rables ont 6té faites aux batimentsdes gares.

Le cofit de ces réparations et améliorations et d’autres
que je n'ai pas indiquées, fait partie des frais d’exploita-
tion.

On trouve dans le rapport du surintendant en
chef Pottinger, en 1885 :

Bien que D’exploitation des chemins de fer de I'Etat
accuse, pour cette année, un déficit de $41,402.82 en plus
de celui de I’exercice Précédent, ce résultut n’est pas tout
3 fait défavorable si 'on tient compte des aépenses énor-
mes_qu’il a fallu faire pour des augmentuiicas et des
améliorations qui, dans le easdela plu{mrt des chemins
de fer,sont portés au compte du capital, mais qui gros-
sissent les frais d’exploitation du chemin de fer Interco-
lonial. Ces frais couvrent de nouvelles voies d’évitement,
des hangars & fret et des gares, des sémaphores, des cl6-
tures-paraneige et autres, Pexhaussement de plusieurs

onts et leurs abords, de nouveaux services d’eaun, ete,

’achévement des bureaux de Moncton a également ajouté
aux frais de ’exploitation.

En 1886, le suvintendant en chef Pottinger donne
dans son rapport P'état suivant :
Suit un état sommaire des dépenses en améliorations:

Nouvelles voies de garage. ........... $ 14,000 00
Nouveaux batiments et sémaphores... 7,000 00

Nouvelles clotures .......occaieiines 8,000 00
Service A’ cvnevern.inerianins eves 23,000 00
Pontsen fer.... .. ve rgeeveierecaeans 6,000 00

Améliorations & la voie permanente
(rails et traverses)......ooc.o0v ..oo. 37,000 00
Amélioration de locomotives et wagons 20,000 0"
$115,000 00

- Ces sommes ont été dépensées en sus de ce qu’ont colité
Pentretien et le renouvellement des constructions qui
existaient déja, C’était un emploi d’argent pour ’amé-
lioration de Ia_propriété, mais il a été porté au compte
il’es fréus d’exploitation et en opposition aux recettes de

année.

En 1890, le surintendant en chef Pottinger fait

rapport : .
‘(Frais d’exploitation.)

Cent milles de la voie ont été reballastés. Quarante-
deux voies d’évitement ont été constrnites a divers
endroits pour_faciliter le trafic. Cent vingt-cing milles
de la zigne-mére ont regu de nouveaux rails d’acier plus
pesants. I . .

Cétait une amélioration bien désirable 2 cause des
locomotive et.des wagons plus pesants dont on se sert
maintenant, mais elle a angmenté les frais d’exploitation
de I’année de $200,000 comparés 3 'an dernier.

On a continué les ouvrages pour rendre les ponts plus
forts, Le pont sur la riviére Tantramar, prés de Sackville,

M. McDoovearp (Pictoun).

et celui sur la Ristigouche, ont été rendus plus forts & des
frais dépassant $26,000, Cing autres ponts plus petits vut
Il.ll]sSl 6té rendus plus forts au moyen d’entretoises laté-
rales. -

De nouveaux tabliers améliorés et des garde-fous en
rails de fer ont été posés sur huit grands ponts pour rendre
plus sr le passage des trains, i N A .

Et cinquante petits ponts en bois de dix 3 vingt pieds
de travée chacun ont été remplacés par des ponts en fer.

En 1886, M. Schreiber a fait rapport :—

Bien que le déficit sur Uexploitation_s’éléve 3 $106,000,
on doit observer que pas moins de $115,000 ont ¢été impu-

tées contre le revenu de I’année pour des améliorations .

générulement imputées sur le compte du capital, et con-
cernant des travaux d’entretien et de renouvellement.
Dans un autre rapport, M. Schreiber dit :—

.On a fait, tout le long de la ligne, plusieurs améliora-
tions, prolongements et additions dont le coit a été inserit
dans les comptes relatifs l'e::f)lmtatxpn. mais ce ne sont
certainement pas des travaux d’entretien nrdinaire.

Puis, je remarque la critique suivante, relative-
ment au chemin de fer Intercolonial :—

. PO“I‘%I.Nﬁ‘. par exemple, porter aux dépenses d’exploita-
tion la différence de cofit, disons $90,000, entre les anciens
et les nouveaux bureaux généraux, ou pourquoi, aussi,
porter le cofit d’un pont en fer, construit pour remplacer
un pont en bois, ou un rail de 67 livres remplacé par un
rajl de 56 livres? Aucune compagnie de chemin de fer ne
fait cela : pourquoi I’Intercolonial le ferait-il ? A

Pour montrer comment ce mode fonctionne, examinons
le mg{mrt de 1891, et 'on y constatera que 13,125 tonnes
de rails de 67 livres ont ét¢ employées pour remplacer des
roils de 56 livres. Cela signifie une augmentation d’envi-
ron 2,600 tonnes 3 $24 la tonne, soit, plus de_ $60,000.,
chemin est meilleur et a d’autant plus de valeur, mais la
somme est portée aux dépenses courantes de I'année et
c’est & tort qu’elle fait partie du déficit. Il en est ainsi
des améliorations au sujet des wagons & marchandises,
des locomotives, des batiments, ete. N

Or, dans V'exploitation de I'Intercolonial pendant
les dix années terminées le 30 juin dernier, je vois
qu'il y a eu, d’aprés les rapports, un déficit d’envi-
ron §2,300,000, soit une moyenne de $230,000 par
année. Si les livres du chemin de fer étaient tenus
de la méme manitre que les livres des compagnies
de chemins de fer aux Etats-Unis et, ainsi que j’en
suis informé, comme sont tenus les livres des com-
pagnies de chemins de fer de ce pays, je crois que le
fait de ne pas imputer sur les dépenses d’exploita-
tion des item comme les additions, les améliora-
tions et les facilités, item qui ont été inclus, depnis

1875, dans les dépenses d’exploitation de I'Interco-
lonial, je crois, dis-je, que cela aurait leffet de
faire disparaitre entitrement le déficit. Pendant
les quatre années finissant le 30 juin 1878, le déficit
dans l'exploitation du chemin de fer, sous I'ancien

gouvernement, s'est élevé & $1,465,029, en prenant
les comptes comme ils ont été tenus depuis cette
Cette sommme compreud naturellement -

période.
plusieurs item que Pon a mis dans un compte dis-
continué. Ainsi, en 1876, un crédit de $215,289

pour renouvellement n’a pas été placé dans la

balance du compte; il ¥ a eu, en 1877, un autre

item de $200,000 qui n’a pas ¢té porté au compte -

du capital, mais qui 'a été au compte arrété et, en
1878, un item semblable de $200,000 n’a pas été
porté au capital, mais au compte suspendu. Si
tous ces item avaient été portés aux dépenses
d’exploitation, le déficit aurait été, comme je l'ai
dit, de $1,465,029. Je ne mentionne pas cela pour
établir une comparaison entre les dépenses de P'ad-
ministration du chemin de fer faites sous 'ancien
gouvernement, et celles faites sous le gouvernement
actuel, mais pour démontrer que si les item portés
aux deux comptes imputés sur la perception du
revenu avaient été classés comme ils le sont dans
les autres administrations de chemin de fer, le défi-.
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cit dans le compte d’exploitation disparaitrait dans
une grande mesure.

M. DAVIES (L P.-E.): Dois-je comprendre,
d’aprés ce que dit ’honorable monsieur, qu’il cons-
tate, en examinant les comptes soumis 4 la chamnbre,
que quelques-uns ont été portés sous le chef de l'en-
tretien et qu’ils auraient di I'étre au capital et,
si quelques comptes ont ét¢é portés ainsi, auriez-vous
Vobligeance de nous les signaler?

M. McDOUGALD (Pictou) : Il y a quelques
jours, j'ai donné avis d’une motion quia été proposée
par ’honorable dé%»uté de Westmoreland (M. Wood),
elle était concue dans les termes suivants :

Ordre de 1a chambre pour un relevé des dépenses faites

2 méme les recettes des travaux ordinaires d’entretien et
de réfection) sur le réseaudu chemin de fer Intercolonial,

du 30 juin 1881 au ler juillet 1891. Le dit relevé devant |

indiquer, d’une manidre sommaire, les dites dépenses pour
chaque branche de service aussi exactement que les
comptes pourront le permettre.

On m’a remis le relevé suivant :

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

RuLpve des dépenses faites 3 méme les recettes pouraddi-

tions ou facilités, entre le ler juillet 1881 et le ler
Juillet 1891. .

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

RELEVE des dépenses faites i méme les recettes pour addi-
tions ou facilités, ete.—Suste.,

Travaux.

Détails.

Montant.

Ballastage . ... ....
Batiments et quai..|

Ponts. .avvenne. b

.

ClotureS,eee.. vuen

Terrains et dom-
mages causés aux
terraing,

Rails et liens.......

Voies de garage....

Traverses....v .vo.
SignauX....eceui..

Divers..veeee venen.

Elevation des ponts
gt des abris para-
neige.

Locomotives.......

do

Ballastage additionnel...

Nouveaux bitiments ou
additions et améliora-
tions aux anciens,

Différence de cofit entre
le fer et le bois; diffé~
rence de colit entre le
tablier actuel et les ta-~
bliers primitifs des an-
c¢iens ponts,

Différence de cofit entre
les cl6turesen bois et en
fil fer et les nouvuiies
cl6tures placées ou- il
n’en existait pas.

Terrain additionnel pour
stations, paraneige, etc.

Différence de colit entre
les rails de 56 lbs et
ceux de 67 lbs y com-
‘pris les serre-écrous et
les plaques_d’attache.

Nouvelles voies de garage
et prolongement des
anciennes, redresse~
ment, ete.

Nouvelles traverses pour
changer l’gsgace de 2%
pieds 3 2 pieds.

Nouveaux _signaux et
améliorations des an-
ciens. .

Additions pour grues de

° chargement, appareil
de forage, wagons
charbon, wagonet, ete.

Elévation des ponts et des
paraneige pour rem-
plir les prescriptions de

a loi. s

30 nouvelles locomotives
coiitant, en’ moyenne,
$10,000, remplacées par
des locomotives de la
méme espece, ellescofi-
teraient $7,000, 3V 3

4 nouvelles locomotives.
augmentant le maté-

Améliorations aux
locomotives.

riel,
Améliorations 3 44 loco-
motives. - -

$ cts.

160,284 00
183,999 68

234,495 48

201,417 60

30,802 20
262,439 00
246,537 00
168,191 64
37,008 00
86,404 15

16,500 00

90,000 00

" 48,750 00

40,000 00

Travaux, Détails, Montant.
$ cts.
Améliorations aux|Améliorations & 90 voitu-; 45,000 00
voitures & voya-| Tes i voyageurs.
geurs.
Améliorations aux|Améliorations 3 14 wa- 7,000 00
wagong de Deic- gons de Pexpress et de
press, du bagage,| bagage et de la poste et
de la poste et des| des fumeurs,
fumeurs. L.
Améliorations aux|Améliorations % 2,600 wa-| 137,700 00
wagons de fret. gons de fret,
Améliorations auxjAméliorations 8 chasse-] 12,000 00
chasse-neige. neige et & 4 chasse-nei-
) A ge dailerons. .
Freins 3 air......../Poser des freins & air au-| 30,600 00
tomatiquessurlestraing .
de voyagenrs.,
Nouvel outillage et/Nouvel outillage et amé-| 20,000 00
améliorationsaux; liorations aux ateliers,
ateliers, L
Améliorations dans| Améliorations dans la} 92,183 10
1a distribution de| distributionde I’ean aux ’
P’eau, locomotives.
Total..eeens vaees| 2,531,001 85

Cela indique que les additions et les facilités, du-
rant ces dix années, ont cotité $2,531,601,85 ; tandis
que le déficit, durant la méme période a été de
$2,300,000 ; en d’autres termes, le déficit devrait
étre effacés et une balance de plus de $200,000
portée sous l'entéte convenable. .

Le but que je voulais atteindre en me levant an-
jourd’hui, ¢’était de démontrer que, vu la méthode
suivie pour la tenue des livres, la condition de I'In-
tercolonial était représentée comme bien pire qu’elle
ne Vest réellement. Naturellement, cela n’empéche
pas que ces dépenses ont ajouté considérablement
au capital du chemin de fer del'Intercolonial. Cela
est vrai, mais il est juste que nous sachions que les
dépenses d’exploitation du chemin de fer sont ex-
pliguées et que son exploitation; durant les dix
derniéres années, n’a pas produit de déficit, mais
un léger excédant.

Je crois que, pendant Pannée courante, I'exploi-
tation n’aura pas de résultats aussi favorables, car
le revenu dccuse une diminution, bien qu’il y ait un
})arcours beaucoup plus considérable et, comme je

‘ai dit, cela justitie le gouvernement de retrancher
ces services, ) .

Pour prouver davantage 1’énoncé que les comptes
de PIntercolonial ne sont pas tenus de la méme ma-
niére que les comptes des autres chemins de fer, je
citerai une autorité sur la tenue des livres des che-.

| mins de fer, le maréchal Kirkman dont la méthode

est adoptée, je crois, sur tous les principaux che-.
mins de fer des Etats-Unis : - :

AMELIORATIONS.—Ce titre esi  destiné 3 comprendre
toutes les dépenses faites dans le but d’améliorex Ioutil-
lage primitif de'la compagnie, lorsqu’une partie des dé-
penses faites sous ce chef appartient aux dépenses d’ex-
ploitation et une partie aux dépenses de constructions . . -

Par exemple : Supposons qu’il soit décidé de remplacer.
1a toiture en bardeaux de la station des voyageurs par une
toiture en ardoise, Ces travaux amélioreront la propriété
ot ce que colitern cette amélioration constituera une dé-
penste_ snsceptible d’étre portée au compte de la cons-
troction; | L o Lt

. La valeur d’une amélioration, sans parler da cotitrela~
txf, etqt aussi portée avec raison an compte de la cons-
ruction:.. - . . .
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Toutes les dépenses faites pour travaux de la nature de
ceux qui précédent, devraient étre portées dans les livres
de distribution, sous P’entéte * améliorations ” maig, pour
des raisons évidentes, 'on devrait exercer unetrés grande
prudence pour ewpécher que des dépenses injustes ou
contestables ne :oient portées i ce compte ; X

Le mot ** construetion ** dans les comptes de chemin de
fer signifie le cofit primitif au premier coat de la pro-
priété de la compagnie, |

Quelque chose de primitif et de neuf.

Le coit de toutes les améliorations qui ajoutent dela
valeur et de la stabilité 3 la propriété de la compagnie,
peut ¢tre convenablement porté aux dépenses de eons-
truction ;

La construction proprement dite comprend le coit total
de tout prolongement des lignes de Ja compagnie ; )

¢ coltt du droit de passage, de I'augmentation aes faci-
lités et de I’6tendue duterrain, et les dépenses nécessaires
s’y rapportant ; A .

Le coiit de nouvelles voies de garage, moing le coiit de
Penlivement de voiesde garage ; . L.

Le cofit de viadues et de ponts ol il n'en existait pas
encore ;

La différence en valeur entre des ponts et des ponceaux
temporaires ou 3 bon marché et des ponts et des ponceaux
en fer ou en pierre pour les remplacer ; . i

Le cofit de lignes télégraphiques et de facilités addi-
tionnelles: A . .

La valeur des rails d'acier comparée aux rails de fer,
lorsque les premiers sont substitués aux seconds ;

La différence en valeur entre les rails en fer plus forts
que ceux qu’ils remplacent: A N

Le cont des additions ou des améliorations aux acces-~
soires de Ia voie ; . . o

Réparations & la voie dont la construction primitive
laissait & désirer; .

Le colit de ktatiments additionnels, y compris les ma-
chines et les accessoires s’y rattachant.

Je puis dire, en outre, qu’d la réunion des pro-
priétaires de chemins de fer, tenue & Saratoga, il ¥
a quelyues années, et connue sous le nom de confé-
rence de Saratoga, la méthode adoptée pour la
tenue des comptes est que toutes les additions et
réparations, désignées comme elles le sont par M.
Kirkman, qui est une autorité sur les questions de
chemins de fer, doivent dtre portées au compte du
capital et non inscrites sous le chef de ¢ dépenses
d’exploitation.” J'ai toute une série de rapports
de chemins de fer des Etats-Unis, lesquels font
voir que c’est la la pratique, et je pourrais en citer
un grand nombre, mais je n'ai pas 'intention d’abu-
ser de la honté du comité sous ce rapport. Il me
suffiva d’en citer un comme exemple. Clest le
rapport fait en 1882 par la Compagnie du chemin
de fer de Chicago, Burlington et Quincy. Parmi
les articles portés aux dépenses de construction et
gui, dans un grand nombre de cas, sont portés aux
dépenses d’exploitation dans les comptes du che-
min de I'Intercolonial, sont les suivants : Nouvelles
voies de garage, $87,688 ; ballastage et améliora-
tions de la voie, $20,382 ; terrain et droit de pas-
sage, S§128,660: nouveaux bitiments et aqueducs;
nouvelle cloture ; nouvelles lignes télégraphiques.
J’ai aussi lerapport de la Compagnie du chemin
de fer New-York et riviere Hudson, dans lequel la
méme méthode est adoptée; et les détails donnés
démontrent que les additions et les améliorations
faites durant Pannée ont été portées au compte du
capital et elles comprennent des articles comine les
suivants : Superstructure, y compris les traverses,
le terrain et les clotures ; stations pour voyageurs
et pour marchandises ; et plusieurs autres articles
analogues.

On a parlé du coit de PIntercolonial et des cir-
constances dans lesquelles il a été construit. Il ne
serait pas mal & propos, je crois, de citer l'article
de ’Acte de ’Amérique Britannique du Nord, dans
lequel la construction de ce chemin de fer a été
prévue, et de constater, par 14, ceque I’exploitation

M. McDovearp (Picton).

de ce chemin implique. C’est un des travaux
publics, appartenant au gouvernement, qui differe
de tous les autres travaux publics du pays. Clest
une partie des conditions auxquelles les provinces
maritimes ont consenti & se joindre & la confédéra-
tion ; il devait étre construit avant la confédéra-
tion, tandis que tous les autres travaux importants
ont été construits apres la réunion des provinces et
sont placés dans des conditions différentes. Per-
sonne ne désire amoindrir 'ntilité du systéme de
canaux de ce pays. Nous sommes tous fiers de
contribuer notre part i I’établissement des grandes
routes si essentielles & Vexistence et an commerce
de notre pays ; et, en nous occupant de I'Intercolo-
nial, nous ne demandons rien autre chose que l'ap-
plication du principe que I'on applique & exploita-
tion des canaux du pays. Bien que ces travaux
aient été construits aprés 'union des provinces,
nous constatons qu'il n’a été fait ancune tentative—
il n'est pas opportun, non plus, qu'il en soit fait—
pour faire de ces travanx une source immédiate de
revenu pour ce pays. Ils ont été construits pour
d’autres raisons et P'exploitation, pendant les quel-
ques années dernitres, en a été faite, non dans le
but d’en retirer un revenu, mais dans le but de.
rendre moins chers les facilités du commerce dans
le pays et, durant les quelques derniéres années, ils
n'ont pas été exploités avec profit, mais avec un
[éger déficit. Si la méthode de comptabilité gue
T'on a appliquée aux canaux, avait été ap{:hquée an °
chemin de fer Intercolonial, nous aurions les mémes
résultats; c'est-a-dire qu’en ce qui concerne le
compte de ce que nous pouvons appeler les dépenses
d’exploitation—Dbien que le compte du capital fat
trés considérable—il y avait un léger déficit. L'ar-
ticle 45 de 'Acte de 'Amérique Britannique du
Nord se lit ainsi :

Congidérant que les provinces du Canada, de la Nou-
velle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick ont, par une com-
mune déclaration, exposé que la construction du chemin
de fer Intercolonin] était essentielle a la consolidation de
P’union de I’Amérigue Britannique du_Nord, er_a son
acceptation par Is Nouvelle-Ecusse et le Nouveau-Bruns-
wick, et gwelles ont en conséquence arrété que le gouver-
nement du Canada devait’entreprendre sansdélai: dces
causes, pour donner suite & cette convention, le gouverne-
ment et e parlement du Canada seront tenus de commen-
cer, dans les six mois qui suivront 1'union, les travaux de
construction d’un chemin de fer reliant le fleuve Saint-
Laurent & In cité de Halifax, dans 1o Nouvelle-Ecosse, et
de les terminer sans interruption et avec toute la diligence

possible,

On doit admettre, je crois, que la construction
du chemin de fer Intercolonial a eu I'effet de déve-
lopper le commerce interprovincial et le maintien
d’une voie de comn.unication entre les provinces de
Pest et de ’ouest. On a objecté un peu au capital
énorme requis pour Uexécution de cette entreprise,
mais le chemin de fer Intercolonial, comme je lai-
fait observer, differe de tous les autres travaux
publics de la confédération du Canada. - En'le .
construisant, on I’a beaucoup prolongé pour des
fins militaires, L'exploitation en est dispendieuse
4 cause des inconvénients climatologiques, telles
que la gelée et In neige et, le long d’une partie de-
cette ligne, la population qui donne le trafic local
est trés peu considérable. Je terminerai en citant
autorité que j’ai déja citée, relativement a cette -
question; je veux parler de M. Kirkman, de Chi-~
cago, lauteur de plusieurs excellents ouvrages sur
les chemins de fer ¢t une autorité éminente sur des
questions de ce genre. Dans une brochure publiée
sur la division des dépenses et des recettes des
chemins de fer, il dit: .
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Beaucoup des malentendus qui se sont produits au sujet
de 1g capitalisation de ces propriétés sont dus, en grande
partie, a la méthode défectueuse de tenir les comptes des
dépenses des chemins de fer, et, par suite, & la propaga-
tion de faux renseignements. En faisant un examen
minutieux, nous constatons que plusieurs articles portés
sous le chef **dépenses d’exploitation’’ n’appartiennent
pas du tout & ce _cgef. mais qu’ils devraient figurer sousle
chef * construction,”’ comme partie du matériel perma-
nent. Cela se fait de plusieurs maniéres; quelquefois,
cela provient du conservatisme d’administrateurs et de
propriétaires anxieux d’améliorer leur propriété sans aug-
menter leurs obligations et plus désireux d’améliorer les
obligations impayées que d’en assumer de nouvelles.
Naturellement, cela est louable, mais il devrait étre com-~
pris, que, dans plusieurs cas, les obligations d'une compa-
gnie baissent au-dessous du pair, & cause de I'impuissance
ot 1’on est de réalizer des bénéfices sur le colit déja capi-
talisé, ou que les prix du marché éprouvent de fories
fluctuations & la moindre pression ou 3 la moindre exci~
tation, et que eela provoque un manque de confiance dans
Dentreprise. A ceux qui possdédent ces propriétés, il
semble absurde d’imputer d’autres montants sur le capi-
tal jusqu’a ce que la stabilité de L'entreprise ait 6té étn~
blie, C’est 13 du sens commun, de 1a perspicacité, de la
prudence. Cela explique pourquoi la construction est fré-
quemment portée comme une dépense courante d’exploi-
tation, Certaines parties de ces dépenses sont néapmoins
comprises dans le compte des dépenses, A cause de la, difti-
culté qu’il y a de séparer les deux catégories d’articles
des comptes. Bien que nous soyons habitués 3 considérer
comme terminés les chemins de feren exploitation, sur-
tout ceux qui le sont depuis longtemps, ces chemins, de
fait, ne sout jamais complétés. Ils sont toujours dans
une phase de changement, d’évolution, d’amélioration.
Cette transformation est quelquefois si rapide, ou si im-
portante, qu’elle appelle 'nttention et exige des explica-
tion, peut-étre des mesures de prévoyance. Il en est
ainsi, relativement aux additions tels que la constraction
de grands élévateurs et d’entrepdts, le prolongement des
voies de garages, ou les grandes additions & I'équipement.
De grandes dépenses de cette nature sont distinctes et
comprises, dans les relevés, sous le chef ** construction,”
Dans certains eag, elles sont capitalisées, Cela est censé
étre la mesure du droit d’'une compaguniede chemnin de
fer d’ajouter A son cﬁént.n.! de construction. De fait, néan-
moins, les grandes additions a la_propriété d’un chemin
de fer ne se font pas de cette manidre, mais sc composent
d’'un_nombre infini de petites améliorations, si petites
ggx‘elles échappent A 1’attention ou ne sont pas jugées

ignes de yemarque. Le posage de deux clous oh un genl
a été porté 3 la construction, est une amélioration et
constitue la base d’une autre capitalisation jusqu’a con-
currence de la dépense additionnelle. Le nouveau ballas-
tage, Uélargissement des tranchées, 1’élévation du niveau,
I'ouverture des fossés, les améliorations aux ponts et aux
ponceaux, le redressement de la_voie, améliorent con-
stamsment les chemins de fer; on les améliore encore en
améliorant la qualité et le poids des rails et d’autres ac-
cessoires de la voie, en ajoutant des facilités en ce qui
concerne les bureaux, les ateliers et autres batiments et,
finalement, en remplacant le matériel d’une qualité infé-
rieure, usé ou détruit par du matériel de qualité supé-
rieure. C’est sous P’action latente et inobservée de ces
forces que se forment les graudes propriétés.

M. HAZEN : On ne saurait dire que la question
que nous avons discutée cet apreés-inidiet ce soir,
soit une guestion nouvelle, car, si vous consultez
les Débats, et.cela, depuis la construction de I'Inter-
colonial, je crois que vous n'y trouverez pas un
sujet qui ait été discuté aussi souvent en cette
chambre que Padministration de ce chemin de fer
et le meilleur moyen de faire cesser le déficit dont
nous avons été témoins tous les ans. Depuis que ce
chemin est construit et exploité, jusqu’en 1873, il a
été exploité & perte. ' En 1873, il y a en un chan-
gement dans Padwministration du-ininistére- des
chemins de fer. Les honorables membres de la
gauche sont arrivés au pouvoir et, sous leur admi-
nistration, les. déficits n'ont pas diminué, mais ils
ont augmenté et, durant une de ces anndes, le
déficit sest élevé 4 la omme de prés de $700,000.
En 1878, aprés que le gouvernement conservateur
fut revenu au pouvoir, sir Charles Tupperfutchargé
du ministére des chemins de fer et opéra. des
réforines dans Padministration du chemin de fer de

I'Intercolonial, Le résultat fut que, pendant quel.
ques années, il équilibra les recettes et les dépenses,
mais il avait été si impitoyable dans ses rétormes,

ue l'on constata qu'il fallait encore faire des
dépenses pour faire du chemin ce qu’il devrait &tre,
et les dépenses furent portées i peu prés au chiffre
ol elles ¢taient et les déficits se produisirent encore,
Depuis que le chemin de fer canadien du Pacifique
rivalise avec I'Intercolonial pour le trafic des voya.
geurs et le trafic des marchandises d’entier par-
cours, venant de Youest, les déficits ont été en
aungmentant et, cette année, probablement, ils
atteindrons le chiffre le plus élevé qu’ils ajent atteint
dans Phistoire du chemin,

En examinant cette question des déficits—et ce
n’est pas une question agréable 2 traiter, car elle
implique un montant s'élevant d’un demi-million &
trois-quarts de million par année- -il n'est que juste,
je crois, de nous rappeler I'énoncé fait par l’}mm»
rable député de Westmoreland (M. Wood), énoncé
sur lequel a, appuyé honorable député de Pictou
(M, McDougnld';. Ces deux députds et surtout,
I'honorable député de Pictou, a fait remarquer que
si I'on adoptait pour 'Intercolonial la méme mé-
thode de comptahilité que pour d’autres compagnies
de chemins de fer du Canada, les déficits que nous
avons chaque année, ne seraient pas aussi élevés

u’ils semblent 1’dtre, parce que, comme ces deux

éputés Pont fait remurquer, tandis que les *‘amé.
liorations,” ainsi qu'on les appelle, faites par
d’autres compagnies de chemins de fer, sont portées
au compte du capital, elles sont portéesaux dépenses
courantes ordinaires du chemin, sur 'Intercolo-
nial.

Si j’ai bien compris les énoncés de ces honorables
messieurs, c’'est I'état de choses qui existerait et,
quant & moi, parlant comme simple citoyen, je ne
vois pas pourquoi, lorsqu'une compagnie a enlevé
des rails de 56 livres et les a remplacés par des rails
de 67 livres,la différence du prix ne serait pas portée
aux dépenses du capital et je ne saurais voir qu’il
soit juste de porter cela aux dépenses ordinaires du
chemin. Il ne serait pas juste de porter au compte
du chemin tout le colit des nouveaux rails, mais la
différence dans les dépenses devait étre portée con-
tre le compte du capital. Cela n’est pas fait et il
‘est arrivé qu'un montant considérable a été porté .
aux dépenses ordinaires de I'Intercolonial, lequel
montant aurait dii étre porté aux dépenses du cagxi-
tal, tout autant que le coiit de la pose primitive des
rails. Puis, si 'on démolit, sur 1'Intercolonial, un
})ont en bois et qu'on le remplace par un pont en fer,
a différence du cofit, ]je crois, devrait dtre portée
au compte du capital. On devrait, je crois, tenir
compte de largument apporté: ici par Thonorable
député de Westmoreland. (M. Wood), et par Phono- .
rable député de Pictou (M. McDougald), lorsque
nous examinons la. coiit de -PIntercolonial, car,
comme l'a fait remarquer Thonorable député de -
Pictou (M. McDougald), si nous déduisons-ce qui
devrait étre porté su conipte du capital, le déficit
se trouve beaucoup réduit. Néanmoins, je suis prét -
-dire gue si le mode de comptabilité du chemin de
fer de I'Intercolonial était semblable  celui que ’'on
suit pour les canaux, dans la province d'Ontario, les
déficits paraitraient, en effet, trés pen élevés. Je
vois que, amnée dernitre, 'ensemble des recettes
des canaux porté au revenu a été de $345,000, et
les recettes portées au compte du capital se sont
élevées 4 §1,065,000. Je vois qu'il y a eu $204,000.
pour réparations et $294,000 pour le personnel. .
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M. HAGGART : C’est une erreur.

M. HAZEN : Clest ce que j'ai constaté. Je vois
que $204,000, pour réparations relatives aux canaux,
sont portées au compte du capital. Sides dépenses
analognes de I'Intercolonial dtaient portées au
compte du capital, tout comme I'ont étéles dépenses
faites sur les canaux, dans les provinces de Pouest,
le montant du déficit serait bien moindre qu’il ne
semble I'étre. Cependant, il reste acquis ¢ue nous
avons un déficit sur le chemin de fer Intercolonial.
II est vrai que, lorsque le chemin a été construit,
Pon n’a jamais espéré qu'il paierait les dépenses
d'administration avant plusieurs années et ceux qui
préconisaient la confédération des provinces s’atten-
daient & ce qu’il serait un moyen de communication
entre les différentes provinces et 4 ce qu'il serair,
au point de vue militaire, d'un grand avantage pour
Tempire. Cependant, nons avons constaté, a cette
session, que, pendant 'année courante, le déficit
sera, probablement plus élevé que durant toute autre
année de I'histoire du chemin de fer Intercolonial.
C’est une uestion sdrieuse i régler, et il n’est que
juste que pous examinions les moyeuns & prendre,
sans nuire au service du chemin de fer Intercolonial
et sans faire tort aux intéréts du peuple, pour équi-
librer plus approximativement les recettes et les
dépenses qu’elles ne le sont anjourd hui. Le ministre
des chemins de fe:, je suis heureux de le savoir, a
porté une grande attention & cette question. Aprés
gue 'honorable ministre aura parcouru le chemin
de fer Intercolonial, comme il promet de le faire,
aprés la session, comme il est homme pratique, il
constatera, je crois, qu'il y a beaucoup de choses a
changer dans 'intérét, non seulement de I’économie,
mais aussi dans V'intérét de Vefficacité du chemin.

Le ministre des chemins de fer a étudié la ques-
tion et il a déclaré qu'il a Pintention, d’abord, de
se ispenser des services de 210 employés sur le
chemin de fer Intercolonial, sur un nomnbre total
de 4,181 ; et, par cette réduction, il espére effectuer
une économie de $95,000 par année. En second
lieu, il nous dit qu’il est arrivé & la conclusion qu’il
y a, sur 'Intercolonial, un certain nombre de trains
dont I'on peut se dispenser, sans nuire a Iefficacité
du service et il a l'intention de supprimer ces
trains. Le ministre a dit & la chambre, je crois,
qu’en agissant ainsi, il effectuera une économie de
$418,000 par année et, en ajoutant i ce montant
I'économie qu'il espere effectuer par la réduction du
personnel, il s’attend & faire une économie de
$513,000 par année, ce qui comblera une trés grande
partie du déficit que nous avons aujourd’hui sur le
chemin de fer Intercolonial. Or, je ne crois pas
qu’il y ait dans cette chambre un seul député qui
({ise que le ministre n’est pas justifiable de se dis-
penser des services de 210 employés, ou plus, si le
service n’en souffre pas et que le chemin puisse étre
exploité tout aussi bien sans eux. En second lieu,
je ne crois pas qu'il y ait un membre dela chambre
qui conteste que, s'il y a, sur I'lntercolonial, des
trains dont la circulation entraine des pertes et qui
ne sont pas nécessaires au service puglic, ils doi-
vent étre supprimés. C'est Popinion de tous les
membres de la chambre, je crois, qu'ils viennent

des provinces maritimes ou des provinces de Pouest,,

que le chemin devrais étre administré prudemment

et économiquement, pourvu qu’il soit administré

d'une manié¢re qui ne nuise pas & son efficacité et ne

diminue pas son utilité. C’est le plan que recom-

mande honorable député pour réduire une partie
M. Hazex.

de ces dépenses. Il est parfaitement évident,
d’aprés les témoignages rendus il y a quelques
jours, devant le comité des comptes publics quil y
a sur I'Intercolonial certains trains dont 'on peut
trés bien se dispenser. On se rappellera que des
témoignages ont ét¢ rendus devant ce comité rela-
tivement & un train qui quitte la ville de Halifax
dans Paprés-midi, vingt minutes, je crais, avant le
train du chemin de fer canadien du Pacifique qui
va jusqua Moncton. Cet arrangement, il me sem-
ble, ne saurait étre attribué i autre chose qu'a la
mauvaise administration. Il arrive que le train du
chemin de fer Intercolonial qui part vingt minutes
avant le train du chemin de fer canadien du Pacifi-
que & destination de Saint-Jean, n’a auncun voya-
geur & prendre pour Moncton ; les voyageurs atten-
dent vingt minutes et prennent le train du chemin
de fer canadien du Pacifique. Il appert gue ce
train colite au pays environ $275 par jour. Ensup-
primant ce train, le ministre fera une économie
d’environ $80,000 par année.

En ce qui concerne le déficit sar le chemin, il
appert des déclarations du ministre que I'adminis-
tration du chemin de fer Intercolonial n'a pas été
extravagante.

D’aprés mes observations et mon expérience per-
sonnelles, je puis dire que les salaires payés a la
plupart des employés sur ce chemin sont trop peu
élevés, beaucoup moins élevés que le seraient les
salaires des hommes occupant ces positions et qui
feraient preuve de la méme intelligence et donne-
rajent la méme attention.

Le ministre nous a dit gue le cofit réel par mille
de parcours d’'un convoi sur 'Intercolonial, est de
72 centins. En examinant les chiffres qu’il a cités,
& propos des dépenses faites sur D’Intercolonial,
jlarrive & la conclusion uw’ils soutiennent avanta-

reusement la comparaison avec les chiffres des-
¢épenses faites sur le chemin de fer canadien du
Pacifique et sur le Grand Tronc et sur plusieurs
autres chemins de ce pays. Cest une preuve évi-
dente, je crois, que l'administration du chemin
de fer Intercolonial n’a pas été extravagante.
Mais l'inconvénient semble se trouver de Yautre
coté de la feuille. Nous constatons qgue les
reccttes par mille de parcours d’un convoi sur
I'Intercolonial ne sont que de 59 centins; les
recettes sur le chemin de fer canadien du Paci-
figue par mille de parcours d’un convoi sont .
de $1.07 et sur le Grand Tronc, d’environ $1.30.
Je parle majntenant de mémoire. Ainsi, il me
semble que P'inconvénient n’est pas causé par les
dépenses qu’entraine l'exploitation du chemin ;
linconvénient me semble exister & propos des
recettes provenant du transport des voyageurs et
des marchandises. L’honorable député de King
{M. Borden) a déclaré qu'il afait des caleuls relati-
vement & la moyenne du montant payé par chaque -
voyageur transporté par I'Intercolonial etil a cons-
taté (u’'eile était seulement de 75 centins ; puis, il .
est arrivé A la conclusion qu’il pourrait se faire trés -
peu d’autre trafic entre Halifax et la Pointe Lévis, -
autrement, la moyenne du montant payée par cha- .
que voyageur serait beaucoup plus élevée. Ilme
semble que P’ennui qu’a fait: éprouver I'Intercolonial .
durant les deux derniéres annees, provienten grande
partie, de ce que 'administration du chemin de fer .
ne s'est pas occupée du fait qu'elle devait soutenir.
la concurrence du chemin de fer de la ligne courte..
Nous savons que la Compagnie du chemin de fer :
Canadien du Pacifique est trés active. Nous savons.
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quun homme qui fait le commerce ne pourrait
réussir & maintenir ses affaires, 8'il n‘envoie pas
dans toutes les directions des agents et des repré-
sentants qui sollicitent des commandes pour les
maisons qu’ils représentent. Il en est ainsi, dans
une grande mesure, des compagnies de chemins de
fer, et aucune compagnie de chemin de fer ne peut
espérer aujourd’hui d’obtenir des affuires pour son
chemin si ses agents ne travailent activement dans
ce sens et ne cherchent & détourner le trafic des
autres chemins rivaux,

Depuis l'ouverture du chemin de fer canadien du
Pacifique, antant que je puis en juger, je ne crois
pas que les administrateurs de I’Intercolonial aient
fait des efforts qu’ils auraient dii faire pour obtenir
du trafic, aujourd’hui qu'ils ont a faire concurrence
4 une compagnie active et énergique comme celledn
chemin de fer canadien du Pacifique. Permettez-
moi de vous en donner un exemple. Onmedit que
les voyageurs qui vont aujourd’hui directement de
Halifax anx provinces de 'ouest par I’Intercolonial,
sont trés peu nombreux ; que le grand nombre de
voyageurs quitte I'Intercolonial & Saint-Jean et se
rend aux provinces de l'ouest par le chemin de fer
canadien du Pacifique. On me dit que cela pro-
vient en grande partie de ce que la compagnie du
chemin dé¢' fer canadien dn Pacifique, lorsque les
steamers et antres navires arrivent 4 Halifax, pla-
cent ses agents sur le quai, des hommes actifs et
énergiques, qui encouragent les voyageurs & pren-
dre les trainsdu chemin de fer canadien du Pacifi-
que et le résultat est que cette compa.ﬁnie peut
transporter ces voyageurs aux provinces de I'ouest.
Il me semble que, dorénavant, il devrait étre du
devoir des administrateurs du chemin de fer Inter-
colonial de prendre les moyens d’obtenir du trafic,
comme le fait la Compagnie du chemin de fer cana-
dien du Pacifique, ou tout autre compagnie ; et,
en ce qui concerne les passagers anglais qui débar-
quent a Halifax, 'administration de ’Intercolonial
devraic avoir un agent sur les lieux pour leur si-
gnaler les avantages de se rendre daps les provin-
ces de louest par le chemin de fer Intercolonial,
que le pays qu'il traverse est plus beau que celui
traversé par tout autre chemin, que les wagons et
le service'y sont tout aussi bons que sur le chemin
de fer canadien du Pacifique et, ainsi, cette admi-
nistration devrait chercher & obtenir pour I'Interco-
lonial ce trafic qui est aujourd’hui détourné dans
une trés grande mesure au bénéfice du chemin de
fer du Pacifique. Plus que cela, j'approuverais de
tout ceur la recommandation qui, je crois, 4 été
faite par I'honorable député de Halifax (M. Kenny),
lequel a proposé que pour lutter avec le chemin de
fer canadien du Pacifique, I'Intercolonial devrait
avoir, 4 Saint-Jean et a Halifax, des agents qui
pourraient traiter directement avec les hommes
d’affaires de ces villes, leur faire connaitre les con-
ditions anxquelles I'Intercolonial transporte les
marchandises, afin qu’il n’y ait plus comme aujour-
Q’hui, de retards causés par les. communications,
echangées entre le ministre des chemins de fer ou
l'administrateur des chemins de fer de I'Etat, &
Ottawa, et Moncton, et, dans plusieurs cas, entre
Moncton et ces fonctionnaires.  J'espére sincére.
ment que le ministre des chemins de fer devra
mettre & exécution les recommandations de I'hono-
rable député de Ristigouche (M. McAlister), rela-
tivement aux destitutions. Sur les 4,000 employés
du chemin, il ny en a que 210 qui doivent étre ren-
voyés. Ce fait, est en soi, une réponse a I'énoncé

que l'on a fait servir le chemin de fer Intercolonial
i des fing politiques et qu’un nombre considérable
de gens ont été nommés & des emplois par desmem-
bres du parlement simplement pour des fins politi-
ques et pour fortifier la position des candidats.

S'il en était ainsi, aujourd’hui que le ministre
opére des réformes, au lien de renvoyer 210 hommes,,
il en renverrait beaucoup plus, car il ne faut pas
oublier que si l'on supprime les trains dont on a
parlé, les services d’un certain nombre d’hommes
ne seront plus requis et la suppression de ces trains.
seule, équivaudra au renvoi de prés de 210 hommes
que le ministre a l'intention de renvoyer du service
du chemin de fer. Mais 'honorable député de Ris-
tigouche a dit que, comme les destitutions ne for-
maient gue cing pourcentdel’ensembledesemployés.
du chemin, il ne g%coulerait que trés peu de temps
avant qu'il y eiit 210 vacances causées par la démis-
sion volontaire, la mort ou différentes raisons gui
portent les employés & quitter le service du chemin.
L’honorable monsieur a prétendu que ces destitu-
tions seraient faites si graduellement, qu'aussi peu
de tort que possible serait causé aux hommes em-

loyés, car, dans un trés court espace de temps, sans
destitution aucune, il y aura, sur ce chemin, 210
employés de moins quanjourd’hui.

Il m’a été particulidrement agréable, au cours du
débat, d’entendre P’honorable député de Halifax
(M. Kenny) appeler Vattention de la chambre et du
pays—et il I’a fait de maniére 4 ce qu’on ne puisse
pas lni répondre—sur le fait que le déficit de PIn-
tercolonial, 8'il est causé parce que 'on transporte
les marchandises & trop bas prix, comme l'a déclaré le
ministre, lorsqu’il a dit qu’il était dit engrande partie
au transport & trop bon marché du grain, dela farine,
de Ia pierre et du charbon, s’il en est ainsi, dis-je,.
on ne devrait pas le faire peser entitrement, ou en
partie sur les provinces maritimes, ais en toute
Jjustice, Pon devrait le faire peser également sur les.

rovinces de 'ouest. Par exemple, si le déficit est sur
‘article du grain, ce grain est transporté de Vouest
aux ports des provinces maritimes pour étre expé-
dié : il ne reste pas 13, mais on Pexpédie, plutdt
dans l'intérét de la_population de l'ouest que dans.
Vintérét de la population des provinces maritimes.
Prenons la farine, pas exemple. Il est bien reconnu
que l'on est & créer un commerce considérable avec
les Antilles. Cette farine de l'ouest traverse les.
}Jrovinces maritimes 3 destination des Antilles, et
e seul bénéfice que nous en retirons, c’est 'argent
dépensé pour la transborder sur le steamer qui la
tra.nsdportera sur le marché anquel elle est destinée.
Ces dépenses sont faites dans Pintérét de l'ouest et:
si la farine est transportée & des prix moins élevés
‘iu,ﬂ n’en coiite pour la transporter sur le chemin
de fer, le déficit, dans cette proportion, devrait, en:
toute justice, étre porté contre la population de
Pouest et non contre -les provinces maritimes. Il
est vrai que I'honorable député d’Yord-nord (M.
Mulock) a prétendu que, vu que la farine est trans-
portée aux provinces maritimes & un taux de fret
plus élevé, la population de ces provinces la paie.
moing cher. que 81 l'on exigeait des prix raisonnables
sur I'Intercolonial. ‘ ‘ L

En réponse i cette prétention, le député de Hali-
fax (M. %enny) a fait remarquer que si cela n'était
pasfait, lafarine serait transportéeauxprovincesma-
ritimes & aussi bon marché par le Grand Trone jus-

uw’a Portland et, de 14, par bateaux, & Saint-Jean et
alifax. - Mais si la farine est transportée 3 Saint-~
Jean et aux provinces maritimes pour moins qu'il
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n’en coiite au chemin de fer pour la transporter,
alors, s’il est de l'intérét des provinces maritimes
que cela soit fait, la chose est aussi dans lintérét
des minotiers d’Ontario. C’est, jusqu’a un certain
point, avantageux aux deux et, partant, si cela
améne un déticit, on ne saurait raisonnablement le
faire peser sur les provinces maritimes seules. On
peut dire ln méme chose de la région houillere. 11
peut étre avantageux, pour la population de Cum-
berland et des autres comtés houillers, que 'Inter-
colonial subisse des pertes légéres pour transporter
le charbon, si, toute}ois, il éprouve des pertes, bien
que, au cours du débat de la derniére session, l'on
ne mait pas convaincu qu’il était toujours trans-
Porté i perte, mais que cela n’arrivait que durant
Phiver et durant les temps de fortes tempétes, alors
que le chemin était fermé pendant des semaines ;
mais si la chose est dans Uintérét des mineurs de
la Nouvelle-Ecosse, elle n'est certainement d’ancan
avantage pour le, Nouveau-Brunswick ; elle est,
dans une certaine meswre—en appliquant largu-
ment que 'on a apporté au sujet de la farine—dans
Vintéret des populations des provinces de l'ouest
et, surtout, de la province de Québec, car ces popu-
lations paient le charbon moins cher qu’elles ue le
paieraient §'il en était autrement.

En ce qui concerne les déficits passés du chemin
de fer Intercolonial, nous devons nous rappeler que
ce chemin de fer a donné i la populution des pro-
vinces de Pouest et, surtout, aux importateurs et
aux marchands de Montréal et de Toronto, un
accés aux marchés des provinces maritimes, mar-
chés dont elles se sont empressées de profiter et
I'Intercolonial leur a permis de lutter avec les im-
portateurs de Saint-Jean et de Halifax. Ce chemin
de fer leur a donné les plus grands avantages pos-
sible et, & la derniére session, jai démontré gne
dans certaines catégories de quincaillerie~-j'ai
prouvé la chose par les connaissements—ces arti-
cles étaient transportés de Toronto, par, le Grand
Trone et I'Intercolonial & Amherst et dans diffé-
rentes parties de la Nouvelle-Ecosse, & un taux
moins élevé que la méme catégorie d’articles I'était
de Saint-Jean en ces endroits, bien que cette der-
niére ville en fit plus rapprochée de 500 milles.
Cependant, le chemin de fer Intercolonial et le
Grand Trone, en vertu d’un arrangement conclu
entre eux, ont transporté des marchandises des
provinces occidentales aux provinces orientales, &
des taux si peu élevés, que la ville de Saint-Jean
n'a joui d’ancun avantage géographique, mais elle
a été placée, en ce qui concerne la distance, sur le
méme pied que Toronto.

Relativement au tarif local, il régne, dans les pro-
vinces maritimes, une impression générale—il peut
arriverqu’ellesoit juste, ou non—que 'Intercolonial
tend trop & obtenir du fret d’entier parcours, et
ne s'efforce pas assez de desservir le trafic local, le
long de la route. Cet énoncé est fait, je le sais,
par les marchands de bois de la cite-nord du Nou-
veau-Branswick, lesquels désirent expédier lenr
bois 4 Saint-Jean, en hiver, ce qu’ils ne peuvent pas
faire, car il leur est impossible d’obtenir de I'Inter-
colonial des taux qui leur permettent d’expédier
leur bois dans cette ville par le chemin et, partant,
Saint-Jean est privé de ce commerce durant la
saison d’hiver. Il est vrai gue l'on répond que le
tarif local sur VIntercolonial est trop bas. On est
généralement sous I'impression—je ne m’occupe pas
’affaires de chemins de fer—on est, dis-je, générale-
ment sousl’impressionquel’Intercolonial ne s’occupe

M. Hazex.

pas du tout du trafic local, mais gue son unique désir
semble étre de transporter du fret d’entier parcours
des provinces maritimes aux provinces occidentales
et d’en rapporter. Tous ceux qui connaissent un
peu les chemins de fer, savent que le trafic local, le
long d’une ligne comme P'Intercolonial, surtout le
long de la partie dont a parlé l'honorable dé-
puté de King ( M. Borden ), entre Halifax et
Saint-Jean, pourrait devenir trés lucratif pourle
chemin. Le député de King (M. Borden), dans
son discours, a dit que, dans son opinion, le chemin,
entre Halifax et Saint-Jean, avec une administra-
tion counvenable, devrait rapporter de trés beaux
bénéfices. Jeme permettrai de signaler au ministre
des chemins de fer l'importance qu’il y a, sila
chose est possible, de tenir les comptes de I’Inter-
colonial de maniérea ce qu'ils indiquent les recettes
et les dépenses, sur les difféventes divisions du che-
min, car je suis convaincu quw'aujourd’hui, les
affaires entre Halifax et Saint-Jean, et aux stations
intermédiaires, sont telles qu’elles ne peuvent que
rapporter des bénéfices et que la partie du chemin
ol 'on subit des pertes, se trouve sur la division-
nord, laquelle, parfois, durant Uhiver, est'bloquée
par la neige et qu’une grande partie de cette perte
est due & ce que l'on fait circuler, en différents
temps de l'annde, des trains rapides pour Halifax
dans le but d’opérer un raccordement avec les
steamers qui portent les malles anglaises.
Permettez-moi d’ajouter un mot, relativement 4
la question des salaires. En commencant mes
remarques, j'ai dit que les salaires payés aux em-
ployés de V'Intercolonial étaient, dans plusieurs cas
—et je le dis & dessein—une honte pour le gouver-
nement et pour le Canada. Je citerai un exemple
dont j'ai en connuissance. A la gare de I'Interco-
Ionial, dansla ville de Saint-Jean, le préposé 4 la
vente des billets, un homme entre les mains duquel
il passe, chaque année, environ $200,000 et qui se
tient la depuis le matin jusqu’d une heure avancée
de la soirée—ct il est 1i le dimanche soir—recoit,
pour ses services, la somme de $60 par mois et de
ces $60, $28 sont remises au gouvernement en vertu
d’nne convention faite avec le chemin de fer cana-
dien du Pacifique. Cet homme, qui manie chague
année plus de $160,000 pour YIntercolonial, ne
recoit en réalité du gouvernement du Canada que .
§32 par mois. Il en est de méme pour M. Rusk,
le préposé aun fret de PIntercolonial, en cette ville.
Cet homme qui vient en contact avec tous les
hommes d’affaires de Saint-Jean, qui est assidua
ses devoirs et que le gouvernement ne pourrait pas .
remplacer par un autre aussi compétent, s'il quit-
tait le service, parce qu’il remplit ces fonctions
depuis des années et qu'il connait parfaitement son
devoir, cet homme-l3,” dis-je, ne recoit que $50 par.;
mois.  §il était 2 Yemploi d’'une compagnie privée,
jlose dire qu'il recevrait deux ou trois fois ce mon-
tant. Il en est aussi de méme du caissier du dépar-
tement du fret et d’un grand nombré d’autres-
commis et employés. . T
Je répéte que les salaires payés dans plusieurs,
cas, sur le chemin de fer Intercolomial, sont une
honte pour le gouvernement du Canada, et J’eapé:
que lorsque honorable ministre des chemins de fe
viendra dans les provinces maritimes et qu’il verr
personnellement ce quien est, il considérera I'op-’
portunité’ d'augmenter les salaires dans plusieurs:
cas, non seulement 4 Saint-Jean, mais dans d’autres’
endroits. Je crois qu’il serait justifié d’agir. ainsi,
8'il peut économiser un demi-million de piastrespar.




2489

[10 MAI 1892]

2490

année par les changements yu’il a en vue. De plus,
je dirai au ministre des chemins de fer que j'espére
que toute ’économie sur le chemin ne sera pas
effectuée par la destitution de quelgues ouvriers ou
de quelques journaliers, mais que sil y a une
économie, elle sera effectuée dans une certaine pro-
portion en diminvant les appointements des fonc-
tionnaires considérablement payés, qui, comparés
jceux qui ont une position inférieure, recoivent
un traitement trés élevé, ou, plutét, peut-étre, les
autres recoivent trop peu.

Je regrette que, dans la discussion qui a eu lien
aujourd hui, la question n’ait pas pris des propor-
tions plus vastes, quant 4 la politiqie gue le gou-
vernement entend suivre 4 l'avenir au sujet dn
chemin de fer Intercolonial. On en a parlé, ce soir,
britvement, et on se souviendra que, I'année der-
niére, on a discuté cette question trés longuement.
Il me semble qu'il y a guatre politiques que 1'on
pourrait suivre et une gue 'on pourrait considérer
relativement aun chemin de fer Intercolonial. Ia
premitre serait de continuer comme nous le faisons
maintenant, en ayant le bureau d’administration
dans la ville d’Ottawa, le ministre des chemins de
fer et le gérant du chemin étant ici, et en s’efforcant
de diminuer le déficit, comme le ministre cherche 4
le faire en pratiquant ’économie. Une autre poli-
tique que ’on a recommandée, ce soir, c'est yue I'fn-
tercolonial pourrait étre vendu & une compagnie
privée, comme le chemin de fer canadien du Paci-
tique ou le Grand Tronc de chemin de fer. Je crois
qu'on ne devrait pas s’occuper un seul instant de
cette derniére proposition.

Une troisiéme politique est celle gui a été recom-
mandée Pannée dernitre par Phonorable député
d’Albert (M. Weldon), c’est-a-dire, que le chemin
devrait &tre placé sous le contrdle d’une commission
indépendante nommée par le gouvernement, laquelle
serait aussi indépendante que les juges du pays le
sont, et qui administrerait les affaires du chemin,
et qui aurait ses quartiers-généraux & un certain
endroit sur la ligne de I'Intercolonial. Le quatrig-
we projet qui se présente de lui-méme & mon esprit,
c’est que le chemin pourrait continuer & étre admi-
nistré comme il Pest aujourd’hui, & 'exception que
le gérant du chemin devrait avoir ses quartiers-géné-
raux 4 un certain cndroit sur la ligne, par exem-
ple, 3 Moncton, qui est le lien le plus central pour
un bureau principal. Je désire répéter ce que jai
dit Pannée derniére, que je ne crois pas que 'admi-
nistration des affaires de I'Intercolonial ou de tout
autre chemin de fer dans les mémes conditions,
puisse avec possibilité étre satisfaisante, quand le
gérant du chemin est si éloigné des‘ofémtions, com-
me Vest aujourd’hui le gérant de I’Intercolonial.
Peu m’importe son habileté ou son: zéle. ou le désir
qu'il a de faire progresser le chemin, il ne peut pas
étre exploité dans U'intérét du pays, si- le gérant ne
réside pas 4 un endroit central pour voir :comment
les choses se passent, et pour examiner prompte-
ment toutes les questions qui peuvent se présenter.

M. DAVIES (LP.-E.)
Pottinger n’est-il pag 12 ?

M. HAZEN: M. Pottinger est 13, mais M..Pot-
tinger n’est pas le gérant et: il n'occupe pas la plus
haute charge sur le chemin., I1y a.deux .gérants
dans la ville d'Ottawa : premiérement, le ministre
des chemins de fer, et. ensuite, le gérant des chemins
defer dePEtat.” . . . - .

: Sous le ‘p'résgﬁt mode, M-

M. DAVIES (LP.-E.): Il faut que le minisire
reste ici, etil n’y a que Pingénieur en chef 4 Ottawa
en sus de lui. , :

M. HAZEN : Nous devons avoir le ministre ici,
excepté si nous mettons le chemin sous le controle
d’'une commission. Je dis que si le gérant, avec
les mémes pouvoirs qu’il a anjourd’hui, avait ses
bureanx 2 Moncton oun 4 autre endroit sur la ligne, -
les intéréts du chemin seraient mieux servis qu’ils
ne le sont pendant qu'il réside & Ottawa. Permet-
tez-moi de supposer un cas. Un marchand de Hali.
fax ou de Saint-Jean a des affaires avec le chemin;
il écrit A M, Pottinger & Moncton, il peut se faire
que M. Pottinger n’aime pas 2 se méler de cette
affaire et, aprés un certain délai, d’ol résultent des
inconvénients, M. Pottinger écrit & Ottawa a M.
Schreiber, le gérant des chemins de fer de I'Etat,
et il peut s’écouler trois ou quatre jours, ou une se-
maine avant gn’une réponse soit recue quand cette
réponse devrait étre donnée en guelgues heures.

En conséquence, je dis, comme principe général,
que je ne crois pas que I'administration du chemin
puisse &tre satisfaisante, si le gérant n’est pas sur
les lieux pour répondre aux gens gqui ont des plaintes
4 formuler, ou qui ont des affaires 4 régler avec le
chemin. Je crois gue c’est une question qui mé-
rite d’étre examinée sérieusement par le gouverne-
ment, &’il ne veut pas, pour le moment, considérer
le projet de méttre le chemin’ entre les mains d’une
commission. Je crois que, pour la bonne adminis-
tration du chemin, le gonvernement devrait acheter
les embranchements qui se raccordent 4 I'Interco-
lonial, et placer le tout sous le contrdle d’une com-
mission. Je crois que ce serait dans l'intérét de
tout le Canada et des provinces maritimes en méme
temps. : -

M. DAVIES (ILP.-E.): Oh!

M. HAZEN : L’honorable député de lile du
Prince-Edouard dit * Oh !” Il devrait se souvenir
que ces lignes d’emhranchement, qui se raccordent
a I'Intercolonial, ne font que payer leurs dépenses,
et que si elles en faisaient partie, ainsi qﬁxe je pré-
tends qu’elles le devraient, et si toute la ligne était .
convenablement administrée, si elle était adminis-
trée, par exemple, comme l'est le Grand Tronc ou
le chemin de fer canadien du Pacifique, si vous
aviez un gérant de premier ordre, disons 4 Moncton, .
avec le pouvoir de régler les questions & mesure’
qu’elles se présentent, je crois que toute la ligne
serait administrée d’une telle maniére que cela
n’imposerait pas plus de dépenses, ou, au moing, une
bien petite dépense, sur les contribuables du pays,
chaque année, et que ce serait infiniment plusavan..
tagenx pour ceux qui se servent de ce chemin, et -
pour tous les gens d’affaires du pays en général, soit,
dans P'ouest, soit dansl’est. ' Si le gouvernement.ne .
considére pas sérieusement la question d’adopter, la -

roposition faite 'année derniére par Ihonorable’

éputé d’Albert (M. Weldon), aux fins de confier.
Tadministration du chemin 4 une commission indé.
pendante, je crois.qu’il serait raisonnable de consi-
dérer §'il pe serait pas mieux, .dans Pintérét du
pays et du chemin, que le gérant résidat dans un ’
endroit .central comme Moncton, ol les hommes™

.Q’affaires du pays pourraient le voir en tout temps, -
du pays po ‘ 1p8,

et.ol il gourra,it; exercer une surveillance plus agsi..
due sur les affaires' du chemin, qu’il ne peut le faire.

-4 Ottawa. . Je crois que ce sera duns l'intérdt du -

pays et dans Tintérét de la région que ce.chemin:
traverse. . R RIS
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M. CAMPBELL: Avant que le crédit soit voté,
je désire dire un mot on deux sur cette question.
Je suis convaineu que fa chambre ne regrettera pas
le temps qu’on a employé, aujourd’hui, & discuter ce
sujet qui est d’une si grande importance pour le
peuple du Canada. Le fait qu’un chemin de fer,
qui a cofité au peuple canadien pres de $50,000,000,
est exploité avec un déticit, qui sest élevé, Pannée
derniére, & $640,000, et qui s'élevera, cette année, &
§1,000,000, exige laséricuse attention dela chambre.

On a dit que ce chemin n'avait jamais été projeté
comme une entreprise commerciale, mais qu'l a
€té plutdt construit aux tins de remplir les condi-
tions de la confédeération, et comnie une route mili-
taire, et non avec Yidée qu'il paierait ses frais
d’exploitation. Or, quelles que soient les vues
qw'ont pu avoir ceux gui ont entrepris la construe-
tion de ce chemin, je dirai que, si en Vexploitant
sur des principes de commerce, on peut réussir i lui
faire payer ses frais d’exploitation, et si, an lieu
d’avoir des déticits chaque anuée, on peut lui faire
rapporter des dividendes au gouvernement, il est
certainement dans l'intérét du peuple de Uexploiter
de cette maniére. Mais je me suis beaucoup amusé,
en entendant les raisons que quelques députés ont
données pour expliquer pourquoi il existe un déficit.
Lhonorable député de Halifax (M. Kenny) la
entitrement attribué au fait que la farine, le blé et
le charbon sont transportés & des taux trop bas, et
la déduction naturelle serait que sinous voulons gue
le chemin donne des bénéfices, nous devons hausser
le taux du fret sur ces articles, Toutefois, cette
manitre de voir ne convient pas & Ihonorable dé-
puté de Westmoreland (M. Wood), ni i I’honorable
député de Pictou (M. McDougald), ni & I'honorable
député de Saint-Jean (M. Hazen). Ils ne veulent
pas qu’une semblable chose arrive. Non ; ce serait
honteux pour le gouvernement de vouloir hausser
le taux du fret sur ces articles, sachant, commeil le
sait, que effet serait d’en faire augmenter le prix
dans les provinces maritimes. Conséquemment,
ils imaginent dJifférentes causes pour expliquer ce
déficit.

L'honorable député de Pictou lattribue au fait
que le chemin est dans un état supérieur d'effica-
¢ité, et, aussi, au fait que, & raison de la méthode
particuliére de tenir les comptes sur ce chemin,
des sommes considérables qui devraient &tre impu-
tées sur le compte du capital, le sont sur le compte
des frais d’exploitation. Si je V’ai bien compris, il
fait observer gue, durant les dix dernitres années,
prés de §2,000,000 ont été ainsi imputées sur le
compte des frais d’exploitation, plutot que sur le
compte du capital. S'il en est ainsi, le chemin n’a
pas du tout été exploité avec un déficit annuel
comme résultat.

L’honorable député de Saint-Jeah a développé ce
point assez complétement. Néammoins, avant de
terminer, il a dit admettre qu’il y avait en un déficit
sur le chemin de fer Intercolonial, et le fait pouvait
difficilement étve nié. D’aprés les rapports qui
sont déposés sur le burean, il serait vraiment
insensé d’essayer a4 prouver qu’il n’y a pas un déficit.
Mais il trouve & redire aux moyens qui ont été
indiqués par '’honorable ministre des chemins de
fer aux fins de triompher de ce déficit. II n’aime
pas le projet de destituer ces 210 employes du che-
min de fer. 1l croit que Pon devrait attendre que
des vacances fussent crées par la mort, ou d’autres
causes. Il ne favorise pas beaucoup Vidée de se

dispenser de certains trains, craignant que le ser-
M. Hazex.

vice public en souffre; et il se plaint aussi, haute-
ment, que les appointements des employés ne sont
pas assez élevés. Ila mentionné quelques hommes
de sa propre ville, des gens trés patriotes, je
suppose, et, nul doute, des hommes trés compétents
et bons travailleurs, qui ont été depuis quelque
temps employés & $30 por mois, faisant de I'ouvrage
pour lequel il a prétendu qu'ils sernient payés sar
Q"autres chemins de fer deux ou trois fois autant.
Or, il me semble que ces hommes sont trés insensés
de rester 1a. Je m’étonne qu'ils ne'quittent pas le
service de 1'Intercolonial pour aller gugner plus
Q’argent ailleurs. Il prétend que les salaives payés
sur le chemin de fer sont une honte pour le gouver-
nement du Canada. Ces paroles sont passablement
séveres pour venir de la part d’'un député qui a
appuyé le gouvernement dans toutes les circonstan-
ces imaginables. Néanmoins, je crois que ses
conclusions ne sont pas acceptables, parce gue s'il
y a un seul homme travaillant sur I'Intercolonial, ou
sur d’autres chemins de fer, pour $50 parmois, qui
pourrait gagner aillenrs £75 ou $100, c’est le plus
grand insensé que je connaisse 8'il ne part pas. Le
fait qu’il reste 1a & 850 par mois, est une preuve
concluante pour moi qu’il ne peut pas gagner davan-
tage.

Maintenant, je ne suis pas prét & achnettre quele
déficit sur le chemin de fer Intercolonial est dii an
prix minime du transport de la farine, du bléoun du
charbon. Je dis gue le taux imposé par VInterco-
lonial sur la farine est un taux payant, qui devrait
rapporter au chemin de fer un bon bénéfice. Je
connais quelque chose au sujet du taux sur la farine
exigé par I'Intercolonial, et je puis dire que la pro-
portion que 'on paie, disons, de la Pointe-Lévis a
Chatham, distance d’a peu preés 450 milles, je sup-
pose, est de plus d’'undemi-centinpartonne par mille,
ce qui équivant 4 .53 de centin par tonne, par mille.
Puis, si vous continuez & Moncton, 510 milles, le
taux est de .47 de centin par tonne; par mille, puis
a Traro, 610 milles, .39 de centin par mille. Si vous
prenez le plus long parcours sur I'Iutercolounial, de
Lévis & Halifax, vous verrez que le taux sur la
farine est d’un tiers de centin par tonne par mille,
en moyenne. Or, je dis que ce taux est aussi élevé
que celui que retirent presque tous les auntres che-
mins de fer du pays. Le taux imposé par le Grand-
Trone, la proportion qu'il obtient sur la farine
venant de POuest & Halifax, ne sera pas en général
plus élevé que celui que I'Intercolonial retire. L'In-
tercolonial transporte une grande quantit¢ de farine
tout le long de la ligne, de Campbellton, Dalbousie,
Chatam, Moncton et Amherst. Ilala méme pro-
portion de taux qu’il obtient sur la farine qui va a .
Halifax, et ¢’est ainsi qu’il fait un profit considéra-
ble provenant du taux sur la farine. Je crois que
la proportion actuelle que I'Intercolonial recoit, est
de 37 pour 100 du taux d’entier parcours, ce qui
lui laisse un trés bon bénéfice en sus des frais de
traction. .

Maintenant, quant & ce qui concerne la farine et
le grain, je peux dire quil n’y a pas une seule livre
de fret transportée sur 'Intercolonial qui ne donne ~
pas au gouvernement un profit raisonnable, majs
ce dont je me plains, c’est qu’une grande proportion
de la farine consommée dans les provinces mariti-
mes n’est pas du tout transportée sur I'Intercolonial, .
}lnjrincipalement la farine consommée duns 1'lle du -

rince-Edonard, donti peine la moindre partie passe
sur I'Intercolonial. Je erois gue si le chemin de fer
était convenablement administré, & des endroits -
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comme Pictou et la Pointe-du-Chéne, les taux
devraient étre plus bas qu'a d’autres endroits, afin
de nous wettre en état de faire In concurrence anx
steamers de Boston et New-York. Je ne crois pas
que ce soit un grand avantage qu’il y ait eu tousles
samedis durant la derniére saison deux lignes de
steamers voyageant de Boston 4 Halifax et a Char-
lottetown, chaque steamer chargé de farine cana-
dienne qui aurait dd étre transportée sur des che-
mins de fer canadiens. En conséquence, si nous
prenons en considération le taux obtenu sur la
farine, je crois que c’est un taux profitable, bien
aun-dessus du coiit ordinaire sur les chemins de fer,
lequel est de 4% de centin par tonne, par mille,
comme le taux le plus bas possible qui paiera les
frais d’exploitation.

Nous voyons qu'il n'y a pas de farine transportée
sur I'Intercolonial, méme le plus long transport ne
1ui rapporte pas 4 de centin par tonne par mille.
Conséquemment, je crois que I'Intercolonial a été
négligent. Les gérants n'ont pas été vigilants
comme ils auraient da I'étre, quand ils ont permis
qu'une grande partie d'un trafic avantageux fut
détournée de leur ligne pour aller aux steamers vid
Boston.

L’honorable député de Saint-Jean a établi une
comparaison entre 'Intercolonial et nos cananx. Il
a cru que les mémes arguments pouvaient s'appli-
quer aux canaux, savoir : que le colit rle leur entre-
tien excéde de beaucoup les recettes. -Je ne pense
pas gue ce soit une comparaison juste. Leschemins
de fer et les canaux ont chacun leur mode d’admi-
nistration. Le fait que nos canaux ne donnent pas
de hénéfices, n'est pas une raison pour que notre
chemin de fer Intercolonial n’en rapportec pas.
Toute la question est que si on peut retirer des
bhénéfices de Y'Intercolonial, il est de notre devoir
de constater par quels moyens, et d’obtenir ce
résultat désirable, Pour ma part, j'ai toujours cru
que Intercolonial devrait payer ses frais d’exploi-
tation, et que, 8'il était convenablement admi-
nistré, il n'y a pas de raison qui I'empécherait de
donuer un dividende au pays. Prenez I'Intercolo-
nial depuis Saint-Jean hg;alifax, et je ne crois pas
qu'il y ait uwn chemin de fer dans le pays qui
devrait donner plus de bénéfices. Examinez les
grandes villes et les villages q’u’il- traverse. Il par-
court une riche région et il n’a pas de concurrent.
‘Je ne crois pas que le chemin, depuis la Baie des
Chaleurs jusqu’a Lévis, pourrait payer trés bien,
mais, dans tous les cas, il pourrait payer les frais
d'exploitation, attendu qu'il 8’y fait un trafic consi-
dérable et qu'il y a un trafic local important le long
de la ligne.  Comparez le chemin de fer Intercolo-
nial au Grand Trone de chemin de fer, ou au chemin
de fer canadien du Pacifique ; prenez le chemin de
fer du Pacifique depuis Québec 4 Winnipeg, et
voyez les milliers de milles qu’il parcourt sans avoir
une livre de fret ou un seul voyageur, et puis, pre-
nez le méme chemin de fer allant 4 Pouest et vous
verrez de longues distances ol il n'y a pas un seul
voyageur ou une livre de fret; et cependant, vous
voyez que le chemin de fer canadien du Pacifique
paie de bons dividendes, les actions sont 4 la hausse,
le chemin.est bien administré,

Pourquoi le chemin de fer Intercolonial ne paie-
rait;il pas? Je ne vois rien qui 'en empéche. Je
crois que la quantité de fret qui doit nécessairement
aller aux provinces maritimes, paierait plus que ses
frais d’exploitation, si ce chemin était bien admi-
nistré, et les intéréts du pays seraient aussi bien

servis qu'ils le sont. Quant & ce qui concerne le
charbon et le fer, je ne suis pas en état de dire
quelle est la quantité du fret, mais je crois que,
bien que le charbon & 'ouest puisse étre transporté
a perte, le fret transporté d’un point local & un
autre est tellement plus considérable que, prenant
tout le transport du charbon, vous verrez que les
recettes couvriront les dépenses. De sorte que je
ne crois pas qu'il y ait un déficit dana le transport
du charbon, et j'ai fait voir que le transport du
blé et de la farine peut donner un bon revenu. Il
s’agit done de savoir d’olt vient le déficit, si on ne le
trouve pas dans le transport du fret. Je ne peux
pas m’empécher de croire que le déficit provienne
du nombre de trainsinutiles qui circulent. Ce point
a été soulevé l'annde derniére, et on a dit, alors,
qu'un train spécial voyageait entre Saint-Jean et
Halifax, lequel cofitait au pays, a cette époque, prés
de 360,000 ou $70,000 par année. Ce train a été
continué pendant toute l'année, bien que, comme
I'a faitohserver, ce soir, ’honorable député de Saint-
Jean (M. Hazen), ce train uittdt Halifax vingt
minutes avant le train du chemin de fer canadien
du Pacifique, et que, conséquemment, aucun voya-

eur ne le prenait. Les honorables députés de

alifax et de Saint-Jean ont laissé subsister cet
état de choses, sans élever la voix pour tacher d’y
mettre fin.

L’abolition de ces trains inutiles économisera une
somme considérable d’argent; et je crois que le gou-
vernement, et particuliérement les députés des pro-
vinces maritimes devraient &tre censurés par la
chambre pour avoir laissé subsister si longtemps un
pareil état de choses. L’honorable député de Saint-
Jean (M. Hazen) a trouvé a redire & administra-
tion du chemin de fer Intercolonial, parce qu’il n’y
avait pas d’agents 4 Saint-Jean et & Halifax pour
voir & ce que Ies hommes d’affaires fissent transpor-
ter leur fret sur ce chemin, et il a signalé le fait
que le chemin de fer canadien du Pacifique avait

es agents qui,-a Parrivée des steamers, faisaient
des instances pour obtenir leur fret. Si cela est
vrai, si nous n’avons pas d’agents activemnent occu-
pés i prendre les intéréts du pays, quand nous les
payons comme chefs de gare, chefs du mouvement
et solliciteurs de fret, si ces hommes ne veulent pas
s'occuper du trafic, il est temps que le ministre des
chemins de fer les remplace par des hommes qui
prendront les intéréts du chemin et du pays. Le
ministre des chemins de fer avait de bonnes raisons
pour Pengager a dire qu'il y avait sur ce cheminun -
grand nombre d’hommes qui étaient incapables et
incompétents i remplir leurs devoirs, :

J’ai regretté d’entendre dire par le député-de
Guysborough (M. Fraser), qu’il y ait 30 agents de
I'Intercolonial qui agissaient aussi comme agents
du chemin de fer canadien du Pacifique. Si tel est
le cas, je crois que le gouvernement devrait empé-
cher un agent ou un chef de gare sur le chemin de
fer Intercolonial, de solliciter du fret pour le che-
min de fer canadien du Pacifique. 1ls onv assez &
faire en s’occupant des intéréts de leur propre che-
min sans prendre les intéréts du chemin de fer
canadien du Pacifique. Je ne m’étonne pas qu’il y
ait si peu de frev et si peu de voyageurs sur 'Inter-
colonial, quand nous voyons les agents 4 'emploida
gouvernement libres d’augmenter leurs appointe-
ments en agissant comme agents du chemn de fer
canadien du Pacifigue. ‘

Le comité léve sa séance et rapporte progres.: -
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M. FOSTER: Je propose que la eéance soit
Jevée.

La motion est adoptée, et la séance est levée i
12.10 a.m. {mercredi).

CHAMBRE DES COMMUNES.
MERCREDI, 11 mai 1892.
L’Orateur ouvre la séance & trois heures.
PRIERE.
NOUVEAU DEPUTE.

M. L'ORATEUR: J'ai 'honneur d'infoérmer la
chambre que le greffier de la chambre a recu du
greffier de la couronne en chancellerie un certificat
de I'¢lection de James A. Lowell, écuier, comme
député du district ¢électoral de Welland.

OBSERVANCE DU JOUR DU SEIGNEUR.
M. CHARLTON : Je propose—

Que la chambre se forme, lundi prochain, en comité
général pour considérer de nouvean le bill (n® 2) 3 ’effet
d’assurer la meilleure observance du jour du Seigneur,
ordinairement appelé dimanche.—Adopté.

Je présente cette motion, croyant (ue lachambre
désirera peut &étre reconsidérer la manitre préei-
pitée avec laquelle elle a refusé, lundi dernier,
d’accorder méme un instant d’examen aux disposi-
tions de ce bill, et ce, & raison du fait que le chef
du gouvernement avait accepté une disposition du
bill'et avait promis qu'elle serait acceptée par le
gouvernement. Dans ces circonstances la conduite
précipitée de la chambre a ét¢ injustifiable, dans
mon opinion, et je crois que nous serons mieux vus
du pays si nous accordons an moins, & c¢e biil, un
instant de considération; et pour cefte raison je
propose qu'il soit inscrit de nouveau sur lordre
du jour.

La motion est adoptée.

BRISE.LAMES DE MIMINEGASH.

M. PERRY : A-t-on demandé des soumissions
pour les nouveaux travaux i faire au brise-lames de
Miminegash, I. P.-E. ? Si oui, le contrat a t-il été
donné, et & qui ? Quel est le montant stipulé au
contrat ?

M. OUIMET : Le contrat de 'entreprise des
travaux n'a pas encore ¢té accordé,

M. PERRY : Je demande si des soumissions ont
été demandées ?

M. OUIMET : On n'a pas encore demandé de
soumissions.

. MAITRE DE POSTE DE SAINTE-LOUISE
(L’ISLET).

M. CHOQUETTE : Le gouvernement a-t-il recu
le rapport de Yenquéte faite par le député inspec-
teur des postes de Québec, contre H. Potvin,
maitre de poste de Sainte-Louise, dans le comté de
L'Islet ? Si oui, quel est ce rapport? Qu’est-ce
que le gouvernement se propose de faire & ce sujet ?

Sit ADOLPHE CARON : En réponse 4 I'hono-
rable député, j'ai 'honneur de Vinformer que le
rapport en question vient d’étre recu, et quiil est

M. CAMPBELL. .

maintenant sous considération. D’ici & une journée
ou deux, je pourrai dire & mon honorable ami ce
que je devrai faire.

VISITE DES DELEGUES DES FERMIERS.

M. WHITE (Shelburne) : Quelle somnte, §’il en
est, a été payée & Charles H. Cahan, écr, en
rapport avec la visite des délégués des fermiers
dans la province de la Nouvelle-Ecosse ? et le dit
Charles H. Cahan a-t-il présenté un compte ou a-t-il
recu quelque rémunération pour ses services ?

M. CARLING : Deux cents piastres ont été
avancées & Charles H. Cahan, écuier, concernant la.
visite des délégués des fermiers dans les provinces
maritimes. Sur cette somme $21.92 ont été
remboursés par lui, $31.48 ont ¢té dépensés par lui
en télégrammes, ete. et $126.60 ont été payés par
Iui & d'autres personnes pour leurs frais de voyage
—la balance, $20 est restée entre les mains de
M. Cahan, & compte de ses frais de voyage en
dehors de la province de la Nouvelle-Ecosse.

RAPPORTS DES DELEGUES DES FERMIERS
ANGLAIS.

M. McMILLAN (Huron) : Je propose—

Qu'un ordre de la chambre soit émis pour copie des
ru;ﬁsorts des délégués des fermiers anglais, MM. McQueen
et Davey, sur les provinces maritimes.

En présentant cette motion, je désire dire qu’il
n'est que juste pour le peuple et ses représentants
dans cette chambre que.les rapports de ces délégués
soient déposés sur le bureau. On m’a informé gue
la visite de ces déléguds avait été sollicitée par le
prewier ministre de la Nouvelle-Ecosse, pendant
son séjour & Londres, et qu'elle a été le résultat
d’'une conférence avec le haut commissaire, ayant
été décidé que ces délégués viendraient examiner
les ressources qu’offraient les provinces maritimes
aux ¢migrants anglais. J'al appris qu’il ‘étaib
survenu certains désagréments lors de Parrivée des
déléguds dans la Nouvelle-Ecosse.

Si je suis bien informé, je crois que le haut com-
missaire avait envoyé une dépéche au gouvernement
de la Nouvelle-Ecosse aux fins de recevoir ces mes-
sieurs et de leur faire visiter la province. Maisa
leur arrivée, on constata que le gonvernement fédé-
ral avait envoyé un fonctionnaire et nommé cer-
tains messieurs pour s’emparer des délégués, si je
puis m’exprimer ainsi, et leur faire parcourir la
province, et en visitant plusieurs parties de la pro-
vince, ils constatérent que leur visite n'avait pas
été annoncée. De sorte que la visite prend un.
aspect politique yu’elle ne devrait pas avoir. Le

ouvernement local était certainement celui qui-
devait recevoir ces messieurs et leur faire visiter le
pays. Quand des délégués ont visité la partie
occidentale d’Ontario, on en a informé les diffé-
rentes localités, et on a fait des préparatifs pour
leur faire visiter la province, constater ses ressour-
ces & différents points de. vue et obtenir l'opinion
des différents partis politiques, s'il pouvait en résul-
ter des avantages. Je crois que l'argent a été bien
employé en emmenant ces délégués pour s'enquérir:
de Pétat du pays pour les fins de P'émigration.
Mais il parait que le gouvernement n’était pas
satisfait du rapport des délégués qui ont visité les.
provinces maritimes, car, autrement leurs rapports
auraient été publiés et on en anrait déposé des
cl?pies sur le bureau de la chambre,avant aunjour-
@’hui,
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Je comprends que le gouvernement n’aime pas des
délégnés envoyés ici pour étudier la condition du
pays, notre politique fiscale et examiner jusqu’s
quel point 'on peut produire & bon marché et vivre
économiquement dans ce pays. Mais je soutiens
que quand des délégués sont envoyés ici, soit qu'ils
viennent & leurs propres frais ou aux frais du gou-
vernement, ils ont un devoir i remplir & Végard des
habitants de la métropole, et ce devoir consiste 3
dire quelle est la condition du Canada, sous le rap-
port du sol, dela fertilité, des récoltes, dela politi-
que fiscale du gouvernement, si la population est
obligée de payer des prix excessifs pour tous les
articles de ménage et pour les instruments aratoi-
res. Car tous ceux qui émigrent le font pour amé-
liorer leur position, et lorsque des délégués sont
envoyés ici, ils est de leur devoir de dire 8'ils
crojent que ceite colonie est avantageuse sous tous
les rapports aux émigrants. Les différentes colo-
nies de la Grande-Bretagne, et, de fuit, les nations
civilisées du globe se disputent avec acharnement
limmigration, et parmi les considérations qui in-
fluent sur la décision des immigrants se trouve la
possibilité de produire & bon marché qu’offre un
pays ; mais, peu importent les avantages de notre
pays quant 3 la fertilité du sol et sous d’antres rap-
ports, si la production coiite cher, ce n’est pas un
champ favorable pour les immigrants.

Je prétends que ces délégués n’auraient pas fait
leur devoir & T'égard des populations de la métro-
pele 87ils n’avaient pas dit dans leur rapport quelle
est la politique fiscale du gouvernement et quels en
sont les effets en ce qui concerne les marchés offerts
anos producteurs et si la Fnlitique fiscale du gau-
vernement nous empéche d’avoir accés & notre mar-
ché naturel qui est & proximité de notre pays. Je
maintiens que ces questions s'imposaient a la consi-
dération des délégués, et qu’il était de leur devoir
de faire rapport i ce sujet lorsqu’ils sont retournds
dans leur pays,

On dit que le rapport est venu entre les mains du
ministre de Pagriculture, mais pour une raison
quelconque il n’a jamais été publié et communiz}lué
au public. Je prétends qu’aprés avoir payé les dé-
penses de ces délégués nous avons incontestable-
ment droit de cornaitre la teneur des rapports
(u’ils ont faits. Si ces rapports sont fa.vortSJles,
nous avons droit de le savoir; si, d’un autre coté,
ils sont défavorables, nous avons également droit de
savoir sur quels point ils le sont. Nous avons eu
beaucoup de discussions relativement i I'immigra-
tion, et ?our réussir dans notre politique d’immi-
gration, il importe de_savoir quels rapports les dé-
légués qui visitent le Canada font au sujet denotre
pays lorsqu’ils retournent dans leurs foyers. Le
bruit cirenle gue ces délégués ont émis leur opinion
sur la politique fiscale du gouvernement et que le
youvernement considére qu’ils n'ont rien i faire
avee cette question. Or, je prétends qu’ils ont
tout autant de droit de faire rapport sur la politi-
que fiscale du gouvernement et les effets de cette
politique pour les colons, les cultivateurs et les ou-
vriers, que sur tont autre sujet. Je prétends que
s'ils ont fait rapport relativement aux marchés qui
nous sont fermés, nous avons droit de le savoir et
de conmaitre T'opinion de ces étrangers qui sont
venus ici dans Je but de nous envoyer des colons.
Nous avons parfaitement le droit de connaitre leurs
opinions et de savoir ¢'ils existe quelque chose qui
empéche les immigrants de venir en Canada, afin
que nmés puissions y remédier. Je prétends que

7 .

le gouvernement ne fait pas son devoir en retenant

le rapport des délégués ui ont vfsité les provinces
maritimes, Je suis informé qu’ils sont venus 3 la
demande du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse,
et qu’ils ont ensuite visité Ontario et le Nord-QOuest.
S’il appert de leur rapport que la politique fiscale
du gouvernement nuit & 'immigration, je crois que
ce sera une des meilleures lecons que le gonverne-
ment ait jamais recues au sujet de la politique qu’il
a adopté.

Le ministre de Yagriculture a un devoir i rem-

Flir, et ce devoir est de déposer ces rapports devant

a chambre le plus t6t possible. Le bruit a circnlé

qu’un seul des délégués avait envoyé un rapport, et
que le ministre n’en avait vu qu’un seul. J'aimerais
savoir pourquoi les autres délégués n’'ont pas fait
de rapport, ou si ces rapports étaient tels que le
gouvernement n’a pas voulu les communiquer 4 la
chambre et au pays. Nous avons droit de savoir
toutes ces choses, s’ils croient que le Canada est
propre & I'dlevage du bétail pour le marché de la
métropole, 'il est propre i I'élevage des chevaux
pour le marché anglais, et si, dans leur opinion,
notre pays offre un champ avantageux a P’agricul-
ture, Il est trés probable que les délégués ont
donné leur avis sur toutes ces questions. Ce sont
des hommes intelligents et bien an fait des ressour-
ces agricoles des Iles Britanniques, et ils étaient
sans doute trés compétents & donner une opinion
saine sur la condition des provinces maritimes, de
méme que sur celle des localités d’Ontario et da
Nord-Ouest qu'ils ont visitées.

Je crois que le gouvernement a commis une
erreur en chargeant une députation d’Ottawa (Caller
rencontrer ces messienrs, surtont lorsque la ren-
contre a été provoquée par le premier ministre de
la Nouvelle-Ecosse de concert avec le haut com-
missaire, et de conduire les délégués Fendzmt qu’ils
visitaient les provinces maritimes, Il parait aussi
que, pendant leur séjour dans ces provinces, il ne
g'est trouvé personne dans plusieurs des localités

w’ils ont visitées, qui fit averti de leur visite, 3
Pexception de ceux gui étaient chargés de les rece-
voir. Lorsque des délégués viennent ainsi en
Canada, les cultivateurs de tont le pays devraient
en étre informés, afin de pouvoir Ygs rencomntrer,
discuter avec eux, lenr montrer leurs fermes, leur
expliquer leurs modes de culture et d’élevage du
bétail, et leur donner tous les renseignements pos-
sibles. Si je suis bien renseigné, ¢’est tout le con-
traire qui a eu lieu dans la province de la Nou-
velle-Ecosse, ce qui a assurément été impolitique
de la part dn gouvernement. .

J’espére que le ministre de 'agriculture déposera
le plus tot possible ces rapports, afin que nous
puissions juger par nous-mémes, si ce que l'ona dit
au sujeb des opinions émises par les délégués est
vrai on faux. Le gouvernement ne saurait se faire
un plus grand tort qu’en ne dégosant pas ces rap-
ports, car nous croyons aujourd’bhui qu’il les retient
en partie & cause des opinions émises par les déié-
gués an sujet de la politique fiscale du pays. Lors-
que nous aurons pris communication de ces rap-
ports, ces raisons ne nous paraitront peut-étre pas
aussi fortes que nous les supposons, de sorte que le
gouvernement devrait en justice pour lui-méme,
pour les délégudés, et pour la chambre des Commu-
nes, nous faire part de leur contenu. Les cultiva-
teurs de tout le Capada devraient savoir si ces
délégués ont fait des rapports favorables au sujet
des localités qu’ils ont visitées. J'espére donc que
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le ministre déposera prochainement ces rapports
devant la chambre.

Sir JOHN THOMPSON : D’aprés le cours ordi-
naire de notre procédure, M. 1'Orateur, j'aurais
demandé Tajournement de cette motion pour
aujourd’hui, mais jai supposé que Thonorable
député désirait faire quelques remarques, et, pour
cette raison, j’ai cru qu'il serait plus courtois de
lui donner occasion de s’adresser & la chambre. Je
lui demanderai maintenant de ne pas insister pour
que sa motion soit adoptée aujourd’hui. Les rap-
ports de ces déléguds, dont il a parlé, ne sont pas
en Canada, et le gouvernement ne sait réellement
pas ce qu'ils contiennent. Le rapport de M. Davey
n'est jamais venu en Canada, et n’a jamais été sou-
mis au gouvernement ; quant & l'autre, il a été
transmis au gouvernement dans des circonstances
que la chambre a discutées 'autre soir, mais nous
avons fait demander ces deux rappocts par le télé-
graphe, et nous les recevrons probablement ’ici 4

uelques jours. Par conséquent, si I'honorable
géputé veut hien remettre sa motion jusqu’a Par-
rivée des rapports je n'ai pas d’objection a ce que
la question vienne alors sur le tapis avant tout
autre sujet ; et nous consentirons immédiatement
a ce que la motion soit adoptée pourvu que nous
n’ayons pas (e bonnes raisons pour nous y opposer.

M. McMILLAN (Huron): Le ministre peut-il
nous dire quand ces rapports seront probablement
arrivés ?

Sir JOHN THOMPSON : D’ici & huit ou dix
jours, peut-étre. Deés larvivée de ces rapports, ils

. seront déposés, i moins que je n’aie de bonnes rai-
sons & donner & la chambre pour qu'ils ne le soient
pas, et je ne prévois aucune raison de ce genre;
mais nous préfererions en prendre communication
avant Uadoption de cette motion. SiI’honorable
député consent i ajourner sa motion, ce sera parfait
mais dans le cas contraire, je proposerai 'ajourne-
ment du débat.

M. LAURIER : La motion ne pourrait-elle pas
étre adoptée maintenant ?

Sir JOHN THOMPSON : Je ne veux pas étre
mis dans le cas de désobéir & l'ordre de la chambre
et de ne pas pouvoir donner de raisons.

M. LAURIER: L’honorable ministre ne désobéi-
rait assurément pas i Pordre de la chambre, mais
g'il le faisait je suis siir qu'il en donnerait les
raisons & la chambre. Je ne vois nullement pour-
quoi ces rapports ne seraient pas produits, quel
que puisse en étre le contenu. Ce sont des
rapports de messieurs choisis par sir Charles
Tupper au nom du gouvernement canadien. Ce
sontdeshommes de position, quiontvisitéle Canada,
et gue leurs opinions soient justes ou fausses, il me
semble qu’il ne peut pas y avoir de raison pour ne
pas déposer ces rapports devant la chambre.

Sir JOHN THOMPSON : Je ne connais ancune
raison, mais je demande simplement que nous ayons
Yoccasion de voir ces rapports afin de nous assurer,
§'il y a quelque raison pour ne pas les produire.
Sl y a quelque raison de ce genre, elles seront
communiquées & la chambre, et dans le cas contraire
les rapports seront immédiatement déposés. Sila
motion était adoptée maintenant, jene pourrais pas
donner d’explications 4 la chambre.

M. LAURIER : Trés bien.
M. McMiLrax (Huron).

M. CASEY : Le ministre de la justice s’opposea
ce que la motion soit adoptée maintenant parce que,
apres avoir pris communication des rapports, il
pourra peut-étre voir une raison quelconque pour
ne pas les soumettre & la chambre. Il ne peut y
avolr aucune raison constitutionnelle pour que ces
rapports ne soient pas soumis & la chambre,

Sir JOBN THOMPSON : Dans ce cas I, ils
seront déposés.

M. CASEY : Si le ministre admet qu’il ne peut
y avoir aucune raison constitutionnelle pour ne pas
las déposer, il n’y a pas de raison pour ne point
laisser adopter la motion maintenant.

Sir JOHN THOMPSON : Je ne puis admettre
cela d’avance.

M. CASEY : Le principe général est que tout
document qui n’est pas un document confilentiel
d’Etat, et dont cette chambre ordonne la production
doit étre déposé. La chambre a parfaitement le droit
d’ordonner que ces rapports soient déposés, surtont
lorsque nous avons payé pour ces rapports au
moyen d’'un crédit de cette chambre. Le mi-
nistre sait parfaitement u’il une peut y avoir
aucune raison constitutionnelle pour me pas les
déposer. Il se peut gu’apres avoir pris commu-
nication des rapports le gouvernement croit'qu’ils
sont préjudiciables 4 sa politique commerciale.
Mais il en serait ainsi que ce n’est pas une raison
pour ne point les produire. C'est évidemment pour
cela que l'on s'oppose & Vadoption de cette motion,
en dépit de la maniére détournée dont le ministre
en est arrivé 4 un but, maniére absolument d’accord
avec son mode ordinaire de traiter ces questions.
Comme le dit leministre, ce rapport estévidemment
venu entre les mains du gouvernement, il devait
Tétre.

Ces délégués ont été traités, du commencement 4
la fin, d’'une maniére préjudiciable & I'immigration
en Canada. En premier lieu, le gouvernement a
montré qu'il craignait de leur laisser voir par eux-
mémes 1’état des choses dans les provinces mari-
times. Il craignait de les laisser entre les mains
du gouvernement provincial, et il a envoyé A’Ottawa
un homnie ou une délégation avec mission de les
conduire. Aprés cela, aprés que les délégués
eurent vu ce que le gouvernement désirait leur
laisser voir, aprés qu’ils earent émis leurs opinions,
le gouvernement a craint de laisser communiquer
ces rapports au public, et il les a supprimés.  Or
cela a été, en premier lieu, trés injuste pour les
provinces maritimes. Iln’ya aucun doute que ces
rapports ne contiennent beaucoup de choses favo-
rables aux provinces maritimes. Ces délégués,
n’ont pu visiter les provinces maritimes sans faire
un rapport trés favorable au sujet de leurs res-
sources naturelles, et il est injuste pour les popula-
tions de ces provinces de ne pas communiguer anx
habitants du Canada et de la Grande-Bretagne ce
rapport favorable. Si les représentants de ces
provinces ont un peu de sentiment provincial, on
qu’ils tiennent 4 protéger tant soit peu les intéréts
de leurs provinces, ils devraient protester contre
la suppression de ce rapport.

C’est, de plus, injuste pour tout le Canada.
Voici des de’Eégués envoyés ici pour faire rapport
sur les ressources de notre pays, et dont nous
avons payé les dépenses. On a permis i un cer-
tain nombre d’entre eux de faire un rapport ;-
on a empéché d’autres de faire la méme chose:
et 'on a admis que le rapport de ces deux der-:
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niers avait été supprimé parce qu’ils y criti-
quaient la politique commerciale du gouvernement.
Or, M. I'Orateur, quelle est I'impression qui se
répandra dans la Grande-Bretagne au sujet des
rapports qui ont été publiés ? Les gens diront, et
les apparences les justifieront de dire : Nous ne
pouvons pas nous tier aux rapports de ces délégués
qui ont été imprimés, parce que nous savons que
Ton a empéché la publication des rapports d’autres
délégués gqui avaient critiqué votre politique com-
merciale ; nous croyons gue 'on a permis de faire
rapport qu’d ceux des délégués dont les opinions
étaient favorables au gouvernement, et, par consé-
quent, nous n'ajoutons pas foi & ce rapport. Je
dis done que la suppression de ces rapports est une
injustice pour le pays en général.

En outre, la conduite du ministre aggrave cette
mauvaise impression. Il refuse de laisser adopter
cette motion maintenant, en alléguant qu’il veut
voir les rapports apreés leur arvivée afin de s’assurer
s'ils peuvent étre publiés. Il avoune donc que ces
rapports subiront une censure de la part du gou-
vernement, ce qui enléeve leur valeur & tous les
rapports qui ont été publiés.

M. CHARLTON : La proposition d’ajourne-
ment du présent débat faite par honorable chef
de la chambre équivaut, M. I'Orateur, a laisser aun
gouvernement le pouvoir discrétionnaire de décider
si ce rapport doit étre ou ne pas étre publié. Lors-
que ce rapport arrivera d°Angleterre, le gouverne-
ment aura pris pour lui les jours affectéds aux
affaires (’une nature privée, et nous ne pourrons
plus reprendre cette motion pendant la présente
session. .

Il me parait évident, M. I’Orateur, que le gou-
vernement voudrait supprimer ce rapport, car j'ai
appris que le winistre de P'agriculture avait eu une
entrevue avec ces déléguds, et s’il n’a pas lu le
rapport qui lui a été scumis, le renvoi de ce rap-
port en Angleterre me parait trés significatif. Par
les conversations qu’il a en avec ces délégués, il a
i voir quelle était la nature de ce rapport; et si
ce dernier était contraire i la politique du gouver-
nement. Je. considére que le gouvernement agit
cavaliérement en refusant de le publier.
gués de cultivateurs sont venus en Canada, ayant
été choisis par le haut commissaire du Canada en
Angleterre, avec mission de se rendre compte des
ressources agriecoles de certaines parties de la con-
fédération. Ce rapport a été fait pour étre soumis
aux cultivateurs anglais et pour favoriser, si possi-
ble, I'immigration au Canada. Je suppose, M.
TOrateur, que les. hommes choisis pour remplir
cette mission connaissaient un peu leur besogne ;
je suppose qu’ils ont voyagé les yeux ouverts, et je
crois que les populations du Canada et de tout
Tunivers pourraient tirer quelque profit desimpres-
sions recueillies par ces messieurs pendant leur
visite. Si tout ce qui n'est pas d’accord avec les
opinions du gouvernement doit étre supprimé; si
T'on doit supprimer toutes les paroles ou toutes les
opinions d'un délégué ou d’un employé parce
qu'elles sont contraires & la politique (gl gouvyerne-
ment, autant vaudrait avoir immédiatement une
chambre étoilé; autant vandrait n’avoir pas fait
venir ces délégués, et je dénonce comme un acte

audacieux le refus du gouvernement de publier ce |

rapport, sous le futile prétexte que le ministre ne
Pa pas lu avant de l'envoyer en Angleterrs. Le
ministre connaissait la nature de ce rapport, et il y
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Ces délé-

-que fiscale si nous voulons que la

ad'autres personnes en Canada qui la connaissent
également, et, si c’était nécessaire, la substance
pourrait en étre communiquée au public sans la
permission du gouvernement. Le gouvernement le
supprime parce qu’on y affirme gue pour devenir
prospéres, les cultivateurs du Canada doivent avoir
acces a leur marché naturel, au marché de 65,000,-
000 d’ames qu’il y a au sud de notre pays, et le
gouvernement a supprimé de propos délibéré cette
opinion, exprimée par ceux-la, mémes qu’il avait
choisis pour venir étudier notre pays comme
champs d’'immigration et qui ont eu Phonnéteté et
la droiture de dire la vérité, sans la farder pour
favoriser les intéréts du gouvernement.

Je ne crois pas que le présent débat devrait étre
ajourné. Je ne crois pas que la motion de mon
honorable ami le député de Huron devrait étre
refusée. Je crois que nous devrions insister pour
que, ¢'il existe un rapport de ce genre, il soit
publié.

M. MACDONALD(Huron): Jecroisquele gouver-
nement a agi trés sagements lorsqu’ila invitélesdélé-
gués des cultivateurs anglais & venir ici s’assurer si
le Canada était un pays avantageux. Ce voyage
des délégués a coiité au pays une forte somme, et
nous avons droit de connaiire les opinions qu'ils se
sont formées pendant leur séjour'en Canada. Les
dépenses personnelles de ces délégués se sont élevées
4 §6,811 ; nous avons aussi payé plus de $20,000
pour I'impression et la distribution du rapport fait
par eux, et nous avons dépensé $2,000 pour ceux
qui ont recu les délégués dans les différentes par-
ties du pays pendant qu’ils recueillaient des rensei-
gnements. Nous avons donc dépensé pres de $30,
000 des deniers publics pour faire venir d’Angle-
terre ces délégués chargés d’examiner si notre pays
offre un champ favorable & limmigration. J’ap-
prends que ces délégués avaient néanmoins été
avertis qu’ils ne devaient pas s'occuper de ques-
tions politiques, et je crois qu’un rapport particu-
lier fait au gouvernement signalait les mauvais
effets de la politique nationale pour le pays. Je
suis convaineu que ce rapport renfermait quelque
chose de ce genre, sans quoi il aurait été déposé
avant aujourd’hui.  Est-ce parce qu'il contenait
quelque chose de défavorable & la politique natio-
nale, en vigueur depuis dix ou douze ans, qu'il n’a
pas été communiqué A la chambre ?

Lorsque ces déléguée omt visité la Nouvelle-
Ecosse, qu'’ils ont contemplé ses immenses ressour-
ces, qu’ils ont vu ses vastes gisements de fer et de
charbon, ils ont conclu, je n’en doute pas, que si
nous avions le libre-échange avec les Etats-Unis,
ces ressources auraient été développées A un point
dont nous n’avons pas d’idée. Lorsqu’ilsont visité
les provinces maritimes et qu’ils ont vu le grand
marché situé au sud de notre pays, marché dont la
politique nationale leur a fermé I'acces, ils ont sans
doute conclu que nous devons changer notre politi-

ouvelle~Ex():osse,
le Nouveau-Brunswick et I'Ile du Prince-Edouard
deviennent un champ favorable pour I'immigration.

-En présence de ces faits, M. 'Orateur, pouvez-vous

vous attendre 4 ce que mous, en notre qualité de
membres de oposition ayant & ceur les intéréts
du pays, n’insistions pas pour que les opinions de
ces (?éle'gués soient communiquées & la chambre et
a.quays‘Z‘ S ' ’
- Il faut plusieurs conditions dans un pays pour
en faire un lieu ot il soit désirable de vivre ; et ces
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délégués sont sans doute arrivés & la conclusion que,
bien que nous ayons untresbeauclimat, unsolfertile
etdes étendues illimitées de terrepropreala culture,
que le gouvernement a mises 4 la disposition des
immigrants, & prix trésréduits et & des termes faci-
les, si nous avions le libre-échange avec les Etats-
Unis et que ce marché naturel nous fitt ouvert nous
pourrions recueillir les fruits de tous ces avantages
naturels, ce que nous ne faisons pas anjourd’hui.
Ils sont arrivés & la conclusion, je n’en doute pas,
que si notre politique était changée et gue nos clas-
ses laboricuses fusseut soulagées des charges qui
pesent aujourd’hui sur elles, notre pays serait beau-
coup plus avantageux pour la colonisation. Ils ont
di remarquer quen Canada on a heaucoup moins
pour une piastre qu'en Angleterre, et que si ce
désavantage n’est pas contre-balancé par un marché
libre, notre pays ne se développera pas comme nous
I'avons vainement espéré jusqu'd présent. Bienque
nous ayons un magnifique climat, un sol fertile et
de vastes étendues d’excellente terre, il y a d’'un
autre ¢ité des influences contraires qui font plus
gue contre-balancer ces avantages et retardent
Timmigration ; et s'ils ont exprimé une opinion de
ce genre dans leur rapport, nous avons droit de le
savoir. &’ils ont déclaré que la politique nationale
n'est pas favorable 4 'immigration, nous devrions
le savoir. S’ils ont dit au gouvernement que le
fardean des impdts a empéché beaucoup d’immi-

rants de venir s’tablir dans le pays, nous avons
droit de le savoir.

Je serais surpris que le gouvernement eiit pris
sur lui de dounner instruction A ces délégués d’écar-
ter tout ce qui avait un caractere politique, car
c’est certainement ce coté de lamédaille qui devrait
&tre montré aux populations de la métropole. Nous
ne pouvons pas nous attendre 2 ce que nos terres
soient colonisées d’ici & plusieurs années, malgré
notre climat favorable et le basprix de ces terres, &
moins que les autres conditions de la vie soient de
nature i rendre ces terres & bon marché profitables
aux colons. Le gouvernement n’a pas droit de
retenir un rapport qui lui est transmis, quand méme
il contiendrait une opinion contraire & la sienne. Il
est, au contraire, de son devoir de communiquer ce
rapport & la chambre et au pays afin que nous puis-
sions le lire et délibérer sur son contenu.  §'ils ont
remarqué gue I'Ile du Prince-Edouard souffre des
effets de la politique nationale, ce que savent tous
les représentants intelligents du Canada ; s'ils nons
ont dit que la population de cette ile paie $120,000
par année pour exporter ses pommes de terre aux
Etats-Unis, lorsqu’elle pourrait économiser cette
somme sans l'existence de la politique nationale,
nous avons droit de le savoir. §'ils nous ont dit
que, dans le cas on les produits forestiers de ces
provinces auraient librement acces an marché amé-
ricain, cela donnerait de I'emploi anx immigrants
de la métropole, nous avons droit de le savoir.

Clest faire injure & ce parlement et au pays gue
de refuser de nous communiquer les rapports de
ces délégués, qui ont été payés par le peuple pour
venir ici et faire rapport; et je me permettrai de
rappeler aux ministres et & leurs partisans, qui
refusent d’acquiescer & la demande de 'honorable
député de Hudson-sud, que le peuple ne leur par-
donnera pas ce refus. Je me permettrai de leur
raneler que le peuple insistera pour qu’ils ne nous
refusent pas davantage les informations de ces délé-
gués, qui sont venus ici pour donner ces informa-
tions, et pour lesquelles nous payons i mnéme

M. Macpoxaep (Huron).

P’argent péniblement gagné par le peuple. Et par
conséquent, je dis yu'il est du devoir du gouverne-
ment de produire ces rapports, quand méme ils ren-
fermeraient des opinions opposées a celle du gouver-
nement.

M. MULOCK : Tl me parait regrettable qu’au
moment ot une pareille motion est présentée, le
ministre de l'agriculture ne soit pas 4 son sidge, ni
le premier ministre. Je vois que dans le débat d’il
y a quelques jours, le ministre de l'agriculture a
admis Dexistence de cerapport. Anjourd’hui, le
ministre de la justice nous dit que le rapport n’a
été Iu par ancun ministre de la Couronne, mais qu'il
a été envoyé en Angleterre sans qu’on en efit pris
communication. Je vous laisse & juger, M. I'Ora-
teur, de méme qu’aux membres de cette chambre,
s'il est raisonna{sle de Ia part du gouvernement de
demander au parlement un crédit de $30,000, osten-
siblement dans le but de favoriser I'immigration, et
ensuite, aprés qu’il a recu le rapport de ses propres
délégués, de ne pas croire qu'il vaut la peine d’étre
Iu et de refuser de le communiguer au peuple. A
quoi servait-il de demander & ces messieurs de venir
ici étudier notre pays, si les peuples étrangers ne
sont pas renseignés par 1’étude que ces délégués ont
faite des ressources du Canada? L'an dernier, le

ouvernement a annoncé qu'il avait lintention
s’inaugurer une politique vigoureused’immigration,
et il s’est fait voter par le pariement une somme
considérable, prés de $300,000, gu'il a commencé &
dépenser en invitant des délégués dediverses parties
de Pempire & venir en Canada étudier nos ressources
pour informer ensuiteles peuples étrangers des avan-
tages qu’offre notre pays.

Je vois, devant moi, des messieurs ui ont exprimé
leur vif désir Je favoriser 'immigration. Je vois
Phonorable député de Northumberland, qui se dé-
clare parfois fortement en faveur de 'augmentation
de notre population aun moyen de I'immigration ;
mais lorsqu’il se trouve en présence de quelque
chose qu’il ne peut pas envisager, il lui fant songer
& autre chose. Je vois I'honorable ministre de la
milice, qui prétend quelquefois s’intéresser vivement
au bien-étre du Canada, et qui suit les débats avec
beaucoup d’attention ; mais lorsque vient une ques-
tion comme celle-ci, & laquelle il ne peut pas répon-
dre, nous le voyons fortement occupé & dantres
affaires et incapable de préter son attention au sujet
dont la chambre est saisie. L’honorable député de
Grey-est (M. Sproule) s’occupe parfois trés attenti-
vement des affaires de la chambre, et Yautre soir,
alors que la question de I'immigration était sur le
tapis, supposant que nouns parlions d'une session
antérieure, lorsque nous parlions de 'argent dépensé
pour faire venir des délégués en Canada, et de ce
que ces délégués avaient dit touchant les ressources,
du Canada, 'honorable deputé s’est écrié, dans
Pexercice des hautes fonctions de président du
comité qu’il remplissait alors: Je déclare hors d’or-
dre toute discussion concernant e rapport des délé~
gués envoyés dans les provinces maritimes. ‘

M. SPROULE : J’aimerais & corriger I’honorable -
député, Jignore 'l était présent dans le temps,
mais je puis dire que je n’airendu aucune décision
de ce genre. ‘

M. MULOCK : La chambre constatera avec plai-
sir, j'en suis siir, que 'honorable député s’intéresse
autant i cette question, qu’il y a un membre de la
droite qui 8’y intéresse ; mais j'aimerais savoir ol
est le ministre de l'agriculture.
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Lorsqu’une question de ce genre est mise devant
la chambre, oitest le ministre responsable ? Il a dit
4 la chambre qu'il n’avait jamais vu ce rapport, et
je comprends facilement pourquoi il a quitté la
chambre, car il est difficile de trouver une admis-
sion plus complete de négligence, de la part du
ministre responsable que la déclaration gu'il a faite,
ue, l'année dernidre, il a dépensé $30,000 pour
amener ici des délégués dans le but d’étudier nos
ressources, et que, jusqu’a ce jour, le 11 mai, il ne
s'est pas donné la peine de jeter un coup d’eeil sur
leur rapport. Etait-ce parce qu’il était trop oceupé
i surveiller son élection, ou était-ce parce yue d’au-
tres affaires ahsorbaient le temps qu’il devait con-
sacrer & des devoirs pour lesquels il était payé?
Mais déja prés d’'une anude s'est écoulde, sans qu’il
ait vu ce que ces gens ont rapporté au sujet des res-
sources du Canada. Dans une civconstance, il a dit
qu'il doutait qu'il existat un pareil rapport et dans
une autre eirconstance, il a dit que le haut commis-
saire avait le rapport en mains, et ensuite il a dit
que le rapport lui avait été adressé, et quil l'avait
renvoyé au haut commissaire sans le lire. Le
ministre de la_justice a admis que le rapport était
venu at Canada, et que, sans avoir été lu, il a été
renvoy¢ en Angleterre, et qu'il avait télégraphié
pour le faire revenir au Canada et qu’il serait ici
dans quelgues jours. Telle est la position actuelle.
Rien de plus indigne d’un gonvernement, qui pré-
tend respecter les régles de Péquité—je ne dis pas
faire ce qui est équitable, parce qu’il y a longtemps
qu’ils ont renoncé 4 cela—ne pourrait étre fait que
ce qu'il a fait aujourd’hui dans cette question. Les
interéts de lagriculture lear sont chers, lorsqu'ils
jugent a propos de faire la déclaration de pareilles
sympathies, wais, lorsque vient lemomentd’agir, ot
sont-ils ? Mon honorable ami de Norfolk-nord (M.
Charlton), a déclaré que ce rapport contient des
attarues sérieuses contre la politique fiscale de
Tadministration, et qu’il a lieu de croire que pour
cette raison, on a cru devoir le soustraire aux
regards du public. Si tel est le cas, nous pouvons
comprendre comment le gouvernement s’est emparé
des fonds publics et en a fait un usage franduleux
dans l'intérét de son parti. ILe ministre de la
wilice semble s'intéresser A cette question. Jes-
pire que du moment que ses collégues, le ministre
de l'agriculture et le ministre de la justice, ont
déguerpi de cette chambre, il aura assez d’esprit
militaire pour ‘se lever et défendre Pattitude prise
par le gouvernement sur cette quéstion. Je n’ai
aucune confiance dans la proposition du ministre
de la justice, que cettequestiondevraitétreajournée.
11 semble que cette motion a été faite pour des fins
«dilatoires, en vue de fruster les fins de la justice, et
je ne saurais admettre la doctrine que les fins de la
Justice puissent étre frustrées 4 fa demande du
ministre de la justice, qui est tenn de défendre les
intérées de la justice.

M. LISTER : Nous avons entendu fréquemment
l'uriument des cris, employé par les députés de la
drot e, et spécialement par ceux desbancs enarriére.
Ils répondent & une argumentation par des hurle-
ments 4 Padresse de I’Oratenr, et par une conduite
qui ferait honte & un conseil ordinaire de comté.
Dans une question comme celle-ci, ol il s’agit des
droits du peuple du pays, lorsque les ministres
fquittent leurs si¢ges et que les honorables membres
de la droite ne montrent pas assez de courage
pour défendre le refus d’adopter la motion de mon

honorable ami de Huron (M. McMillan), les mes-
sieurs de la droite se réfugient dans un hurlement.
En refusant de donner des informations sur une
question trés importante pour les intéréts du pays,
le gouvernement fait absolument fi des droits recon-
nus des représentants du peuple. Les honorables
ministres, avec une majorité de 60 dans cette
chambre, croient qu'ils peuvent mépriser les désirs
de la minorité, qu’ils peuvent se fier sur leursadhé-
rents pour les appuyer, lorsqu’ils ont droit et encote
plus fortement, lorsqn'ils ont tort. Cela a été
affirmé il y a un instant. La conduite du gouverne-
ment dans cette question est des plus honteuses. Je
dis qu'ils font fi des représentants du peuple dans
ce parlement, et je dis, de plus, que la n:otion du
ninistre de la justice a pour but bien margué
d’étouffer les informations que cette motion tend &
obtenir. Examinons la situation réelle de la ques-
tion. Il a été admis que le gouvernement, par
Iintermédiaire de son agent ou du haut commis-
saire, sir Charles Tupper, & Londres, qui 2 choisi
ses propres amis comme délégués, a payé ces der-
niers & méme les fonds publics du Canada, en vue
d’engager des immigrants a venir au Canada. Ces
délégués—des gens honnétes, sans aucuu doute—
ont examiné les lieux, ils ont voyagé d'un bout du
ays i Vautre, et ils ont constaté que la politique
gscale de ce gonvernement étajt hostile aux intéréts
des immigrants qui pourraient étre engagés & venir
ici, et ils firent un rapport en conséquence i sir
Charles Tupper. Ce rapport n’était pasla propriété
de siv Charles Tupper, ou de sir John Thompsoen,
ou du ministre de’agriculture, gui n’ose pasaujour-
@’hui rencontrer la chambre sur ce sujet, mais
¢’était la propriété du peuple du Canada, et le gon-
vernement navait pas plus le droit de supprimer ce
rapport que de supprimer tout autre document
public. Lorsque le ministre de l'agriculture fut
questionné, I'wutre jour, il répondit, sur ce ton dou-
cerenx gu'on lui connait, avee un sourire enfantin
et bénin, comme celui du Chinois pajen, qu'il
n'avait jamais lu le rapport, et que son secrétaire
ne l'avait jamais I, mais qu'il Pavait empaqueté et
renvoyé a sir Charles Tupper. L’honorable ministre
g'imagine-t-il qu’il existe assez de crédulité dans
cette chambre pour que pareille déclaration soit
acceptée, sans observations ? Un docsment impor-
tant lui a été adressé comme membre du gouverne-
ment, pour étre approuvé oun désapprouvé par le
gouvernement, et il est renvoyé i sir Charles
Tupper, dans le but de le faire imprimer, si celaest
nécessaire, en Angleterre, et le ministre de l'agri-
culture est assez naif pour affirmerqu'il ne I’a jamais
examiné, que son secrétaire ne I'a jamais examiné,
que son sous-ministre ne I'a jamais examiné, mais
qu'il 'a mis sous enveloppe et qu'il Va adressé a sir
Charles Tupper, et c’est la dernitre nouvelle que
1018 €N ayons eue.
Le fond de la question, c’est gque ces hommes qui

gouvernent le pays, ont essay¢ d’influencer les délé- -

gués ; ils ont essay¢é de leur faire comprendre qu'ils
ne devaient pas faire mention de la politigne du
parti dominant dans le pays, que cela serait désa-
gréable au gouvernement ;
parler de la grande politique nationale ou de dire
quelle retardait ou génait les progrés du pays.
‘Mais, M. POrateur, il parait qu’il ne savait pas i

qui ils avaient affaive. Ils avaient affaire & des

hommes qui n'étaient rien moins que disposés &
dissimuler la vérité, 4 des hommes décidés & dire

la vérité, en dépit des cajoleries des membres du’

qu'il serait déloyal de'



2507

[COMMUNES]

2508

gouvernement; et ils sont retournés en Angleterre,
et ils ont préparé un rapport, et le gouvernement a
délibérément supprimé ce rapport; il I'a délibére-
ment soustrait aux regards du peuple, qui a droit
de le voir placé sur le bureau de la chambre pour le
seruter, pour 'examiner et pour le rectifier, s'il con-
tient quelque chose de faux. Nous avons aujour-
d’hui la déclaration du gouvernement du pays,
refusant de produire ce document, présentant
excuse sur excuse, et le ministre de la justice se
levant et proposant par maniére d'acquit que ce
débat soit ajourné. Il n'y a pas que le ministre de
Ia justice gui ait le droit de donner son avis sur
Yopportunité d'ajourner ce débat. * Ce débat sera
ajourne, lorsque nous jugerons & propos de I'ajour-
ner, et pas avant. Le ministre de Pagriculture se
leve, l'autre jour, avec un sourire candide sur les
levres, pour nous dire qwil n’ajamaislu ce rapport,
gue son secrétaire ne I'a jamals Iu, yue son sous-
ministre ne I'a jamais lu, qu'aucun de ses collégues
ne l'a jamais lu, et qu’il 'a empaqgueté et renvoyé
a sir Charles Tupper qui le lui avait transmis. Je
doute que sir Charles Tupper lait jamais lu. Telle
est la déclaration qui nous a été faite par le ministre
de l'agriculture, et quoique le parlement siége
depuis plus de deux mois, le gouvernement n'a fait
aucun effort pour faire revenir ce document et le
produire devant cette chambre. Le gouvernement
n’a pas soutflé mot an sujet de l'existence de ce
rapport, avant que I'opposition en ait fait mention,
il y a quelques jours, et jusqu'a ce moment, aucune
mesure n'avait ¢té prise pour réintégrer ce docu-
ment. Maintenant, le ministre de la justice propose
que le débat soit ajourné, parce qu'il sait parfaite-
ment bien gue la (uestion ne peut plus revenir
devant la chambre avant la fin de la présente ses-
sion. Il est tout probable que le gouvernement va
accaparer les deux jours qui restent aux membres
de cette chambre, et il est plus que probable, si la
motion de Phonorable ministre est adoptée, que les
membres de cette chambre nauront plus loccasion,
cette annde, ’examiner les rapports faits par ces
délégués. A mon avis, je le répete, la conduite du
gouvernement est une conduite regrettable : il
ignore et néglige absolument et entiérement les
droits des représentants du peuple, dans cette
chambre.

Sir JOHN THOMPSON : Peut-étre aurais-je di
interrompre I’honorable député, lorsqu’il a prétendu
que j'avais pu faire cette motion, en vue d’¢touffer
la discussion ; mais j'ai préféré I'écouter jusqu’au
bout, afin d’avoir l'occasion de répéter que l'adop-
tion de la motion d’ajourner fes débats n’empéchera
pas la chambre ’étudier cette motion avant la fin
de la session, et gu'aun contraire, elle sera mise &
I’étude prochainement. Lorsque j'ai fait cette mo-
tiou, je me suis engagé—et jai lieu de croire que
c’est en présence de cet engagement que ’honorable
député qui a demandé ce rapport, a eu la courtoisie
d’accéder & ma motion—je me suis engagé, dis-je,
4 ce que l'honoruble député pit revenir sur ce
débat, de préférence méme A toute autre question
soumise & la chambre; et je répéte cela en face de
Ia chambre, au cas out Phonorable député qui vient
de m’accuser d’avoir essayé d’étouffer la discussion,
ait pu n'avoir pas entendu les observations que j'ai
faites.

Je me permettrai d’ajouter que le simple fait que
les délégués, ou l'un des délégués, si tel est le cas,
ont ou a exprimé son avis sur la politique publigue

M. LisTER. )

du gouvernement, ne saurait étre, autant que je
puis savoir, une raison d’empécher que les rapports.
soient déposés sur le bureau de la chambre. En
conséquence, je n'agis pas ('aprés cette impulsion,,
ou par le moindre désir de supprimer le rapport.
Nous désivons simplement avoir une occasion de
voir les documents qui sont présentement deman-
dés, et dans le hut, si cela était convenable, de:
pouvoir les présenter & la chambre avant 'adoption
de Tordre demandant que ces documents soient
produits. Si ma motion est adoptée anjourd’hui,
sur confiance que nous produirons ces documents,
ou non, suivant que nous le jugerons & propos, dans
Iintérét public, nous devrions avoir Popportunité
de parcourir ces documents avant qu’ils soient pro-
duits devant la chambre. Mais nous ne redoutio%s
pas tant lopinion d'un ou de deux Anglais visi-
tant le pays, critiquant notre politique fiscale ou
toute antre branche de notre politique, & ce point.
que nous en prenions prétexte pour supprimer leurs.
rapports, de quelque nature gu'ils soient.

Ma motion n’implique que la courtoisie ordinaire
de demander que les documents qui, jai lieu de
croire, sont en route et doivent nous venir bientot,
nous soient remis et soient parcourus par nous,
avant qu’ils soient déposés sur le burean de la
chambre.

M. LAURIER: 1l est difficile ¢’'imaginer quelle
objection on peut avoir 4 la production (%e ces docu-
ments, ou pourquoi ils n’ont pas déjk été produits.
Ce ne sont pas tes piéces diplomatiques, ils ne con-

‘tiennent aucun secret d’Etat: ce sont simplement.

des rapports de certains messieurs & qui le gouver-
nement a confi¢ une certaine tiche, et cette tache,.
ils 'ont accomplie. Mais je crois gque ce n’est un
secret pour personne que la seule raison pour la--
quelle le ministre de Pagriculture n’a pas pris con-
naissance de ces documents, c’est qu’il ne lui sou-
ciait pas de savoir ce qu'il soupconnait étre dedans;.
autrement, il serait impossible d'imaginer pourguoi
il n'a pas parcourn ces rapports avant de les ren-.
voyer & sir Charles Tupper—je veux parler du
rapport de M. McQueen ; quant au rapport de M.
Davey, je crois qu’il n’a jamais traversé Pocéan,
et yu'il est resté entre les mains de sir Charles.
Tupper.

Sir JOHN THOMPSON : Je ne sache pas qu’il
ait jamais fait un rapport.

M. LAURIER: Il me ferait peine de supposer-
gquun homme choisi par le gouvernement, pour
remplir une certaine mission, aurait failli 2 ses de-
voirs. Je regretterais que M. Davey, aprés avoir-
visité le Canada, & la demande du gouvernement,
eiit négligé ses devoirs 4 ce point, qu’il n’aurait pas.
fait le rapport de sa visite, ainsi qu’il en était con-
venu avec le gouvernement. Je crois qu’il a trans-.
mis son rapport en temps convenable, et je crois.
que le rapport ne nous est pas parvenu, par suite
({e la négligence de sir Charles Tupper.  Si je suis.
injuste & P'égard de sir Charles Tupper, je sérai.
heureux de le reconnaitre et de lui en présenter mes
excuses, du moment que les faits qui nous seront.
exposés démontreront que je me suis trompé.

Dans les circonstance préseutes, il semble impos-~
sible de concevoir pourquoi ces rapports n’ont pas.
été ouverts au public. Dans tous les cas, puisque
I’honorable ministre qui dirige les délibérations de
la chambre nous dit que nous aurons V'oc¢casion de
reprendre les débats sur cette question, je crois que
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nous faisons tout aussi bien d’accéder & la motion
d’ajournement.

M. FLINT : Je crois que les députés des pro-
vinces maritimes ont le droit de se plaindre de la
conduite du gouvernement, au sujet duretard dans
la production de ce rapport ou de sa suppression
entiére, (C’est un fait bien connu que, pendant
plusieurs années, au début de la confédération et
jusquw’a une date récente, peut-étre, de fortes
sommes ’argent ont été votées par le parlement
du Canada, dans le but d’encourager I'immigration
dans notre pays, et durant une grande partie de ce
temps, les législatures locales des provinces mari-
times ont été obligées d’affecter des fonds, qui
auraient pu étre employés & d’autres fins, pour en-
courager I'immigration dans les diverses provinces.
Cette contribution a été si considérable de I part
de nos provinces, qu’elles ont dit renoncer a cette
politique, et nous avons constaté que la pius grande
partie des fonds dépensés par le gouvernement du
Canada, pour ne pas dire, tous les fonds, a été dé-
pensée au profit des nouveaux territoires du Nord-
QOuest. Lorsque, par la rumeur et par la presse,
nous avons appris qu'un effort allait étre tenté, par
Tintermédiaire du haut commissaire, et sous les
auspices du ministére de agriculture, appuyés par
les ressources du gouvernement du Canada, pour
faire quelque chose en vue d’encourager Dimmni-
gration dans les provinces maritimes, les provinces
maritimes éprouvérent un sentiment général de
satisfaction et de reconnaissance. Elles espérajent
que les vastes ressources du Canada étant connues
en Europe, quelques miettes du festin somptueux
du Canada tomberaient & la portée de la population
des provinces maritimes, en ce qui concernait 'im-
migration. -

‘estime que le gouvernement, en supprimant ce
rapport, n’a fait que poursuivre la politique qu’il a
inaugurée, presque dés le commencement de cette
session. A la derniére session, nous aurions pu
croire yue nous avions un gouvernement de badi-
geonneurs, mais il a consenti & laisser faire quelques
enquétes ; toutefois, grice & sa majorité, il a
neutralisé les effets des rapports badigeonneurs con-
cernant ceux qui s'élajent rendus conpables de pra-
tiques inconvenantes, parmi les membres du parle-
ment, ou les ministres de la Couronne. Mais je
crois qu'a cette session, le gouvernement a décidé
d'udopter une politique contraire; au lien de se
reposer sur des rapports de comités, ou de commis-
sions, ou de tout autre corps auxquels des questions
importantes étaient soumises, il & jugé qu’il était
opportun de supprimer les rapports, du moment
que ces enquétes ou ces rapports pouvaient frois-
ser la vanité ou l'amour-propre des avocats de
la politique du gouvernement, en ce qui concerne
son- administration des affaires publiques. La
comédie des erreurs, en ce qui concerne la visite
des cultivateurs anglais dé?égués aux provinces
maritimes a commencé dés le début: elle a com-
mencé, en Angleterre, avant qu'un mot et été
dit, dans les provinces, & ce sujet. Je crois
que le gouvernement se serait fait honneur
a lui-méme, qu'en méme temps, il aurait rendu
justice & la population et anx ressources des provin-
ces maritimes, en donnant avis, d'une maniére plus
publique, de la visite {Jrojetée des délégués, dans
ces provinces, si ce parlement et été informé par
quelqu’un des ministres gu’une visite de ce genre
¢tait projetée, et si Pattention des provinces mari-

times eiit ¢té attirée sur la visite probable des délé-
gués, afin quw’en se mettant en rapport avec les
gouvernements provincianx et leurs amis dans les
provinces maritimes, ils aient pu étre en position
de déployer de plus grands efforts pour faire de
cette visite un grand, un brillant succés.

Dans le but de faire contraster cette politique,
ou ce défaut de politique, de la part du gouverne-
ment, avec Uentreprise de certains particuliers et
de compagnies de transport privées, je me permet-
trai de rappeler la visite de Passociation de la presse
de la Nouvelle-Angleterre, & la Nouvelle-Ecosse et
au Nouveau-Brunswick, durant 1'é¢té dernier. Les
compagnies de transport et les compagnies de navi-
gation, et autres personnes intéressées i la pros-
périté dela province, ont profité de 'occasion durac-
cordement du chemin de fer de Annapolis & celui
de Digby, et de 'ouverture de la saison des voyages
’été, pour inviter Vassociation de la presse de la’
Nouvelle-Angleterre, & visiter ces provinces. Le
cortége de ces vingt ou trente membres de 1’asso-
ciation de la presse, 4 travers la Nouvelle-Ecosse,
ressemblait plus & un cortege royal qu’s la visite de
simples voyageurs désireux de sgenquérir des
ressources du pays. Dans presque tous les villages
et les villes, ils ont été accueillis par les principaux
citoyens, fétés et transportés dans les plus beaux
sites, et mis en position, autant que possible, de
connaitre les ressources de la province, et d'appré-
cier, avant tout, la Nouvelle-Ecosse, comme 'un
des brillants joyaux de la couronne du Canada.
Tous les efforts ont été faits pour faire connaitre
ces informations & Détranger, et pour qu’elles
fussent publides dans la presse controlée par ces
journalistes. Le gouvernement du Canada a
dépensé de fortes sommes d’argent, pour des fins de
méme nature, et méme d’une importance plus
grande ; mais en ce qui concerne la visite des délé-

nés des cultivateurs, il a gardé ses plans dans

’ombre, et la premiére connaissance que la popu-

lation en ait eue, lui est venue par un télégramme
du haut commissaire & Londres, adressé an premier
mwinistre de Ia Nouvelle-Ecosse, annoncant que des
délégués avaient été choisis, et gu’ils étaient en
route vers la Nouvelle-Ecosse et les provinces
maritimes, avec mission d’étudier les ressources de
la province et de faire rapport.

La seconde erreur a été commise, ici méme ; et”
apres les explications données, Pautre soir, par le
ministre de la marine, je n’ai pas lintention
d’insister, outre mesure, sur l'accusation gue j’ai
portée contre Padministration, qu’elle avait, de
propos délibéré et de malice préméditée, choisi un
intermédiaire inconvenant pour introduire ces délé-
gués dans la Nouvelle-Ecosse, Mais il y a en
absence de jugement, et un manque de tact de la
partd’hommesfamiliers avec les rapports politiques,
qui auraient dii étre évités, Au lieu de continuer
la politique sage et prudente du haut commissaire,

ui, dans tous les cas, est un homme d’expérience,

ans toutes ces questions, et qui connait les dispo-
sitions de la population de la Nouvelle-Ecosse, au
lieu de suivre ses avis et de confier les délégués aux
soins de la province, le gouvernement du Canada &
confié les délégués aux soins du chef deopposition,
dang la Nouvelle-Ecosse, et il a envoyé, d’ici, un
agent du ministére pour diriger ces délégués et leur
faire visiter les endroits de la province gui leur
conviendraient le mieux. Lorsque ce malbeureux
contretemps fut connu, le gouvernement provincial
refusa, avec indignation de participer, en quoi que
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ce fit, & la visite des délégués. Ces élégués furent
remis—je ne parle pas de l'agent du ministre de
Pagriculture—entre les inains d’hommes distingués
de Topposition locale, et il ne leur fut permis de
voir, entendre et apprendre que les choses qui, de
T’avis de ces messieurs, devaient étre vues, entendues
et conmues par eux (les délégués. )

Autant que j'ai pulesavolr,ily a des parties con-
sidérables de la provinee que les délégués n'ont pas
visitées. Sous le rapport de Pintérét et de l'en-
thousiasme qu’elle aurait di provoquer, cette visite
a été une affaire manguée.  Je suis convaincu que,
si le gouvernement avait recu quelque encourage-
ment 4 faire une réception convenable & ces délé-
gués, et a leur donner connaissance, au cours de
leur visite, de toutes les ressources de la province,
il y aurait en une manifestation d’intérét et d’'en-
thousiasme telle, que ces déléguéds en eussent été
charmés, et {u’ils eussent été portés i faire des
rapports plus favorables. en ce qui concerne la
population, les charmes de la vie sociale, les res-
sources agricoles et autres de la province, que ceux
qu’on a lieu d'attendre d’eux, aujourd’hui.

Une pareille rumeur venue d’autres provinces
nous autorise & croire (ue la visite de ces délégués
n’a pas été aussi importante et intéressante qu’elle
aurait pa Ctre,

L’autre erreur, de la part du gouvernement, a
été de tenir ces déléguds dans les lisiéres, au lieu
de les laisser voguer i volonté, §’ils sont partisans
du libre-échange, on aurait di leur permettre d’ex-
primer leur opinion franchement et librement, car
il n'y avait rien & cacher dans une visite d’hommes
intelligents venant d’Angleterre ; mais on les a
tenus dans les lisitres, on ne leur a pas permis
dexprimer librement leurs vues en opposition a la
politique commerciale du gouvernement ; et avant
tout, le gouvernement a comuis une erreur en
cachant le rapport qui, & notre connaissance, a été
transmis au Canada, et que le public n’a pas encore
eu l'occasion de voir et, de cette maniére, le
gouvernement a créé un soupcon qui, sans cela,
aurait pu ne pas exister. Le gouvernement a pro-
bablement craint que les sentiments et les opinions
de ces Jélégués eussent un effet funeste sur le sort
de Yadministration elle-méme.

Une autre erreur a été commise par la suppres-
sion du rapport. Je crois que le ministre de I'agri-
culture ne peut échapper & une sévire cemsure, de
la part de cette chambre, pour avoir renvoyé ce
rapport, sans lavoir ln, qu'en prétextant le mau-
vais état de sa santé. Toutefois, cela ne l'excuse
pas de ne pas avoir envoyé ce rapport 4 quelque
membre du gouvernement pour le fairve reviser et
le publier. .

Nous ne savons méme pas quelles sont les per-
sonmes que ces délégués ont rencontrées au Canada,
les endroits qu’ils ont visités, quelles ont é1é leurs
impressions sur les ressources du pays et sur effet
de la politique fiscale du gouvernement sur 'esprit
des immigrants probables. Je pense, comme I’ho-
norable ministre de la milice, que si le rapport est
hostile aunx intéréts de I'immigration au Canada,
le gouvernement serait justifiable de refuser de le
faire connaitre au dehors, mais tout cela n’est pas
une raison pour refuser des informations aux popu-
lations des provinces maritimes et au Canada, en

¢énéral, quant & I'impression faite sur l'esprit des

(glélégués. Ils ont visité les provinces maritimes i

une ¢époque de l'année ol tout se présente sous

Yaspect le plus favorable, et si ont les ettt dirigés
M. FLINT.

vers les bonnes parties des provinces, je suis certain
qu'ils auraient vu des panoramas d'une beauté in-
comparable au Canada, et qu’ils auraient rencontré
une population qu’aucune population, dans le
monde entier, ne peut surpasser pour ses qualités
de bons citoyens, de bons voisins, d’agriculteurs
et de travailleurs intelligents et entreprenants,
dans toutes les spheres de la vie.

Comme on ’a dit ici, I'autre jour, la population
des provinces maritimes ne craint pas la comparai-
son avec aucune population du continent. Nous
n’avons pas de vastes ¢tendues de terrain, comme
le Nord-Ouest ; nous n‘avons pas une population
aussi nombreuse que celle de la province d'Ontario,
mais nous avons des ressources qu’ils n'ont pas.
Nos pécheries sont d'une richesse énorme: nous
avons de vastes ressources miniéres, des hois de
construction et des essences forestiéres d’une rare
beauté, et d’excellentes terres arables partout oit
Pagriculture est pratiquée. Sans la politique dun
gouvernement qui rend les conditions de la vie
difficiles pour notre population, nous serions un
penple heureux et prospere.

Nous avons appris une autre chose étrange au
cours de ces débats ; une chose que les membres de
ce cOté-ci de la chambre soupconnaient depuis
longtemps, et qui nous est présentée maintenant;
sous une forme quasi officielle. C’est que P'action de
l'administration, & Ottawa, se trouve, dans une
grande mesure, controlée par l'influence du haut
conunissaire, & Loudres. Il est presque ouverte-
ment adwmis, tout autant que si la déclaration en
elit été faite publiquement, que le haut commissaire,
4 Londres, & dicté au gouvernement la ligne de
conduite qu'il devait suivre concernant ce rapport.
Pourquoi ce rapport a-t-il été renvoyé 4 Londres
avec une precipitation aussi inconvenante ; pour-
quoi a-t-il eu jusqu’ici la haute main sur ce docu-
ment, et si I'on peat se fier & la rwneur publique
pourguoi aurait-il conféré avec quelques-uns des
délégués pour les engager 4 faire des changements
dans leurs rapports avant de les renvoyer & Ottawa’
pour étre présentés au public, ici? Durant ces
derniers jours nous avons appris par des imforma-
tions privées, en méme temps que par des publica-
tions dans la presse, que ces délégués expriment
ouvertement leur opinion en Angleterre au sujet
de Peffet qu’a la politique fiscale du gouvernement
sur la population du Canada. Ce sont des hom-
mes influents qui ont Poccasion de parler devant
des cercles agricoles ou des réunions publiques
d’immigrants en perspective et autres, et ils donnent
libre cours aux opinions qu’ils se sont formées
durant leur visite rapide et insuflisante aux pro-
vinces maritimes. il y a, dans ce rapport, des
représentations préjudiciables aux intéréts des
provinces maritimes, nous devons en tenir le gou-
vernemeut et ses agents, rigoureusement respon-
sables, parce qu’il nous faut en venir 4 la conclu-
sion que s’il est des vues hostiles aux intéréts
des provinces maritimes elles ont été créées par le
défaut de facilités offertes aux délégués envoyés
par sir Charles Tupper. Nous sommes convaincus
qu'un examen complet et injuste des ressources de
ces provinces ne saurait produire qu'un résultat
favorable, & l'instar du résultat créé par la- visite
des déléguds de la presse de la Nouvelle-Angleterre.
Ce serait un plaisir de lire aux Canada les rapports
brillants que ces messieurs ont faits sur la province
de la Nouvelle-Ecosse, telle qu’ils 'ont vue, au
mois d’aoflit dernier.
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Si les cultivateurs déléguésontfait un rapport dif-
férent, ils ne peuvent lavoir fait que sur un ou
deux points. Ils n'ont pu le faire qu'a cause de
leur opinion sur Deffet de la politique commerciale
du gouvernement du Canada et sur ses funestes
effets sur la population, sur les obstacles qu’elle
suscite & ses progrés, au développement de ses
richesses et & son bien-étre, au ligre exercice des
talents d'un chacun, comme cultivateur, ouvrier,
mécanicien, mineur, pécheur ou autre travailleur.
La preuve, dans une grande mesure, que cette
op nion des délégués était exacte se trouve dans
Dénorme émigration de ces provinces, durant les
sept ou huit dernitres années, et qui va s'angmen-
tant encore aujourd’hui. Toutes les lettres que
nous recevons des provinces maritimes nous font
voir que l'exode ne diminue pas, et que nonobstant
les ressources du pays et les efforts aveugles du gou-
vernement du Canada, avee sa politique de tarif,
pour développer la richesse de cette partie du pays,
nous voyons les jeunes gens, la chair et les os du
pays s'éloigner aussi vite qu’ils en ont 'occasinn.
Cela dénote quelque erreur déplorable et un aveu-
glementeffrayant dela part de ceux quisont appelés
gouvernerlepays. Ilfaut qu’il en soit ainsi pour que,
avev nos vastes ressources et le caractére de la po-
pulation que je viens de déerire, il n’y a pas moyen
d’activer le développement des richesses dans ces
provinces, et que la population est forcée d’émigrer
pour gagner sa vie. Il n’existe pas de population,
au Canada, qui soit plus attachée i ses foyers, ou
plus loyal envers ses provinces, que la population
des provinces maritimes ; et toutefois, en dépit de
cet amour du sol natal, et des circonstances favo-
rables dont ils sont euteurds, il leur est si difficile
de résoudre le probléme de la vie qu'ils s'en vont
chercheral’étranger des ressources qu'ils ne peuvent
plus trouver chez eux.

Je crois que le gouvernement ferait bien de
publier les opinions de ces intelligents observateurs
de P'ancien monde, et si elles sont hostiles & ses
propres vues et ne supportent pas l'examen, alors
qu’on les réfute dans la presse et dans le parlement
en prouvant gue ces messieurs se sont laissés égarer
et tromper par ce qu'ils ont vu dans leur voyage.
J’ai confiance que la promesse implicite de I'hono-
rable :uinistre de la justice sera remplie; et qu’assez
longtemps avant la cloture de la session pour
permettre aux députés des provinces maritimes de
faire une étude soignée, sincire et critigue des
opinions de ces délégués, ce rapport sera publié et
distribué aux membres de cette chambre, J'ai
confiance que, quelques opinions défavorables que
ces messieurs ‘alent pu exprimer, on nous les sou-
mettra pour que nous puissions les étudier et les
discuter, et si elles comportent guoi que ce soit
qui indigue qu’ils se sont mépris sur les conditions
de la vie'dans ces provinces, il sera, facile de signa-
ler leurs erveurs.

Essayer d’escamoter leur rapport est la politique
la plus insensée et Ia plus insoutenable qu’on puisse
imaginer, et il n’y a pas le moindre doute dans
mon esprit que sans la discussion que nous avons
eue en comite et effort énergique fait par la gauche
pour amener la publication de ce rapport, nous
n’en aurions pas entendu parler par les ministres
de la Couronne. Tl ne peut y avoir gu'une raison
pour qu'un document public de cette nature ne
soit pas publié ;-mais cette raison, j'en suis sfir,
le ministére ne peut l'alléguer ; c’est-d-dire que la
séeurité et le bien du pays en empéchent la publi-

cation. Cela peut arriver souvent au sujet de
documents diplomatiques, au sujet de correspon-
dances avec le gouvernement impérial ou au sujet
de renseignements quant i nos relations avec les
pays étrangers. Il peut étre i propos, du moins
quand les négociations sont en cours, de supprimer
temporairement la correspondance, les rapports et
les opinions ; mais ce rapport ne tombe pas dans
cet ordre de choses et ne peut &tre considéré a
aucun point de vue comme faisant partie de cette
catégorie de documents publics. Le devoir du
gouvernement est clairement tracé, et j’ai confiance,
que la promesse faite par le ministre sera remplie,
que les renseignements donnés par ces délégués et
les opinions gu’ils se sont formés nous seront com-
muniqués, afin que nous puissions juger de l'exac-
titude de la conduite qu’ils ont suivie et de la
sagesse dont ils ont fait preuve en exécutant les
instructions gue le gouvernement leur avait
données.

M. WATSON : Je ne me propose pas de retenir
la chambre longtemps. Comme l'a dit Phonorable
préopinant, ces délégués ont exprimé librement
leurs opinicns au sujet de ce q’ils ont vu dans ce
pays au cours de leur voyage. J’ai recu une lettre
d’un citoyen murquant de Winnipeg qui est juste-
ment de retour de la métropole et qui me ditv yue,
pendant son séjour en Angleterre, il a assisté a un
banquet & Selkirk, en Ecosse, an cours duquel M.
McQueen 4 1o une étude. M. McQueen y disait
qu’il était 'un des délégués qui avaient visité le
Canada l'année précédente et 1l fit allusion a quel-
3ues-unes des déclarations accentuées faites par les

élégués, dans leur rapport au gouvernement fédé-
ral, an sujet de l'effet du tarif canadien, et il
déclara qu’il serait trés surpris si le gouvernement
canadien publiait jamais le rapport des délégués.
Mon correspondant ajoute : ‘M. McQueen m’a
dit qu’il a eu une jolie prise de bec & ce propos
avec sir Charles Tupper.” Cela prouve gue, guel-
qu'ait été le rapport des délégués au sujet des
avantages naturels du pays, ils ont certainement
dit faire un rapport hostile 4 la politique fiscale
du gouvernement. )

Japprouverais I'honorable ministre de 'agricul-
ture de me pas publier un rapport qui pourrait
avoir pour effet d’empécher I'immigration dans ce
pays, car nous dépensons tous les ans de fortes
sommes pour engager les immigrants & venir iei.
Mais si le gouvernement paie des délégués pour
visiter le Canada et faire rapport en vue d’encoura-

er Pimmigration—et ces délégués ont été sans
doute choisis avec sein, ce sont des hommes & Ves-
prit trés ouvert, des représentants de leurs conci-
toyens, dont I'opinion aura une grande influence sur
les gens qu'ils connaissent dans la métropole—et
que ces délégués déclarent qu'en dépit de tous les
avantages naturels que nous Bouvons offrir, ils ne
peuvent en conscience conseiller & leurs concitoyens
de venir au Canada, & cause de la politique fiscale .
du gouvernement, je crois qu'il est temps quele
gouvernement, 8'il ne veut pas se laisser convaincre
par les Canadiens qui sont opposés & sa politique,
tienne compte des veeux exprimés par des étran-
gers qui visitent ce pays et qui ont en leur pouvoir

e conseiller & un grand nombre de gens de venir
ici ou de rester chez eux.

¥'il est impossible d’engager les gens & venir au
Canada, guelques soient les ressources naturelles du
pays, c'est qwil y a un vice quelque part, et évi-
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demment, M. McQueen et M. Davey en sont venus
& la méme conclusion que quelques-uns d’entre nous
savoir: que tant que ce pays maintiendra sa politi-
que de protection, il ne pourra progresser. J’es-
ptre que la promesse faite par le ministre de la jus-
tice sera remplie et qu'on produira ce rapport, et
§'il nous est impossible de convaincre le gouverne-
ment que sa politique fiscale est contraive aux inté-
réts du pays, j'espére que le rapport des délégués
T'aménera au moins 4 sedemanders’il vaut mieux per-
sévérer dans cette politique, que d’opérer une réforme
de nature i rendre nos concitoyensplus prospéres et,
“par suite, & engager les immigrants 4 venir dans ce
pays. Ce qu'il nous faut ici, c'est la population;
le pays ne peut progresser sans cela ; etsi 1'immi-
gration doit étre retardée par les rapports de ces dé-
Iégués hostiles & notre politique fiscale, je crois qu’il
est temps que cette politique soit modifide du tout
au tout.

M. McMULLEN : Si la chose est & propos, j’ai-
merais 4 attirer I'attention du ministre chargé du
service de 'immigration sur le rapport, qu’il a peut-
étre remarqué dans le numéro d’avril de la Novth
American Review, d'un comité nommé par le gou-
vernement des Etats-Unis pour faire une enquéte
et faire rapport sur le courant de'immigration aux
Ktats-Unis, en vue de le purger des éléments non
désirables & titre de colons, tels que les immigrants
dénués de ressources. N’il veut bien lire ce rap-
port, il verra que le comité y déclare que tant qu'on
n’aura pas établi de meilleurs réglements entre les
parties nord des Ktats-Unis et du Canada, on peut
s’attendre & voir continuer larrivée d’immigrants
qui prétent i objection, Ils viennent au Canada,
sont recus ici et, éventuellement, traversent la fron-
tiére et vont aux Ktats-Unis.

C'est une déclaration trés importaute & mettre
en regard de.celle que le ministre vient de faire et
yui comporte que le gonvernement va accorder une
prime & tout chef de famille. outre une autre
somme & chaque membre de Ia famille, pour payer
leur transport dans ce pays; un rapport de ce
comité indique clairement qu'une tres forte pro-
portion des immigrants, et méme une forte propor-
tion de ceux d’'entre eux qui constituent un élément
non désirable, viennent au Canada afin de pouvoir
traverser la frontiére et se rendre anx Etats-Unis.
On ne prend pas, au sujet des immigrants qui
voyagent sur les lignes canadiennes, les précantions
qui sont prises & I'égard de ceux qui voyagent sur
les lignes américaines, Ces derniéres sont obligées
de prendre sur elles la responsabilité de ramener
ceux des immigrants qui sont sujets i objection,
mais aucun mode de ce genre n’est appliqué ici.
Une fois qu’ils sont venus avec Vapprobation d’un
agent dimmigration, on les recoit, pourvu qu'ils
soient physiquement bien constitués; et voici ce
qu’ils font : d’abord, ils recoivent une prime en
venant ici, puis ils éludent l’inspection rigoureuse
4 laquelle ils seraient soumis en arrivant dans un
port américain, Nous allons dépenser cette année,
une trés forte somme dans I'application du mode
d'immigration projeté, et ces gens, connaissant la
facilité qu’iis ont de traverser aux Etats-Unis, pro-
fiteront de la prime qui leur est offerte, puis traver-
seront la frontitre, de sorte que nous leur aurons
aidé 4 se rendre aux Etats-Unis, ol ils n’aurajent
pas été admis s'ils étaient venus par une ligne amé-
ricaine. J’aimerais que le ministre se procurit une
copie de ce rapport, et §'il veut y donner son atten-

M. Warsox.

tion, il y trouvera des renseignements qui pourront.
Ini étre utiles dans la solution de cette question.

Quant A ce rapport des délégués, je crois qu’il
est malheureux qne le gouvernement I'ait renvoyé.
I1 est incontestable qu'on devrait nous comuniquer:
tous les rapports qui coiitent de Pargent an pays ;
et si je ne puis soulever d’objection trés sérieuse &
I'idée émise par le ministre de la justice, je dois.
déclarer en méme temps uw’il a créé limpression.
que cette question a été traitde d’une facon trés
cavaliére. Les Communes du Canada ont droit
d’étre traitée avec courtoisie, et tous renseigne-
ments auxquels elles ont droit devraient étre pro-
duits ici quand le parlement est en session.

Comme le ministre de P'agriculture savait que le:
parlement se réunirait peu de temps aprés quil eut
recu ce rapport, son devoir était de se mettre en.
mesure, en en faisant faire une copie et d’en commu-
niquer le contenu & cette chambre, afin que dans le
cas o un débat surgirait, les renseignements
recueillis par les délégués fussent en la possession:
de la chambre. Aulieu de cela, il se trouve dans
la malhenreuse position d’avoir A admetire qu’il
n’a jamais lu le rapport et que, bien qu’il ait un

ersonnel nombreux sous son controle, ii n’a pasew
a précaution d’en faire faire une copie. .

Il est trés désirable que mous ayons ce rapport.
Il se peut qu’il contienne des remarques gui ne:
soient pas un hommage pour le gouvernement en ce
qui concerne sa. politique fiscale. Je ne sais pas il
en est ainsi ou non, mais §’il en est ainsi, nous
devrions le savoir. Quand nous recueillons, en
dehors de 'aréne politique, des renseignements de
personnes indépendantes, ayant de grandes con-
naissances, on devraitcommuniquer au peupletoute:
remarque que ces personnes daignent fairerelative-
ment & notre politiqued’immigration, ces remarques:
fussent-elles désagréables au gouvernement. Jes-
pére que le ministre anra le soin de se procurer une
copie du rapport relatif & I'immigration sur lequel
j’al attiré son attention, je veux dire le rapport de la
commission chargée par le gouvernement américain’
de faire une enquéte sur Popportunité de persévérer
dans sa politique actuelle, et il y verra qu'on y
attire attention sur entrée dans le pays wvidle
Canada, d'une forte proportion d'immigrants sujets
4 objection ; et jusqu’a ce que des réglements trés.
rigoureux de quarantaine aient été établis entre le-
Canada et les%tats-Unis, la commission américaine:
ne présage rien de mieux pour I'avenir que ce qui a.
eu lieu dans le passé.

M. CARLING : Je désire corriger la fausse im-
pression dans laquelle se trouve Phonorable député
au sujet de la prime accordée aux immigrants.  On
n'accorde pas de prime aux gens qui ne font que:
passer dans le pays, mais & ceux qui se.font colons
réels. Nous n’aidons pas aux immigrants & payer:
leur passage, mais nous offrons une prime de $10 4
tout chef de famille et de $5 & tout membre de.
famille 4gé de plus de 12ans, quand ils ’établissent.
dans la province du Manitoba ou les territoires;
mais §’ils ne se font pas colons, ils ne recoivent pas.
de prime. '

J’ai expliqué cela Yautre soir.

M. McMULLEN : Si cette prime est distribuée:
en proportion.du nombre de personnes qui s’établis- -
sent réellement dans le pays, et que les chiffres pour
cette année ne soient pas plus exacts que ceux des
années passées, nous serons loin d’avoir des rensei-
gnements exacts. :
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M. DAVIN: La question ayant été soulevée,
j'exprimerai Pespoir que, si ces rapoort doivent en
aucune facon développer le courant d'immigration
au Canada, ln motion de mon honorable ami sera
adoptée, car je crois que le gouvernement doit g’em-
ployer par tous les moyens en son }mm’oir hamener
des immigrants dans ce pays. Il faut se rappeler
que le champ de Vimmigration peut, d’ici & un cer-
tain no'nbre d’unnees faciles & déterminer, cesser
d’étre aussi abondant qu’anjourd’hui. On a aunjour-
d’hui mn vaste champ & cultiver et d’olt Pon pent;
obtenir des immigrants, mais Vinstituteur est & I'é-
tranger ; et on connait la loi en vertu de laguelle,
i mesure que linstruction se répand, la fécondité
diminue.

Quelgues VOIX: Expliquez-vous.

M. DAVIN : Mes honorables amis me demandent
de m’expliquer, mais cela na pas besoin d’explica-
tion. Tout ce qu'il faut, c'est d’exposer les faits.
On n'a gu'a consulter I'histoire des Etats de la
Nouvelle-Angleterre, on n’a qu's consulter ’his-
toire de P'humanité pour constater qu’a mesure
qu'on répand linstruction et la culture intellec-
tuelle, on restreint d’autant les familles; et voila
pourquoi le temps est peut-étre proche en Eurcpe
—si ces messicurs veulent cesser lenr étourderie et
préter un peu d’attention & ce que je dis, ils recon-
naitront probablement la valeur de mon raisonne-
ment—oii nous n’aurons pas a notre disposition les
armées d’imiigrants que nous avoens maintenant.
Voici plus que jamais le temps de 'action. Je dis,
M. P'Orateur, que nous avons presentement au
Canada les moyens, si nous les employons comme il
convient de le faire, de beaucoup augmenter le nom-
bre des immigrants qui vient dans le pays.

Qu’avons-nous au Cunada? Nous avons le gouver-
nement fédéral. Nous avons les gouvernements
provinciaux. Nous avons les chemins de fer et les
compagnies de transport. Nousavons & la téte de
la compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique
gnatre ou cing hommes d’'un grand talent d’exécu-
tion. Nous avons dans l'ouest deux compagnies
de chemins de fer ayant & leur téte des hommes de
grandes aptitudes administratives. Les compagnies
de transport sont vivement intéressées et je prétends
gue tout ce qu'un homme contrdlant le service de
I'immigration a & faire, c’est de s'asseoir, de confé-
rer avec ces hommes, d’accepter leurs projets et de
proposer ce gue, je espére et je le crois, ce parle-
ment serait disposé & accorder, un fort crédit pour
les fins de 'immigration. Alors, au lien du ggtit
courant que nous avons eu dans le passé, et méme
du grand nombre de ceux qui, je suis heureux de'le
dire, viennent s’établir cette année dansle Manitoba
et le Nord-Ouest, nous pourrions tripler et quadru-
pler ce nombre. Je voterai donc en faveur de la
motion, parce que je considére que tout ce qui est
de nature & amener les gens dans le nord-ouest con-
tribue, non seulement & la prospérité du nord-ouest,
mais aussi & la prospérité é)e toute la confédération
canadienne. : .

La proposition est a.doﬁt.ée. :
PONT SUR LA RIVIERE RICHELIEU.
M. BRUNEAU : Je demande— 1

Copie de tous documents, mémoires et correspondance
échangés entre ie. gouvernement, la corporation et la
chambre de commerce de la cité de Sorel et -autres per-
sonxes, concernant Poetroi d’'une subvention pour la cons~
truction d’un pont sur la riviere Richelieu, devant relier
4 la cité de Sorel le chemin de fer ** Montréal et Sorel.” -

{ cipales, cette éternelle question, du

M. 1'Orateur, en faisant cette motion, je désire
attirer d'une maniére spéciale lattention du gou-
vernement sur le fait qu'une subvention de $50,000-
a été votée par la législature, de Québec & sa der-
nidre session, en faveur de la construction d’unm
pont sur la rivitre Richelien. Je désire de plus.
mettre devant la chambre les faits propres a bien
la renseigner sur Pimportance et la légitimité de
cette subvention. Le chemin de fer Montréal et
Sorel a été incorporé en 1882 par un statut de
Québec, 44-45 Victoria, chapitre 35. Son.but était
de pourvoir & la construction d’un chemin de 45
milles de long, de Longueuil 4 Sorel. Par-
mi les pouvoirs ordinaires conférés & la compagnie
se trouve celui de construire un pont sur la riviére:
Richelieu. La compagnie s’est mise & remplir les
obligations de sa charte ; et, sans l'aide de I'octroi
du gouvernement fédéral ou du gouvernement.
local, cette compagnie a construit ses 45 milles de:
chemin de fer.

En 1886, le gouvernement fédéral a donné, par
le statat49-50 Victoria chapitre 59, une somme de.
$72,000. Vers la méme époque, le gouvernement.
de Québec a donné également une subvention de
$112,000 pour permettire de payer les réclamations.
des ouvriers et les propriétaires expropriés,

Jusqu'a Uoctroi de ces différentes subventions, la.
compagnie n’avait eu, pour construire sa ligne, d’an-
tresressources (ue cellesprovenantdela négociation
de ses débentures en Angleterre. Vers la méme épo-
que, c’est-a-dire en 1886, le gouvernement fédéral
accordait une subvention de $32,000 pour la cons-
truction de 10 millesde chemin de fer de Yamaska.
i la Rivitre Saint-Francois. Ces dix milles de che-
min ont été construits et sont aujourd’hui inex-
ploités, & pen prés comme le chemin de fer Mon-
tréal et Sorel. Depuis lors prés de 10 milles de
chemin de fer ont été également construits par le
Grand Oriental (lequel est la continuation du Mont- .
réal et Sorel), de Saint-Grégoire & Nicolet, et &
I'heure qu'il est, nous avons sur la rive sud du
Saint-Laurent prés de 70 milles de chemin de fer de
construits, mais encore inexploités.

Je désire attirer 'attention du gouvernement sur
Pimportance qu’il y aurait de relier ensemble ces
différentes sections de chemin de fer et de les para-
chever, ou de donner le pouvoir de le faire aux
compagnies du Montréal et Sorel et du Grand -
Oriental. Pour atteindre ce but, il fandrait jeter
un pont sur la rivitre Richelien. Le 6 juin 1889,
le gouvernement de Québec a accordé une somme
de $50,000 pour cette fin. Cette subvention a été
votée & la derni¢re session de Québec, ala condi-
tion que le gouvernement fédéral et la cité de Sorel
votent le méme montant chacun. La ville de Sorel
& demandé au gouvernement fédéral, en juin 1890,
quelle était son intention sur ce sujet. Dansle
cours du mois de juillet suivant, elle recevait une
lettre du gouvernement qui ne comportait qu’un.
simple accusé, de réception. Cette demande fut
renouvelée depuis, & maintes et inaintes reprises,
par notre chambre de commerce. et par des amis

litiques du gouvernement, mais sans résultat.

t pendant les élections locales, fédérales et muni-
nt de Sorel,—
de méme gue Véternelle question du pont de Qué-
bee,—n’était &)as la, moindre amorce avec laquelle-
les orateurs des. denx partis politiques ont tenté
Pélectorat du comté de Richelien. . - S .

Du c6té sud- du Saint-Laurent on demande la.
continuation et le parachévemeut du chemin de fer
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de la rive sud, et & maintes reprises 'attention du
gouvernement a dit étre attirée sur 'importance de
parachever ce chemin. Verchéres, Chambly,
Richelien, Yamaska, Lotbini¢re et Lévis ont
demandé des subventions pour ce chemin. Ré-
clamer une subvention en faveur d’un pont sur le
Richelieu est travailler en faveur du chemin de fer
de larive sud du Saint-Laurent. Ily a'trois ans, mon
honorable ami, le deputé de Lotbiniére (M. Rinfret),
- démontré au gouvernement I'importance de ce che-
min de fer comme étant la ligne la plus courte entre
Montréal et Lévis et comme devant nécessairement
-augmenterles revenus del’Intercolonialen favorisant
Pécoulement du trafic venant de I'est et dunord-ouest
par le Pacifique se dirigeant vers les provinces
maritimes, et comme devant enfin rendre une
Jjustice tardive aux plus vieilles paroisses du Canada,
<C’est-d-dire aux paroisses échelonnées sur la rive
sud du Saint-Laurent. Ces paroisses ont contribué
dans une large mesure & toutes les grandes entre-
prises publiques de notre pays. Pour donner une
idée de Pimportance de ces différents comtés de la
rive sud, je n’aurai qua citer les chiffres suivants.
En 1881, g'est récolté dans ces différents comtés :
136,537 boisseaux de blé.

l $ ¥ 4 d!
2,403,244 u
15,259 «

D'aprés le dernier recensement, ces différents
comtés ont une population de 120,815 habitants,
lesquels n’ont aucune communication facile entre
-eux, ancun débouché pour leur commerce hiver,
surtout avece la cité de Montréal,—la métropole
commerciale du Canada,~—ott ils ne peuventenvoyer
lears produits.

Voici la position dans laquelle on se trouve a
Sorel. On est obligé, pour aller & Montréal, de tra-
verser le Suint-Laurent et de faire sept milles en
voiture, pour prendre le chemin du Pacifique &
Berthier, oun de passer par le chemin de fer du Sud-
Est, ce qui nous fait une distance d’au deli de 125
milles & parcourir.

Quant i la Compagnie du chemin de fer Mout-
réal et Sorel je sais que certains préjugés ont été
Tépandus parmi notre population, dans la province
-de Québec, et I}armi nos hommes publicscontre cette
-compagnie. Je crois qu’il faut étre juste, et je
désire—afin de montrer le pour et le contre, au
.gouvernement—mettre devant cette chambre une

ettre écrite derniérement dans La Presse par M.
‘C. N. Armstrong, un ami politique du gouverne-
ment, le président du chemin de fer Montréal et
-Sorel, en date du 23 mars dernier. Cette letire est
un peu longue, mais elle fait si bien connaitre la
justesse et I'importance de la réclamation que je
“fais en ce moment que je crois de mon devoir de la
mettre devant le gouvernement :

M. le Rédacteur de la Presse.

. Moxsieur,~On a appelé mon attention sur votrearticle
intitulé *“ A bas Ies Falseurs” qui & paru dans votre jour-
nal du 18 courant, et surtont sur les charges lancées con-
‘tre Ia Compagnie du chemin de fer Montréal et Sorel.
Depuis quelgue temps, certaines personnes ont pris
Phabitude d’accuser cette compagnie de malfaisance de
toute sorte, mais comme ces accusations semblaient avoir
+6té lancées dans un but ’)ohnque ou personnel, elles sont
pagsées sans avoir été relevées, .
. En justice pour la compagnie et pour ses actionnaires,
je ne puis pas aujourd’hui, cependant, laisser passer de la
méme manidre ’article cité. Ce n’est pas mon intention
de discuter ici la question de saveir si les gouvernements
fédéral et provineial ont accordé des subsides trop élevés
2certaines compagnies; mais, en vous attaquant spéein-
lement au Montréal et Sorel sur ce i)omt, vous vous trom-
pez du tout au tout, cgr le Montréal et Sorel est le seul et
M. BRUNEAU.

unique chemin de fer de cette province qui ait été bati
sans un seul dollar d’aide d’aucun gouvernement ou d au-
cune municipalité, . .

Quand, en 1882, 1a législature provinciale accorda des
subsides & presque tous les autres chemins de fer de cette
province, pas un seul dollar n’a été accordé a cette com-
pagnie. On se contenta alors et plus tard de promesses ;
et, sur la foi de ces promesses, la compagnie a contracté
des engagements qu’elle se trouva dans 'impossibilité de
remplir pour la raison que les promesses n’ont jamais été
tonues. Et c’est précisément parce que ces promesses
n’ont jamais été remplies que la compagnie est tombée
en difficultés. ) i )

. La compagnie étant_d’avis que la ligne pouvait étre
éxploitée plus économiquement et avee plus d’avantages
par la compagnie du Grand Trong, lui loua sa ligne pour
un certain terme d’années, et versa entre ses mains un
fort montant d’argent, pour {aire des améliorations sur la
igne. La compagnie du Grand Tronc exploita la ligne
pendant quelques mois, puis Pabandonna & la merci des
éléments, refusant d’en continuer l’exploitation elle-
méme, ou de la laisser exploiter par qui que ce soit. Elle
refusa de dépenser ou de rembourser le montant placé
entre ses mains pour les améliorations.

La ligne resta en cet état pendant prés de deux aps,
alors que le gouvernement fédéral Iui accorda un subside
de 31,500 par mille, ln moitié du subside le moins élevé
ageordé & d’autres compagnies. On ne pouvait, de plus-
obtenir ce subside qu’en tant que les actionnaires four,
nissent enx-mémes 350,000, ce qui fut fait, et In ligne reprit
ses opérations, .

Le montant des subsides ne fut pag suffisant pour payer
{_es dommages encourus par le non-fonctionnement de la

igne. .

Subséquemment, aprés que M. Mercier fut devenu pre-
mier ministre, une somme de $112,500 fut votée pour payer
certaines réclamations contre la ligne et pour y faire cer-
taines améliorations. Cette somme n’a pas étépayée ala
compagnie, mais fut dépensée par des commissaires nom-
més par le gouvernement, et le compte des déboursés a été
rendu au gouvernement et non 3 la, compagnie.

dans ce cas-ci encore, les subgides étaient beaucoup
moindres que ceux accordés & d’autres compagnies, le
montant ne reprégentant que $2,500 par mille, tandis gue
d’autres compagnies ont regu de $4,009 & 87,000 par mille.
.A Dinstance des représentants du gouvernement provin-
cial dans le bureaun de direction,la ligne dut cesser ses
opérations en 1888, et ce malgré les protestations éner-
giques des actionnaires de la com%ngme, dont 1a voix ne
put se faire entendre avant ’assemblée annuelle suivante,
lorsgu’un changement fut fait dans le bureau de direction
et des arrangements conclus immédiatement avec la
compagnie Great Eastern, ce
diatement la ligne au trafic. . )
a ligne fonctionnait bien en juin dernier, lorsque le
ouvernement provincial, par sés représentants, réussit 3
aire nommer un séquestre, qui prit possession du chemin,
et ggfnis cette date Ia ligne n’est pas en opération.

Ni la compagnie ni ses actionnaires ne peuvent en au-
cune manidre étre bhlimés de cet état de choses, Sila
ligne a cessé de fonctionner, ce fut sur, les ingtances for-
mellesdu gouvernement provineial, qui maintint la défen-
se malgré les tentatives faites a plusieurs reprises pour
remettre la ligne en opération. .

Le gouvernement fédéral accorda un subside supplémen-
taire de $40,000, ou Q..Feu prés $888 par mille, faisant un
totalgle $2,488 par mille, doot une partic n’a pas encore
6té dépensée—et c’est 1a toute 'aide que cette compagnie
a obtenue des gouvernements.

En ce qui concerne les municipalités, 1a ville de Sorel
vota $12,000, le village de Varennes, $1,000, et le village
de Boucherville $600. Pus un seul dollar de cea sommes
n'a été payé jusqu'ici. Verchéres et Contrececeur refuse-
rent de voter les réglements proposés. Ainsi, jusqu’a ce.
jour, pas_un seul dollar n’a été payé par aucune munici-

qui permit d’ouvrir immé-

‘palité.  Vous perdez done vos fraisde sympathie pour ces

municipalités,

Quant 3 argent voté 2 la dernidre session i:toviucia.le,
$50,000 furent votées pour P’érection d’un pont sur la

‘rividre Richelieu, & la condition que le gouvernement

fédéral en voterait autant,ce qui
comme le pont cofiterait $200,000,
entreprendre la construction pour
bienvenu.

Les autres $150,000 furent votés pour le parachdvement
de la ligne, son équipement et pour en agsurer le service
régulier. Ce montant n’a pas été .accordé a la demande
de la compagnie, mais 3 1a_demande d’une certaine_eli-
que ou syndicat qui espérait s'accaparer du contréle de la
{’mpnété dn chemin et qui ne s’est servi du nom et de

’argent de la province que pour entaner des pergécutions
sans fin contre Ia compagnie, et qui réussit A faire cesser -

n’n pas été fait; et
Tuconqu_e voudra en
les subsides sera le
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les opérations de la ligne lorsqu’il s’apergut qu’il ne
pouvait pas en obtenir le contrdle,

Il reste & savoir ce que le nouveau gouvernement va
faire. Cen’est pas_ici la place pour lui donner des avis,
mais le public appelé & se servir de ce chemin de fer s’at~
tendra & une prompte action de sa part.

Quoique cette lettre soit plus_longue que je nem’y at-
tendais, avant de terminer je désire constater que, quel-
ques soient les faits relatifs 3 la construction de lignes
subventionnées, je vous défie de nommer un seul chemin
defer subventionné de cette province dont les actionnai-
res aient contribué pour une aussi large part en argent
cgzéxptulnt par mille, que ceux de la Compagnie Montréal
et Sorel.

11 est facile & un rédacteur de parler des profits énormes
réalisés par les entrepreneurs de chemins de fer qui cons-
truisent les lignes subventionnées par ’argent des gouver-
nements. Je crois que j'ai autant d’expérience dans la
construction des chemins de fer dans cette province qu’au-~
cun rédacteur de journaux, et jene connais aucun entre-
preneur dans cette province qui ait fait, de cette maniere,
des profits qui vaillent la reme d’étre mentionnés.,

J’en connais, parexemple, un certain nombre qui, aprés
des années d’un dur labeur, d’ennuig_et d’anxiété, sont

lus pauvres aujourd’hui que lorsqu'ils ont commencé.
'E)e faif, ceux qui ont eu Vexpérience en ces matidres
pourraient vous démontrer que la construction de lignes
subventionnées d’intérét local dans cette province ne con-
duit a rien autre chose qu’a des contrariétés et 3 une
irritation d’esprit continues.
J’ai Phonneur ¢'gtre, .
. Votre tres obéissant serviteur,
(Signé) CHARLES N. ARMSTRONG,
Président de 1 Compagnie de
ghen?m de fer Montréal et
orel,

MoxTREAL, 23 mars 1892,

Voila les faits, M. ’Orateur, et ils prouvent sura-
bondamment Iimportance et la légitimité de la
demande que je fais en ce moment. Dailleurs, cette
entreprise n’est pas locale et d'intérét exclusif & la
ville ue Sorel, ou an comté de Richelien, elle inté-
resse également les comtés de Chambly, Verchéres,
Yamaska, Nicolet, Lotbiniére et Lévis. Quant 3
la cité de Sorel, je crois qu’elle a fait savoir au gou-
vernement qu’elle était préte & accorder $50,000
FOM la construction d’un pont sur la rivi¢re Riche-

ien. Le gouvernement local a voté la méme somme,

et est prét dla verser. Maintenant, nous attendons
avec anxiété la réponse dun gouvernement fédéral,
et nous espérons qu’avant longtemps, il saura faire
droit & notre juste demande.—(Texte).

M. HAGGART : Rien ne s’oppose 4 la produe-
tion de tous les documents en la possession du
gouvernement se rapportant & cette affaire. L’ho-
norable député dit que des promesses ont été faites
i Peffet que ce pont serait terminé. Si je I’ai bien
compris, il n'a mentionné personne en particulier
qui ait promis que ce pont serait construit. Il dit
que plusieurs pétitions ont été adressées au gou-
vernement pour demander la construction de ce
pont. Deux seulement ont été.recues, 'une du
maire de la ville de Sorel, et I'autre du greffier du
conseil de ville, dans lesquelles on exposait que le
pont coiterait $180,000; on offrait $50,000 de la
part de la ville de Sorel et on disait que le gouver-
nement de la province de Québec accorderait aussi
$50,000, pourvu que le gouvernement fédéral
fournit les autres $80,000. Voild tous les docu-
ments qui sont en la possession du gouvernement.

La proposition est adoptée. . .
ORDRE DE PRODUCTION DE RAPPORTS.

Copie de tous documents, mémoires, plans, rapports
(ingénieurs et correspondance concernant le dragage de
la bate LaValliere. = PR .o

Copie de tous documents, mémoires et correspondance
¢échangés entre le gouvernement, la_corporation’ et la
chambre de commerce de la cité de Sorel et autres per-

sonnes, concernant Poetroi d’une subvention pour la cons-
truction d’un pont surla rividre Richelieu, devant relier
alacité de Sorel le chemin de fer ** Montréal et Sorel.”’—
(M. Bruneau.)

LIEUTENANT-GOUVERNEUR, ILE DU
PRINCE-EDOUARD.

M. DAVIES (I.P.-E.): Avant que la chambre-
attaque l’ordre du jour, je voudrais poser an leader
de la chambre une question au sujet d’un bill qui a
été réservé pour P'approbation de Son Excellence.
le gouverneur général par le lieutenant-gouverneur-
Carvell, de I'Ile du Prince-Edouard. Je voudrais
savoir si le gouvernement fédéral a recu ce bill ; si
I’honorable ministre & eu occasion d’en examiner-
les dispositions ; si le bill a été renvoyé au lieute-.
nant gouverneur, comme je crois quil I'a annoncé
V'autre jour ? ‘

M. FOSTER : Je crois que ’honorable député.
fera mienx de renouveler son interpellation guand

le leader du gouvernement sera ici. Je n’ai pas vu
ce bill.

M. DAVIES (LP.-E.): Je me réserve le privi-
lége de renouveler ma question quand le leader-
sera ici.

IMPORTATION DU TRAVAIL ETRANGER..

La chambre reprend le débat ajourné sur la.
motion de M. Taylor pour la seconde lecture du,
bill (n° 4)—Acte a l’eﬁ%(;. d’interdire I'importation:
et I'immigration d’étrangers et d’aubains, en vertu
de contrats ou conventions d’accomplir un travail
en Canada; et sur 'amendement de sir John
Thompson pour le renvoi 4 six mois. .

Et la question_est mise aux voix sur l'amende-

-ment, et il est adopté.

SUPPRESSION DE LA LITTERATURE
OBSCENE.

M. CHARLTON : Je propose que—

Le bill (n° 21) pour. la suppression de la littérature
obscéne et pour assurer la punition de certaines pratiques
immorales et criminelles, soit 1u pour la seconde fois.

En proposant cette motion je m’expose peut-étre.
aux railleries qu’on n’a pas épargunées par le passé
aux bills de cette nature; on dira probablement
que c’est un bill moral, destiné a4 reundre les.
hommes meilleurs par acte du parlement. Je suis
tout disposé 4 admettre qu'il est inutile de faire
des lois pour rendre les gens fplus religieux et plus
moraux ; mais il est tout i fait du ressort d’une
législature de mettre des entraves & 'immoralité et.
4 Pirréligion par des lois appropriées, et d’adopter:
tels réglements et mesures propre A encourager la
moralité et l'esprit de religion on tout ce qui pent
&tre avantageux & la société. o

I1 est vrai que les gouvernements s’occupent plus:
ordinairement des questions de finances, des ques-
tions fiscales, des questions relatives aux taxes et.
aux dépenses, des questions douanitres, des lois
ayant pour but de protéger la vie et la propriété’
que des questions de la nature de celle qui est
actuellement- sonmise 4 la considération de la
chambre. : . . i

1l est vrai aussi que le meilleur moyen d’encou-
rager la moralité et Pesprit. de religion est: pre-
miérement, P'éducation dans la faniille ; denxi¢me-
ment, éducation dans les écoles; troisiémement,
P’enseignement de I’église. Le but de cette loin’est
pas d’usurper les fonctions de la famille, de I'école
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-ou de l'église, mais elle contient des dispositions
propres & enrayer le mal auntant que le gouverne-
ment peut le faire.

A chaque page de 'histoire nous avons la preuve
-que les nations deviennent grandes et puissantes par
Ia pratique de la vertu, par le travail et par les
«qualités propres a fortifier un peuple. L’histoire
nous fonrnit aussi la preuve que plus d’une nation
‘est disparue de la scéne du monde, ne laissant der-
riére elle, comme trace de son existence, que des tem-
ples en ruines, des pyramides ci et 14 et des pierres
calcinées. C’est 1 tout ce qui reste de la grandeur
impériale et de la puissance universelle de plus
d’une nation. Nous n’avons aucune raison de croire
.qu’une nation n'existerait pas toujours si elle con-
tinuait &4 étre vertueuse, industrieuse et morale.
Les nations entrent dans la voie de la décadence
par Uefiminement qui résulte du vice, dela corrup-
‘tion ou du crime.

§’il en est ainsi, PEtat n’a pas de plus haute fonc-
stion yue de contribuer au bien é&tre et & la stabilité
wle la nation en encourageant la vertu et en pros-
~crivant tout ce qui s’en écarte. Une des plus hau-
tes fonctions des hommes au pouvoir ¢’est de donner
-eux-mémes Pexemple d’une administration honnéte,
de s'abstenir de tout acte de corruption, et de don-
ner le bon exemple dans tout ce qui se rapporte 4
Tadministration des affaires qui leur sont contiées.

Un gouvernement n’a pas de plus haute fongtion
-que de veiller 4 la moralité et encourager le bien
étre du peuple, autant qu’il est possible de le faire
A Taide des lois; il doit accueillir avec empresse-
ment tout ce qui peut contribuer A la prospérité et
4 la stabilité des institutions.

On dira peut-&tre que le présent bill n’a d’autre
‘but que de rendre les gens meilleurs, et je serai

pent-étre exposé aux railleries, comme je 'ai déja

-€té, sous ce rapport. On m’'objectera peut-étre que
c’est une folie qui ne mérite pas d’étre discutée, que
de vouloir se constituer le gardien de qui (ue ce
soit, qu'il soit jeune ou qu’il soit vieux. D’autres
combattront peut-étre ce bill sous prétexte qu'il
empiete sur les droits provinciaux. Le bill est
-court et je vais en citer quelques articles pour faire
~voir 4 la chambre si on peut lui opposer cette objec-
tion.

C’est un fait reconnu qu’il existe des influences
de nature & abaisser le niveau morale de la popula-
“tion et une loi adoptée par le parlement pourrait
wontrecarrer et faire disparaitre ces influences.

Une littérature méprisable circule secrétement,
mais abondamment au Canada ; cette littérature
‘est propre & détruire la moralité du peuple et a
-attirer les maux les plus graves sur la société. On
importe dans le pays et I'on vend ouvertement des
livres inconvenants ou obscénes, ou 4 demi-obscénes,
Des remédes et instruments pour produire 'avorte-
‘ment, sont annoncés secrétement et vendus par des
agents et la loi, telle qu’elle existe anjourd’hui,

eut difficilement atteindre les coupables. Onaffiche

es gravures indécentes sur les murs et la jeunesse
-est exposée & des spectacles et des tentations que la
Toi ne devraient pas permettre.

Le parlement doit au pays de rechercher ces
‘maux et le bill que j’ai proposé est destiné & pré-
venir les offenses dont je viens de parler briévement.
Comme trés peu de député ont 'habitude de lire
les bills qui sont proposés et que beaucoup n’ont
probablement pas lu celui-ci, je vais le citer :

1. %uiconque publiera ou offrira de publier, de quelqu®
manigére que ce soit, ou aura en sa possession dans ce buts
M. %HARLTON.

ou vendra, prétera ou donnera, ou exposera de quelque
manidre, ou offrira de vendre, préter ou donner, ou d’ex-
poser en aucune maniére, quelque livre, brochure, pam-
phlet, papier, écrit, annonce, circulaire, imprimé, dessin,
gravure ou autre représentation, image ou figure, sur ou
en papier ou autre matiere, ou guelque statuette, instru-
ment ou autre article d’une nature immorale, ou quelque
médecine, drogue ou article quelconque pour empéocher la
coneeption ou pour causer un avortement illégal, ou les
annoncera en vente, ou écrira, ou imprimers, ou fera
écrire ou imprimer qaelque earte, circulaire, livre, bro-
chure, pamphlet, annonce ou avis d’aucune espéce, indi-
quant on, comment, quand et de qui, ou par quels moyens
quelgu’un des articles ci-dessus mentionnés pourra étre
acheté ou obtenu, ou fabriquera, dessinera ou imprimera,
ou en aucune maniére fera quelqu’un des dits articles,
sera coupable de délit.

. 2. Tout livre, pamphlet, brochure, dessin, papier, éerit,
imprimé, en-téte de papier & écrire obscéne, lubrigue ou
lascif, ou tout autre publication d’un caractére indécent,
et tout article ou chose destiné ou de nature & empécher
la conception, ou 2 proeurer I’avortement, et tout article
ou chose destiné ou employé & un usage indécent on
immoral, et toute circulaire, carte, brochure, livre,
annonce ou avis d’aucune sorte, éerit'ou imprimé, faisant
connaitre directement ou indirectement, oli, comment et
par qui, ou par quels moyens, quelqu’une des matiéres,
articles ou choses ci-dessus mentionnés peuvent étre
obtenusou faits ; et toute lettre sur I’enveloppe de laquelle,
ou toute carte-poste surlaquelle il sera écrit ou imprimé
des dessins, épithétes, termes ou paroles d’'une nature
indécente, lubrique, obscéne oulaseive, sont parle présent
déclarées non-transmissibles par la poste et ne seront pas
transportées dans les malles, ni livrées d’ancun bureaude
poste ou par aucun facteur de la poste, et toute personne
gul, sciemment déposera ou fera déposer & la poste, ou

€livrera guelque chose que le présent article déclare non-
transmissible, et toute personne qui la recevra sciemment
on la fera prendre de la poste, dans le but de la faire
circuler ou en disposer, ou dans le but d’aider & sa circu-
lation et sa vente, sont coupables de délit.

3. Il est défendu i qui que ce soit d’importer en Cannda,
d'un pays étranger, aucune des choses ou des articles ci-
dessus mentionnés 3 l'exception des drogues ci-dessus
mentionnées, lorsqu’elles seront importées en quantité et
non pas préparées pour aucune des fins ci-haut mention-
uées; et tous les articles ainsi prohibés qui sont en voie
d’importation seront retenus par le préposé des donanes
au port d’entrée, et des procédures seront intentées & leur
égard en vertu de D'article cing du présent acte.

4. Quiconque, étant fonctionnaire, agent ouemployé du
gouvernement du Canada, uidera ou encouragera quelque
personne engagée dans quelque contravention au présent
acte, sera coupable de délit. . .

5. Tout juge de comté on de auelgue tribunal supérieur
en Canada, dans I’étendue de son ressort, devant_qui il
sera porté plainte par écrit de quelque contravention an
présent acte, i la satisfaction de ce juge, et fondée sur
connaissance personnelle ou sur croyance, et, si ¢’est sur
croyance, énongant les motifs de cette cr«gance, ot sup-
portée par le serment ou l’affirmation du plaignant,
pourra lancer un mandat adressé aushérifou A tout agent’
de police on constable, dans son ressort, lui ordonnant de
faire la Yerqmsmon,.smsu et prendre gmssesslon de tout
tel article ou choge ci-dessus mentionné, et d’en faire rap-
port immédiatement, afin qu’il puisse étre condamné et
détruit & la suite de procédures devant le dit juge établis-
sant les faits qui, en vertu du présent acte, justifieront
le décret de sa condamnation et destruction. e

6. Toute personne engagée 3 mettre devant le public
quelque exposition obseéne, lubrique ou immorale, soit
gorggigtpropnétmm, comme gérant ou aide, est coupable

o délit. g ' oL

7. Les journaux importés en guantités comme mar-
chandises ne pourront étre déclarés en douane an Canada,
ni transportés par les malles, avant que lesmémes formes
d’enregistrement exigées des éditenrs de jourpaux cana-
diens aient été suivies, et les personnes qui feront cet
enregistrement geront responsables ou fourniront caution.

8. Toute personne; ou corporation 1ésée ponrra porter
plainte devant un juge de comté ou d’un tribunal su‘)é-'
rieur, contre toute matiére imprimée, publié ou circulée
dans un pays étranger, comme, étant libelleuse ou obscéne,
ou comme aynnt une tendance immorale, sur quoi le juge,
aprésavis suffisant aux parties intéressées, instruira la
eause, et 8'il trouve gue la matiére incriminée est un
libelle criminel, ou contraire i la' morale, il pourra
ordonner Ia confiscation de toute la matidre imprim
dénoncée et passible de saisie en vertu de son mandat, et .
il pourra de plus, & sa discrétion, ordonner que la-décla~
tion en douane, le transport RM‘ les malles, ou la vente
publique de la publication on du journal ainsi condamné, "
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.

-goient interdits pendant un mois au moing et six mois au

plus, L,

2. Toute personne apportant une publication de ce genre
-dans le pays pour 'y faire circuler pendant une période
-défendue, si elle a eu connaigsance ou a été informée de
.cette interdiction; sera coupable de délit.

L’article neuf & trait aux amendes et pénalités
-gui sont laissées en blanc.  C'est ce bill que je pro-
pose & la considération de la chambre dans le but
d’encourager la moralité aux moyens de lois res-
trictives. Je suppose que le ministre de la justice
a étudié le bill et il nous dira sans doute ce qu'il »
Tintention de faire. J'espére aussi quil sera
accueilli favorablement par la chambre et sera ren-
voyé devant le comité ; §’il contient des imperfec-
tions le comité les fera disparaitre et 8'il y maunque
quelque chose le comité y suppléera avant qu’il
revienne devant la chanbre ; nousaurons alors une
loi propre & augmenter le bien-étre et la moralité
du peuple canadien.

M. SPROULE: L'intention de ’honorable député
en proposant ce bill a dd étre excellente et dans son
-opinion il est sans doute redigé de maniére & attein-
dre le but qu’il se propose. J apga.rtiens & une pro-
fession & laquelle ce bill ferait beaucoup de tort,
ainsi qu'aux pharmaciens. S'il était adopté tel
qu'il est actuellement il serait d’nne application
impossible. Un médecin ne pourrait pas exercer sa
profession, ni se procurer les remeédes ou instru-
ments dont il aurait besoin sans s’exposer aux
pénalités imposées par le bill. Il en serait de méme
pour ceux qui fabriquent et qui vendent des reme-
des. Il est évident qu'aucun pharmacien ne pour-
rait fabriquer ou vendre, que les médecins ne pour-
raient pas se procurer certains remédes qui servent
4 la guérison de certaines maladies ; de méme, les
fabricants d’instruments du Canada ne pourraient
pas vendre aux médecins, certains instruments dont
ils ont besoin, si ce bill devenait loi.

Je ne me suis pas levé pour m’opposer au bill,
parce que je crois gue lo principe en est bon, et que
Tintention de Pauteur est excellente; mais je dis
que le bill devra étre étudié attentivement devant
le comité et qu'on devra en éliminer les articles
-qui empécheraient les médecins d’exercer leurs pro-
fessions.

Sir JOHN THOMPSON ; Je crois savoir que
Tintention de I'auteur du bill, lorsqu’il aura été
adopté en deuxiéme lecture, est de demander qu’il
‘soit renvoyé devant le comité qui est déja chargé
de la loi criminelle. §'il en est ainsi je voterai avec
plaisir en faveur de la deuxiéme lecture. = J’aurais
aimé que 'honorable d?uté expliquat & la chambre

®

en quoi son.bill differt de la loi actuelle.. II'y a
sans doutes des différences, mais je crois que cer-
tains articles sont absolument Semblables & la loi

actuelle. Cependant cela nous entrainerait dansun
-examen minutieux des deux mesures, le bill propo-
séet la loi actuelle, et je suis convaincu que le
comité pourra, trés prochainement s’occuper du
bill de 'honorable députéd. N .

Le bill est adopté en deuxiéme lecture.

M. CHARLTON : Je propose que le bill soit

renvoyé, comme l'a suggéré I'honorable ministre

de la justice devant le comité mixte qui est chargé
de la loi erimivelle, La motion est adoptée.
MESSAGE DE SON EXCELLENCE.
Sir JOAN THOMPSON : Je présente un mes.
séage 3e Son Excellence le Gonverneur général du
anada. o S \

M. YORATEUR : Voici le texte de ce message :
StaNLEY DE PRESTON.

Le Gouverneur général transmet 3 la chambre des
Communes des documents additionnels au sujet de la
mise en vigueur contre les vaisseaux de Yéehe canadiens
par le gouvernement de Terreneuve de I’Acte de Terre-

neuve concernant la vente de la boitte aux navires
étrangers, .
HOTEL DU GOUVERNEMENT, |

Ot1Tawa, 11 mai 1892,

A gix heures la séance est suspendue. .

Séance du soir.
TROISIEME LECTURE.

Bill (No. 42) & Peffet de faire revivre et amender
I'Acte constituant en corgora.tion la Compagnie de
Ponts de Brockville et New-York.—(M. Taylor.)

Bill (No. 72) constituant en corporation la Com-
ragnie du chemin de fer de Winnipeg & I’Atlan-
tigue.—(M. Masson.)

DEUXIEME LECTURE.

Le bill (No. 83) concernant la Compagnie du
chemin de fer de Transport Maritime de Chignectou
(limitée).——(M. Dickey.)

BREF POUR L’ELECTION DE PONTIAC.

M. PORATEUR informe la chambre qu’il a recu
du régistraire de la cour Supréme du Canada une
copie certifié¢e du “jugement de la dite cour dans
Pappel de Pélection pour le district électoral de
Pontiac, rejetant I'appel et confirmant le jugement
de Iz cour de premiére instance, annulant I'élec-
tion. L’Orateur informe aussi la chambre qu'ila
envoyé son mandat au greffier de la couronne en
chancellerie, pour gqu’un bref soit émis pour une
nouvelle élection dans ce district.

ACTE DES TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

M. McCARTHY : Je propose la deuxiéme lec-
ture du bill (No. 27) modifiant de nouveau les
Actes concernant les Territoires du Nord-Ouest.

Quelques, VOIX : Rejeté. C

Quelques VOIX : Adopté. ' B

M. PORATEUR: Je crois que les ‘‘non” sonte
majorité, o

Quelques VOIX : Faites appeler les députés. . .

M. FORATEUR : Faites appeler les députés.

M. DENISON : J’avais lintention de parler
sur cette question. - i N S
. M.YORATEUR : Les honorables députés ont e
toute liberté de parler 8'ils le désiraient. Mainte- -
nant il est trop-tard. : Quand les députés sont.
appelés, il ne peut plus y avoir de discussion.

Le vote est pris sur la deuxiéme lecture du bill. -

Poue: -
C - *. Messieurs
Adams, = . '~ ' Madill,
Allan : 7"~ Muloek, .
Bain (Wentworth), : O'Briem, . .
Beith, ... - - .. :Paterson (Brant),
Chaylton, : ~ Pridbam,.
| Craig, - " Ross (Dundas), -
Davies, : - Rowand, © "~ ¢, -
Dawson, .. Smith (Ontario), .. .
ggnason, L R 'Somehrnll.“ e, . o
‘Gordon, " - %‘F"”
Henderson, - ifwa%lsace." e
€8, | } Co.Yatson, . . N
Mggdomld (Huron), - We1dqn: 1 LT
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MecCarthy, White (Cardwell),
MecMillan (Huron), Wilson, et
McMullen, Yeo.~33.

McNeill,

CONTE"
Messieurs

Amyot, Hutchins,
Armstrong, ves,

Bain (Soulanges), Joncas,

Baird, Kaulbach,

Barnard,_ Kenny, |

Beansoleil, Landerkin,
Béchard, Langelier,
Bennett,, Langevin (sir Hector),
Bergevon, LaRividre,

Bergin, Laurier,

Bernier, Lavergne,

Bourassa, Leduc,

Bowell, Legris,

Bowers, Lépine,

Bowman, Lippé,

Brodeur, Lister,

Brown, Livingston,
Bruneau, acdonald (King),
Burns, donatd (Winnipeg),
Cameron, Mackintosh,
Campbell, McAlister,
Cargil, McDougald (Pictou),
Carignan, MecDougall (Cap-Breton),
Carling, MeGregor,
Carpenter, cKay,

Caron (sir Adolphe), McLean,

Casey, cLennan
Chapleau, MeLeod, .
Choquette, McMillan (Vaudreuil),
Christie, Mara,

Cochrane, Marzhall,

Colter, Masson

Corbould, Metcalfe,

Corby, Mignault,

Curran, Miller, N
Davis, Mills (Aunapolis),
Delisle, Mills (Bothwell),
Desnulniers, Monerieff,
Desjardins (Hochelaga),  Monet,

Desjardins (L’Islet), Northrup,

Devlin, uimet,

Dewdney, Patterson (Colchester),
Dickey, Pelletier,

Dugas, erry,

Dupont, Proulx,

yer, Rider,

Earle, Robillard,

Edwards, Roome,

Fairbairn, osamond,
Featherston, Ross (Lisgar).
Ferguson (Renfrew), Ryckman,

Flint, Sanborn,

Foster, Savard,

Fraser, Semple,

Fréchette, Simard,

Frémont, Stairs,

Geoffrion, Stevenson,

Gibson, emple, N
Gillies, Thompson (sir John),
Gillmor, Tisdale,

Girouard (Jacques Cartier), Tupper,

Gironard (D’x-Montagnes), Turcotte,
Godbout, Vaillancourt,
Haggart, White, (Shelburne),
azen, Wilmot, et
Hearn, Wood (Westmorland).~132,
ABSTENTIONS SIMCLTANEES.
Poyr. Contre.
M. Sproule, M. Forbes,
M. Taylor, M. Pope,
M. Ferguson (Leed M. Cleveland,

3. Wood (Brockville), M. Grandbois,
M. Sutherland, M. Guay, |
M. Préf%ntmne,

M. Boyle, |
M. Kirkpatrick, M. Baker,
La proposition est rejetée.

M. TAYLOR : L’honorable député de Brockville
et I’bonorable député de Grey-est n’ont pas voté.

M. WOOD (Brockville) : J’ai pairé jusqu'a de-
main soir avec 'honorable député de Témiscouata

(M. Graxidbois). Sans guoi, j'aurais voté en faveur
de la deuxiéme lecture du bill. .

M. SPROULE : Jai pairé avec I'honorable dé-
puté de Queen, N.-E. (M. Forbes). Sans quoi, j'au-
rais voté en faveur du bill.

M. BRODEUR : L’honorable député d’Oxford.
nord n’a pas voté.

M. SUTHERLAND: J’ai pairé avec I'honorae
ble député de Saint-Maurice (M. Desaulniers.)

M. CHOQUETTE: M. I’Orateur, jattire votre
attention sur le fait que Phonorable député de
Lotbiniére n’a pas voté,

M. RINFRET : Je n’étais pas en chambre, M.
I'Orateur, lorsque vous avez lu la motion, c’est
pourquoi je n’ai pas pu prendre part au vote. Si
j'avais pu le faire, j’aurais voté contre la seconde
lecture du bill.

La proposition est rejetée.

M. BOYLE: Je désire dire, M. 'Orateur, que
j’ai pairé avec ’honorable député -de Chambly (M.
Préfontaine)—-

Quelques VOIX : A Pordre.

M. FORATEUR : L’honorable député est hors
d’ordre, la question ayant été décidée.

REPRESENTANT CANADIEN A WASH-
INGTON.

La chambre reprend le débat ajourné sur la pro-
position de M. McCarthy, relative & la nomination
d’un représentant & Washington spécialement char-
gé de surveiller, sauvegarder, représenter les inté-
réts du Canada.

M. TUPPER : Avant'ajournement de ce débat,
il y a quelques jours, Popinion générale exprimée
par ceux qui y ont pris part était que le temps
était arrivé, dans Lhistoire de ces pays, d’avoir une
représentation plus ample et plus entiére de ses in-
téréts, politiques et commerciaux, 4 Pétranger; et
les divergences exprimées paraissent se rattacher
surtout 4 la maniére d’assurer cette plus ample re-
présentation. Il devint évident, an cours du débat,
ue la résolution telle que rédigée comportait un
danger ; c’est ce qui résultait du concours des opi-
nions des deux partisqui sont opposés Pun 4 Pauntre.
sur une question capitale affectant la politique ca-
nadienne. L’honorable député de Bothwe({l (M.
Mills), par exemple, qui s’est derniérement fait le-
champion dans cette chambre d’une initiative que
la majorité de la chambre a apparemment considé-.
rée comme un pas fait vers Vindépendance du Ca-
nada et dont la résolution dans ce sens a été repous-
sée, o accueilli avec beaucoup de plaisir une
résolution émanant d’un homme qui non seulement
a combattu la résolution de 1'honorable député de.
Bothwell, mais est bien connu comme un partisan’
ardent de I'unité de I'empire. ' o o

M. MILLS, (Bothwell): Comment savez-vous-
qu'il y est opposé? Il n'a jamais exprimé son opi-
nion. ! . : ‘ ‘ ‘

M. TUPPER : Je n’ai pas de doute, d’aprés les.
raisonnements invoqués par I’honorable député de.
Simcoe-nord, qu'il est tout aussi opposé que je le
suis moi-méme % larésolution de I'honorable député’
de Bothwell, qui a été repoussée ; et je déduis cette
conclusion, non seulement des opinions qu’il a ex-
primés dans cette ¢hambre, mais aussi de ce que,
dans le présent débat, il n’a aucunement manifesté:
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que tout ce qu'a pu dire I'honorable député de
Bothwell lait porté & abandonner sa position bien
connuie. Je ne veux pas introduire dans ce débat
de questions accessoires, ni en diminuer én rien
Vimportance ; mais je signale simplement ce fait
pour cette raison-ci, que si cette résolution est sus-
ceptible de deux interprétations différentes, que lui
attribuent, je crois, les deux honorables députés
dont jai parlé, il est de la plus hante importance
que le parlement impérial et le gouvernement de
I’empire ne se méprennent pas et ne soient pas sai-
sis d’une résolution comportant la moindre ambi-
ité,

guJ e tiens pour certain (ue sur ce point l'auteur de
la résolution et moi-méme sommes du méme avis, et
j'aborderai maintenant la discussion de cette ques-
tion en approuvant 'esprit général de la résolution,
en admettant, avec tous ceux qui ont pris part au
débat, que plus la représentation de nos intéréts i
I’étranger sera ample, entidre et directe, le mieux
ce sera, tant que nous nous rappellerons que nous
formons partie intégrante de ’empire a,nﬁlais, et
que ni la population de ce pays ni les membres de
cette chambre ne désirent modifier cet ordre de
chose. J’aborde maintenant la question simple-
ment pour exprimer mon opinion sur la maniére
dont cette chambre doit en saisir qui de droit.

Il est incontestable qu’en faisant un pas dans le
sens des opinions exprimées par 'auteur de la réso-
lution et par tous les honorables députés qui ont
pris part an débat, nous avonsla cordiale sympathie,
I'approbation et I'appui de la mére patrie, et je
suppose qu’en s’adressant au parlement ou au gou-
vernement de la Grande-Bretagne pour solliciter ce
concours,.il est bon, si nous voulons atteindre le
but de la résolution et de cenx qui en appuient le
principe général, que nous agissions clairement et
d’une maniére non équivoque, et que nous laissions
ce gouvernement résoudre cette question librement
et sans géner sa position. Si'je me souviens bien,
lorsqu'il s’est agi de revétir notre agent général a
Londres, de pouvoirs plus considérables et plus
importants, et de lui donner pius de relief en sa
qualité d’agent du Canada, le parlement n’a pas
proposé de résolution pour définir la position qu’il
croyait désirable que cet officier devait occuper,
mais la premidre mesure qu’il a prise, la_mesure
qui promettait d’arriver au succes, et qui de fait a
réussi, a été d’avoir une conférence ou une consul-
tation avec les autorités impériales, et d’obtenir
leur acquiescement & la proposition; et alors le
le représentant du’gouvernement fut revétu des
pouvoirs qu'il détient aujourd’hui et élevé ila posi-
tion qu’il occupe. En conséquence, il me parait,
connaissant la. position que nous occupons comme
portion de 'empire, sujette au contréle du parle-
ment impérial, qu'en ce qui concerne nos relations
avec les pays étrangers, il serait & propos que ce
parlement aspirdt i une représentation plus com-
plete et plus importante, que nous poursuivions
cette idée, et qu'avans de nous engager 4 adopter
une forme déterminée; sous laquelle laréprésentation
désirée devraib é&tre fixée, ou en ce qui concerne le
titre particulier que cet officier ou ce représentant
du pays pourrait avoir, nous devrions connaitre les
vues du gouvernement de Sa Majesté et faire régler
cette question & I'avance.. Il existe un grand nom-

Lre d’objections qui-ont déjd été soulevées, an sujet.

de la position particulitre que devra occuper I'offi-
cier ou le représentant du Canada, que Pon: veut
instituer par la résolution gue nous avons entre les

maing. Ainsi, il ne doit pas étre simplement un
représentant du. Canada, mais il doit relever du
ministre de Sa Majesté, & Washington—c’est-a-dire,
en ce qui concerne une représentation plus consjidé-
rable auprés du gouvernement des Etats-Unis.

J’ai parlé du sujet, en général, de la représenta-
tion du Canada partout ot elle peut é&tre jugée
nécessaire et dans n’importe quel pays. Mais il me
semble que nous embarrasserions P: ent ou le com-
missaire du gouvernement, en le placant dans la
position définie par la résolution que nous avous
par-devers nous ; et il me semble, si c’est possible,
et je ne vois pas pourquoi ce ne serait pas possible,
qu'un agent qui occuperait une position & peu prés
dans le genre de celle mentionnée par le ministre
des finances, qui pourrait faire rapport sur des
questions de commerce ou d’autres guestions qui
nous intéressent, un agent qui pourrait nous repré-
senter commercialement et politiquement, pourrait
arriver 4 de meilleurs résultats et d’'une maniére
plus indépendante, 's’il ne relevait pas du ministre
d’Angleterre, comme si, par exemple, il allait &
Washington pour y résider, avec I'assentiment du
gouvernement anglais, en qualité d’agent du gou-
vernement, et que de concert et avec la co-opération
du ministre anglais, il pourrait nous représenter
plus efficacement que s'il allait 14 en la capacité que
implique la résolution originale. Nous pouvons en
dire autant en ce qui concerne les autres gouverne.
ments, Par exempie, en ce qui concerne la position
d'agent du Canada en France, je crois qu’il serait
infiniment préférable, et pour lui et pour nous, si-
nous voulons donner & cet agent une position poli-
tique, comme représentant du Canada, en sus de
ses intéréts commerciaux, il serait de beaucoup
préférable d’obtenir les pouvoirs et Pautorité néces-
saires pour lui permettre d’avoir les communica-
tions directes nécessaires avec le gouvernement
anglais, plutdt que de l'attacher au bareau du con-
sulat anglais, 4 Paris, et de le placer sous ses ordres,
Je prétends que le commissaire &4 Londres, aujour-
d’hui, occupe une position beaucou]l) plus forte, en
ce qui concerne Pimportance et les intéréts du -
Canada, par le fait qu’il occupe la position de haut
commissaire & la cour de St-James, que s’il était
attaché, par exemple, au bureau colonial. La posi-
tion d’unattaché, soit 4 Washington, soit & Londres,
soit auprés d’une cour d’'un pays étranger, dans la
position olt nous sommes, sans relations avec P'em-
pire, serait une position extrémement difficile &
remplir pour cet officier. Un grand nombre d’em- -
barras surgiraient, un grand nombre de- difficultés
se présenteraient, pour réaliser dans quelle mesure
il pourrait communiquer convenablement au 'gou-:
vernement du-Canada les informations qu’il anrait. -
pu obtenir en sa qualité officielle, an moyen de ses
rapports avec le ministre, entre les mains de qui et -
devant qui se présentent ‘tant de questions, dans .
lesquelles il ‘n’aurait ancun intérét ‘particulier, on
au sujet desquelles une grande responsabilité .repo-"
serait sur les ministres anglais, questions qui parfois
sont si délicates que 1les informations ne- peuvent. .
étre communiquées & aucun antre, comme ministre

.des affaires étrangéres en Angleterre, ou a son’

représentant A V'étranger. ,- S
ur la question générale, le chef de I'opposition, .
je croig, a appuy¢ sur les inconvénients causés par
des communications indirectes, d’uprés la rouﬁli)g'e
ordinaire, et il nous a'donné une excellente démons-
tration des inconvénients qui ont existé dansle
passé. - Il n’y’a aucun doute que dans plusienrs cas, .-
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survenus au Canada par le passé, des inconvénients
se sont faits sentir, et gu’ils n'ont certainement
produit aucun bon résultat ; mais en méme temps
il admettra que depuis quelques années, et méme
depuis un ou deux ans, il y a eu beaucoup de chan-
gements dans cette direction. De grands change-
ments ont eu lien méme & Washington. Il est de
coutume maintenant, lorsque nous avons & négocier
avec les Etats-Unis, plus que par le passé, d’appe-
ler dans les diverses discussions un représentant du
Canada, en rapport immédiat avec le ministre
&’Angleterre, non seulement dans les questions de
négociation, mais méme dans des questions de beau-
coup plus importantes et responsables. Par
exemple, en ce qui concerne la question de la mer
de Behring méme, je mentionnerai ce qui a été dé-
claré récemment dans le parlement d’Angleterre,
au sujet de la cour d'arbitrage ou de la commission
des arbitres sur cette grande question; le sous-
secrétaire des affaires étrangéres déclara qu'il était
en communication avec le gouvernement du Ca-
nada, avant de donuner une décision sur cette ques-
tion. Moi-méme, comme ministre de la marine,
jai en I'avantage, qui m'a été procuré par le gou-
vernement angTais, il y & une année ou deux seule-
ment, d’assister le ministre anglais, & Washington,
afin.que les vues du gouvernement canadien fussent
parfaitement comprises, et gue la cause fut conve-
nablement présentée & ce ministre, lorsqu’une con-
férence aurait lieu entre le ministre anglais et le
- secrétaire d’Etat, et afin que, en faisant un arrange-
ment pour régler la yuestion en litige concernant
la mer de Behring, nous pensions spécialement en
arriver & un modus vivendi, en ce qui concerne la
protection des loups marins. Je signale ce point
afin de démontrer qu’il est tout & fait possible, par
des conférences amicales et des consultations préa-
lables avec le gouvernement d’Angleterre, avant de
proposer ici un projet définitif ou d’agir d’aprés un
projet quelconque, nous pourrions arriver au sncces,
et que l'importance d’une représentation plus com-
pléte serait reconnue. Naturellement, notre agent
attaché au corps diplomatique dans n’importe quel
pays ne serait pas reconnu et ne pourrait pas étre
reconnu par un gouvernement étranger. Personne
n'a songé & cela, an cours de ce débat. Ceque nous
voulons, c’est d’étre parfaitement et promptement
informés, dans les pays étrangers, sur les questions
qui affectent le Canada, et que nous ayons quel-
qu’un pres de Poreille—suivant le cas-—de Vofficier
qui représente le gouvernement anglais auprés de
ce gouvernement étranger, de sorte que non seule-
ment les affaires du Canada seraient parfaitement
comprises, mais que les intéréts du Canada seraient
promptement protégés et sauvegardés. Joai dit
guw’ancun membre de cette chambre n’a paru désirer
qu'il y efit un représentant diplomatique immédiat
du Canada, & Washington, mais je dois rectifier
cela, parce que, vers la fin du débat le chef de
Vopposition, si je Tai hien compris, a proposé qu’il
y eut un ministre nommé & Washington qui serait
en relation immédiate avec le gouvernement du
Canada.

M. LAURIER: De concours avec les deux gou-
vernements.

M. TUPPER: Je crois qu'il verra que si nous
demandions cela dés le début, la difficulté serait
plus grande que si nous demandions simplement la
nomination d’un agent, comme nous le proposons
maintenant. Je crois que tous les membres de

M. TuPPER.

cette chambre admettront que la proposition
est excessivement neuve de la part du gouverne-
ment du Canada, en sa qualité de colonie de 'em-
pire britannique. L’honorable député admet cela,
et nous admettons tous cela; en conséquence, j’es-
pére que l'amendement que je me propose de
remettre entre vos mains rencontrera pratiquement,
sur cette questien les vues des deux cdtés de la
chambre, les vues des partisans du chef de 'oppo-
sition et les vues de ceux qui appuient la résolution
telle qu’elle est. Je propose que tous les mots
aprés ‘‘que,” dans la motion principale, soient
retranchés, et qu’ils soient remplacés par les sui-
vants :—

T1 est opportun que des communications soient ouvertes
avee le gouvernement de Sa Majesté, dans le but d’obte-
nir une représentation plus compléte, & Washington, des
intéréts du Canada,de méme que dans les capitales des
autres pays ol une pareille représentation sera jugée con-
venable, une représentation telle qu’elle puisse se con-
cilier avec les relations convenables qui doivent exister
entrel’Angleterre et le Canada. )

M. LAURIER: J’ai attendu un moment ou
deux pour permettre & I'honorable député de Sim-
coe (M. McCarthy) de prendre la parole, car c’est de
lui que la chambre semble avoir évidemment le droit
d’attendre une opinion sur cette question. Pour
ma part, je ne suis pas disposé maintenant & accep-.
ter 'amendement de ’honorable ministre. Avant
d’essayer de comprendre quelles sont les vues du
gouvernement anglais sur cette question, je crois
qu’il vaut mieux que le gouvernement anglais soit
informé des vues du parlement du Canada sur cette
méme guestion. Il y a une variation magnifique &
observer de la part du gouvernement en ce qui con-
cerne nos rapports avec le gouvernement anglais.
Lorsqu’il y a quelques jours, mon honorable ami
de Bruce (M. McNeill), a proposé une résolution
comportant gue nous serions disposés a modifier
notre politiqée fiscale, du moment que ’Angleterre
modifierait la sienne, les honorables membres de la
droite expostrent de suite leurs vues et leurs opi-
nions au gouvernement anglais et & la nation
anglaise,

Cette fois, cependant, lorsqu’on propose une poli-
tique sur ce qui devrait étre faitau sujet d’un £roit
qui ne dépend aucunement d’un changement dans
nos rapports avec le gouvernement anglais, mais
qui nous parait essentiel dans l'exercice de nos ra-
lations avec le pays avec leguel nous avonsle plus
d’intéréts liés, apres l’Angleterre, I'honorable minis-
tre propose que, au lieu d’imprimer nos propres vues
sur le sujet et de donneraun gouvernementanglais P’a-
vantage de savoir guelies sont nos vues, nous consul-
tions (’abord I’ Angleterre propos de cettequestion.
Si le gouvernement anglais est consulté & propos de
cette question, peut-étre sera-t-il lent & donner son
avis, parce qu’'elle ne le touche pas au premier chef.
Ce n’est pas le peuple anglais qui souffre de I’état
de chose actuel, mais c’est nous qui en souffrons.
L’honorable ministre a dit qu’il n’y avait pas de
précédent i cette motion et qu’il n’y avait riende
semblable dans Phistoire des nations. Je crois
qu’il a parfaitement raison, qu’il n’y a aucun pré-
cédent & cela, et que jamais une proposition de-
cette nature n’a été présentée quelque part que ce
soit, mais, en méme temps, il n’y a aucun exemple
dans Ihistoire des nations, d’une colonie occupant
vis-4-vis la mére patrie la position que le Canada
occupe vis-a-vis PAngleterre. Le Canada a été la
premiére colonie du monde entier qui ait obtenu le
droit de se gouverner elle-méme, et la motion ac-
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tuelle n'est que le développement do la politigue
adoptée, il y a cinquante ans, lorsque nous avous
reclamé et obtenu le droit de nous gouverner nous-
mémes. Nous avons une position absolument sans
précédents, et la motion est également sans précé-
dents, parce qu'elle est un corollaire de la position
que nous occupons.

L’honorable ministre a dit que la motion était
quelgue pen ambigus. Sous quel rapport est-elle
ambigué: Est-ce parce gqu’elle a été appuyée par
des hommes ayant des idées différentes sur 'avenir
du Canada ? La motion est proposée par un hono-
rable député (M. McCarthy), dont les idées sur P'a-
venir du Canada sont bien connues comme favori-
sant des relations plus intimes avec 'Angleterre
que celles qui existent maintenant. J’appuie moi-
méme la motion, et I’on sait que je ne crois pasque
la condition actuelle des choses doit durer toujours.

Les relations actuelles entre nous et Angleterre
doivent devenir plus intimes ou plus relichées. Je
suis d’avis que dans le cours des temps les relations
du Canada avec I’Angleterre devront cesser d’exister
comme cessent les relations des colonies avec la
mére patrie, par lindépendance, tout comme un
enfant devient un homme. Ce sont la mes vues,
non pas en ce qui concerne la politique présente ou
actuelle, mais en ce qui concerne 'avenir du pays.
Mais soit que nous considérions avenir du Canada
comme impliquant des rapports avec I’Angleterre,
plus intimes ue ceux que nous avons maintenant,
ou comme impliquant V'indépendance, il reste acquis
que, tant que nous resterons & I’état de colonie, la
Pposition, quoiqueavantageusesouscertainsrapports,
restera désavantageuse sous d’autres rapports.
Nous avons les avantages de notre connection avec
I’ Angleterre, que personne n’apprécie plus que moi,
mais en ce qui concerne nos relations avec les Etats-
Unis, le lien de dépendance qui nous unit & PAn-
gleterre rend notre position excessivement embar-
rassante.

L’honorable ministre a parlé des difficultés d'ef-
fectuer des négociations sur des questions affectant
directement le Canada vis-i-vis les Etats-Unis. Si
nous étions une nation indépendaunte, nous aurions
un ambassadeur & Washington et nous réglerions
nos difficultés directement, mais nous sommes une
dépendance de la Couronne d’Angleterre, et consé-
quemment, nos relations internationales avec nos
voisins sout excessivement difficiles & arranger.
Le but de la motion est évidemment de rendre ces
relations moins difficiles & 'avenir Gu’elles ne Pont
été par le passé. Les difficultés que signale le
ministre diminuent d’année en année, et, comme
exemple, il a cité les négociations qui ont eu lien au
sujet des difficultés de la mer de Bebring. Il me
semble que I'exemple est bien mal choisi, et que les
difficultés concernant la mer de Behring, anxquelles
il a fait allusion, démontrent ‘d’une. maniére con-
cluante la nécessité d’avoir un officier &4 Washing-
ton, tel qu’il est proposé par la motion. Les diffi-
cultés, concernant })a, mer de Behring, viennent
seulement d’étre mises au jour, et combien d’années
se sont écoulées depuis que ces difficultés se sont
élevées jusqu’au temps ot elles ont été réglées? Si
je me souviens bien la saisie du Sayward a eu lieu
en 1888, et trois annédes se sont écoulées avant

qu’'un réglement eut lieu—-en réalité, je ne suis pas:

stir que méme maintenant les difficultés relatives &
cette saisie soient réglées.

Le principe impliqué dans la saisie du vaissean a
été affirmé en ce qui se rapporte & Tarbitrage, mais
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les difficultés qui ont surgi au sujet de la saisie du
vaisseau canadien, dont les autorités américaines
se sont emparés d’une maniére si arbitraire—n’ont
pas été réglées autant, du moins, que je puis savoir.
Ces difficultés étaient encore pendantes, récemment
devant la cour Supréme des Etats-Unis, et son ju-
gement nous a été adverse, et depuis lors je ne
crois pas que In chambre ait été informée que rien
ait été fait, dans le sens du réglement de cette dif-
ficulté. Eh bien, ’honorable ministre croit-il que
si nous avions eun & Washington, un officier du ca-
ractére proposé par la motion de ’honorable député
de Simcoe, dont le but spécial eiit été de s’emparer
de suite de ces difficultés, d’aviser le gouvernement
canadien et d’aviser le gouvernement anglais au
sujet des négociations en cours — suppose-t-il,
dis-je, qu'il aurait fallu trois ou quatre anndes,
pour régler ces difficultés? Il me semble que Pex-
emple méme qu’il a cité démontre d’'une maniére
concluante que la motion de I’honorable député est
une motion des plus opportunes. Il dit qulilya
des difficultés sur la route. 11 y en a certainement,
j’en conviens, et celaa été admisavan{ aujourd’hui ;
mais avec ces difficultés qui se trouvent surla
route, il m’est impossible, et il est impossible &
Phonorable député de proposer un meilleur plan.
Il ne propose pas un plan qui lui est propre; il
mentionne un agent, c'est la seule alternative qu’il
propose. Dans une occasion précédente, il a été dit
qu’'un agent, dans une certaine mesure, trancherait
la difficulté. Te ne dis pas que nous ne devrions
pas avoir un agent commercial &4 Washington, loin
de la; maisily a une grande différence entre le
fait d’avoir un officier diplomatique & Washington,
et d’avoir un agent consulaire. Un agent, tel qu'il
le veut, serait quelque chose comme un agent con-
sulaire qui nous aviserait sur les questions de com-
merce, sur les conditions du pays, sur la direction
qu’il serait le plus avantageux, pour le Canada, de
prendre; mais dans toutes les relations interna-
tionales, cet agent n'aurait absolument aucune
position officielle & Washington, il ne pourrait &tre
recu 4 la maison blanche, il ne pourrait étre recu
au département d’Etat, il ne pourrait avoir aucunes
relations avec le gouvernement de Washington, et
en ce qui concerne nos relations diplomatigues 2
Washington, nous ne nous trouverions pas mieux
que nous sommes aujourd’hui.

M. TUPPER : Je n’ai pas, comme ’honorable
député a Pair de le croire, préconisé la nomination
d’un agent commercial seulement. J’ai dit que’
Pagent pourrait agir pour nous commercialement,
et (iu’il agirait efficacement sous ce rapsort, et
qu’il serait revétu de tous les pouvoirs qu’il serait
possible d’obtenir du gouvernement, impérial aprés
consultation.

M. LAURIER : Je ne crois g&s que le plan de
Thonorable ministre soit praticahle, parce que, tant

-que nous serons une dépendancede I’Angleterre,

nous ne pouvons &tre reconnus i Washington.
Toutes nos communications - diplomatiques doivent
passer par le' canal de'l'ambassade anglaise, et
partant, ce fait est fatal 4 sa motion. Si nous ne

uvons étre reconnus & Washington, il est inutile

'y avoir un agent. Il pourrait nous aviser sur les
questions commerciales, mais dans toutes les rela-

‘| tions diplomatiques, nous ne pouvons étre reconnus,

et les communications doivent passer par 'intermé-
diaire de ’'ambassade anglaise. .
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M. TUPPER: Un attaché du ministre n’en
ferait pas plus. Serait-il reconnu ?

M. LAURIER: Il ne serait pas reconnu, je
Tadmets, mais il agirait par I'intermédiaire de 'am-
bassade anglaise. Sa mission spéciale serait de
veiller sur nos affaires commerciales, et par l'inter-
médiaire de Pambassade, il pourrait communiquer
directement. avec le gouvernement canadien. Ce
ne serait pus une innovation dans les affaires de
Pambassade d'Augleterre, et c’est pourquoi, pour
ma part, je suis disposé & accepter la motion de
Thonorable député. Je ne me dissimule pas les
difficultés de la situation, mais du moment que nous
n’avons pas de meilleur plan devant nous, il me
semble que c’est le devoir de la chambre d’adopter
la motion proposée.

M. MILLS (Bothwell): Je croyais assurément
que les ministres nous donneraient d’autres expli-
cations, concernant 'amendement proposé par le
ministre de la marine et des pécheries. Je ne crois
pas assurément que la chamnbre eiit recu des infor-
mations satisfaisantes sur ce que le gouvernement
entend faire au cas ot 'amendement serait adopté.
Je supposerais que, avant que le gouvernement
s’'engagedt & faire ancun changement, il essaierait
de convaincre la chambre que ces changements sont
nécessaires. Mais le ministre des finances a dit,
Tautre jour, lorsque I’honorable député de Simcoe-
nord (M. McCarthy) a d’abord proposé sa motion,
que les choses étaient dans un état parfaitement
satisfaisant, qu’ancun changement n’est désirable,
que sous le régime et le mécanisme actuel, tout ce
que le Canada avait & faire, comme dépendance du
Royaume-Uni, pouvait étre accomplie sans Padop-
tion d'une proposition du genre de celle que com-
prend la motion de I’honorable député. Le gouver-
nement a changé depuis sa maniere de voir, il en
est venu & la conclusion qu’il est nécessaire d’entrer
en négociations avec le gouvernement impérial, si
T'on veut accomplir quelgue chose—il ne précise pas
ce que ¢’est, pour guelques fins qu'il n’a pas jugé i
propos de mentionner. :

II n’y a pas encore longtemps ces messieurs nous
ont dit que certains ’entre eux sont allés & Wash-
ington, dans le but de constater quelle devait étre
leur politique en fait de matidresfiscales. Mainte-
nant, le ministre de la. marine et des pécheries pro-
pose une résolution, et si quelque député veut la
lire, il constatera qu’ils veulent se rendre & Down-
ing Street, dans le but d’avoir des informations &
ce sujet ; non pas pour négocier et s'entendre avec
le gouvernement impérial, en ce qui concerne la
nomination d’un officier avec des devoirs et des
fonctions spécifiques, mais de s'assurerqu’un officier
d’'un genre quelconyue est réellement nécessaire.
L’honorable ministre est en quéte d'une politigue, &
ce sujet ; plus que cela, il est en quéte d’informa-
tions, & ce snjet. Il ne sait pas s’il est nécessaire
de nommer un officier ou non; il ne sait.pas, au
cas oll un tel officier serait nemmsé, si ses devoirs
pourraient se concilier ou non avec la constitu-
tion impérial, et en conséquence il nous propose
de nous adresser au secrétaire colonial, ou & guelque
autre officier impérial, dans le but d’avoir des infor-
mations sur la question, au sujet de laquelle il ne
sait pas & quoi s’en tenir, présentement. Malis, je
crois que ce serait une position bien humiliante.
Quelle immense déchéance n’est-ce pas, des préten-
tions affichées, 4 la fin de la derniére session? Que

M. LAGRIER. ‘

proposait le gouvernement l'année derniére ? Il

roposait une politiyue commerciale, une politique
gscale, non seulement pour le Canada, mais pour
tout empire britannique: il a entrepris de dicter
an gouvernement anglais ce qu’il avait 4 faire: 11
Ini a recommandé de dénoncer les traités qui sub-
sistent présentement avec tous les Etats civilisés,
dans le but Q’opérer des changements radicaux dans
la politigue de I'empire. Mais, M. I'Orateur, T'ho-
norable ministre est moins exigeant dans cette
résolution. Dans cette résolution, il dit en effet :
je ne sais pas si nous avons besoin d’un agent. com-
mercial, oud’un agent diplomatique, 4 Washington :
je ne sais pas, vraiment, si nous avons besocin ou
non, d’'un agent, quelque part, mais je vais m’a-
dresser au secrétaire colonial, dans le but de m’as-
surer 8'il nous en faut un réellement, et s'il nous en
faut un, a quoi il pourrait servir, et si ses devoirs
pouvaient se concilier avec les relations que nous
avons présentement avec la mére patrie. Tl est
impossible de trouver une position plus ridicule,
pour un parlement, que celle ol se trouverait placé
le parlement du Canada, si cette résolution était
adoptée maintenant,.

Cet honorable monsieur nous a dit que vous ne
pouviez pas avoir un agent diplomatique & Wash-
ington, parce qu'un tel agent ne serait pas reconnu
par le gouvernement américain, et comme I’a fait
observer mon honorable ami, qui siége & coté de
moi, comme question de convenance, il est dési-
rable que cet officier soit un attaché de 'ambassade
anglaise. Mais quels seront ses devoirs? Sera-t-il
Pofficier qui sera en communication avec le gou-
vernement awmeéricain, ou sera-ce son chef qui com-
muniquera avec le gouvernement américain, en ce
qui concerne les affaires du Canada, telle est la
question qui reste & décider entre le gouvernement
anglais et le gouvernement du Canada. Il n'’y a
pas de loi mieux établie que celle-ci, dans le droit
international, savoir: que tout Etat souverain peut
g'adresser & tout autre Etat souverain, quelle que.
soit ’agence intermédiaire constituée. Il n’appar-
tient pas an gouvernement des Etats-Unis de nous
dicter, & nous on an gouvernement anglais, s'il doit
communiquer avecle %ouvernement de Washington,
par Pintermédiaire de un ou de deux employés
diplomatiques. Te gouvernement anglais peut
communiquer par Pintermédiaire de un on de deux
de ces officiers. Si un ambassadeur extraordinaire
est nommé, vous avez deux agents, qui tous deux
sont autorisés*a parler, 'un parlant généralement,
Pautre, qui est autorisé 4 parler sur un sujet parti-
culier, parlera sur cette question particuliére. Si
le gouvernement d’Angleterre et le gouvernement
du Canada en viennent 4 une entente, comportant.
que sur toutes les questions affectant la population
du Canada et le territoire du Canada, le représen-
tant spécialement nommé par le Canada, avec la
sanction des autorités impériales, sera l'organe.de
la communication, le gouvernement américain
n’aura pas lien de 8’y refuser. Le gouvernement:
anglais est aussi libre de déclarer que le chargé.
d’affaires canadien sera officier par I'intermédiaire.
duquel la communication devra étre faite, qu’il est:
libre de déclarer anjourd’hui que le ministre actuel
anglais sera le seul interpréte. C’est une question
d régler entre le Canada et I’Angleterre, et entre
le Canada et ' Angleterre seulement. Le ministre
de la_marine et des pécheries a dit que le député .
de Simcoe-nord (M. McCarthy), a réprouvé la pro-
position qui a été soumise & cette chambre, & une.
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période antérieure de” la session. L’honorable
ministre a fait erreur.

M. TUPPER : L’honorable député ne m’a pas
bien compris. Je ne sais pas si le député de Sim-
coe-nord a blamé cette proposition, mais jai dit
qu’il Yaurait blamé. L’honorable député ne m’a
pas compris 8'il a cru que j’ai dit quoi gue ce fut,
concernant Pexpression du député de Simcoe-nord.
J’ai donné mes raisons de 'interprétation des vues
de Vhonorable député de Simcoe-nord, en disant
qu’il était un partisan zélé de la fédération impé-
riale, et txue je savais gu’il était opposé aux vuesde
T’honorable député.

M. MILLS (Bothwell) : L’honorable ministre dit
qu’il savait ; mnais P’honorable député de Simcoe-
nord a refusé expressément, Vautre jour, de donner
une opinion i ce sujet.

M. McCARTHY : Je crois que cette assertion
n’est pas parfaitement exate. J’avaiscertainement
P'intention de dire, et je crois avoir dit, que quoi
que je ne fusse pas présent lors de la discussion qui
a eu liey, au sujet de la résolution de I’honorable
député, en cequi concerne le droit de faire des

traités, je n’avais rien & blimer dansles résultats| q

auxquels la chambre en ¢était arrivé. Je crois que
c’est 14 ce que j'ai dit; c’est certainement ce que
javais Yintention de dire. .

M. MILLS (Bothwell) : Si I'honorable député
veut bien se donner la peine de parcourir les Débats,
il constatera qu’il a dit plus que cela. Peut-étre
a-t-il été plus éclairé depuis que la chambre discute
cette question,

M. McCARTHY : Pas du tout. Je crois que
vous trouverez ces paroles dans mon discours..

M. MILLS (Bothwell) : Oui, et je crois que j’y
trouverai aussi les paroles que j'ai mentionnées,
Si aprés examen, je ne me trouve pas appuyé dans
Dassertion que jai faite, concernant ce qu’a dit
I’honorable député, je serai parfaitement disposé 4
rétracter ce que j’ai dit. :

M. McCARTHY : Je prierai I'honorable déput
de me pardonner. Voici les propres paroles que
j’ai employées:

La chambre a déjd considéré, durant cette session, In

uestion qui a été proposée par ’honorable député de

othwell (M, Mills), en ce qui concerno le pouvoir de
faire des traités, et une discussion trés intéressante—je
n’avais pas X’avn.ntage d’dtre présent, mais j’si pris con-
najssance du débat depuis—eut lieu dans cette occasion,
au cours de laquelle les vues des honorables membres de
la gauche et celles des honorables membres de la_droite
ont été pleinement et clairement exposées. Je n’ai pas Ia
moindre intention de blimer la conclusion & laquelle en
est venue la chambre. ' :

M. MILLS (Bothwell): Je sais que 'honorable
député a fait cette assertion. Je crois que clest
dans son second discours qu’il a fait I'observation
par laquelle il a déclaré qu’il ne voulait pas expri-
mer une opinion sur le sujet.

M. MQCARTHY. : Non..

M. MILLS (Bothwell): Je nie absolument la
conclusion tirée par I'honorable député. La con-
clusion tirée par I’honorable député est réellement
la conclugion tirée il y a un demi-siécle passé i pro-
pos de la formation du -gouvernement responsable
par le parti a.u&nel il ‘appartient.. Les chefs du
parti ont prétendu A maintes et wmaintes reprises,
qu'il serait impossible de concilier les principes du
gouvernement responsable avec les devoirs du goun-
verneur comme officier impérial, et que le gouver-

nement responsable d’une colonie signifiait la sépa-
ration de la colonie de la métropole. Maintenant,
I'honorable député dit qu’ilaccepte la situation ; un
demi-siécle d’expérience contredit la prétention de
ceux qui 'ont })récédé comme_chefs du parti tory,
mais ’honorable député nous dit maintenant que si
vous up{)liquez exactement aux relations extérieun-
res de la colonie, les mémes principes que vouns
appliquez aux affaires intérieures, cela nous con-
duira & la séparation.

Je nie cette proposition. Je dis qu’a tout événe-
ment c’est un moyen de retarder la séparation,
c’est un moyen de prévenir un froissement entre la
métropole et la colonie; c’est un des moyens qui
serviront, s'il est adopté, & concilier I'antonomie la
plus complete de toutes les dépendances actuelles
de 'empire avec la conservation du lien colonial,
et c’est la seule solution qui se présente. Que fait
Phonorable député en appuyant la motion soumise
4 la chambre? Il demande que le gouvernement
canadien ait voix au chapitre—en quoi? Dans les
affaires intérieures du Canada? Pas du tout. Il
demande que le gouvernement canadien ait voixau
chapitre pour déterminer les relations extérieures
u pays. Ce droit de donner son avis devrait-il
étre efficace ? Est-ce un droit par lequel les intéréts
canadiens auront une influence souveraine dans la
décision de ce que devra étre la politique du pays?
Je répeterai au sujet de la présente question ce que
j'ai dit touchant 'autre motion, que dans une
gmnde colonie le gouvernement impérial doit se

er aux conseillers responsables de la couronne
pour ce qui regarde les guestions intéressant au
plus haut dégré cette colonie, tout antant que nous
devons mnous fier 4 eux : Nous ne demsndons
qu'on nous donne voix au chapitre dans le rigle-
ment de différends entre le Royaume-Uni et la
Russie au sujet des questions se rapportant A I’Asje
‘centrale. Et pourquoi? Parce gue les intéréts de
Pempire y sont souverains. C’est Pempire qui est
le principal intéressé, et non pas le Canada. Mais
dans les questions se rapportant 4 la souveraineté
de Sa Majesté sur ce continent, nous sommes hean-
coup plus intéressés que le Royaume-Uni, et
pourquoi la solution de ces questions ne serait-elle
pas laissée aux conseillers responsables de la Cou-
ronne en Canada, de méme que la solution de 'autre
gnestion est laissée aux conseillers responsables

ans le Royaume-Uni ? : ]

Mon honorable ami qui siége & c6té de moi dit
gu’une colonie devient une nation aussi surement
qu'un enfant devient un homme. Je partage cette
opinion, et je suis & signaler au gouvernement et
au pays le seul moyen de concilier le développe-
ment du Canada avec les aspirations plus élevées
que doivent faire naitre les intéréts plus considéra-
bles qui surgissent de temps 4 autre dans le pays.
Je dis que vous avez dans le partage du pouvoir
exécutif relativement aux relations extérieures:de’
T'empire une solution de la question, et 'on ne
saurait . trouver de solution autrement; et clest
}}a.rce qu’il en est ainsi, et parce que la motion de .

'honorable député de Simcoe-nord tend vers ce but
que je 'appuie cordialement. = . '

Je répéte que ce n’est pas au moyen d’une fédé-
ration. impériale’ que P’on trouvera, & mon avis, la-
solution des rapports entre les diverses parties de

Yempire. Il n’y a pas d’unanimité d’opinion sur

cette queéstion. Les diverses parties de empire
sont trop disséminées. Il est impossible de réunir
les représentants de ces diverses parties de lem.
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pire et de régler une (uestion concernant tout
I’empire, ou une de ses parties éloignées, sans se
fier &4 cette derniére pour tous renseignements
quant & 1a sagesse de la politique & suivre. Il faut
que vous restiez toujours mal renseigné au sujet
(Jle toutes les questions gui n’intéressent pas parti-
culiérement votre propre partie de I'empire. Par

conséquent, 'exercice du pouvoir exécutif doitton- |

jours étre une affaire de confiance de la part de
toutes les parties de ’empire & Pégard de celle qui
est spécialement intéressée, et lorsque le ministre
de la marine dit que on ne peut pas concilier un
pareil arrangement avec ’état de choses actuel, je
dis qu'il fait une pétition de principes. Personne
ne suppose (ue vous pouvez incorporer un nouvel
élément dans la constitution de 'empire sans faire
de changement et sans adapter 'ancien rouage au
nouvean. (’est une conséquence nécessaire i un
changement important comme celui-ci.

La question que nous avons 4 examiner, c'est de
savoir sile changement est nécessité par la modi-
fication apportée aux conditions du pays, et je
réponds qu’il I'est. Je dis que cela est démontré
par les événements des derniéres annédes en ce qui
concerne les relations extérieurs du Canada. L'ho-
norables ministre est allé lui-méme & Washington,
il n’y a pas longtemps, pour négocier un traité, et
j’ai appris qu'il avait été trés nécontent de la
maniére dont il avait été traité par VYambassade
anglaise. .

M. TUPPER: Je ne crois pas que I’honorable
député doive parler ainsi sans raison, vau que je
n’ai jamais laissé entendre que je n’avais pas été
convenablement accueilli par I'ambassade anglaise.
J’ai, au contraire, été.recu de la maniére la plus
courtoise, et toutes les réprésentations que j'ai
faites au nom du gouvernement canadien ont été
également accueillies avec la méme cordialité.

M. MILLS (Bothwell) : Eh bien, M. 'Orateur,
on a rapporté que 1’honorable ministre était telle-
ment mécontent ¢ue son chef lui avait conseillé de
g’en revenir si 'on ne s'occupait pas plus de ses
représentations.

M. TUPPER : Il n’y a absolument rien de vrai
dans ce rapport. Cette assertion ne repose sur
aucun fondement.

M. MILLS (Bothwell): J'accepte la parole de
I’honorable ministre mais laissez-moi dire que c’est
un des inconvénients d’étre obligés de discuter ce
qui s’est passé de l'autre coté de la frontitre sans
avoir les informations officielles qui auraient dd
nous étre communiquées ; de sorte (ue noussommes
obligés de nous fier aux explications qui nons ont
été données et aux renseignements que nous avons
pu obtenir de diverses sources. Je recomnais que
ce n'est pas un mode satisfaisant d’obtenir des ren-
seignements, et il n’est pas juste que nous soyons
foreés de discuter la question des relations entre le
Canada et les Etats-Unis sans ces renseignements.
Mais, M. P'Orateur, ce n'est pas ma faute; c’est
celle de 'honorable ministre.

L’honorable ministre dit qu’il a été recu avec la
plus grande courtoisie et que toutes les représenta.-
tions qu’il a faites ont été écoutées. Nous devons
supposer qu'il avait des représentations & faire et
quil était important qu’elles fussent écoutdes. Je
suppose que leur importance n'aurait pas été
amoindrie si 'honorable ministre avait été autorisé
4 parler au nom du gouvernement canadien, an
lien d’étre obligé de parler par la bouche d’un tiers.

M. Miris (Bothwell).

M. TUPPER: Je puis dire, et ce n’est pas un
secret, car les papiers ont été déposés devant le
parlement anglais, que non seulement j'ai fait mes
représentations au ministre anglais, mais j’ai assisté
& toates les conférences qui ont eut lieu entre le
ministre anglais et le secrétaire d’Etat des Etats-
Unis, et que j’ai porté moi-méme la parole.

M. MILLS (Bothwell): Il est trés important
alors que ces papiers nous soient sownis.

M. TUPPER: Ils sont présentement devant le
parlement anglais.

M. MILLS (Bothwell): Ils ne sont pas devant
notre parlement,.

M. TUPPER : Ils vont étre renvoyés devant ce
parlement.

M. MILLS(Bothwell): L’honorable ministre mon-
tre présentement l'importance qu’il y a d’avoir ces
papiers, dont j’ai maintes fois demandé la produc-
tion en disant qu’il importait que nous les eussions.

M. TUPPER : On est & les imprimer.

M. MILLS (Bothwell): L’honorable ministre
va plus loin. I fait voir clairement qu'il ne voulait
pas se fier aux représentations du ministre anglais.

M. TUPPER: Je n’ai pas dit cela.

M. MILLS (Bothwell): Oh!oui; I’honorable
ministre & parlé lni-méme et a assisté aux confé-
rences.

M. TUPPER : Cest cela.

. M. MILLS (Bothwell): L’honorable ministre a
pris part & la discussion, de sorte qu’il a agi tont
le temps comme si le Canada devait avoir quelqu'nn
4 Washington pour parler en son nom et comme si
nous ne pouvions {ms nous fier uniguement an mi-
nistre anglais de Washington. Voila ce qu'a dit
Thonorable. ministre, et maintenant il vient nous
dire: Sivous votez pour la résolution, reconnais-
sant le besoin d’un fonctionnaire permanent aulieu
®’un  fonetionnaire temporaire, reconnaissant le
besoin d’avoir & Washington un homme qui soit 1
de droit, parlant avec autorité et non pas par tolé-
rance ou par courtoisie, vous attirerez sur le pays
une calamité, vous contribuerez beaucoup a briser
les liens qui unissent le Canada & la métropole, et
vous ferez cela si vous nommez un fonctionnaire
permanent, compétent & remplir ses devoirs, et res-
ponsable au parlement de ce pays de ’accomplisse~
ment efficace de ses devoirs. ) .
Mais, dit I’honorable ministre, je suis allé 1a
parce qu'il était important que j'y fusse. Je suis
allé 14 pour protéger les intéréts du pays, que je
craignais de voir étre en péril 8'ils étaient laissés &
la charge du ministre anglais seul, et aussi je vais
pmf)oser un amendement 3 la motion de I'hono-
rable député de Simcoe-nord (M. McCarthy), et
essayer de faire rejeter une proposition de nature &
donner un effet réel et permanent 4 la conduite que
j’ai suivie moi-méme il n’y a pas un an. o
M. TUPPER : L'honorable député me permet-
tra-t-il de 'interrompre un instant, afin que lon
puisse mieux comprendre mes observations ? L'ho-
norable député a donné plus de force & mes paroles
#il me permet. de parler ainsi. J’ai démontré gque
notre,conférence avec le gouvernement britannique -
sur le meilleur moyen de représenter directement
nos vues—et j'ai fait allusion 4 Pexpérience que
nous avions eu erécemment en particulier, mention-’
nant, naturellement, ma propre expérience—j’ai-
démontré, dis-je, que nous n’avions rencontré
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aucune difficulté. J’'ai constaté que, bien que
je neusse en cette occasion aucun caractére ou
position diplomatique, n’étant allé 1a que pour me
consulter avec le ministre anglais, 3 Ia demande et
avec l'approbation du gouvernement anglais lui-
méme ; et me trouvant %:‘a, bien que n’ayant pas de
mission diplomatique et n'agissant pas comme re-
présentant du gouvernement, j’ai pris part avec le
ministre anglais A toutes les discussions qui ont en
lieu entre lui et le secrétaire A’Etat américain. J’ai
mentionné cela pour montrer 4 la chambre qu'il y
avait tout lieu de croire que le gouvernement
angleis s'unirait peut-étre 4 nons dans ce mouve-
ment, et j'ai suggéré que le meilleur moyen était de
le consulter d’n%ord. avant de décider ici, d'une
maniére qui pourrait &tré mal comprise, comment
cela devait étre fait.

M. MILLS (Bothwell): L'honorable ministre
dit que le gouvernement anglais a approuvé sa
visite & Washington, qu’il I'a antorisée, et permet-
tez-moi, M. 'Orateur, de lire & la chambre la
motion qu'il a_présentée afin de donner suite &
Pexpérience qu’il avait acquise, Voici ce que dit
I’honorable ministre.

* i est expédient que des ouvertures soient faites au
gouvernement de Sa Majesté afin d’nesurer une représen-
tation plus compléte des intéréts canadiens & Washington
et dans les capitales des autres pays ot une semblable
représentation peut dtre jugée nécessaire.”’

M. TUPPER : Ce n’est pas tout.

M. MILLS (Bothwell) : C’est tout ce que je
vais lire maintenant. Dans cette résolution, I’ho-
norable ministre ne soumet rien & Vapprobation de
la chambre. Il reste dans le vague. La motion
de I’honorable député de Simcoe est précise, et en
votant en sa favenr la chambre sait pourquoi elle
vote. La chambre sait quelle politique sera suivie
si cette résolution est adoptée. Sait-elle ésalenjzent
quel gera le résultat de cet amendement ? Si le gou-
vernement désire faire quelque démarche de ce
genre il n’a pas besoin d’une résolution de la cham-
bre ; il devrait agir sans consulter la chambre. Le
devoir de la chambre est d’exprimer une opinion
sur les résultats auxquels est arrivé le gouverne-
-ment. Mais ’honorable ministre veut que la cham-
bre preune sur elle d’agir 4 'aveugle, d’approuver
une démarche qui peut avoir un résultat tout diffé-
rent de celui qu’elle aurait sanctionné si elle avait
su d'avance ce qu’avait décidé le gouvernement.
L’honorable ministre it que cette résolution con-
tient autre chose. Oui, M. I'Orateur, elle contient
autre chose ; et bien que, dans la partie de la réso-
Iution que j'ai lue, I'honorable ministre fasse une
proposition formelle, elle est nuageuse et vague;
personne ne peus dire ce qu’il en adviendra. L’bo-
norable ministre I’a rédigée de facon & ce qu’elle ne
veuille rien dire. Il dit certainement davantage
dans sa résolution ; il dit non seulement * peut étre
jugée nécessaire ”, nais il ajoute: *‘‘en tant que la
chose puisse étre compatible avec les relations qui
devraient exister avec la Grande-Bretagne et le
Canada.” Quelles sont ces ‘‘relations”?: Lecol-
légue de I'honorable ministre nous 'a dit, lorsque
cette question a été discutée, il y a quelques jours,
f}u’il était incompatible avec notre état de colonie
d’essayer d’établir des relations diplomatiques avec
un état souverain comme la république américaine.
Nous pouvions avoir une agence commerciale ; nous
pouvions avoir un fonctionnaire dénué de tout ca-
ractére diplomatique- chargé de recueillir des sta-
tistiques et des informations concernant le com-

merce de la république voisine ; mais &'il essayait
de discuter t}nelque yuestion diplomatique, il en-
trerait dans le domaine sacré de la métropole. ‘De
sorte (%ue ce qui est apparemment reconnu comme
ossible dans la premitre partie de la résolution de
*honorable ministre peut; étre rendu tout & fait im-
possible par la fin de cette résolution.

Je crois, M. I'Orateur, que l'honorable ministre
aurait di prendre une attitude plus courageuse.
1l aurait dd_appuyer la résolution de I'honorable
député de Simcoe-nord, ou la combattre ; mais il
n’a fait ni Pun ni Pautre. Ila soninis une résolu-
tion qui peut vouloir dire peu de chose, ou ne rien
vouloir dire du tout. On ditau gouvernement impé-
rial par cette résolution : Ceci est une question an
sujet de laquelle nous ne voulons pas vous ennuyer
ni blesser vos préjugés. Nous supposons que vous
pouvez trouver incompatible avec notre état de colo-
nie que nous ayons droit d’atre consultés relative-
ment & nos relations extérieures ; ev dans ce cas,
nous n’insisterons pas. Or je dis qu'il était impos-
sible de soumettre & cette chambre une résolution
plus faible, et j’espire que les honorables membres
de Ia droite n’appuieront pas une pareille résolu-
tion, pas plus que les honorables membres de la
gauche,

Sir JOHN THOMPSON : Si nous exceptons, M. .
POrateur, les superlatifs qu'emploie presque tou-
jours Phonorable député de Bothwell, tels que, par
exemple, cette résolution est la plus faible qu'il
soit possible d’adopter, et la plus ridicule qu'il soit
possible d'imaginer—

M. MILLS (Bothwell) : Je ne me suis pas servi
du mot ridicule ce soir.

Sir JOHN THOMPSON : An commencement de
son discours, ’honorable député s'est servi d’une
expression équivalant 4 cela. Je cite simplement
de mémoire. ‘ .

M. MILLS (Bothwell) : Votre mémoire fait
défaut.

Sir JOHN THOMPSON : Je le zais, et si je pou-
vais répéter exactement les superlatifs qu'il a em-
ployés, je snis siir qu'ils serafent plus forts que cenx
que je cite de mémoire. Mais je dis qu'a 'excep-
tion de ces superlatifs, auxquels il faut toujours
g’attendre de la part de I’honorable député, et que
nous accueillons toujours de la maniére lu plus
bienveillante, il n’y a dans son discours gu’une pro-
Fqiition que je dois repouseer, comme quéstion de
ait. ‘ . .
© Je differe entiérement d’opinion avec lui lorsqu'il
dit qu'il aurait mieux traité son sujet si les papiers.’
dont il & parlé en répondant 4 ’honorable ministre
de la marine avaient été déposés. L’honorable
député de Bothwell est loin de se rendre justice en
prétendant que son imagination n’est pas de beau- .
coup meilleure que les faits. Il n'aurait paspu
traiter cette question, ni aucune sutre concernant
nos relations commerciales avec les Etats-Unis: 8'il
n’avait été capable de puiser considérablement, .
entitrement méme dans son imagination. . Ceci
dit, j’ai_mentionné tout ce que j'ai Vintention de
refuter dans son discours, pour ce qui regarde les
observations sur dés questions de fait. o ‘

. Jai écouté avec beaucoup de plaisir le reste de:
son discours, de. méme que- celui - de ‘I'honorable
chef de Yopposition, parce qu’il était manifeste
que la moitié de ces discours tomberait & plat
lorsque ces honorables messieurs liraient 1'amende;’
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ment, et que I'autre moiti¢ de leurs discours étaient
fortement en faveur de cet amendement. Par
exemple, I'honorable chef de 'opposition a dit que
cet amendement comportait une déviation extraor-
dinaire de la politique que nous avions énoncée il
¥ & quelques jours, et cela a-t-il ajouté, parce que
nous n’exprinions pas une opinion au nom de cette
chambre, mais gue nous proposons de consulter le
gouvernement anglais pour connaitre son opinion.
Lorsque Thonorable député aura le temps de live
la résolution, il constatera qu'elle renferme une
expression d'opinion définie qui a été exprimée du
¢bté de la droite In dernitre fois que cette question
est venue sur le tapis,—savoir que des négociations
devraient étre entainées avec le gouvernement de
Sa Majesté en vue de application de cette poli-
tique et de la réalisation de ces désirs.

M. MILLS (Bothwell) : Quelle politique ?

Sir JOHN THOMPSON : Je vais dire & I'hono-
rable député dans un instant quelle est cette poli-
tigue. Quand j’ai exposé & la chambre que ce que
nous désirions c’était quelgue chose de plus quun
attaché, et de moins yn'un représentant investi de
pouvoirs plénipotentiaires, et qu'un simple fone-
tionmaire du personnel ‘du ininistre anglais ne
serait pas aussi utile ni aussi indépendant qu'il
serait désirable q'il le fiit dans Pintérét duCanada;
I'honorable député m'a interrompu pour dire :
** Ce serait un point i régler avec le gouvernement
de Sa Majesté.” En réponse 4 ceite remarque,
Jai_dit tout le temps que, tout en demandant le
droit de nommer un attaché, nous pourrions cons-
tater que les pouvoirs dont cette chambre désire
le revétir sont tout & fait incompatibles avec le
rang d'on attaché, et qu'il était, par conséquent,
imprudent de nous arréter au nom particulier et &
la désignation spéciale du fonctionnaire ; quand
Phonorable député vient maintenant me demander
au sujet de quoi nous allons communiquer avec le
gouvernement anglais, je lui réponds que c’est
précisément pour faire cet arrangement qu’il a
suggéré, en me répondant pendant ce débat, et
auquel le seul obstacle était la mention d’*‘un
représentant qui serait attaché au personnel du
ministre anglais & Washington.”

M. MILLS (Bothwell) : Dans ce cas I'honorable
ministre & laissé de e6té la moitié de sa résolution.

Sir JOHN THOMPSON: Non, M. POrateur,
je n’al rien laissé de ¢oté. L’honorable député dit
que le discours du ministre de la marine et des
Ppécheries est un aveu que les représentations faites
par le winistre anglais 3 Washington sont inetficaces
et insuffisantes. Que le ministre de la marine a dd
se rendre & Washington et demander d’étre en-
tendu ; et qu'il a par conséquent admis que nous
avions besoin d’étre représentés d’'une maniére plus
compléte que nous ne le sommes. La résolution
groposée sous forme d’amendement reconnait cela,

1. 1'Orateur, et demande a cette chamhre de le
déclarer, mais le point sur lequel nous différons
d’opinion est celui-ci : nous ne sommes pas siirs que
le fonctionnaire yparticulier que nous voulons
nommer soit entendu comme représentant du
Canada ; au contraire, nous doutons beancoup qu’il
le soit. ~ 8i nous ne pouvons pas nommer un fonc-
tionnaire qui soit entendu, nous n’avons pas besoin
d’un pareil fonctionnaire. Nous n'aurions pas
envoyé en Angleteire en qualité de haut commis-
saire un homme devant occuper dans le service
civil de la, Grande-Bretagne la position de commis

8ir Joux THOMPSON.

dans le département du secrétaire d’Etat des colo-
nies. Nous ne sommes pas préts non plus 4 accepter
comme notre représentant & Washington un homme
((ui sera un simple employ¢ de la légation anglaise
de cette capitale.

L’honom,}l))le député de Bothwell nous a dit que
notre politique actuelle differe beaucoup de celle
de la derniére session, alors que nous proposimes
une politique fiscale pour tout I'empire; mais je
lui répondrai qu'il y a une plus grande différence
entre sa politique de ce soir et _celle qu'il énoncait
il y a deux semaines, alors qu’il voulait que nous
euassionsle droit de négocier nous-mémes nos traités,
et qu’il demandait pour le Canada une indépen-
dance virtuelle, tandis qu'anjourd’hui il consent &
4 ce que notre représentant soit 'employé de l'am-
bassadeur anglais & Washington—un homme i qui
son maitre puisse dire ‘‘allez”, et il obéira ; ““faites
ceci” et il le fera. L’honorable député préfererait
ce soir étre portier dansla maison de son maitre
que de demeurer sous les tentes de I'indépendance.
Voyez la différence entre une motion en faveur de
lindépendance du Canada, et nne motion compor-
tant qu’un employé soit nommé dans le burean du
ministre anglais 4 Washington pour représenter le
Canada !

Lorsque I’honorable député me demande ce que
nous voulons faire par cet amendement, je Iui
réponds que nous voulons voir quel genre de repré-
sentant nous pouvons avoir & Washington pour
agir de concert avec le représentant de Sa Majesté,
et que nous voulons un représentant revétu de

ouvoirs suffisants par le gouvernement de Sa
Majesté. On a suggéré au cours du présent débat
tous les genres de fonctionnaires connus dans les
corps diploniatiques. On & proposé Ia nomination
d’un attaché, et de notre cité nous avons répondu
quil était imprudent de nous engager par cette

roposition. Quoiqu’il appartienne, comme le dit
Fhonomble député de Bothwell, 4 la Grande-Bre-
tagne de décider si nous serons représentés i
Washington par un ou deux ministres, je crois que
Ia Grange-Breta.gne nous dirait qw'il est contraire
aux usages diplomatiques quelle soit représentée
par Pemployé et par le maitre. Il serait imprudent
de nous engager 4 nommer un fonctionnaire qui
serait un inférieur et qui pourrait étre lié A cause
de la nature confidentielle de ses rapports avec son
maitre, et ne serait pas, par conséquent, en mesure
de nous faire rapport.

On a suggéré un agent commercial, mais cela ne
parait pas satisfaisant va qu'il serait censé ne s'oc-
cuper que d’affaires commerciales. On a aussi sug-
géré la nomination d’un agent consulaire, mais il a
été reconnu des deux cotés que le fonctionnaire que
nous désirons avoir doit étre revétu de pouvoirs
plus étendus que ceux conférés par les usages di-
plomatiques aux fonctionnaives de cette catégorie s
et c’est pour éviter une expression qui limiterait
les pouvoirs de ce fonctionnaire €t amoindrirait
notre expression d’opinion au moyen d’un nom que,
nous voulons que la chambre: ne le désigne pas en
termes particuliers ; mais nous demandons & Sa.
Majesté la permission d’avoir un représentant
ayant le droit d’étre introduit auprés du gouverne-
ment des Etats-Unis, de communiquer avee lui et
de parler en notre nom, tout en ‘étant, natarelle-.
ment, subordonné au ministre anglais de Washin- .
ton. Le Canada désive que son représentant ait
tous ces pouvoirs, et il ne se contenterait proba-
blement pas de moins que cela, si nous envoyions -
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un représentant &4 Washington. C'est pour cela
que nous proposons un amendement dans ces ter-
mes généraux qui comprendront les termes plus
restreints ; et les honorables membres de 1a ganche
ne vefuseront absolument pas d’accepter une réso-
lution qui comprend le moins, de méme que quel-
que chose de plus. Nous voulons que notre repré-
sentat ait le pouvoir d'assister aux audiences, de se
faire entendre et de nous faire rapport lorsqu’il le
le jugera nécessaire.

Mais la derniére fois que j'ai porté la parole, on
nous a dit du ¢oté de Popposition que ceci était une
matiére de convention entre notre gouvernement et
celui de la Grande-Bretagne ; et c'est précisément
pour faire une convention de ce genre, pour obte-
nir ces pouvoirs étendus, sans entraves résultant
d’une appellation particulitre de ce fonctionnaire,
que nous désirons voir adopter la résolution dans
ces termes.

Relativement aux remarques de 'honorable dé.
puté touchant le changement entre la politique que
nous soumettons ce soir et celle qui consiste & sug-
ﬁérer une politique fiscale pour tout Yempire, je

irai, et c’est simplement une remarque que je fais
en (Fassa.nt sur guelque chose qui n’entre pas dans
le débat, que le jour oit le Canada sera lésé par la
politique fiscale de empire nous ne craindrons pas
de demander an parlement de se prononcer sur la
question, sans nous occuper si, en agissant ainsi,
on nous accuse de suggérer une politique pour tout
Pempire. Nous défendrons les intéréts du Canada
en quelque temps et en quelque lien (iue ce soit, et
sans nous occuper jusqu’a quel point les intéréts de
Yempire en général y sont concernés. Nous par-
lons avec d’autant plus de confiance que mnous
croyons nous adresser 4 des personnes qui écoutent
toute représentation du Canada au sujet de ques-
tions concernant les intéréts du Canada.

M. MILLS (Bothwell): Comme l'a fait 'Espa-
gne.

Sir JOHN THOMPSON : Dans quel cas ?
M. MILLS (Bothwell) : En dénoncant le traité.

Sir JOHN THOMPSON : Elle a fait ce qui lui
paraissait étre dans ses intéréts, et nous proposons
de faire absolument la méme chose; et lorsque nous
voulonsnous adresseraugouvernementde Sa Majesté
au sujet d'une question intéressant le Canada,
nous nous attendons & ce que les membres de la
gauche nous accusent de dicter & Pempire la poiti-
que gu’il doit suivre ; mais nous n’avons pas l'in-
tention de permettre qu'on nous empéche de parler
librement pour cette raison. C’est parce gue nous
voulons avoir cette liberté de parler que nous dési-
rons que notre représentant 3 Washington, quelque
rang que puisse lui donner le %ouvemement de Sa
Majesté, ait Ia pleine liberté de parler librement,
de nous faire rapport, et ait accés tant auprés dn
ministre anglais quaupres dun gouvernement: du
pays o il ira, plus ou moins' accrédité ; et clest

parce que nous craignons que nos démarches pour,

arriver & cette fin ne puissent &tre entravées et an-
nulées par des termes restrictifs dans la résolution
que nous proposons cet" amendement en vue de ré-
présentations 4 faire &4 Washington et dans tousles
autres pays ou nos intéréts pourront é&tre affectés,
et en vue de notre représentation la plus compléte
compatible avec les relations qni doivent exister
entre le Canada et la métropole. )

Il n’est certes pas nécessaire que je réponde aux
remarques de -I’Eonomble . député sur la' nature

que doivent avoir ces relations. Elles doivent étre
absolument ce quelles sont aujourd’hui, pour le pré-
sent du moins ; et plus tard, quel que puisse étre le
développement de notre pays, elles devront avoir
le caracttre le plus cordial gu’on pourra leur donner
pour unir les deux pays.

M. McCARTHY : L’honorable chef de I'oppo-
sition a dit qu'aprés que cet amendement eut été
proposé il avait attendu pour voir ce que avais a
en dire, laissant entendre que la chambre aimerait
peut-étre & connaitre mon opinion & ce sujet. Mon
seul but en soumettant cette question 4 la chambre
était de signaler & son attention et & ¢telle du pays,
et plus particuliérement 4 Pattention du gouverne-
ment impérial la position qu'occupe le Canada vis.’
a-vis des Etats-Unis, les trés grands intéréts qui
sont en jeux entre le Canada et les Etats-Unis, et
Pimportance pour nous d’étre représentés d’une
maniére ou d’une autre dansla capitale de ce pays;
et n’ayant pas eu connaissance de 'amendement
avant sa présentation, ne sachant pas ce que le
ministre de la marine et des pécheries désirait pro-

oger, je voulais en comprendre toute la portée et
‘objet avant de m’enfgager & le combattre ou a
Yappuyer. Or, le chef de la chambre a expliqué
que le but du gouvernement, en groposant cet:
amendement, était de donner plus d’ampleur i la
résolution que j'avais eu 'honneur de présenter, au
lien de la restreindre.

J’ai dit que je ne tenais ni aux termes de cette
résolution, bien gu’elle soit la meilleure gue j'aie pu
dans le moment proposer; ni 4 la ligne de conduite

rticuliére qui y est indiquée. Le but que je

ésirais atteindre, je l'ai déja sutfisamment défini,
et si cette motion en amendement a Peffet d’attirer
Pattention du gouvernement impérial sur la repré-
sentation qu’a mon avis nous devrions avoir et d’en
obtenir V'autorisation, mon but sera atteint. Mon
honorable ami le député de Bothwell (M. Mills) dit
que le gouvernement n’a pas besoin de résolution de
cette chambre pour entrer en communication avec
le gouvernement de la Grande-Bretagne et d'Irlande
au sujet de cette question. Cela est vrai, sans
doute, mais on ne saurait nier, d’un autre coté, que
Pexpression formelle de 'opinion de cette chambre,
4 leffet que des communications soient entamées
avec le gouvernement de Sa Majesté en vue d’as-
surer une plus ample représentation des intéréts
canadiens, ait beancoup plus de poids que la simple
initiative du gouvernement sans cela.

M. MILLS (Bothwell) : Lisez les derniers mots
de 'amendement. ‘ L

‘M. McCARTHY : J’en viendrai, en temps et
leu, aux: derniers mots. Sans doute, il s'agit ici.
d’une question sur laquelle on attirera I'attention du
gouvernement impérial. - Celui-ci prendra connais-
sance du .débat (iui & eu liew, et nous pourrons
espérer atteindre le but que nous paraissons tous
avoir en-vue, quelque divergence d’opinion qu’il
ait entre nous quant aux moyens d’y arriver. - Je’
ne vois pas pourquoi mon honorable ami ‘croit que -
la ‘derniére partie de l'amendemeent amoindrit
Peffet de la premidre partie. Je n’ai certainement
pas proposé que nous ayons & Washington une
représentation incompatible avec nos relations avec
la. mére patrie. - Je me contente d’attendre le déve- .
loppement des événements et d’obtenir de temps &
autre les pouvoirs gu’exige notre position, et je.
crois que, si ces pouvoirs sont accordés, ils ne ten-,
dront pas i produire un démembrement, mais &.



2547

[COMMUNES]

2548

resserrer davantage les relations qui existent contre
nous, dépendance coloniale, et la mére patrie, au
lieu de conduire, comme le parait croire mon hono-
rable ami, & 'indépendance et & la séparation.

M. MILLS (Bothwell) : Non.

M. McCARTHY : Je suis heureux d’ag{)rendre
que ce n'est pas ce que désire mon honorable ami,
mais assurément c’est ce que paraissent espérer mes
honorables amis de la gauche, et & tout événement,
c’est ce qu’'a déclaré le chef de la gauche dans des ter-
mesclairset non équivoques. Quelle que soit la desti-
née qui nous est réservée, il est bon quw’en attendant,
nous ayons une représentation de nature A protéger
les intéréts matériels et politiques de la confédéra-
tion. J’accepte donc Pamendement. Je croisqu’il
serait malheureux d’établir ane distinction entre la
résolution et 'amendement, et que cela aurait l'air
d’une subtilité légale. Je crois quele gouverne-
ment aurait pu accepter la résolution. La simple
expression par la chambre de Popinion que c¢’était
le meillenr moyen d’obtenir la représentation du
Canada n’aurait certes pas li¢ lesautorités impéria-
les, non plus que le gouverment canadien n'eut été
1ié par ce qui n’était aprés tout qu'une expression
abstraite d’'opinion. De méme, 'amendement auto-
rise simplement le gouvernement & entamer des né-
gociations avec le gouvernement anglais sur la ques-
tion, et nous attendons, avee beaucoup de curiosité
et, je l'espére avec beaucoup de satisfaction, que le
résultat de ces négociations nous soit connu, 3 la
prochaine session.

M. MILLS (Bothwell) : Les derniers mots de
cet amendement suppose (ue la demande faite par
I’honorable député dans sa résolution et qui, d’apres
Iui se trouve dans la premiére partie de amende-
ment, peut &tre incompatible avec nos relations
avec 'empire. S'il en est ainsi, cela doit &tre tout
4 fait en désaccord avec les opinions de I'honorable
député.

M. McCARTHY : Je ne l'interpréte pas amsi,
mais simplement comme une déclaration de la part
de la chambre que cette plus ample représentation
devrait étre accordeée dnotre représentant et gu'elle
doit étre compatible avec I'ordre de choses existant
entre nous et la mdére patrie.

M. MILLS (Bothwell) : Ce n’est pas ce qu'ex-
prime 'amendement.

M. McCARTHY : Il se lit comme suit :

Qu’il est expédient que des ouvertures soient faitesau
gouvernement de Sa Majesté afin d’assurer une représen-
tation plus complgte des intéréts canadiens & Washinton
et dans les capitales des antres pays ol une semblable re-
présentation peut &tre jugée nécessaire, en tant queln
chose puisse étre compatible avec les relations qui
devraient exister entre la Grande-Bretagne et le Canada.

Je ne puis voir que cela signitie autre chose
que ce que je dis, savoir que nous ne demandons
pas que les relations proposées par nous soient
incompatibles avec celles qui, heureusement, exis-
tent aujourd’hui.

M. MILLS (Bothwell) : Je vais lire le passage
dﬁ discours de 'honorable député anquel j'ai fait
allusion :

Il y a des années que je snis convaincu, et plug ma vie
publique se prolonge, piug je suis convainen qu'il est im-
possible & ce grand pays d’enrayer le développement na-
turel et la marche de I’évolution qui se poursuit. Ilfaut
nous rappeler que nous sommes une_grande nation, que
nous sommes reconnus comme tels, bien que nous n’ayons
pas encore les pleins pouvoirs d’une nationalité.

M. McCarTHY.

M. McCARTHY : Ecoutez ! écoutez !
L’amendement est adopté sur division. )
La proposition, telle qu’amendée, est adoptée.

Sir JOHN THOMPSON: Je propose que la
séance soit levée.

La proposition est adoptée, et la séance est levée:
4 10.20 p.mn. .

CHAMBRE DES COMMUNES,
JevDY, le 12 mai 1892,
L’Orateur ouvre la séance & trois heures.
PRIERE.

CHEMIN DE FER MONTREAL ET LAC
MASKINONGE.

M. BECHARD fait motion —

Que la_requéte de la Compagnie du chemin de fer de
Montréal et lac Maskinongé et autres, présentée ce jour,
demandant qu’il soit permis a la_dite Compagnie du che-
min de fer de Montréal et lac Maskinongé de soumettre
une pétition A cette honorable chambre demandant que
les travaux de cette compagnie soient_ déclarés dans ’in-
térét général du Canada, et _qu’elle soit autorisée & louer
ou 3 vendre son dit chemin & la Compa&m_e du chemin de
fer canadien du Pucifique, quoique le délai pour présenter
des pétitions pour bills privés soit expiré, soit lue, regue
et renvoyée au comité des ordres permanents.

La propositiun est adoptée.

ACTE DES TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

M. McCARTHY : Je propose que le bill (n° 27)
& Veffet de modifier de nouveau PActe relatif aux
Territoires du Nord-Ouest, soit fixé pour deuxiéme
lecture lundi prochain. Je désire expliquer pour-
quoi, aprés le vote d’hier soir, je fais cette motion.
J’avais intention, & une certaine phase du débat,
de parler sur la question, et j’ai compris, et j’ai été
informé effectivement par plusieurs honorables dé-
putés que d’autres membres de cette chambre dési-
raient aussi parler sur la question. Mon but prin-
cipal, en faisant la présente motion, cepemlemt, est.
d’attirer I'attention sur la pratique suivie dans cette
chambre, sans vouloir vous faire le moindre blame,
M. I’Orateur, au sujet de la manitre dont la ques-
tion & été posée cette fois et méme dans d’autres.
occasions.  Un cdté de la chambre cria ‘“adopté”
et Vautre ‘‘rejeté” et vous avez annoncé de votre
sitge, M. 1’Orateur, sans poser la question et sans.:
demander les ‘“ pour ” et les ‘‘contre” que les
“contre ¥ l'emportaient. A proprement parler,
naturellement, cela mit fin & toute chance du débat,.. -
Dans cette situation, et afin que les “ pour” et les
“ contre ” puissent étre enrégistrés, je demandai les:
‘“pour ” et les * contre.” Je crois que la pratique
régulidre, c’est la pratique snivie en Angleterre, est.
que, la question ayant été posée par vous, M. I'Ora-
teur, vous demandiez les ‘‘ pour” puia les *‘contre™
‘et c'est quand on en appelle de cette décision que
les ““pour” etles ‘contre” sont demandés. La..
chambre aurait alors toute chance de savoir quand .
la question est posée et de ne pas étre prise par sur-
prise, comme hier soir. ' o

Sir JOHN THOMPSON : Pour ma part, je ne
puis favoriser l’adolption de cette motion aunjopr-. .
d’hui. Je crois que la chambre a parfaitement com--
pris, quand la question a été posée hier soir, gue nous -

en étions & voter sur le principe du bill, et en ce qui -
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concerne un projet de loi d’intérét public, comme
celui-ci, 'adoption d’'une motion comme celle-ci
serait une procédure trés extraordinaire. Quant &
ce qui s'est passé hier soir, je dois dire que M.
I’Orateur a hésité plusque d’habitude & poser laques-
tion, L’idée m’est venue, quand la guestion fut
posée, etquandles deux c6tés de la chambre criaient,
soit ¢‘adopté,” soit *‘rejeté,” que vous, M. I'Orateur,
étiez sous ’impression qu’un débat aurait lieu, sans
quoi vous n’auriez pas hésité aussi longtemps que
vous Pavez fait & proclamer ce que vous croyiez
étre le résultat de la division. Je suis donc tenu

de dire qu'a mon avis on ne saurait imputer & M. |

I’'Orateur une précipitation excessive.

M. DENISON: Je me proposzais de dire quel-
ques mots hier soir, mais, comme s’en rappelleront
plusieurs honorables députés, il y a une heure con-
sacrée & la discussion des bills d’intéréts local, et
comme la question a ¢été posée & peine un quart
d’heure on 20 minutes passé huit heures, j'ai, de
_concert avec plusieurs autres honorables députés,
été pris par surprise. ‘ .

M. MCMULLEN : Depuis que I’honorable député
de Simcoe-nord (M. McCarthy) a inséré le bill a
Pordre du jour, il a été appelé dans cette chambre
trois ou quatre fois an moins. I a été appeléen la
présence de 'honorable député, et il a été ajourné,
A la demande de l’honombﬁa député, je suppose, de
temps & autre, et cventuellement, 4 la onziéme
heure hier soir, le bill a été appelé. Nous en serons
bientdt & la derniére phase de la session. (’est une
question de nature & soulever un long débat, et per-
sonnellement je ne suis pas prét & voter pour que
le bill revienne & cette session-ci.

M. McCARTHY : Mon but particulier, comme
je 'ai dit, était d’en venir & une entente au sujet
de la maniére dont I'Oratenr doit poser la ques-
tion, et je crois qu’il est utile que nous nous enten-
dions li-dessus. Cette motion me semblant. aller
contre 'opinion générale de la chambre, je n’insiste
pas pour qu’elle soit adoptée. Je comprends parfai-
tement aujourd’hui quil y a un trés grave incon-
vénient & susciter un débat sur cette question au
cours de la présente session, mais j’ai cru que je
devais & ceux de mes amis qui désiraient parler
pour ou contre le bill, de méme qu’a moi-méme,
d’attirer Pattention sur le fait que nous avons été
{)ris per surprise. Je ne désire aucunement, M.
’Orateur, vous attribuer un manque de courtoisie,
ni dire que vous ne nous avez pas donné le temps.
Tous ceux qui désiraient parler en ont en pleine-
ment Poccasion cela est certain. En méme temps,
je crois rester dans les bornes de la vérité en disant,
comme je le dis effectivement, que personnellement
j'ai été pris par surprise quand vous avez déclard

r{ue les ‘‘contre ” Pemportaient, ‘et i)e crois que.

d’autres députés se sont trouvés dans le méme cas.

Sir JOHN THOMPSON : Qu'on me ?ermette;‘ de
mentionner un fait qui s’est passé en l'absence de
I'honorable député de Simeoe-nord (M. McCurthy),
¢b qui enléve toute raison d'étre, jé crois, & l'impres-
sion sous lm{uélle est 'honorable député que les par-
tisans du bill ont été pris par surprise. Le billa été