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Substances alimentaires, falsification des.... 4et 10
Subvention provinciale de Québec........... 94 et 94a.
Sukventions au Manitoba..... . 108

Subventions & certains chemins de fer 121
Sucre et sirop importés par des navires. £8b.
Summerside, bavre de..... veeerreenvecnanreens .54
Supplique de marins d’étre relaxés de prison 72
Supréme, cour, régle amendée.......coerrvurenest 63.
‘ ) T

Tabac canadien eee: cosees sreerurns o eonnne . 35-
Tableaux du commerce et navigation. ... 2
Tarif du fret entre le C.I. et la ligne Allan

pour la saison 1882-83.... «ueee. ..39 et 392
Tarif du fret, section ouest, C.C.P... e 205
Télégrammes, dépenses pour, dépa nt

des travaux publicSuee. seeseriesreverscaonees 1240
Terraing cédés au Canada par le gouverne-

nement impériali .., ceecerisesseee- sorssene. 1130
Terrains houillers, Nord-Ouest, ventes et
iolr 10C2LIONS @Cuireersersersnsnrianisairansioiannseeess  36a
Terrains houillers, réglements pour... .. 365
Terrains miniers, réglements concernant les. 102

Terres de artillerie -et réserves de la ma-
i .- 82 et 82a-

TINC€uiaess sansm eonse sovest oifoseres suone

Terres pour la colonisation 84
Terres, chemin de fer Canadien du Pacifique  27%
Tonnerre, baie du, terminus du C.C.P........  27r
Toronto, droits de douane remboursés d...... 91
Toronto, assurance contre le feu, 168041882  12¢-
Tracé de la.section Est, ch. de fer C. du P... 275"
Travail dans les fabriques..s.eses veseee .16 et 16a:
Travaux publics, rapport annuel. 10et10a
Troupes & HalifAX. seersvns sossesersesnnne 88
Truro et Pictou, embranchement du C.I. de. 405"
U
Unique, MEridienines voervevrneverses cusernssses 48
v . a
Vancouver, constitution de 'ile de, etc....k.. 70~
Vapeurs pourle lac des Boisetle lac La Pluie. 114

Vente de liqueurs..i.cs: « vevsceer oseenerne 592, 595 €t gI-

Vétérans de 1812, décédés depuis 1875......... 1
do SUrVIvAnts seseseeer s sveereee. 31 €1 3108
do Veuves deSuseecaceerssssnseies g1

" w
Wellington, Grey et Bruce, achat de part

fait.par le chemin de fer G.Tuuees cosiasnnes 6.
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teseseene

Whitehead, Jos., entrepreneur........
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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

.OLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

Ne

MATIERES. DU VOLUME A.
RecENSEMENT DU CANADA, 1880-81, vol. IIL.

MATIERES DU VOLUME N° 1.

..|CouprEs PUBLICS :—Pour l'exercice terminé le.30 juin 1882.

SN
BupgEr :—Des sommes nécessaires au service du Canada, pour l'exercice qui se terminera le 30-
© " juin 1884. N . '

. Budget, supplémentaire, des sommes nécegpaires au, service du Canada, pour

S is o P

Texercice qiii se terminera le 30 juin 1883

‘-Bqd%et,,supplémentaite,‘d‘es,_gommes nécessaires aun service du Cahada, pour-
exetcice,qui se terminera le 30 juin ‘1884. -

Autre budget supplémentaire des sommes nécessaires au gervice du Canada,.

pour Vexerecice qui se terminera le 30 juin. 1884. o

- MATIERES DU .VOLUME N° 2.

« o/ COMMEROR . BT . NANIGATION :—Tableaux, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882.

MATIERES DU VOLUME N° 3.

» | DIRECTEUR GENERAL DES POSTES :—Rapport du, pour I'exercice terminé le 30 juin 1882.

RevENU DE L’INTERIEUR :—Rapports, états et statistiques du, pour I'exercice terminé le 30 juin:
.vrSupplém'ent n® 1:—Statistique des canaux, pour la saison de navigation, 1882..
.Supplément n°.2 :—Poids et mesures,. 1882.
. Supplément. n® 3.:—Falsification, des substances, alimentaires, 1882.
-Réponse 3, une adregse (Sénat) ;: état indiquant—Les divers médicaments-
(drogues) et groduits; alimentaires dont I’analyse a été ordonnée aux chi-
mistes nommés officiellement, et le rapport des analystes sur ce sujet.

MATIERES DU VOLUME N° 4.

..|APPAIRES DBES SAUVAGES :—Rapport annuel du département. des, pour I'exercice terminé le 30

Jjuin 1882,
. AUDITEUR GENERAL :—Rapport de 'auditeur-général sur les comptes des crédits ouverts, pour
Vexercice terminé le 30 juin 1882. ' '

MATIERES DU VOLUME N° 5.

«IMARINE ET PAOHERIES :—Rapport du ministre de la, pour 1’exercice terminé le 30 juin 1882.

_ Supplément n° 1:—Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux
* 774 vapéur, de examen des aspirants, etc., pour 1’année civile terminée le
31 decembre 1882. ) ; '

.Supplément, n? 2 :—Rapport, du, commisgaire des pécheries, pour Pexercice
""terminé le 80 juin'1882. 7 Y
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MATIERES DU VOLUME N° 6.
'N®  8...|CHEMINS DE FER ET CANAUX :—Rapport annuel du ministre des, pour le dernier exercice terminé
le 30 juin 1883. -

8a |STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER DU CANADA :—Capital, trafic et frais d’exploitation des chemins
de fer du Canada. pour l'exercice terminé le 30 juin 1882, avec carte indi-
quant les chemins de fer du Canada.

9...|MiL1oE :—Rapport sur I'état de la milice, pour 1’exercice 1882.

10.../TrAVAUX PUBLIOS :—Rapport annuel du ministre des, pour ’exercice 1881-82,
MATIERES DES VOLUMES Nos 7 Et 8.
10z |TRAVAUX PUBLICS :—Rapport général du ministre des, du 30 juin 1867 au ler juillet 1882.
MATIERES DU VOLUME N° 9. )
11...|SEcrETAIRE D'ETAT DU CANADA :—Rapport du, pour l'année terminée le 31 décembre 1882.
12...|AssuraNCES :—Rapport du surintendant des, pour 1881.
12a Compagnies d’assurance contre l'incendie et maritimes :—Relevés gommaires,
pour I'année expirée le 31 décembre 1882.
125. Asgsurances sur la vie et contre les accidents :—Relevés des, pour ’année 1882.
12e¢.] - Réponse & ordre :—Etat des montants collectifs des primes d’assurance contre
le feu pergues, et des pertes payées, pendant chacune des années 1880,
1881 et 1882, dans chacune des cités suivantes : Montréal, Québec, Toronto,
Hamilton, Ottawa, Halifax et Saint-Jean, N.-B. (Pas smprimée.)
13...|SERVICE 01vIL :—Rapport des examinateurs.
13a. Etat donnant les noms et salaires de toutes ﬁersonnes nommeées OuU promues
dans le service civil pendant les six moig expirés le 31 décembre 1882, et
spécifiant la charge & laquelle chacune d’elles a été nommée ou promue,—
conformément aux prescriptions de I' Acte du Service Civil, 1882.
135, Réponse & ordre :—Etat eontenant le nom, 1’dge et 'origine de toutes les per-
sonnes employées dans les bureaux des douanes, des postes ou de 1'accise,
4 Montréal, depuis le ler mai 1882 jusqu’au 20 février 1883, et le montant
du salaire alloué & chacun des dits employés; aussiles roms des employés
dans les bureaux de la douane et de I'accise, qui se trouvent inscritssur
la liste du service civil, ayant droit & une pension. (Pas imprimée.)
MATIERES DU VOLUME N° 10.
*14...|AGRICULTURE :—Rapport du ministre, pour I’année de calendrier 1882. ’
Statistique criminelle, 1881 :—Annexe au rapport du ministre de I’agricul-
ture, pour I'année 1882.
15...|BIBLIOTERQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire.
16...|TRAVAIL DANS LES FABRIQUES :—Rapport (Sénat) de A. H. Blackeby, sur le fonctionnement des
. lois qui réglent le travail dans ’Etat du Massachusetts.
A6a.. Rapport de W. Lukes sur les manufactures en Angleterre et sur le continent
en Europe.
17...[S?ATUTS FEDERAUX :—Rapport du commissaire chargé de colliger, etc., les statuts paséés parle
Parlement de la Puissance du Canada, depuis la confédération.

Ta. Réponse & adresse :—Etat détaillé de toutes dépenses faites an sujet dela
commission donnée & 1'honorable James Cockburn, C.R., de refondre les
statuts fédéraux, et copie de la commission, et de tous rapports faits par -

 lui & ge sujet.
a7, Réponse & adresse :—Copie de toute correspondance, etc., concernant la nomi-

nation d’un commissaire pour réviser les statuts du Canada.

8
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18 ...
19....
20....

2L....

2la..
215...

22....
23....
24....

25 ...

27....

27a. .

275...

2%e...
27d...

PoLicE FEpERALE :—Relevé des dépenses de année 1882, (Pas imprimé.)
BaNQues :—Liste des actionnaires des banques canadiennes. (Pas imprimée.)

FoNDS D’AMELIORATION DES TERRES :—Réponse & une adresse; copie de toutes lettres, etc., entre
ce gouvernement et les gouvernements &’Ontario et de Québec, depuis le
ler juin 1882 jusqu'd date, au sujet de ce fonds et des comptes non réglés;
aussi, ua état faisant connaitre les balances, ¢'il en est, actuellement dues
aux dites provinces. (Pas imprimée.)

Mises A LA RETRAITE :—Etat faisant eonnaitre les noms, ete., de chaque personne mise 3 la
retra.i;e, conformémeéant & l’acte du service civil, 456 Vic., ch. 4, sec. 55,
ar. ’
Liste indiquant les noms des personnes & la retraite, 33 février 1883, ainsi que:
le montant de la pension payée & chacuae. R
Réponse (partielle) & ordre ; état indiquant séparément, pour chaque année,
depuis I'établissement de la caisse de retraite,—1° le nombre de personnes
placées sur la liste de ’'anuéc comme ayant droit aux bénéfices de I'acte ;
2° le nombre de personnes mises & la retraite avec pension, pendant I’an-
née, en vertu de l’acte; 3° le nombre de personnes qui se sont retirées
pendant U'année avec une gratuité, en vertu de l'acte; 4° Le montant
total versé & la caisse depuis I'origine par celles qui, pendant 1’année, ont
été mises & la retraite avec pension, ou qui se sont retirées a\-ec une gra-
tuité, faisant la différence entre celles dont la mise 4 la retraite a été
occasionnée par I’abolition de la charge ; 5° le nombre de personnes sur
1a liste de 'année qui sont décédées pendant leur service ; et 6° lemontant
total versé & la caisse depuis l'origine par les personnes mortes, dansg
I'année, pendant leur service,

DfrrNsEs IMPREVUES :—Etat des paiements portés en vertu d’ordres en conseil, depuis le ler
juillet 1882, jusqu’a date, conformément & 'acte 45 vic., chap. 2, cédule B.
INTZRIEUR :—Rapport annuel du département de }’, pour l'aanée 1882.

RECENSEMENT ET STATISTIQUE :— Rapport, requis par la clause 25 de 1’ Acte concernant le recen-
sement et la statistique, de 1879, sur les travaux faits et les sommes
dépensées pendant 1'année civile, 1882. (Pas imprimée.)

GARANTIES ET SkoURITES:—Etat détaillé des garanties et sécurités enregistrées dans le dépar-
tement du secrévaire d’Ktat du Canada, soumis au parlement du Canada,
conformément A I’ Acte 31 Victoria, chap. 37, section 15. (Pas émprimé.)-

.|MANDATS DU GOUVERNEUR GENERAL:—Etat des, émis depuis la derniére session du parlement,

conformément & 1’ Acte 41 Victoria, chapitre 7, section 32, par. 2, pour
Vexercice 1881-82, et 1882-83.

MATIERES DU VOLUME N° 2.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQTE :—Réponse & résolution; rappert donnant des rensei-
nements complets sur toutes les matiéres relatives au chemin de fer du
acifique canadien jusqu’d la date la plus rapprochée: 1°le choix de la

route; 2° le progrés des travaux; 3° le choix ou la réserve des terres;
4° le paiement de deniers; 5° la construction des embranchements; 6° le
progrés des travaux sur ces embranchements; 7°les tarifs de transport des
voyageurs et des marchandises ; 8° les conditions particuliéres requises
par 'acte refondu des chemins de fer et ses amendements, jusqu’a I’expi-
ration de I'exercice précédent; 9° les mémes conditions particuliéres jus-
qu’d la date la plus rapprochée possible de la présentation de 1’état ; 10°
copie de tous ordres en cunseil et de toute correspondance échangée entre
le gouvernement et la ¢c.mpagnie du chemin de'fer ou aucun des membres
ou officiers des deux parties, concernant les affaires de la compagaie.

Répounse & une résolution ; memorandum quant & la substitution par le chemin
de fer de Credit-Valley pour $1,000,000 déposées en espéces.

Réponse 2 une résolution ; Rapport de la compagunie, en compte avec le gou-
vernement du Canada, savoir:—compte d’avance surrails, compte d’obli-
gationsé hypothécaires, compte courant et compte de subvention. (Pas
smprimée.

Réponspe 3 une) régolution ; cédule de la correspondance au sujet des obliga~
tions hypothécaires du Pacifique canadien.

Réponse & une résolution ; memorandum sur le progrés des travaux de con-
struction du chemin de fer, daté de Montréal, le 21 fevrier 1883. Aussi,
une carte de la région que traversera le chemin de fer. (Pas émprimée. )

9
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N©2%c...|CaEMIN DE FER DU PACIFIQUE :—Réponse & une résolution ; nouveau rapport donnant des ren-~

27f...

27g..

2h..

. 2.

“274.

27k .

2u..

27Tm.

2Tn.

seignements complets, non contenus dans le n° 27 ; et aussi, un plan mon-
trant les régions a exproprier par le ch.-de fer s’étendant. de la partie sud-
ouest du village de Prince-Arthur’s-Landing en allant 3 'est jusqu'a la
riviere du Courant.

Réponse 3 une résolution ; Copie des diverses communications regues de la
Cie du chemin de fer, au sujet du partage et du transport des terres aux-
quelles elle a droit en vertu du contrat.

Réponse & ordre ; relevé détaillé de toutes les sommes dépensées pourla .com-
.mission du chemin de fer du Pacifique canadien, avec les dates et:les noms
des personnes qui ont été payées, et le service spécial qui a donné lieu &
tel paiement—copie de toute correspondance, contrats, comptes ou arran=
ements, non encore produits, concernant ’impression de la preuve ou

u rapport.

Réponse & une résolution ; carte indiquant le tracé de construction du chemin
de fer entre Callander et Algoma Mills, 191 milles. (Pas émprimée). , -

Copie des contrats passés pourle chemin de fer, conformément aux |prescrip-
tions de'l'acte 37 Viec., chap. 14, section 19:— )
Entre Horton et fils, et Sa Majesté la:reine, etc., pour 1& fourniture
de 72 tonnes de boulons et écrous.en fer. (Contrat n° 94.)
Entre Bayliss, Jones et-Bayliss et.Sa Majesté 1a Reine, etc., pour la
fourniture de boulons, écrous et carvelles. (Contrat n® 95.)
Entre Guest et Cie, et Sa Majesté la reine, etc., pour la fourniture
de rails et éclisses d’acier, (Contrat n°96.) -
Entre John McDenald et Sa Majesté la reine, etc, pour la construc-
.tion de six. gares-mixtes, a voyageurs et marchandises, sur la
42e:section. .(Contrat n®:97.)
Entre Colin Nichol:Black et le ministre des"chemins,de:fer-¢t. canaux,
etc., pour la fourniture de 30,000 traverses en épinette rouge 8'—
0’x 777 x 677 4:25 cts. chaque. ' (Contratn® 98:)

,
Réponse 3 une résolution; tracé de la section est, la Rividre-du-Courant
Nipigon, et le tarif de transport, section ouest.

‘Réponse 2 ordre ; relevé. de la guantité totale de terre qui doit étre vendue
par.la.Cie, du prix total A étre payé pour ces ventes, chaque mois, jusq.
gg’au ler mars 1882; faisant la différence entre les ventes de terres pour
-finsagricoles, et celles pour emplacements de'villes, villages ow stations,
terrains boisés, miniers, de carriére ou autres terrains de nature spéciale,
f' compris les quantités et les prix réalisés pour des terrains dans lesquels

a compagnie & acquis des intéréts par suite de contrats se rapportant &
'emplacement des stations. (Pas imprimée.)

Répense 4 une résolution; communication de'W. C. Van Horne, gérant géné-
ral de la Cie, datée de Montréal, le 18 avril 1883, donnant de nouvelles
informations sur la ligne que 1’on se propose d’adopter & travers les Mon~
tagnes Rocheuses et les montagnes de Selkirk.

Réponse & ordre; état faisant connaitre le montant de droit payés parla Cie,
Four articles-importés par elle depuis la date de son contrat jusqu’au 28
évrier 1883 ; spécifiant les ports d’entrée ou ces articles ont eté déclarés
en douane et le montant payé a chaque port. (Pas imprimée.)

Réponse 4 une adresse ; Copie du mémorandum officiel de la Cie, daté du 12
décembre 1882, expiiquant sa position ét ses perspectives. L’annonce pu~
bliée subséquemment par la compagnie, demandant des souscriptions
pour son capital social augmenté ; et tous mémoires émis A ce sujet.

Etat indiquant le montant du'stock de la compagnie souscrit antérieurement

-4 ’antorisation de porter son capital so¢ial de 25 & 100 millions de piastres,
etle montant versé sur le stock ainsi souscrit avec la date de chaque paie-
ment en espéce, et aussi les montants de stock (s'il y en a) donnés “pour
Tacquisition de propriétés ou autrement, spécifiant, dans ces cas, le prix
de celles-ci et le montant de stock donné, et la date. [k ]

Exposé des faits concernant l’acquisition parla compagnie des chemins de
fer Canada Central et Montréal, Ottawa et Occidental, et de tout intérét
dans le chemin de fer de Credit-Valley et dans celui d’Ontario et Québec.

Enumération des divers objets sur'lesquels il doit étre fait rapport en vertu
de P'acte refondu des chemins de fer, 1879, et ses amendements, séparém.

Etat des sommes totales dépensées ‘par ‘la compagnie jusqu’au ler février
en vertu de son contrat.

10
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Ne 27%o..

2%p...

21q..
27r..
28....
29....

29a..
30....

3l....

3la..|.

31b..

3le..

31d..

3le..

317

32....

33....

34....

CHEMIN DE FER OANADIEN DU PACIFIQUE :—Réponse & ordre ; carte ou des:cartes montrant (1) lef

. tracé du. chemin de fer gusqu’oil il 8 été approuvé ou constrnit; (2) le tracé
jusqu’on il a été proposé au gouvernement sans étre encore approuvé; (3) le
tracé de toutembranchement construit ou de tout embranchement mainte~
nant projeté par la compagnie, autant que le gouvernement en a regu avis ;
(4) les terres mises en réserve pour la compagnie mais non encore cédées ;
(5) les terres cédées; (6) les terres demandées mais non encore mises en
régerve. ( Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; état faisant voir laréduction opérée par suite du changement
apporté daos lemode de construction sur les.sections A et B, et le montant
compris dans ce changement ; aussi, un état indiquant le chiffre de chacun
des paiements faits chaque mois aux entrepreneurs respectifs:depuis ’adju=
dication des travaux ; aussi, un état de toutes les réclamations présentées par
les entrepreneurs de ces travaux etla date de chacune d’elles. (Pasimprimée.}

Papiersrelatifs aux sections 14 et 15, Joseph Whiteheati, entrepreneur. (Pasimp.)
Mémoire concernant la Baie du Tonnerre et la riviére Kaministiquia.
SraTuTS DU CANADA :—Rapport officiel de la distribution des, 45.Victoria, 1882. (Pas imprimé.)

PfinrreNoIERS DU CANADA :—Rapport du ministre de la justice sur les, pour "année terminée lo
30 juin 1882.

Rapport supplémentaire ; dépenges du. pénitencier de la Colombie-Britannique
pour I'exercice terminé le 30 juin 1882. (Pas umprimé.)

ReceTTES ET DEPENSES :—Réponse A ordre ; un état détaillé des, imputables au fonds consolidé,
du ler juillet 1882 au ler février 1883. (Pas ¢mprimée.)

Miron :—Réponse 4 ordre ; état du nombre de vétérans de 1812, survivants; du nombre de
vétérans décédés depuis 1875 et du nombre de veuves des vétérans décédés
qui ont fait application pour secours. (LPas ¢mprimée.)

Réponse & ordre; état comprenant les noms et résidence de tous les miliciens
de 1812 qui ont regu leur pension pendant le dernier exercice, ainsi
que le montant donné & chacun. (/Pas imprimée.)

Réponse & une adresse ; comptes, etc., relatifs & 'achat de couvertures pour Ia
milice, pencant la vacance. (Pus imprimée.)

Réponse ) ordre; copie de:toutes:requé:es et correspondances demandant de
nouveaux canons pour la batterie de campagne de Richmond. (Pas imp.)

Réponse & ordre ; copie de toute correspondance relative 3 la supplique de John
Stewart, de Woodbridge, 'un des volontaires de 1837-38, demandant. de
T’agsistance pour ses services dans la défense du pays pendant ces années.
(Pas emprimée.)

Réponse & ordre; état donnant le nombre d’officiers, sous-officiers et soldats
qui ont suivi un cours d’instructions dans les batteries A et B, chaque
année depuis leur établissement; le nombre de ceux qui ont obtenu um
certificat d’aptitudes, chaque année, et le cofit complet, par année, da
chaque batterie pendant la méme période.

Réponse & une adresse (Sénat); copie des soumissions pour les ouvrages qu'il
y avait & exécuter au camp de Berthier en 1882; le prix de ces diverses
soumissiors, le nom des personnes auxquelles elles ontété accordées, ete.
(Pas imprimée.)

A OTE D’EXTRADITION DU CANADA :—Réponge & une adresse; correspondance, non encore produite,
concernant 1’acte et la. suspension de V’acte impérial dans les limites dw
Canada.

OFFIOIERS-RAPPORTEURS :—Réponse 3 ordre ; liste des officiers-rapporteurs nommés pour I'électior
générale de 1882, autres que les régistrateurs ou shérifs, la profession etle
domicile de tels officiers, et une liste des shérifs et régistrateurs des districta
dans lesquels tels officiers-rapperteurs ont.été nommés.

Banque DE SAINT-JEAN :—Réponse & ordre ; copie des rapports faits par la Banque de Saint-Jeam,
au gouvernement, tant annuels que mensuels, depuis 1875. Aussi, copie

des certificats.accordés par la trésorerie & la dite banque, lors de 1’ouver-
ture de ses opérationsi (Pas imprimée. }
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N° 36....

36b..

36e..

37....

3%a.

376 .

3le..

3%d.

3%e..

39....

40....

TABAC OANADIEN :—Réponse 2 ordre ; étatindiquant: 1, Le nombre de fabriques de tabac licen~
ciées & la date du ler février 1883, danslequel le tabac canadien estemployé
exclusivement ; 2, la quantité de tabac canadien employé dans les manu-
factures de tabac depuis la passation de I’ Acte du Revenu de I'Intérieur de
1880, jusqu’au ler févricr 1883 ; et 3, la quantité respective de cigares et de
cavendish, manufacturés depuis le 1er mai 1880 jusqu'au lerfévrier 1883, dans
les manufactures qui emploient uniquement le tabac canadien. (Pas imp.)

Réponse & ordre ; copie de tous documents, etc., se rattachant & une saisie de
tabac faite chez M. N. Bernatchez, et autres marchands de Montmagny.
(Pas imprimée.)

HouiLLe :—Réponse & ordre ; état de la quantité de tonnes de houille exportée de chaque port
de la Nouvelle-Ecosse, pendant I'année expirée le 30 juin 1882, et pendant
les six mois expirés le 31 décembre 1882, et les pays oii elle a été exportée ;.
aussi, indiquant (séparément) les quantités expédiées par voie ferrée et par
eau dans les ports de Québec et'd’Ontario, et les noms de ces ports.

Terrains. houillers ; réglements pour la disposition des, approuvés par Som
Excellence 'administrateur du gouvernement en conseil, en date du 2
mars 1883, substitués & ceux du 17 décembre 1881.

Réponse 3 ordre ; copie de toutes demandes de ventes ou delocations de terrains
houillers dansle Nord-Ouest, de toute correspondance et rapports & ce
sujet, et de tous baux passés pour tels terrains qui n’ont pas encore été
soumis & la Chambre ; aussi, un relevé des paiements effectués en vertu
d’affermages de terrains houillers.

Réponse & ordre ; état complet de toute la houille déclarée en transit ou pour
Pexportation pendant les années expirées le 30 juin 1881 et 1882.

PfonERIES :—Copie des ordres en conseil, instructions et formules de demandes de primes de-
péche, conformément aux prescriptious de ’acte 45 Vic., chap. 18.

Réponse & ordre ; état des baux ou permis de péche dans les riviéres de la
province du Nouveau-Brunswick et le montant du loyer stipulé dans chaque
cas ; aussi, le nombre de baux ou permis annulés ou abandonnés.

Réponse & ordre ; copie des instructions adressées aux inspecteurs et aux autres
officiers des pécheries relativement & la mise en vigueur de I’ordre en con-
seil du 11 juin 1879, probibant la péche du saumon au Canada, sauf pour
les personnes tenant des baux ou licences du département de la marine et
des pécheries ; le nombre de saisies et de plaintes portées devant des juges
de paix contre des personnes faisant la péche sans avoir un bail ou une
licence, et le nombre de condamnations, ete.

Copie certifiée d’un rapport de’honorable Conseil privé,approuvé par son Excel-
lence le Gouverneur Général en conseil, en date du 2 mai 1883, concernant
Vaffectation d'une somme de $50,000 au moins, & titre de prime d’encoura~
gement aux pécheurs.

Réponse 4 ordre ; copie de toute correspondance, etc., échangée depuis le ler
janvier 1877 jusqu’au 31 mars 1883, entre le departement de la marine et des
pécheries & Ottawa, et inspecteur des pécheries du Nouveau-Brunswick,
au sujet de laréclamation de I'ex-garde-péche, Amos Perley, de Chatham,
pour services se rattachant & la péche d’éperlan de Miramichi pendant les
années de 1876 & 1878,

Réponse & une adresse ; copie des ordres en conseil en vigueur fixant la saison
pendant laquelle la péche du homard est prohibée, etc.

SAISIES BT AMENDES :—Réponse 4 ordre; état faisant connaitrele nombre de saisies opérées &
chacun des ports douaniers du Canada pendant le dernier exercice,
et aussi pendant les six mois expirés le 31 décembre 1880; le chiffre des
amendes pergues et la maniére dont on en a disposé. (Pas imprimée.)

SERVICE POSTAL 0C£ANIQUE :—Réponse 4 une adresse (Sénat) ; correspondance, ete.,enla possese
. gion de quelque département ou fonctionnaire du gouvernement sur le sujet

du gervice postal entre le Canada etle Royaume-Uni, ou sur les prix de trans-

portregus par les proprictaires de laligne de paquebots qui exécute ce service.

Réponse supplémentaire (Sénat) 3 la précédente.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Réponse 2 ordre ; état donnant la quantité de matériel roulant
acheté pendant ’année finissant le 31 décembre 1882, etc. Aussi, un état mon=

trant ce qui & été construit pendant I’année aux ateliers du gouvernement.
12
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N° 40a.|CHEMIN DE FER INTEROOLONIAL:—Réponse A ordre; état indiquant les recettes et les frais
d’exploitation pour les six mois de chaque année expirée le 31 décembre

1880, 1881 et 1882, sous les mémes chefs.

Réponse & une adresse; copie de tous ordres en conseil, correspondances, etc ,
et de la commission concernant les réclamations présentées au gouverne-
ment touchant la construction du chemin de fer; et un état des questions
qui leur ont été soumises jusqu’a présent, et des honoraires qui leur ont ét8
payés ainsi qu’au secrétaire de la commission, etc.

40b.

40¢, Réponse A ordre ; toute correspondance relative au transfert et an renvoi de

‘William D. McCOallum, chef du mouvement & Truro. (Pas emprimée.) .
40d.. Réponse & ordre; état des accidents arrivés aux convois sur le chemin de fer,
lorsqu’il n'y & pas eu perte de vies ou blessures, depuis le ler mars 1883,
avec les causes respectives; le chiffre des dommages & la propriété et le
montant de I'indemnité payée ainsi que le montant des réclamations qui ne
sont pas encore réglées. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; copie de la réclamation des docteurs Le Bel et Renouf, de
St-Gervais, pour avoirsoigné ’un des employés de I'Intercolonial, nommé
Dionne, et un état des sommes & eux payées. (Pasimprimée.)

40e..

40f.. Réponse & ordre; état indiquant la nature du matériel roulant acheté pour
le chemin compris dans Uitem de $153,853.84, des comptes publics de 1882 ;
Pendroit oli il a été fabriqué, et le prix paye.

40g. Réponse & ordre ; état de toutes les soumissions présentées pour la construec-
tion des hangars & marchandises et des entrepdts au dépot de 1'Intercolo-
nial & St-Jean, N.-B.; les noms des divers entrepreneurs et le montant de
chaque contrat; le nombre et le nom des surintendants et surveillants des
travaux et les montants payés pour leurs services. (Pas imprimée.)

40h. Réponse 4 ordre; état des sommes payées pour expropriation de terrains sup
les rues Mill et Pond, & Saint-Jean, N.-B., pour le chemin de fer; les noms
des arbitres nommés pour évaluer les terrains et les appointements qu’ils
ont regus; les diverses sentences arbitrales qu’ils ont rendus.

Réponse & ordre ; état indiquant le matériel roulant acheté chaque année depuis
le ler juillet 1878; la nature de tel matériel et ’endroit ot il a été fabri-

qué, ete.

404..

405.. Réponse & une adresse ; copie de la correspondance échangée entre le gouver-
nement de la Nouvelle-Ecosse et les dépariements des chemins de fer et
des travaux publics, au sujet du transfert de ’embranchement de chemin
de fer entre 'I'ruro et Pictou, et avec la ¢’ie de chemin de fer et de charbon
de Halifax et du Cap-Breton, concernant les aftaires du chemin de fer de
prolongement vers 1’est dans la Nouvelle-Ecosse.

40k. Réponse & ordre ; copie de toutes communications relatives au steamer qui
voyage entre Campbellton, Gaspé et les ports intermédiaires, en correspon=
: dance avec le chemin de fer  (£’as imprimée.)

40L. Papiers relatifs & la réclamation pour surcharge présentée par F. G. C.
Ketchum, pour transport de rails en 1866, 1867 et 1868. (Pas imprimés.)

41...|OoupTEs PUBLICS :—Réponse 3 une adresse; copie des ordres en conseil affectant certains arti-
cles des comptes publics pour ’exercice expiréle 30 juin 1882. (Pas

tmprimée )

42...|DEPENSES 1MPREVUES :—Réponse ) une adresse ; copie des ordres en conseil affectant certains

articles du relevé des paiements portés au compte des dépenses imprévues,

déferé par la Chambre au comité des comptes publics, le 23 février 1883.

(Pas imprimée.)

43...|MANDATS DU GOUVERNEUR GENERAL :—Réponse b une adresse ; copie des ordres en conseil affec-
tant certains items du relevé des mandats du gouverneur général, émis
pendant les exercices 1881-82 et 1882-23, déférés par la Chambre au comité
des comptes publics, le 23 février 1833. (Las dmprimée.)

44...|BAPTAMES, MARIAGES BT SEPULTURES :—Etats généraux des,—dans certains districts de la pro-
vince de Québec, pendant 'année 1882. (Pas emprimés.)

45...| REMISE DE DROITS SUR LES MATARIAUX EMPLOYES POUR LA CONSTRUOTION DES NAVIRES :—Réponse
4 ordre; état faisant connaitre toutes les demandes faites pour remise de
d:o:ts sur lesymatériaux employés pour la construction des navires, pendant
V'année expirée le 31 juin 1882, et aussi, pendant les six mois expirés le 31

décembre 1882. (LPus gmprimée.)
1:
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REMISES DE DROITS SUR LES ARTIOLES FABRIQUES :—Réponse & ordre ; état de toutes réclamations
faites depuis le'2 mars' 1882; pour remises de droits sur articles fabriqués
pour l’exportation ; aussi;- copie de tous réglements promulgués par le
département au sujet de telles réclamations, ainsiquc copie de toute récla-
mation acceptée et la déclaration sous serment'qui I’accompagne, de'chaque
expfortatcut de bouilloires, engins, machines & coudre ou autres articles
en fer.

Quais BT JETEES :(—Réponse & ordre; copie de toute correspondance relative a la construction
d’une rallonge au quai de Saint-Jean-Port-Joli. comté de L’Islet, etc., &
dater de I’ouverture du crédit voté & cet effet pendant la derniére session
du parlement. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; pbur compléter la’ réponse’ précédente, en donnant’la date
du memorandum qui'se trouve 3 la fin de ces documents. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; rapports, etc., concernaut la construction d’un quai ou d’une
jetée & Sainte-Anne, surla riviére Saguenay, dans le comté de Chicoutimi.
(LPas imprimée. )

Réponse (partielle) & une adresse; correspondance, etc., concerngnt toute
réclamation présentée par le gouvernement provincial de I'Ile du Prince-
Edouard pour le remboursement des dépenses qu’il a faites pour'des quais
ou jetées d’utilité publique. et aussi, conceruantl’entretien des prisoiiniers
condamnés pour une courte période, dans cette province, depuis son entrée
dans la Confédération. (Imprimée pour distribution.)

Réponse supplémentaire & 1a précédente. (Imprimée pour distribution.)

Réponse 4 ordre-; copie de tous rapports; colit estimatif, etc., faits par lesingé-
nieurs du gouvernement concernant le havre de Port-Albert ; auksi, copie
de toute correspondance échangée entre la: Cie des jetées de Port-Albert
et le gouvernement au sujet du dit havre.

Réponse & ordre ; copie de tous rapports, ete:, du havre de Bayfield, dressés
par des ingénieurs du gouvernemert.

Réponse 4 ordre ; copie de-la correspondance, des rapports, etc., cdncernant
les améliorations du havre de Morpeth, sur le lac Erié.

PONT DE CHEMIN' DE FER DE SAINT-JEAN :—Réponse &. ordre ; copie de toute correspondance
échangte en 1882 avec le gouvernementtouchant la construction d’um
pont de chemin de fer sur la riviére Saint-Jean, & Saint-Jean. )

Télégramme de Shadroch Holly, mairede Saint:Fegn, N.-B., accompagné de la
copie d’un mémoiré & Son Excellence le gouverneur général au sujet de

: la résolution concernant le prét projeté a la compagnie du pont et du

. chemin de fer de Saint-Jean.

MERIDIEN UNIQUE :—Réponse A une adresse (Sénat); copie’du mémoire de la société royale du
Canads, de I'institut canadien:de Torohto, et de tous documents se ratta-
chant & ce mémoire concernant la représentation du Canada 3 la' ¢confé-
rence internationale qui sera appelée & déterminer un méridien unique
suivantles vues du Congrés des Etats-Unis. (Imprimée pour la distribution.)

DEPARTEMENT DES DOUANES, MoNTREAL :—Réponse #.ordie; état contenant les nomb des per-
sonnes au service du département des douanes, dans la ville de Montréal,
comme commis surnuméraires, et qui ont été constaniment émployées’ pen-
dant pasmoins desix mois préalablement au ler jour de juillet 1882.
(Pas vmprimée.)

SALLES D'EXERCICES, [oN4 :—Réponse 3 ordré ; copie du contrat, etc.; pour la construction de
) la salle d’exercices & Iona, Untario, et du rapport d’inspection de cette
salle. (Pasimprimée.)

DE 1.4 CHEVROTIERE, O. C., DESTITUTION DE :—Réponse 3 une adresse ; copie de I'ordre en con-
| seil; ete., destituant M.. Octave C. de In Chevrotiére de'sa position de gar-
dien d’un phare situé dans la paroissé de Liotbiniére, comte de Lotbiniere.
(4 ds imprimée.y

Brise-LAMES :—Réponse & ordre ; copie de 'annonce relative & la construction du bri,s‘e-lgzmesh
| Port-Lorne, N.-E., et dés diverses soumissions regues ; le¢ nonrde 1'adjudi-

cataire des travaux et'le montant du contrat. (f’as émprimée.)

Réponse A ordre ; copie de tous papiers, rapports d’ingénieurs, etc., touchant
- l& construction d’un brise-lames & New-Harbor, comté de Giysborough,
. N.-E. (Pas iprimée.) .

Réponse & ordre; copie de la correspondance, etc., relativement & la cons-
i truction'd’un brise-lames sur le ¢0té" ouest de la Baie Liverpool, depuis
1870 jusqu'd 1882:- ({’as Smprimée;y.
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Brise-LAMES :—Réponse & ordre; pour copie du rapport de l'ingénieur qui a fait un relevé
. hydrographique & Brae, comté de Prince, I.P.E., en vue d’améliorer le
havre de cette localité. (Pas imprimée.)

MmLER, Jues J. A.:—Réponse a ordre ; copie de toute correspondance échangée avec M. J. A.
Miller, ci-devant juge de la cour du Bane¢ de la Reine, Manitoba, anté-
rieurement & ss'nomination, au sujet de sa promotion & la charge: de_juge
de cette cour, et aprés sa nomination, au sujet de la démission de sa
charge. (Pas tmprimée.)

SUMMERSIDE, HAVRE-DE :—Réponse & ordre ; co;l))ie du rapportde l'ingénieur qui a fait le relevé du
havre de Summerside, I.P.E., 1’été dernier, en vue d’améliorer la navi-
gation du dit havre. (Pasimprimée.)

RfiorPro0ITR’ ENTRE LE CANaDA ET LES E.-U. :—Réponse 4 une adresse ; copie de la correspon-

: dance échangée, depuis 1878; entre le gouvernement du Canada et celui-
des Etats-Unig,ou entre aucune chambre de commerce du Canada et des
Etats- Unis at sujet de la question d’une réciprocité commerciale entre les
deux pays basée sur le traité de réciprocité de 1854.

CoLLEGE MILITAIRE ROYAL:—Réponse & ordre ; pour un rdapport du nombre de cadets qui ont
obtenu leurs diplémes au collége militaire royal depuis son établisse-
ment ; le nombre de'ceux qui ont obténu des commissions'dans le service
impérial ; le nombte de ceux qui' ont été nommés dans des corps de la
milice permanente ; aussi, les noms des officiers nommés dans les batte-

; ries A et B depuis le 6 février 1880 et qui n’ont pas pris' leurs diplomes

! au collége militdiré royal, et de ceux qui ont été nommés ayant regu

' leurs diplomes au collége. (FPas imprimée.)

Réponse & ordre ; un état ¥udiquant le nom etle salaire et les fonctions de
chaque officier faisant partie du personnel d’instruction du collége mili~
taire royal, et la date de sa nomination. Aussi; un état indiquant le
personnel coniplet d’'instruction des batteries A et B respectivement, avec
le chiffre du salaire et 1a date de la nomination. (Pas imprimée.)

QuAco, PHARE DE :—Réponse A ordre ; état des soumissions regues pour la réfection du phare
g de Quaco, N*-B., le nom de l'adjudicataire des travaux et le montant
mentionné dans le contrat. (Pasimp-imée.)

ACCIDENTS SURVENUS AUX NAVIRES CANADIENS SUR LES GRANDS LACS:—Réponse & ordre; copie
de toute correspondance relative aux accidents survenus aux navires
canadiéns navignant sur les grands lacs et la baie Georgienne, pendant
les trois derniéres années. (Pas ¢mprimée.)

NAvIRES ENREGISTRES : — Réponse A ordre; état relatif au nombre de navires enregistrés dans
la province de Québec; aussi, le nombre des nayvires vendus. et perdus
depuis le ler janvier 1873, jusqu’au ler janvier 1882. (Pas imprimée.)

NAVIRES QUI ONT IMPORTE DU SUCRE, DU SIROP ET DE LA MELASSE :—Réponse A ordre; état
faisant connaitre le nombre de navires, y compris le tonnage, la_nationa-
1ité et le port ol ils ont fait leur déclaration, qui ont importé du sucre,
du sirop et de la mélasse pendant l'exercice expiré le 30 juin 1881;
la quantité de sucre au-dessus du No 14 T H., et la quantité de sucre de
qualité inférieure importée par chaque navire ou steamer; aussi un état '
semblable pour les six mois compris éntre le ler juillet 1881 et le ler
Jjanvier 1882. (Pus imprimée.)

LIQUEURS ENIVRANTES :—Réponse & ordre; les quantités, sous leurs différents noms, tels que

: mentionnés aux rapports du commerce, des liqueurs distillées et fermentées
importées et consomméesjau Canada depuis 1868 jusqu’a 1882, calculées en
gallons impériaux, chaque province séparément, avec leur valeur et les
droits payés; la somme des matiéres employées pour la fabrication de la
biére et la distillation des liqueurs alcooliques dans les diverses provinces
du Canada, pendant les mémes années.

Réponse & ordre ; copie de toutes pétitions venant de la province de Québec
au sujet de la- législation projetée relative & la vente des liqueurs
enivrantes. (Pas imprimée)

Réponse & une adresse ; copie des dépéches, etc., au sujet des lois du Canada

A et des provinces relatives & I'imposition de restrictions sur la vente des

; boissons enivrantes: (Pas imprimée.)

Faprg, HONORABLE HECTOR:—Réponse 3 une adresse; cople de la correspondance, etc., rela-
tive & la nomination de I’honorable Hector Fabre & la position qu’il
occupe maintenant en France; aussi, un état faisant connaitre la nature
de ses-fonctions et le salaire et la commisssion qui lui sont ou qui lui
seront payés pour tels services, ets. Aussi, copie de tous rapports faisant
connaftre I¢s résultdts de sa miggion. ¢ Pas imprimée.)
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VENTE DES LIQUBURS :—Réponse & ordre; copie de toute correspondance échangée entre tout
membre du gouvernement et tous hdteliers licenciés, de toutes pétitions,
etc., présentos par toute telle personne au sujet de mesures législatives
affectant la vente des liqueurs. (Pas imprimée.)

Huissiers FEDERAUX :—Réponse 3 une adresse; copie de toute . correspondance échangée avee
' les municipalités et des pétitions présentées par elles, touchant Ia nomi-
nation de huissiers fédéraux pour escorter les prisonniers des prisons de
comté aux pénitenciers. (Pas iémprimée.)
Réponse supplé taire & la précédente. (Pas imprimée.).

Cour SupriME, REGLE AMENDEE :—Déclaration de la cour supréme du Canada, & Ueffet que la
cédule D des régles de la dite cour soit amendée, et %u'il soit impose, par
le régistraire, et & sa - discrétion, sur V’agent réguliérement inscrit dans
tout appel, allocation jusqu’au montant de $20.  (Pas émprimée.)

LEvEE HYDROGRAPHIQUE:—Réponse & ordre; copie de toute correspondance échangée entre
toute personne et le gouvernement, au sujet de la levée hydrographique
des grands lacs, du fleuve et du golfe Saint-Laurent et des autres cdtes
maritimes du Canada.

DroiTs SUR LR SEL :(—Réponse & ordre; copie de la correspondance, etc., en possession du
P ; cop. % >
gouvernement, se rapportant aux droits sur le sel. (Pas emprimee.)

SIFFLET DE BRUME, SHELBURNE:—Réponse & ordre; copie de toute correspondance, etc.,
adressés au ministére de la marine et des pécheries depuis le ler janvier
1881, au sujet de la pose d’un sifflet de brume & l’entrée du port de
Shelburne, N.-E. (Pas imprimée.) .

Coors pE comrk:— Réponse & une adresse ; copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement du Nouveau-Brunswick et le gouvernement fédéral, au
sujet de la création d’une nouvelle cour de comté dans cette province et
de la nomination d’un juge pour la dite cour. (Pas imprimée’) .

Réponse & une adresse; état du nombre de causes entendues dans chacune
des cours de ¢. mté des comtés de King et Albert depuis le ler juin 1882,
ainsi que du montant des verdicts et des sentences portés dans ces causes.
(Pas tmprimée.)

Réponse A ordre; pour copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement et les juges de cours de comté du Canada, et autres,
concernant la résolution présentée 4 la Chambre lors de la derniére
session du Parlement, par le ci-devant ministre de la justice, au sujet
de 1'élévation projetée du traitement de tels juges. (Pasimprimée.)

Cour MaRITIME :—Réponse & ordre; état faisant connaitre Je nombre de causes décidées, etc.,
par le juge et les différents juges subrogés de la cour maritime depuis sa
création jusqu’au ler février 1882. ([Pas imprimée.)

Réponse A une adresse; copie de toute correspondance échangée entre le juge
ou quelques-uns des juges de la cour maritime de la province d’Ontario
et le gouvernement concernant les régles, etc., de la dite cour et leur
simplification  Aussi, copie de toutes régles modifites ou de projets de

modification, depuis le ler janvier 1882. (Pas imprimée.)

Canaps OENTRAL, OCHEMIN DE FER DU, BONI DE PEMBROKE:—Réponse 3 une adresse; copie
de toute correspondance concernsnt le fait que le gouvernement a pris &
sa charge le montant du paiement octroyé par la ville de Pembroke pour
aider au chemin de fer du Canada Central

MATIERES DU VOLUME No 12.

Cowsrirurions pu C.-B., N.-E., L. P. E., N.-B., C.-B. BT DE L'ILE DE VANCOUVER:—Réponse
4 une adresse; copie des chartes ou constitutions éctroyées par la cou-
ronne ou le parlement impérial aux provinces du Cap-Breton, de la
Nouvelle-Ecosse, de I’lle du Prince-Edouard, du Nouveau-Brunswick, de
la Colombie-Britannique et de I'Ile Vancouver; aussi, copie de tous
actes, chartes, instructions royales, commissions, ordres en conseil ou

dépéches altérant ou modifiant les dites chartes ou constitutions telles
qu’octroyées dans le principe, ou conférant ou retirant tous droits ou
priviléges politiques avant ou aprés I'octroi de telles chartes.
OoOMMUNICATION PAR STHAMERS AVEC L'ALLEMAGNE:—Réponse & ordre; copie de toute
co'respondance échangée entre aucun membre de cette Chambre ou
autres personnes et le gouvernement, au sujet de 1’établissement d’une
communication directe par steamers entre Montréal, - Québec, Saint~

Jean, N.-B., Halifax ieé les ports de mer de ’Allemagne.
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SUBPLIQUE DE CERTAINS MARINS D’ATRE RELAXSS DE PRISON : —Réponse 3 une adresse ; copie de la.
correspondance entre le secrétaire d’Etat et les départements de la
marine et des pécheries et de la justice, concernant les suppliques de-
divers marins du port de Québec, demandant d'étre relaxés de prison
pour retourner en mer, etc., 4 la demande de R. Temple, patron du navire
anglais, le Genéd (Pas imprimée.)

COMPAGNIE BRITANNIQUE CANADIENNE DE PRAT ET DE PLACEMENT :—Etat (Sénat)—Liste des action-
naires et état des affaires de la, 4 la date du3l déc. 1882. (Pas imprimée.)

S&MAPHORE RIVIERE-DU-LOUP ET ‘‘BRANDY PoTs :—Réponse & une adresse ; copie de la corres-
gondance au sujet de I'érection de sémaphores sur le quai de la Rividre--

u-Loup, dans le comté de Témiscouata, et sur le ¢ Brandy-Pot.”’ (Pae
imprimée.) . .

QuaAis A 1A Rivitre-pU-Loup BT A 1A RivibRe-OurELLE :(—Réponse & ordre; copie des rapports-
faits jusgu’_ﬁ ce jour, touchant les mouvements de la glace au quai de la
Riviére-du-Loup et & celui de la Riviére-Ouelle. (Pas smprimée.)

CHEMIN DE FER DU GRAND-TRONC :—Réponse & une adresse ; copie de la correspondance échangée
entre le gouvernement du Canada et la compagnie relativement & 1’achat
de bons et actions du chemin de fer de Wellington, Grey e\ Bruce, et
aussi, I'achat de certaines actions et parts de la compagnie du chemin de
fer de Hamilton et du Nord-Ouest et de-la compagnie du chemin de fer:
Saint-Laurent et Ottawa; aussi, copie de la correspondance concernant
1’achat ou la vente du chemin de fer de la rive Nord. (Fas imprimée.)

Réponse & ordre; rapport de tous les dommages et accidents qui ont eu lieu
sur la ligne du c]]):nemin de fer ou sur aucun de ses embranchements ou che--
mins de fer sous son contrdle entrainant soit perte de vie ou tort aux per-
sonnes ou aux choses. (Pas ¢mprimée.)

Réponse 4 ordre ; copie de toute la correspondance entre la compagnie et le
gouvernement du Canada relativement & l'acquisition ou vente de 1’em--
branchement sur la Riviére-du-Loup du dit chemin de fer, maintenant la
propriété dn gouvernement ; aussi de toute correspondance montrant la
maniére dont la dite compagnie a dépensé ou se propose de dépenser I'ar-
gent ainsi recu ; et aussi de toute la correspondance concernant 1'hypo--
théque du gouvernement pour cette dette de £3,111,500 et I'intérét échu..

Réponse supplémentaire au précédent.

CINQuIEME SLECTION GENERALE :—Rapport sur les élections fédérales de 1882, etausside chaque
' élection faite subséquemment jusqu’a cette date.

Réponse A ordre :—Etat indiquant toutes les sommes payées pour défrayer les
dépenses des derniéres électionsfédérales dans les différentsdistricts électo-
raux.

HfprrT, H., MANGUVRES FRAUDULEUSES :—Réponse & ordre; copie de toute plainte portée contre

Hubert Hébert, employé comme chef de gare & Montmagny, relativement

4 une accusation de manceuvre franduleuse soutenue atlirmativement par

P. B. Casgrain, écuier, député de I'Islet. (Puas dmprimée.)

QuaIAGE A DiaBy, N.-E. :—Réponse 3 ordre : état du montant per¢u pour droit de quaiage aw
quai public & Digby, N.-E., pendant chacune des années comprises entre
1879 et 1882, inclusivement. (Pas imprimee.)

RUSSELL V8. LA REINE :(—Réponse A une adresse; copie des jugements dans la cause de Russell
vs. la Reine dans la cour supréme du Canada et le Conseil privé, et des.
jugements dans toutes cours provinciales dejuridiction supérieure ou dans.
la cour su?réme du Canada, dans toutes les causes traitant de la question
du droit d'une législature yprovinciale de passer des lois affectant, régle=-
mentant ou restreignant le nombre ou le caractére des personnes licenciees
pour vendre des liqueurs enivrantes ou les heures de telle vente.

CaNAL SHUsEWAP ET OKANAGAN :—Réponse & une adresse ; copie de la correspondance, etc., se
rapportant aux études faites en 1882, pour la construction d’un canal entre-
les lacs Shushwap et Okanagan, dans la_Colombie-Britannique.

TERRES DE L’ ARTILLERIE E1' RESERVES DE LA MARINE :— Réponse & ordre ; état donnant le montant
brut des recettes provenant de la vente ou de ia location des terres de-
Dartillerie ou des réserves de la marine dans les provinces d’Ontario,
Québec, Nouveau-Brunswick et Nouvelle-Ecosse, depuis le ler juillet 18566
jusqu’au ler juillet 1882, et les objets auxquels les sommes ainsi per¢ues
ont été appliquées ; aussi, un état designant les différentes propriétés dont

artie a été ainsi vendue ou louée, et le nombre d’acres dans chaque cas.
Pas imprimée.)

Réponse supplémentaire au méme.
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93a.

93b.
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9.

94a. |

CaNAL MurrAY :(—Réponse & une adresse (Sénat) ; copies de toutes soumissions reg¢ues pour la
construction du canal Murray, ainsi que toute correspondance, etc., se
rapportant & cette entreprise.

TERRES POUR LA OOLONISATION :—Réponse 4 ordre ; état indiquant, jusqu’au ler janvier 1883, le
nombre total de demandes de concessions de terre pour fins de colonisation
conformément au projet numéros un et deux des réglements concernant
les terres, en date du 23 décembre 1881 ; les noms des épersonnes qui ont fait
ces demandes, la date de la demande et la quantité de terre demandée
dans chaque cas.

0’ConnNoRr, HONORABLE JoHN :—Réponse & une adresse ; relevé de toutes les sommes payées &
T’honorable John O’Connor depuis qu'il §'est démis de sa charge et de ’ar-
rangement en vertu duquel telles sommes ont été payées. (Pasimprimée.)

ILE DU PRINCE-EDOUARD, CHEMIN DE FER DR L’ :—Réponse & ordre ; copie. de tous rapports, relevé
du cofit d’un projet de chemin de fer d’embranchement entre la station de
Harmony, sur le chemin de fer, et Elmira, East Point, T.P.-E.

Bou£Es ET BALISES, LAC HURON :—Réponse 3 ordre ; copie de toute la correspondance avec le
gouvernement pendant les quatre derniéres années, avec copie de tout
contrat et des dépenses relatifs aux bouées et balises dans le chenal du
nord du lac Huron. (Pas imprimée.)

TrourEs D' HALIFAX :—Réponse & une adresse ; copie de toutes dépéches, ordres en conseil et
rapports touchant le rappel des troupes de Halifax. (Pas imprimée.)

ARRANGEMENTS COMMERCIAUX AVEC LA FRANCE, 1’ ESPAGNE, ETC. :—Réponse & une adresse ; copies
de toutes dépéches, etc., entre les gouvernements du Royaume-Uni et du
Canada et entre le gouvernement du Canada et le haut commissaire,
touchant les négociations pour des arrangements commerciaux avec la
France, I’ Bspagne ou d’autres contrées.

LAc SAINT-JEAN, CHEMIN DE FER DU :—Réponse & ordre ; copie de toute correspondance entre le
gouvernement et la compagnie du chemin de fer du lac Saint-Jean, relati-
vement au subside octroyé a la dite compagnie, et un état de toutes les
sommes payées 4 la dite compagnie sur le dit subside jusqu'a ce jour.
(LPus imprimée).

DRoITS DE DOUANE REMBOURSES A ToRONTO :—Réponse 3 ordre; état donnant les noms et les
montants respectifs des droits de douane remboursés, au port de Toronto,
pendant le dernier exercice, et les articles sur lesquels les droits ont été
pergus et remboursés. (Pas imprimée.)

IMPORTATIONS ET EXPORTATIONS : —Réponse A ordre ; état des importations et exportations, du
ler juillet 1882 au ler janvier 1883, indiquant-les pags avec lesquels g'est
fait ce commerce d’importation et d’exportation. (Pas imprimée.)

TuniGRATION :—Réponse A une adresse ; copie de toute correspondance. etc., échangée récem-
ment entre le gouvernement fédéral et celui de la Colombie-Britannique
au sujet de I'immigration dans cette province.

Réponse & une adresse ; copie de toute correspondance entre le gouvernement
de la Colombie-Britannique et le gouvernement-du Canada relativementa
Timmigration dans la Colombie-gritannique; aussi, de toute correspon=
dance au sujet de I'immigration chinoise.

Réponse & ordre ; état faisant connaitre le nombre d’agents d’émigration (autres
que ceux mentionnés sur les listes officielles et publiées) envoyés du Canada
en Europe qui ont retiré un salaire du gouvernement pendant les années
civiles 1881 et 1882; les noms des personnes ainsi employées ; les instruc-
tions qu’elies ont regues, etc. )

Réponse & ordre; copie de la corregpondance, ete., concernant 'immigration
des réfugiés juifs de Russie au Canada et ]’entretien ultérieur et le place-
ment de tels immigrants. (Pas imprimée.)

SUBVENTION PROVINCIALE DB QuEBEC :—Réponse & une adresse ; copie de toute représentation
par la législature de Québec au sujet d’une augmentation de la subven=
tion previnciale.

Réponse & une adresse (Sénat); copie de toutes lettres, correspondance, etc.,
que les autorités fédérales ont pu-recevoir du gouvernement ou de la légis-
! lature de-la province de Québec au sujet de la révision des conditions de

: T'union dans le sens d’une augmentation de la subvention fédérale.
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103a.
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106a.
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108¢.

SENTENCE ARBITRALE RELATIVE A L’ONTARIO :—Réponse & une adresse ; copie de toute corres-
‘dance non encore soumise & cette Chambre, échangée entre le secrétaire
‘@’ Etat et le lieutenant-gouverneur de'la province de 1'Ontario au sujet de
la sentence arbitrale relative aux limites nord et nord-ouest de cette
province.

Ine pu PorTAGE :—Réponse & une adresse; Copie de la correspondance échangée entre le gou-
vernement du ‘Canada et le gouvernement britannique, au sujet de la
ccession au Canada de I'fle du Portage, & 1'entrée de la riviére Miramichi ;.
aussi, copie de tous les rapports, etc., & ce sujet.

STEAMER POUR REMPLACBR LE “ GLENDON '’ :—Réponse & ordre; copie de I’annonce demandant
-des soumissions pour la construction d’un steamer pour remplacer le
Gle ndon ; les diverses soumissions regues; le nom de la personne qui
8 obtenu le contrat et le montant mentionné dans le dit contrat. (Pas
smprimée.)

CoMMERCE ENTRE LE CANADA, LES ANTILLES ET LE BRfisiL :—Réponse 3 ordre; copie de la péti-
tion relative au commerce entre le Canada et les Antilles et le Brésil,
signée par les principaux marchands de la cote de Gaspé et de la Baie'des
Chaleurs et adressée & ’honorable ministre des finances, et copie de la
‘lettre-accompagnant la dite pétition.

.|FABRIQUE-DB'0ARTOUCHES A QUEBNC :—Réponse & ordre; état donnant le cotit de la fabrique de

- cartouches 3 Québec, depuis sa création, et les noms et salaire de tous les-
officiers et empioyés et la valeur et la quantité des munitions fabriquées.
‘(Pas imprimée.)

GRAIN BT PRODUITS DU GRAIN :—Réponse & ordre; -état indiquant: 1° Le montant de droits
per¢us, du 15 mars 1879 au_ ler janvier 1883, sur les céréales comprises
sous le titre ‘‘ Grain-et produits du grain’’; aussi, les quantités totales
importées ; 2° La quantité importée et entrée pour la consommation au
‘Cangda; aussi, un état de la quantité exportée de 1874 & 1882, inclusi-
vement.

SteaMERS NEWPIELD BT MoRAVIAN :—Réponse & ordre; -copie ‘de 'la -correspondance échangée
-entre le'ministre de la marine et des pécheries, concernant I’emploi du
steamer du gouvernement, 1o Newfield, pour aider le steamer naufragé, le
‘Moravian.’ (Pas imprimée.)

RILGLEMENTS CONCERNANT LES MINES :—Copie des réglements pour régir la cession des terraing
miniers autres que les houillers.  (Pas émprimés.)

INSTRUMENTS ABATOIRES, ETC., IMPORTES DANS LE MaNiToBA ET LES T. N.-O. :—Réponse;2 ordre;
état de'l’importation des instruments aratoires dans le Manitoba et lo
Nord-Ouest, et:des wagons, traineaux et voitures, du 30 juin au 31
décembre 1882.

Réponse 4 ordre ; état de tousles instruments aratoires, voitures, wagons et
traineaux expédiés en entrepdt au Manitoba des autres provinces du
Canada, entre le ler juillet et le 31 décembre 1882.

Réponse & ordre ; état de tous les instruments aratoires, voitures, wagons et
traineaux expédiés en entrepdt au Manitoba des autres provinces du
Canada pendant I'exercice expiré le 30 juin 1882.

Bam p'HupsoN :—Réponse & une adresse; copie des renseignements recueillis, touchant la
durée de la saison de navigation. dans la baie d’Hudson, indigquant les
sondages et dans quelle étendue la baie se congéle ; aussi, copie de tous
rapports et documents relatifs & ses ressources probables; aussi, tous
rapports sur les richesses miniéres des régions voisines de la baie et des
iles qu’elle renferme.

GRENVILLE BT CARILLON, CANAL DE :(—Réponse 4 ordre; copie:de la sentence arbitrale sur la
demande d’indemnité pour dommages présentée par 1'entrepreneur ,du
canal de Grenville et Carillon en vertu du contrat en vigueuren 1871-73,
et un état des sommes payées aux termes de ce contrat.

-Papiers relatifs 4 la construction de deux écluses, etautres travaux, & Greece's
Point.

Sentence arbitrale de John Page, ingénieur en chef, sur la réclamation de
MM. Hengy, Stewart et Cie, entrepreneurs de travaux & Greece’s Point.

Rapport de J. Page, écr., ingénieur en chef, sur le canal du Rapide Plat.
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V AISSEAUX DB GUBRRE DE S. M. sUR LEs cOTES DE LA CoLoMBIE-BRITANNIQUE :—Réponse & une
adresse (Sénat) ; copie la correspondance échangée entre le gouvernement
canadien et le gouvernement impérial, et entrele gouvernement canadien
et le gouve'nement de la Colombie-Britannique relativement au station-
nement permanent d’un ou de plusieurs vaisseaux de guerre de Sa Majesté
sur les cdtes de la Colombie-Britannique. (Pas imprimée.)

Lot N? 133 DE L’ARPENTAGE DU GOUVERNEMENT, MANITOBA :—Réponse & une adresse (Sénat);
copie de toutes correspondances échangées entre le bureau des terres a
Winnipeg, ou le département de I’intérieur et toutes personnes réclamant
la propriété ou des droits & la propriété n® 133 de ’arpentage du gouver-
nement, située dans la paroisse de Ste-Agathe, comté de Provencher,
province du Manitoba ; aussi, copie de tous ordres en conseil ou ordres du
département de 'intérieur au sujet de la dite propriété. (Pas imprimée).

SUBVENTIONS AU MANITOBA :—Réponse & une adresse; copie de la correspondance, depuis le
commencement de la derniére session, concernant les subventions ou
octrois & la province cu Manitoba.

DETTE PUBLIQUE ENCOURUE POUR LES CHEMINS DE FER, LES CANAUX, ETC. :(—Réponse & ordre; état
indiquant les montants portés au compte de la dette publique de la Puis-
sance du Canada qui ont été dépensés pour obligations de chemins de fer,
canaux et navigation dans la Colombie-Britannique, le Manitoba, Ontario,
Québec, le Nouveau-Brunswick, I'Ile du Prince-Edouard, la Nouvelle-
Ecosse proprement dite, et 1’ [ledu Cap-Breton, jusqu’au ler juillet 1882, etc.

MoMILLAN, DESTITUTION DE J. D. :—Réponse & ordre; copie de toute la correspondance, etc.,
. relative & la destitution de John 0. McMillan de son emploi comme garde-~
péche, et & la nomination & sa place de David Baker. (Pas imprimée.)

PILOTES ET PILOTAGE, COLOMBIE-BTITANNIQUE :—Réponse & ordre; copie de la correspondance,
etc., échangée entre le gouvernement et 1’administration du pilotage dans
la Colombie-Britannique ou toutes autres personces, dans cette province,
concernant les pilotes et le pilotage. .

STATIONS DE SAUVETAGE :—Réponse & ordre; copie de toute correspondance, etc., touchant
I’établissement et I’entretien de stations de sauvetage & des endroits dan-
gereux sur la cOte du lac Ontario et autres nappes d’eau de 'intérieur,
aussi, tous autres rapports sur la construction et le fonctionnement des
stations de sauvetage des pays étrangers, que le gouvernement peut avoir
en sa possession. (Pas ¢mprimée.)

TERRASSE FRONTENAC, QUEBEC :—Réponse 4 une adresse ; copie de tous documents relatifs & la
cession par le gouvernement impérial au gouvernement fedéral, et par ce
dernier au geuvernement provincial, de divers terrains et notamment de
celui sur lequel est érigée la terrasse Froatenac, en la cité de Québec.
(Las imprimée.)

Lac pes Bors BT Lac LAPLUR :—Papiers relatifs 4 la construction de steamers pour le ‘lacdes
Bois et le lac La Pluie.” (Pas imprimée.)

DAUPHENERE, JAMES, RECLAMATION DE : —Réponse & ordre; copie de toutes pétitions, etc., con-
cernant la réclamation de James Dauphenée, de Bridgewater, dans le
comté de Lunenburg, pour remboursement des dépenses encourues par lui
dans I'exercice de ses fonctions comme gardien de péche de ce comté.
(Pas imprimée.)

CaNoN8 POUR LE CANADA :—Réponse & ordre; copie du eontrat, correspondance, etc., relatifs &
la fabrication de canons de grand modéle pour le gouvernement du
Canada. (Pas imprimée.)

CONCESSIONS DE TERRES POUR LA COLONISATION :—Réponse d ordre ; état faisant connaitre chaque
formule de lettres patentes, d’'arrangements, etc., entre les compagnies
et le gouvernement au sujet des concessions pour fing de colonisation.

PERMIB DE COUPER DU BOIS ET D’EXPLOIIER LES MINES DANS LE TERRITOIRE EN CONTESTATION DE
¢aie. I ONTARIO :—Réponse 4 une adresse; copie de la correspondance, des
ordres en conseil et papiers, non encore soumis, concernant la permission
de couper du bois et d’exploiter les mines sur les terres situées dans les
limites du territoire actuellement en.contestation avec 1'Ontario; aussi,
toute correspondance, etc., et tous les permis et baux octroyés pour couper
du bois de construction, traverses, poteaux de télégraphe et billots de
sciage dans le district du lac et dg la riviére La Pluie et du lac des Bois
et le long de leurs tributaires.
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120...

121...

ADMINISTRATION DE LA JUSTICE, RECLAMATIONS DBES PROVINCES :—Réponse & une adresse; copie
de la correspondance échangée depuis le ler juillet 1867, jusqu’d cette
date, entre le gouvernement fédéral et les différents gouvernements pro-

. vinciaux, relativement aux réclamations de chacun de ces gouvernements
pour le remboursement des sommes dépensées pour ces provinces, pour le
compte du gouvernement fédéral, pour I'administratien de la justice;
aussi, état détaillé des réclamations réglées.

SteAMER ‘¢ CHARYBDIS ' :—Réponse 3 ordre; eopie de toute correspondance, exposé de
dépenses, et rapports concernant le Charybdis, qui n’ont pas encore été
produits. (Pas imprimée.)

SUBVENTIONS A CERTAINS CHEMINS DE FER :(—Rapport au conseil du 14 mai 1883, recomman-
dant Poctroi d’une rubvention de $3,200 par mille, pour 12 milles, en
tout $38,400, pour construire une ligne de chemin de fer entre Petitcodiae
et Havelock Corner, N B.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 80 milles, de Canso 3 Louis-
bourg ou Sydney, ne dépas=ant pas en totalité $256,000, & la compagnie
du chemin de fer de la Grande Ligne Directe entre I’ Amérique et I’ Europe.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 49 milles, ne dépassant pas en
totalité $156,000, & la compagnie du chemin de fer International.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 36 milles, ne dépassant p;s en
totalité $115,200, & la eompagnie de chemin de fer de Caraquet, N.-B.

Subvention projetée ne devant pas dépasser $3,200 par mille, en tout $160,~
000, & la compagnie du chemin de fer de la vallée de la Gatineau.

Subvention projetée de ¥3,200 par mille pour la premiére section de 50 milles
en dehors de Saint-Jérdme, n’excédant pas $160,080, & la compagnie du
chemin de fer de Montréal et de I'Ouest.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 28 milles, de Napanee & Tam-
worth, en tadt $89,600, & la Cie de chemin de fer de Tamworth et Québec.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 35 milles, de Saint-Raymond au
lac Saint-Jean, ne dépassant pas en totalité $80,000, & la compagnie du
chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean.

Subvention projetée de $3,200 par mille, pour 100 milles, de Métapédiac &
Pasptbiac, ne dépagsant pas en totalité $320,000, & la compagnie du che-
min de fer de la Baie des Chaleurs.

Subvention projetée de $3,200 parmille, pour 32 milles (depuisl’Intercolonial
gusqu'aux mouling de M. Laggan), ne dépassant pas en totalité §102,400,
la compagnie du chemin de fer de la vallée de la Miramichi.

Subvention additionnelle projetée ne dépassant pas $6,000 par mille, ou une
nouvelle subvention n’excédant pas, en totalité, $660,000, de Gravenhurst
a Ggll&nder, 110 milles, & toute compagnie approuvée par le gouverneur
en Conseil. '

122....|Rivikre SaINT-JEAN, N.-B. :—Réponse & une adresse (Sénat); copie de tous rapports, lettres,

etc., depuis 1878, entre le département des travaux publics et M. J. A.
Lyon ou toute autre personne, au sujet de I'enlévement des obstructions
qui embarrassent le lit de la riviére Saint-Jean, N.-B. (Pas impremée.)

123....|MANITOBA, AGENCE DES SAUVAGES DU:—Réponse & ordre ; rapport, avec témoignages, sur la

condition et la gestion de 1’agence des sauvages du Manitoba, sous J. A.
N. Provencher, surintendant des sauvages du district de Manitoba, fait
par la commission d’enquéte instituée ; aussi, copie de piéces justifica-
tives en date du 25 juin 1875, pour $180 ; 25 juin 1875, pour $1,200; 26
décembre 1875, pour $600, signée par le nommé Tremblay, etc. (Pas
imprimés.)

124....|T&LEGRAMMES, DEPENSES POUR, DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS :(—Réponse & ordre; état

faisant connaitre la dépense faite pendant chaque mois du présent
exercice pour dépéches télégraphiques débitées au compte des divers
travaux dans le département des travaux publics ; aussi, un état sem-
blable pour la période comprise entre novembre 1881 et le 30 juin 1882,
inclusivement. (Pas imprimée.)
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ANNEXE No 19

(N° 31826.)

RAPPORT SUR LES PHARES, CHEMINS, PONTS, ETC.

PHARES.

Avant la confédération, le ministére des Travaux publics avait la charge des
phares dela province d’Ontar’o et de la_province de Québec en amont de Montréal.
Ceux de la province de Québec en aval de Montréal, ainsi que toutes choses relatives
aux phares, bouées, etc., étaient sous le contréle des maisons de Trinité de Montréal
et de Québec. Dans la province du Nouveau-Brunswick les phares étaient placés
sous la direction du burcau des commissaires des institutions publiques, et dans la
Nouvelle-Ecosse, sous la direction du bureau des travaux.

Lorsque le ministére de la Marine et des Pécheriesfut établi, apras la conféiéra-
tion, le soin de pourvoir 4 I'éclairage et & I'approvisionnement des phares, ainsi que
leur controle, furent transférés & ce ministére, tandis que leur construction et leur
réparation demeura a la charge du ministére des Travaux publics.

Par un arrété du Conseil en date du 10 janvier 1870, la construction des phares
dont le coit probable ne devait -pas dépasser $10,000 fut confié au ministére de la
Marine et des Pécheries, qui resta chargé de leur direction et de leur approvision-
nement.

La construction des phares dontle cofit probable devait dépasser $10,000 resta
:au contrdle du ministére des Travaux publics.

On trouvera plus bas une liste des phares construits par ce dernier ministare de-
puis la confédération, ainsi que de ceux pour lesquels des sommes d’argent ont été
-dépensées, soit. pour:I’entretien, soit pour les réparations.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Iue Auer—Détroit de Northumberland.—Ce phare est situé au centre de I'ile et
fut construit en 1868. 11 a colité $224.00.

Poixte pE Brack Rock—Ce phare est situé sur le c6té sud du &ros Bras d'Or,
et fut construit en 1868. Coiit, $2,843.85.

Cap SAINTE-MARIE—Situé sur le c6té est de la baie et construit en 1868. Cofit,
$4,795.44. _

ILe Moser—Cette ilo est 1'une de celles qui forment le havre de la Have. Le
phare est situé sur le c6té ouest de 'embouchure de lariviére La Héve, et fut cons-
truit en 1868, Cofit, $3,482.72,

Pornte A Preer—Le phare est sur le coté est de I'entrée de la baie de Peggy,
-et fut allumé pour la premidre foisen 1868. Cofit, $3,093.32.

. Im:s Poxquer—Cette flo forme partie de 'abri naturel du havre de Bayfield,
baie Saint-Georges. Le phare est & 'extrémité nord-est de l'ile et fut construit en
1868. Coiit, $1,634.00.

_Jupg Liztne Hore—Le phare.est 3 peu pras an centre.de.lile, et fut construit

-avant la confédération. En 1871 et 1872 la somme de $76.65 fut affectée aux répa-

rations de ce phare, et en 1872 un mur fut construit du c6té de la mer pour proté-

sger ce cdté de I'le. (Pour les détails & propos de ce mur,voir 'annexe n® 3, page 217.}
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‘ Diverses sommes d’argent ont été aussi-dépensées par le ministére en'1868, pour
Wentrétien et la. réparation des phares de:la-Nouvelle-Ecosse dont suit la liste et qui
1furent construits avant la confédération : -

Barrington...c.eeees. cevievanies

Tle aux Oiseaux......... eenennaianns eeeneaeser sesenne srresreenanes . 12500
Téte de' Sanglier..c.ceseieiuisieeciasees voeireiene senrenrernseses 142 10
Cap Saint George....... s sessereransonsane csrcesisaneen s reesesens . 40 20
Tle au-Diable.. . cressecsirssirsrnssres, nerecinssensneseesnenssenes 918, 64
Ile 80X (BufB.cccreorarssecacessassopsepsoearasscsssosssases sonenes . 333:50
Lunenburg........ recesceniesaes socroriatsacenns o een covrnenenees 29 60

“Pointe dé-Meagher.....c.e. vevercseiereceseersssnneseenneansceaes 499 75
et e vee v mae e+ 2 vesmna e s 1,288 82

* Parrsboro. .. .. ees
Port-HOO  cevuuneermenunve covverenniienne s s avraronmisess sereenns 48 65
Port-Medway.. veees 10 00
PubDiCO. v e virier et it cerieie e e e e aen 25 18
Amarque du Rocher au Bélier. .-voeevveesviunerieensnnn 41 06

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cap JouriMAIN.—Ce- phare est situé sur le détroit de Northumberland et fut
construit en 1870, Coiit, $4,110.50. .

Sant-JEAN.~Ce phare, qui était situé & I'entrée du havre, fut détruit par un incendie
le 7 janvier 1857, et un phare temporaire.fut construit par une somme de $322.78.

MarsoNNETTE.—Ce phare fut construit en 1870, et cofita $216.05.

PROVINCE DE QUEBEC.

. .Car Rosier.—Ce phare fut construit en 1858. Des réparations se moniant &
$80 y furent faites en 1868. ,
~ PaspfiBiac.—Ce phare est construit sur une pointe de terre & I'entrée.du havre,
baie des Chaleurs. "Il fut construit en 1870 et couta $216,81.. .. . o _—
"PornTE Saint-LAureNT.—Ce phare est placé sur:un-quai construit pour. cet,objet.
Il fut ¢ommencé en 1866 et terminé aprés la confédération. (Pour plus de détails,
.voir Pointe Saint-Laurent, Ile d’Orléans, annexe 3, page 252.)

PROVINCE D’ONTARIO.

. Byna InLer.—Ce phare fut construit en 1870 .sur Tile Gereaux, i Lentrée de

.Byng Inlet, baie Georgienne, par messieurs,Clarke, White. et.Cie et messieurs Dodge
et,Cie, 3 la suite d’un_arrangement par lequel le gonvernement s’engagea & payer.la
moitié du coit. Dépense encourue par le département, $3517.69. ‘

- TLE CLaPPERTON.—Ce phare:fut construit en 1868, 4 l'extrémité nord de Iile
Clapperton, lac Huron, et cofita $605.20. N . 7
. Farge'Ducks.—Lac Ontario. Ce phare fut bati en 1828 et reconstruit en 1872.
Cotit, $600.00. )
... PointE G18RALTAR.—Ce.phare est situé sur.le.coté sud.ouest de :la:pointe, un
-mille et trojs'quarts.au sud de Toronto. Il fut construit.en 1820 et réparé.en 1868.
Oes. réparations cofitérent $55.00.

10 a—41}
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TLE Aux GorraNDs.—Cette ile st 4 4 milles de Cobourg, sur lelac Ontario. Un-
phare fut établi sur un rocher au large de la pointe de I'tle en 1840. En 1868, la.
somme de $192.80 fut dépensée pour le réparer. .

KILnARNEY.—DBaije Georgienne. Deux phares furent construits & cet endroit en
1867. Coftit, $660.20. o '

PErir-CouranTt. —Ile Manitouline, lac Huron. Deux phares furent construits a.
cet endroit en 1868, Coiit, $660.20.

PointeE pE MicHEL.—Sur lo ¢o6té sud de la grande ile Manitouline, lac Huron,
Ce phare fut construit en 1870, et colita $259.94. .

PoinTE PLA1sanTE.—A T'entrée de la baie de Quinté. La constructiont de ce phare,.
qui fut érigé avant la confédération, colita $2,819.42. On y fit en 1868 des répara-
tions qui s’élevérent a $357.72, C

Ire Saint-IeNace.—Lac Supériear, Ce phare fut construit en 1867. Coit,
$605.03. .

ILe pE SourrE.—Lac Huron. Co phare, qui est situé 4 'extrémité occidentale-
de I’ile, fut construit en 1862 et cotita $2,359.20.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Capr BeanLe.—Ce phare est situé daus l'océan Pacifique, 4 'entrée du détroit de-
Barclay. Il fut construit en 1873 et coiita $8,753.53.

" CHEMINS.

Avant la confédération, quelques-uns des chemins publics étaient entretenus aux
frais du gouvernement; les municipalités et des compagnies particulidres avaient la
charge des autres. ‘ ‘

Ceux dont lentretien était & la charge du gouvernement, étaient les chemins.
principaux requis pour des fing militaires.

Depuis la confédération diverses sommes d’argent ont été dépensées en rapport
avec les chemins dont suit I’énumération, savoir :

TfuiscovaTa.—Ce chemin s'étend de la Riviére-du-Loup & la ligne fron-
tiére qui divise Québec du Nouveau-Brunswick, distance ce 67 milles. Avant.
T'achévement du chemin de fer Intercolonial, il formait la voie principdle de
communication entre le Canada et les provinces maritimes. Ie chemin actuel fut
construit pour en remplacer un autre qui avait été précédemment établi. Il fis
commencé en 1856, ouvert en septembre 1861, mais ne fut compldtement terminé-
quen 1866. A cette époque la somme dépensée pour sa construction s'élevait &
$204,376.01. ‘

Depuis la confédération, la somme de $5,855.14 a été dépensée en frais de cons-
truction, et $18,510.10 en réparations. :

CrEMINS MEraPEDIA ET RIsTIGoUCHE.—Ce chemin fut originairement localisé:
par M. G. F. Baillairgé, le.sous-chef actuel du ministére des Travaux publics. Le
tracé primitif évitait plusieurs cotes difficiles que I’on rencontre sur le chemin actuel.

" Le.chemin Métapédia part du fleuve Saint-Laurent & Sainte-Flavie, 201 milles en
aval de Québec, et s'étend jusqu’a la- ferme Sillars, sur la rivisre Ristigouche, 4 1004
milles de Sainte-Flavie. C’était un des chemins militaires du Canada. Il fut com-
mencé en 1857 et terminé en 1867, et les frais de construction s'élevérent $187,870.85.

Le chemin Ristigouche est la continuation du chemin Métapédia. Il s'étend
depuis la ferme Sillars jusqu’a la traverse de Cross Point, distance de dix milles, ot il
se soude avec le chemin qui se rend & Gaspé et passe sur la rive nord de la baic des
-Chaleurs, ainsi qu’avec le chemin du Nouveau-Brunswick allant 4 Halifax, et passant
sur la rive sud de la baie des Chaleurs. Les frais -de construction du chemin Risti-
gouche sont inclus dans la somme donnée pour lo chemin Métapédia.
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Lorsque, aprés la confédération, on crut qu’il était judicienx d’entretenir ce
.chemin pour des fing militaires, un marché fut conclu avec M. Fraser, qui avait déja
an contrat pour le transport de la malle, pour réparer au besoin la section centrale
-du chemin ayant 82 milles de longueur, et la maintenir en bon état durant cing ans,
le prix du contrat étant de $300 par an. Par un arrété du conseil en date du 4 mai
1868, quatorze milles de chemin, depuis Sainte-Flavie jusqu’a I'habitation dé Pierre
Ouellet, furent abandonnés & la municipalité de Rimouski, et quatorze milles et demi
-depuis la résidence de Daniel Fraser, sur le 90éme mille, jusqu’a la traverse de Cross-
Point, furent abandonnés & la municipaltié de Bonaventure.

Lors de la construction du chemin de fer Intercolonial, une partie du chemin
-dont on vient de parler, d’d peu prés trois milles de longueur prés du confluent des
rividres Métapédia et Ristigouche étant requise pour la construction de la chaussée du
-chemin de fer, fut transférée par arrété du conseil aux commissaires de I’Intercolonial.
Un nouveau trongon de chemin dfit étre- construit pour remplacer celui qui avait été
ainsi transféré, et la dépense encourue A cet effet fut placée au compte de I'Interco-
lonial.

Le chemin fut fortement endommagé en 1867 par la crue extraordinaire de la
riviére Métapédia. Une étendue de 35 arpents fut complétement brisée, seize ponceaux
furent emportés, et le pont de Causapscal fut presque détruit. KEn juin 1870 un
violent incendie ravagea une partie du chemin, qui passe presque en entier & travers
une contrée inhabitée, et détruisit huit ponts, trois ponceaux et une giande quantité
de garde-corps. ‘

A Yachévement de I'Intercolonial, ce chemin fut abandonné aux municipalités
des différents endroits qu'il traverse.

Dépense totale depuis la confédération (y compris le chemin de Ristigouche) :
Jour la construction, $34,048.43 ; pour entretien et les réparations, $13,650.09.

CHEMIN DE PorT SAINT-LoUIs ET HUNTINGDON.,—Ce chemin relie Port Saint-Louis,
sur le lac Saint-Erangois, avec Huntingdon, la distance entre ces deux points étant
d’a peu prés huit milles. Il fut primitivement construit par lacompagnie du chemin
de Huntingdon ot du Lac Saint-Francois, formée en 1849, sous 'acte général autori-
sant la formation de compagnies pour construction de chemins. ILors de I'invasion
fénienne, l'officier commandant 'armée de Sa Majesté en Canada, certifia que ce
chemin devait &tre entretenu pour des fins militaires, et il fut en conséquence acheté
-de la compagnie, par arrété du conseil en date du 9 avril 1869, Il fut ensuite com-
plétement réparé, les dépenses totales ayant été de $11,418.07 pour la construction et
de $570.18 pour V'entretien et les réparations. '

& Lorsqu'il ne fut plus requis, il fut abandonné aux autorités muuicipales.

<. CEEMIN DE LIVERPOOL ET ANNAPOLIS.—Ce chemin traverse la péninsule de la
Nouvelle-Bcosse, et relie Annapolis, sur la Baie de Fundy, avec Liverpool, sur I'océan
Atlantique. :

CuEMINS D’YorK.—Les chemins connus sous ce nom ou sous celui de chemins de

“Toronto sont les suivants :—
1° Chemin de la rive du lac, ailant de Toronto vers
Pouest jusqu’a la rividre Humber...cce. ceeseeerennns 4 milles,
2° York-Ouest, ou Dundas, depuis Toronto, en allant
vers l'ouest, jusqu'a Springfield ....cceeeereennenennane 163
3° York-Hst ou chemin de Kingston, depuis Toronto, en

allant vers I’est, jusqu’an Moulin-Rouge....... PR
4° Rue Yonge, depuis Toronto, en allant vers le nord,
jusqu’d Holland-Landing...eeeeesreseesoesnsisrenrianeens 335 €

O], evemerercorenss +-eereesmnssersereesenes T0F &

™ Le colit de ces chemins, d’aprds le rapport du commissaire des travaux publics

pour 1867, page 514, a été de $563,940.37.

W 4(.Ils farent vendus & la municipalité des comtés-unis de York et Peel, lo 4 avril

11867, pour $72,500, avec une garantie collatérale au moyen de débentures payables &
45
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vingt ans do leur émission, et intérét i 6 pour cent. Les matériaux et l'outillage
employés sur ces chemins furent aussi vendus & la méme municipalité, le 14 octobre-
1867, pour la somme de $7,16%.
En 1870 une somme de $1,170.91 fut dépensée en rapport avec ces chemins.
CHEMIN DE LA RIVE SUD DU GOLFE.—Le tracé de ce chemin fut fait par M. G.'F.
Baillairgé, le sous-chef zctuel du ministére des Travaux publics, La ligne ainsi fixée"
ne fut cependant pus suivie sur tout-le’ parcours, ce qui explique la présence de -
plusieurs cotes difficiles que l'on aurait autrement évitées. Il longe la rive sud du
. Saint-Laurent depuis le phare du Cap Rosier; en allant vers 'ouest jusqu’a Métis, dis-
tance de 179 milles. Sur cette distance, 134 milles 4 'ext1émité est et 424 milles’a
Yextrémité ouest furent construits par le gouvernement avant la confédération, pour”
une somme de $58,955.63, et 131 milles, entre Latourelle et le Cap de Chatte furent
construits par les colons. 1l restait donc une distance de 120 milles, entre'la riviére,
au Renard et Sainte-Anneé-des-Monts, & construire. En 1870 le gouvernement fédéral-
et celui de Québec accordérent chacun un octroide $10,000 pour terminer le chemin,
afin de pouvoir établir une ligne télégraphique sur son parcours, et aussi pour l'uti-
liser comme voie publique de communication, L’ouvrage fut divisé en deux sections.
Celle de I'oucst, depuis Sainte-Anne-des-Monts jusqu’a la riviére Madeleine, avait 61%-
milles de longucur, et celle de I'est, depuis la riviére Madeleine jusqu’a la riviére au
Renard, 55 milles. Le 8 juin 1870 M. Joseph Rosa fut nommé par le gouvernement.
1édéral pour surveiller la construction de la section ouest, depuis Sainte-Anne-des-
Monis jusqu'a la riviere Madeleine, et & la méme date M. Pierre Gauvrean recevait
du gouvernement de Québec, 'ordre de commencer les travaux sur la section est,
depuis la rividre Madeleine jusqu’a la riviére au Rei urd. Les travaux sur la section
ouest furent commencés en juin et continués jusqu'en novembre 1870, et avec la
somme de $10,000 accordée par le gouvernement fédéral, tous les arbres furent
abatius sur une largeur de 40 pieds, les racines et les souches fment arrachées sur
une largeur de 12 pieds, et dix milles de chemin furent nivelés et iravaillés de fagon
4 en {aire un bon chemin d’été. . PR
Les renseignements qui suivent, relativement aux travaux exécutés par le.gou-~
vernement de Québee sur ia section est en 1870, et ensuite sur tout le chemin, ont été-
extraits des rapports du commissaire des terres de la couronne de la provinco de -
Québec :—
1870-71, 48 milles du chemin bon pour les voitures..... $10,000 00

187172, 26 ¢ ¢ construits.. vevieninneernnnee. 4,929 00
1872-13, réparations w.eeeees seeerrreieernnnens 97 00
1873-74, achévement .......... O eees 442 00

Dépense totale par le gouvernement de Québec.... 15,468 00
“ «“ “ fédéral.......... 10,000 00

“ “  depuis la confédération......ceceeureres. 25,468 00

CueMIN DE L’ILE AUuX Norx.—Ce chemin s'étend depuisla voie publique au village-
de Saint-Valentin, dans le comté de Saint-Jean, P.Q., jusqu’a la riviére Richelieu. De
la on se rend 4 l'lle aux Noix par le bateau-passeur., On a fait en 1880-81 des
réparations considérables & un pont construit au-dessus d’un ravin, et qui était devenu
dangeroux. B :

COMMUNICATION AVEC LE NORD-OUEST.

Plusieurs années déja avant la Confédération, on avait agité la question de Iac-
quisition, par V'ancienne province du Canada, des territoires du Nord-Ouest, et plus-
spécialement de cette partie alors connue sous le nom “ d’Etablissements de la Riviére-

ouge,” et des mesures préliminaires avaient été prises pour l'établissement d'une
voie de communication a travers les territoires britanniques, depuis la rive nord du.
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lac Supérieur jusqu’au lac- Winnipeg, en utilisant les nombreux lacs et riviéres qui
parsément cette région. ‘

. Dans I'été de 1857; le gouvernement provincial organisa ce qui s’appela alors
“IExpédition dé la Riviere-Rouge,” et qui consistait en trois corps distincts d’explo-~
rateurs, qui firent un examen étendu et un arpentage partiel de Ia région qui s’étend-
depuis la baie du Tonnerre jusqu’aux élablissements de la Riviére-Rouge. Le chemin
que 'on prit fut celui qui était généralement appelé la « Vieille route des cancts,” et
que suivaient depuis'de nombreuses années les voyageurs frangais attachés a la compa-
gnie du Nord Ouest. Les travaux de deux de ces corps d’explorateurs. ne duréreut.
que peu de temps ; mais le troisiéme,.qui avait pour chef M. Dawson, L€, (mainte-
nant député d’Algoma) continua ses travaux pendant trois éiés et'-deux hivers; et fit
une exploration bien compléte. A ce dernier corps étaient attachés'MM: Lindsay
Russell, I.0., (sous-chef actuel du ministére de I'Intérieur), J. F. Gaudet et Alex. Wells;
ingénieurs, et le colonel de Salaberry, en qualité de commissaire des vivres. Leurs
travaux furent terminés en 1859, et rien de plus ne fut fait pour I'ouverture d’une
voie de communication avec le Nord-Ouest jusqu’a ce qu'a sa derniére session I'ancien

arlement du Canada plaga dans le budget des chemins de colonisation une sommie:
de $55,900.00 pour établir un chemin depuis Fort-William jusqu’au lac du Chien, sur
la riviére Kaministiquia, & 24 milles du lac Supérieur. LT

Ce chemin fut commencé en 1867 4 un endroit appelé le % Dé;6t" (maintensnt
“ Prince-Arthur’s-Landing "), sur la baie du Tonnerre. Six milles & peu prés furent
construils et 'on commenga la construction d’un barrage au lac du Chien. La somme
dépensée pour ces travaux fut de $14,000.

Lo résultat des explorations de M. Dawson peut dtre donné en pen de mots. Ik
trouva qu'il serait possible d’établir une route depuis la baie du Tonnerre jusqu’aux
établissements de la Riviére-Rouge, qui consisterait en un chemin d’a peu prés 40
milles de longueur, suivi d’une navigation de 310 milles de longueur formée de plu-
sieurs petites sections navigables ; et te terminant par un chemin d’une lorgueur de
90 milles partant de ’angle nord-ouest du lac des Bois jusqu’a Fort-Garry. SET

Peu de temps aprés la confédération, on commenga A négocier avee la compagnie
de la Baie-d’Hudson I’acquisition des territoires du Nord-Ouest, et pendant que ces
négociations avaient lieu, on commenc¢a & prendre des mesures pour 'ouverture de-la’
route dont on vient de parler. Dans le cours de 1¢'é de 1868, M. Dawson fit des
explorations. additionnelles & la baie du Tonuerre, et .e résultat de ces explorations:
fut I’abandon du chemin qui devait passer par le lac du Chien, et le choix d’une autre:
ligne passant par le lac Shebardowan. A I'automne de 1868, on commenga I'établis-
sement de cette partie du chemin depuis Fort-Garry jusqu’a 'angle nord-ouest du lae
des Bois; ces travaux élait en partie exécutés dans le but de dorner de I'emploi aux
habitants des établissements de la Riviére-Rouge, dont les récoltes avaient été dé-
truites par les sauterelles.

Dans I'été de 1869, 0on recommencga la constructior. de extrémité du chemin & la:
baie du Tonnerre, ot & la fin de la saison, vingt-cinq milles étoient suffisamiment
achevés pour permettre le passage des voitures depuis le “ Dépot” jusqu’a la riviére
Matawin. TUne grande quantité de bois fut aussi prépaiée pour consiruire des ponts’
sur les riviéres Matawin et Kaministiquia.

Un acte du parlement passé & la session de 1869 ayant établi une forme?de gou-
vernement pour les territoires du Nord-Ouest, 'honorable Wiiliam McDougall engfut:
nommé lieutenant-gouverneur. Mais les habitants de cette 16gion, qui n’avaient pag
6té consultés sur la question de'sa vente au gouvernement par la compagnie’ de'la
Baie d’Hudson, protestdrent vivement, et en refu-drent I’entrée i M. McDougall.-
La condition des affaires de la colonie devint si difficile, qu’il fut résolu d’y expédier
un corps d’armée au -printemps de 1870, et des préparatifs en ce seus furent faits
durant I'hiver de 1869-70.

Aussitdt que la navigation fut ouverte en 1870, un,corps nombreux d’ouvriers et
un grand nombre de chevaux ete., furent dirigés sur Fort-William, et ’on commenga
& travailler au chemin, que 'on ‘désirait terminer avant 'arrivée des troupes. Di-
verses causes se réunirent pour empécher ,lx’accomplissemeut de ce projet.
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L’expédition militaire, commandée par le colonel Wolseley (maintenant lord
Wolseley d’Egypte), quitta Toronto le 14 mai 1870, et le premier detachement s’em-
barqua le méme soir & Collingwood sur le vapeur Chicora, & destination de Fort-
William. Cependant, comme le bateau & son précédent voyage (le 11) avait été
arrété par les autorités américaines, au moment ou il allait franchir le canal du Sault-
Sainte-Marie, il fallut cette fois débarquer les troupes sur Ia rive canadienne du Sault, e
olles se rendirent avec les munitions par un chemin de portage, 3 trois milles plus
Yoin, ot elles rembarquérent & bord des vapeurs, sur le lac Supérieur. Ce contretemps
retarda la construction du chemin depuis la baie du Tonnerre jusqu’au Jac Sheban-
dowan, car une grande partie des hommes qui y aurait travaillé, furent employés & -
I'établissement du chemin do portage au Sault-Sainte-Marie et 4 aider au transport des
munitions 4 cet;endroit. '

- Lis colonel Wolseley et lo premier détachement du 60éme carabiniers arrivérent
4 la Baiv du Tonnerre le 25 mai.” Jusqu'a cette époque le terminus du chemin de la
baie du Tounnerre portait le nom de “ Dépot ™’ ou “débarcatére du gouvernement,” mais
peu de tomps aprés son arrivée, le colonel Wolseloy lui donna le nom de “ Prince-
Arthw’s-Landing,” en ’honneur de S. A. R.Ie duc de Connaught, qui servait alors avec
son »égiment au Canada. '

On poursuivit les travaux du chemin avec autant de rapidité que possible, mais
les pluies torrentielles, un incondie, ot la maladie de la plus grande partie des che-
vaux, causé: par un surcroit d'ouvrage, en ralentirent la marche. Le commandant
des troupes décida alors d’abandonner la construction du chemin pour le moment et
<le remonter la rividre Kaministiquia en bateaux. Le voyage par ce dernier moyen
fut trés difficile, et les bateaux furent tellement endommagés que 'on dut expédier
ane équipe d'onvricrs pour les réparer & leur arrivée au lac Shebandowan.

- TLe soir du 16 juillet, le premier convoi de bateaux partit du débarcadére de
McNeil, sur le lac Shebandowan, et depuis cette date jusqu’au 4 aofit, jour ol le der-
nier détachement s'embarqua, des départs eurent lieu, chaque jour. Iie nombre total
d’hommes qui partirent du débarcadére de McNeil, d’aprés le rapport officiel du
sous-commisraire Meyer, fut de 1,431, dont 92 officiers, 1,051 sous-officiers et sol-
dats, 274 voyageurs et 14 guides.

Toutes les ressources dont pouvait disposer le gouvernement furent mises & con-
tribution jusqu’a leur extréme limite, pour permettre le transport de la grande quan-
1ité de vivres, ete., et de. munitions nécessaires pour une expédition aussi nombreunse,
entreprenant un voyage de 600 milles a travers une région déserte etsauvage. Le
colonel Wol~eley, dans son rapport sur cettte expédition, dit: Il a fallu prévoir toute
éventualité, probuble et méme possible, et prendre les mesures nécessaires pour y
pourvoir, et ’on peut dire en toute stireté gu’aucune expédition g'est jamais mise en
route, aus«i hien approvisionnée et préparée pour les difficultés & surmonter. *

. Le4 avit le premier détachement atteignit Fort-Frances, situé sur la rive
droite de la riviére Lia Pluie, ayant franchi 208 milles en 18 jours. Sur ce parcours,
©on rencontra 17 portages d’une longueur totale de 3 milles et 76 chaines, et 4 chaque
portage on dut construire ou améliorer le chemin. Le méme soir 'avant-garde partit
de Fort-F1ances pour se rendre au Portage-du-Rat par la rivisre La Pluie et le lac
des Bois, une longueur de 131 milles de navigation ininterrompue. Elle atteignit le

* La liste suivante des articles transportés, d’aprés le rapport officiel du sous-commissaire
Meyer, donnera une idée du travail qu’il a fallu faire et sera de quelque intérdt : 953} barilg'de biscuit;
%702 barils de farine ; 930 barils de lard'; 128 barils de sucre ; 122 caisses de thé; 196 sacs de haricots ;
1944 caisses de pommes de terre conservées ; 187 livreg de poivre ; 111,000 cartouches ; 3 tariéres ; 244
haches ; 132 pics : 25 couvertures; 1 paquet de fusée ; 9 vrilles ; 3 masses ; 3 petits marteaux ; 218 hachet-
tes ; 180 chaudiéres ; 1 four de campagne ; 146 poeles a frire; 8 sacs de literie ; 2 barils de poudre ;
1 rouleau d’amarre ; 1 rouleaun de cible de Manille, 7 scies &4 deux mains; 10 scies ; 1 baiance avec
poids : 133 pelles ; 135 béches-; 50 livres de carvelles et de clou’ ; 1 galon (mesure) ; 155 tentes; 317
£ra ds traits (rope-slings) ; 444 petits traits (rope-slings); 616 courroies pour le portage ; 1,246 sacs de
Tec' ange ; 125 boites d’huile & moustiques ; 214 sacs & couvertures imperméahles ; 98zacs &'équipements
Jm:.erméables ; 41 boites de médicaments ; 547 gamelles en ferblanc]; 2 bidons A et B ; 2 boites de graine
<t 1o moutue ; 1 baril de sel ; 1 meule ; 29 boites de tabac ; 1 caisse de savon ; 5 ballots d’articles de
~éicments militaires.
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Portage-du-Rat le 9, descendit la rivisre Winnipeg, distance de 149 milles, jusqu’au
fort Alexandre, 4 ’entrée du lac Winnipeg, et se rendit de la parle lac Winnipeg et
1a riviére Rouge, jusqu’'a Fort-Garry, ot elle arriva le 24.

Les détails qui précédent au sujet de I'expédition militaire ont été ainsi donnés
au long, parce qne cette expédition fut la cause d’une grande augmentation dans le
cofit du chemin, et du retard apporté & son achévement depuis Prince-Arthur’s-
Landing jusqu'au lac Shebandowan ; les hommes qui auraient di y travailler ayant
4té employés a faciliter le départ de l'expédition. Lorsque les troupes partirent du
lac Shebandowan les travaux du chemin furent repris et conduits régulidrement, si
bien que lors de leur retour 4 I'automne elles purent franchir avec aise et rapidité
toute la distance depuis le lac Shebandowan jusqu’a Prince-Arthurs-Landing.

La construction du chemin depuis 'angle nord-ouest du lac des Bois jusqu'a Fort-
Garry fut aussi reprise durant 1'4té de 1870, et une partie des troupes le suivirent lors
.de leur retour, tandis que l'autre passa par les riviéres Rouge et Winnipeg, comme
-au premier voyage. : )

Dans le cours de 'année suivante, 1871, le chemin fut ouvert pour le passage des
immigrants et on commenca & exécuter des améliorations importantes, pour en faire
une voie de communication facile avec le Nord-Ouest, sur le territoire canadien.

Avant Pouverture de cette route, le seul moyen de se rendre au Nord-Ouest
-canadien était de passer par les Etats- Unis, et le voyage était long et dispendieux, Le
but.de I'établissement du chemin canadien fut de réduire la distance vt les frais de
transport et aussi en faisant faire le voyage du Nord-Ouest aux immigrants par une.
voie passant dans son entier sur le territoire canadien, d’empécher qu’ils ne fussent.
persuadés de so fixer aux Etats-Unis durant le cours de leur voyage. A cetle fin le
chemin de la Riviére-Rouge, plus connu sous le nom de “ Chemin Dawson,” fut ouvert
pour le passage des immigrants le 15 juin 1871, Par arrété du Conseil le tarif fut
4ixé comme suit :

Dz ToronTo A Forr-WirLiam.—Adultes, $5.00; enfants au-dessous de 12 ang,
'inoitié prix; 100 livres de bagage personnel, gratis; bagage extra, 35 cents par 100.

ivres.

D Forr-WiLLiAM A Forr-GArry.—Adultes, $25:00; enfants au-dessous de 12
ans, moitié prix; 150 livres de bagage, gratis; bagage extra, $1.50 par 100 livres. On
.ne pouvait transporter ni chevaux, ni boeufs, ni instruments aratoires d’une grande
Jpesanteur.

- Lies moyens de transport étaient comme suit :

De Toronto & Collingwood, par chemin de fer.......... 96 milles. "
¢ Collingwood & Fort-William, par batexu 4 vapeur. 532 ¢ -
¢ Fort-William au lac Shebandowan, par voiture de

TOUIAZE cuuvrncreiieniniinnoninsnancnnes [ e 45 «
Depuis le lac Shebandowan, par la chatine de lacs,
jusqu’a I'angle nord-ouest du lac des Bois, par
bateaux découverts ou par chaloupes & vapeur... 311 ¢
Depuis I'angle Nord-Ouest jusqu’a Fort-Garry, par
charrette ou voiture de roulage...... (I B

Total.civerenrersescrsorcessennienees 1079 €€
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Dix portages: d’'une longueur totale de sept milles et cinquante-trois chaines
étaient disséminés sur cette partie du chemin qui. va du lac Shebandowan i 1angle-
nord-otest du lac des Bois, et:étaient divisés comme suit:

Voie de terre.
Section
navigable..

SeoTIoNS. dhemin. . Portage.

_'l‘lﬁlles. Milles. |Chaines,| Milles. |Chaines.

De la baie du Tonnerre au lac Shebandowan.. reee Z:%: T (SRR FOTIIN [ ees
Lac Shebandowan, lac et portage Kashabo
Portage de la Hauteur des terres..
Lac des Mille Lacs
Portage du Baril
Lac Qu Baril ... s sessesesens snsmens sovusacas s secnenens sesseons [annsnssnens [runsensnenes fensnesannas

Portage des Deux-Rivil ré.s.,“d‘éi)um K.z.z't')ézém
18C & VEStUIZEONweereers srvrerns svesreens s sossusees sosesssss sesnes
Lac et Riviére & I'Esturgeon (2 portages su

Lac 4'la Pluie, depuis les chutes de 1a Chaudiére. N -

Portage du Fort Frances...coeeeeveeeesee . R
Riviére & 1a Pluie et lac des Bois ose ases sose 120
Clhemin de Fort-Garry— ’
Dep. I’angle N.-0. j. la riv. duBouleau blanc.25milles
‘" lariv. au Bouleau j. la riv. Whitemouth.16. *
“ ¢ Whitem. j. I’étab. de laPte duCh.27 ¢
¢ Détab. de la Pte du Chéne j. Fort-Garry.27 ¢ 95 ) )
TOLAUR 1ot ersee snersnses asesorsors snsassons susasssss sonses 140 7| 83 303 58 °
RESUME,
N .
) Milles. Ch.
Chemin de fer de la Baie du Tonnerre....... 45 00
Sections navigables et portages............. 311 31
Chemin de Fort-Garry............ceeeseeeseess 95 00

451 31

Les bateaux dont on s'était servi 'année pmécédente pour l'expédition militaire,
furent utilisés pour le transport des immigrants, et 'on y ajouta plusieurs chaloupes
4 vapeur pour le service des sections navigables ayant une grande étendue. A divers
points sur le parcours du chemin, on corstruisit des batisses et on éleva des
tentes pour la commodité des voyageurs, et les travaux furent commencés & plusieurs.
endroits.

Les volontaires qui avaient paseé I'hiver i Winnipeg retournérent a
Québec et Ontario, en juin 1871, et firent le voyage avec vitesse et facilité, sans re-
tards ni accidents. A Yauntomne de 1871, il devint encore mnécessaire d’envoyer une:
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expédition militaire & 1'établissement de la rividre Rouge, a raison d’une tentative-
d}invasion fénienne. Le 12 octobre un arrété du conseil décida I'envoi immédiat de
200.-hommes a Fort-Garry. Le20, le corps expéditionnaire bien équipé et approvi-
sionné se réunit & Collingwood et s’'embarqus le” jour suivant pour la baie du Ton-
perre, o il arriva le 24. Le trajet se fit en trente-quaire heures de la baie du Ton-
nerre au lac Shebandowan, et le premier convoi de bateaux partit de ce dernier en-
droit le 27. Vu l'état avancé de la saison, quelques-uns des bateaux et des chaloupes
& vapeur avaient déja été mis en quartiers d’hiver, et une mince couche de glace
g’était formée sur quelques-uns des plus petits lacs. Cependant, aprés beaucoup-
d’efforts, expédition marcha avec rapidité, et arriva le 12 novembre, & dix milles de
I’anglevNord-anet du lac des Bois. ILa, la-giace était d’une épaisseur telle qu’il
devint impossiblé aux bateaux deig’y:frayer un chemin, et les soldats durent gagner
lerivage en marchant sur la glace. Le voyage s’accomplit néanwoins sans accident-
ni pertes de vie, mais avec beaucoup de difficultés. Pour la seconde fois, le départe-
ment fut ainsi appelé & transporter un grand nombre d’hommes 4 la fois par le che-
min, et dans les deux occasions, organisalion générale fut & la hauteur du travail
demandé, ' .

Le nombre total des personnes qui passérent par le chemin en 1871 fut de 604,.
dont 100 4 peun prés étaient des immigrants; le reste était composé des militaires qui
allaient 4 Fort-Garry ou en revenaient.

En janvier 1871, on demanda dessoumissions pour: la construction, a Fort-Frances,
de deux grands bateaux 4 vapeur, dont 'un devait desservir le lac des Bois, et I’autre
la'riviére La Pluie. Le marché fut conclu avee M. J. Dick et Cie, de Toronto, qui
g'engagérent ¢ & construire, achever et finir, et 4 livrer tout préts pour le service,
deux vapeurs a4 aubes, y compris les machines, pour la somme de $35,100.”
La cogue du bateau & vapeur devant naviguer sur le lac” des Bois devait avoir 120

ieds de qaille ot 20 pieds de largeur, et les machines devaientavoir les dimensions et
a force correspondantes & un cylindre de 22 pouces, muni d'un piston ayant 5 pieds
de jeu, et une chaudiére tubulaire & contre-vapeur de grandeur proportionrvée. La
quille ¢u batedu 4 vapeur pour la riviére La Pluie devait avoir 100 pieds de lon--
gueur, la largeur du bateau devait étre de 19 pieds, et la machine devait avoir des
proportions convenables. ‘

Les entrepreneurs commencérent 4 expédier les fournitures, les matériaux et les.
ouvriers & Fort-Frances au commencement de 1871, et posérent la quille d’un des
bateaux. Mais ils n’avaient sans doute pas réfléchi aux difficultés qu’ils auraient a.
surmonter pour I'exécution de 'ouvrage, et aprés une eérie de malheurs, ils perdirent
leur contrat-et les travaux furent terminés 4 la journée par le département et sous la
surveillance d*un inspecteur. TLa construction de ces vapeurs fut en conséquence
retardée d’un an, et ils ne furent préts pour le service qu’en 1873,

Durant Phiver de 1872 on construisit six barges découvertes, et trois nouvelles.
chaloupes & vapeur, qui commencérent 4 faire le service de la route & 'ouverture de
la. navigation en 1872. On fit aussi de grandes améliorations aux chemins de la baie-
du Tonnerre et de.Fort-Garry. TUn:petit moulin & scies fut établi a la hauteur des.
terres et le bois de sciage quiy fut fabriqué servit & construire des batisses pour la:
commodité des voyageurs, sur le parcours du chemin de la baie du Tonnerre et aux
divers portages jusquau Brtilé. Des baraques pour les immigrants furent aussi cons--
truites aux chutes Maligne, Nequaquon et de Ja Chaudiére, A l’angle nord-ouest du
lat des Bois on érigea une maison grande et commode, et les maisons et les étables
temporaires qui avaient précédemment é1é placées aux riviéres du Bouleau et White--
mouth ainsi qu’a 1'établissement de la Pointe-du-Chéne furent agrandies.

Pendant toute la durée de 1’616 de 1872, des travaux importants furent entrepris
pour améliorer la-navigation intérieure. Des barrages furent construits a divers en-
droits, les eaux des lacs Shebandowan, Kaskabowie, lac des Mille Lacs, Windegoos--
tegon, Kaogassikok et I'Esturgeon furent élevées au-dessus de lenr niveau normal et
la navigation fut grandement facilitée. - Aux rapides Maligne on construisit un bar--
rage de 320. pieds.de longueur qui. éleva le niveau de 1’eau de neuf pieds, donna une-
profondeur additionnelle de quatre pieds au lac & I'Esturgeon, noya les rapides supé-
rieurs de Maligne, et rendit propre & la navigation un haut-fond de deux milles en.
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aval du Portage des Deux-Rividres. Un quai de 600 pieds de longueur avec une aile
de 200 pieds tut construit & Prince-Arthur’s-Landing, ainsi que des quais pour les
bateaux & vapeur, & Fort-Frances, aux chutes do la Chaudiére et au Long-Sault. Les
portages furent aussi rendus plus faciles, et & certains endroits les distances farent
raccourcies par de bons chemins.

Le nombre des voyageurs qui passérent par le chemin en 1872 fut de 475.

En 1873 la nature du voyage par ce chemin fat grandement changée par le lan-
cement de deux vapeurs, dont l'un commenga A naviguer sur le lac Lia Pluie le 4
juillet et ’autre sur le lac des Bois le 14 aofit. Vers la méme date, des barges pon-
tées munies de cabines furent placées sur les lacs Shebandowan, Kaskabowie, des
Mille Lacs et Baril. Les barges & vapeur furent disséminées le long de la route de
telle fagon que sur chacune des sections navigables, entre le lac Shebandowan et
T'angle nord-ouest du lac des Bois, il se trouvait un batean a vapeur, petit ou grand,
excepté pour une longueur de dix milles, sur la riviére Maligne. .

Avec ces moyens nouveaux, le trajet depuis Prince-Arthur's-Landing jusqu’au
lac des Bois put désormais s’effectuer en six jours, et le prix du passage fut diminué
adix dollars de Prince-Arthur’s-Lianding & Fort-Garry.

Le trufic du chemin n’augmenta cependant pas en raison de la facilité nouvelle
donnée par toutes ces améliorations, et cela fut causé par la rapidité étonnante de la
construction des chemins de fer aux Etats-Unis. A I’époque ot le chemin de la Ri-
viére-Rouge fut commencé, le chemin de fer le plus rapproché de Winnipeg avait
son terminus & Saint-Paul; mais durant I'6té de 1873 le Pacifique Nord fut prolongé
jusqu’a Dulath sur le lac Supérieur, et jusqu’a Moorhead sur la riviere Rouge, d’ou
une ligne de bateaux & vapeur fut établie pour faire le service jusqu'a Winnipeg.
Bien que cette voie fat plus longue que le chemin de la Riviére-Rouge, elle était né-
anmoins plus commode, car elle permettait d’éviter les nombreux transbordements
nécessités par la navigation souvent interrompue sur le parcours de ce dernier.

Le département ayant reconnu par I'expérience que le transport des voyageurs
serait plu~ efficace et conduit avec plus d’économie si la direction en était confiée &
une compugnie particulidre aidée d’une subvention du gouvernement, demanda des
soumissions & cet effet au cours de 'hiver de 1873, et un marché fut conclu avec mes-
sieurs W. H. Carpenter et Cie., pour la saison de 1874. Les conditions principales de
ce marché étaient comme suit ;

Les entrepreneurs devaient avoir I'usage du matériel, des édifices, ete., apparte-
nant au gouvernement et les maintenir en bon état. Le départ des voyageurs ot du
fret devait avoir lieu de la baie du Tonnerre et de Fort-Garry trois fois la semaine.
Le trajet devait se faire, pour les voyageurs, en dix & douze jours au moins, et pour
le fret, en quinze & vingt jours. Les entrepreneurs devaient tenir les maisons et les
tentes en bon état et fournir les repas & 20 centins, chacun. Les liqueurs enivrantes
étaient sévérement défendues. Le département ne s’engageait pas 4 terminer les tra-
vaux en voie d'exécution. ILes entrepreneurs devaient faire les réparations ordi-
naires an chemin ou 3 ses dépendances pour la somme ronde de $1,000. Le tarif ne
devait pas excéder $10.00 de la baie du Tonnerre & Fort-Garry, et vice versa pour les
adultes; $5 pour les enfants au-dessous de 12 ans. Les enfants au-dessous de 3 ans
devaient &tre transportés gratis, Le fret (ameublements et machines non compris)
était de $2.00 par 100 livres. Ameublements, aux risques de I'expéditeur, $3.00 par
100 livres. Bétail, moutons ete., tarif spécial. Voyageurs intermédiaires, 5 centins
par mille, fret intermédiaire, un centin et demi par 100 livies par mille. 'Lie marché
pouvait étre annulé, pour de bonnes raisons, Le gouvernement devait payer une
subvention de $75,000 en six versements mensuels égaux, commencant le ler
juin,
Le contrat fut continué durant les saisons de 1874 et 1875 et fut annulé le 29
avril 1876. TLe nombre de voyageurs qui passérent par le chemin fut en 1874 de
1,590, en 1875 de 1,877 et en 1876 de 2Y5. Le fret se monta, en 1875 & 968 tonnes et
en 1876 4 139 tonnes. .

Le coiit total du chemin depuis son ouverture jusquau 30 juin 1882 a été de
$209,195.38.
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CANAL DU FORT FRANCES.

Le canal de Fort-Frances est situé sur la rive nord du lac La Pluie, vis-i-vis les
grandes chutes de ce lac, qui forme partie de la ligne frontidre entre le Canada et.
I'Etat du Minnesota,

Ce canal est & 237 milles & I'ouest de la baie du Tonnerre et 215 au sud-est de
Winnipeg ; et le but que l'on voulait atteindre par sa construclion était de relier lo
le lac La Pluie avec la rividre de ce nom et le lac des Bois, pour les fing de la navi-
gation, et établir ainsi une voie navigable ininterrompue depuis les chutes de la
Chaudidre jusqu’a ’angle nord-ouest du luc des Bois, pour des bitiments ne tirant
pas plus que 7 pieds d’eau.

es dimensions projetées de ce canal devaient &tre de 800 pieds de lopgueur et
36% pieds de Jargeur & son point le plus étroit. A I'entrée supérieure, le coté nord-est.
devait étre bordé d'un quai sur une distance de 174 pieds, et sur le cété sud-ouest
devait étre construite une file de jetées conductrices pour protéger les batiments contre
la force du courant, qui autrement aurait pu les faire dériver jusqu’aux chutes,

Sa construction fut commencée en 1875. Celle de 'éclase en 1876, sous ladirection et
d’aprés les plans de M.G.F. Baillairgé, sous-chef actuel du ministére des Travaux publics,
qui traga l'ouvrage sur le terrain. Hlle fut complétement achevée en 1878, La longueur
de cette écluse est de 200 pieds, sa largeur de 36, et la profondeur d’eau sur les
buscs, de 7 pieds. La différence de niveau quelle surmonte varie de 22} pieds &
Teau haute, & 24 pieds & I'eau basse, : .

Ce capal ne fut pas complétement achevé, & raison de I'abandon du chemin
Dawson comme voie de communication avec le Nord-Ouest et la substitution d’une-
ligne continue de chemin de fer depuis la baie du Tonnerre jusqu'a Winnipeg.

La dépense totale s’est élevée a $288,278.51.

PONTS.

Les ponts qui furent construits par le gouvernement de I'ancienne province du.
Capada; avant la confédération faisaient pourla plupart partie des chemins publics,
qui, aprés leur construction, furent abandonnés aux municipalités des endroite qu'il
traversaient pour étre entretenus par elles. -

Aprés la confédération, la plus grande partie des ponts qui étaient restés sous la
charge du gouvernement, furent transférés, soit aux gouvernements provineiaux, soit
au:i municipalités, et le gouvernement n’en garda qu'un petit nombre sous son con-
trole. :

Afin de pouvoir décider les demandes faites de temps & autre au gouvernement.
pour la construction ou la réparation de divers ponts d’utilité publique dans les.
diverses parties de la Confédération et de pouvoir tracer la ligne de démarcation
entre celles de ces constructions qui, dans une plus ou moins grande mesure, sont
d'utilité générale et celles qui ont un caractdre purement local, un arrété du Conseil
fut rendu le 11 février 1871, classant comme suit les ponts publics de toute la Confé-
dération :

. 1BRE cLASSE. — Ponts construits et entretenus par le gouvernement fédéral
seul :—

1. Ponts des chemins de fer du gouvernement.

2. Ponts construits au-dessus de travaux publics, quand ces ponts ont été cons-
truits par le gouvernement comme amélioration d’utiliié publique.

3. Le Pont Suspendu (Union Suspension Bridge) a Ottawa, et autres ponts cons-
truits par le gouvernement comme travaux publics et n’ayant pas été transférés aux:
autorités locales. ' :

2ME orAssE.—Ponts construits et entretenus en partie par le gouvernement f63é--
ral, et en partie par les autorités locales.

1, Ponts au-dessug de rividres sous le contrdle du gouvernement fédéral.
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2. Ponts construits au-dessas de ‘tfavaux publics, lorsque le coiit de ces ponts a
-6té augmente parlexistence de ces travaux pubhcs.
' 84w . cLAssk.~—Potits dans lesquels le gouvernement n’s, aucun intérét. et auxquels

il ne doit pas contribuer :
1. Tous les.ponts qui ne sont pas inclus dans l'une ou I'autre ‘des dpux classes ci-

dessus, el'rlqm, conséquemment, ont un caractdre et un jet purement locaux.
Depuis la éontédération, des sommes d’argent ont 6t6 depensees p\al ile gouv er-
mement fédéral pour les ponts dont suit la liste :

PONT SUSPENDU * UNION,’ b‘rTA‘wA.

Pont ‘des'Foachins, rividre Ottawa,, constructlon

Ponts sur'le chemin  Témiscouata, P Q reparatxons, ete.
Pont de Saint-Valentin,
Pgnt de la Petlte—‘\l'atxon
;Pont de'la Gatinean,,
‘Pont du Portage -du-Fort,
Pont . de Dunnville, Ont,,
Popt'd*Apokiaqui, N.-B.
Pont de Fort-Garry, Man

I ¢«
« «
T3 «
«

«

J. A, PHILLIPS.
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ANNEXE -No 2o0.

RA‘P;;—ORT
GLISSOIRES, BSTACADES, B,
RIVIERE SAGUENAY.

‘FYOSEPH ROSA,
L’ingérieur-en é’harye.
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ANNEXE No. 20

(N° 309%75.)
(N° 35696.)

RAPPORT SUR LES GLISSOIRES, ESTACADES ET BARRAGES DE LA
RIVIERE SAGUENAY.

PAR JosErH RosA, L'INGENIEGR EN CHARGE,
4 I3
QuEBEC, 27 décembre 1882.

Les ouvrages du gouvernement sont situés sur le débouché sud du lac Saint-Jean,
connu sous le nom de Petite-Décharge, et a’étendent &4 9 milles en aval du lac.

Ces ouviages ont été faits pour faciliter le passage du bois dulac Saint-Jean dansla
riviére Saguenay. lls consistent en une glissoire de 5,026 pieds delongueur, 1,344
pieds d’estacades, et T barrages dont la longueur varie de 70 "4 231 pieds, et la hau-
teur de 12 4 19, 5 piles d’amarrage de 12 pieds de c6té chacune et de 3 gros poteaux
d’amarrage. v

La glissoire a b pieds de largeur au fond et de 5% & 2% pieds de hauteur en dedans,
Elle est en partie sur des chevalets et partie sur des caissons. Dans les endroits ot la.
glissoire n’est pas 4 plus de 5 pieds du sol, elle repose sur des caissons, mais 13 ot la
distance entre la sol et la glissoire est de plus que 5 pieds, elle est construite sur des
chevalets dont la hauteur varie de 5 4 22 pieds. B

Ces constructions ont été commencées en 1856 ot complétées en 1860. De 1836
au 30 juin 1867, elles ont cofité $44,872.79.

Pendant les hautes eaux du printemps de 1867, environ 130 pieds de la glissoire
furent emportés et environ 100 pieds furent en partie brisés; le barrage 1n° 1, long
de 145 pieds et baut de 14, fut aussi emporté. Ces dommages furent réparés dans.
T’été de 1867 et le printemps de 1868.

En juin 1876, les eaux du lac sont montées & une hauteur de 34 pieds au-dessus
du niveau ordinaire du lac, et le barrage n° 7 fut emporté ainsi que le couronnement
de 'empellement, et 1,800 pieds de la glissoire, dont 936 pieds joignant I’empelle-
ment et £64 pieds 4 la partie inférieure. -Ces dommages furent réparés temporaire-
nllent par la compagnie Price, vu qu'il n’y avait pas d’octroi pour faire ces réparations
alors. et
Dans 1'été de 1877, le barrage n° 1 a été brilé, soit par suite de la malveillance
ou de la négligence de quelques voyageurs. Il a été reconstruit en 1878-79,

En 1880-81, 1a surveillance de ces ouvrages a été donué au soussigné, et en;1880-81-
82, on a reconstruit 1,239 pieds de glissoire; le barrage n° 7 ct Iempellement ont é1é
reconstruits en 1881-82, ainsi que 150 pieds d’estacades avec chatnes, ete., etc., pour
protéger empellement 4 la téte de la glissoire.

Dépenses de 1867 au 30 juin 1882 :

ConStruction .uevvesesssse s eeseariessaeseesoseanssenns $ 2,418;50
Réparations. ...oveeeieiiuieecesias soneeiencnnaae. 36371173

Total.cveereeecsneereeenecsennaeness $38,790 23

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
JOSEPH ROSA, .
Ingénieur en charge..
H. F. PEeRrLEY, écr.,
Ingénieur en chef,
Ministére des Travaux publics,

N. B.—On trouvera un précis du reste du mgg%rt de M. Rosa dans les annexes nos 3, 8, 19..
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ANNEXE No. 21,
(N° 29862.)
( “ 30458.)

RAPPORT SUR LES GLISSOIRES, ESTACADES, ETC, DE LA RIVIERE
SAINT-MA URICE,

PAR OHARLES LAJOIE, CONTROLEUR.

Trors-Riviires, ler décembre 1882,

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous adresser avec la présente le rapport que voiis
demandiez par votre lettre du 14 dernier. Hspérant, monsieur, qu’il atteindra le but
que vous vous proposez et pour lequel il a été demandé.

J’ai 'honneur de me souscrire
Votre obéissant serviteur,

CHARLES LAJOIE, =
Contréleur des travaux du Saint-Maurice

F. H, Ennis,
Secrétaire.
Ministére des Travaux publics,
Ottawa.

BUREAU DU 0ONTROLEUR DES TRAVAUX DU SAINT-MAURICE,

Trois- RiviZres, ler décembre 1882,

Monsieur,—Pour me conformer & votre letire n® 15706, datée le 14 novembre,
Jai 'honneur de vous soumettre, pour linformation de I'honorable ministre des
Travaux publics, une description aussi détaillée que possible des travaux du Saint--
Maurice qui sont sous ma surveillance, montrant leur position, leur étendue, la na-
ture des matériaux employés dans leur construction, I'état des réparations, aussi
quelque information sur la rividre et ses travaux.

Je n’ai pas eru nécessaire d’ajouter a ce rapport les plans des travaux qui y sont
déerits, le département ayant déja ces plans dans un rapport fait par J. B. Normand,
écr., le 3 décembre 1877 ; il n’y a pas eu de changements notables depuis.

Je dois remarqueur de suite que les travaux du Saict-Maurice sont en général en
bon état; cependant les nombreux travaux qu'il y a sur cette rividre, requiérent tous
les ans, & quelques-unes des différentes stations, des réparations quelquefois assez
congidérables. Les bois employés dans les constructions et réparations sont ordinai-
rement la pruche et I'épinette, le pin étant devenu trds rare, Dans la construction des
estacades on & employé I'épinette en certains cas, mais cet essai a démontré que ce
bois n’est pas propice, parce que sa durée ne dépasse pas sept ans, et qu'il ne de-
vrait pas &tre employé.

. De tous les travaux antérieurs & 1867, il ne reste que peu aujourd’hui; presque
tous ont été refaits 4 neuf. A la station de Lin-Tuque, cependant, ce sont encore les
mémes travaux; ils ont été corstruits en 1854; quelgues réparations ont été faites
ensuite. Depuis plusieurs années ces estacades n’ont pas été tendues; elles n’ont
Jjamais, d’ailleurs, 6té d’aucune utilité au commerce de bois, et elles sont aujourd’hui
hors de service, Cette station ainsi que celle de I'Iroquois, sur la rividre Vermillon,.
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ont été abandonnées en 1878, et le gardien, M. Joseph Blondin, a é6 mis & Ia vetraite
le 24 avril 1882,

Comme il reste 4 La-Tuque un matériel assez considérable, j’ai ern devoir en don-
ner la garde & Frangois Lacroix, qui n’avait plus d’occupation, la station de Vermillon
ayant 6té abandonnée. Tous les effets qui sont sous su garde pourront étre utilisés
aux différentes autres stations. .

11 a été fait & cette station certains travaux dans le but d’élargir le chenal de la
chute. Il n’a été dépensé sous ma surveillance, pour cet objet que la somme de
$768.00, cependant le résultat obtenu a été satisfaisant, ’eau a monté bien moins
haut sur les vallons en amont de la chute, ot le bois s’échoue plus rarement qu’aupa-
ravant ; c’est le but que I'on désirait atteindre. Il faudrait, cependant, faire encore
quelques travaux pour compléter cette amélioration,

Il y a une bonne maison, un hangar, une écurie, tous en bon ordre, situés en

haut de la chute.
EMBOUCHURE DU SAINT-MAURICE.

Cette station est d’une grande importance et doit étre toujours lenue dans le
meilleur état possible, car si les estacades se brisaient, il n’y aurait plus moyen d'em-
pécher le bois de se perdre dans le Saint-Laurent.

La position et I’étendue des travaux de cette station sont les mémes qu’'en 1867,
et tous ces travaux sont en bon ordre.

Il y a sur I'lle Saint-Christophe un magasin de 30x50 pieds, un hangar servant
aussi de maison, en assez bon état.

Les propriétés sont, 1° I'ile Saint-Christophe en aval du grand chemin, formant
environ 30 acres; 2° I'ile Caron, 8 acres; et 4 la téte de l'estacade, cOté ouest, envi-
ron 6 acres.

Le chenal entre I'ile Saint-Christophe et I'tle Caron s été creusé en 1880; 4,508
verges de terre en ont été enlevées, pour faciliter le passage du bois retenu par les
estacades du chenal de I'est. :

Les travaux proprement dits peuvent étre décrits comme suit:—Les estacades
mesurent 10,267 pieds linéaires et varient de 2 & 6 pieds de largeur; on en a depuis
trois ans recouvert 7,000 pieds en madriers de trois pouces.

Toutes les anciennes piles ont été reconstruites ou réparées depuis 1867 ; en 1873
ot 74 il en a 6té construit six nouvelles, et en 1881-82, trois, ce qui porte le nombre
des piles & 46, toutes en assez bon état; 5 piles d’amarrage aussi en bon ordre; 2
chaloupes, 2 barges, deux chalans et aussi les outils et agrés nécessaires a la station,
tous en bon ordre.

11y a environ 118,000 lbs de chaine de différentes grosseurs, variant de § & 1%
pouce, et dix ancres.

OAP-AUX-CORNEILLES,

_Les travaux de cette station ont §t6 commencés en 1871, Ces estacades sont
d’une grande importance; elles contiennent quelquefois au deli de 200,000 billes;
cette quantité; ajoutée a celle qui se trouverait déja dans 'embouchure causerait des
accidents sérieux et des pertes considérables, car les estacades & 'embouchure se bri-
sant, il n’y aurait plus moyen d’arréter le boif, qui 4 quelques centaines de pieds de
13, entre dans le Saint-Laurent, ol il est considéré comme étant entidrement perdm
pour les marchands de bois. Cette station du Cap-aux-Corneilles est en bon ordre:

Les travaux peuvent &tre décrits comme suit:—Vingt-quatre grandes piles, dont
deux ont été construites en 1876; deux autres ayant ét§ affouillées par le courant,
Tenversées ot détruites, ont été remplacées par des nouvelles en 1873; il y & 6 piles
d’amarrage qui sont en bon état.

Les estacades ont une longueur de 7,650 pieds, 2 pieds 8 pouces 4 5 pieds de lar-
geur, et sont en bon état. Il y a environ 91,000 Ibs de chaine de § & 1} pouce. Six
piles ont été réparées depuis 1878; nous avons cinq (5) ancres d'un poids total de
%000 l(i)s, un chaland (hors de service), 2 bonnes barges et divers outils et agrés en

on ordre,

10 a—423 5
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SHAWENEGAN.

Cette station comprend les Grds ot la partie basse des Hétres, sur une distance
de dix milles et plus. La baie de Shawenegan se trouve au centre, et c’est ‘4 la baie
‘que se trouvent la majson du gardien, qui a 30 x 36 pieds, un hangar, une remise, une
.écurie et une forge ; toutes ces batisses sont en bon ordre.

' A la chute il ya une vieille maison bien détériorée et un hangar en-assez bon
“état ; aux Grés il a été constriit en 1881 une petite maison de 15 x18.

Aux différents endroits de cette station il y'a 20 piles inclinées au sommet-dont
‘deiix ne sont plus d’aucuné utilité, et 42'piles'd’amarrage; toutes ces piles, 4 I'excep-
‘tion des deux qui ne sont plus en usage; sont en hon ordre. Il y ‘a aussi quatre cha-
lands, 6 barges et une chaloupe, en bon ordre.’ ‘On compte environ 75,000 1bs de chaine
-de différentes grosseurs, et 18 ancres. ' La longueur des estacades pour la'baie et la‘chute
-est de 14,007 pieds, dont 4,743 de 2 & 3 pieds de largeur, 5,693 de 4 4 5,3,371de 3-2°9,
et 200 pieds d’une seule pidce de largeur; aux Gras 3,848 pieds d’estacade simple, et
8,300 de trois pieds de largeur. Il a été constrhit’ en 1880 sur le rocher des Gras
pour la protection des moulins de M. John Baptist et Cie, une jetée de' 124 x 15 x 12;

~celte jetée est faite 4 la méme place que celle qui a existé duparavant et dont il ne
restait presque rien en 1880. L ) o

Aux Hétrés les estacades mesurent 4,174 pieds; elles sont en partie d’une pidce

et en partie de deux pidces, et sont en bon ordre.

LA GRAND' MERE. .

. Les’estacades de cette station partent deé I'ile de la Gran’-Mére entre lés deux
chutes et remontent le conrant jusqu’a uné distance de 1,600 pieds; leur largeur est
de trois 4 cing pieds ; elles sont en bon état a 'exception’ d’une longueur de 200
pieds qu'il fandra renouveler au printemps prochain,

Il'y a une estacade simple de 4,200 au bas de 1a chute et une autre de 600 pieds
aux Hétres ; quelques piéces de ces estacades sont remplacées presque tous les ans,
étant pourries ou cassées. ‘ . .

Il'y a six piles d’amarrage en bon état. En 1878 il a été construit & l'entrée de
Yancienne glissoire un- barrage de 140 x 32 x 15 pour empécher le bois d’y passer,
de g'y briser, ou de 8y accumuler quelques fois et quantité considérable. Ce barrage
a résisté aux hautcs eaux sans éprouver aucun dommage. Un autre barrage a
éperon a été construit en 1880 sur le rocher des Pctites Piles, 4 la place de l'ancien
qui fut construit en 1860 ct on partie emporté cn 1873, réparé en 1874, et qui
disparut entidrement en 1877. o ‘

: ‘Ce nouvel éperon de 110 pds. do longuenr ¢t 7 de hauteur, a été sévdrement dprouvs
mais n’a subi ancon dommage ; il est trés solide ; son utilité est d’empbeher lo bois
de passer sur le rocher, de &’y briser, et de 8’y accumuler quelques fois en grande
quantité. : ' »

i Il y a deux chalands, dont un est considéré comme étant hors de service ;, trois
“bonnes barges; environ ‘24,000 Ibs. dé chaines; et 4 ancres pesant 4;300 Ibs; il'ya
-aussi une maison, un hangar, une grange, une écurie, une glaciére, une boutiqube,
une forge, le tout en bon ordre, et de plus, environ vingt acres de terre.

LES GRANDES PILES.

Le barrage des Grandes Piles a été terminé en 1875-76. Une grande partie de
-ce barrage a ét6 emporté depuis. Je ne crois pas qu'il soit nécessaire’ d’en faire de
.rapport plus détaillé, le projet de le reconstruire ayant été probablement abandonné.

Le tout humblement soumis,’ ’
' . CHARLES LAJOIE,
Contrdleur-des travaux. du Saint-Mavrice,
A M. F. H. Ennis, e ’ :
Secrétaire, ministdre des Travaux publics,
Ottawa:
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ANNEXE n° 23.
(o8 .29535—35697.) :

RAPPORT SUR LES TRAVAUX DE LA RIVIERE DES OUTAOUAIS.

(Par G. P. ProPHRY, CONTROLEUR.)
O1TAWA, le 23 novembre 1882.
MoNsIEUR,—J’ai I'honneur de transmettre au département une description des
travaux dont j’ai le controle, en indiquant les dimensions, ete.
) J'ai ete. : .
GEORGE P. BROPHY,
Controleur des glissoires et estacades de la riviére des Outaouais.

A M. F. H. Ennis, .
Secrétaire des Travaux publics,
Ottawa. :

Station du Sault-au-Récollet.

Elle est située sur le bras de la riviére des Outaouais, connue sous le nom de
riviére des Prairies, en arriére de Montréal ; on I'a améliorée en construisant une
estacade 4 la téte des rapides qui se trouvent immédiatement en amont du Pont Viau;
cette estacade a ét¢ placée & cet endroit pour guider le bois qui passe en flottes ou
en radeaux et le conduire, par I'ouverture convenable du port, dans un chenal stir 4
la téte des rapides du Saalt-au-Récollet. :

C’est une estacade a 6 piéces, en section, longue de 36 x 24 x 1,000 pieds, soute-
nue par quatre piles de 35 x 25 x 21 pieds de hauteur. Elle a été construite en
1871-72.

Carillon.

A la station de Carillon, qui se trouve 68 milles en aval de la ville d’Ottawa’
les personnes qui faisaient le vommerce de bois en 1337, demandérent des améliora”
tions pour faciliter la descenie du bois équarri, du bois scié et dos billes de sciage.
on avait constaté qu'a covlaines saisonsde P'année, I'cau étnit si peu profonde sur les
rapides, que la descente du bois ne pouvait sopérer sans des frais et des dangers con-
gidérables. Pour remédicr & cela on construisit un barrage latéral d’environ 3,000
pieds de long ; il coftr $25,363, ot fut d'une grande utilité, jusqu’au moment ol on
I'a remplacé par. un barrage qua le département des chamins de fer et canaux a
récemment fuit construire, en vue d’alimenter le nouveaun cunal de Carillon. Une
glissoire 4 radeaux a été établie 4 travers ce barrage, et on en a fait usage pour la
premiére fois en mai deraier. Toutefois, les fabricants de bois demandent instam-
ment que l'on prolonge les estacades conductrices qui se trouvent & la téte de cette
glissoire. !

1.4: Des représentations ont été faites 4 qui de droit & ce sujet, et nul doute qu’elles
seront prises enm considération par les personnes qui surveillent la construction du
nouveau barrage et de la nouvelle glissoire.

Chaudiére du Sud.

. TA laTslation de la Chaudidre du Sud, avant que le gouvernement eitt fait ses
-opérations pour I'svantage du commorce de bois, M. George Buchanan avait construit
662
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.en 1832 une glissoire entre les points que l'on appelle fles Albert et Victoria, d'un
.coté, et I'lle de la Chaudiére de l'autre, mais 'accroissement du commerce de-
mandait de nouvelles améliorations, et en 1875 le gouvernement fit construire la
gérie de glissoires dont on se sert aujourd’hui. Antérieurement 4 la construction
-d’une glissoire par M. Buchanan, le bois de service franchissait la grande chute de la
Chaudiére et on le réunissait dans une estacade d’arrét vis-a-vis le village de Bytown.

En 1851, des particuliers demanddrent au gouvernement le privilége d'utiliser
Jes chutes qui se trouvent 4 cette station pour faire fonctionner des manufactures,
et le commissaire des travaux publics en fit faire une exploration.  Pour
-obtenir et régler la quantité d’eau nécessaire, des barrages et empellements furent
.construits en 1854. Les acheteurs de lots riverains étuient . principalement des fabri-
cants de bois scié, et nulle part, dans la province. leurs scieries ne peuvent &tre sur
passées, tant pour la quantité et 1a qualité du bois qu’ils coupent, que pour la perfec:
tion des machines qu’ils y emploient.

Pour dounner une idée du développement de cette industrie, il suffira de dire
qu'en 1854, il n’arrivait 4 cette station que 500 billots de sciage, tandis que durant
1a présente saison, il n’en arrivera pas beaucoup moins d'un million.

Outre les scieries, il y a, al a Chaudidre, des ateliers de machines des moulins &
farine et nombre d’autres manufactures. )

En amont des chutes, on établi un systéme complet d’estacades qui garantit le
passage du bois dans les cas ot il serait impossible de le faire passer sans - cette pro-
“tection.

C’est en 184344 que fut construit le pont suspendu dit Pont d’ Union, entre les
villes d’Ottawa et de Hull, ainsi que les ponts de bois qui en forment les abords du
cbté d’Ottawa; ils cofitérent $65,448.79. Le pont suspendu est le troisidme jeté sur
la riviére & cet endroit; ceux qui I’ont précédé étajent mal construits et n’ont pas
-duré longtemps. Le pont actuel a été érigé sous la direction de M. Samuel Keefer,
ingénieur ecivil, qui était 4 I'époque ingénieur en chef du ministére des Travaux

ublics ; ce pont est si solidement construit que 1’on peut compter qu’il durera encore
-bien des années ; cette opinion est basée principalement sur le fait que les cables qui
forment la partie essentielle de cette construction, ont été de temps 4 autre renou-
velés et renforeés. On a aussi substitué des poutres de fer a celles de bois, et

- 1a boiserie du pont a été entiérement renouvelée dans le cours de I'année derriére.

Liste des constructions a cette station.
Pieds de longueur.

Estacades conductrices pour le bois équarri, (soutenues

PAT BIX Piles) . .iiiciinies cier e aienerree i 3,234
Hstacades d’arrdt pour billes de sciage (sept piles). ...... 4,389
Premidre glissoire (26 pieds do large).....ceovevrinecracian 150
Seconde  do “ - 380
Troisiéme ¢ “ 278
Quatridme ¢ ¢ 66
Barrago. .ccovecriis corciieniniiiiionne st ensreraeanen 2,607
Téte de glissoive et barrage latéral...oein i i 148
Estacades fixes, & ireis pidces, a Pentrés de la premiére

ZlIBBOITe. . crentiirnas evinireriiiiie ey iererraee 957
EBstacades et piles latérales, entre la lére et la 2éme, .

la 28me et la 36me, 12 3dmo et la 4dme glissoires... 1,732
Jetée en pierre entre I'ile Coffin et I'ile Victoria.....c.euu.. 346
Empellement & six pertuis, entre Albert et 1'ile de la

Chaudidre, (bauteur de 14 pieds)...ccveeerivenrerennnnee 82
Barrage incliné, (12 pieds de hauteur,) de la Chaudiére

a 'tle Victoria......... B TR 330
Pont suspendu, dit Pont d’Union, (large de 28 pieds

6 POUCES).urrrenseionsecrarunse vinsnreerarenonsasnsossenannns 229

‘Sur la réserve du Pont & Union, il y a une maison de pierre dans laquelle régide
Te gardien qui pergoit les péages; et sur I'lle Amélia, se trouve une maison de bois
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—

our le gardien des glissoires, et un magasin en bois pour les cordages, chaines

ateaux, outils, etc.
Station de Hull.

Feu M. Philémon Wright s'établit, vers le commencement du sidcle, sur le coté
nord, ou ¢bté de Hull, de la grande chute de la Chaudiére. Il fut le pionnier da
commerce de bois dans ce district, et établit une glissoire a4 Hull pour le passage du
bois. En 1849, le gouvernement crut devoir requérir une construction aussi impor-
taute, et Sa Majesté, représenté par ’honorable B. P. Taché, commissaire des travaux
publics, acheta la glissoirc et ses dépendances, moyennant $40,000.- Dés 1806, M.
Wright faisait 1’exploitation du bois dans le comté d’Ottawa ; le premier radeau, ve-
nant de cette région, qui descendit la riviére, lnui appartenait.

Il y a quelques années, celte glissoire fut rétrécie et adaptée & la descente des
billes de sciage exclusivement.  Les estacades et les barrages a éperon de cette
station sont trés considérables et servent a détourner les billes de la grande chute,
pour les diriger dans le voisinage immédiat.

Comme & Ottawa, sur la rive sud, les chutes de Hull sont utilisées pour
faive fonctionner des manufactures; elles formaient partie de la succession Wright,
dont les héritiers les ont, ou utilisées eux-mémes, ou vendues & des propriétaires de
moulins et & des manufacturiers entreprenants. . :

Constructions a cette station.
Pieds.

Hstacade de garde, pour la glissoire, soutenue par
" BIX PileSicaireiricrrinnneiiniiiinicniieceniinieneieese longueur 2,376

Pile de garde, en pierre, 4 l'entrée de la glissoire,

107 X 18 i seiescnennnnennniecnenns seue senrens “ 594
. Barrage incliné (pin), partant de la pile de.garde,
haute de 5 pieds............. B « 346
Digue en pierre, posée dans le ciment, formant.la
paroi du canal conduisant 4 la glissoire, 8’ x 8 “ 280 .
Estacade 4 six piéces, partant de la digue de pierre
et aboutissant 4 la téte de la glissoire.......... “ 173
Eperon (pin) a la téte de la glissoire..ooeeseecereees 99
Glissoire (Tétrécie). «uievveresveveas’es’viiiemnienns “ 44?
143 5

Eperon, 9 X 107. . ceeeetiiiinnniimniiinininiioenesnne
Digue de pierre entre 'ile et ld rive, 10°'x 18'... “ ‘49
Il y a aussi un empellement, avec piles latérales, & la sortie .du chepal ou bassin
~qui se trouve entre le pied de la glissoire et la rivigre des Outaomais.
Petite Chaudiére.

Pour éviter les retards qui avaient nécessairement lieu lorsque tout le bois de
1'Outaouajs supérieur arrivait aux rapides Des Chénes,—le chenal sur le c6té nord de
la riviére n’étant pas aussi avantageux pour la descente du bois que celui du coté sud,
d’ou il résultait que la plus grande partie du bois se dirigeait vers la glissoire de la
Chaudiére sud, il fut jugé opportun, en 1857, en réponse a une pétition signée par un
grand nombre de fabricants de bois d’Ottawa, d’améliorer le chenal du nord, pour
Taciliter 14 descente du bois et dégager la glissoire d’Ottawa, Dans ce but, une glis-
soire 4 radeaux fut construite le long du c6té des rapides contigus au township de
Hull, et plus tard, on creusa le lit de roche plate, en amont de la glissoire, deux amé-
liorations que 1'on jugea suffisantes pour alimenter la glissoire de Hull; qui se trouve
& un mille plus bas sur la rive. ,

Ces _constructions servent exclusivemert aujourd’hui & la descente des billots de

sciage et comprennent :—
Pieds.

Une longue jetée de garde (pin) en amont desiles, 8 x 10 pieds. 300

Une estacade simple, partant de I'ile et soutenue par deux piles, 400

Barrage.latéral a piles en aval de I'ile, 12 x 18...cueveeereunee 700

Une glissoire 4 radeaux, large de 26 pieds..... .....coovserse veeeee 140

Eperon, haut de 4 pieds, partant de I'fle et se dirigeant au large, 300
664
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Le Remous.

L’estacade et les piles du Remous sont situés sur la riviére des Outaouais, quatre
milles & peu prés en amont de la cité d’Ottawa. Hn 1853, leur construction devint
nécessaire, parce que des radeaux de piéces de bois équarri et des faisceaux de billots
de sciage se détachaient prés des rapides qui se trouvent en aval, ce qui offrait du
danger. Ces constructions, depuis qu’elles fonctionnent, ont servi 4 sauver beaucoup-
de bois, et leur utilité est reconnuc par les fubricants de bois du district d’Ottawa.

L’ostacade est simple et soutenue par cing piles, elle a 7,920 pieds de longueur.

Les Chats.

A lastation des Chats, 33 milles & peu prés en amont de la cité d’Ottawa, M..
George Buchanan avait construit une glissoire & radeaux pour racheter une chutede
42 pieds. Le gouvernement, pour les mémes raisons qui. I'avaient engagé i acheter-
la glissoire dé Hull, reprit possession du chenal de la glissoire, & I’expiration d’mn
‘bail accordé & M. Buchanan par les autorités compétentes. Depuis lors, cette glissoire-
a été sous le contrdle du département, qui I'a reconstruite, en ’agrandissant et I'amé-
liorant beaucoup ; c’est aujourd’hui une des glissoires les plus utiles de la vallée de-
I’Qutaouais. :

" Voici quelles sont les constructions 4 cette station :
Pieds de longueur.

Pile de garde, sur I'ile, 4 'entrée, 10x12 pieds .......ee. vun oo 175
Barrage incliné, haut de 12 pieds a travers le chenalol passe ’

le bois, & la téte de I'lle Victoria vveeeeeeeeesccnseasss 250
Empellement de pin, formant 'entrée 4 1a téte du canal, lar-

geur 26 pieds, hauteur 12 pieds; le canal conduisant &

12 GlISSOITe. cevureeuiierers e o ter covsrev s e tonnnannnanssss 1750
Glissoire & radeaux, largeur de £5 pieds ...... cecccrsseeearrenees 350

En 1871, une digue de 875 pieds de longueur fut construite pour alimenter l'eaun-
4 la glissoire et faciliter le passage du bois qui arrive tard. Elle est située sur un-
récif et constitue une amélioration précieuse lorsque l'eau est basse.

TETE DES CHATS.

Ala téte du rapide des Chats, environ trois milles et demi plus haut, sur la
riviére, que la station mentionnée en dernier lieu, on a construit, en 1857, trois pilles
d’amarrage, de 18x20 pieds. Les radeaux, avant de sauter les rapides, sont amarrés &
ces piles, et les “ cages " sont détachées et dirigées & travers ce bief de la rividre, &-
mesure que les circonstances 'exigent. Deux de ces piles ont ét6 emportées, et il
faudra les reconstruire cet hiver. »

LES CHENAUX.

L’estacade des Chenaux est située daus les rapides, 4 la téte du lac des Chats, et
cing milles et demi environ plus bas que le village du Portage-du-Fort. Elle est main-
tenue en position par des piles de structure ordinaire, s’élevant au-dessus de l'eau, et
par des piles submergées ou d’ancrage. C'est en 1830 que la construction de l'esta--
cade des Chenaux devint nécessaire, par suite du développement de la fabrication du
bois scié et I'augmentation de la quantité de bois carré provenant des coupes de bois
les plus éloignées sur cette riviére et ses affluents.

, I‘le_s améliorations faites 4 cette station, et les divers changements suggérés par
V'expérience dans la position des estacades, ont sauvé de grandes quantités de bois
qui, autrement, auraient été dispersées sur toute 'étendue du lac des Chats, pendant
168 tempdtes, fréquentes 4 cet endroit. Vers 1871, la descente des billes de sciage
venantdu bassin de I’Outaouais supérieur, avait tellement augmenté qu’il devint né-
cessaire d’avoir des estacades beaucoup plus.grandes et plus fortes que, celles qui exis-
taient & cette époque, c’est pourquoi, en 1872-13, le gouvernement consacra une
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somme de $15,000 pour agrandir les constructions suivantes, ce qui répondait au désir
-exprimé par les fabricants de bois:
. Pieds de longueur.
Estacade double, 1530 pOUCES....ceeevurrers corsierissraserenses 6,000
Estacagg simple “ € aeers srsecrneesesecarnenee.racene.. 10,630

4 piles de soutdnement, 18x18x18 pieds.
22 piliers submergés, ou d’ancrage, 16x16x10 pieds. .
‘2 plateformes flottantes, avec lourdes chaines d’amarrage.

Portage-du-Fort.

A la station du Portage-du-Fort, cinquante-cing milles & peu prds en amont de
1a cité d'Ottawa, il y & des rapides et une chute de vingt pieds. A un point si impor-
-tant, les premiers marchands qui firent I'exploitation du bois sur la riviére, s’occups-
rent d’enlever cet obstacle, et en 1838-39 M. Hugh Bolton construisit dans ce but
-une glissoire 4 radeaux, mais ses efforts ne furent pas couronnés du suceds que sem-
blait mériter une entreprise aussi louable, et 'onme dit qu’aucune station, sur Ia
rividre, n’était aussi dangereuse, tant pour le bois que pour les hommes qui en diri-
geaient la descente.

Lesg grandes eaux de 1840 emportdrent ces constructions, que M. Poupore, pére,
rétablit en 1841 et transféra au gouvernement, mais je ne saurais dire & quelles condi-
-tions. ' .

En 1862, le gouvernement construisit une nouvelle, glissoire dont le fonctionne-
‘ment a eu les meilleurs résultats. Dopuis cette époque, elle a 6t4 presque entidrement
Teconstruite.

Constructions & cette station :— } )

Estacade conductrice & 'entrée de la glissoire (dont 100 pieds sont & six pidces
-et 610 pieds & doux piéces), soutenue par quatre piles de 710 pieds de longueur; la
glissoire & radeaux a vingt-six pieds do large et 350 pieds de long.

La Montagne.

A la station de la Montagne, qui se trouve & peu prés six milles en amont de
Portage-du-Fort, il se présente un obstacle 4 la descente du bois, sous la forme d’une
chuto et d’un vapide de vingt pieds de hauteur. En 1843-44, une glissoire 4 radeaux
fut construite pour 'avantage des marchands de bois. Elle était fort mal construite,
et depuis lors il a fullu Pallonger et I'améliorer. On a troavé nécessaire de cons-
truire un second empellement pour diminuer la descente trop brusque du bois; au
début, la glisscire n'avait qu'un empellement. Uno longue jotée de garde a été
construite aussi en aval do la décharge do la glissoire, pour neutraliser les effets d’un
fort vemons, cu contre-conrant, qui génait beancoup le passage du bois. A cet endroit,
la différence de niveau entve los hautes et bassos eaux est denviron treize pieds.
Depnis 1867, ces constructions ont presque toutes été rofaites.

Voici quelles sont les constructions 4 cette station : —

Pieds. .
Estacade conductrice double, & 1a téte de la glissoire......... 2097
Deux pites en pin, 14 x 16, et empellement avec travée de.... 2
Glissoire & rudeaus, large de vingt-six pieds..cceceuivereerennien.. 572

Calumet.

A la grande chute du Calumet, neuf milles & peu prés en amont da Portage-du-
Fort, et soixante-quatre milles de la cité d’Ottawa, il existait, antérieurement &
1843-44, un obstacle formidable au passage du bois, et vers cette époque le gouver-
nement fit construire, & grands frais, deux glissoires & radeaux et les estacades econ-
-ductrices nécessaires pour éviter les echutes et les chenaux tortueux, ol la différence
-de niveau atteint jusqu’d cinquante-six pieds. Certains calouls erronés relativement
.8 la position des seunils d’entrée des glissoirgs, ont été faits & cette station, mais on y
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-a remédié, jusqu'a un certain point, par des modifications et réparations subséquentes;
récemment, on a beaucoup fait pour faciliter le passage du bois, en prolongeant et
.agrandissant les jotées latérales et les piles de dérivation entre la téte de la glissoire
supérieure et le pied de la glissoire inférieure. o

Antérieurement 3 1a mise en opération des glissoires de Calumet, feu M. David
Moore avait obtenu du gouvernement I’autorisation d’améliorer le chensl du Rocher-,
Fendu, sur le c6té opposé de I'lle du Calumet. 1l prélevait un péage sur tout le bois
-qui traversait ses constructions, mais les fabricants de bois constatérent bientdt que
les arrangements faits pour leur avantage ne suffisaient plus anx besoins de leur com-
merce, et réussirent & engager le gouvernement & améliorer lo chenal plus nouveau
-et plus important, valgairement connu sous la désignation de “ Chenail " du Jalumet,
-0t passeraient désormais les grandes quantités de bois provenant des foréts de I'Ottawa
supérieur.

P Subséquemment, les héritiers de M. Moore furent indemnisés par décision des
arbitres provinciaux, parce que le gouvernement ouvrit au public les glissoires du
Calumet avant 'expiration du bail de M. Moore pour le fermage du Rocher-Fendu.

Voici les constructions que I'on trouve 4 Calumet :—
Pieds de longueur.
Estacade fixe 3 six piéces, 4 'entrée de la glissoire; elle est
soutenue par une jetée et une ancre de poids élevé.......... 360
Canal creusé dans le roc vif, ayant une largeur moyenne de
B0 pieds..cscresrrerasesetierccstnirncnennosseseioasiorosancaiseasesese 300
Empellement d’entrée au centre du canal (largeur).....c.ccoeeees 25
Grand bassin et déversoir, estacade conductrice fixe, 4 3 pidces, )
dans le bassin conduisant 4 la téte de la longue glisscire. 221
Glissoire supérieure & radeaux, 26 pieds de large ....... cees 280
Glissoire du milieu, ou longue glissoire, 26 pieds de large. ..... 559
* Jetée de garde, du pied de la glissoire supérioure & la téte de
la glissoire inférieure, 18X 20...eceviviinncrenniianasnneacinnens 230
Estacado conductrice fixe, & 2 Piees....ccecsverarserervsesronsaeesas S0
Glissoire inférieure, 26 pieds de 1argeicciceerees s inerravcrinnnunens 126
Jetée de garde, sur le coté sud, partant du pied dola glissoire. 420
[ [11 : 113 DOPd, € 143 ““ 14;}
. . Les Joachims.

Aux rapides des Joachims, 140 milles & peu prds en ament de la cité A’Ottawa
il y a uve chute do 28 pieds, Pour la racheter, des améliorations furent commencées
pendant I’hiver de 184344, et cot hiver-1a et les hivers suivants on y déren-2 cinvivon
$18,000. Mais, les eonstructions étant défectueuses, elles fnvert enie.éxs on grande
partie, & différeutes repiises, pur les grandes eaux du print s JSa 184538, les
constructions firent refniter, nvec quelgues additions, et en 1834 ¢l 1551 ou wwmélicra
Pentrée de la glisseive en creusant un chenal duns le roo vif.  {'osy, sur s 1v doo, 1o
point lo plus avancé ol le gouvernement ait érigé des consiructions, sauf le Rocher
Capitaine, ou le roc fat miné en 1854, afin d’ouvrir un cheual navigable prnr iu des-
cente des radeaux par les rapides qui se trouvent 4 cet endroit, Depuis 1867, prosque
toutes les consivuctions ont é1é vefaites. '

Voici quelies sont les constructions & la station des Joachims :(—

Pieds de longneur.

Barrage nord (& pile<) do la glissoire supérieure, 12x16........ 140
Barrage sud (incliné) ¢ “ 12 pieds de
Glissoive supéricure (26 pieds de 1argeur) .cevans coeveseses ninasee 37
Hstacade (simple) eutve la glissoirve, soutenue par quatre piles, 990 .
Barrage nord (& piles) de la glissoire inférieurs, 12x18. ...... 257
Barrage sud (incliné) “ “ 12 pieds de

AU 1eeereivurcaes sesrnronnsirnsesanierasasnsnnsa secssecsassonssracess 200

Glissoire inférieure (26 pieds de large)..cveccereeecessssecereeoneens 297
o 667 )
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Jetée de garde, & I'extrémité inférieure de la glissoire, c6té
NOPd, 10X12. cceeeer tureennasisrnsnsrannuns s snnssensrnsanssssnnees 123
Jetéo de garde, & l'extrémité inférieure de la gligsoire, c6té
100 B 133 1SRRI VUV § |
Rocher Capitaine.

A cette station, sur 1z rividre des Outaouais, 160 milles & peu prés en amont de-
1a cité d’Ottawa, il y a un rapide dangereux, dont les chenaux sont tortueux, ot il y
a des tourbillons & remous, des dépbts de roches, et des saillies rocheuses. Nombre de-
conducteurs de radeaux ont perdu la vie & cet endroit, et, fiéquemment, on y &.
perdu du bois, ou il y a été retardé, Pour remédier a cet état de choses, le gouver--
nement a fait faire, en 1873-74, les améliorations guivantes :—
Pieds de longueur.

Glissoire & radeaux, 274 pieds de largeur....ceverveerenneereensece 200
Jetée sur le coté sud, 12 pieds de large, 16 pieds de haut... .. 395
Jetéo sur le ¢dté nord,12 « 12 « veeeess 180
Estacade conductrice, sur le ¢6té nord, (pidces doubles) 34x17
POUCES ..evverecsnsans caeresnererosneseornsasrorssnssssnssossnssonsoosss 240
Pile de soutdnement, 10x12x12 pieds..cccecveersecsscssreciess sasaer
Empellement avec apparéils convenables, i 'entrée de la glis-

BOITB.ceeecsonceacovecssessasscsssesssasasarsessasssensssssasesvssasassne
AFFLUENTS DE LA RIVIERE DES OUTAOUAIS,
Riviére de la Nation du Sud.

La rividre dela Nation du Snd se jette dans celle des Outaouais, venant du sud,
3 trente-six milles 4 peu prds en aval de 1a cité d’Ottawa, et bien que ce ne soit pas
un cours d’eau considérable, elle baigne une région assez bien colonicde qui fournit au:
marché de Montréal principalement de grandes quantités de bois dégrossi de diverses
espaces, et du bois de chauffage, outre du bois équarri des dimensions voulues pour la
construction, Les constructions se trouvent prés du village de Plantagenet, cing
milles en amont de 'embuuchure, et ont été érigées par le gouvernement en 1880-81..
Ce sont les suivantes :— ’ o :
’ Pieds de longueur.
Glissoire & radeanx, 29 pieds de 18TZ6 weceeereceereeraciarerernense 80
Estacade conductrice, 3 deUX PidCES..cevs seeesrressrrsncisraesaenss 400
Deux piles de souténement, de 12x12, 10 pieds de haut.
Barrage incling, sur le c6té sud, en.aval de la glissoire, 2 pieds
© e hant.ccciciiiienniireniinieisneereieneieneesenesneerasseanieesaee 150
Barrage incliné, sur.le ¢oténord, en aval dela glissoire, 5 pieds
d€ hallbe.eviasereesessnecsnsennconss sevteeresssannteresesennsnsess 130

Lia Gatineau.

La Gatinean est I'affluent la plus considérable de la rividre des Outaouais,.
et leur confluent se trouve i deux milles environ en aval de la cité d’Ottawa..
C’est un cours d’ean- venant du nord; son parcours est d’environ 400 milles, et.
Y'on calcule qu’il baigne un territoire dont la superficio est de 9,000 milles carrés.

Daés les premiéres années de notre siécle, les coupes de bois de la Gatineau fournis-.
saient non seulement de grandes quantités de bon bois équarri, mais aussi un nombre
immense de billes de sciage, pour 'approvisionnement des grandes scierics établies:
sur la Gatineau méme, & Hawkesbury, sur la riviére des Outaousis, et i d’autres
endroits. Ce rendement a continué depuis, et le nombre des billes de sciage, en
particulier, a tellement augmenté que prés de 500,000 piéces de ce bois arrivent
chaque année anx estacades du gouvernement et a d’autres constructions situées i
Tembouchure de la rividre; le méme district fournit, en outre, nombre de pisces de
cédres, de traverses de chemin de fer. Le bois est flotté par pidces isolées depuis
les biefs supérieurs de la rividre et arrive, par le canal de la Gatineau, dans un étang
de sfireté d’otl il passe par un ruisseau, sur ’emplacement ou I'on forme les radeaux,
sur la rive nord de I’Outaouais. :
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Les améliorations faite par le gouvernement se suivent toutes dans un rayon
d'un mille et demi, & peu prés, de 'embonchure de la Gatinoan, et ont été cons-
truites en 1848, mais depuis lors, elles ont été plusieurs fois agrandies et renforcées,
notamment en 1874, date & laquelle l'estacade fut agrandie et améliorée ; on y ajouta
anéme des plagues et des bandes de fer pour les mettre en rapport avec le développe-
ament rapide du trafic sur cet affluent important.

Voici en quoi consistent les constructions :—

Dix piles §'élevant au-dessus de 1'eau, pour soutenir I'estacade principale.

Huit piles d’ancrage 12 x 12 x 10 pieds, pour soutenir 'estacade principale.

Pouces. Pieds de longueur.
Nouvelle estacade, & 6 pidces, avec plajues.......... .44x36 X
Vieille estacade, & 6 PiGees...eveseereencceniareennnarnnea 45X27 1,338

Estacade double..ccuuiessiereionsvrereerarencracnunnens v0e.31X15 742
Hstacade double......iveeirunrrenvencenn... cereraennneee s 27220 626
Estacade 4 portiéres pour le passage du bois.........24x20 410
Vieille estacade & portidres..cceesvececerneeisvessnearnens 18x14 350

Estacade de division, dans I'étang maintenu par six piles
A'ANCIAZC. . vrererirenreeereencss o voseiraranivescesorisenennsees 2,000
Estacade 4 'embouchure dn ruisseat......ccceeeeerevenseneeees 185
Longueur du vieux c¢anal..ee.eveeviiiieineiiianeecooses 2,191 -
Longueur du pont, au vieux canal, 13 piéds de longueur....
Ferme 4 poingon, espace entre les piles, 56 pieds..... ...... 150
Longueur du nouveau canal.....cceviviiieiveveesirienencn 700
Pont du nouveau canal, espace entre les piles, 51 pieds...... 128
11 y a aussi un ponton flottant retenu par des ancres, sur I'emplacement o l'on
forme les radeaux, prés du confluent du ruisseau et de Ia riviére des Outaouais, ainsi
-qu’un campement et un magasin reliés par téléphone & ce bureau'et & ceux des mar-
-chands de bois du voisinage. :

Riwviere Madawaska.

La riviére Madawaska, affiuent trés important de I'Cutaouais, se jette dans cette
derniére & I'endroit connu sous la désignation de lac des Chats, 40 milles 4 peu prés
en amont de ls cité d'Otlawa, aprés un parcours de 250 milles. |

Elle arrose nue région de plus de 400 milles carrés, et sur ses bords cn trouve
du pin blawe et rouge, clusvé parmi les meilleures essences de ve bols sur le continent.

Les ressource de co territoive étaient tellement vostes que, bion qwil ait fouvni
au murché de Québce et a d'autres marchés, detrés grundes quuniliés de bois des
quaiiiés les meilleuves, et celn depuis prés de cinquanio uns, scs coupes de bois
gexibicnt cirudrs hicn fournis de bois marchand.

Sur une gruade puriie do son cours, principalement & 'époque des grandes eaus,
on peut dire que la riviére Madawaska n'est qu'une succession de rapides, chates et
courants trés rapidos ¢t {o1ts remous, Pour faire parvenir leur bois a la rividre des
Outaouais, dans un délai raisonnable et avec le moins de dégits possible, les premiers
fabricants de bois do la Madawaska et des cours d’ecau moins importants qui 8’y

_Jettent, se virentdans la nécessité de construire des améliorations temporaires, & leurs
propres frais. : -

Pour arriver 4 une meilleure organisation et & des réglements plus précis, la
compagnie des amdliorations de la riviére Madawaska fut formée aux termes de
Tacte concernant 'amélioration des riviéres. Pendant longtemps, ces constructions
furent trés utiles sur les biefs supérieurs de la rividre; toutefois, dans ces derniers
temps, elles sont tombées en ruines ot n’ont plus la méme valeur.

Pendant I'hiver de 1843-44, le gouvernement de la province vint au secours du
commerce de bois, et fit commencer la construction des glissoires et estacades de la
Grande Chute et des barrages et piles de la Chute Raboteuse, et prit d’autres arran-
gements pour la descente du bois entre ce point et I'embouchure de lariviére, distance
-d’environ trente-cing milles. :

Pendant les deux années qui suivirent sa construction, la glissoire de la Grande
Chute ne servit 4 rien pour la descente du bois, parce que le fond en était trop haut
pour faire passer lo bois. Les constructions de la Chute Raboteuse ne servirent a
-rien non plus, et il fallut les abandonner.b' 60 .
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Pendant 'hiver de 1845-46, on commenga & reconstruire, et aprds avoir élevé
le niveau de la riviére de 12 pieds, au moyen d’un barrage établi a la téte de la
Grande Chute, on se procura un approvisionnement d’eau pour la glissoire a pidces
igolées, et l'on triompha ainsi de cet obstacle formidable A la descente du bois,
Nombre de digues latérales ont été construites plus bas sur la rividre pour faire

refluer I'eau sur les hauts-fonds dangereux et empécher 'accumulation du bois dans le-

‘“chenal.” Tin 1854, on établit une glissoire & radeaux et un systéme d’estacades &
Arnprior, On fait des renouvellements et des réparations considérables & la Chute
Raboteuse et 4 la Grande Chute, et ils seront achevés avant l'ouverture de la navi-

gation en 1884. TLe bois carré et les billes de sciage qui descendent la Madawaska,.

sont flottés par pidces isolées, jusqu’a ce qu’ils atteignent la grande estacade d’arrét,
4 l'embouchure de la rividre, oit les pidces de bois sont réunies en radeanx et en
trains de flottage. Les billes de sciage sont réunies dans des estacades pour qu’on.
puisse, en sfireté, leur faire descendre 'Outaouais jusqu’a leur destination, :

Ruisseau d@’' Opeongo.
-+ Le ruisseau d’Opeongo se jette dans la riviére Madawaska, 4 106 milles 4 peu
prds de son embouchure. Pendant I'hiver de 1865-66, le cours d’eau fut amélioré
par la construction de trois barrages inclinés, traversés par des glissoires; on répara
aussi lés digues latérales et on en plaga de nouvelles, pour augmenter l'approvision-
nement d’eau et permettre aux propriétaires de coupes de bois et aux fabricants de
bois carrré de faire parvenir sur le marché les produits de leur industrie. Les amé-
liorations s’étendent sur un bief du ruisseau d’environ trois milles, et se trouvent
entre le lac Victoria et 'embouchure du ruisseau, dont elles se trouvent, en moyenne,,
4 10 milles de distance. '
Voici les dimensions des constructions :—

A Uembouchure de la riviére.

Vieilles piles, 18.
Nouvelles piles, 5.
‘Piles d’ancrage, 2.
Arganeaux, 4.-

Grandes bouédes, 2.
‘Pieds de longueur.

Estacade Simple..-seciieesse s orsncserrsnssssocsses secsossccsnnses 7,920
Estacade double....coeeeuiesissesiisiensenanmcnsieninnnayes 1,500
Estacade, en amont du pout.cceeesss o 400
Pont de bois surla Tividre....-cieeseseecesrresseresssenscssecenes 182
Pile de souténement, 26 x 26.

Estacades conductrices, & la téte de la glissoire. ..c..ceeessee 377
Barrage 3 travers 1a rividre...cccecorcvcessreseesnessnconsceenees 250
Glissoire 4 radeau, 26 pieds de largeur...ccveeeceererencesssas 180
Pile de garde, sur le coté de 'ouest, en aval de la glissoire 180

Rapide Plat.

Barrage incliné sur le cot6 DOTd.cesssscssresssssarasees sosssenness 500
Barrage incliné sur le c6té 8ud.eeeceer. crccorcsrarserscrcssronenees 300

Iie de Balurer.
Barrage incliD8.eseceseeesceseneas sanescrsassasesnsncssnssossons
Burnstown. ‘
Hstacade, soutenus par trois piliers..ccececeecesseereccccocccees 700
Rapide Long.
Barrage avec déversoir de décharge pour le pasage du bois

670
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5,

Springtown.
Eistacade soutenue par quatre piles...ccicceeceercerriiiiriiene 740
’ Lake Calabogie.
Eatacade double soutenue par deux piles........voeeeeeeese. 3,040
Estacade an pied dulac...oevieiersiiiimecaiiiiinnn. 600

Grande Chute,

Estacade principale & 10 piéces, soutenue par quatre grandes l692
185 i o vwnnanmoreeesosonnsmessconcnrans v
Barrgge traversant la téte de la chute..c..cvvvenvvreanans. 300
Glissoire & piécesisolées, large de 6 pieds, avec une chute de
60 PiedB.ccoceserocaeecretoaenienarossoascsnan cecesenes 1,200
Estacade, soutenue par des piles, au pied de la glissoire...... 355
Deux barrages er aval du pied de la longue glissoire..... 140
Six barrages inclinés, & la chute de Barrett et auprés....... 790

Chute Raboteuse.

Barragés sur le coté sud, 4 1a téte de I1a chute.....coeearerens 950~
Estacade, double sur 200 pieds, simple sur 100 pieds...... 300
Pile contigud 4 la téte de la chute...ccccecererreeeecrrirnnnanees 150

Pile d’estacade, 16 x 16 x 15 pieds....... 00 cerscanietcenennso nons

Barrage incliné, contign au pilier.........cccreeeseenreascereens %7
Barrage incliné, sur le ¢bté nord, 4 la chate.... ... 80
Jetée du remous, auprés de la chute........e.eeeesens . 300

Estacade, entre la Chute Raboteuse et la Grande (?ﬁute‘ .. 1,050
Rapide de Boniface,

Barrage incliné en aval du rapide, 10 pieds de haut sur 70 pieds de long..
Barrages au rapide, 10 pieds de haut sur 70 pieds de long.

1le aux Canards.
Deux barrages inclinés, 10 pieds de haut sur 80 pieds de long.
Chute de Bailey.

Barrage incliné, sur le c6té sud, '10 pieds de haut sur 180 pieds de long:
Barrage incling sur le c6té sud, 10 pieds de hautsur 70 de long.
Barrage incliné sur le ¢6té nord, 10 pieds de haut sur 150 de long:

Rapide de la Chaine.

Esplanade soutenue par quatre piles, et trois fles 4 la téte
de la glissoire. vvevseses s v errveseanneecssessses sonsorsnsesees 3,960
Glissoire a pidces isolées, 6 pieds de 1arge. . ...ccceeeesereereae 250

Ruisseaw Opeongo.
Digue avec glissoire, 40 x 10 pieds, 19 pieds de haut sur 80 pieds de long.

€« “« “« 10.9 [ 84 . « [
“ “ “ 16.6 « 96 « “
Digue en aile ' b “ 39 « “
13 . 6 [{3 50 “ 'y
“ 5.6 « g « o

671



‘ 46 Victoria. Documents deé la Session (No. 10.) A. 1883

Riviére Coulonge.

La riviére Coulonge se jette dans 1’Outaouais, en venant du nord, & 80 milles
-environ én-amont de la cité-d’Ottawa, aprés un parcours de 160 milles; elle baigne
une superficie d’environ 1,800 milles carrés. On y fait du bois depuis nombre d’an-
nées, mais ce n'est que depuis que 1a glissoire & piéces.isolées, longue de 2,956 pieds,

-.& été construite, pendant 'hiver de 1864-65, 4 la Grande Chute et au Grand Rapids, 3
-¢inq milles environ de I'embouchure de ce cours d’eau, qu’il est possible de faire pas-
-ger du bois 4 cette station, sans en endommagér ou en perdre la plus grande partie.
Les fabricants de bois de 1a localitd ont fait certaines améliorations & la Grande
‘Chute ; ce sont une glissoire 4 pidces isolées, mal placée et beaucoup trop courte; une
-estacade conductrice et des piles d la téte de-la :glissoire, et certaines digues dans les
rapides en’aval de la chute. Mais bien que cés constructions aient cofité des sommes

considériibles, elles n’ont que peu servi. L .

Sur wne grandée distance, en amont de 1a Grande Chute, 12 riviére est tout ce que
T'on peut @ésirer de-mieux pour la descente du bois; mais il y a deschutes que les
fabricants'de bois ont'dix endiguer et améliorer.. :

La descente par pidces isolées est en usage; sur cette rividre, ainsi que sur les
.antres affluents mentionnés,-et le bois ést réuni dans une estacade d’arrét, a I’embou-
chure, oli on le met en radeau. ; '

On scie des guantités considérables de trds bon pin blanc et rouge des coupes de
‘bois situés sur cette riviére, ainsi que de grandes quantités de billes de sciage, et il en

-gera probablement de méme pendant nombre d’années encore.

Voiciiles constructions surla Coulonge :— .
' Pieds de-longueur.

Glissoire & pidces isolées, 6 pieds de 1arge....ceivviersraneeseres  2,9!
Barrage incliné 4 la téte de la chute, hauteur moyenne de 6
173

PIEABuct s seenerriiansasee sonies sesrerereonanninne s saniessomreoens

I1 y a aussi une estacade conductrice et des piles & la téte de la glissoire, et une

-estacade d’arrét et des piles prés de I'embouchure de lariviere. - .
* Riviére Noire.

Elle vient du nord et se jette dans 'Outaouais, & neuf milles i peu prés en
amont de Iembouchure de la Coulonge, et pré«du pied du chenal de la Culbute,
lequel est formé par l'ile aux Allumettes, qui partage ’Outaouais en deux chenaux.
Elle a 128 milles de longueur et baigne une région d’envivon 1,120 milles en superficie.

Les constructionss élablies sur les cours d’eau furent entreprises par feu M. Poupore,
pére, afin do fhire passer le bois par Ia Grande Chute, p:ds de Vembouchure, et ont éto
achetées de M. Poupore, M.P.P., par.le gouvernement. La glissoire 4 6té renouvelée
en 1870-71. Voici les autres améliorations :

. . Pieds de longueur
Estacade d’arrét & 'embouchure de la rividre, glissoire, pidces
‘isolées, 6 pieds de large, 4 la Grande Chute, 4 un mille en-

viron de I'embouchure.......eeeesesesennrineersionneirensnunerenes 934
Jetée de dérivation, huit. pieds de haut sur 26 de large.......... 346
Barrage incliné, 4 pieds de haut..c.ceccesseiisieecriiierreciinsienees. 135

Bstacades’a pioces ifolées...ciumaneirnnisasnn riininanionnns vonenen 877
Do - do traversant la riviére, un demi-mille

4. peu prés en amont de la glissoire...c... eveirvreniiunienes 262
_ Riviére Pétéwawa. ,

La rividre Pétéwawa, qui vient du sud, se jette dans I'Outaouais 4 110 milles
-en'gffont de'la vilte'd'Ottawa ; territcire qu'elle baigne, 2,200 milles carrés. -

Sur cette riviére on rencontre depuis la sorce jusqu'a Uembouchure, des courants
rapides et des chutes, 4 de petits intervalles, On y a fait du bois pendant des années,
-et comme pour la Madawaska, les fabricants de bois ont df, dds V'origine de ce com-
merce, y consiruire des barrages temporaires, etc., répondant aux besoins limités de
Jeurs opérations, '
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T

Sur le cours principal dela Pétéwawa, 1o gouvernement fit construire, en 1867-
'68, sur une distance de cinq milles partlr de lembouchure, quatre ghssou es 4 pisces.
isolées, avec les barrages et estacades conductrices nécessaires:’

Le bras nord de la riviére fut subséquemment amélioré aux frais du - gouveme—
ment, qui fit construire deux grands barrages, 'in au rapide de’ Thompson, I'autre au
lac des Cédres, pour retenir les eaux de la chaine de grands lacs qui se trouvent dans
le voisinage.

La formation particuliére du lit et des bords de la riviére, rendait nécessa’'res
ces travaux, car on avait constaté qu’a T'état naturel, la riviere Pétéwawa montait su-
bitement au nivean des grandes eaux et baissait avec la m&me rapidité ; mais avec les
barrages régulateurs susmentionnés, on'retient l'ean, et les choses sont ainsi dxsposees
que l'on peut en fournir aux fabricants de bois, sur Tes biefs mfeneurs de la riviére,.
quand ils en ont le plus besoin:

S1¥ les bords de ce cours d’eau, on.trouve du pin. rouge et du’’pin blanc de la
meilleuie qualité; mais c’est seulement des fonds de bois situés sur la partie supérieure:
de la riviére que I’on peut se procurer ces essences:de bois en grande quantité. Les‘
billes de sciage sont aussi parmi les p¥incipaux produits de cette région.

A éet endroit, la descente du bois. se fait par pleces isolées jusqu'a l’estacad&
qui se trouve a Pembouchurede la riviére. 4 .

Voici quelles sont les constructions sur le cours’ d’eau prineipal :

Embouc}mre dela rwzere.

Pieds.
Estacade d’arrét, maintenue par 6 pﬂes................... 4,000~
Premisre Chute.
d nductrice  la toie de la glissoire, coté nord. 248
¢ * S« coté sud. 541
Barrage du coté nord delaglissoire, 10 pieds de hauteur. 118
sud “ 10 “ 359
Glissoires a pidces isolées, 6 pieds de ‘largeur...c.e..ennuee 563
Seconde Chute. ‘
Estacade conductrice 4 la téte de Ia glissoire; c4té nord. 332
€ « cdté sud.. 1,169
Barrage du cote norddela ghsszmre, 12 pieds de hauteur. 489
10 “ 287
Glissoire & p)eces isolées, 6 pxeds de largeur..... .c.ccvues 554
Troisiéme Chute.’ '
Estacade conductrice i la {éte de 1a glissoire, ¢6t6 nord. 243
«“ “ R coté sud.. 586
Dlgue du cdté nord de la ghssmre 10 pleds de hauteur. 97
' gud - 10 : 101
Glissoire 4 piéces isolées, 6 pleds de largeur...e.ueuivaurens 1,346
Station de Bois-Dur.
Barrage NGNS 1ueueurraerereren seresernsessnressrsranssinsnnsse 116
Barragea piles......... vee seseenssesnssssssessersnnsssnssnessssess 10X10X250
Glissoire & pidces isolées, 6 pieds de largeur erensrarssvane 250
Hstacade conductrice........... eovesessost sesonrasnrrcnnrae sussse 950
SUR LE BRAS NORD,
Rapide d'un demi-mille,
Barrage incliné, 9 pieds de hanteur sur 160 pieds de longueur.

10 a—43
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Chute Croche.

Barrage incliné, 12 pieds de hauteur sur 100 de longueur.
Glissoire & pidcesisolées, 6 pieds de largeur sur 250 pieds de longueur.
Estacade conductrice & la téte de la glissoire, 400 pieds.

Rapide de Thompson.

Barrage, 188 pieds. ‘
Barrage du chenal, rive nord, 5 pieds de haut, 26 pieds de long.

Extrémité supérieure du tac Traverse.

Estacade, 500 pieds.

Pile de soutdnement, 1°x15.pieds. - o

Barrage incling, 8 pieds de hauteur, 175 pieds de longueur.

Glissoire & pidces isolées, 6 pieds de largeur, 1,400 pieds.de longueur.
Voici la liste des améliorations qui existent entre la glissoire du lac Traverse et la

Grande-Chute : : '
Barrage incliné, 6 pieds de hauteur sur 120 pieds de longueur.
« 13 13 {3 86 “«© “«©

Pile de dérivation, 6 x 10:x 100 pieds.
Barrage, 12 pieds de hauteur sur 70 pieds de longueur.
Tk 5 « [ 1 3 3 “®

Barrage incliné, 12 pieds de heuteur sur 100 pieds de longueur.

43 4 5 &« 3 150 & 43
{3 111 5 o 14 100 « [13
[13 [ 111 & ({3 150 3 [13
[ 3 & 5 [13 «© 100 [{3 (1

Pleds.

Estacade conductrice (simple) & la Grande-Chute. ...cceeeeereases 400
-Gligsoire 4 pidces détachées, 4 la Grande-Chute, 6 pds de larg. 480
Digue submersible, 4 la Gragde-Chute, 10 pieds de hauteur.... 260

Baie de Sawyer.. ‘

EST2CAAE cercreee seesessaaraiorssririnnrsnnseranrsianenes corenrsacnresenee 2,671
Lac du. rapide de: Meno.
Bariage incliné, 9- pieds de hauteur sur 166/ de longuweur.
En aval dulac d la: Truite,

Barrage incliné, 9 pieds de. hauteur sur 160:de. longueun:.

Le Fort-Remous.
Pile-de & pds 4 pes x 10'x 93 pieds.

Ile aux Cédres:
Pile, 5 x 10 x 108 pieds.
Pied de la chute du Diable.

“Pile, 5 x 8 x40 pieds. y
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Chute du Diable.
Eporon; 8 x 12x 90 pieds.
Rapide du Coude.
Barrage. incliné; 7 x 63 pieds.
Pied du Long-Sault (siord).
Pile; 5 x.10 x 130 pieds.
Pi¢d du Long-Sault (sud).
Pilé, 6 x 10 x 50 pieds.
Miliew du Long-Sault (nord).
Pile angulaire, 8 x 12 x 40 pieds.
' Miliev du Long-Sault (sud).

Pile angulaire, Sx 12 x 60 pieds.
Téte du Long-Sault (nord).
Pile angulaire, 12 x 12 x 23. pieds.
Téte du Lovig-Sault (sud).
Pile angulaire, 12 x 18 x 39 pieds.
Rive sud.
Barrage incliné, 20 x 87 pieds. y
Pile en arriére de la digue, 10 x 10 x 20 pieds.
Rive nord.
Jetée latérale, 8 x 12 x 184 pieds:
Rive sud.
Jetée latérale, 10 x 10 x 90 pieds.
Lac des Oédres;

Barrage pour régler la décharge principale du lac, 5 x 407 pieds.
Barrages 3 piles 4 Ia seconde décharge du laé; 8 x 6 x 300 pieds.

Riviére du Moine.

La rividre du Moine est I'affluent le plus éloigné de I"Outaonais, ol le gouverne -
‘ment ait fait des améliorations ; son embouchure se trouve 4 150 milles en aniont de
la cité d’Ottawa. Cette riviére 4 uu parcours d’eqiviron 120 miifles, ~ Elle baigne un
territoire de 1,600 milles carrés. Des cotipes d¢' bois qui se trouventdans e territoire,
on tire du bois de pin et des billes de sciage, et, dafis le moment actuel, lo otnmerce
des billes de sciage semble devoir sugmenter considérablement. En 185152, une
compagnie 4 fonds social améliora la r.viére du Moine én y construisant wwe glissoire
A pieces isolées et des estacades, ce qui facilita un peu la descente du bois. En 1862-
63, le gouvernement agrandit et améliora les glissoires, construisit des barrages aux
chutes et {ransversalement aux chenanx de la rividre, dans les endroits olt ces’ cons-
tructions étaient requises, et établit uno ésticade d’arrét et des piles 4 'embouchure.

19 a—43%
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En 1871-2, il construisit, 4 la Grande-Chute, une glissoire, la plus longue que le gou-
vernement ait construite, jusqu'a présent, dans la vallée de I'Outaouais. Sur la
riviére du Moine, la descente du bois se fait par piéces isolées.

Voici quelles sont les constructions sur la riviére du Moine :—

Embouchure de la riviére, estacade d’arrét, maintenue par deux piles de 16 x 19x
16 pieds, sur 600 pieds de longueur.

ZLa Cascade,1 millede'emb.de lariv. barrage 8 pds de haut sur 100 pds de long.

) g8 « “ «ogg o« «

Chute de Ryan, n® 2, 4% milles ¢  « incliné10 « w o« 75 o« “«
[11 113 no 1 5 13 113 « la«léral 10 € {3 €« 60 “ 13
Les Trois Roches, ’ 6 « [CO T « g « « o« omE o «
Chute a Patton, 9 « “« o« “ 10 « « o« 148 « «
Décharge du lac Robinson, 11 “ ook “ 10 « w o« gy« “
La Cascade, 14 « “« « g« « « g « «
Les Rapides, 14% « « ¢ « g « « o« 140 « @«
43 14% 113 113 113 ({3 10 113 [{4 113 150 ({38 119

8 141 3 111 70
La Grande-Chute, 15 “ « <« gliggoire 5 ¢ large ¢« 3,384 ¢ “

Deux piles latérales 4 la téte de la glissoire, 7 x 10 x 30 de longueur.

Estacade conductrice, & “pidces isolées, conduisant 4 la glissoire, 200 pieds de
longueur. . . .

Trois piles soutenant I'estacade, 12 pieds x 12 x 12 pieds de longueur.

Barrage incliné & la tdte de la glissoire, 5 pieds de haut x 200 pieds de longueur,

A 45 milles environ de 'embouchure, barrage incliné 8 pieds de haut sur 100 de
longueur. : :

On a amélioré la navigation sur quelques riviéres, en draguant et en' enlevant
les roches aux dates mentionnées ci-apreés :

1871.—Enlevé des roches de la rividre des Prairies. .

1874-5.—Dragué les barres de sable qui se trouvaient dans le chenal des bateaux
& vapeur, 3 P'estacade de la riviére Gatineau, et pratiqué une tranchée dans la barre
de sable qui se trouve sur la batture de Green, rividre des Outaouais. |

1880-81.-~Enlevé, a la mine, des rocs et cailloux du lit de la rivére du Liévre, au
petit Rapide et au rapide Long, entre le village de Buckingham et la Grande-Chute.

1881.—Enlevé & la mine I'ile rocheuse ou récif qui se trouvait dans la riviére
des Outaouais, immédiatement en aval du pont suspendu, dit Pont d’ Union.

1881-82.—Dragué uwne barre de sable qui se trouvait dans le chenal de la riviéw
des Outaouais, en aval du village du Portage-du-Fort.

Le tout respectueusement soumis,

- GEO. P. BEOPHY.
Surintendant, glissoires, etc, sur la riviére des Outaouai

Par arrétés du conseil, des dates ci-dessous mentionnées, le gouyernement a abar
donné les constructions suivantes du district d’Ottawa :

Pont, riviére de la Nation dunord, 15 juin 1869,

Glissoires, ete., bras de la riviére Pétéwawa, 217 juillet 1871.

Pont, Portage-du-Fort, 4 juin 1875, :

Pont, au-dessous de la glissoire prés de la ville &’ Ottawa, 5 mai 1876.
. Qlissoires, ete., rapides des Chénes, 14 juin 1876.

GEO. P. BROPHY, surt. glis. sur la viv. des Outacudis

o6
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ANNEXE No 23.

Nes (31381—30957).

RAPPORT SUR LES GLISSOIRES ET ESTACADES DU DISTRICT DE
LA TRENT.

Par TromMAs D. BELCHER, SURINTENDANT.

CoNSTRUCTIONS ET NAVIGATION DE LA RIVIERE TRENT,
BurEAU DE L'INGENIEUR, PETERBOROUGH, janvier 1883.

Mons1euR,—(Conformément & votre demande, j’ai ’honneur de vous adresser, ci-
jointe, une description détaillée des constructions placées sous mon contrdle, dans leur
état actuel ; elles sont connues sous la désignation de constructions ayant pour objet
de faciliter la navigation de la Trent. -

Les cours et nappes d’eau sur lesquels ces constructions sont établies—et leurs
affluents—baignent presque tout 'Ontario central, et il n'y en a d’aussi considérables
ue sur la riviére des Outaouais et ses affluents,

Ces cours d’eau prennent lour source dans le comté de Haliburton, township de
rfavelock, & un demi-mille & peine des sources de la Madawaska, et 4 une distance de
trés peu plus considérable des sources de la riviére Muskoka, et coulent dans la direc-
tion sud; on y rencontre plusieurs grands lacs, qui aprés un parcours d’environ
quatre-vingt-dix milles, atteignent la ligne de partage des eaux ol la baie Gorgienne
devra plus tard se relier 4 la baie de Quinté, par le canal de la Trent. Entre leur
source et cette ligne de partage des eaux, ou se trouve le lac Balsam, ils sont connus
sous la désignation de Riviére au Goéland (Gull River). De ce point elles prennent
la direction sud-est, et se jettent dans la baie de Quinté, 4 Trentou.

Les constructions forment deux divisions : Celles qui ont été érigées exclusive-
ment pour faciliter la descente du bois de service, billes, etc., et 'avantage général
du commerce de bois, et celles qui ont pour objet d’améliorer la navigation. Les
premiéres sont sous le contrdle du ministére des Travaux publics; les secondes, sous
celui du ministére des Chemins de fer et Canaux. v .

Les premiéres consistent en glissoires, barrages, estacades, ete.; les secondes,
en écluses, canaux, barrages, ponts, etc. i

En montant depuis le point ol les cours d’eau se jettent dans la baie de Quints,
on rencontre, aux stations successives, les constructions suivantes:—

RAPIDE DE LA VEUVE HARRIS.

Un barrage en pierre de 1,135 pieds de long, ayant 10 pieds de base, s'étend dans
la riviére jusqu'd une ile qui se trouve au milieu du courant et dirige I’eau dans un
seul chenal, dont il augmente ainsi la profondeur, Ce barrage a été construit pour
Tavantage du commerce de bois.

RAPIDE DE CHISHOLM.

Ce rapide se trouve 4 six milles et demi en amont du rapide de 1a ¥ vuve Harris;
sur cette distance la riviére est navigable 4 1’eau basse, pour les bateaux d’un tirant
de 4% pieds. Les constructions comprennent;—

Un canal de 2,927 pieds de longueur, creusé dans la pierre calcaire, et dont la
largeur moyenne est de 40 pieds.

Une écluse en magounerie solide, de 133 pieds 2 pouces de longueur et 32 pieds
6 pouces de largeur entre les poteaux-tourillons, avec chute de 11 pieds 1 pouce et
hauteur d’eau de 6 pouces sur le seuil inférieur.

Un barrage a fermes de 715 pieds de longueur, ayant 32 pieds & la base
et 6 pieds de hauteur, avec deux déversoirs de décharge. Une glissoire de 100
pieds de long et de 50 pieds de large, g;gc deux pieds de tirant, ¢’est-d-dire que
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quand l'eau est de. niveau avec le sommet du barrage, il y a une profondeur de deux
pieds d’eau sur le seuil 4 la téte de la glissoire,

Un moulin 4 farine et une scierie sont en opération i cet endroit; ces"deux
fabriques sont mises-en mouvement par l'eau de surplus, et je ne sache pas que le
propriétaire ait un permis du gouvernement pour l'utiliser. La chute d’eau n’est

ag utilisé ici comme elle devrait 'étre. Elle fut affermée par M. James Cummings,
e.14 novembre 1853, et, depuis lors, lui-méme et ses exécuteurs testamentaires ne
T'ont point utilisée.

Nombre d’hommes entreprenants s’estimeraient fort heureux que le gnuverne-
ment leur fit concession d’une partie de I'ean de surplus qui se perd ainsi, et établi-
rajent immédiatement quelque industrie a cet endroit; mais ils en sont empéchés
par le bail de M. Cumming. Je signale au département cette question qui, je pense,
est du ressort: du département des chemins de fer et canaux, en exprimant I'assu-
rance que guand le gouvernement accorda ce bail 4 M. Cumming, I'intention n'était
pas que ce pouvoir d’eau fut monopolisé.

PERCY-LANDING,

Cette station se trouve & 13 milles en amont du rapide de Chisholm ; ee parcours
est navigable pour les bateaux d’un tirant de 5 pieds.
A cet endroit, les constructions consistent en cing piles dont chacun, a 16’ x
12 x 12 pieds et une estacade d’arrét & chaine simple; cette estacade a 2,415 pieds
de longueur; elle est er ruines et on devrait la renouveler.
CHUTE DE RANNEY.

Les constructions érigées & cet endroit, en 1845, furent toutos emportées par
I'inondation de 1870, et on ne les a pas refaites parce que les fabricants de bois ont
cesgé de faire descendre des radeaux.

CAMPBELLFORD.

A cet endroit les constructions consistent en une estacade & trois pidces, condui-
sant 4 la glissoire, qui a 1,188 pieds de long, et en une estacade simple 4 chaine, dont
la Jongueur est de 606 pieds et qui est soutenue par sept piles.

Le barrage et la glissoire appartiennent aux propriétaires des scieries.

CHUTE-DU-MIL1EU.

Cette chute ge trouve 4 2§ milles, & peu prés, de C:.mpbellford et fut un grand
obstacle 4 1a descente du bois jusqu’en 1844, époque & laquelle le gouvernement y fit.
ériger les conrtructions suivantes :

Deux barrages & fermes,~— barrage supérieur et barrage inférieur— partant de la
rive de I’est, se dirigeant vers le centre dans Ia direction de Pouest, et reliées entre
elles par un mur de soutdnement en caissons, ce qui forme ainsi un bassin.

Le barrage inférieur a 97 pieds de longueur, 25 pieds de largeur a la base, et 13
pieds de hauteur.

. . Le barrage supérieur a 96 pieds de longueur, 20 pieds de largeur 4 la base, et 7
Pieds de hauteur. .

Deux gliscoires, 'une dans le barrage inférieur et 'auntre dans le barrage supérieur;
Ia gliscoire inférieure a 455 pieds de long et 33 pieds de large ; le barrage supérieur,
a 60 pieds de long et 33 pieds de large.

. 1y aenfin un éperon en charpente long de 637 pieds, haut de 5 et large de 8;
il s’étend du barrsge supérieur jusqu’a une ile qui se trouve  la t3te de la chute.
BAIE-DU-CORBEAT.

, . A latéte de la Chute du Milieu ; cette désignation est défectueuse, car cest, en:
vérité, un lac,
A cet endroit les constructions consistent en une estacade d’arrét de 12 pieds x
14 pouces, et 2,600 pieds de longueur, soutenue par deux piles de 23’ x 23’ pieds.
chacune. Les pigces de bois sont réunies dans cette estacade avant de franchir la Chute
du Milieu. L’estacade est en ruines, et il faudrait la renouveler entidrement.

_ CHUTE-DE-HEELY.
.Cette chute se trouve 4 & milles en amont de la Chute du Milieu, sur lcs lots 14
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et 15 de la concession 12, canton de Seymour.. En 1844, le gouvernement y érigea
des constructions considérables. Cesont actuellement un barrage, une glissoire, des
piles et une estacade. o e Co

Le barrage auquel dépend, en partie, la navigation de la division supérieure, est
construit en charpente & fermes sur un fond rocheux et plat; il a 448 pieds de lon-
gueur, 8 pieds de hauteur et 33 pieds de largeur 4 sa base. ‘

. La glissoire, les quais et les estacades ont été érigés pour I'avantage du commerce
de bois et ont les dimensions suivantes :— , '

Longueur de la glissoire, 52 pieds 6 pouces ; largeur, 33 pieds’; tirant, 2 pieds.

Longueur de l'estacade conductrice & deux pidces, 379'pieds.

Deux piles de 16x16 pieds. o P .

Dimensions du barrage construit transversalements la téte de la -glissaire infé.
rieure, 116°.6”x167-10”. . ' ' ‘ o
" A la téte de la chute, il y a une pile de dérivation en charpente dont les dimen-
sions sont 283x4 pieds. i : i

Jusqu’en 1870, il y avait de fortes estacades conductrices et une glissoire de 360
pieds de long sur 33 de large, maintenues par de grandes jetées de souténement. Mais
toutes ces constructions furent enlevées dans I'inondation qui eut lieu au printemps
de cette année-13, et on ne les a pas refaites. ) )

Le barrage rend lu riviére navigable pour les bateaux de 4 pieds 6 pouces de
tirant, jusqu’au rapide de Crooks, que I’on appelle aujourd’hui Hastings, distance de 12
milles. Ce parcours est aujourd’hui fréquenté par plusieurs vapeurs de la' compagnie
des mines et du chemin de fer de Cobourg, Peterborough et Marmora, lesquels trans-
portent du minerai de fer provenant des mines de la compagnie & Marmora, jusqu'd
Harwood, sur le lac Rice, d’olt ce minerai est expédié, par chemin de fer, jusqu’a
Cobourg, et de 14 jusqu’a sa destination aux Etats- Unis,

Le gouvernement posséde douze acres de terre sur la rive sud du barrage, cing
acres sur la rive nord, entre la glissoire et la chute, et 22 acres contigus 4 la vieille
glissoire, sur la rive nord également.

Ici se termine ce que 'on peut appeler la division de la Trent, et commence Ia
deuxidme division, ou division de la navigation intérieure. .

Les constructions de la division de la Trent, y compris les estacades et la glissoire
du rapide de Creoks, et & I'exception du canal et de ’écluse du rapide de Chisholm,
furent placées, en 1855, sous le controdle d’une compagnie appelée *le comité des glis-
soires de la Trent,” qui s'engageait 4 wmaintenir en bon état de fonctionnement, les
glissoires, quais, estacades, ete. Cette compagnie était autorisée & percevoir des péages
gur le boir qui descendait la chute de Heely, la chute du Milieu et 1a chute de Ranney.

En 1870, les inondations du printemps, comme on vient de le voir, détruisirent
les constructions érigéesa la chute de Ranney et une partie des constructions de la
chute de Heely et de la chute du Milieu, et, depuis lors, la grande masse du bois
4quarri ne descend pasla Trent; on le remorque, en suivant la ligne de navigation
intérieure jusqu’a Lindsay ou Port-Perry, d’ot il est transporté par chemin de fer
Jjusqu’aux ports du lac Ontario.
it Le nombre des billes de sciage, de iraverses de chemins de fer et des poteaux de
télégraphe quidescendent annuellement lariviére Trent, a considérablement augmenté.

NAVIGATION INTERIEURE. .
Cette division s’étend de la chute de Heely jusqu'a Port-Perry, a la téte du lac

Scugog, parcours de 148 milles, dont 124 sontfréquentés par des vapeurs et des barges
tirant quatre pieds d’ean ; elle comprend les constructions suivantes aux différentes

stations qui se succédent réguliérement.
RAPIDE DE CROOKS. )
Cette station, aujourd’hui appelée Hastings, se trouve 3 12 milles de la chute de

Heely.
"~ En 1¢37, le gouvernement commenga I'érection des constructions, suivantes qui
ne furent achevées qu'en 1844 :— :

Un canal de 610 pieds de longueur, ayant 40 pieds de large au fond. Une écluse
en bonne magonnerie, 134 x 33 pieds, ayant 6. pieds 9 pouces de chute, et 6 pieds
d’ean sur le busc inférieur—profondetr o teenue' griced la digue de la chute de Heely
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—des portes en pidces de bois superposées, ouvertes et fermées au moyen de treuils
du méme modéle que ceux que l'on emploie sur le canal Rideau. .

Un pont tournant, sur I’écluse, ayant 68 pieds delong sur 13 pieds 6 pouces de
large, reconstruit d’aprés le systéme de Howe, et mis.en mouvement par un mé-
-canisme. » .

" Un barrage 4 fermes, ayant 263 pieds de long, 7 pieds 6 pouces de haut et 33
pieds de large 4 sa base. Une glissoire 4 billes de sciage, longue de 60 pieds et Irgee
de 33 pieds 6 pouces. ' . :

Des estacades conductrices et des quais.

Une estacade conductrice 4 trois piéces, 813’.0” x 3'.6”,

Sept piles. : :

Une maison d’éclusier, 24 pieds sur 32, bitie en pierre de taille.

‘Pendant plusieurs années, on n’utilisa pasces constructions.

En 1866, fut commencée I'exploitation des mines de fer.de Marmora, ce qui inau-
gura tout un nouveau trafic, parce qu'il fallait faire passer le minerai par le canal.

RAPIDE DE WHITLAW. . |

Aprés avoir franchi le rapide de Crooks, nous montons la Trent, le lac  Rice, et
la riviére Otonabee, parcours de 40 milles, pour arriver aux rapides de Whitlaw, un
mille en aval de la ville de Peterborough. .

( Voir la carte ci-jointe des eaux navigables du district de Newcastle).

A cet endroit, les constructions sont les suivantes :—

Un canal de 726 de long et 40 de large. .
Une écluse de 133’ 9” x 33”, entre les poteaux-tourillons, faite en excellente

magonnerie, ayant une chute de 6°.6” et 4’ d’eau sur le seuil inférieur,

Un éperon 4 fermes de 323’ 6” de long, 12.6” de haut, ayant -27 pieds de lar-

ﬁeur a sa base, s'étendant en montant le courant et reliée & une digue transversale
e 32 pieds de long, 9 de haut, et ayant 20 pieds de largeur 4 la base.

Une glissoire de 25’. 6” sur 29'.

Un déversoir de 23 pieds sur 31.

Des estacades conductrices, 200 pieds sur 2’ 4”,

Trois piles ; dimensions de chacune 12 x 12 pieds.

Une maison de pierre, 21 pieds sur 12,

Graces 4 I'écluse les vapeurs évitent le rapide et se rendent & la ville de Peter-
borough. )

PETIT-LAC.

Sur ce lac, qui se trouve 4 un demi-mille en amont du rapide de Whitlaw, il y a
trois piles, chacune de 30 x 25 pieds, ot une pile de 15 x 10 pieds; plus une estacade
& chaine simple de 1,050 pieds de longueur; cette estacade sert i arréter les billes de
sciage avant qu’elles franchissent le rapide; elle protdge beaucoup les constructions
-du rapide Whiilaw, parce qu'elle empéche la glace qui se forme sur le Petit Lac de
descendre co masse compacte sur les constructions.

LAKEFIELD.

A cet endroit les constructions sont les suivantes :
- Une digue de 198 pieds de longueur et de 7 pieds de hauteur.,

Une glissoire de 25 pieds de long sur 80 pieds de large.

Cette année, le gouvernement fédéral-a pris le controle de ces constructions.

La digue maintient la rividre navigable jusqu’a I'écluse de Young, parcours de
‘huit milles,

BUCKHORN.
. Cette station se trouve au pied du lac Buzkhorn, et les constructions sont les

‘suivantes :

Un barrage & fermes de 387 pieds de long, 5 pieds de haut, ayant 25 pieds de
largeur 4 sa base ;

Une digue de pierre, longue de 173 pieds et haute de 6;

Une glissoire de 95 pieds de longueur sur 33 de large, avec piles et estacade con~
ductrice simple. L’estacade a 608 pieds de long ; :

Cette digue maintient I'ean & la profondeur vouluc sur les lacs Buckhorn, Che-
mong et Pigeon, jusqu’a I'écluse de Bobeaygeon: '
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‘Rien n'entrave la mavigation sur -ces lacs, ol le trafic augmente chague année,
comme on peut'le voir par les rapports de l'éclusier.
BOBOAYGEON.

Cetto station se trouve au pied du lac & I'Esturgeon et 4 la téte du lac Pigeon.
Tees constructions érigées par le gouvernement permettent aux bateaux de quatre
‘pieds.de tirant, de se rendre de Buckhorn & Lindsay, parcours de 36 milles.

Les constructions sont les suivantes:—

Un canal de 973 pieds de longueur.

Une écluse en bonne maconnerie, construite en I'année 1858—134 x 33 pieds
entre les poteaux-tourillons, chute de 7} pieds, avec 4 pieds d’eau sur le seuil infé-
Tieur. o ’

Un barrage a fermes de 481 pieds de longueur et 4 pieds de hauteur, ayant 25
pieds de largeur 4 sa-base. ‘

Un barrage en caissons, de 510 pieds de longueur et 6 pieds de hauteur, ayant
15 pieds de largeur 4 sa base.

Une glissoire de 33 pieds de long sur 32 de large.

Un pont tournant, sur le canal, 85 pieds de long et 13 pieds de large, construit
d’aprés le systéme Howe. S

Un magasin, 30 x 20 pieds, construit en bois.

Un coursier conduisant un moulin & farine, 141 pieds de longueur sur 12 pieds
de largeur. Le moulin 4 farine est mis cn mouvement par I'eau du canal.

L’écluse est trds fréquentée; on a compté jusqu’a 286 éclusages dans un mois.

RIVIERE FENELON.

La navigation de cette rividre a été I'occasion de procds entre les marchands de
bois et les propriétaires de bateaux i vapeur, antérieurementa 1873. Cette année 13,
le gonvernement, pour mettre fin au diftérend, construisit des estacades et piles pour
diviser la riviére en deux chenaux.

L’estacade est bonne, & chaine simple; elle a 3,090 pieds de long, une pile en
amont de 30 x 22 pieds, et une pile en aval de 18 x 24 pieds, et elle est fortement
ancrée, 4 intervalles de 300 pieds, 4 de lourdes pierres, par.des chaines.

Il'y a aussi une glissoire de 326 x 33 pieds. S

A cette station, le gouvernemeut fait construire un canal et une écluse pour
étendre la navigation jusqu'a la baie Georgienne.

LINDSAY.

Cette station, autrefois connue sous le nom de Moulins de Purdy, est aujourd’hui
une ville florissante de six 4 sept mille habitants; elle se trouve & 204 milles de
Bobcaygeon, par eau.

En 1844, le gouvernement fit copstruire une écluse et un barrage. IL’écluse était
en bois et avait 131 pieds de longueur sur 32 pieds de largeur; mais en 1859 elle fut
convertie en glissoire pour la descente du bois; puis, comme on cessa ensuite de faire
passer le bois par la riviére Scugog, Ia glissoire devint inutile.

En 1870, lo gouvernement d’Ontario fit construire ’écluse en bois qui existe
aujourd’hui ; elle est des mémes dimensions que I’écluse originairement construite, et
en aval il y a un pont tournant.

Le barrage est 4 fermes ; elle a 280 pieds de longueur, 9 pieds de hauteur et 30
pieds de largeur 4 sa bage. .

L’écluse et le pont tournant sont entretenus par le gouvernement’ local, et le
barrage par le gouvernement fédéral.

Auprés do I'écluse se trouve un lot de terrain appartenant au gouvernemsnt fédéral.

Le barrage retient I'eau sur la rividre Scugog, entre Lindsay et Port:Perry, 4 la
téte du lac Scugog, distance de 282 milles, sur laquelle peuvent naviguer les bateaux
de 4 pieds 6 pouces de tirant, '

J’ai I’honnear d'étre, monsieur,
Votre obéissant: servitear,
"THOS. D. BELCHER, surintendant.
A M. F. H. Ennis,
Seorétsire, ministére des Travaux publics; QOttawa.
. 683 :
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ANNEXE No 24.

TABLEAUX

DES

GLISSOIRES, BARRAGES, PILES ET ESTACADES DU CARADA,

*Destinés & faciliter la descente du bois jusqu’aux ports de mer,

INDIQUANT LA POSITION, LES DIMENSIONS, LES FRAIS D’ERECTION
DE CES CONSTRUCTIONS, ERIGEES, EN VOIE D’ERECTION
OU PLACEES S0US LE CONTROLE DU
DEPARTEMENT DES TRA-
VAUX PUBLICS.
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TABLEAUX DES GLISSOIRES, BARRAGES,

DESTINES A FACILITER LA DESCENTE

InpIQuANT la position, les dimensions, les frais d’érection de ces constructions, érigées,

46 Victoria.

Documents de la Session (No.( 10.)

A. 1883

No 24

PILES ET ESTACADES DU CANADA,

DU BOIS JUSQU’'AUX PORTS DE MER;

en voie d’érection ou placées sous le contrdle du département des Travaux publics.
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Piles d’ancr. {| 5 g 03 g»” g o nlllilles e ];.J%ﬁt- ’l& W0 116,. LTCTTS Psauue | 5,167 0 Pile'd!anarggg_—.&bandonnée
Eperon et} p&s  "~go ividre Vermill [rog’s, .
pilecvirernns | S H.5 823 %E \ riviére Vermillon. 3|
Réside; ,ﬁa’ﬁaaa‘ﬁg R A N ff [ | POTURS NS
Megasin cunee Do 885w ) ! 1 T U el &7
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TABLEAU dias' glissoires, barrages, piles et estacades du Canada, destinés & f'amhter

e loa Fd
g 2; 30#33 Dimensions en -pieds.
g (8% |53
2 |22 |2 2z
u elles sont o |0 |d=m - P
DESIGNATION - DES 0 elles s AFEREE gl g o8
3 . . =
CONSTRUCTIONS § : gg ,gé? 2 §° § ghg :
‘ 3 E=F|cw=l g 5 2 @
' SIET TS 1A 8 I

NSTRUCTIONS DE LA
R?QIERE DES OUTAOUAIS.

oursprin. delar.des Outaouais| . L
Su(rllfl'ili a emf;'r. 700 milles de PATCOUTS)f o versarssnsssrunessnes

A 1A sraTion n° 1. ‘ Looo .
- : ividre des Prairies;f.....|eceeeensfueene] 1 resesyeasesesetfee
Estacade fixe & six pléces,fmmtenue R1:111 r:,rriére de Mont|
. par 4 pileS.cecceisicnnsinn réal; téte du Saultau
Récollet.

A 1A STATION R° 3.

Qarillon, sur larive sud|...... 27 veeree] 3y000]cures]eorersnes [ essasasee

Eperons.............?................. R i x ot

1,781{46 pds au fond, en-
& e[z:,u profonde’, et.
environ 243 pds
dans4 pdsd’eau.

sesenases frosens

Nouvelle digue, riv. des OULAOUAIS s |cerrseres srsssass ssessessrsens

. 6401 25| .ceeerec.e
issoire—* Pile sur le coté nord...... ey
O o o gl il g I
Entre les piles ccceeerveciunenr|s :
A 1A sTamioN n® 3. éﬁg
(Rive nord.) 2 g;‘:p:
. )
rincipal dela riviére des g2z
Sné&gé’&ré??]}sgmde condeucitlrexsce Hull, sur la rive nord| 40 98|iveee| 2,376 ?g”"é‘g
pour glissoire soutenue par 6 piles.. ull, sur o rive » A 22
Piles de garde 3 1’entrée de la gliss. do Xk
Eperon entre la pile de garde gt la do | o8l 1l 3sel. 5 '; EE,
CHULE. covesenee wesrecons srmsnver e canisannns t
i ierre cimentée entre I'em- 853
D;ﬁfegfegi et le cOté inférieur du i 'g'gé
pont, sur le coté du canal condui- o ol 4o o8l.... 280 8 8%g :
sant & la gliss9ére Rt i N - g,g :
e téte. issoi seeses @A
Esszc&gre :1tx1£ téte de la glissoire.. ) go ig T 22 :
Eperon 3 la téte de la glissoire........ dg -l a8 4453 : g’g%
i i ssceceses sovsseses otiont:o-u- 98 e
E hesrs:;rg 1a téte de la 2e glissoire.... do .| 40 | £55
Dggue de pierre entre I'ile et la terre o | w0 o8l . g 53
10 X 18) sueus devsenserserensannsis 1 H
E:fpfglﬁaexglent a.w?ec iles latérales, & gg g
la sortie du chenal ou bassin, entre s
Jo pied do'la, glissoiro et o rivibre do we} 40 98lvans favessoren tenasee ] snnnaces

des Qutaouais seesssssmseesceres seessones 688

46: Victorra. -

Documents de la Session (No. 10.) A. 1832

la descente du bois jusqu’aux ports de mer, indiquant leur position, ete.—Suite.

Frais moyens an-

e vrier
841, jusqu’au 30

juin'1867

au 30

truction
qu’s

epuis 1a - conféds-

ler juillet

jus

juin 1882,

3 'd’érection, de-
ion,
1867, j

puis le 10 f&

1

'rais

rati
tions.
tration.

Commencé, I
d

Achevés.

.OBSERVATIONS.

1F
| Frais de cons
1 Répara-~

| Adminis- .

e
il

do
do

do
do

La riviére des Qutaouais baigne une super-
ficie d’environ 57,800 milles carrés.

B

[ Estacale du Soult au Récollet, 2 la station
Mo 1—Cette estacade s ¢té construite. ) la,
téte du Sault au Récollet pour guider le bois .
vers l'ouverture convenable, au pont, et vers.
un chenal siir, conduisant au rapide qui se-
trouve en aval.

Digue, ou barrage, de Carillon, & lo sta-:

| tion No 2—Les vieux barrages & piliers-

furent construits en 1860-61. Récemment, un
grand barrage s’étendant A travers la
riviére, a ét6 construit par le département
des chemins de fer et canaux, et fait partie
des construction: qui se rattachent au nou-
veau canal de Carillon. A travers cé bar-
rage, il y a une glissoire pour le pagsage des
radeaux ; ce barrage a pour effet d’inonder
les vieux barrages qui, naturellement, sont.
abandonnés.

La nouvelle glissoire est sur la rive sud de-
PQutaouais. ’

Dépenses & compte du nouveau barra, e,.
avec glissoire, jusqu’au 30 juin 1882, $382,--
170.71.  (Voir lettre ne 32,727). *I1y a une
troisiéme jetée plus au sud. On I'a cons--
truite & époque olt I'on projetait de donner-
120 pieds de largeur 3 1a glissoire ; lorsqu'on
réduisit cette largeur, une autre jetée, longue
de 575 pieds, fut construite entre les deux qui.

Voir le memorandum & la fin de cette annexe.

| existaient déjd. (Voir lettre n° 32,777,

Glissoire de Hull, & la station No. 3.—C’est
M. Philémon Wright qui, en 1829, construisit.
la premiére glissoire établie & Hull, sur la.
rive nord de la Chauditre. Le 6 octobre-
1849, elle fat achetée, moyennant $40,000,

par le gouvernement, avec le droitde passage

J lelong de larive nord. En 1861 et 1862, on

enleva la vieille glissoire ‘pSur construire
deux nouvelles glissoires assez larges pour-

permettre le passage des radeaux. Toutefois,.
depuis cette dernitre date, on a rédaiit a 19
pieds lalargeur de la glissoire, qui ne sert.
plus qu’aux billes de sciage ou au bois en
grume en piéees isolées. ’
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TaBLEAU des glissoires, barrages, piles et estacades du Canads, destinés & faciliter

‘ g [B2 |as v .
2 |g3 |E%| Dimensions en pieds.
o ow a3
= |8E 135~ 53
DESIGNATION DFES Ot elles sont 2. S |28 . c8a
CONSTRUCTIONS. situées. = |8 SsR3| B o 5 ;‘-c =
' g |z82183 & [§| & |&83%
5 =22 -&-D =) o = =S 2
3 |m5~F|o ) g @ |~
o= = [T S == I =
‘CONSTRUCTIONSDE LA RIVIERE
. DES OUTAOQUAIS—Suute.
A LA STATION N° 4.
Sur le cours principal de 1’Outacuais N
Sur la rive sud, ou constructions de la .
Chaudigre Sud, savoir:— °
=
Estacades conductrices pour bois " 2
équarri, soutenues par 6 piles...|En lacité d’ Ottawa, sury...... 98/iunee 3,234 0eees [ verunnnns o
la rive sud dela chute g
Esgtacades d’arrét pour billes de| de la Chaudiére ..... 8
sciage, soutenues par 7 piles..... do eorfregees 3
lére glissoire . do worfeseres L=
2e do do o .
3e do - do o
40 do e do §g“
sBarrage & pertuis principal de @
la %éte de I'lle de la Chau- ] 3;‘
diére.... do 98| I L,254.....]eeeen vl aq
‘Continuag ge &4 per- . S
"tuis de I'Ile Russell et I'Ile il
ATY vevnereeneer seveearenesonnronss sanens do osoferane 98 1 1,221 .00 feeeeiannn -g 3
‘Continuation du barrage & per- g2
tuis, de Il'Ile Mary & Vile 'S
AmAanda cocoveees ceviers ceerieneenvnnen do [ PN 98] 1l 132[ieees| crveens 53
‘Empellement d’entrée et barrage 28
loﬂéml pour la glissoire (12 x 18) do . 98/ 1] 148 g%‘
‘Bstac. fixes, & ’ent. de la lére gliss. do . 98.eeeee|  957|.... a8
‘Estacades et piles latérales entre Py
la 1ére et la 2e, la 2e et la 3e, la o8
3e et la 4e giissoires, et digue de ] Ha
. pierre & la téte de la de glissoire do [ IO fo1:] PP B W £ 7] O PO &2
. Barrage de Coffin & I'ile Albert do 98 1 [<1:] PR P 5
Barrage en pierre, aboutissant 3 e
la téte de l'ile Victor‘)iaal.y.....a....l.. do cuefinnne 98| 1| 346l |weerenns g2
E Hement d’ Albert & I'ile de la !

Chaudioren s v cereesazisnnn do wrfoeeee| 98] 1 82fa..| 14 BS

Barrage A pertuis, de la Chau- L=
diére 3 I'tle de ViCtorium. . unn.. do 98| 1|  330|...... 3
Maison du gardien ; const. en bois. do 98 1 20{ 30 R
"Magasin do do soefrsnane 98] 1 23| 17 = g
32
e ) oo
A LA STATION N° 5. g:
C e
Pile de garde, en amont des iles ) o
(6 X 10y s 008 e8! 4 1a Petite Chaud.apeu)......| 100] 1[ 300{ 10/ & &
. présdeuxm.en amont, -]
- Estacade, partant des fles; sou-| de la cité d’Ottawa... .-

- tenue par deux piles ...i..cceereennl do 100/......]  400f...... | iueeuene ]
Barr. latér. en aval d. I'ile (12x 18) do 100/ 1| 400| 18 12 <
Glissoire & radeaux...ovueveruesenesuenes do 1000 1f 140] 26{.ccenea] &
Larg. del’emp., au-dess. dela gliss. do 100 1 b1 PR F e
Eperon, s’'étendant & travers: la | 3

TIVIEre. teevereessrrneenses ceverenenaenen do [ PP 100! 1 300 seeaes 4
690
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la descente du bois jusqu'aux ports de mer, indiquant lour position, ete.—Suite.

T T —————————

Tier)|

A quelle Gate.
o e —

1841, jusqu’au 30|

Frais d’érection de
puis le 10 fév;
juin 1867,

Frais de construction|

Commencés.
Achevég.

é-|

depuis la Conféd

ration
1867,

, ler juillet|

, jusqu’au 30

juin 1882.

Frais moyens an-
nuellement, de-
puis 15 ans.

Adminis-
tration.

OBSERVATIONS.

®

cts.

1844/1860......| 58,839 36

1866......| 17,816 93

]

Voir le memorandun & 1a fin de ceite annexe.

cts.

'

do

do

.| $

do

do

991

g
&

Gllissoires de la cité d Ottawa, & la station ne 4.
Sur la rivesud de la grande chute de la Chau-
diére, antérieurement & 1'union des provin-
ces, feu M. George Buchanan, munmi d’un
permis de 10 ans du gouvernement, en date
du 7 septembre 1835, construisit une glissoire.
Elle occupait le ehenal qui passait entre l'ile
de la Chaudiére, d’un coté, et les iles Albert
et Victoria de I'autre. A Iexpiration du bail,

en 18d5.1e gouvernement prit possession de ces
constructions. La méme année. le gouverne-
ment fit construire quatre nouvelles glissoires
A cet endroit ; depuis lors, on ¥y a ajouté des
barrages, des empellements des estacades,
ete., pour faciliter 'usage de la chute d’eau.

On se sert deg quatre nouvelles glissoires
quand l'eau est basse, et seulement de deux
quand ’eau est haute. .

\\

glissoire & radeaux a é6té construite en 1857,
sur larive nord au rapide de la petite Chau-
{ diére, contigué au township de Huall; et,
plus tard, on pratiqua une excavation dans
le roc, en amont de la glissoire ; ces deux

( .
l Petite Chauditre, & la station no 5.—La

construetions serveat & alimenter la glissoire
 de Hull.
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TanLEAT des glissoires, barrages, piles et estacad
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es du Canada, destinés & facilitér

5|82 o8 B
53 Bk : i
12:|eS |£%| Dimensions enpiéds.
oo 8] - s e ®
!-E ' gé . 'Qg R
DESIGNATION Ot elles sont situes. | = g,-g -53 P <8 B
DES CONSTRUCTIONS. A | s oelR®| 3 “ g a2
. B:Pasigsl..e | B B [BE
|8 |885°2] & | & £ |28a
GIE~F|s® 8 | 5| 8 |32
= 2 _o A =30 -N
CONSTRUCTIONS SUR LA RI-
VIERE DES OUTAOUAIS—Suste.
A LA STATION N° 6.
Surle cours principal de lariviére des
Outaouais— -
Estacade soutenue par 5 piles .....|Au Remous, 4 millesen|......| ~102f..... 7,920
amont de la cité
X d’Ottawa, traversant
A LA STATION N° 7. presque toute la ri-
. . viére des Outaouais..
Sur le cours principal de la riviére
des Outnolua,isr—fAI o1
Barrage sur le récif & la téte de la
stat%on.............. ................ .....|Rapides des Chats, en-| 42/ 131} 1f 875 l.....
’ viron 33 milles en .
} am. dela C.d'Ottawa . .
Quai de garde, sur l'ile, & Ventrée. do . | 42] 131 1} 175 | 12 10
Barrage traversant le chenal du
bois, 3 la téte de I’ileh\{’ictoris,... -do .| 42| 131 1] 250 [eeeees 12
Empellement d’entrée extr. su- . .. .
pgrieu.re du canal (pile en pin)..| do o] 420 131 1] 26 [ . 12
Canal conduisant 3 la glissoire..... do ..1o420 131 1
G1igsoire & radeaux veseeveversernrene do ] 42 131f 1
Maison du gardien.....ccceeruunern. do .| 42] 131 1 .
Magasin....... SR Seetatdss s Rutssenua s sanans do .| 420 131 1] 48 | 38 |...
A LA STATION N° 8. B
Surle cours princip. de I’Outaonais— .
Piles ot ’on amarre les radeaux,|A la téte du rapide des|...... 134/ 3/ 20|18
avant de les faire desc. le rapide| Chats.

A LA STATION N°9.

° 1
Sur le cours princip. de ' Qutaouais—
Estacade double, 15 x 30 pouces....

Estacade simple .......... o
4 piliers de souténement .... .
22 piliers submergés ou d’ancrag
2 pontons, avec fortes chaines d’a-

marrage et bouées... weeesfeeenenn.

A LA STATION X° 10.

Sur le cours princip. de I’Outaouais—

Estacade conductrice fixe, & l’eu-]
trée dela glis., 100 p. de 6 pidc. L
et 610 pds de 2 pieces de larg.

Piles d’an. pour maintenir l’est. . |

Glissoire & radeaux....... J

Au pied du rapide des|.

Sur larive sud de I’Ou-

© d’Ottawa.

Chenaux.
do [ P
do
do
do

-

taouais, & une faiple
distance du village

du Portage du Fort,]] ...
58 milles & peu prés,| [ 20| 156

en amont de la cité

1562].cenee [ 6,000 [ivers|eevernnae
152|......{10,630 |...... | .. '
152 4| 18 |18 '
152 22! 16|16
152 2|wenee JY I -
cenverens fonanne | T10 fuarenstiioeenens
7] (SO BN
weenenee| 1] 350

Lg pro,foﬂdeut moyenne de I'egu, dans une gligsoire & radeaux, pendant la saison du ﬂo‘ttage, est’de 18 & 20 pouces,
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1a descente du bois jusqu’aux ports de mer, indiquant lear position, etc.—Suite.

A quélle date.

et dans une glissoire 4 pidees “isolées, de2 44 pieds.

———

ki
(

g

Commencés

Nt s

F

-de-
Tier

=3
=1

)
&
-
=
2g
o
=
=

r~
-3
0
—

;

Frais.de bhéh:l_’(ciion

8

rais. d’érect;
uis
4

juin

P
1
d

s la confédé-

de;

), ler juillet

ration
, jusqu’

1857,
. 1882

au 30

. puis 15 ans,

inis-
tration.

Adm:

Frais moyens an-
nuellement, de-

OBSERVATIONS,

1858.,....

-~ SO

185

Vieilles const,
1835
Const. neuv.
1845| 1855...

1857/1857......

1860[1871......

Vieilles const.
1838
‘Const. nouv.
1852 1863...

i

3

; i

L=
(<}
o

-

4,167 7;6

i
i
i

23,355 04

935 67

4,412 76

8,467 77]

Voir le memorandum A 1a fin de cette annexe.

3 cts,

do
do

Estacade el piliers du Remous, . la station ‘

+|n0,6.—~Ces constructions ont été étpblies’ pour

empécher les flottes de bois équarri, billes .de
sciage, de se détacher, & cause de la proximité

dangereust du rapide.

Rapide des Chats, & la station no 7.—La
glissoire de cette station est une des mieux
construites et des plus utiles surl’Outaouais.
Une grande quantité de bois y passe annuel-
lement. Une glissoire & radeaux fut cons-
truite, dans le temps, A cette station, par feu
M. George Buchanan,. muni d’un permis
d’occupation, en date du i8 février 1833,
accordé par, le - gouvernement durant .bon

plaisir ; & I'expiration du.bail, en 1845 le
'|-gouvernement reprit - possession de.la glis-

do
do

| | soire, et, depuis lors,, les constructions gnt été

| refaites, agrandics et améliorces.

T'éte du rapile des Chats, @ la stotion no 8.—
Ces  piles ont pour objet (’arréter les
radeaux avant qu'ils .descendent le rapide
des Chats.

(  Rapide des Chenauz, & la station no.9 —

Cette estacade a pour objet de détourner les
billes de sciage, etc., du chenal. des vapeurs
et maintenir en sfircté beaucoup’ de bois pré--
cieux qui, autrement, serait perdu ou dispersé
{ sur le lac des Chats pendant les tempétes.
| Le commerce toujours croizsant des fabri-
| cants de bois, sur 1'Outaouais supérieur, a
| nécessité I'agrandissement de cette estacade
len 1871-73, en sorte qu'elle est beaucoup
| plus considérable qu'a lorigine.

70 10.—A cette station, la premiére glissoire
fut construite, en 1838-39, par M. Hugh
| Bolton; elle fut détruite par les grandes
Jeaux en 1810, et reconstruite en 18il, par -
| M. Poupore, pére, qui la remit au gouverne-
j ment, le 16 avril 1845, moyennant $1,700.
;’ En 1852, le gouvernement fit construire ure
| nouvelle glissoire dont le fonctionnement a

[ Glissoire du Portage du Fort, & la station
|
|

693

| donné les meilleurs résultats.
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’ 1g82 1&g
. } % =3 |gg| Dintensions en pieds.
. e |8° .
. ' . . S |82 =8 @
DESIGNATION DES Ot elles sont o (38 [ga]| . SE
GONSTRUCTIONS. 5 sltuées. T188sEE § | sl o |58
: ’ 3 .23leg| 3 (2| 5 [E%%
. ERERET - I - N i
CRCRICE - <] R R~
o (= = e - I == R
CONSTRUCTIONS SUR LA RI-
" VIERE DES OUTAOUAIS—Suéte.
A LA STATION N° 11,
» Sur le cours prine. de I’Outaouais— .
-+ Bstac. cond., 3 1a téte des gliss. ) |A la Montagne, peu de| (.| v ... 297 [evert fvrrenes
Enipellement......... ... distance en aval dul4{ 20|~ 161 teveranen 26
Glissaire & radeaux ....... Grand Calumet. [0S PSR P 572 | 26 |..
]
A LA STATION N° 12, g
Sur le cours prine. de ’Outaouais— | °
Estacade fixe d six piéces, & I’entrée|Au Calumet,qui se tr've| 56| 168......] 360 | .....|.oooune |
de la gliss. (maint par une pile| env 65mill. en amont| .
. et une ancre de poids considér.)| de la cité d’Ottawa. °
Canal taillé dans le roc Vif weeeene |+~ do cee) 56 . 163 1] 300 | 30 |.....e..|
Empellement d’entrée au centre du : i
canal (largeur)............. . do ] 86 163] 1. 26 [veorineneft
Grand bassin et déversoir...... . do v 8611630 1) e
Estac.conduct. fixe, dans le bass H : g
elle cond 2 la téte dela gr.gliss. do o] 86| - 163[ 1| 231 |.iee| ceveeeen
Glissoire d’amont, 4 radeaux . ......| - do «o| B56) 1631 1| 280 | 26 |..c.ee..
Pil de garde, entrelepiedde la gl | :
d’am, et la téte de la gliss infér. do .| B6] 1631 1
Estac. conductrice fixe, & 2 picces.. do ..|] 56/ 163 1
Glissoire 4'a¥8l coverereversicns cevne. | do | 56{ 163 1
.Pile de garde sur la ¢Oté sud,! .
", _.Dpartant du pied de la glissoire.... do .| 56/ 163] -1
Pile de garde sur le coté nord do . _ do 56 163/ 1
Maison du gardien..... ... ......0 do ..| 56 163 1
Gliss. du milieu ou longue gliss.... de .| 56/ 163 1
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1a descente du bois jusqu’aux ports-de mer, indiquant leur position, eve.—Suite.
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Voir le memorandum & la fin de cette annexe.
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" Glissoire de la Montagne, & la station No 11.—
La glissoire fut construite, & cet endroit, en
1843, et 'on constata subséquemment qu’elle
était trop courte ; on la rallongea et on 'amé-
liora de 1845 & 1848 ; en y fit de nouvelles
amélivrations en 1852. La différenee entre les
niveaux maximum et minimum, & cet endroit,

|est d’environ 13 pieds. Depuis'1867, on a renou~

velé des parties importantes des constructions
aux Stations du Portage du Fort et de la Mon-
tagne. . .

Glissosres du Calumet, & la station No 12.—
Antérieurement & la construction dgs glis-
soires actuelles, fen M. David Moore, pére,
avait construit, avant 1843, avec 1’autorisa~-
tion du gouvernement. une glissoire dans le
chenal du Rocher Fendu, sur le ¢6té opposé,
ou du sud, de I'ile du Grand Calumet. Ce
monsieur obtint un permis du gouvernement,
en date du 31 aofit 1835; le gouvernemrent,
en considération de ce qu’il avait construit et
entretenn la glissaire, lui en assurait la pos-
session pendant 10 ans, moyennant une rede-
vance anui:cile de $4 et lui accordait le privi-
1ége de peicevoir un péage de 5s. sur chaque
ra%eau de bois de service qui franchirait la.
glissoire. Cette construction ayant été ren-
due inutile par Iérection de celles du gou-
vernement, une indemnité de $6,000 fut ac-
cordée, aprés arbitrage, aux héritiers de M.
Moore, le 15 octobre 1861. C’est une des
principales stations sur I’Uutaouais, parce
que le bois venant des parties.supérieures de
cette riviére et les radeaux venant d’affluents
aussi importants que les riviéres Mattawan,
Duo Moine, Pétéwawa, Noire et Goulonge,
évitent la chute du Calumet en franchizsant
les constructions établies & cette station. Les.
nouvelles glissoires furent construitesen 1843
et améliorées en 1845. La glissoire d'aval
a €té reconstruite en 1862 Depuis lors, on a.
fait & ces construction les additions et chan-

-~

gements devenus nécessaires.
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£ BETISE] &5 ] 2|28 ' 8 | w838 mnsbe EF | £%
2 ;éﬁ‘a.g% SRR 535 Bi| £ |ERRAEsERE) B2 g;ﬂ;
| : : ol - = e '
i
CONSTRUCTION SUR LA RI- ) I . .
VIERE DES OUTAOUAIS.— i $cta.] ~$ cts.| $ cts.| $ cts.
Suite. ;
A 1A sraTION N° 13, | i
Sur 1 Zours pxgxaci . dle I'Outaouais— . Toach IL‘
s, 8 gliss: sup., 12x16} id. 1ims, “140fveveeeersrenne [ 1 D b - . .
Barrage nord de la gliss: sup., 12 . Alélx;a‘;g:gnligsl :fiﬁé;ntﬁ e ' 140 gg 4 Glissoire des Joachims, & ta station No 13.—
o . amont dela cité @Ot~ | . = j Une glissoire et un barrage furent construits
wglissoire-d(’iaglolnt.:.‘;...-..&.,.:......<... tawa. go o] 28 249 1] 37 26| |E S on 1843, mais g partio fm emportée par le
=Barrage sud de la gliss. amont... o | 281 249 1} 107|...... 12|85 . o ) ! ]
PN, issoires "d’am. ; -3 endant I’hiver de 1844-45; une autre paftie
e vl sontes par & phlean do | 28 200l & 90 £s | 1es s Fuf dbeuie par Tes grandas ownx do 148
Pils:d’ancrage mainten. la-gliss.. do ool 28 249].eitfirernrues 2g 118d3) o 4| 25,082 90 B leg Sonsiractions deme“fégmt et oot état jus-
-+ Birrdge nord de la gliss. d’aval... do ol 280 2490 X 157w |verennn 2 | » g qu iver de 1846-47, ¢poque A laquelle
Glissoire AaVAL .ee couvrn. o . do | 28] 2a0| 1| 297\ RS ! inclu. g elles furent refaites. De. 1854 & 1861, on &
- Burizedud-de la gliss: d’aval . do w| 28] 249 3  206|e...| 12ES ; 8 ) 3 amélioré Lentrée des slfsalggﬂ on, creusant
-»"Pjle-de garde-d I'extrémité infér. . : 2 ° al dans le roc; et, depuisdors, on &
- & i.ijﬁsoﬁe-ﬂcﬁ-dﬁ?&x ﬁl = do .| 28l ga9 }1 1230 s §3,g § renforcé les fondfations’ des gligsoites .‘et”. amé-
Dile-deigarde ) lextrémité infér, | Seg 4 S [ lioré les piles-ldtérales ou de,gatde.
N RP-LTIE ) ! B . =] O ' R
-dé:1a glissoire d’aval du sud..... do | 28 24'9 ;1 L) ) PRI RN §§ : 3 ; u:
. ! fong ] ' =
;A .4 BTATION-N® 14. ; ] g@g . g
i ) N =
P N . i 28 o g
Bui Jecoursiprincip: de 'Qutaouais— ! 528 = . . .
~Glidsoires & radesiix iiiiviiiueees wures| A Rockier Capitaine,|...! 269] 1| 200 273.cconnn| D22 g Bocher Capitaine, 4 la station No 14.—11
‘environ 20 milles en|* / R grc_g g 8 un rapide fort dangereux & cet endroit; il
) amont des Joachims.| | o8| 8 est coupé par des chenaux_tortueux, des
[ oB
Pile sud. “do oloeee] 2690 1] 395 12 16|52 8 g ,tourbxllons, des roches et des saillies de
" Pilenord....; i eveteesen N ‘do S| aes|- | 1se| 13| 12[S EE = o g | }roches. Plusieurs hommes de la-flotte y ont
e | 222 N B e T e
.. > doubles; 84 x 1 TS ' RSN PN ; P . -1 agc ou - ar [ Cet e
_Piles sdevgéutéxfemeﬁ?.cf.s ;gg DO D ggg i 21‘2 12 10 Eg.é" B chosges, les gouvernement -entreprit, il y a
“Exapellem.; avec les appateils con- . Gk environ 30-ans, certaines excavations dans le
venable§ i I’entrée dela glissoire, ‘do coefennene]  269] 1 50] 10 | cornnens|” 25 roc; en 1873-74, il fit reconstruire la glissoire
. . h ' B { & radeaux, les estacades et les piles.
D
2
...... . . 8
"CONSTRUCTIONS SUR LES ) { © .
“AFFLUENTS DE L’0U- ! 3 S 1 '
TAQUAIS. i ’ - © =
‘Ravidee pE 1A NATION DU SUD. ::
(Environ 80 milles de parcours.) . < G anstrugtions surla giviér; g’ ation du Sud.—
ette riviére se jette dans I’Outaouais, envi-
A Pee da vilag 0l £ e T ey de o e
g rés'du villa, Sainte-Anne. Les constructions de la riviére
Estacade conductrice A 2 pidces.. . Plantagenet, & 450]...... § Natioi du Sud ont été établies pour faciliter
Piles de BOULENement ....... . .cereunns cing milles de 12| 12 1880/ 1881 1eeees svnnnsne g s la deseente du bois dégrossi, du bois de corde
Brarage incliné, c6té sud.. T'embouch. dela 150]...... 3 et du bois de construction, princiga.lement
do do  c0té nord .]J riv. dela Nation, 130]...... 2R pour le marché de Montréal. Lesfonds de bois
- 3 2 l situés sur cette riviére peuvent fournir encore
- une grande quantité de ces matériaux bien
- | qu'ils soient exploités depuis nomb. d’années.
S .
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ST D & ST N TS
) 18 03 |98 SER 182ER lpiime ens an-
g |53 gg Dimenslons en pieds. A quelle date. “E z [32Zg | Duells oyen 5 ae
g2 |8 - E &8 uis 15 ans
. s (85 [°% " .8 2388 P .
N = & . o®m " . g . |2lEz .
DESIGNATLION DES Ot elles sont 2 g’g g3l . =g g . STES §_§-—t.§g = OBSERVATIONS.
CONSTRUCTIONS. situces. 4[58 sIgg| 8 o o :.."’-E g = 22T s2d R b EY -
S |gEESE B | 5| & |85 £ | 5 |=835 |5258= £8 | E3
S |18BE°E| 2 | & & |S8e g 2 | 28xE [24382E S g8
g jE~Eisw § | 5] 8 3RS s o | BRmE BOERE B8 | S5
o= Zz 'a |lal s IW [S] - ) = ] <
$ cts $ cts.| $ cts.] P cta.
; Cogls‘h?gggg ’i‘gb{)sﬂsl?’g[}:ES [ Constructions sus la riviere Gatineau.—En
TAOUAIS.—Suite. montant 1’Qutaouais, c’est le second affluent
. ’ ’ sur lequel le gouvernement posséde des
; constructions. o
Rivikns GATNEAD. La Gaﬁz(l)eau est I'affluent le plus considé-
7 1 rable de 1’Outaouais ol elle se jette en venant
(Environ 400 milles de parcours.) o n(ci)’r % 82 milleés, b pou proe en ag{al .
cité d’Ottawa. Son parcours est d’environ
Aggﬁu;teﬁgnzgta%g&m% 6 piéces) vovs favens 1] 2899[euueeifuccinnnferecisen 400 milles, et elle baigne plus de 9,000 carrés
blindée, 44 x 36 pouces, P ! b de territoire. Sur la Gatineau etsesafuents,
Vieille estac. (6 pieces) 45% 27 pas K 1 s il y a des fonds de bois considérables dont
Estacade doizb’lepBl x 15 oucespv 1 X quelques-uns étaient exploités par les pre--
d do do 27x20 P do 1 § miers colons, au commencementéde cesiécle.
i Le bois coupé sur cette rividre descend
Estacade & portiéres 24 x 20 pes... 1 & o ° e b ¢ Jescen
" Vieille ) 18x 14 do... 1 - @ g S ordinairement sous la forme de billes de
X;:;ca.de dg(;mrtage, dans I'étang. ' 1 s sciage dont on compte environ 500,000 par
Estacade & "'embouc. du créek.....| | A un milleet demi, 1 : année, é(()in y fgbpq}xe aussi une certaine
Vieux canal de la riviére & I'étang. A peu prés, en 1 -1 quant’lt e bon bois cquﬂ.n;.é e
Pont du vieux canal.......... amont de lem- 1 & le ﬁ;rt:gﬂ;ogsgstr: ge l]’z; iggxdgz,s tlfczg‘ess ecw Olltle
« 0 -
1}10;11:7 %?Juncgl?ggx;ﬁ-;gﬁ;f léﬁfﬁ:sfﬁ @ 1181‘ ...... 1 = ductrices qui le conduisent dans un étang de
Pode sout.dép.leniv.de D eau,est pr vient du nord et 1 De - slireté, de 72 acres, environ, en superficie,
) do P “do | se jette dans 1 1848 ] g @’olt il passe par une crique, ou décharge, ala
do do 1’Outaouais 3 96 1 1848 & }| 31,967 83 = Is}t(&)ltlon des radeaux, sur la rive nord de
. i ] 1 ! g utaouais.
33 33 ﬂgg’g’g:ﬁsgﬁsﬁ i i;gfﬁs JI § Le vieux canal, reliant U'estacade de la
do do V’embouchure de 1 ' g { Gatineau & I’étang de sfireté, n’ayant pas été
do do I’Outaouais, & 1 & = K] convenablement {racé, ,on a construit, en
. inte- p 4 1864 et 1865, & partir d’un point situé plus.
’ gg gg El?;lilrtgn%.’;nl%illgz % % haut sur Ia’ riviérez1 un nouveau canal qixiu
i ) i i B constitue une grande amélioration pour la.
Plles goancrage g(eiitz?sc ‘1’%11,:‘; il)).)" 390%3‘1,722 la citb (85 N descente des billes de sciage et protége bien:
Ponton I la station des radeaugx " 1 la principale estacade conductrice. i
P nt, n de triage : 1 En 1874, le trafic de la riviére s’étal\t telle--
e ﬂot%ai{tm" 1 ment développé qu’il devint urgent G2 ren--
Cam oou station..... 1 forcer la principale estacade. Cette année-
Magﬁgin ........ eeveveeos s eoonmoen . 1 13, on se dprocn:g ge lx,mttzvellgs pié(igs pour-
3 i . une grande partie de ’estacade que 1’on pro--
Em;lg Zn:::::;ilg gil;evgchli’ocﬁzg’g;s tégea par de fortes gﬂaques de fer et des.
par une crique chaines pour résister 4 la poussée énorme duw
P aue. . nombre immense des billes apportées par un,
! fort courant ; en méme temps, on dragua un:
banc de sable qui se trouvait dans la riviére,
le long de l'estacade pour permettre aux:
vapeurs et aux barges de serendre aux gréves:
de chargement, situdes A peu de distance en
amont de cette station, et d’en revenir. .
Les 4 piles supérieures de souténement de
Destacade sont des plus grandes dimensions
jusqu'au sommet ; les 8 piliers inférieurs ont
du froit du c6té du courant, ce qui leur per-
- met de mieux suggorter le choc de la glace
( et des pidces en dérive au printemps.
. . .
699



46 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) - A. 1883:

-46 Victoria. Documents de la.-Session (No.. 10.; A, 1883

TaBLEAU des glissoires, barrages, piles et estacades du Canada, destinés 4 faciliter la descente du bois jusqu’aux ports de mer, indiquant leur position, ete.—Suife.

. - - . NN —Y = 1w . N
2182 |ws Lo SER S8 2® Pt mo -
1 . . i ) . 285 yens an
E g.,g |&€| Dimensions-en gleds A quelle date, ..E g §§g 2 unuellement, de-
©|ge 1s8 . —_ 2%y Eo Ty puis 15 ans.
‘ 2185 |53 33 E 828, 8288 l—-
DESIGNATION DES Oit elles sont S 2e 2B & T 3| & | 5588 (B2 o OBsERVATIONS,
CONSTRUCTIONS. situées. 5 |08 g|&s| 3 5.8 {55% g. oy B, = | SBE o~ per, - | Admi-
‘ ElsE288 5 || .8 |83® E| 5 |=858 (2538500 | pistra-
B IESE (e 8| 8| TE JESB g8 8§ | 5825 53ERE * | tion.
=R =2l 3 A" b o o = = : /
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TAOUATS.— Suite. =~ ~E e .
RIVIERE MADAWASKA. 'U"f [ -
- (Environ 240 milles de parcours.) . 1 gas g
-Affluent venant du sud— E’S P §
&3
A LA STATIONn°l. =28 ; S
(A Vembouchure dé la rividre.) =] | =
y ®
5 A . - ‘ 18]..ceueie Y PP FTTYPTYRY P 1
i 188 ereveseneenirniiesneninses. [Embouchure de la Ma-|.....i| 136
Vieilles pile dawaska, riviére de ]
I'Outaouais...ce. cveenes 136 =
‘:Nouvelles piles . wreeseen -do - a6 o e |1854...)
“Piles d’a0CIAZE wvevverse s ven do 136 g
Arganeaux fixés dans le roc ......... do : "
<Grandes bouées..........ue.. ido g g .
~. Estacade simple....... .do = J
do ‘double......... . ‘do EE i
Q
a2
09 2 :‘ [ Construction sur la riviere Madawaska.— .
< LA STATION 1° 2. N o . | En montant I’Oultaous,is, dest le troisiéw:
) R L. : . 1] [SSAA DO 5 affluent sur lequel le gouvernement établi
#Piles de souténement ........suvvereee| Au Village &’ Arnprior. [suewsfoeesreens| 1 26] 2 : a9 5 3 3 e constructigns pou% N desceu?e 3[1 bois.ﬂ
. . 1| «400 -l g Cet affluent important se jette dans IO
“Estac. de sireté, en amoutdupont)  do i %8'2 . -§a‘f g tacuais en venant du sud, Y 136 milles en
-Pont de bois sur la riviére...... ... - do 3| 37 g2 ..|1852... 2 amont de son embouchure, au village de -
"Est. cond. 3 1a téte de la glissoire. o 1| 250 - : 3 Sainte-Anne, qui se trouve & 22 milles on
) Bn..rra.ge & travers la riviére. ......... do 1 180 . N':; g amont do Monibal |
" Glisgoire & radeaux....... do ] g8 oo La Madawaska a 240 ‘milles environ de
~Pile de garde, & I'ouest, e d peveeeel S § N ] O ooty g1 & parcours, et baigne une région d’d peu prés
tement en aval de la glissoire.... o RSN PR . .gd pe 4,100 milles carrés en superficte ; sur o cones
. | ; P = d’ea, on fait un grand commerce g% Lois de-
03 Pt g puis prés d’un demi-siécle et on en a exporté
4 LA STATION ¥° 3. . | £3 | de grandes quantiges de bois de prix. ..
s A . ' ceenen ] . = Plusieurs des principaux marchands de bois .
iBarrage incliné, ¢0té nord.. .......» | Au rapide Plat... ggg i +|1858uws | yg'von an S ¥occupent 'y &briqger des billes de soiage
do do sud........e . do . :cg 4 v g ainsi que du bois équarm, 4
g @ Les fonds de bois de la Madawaska
o 8 & abondent encore en pin rouge et blanc.
A L4 STATION X° 4. . ; g . < 2 S Depuis 1864, les constructions ont été
s ae : (] IO RO vea|eeery e |1855,., o mises en parfait état.
i{Barrage incliné...... eteseaanes srnennies A V'ile Balmer...coceuereas freee N FTTTSTE I PPN 11 ° 2 Bes resgources du territoire ‘de la Mada.
3 waska sont tellement considérables que bien
o5 = qu'ils aient fourni, depuis prés de cinquante
A LA STATION ¥° 5. 3 . ans, des quantités énormes de bois au mar.
. P FOUUORN (RIS PPN B (111] I P o } . |1861 . ¢hé de Québec et & d’autres marchés, ses .
E‘stacade‘..........,..... Y [Ty FSRY Y - - '| | fonds de bois semblent, sur une grande éten-
Piles soutenant l'estacade ........... g J due de leur superficie, abonderencore en bois .
' z marchand qui suffira aux besoing de I'exploi- -
5 & tation pendant nombre d’années A venir.
A LA STATION N° 6. | 5 )
. i i ‘ JOPY IVRROOR RPN oo - e urs [1855...
iBarrage, avec déversoir, pour le|Au rapide 10ng.. eecvsesfossens| wrevene . <
passage du bois. S ) B | €
i =
A LA STATION N° 7, ) | :.
i [ -,
Estacade..... ......... s e | A SPUBGIOWR vevvsvis e orssre v | T [ } 1659...
:Piles soutenant estacade ....e..u... do ous 01
790 '
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RiviERE MADAWASEA—Sudte. 5 2z g
885 2
Affluent venant du sud-— 2% § g
» g03 o
A LA 8TATION N° 8. ] A 5040 :
Estacade double. ...c.cecmveesiinsioen Au lac Calabogie ....... K a
Piles soutenant Vestacade double go - 2
Estacade au pied du lac...cccoeeeee o :
o
A LA STATION N 9. . :
. S )
Estacade principale & 10 pi¢ees....|A la Grgnde Chute.. i o §
Piles soutenant estacade. «.ocoveee do - . : oot TN 7 z
Barr. travers. la téte de la chute.. o . a &
Glissoire 2 pidces isolées, avec a ' ] 6l 12001, 2
chute de 60 pieds....c..ovieeinsininns d0 S o RO o 2
Fstacade au pied de la glissoire.... o E
* Pilgs soutenant ¥ estacale un pied do JUVRN FPUUN PUPRRrRY D | [RURPPIIRY PRV PRPToeN
de la glisSOire. e o vvenrensnnecensn . .
Barrages on aval du pled do T SNOPUON IPRPOON PUVRUPRORS NS 1 NN /11 RO P
longue glissoire. ...cce cevvesiienas .
- iBartages inelinés, d un quart de
e T, R Haorett. - OIS PR I | 6] 990]......
riviére, et & la chate de Barrett.. do § e
‘Maison du gardien.......oues eeeinens dg o B 3| 18

) T P e
A 1A sTaTION N° 10.

Barcage, coté sud, téte de la chute
‘Pile c%u’tigué Ala chute seeesrinens
Barrage incliné, contigu¢ au
T O R I
lBaEmge incling, du cdté nord,
4 la téte de la chute.. .ivweiceeeene
Pile du remous, au pied de la
CHULE vvvessrensorivases o nsonsaosnans soee
' Hstacades entre la Chute Raboteuse|
* 7 etla Grande Chute.... .
- -Estacade double... .
do  simple.
© _Pile d'estacade.....

A LA sTATION N° 11.

) incling, au rapide.... ....
Barm&gg ' " en av%.l du rapide

A LA STATION N°12.

A la Chute Raboteuse. .
do

Au rapide Boniface .....
do

coree

canees |

do R B
do ‘ SR
do
do

seoese

vesees e

reeenenes 1

comsseses [overee

[T S §

creeneene i

RN |

. Barrages inclings .cccveeerceeeiooences

A Yile aux C';na.rdé....

&

R

950 censes fsrecssne
150

cesessece

300].ceees ] see-veene

1,050
200
100 :
18| 15

100]. 10,
70} eueee 10

La profondeur moyenne de I'eau dans une glissoire & radeaux, pendant la sal

80l 10

et, dans une glisgoire d pidces iselées, de 2 & 4 pieds.
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A qgueile date.

Commencés, ‘
i

Achevés,

puis le 10 février
1841, jusqu'an 80

Frais d’érection de-,
Jjuin 1867,

depuig la Confédé-

Frais de construction.
ration

, ler juillet

1867, jus

qu'an 30

juin 1882

puis 15 ans.

Répara-
tions.
Adminis-

tration.

Frais moyens an-
nuellement, de-

"OBSERVATIONS.

1866

1852

%
8

Dépenses indiquées & la pago 701,

Voir le memorandum A la fin de cette annexe.

P ets.

$ cts.

do
do

©»
8

Sur une grande étendue de son paroours,
la’Madawaska présente une succession de ra-
pides, chutes, courants rapides et forts remous.

Les constr. sur Ia Madawaska furent comm.
antérieur. A 'union par les fabric. de bois, et
furent ensuite contin. par une com]ip. a fonds
social, const. par acte duparl souslaraison :
Comp. & amélioration dslarividrs HMadawe sk,
le 17 déc. 1853; ces construct. sont gitnées
sur la partie supérieure de la rivicre; eli-s
ont &1é fort utiles pendant une période cos~i-
dérable, mais ne sont plus entretenues. 1-n-
dant I'hiver de 1843-44, le gouvern. avait fuit
commencer la construction des glissoires et
estacades dela Grande Chute, et des barrages
et piles de la Chute Raboteuse, ainsi que
d’autres améliorations pour le passage ‘du
bois entre cette station et embouchure de la
riviére, distance d’environ 35 milles.

La glissoire de la Graude Chute fat peu

do
do

utile pendant les deux premiéres années,
parce que le niveau du fond était trop élevée
})our le passage du bois; les constructions de
a Chute Raboteuse manquérent et il fallut
les abandonner. Pendant l'hiver de 1845-46,
on les rétablit ; le niveau de la riviére fut
6levé de 12 pieds au moyen d’un barzgage éta-
blid la Grande Chute, pour augmenter le
volume d’eau dans les glissoices & piéces iso-
lées et éviter cet obstacle formidable & la

descente du bois. Des barrages latéraux
furent établis plus bas sur la riviére pour

inonderdes bas-fonds dangercux et empécher

Paccumulation du bois dans le chenal. En
1854, une glissoire & pidces isolées et une série
d’estacades furent établies au village d’Ara-
prior, prés de 'embouchure de la Madawaska.

De grands travaux de reconstruction et de-
réparations se font actuellement & la Chute

Raboteuse et 2 la Grande Chute, et quand ils
seront achevés—probablement & ’ouverture
de la navigation, en. 1884,—Ila descente des
différentes sortes de bois sera grandement
facilitée & cette station. . L
Le bois de service et les billes de sciage
descendent ce cours d’eau en pidces isulées,
Jjusqu’s ce qu’ils apteignent la grande esta-
cade d’arrét & ’embouchure ; 13, on les réunit
et l'on en forme des radeaux et des trains;
3uant aux billes de sciage, on les garde dans
es estacades pour les faire descendre siire-
ment jusqu’d I’Outacuais et, de 13, & leurlieu

L

de destfnation.
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. inés & faciliter 1a descente du bois jusqu’aﬁx ports de mer indiquant leur position ete.—Suite.
e e iles et estacades du Canada, destinés a . ind ’
TaBLEAU des glissoires, barrages, pi ’ isq orta do

q P . 1288 (8388 | .
X ] B . « Oy ™ -
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4 g% ':“E = § @ $ : gs:‘g‘é ] E'I: g = OBSERVATIONS
. o O D s @ . N R R4 el : .
DESIGNATIONOII?IgS Ot elles sont situées. | S g § sZE % 5] 5 5':%; | & gf = -5'3, -] - =a'° g
CONSTRUCTI - 2w g3le 8| 2 T 8 18a, . 8B 5 4 .Eg - »;p,;gk—__ - 58 =
£ 188E0E B h| B 583 8 & 13883588585 48 EE]
FETHIRT 8 S| 8 S F R 8 g
o= . | 5 "
oS $ cts.] B ects. $ cts.| $ets
TRUCTIONS SUR L 3 .,
AF%Q%%NTS %E L’OUTAOUAIS. @E g
uite. . o3
RIVIERE MADAWASKA.— Suite. §-§ E §
L] .
Affluent venant du sud— g2 = Constructions “sur U Gpéongo, ‘affuent *ds¥la
Ti08 No 13. Bk - 3 ! ] ¢ {Madatva ka.~Ce ruisseau -ge . jette ‘@hns] la.
A LA STA . = " 180 ..... 10 i ! “Madgivaska, & 106 milles, environ, de son em-
incliné, coté sud |4 la Chute de Bailey.w.fouseocfessnmesfreveee L7 ovee 10 2 i bouchure. Pendant I'hiver de 1865:6, ‘ve cokss.
Barrage incling, ¢ a5 do - b sl 10| o ! B ) @eau fut amélioré-au mo fen'de trofs barfaies
do bt6 mord. do I P & |inclinés, traversés. ]par es -glisgoires, ~&t Fdr-
do 3 }atgonstruction et ’am&liq{atim; de %i}mcg%s
= ‘| &teraux, -pour augmenter ‘le volure ‘¢ eal et.
A s sratTioN No 14. - ?%nyettxig sux r?px%émhs ’t?:e fonds de pgi;é zt
: . et =8 ; abrieants de bols, -dang ‘cette region:reéil
Esgacad}la. sosntenue par t“”s .i,les.... Au rapide de la Chaine g k] o 1.3'15: d’expédier leur bois sur le marché, Les amélig'—
_des pilier 11t 1 OBtAORA « « vevrrerer do 2 :** i 1857 s rations s’étendent sur un bief de 3 milles envi-
Piles soutenant e Loos. & 1f extron 250 6l.evernees a3 i M ron, ils se trouvent entre le lac Victorig et
Glissoire & piéces isolées, d ! ] { 73
inité inférienre de estacade. ... o P : a I'embouchure de 'Opéongo, en amont de la-
mité inférieur i ' s ) - g o o g?elle_ laid.ligtan'cﬁ jusqu’aux constructions est
a7 i s @ ; ’environ 10 milles.
A 1a sraTION No 15. Sg ! - % e = Constructions sur la rividre  Coulonge.—En
lis-(26<23 ) . 108l 1 80)wne| 191 B2 E ! 4 ° ; montant I’ Outaousis, c’estle dstridiie affluent
Barr. (avec g P22 &% . | |Au ruisseau d’Opeongol...... 2.9 i & K] ; ue le gouvernement ait améliors.
soire 40x10 pds. | "8 R 5 | 1A 1 a4 108 = A4 B et i 4 Cetteg rividre ‘se jette - dans -1’Outaoudls en
. Barr. (avec ogg:- 588= 93 do e e 1080 11 8. E 3 deo s 1866 e & ! venant du nord, 1184 milles, 3 pen pres, en.
soire 40x1 P]is'_ "‘-a Yt . 106 1 96!.eneee 163 €2 A erees - ] . amont du confluent du Saint-Laurent et de ' Qu--
Barr. (;gefog ds. | a® 2885 do 106 1 30| 5 E = i ki 2 - taouais, au village de Sairtte-Anne, S
solre 40x il pas. E88F .8 do 108 1 50| 6 © : a B} Elle a environ 160 ‘miliés 'de longuedr, : et.
Barr. en aile...... S=g 28 do 08| 1 8l 53| <& i §. 8 &rrose une contrée fortement boisée couvrant.
do e (BEE2ES do EE: i B-] E-3 une étendue d’enviton1;800 milles carrés.
do  eeees [ o= i H 5 Les foids deboisde 1a Coulonge n’ont jamais.
g i = 8 “[été-Tavages par le fen et sont’bien fournis ‘de
B3] i g g 3 =  |pin blanc et rouge, en sorte qu’ils fourniront.
9B | - K probablement de .grandes qéantités -de %otg
g ®
S & —~ perdant nombre d’années A venir.,
wg = Antérieurement au mois de mai 1865, 1a des--
e & cente du bois étaient considérablement obs-
5° ‘ : truée & 1a Grande Chute et au rapide, 3 cing
g 2 ' . N '|mitles, & gzeu prés, ‘en amont de I'embouchure-
25 “[de'la‘riviere ; le-passage d’un train de;bois'gqr
°8, “festte gorge:dahgereuse, ils - font -aujourd hui
« ': |sans dandgerdanpquglquespeures_,"d_epuin Piehe- -
Ruvigre COULONGE. g v Igégent e la.gligsoire & pidces igolées, en mai
. (oo 1) o . N . . S r oy o
: ; . 3o g 2 N : | Par endroits, cette. glissoire longe'des: préci-
(Parcours de 160 melles.) §§ g g. 1864/1865...... ; giceq qui sg t;-o’lgenlt g 50 olu 60 pi%is zltla :ssus-
: — ’ . = 6! Blieessees =] ) u niveau de la Coulonge ; les rapidesétant res-.

Aﬁlqent_vegﬂﬂi%cd; n{;ﬁ?ées,..... +eeens.|Grande chute et rapide... § g 3 1 2,95 . ,§_ i serrés entre des rocs -’ér’pic’ qui dominént, A une-
Glissoire & p! sur-la riviére Coulon- 25% S i grande hauteur, leurs eaux bouillonn., il a été:

ge, affluent venant du Ei & . i ~|difficile‘@ &tablir les fondations de la glissoire.

nord. 285 . £, 1866/1866...... a Certa,meslviexl]es %Onstructions é}babjlies:.par

. éte de 1 o 8 I * [des particaliers et nécessaires au fonctionne-
Barrage ,{“f",’}f,’e ? plc,s'sétfi do o %’.‘:.g E i lgl 35 3. ment de la nouvelle glissoire; ont ‘été achetés.

- o:huted a8 rdienp do e EE ar le gouvernement, aprég arbitrage, ‘le - 20
Maxsond u 5)11 ductiice ot piliers & S E-REEE1 £ 0 R O I évrier 1867, moyennant $4,342.18. "En amont.
Ests.cqte de 18 ZLiSS0Ire.esers e seunes do el 1S Eg( © | »., [|dela nouvelle glissoire, il y-a @ autres: tons~.
Esl:af::d% d’arrét et piles, prés de 4 & sgg" J eoefeenenssenbenenss Levennuns b 100—45 . tructions appartenant & des particuliers.

P . o . . sesfoce . Yy — .
Yembouchure de la riviére........ .
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TaBLEAU des glissoires, barrages, pilés et estacades du Canada, destinés 4 faciliter 1a descente du bois jusqu’aux ports de mer, indiqua;nt leur position, ete.—Suite
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16—Pile angulaire, nord . «o.|A 1a t. du Long Sault, - 23 13 12 ) e ment sur les fonds de bois les plus rapprochés
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. de déversoirs... do = g ° taouais en venant du nord, i 256 milles envirom
Barrage de la rive sud ” do’ o g & s & |deson embouchure, au village de Sainte-Anne.
Pile @0 116 vavrerens .o -db ~ g ’La. _nvxére du Moine baigne une régiom
Piles du chenal du sud. do K d’enyiron 1,600 milles carrés, laguelle fournit
DEVETSoir eomeemn. do 1873 18w & du pin blanc et des billes de sciage en quantité
28—Barrage A piles ..|Seconde décharge an J . = coillmdembl.e. . .
: lac des Cédres. - La premiére glissoire et les premiéres esta~
RiviirE pu MOINE. cades furent construites en 1851-2 par une com~
{)gsglme a fiongz social, cossﬁﬁué(‘)e le 25 janvier
 Environ 120 mii y 51, sous la désignaticn de - ““ Compagnie des
(Environ milles de parcours.) i ghss’ou'es et estacades de la rividre :g Moine.”’
Aflluent venant du nord— ' | \ | E?. 18621'3’ le gtouvqrnement agrandit de‘
P arnd . . . . s . ameliora les constructions, construisit des
Estacade d’8IT6 e e seersssersennnnns Ssuurr I11::1 navr.c.(cl:ll; ilgo’x;ea, E}, § 1 Y 800feeiforerenen ‘ Compagmeh:fondssocml.‘; ‘ ; ) barrages sur la riviére,»aux’endmits_uo\‘l il em
partir de Uemb. et & 45 8.2 l: f . [fallait, et établit une estacade.d’arrét.et des
milles de la_dite emb. Sm + h [piles & 'embouchure de la riviére On y fait.
+ Barrages de la cascade..eeeecs e  dO do, | [|°% P {descendre le bois par pidces isolées. .
Barrages latéraux et submersibles. do do' 1. ]1e8 5 En 1871-3, le gouvernement construisit une
do o do do - il 5@. r & nouvelle glissoire & 1a Grande Chute: c’est la.
Barrage incliné, téte de la gliss. .. do do | IIS88|1 1 glus longue de toutes celles que le département
Glissoire & pidces i30l€eSuerrmerr o[  dO do |.[|BE )12 |des travaux publics ait fait construire dans la
Piles soutenant les estacades..... do do. [ ]|8281] 2 vallée do 1'Outaouais : elle a 3,384 pieds de
- P do do o :; : 3 longueur;i C:tge nouvelle ghsﬁoir? sert an
Piles 1até T : o L] passage du bois équarri, et elle fonctionne
iles latérales, &1a glissoire do . 71 o-flo fee U )2 m avantageusement pour le’s fabricants de bois.
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- TA;BLEAU des glissoires, barrages, piles et estacades du Canada, destings a f:

1a deseente du bois

Jusquaux ports de mer, indiquant leur position, eto.—Suie,

i

DESIGNATION DES
CONSTRUCTIONS.

Ou elles sont
situées.
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n de.’
!

e 10 ,fé_,vrier'
Jusqu'an 30

‘186
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) qu’
;33N 1882,

l?.in%ensmnq en gxeds- nuellement, de-,

]

Ty

ot

, Qo

ler

B

.

&

Ap

np

el

téur de‘la chute,
Sgoires
a . .
la

,~

ptics
5k
TJUs!

36 Cons trdetion

aeur.
'y
gt
i

‘b0

)
o

Uembouohure dela

piiis le” 10

Jun

rel

' .l_&ﬁ'[,
tration.

Milles:en" amont de

'Fﬁis-d’érec'tio

Gammeness.

Hauteur
iAchevés,

!

OBSERVATIONS.

| Hauteur.
' dé

CONSTRUCTIONS-SUR LA
RIVIERE TRENT.

Sur le cours principal dela rividre
Trent—

A LA BTATION X° 1.

Eptacades s ceerer e cerenenee vocrrenne

[ TR

A/LA STATION N%: %;
: Barrage en }ochéa {raverqant Ia
'f“iiﬁsfww t4te d'yae ile.

A LA p{mnbn N3,

*Blm'.&g'e-‘t fe}m'tes [ROT

- Glissoire.s radeanx

Sliausire s Wilog:do sgiage,
7 A LA STATION N° 4,

eerneecererens

Betacades: e wenees wnr
Pilegyessrmarunne e

A'LA STATION X° 5.

© A'La BTATION NO 6.

............ 000 eatestttenses sasnserennns sesarsnne

A LA STATION N° T.
- Bstgeades conduetrices et piles.

'Hstacade A trois pidces...... .o
I‘; o " simple, £chain

- Trent, sur la baie de

+|Aurapide de Chishqlm,

A la ville de Trenton, 3
I'emboughure de 'la

Quinté, c0té nord-du
lac Qn;grio........,.....
' lo

h

Aurap.delaVve. Harrig

enaval de l'ile Wilson
" Tdo

do

A Percy Landing.......
do

Chute de Ranney.......,

do yoose

1 Hata

e
o

—_——

=
]

penges

»pour I'écluge
-et le canal.
do
do

pris dang* -

Pt pma
-les -dé

“Com

ont ét¢ reconstruites parle ¢
8oirgg en 1872. +

Ot

élle de -la

‘ce :
station n@’1,

prises. .dans

do
:do

Dépenses com-

A P'tle Meyer.escoreeesivenes

¥oir le memorandum 4 la fin de cette annege.

do qosnes
do qosese

712

Atk bt ek ok ok ok ot i

qeeser

(A egt endroit, les estacadeg et ‘Fileg sont
entretenus par la munpicipalité” de'la'y

618 ville
ui percoit des péagessui16 bois dé’sérvice,

es billes de sciage, etc., & destination de
1a baie de Quinte,

"[A cette station, .le barrage rend la riyidre
|’ navigable jusqu’aupied du rapide Ohis- |

holm, pour'les bateaux d’un tirgnt’ de
U pieds, 2 I'eau basse. -

A cotte station, lo barrage rend la rividre -

5 i

navigable potir les bateaux de 4 pieds de
tirant, jusqu’d Perey Landing, distance
de 13 milles. Ls glissoire 4 billes de
sciage & 6t6 construite eh 1871.

‘[A cet endroit, Vestacade est simple et &
' chaine, etelle a 66 construit par les fabri-
cants de bois. Leg piles, au

Al nombre de 5,
oniité des gliga

A cet emndroit, le barrage est propriété parti-
" culiére. o ’

’

A cotte station, les constructiqns furent, toutes

importées en 1870, et'n’ont pas été rétablies ;

;llea ne sont pas nécegsaires pour la descente
u bois. T "'

A cette station, les piles et estacades gont
. entretenus par le comité des glissores,
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TABLEAU des gl{sééiieé, bﬁrfages, ‘pi:l‘es et estacades du Caﬁédé;'deétfinéé é{aclllter Ia descente du bois jusqu’aux ports de mer, indiquant leur position, ete.—Suite.

SleE By . sile ate, | 355 |5255 [y
2 [+3 22| Dimensions on pisds. Aquelle date. | TE . |FES ] Fratd foyens an-
e & §§ 3%. Py o ‘ '.g';‘g_‘ §»§ ' Ppuis 15 ans.
) : : K] 2 |9 £y L | g,y LS - —— v !
DESIGNATION “DES Ot elles sont s |95 |gal P e | E7EE §a I : N
CONSTRUCTIONS. situdes. % (82s[EE) 8 g b?: £l $ |S="82 ey | a8 Osssavamions, '
2 lgEE|eE g 5 |83z g1 5 |=B¥5(=eS¥d] £8 | &3
|8 E~E|s™ ¢ g |55z g1 4 |§E25)43958) &8 | 5%
N L I o = _IE e = = a7 [ 3
' . P RN
CONSTRUCTIONS SUR LA | L ‘ ; . $ ool § cts.l $ota| $ cta Ly
RIVIERE TRENT—Suite. . A ; \ ! { F
. 1 1
Surle cours principal de la rividre ; | !
Trent— b ; i
A LA STATIOR N° 8. . , ' o )
| BATTBEE ek Al6.nuuivrer eversses wevrsses | A Vtle FidAIETrrrr cores fonees 36| 1| soof14f 6 1848...|1848... 883 08 . “i ‘cetto station, les constructions me somt.
Banbge‘tmnaversal ........ soe conssense . do [ETTTTTaIe JpRO 36 1} 100{ 14| 12 serveenes 1848....1?848...... } ! pas entretenues pz’u- le gouvernement,
A 1 gTATION KOO, ) ! ‘ : . ) ) .
GUBIOIIO ceivuveresaervesss sensivurinsosensenss | A 18 chute du Milieu....|) 1 ;gﬁ %m . A cetto station; I glissoirs aval fut e i
Pramier barrage inférieur . . do 1 1844 1845 A ! tée en 1870, et n'a pas ét6 reconstruite ; elle est-
Deuxiéme barrage:..ceesess uee . do 1 1881 18aahl i abandonnée, ‘- Toutés ‘ces constriictions ont 6t6
Troisiome barrage. : ] do e i 1 o 1684 “-20 sl . : érigées pour Iavantige ‘du “comimerce de bois.
Barrage en aile e[ do wlt&nid 37 1 ¥ ? 91 OBl g On 1’y a pasfait d’addition importanteés et; de--
Estacade conductrice do ol 8 1844 1844 l} g Dbuis que le bois ne descend plus en‘radeaux, les
Estacade & trois pieces wureesiaee vuns do o 1 1 g réparations me sont pas cofiteuses. Les con--
Barrage 3 encaissements établi trans- ' . ' J @ . structions ne tont pas convenablement entre-
. versalement & la téte dela glissoire. do el L 1 5 S ] tenuea.
o o
A LA STATION X° 10. ) N . ' :
‘ L S ! . & C
Estacade d’arrét & pitces simples.| Aupd. de la b.du Corbs, {ueer. 38 112,600 | Ighfeesrernefurnsne Renouvelée en |)- 2 A cette station, le comité des glissoires a.
- |, etdlatétedec.duMil. " : W P S A T e [ - renouvelé les piles en 1871,
Piles.... o oeforees 38 2 ------- 8 g | .
.S LA STATION N° 1L B o ] E
- ) o P, i g2 ;
Glissoire pour billes de sciage ......|Oh. de Heely, en am. du}) 1 ] |
P € | confl.av.lab.du Corb. |- i 8 k] K
Barrage & fermes....c.coeerese do | L g i
. Estacade g‘o ~lla " i JIRS ! -f ' e - i
i Q1. e . 1 g o P T Y]
11:;{2 ﬁo % dg Swltald 4 g 38985 67 kS . A cette station, la glissoire d’aval faten par--
Pile de dér.cont.au mur ext.de 1a.gl. do el [ 1| tie détruite en 1870, paril'inondation, et rendue
Barr. transv. 3 la téte de la gl. inf. do 1 | inutile pourla descente du bois. Elleest aban-
Pile de dérivation en charpente, f i donnée. Les:estacades. eonduisant i la glig-
4 la téte de la chute......e... o] do - W) iU 1 i Soire ont £té prolongées de 190 pieds; etun nou-
Rt ol aa . i} 2k veau p:li’qr,tn" 2 aété Ic‘onstrluit erdle_ gouveér-
o : . _ . k nement cette année. La pile de dérivation
A LA STATION ¥° 12. , . i S . ex}: charpente, asé'lté co]listrl:upte par 1¢ comité des-
: c 1 1} 253133 | oo B e, B J glissoires, en 1873, Le barrage transversal &
Barrage & fermes....ccoveie wrorsrenerse [AU rspldg de Crooks, ; 8 | ITa téte de Ia glissoire a ét6 construit en 1871,
village de Hastings, 8 | :
6% milles en_aval du ! 8 | : .
pied du lac Rice. ‘ L ‘
Glissoire & billes de sciage. . .eever do 1 22 L o
Estacade conductrice.... do coo] |t 1 e En 1880, le départenient a réduit de 19 pieds
| - do s ! 54 1 =9 la longueur de la glisseire et construit un nou--
~do & 1 -3 veau mur latéral’; la moitié'nord de 1a glissire
o @ 1 'zg . X 8 6t6 reconstruite aussi en 1880.:: Lig 1 iles.
o . 1 o R 1 {1°%8;°4; 5, 6, Tont été reconstruitespar lo-dépar-
do oo I ) o “|terient en 1879. Le'département a construit
do . - 1 g u : égalefdent, en 1873, une estacade & 3 piéces,
do - . 1 N ‘|{longne de 234 pieds.--La-téte de la glissoire a.
do wel) L 1 T R été reconstruite en-1881-82,

715
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iSRS St s 1" To a. . .. T T "
e% o - ’gﬁi Dimensiong, en pieds.
‘ A& Atk T om
DESIGNATION DES Ouclles sont - | g fsFgixal | | I8 &
CONSTRULTIONS: sxtgéeg‘. . 5 ;5 B«E -%.g? §, g g E-:;g
12 18828 5 | &% 2 |28e
é gjﬂ:‘éy g% & e
CONSTRUCTIONS SUR LA
RIVIERE ‘TRENT. .
Bur la riviére Otonabee—
A LA sTATION NoO 13. i .
Barr: i Aurapides de Whitlaw, it 1]- 323337 (av.124.ceceneee
e ea alls lelnm'on 123 miiles en :
, amont de ’amboug. |
, 'da.l’Otphabee, oy de 4
i 1 i}éa%u lac i?.ice, et
1 mille ¢n aval d¢ la
ville de Peterborough| | 8 1
go wll&l{ 93 1
do 10° i
o
go . 1
o
do o H 1
do o] i
A 14 sTATION No. 14. : i ‘
i e Luesesoeressne o cosesnnnn soseane ..|Au petit Liac, prés de la/..... 94l L 30|25  [eeesersenfueene
Pile No. 1 villede Pelerborgzgh
do 2 ! do v 9%,_' %
do 3. do o 94 "1 1
do 4 do . 94" i
"Estacade do e 94_:
A 1A sraTION No. 15.
i i ; B | § P
s cosssnereseannens «.|A Lakefield, village 8i-{seec|essenes o 1 198fk....
Barrage transversal Lakef x%ﬁl Tag2 i
de la v Fpperborough 1. 2530 B oo—
Glissoire A billes de sciage. do b 3130 [ e 3 s
. A LA BTATION. N@. 16. )
tgo..lev lac.aux Pigeons et la ;'iyié_tg
5 £mn“ﬁ*;ene Pont de Hall (Buck- (125 1
[ARa 3 A ‘ '. !"n ’u.&.o..--...n.--'--:-. = 125 1
I S
. Dy ” . o & :
i eesensorne do e 125 1
s I T N 11
A 14 sTATION No: 17, :
. 4 :
Bapi 1 TIY 7| N 5 1 S
[Bapidengebovargeans|) | (1608 3 . o)l v
. I8¢ anx Pigeons.......| ¢
i i do - 1:3; 1
' do oo 1

g
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Ia descenté du bois jusqu’aux ports de mér; indiquant letir Position, olo. S,

' $53 fgess | ..
gielle dats.?] TiE., IEZ=T [Frais moyens an-
A qielle date. = g g g"% 23 nuellement, de-
“1"8% 5 ;g &8 | puis 15 ans.
o : | 228, |BREE|— : C
= = BE8 8= p"..-.g | OBSERYATIONS.
-] 2} 2870 (S Tl Admi-
= 2 Paag i |BEE0T [Répara- | A
& CO .2&& BT S'E “tibns nistra-
- B | 2AREEEeSE | tion.
S.|o qE T e R
$ cts.] $ ctd| $ cta.] $ ets.
1837/ 1843 .
i f§ 1
H
2 3 Crgia i 44
) '2 § Le déversoir de V'est a 8t6 construit en 1878,.
1843 L] .{et 1a pile de dérivation qui se trouve, plusbas,
18801 ¢ mS en-1879. Les estacades conductrices e la pile-
18178 35, n° 1 ont été constraites en 1876 et prolongées en.
1880 =B 1878 ; les piles nos 2 et 3 ont été construites en
1879 A |1878. ' La glissoire a billés de seiags étula pile
1876- g '|de dérivation en aval, ont été construités en
1876} 3 '11880.
1878 | © 3
1878 g
4
]
. . 4 =2 9 23 2
Recons, en 1880 -
<
do 1880 8 Les piles nos 1, 2 et 3 ont 6té recomstruites.
do igg(l) p en 1880. La pile n°4 a été const. en 1881.
......... = .
oveners. 1852 g
=
B
a3
Le gouvern. en 8 S K] Le gouvernement a pris possession du bar--
& pris posses- g rage et de la glissoire en 1882. On n'a point
sion en 1882.. g encore fait de travaux d’amélioration & cette-
do K] station. .
L]
E
( Le barrage & fermes a 6t6 reconstruit
[T N en 1881. La glissoire a 6té reconstruite ot
I)rolongée de 30 pieds en 1877. Les empel--
Recons. en 1881 ements ont été reconstruits en 1881, ainsi
do 1877 que le déversoir. L’estacade double a été
do 1881 l emportée en 1873 et on ne I'a pas replacée.
Env. de const. On reconstruit actuellement 1'estacade sim-
[P 18811 J plg.1 La nouvelle pile a été construite en
1881.
{ Aujourd'hui, on ne gesert pas beaucoup de
la glissoire ; elle a été reconstruite en 1878 H
= elle n’a pas de plancher, le fond étant de la
1837 1839 ) 5 5.2 roche plate. Les billes de sciage passent
Bas ., {par le chenal du Petit Bob ou le pro-
23F 2 priétaire de la scierie a établi une glissoire &
1837 1839/ | 7 = ! cet effet, et ’entretient, d’aprés une conven-
Recons. en 1878/ | S8 28 d w17  tion arrétée avec le département.
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TapLEAv des glissoires, barrages, piles et éstacades du Canada, destinés & faciliter L -
— ‘ ' ' — - | tE8 |84
- T3 : MR-t T L :
& R e : : 4 p=lest =] Frais moyens an-
SRR Aqulsdute | oF o 2528 | nusllomeat, de-
e -y AF e = . =] =+ puis 15 ans.
: 288 - £ - |Be& |BOEE -
[ = fe ] @» Lo SH@. |2 @~ 2ol -
To082 5% 1eE . 3 . 5,88 |87 ER) o OBSERVATIONS
3DESIGNATIO¥18§SS CONSTRUC-| oy elles sont sitnées. -3151%.32?; %E s :’EE g B 547 28 g":ﬁj s "g‘ .é g PERRVATIONS.
S.ront Co o 123 E B o =2 2 -
T e &ﬁ% &2 B . |&g3™ 815 |=858 [z558E| 85 | E5.
e dedgTe H |Be3 3 iG] R ARSI - S - R
*35@@—:,&';& BRI Sl <4 & - |= = g
T | ' $ ots:]  § cts: $ cts '$ ots.
CONSTRTCTIONS SUR LA | . 4 ) ,
RIVIERE TRENT—Fin. - : ‘ : H : . i
Sur la riviére Scugog— ‘ 1r E '=°? B B : ] .
A LA STATION X° 18. : A E |- ~ :qs . E g ] : La glissoire qui existait & cet endroit, a été
. . : X . 1 2s0l30 " of 1837 184413 .2.5°3 . g K 3 {abandonnée’, ¢t le gouvernement d’'Ontario
BAITAZE weerres s seerenesnsasasi sassessnsens [VillE de Lindsay, sur| a 161} wessssece ~ol] BT E g T'a remplacée par une écluse en 1871
1a riviére Scugog. B . {823 B s ) i -

; i PR 8] . EE] e En 1872, leg p_rogriétaires de vapeurs et les
©  ALASTATIONNo 19, - | ) ) . : . . ' ’s’ 8 E . fabricants de bois demandérent au gouverne-
o 1 . ! 4 : 4 Le gouv. en a 83 ‘ment de diviser la riviére pardes estacadeget

Gli‘ss,oir_e . < 1evssenss [Ohutes FEREION. wesrune [ranivs fuarnoees R PRSI Feseesen pris possession| & -1 piles, en sortequ'un des chemaux_fiit spé-
B e S . : I enl8?s. ~ )i E'E i 8 S  |§<cialement affecté & la navigation deg vapeurs
g ) L - 1873 B} R B Yautre 3 la descente des billes de sciage,
Estacade. do R ol 1] A 1873 Ees etc. En 1873, cette estacade fut construitg'd
Pi‘;e The . do fonaies ] lZﬁ\a % 1878 J e | B | cet effet, et le gouvernement dfit se charger
REL 4o sweses 8 Lpreoseees S de ]a glissoire des chutes pour régler la des~

| R nte du bois sur la riviére. R

: £ " - B
e . .s -gt pour les bi;inérvations ::voir 1a page suivante. -—G F;:ﬁ.: T e
Pour les frais de construction, réparations et a(}mxmstmtnOn, du ler!juillet 1867‘ au 30 Juin 1882, et A )
’ h ' 1ORAT >0 b
- 1 X
o

719
E 7’8
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AN
ANNEXE No 2.

PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES

(N° 35714 ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLICS

h S Quand et ot la proclamation de Son Excellence . \
€ gouverneur géné; ila éta i
. NOM DES TRAVAUX. - gentral en conseil a 6t6 publiée dans la Gazette du Canada,
D D
HEXHIEXEIEREIERE PN T E— .
= - 3 .
<|& || &|<| & [Z]| & |2 :,“/sgomélgogg T
— — RN 5
! — &
. Ay
CANAUX ET RIVIERES. —_—
Péages........ Canaux (en général) ......cceereuns tenen 1846| 31041851 10429(1852| 12143(1853| 623|1856 13671857 l
12360 1043 57) 2584 ;gg%shlgzz 1863 290111864 1137/1866| 31531872 115911875
Riglemerts.| do A0 eeeererees e 1845| 2182(1846| 3114[1857| 1252(1860| 15721867 . lfgg 1873 1205 179/1877] 1703
. 8769 3127 ig;g 13131879  103(1831] 1g3g| - e
Péages........|Canal Lachine....oeus s vereneee - |1845| 1750/1846| 2955[1847| 4488(1848| 5401|1860 I Il By ] ) Y N S WO
) 3104 916/1878
do .eveeens do (bassin) 1846| 3113|1847 4366/1878
do do (bangars 1846| 295511847 3717|1880 (. [EISIETTINY PO RN IO
do ..|Canal Beauharnois...... . reees cveensuvenes 1846/ 2955/1848| 5401|1879 i B DO DOSRUn ASRAEy XTTRTey PR ORI I -
; 3104 5504 3 . L[ e e i e [ o)
do do  CornWallewrerversuerers vovenens [1846]  2955|cvurn.|eevennenn ] e .
B : Y
[ {0 I do Saint-Laurent............ toseversren 1848 gi42 1849 6411/1850/ 8296/1851| 10430[1852 jg | | T T feeesfeen L
65
5385
[+ [ N do [+ (RN eeee. |1863| 1153{1869 820/1872| 11591877 119(1881
1510 843|1873 1703 14181882  782......[....
do ..eeneen Canal Rideau et Ottawa, ou canaux 5 ) IR ORI AU R AU N R Rl o CHCE PSR (s O SO OO A
R de Yartillerie v ieee voveeseesvnveersvennne 1842| 258|1846| 2654|1851| 11243|1860| 1159|1863
: ) 259 151011865/ 1307|1869  s20|1972
Réglements. do do ... 1845 1919/1847| 4629|1857| 1252|1867/ 3127|......
Péages........|Ecluse Sainte-Anne. .....c.cr couee. . 1843 1036/1845| 1757\1846| 3110/1850) 8296(1863 [  -r---reeeles |ivunnnn [ ] O
' 8769 1510(1869|  820187s | i 1 [sesneens ervan
[ 1 R do  Saint-Ours e ceeerveessereesvvnes 1846/ 3110[18491 7052/1850| . 8239/1851| 10430(1852 84311873
. 8572 123601853 43211859
8296
L (I Canal Chambly. ..ceecre vecrueene e RN 1843 7801845 1750(1846| 3104[1847| 4221(1848
; g;éé 1850/  8239/1869)  830|1872
do e, do  do 1851| 114301852/ 12360(1853| 4321859 1479(1863 gggé 843/1873
Réglements.| do do 1843 TT9I185T 1252|icceee|ierreeree [eareneeurernnee | sonsns 1252 |.........
Péages........|Canal de la baie -|1843|  928/1845| 1750|1846| 3104[1848| 5241/1863 [  erreeen.|......
5385 :
Réglements.|  do A0 eorrrns 1855 128311857 1252]...... ... P o | 2512 aa| 872
Péages ....... Canal Welland....... .ovee 1845 17541846 2839|1847| 4851|1848| 53851849 [ weevre. ...
3104 5465 :
[ 1 T do do .. 1852| 12360|1853|  432[1859| 1479(1860; 1024]1861
[+ T do do ..11865[ 1307/1864| 1083|1868 711/1869 8201870 9321862
1869 8641872
Reéglements., do do .. 1847| 485111857/ 1252(1860| 2350 1879 70/1882
Péages........ |Ecluses, district 1845 1757|1846 3110(1874 2131874 2631876
. 1875 18750 | K 350/...l...
Réglements..| do do eveenens [1860]  1575/1874]  212[1874]  325[.ceuefverernrne
| 1875 1875
Déages. Lac Erié au lac Champlain ............. 1850 8296)1851] 10430|1859; 1479|...... R
do Lac Saint-Pierre, 13 et 14 Vic,, €.97./1852] 12267 .evuvt[erveveere [orues [ueeroren |rovens | oveererns
do -« |Riviére Saint-Maurice. .o weiscerarene 1854/  791/1874| 532|1878| 1055|1878  342(....
. 18750 | | | ] e,
[ S Travaux de la riviére Gatineau.. .....[1848| 5266(1852| 12359]......]... U P
do ....... [ Conlongs cuvverresrrs cersrrens crerneen reanens 18651 3361/18820 1760uuuscfecuecrrecbuvesclivnec i W e[ LT e e e L [

LLTTTYIN

722

L1Y FYTTIveus
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Documents de la Session (No. 10.) A, 1883

ANNEXE N° 23,—PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES

e eSS

Quand et olt la proclamation de Son Excellence

Réglements.| do
Péages.es| @0
do .

. ] @0 Richibouctou 1
Hav. sux Maisons, iles dela Madeleine
1

o roressens

.. |Port-Stanley....
.. |Port-Maitland
Port-Dover.......
Port-Colborne ..
Port-Dalhousie.
Port de Windsor..
do Rondeau
Port-Burwell.. .....
Ports (en général)..

...|Port de Montréal. ...occeesseses evasesesser
..JPort de Richibouctou. «ceeessessuae

...|Port de Port-Bridgewater:
.| do Goderich..

| do Taverhuron
.| do Sydney-Nor

. NOM DES TRAVAUX.
80 3 80
51 = g
Bl g5l |d|a |2 & |=
CANAUX ET RIVIERES—Suite.
Régleni’ents Canal Lachine (bassin).cecoessesver 4366 PR DU PRRRRRUITY FROVPRS RE TR »
do .| do Rideau (bassin et quais)... 1974]  116|1875] 1488|.ceui]euesess furuene
ve..o|Canal Saint-Pierre ........ PR .|1871 17|1872)  1115[cuiesfeesuerussfosees
1872 1873 -
......... Lac Erié & Montréal. . wes smeessrece 1872 1159|1877 1703 1877 b D5 POV POPRAVETS PPN
1873
......... Ottaws b Saint-Jean e reserseservene 11872 11591877 1708|1877  LLOl.ccws frersmansfrmens
1873
....... Riviere-du-MOIne weesesss soe suse seusueres |1864 1498
........ do Moira...... 1870(33 V.,|1879]42 V.,
c. 46. c. 51
......... Canal Beauharnois. Chev.pour touage|1879 1647
QUAIS.
........ Quai de Rondeatt . .eveseee oo .118811 704
.. |Quai de 1a Pointe-au-Platon. 1863 2117].
.. |Quai de Lotbiniére... .11865] 1918|.....
..|Anse de Delap, Annapohs, K .|1880] 1560
Quai de Clifton.. veeerseeneeeens | 1880) 263
PORTS.
.|Port de- Toronto....eeeeeuees PRI

do Montreal ..o

veesenes | POTE A8 ATHEISE. vses o oosernanesesrasiees

..|{Cap-de-Chatte ... ron
..|Havre de ngby, "NoErerreroeen

.

Documents de la Session (No. 10.)

ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLICS—Suite.

Ie gouverneur général en conseil a ét6 publite dans la Gazette du Canrada

Page.
Année
Page,
Année
Page.
Page.
Page.
Anpée
Page.
Page.
Page.
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ANNEXE N° 25—PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES

Ou et quand la praclamatioﬁ de Son Excellence

_— NOM DES TRAVAUX.
HEN IR IR R
al F & =
| & <& 4| & |2 & |<
PORTS—Sugte.

tessne

Péages ....... Port—Grévi]le, JURS PP b £:1:31
d ..|Port-Hawkesbury, N.-E...... 1881
Port-Sydney. ....cooue . 1881

saesen

Port-Moncton. 1881
do ..........|Port-Mulgrave.. 1881 .
do etré-|Port-Arichat..ccceeverins voe ..|1879 65 |eanees |roserrrns funanas | oen
glements. ’
Péages. .|Port de Pictou. veveeereesrneeeseeienierianess | 1881
do .. .|Port de Victoria et Esquimalt. 1880
Réglements. |Baie des Vaches.. ! 1880

1882

do  ..|Nanaimo et Baie ép
1882

Péages . ......|Brooklyn, N.-E..........

TELEGRAPHES.

Péages.. e, Té]égdraphes, (675 : 1878 1290[1878|  107|1880  986|ieeees|seereres
o

Serments opérateurs .. veeen. [1881 117 eeeees fennnnnnne fuvenes [ oo vevries freenes vevoveses |vrren .
veeeresseseeesnees | Maintien de la paix dans Ie voisinage|1870{  563|1871) 1086|1878 730|1879| 404(1882

des travaux publics.

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Péages et ré-|Glissoires Provineiales. ..o, [1847| 4048]1852| 12311/1860| 1572|1865 1684]......
6

glements. .
Péages..:....|Glissoires du Saguenay, etc., esta-|1860| 1158|1860\ 1523|1860| 29351865 1304|1874

Réglements.| cades de Chicoutimi. 1875
. do do do  ...[1860| 2935|1865 1304,..... resossen I PPN RO
.|Glisgoires @ Ottawa. covvrvvaennrinn e 1253|1845| 1753(1846| 3112[1847| 404811860

.|Gligsoires de Carillon ........ 8
1247(1858| 1354(1860| 1158|1860 1574(1862

Glisgoires de la PétOWAWA vuveescurern
A0 eereereees|Glissoires de la Madawaska......ee.on..[1844] 12531845 1753 1846| - 31121847 4596|1860

Réglements do weeesvaneee weenne [1847]  4048/1860( 1574|1865 3351]......
et péages. .
Péages........|Glissoires de 1a rividre Noire ......vins. 1867 1611/1882| 1760 ucuc.|sererees [orens [eosnaseas foreres
d0 weerernens |Glissoires du district de Newcastle.....|1845| 1753|1846 3112{1866{ *4820 18;0 934 18;4
1871 1875
Réglements.. do do T e 1845 2186(1846] 3116|1871  934|iieee|everreres] wonne
Péages .......|Estacades de la Cbaudiére, des Che-{1860] 1574.cevus|seresnecs fuvress ] vneruenn [P PRI e

naux et de la Gatineau ...ccees vevurens
Réglements..|Bois de la Couronne........ .|1866
do ...|Bstacades de la Gatineau ......... .

do .| Glisgoires du Saint-Maurice....eee eeees 18541 TILII865] 1686 suus]eeerecsen fuarens [resersnneiennns

Péages........|Giissoires de 'Ottawa, vi8 le 1ac Tra-|1873] 1335|wuei|ererccres]| wuerfrersneeefusenes
verse et le Rocher-Capitaine. 1874
do . eeerenee |Riviere du MoOin€..uiees meeevesssenriranenn [1872]  1096/1873]  600[{1876)  350[1882) 1760/.....c
1874
do ..........|Estacades de la Gatineau .....coeee.ree.[1873} 0000 s |1880]  1641/1882] 1760|ueeuee|eecennes [onee

* Vu que les écluses et travaux aux rapides de Crooks et de Chisholm, dans le district de Newcaystle

descente du bois, on a pensé qu'il n’était pas juste de prélever des péages sur le bois qui y passai, et

conséquence, le bois passe en franchiche par les t?vaux publics aux rapides de Crooks et de Chisholm.
8

46 Victoria.

Documents de la Session (No. 10) A. 1833

ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLICS— Suite,

e gouverneur général en conseil & 6t6 publie dans la Gazetts du Canada.

Année
Page.

Page.

Année

Page,
, Année

Page.

Année |

I Année
Page.

! Année
Page

Année
Page.
-Année
Page

1314]1882] " Taa| 188

1158/1860( 1574|1882| 1760

2476|1865 " 3351|1871| " 326|188

2

1872
157411865 2754/1882] 1760..c0ilereenens [ IO [T [RURRRS ISV JOTYY P PN vesene | veee

RYTTTTIVS FYTTYTY EYTTITTITY PRRRNR IR

CRTITRITTYN PYTYTTY SUTYTYVETY PRYYIRY PYPISPYTIN (PR PRy

IXTITIITEN PYPTTHN PESYTTPETY PRPPPTS PYPIRTTON FOrny Popum .

n:avaient été construits
C'est la raison pour laque

que pour des fing de navigation, et qu'ils n’étaient pas nécessaires pour la
lle ils ne sont pas mentionnés dans 1'arrété du conseil cll)u 8 décembre 18115)6. En

7

92

7

.
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ANNEXE N° 25.—PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES

NOM DES TRAVAUX.

Oit et quand la proclamation de Son Excellence

21 s |81 ¢ 12 s |S] & |8
] 0 =] & = ) ] &0 )
= | o g
e8| & |2| & |2 & |<
' JETEES.
Péages ...... |Jetées de Rimouski, de la R.-du-Loup, [1870|  562|1870) 929 .cueue|srssemecs fusneeformencess
de la R.-Ouelle, de la Malbaie, des
Eboulements, de L’Islet et Berthier
do e Jetée de la Pointe-du-Chéne, N.E ....[1876| 1562
do .. do  Mainland .. 1876 1598
do  ceeeer Jetée de la Baie Jord 1876 © 181
AUTRES TRAVAUX PUBLICS.
Péages ... Travaux publics....... s esvesssannere sesses
Réglements |Phares ......eeocereesunicsssnniennenonnes
et péages.
CHEMINS.
Péages ....... Chemins en généml
Réglements. do
Péages Chemin de walhmbury-Onest .
d0  .ec....|Chemin des Cascades et du Coteau
do do de Brantford et de London...
do .| do deLondon et I’ort-Stanley
do Hamilton et Port-Dover... ves
do ..|Windsor et Scugog ...... sesresensensasorenes
do .|Port-Hope et 1ac Rice....ccoeerenererrersene
do .{Grand chemin de Québec & Sandwich
do Québec au Cap-Rouge... 1
do .|Montréal au Bout de le
do . Klnﬁston 4 Napanee....... .
do York-Est 18 milles ; York:
milles. .
4o .eeeeee Hamilton et Brantford.....ce.ceeseeesen|1846) 8111/1847 3';95 1849  6412]ieeie|eersrnrns [erara
4364
Toronto-Nord 3 Holland—Landmg .|1846
.|Chemin de Lake Shore..
.|Queenston et Giimsby.
.|Saint-Athanase..
..|Chambly et Granby
..|Chemins des Caps ...... .|1854
Huntingdon et Port-Louis...... eeeeeer 1870
PONTS.
Péages sur
18 cievernenn Ponts en général ...|1847| 4507|1848| 5213|1849] 6412|1851| 107291853
Réglements do do .11845| 218411846/ 3111 .
do ..|Ponts sur la rividre Chippewa. .|1860] 2157|1860 2350
Péages surle|Pont de la Chauditre ....... .11845] 1748!1846| 3112
do  ...]Cap-Rouge ....cccoceesrennes .|18451 1748|1846 3112
do ...|Sainte-Anne-de-la-Pérade. L1845 1748)1846] 3112|1847 4365|1849) 6412|1851
do ...|Batiscan....... eeerereenne saa e saense ..[1845{ 1748(1846| 3112(1847| 4365(1849| 6412{1851

\

*Le grand chemin de Québec & Sandwich comprend

miles; Hamilton et Brantford et Brantford et chemins de London.
Les cheming d’embranchement sont : London et Port-Stanley,
1846, page 311.

523

les chemins de: Québec au Cap Rouge, Mont

Hamilton et Port-Dover, Toronto,

46 Victorra. Documents de Ial Session (No. 10.) A, 1883
ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLJCS—Suite.
le gouvem-eur général en conseil a été publiée dans la Gazetle du Canada.

wessnses

10729)..

réal au Bout de I'Ile, Cascades et Coteau, Kingston d Napanee—York-Est, 18 miles; York-Ouest, 16

Sud & Holland-Landing, Windsor et Scugog, Port-Hope et lac Rice Lake,
729

(Voir Gazette du Canada d
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ANNEXE N° 25—PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLICS—Suite.

Quand et olt la proclamation de Son Excellence le gouverneur général en conseil a été publiée dans la Gazette du Canada.

—_ NOM DES TRAVAUX.

Année
Page.
I Année
Page
l Année
Page
Année
Page
l Année
Page.
l Année
Page.
Année
Page.
Année
Page.
Année
Page.
Année
Page.
I Année
Page
Année
Page.
Année
Page

PONTYS—Suite.

10729,
10729,

10729 ueunee foernorens furnnnn cosasenas
10729, .....
10729]..
10729|..

EITTITIITY EETTITN FYTTTIOTIN PROUN PRIy PRy

150{1881 118.ieuee

1748|1846 3112 4365|1849| 6412(1851
1845 4 1847 1 1853  756)..ecn|.

1748(1846| 3112|1847 4365(1849| 6412|1851

1748|1846/ 3112{1847| 4365|1849 6412|1851
1748|1846 3112|1847| 4365(1849] 6412(1851
. 1748|1846 3112(1847( 4365(1849| 6412/1851

1845| 1748(1846| 3112|1847| 4365|1849| 6412|1851
1845 1748[1846] 3112|......lveeeeees fenrnen
.|1845 1748|1846 3112|1847| 4365|1849 61611851

ceseneeee [1845)  1748/1846| 3112(1847| 43651849 6412(1851
1748|1846| 3112/1850| 8296|......].
4229/1849) 6412(1851] 10729......]..
4365
4507 |.euee
.|1848| 5376/1849
.[1848] 5376|1849
. [1848| 5376|1849
.|1848| 5376|1849
1848| 5376(1849
1848|- 5376|1849
1848 6009(1849
663|......

[0 Y FOUPPOY FOPRRULRS [N PO P FOPREY I

(

Péages.......|Saint-Maurice. ... vevecerer aveen
0 .....[Suspendu Union, Ottawa......

Ao seeees|TreBtiecenessceeniinnnss
.|Narrows
Dunnville.
Caledonia
Paris.....
Brantford..

LN ETYCETY PYTYPIYIVE FPPPTTY EIVTITS vorfane e fe

do ......|Deleware.......... 10729‘...... [RTTTTTY [URURRS DORRURN IR PN

do ....../Chatham.........
do ......[Chiteauguay

do  ....../Etchemin couceveereeeiinnnnns

Nicolet...
Riviére Rimouski.....
Suspendu-Clifton ..
Peat.icicens vecernean os

N

CHEMINS DE FER.

...... [XIPR ETTTIYS REIITIITTR SYTIRYS EYTYTTTIVY PPYON PRIIITTRS PITVTI PRunpee s

Réglements.|Gouvernement du Canada.......
do

e |1876 hR:7] RUUINY UUTRURORE IRTURY PO roenee cvoves [ooversone
...{Buropéen et Nord-Américain...

.11868| 408|1869! 916/1870

RATITIREY CUTTIIN STTITITITY CYTTITS RYTTTTVIVE PYPIPR FIPTRRIPTN PSRN PP v

LITTITTITN FPPPPTS 1Y [ITTYYS EYTIYTPYTS

........ TP FYTIYTS FYTTTTIN

do  ...|Chemins de fer dela Nouvelle-Ecosge.[1869] 916(1870| 275(1872
1870 1871 1873
18701 1253|1872 L0 S PUORRY PR RS RPN
1871
do  ...[Champlain et du Saint-Laurent .......|1848
do ...|Village de 'Industrie et Rawdon......|1852
do ...|Brockville et Ottawa....ceeeens 1863
do  ...|Saint-Laurent et Ottawa. 1869
Péages ....... [ Nouvelle-ECOSS.uuiseesrrrees vevrrereenennes | 1869
1870

do ..........|Européen et Nord-Américain............ [1867|  408{1869| 232|1870| 1250|1871 4
8 1 Y
A0 crerereene [Intercolonialivies vevveievieeisionis verneen | 1870]  1250/1871 7(1873 192/1873|  474|1873

1871 18721 101(1874 1874 1874
cosevereonen (18731 BO2|18T3|  1121|ueeeus |ueernsens ferrees [eurevnene | wusns

venas seserurer CITTITTITY FYPYTTY PYTTITRTTY PPIPYTY FCTTPYPITN FRPPPTY PYSTRTreny [ITYTYS EITTTTPRTY PYYPPTY

do ...[Intercolonial......

soenae foseescans franae.

e

[EYTTTYIYS FYTITES EETTRIRTTR FYPTTRE NEPTTPYTTY PYVOPI PYTYTIYRTS PPPTPPE PISOI

[XXTTTYITY FYTYTTS PP PTTYTTY CIYTIIPTTS PRPPeN

LITITITITEN CTTTTEY EUZYTYITEN EVPIYRY PYPPPYSTTR PROVITS PISTITTTEN PN FTTTIsvnn

1121/1874)  502|1874!  €54/1876] 488[1879].. (1881 I17[1881f  199)ucuussfeersrnens frrenns
1875 1875 525

MAMAISLTTY ELTIITE RITITCIITY IRYITYY RYTTTIYYETN PYTTTRY ERYTITTETY PRPTITS FRTPIPTTON PRIPTN

LLTTITRTTN CYTITTY PYPTTITTS PPPPITE BRTRTTITTN PPTYPTY

do

..| Windsor et Annapolis ....

MSALACEEEY RURCIEY EEITITITE SYPYYN ETTTTTVITN IRTYTTY EITTITTITY APYYPYS PRTTPTPITS PYYTITE PYTTSRTTTS RYTTPTN PRIV PR PRrA g e CIITITIIT

1869]  479(1872 B8O | rrre: [orems | seemns | eeerens Lo

d0 s verrrene [Brockville et Ottawa. . .......
d0 wieenree.. [Saint-Laurent et Ottawa....
40 «..un...|Canada-Oentr &> et Brockville et Ot-luuee. |coeees. 11876]  666].uria.luvruiins [ovvns [enrrase L evnnee
L T

€0 «svresnen|Ole du ch. de fer Canad. duPacifique(1879] 1461|1881 1560] ... |verervees ) evvnns [ernseres [arnes
- 1881 581
Rapports du trafiC. e sesereess coroneens [1871[ 32
Cie de chemin de fer de jonction 4’ On-{.uue. [esessson

tario et du Pacifique, du Canada....

730

AAALLELCURTS CURTTYY CITTIYTITY PYYTYYY EYPRTTYPRY PRTTTRY PYTPTTTTY FRTYSRY PIRon AN FTTTITTTTY FYTISON PRRVRuvun e

R R T E T T LT T P B D N (YT T TN LTI T T LT TITS LR T N CTTTITN RITTIIYITY

RASAAALERIEY CITTILY SITTIVIITY SUYTITY SYTTTYVRS PRYTYTY PETYTYTYTY PPPTFRY REPIPIPTON PIYSY PRPPISTOY SNNIIN PP TON PITRvR TTTTos o IR PR

serseeene

resssses e

vore

LACIITUITREY SPTTTRY CYTTYYVERY PYPPPRY PYTTYTIIN INRTNNN PRI FRrven i

earer ceseerfon cores

veve sves feeenes $ererserncefosnnes fosscnsens [ranse




A. 1883 46 Victoria. Documents de la Session (No. 10.) A. 1883

Documents de la Session .(No. 10.)

46 Victoria.
ET REGLEMENTS SUR LES TRAVAUX PUBLICS~Suite.

ANNEXE N° 25.—PROCLAMATIONS CONCERNANT LES PEAGES

Ie gouverneur général en conseil ét6 publiée dans la Gazelte du Canada.

Quand et oli la proclamation de Son Excellence
—_— NOM DES TRAVAUX. - © P Py
@ 5 3 5 . 4 o @ . o .
IR s |Elelf|e|2|e|d]s|d|e|2|8|f]s|Fe
Fle 3|8 || &< | & |=< g <& & ||| & |<|& | (a|d|& [2]&
CHEMINS DE FER—Suite. ‘
Mise en opération des actes de la 0ie|wa.|waessse: 1882 438 enses [ avese ST, PO s UV P pesfresessfroseeseer LT T LT Ry ALy R sase [raennare 1Y PPN IO o freeres fresorsnns fasnses | eremenren
du chemin de fer de Portage, West- .
bourne et du Nord-Ouest. ' b
TUNNELS DE CHEMINS DE FER
Tunnel' C.P.O" Brock.ville ............. 1882 1444 waores aeenenee TRTS ECLCCEE ELETTTITTE FYTYTYS RPTTTTTE VN FTTYTTN RTTTTTIT TN ERTTY . TTITTN PRTTTTS FETTRTYTTE PYTYTR SETTRTTTL PR F I Ry
do " sous lo canal Welland. ..o 1882] 1081| res woreeen SO U TR [UPIR DRRRTPINY RN [P 1 PR PO essens frvrenenne Y RN RPN o ool verenenns
L) v .
OrrAwa, 30 juillet 1867. H. A. FISSIAULT.
733
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ANNEXE No 26,

TABLEAU

DU NOMBRE DES

BILLES OU PIECES DE BOIS

QUI ONT PASSE PAR LES GLISSOIRES DU SAGUENAY, DU ST-MAURICE,
DE I;OUTAOUAIS ET DE LA RIVIERE TRENT; AUSSI LES
REVENUS BRUTS ET LES DEDUCTIONS, LES
REVENUS NETS ET LES DEFICITS.
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ANNEXE No 26.

(N° 36034)

TaBLEAU n° 1.—Indiquant le reveru brut, la dépense pour réparations, régie, percep-
tion des péages, etc., et revenu net provenant des glissoires du gouvernement,
depuis le ler juillet 1867 jusqu’au 30 juin 1882. _

GLISSOIRES DU SAGUENAY.

Nombre de A déduire. ‘ i’
billes ou Total Revenu
. piéces |Revenu brut. des net de Déficit.
8 de Percep- | déductions. | I'année.
g bois. . Réparations.| Régie. tion des
< péages.
$ cots. $ cts.| - $ cts. $ cts. $ cts.

1868uuereriennen| 1,371 24 | 3,207 01 838 16 4,135 17

. 1,233 92, 165 35 712 05 877 40
1870 eeirrsese 1,188 40 119 20 690 80 810 00
D14 | 83 90 752 39 -+ 836 29
1872 uirenseernens . 818 28 691 05 1,509 33 |.. veeeeer| 1,509 33
1873 89,770 541 50 684 05 1,225 55 | 3,297 O7 |ieeeeerernnrns
1874| 173,883 3,455 44 684 03 4,189 47T [urereererenene| 2,461 88
18175 87,688 1,372 81 932 80 2,305 61 |. . 267 52
1876 33,246 765 19 4,025 20 716 05 5,141 48 4,376 29
1877 34,690 724 90 518 08 741 05 1,259 13 534 23
1878 10,885 224 90 597 60 882 85 1,480 45 1,255 55
1879 71,256 | 1,517 31 | 5,491 02 753 05 6,244 07 4,726 76
1880 39,712 796 93 4,611 74 710 05 5,321 79 4,524 86
1881 79,989 1,599 79 6,210 39 853 68 |.. 7,064 07 5,464 28
1882 38,000 880 00 5,064 .21 1,438 58 6,502 79 |. 5,622 79

559,119 18,540 88 36,371 73 12,080 64 400 23 48,852 60 | 4,031 99 | 34,343 71

TABLEAU N° 2—GLISSOIRES DU SAINT-MAURICE.

1868 264,970 7,635 98 6,351 81 9,914 15 16,265 96

1869| 434,693 | 7,151 35| 3,258 51 | 9,668 64 12,927 15
1870| 230,037 | 15706 89 | 7,258 73 | 9,166 67 17,002 79
1871| 326,949 | 9,430 43 | 5,183 99 | 11,489 30 | 382 51 | 17,085 80
1872| 335418 | 11,207 15| 5,523 19 | 12,311 53 | 398 33 | 18,232 05
1873| 264,598 | 12,188 41 | 7,093 43 | 16,356 60 | 428 00 | 23,877 03
1874] 411,037 | 11,108 12 | 9,560 48 | 17,767 3L | 443 60 | 27,771 39
1875| 387,334 | 15,363 80 | 9,036 50 | 17,851 96 | 6571 60 | 27,460 07
1876 291,183 | 13,900 16 | 4,490 87 | 18,251 84 | 568 00 | 23,310 71
1877| 220,635 | 11,338 48 | 5,892 a7 | 13,675 26 | 618 00 | 20,185 53

8,847 05

1878] 207,810 7,913 40 6,232 87 12,759 50 650 00 19,542, 37 11,628 97
1879 160,414 6,136 94 4,291 19 13,355 19 559 00 18,205 38 12,068 44
1880 23,508 1,023 26 8,497 07 14,823 10 713 52 24,093 69 23,070 43
1881 93,836 7,692 62, | - 3,831 27 14,993 41 678 50 19,403 18 11,810 56

1882 329,978 | 11,939 64 | 9,167 31 | 17,768 48 | 710 00 | 27,645 69 |eeveseereereee| 15,706 05
3,984,406 | 149,726 50 | 95,667 38 | 210,152 94 | 7,158 46 | 312,978 T0 |ceevus eurrerens | 163,252 28

36
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TaBLEAU n° 3, indiquant le revenu brut, les frais de réparations, ete.—Suite.

GLISSOIRES DE LA RIVIERE OTTAWA.

Nombre A déduire.
de billots |Revenu brut Total des Revenu .
. ou en déductions net Déficit.
& |morceaux | provenant. . Percep- | annuel.
g | de bois. Réparations.| Régie. tion des
-« péages.
$ cts. $ cts. & cts. $ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
1863| 1,395,636 62,326 41 10,910 35 13,991 65 < 24,902 00 | 37,424 41
1869| 1,158,486 55 618 50 17,135 38 14,419 70 g 31,655 08 | 24,063 42
1870 2,208,340 | 75,888 74 | 24,288 T4 | 15,931 20 g 40,219 94 | 35,668 80
1871 1,455.538 74,259 35 28,960 31 17,185 09 < 46,145 31 | 28,114 04 |{...
1872 1,963,515 | 101,924 56 32,128 54 15,203 94 3 47,332 48 | 54,592 08
1873| 2,328,248 | 111,897 55 18,753 31 14,295 58 § 33,048 89 | 78,848 66
1874| 2,644,516 | 119,786 64 | 29,206 34 | 31,786 98 ° 50,993 32 | 68,793 32
1875| 2,205,154 | 105,947 46 60,060 76 21,826 70 = 81,887 46 | 24,060 00
1876| 1,993,684 | 87,202 75 | 33.340 09 | ' 20,104 79 = 53,444 88 | 33,757 87 |.
1877| 1,577,503 | 103,029 87 | 20,525 65 | 21,168 36 b 41,694 01 | 61,335 86 |.
1878] 1,292,201 | 74,762 51 4,556 98 | 19,908 37 = 24,465 35 | 50,297 16
1879] 1,280,395 | 60,930 69 6,087 78 | 18,587 76 p 24,675 54 | 36,255 15
1880| 1,340,260 | 53,734 84 | 10,444 90 | 17,465 29 £ 27,910 19 | 25,824 65
1881] 2,364,901 67,210 79 11,454 85 19,086 06 = 30,540 91 | 36,669 88
1882) 2,420,789 85,065 80 18,481 76 22,103 22 ~§ 40,584 98 | 44,480 82
N
27,528,566 |1,239,586 46 | 326,335 T4 | 273,064 60 599,400 34 |..cevveenrernns

Total du revenu net jusqu’au 30 juin 1882 ..eecsrsereres veraes avrervenns

640,186 12

TABLEAU N° 4—GLISSOIRES DE LA RIVIERE TRENT.

91 00 4,377 61 844 61 | £ 5,222 22
58 00 3,249 49 486 00 = X 3,735 49
. 2,935 49 507 28 | & 3,442 77
6,987 31 99450 | T3 7,981 71
7,664 08 621 65| B2 8,285 73
5,393 23 690 18 a4 6,083 41
5969 47 | 1,976 28 | & 7,945 75
2,716 26 2,250 52 | = 4,966 78
2,302 75 2,300 82 4,663 57
3,540 89 2,325 03 5,873 12
1878 2,446 390 65 5,963 11 2,366 45 8,345 78
1879]  279.640 787 27 5,984 78 2,238 21 8,222 99 |...
1830 321,211 795 47 1,050 34 614 07 1,664 41 {vvveevrceeeene| 868 94
1881| 275,878 925 70 [oeveeree eenes 529 00 . 529 00 | 396 70 |uueerrrvereres
1882] 42,868 107 17 3,028 53 582 50 77 93 3,688 96 |iee ceoerenee| 3,581 79
1,072,043 4,774 59 | 61,163 24 | 19,337 10 | 161 35 | 80,651 69 | 396 70 | 76,273 86
A déduire, revenu Det...ee. sereeeras vreesens ¢ enerreess vunseesnt tesessran sesbenans seseraese sensnn 396 70
Total du déficit jusqu’au 30 juin 1882 ... ceesserneasnn sisesnnnnannne | 15,877 16
10 a—4%7

7317
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ANNEXE No 27.

S ————

CATALOGUE

DES

ARBRES FORCSTIRRS DR LADMARILDR I NIRD,

DONNANT LEURS NOMS EN BOTANIQUE AINSI QUE LEURS NOMS
ANGLAIS ET FRANGAIS, LES PRINCIPAUX ENDROITS OU ILS
CROISSENT, LEURS DIMENSIONS, LEURS QUALITES,

ET LES USAGES AUXQUELS ON LES EMPLOIE

GENERALEMENT.

COMPOSE PAR C. TACHE,

10 a—473
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TABLE

DE L’ANNEXE No 27.

e,

(35717.)

NOMS EN BOTANIQUE.

[}

Acer
Zsculus veveeenns
AlNUs «eoieiecnricorrennes
Anielanchier...ucieees seeerreversasannes
Andromeda . -
Annona

eosoe

Bignonia ...

Bumeliieeeessses s sessssneneasensscannssesransasans

Carya
-Castanea
CelbiS wevrsverncscrarronsesncascrerosconcas
Cerasus ...
Cereocarpus veeeseeeessseres
Chameerops...
-COrNUS reeeeses
«Corylus...uuess. -
CratRgus vevesreseseersssesseeseesiarsseasseccsnsas
Cupressus
Cynosbalus .....ceeeee

eeescscscaverststantrsearae

Dalbergia vieseesescersmecsseesressonsorsns soosres
Dyospyros :

ExythoXylon ceeeeeriereeseerossessessennareninn

Fagus
Fraxinus .c.ecececseeenens

-Gleditschia veesee
GOordonia veceessseeeses
Gymnocladus weesieeeseeereecesenraseocnrrnnnnes

eeosvscccssastestereeasse

evecsversrsace

HOPE& cvserescesecrsrrisrrvnsniriniinucsernananne

JIOX veerernneenassesossnronnsccserararoetessssssases

Juglans .....
Juniperus ......

Kalmia,

47

745
749

750

740

PAGE
749
751
749

752
748
751

Libacedrus
Lignum ...eveveese
Liquidambor.....
Lyriodendron .eseeeees o

Maclura......seees.

Magnolia .eereecesss
Malug.eesesses
Mespilus ..voees
Morus

esesss s seesessestersarectnan

vesses

Nyssa

vsee esesese

Olea eserseae s eseersensossernsssrsssrrnvasasanses

< Pavia ceceeecnssescesnirnieserencrinniesrsocsenes

PYTUS evntreenscetanseocnsssoronsssannee

QUETCUS «evvsrnererrarasereseonanssesssrsnsosssen

Sequoria seecreseecassrenes

TAXUS veeeeesnssessersireccsstocsssnaessocsasacens

ssesssenceonen

TRUYR eeseereaeserccsrssncoscsssnsscrsverscsnaese
TLIMUS seeeeenresescsaservososesce s soossssenssssee

wteseoe

Viburnum

ZanthoXylum seeceveessessrensscisoresacssosses
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TABLE— Suite.
NOMS ANGLAIS.

PAGE
ALY w.cuveeerorerersersorsrsssessensenconcancennes
Apple thorn ..
Apple tree ....
Arbor vite
Aspen

Balm eceveereeocaonveereenenne
Balsam.....
Balsam fir
Bark tree..
Basswood..
BaY eesvesses
Beaverwood
Beech
“Berry ...
Birch ....
Bitternut.....
Black walnut ..
Briar.......
Bush “spice ..
Buckeye
Butternut .
Buttonwood. .
Buckthorn ..... evsesertesansns sevoressanansonsens

o 0eeecreecnsscsvecn

.......... PRTYYIT

eseosee

.Ca.bbage tree veeererersesnorniinenes
Catalpa tree ....
Cedar..........

Chincapin .
Coffee tree
Callico tree
Cornell.....

Cotton tree (Planta/nus)
Cotton tree (Populus)...ee..
Cottonwood (Populus) ..
Crab apple weeeeeenreenen
Cranberry .......
Cucomber tree .

Cypress ..... 748

cerar

Deal ....... UL ORI £ 31
Devilwood ... 749
DoGWOOd erevernrureerersorsorsneseassonns cevereens 100

ceeveereennn. 748-51
veveannn147-51
744

. 745

. 750
751
748

751

Elder ......... reeresnicesneaes

evesssccervaease

Englemal.{ s Sprizce ossssnsass

FUSHIC vorreiveveesssareasoranssersanssrossasvnsses
GUIML eereaensesseenerneasaatesressasseonnressssosse

HACKDEITY seeeveraessersesesssrresssasssressesns

752 |

Hacmatack.......
Hazelnut tree ...ccoeveescencsocneeesereeoonee
Hemlock, spruce.........
Hemlock, ground .....
Hickory...eeeee...
High cranberry ..
Hobble bush e
Holly ...
Hornbeam ceesesencrernrnssessees

essvscesscoesse

Ironwood.....

I R R T PR TR PPy TP YT Y TR R IN

Leverwood ..
Locust ...

LXYRY T PTT TP TSP PN

Mocker nut ..
Moosewood ...
Mulberry ..

eeee Lescassarrsessarrccssrerererarane

wseassecse

Nettle tree seesreceneess TP

Peerernsavecsen s renns

Oa:k

751
753
750

751
751
749
748
747
745
744
751
752
.. 753

. 751-52

753
L
. 753

Papaw ..oveervnneneennn. seeseaseosees
Pavia ....
Pear .......
Peperidge ...
Persimons ...
Pig nut .
Pine ...

Planer tree .
Plum .eeveeeee
Poplar.....

T L R PP R P P PP PPP TS

Redwood (Sequoria)...
Redwood (Exythoa:ylon) .
Rosewood

...... D P P PP Y T

753
753
751
748

S0rrel tree tevserieresorerecarsecsonnassrrrocne
Stump tree

sosrnce . .

741
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TABLE—Suste.
NOMS ANGLATIS—Fin.

Sumac ..
Spruce ....
Sweet leaves....
SYCAMOLE ceevsecersnssosssrorsssrssessrssasarssnce

vetesecorsessesresnss s vescone

751

749
749
751
748

. Whitewood

Umbrella tree v..eeveesrsvsrorstcssrecsansenons

Wah00 seesecarsereenroiirenosorneroeneeronneens
‘Water beech ...
‘White lime .oou

Whitewood ( Z5%4a) ..

WillOW.ueraeemncecensssosonsnsoscossersocesnncnes

Yellow-waod...... seteessesssiteesrerseseersrae

PAGE
750

751
761
752
751
752
752

751

ssecserensce

covercesenenes T147-53
748
751
749

Ac JOUeveresen
Arbre a café ..... .
Arbre des CAtawbaWs.. ... .

seervecesscens

Arbre & P'oseille..
Arbre 4 parasol ..
Assiminier

752
752
753
748
751
751
vee 752
. 748
751
750

Bois barré coeeereeverres aeee
Bois blanc (Lignum) «....
Bois blanc (Peuplier)...
Bois blanc (Titleul) «......
Bois boc......

Bois de chien (Osier) -
Bogs 4 COBOM cevreersrsnsanens

BOIS de fer.....
BOISJaune .....
Bois a levier ....

Bois noir ........ v

Bois d’orignal........

Bois rouge vereenne
Bms

Bouleau .ecvverasievecens

Charme (Carpinus) «ceeeesssssrsosscsosonssens
Charme cceveveeerersaerceressasoocsressecees
Chataignier......

LT P T PRI R TP PPPY TYRPPL P

Cédre ..
Chéne...
Cerisier.
Chicot ....
Chincapin
Cormier ......
Cornouiller .
Cotonnier ...
Coudrier
Cyprés eees

seee

Eglantier....cc....

Févier doux, Acacia
Févier “gros” .....

Hétre coenesnner
Hétre d’eau
HOUX vevrervcerannnses

If (petit bUis)eeesseess s seesesemsvoniasnioreases

Kinikinik ceeeievseesseses ssesesnnnisaarsoroasss |

LOCUSt. seveervacarinssonssosnesosronasassenarans

Magnolia «evuseverssscsnsssssesrecesssorsssnennes

42

751
749
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INDEX— Fin.
NOMS FRANGQAIS— Fin.

. PAGE

MArronnier.. . cceveeeee reess saseovosnsensscescses
Marronbier d’Amérigue ..
Magquabina ..
MEIBZO veverrnreneeirarersnnenss

Méléze (Epinette rouge) ....
Merises .........
Micocoulier.

MOTIET seeeesnrrararsercrarvoioronssrorarensenrernes

Olivier sauvage .......
Qrange sauvage .
Orme «eeeees

Pacanier c.v..ueeeinreersnistencensininneecanns
Palmier (choux palmiste) ...
Pavia .......

Pérusse (Pruche)

Petites poires.ceeeeese.
Petites merises ..
Pimbing .ceeeeverriseennennnss crvrnrreneanees

747
751
749
749
744
751
751
751

753

753

Prunier sauvage....i...

QUINGUING eevverrerrersrsoreserensirersssnnnnns 148
RODINIOL sevvvssvecessivarssroressreerensesnsions 151
Rosier. . vees . 753
Sapin ...

Sassafras.

UL svvereeecscssersrsssnssaosressonnsessasesnen
Senellier e . 749
SOIDIET cvetesernrrrensessssson o sssreressssosonses (D3
Sureau ..... . oee 753

veenss 751

Sycomore

Tilleul «.oeiveernes eoue

Tremble... %
Tulipier suieeeees 751
Tupelo 748
Vinaigrier....... PO P (]

Nore.—M. Taché a composé ce catalogue dey arbres forestiers de I’ Amérique du Nord en grande
partie d’aprés l'ouvrage d'André Michaux, “Les arbres forestiers de I’ Amérique Septentrionale’”
ublié & Paris en 1813, ef aussi sur le catalogue des arbres forestiers du Canada, preparé en 1867, pour

{)’exposition universelle de Paris,
git¢ Laval, de Québec.

, par feu le révérend Ovide Brunet, professeur de botanique & l'univer~

~ 43
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46 V_ictor_ia. Documents de la Session (No.10.) A. 1888

ANNEXE No 28..
RAPPORT

SUR LE

SERVICE DES TELEGRAPHES ET SIGNAUX

DU

CANADA

DONNANT UN HISTORIQUE DE SON ETABLISSEMENT,‘ UN ETAT DES
FRAIS D’ENTRETIEN QU’'IL EXIGE, Erc.

PAR

F. N GISBO,RNE, controleur.
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ANNEXE No 28

(N° 30279.) . .
SERVICE DES TELEGRAPHES ET SIGNAUX SOUS LE CONTROLE DU
GOUVERNEMENT FEDERAL DU CANADA,

HISTORIQUE,
Colombie-Britannique,

Le 12 mars 1864, le gouverncment de cette provinee accorda un acte d’incorpo-
ration & la compagnie de télégraphe de I'Etat de Californie. Cet acte autorisait la com-
pagnio & construire et exploiter des lignessur la terre ferme, et 4 immerger des
cibles pendant une période de'25 ans, avec priviléges exclusifs pendant vingt ans, &
la condition que dans un délai de dix-huit mois, Victoria serait en communication
télégraphique avec les Etats-Unis et que des rapports exacts et complets de toutes
recettes et dépenses seraient faites au secrétaire do la eolonie, chaque année, et
approuvés par loi. .

Le 22 février 1865, fut passée une ordonnance révoquant la clause accordant un
monopole 4 la compagnie de télégraphe de I'Etat de Californie, et ces lignes et cibles
télégraphiques furent achetés par la compagnie dite ¢ The Western Union Extension
Company,” A la méme date, un acte d’incorporation fut accordé a P. M. Collins et
ses associés, dont 1'objet immédiat était de construire une ligne télégraphique partant
de la_Californie et traversaunt la Colombie-Britannmique et 1’Alaska pour aboutir au
détroit-de Behring, ol elle serait reliée & la Russie par un cible sous-marin et com-
muniquerait avec I’Europe par une ligne établie sur le continent d’Asie. Cette charte
devait durer trente ans, et ello spécifiait que la cité de Wesminster serait reliée par
télégraphe aux Etats-Unis, et que communication télégraphique eerait maintenue en
permanence avec la Russie.

Aux termes de cette charte une ligdte fut établie du Territoire de Washington &
la ligne frontisre de la Colombie-Britannique, prés Matsqui, jusqu’a New-Westminster,
et depuis Matsqui, par la route de la riviére Fraser, jusqu’a Quesnelle, d’ot elle fut con-
tinuée sur un certain parcours, jusqu'an deld de Fort-Stager, sur la riviére Skeena ;
& ce'point, les-travaux farent suspendus, et, ultérieurement, la section située au nord
de Quesnelle fut abandonnée,: lorsque: T'on eut réussi- 4 immerger des cibles en 1863
et 1866 dans 'océan Atlantique, On dit que cette entreprise malheureuse cofita pras
de $2,000,000. . : . ’

La compagnie dite “ Western Union Extension Company ” acheta aussi les lignes,
et une ordonnance en date-du 15 avril sanctionna ces achats: '

Le 30 janvier 1866, un acte d'incorporation fut accordé A "la compagnie de télé-
graphe dite “ Western Union ”’; eet acte confirmait 'achat, par cette compagnie, des
lignes ot priviléges de la compagnie dite “ Western Union Extension Company.”

Finalement, le 27 septemlére 1880, le gouvernement fédéral du Canada acheta
de la compagnie de télégraphe ““ Western Union,” tous ses cibles, lignes et priviléges,
dans les limites de la province de la Colombie-Britannique, et le ler jour de janvier
1881, ce transfert fut consommé par la livraison des lignes et cables en question.

Cet achat rendait le gouvernement du Canada propriétaire de 450 milles de
lignes par terre et de seize milles de cible, moyennant la somme trés modeste de
$24,000, ot lui épargnait, chaque année, le paiement des sommes suivantes :—

- $4;900 de subvention qu’il payait 4 la compagnie de télégraphe “ Western
nion.

$2,500, représentant les frais annuels d’entretien de la ligne télégraphique tra-
versant le territoire de Washington, et

$6,000, représentant la moyenue annuelle des frais d’entretien des cibles par la

route de San Juan, .
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Le gouvernement gagnait aussi les $1,200 de subvention payées par la compagnie
de télégraphe “ Western Union ", pour le transfert du service a la frontisre, plus
$10,000 & $12,000 représentunt les recottes annuelles de la station de Pictou. En
méme temps, o tarif des dépéches, entre Victoria et San Francisco, était réduit de
$2.00 & 81.50 pour dix mots, tarif dont 50 centins sont actuellement portés au crédit
des ligres du gouvernement canadien. Jusqu’a présent, le gouvernement canadien a
donc gagné, dans cetle transaction, plus de $25,000 par année, et de plus, le tarif
général a été réduit ; "enfin, si 'on en juge par les deux dernidres années, ces avan-
tages ne peuvent manquer d’augmenter rapidement.

Depuis que le transfert précédent a eu lieu, le gouvernement a abandonné la
vieille ligne de cAbles immergés sur les fonds rocheux et i travers les chenaux &
courants rapides de la route de I'lle San Juan, et a fait poser de nouveaux cfibles, ou
Téparé les anciens, dans les limites des eaux britanniques, entre I'ile Vancouver, par
Nanaimo et la Pointe Gray, sur la terre ferme, jusqu'a New-Westminster, sous la
direction de F, N. Gisborne, le contréleur qu’il & nommé le ler mai 1869. Aujourd’hui,
le gouvernement se propose de poser un céble de réserve entre Victoria et la Pointe
Angelos, sur le territoire de Washington ; ce cible servira i maintenir les commu-
nications dans le cas ou la ligne de terre serait temporairement dérangée.

Le tableau suivant indique les lignes qui sont actuellement en opération :—

Cdbles.
Milles marins.
A travers Saanich Arm, fle Vancouver. cc.ccecceecsee sevverecrecenee 2
Entre V’ile Vancouver et 1'fle Gabriolfu.e..e veerrervverennssanneee 1
Entre I'tle Valdas et la Pointe Gray............. cierssscerstasonneses 20
A travers la riviére Fraser (2 cibles d’un demi-mille ehacun). 1
.. 2t

Total.ccveverennnnnns cessrassssessereraesssearsnannannsdesss

Lignes télegraphiqnes. .
Milles statutaires.

De Victoria & New-Westminster, par Nanaimo.ccveee o ceeeren. 139

De New-Westminster au Creek de la Cache, par Matsqui....... 217

(De New-Westminster a la frontidre, second fil de 36 milles.)

Du Creek de 1a Cache & Barkerville, Cariboo...ccusereicensneecss s 272
. « 4 Kamloops.eeseiiiese st vornnneirencsasiass 45

Total (y compris les cdbles ci-dessus mentionnés).... 6763
Le Manitoba et les provinces du Nord-Ouest.

En 1872-73, lorsque le gouvernement du Canada résolut de construire le chemin
de fer du Pacifique, il fut jugé opportun d'établir une ligne télégraphique provi-
soire entre la cdte de I'ouest du lac Supérieur, par Selkirk et le nord du lac Manitoba,
jusqu’a Fort-Edmonton, et de 13, par la Passe de la Téte-Jaune et la riviére Thompson
dunord, jusqu’au Creek de la Cache, Colombie-Britannique, en reliant cette ligne 4 celles
que le gouvernement avait alors établies dans cette province, On évaluait 4 1,779
milles Ia longueur totale de eette ligne dont I'établissement, au chiffre des contrats
subséquemment adjugés, devait cofiter $1,024,640, plus une dépense annuelle de

$417,720 pour exploitation et-entretien.
Le tableau suivant expligue ces contrats et les résultats qu'ils ont donnés :—
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Memo.—Sur les 1,300 milles de ligne télégraphique construits, on en a abandonné
465 au Nord-Ouest et 30 & la Colombie-Britannique. Actuellement, 835 milles de ces
lignes sont permanemment exploités, y compris 48 milles 4 la Colombie-Britan-
nique. -

4 Le 1ler juillet 1882, ces lignes télégraphiques ont été transférées du département
des chemins de fer et canaux 4 celui des travaux publics, et font maintenant partie
du service de télégraphes et signaux du gouvernement.

Les autorités du chemin de fer canadien du Pacifique ayant modifié le tracé de
cette ligne, et le fonctionnement et ’entretien de la ligne télégraphique au nord du
lac Manitoba ayant été reconnus trop cofiteux, par suite des obstacles physiques qu’on
rencontre sur le parcours, la section de Selkirk & Humbolt (435 milles) a é'é
entidrement abandonnés, et Battleford.et Edmonton seront désormais reliés par une
ligne établie entre Humbolt—par Touchwood et Fort-Qu'Appelle—et la station de
Qu’Appelle, sur le chemin de fer canadien du Pacifique, puis, de 13, par les fils de la
compagnie du chemin de fer jusqu’a Winnipeg et les provinces de l'est.

PROVINCES MARITIMES--FLEUVE ET GOLFE SAINT-LAURENT.

Pendant la session du parlement, en 1876, un comité spécial fut nommé pour
étudier la possibilité et les avantages de 'établissement d’un réseau de cdbles sous-
marins et de lignes télégraphigues reliant les plus grandes iles au littoral de la Con-
fédération. ’

Les dépositions et rapports soumis par I’honorable Théodore Robitaille, président
du comité, peuvent se résumer comme suit:—

Pendant.les six années deoulées de 1869 a 1875, 144 navires, représentant 57,599
tonneaux, et évalués ensemble 4 $1,533,902, plus 98 personnes, ont péri sur le fleuve
Saint-Laurent et les iles d’Anticosti et de la Madeleine ;

Une grande partie de ces pertes aurait été prévenue si I'on efit pu obtenir de
prompts secours, grice & des communications télégraphiques ;

Plusieurs décés et de grandes souffrances auraient été prévenus par ce moyen de
80 procurer des secours jusqu'aux thédtres de ces désastres; -

L'établissement de ces communications anrait fait baisser le taux des assurances
maritimes; : . )

Que 6,000 navires, représentant 3,000,000 de tonneaux et uve valeur de $140,-
000,000, et transportant prés de 100,000 hommes, ont fréquenté, chaque année, le
golfe et lo fleuve Saint-Laurent;

Que des observations météorologiques précieuses, des avis sémaphoriques et des
avis concernant le mouvement des glaces pourraient &tre ainsi obtenus;

. Bt, finalement, que des bulletins quotidiens relatifs aux bancs de poissons, a la
présence de la boitte dans les diverses localités, etc., constitueraient des renseignements
précieux pour les pécheurs,

Ces faits concluants et précieux furent représentés au gouvernement par les
Chambres de commerce de Montréal et Québec, et par I'honorable député de Gaspé,
M. le Dr Fortin, :

Pendant 1a session de 1879, une subvention de $15,000 par anuée fut votée pour
T'établissement de communications télégraphiques avec lile d’Anticosti et le groupe
des iles de la Madeleine, y compris le Rocher aux Oiseaux, et M. Frédéric Newton
Gisborne, ingénieur el électricien d’expérience fut nommé contrdleur du service des
télégraphes et signaux du Canada,

Toutefois, la subvention ci-dessus fut trouvée insuffisante pour engager quelque
compagnie légalement constituée 4 construire, poser et entretenir les cfbles sous-
marins et les lignes télégraphiques nécessaires pour ce service, et pendant la session
suivante la subvention fut capitalisée par un crédit de $200,000, et les opérations
commencérent activement. Dans I'intervalle, le gouvernement avait accordé un
boni de $16,000 & la compagnie de télégraphe de Montréal pour construire une ligne
riveraine entre Métis et Ristigouche, et subséquemment, un octroi de $20,000 pour
Vérection d’une ligne sur le littoral entre Canso et Dartmouth, Nouvelle-Ecosse.

Au printemps de 1880, M. Gigborne fut envoyé en mission & Londres, afin de
demander des soumissions pour les cébles, lignes, ete., nécessaires, ainsi'que pour sur-
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-wveiller 'éguipement du vapeuar du gouvernement’ le Newfield pour la pose ‘et la répa-
ration -des cdbles. Finalement, contrat fut passé avec la compagnie dite “ Indian
‘Rubber, Gutta Percha and Teleoqaph ‘Works Company, ”” de Londres, pour les cables
suivants qui furent tous immergés avec succés pendant les mois d'octobre et de no-
vembre suivants:

Milles marins.,

De Gaspé, province de Québec, & AntiCoStiveeresseerrsnsereeesoreseaness 4427
Du Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse, aux iles de la Madeleine........... 54.90
De la Grosse-lsle, iles de la Madeleine, au Rocher-aux-Oiseaux.... 18.26
‘A travers I'entrée du Grand Bras-d’ Or, Cap-Breton,......... veee 050

« le détroit du Havre-des-Maisons, iles de la Madeleme 0.14
D'Esport a 1I'Ile Campo-Bello, Nouveau-Brunswick ) -
De Campo Bello au Grand-Manan......cecceeverneienens

En 1880-81 et 1882, les lignes télégraphiques suivantes ont été établies :
Milles statutaires.

Sur I'fle d’Anticosti - - - - - - - - 214
Reliement avec le Bassin de Gaspé - - - - - - 28
Sur le groupe des iles de la Madeleine - - 83%
Reliement entre Meat-Cove et Sydney-Nord, Cap-Breton - 126%
Reliement entre Low-Point et Lingan - - - 5
Sur I'tle Campo-Bello, Nouveau-Brunswick - - - - 8
“  Grand-Manan - - - - - 21
Entre Canso et Dartmounth, N ouvelle Ecosse - - - 208}
De la Baie-Saint-Paul 4 Chwoutxml, province de Québec - - 92

De la Malbaie (Murray Bay) a Bersimis, province de Québec - 147%
Réeapitulation,

Cables - - - - 128% milles marins
Lignes telegraphxques - - - - 934 milles statutaires
Total - - - 1 062%

MEemo.—Les hgues subventionndes sur la rive sud du fleuve et du golfe Saint-
Laurent, et celle qui est établie entre Port-au-Basque et le Cap Ray, Terreneuve, ne
soit pas comprises dans Ie service du gouvernement, ni dans l'évaluation des dis-

tances.
SERVICE DES SIGNAUX.

En correspondance avec les lignes sus- mentxonnees des stations de signaux sont
déja établies aux endroits suivants - et I'on g'occupe d'y ajouter d’autres statlons

L'Islet. - Phare du Cap-Désespoir.
Riviére-du-Loup. Pointe au Maquereau.
Pot-a-I'Bau-de-vie. : : Onest.
Rimouski N Sud-Ouest,
Phare de la Pointe-au Pere Sud.
Petit-Métis. Heath,
“Matane Ile-Amherst.
_Cap-de-Chatte. , . Grosse-Isle,
Riviére-Martin. Rocher-aux-Oiseaux.
' Capde la-Madeleine. : Meat-Cove, C. B.
Pointe- Renommée, Low-Point.
. Cap-des-Rosiers. Phare du Cap-Ray, Terreneave.
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Le code international de signaux est en usage aux siations sus-mentionnées.

A toutes les stations olt les renseignements suivants peuvent &tre utilisés on
affiche et publié gratis des publications quotidiennes des pécheries, donnant la quantité
et I'espéce de boitte disponibles ; le nombre de bateaux faisant la péche, les bancs et
la prise de poisson, des bulletins météorologiques et maritimes, Ce dernierservice a été
récemment placé sous le contrdle du département de la marine et des pécheries.

Les lignes appartenant au gouvernement fédéral comprennent aujourd’hui :

13 cables sous-marins, dont la longueurréunicest de - 152 milles:
8 réseaux de lignes télégraphiques par terre, dont la
longueur est de - - - - - - -2566 id.

Total - - 2418 id.

En terminant, jai 'honneur de soumettre une mappemonde sur laquelle sont
indiqués les cables sous-marins du monde entier, ainsi que les principales lignes télé-
graphiques. En la consultant on peut voir les avantages que le Canada offre pour
I'établissement de cibles et de lignes télégraphiques reliant la Grande-Bretagne a ses
colonies de 1’ Australie, 4 la Chine et au Japon. !

F. N. GISBORNE,

: Contréleur.
0 lo 15 décembre 1852 Service des télégraphes et signauz.
TTAWA, lo écembre 1882, )
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ANNEXE No 29.

LETTRES DE I'HON. P. FORTIN, M.P,,

SUR LE

SYSTEME TELEGRAPHIQUE ET LE SERVICE DES SIGHAUX

DANS LE

GOLFE SAINT-LAURENT;

AUSSI, SUR LE

SYSTEME TELEGRAPHIQUE DE LA NORVEGE.

DEMONTRANT SON IMPORTANCE RELATIVEMENT AU DEVELOP-
PEMENT DES PECHERIES MARITIMES DE LA NORVEGE.
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ANNEXE No 29.

(N° 19,591.)

LETTRES DE I’HONORABLE P. FORTIN, M.P., SUR LE SYSTEME TELE-
GRAPHIQUE ET LE SERVICE DES SIGNAUX DANS LE GOLFE SAINT-
LAURENT; SUR LE SERVICE DES SIGNAUX DES ETATS-UNIS, ET
SUR LE SYSTEME TELEGRAPHIQUE DE LA NORVEGE.

LE SYSTEME DU GOLFE.
. OrrawAa, 28 novembre 1881.

MoxsiEur,—Dans la premiére semaine du mois de mai 1875, six grands steamers,
portant audeld de mille personnes, outre de riches cargaisons, étaient considérable-
ment retardés, quelques-uns d’entre eux de plusieurs semaines, dans leur course &
travers le golfe Saint-Laurent. (’était I'avant-garde de la flotte des steamers, venant
d’'Europe, qui visitent tous les ans nos ports de Québec et de Montréal. .

Grande anxiété partout, en Canada, aux Etats-Unis, en Europe, comme on le
‘pense bien. Et aucune voie de communication quelconque avec les cotes ou les . iles
pros desquelles ces navires pouvaient se trouver. Avaient-ils été coulés & fond en
haute mer? Avaient-ils été jetés a la cOte par les glaces? Ou bien étaient-ils sim-
plement retenus par une barriére infranchissable de glaces, & ’entrée du port ? Nul
ne le savait; nul ne pouvait le savoir!

L’idée d’un systéme de télégraphe sur les cotes et les tles du golfe futlancée dans
le public, 4 la suite de la commotion produite dans les cercles maritimes par la crainte
de la perte de ces mnavires. Je dois ajouter que l'on acquif alors la conviction qu'il
manquait un auxiliaire puissant & la navigation du Saint-Laurent. La presse accueillit
cette idée avec faveur, et I'on peut dire que les armateurs et les marins I'appuyérent
de toutes leurs forces, car ils y virent un nouvean moyen de développer la navigation
de cette. magnifique voie d’eau. )

.+ En 1876, un comité de la Chambre:des tommunes, aprés avoir étudié le systéme
de télégraphe recommandé, ses avantages et son cofit probables, fit un rapport tout a
fait favorable & son établissement. _

Bientot le gouvernement prit I'affaire en mains, car l'opinion publique le lui
demandait, et en 1879 il fut voté par le parlement une somme de $35,000, dont
$20,000 pour une ligne de télégraphe cotier entre Halifax et Canso; quant aux
$15,000 restant de cette somme, elle devait constituer une subvention annuelle et per-
pétuelle offerte aux capitalistes pour engager quelques-uns d’entre eux & ériger et &
faire fonctionner les systémes télégraphiques des iles de la Madeleine et de I'fle d’An-
ticosti.

Mais I'essai ne réussit pas, parce que l'entreprise paraissait aventureuse, bien
qu'elle ne le fiit pas en réalité,

_ L’année suivante, 1880, $10,000 de la subvention de $15,000 furent capitalisées a
5 pour cent, ce qui donna ($200,000) deux cent mille piastres, et une foie cette somme
votée par le parlement, le département des travaux publics se mit sérieusement A
Teuvre. TUn service spécial fut organisé dans ce département, appelé le service des
télégraphes et des signaux, et on en confia la charge a M. F. N. Gisborne, dont les
connaissances et I’habileté pour tout ce qui regarde les télégraphes, soit de terre, soit
de mer, sont bien connus.

Je suis revenu sur. ces faits, dans ma lettre, afin de faire voir que ce n'est qu’an
bout de cing ans de travail et d’étude que I'idée des télégraphes cétiers, pour venir en
aide & la navigation dans le fleuve et le golfe Saint-Laurent, put &tre mise 4 exécution.

. ) 764
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popmn—

Depuis, les travaux de construction des lignes de terre, ainsi que les opérations
de 'immersion des cdbles électriques, ont marché avec assez de rapidité. Ces travaux
ont été bien exécutés, et avec économie; les matériaux employés sont tous de premiére

ualité, et enfin les systdmes des iles de la Madeleine et de I'ile d’Anticosti, estimés &
($200,000) deux cent mille piastres, n’ont cofité en réalité que ($180,000) cent quatre-
vingt mille piastres. Et avec la balance on a érigé des lignes télégraphiques cotidres
fort utiles dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick, entre autres, le systdme
télégraphique de I'fle du Grand-Manan.

Je donne plus bas un état que je dois & I'obligeance do M. Gisborne, indiquant les
systémes et le nombre de milles de télégraphes sur terre en opération, ainsi que le
nombre de milles de cdbles électriques immergés.

- L
SYSTEME DES ILES DE LA MADELEINE ET DU CAP-BRETON.

Ce systéme se compose comme suit : . .

834 milles de lignes télégraphiques sur les iles de la Madeleine.

54.%0%; milles de cibles électriques entres les iles de la Madeleine et le Cap-Breton,
et 1134 milles de. lignes élégraphiques entre Meat-Cove et Sydney, auxquels il faut
ajouter 13 milles pour la ligne de Baddeck, en tout 1263 mllles. .

. Il'y a neuf (9) stations en opération sur les les de Ia Madeleine et sur les lignes du

Cap-Breton,
1L

SYSTEME DE L'ILE D’ANTICOSTI.

Ce systéme se-compose comme suit :

Ligne du Bassin de Gaspé 4 1'’Anse & Fougére, 28 milles.

Cable électrique entre I’Anse & Fougdre et I'tle d’ Anticosti, 44 milles,

Ligne sur I'fle d’Anticosti, 2134 milles.

Il'y a maintenant ('7) sept stations de iélégraphe, dont quatre sont aussi des
stations de signaux, en-pleine opération sur I'ile d’Anticosti.

III.
SYSTEME DE LA CO)TE NORD DU FLEUVE ET DU GOLFE SAINT-LAURENT.

11 se compose comme suit :

Une ligne entre la Baie Saint-Paul et Chicoutimi : c'est une ligne latérale pour
la navigation du Saguenay, longue de 92 milles, avec six stations en opération.

La ligne principale part de la Malbaie (Murray Bay). Commencée I'année
derniére, elle a atteint, cet automne, le village de Mille-Vaches,

Un cable de un mille de longueur a été immergé 3 travers le Saguenay.

Ligne de 1a Malbaie & Mille-Vaches, 85 milles.

1l 'y a (8) huit stations en opération.

IV.
SYSTEME DU TELEGRAPHE COTIER D'HALIFAX A CANSO, N.-E.

Ce systéme se compose d’une ligne érigée le long de la c6te et qui plus tard sera
mise en communication, au' moyen de sémaphores, avec les phares construits sur les
iles qui bordent cette cote.

ongueur, 210 milles.
11y a dix-sept (17) stations en opératign.
. . . 65
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V.
SYSTREME DE L'ILE DU GRAND-MANAN,

Ce systéme se compose d’une ligne qui traverse cette fle dans le sens le plu
large : longueur, 28} milles, avec un cible de 9 de longueur qui relie cette ilea 12
terre ferme, vis-a-vis Campo-Bello.

Il y a six (6) stations en opération.

Ce qui fait pour la province de Québec:
502} millesde lignes sur terre,
74 milles de cible électrique.
Pour la provincede la Nouvelle-Ecosse :
364} milles de lignes sur terre,
36 milles de cdble électrique.
Pour la province du Nouveau-Brunswick :
281 milles de lignes sur terre,
. 948 milles de cible électrique.
Total.—Lignes de telégraphe sur terre, 8954 milles.
Cébles électriques sous-marins, 119 . “

Nombre total ‘de stations, (47) quarante-sept, sans compter les 6 stations sur

'embranchement deChicoutimi.

' GOLFE SAINT-LAURENT.
LIGNES PROJETEES.

Les systdmes télégraphiques des iles de la Madeleine et de I'ile d’Anticosti étant
terminés et en plein fonctionnement, il faut tourner nos regards du coté de la ligne
de la cOte nord.

Dans les commencements, on ne pensait pas pouvoir se rendre jusqu'au détroit
de Belle-Ile, & cause de difficultés sérieuses que 'on appréhendait dans I'exécution
d’une semblable entreprise, sur certains points de cette cote. Mais en 1878, aprésde
nouvelles études, 1’idée d’aller jusqu’a la baie de Forteau, dans le détroit de Belle-Ile,
fut énoncée, et la presse, comme le public, lui fit un bon accueil.

Plus on étudie cette question, plus on reconnait que depuis que toute la marine

& vapeur et un bon nombre de navires & voiles ont adopté le détroit de Belle-Ile
comme la route la plus directe et la plus courte, pour se rendre de la mer Atlantique
aux ports de Québec et de Montréal, il faut leur fournir des facilités sous forme de
communications télégraphiques avec les cotes et les havres et rades qui bordent ce
détroit, } ) .
En effet, & 'heure qu'il est encore, ces cdtes 4 peine habitées, stériles, et qui
n’offrent aucune autre ressource que la péche, sont tout i fait sans communications,
soit par service postal, soit par voie télégraphique, avec le centre du pays, et si un
accident arrive a un navire dans ces parages, il n’existe aucun moyen de faire con-
naitre promptement sa position dangereuse et de lui faire porter 4 temps les secours
nécessaires. '

Le commerce demande donc avec instance I'extension de la ligne télégraphique
de la cote nord jusqu'a la baie de Forteau, ou plutdt la Pointe Amour (qui git & I'est
de cette baie et out il y a un phare et un sifflet d’alarme), pour les besoins de lagrande
‘navigation. Mais nous gagnerons encore plus que cela par I’érection de cette ligne,
car lorsqu’il y aura une station télégraphique au phare de la Pointe Amour, qui se
trouvera ainsi en communication constante avec le Canada, les Etats-Unis, le monde
entier, pour aiosi dire, il sera possible de mettre a terre dans: la baie de Fortean, qui
est d’un accés facile on tout temps, pendant la saison de la navigation, des dépéches,
une liste des passagers, des messages privés, etc., etc., aprés “ eing jours de traversée
seulement de Moville, Irlande.”

Cette route serait donc la plus rapide d’Europe ou d’Amérique pour la transmis-
sion des nouvelles par steamers | Et sous ce rapport elle donnerait une supériorité in-

66



46 Victoria. Documents de la Session (No10.) A. 1838

f—

contestable au Canada. Ce serait, & certains égards, la réalisation du voyage tant
désiré de ¢ cing jours entre 'Europe et I’Amérique.”

En effet, le voyage de mer n’existe en réalité que quand on est entre le ciel et
P'eau, séparé du monde pour ainsi dire, et tout 4 fait dans I'impossibilité de communi-
quer avec la torre: c'est le voyage océanique entre Moville et Forteau.

Mais une fois arrivé a ce port,, 'on se trouverait de nouveau en communication
avec lo monde entier par la voie télégraphique.

Bien plus, de Forteau & Québec on trouversit, sur sa route, d’autres moyens de
communication, c'est-a-dire: 1°, les stations de télégraphe-et de signaux de I'Ile
d’Anticosti, au nombre de neuf; 2°, celle de la rive sud du fleuve Saint-Laurent, de
Gaspé a Québec, au nombre de dix, en tout dix-neuf.

1 me semble que c’est 1a une muvre nationale qui fait partie du systéme des télé-
graphes cotirs, et doit étre mise er opération aussitot que possible, si 'on veut marcher
de front avec nos voisins et leur faire la concurrence avec succés dans 1'affaire impor-
tante des transports entre I'Europe et I’ Amérique, et vice versd.

Mais je n’envisage 14 ce projet que sous un de ses aspects. Voyez quels services
utiles et profitables cette ligne télégraphique rendrait aux péches si étendues et si bien
connues du Labrador, et aux navires qui se trouveraient en détresse sur ces cotes
lointaines et isolées.

LIGNE TELEGRAPHIQUE DE LA COTE NORD CONSIDEREE COMME AUXILIAIRE DES
PRECHERIES.

Le gouvernement a été et est encore, jo crois, en négociation avec le compagnie
de Montréal, pour 'extension de cette ligne, dds le printemps prochain, de Mille-
Vaches a la Pointe-des-Monts.

De plus, comme il n’y & pas (ou trés peu) de péches maritimes dans ces endroits,
les observations que je vais faire sur les péches du Labrador ne s’appliqueront qu'a la
cote qui s'étend depuis la Pointe-des-Monts jusqu's I'anse aux Blancs-Sablons, la
frontiére de I'est du Canada ; ot Forteau n’est qu'a (12) douze milles plus 4 I'est que
I’anse aux Blancs-Sablons. Bt je diviserai cette cote en deux parties:

La premiére s'étend de la Pointe-des-Monts & 1a Pointe-aux-Esquimaux. Ce der-
nier endroit est un .village incorporé de plus de quinze cents #mes, habité par des
pécheurs. Etendue de cotes, 190 milles géographiques.

Nombre de havres ot de postes de pche.ceeeceereercrrorceneneeas 25
« goélettes de péche.ceecrecesinnes 44
“ bateaux de Poehe..ieeriiescarccesstreinesrneeconrenss 445

« d’hommes employés aux pécheries. ..uoeeeasssecere 2,113

La deuxidme partie s'étend depuis la Pointe-aux-Esquimaux jusqu'a I'anse aux
Blancs-Sablons, 1a frontiére de l'est du Canads, puis jusqu’a la baie de Forteau, qui
n’est qu'a 12 milles plus loin. Etendue de cotes en milles géographiques, 290.

Nombre de havres et de postes de pEehe. ..cevveessrecssssnrrrenss 20,
o« goélottes de PEChe.cesesecreciectneesairriariannesns ceeee 22
“ bateaux de péche..... .. ieceieeireiiiiiiiieeciannann 298
« d’hommes employés aux pécheries....... ceveeress 820

Valeur des produits des différentes péches de cettecdte en 1880 : ($1,401,288.95)
un million quatre cent un mille deux cent quatre-vingt-huit piastres et quatre-vingt-
quinze centins. .

Je cite les extraits suivants du rapport du chef de l'expédition de la protection
des pécheries dans le golfe Saint-Laurent, le Dr Wakeham, année 1880.

A Tarticle “ Péche de la morue sur la cote nord,” page 75 du dit rapport, le doc-
teur g'exprime ainsi:
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% Cette péche de la morue a été extraordinairement abondante. Quand elle
“ commenga la saison était trés avancée, mais il ne paraissait pas y avoir de limites
¢ ga ) pasy )
¢ & la quantité de morue,
“« Tes établissements de salaison pouvaient & peine suffire, et parfois méme le sel
« 4 P ’
a manqué, ‘
«“ Si nous avions eu des communications télégraphiques avecla cote du nord
el ORE v grapiiq 6 au | ’
 comme j'espdre que nous én aurons avant longtemps, beaucoup de nos pécheurs de
“la cdte sud auraient abandonné leurs péches sur cette cote et auraient traversé
“ avec leurs ustensiles de péche sur la cote nord, ot la pdche était si abondante.

9000600000000 a0 300000000 0000000 00000000000 eNeII00I0NItrteteetersdsssss sosrrs 2000

“ Tl devait y avoir au moins (500) cinq cents godlettes qui ont péché la morie aun
¢ large dans les divisions de Saint-Augustin et de Bonne-Espérance.”

Le Dr Wakeham estime & (175,000) cent soixante et quinze mille quintaux la
quantité de morue prise par ces goélettes, dont le plus grand nombre vepait des
provinces maritimes. .

Ainsi, I'on voit que le Dr Wakeham n’hésite pas a affirmer qu’avec le télégraphe
sur la cdte mnord, les pdcheurs de la cote sud, qui, pendant des mois entiers, n’ont
presque rien pris, auraient pu &tre appelés par le fil télégraphique 4 venir sur la cote
nord, éloignée seulement d’une journée de marche, pour y moissonner a pleines
mains, dans ce vaste champ que la Providence ensemence elle-méme, sansle secours
de ’homme, ces récoltes riches et variées, sous forme de morue, de hareng et de plu-
sieurs espdces de petits poissons, (servant de nourriture au premier,) qui fournissent
une substan ce alimentaire si saine et en méme temps si facile 4 transporter dans les
pays éloignés. ’

Mais ce n'est pas tout.

Sur.la partie orientale de cette cote, c’est-id-dire depuis la Pointe-aux-Esquimaux
jusquw’a l'anse aux Blancs-Sablons, les pécheurs en goélette vont de havre én havre,
de poste en poste, & la recherche de la morue et du hareng, mais ils y vont & l'aven-
ture, pour ainsi dire, et quand ils sont dans un havre, ils ne savent pas ce qui se passe
sur le reste dela cdte. Ils vont; comme.on dit, & 1’estime.

Quelquefois ils réussissent, mais n’ai-je pasvu souvent, pendant les seize années
que jai été & la tdte du service de la protection des pdcheries dans le golfe Saint-
Laurent, des vingt-cing, des cinquante godlettes passer une quinzaine de jours dans
des havres ol elles attendaient la venue de la morue ou du hareng ? Mais les bancs
de poisson attérissaient ailleurs, et tandis que dans les havres voisins il se faisait des
péches fructueuses, elles attendaient toujours, elles couraient leur chance, ne sachant
Pas, ne peuvant pas savoir ce qui se passait sur la cote 4 droite et 4 gauche ; et les
pauvres équipages de ces bitiments se consumaient de tristesse et d’ennui, dans cette
oisiveté forcée qui détruisait leurs plus belles espérances.

Mais le télégraphe changerait complétement la face des choses dans ces parages,
puisque tours les jours les pécheurs, soit résidant sur la cdte, soit appartenant aux
godlettes qui 8’y rendent tous les ans pour la péche, sauraient sur quelle partie de
cette cote, prés de quel havre abondent les banes de poisson, et ou la bouette a attéri.

Enfin ils suivraient le poisson.a lu piste, pour-ainsi dire, comme le chasseur suit
le gibier sur terre, '

J'ajouterai que, pour tous ceux qui connaissent bien la cdte nord ou du Labrador,
I'utilité, je devrais dire la nécessité d’une ligne télégraphique sur cette cdte, est par-
faitement démontrée, .

Maintenant, quant & I'exécution de cetto ligne, je laisse cela aux hommes de l'art,
qui décideront si 'on peut aller ou non jusqu’a Forteau par des lignes érigées sur terre
le long de la cdte. ‘

Pourtant il faut dire que de la Pointe-aux-Esquimaux 4 Forteau il se présentera
de nombreuses et sérieuses difficultés & I'oxécution de ce genre de lignes, & cause des
iles et rochers qui bordent cette cote. En certains endroits les fles s'étendent jusqu’a
(12) douze milles de terre ; or, les stations de télégraphe ot de signaux ne peuvent
étre utiles qu'autant qu'elles seront situées sur ces iles du large ou se trouvent les
havres qui sont utilisés pour les pécherier,
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Depuis -quelques années on a amélioré considérablement les cibles électriques.:
gous-marins et on.en a beaucoup diminué le coiit,.de sorte que l'on pourrait se <ervir-
de lignes sous-marines sur une grande partie du parcours de ce systéme télégra-
phique. o
‘De ‘1a Pointe-des-Monts & la Pointe-aux-Esquimaux, il ne peut'y avoir aucuue-
difficulté sérieuse .qui. s'oppose & I'exécution d’une ligne sur terre—et tout le long de-
Ja cbte ; .ce-qui permettra d’avoir des stations de télégraphe et de signaux & tous les:
havres et & tous les postes de péche importants. !

De la Pointe.aux Hsquimaux a Forteau, si I'on a recours & des lignes électriques
sous-marines, comme il est probable qu’il faudra le faire, ces céibles sous-marins
pourront &tre immergés le long de la cote, en beaucoup d'endroits en dedans des iles
et des rochers.du large, et ils partiront d’un havre ou d’unc place d¢ | échoimportante
pour attérir & un autre havre ou uune autre place de péche.

Voici. d’aprés les études que jai faites, les reuseignents que jo me suis, procurés
et ce que j'ai appris pendant seize ars de croisiéro sur cette cote, dans les havres et
les places de péche oti ces cibles sous-marins devraient attérir et ou par conséquent ik

y aurait des stations de télégraphe et de signaux.

Milles.
1. Pointe-aux-Esquimaux - - - - e . 0
2. Natashquan, le havre - - - - - - - 65
3. Coacoachoo - - - - - - - - 65
4. Le Petit-Mécatina - - - - - - - 48
5. Le Gros-Mécatina - - - - - - - 18
6. La Tabatiéroe * - - - - - . - - 5
7. Saint-Augustin - - - e e 25
8. Bonne-Espérance - - - - - e 36
9. Baie de Bradore - - - - - - - 15
10. I’Anse aux Blancs-Sablons - - - - - - 8
11. Baie de Forteau - - - - - - - 12
297

12, Une station a la Pointe de Natashquan reliée au havre de
Natashquan,
COURTE DESCRIPTION DE CHACUN DES HAVRES DE PECHE PLUS HAUT NoMMEs,

1, La pointe aux Esquimaux est un excellent havre, capable d’abriter deux cents
bitiments et plus, de tout tonnage. Le village compte plus de 1,500 habitants, tous
pécheurs, qui possédent (23) vingt-trois goéletes (et un grand nombre de bateaux
de péche), employées 4 la chasse du loup-marin et aux péches de la morue et du
hareng, dans le golfe Saint-Laurent. .

2. Le havre de Natashquan peut recevoir en touto surété plus de (200) deux
cents goélettes de péche. Ily a aussi un lieu d’ancrage pour les navires du plus
gros tonnage. '

Le long des cotes de Natashquan et dang les environs, et aussi sur les baunes du.
large, vis a-vig, on trouve toujours de la morue en abondance.

Tt Natashquan a toujours passé pour une des meilleures places de péche de toute-
la cole nord. Aussi. est-il visité, tous les ans, par un grand nombre de goélettes de
péche, venant principalement des provinces maritimes.

Il y a plusieurs établissements dans le havro, et la population se compose d’une
quinzaine de familles, n

A trois milles de 14, en gagnant le sud, on trouve la fameuse riviére do Natash-
quan, I'une des plus productives en saumon de toute la cote nord, .

3. Coacoachoo, a l'entrée de la rividre de ce nom, est 1'un des meilletirs havres de
toute cette cote. Il peut recevoir toute une flotte de grands navires, 1l git 4 quelques
rﬁigeslil Touest du cap Whittle, qui, comme on le sait, est & I'entrée du détroit de-

eile-Tle. :
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Quoiqu’il ne se fasse pas de péches importantes dans les environg de ce havre,
cependant il est utile qu’il soit rattaché au systéme telegraphlque, car il peut servir
de refuge aux grands steamers qui naviguent dans ces -parages et qui pourralent stre
désemparés.

4. Litle du Betit-Mécatina offre deux -bons " havres pour les goelettes de peche,
ot il se trouve dans leés environs d’assez bons fonds-de  péche & la morue.

De plus, cest une terre hLaute.qui se voit de loin.en mer, et les - bﬁtlments qul
naviguent par le détroit de Belle-Ile penvent avoir besoin d'aller s’y abriter.

5. Le Gros-Mécatina est aussi une terre haute que 1'on reconnait de loin en wmer,
et c’est dans son voisinage que se trouve le havre de la baie des Mou tons, I'un des
meilleurs et des plus fréquentés de toute localité.

Un grand nombre de goélettes de la province de Québec et des provinces mari-
times s’y donnent rendez-vous tous les ans, et les bancs de peche a4 la ‘morue des
environs sont excellents et bien accessibles. La bouette y est aussi generalement
abondante,

6. La Tabatiére (Fish Harbour) est célébre par ses péches aux loups-marms, eb
de plus c'est un centre habité par plusieurs familles.

7. Samt,Augustm se compose d’un groupe d’iles qui git au large de la riviére de
ce nom, au moins 4 douze milles de la terre ferme. Il a toujours été un centre im-

: {:orta.nt pour les péches de loups-marins, de morué "ot de hmeng 11 ; y a plusieurs
ns havres trds connus dans ce groupe d’iles.

8. Bonue-Espel ance ‘est un havre des plus ceiebres ot des plus fréquentés de la
cote, de méme que la baie des Saumons, dont les eaux &'y déversent.

Il git vis-a-vis 'embouchure de la riviére Saint:Puul ou thzaqm dont le cours
est conmderable, et sa renommee comme 1'1v1ere a saumon dh.te de la decouverle du
Canada.

Dans les anciens temps, les- Esqmmaux et les Sauvages habitgiept en grand
nombre cette partie du Labrador, et-quand Jacques Cartier y aborda pour la premiére
fois, les Frangais avaient déja un forten pterre, armé de canons ‘dans Jes’ environs,
pour se garantirde leurs attaques. -Ce fort avait été érigé au fond d'une vaste baie,
qui prit alors le nom de  Port de Brest,” C’est maintenant la baie du Vicux-Fort,
4 quelques milles 4 I'ouest de la riviére Saint Payl.

Les pecherles de morue de Bonne-Espérance et de la baie des Saumons sont &
peu prés ce qu’il y a de plus fructueux sur tonte la cote nord.

9. La baie de Bradore est. bien connue depuis longtemps par ses péuheries de
loups-marms, de hareng ot dé'morue. Iies Espagnols y eurent des etabhsaements de
péche considérables, avant I'arrivée des Frangais dans ces parages.

Bradore a toupms é1é un centre 1mp0rtant. it Y& dpux havres your. les navires
de toute gr andeur Un grand nombr de bﬁ.‘uments de peche vigilout cet endroit
tous les ans, pour les peches de la mprue ot du, hareng, si connu sous le nom de
hareng du Labrador.

Dang les envirous de Bradore, 4 'Anse des Daues, j "ai va prendre msqu’:i (600)
8ix cents barils de gros harengs dans un seul coup, de seine. x

10. L’anse aux Blancs-Sablons et un endroit céldbre et bien connu.

1l y a plusieurs’ établissements trés considérables. Et tous les ans il y. vient de
deux 3 trois cénts godlettes, attirées qu’elles, y sont pak. les peches de la morye et du
hareng qui y.sont généralement, trd3 frqctu,euses. L'anse aux Bl.'mcs-Sablons est pro-
1égée pur deux iles contre les vents du large, Iile 4 Bois, et I't Pile, Vet;te

J'y ai. vu souvent des bateaux de, péche montés saulement. gle'deux hommes
«chacun, prendre jusqu’a mille mories, et méme, souvent plus, c}an._u une s;ule journge.

“Un grand nombre de goélettes do peche de toutes les provinges. se; donqept 1en-
dez-vons dans cet- eqdrg;lq touy I les . an§. .

"Clest du fond de celte ange, 4 I’entree @ une, pemq T xet;e, que, ge trouve la f):on-
tidre, 20 lest: dn, Cai)a/t]l_ja.b ad - -

u dela; ¢'est le Labrador, qui est 5 ug Jori ctxo de Treneuye. .

11. La bale de ]i‘orteau egb ull};e d%l‘ 19 erq de t%ute l; cot?e ; elle offve auesg
de grands avantuges pour:‘les’ péches 1a morus et du harerig. Il y réside pla:
:sieurs habitants qui”s'occupent de pech'?7 et de chasse. Les plus grands navires

0
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peuvent y entrer en tout- temps, le jour et la nuit, pendant que la navigation est
ouverte dans le détroit de Belle-Ile. 11y a bon ancrage et bon abri contré: tous les
vents, Du c6té de I'est, et formant la pointe est de cette baie, on-trouve la pointe
Amour, qui est surmon’ée d'un de plus beaux phares de ’Amérique. C’est une haute
tour de pierre, de brique et de ciment, a1 sommet de laquelle est placé un appareil
d’éclairage dioptrique, systéme Fresnel, dont le fen peat se voir jusque de I'autre coté
du détroit, & 15 milles et pius.

Il y a aussi pour. indiquer aux navires la bonne' route & suivre, dans les temps
de brume, un siffiet 4 vapeur qui se fait entendre do trés loin. C'est I le point que je
recommande comme terminus de la ligne télégraphique de la cdte nord. C

Avantdeterminer, je ferai remarquer que tout ce réseaude cibles électriques sous-
marins, qui, partant de Ia Pointe-aux-Hsquimaux et se dirigeant vers Forteau, reliera
gur son chemin tous les havres et postes de péche que je viens d’indiquer, peut étre
immergé presque partout en dedans des iles du large, et par conséquent sera ]a hors
de l'atteinte deés banquises qui pavfois viennent s’échouer prés deg cotes. o

Il ne sera peut-étre pas hors de propos de dire ici que le 30 juin 1862, étant &
bord du Napoléon 111, j'ai rencontré’a l'entrée de cette baie de Forteau une banquise,
4chouée depuis plis d’un mois dans 25 brasses d’eau, etelle était d’'une hauteur d’au
moins (70) soixante-dix pieds hors de 'eau. Elle avait donc une épaisseur de (229)
deux cent vingt pieds en tout. J’en fis 'ascension avec quatre de mes marins.

Les systémos télégraphiques maritimes plus haut énumérés, de 'ile d’Anticosti,
des iles de la Madcleine, et de I'ile du Grand-Manan, ont été commencés, complétés et
mis en fonctionnement sous votre ministére. C ;

A vous aussi, monsieur le ministre, doit revenir ’honneur de compléter, en fai-
sant prolonger la ligne de la cdte nord jusqu'a Forteau, le systéme télégraphigue
cotier du golfe Saint-Laurent, qui sera d’un si grand avantage pour la mgrine, le
commerce ét les pécheries du Canada, et nul doute que vous n'obteniez des Chambres
les moyens nécessaires pour pousser avec vigueur les travaux de construction, déja.
commeéncés, sur cette ligne de la cdto.nord, de manidre qu'elle atteigne Forteau en
quelgues années. ‘ ' C

Je ne saurais terminer cette lettre sans signaler 4 votre attention plusieurs lignes
de télégraphes de peu d’étendue, qu'il serait nécessaire d’ériger pour relier plusieurs
points importants des cotes maritimes des provinces sous le systéme de télégraphe
du Canada. . . ST Ty

Je citerai notamment: . . C

1° Une ligne d’environ 16 willes de longueur pour relier la pointe est de I'Ile
du Prince-Edouard au systéme de télégraphe de cette ile ;

2° Une ligne d’unc dizaine de milles pour rattacher le phare du Cap Nord de
cette ile au méme systéme; - ‘ o o :
- .3° Une ligne de 0 milles pour joindre la Pointe’ Escuminae, pointe sud de la’
baie do Miramiebi, au systdme-télégraphique du Nouveau-Brunswick;

4° Une autre ligne d’environ 16 milles de longueur .pour relier la pointe ex-
tréme de I'tle du Qap de Sable ou port de Barrington, N.-E.

L " .1ELEGRAPHES COTIERS DES GRANDS LACS,
Je n’ai pas encore parlé des grands lacs, cette chaine non-interrompue de mers
intérieures, qui nous permettent de pénétrer jusqu'au coeur du continent nord améri-
cain, ot le systéme des télégraphes cotiers pourrait s’appliquer avec avantage.
- «'e n’est pas que je ne reconnaisse leur utilité pour notre navigation intérieure ;
mais & peine.y a-t-il deux ans que le gouvernement a commencé 'érection du systéme
de télégraphes cotiers, et il me semble qu’il convenait que les cotes du golfe Saint-
Liaurent, notre grando voie de commerce, regussent avant les autres le bénéfice de
et agent puissant, qui supprime temps et distance. Mais iuaintenant que les sys-
tdmes télégraphiques du golfe Saint-Laurent sont en- partie faits; et qu’on a Y'espoir
de.voir le tout achevé on  quelques anndes, il ‘est naturel que I'attention publique
8e porte du edté des grands lacs, la partie lacustre, et non la- moins importante, de
- la grande voie du Saint-Laurent. .
Le:Ganada posséde la: rive nord-des quatre grands lacs suivants, comme l'on
10 a—49% -
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sait : I'Erié, I'Ontario, le Huron et le Supérieur. Or, voiei la longueur approxima-
tive des rives canadiennes de chacun de ces lacs, en milles anglais:

Lac Ontario....cceeeeerreeeereeanesernenaseneaee. 250 milles -
“ Bri6 . veverreriinenciiiinieeieeneine s 290 €
« Huron, y compris la baie Georgienne 620
“ SUPErieUr..cceeeerene nerneeanicrenraniannanes 400

Total.cieeeresserieennnss veeen 1,560 milles.

J'avoue que je n’ai pas encore complété mes études relativement aux besoins-
réels de la navigation sur ces lacs, en ce qui regarde les télégraphes cotiers, mais je
puis toujours recommander cc qui parait étre le plus pressé et le plus nécessaire,
¢'est-a-dire, des lignes de télégraphe partant des phares érigés sur les points les plus-
avancés de ces berges et se reliant aux lignes télégraphiques les plus voisines,.
mettant ainsi ces phares, qui, tous peuvent servir de postes d'observation, en rappors
permanent avee le systéme télégraphique du Canada. :

Et je citerai notamment la Longue-Pointe, la Pointe-Rondeau, la Pointe-Peléo,
dans le lac Erié, Salmon Point, etc., sur le lac Ontario, ete., ete.

Une fois le systéme des télégraphes cdtiers mis en opération sur les rives des-
lacs, le systéme des signaux viendra de lui-méme, et en peu de temps toute la flotte
des lacs finira par adopter le Code international des signaux, ce qui permettra, d’un
coté, aux armateurs de suivre leurs navires de parages en parages, et de lautre,.
aux navires eux-mémes d’appeler promptement les secours nécessaires en cas d’a-
varie, d’échounage, etc., ete. i

Vous trouverez ci-annexée une lettrc en faveur du systéme de télégraphe établi
dans le golfe par le gouvernement, et de son extension sur la cdte nord du golfe,
signée partous les agentsdes compagnies d’assurance maritime 4 Montréal, et deux
autres lettres, dont 'une signée par J. B. F. Painchaud, percepteur de douane aux:
iles de la Madeleine, et autre par MM. Ritchie et Cie, au sujet des services rendus
aux navires par la ligne de télégraphe sur les iles de la Madeleine.*

J’ai I'honneur d’étre, monsieur, .
Votre-obéissant serviteur,
P. FORTIN.

14
13

L’honcrable Sir: anfon L. Laneevin, CB, C.C.M.G.
Ministre des Travaux publics.

O1TAWA, 8 décembre 1881.

MonsiEur,—-Le systdme télégraphique cotier du golfe Saint-Laurent et des cdtes
des provinces maritimes a déja été appliqué-a plusieurs usages d’une grarde impor--
tance pour la marine, le commerce et les pécheries du Canada. Mais il lui en est
réservé un autre qui n’est pas d'une moindre importance.

Beaucoup de navires de l'étranger et de ce pays partent tous les ans, sur lest,
de ports étrangers et souvent lointaing, pour venir dans nos eaux & Ia recherche de
chargements de bois, surtout & Montréal, Québec, Miramichi, Saint-Jean eta d’autres.
ports de moindre importance.

La plupart d’entre eux.arrivent dans le golfe sans savoir ol ils pourront trouver
des affrétements,

Quelques navires garrdtent a Sydney, C.-B.,-d’autres vont 4 Gaspé, et d’autres.
encore se rendent & d’autres ports; de Ja ils annoncent leur arrivée et leurs agents.
leur cherchent des chargements.

Et souvent, comme on le pense bien, ils sont obligés d'aller dans d’autres ports
ot les affrétements sont.plus faciles et plus profitables. Mais dans. ce- dernier cas;
ils .ont, 6té obligés d’entrer dans deux ports, par conséquent ils ont payé double
charge de pilotage et autres; ils ont aussi couru plusde-risques de perdre leurs mate:
lots par la déserticn, et ils ont perdu du temps.

[————

'* Ces lettres ont été publiées dans le rqppor’t:annnel de. 1881—voir 1’annexe & la.page 114.
9%
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Les télégraphes cdtiers peuvent remélier & cela, dans bien des cas, par un moyen
-assez simple, qui du reste est déja en usage dans quelques pays.

Et cela se fera 4 I'aide.des stations des télégraphes cdtiers que le gouvernement
posedde wur les cotes et les iles du golfe Saint-Laurent, au nombre d’a peu prés une
quarantaine.

Kt voici comment. . Lie gouvernement fait savoir d’avance, aux douanes des prin-
-cipanx pays maritimes du monde, que le nouveau service existe 4 telles ct telles sta-
tions dé télégraphe et de signaux, dout les noms sont donnés dans 'avis.

Les armateurs qui envoient des navires en Canada sur lest, pour y ‘chercher des
affrétements de bois, donnent ordre & leurs capitaines de s'arréter en face d’une de ces
stations de signaux, quand ils seront entrés dans le golfe Saint-Laurent, des’y mettre
-en panne & 'une distance raisonnable, de signaler les nomsde leurs navires, au moyen
des pavillous dv code international, et do demander les dépéches qu’il peut y avoir
pour eux 3 cette station. Mais, une fois que les armateurs ont expédié leurs bitiments,
ils écrivent par la voie la plus rapide & des agents qui font ce geure d'affaives, dans
les ports de Québec, Miramichi, Saint-Jean ou autres, de chercher des affrétements pour
tels et tels navires, La lettre s’est readue . sa.destination bien avant ces navires,
" -qui sont des voiliers d’'une marche ordinaire.

Bientdt 'agent a-trouvé des-affrétements profitables, et s’est empressé de faire
savoir ce fait au surintendant des signaux, qui, lui, fait télégraphier une dépéche
contenant. tout ce qui se rapporte a l'affrétement de chaque navire, 4 toutes les
stations de {élégraphe et de signaux du gouvernement établis dans le golfe Saint-
Laurent.

.+ Bientdt ces bitiments péndtrent dans le golfe Saint-Laurent, et ils se dirigent
vers les stations qui leur conviennent le mieux, avec les vents qu’ils ont et le temps
-qu'il. fait, puis chaque batiment vient se mettro en panne vis-d-vis-d'une de ces sta-
tions, et il décline son nom au moyen des signaux, comme je 'ai dit plus haut.’

Le signalisto examine son journal et il troave qu'il a regu, peu de temps-aupara<
vant, une dépéche lui mandant de la transmettre par los signaux a tel batiment, dont
on'lui a donné le chiffre, tel qu'il se trouve dans la liste officielle des navires
annexés au livre du code international, et transmet cotte dépéche de suite, au moyen
dé'signaux du code; et dans cette dépéche, il dit au navire d’'aller dans tel port,
‘ot un affrétement de bois I'attend.

Le navire n'a plus qu’a faire servir (les-voiles) et & gagner au plas vite le port
-qui Iui est désigné. '

Et cela g'est fait sans que le navire ait été obligé de fuire esecale dans nn port
intermédiaire, sans avoir jeté I'ancre, sans avoir encouru aucune dépense. Kt pour
mettre ce nouveau service en parfait fonctionnement, du premier coup, le gouverne-
ment n’a aucune dépense a faire.

Il n’a simplement qu’a le faire annoncer dans tous les pays maritimes.

Les surirtendants, les opérateurs de nos stations de télégraphes et de rignaux
pourront, sans aucune difficulté, mettre ce nouveaun service en pratique, aprés quel-
ques jours d'étude et d’essai seulement. .

Je vous prio de bien vouloir prendre ce sujet en considération, a votre con-
venance,

Mais si vous vous décidiez & le faire mettre en opération, permettez-moi de vous
faire remarquer qu'il faudrait Porganiser, au plus tard, dans le mois de janvior, afin

il soit annoncé & temps, et puisse servir pour la flotte qui visitera les eaux du golfe
gaint—Laurent le printemps prochain.

Ce service sera utile au commerce de bois, en ce qu'il contribuera quelque peu
faciliter les moyens de transport de ces bois-en Burope et surtout.en Angleterre.

Je vous inclus une lettre de M. F. A.Schwartz, I'éminent consul général de Sudde
ot Norvége 4 Québec, qui a une grande expérience dans les affaires de marine; il
donne son approbation au systdme que je suggére, commo on le verra dans cette lettre,
qui est datée du 10 décembre 1881. ) .

J'ai ’honneur d’étre, monsieur, votre obéissant serviteur,
iy Wi e . S o . -P. FORTIN.:
A Thonorable sir Heoror L, Langeviy, C.B., C.C.M. G.,
Ministre des Travaux publics';"‘?;tawa. .
7
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ConsuLAT RovAL DE SukDE ET NORVEGE
QuEBEc, 10 décembre 1881.

CuER MONSIEUR,—En 16ponse & votre lettre d’hier, je n’hésite nullement & dire
que le systéme de. sighaux qiie vous proposez, non-seulement offrirait aux navires
arrivant les facilités que vous mentionnez, mais permettrait encors & un armateur
réridant en Angleterre, ou de l'autre coté de 1'Atlantique, de garder le controle du
navire pendant beaucoup plus longtemps et de lui donner le choix du marché. :

" Vtre tout dévous,
F. A, SCHWARTZ.

L’honorabie P. Forrin, M: P,
Chambre des communes,
. -Ottawa.

* SYSTEME TELEGRAPHIQUE DE LA NORVEGE.
' Orrawa, 28 novembre'1881.

Monsievg,—Le travail que j'ai I’honneur de vou~ soumettre serait incomplet si
je me vous adressais la courte notice suivante sur le systéme télégraphiqne de la Nor-
vége, pays qui, sous le rapport du climat, des industries qui 8’y exploitent—les pé-
cheries, le commerce de bois, la grande navigation, le cabotage, —et la conformation
de ses cOtes maritimes, ressemble beaucoup aux provinces maritimes et & la province
de ‘Québec. o : : ‘

La Norvége possdde au-deld de 1,500 milles géographiques d’étendue de cotes
maritimes mesurées én ligne droite, mais en faisant lo tour des baies et des fiords,
dont quelques-uns ont prés de 60 milles dé profondeur, on atteint.le chiffre de 2,000
milles au moins. B . k

Cette cdte est toute hérissée de pointes, de caps, ete., et bordée d'iles et de
rochers, dont quelques-uns sont & quarante milles su large. Ht tout. cela” réuni con-
tribue 4 rendre la navigation des edtes de la Norvége tres dangereuse. o

Eh bien! tous les points avancés dé ces ¢otes; gue ce soit sur une pointe de la
terre fermse, que ce soit sur une ile ou un rocher, sont reliés par des fils ou cdbles
télégraphiques au systéme de télégraphe de la Norvege. : )

Ce qu’il a fallu d’études, de travail, je dirai méme: de génie, pour concevoir et
exécuter un systdme semblable et le tenir permanemment en fonctionnement complet,
est énorme et presque impossible & exprimer. . :

Comme travail de marins, cela est digne des descendants de Northmen.

Je ne puis dire de quelle année date I'érection de ce systéme télégraphique, mais
V'extrait suivant d’an rapport du vice-consul d’Angleterre 4 Christiania fait voir qu’en
1866 la plus grande partie du systéme était déja en opération.

Extrait du rapport du vice-consul général de Sa Majesté & Christiania sur la péche d la
' morue et au hareng, en Norvége, pour Uannée 1866. -

¢ Lia population directement ou indirectement intéressée dans les pdcheries est’
d’environ 150,000, et le nombre dés pécheurs réguliérement employés aujourd’hui est:
de 60,000. Ces derniers, montés dans leurs bateaux, vont et viennent:le long des:
cdtes, d’aprds les rapports qu'ils regoivernt sur-des. “:sigries ou. pronostics,” comme la
wue du hdiéng de paille, (straw herring), des oiseaux de mer, baleines, ete., etc.; et

4
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atrefois, avant qu'ils éuksént le fil télégraphique pour se procurer de promptes infor-
nintions, impossibilité od ils étaient de contréler l'exactitude des rapports et la
rande distance qu’ils avaient & parcourir pour atteindre le voisinage des bancs, était
cuse ‘de désappoinfembnts ot do décéptions infinis, et sonvent la paéche n’était. pas
aussi hetirelise, faute de bras pour capturer le poisson. Tout cela a grandement:
changé depuis, surtout en ce qui rogarde la péche au haredg. _
% Des stations télégraphiques sont déja construites, il y en a d’autres en voie de-
constriction, ‘aux points principaux sur la cdte, et les inepécteurs exigent que des
Tenseignements soient affichés tous les jours & chacune des stations sur I'agpect et la.
position ‘des Bancs ‘de Poisson, et ils entretiennent une communication donstante avec
toutes les stations actuellement en opération. Des télégraphes d’occasion (fi<ld tele-
graph) sont toujours préts 4 8tre mis en communication avec la ligne principale, ct.
ainsi les moindres mouvements des bancs de poisson sont attentivement surveillés et.
promptemént signalés, et c’est un spectacle curieux que de voir I'exode soudain de:
milliers ‘de pécheurs avec letr suite d’acheteurs, de sauniers, etc., et leur attirail de
bateaux, barils, appareils, se pirécipitant vers un endroit éloigné, i T'appel dufi
télégraphique. Les pécheurs paraissent fort apprécier cet important auxiliaire, et
lorsque le succeés de la péche est dit 4 son intervention, ils appellent leur poisson, le?
hareng télégraphique. Les inspecteurs affichent tous les matins, dans les: diverses
stations, in éfat de la qiiantité de poisson capturée la veille, et en mémo temps laquote
du marghé par baril, et ils s’acquittent de cette tdche jusqu’apréslasaison du frai, qui
est facile & réconnaitre Par la ‘couleur de laitance que prennent les eaux, ‘

“ Cette péche dure trois mois, mais les péches fructueuses ne durent que six
semaines ou a peu prés, durant lesquelles ils se prend de dix mille 4 vingt mille. ton-
neaux par séiaine. .

“ Les avantages que devra probablement procurer le télégraphe sont incaleu-
1ables, car il 1é'se bornera ‘pas’a in rapport plus considérable pour les pécheurs de
morue ‘et de harehg, mais il ‘permettra aux habitants dispersés ¢a et 13 le long de la
cdte ct des rives du gratid fiord de'se réunir 4 des endroits déterminés durant d’autres ,
saisons de 'année, ct de se livrer attentivement 4 d’autres péches moiss importantes,
mais trés nombreuses danis'ce pays, et spécialement 4 la péche du hareng d’été, trés
gras et trés recherché, poisson qui, pour la délicates~c du fumet et T’embonpoint;
rivalise avantageusement avec le hareng hollandzis et le hareng du nord.”

La courte description qui va suivre démontre, d’un c¢bié, les difficultés nom--
breuses qu’il a fallu surmonter pour exécuter un semblable ouvrage, de I’autre, ’éten-
due et la perfection des travaux, ce qui assure un parfait fonctionnement de tout le
systéme, méme sur les points.les plus reculés de la Norvége, jusqu'au 70éme degré .
35 minutes de latitude nord, c’est-d-dire a (1400) quatorze cents milles géographi-
ques plus aa nord que Québec.

DESCRIPTION.

Ce systéme peut se diviser en trois parties: )

La premiére comprend les lignes télégraphiques de lintérieur, dont les plus
importantes se trouvent entre la capitale; .Christiania . et Trondhjem, 300 milles de
longueur environ.. En sevond lieu, il y a les lignes de chemias de fer, environ 500
milles; en troisidme lieu, les lignes maritimes ou cotiéres, prds de 2,000 milles de
longueur. , .

Commengant 4 la frontidre de la Sudde, le sysiéme des télégraphes cotiers, com-
POsé en'certains ‘endrdits de plusiéurs ligiies, ailleurs d'une seule ligne, fait le tour du
fiordl au fond dudiié]l s'éléve Cliristishia; puis il Buit’la cdte en gagnant Pouest, sur
1a baie dppelée’Skiger-Rack, quisépare la Norvége du Danemark, jusqu’a Stravenger,
sur I'Atlantique, mer du Nord ; parcours,'zti_'go milles. : -

5 7 .
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. Un cable sous-marin, de 13 milles de longneur, fait franchir 'entrée d’un: grand.
fiord, et.]a ligne se rend de Skudesnaes & Bergen, I'un des grands -ports de mer de la.

JSTorvege ,,dxstance 100 milles.
Sur ce. parcours, deux iles du large sont unies i la terre.ferme' par des cébles

sous-marins, de 15 et do 12 milles respectivement. Ces iles.sont Utsire et Roveer.

Brandesund, uve ile située 4 une trentaine.de milles plus au nord, est aussi:reliée.
par un cdble sous-marin 4 la ligne de terre,. v

De Bergen la ligne télégraphiqne court le long de la cote, quelques fois.traversant.
‘1es fiords gu moyen de cébles sous-maring, & leur embouchure, d’autres fois.elle en.
fuit le tour et elle. atteint Christiansand, aprés un parcours d’environ 300 milles.

"Sur le chemin, elle a. ﬁanc!n une .quinzaine do fiords au moyen: de cdbles de a3

"milles de longueur..

Plusieurs iles et rochers, qui occupent des points importants sur cette partie dela
«<dte, sont reliés 4 la ligne principale par des cables, variant de deux a dix milles en:
longueur.

A 80 milles plus-loin, la ligns passe & Tlondhjem, ville et pmt. de mer situés sur
un des plus grands. fiords.de:toute la Norveége.

A: environ 330 milles plus au nord; la ligne atteint Liddingen, portde mer nnpor—
tant; sur un grand fiord'qui git par le- 68e degré-de latitude nord.

Sar ce parcours, il y-a plusieurs lignes d’embranchement, de 20'a" 40 milles de
longueur chacune, qui rolient des fles, des rochers, des ports ot des placesdé péche a
la ligne princijale:

A Lisdingen, on se trouvo vis-a-vis le fameux groupe d'iles de Lofoden, d’environ.
180 milles de longueur, célébre surtout par ses pécheries de morue et de hareng.

Un gystéme de lignes de terre et de cables sous-marins, de 200 milles de lon-
gueur environ, relie entre clles toutes los iles de ce groupe, de méme que tous les,
ports, rades et places dé péche oii.se rendent les bateaux. de péche, et le tout est rata-
<hé'a Lddingon.

Nous.sommes déji. parvenus d.un-point.qui est a: (1, "00) douze cents: milles ma-
rins:plus.aunord que: Québoe. Mais le systéme.cbtier dela Norvége ne s'arréte pas.
13, il continue & ceindre:la cote jusqu’a Hammerfest, le port de- mer le plus septen-
trional du mnnde, comme ['on sait, puisil atteint, & "travers la Laponie, un point qui
ne se'trouve qu'd'quelques milles du fameux cap N ord, lo point le plus septentrional
de 1'Europe: (terre ferme). C'est au '70e degré: et 30 minutes de latitude- nord, a
(1,410) quat-rze cent dix milles plus an nord que  Québec, et & (1,140) onzoe cent
quarante milles plus au nord -que la baie de Forteau, dans le détroit de Belle-Isle.

Ce qui fait en tout 2,800 milles environ de lignes télégraphiques de toute sorto.
“Une soixantaine de cbles sousmarinsde 1 4 20 milles de longueur interviennent
dans ce sys:éme. i

* 1ly asur les lignes cotidres an-deld ds 130 stations de télégraphe et de signaux,
dont 15 sur le groupe d'iles de Lofoden.

Dernier détail : les bureaux detélégraphe sont. de plusieurs catégories.

I ya des: bureaux 4 sorvice permanent.
de-jour complet,
“ ‘. 4 service limité;.
« « ouverts pendant Thiver, pour la péche,
“ * . combinés.avec les chemins de fer.

Voila en peu de. mots ce qu’une nation maritime. par excellence, ayant une. pcpm-
:Tationde. 1 .760,000 habitants, ot upe, étendue de. territoire de 121,000 milles careés:
(los deux tiers:de la province. d’Omtarm), a./fait pourlesbesoins-de sa marine.et de ses.
pécheries !
"N
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11 me semble que.c’est un exemple bon & suivre pour un-pays comme le.Canada,
«qui posséde une si grande étendue de cotes maritimes, et.des pécheries si variées et si
importantes.
J’ai 'honneur d’étre, monsieur,.
Votre obéissant serviteur,
P. FORTIN.

A Thonorable sir Hecror L. Lanazvin, C.B,, C.C. M G.,
Ministre des Travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No 30.

P

PROFILS, S0US FORME DE TABLEAI]X ET MEMOIRES

RELATIFS A LA

NAVIGATION INTERIEURE DU CANADA
AUX

RBOUTES OCEANIQUES ENTRE LE CANADA ET LES PAYS ETRANGERS, AUX ROUTE'B
‘CANADIENNES PAR TERRE JUSQU’AU LITTORAL DE L’0CEAN, AUX CHEMINHN
DE FER ET LIGNES TELEGRAPHIQUES DE I’ETAT,

AUX

ROUTES POSTALES DU CANADA

AUSSI

RELATIVEMENT AUX ROUTES, LIGNES DE CHEMINS DE FER ET
COMMUNICATIONS PAR EAU, AU MANITOBA, DANS LES
TERRITOIRES DU NORD-QUEST ET A LA
COLOMBIE-BRITANNIQUE,

PAR

G. F. BAILLAIRGE,
Député du ministre des Travaux Publics
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ANNEXE No 3o0.

(33859) MinisTiRE DES TRAVAUX PUBLIOS,
OTrAWA, le'9 avril 1883.

MoONSIEUR,—J’ai I’honneur de vous transmettre ci-joint, divers tableaux et
mémoires subdivisés comme suit, savoir: . ; . - '

1ERE PARTIE—~Navigation & l'intérieur ‘'du Canada, par les voies actuelles et les
voies projetées, avec leurs principales connexions ; longueur et dimensions des divers
canaux et écluses; tirant d’cuu et chutes sur toutes les voies, et élévations des riviéres,
lacs et’canaux au-dessus du niveau de la marée aux Trois-Riviéres.

22ue PARTIE.—Routes océaniques entre les principaux ports du Canada et ceux
des Etats Unis, ainsi que ceux des pays étrangers, :

8kME PARTIE.—Routes interprovinciales et routes par terre jusqu'au littoral de
I’océan, chomins de for et lignes télégraphiques de I'Etat, etc.

4kme r\RTIE.—Routes postales, par chemins de fer, en Canada, principales routes
postales par terre, lignes de chemins de fer et communications par eau, etc., aw
Manitoba, dans les Territoires du Nord-Ouest et & la Colombie-Britannique.

Ces tableaux et mémoires ont été dressés avec autant d’exactitude que possible,
d’aprés les données les plus récentes et les renseignements les plus autorisés, jusqu’a
la présente date,

Tes renseignements contenus dans ces tableaux et mémoires seront, croit-on,
utiles & consulter dans les questions relatives aux travaux en voie d’exécution ou
projetés suc les voies de navigation intérieure, les rontes en Canada et les communi-
actions océaniques avec les pays étrangers.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, -
G.F. BAILLAIRGE, D, M. T. P.
A Thonorable sir Hecror L. Laneevin, C.B., C.C.M.G.,

Ministre des Travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No 30,

PARTIE I.

TABLEAU DES DISTANCES, ETC.

NAVIGATION A L’INTERIEUR DU CANADA

VOIES ACTUELLES ET VOIES PROJETEES, AVEC LEURS PRINCIPALES
CONNEXIONS; LONGUEUR ET DIMENSIONS DES DIVERS
CANAUX ET ECLUSES; TIRANT D’EAU ET CHUTE
SUR TOUTES LES VOIES, ETC. ETC.
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- ANNLEXE- No 30,

Ire PARTIE.

INDEX DES TABLEAUX ET MEMOIRES CONCERNANT LA NAVIGATION
DU CANADA. :

N° 1.—Tableaux des distances, navigation du Saint-Laurent, depuis le Détroit de
Belle-Ile jusqu’a Duluth, a-1a téte du lac Supérieur.

N° 2.—Tirant d'eau, navigation du Saint-Laurent,

N° 3.—Observations sur le chenal dragué entre Québec et Montréal, sur le tirant
d’cau dans les canaux et la-différence de niveau entre les buscs & la téte et.
au pied du canal Weélland.

N° 4.—Canal Saint-Pierre, Cap Breton, Nouvelle-Ecosse, reliant 12 baie Saint-Pierre
sur ’Atlantique, au lac du Grand-Bras-d’'Or. Longueur, dimensions et chute
du canal-et des -évluses.

N° 5.—Navigatior du Saint-Laurent et des canaux depnis le détroit de Belle-Ile
jusqu’a Fond-du-Lac, lac Supérieur, Distances totales intermédiaires, depuis
le détroit de Belle-lle, tirant'd’eaun, chute intermédiaire, élevation au-dessus.
du niveau de la marée aux Trois-Ri‘idéres, nombre des écluses, longueur et.
dimensions des canaux et écluses, profondeur dans la cuvette et les écluses
de chaque canal, tonnage des navires qui peuvent franchir les canaux.

N° 6.—Navigation des lacs depuis la 18te du lac Supérieur jusqu’aux Trois-Riviéres.
Longueur, largeur, profondeur, superficie et élévation au-dessus du niveau
de la marée aux Trois-Riviéres.

N° 17.—Distances entre les principales localités de Montréal & Québec, en suivant la
ligne centrale du chenal des navires.

N° 8.—Navigation du Saint-Laurent. Niveaux du fleuve et. des lacs au-dessus de-
celui de la marée, & Albany et aux Trois-Riviéres, d’aprés diverses autorités.

N° 9.—Niveaux constatés entre la marée basse aux Trois-Rividres et le niveau mini-
mum observé dans le port de Montréal, 4 P'entrée inférieure de la vieille-
écluse n° 1, au pied du canal Lachine.

N? 10.—Maxzimum et minimum desniveaux et des hauteurs d’ean sur le busc infé--
rieur de la vieille écluse n® 1, du pied du canal Lachine, dans le port de
Montréal, adoptés précédemment et aujourd’hui par les ingénieurs du port,
de I'aqueduc, les auteurs du projet Shearer et autres.

N° 11.—Mémoire concernant la série des niveaux établis pour relier le niveau de la
marée aux Trois-Riviéres, au niveau d’eau du port de Montréal.

N° 12.—Voie du lac Champlain. Distance de Montréal et Québec au littoral de-
1’océan a4 New-York,

N° 13.—Voie du lac Champlain, Détails ;galogues 4 ceux que contient le n° 5.
4 .
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N 13} —Canal Champlain. Epoque et frais de construction, avee d’autres détails con-
_cernant. le Ganal &t ‘ses-éelues..
N° 14.—Communications par eau entre Montreal Ottawa et Kingston. Détails ana-
logues 4 coux gue cortisht’le n° 5:
N° Ib‘.—-a—Navngmton dolarividre Tront:  Détails analogues & veur gue contient le

N° 16 —Tablseau mdlquant les plus pétites écluses sur les diverses voies de navigation
énumérées ; aussi.les dimensions des plus gros navires qui peuvent franchir
Jes écluses.

NI —iPleuve Saint-Laurent ‘et route Dawson, du Détroit de Belle-Ile & Prince-
_Arthur’s-Landing, sur la cbte nord du lac Supérieur, et de ce dernier print &
"Winnipeg.

N° 18.— (anal de Fort-Frances, sur la route Dawson.

N° 19.—Ouverture et cloture de la navigation. Lac Supérieur et chaine de lacs sur
la route Dawson.

N® 20 —sttances approximatives de I'embouchure de larivisre Rouge, en descendant,
jusqu’au Grand Rapide, & I'embouchure de la Saskatchewan—Nord ou Sas-
katchewan principale, et de 13 en remontant jusqu’a Fort-Edmonton.

N° 21.—Obrervations relatives aux bateaux & vapeur et au tirant d’eau sur la voie de
‘navigation entre I’embouchure de la riviére Rouge et Fort-Edmonton, sur
la Saskatchewan.

N° 22.—Volume d’eau que décharge la riviére Saskatchewan et ses bras nord et
sud.

N° 23.—Noms des navires qui fréquentent les eaux du Manitoba et des Territoires du:
.Nord-Ouest.

N° 24.—Port-Nelson, Baie d’Hudson.

N¢ 25.—Canal projeté de la Baie Verte, entre la Baie de Fundy et la Baie Verte.

Ne°:26.—Tableau donnant la configuration de la riviére Saint-Jean, de Fiédéricton a.
la:Grande-Chute, Nouveau-Brunswick.

N° 27.—Canal :El ojeté des Cédres, sur la rive nord du ‘Saint-Laurent, entre les lacs
Saint-Louis et Saint-Frangois.

N° 28.—Canal projeté de la Tay, entre la ville-de Perth ¢t le canal Rideau.

N© 29.—-Capal maritime projeté de I'Outaouais entre la cité d'Ottawa et la Baie Geor-
gienne, lac Huron, par le lac Winnipeg et lariviére des Frangais.

N° 30.—Tableau des principaux fleuves du globe, comparés au fleuve Saint-Laurent.
et &'la riviére des Outaouais.

N° 31.—Mémoire A, sur la navigation des riviéres des Outaouais et des Frangais.

N© £32.— Mémoire.'B, sur le canal projeté entre la Baie Georgienne et Ottawa.

v95
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. TABLEAU DES DISTANCES, Ev

.

N° 1.—NAVIGATION DU SAINT-LAURENT..

o.®

DU.DETROIT DE BELLE-ILE-A DULUTH, A LA TETE DU LAC SUPERIEUR, PAR EAU. ~

Millds statutaires.-

! - ' Sections
De A de ot | Total
. navigation. Intermé-fau détroit
diaires. | ~ de -
. Belle-Tle.
. BN B
Détroit de Belle-Ile............ Cap-Whittle . ..coveemienraevennns Golfe faint-Laurent 240 240
Cap-Whittle.............cee...... | Phare ouest d’Anticosti........ do .. 201 441
Phare ouest d’Anticosti Fleuve Saint-Laurent. 202 643
Pointe-au-Pére... do 6 . 649
Rimouski .. do 12 661
Bic... do 39 700
Ile V do [N 126 826
Québec. . do eaudemarée T4 900
Trois-Riv do 86 986
Montréal .. Canal Lachine ... 8 994
Lachine .... ...|Beauharnois . ..|Lac Saint-Louis.. 15; 1,009%
Beauharnois.. ...|Sainte-Cécile ..|Canal Beauharnois. 11 1,021
Sainte-Cécile ...|Cornwall........ ..|Lac Saint-Frangois. 32; 1,053%
Corawall. ....... ... | Dickinson’s-Landing . .|Canal Cornwall............. 11; 1,063%
Dickinson’s-Landing ..|Pointe-Farran . |Fleuve Saint-Laurent...... ‘5 1,07
Pointe Farran......cet eeeeeee. |[Extrém. sup de 1’ile Croyle...|Canal de la P’te Farran. 1,071
Extrém. sup. del’ile Croyle. |Williamsburgh ou Morrisb’rgh|Fleuve Saint-Laurent...... 10 1,081
Williamsburg....e. e eeeer coeres JRAPIA-Plat. . cooueeeercemnnneevanees Canal du Rapide Plat..... 4 1,085,
Rapide-I’1at.....ccces susuerve.. | Village de la Pointe-Iroquois.|Fleuve Saint-Laurent...... 4% 1,090
Village dc la P’te-Iroquois.|Extrém. sup. de la Presqu’Ile.|Canal de la P'te Iroguois. 3 1,093
PresquIle o senerens reenns Pointe Cardinal, Edwards-
. burgh ........ tcnese snasesseen .....|Canal de la Jonction...... 28 1,091
Pointe-Cardinal. .............. .|Téte du Rapide des Galops...|Canal des Galops . ......... 2 1,097
Rapides des Galops. ..|Prescott .... ve seeernees |Fleuve Saint-Laurent. (63 1,105
Prescott...eeuunens - .|Kingston .... . ; o 59 1,164
Kingston ... ..|Port-Dalhousie. Lac Ontario......... 170 1,334
Port-Dalhousie ..|Port-Colborne... Canal Welland. 27 1,361
Port-Colborne... ..|Amherstburgh .. Lac Erié. ......... 232 1,593
Ambherstburgh . .| Windsor....oeeeus ..|Riviére Détroit. 18 1,611
Windsor Pied de I'ile Sainte-Marie......|Lac Sainte-Claire .......... 25 1,636
Pied de I'fle Sainte-Marie...[Sarnid e ... ccoveseeeeeieeennens|Riviere Sainte-Claire ...... 33 1,669
Sarnit...ees ceeerees eesreisnnennns Pied de I'ile Saint-Joseph.....|Lac Huron. ............ 270 1,939
Pied de V'ile Saint-Joseph..|Pied du Sault-Sainte-Marie...|Riviére Sainte-Marie. ...... 47 1,986
Sault-Sainte-Marie .......c.... Téte du Sault-Sainte-Marie ...|Canal du Sault-Ste-Marie 1 1,987
Téte du Sault-Sainte-Marie. [ Pointe-aux-Pins Rividre Sainte-Marie. ...... 7 1,994
Pointe-aux-Pins... - Lac Supérieur... 390 2,384

Duluth ....

Des 2,384 milles du détroit de Belle-Ile & la téte du lac Supérieur, il y a 71§ milles de navigation
artificielle, et 2,312} de navigation naturelle.
Du détroit de Belle-Ile & Liverpool, 1,942 milles géographiques, ou 2,234 statutaires.

L’ascension totale, du point

e marée au lac Supérieur est aujourd’hui évaluée & 602§ pieds,

au-dessus du niveau de marée aux Trois-Riviéres, et d 601-78 i~ds au-dessus du niveau de marée,
4 New-York, d’aprés les informations les plus récentes, obtenues i: 7 avril 1883.—G.F.B.
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N°© 2.—Tirant d’eau Navigation du Saint-Laurent.

Profondeur
lorsque les tra-
- vaux en
, L P eh{‘:'m;ggn_ voie d’exécu-
Sections de navigation. F) P tion seront
’ ) eur en hevé
1882, achevés.
Voir observa-
tions au n® 3.
‘Chenal dragué—De Québec & Montréal—En voie d’exécution ....c.eeeverernee. 22 25
Qanal Lachine—Agrandissement presque acheveé ... -.cveetiinierveneraesens 9 12
Canal Beauharnois—Sera agrandi, ou 1’on construira un autre canal vis-
_ 3-vis, sur la rive nord.......... recssuere sanan Ve e 9 12
Canal de Cornwall—Agrandissement commencé en 1876... R 9, 12
Canaux de Williamsburgh— Seront agrandis..............e.. veeareceses veve sosanueen 9 12
Canal Murray—En voie de construction—Ne se trouve pas sur la ligne
principale de DAVIZALION . ..vvvees vvves tereritee et e e e e 10 10
Canal de la baie de Burlington—Ne se trouve pas sur la ligne principale
de navigation. v 10 10
Qanal Welland—Ag: ment ac] 12 12
Canal du Sault-Sainte-Marie—Etat du Michigan—Agrandissemen 168 16°8

Voir n° 3, pour les détails relatifs au chenal dragué entre Québec et Montréal, au tirant d’ean sur
tous les canaux et & I'élévation au-dessus du niveau de marée. =

Voir n° 5, pour les détails relatifs aux diverses sections de navigation sur les riviéres et canaux,
savoir : distances intermédiaires et totales ; €élévations intermédiaires et totales au-dessus du niveau de
la marée ; dimensions et profondeur de chaque canal, de chaque écluse, etc.

Voir 1'annexe n° 31, pour les données relatives & 'ouverture et ala cloture de lanavigation.—G.F.G.

N° 3.—NAVIGATION DU SAINT-LAURENT.

Observations sur le chenal dragué entre Québec et Montréal, lo tirant d’eau sur
tous les canaux de la voie principale de navigation du Saint-Laurent, et les élévations,
sur cette voie et d’autres, au-dessus du nivean de la marée aux Trois Riviéres.

f

CHENAL DRAGUE ENTRE QUEBEC ET MONTREAL.

D’aprés le rapport de John Kennedy, ingénieur en chef de la commission du
port de Montréal, en date du 18 octobre 1882, le chenal entre Québec et Montréal a
été dragué jusqu'a une profondeur de 25 pieds, 4 I'ean basse, excepté aux endroits
suivants :— :

1. Le cap Charles, o I'on a fait une tranchée dans le haut-fond jusqu’a une pro-
fondeur de 22 pieds 3 pouces, mais ot il reste & enlever des ecailloux, ainsi que des
roches détachées.

2. Le cap a la Roche, ot 'on a coupé une tranchée traversant presque toute la
batture et dont la profondeur est de 22 piods.

La largeur des parties draguées du chenal varie de 350 & 450 pieds.

( Voir aussi ’annexo n° 10 au présent rapport, pages 452-456.)

(Pour plus amples détails, voir le n® 28839, ou I'annexe n° 13 du rapport imprimé
du ministre des travaux publics pour 1881-82, pages 153-154.)

Avjourd’hui, I'on insiste auprés du gouvernement pour qu'il donne partout 27%
pieds de profondeur au chenal entre Montréal et Québec.

CANAUX~--~VOIE DU FLEUVE SAINT-LAURENT.

Lorsque 'agrandissement des canaux fut résolu, en 1671, I'échelle do navigation
fut fixée & une profondeur uniforme de douze pieds sur toute la voie du Saint-Luurent.
Tlexécution de-ce projet fut auntorisée en 1873. ‘

En 1875, on représenta vivement I'opportunité d’approfondir les divers chenaux
de maniére A permettre aux navires tirant quatorze pieds d’eau de les franchir.
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Le gouvernement acquiesga a cette demande, et des ordres farent donnés de
poser les fondations de tountes les structures permanentes, sur- les:sections non encore
adjugées a 'entreprise, & nune profondeur correspondant 4 quatorze pieds d’eau sur les
buscs. des -écluses.

Les ordres ainsi donnés s’appliquaient & toutes les constructions importantes sur
1a voie principale de navigation entre le lac Erié et la cité de Montréal.

Sur tous les canaux agrandis, les écluses auront partout 270 pieds de longueur
-entre-les portes, 45 pieds de largeur, et 4 leur achévement, il y aura une profo::deur
-de 14 pieds d’cau sur les seuils. :

Cela.permetira & presque tous les navires de construction ordinaire de les fran-
-chir avec une charge pesant mille tonneaux ot davantage ; mais comme il semble y
avoir unc tendance & augmenter la largeur du travers et la section transversale des
navires destinés au transport du fret, il est probable qu’avant longtemps, les cansux
seront fréquentés par des navires jaugeant an. moins 1,500 tonneaux.

(Relativement & ce qui précéde et pour plus amples détails, voir les pages 4 et 5
du rapport de M. John Page, ingénieur en chef des canaux, en date.du 16 février
18:0 et publié¢ la méme année.)

CANAL DU SAULT-SAINTE-MARIE.

D'uprés-un téiégramme, n° 33238, en date du 5 avril 1883, du major Farquhar,
<chargé de la direction des travaux sur ce canal, le maximum de 1’élévation de-la
nouvelle écluse du canal agrandi est de 18.6 pieds, ¢t le minimum 16.8 pieds.

( Voir & 'annexe n° 31, les détails relatifs a l'ouverturs et 4 la cloture de la
navigation entre Québec et la 1&te du lac Supérienr.)

ELEVATION AU-DESSUS DU NIVEAU DE MAREE ATX TROIS-RIVIERES,

Lcs élévations des divers biefs navigables, sur le fleuve Saint-Laurent et autres

ies; au-dessus du niveau de marée-aux Troie-Rividres, différent de celles qui ont

-6té publiées dans do précédents rapports ; ces différences sont indiquées dans les profils
suivants, sous forme de tableanx. .

Les études et relevés faits depuis 1867, en vue de I'agrandissement des canaax,
-art fait connaitre plusicurs divergences qui ont été corrigées dans les profils, sous
forme de tableaux, des voies de navigation intérieure, soumis aujourd’hui. -

Jusqu'a présent, on n’a.pas encore pris tous les niveaux sur les rivisres et lacs
-qui forment les diverses voies de navigation.

Par suite, dans plusieurs cas, il a fallu adopter certains chiffres pour les pentes,
et on a considéré les plus grands lacs comme étant d’un niveau uniforme, faute des
-données nécessaires. pour déterminer leur pente réelle.

Par suite, les différences de niveau indiquées dans chaque cas, ne sont données
comme exactles que quand on a puse procurer des données sires pour les établir.

Les principales divergences entre les niveaux indiqués antérieurement 4 1867 et
ceux que l'on donne aujourd’hui, d’aprés des études et relevés snbséquents, sont les
:suivantes :—

Pieds de pente.
Aujourd’hui. Précédemment.

1° Canal du Rapide Plat, canal de la Pointe

4 Farran - - - 875 245
2° Canaldes Galops - - - 14.95 1875
3° Canal Welland - - - - 32675 330.00-

Ces différences de niveau affectent donc les élévations indiquées dans des rapports
-aniérieurement publiés, élévations qui n’ont pas été corrigées jusqu’a présent.
" Lorsqu’on aura pris les niveaux de toutes les rividres et de tous les lacs sur les
diverses voies, il faudra modificr de nouveau 1'élévation jntermédiaire de chaque sec-
tion de navigation, et ’élévation totale de ces lacs cbrividres au-dessus du niveau de
la marée. :

( Voir 1a lettre ci-jointe de Thos. Monro, ingénieur local sur la division inférieure
-ou du nord du canal Welland, relativement a la chute entre les.lacs Ontario et

Eri¢.) (N° 33381.)
~ G..F.BAILLAIRGE, D. M. T. P..

‘Ottawa, le 9 avril 1883. .
' 798
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THOROLD, le 22 décembre 1882,

Cuzr MoNSIEUR,—I1 est difficile de déterminer les différences de niveaux quand on
n’a-pts-de point-exact de-comparaison.

P.rexemple, que signifie “ I'élévation dulac Erié au-dessus du niveau de la mer ?”
La mer et le lac sont sujets a-des fluetuations constantes, en sorte qu’il devient néces-
saire (’adopter un point.de repére fixe, avant de pouvoir se procurer des renseigne-
ments stirs., :

Je puis dire, néanmoins, que la différence absolue de niveau entre le sommet du
busc de 1'écluse de Port-Dalhousie (la vieille écluse) et celui de Is vieille écluse de
Port-Colborne est, d’aprés nos caleuls, de 327.96 pieds, ce qui, & égale profondeur
d’eau sur les deux seuils, représente les élévations relatives des surfaces des lacs. Mais
cela’ n’est évidemment pas exact, parce que les fluctuations des lacs ne sont pas
synchroniques, ni de méme niveau.

Bien 4 vous, THOMAS MONRO,
M. G. F. BaiLLarigt, D. M. T. P.

N° 4.—CANAL SAINT-PIERRE.
Cap-BrETON, province de la Nouvelle-Ecosse.

e
-3 Dimensions . Prisme
L - de I'écluse. | du canal.
24l 2
EFERCTENEROERE
Section Bol 5 ~g&gi= S (83| 8
de 23 3 |82 28|45 287, Observations.
navigation. s lg2 < |gE-<7 g:.:"ﬂ =2l 8 l
Zi8u| o |°8.2wid2ly 158 S
E185 5 |gliBel82:83 Bl 5
IR 8 19 Pa58 8 28 S
§ 89 5 SAEFI2S 5 g8 8
e I N R -V - I ¥
l |
pds.|pds. pds. pds. pds.!pds. Lpds. pds.
i l o -
Canal Saint-Pierre— 2,400 7, 1| 200 494 18| 46; 55 19Les travaux du premier canal furent
Rel. le lac du Grand o g =z 2 commeuncés en 1854, suspendus en
Bras-d’Or & la Baie Ems e 1856, repris en 1864 et achevés en
Saint-Pierre, Cap- e s< 1869. Jusqu’aumois de novembre
Breton, N.-E. 2S5 = 8 ' 1867, le gouvern. de la Nouvelle-
-1 EF l Ecosse faisait exécut. les travaux.
Ecg > @ i Les travaux d’agrandissement ont
2 q® ] €t6 commencés en 1875, et le bor-
2.2 RS | dereau final a été payé le 30 avril
o'g & = pay
@ 24 23 1881. Total des frais d’agran-
R 2.3, I dissement, $357,880.71.
ool <

Note.—Ce canal s’étend d’un bras & 1'autre de l'océan, en traversant I'Ile du
‘Cap-Breton ; partant de 'extrémité de I'est des lacs du Bras-d’Or, le chenal est divisé
par I'ile Boularderie; le chenal du nord, appe!é le Grand Bras-d’Or, a environ 20
milles de longueur ot sa profondeur est d’au moins 4 brasses; le chenaldu sud, appolé
le Petit Bras-d’Or, est obstrué, 4 son entrée-de l'est, par.une barre rocheuse qui fait
que les petits navires peuvent seuls y entrer. Continuant vers 'ouest et traversant
le lac dn Petit Bras-d’Or dont la longueur est d’environ 12 milles et la moindre pro-
fondeur de sept brasses, nous arrivons au détroit de Barra, long d’environ un miile et
large de un demi-mille. Au deld de ce point; la marée ne se-fait plus sentir. De 14,
nous trdversons le lac du Grand Bras-d’Or, long d’environ 21 milles et dont 1a moindre
profondeur est de 4 brasses; puis, franchissant le goulet de Saint-Picrre, long de 6%
milles, nous atteignons le canal Saint- Pierre, qui traverse l'isthme formée d’argile com-
pacte, entremélée de. gravier, pierres et cailloux qui reposent.sur une couche dure
de roc syénitique; franchissant le canal, nous atteignons l'extrémité de l'ouest de la
navigation a'la:baie:Saint-Pierre, .

La marée ne se fait pas sentir dans le lac du Grand Bras-d’Or, et son niveau
correspond 4 peu prés au niveau moyen de la mer a la baie Saint-Pierre, ot la marés -
monte d’environ 7 pieds. 9

o <9
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. N° 5 —NAVIGATION DU
Distances. X Elévation.
3 @
B 2
Sections PR H = S&r 2
De A de £ Bz, 5| & [TE8| 8
navigatien. g ~ER E =] g se|
B 4 <D @
EoEeEl 5l o§ |Sgg 2
2 |E3&| £ g |&&8e| §
g2 = & g < =
milles. |milles| pds pds. pds.
Détroit de Belle-Ile|Québec..............|Fleuve et golfe 826 | 826 | Prof. |iueeeerviees focrsveensfieniniannnn
Saint-Laurent.
Québec. ..oes venee ...|Tr.-Riviéres (21a|Fl. St-Laurent 74 | 900 25 [ P,
téte de la marée) 18
Trois-Riviéres (3 1a|Montréal............ do 86| 986 | 25 2
téte de la marée) ,
Montréal. . ............ |Lachine, au pied|Canal Lachine, 84| 9943 9 443 | 563 5
’ du lac St-Louis| (vieux.)
d ...|Canal Lachine,| 83 non ...... .| 12 | 45non |«.eoeen| 5 moOD
do y agraadi. ! aj%)utés. ajoutés. ajoutées.
Lachine,au pied du|Melocheville, au|Lac Saint-Louis.. 15}| 1009% 1371 58 |ieeeerinnee
lac Saint-Louis. | pied du canal
Beauharnois.
Melocheville ..... Valleyfield, Sau Canal Beauhar- 113 1021 9 823 | 1403 9
' ied du lac St-| nois.
E‘ran(}ois. X 32| 10534 131142 . .
Valleyfield.. . Cornwall........... Lac St-Frangois.
Cornwall..... Dickinson’s-Lan- |Canal Cornwall. 113}| 1065% 48 | 190 7
ing.
Dickinson’s - Lan~ Point% 3 Farran..|F. Saint-Laurent 5 | 1070} |plus 15| 1917%| vevssrnces
ding. de 12
i’ointe A Farran.... |Extrém. d’amont|Canalde la pte. 4 1071 9 3} | 195,3 1
’ © | del’iledeCroyle| & Farran. .
Extrémité d’amont|Morrisburgh........|F. Saint-Laurent 103| 10813 9 8% | 2031%l.0eeserereee
de Y'ile de Croyle :
][orx'isburgh‘.....{.. Téte du Rapide{Canal du Rapide 4 | 10853 9 113 | 2153 2
Plat. Plat. 35 | a1
Téte du RapidePlat|Village Iroquois. |F. Saint-Laurent 43| 1090 p};;sm H 9% [aveersaennes

800
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FLEUVE SAINT-LAURENT.

Longueur.

Largeur.

Canal.
Ecluses.

pla~

fond.
Canal & 1a sur-

Canal au

face de I'ean.

Ecluse 41a sur-
facedel'eau.

can.et d.bass.

Du prisme du
Sur les bucs

des écluses.

Tonnage des navires.

Observations.

pieds.

milles.

8| 200

83 non
ajoutés.

1 206

PETTITRTTITYY PR

270-{137 &
200

pieds.|pds.

sesens

80 | 120

80" | 120

LIDITTRITTITE CYTTITPPPYPTS FYTTTTITEN PAPTYRS

ui | 200

LLITTRTYYTTY PYYPITSPTTeTY

100

150

secsseser fessnen

50 | 90

LUTRTRITES SYSYPYTTPTTTY PYTYTTTETS FYPTeTy

4 200

50 | 90

LCCLITYTTITTTY PYVYTTTTYSTTY PETTTITIYS FPTTnY

10 g—51

pieds.

sevessansens

45

45

45

sessssnsness

55

sessettaseee

45

45

seesessanses

pds.

covane

coenes

10

19
et
13.

seesee

10

10

oneers

10

10

pds.

18
et
14

1000
A
1500

sessse | aconsenen

9

cesens

9

600

sesesvoee

750

cveres [ ovoereess

6060

sesaveloccoveres

9

sesees

|

600

sessee eorereres

801

On a récemment constaté que la différence
entre la marée basse aux Trois-Riviéres et la
marée basse & Montréal, est des 11.73 pieds.

La profondeur d’eau sur les seuils des deux
€cluses inférieures & Montréal est de 16 pds. Le
canal Lachine rachéte le Sault St-Louis, connu
aussi sous la désignation de Rap. de Lachine.

La profond. d’eau sur les seuils des 2 écluses
du canal agrandi & Montréal est de 18 pieds ;
dans le bagsin n® 1, situé entre les deux écluses,
19 pieds. De I’écluse n° 2 au pont Wellington,

rofond. au centre du chenal, 19 pds., sur une
argeur de 100 pds. ; reste du bassin (bassin n°
2), 13 pds. Du pont Wellington & Lachine, le

. |vieux canal a été agrandi, mais on a constr. de

nouvelles écluses le long des anciennes, ce qui
donne une nouvelle entrée de 320 pieds de
large, & Lachine.

Ce canalrachéte lesrap. des-‘‘ Cascades,’’ des
““Qédres ” et du ‘‘Coteau,’’ quireprés. unelong.
d’env. 7 m., la navigat. étant facile dans les in-
terv. Les v::lp. transp. des voyag. sautant ces rap.
Labatture de.Bacdt Hayes, qui traverse le chen.
des vap. et était autref. ’end. le moins prof. de
tous les rap. entre Montréal et Kingston, a été ré-
cemm. approf. sur une larg de150 pds,etlesnav.
tirant 8 p. peuv. mainten. y passer i I'eau basse.
Autr., laprof. n’y était que d’env. 64 pds. 2 I'eau

|basse. Le rap. du Coteau a 18 p. de chute surune

dist de 3} m.; jusq.village des Cddres, dist. de 5
m.,la ch'te est de 9-1 p.; le rap. des Céd. a 287 p.
de chute sur une dist. de 1§ m.; du pied du rap.
des Cédres & la téte des Cascades, dist. de 2} m.,
la chute est de 3.6 pds.;le rap. des Cascades a
23-2 pds. de chute sur une distance de 2} milles.

L'entrée infér. du canal agrandi se trouve &
300 pds. au sud de la ligne actuelle ; on a con-
struit deux écluses agrandies, de 270 x 45 pds.,
ayant 14 pieds d’eau sur les seuils; aussi, un
bassin de 825 pds. de long entre ces écluses. Ce
canal rachéte le rap.du Long-Sault que les nav.
qui descend. le fleuve peuv. franchir sans dang

L'écluse ne sert que p. les nav. qui remont. le
fleuve ; lesnav. qui le descend peuv. franchirle
rapide. En oct 1872, 'eau fut trés basse, et il
1’y avait que 7§ pds. d’eau sur le busc inférieur.

Des rapports antérieurs fixaient & 2§ pieds la
chute sur ce parcours.

Le chenal qui traverse ce rapide est siir et
profond. A Pepoque des eaux basses, en oct.
1872, il n'y avait que 6 pds. 7 pcs d’eau sur le
seuil supérieur de I'écluse de prise d’eau. Les

navires qui descend. le fleuve, franchiss. ce rap.
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N° 5—NAVIGATION DU FLEUVE SAINT-LAURENT—Suite.

i . @ Profon- |
Distance. % Llévation. 3 Longueur. Largeur. deur. | 'S
—| = ———— = =
. e & P R f 1 L . |2 am a
Yoo @ 13 a— 5 ] o=} mlo . =
Sections £ |z2 = = 2 2F| s = |ag| E£8 jg 22| 8
A de = |=2s B T ot s [E=] 2= |§oIREl ° Observations.
De X - . . . =l peien] = 3 n ® a L ko | Boias [
navigation. E 48 I “é 3'5:3 2 . @ 5 2 S 123 23 &
. — L - @0 = -3 @ A -
s (23| £ | £ |i%g| 3 B | 2 |25 |28 2&D:lL8 &
g2 18~ & S kPR = S o] ST I8Y| &% |a&l3 =
milles. | milles|pieds.| pieds. |pieds. milles. | pieds. |pieds.|pds.| pieds. ;pds.|pds
Village Iroquois...[Téte du rapide|Canal desGalops 7§ 10074 9 14 | 234 8 73 200 | 50 | 9 45 110 | '9 | 600 [ Ce canal rachételes rapides de la Pointe aux
g quois.. . des GalopS.....r Iroquois, de la Pointe Cardinal et des Galops.
Téte des rapides|Prescotbicierccecees Fleuve St-Laur't 73| 1105 103 1§ | 285% [eereerinnes snsessessars|srennas cevne|wsnennnes [evnsne funseserantee fsesnss [oenee [ seeseeees |On_approfondit actuellement jusqu’a 16. pieds
des Galops ; 0 le chenal du rapide des Galops. A I’époque des
Prescott. g Kingston..... evere do . e 59 | 1164 | prof 4 | 24 sesestfevsessasnsas fesesss |sanans | osereens |€RUX les plus bagees, il y a environ 8 pieds d’eau
Kin ton..... ‘|Port-Dalhousie....|Lac Ontario....... 170 | 1334 | prof. |.ee e | 240 . ... |sur les seuils de I’écluse de prise d’eau. Les ca-
BEI0M.cece e naux dela Pointe & Farran, du rapide Plat et des
‘Galons, connus sous ladésign. commune de can.
de Williamsburgh, ne sont génér: pasfréquentés
d 27 | 1361 | © 9| 326% | 566} 2 27 | 2de200[ 26 & 66 | 2de4s| 11 | 10} 450 palrllesw;l%tﬁ}fas' L T Aoure.
b i - ..[Canal Welland... 2 e e ' rachéte la chute et la riviére Niagara-et
Port-Dalhousie......| Port-Colborne. ... |Ca (Vieux.) 24de150| 70 2 |24 de 26} 500 |relie le lac Ontario aulacErié. Avantlesgétudes
: 1-de230 110 | 1de4b ‘|récemment faites pour lagrandissement des
‘|canaux, on évaluait & 330 pieds la différence'de
niveau entre les lacs Erié et Ontario. La diffé-
{rence de niveau entre les buscs des écluses de
) rise d’eau- (les vieilles) & Port-Dalhousie et
: X ) ' ort-Colborne est égale & 327.96 pieds.
‘do do o] ‘do agrandi..|26§ non|..... | 12 |326fnon|......| 26 non 26non| 270 | 100 | 152 45 | 13 | 12 | 1000| Pour le canal agrandi, on asuiviunenouvelle
" ajoutés. ajoutés. ajoutes. ajoutés et 3 [ligne de 1183 milles de parcours-entre-Port-Dal-
- P 5663 14 | 1500 ll:ousiee]t Allanburgh 1. d’~Alla;1burgha»Port;Col-
ort-Co thurg . eerel Lo Eribes oeeeet 232 Profi. fuceeceannees sessenaanees essersensase teesessssnnn]® +Jersser[enreneneases|seese|sesnes [ eueunnnes [DOIDE, e Vieux canal.a été élargi et.approfondi
Port-Colborae.......| Amherstburg. L "|sur une distance de 14'94 milles. En: a.[:rl;il 1875,
il fut-décidé que toutes les constructions perma-
! lnentes seraient adaptées & la profon. de 14 pds ;
. . " |les écluses construitesantérieur. i cette date cor-
respondent & une voie de navigat. de 12 pds de
profond., mais se trouvent princ. sur cette partie
de la ligne oi11'on pourra élever le niveau d’eau
. ) s | 1611 15 & | B0 poEr don. la prof. de léi pdijquan%ce)a seranéces.
A hOrSOUTER seves TWANTBOT, cos wrieeene| Rividre Détroit.. 18 |1 ERESIUNE IS vone]eorosasasans [eronseres foueese e gouvernement des Etats-Unis se propose
.%Vt:lﬁ;;::burgh gle?l?esigri"ﬂe Ste-|Lac:Ste-Claire... 25 | 1636 15 |veeeneesees| BTOF [caane wenene vevnressnees | ereosenerans sennnins osen s ,( d’ameliorer toute cette partie du fleuve. Des
e 1 “Marie. o o 3 | 1660 15 .G 576 cgutrsitgo%nt. %tedpa]ssés a I’e&‘e%le‘d&mger au
ac, Sainte-Claire. |Sarnidu. s smeveserse | RV, Ste-COlaire.. 33 (1669 | 15| 6 | 576% |.eeen chens pieds de largeur sur 20 pieds de pro-
}g‘ﬁfmimfe? %’%ed de l'ile St-{Lac Huron . ... 270 | 1939 | prof.|.cceseseeeee| 57 fondeur.
Joseph. L .
Pied de I'ile’Saint-{Pied l:1\1 ‘Sault-|Riv. Ste-Marie... 47 | 1986 16 8 | 5843 |.ceeeeaneene JERRE R N, SRS SO FRRRRURRORY IRUVRON PRPROR DRTPRR L. . - .
.J08EDR vves o seeens | Sainte-Marie. ) 1 Les deux vieilles écluses, gituces sur la rive
Pied .du-Sault-Ste-|Téte du Sault-|Canal du Sault- 1| 1987 16 18 | 602% 1 515 | 108 | 108 80 | 17 | 16 ... ..|nord-est et contigués A la nouvelle écluse, ont
“Marie " Sainte-Marie. .| Sainte-Marie. 270 | 270 350 pds de long, 70 pds de large et 69 pds au pla-
Téié‘du' Sault-Ste~[Pointe-aux-Pins.. Riv. Sainte-Marie 7| 1994 16 [eoresneorane| 602F Jeoorusnarie cassnesses rosssessses | eonnens o fonasse [enners vasces fraeses sassne | onesnnee fond ; elles ont 12 pds d’eausurlesseunils, etles
arib ; X . ! navires de 2.000 ton. peuventlesfranchir. Elles
Pojnte-sux-Pins....|Fond-du-Lac ...... | Lac Supérieur... 290 | 2384 | Prof. |.eeeseesseer| 602F |reeriecers PO [SERI [ JTROS RO revees[ssenee | cerennns [SODE BOUS 1€ cOntrdle du'gouver. des E.-U. Le ma-
¥ —_— —_— —_— jor Farquhar, ingén., des E.-U., dit que le min.
2384 602%. 55 71§ ‘ de lalarg. du'canal agrandi est de 108 pds A 'en-
, —_ —_— trée sup., sur une dist de 500 pds, et qu'imméd.
' ' v | 123 en am. des écl., 1? lar. esdt de 270 pds et les paz;i)is
s . ie ac Ontario...... 6 1231 |ieeveeeenfoans cevvesnen faeneensennes veree veerer [ ereervenmee | venerneen [renees [eeesenverian [sennes [conses | seneenns [SODE Vertic. 5 prof., 16 pds, au niveaumoyen des
Kingston.. ceetesssne T%eugfté? baie de)L ' s eauxb. ; longI.Jdu can.,enam desécl., 5,500 pds.
Téte de la baie de|Havre de la Pres- Cana!l-Murray.... 631 12374 10 lierienner] 240 Pas d'é- 43 fovnrenel 80 L 124l | 11 [uiideei|  Partie draguée dans la baie de Quinté, 3§ de
.Quinté, & travers|qu'ile, 1. Ontario. cluse. ' mille ; dans le lac Ontario, 1} mille. Longueur
Ia Péninsule. ! 101%| 1339 totale du C!}Dé(lll, envxtron ts& milles. Actuelle-
i i ..|Liac Ontario. .... veresenenees | veransesses [sevennees fornees [eererenenns LiveeesJeesuns [euneenes [ent en voie de construction. .
g:g%ﬁ:g:y:. Bale Bl(lirgmgtogm Canal de la baie g 13393] 10 |awereun| 240 [Pas &6 cevsersneeee| 103 [ 103[uccciines| 11 fivisi{vesennn|  Jetées des deux cOtés du canal. Il donne accés
o Burlington. cluse. A | A au port de Hamilton et & 1a ville de Dundas, par
174 | 174 le can. Desjardins. Jetée nord, 2,307 pds de lon. ;
' jetéesud, 2,710 pds de lon ;larg. moy. des jetées,
20 pds ; jet¢e sud & ’extrém. de U'est, 40 pds de
larg. ; les jetées sont espacées de 103 pds & leurs
extrém. intér., et de 174 pds A leurs extr. exteér.
22 10 a— 513
N 803
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NAVIGATION DES LACS.

N° 6.—~Dvu LAc SUPERIEUR AU POINT DE MAREE,

PROFONDEUR
MILLES STATUTAIRES. ngs Elévation
. Superfi- | au-dessus
Noms des Iacs et riviéres qui les R cie en |du niveaw
relient. Maxi- . g & milles | de lamer
Mlaximum de| - nm ge | Largeur g =2 | carrés. nﬁx ’Jéfrois-
ongueur. g 5 o ivi .
g largeur, | 0¥ Boe ] 5 ivitres.
= =
. Pieds.
Supérieur.....eee oot 390 160 80 32,000 602.
Riviére Sainte-Ma 55 4 1 584¢
Michigan ... 345 84 58 22,400 578;
Green Bay...ccmss- 100 25 18 2,000 578!
50
Détroit de MackinaW. ceveesscenens { Non ajout.} 20 10 coesersenner| 5783
ci-dessous
Baie Georgienne ....co.eieescrensinenes sarees 130 55 40 | ceeens| 500 [rieriarens 576%
HULODeveevesescerver serees 270 105 70 | 00| 450 | 23,000 | 5763
Riviére Sainte-Claire. < N (RN RN 35 [ivvneranseas[resnne vernne .
Lac Sainte-Claire......... 25 25 20 27 15 360 5703
25 3 1 37 20 [ieveernrenee| cverresenannns
250 60 38 204 90 { 10,000 5663
35 3 1 feeeenenn 30 fuvvrerseenes|ronnenrrnnnanns
190 52 40 600 412 6,700 240
Lac Saint-Frangois. 33 5 4 80 36| . 132 142
Lac Saint-Louis...... 15 7 5 68 30 5 58
Lac Saint-Pierrs ........... - 30 9 7 40 8 200 0
Fleuve Saint-Laurent reliant jes lacs
entre Kingston et Trois-Riviéres...... 186  [ieeerrnrensfunensnncanss]connianne {1 I RO O
Parcours total de la navig. surleslacs 2,112 Y compms les sections du fleuve...| 96,867 |.....
do . do 1 718 A lexclusion dessect. du fleuve.| cocevvevefeeiienverenenns

804
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N° 7.—DISTANCES ENTRE LES DIVERSES LOCALITES DE MONTREAL

A QUEBE

C.

Mesurées en milles anglais en tenant le centre du chenal des navires.

¥

De

Milles statutaires.

Montréal, quai de l'ile v1s-b.-vis la douane. |Longue-Pointe.........
Pointe-aux-Trembles, en haut. .
.|Varennes.......
Cap Samt-Mlchel..
Verchéres
Phare de I'le aux Prunes....c..... .
...|Chenal de Contrecoeur, entrée superleure
Chenal de Contrecoeur, entrée superleure. Lavaltrie ..

voe Chenal de
.|Lanoraie
.+|Sorel, vig-i-vis du phare

Longue -Pointe...... resee eresrsans
Pointe-aux-Trembles, en haut

VATeNnes ..eevveveescisenes sennnsrans
Cap Saint-Michel..ooree. s
Verchéres....ooueuees soveeaae
Phare de Vile aux Prunes .

Lavaltrie...
Chenal d
Lanoraie..
Sorel, vis- vis du phare
Phare de Uile de Grace.. ...
Phare de I’ile aux Roches..

Phare-flottant n° 1... do -
do 2 Bouée blanche......
Bouée blanche..... Phare-flottant n® 3

Phare-flottant n® 3
Port Saint-Frangois..
Trois-Rivicres... -
Bécancour, bouee de fer au coudp
Champla.m eveeres
Quai de Batlscan
Cap-Levraut....
Cap—z‘m—]a—Roche,
Cap-Charles ...ieuuveeevonen
Rapides du Richelieu.....
Quai du Platon ....
Sainte-Croix....
Ecureuils........ .
Pomte-aux-Trembles, en bas

Phare de 'ile de Grice..

Port Saint-Frangois.
Trois-Riviéres
Bécancour, bouée de fer au coude.
Champlain ..
Quai de Batis
Cap-Levraut.
..|Cap-d-1a-Roche, centre "du nouveau chenal
Cap-Charles......... o

..|Rapides du Richelieu. .
..1Quai du Platon......
- |Sainte-Croix.

Pomte-aux—'l‘rembles, en bas.
.|Cap-Rouge ..

Phare de I'ile aux Roches.,
Phare-flottant n® 1...........

seeseeesensinies arens

Cap-ROUZE.eeerrerrs sranveemrereevansseneirensnes |QUébeC, quai de 1a dOuane. e e eveeeseeees

Inter-
médiaire, Total.
6% 675
4 104
34 | 13}
27y 154%
5% | 2L%
14y 22175
6;16 284
1 305
43 35
1% | 363
8 | 45
33 48%
3 52
5 57%
2 60
41% 645
6 Tl -
42 75
6 82
5% | 8T
93
78 |- 101
4 105%
3% 1083
2f | 111
9 120
48 | 12
55 | 1304
1 132
7 139
12 151
9} 160}
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NAVIGATION DU :SAIN T-LAURENT.

N° 8.—Ni1veaux du fleuve et des lacs au-dessus du niveau de la marée a Albany et
aux Trois-Riviéres, d’aprés les autorités suivantes: --

Au-dessusdu
niveau de la
marée & Au-dessus du niveau de la marée aux Trois-Riviéres.
Albany.
e <& D B~ O o o o~ o
e | E3 S8 |°2% | 2R | EE (SR
Sections de navigation B £ 2 4 I8 = 2 o] : ] E W
s B 5o Es | € 2272 229 |EE. | |EZ.
oe <4 I~ © EERS g o S o D =9
e - - = =R 338 | =< 5«3
= el - &o-; SN = af a o a9
CHP .- SO & 85 ] 8= | g ~les .| e¥s
Y 3= | = |ZEER|3808| 2n8 | 2B | w8
9 %0 @ o =3 EOP3®|EQPZR| 285 | BEx | Bz
g R = SnSR| R 02 | FER | G2
= &) [=E ) ] &= = &~
Albany, riviére Hudson... 0°00 [ieerrnuenias everrenrene | remsanaeens [eeenenaenns |aee veeenen eersnsennaaf|sneneinnane
Trois-Riviéres, fleuve St-
Laurent. cocceeveeveeinevenees {one veee eennneens 000 0°00 0°00 0°00 0-00 0°00 0:00
Montréal, fleuve Saint-
Laurent........ D P 12:75 | 13-00 | 1275 | 13:25 | 11°00 | 11'75
1817.
Kingston, lac Ontario..... ... [ 23200 . 234°00 | 240°00
Oswego do ... 245°15 [ieeevesunnes |- vosesssseses [rneesserssen
" Lac Erié, explor. de 1816 564°85 :
do do 1876. 57168 |...
do rapport de 1882 56857 [reernr suves [eres
do autorités cana- 1818.
AIeNNeS . cecrveriniernes croares [eenne .| 564:00 | 564°00 |..cceneen wer| 564°00 | 564:00 | 566°75
Lac Sainte-Claire.cosessoress |« 572-00 | 568°00 | 57075
. 1822.
Lac HUuron e seceecees vonaes [eessreeraneeenaene | 590°00 | 594700 [.vveerrennes{vones 578°00 | 574°00 | 576°75
1822.
B. Georgienne, lac Huron. [veews seeeseens [ 59400 [ 594°00 | 572700 | 57400 | 57800 | 578-00 | 580°75.
Lac Michigan..veeeeeesnmens for cvneeivernnnnen [rnevenannes [sennee voses [ivnenesnens | veerannnne| 580°00 | 578°00 | 58075
Hauteur mo-|.
Lac Supérieur, Sault Ste-] yenne. - 1823.
) 13 o 1 YR, 60178 | 627°00 [veeeersnones|rrveecnsanes |eaenseannees| 600°00 | 600°00 | 602°75
OBSERVATIONS.

La marée & Albany signifie la moyenne de la marée basse, qui est environ ur
pied plus élevée que la marée la plus basse.— Voir le télégramme du major D. L. Malloy,
ingénieur et arpenteur-adjoint de I'Etat de New-York, n® 33607, en date du 12 mars
1883.
Le niveau de la marée aux Trois-Riviéres est le plus bas qui ait été constaté
jusqu’au 19 septembre 1881. Il est de 17 pieds au-dessous du point derépére, a 'angle
sud-est du quai de la compagnie de navigation Richelieu et Ontario.— Voir notes en
date du 21 février 1883, n°® 33687.

L’élévation moyenne du lac Supérieur au-dessus du niveau de la mer correspond
au niveau moyen de la marée & New-York.— Voir le télégramme du major Farquhar,
daté de Détroit, le 7 avril 1883, n® 33363, et les notes & la page 902.

L’élévation du niveau de V'eau basse, 11-75 pieds, & Montréal, au-dessus du niveau
de la marée aux Trois-Rividres, représente une profondeur de 1540 pieds d'caun sur le
seuil de la vieille écluse n°® 1, au pied du canal Lachine.
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N° 9.--DES TROIS RIVIERES A MONTREAL,

ELEVATION au-dessus de la maréo la plus basse observée aux Trois-Rividres, telle
qu’établie par les niveaux pris durant la construction du chemin de fer du Nord,
de 1876 & 1879, et en février 1883, -

Point de

) repére—che- Elévation.
" Nord”
. . u Nor
Désignation., entre Au-dessus
Montréal Inter- de Veau
et médiaire. | basse aux
Québec. T.-Riviéres.
Niveau minimum observé aux Trois-Riviéres par R. Steckel,
jusqu’au 19 septembre I88Lcneies veevereieiss coramennres conseecuvens 3955 0-00 000
Som. de Yang. S.E. du quai de la Cie du Richelieu aux T.-Riv. 56°55 1700 17-00
Point de repere au sommet de la magonnerie du pont du chemin
de fer, riviére Saint-Maurice, 2 milles en amont de 1’emb. 90°00 3345 © 50°45
Point de repére, sommet du pont du chemin de fer, & Terrebonne 8117 8-83 4162
Sommet du co ironnement, ancienne entrée de 1’écluse n® 1 du)
canal Lachine, Montréal, & environ 19 milles du pont du
chemin de fer de Terrebonne...vee cervrveesireess vaveess overrae 67°19 13-98 27-64
Niveau minimum observé & Montréal depuis septembre 1852 : du
8 au 9 novembre 1879, et le 6 octobre 1881, au pied du canal

Lachine, vieille cIuse 0% 1 ..uis vereceses cevsunessssrnnes sosnessns senees 5128 15-91 1173

Sommet du buse inférieur de la vieille écluse n° 1, au pied du;
canal Lachine, MOntréal cciu ireverves vevsreern vevsnsss sovsseorserans 3586 | 15°42 —3-69
Niveau de I’eau basge, actuellement adopté par la commission
du port: Prof. surlebusc, 164 pds. ;—niv. de l’eau basse ant.
adopté par la commis. du port de Montréal : sur le busc 17;|
moyenne d’été de ’aqued. de Montréal : sur le busc, 19 pds. ’
Sommet du cour., vieille écluse n° 1, au-degsus du busc d’aval. 6719 | 31-33 2764
Niv. maxim. de I'inond. en amont du pont Victoria, avril 1858. 7961 4375 40°06
Niveau d’été sur les battures du lac Saint-Pierre, 10-50 pieds;
cela correspond & 17 pieds sur le busc inférieur de I'écluse|. |
19 I, MODtTEAL.ciiirresirissserssucss sensosses sevssnesss vunncsres sosans sonses
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T

N°© 10.—PORTS DES TROIS-RIVIERES ET DE MONTREATL.

Niveaux de l'eau haute et de 1'eau basse au-dessus de Ia marée aux Trois-Riviéres,
et du sommet du busc d'aval de la vieille écluse n° 1, au pied du canal Lachine,

A Montréal.
dAu-dessus
Point u sommet L.
de femg:e—- de repére— xn?'eli‘xggls'cde alﬂie;:fll: du
s . p Ingénieurs :
Désignation. Ingénieurs | q Spomin | & vieille | niveau de
écluse n° 1 }la marée aux

du port de de fer de la

Montréal. Rive Nord. du canal | T.-Riviéres,

Lachine,
Montréal. !
Niveau mininum observé aux Trois-Riviéres le 19|, .
geptembre 188l.....civiiiiirsreriieii sevennnniensesananes 84-69 3955 (—)3°69 0°00
Sommet du busc inférieur, vieille écluse n° I, 3
Ventrée inférieure du canal Lachine.....c..ccoot 81-00 3586 6°00 (—)3-69

Niveau minimum observé & Montréal, depuis sep- |
tembre 1852 Jusqu au 8 et 9 novembre 1879, et

Jjusqu’au mois d’octobre 1881. ...ccvus cererreennnaces - 96-42 51-28 15-42 +11-73
Niveau minimum, port de Montréal, tel qu’adopté
récem. par la commission du port de Montréal. -+ 9750 5236 16°50 +12-81
Niveau minimum, port de Montréal tel que précé- ) R
AEMENt BAOPLE -+verens sereserrs sersenses seseees eerre] 9800 62°86 17-00 +13-31
Niveau d'été, aqueduc de Monfréal—T. C. Keefer. 100-00 5486 19-00 +415°31
Niveau du couronnement de la vieille écluse 1o 1. 112-33 6719 31°33 +27-64
Niveau maximum de l’mondauon, au-dessus du
pont Victoria, en 1858 . 12475 7961 43'75 44006
Point de repére de 1’ a.rtlllene ur Ia mmp
de revétem., en avant du marché Bonsecours. .
D’aprés "les in énieurs du projet Shearer... 119-63 7449 3863 +-34-94
D’aprés John Sutcliffe, IO .oviveevt evnnnnnnen 119-61 7447 3861 +-34'92
D’aprés.les ingénieurs du port de Montréal! - 11957 7443 38°57 +-34-88
1

N° 11.—M#£nmoIRE relatif aux niveaux constatés entre le port des Trois-Rividres et
celui de Montréal, d’aprés J. E. Boyd, autrefois ingéniour en chef des chemins
de fer de I'Tle du Puuce-Edouard etdepuis lors, ingénieur-surintendant d’une
partie du chemin de fer du Noxd entre Quebec et Montréal,

Les élévations de 94+00 au sommet des piles du pont du chemin de fer du Saint-
Maurice, et de 81-17 au sommet des piles du pont du chemin de fer de Terrebonne,
Tepr ésentent les hautenrs au-dessus du point de repére adopté pendant la construction
du chemin de fer du Nord entre Québec et Montréal, 1876-79.

Au moyen de niveaux pris, en février 1883, par John Suteliffe, 1.C., la premier
point a été relié au point de repére de I'angle sud-est du quai de la compagnie de
navigation du Richelieu et d’Ontario, aux Trois-Rividres, ce dernier étant le point de
repdre qui a servi dans les travaux du port de cette ville. Ce point est de dix-sept
pieds au-dessus des plus basses eaux connues, observé par R. Steckel, I.C., 19 septem-
bre 1881.

En méme temps, des niveaux furent pris pour relier le sommet des piles du pont
de Terrebonne au sommet du busc inférieur de la vieille écluse n® 1, au pied du canal
Lachme, ce qui compléte la chaine-des niveaux depuis I'eau basse aux Trois-Rividres
jusqu’au niveau minimum constaté dans le port de Montréal.

Les niveaux de reliement mentionnés dans le mémoire ci-dessus, ont éié prls a
ma demande pour établir 1'élévation de l'eau basse a l'entrée inférieure du canal
Lachine & Montréal, au-dessus du niveau de la marée aux Trois-Rividres, parce qu'il
n’existe pas de rapport d’une ligne continue de niveaux pris antérieurement dans

le méme but.
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Les profis, sous forme de tableaux, des diverses voies de navigation ci-joints,
sont basés en partie sur I'élévation au-dessus de la marée récemment établie, comme
je.viens de le dire, entre les Trois-Rividres et Montréal. :

Ces profils ont été préparés avee soin et sont aussi exacts que possible, d’aprés les
meilleurs renseignements oblenus jusqu’a présent.

G. F. BAILLAIRGE, 8. M. T. P.

MonTREAL, le 19 mars 1883,

CBER MONSIEUR,—J'ai vu de nouveau M. Sutcliffe ce matin, au sujet des niveaux
qu’il a récemment pris pour vons. Il m’a montré son calepin de niveaux; je l'ai
soigneusement examiné et suis d'avis que les niveaux sont parfaitement exacts. Ci-
joint copie d’un mémoire qu’il avait dressé & ce sujet. J'étais sous l'impression que
le point de repére (B.M.) auquel il g'arrétait, se trouvait prés de la prison. En effet,
il a arrété, un soir, ses opérations & ce point, et le lendemain il a rapporté ses niveaux
4 un point de repére bien connu, fixé par les ingéunieurs royaux au marché Bonsecours,

MgEyoirE.— Vérifié sur le point de repére de 'artillerie, sur la rampe du mur
de revétement, en avant du marché Bonsecours, que j'avais déja vérifié au mois de
février 1882. Ce point a été fréquemment vérifié aussi par les ingénieurs de la com-
Jnission du port et par ceux du projet Shearer; tous ces messieurs s’accordent 4 peu
prés. Ma vérification donne 119.61; celle des ingénieurs de Shearer, 119.63, et celle
.des ingénieurs de la commission du port, 119.57 ; le couronnement de la vieille écluse
n° 1 est 4 112.33.—-Tous ces niveaux sont au-dessus du méme point de repére de 81.00
sur le busc inférieur de la vieille écluse n° 1, a Uentrée inférieure du canal Lachine,
dans le port de Montréal.”

J. 8.

11 existe une grande confusion daus les points de repdre dont on fuit usage &
Montréal et dans les environs. On peut dire, en général, que chaque ingénieur en
chef a son point de repére. Sur la page précédente, je donne un tableau indiquant le
rapport de ces niveaux & celui du seuil de lu vieille écluse n® 1.

M. Keeter (Thos. C.) supposait que le niveau d’été, & Montréal, était de 19 pieds
au-dessus de ce seuil, dans tous les calculs faits pour 'aqueduc de cette villo. Récem-
ment, les commissaires du port et 'ingénieur de la cité ont adopté 17 pieds pour le
niveau minimum sur le seuil de I'écluse. J'ignore quel est le point de repére de la
compagnie du chemin de fer Grand-Trone, mais je suis porté & croire qu'il a été référé
au niveau de la marée. Depuis quelque temps les commissaires du port ont adopté
164 pieds pour le niveau minimum de I'eau sur le seuil. Dans le relevé que jai fait -
des battures de Saint-Lambert, j'ai réduit les sondages & 16 pieds sur le seuil, parce que
l'eau a récemment baissé plusieurs fois jusqu’a ce niveau, ou bien prés. En 1881, elle
étart & 15 pieds § pouces, le 6e jour d’octobre.

M. Lesage me dit que M. Parent envoie aujourd’hui & M. Perley une copie des
registres des niveaux pour 1881. M. Douglas, qui travaille pour M. Page, a des copies
de ces registres depuis 'origine, et M. Guerin en a des copies pour le printemps et
lautomne de chaque année depuis une certaine époque.

En terminant, je répdte que vous pouvez, selon moi, vous en rapporter sfirement
aux niveaux de Sutcliffe.

Je me souscris, cher monsieur,
Votre tout dévoué,

T. W. HARRINGTON.

M. G. BAILLAIRGE,
Député-ministre des travaux publics,
Ottawa.
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. VOIE DU LAC CHAMPLAIN.

N° 12.—De QuEsroe et Montréal au littoral de l'océan, 3 New York.

Distances en

milles de
-
Noms des localités. I Observations.

8=l 8|0
IR SR
g8 b é
8~| 8 )
S | =2 | =

Fleuve Saint-Laurent—

Fleuve Saint-Laurent.

o
Au confluent du Saint-Laurent et du Richelieu.

Ecluse et barrage sur la riviére Richelieu.
32| 92| 365|Entrée nord ou d’aval, canal Chambly.

Chambly ...
12| 104/ 353|Entrée sud ou d’amont, do

Saint-Jean. .
Lac Champlain—

Rouse’s-Point. ..cocvevscoseereness | 23] 127| 330|Frontitre entre le Canada et les Etats-Unis, prés du
) pied du lae Champlain.

Whitehall..oueuueisciinisenionnennes 111| 238| 219|Entrée nord ou supérieure du canal du lac Champlain,
Canal Champlain, de Ia Jonction & & la téte du lac Champlain.
Whitehall, 64 mil.de long— R
Comstoek’s Landing 8| 246 211
Fort-Ann ........ 4| 250| 207|Extrémité nord, bief culminant.du canal Champlain.
Smith’s-Basin. . 4| 254| 203 .
Baker's-Bagin ....coeriviinniennnn s 5| 259| 198 .
Glen’s-Falls, bief (navigable). 11 260| 197|Bief culminant alimenté par I’Hudson.
Fort-Edward... 2j 262( 195/Extrémité sud, bief culminant du canal Champlain.
Moses-Kill...... 5| 267| 190
Fort-Miller....... 3| 270! 187 .
Pont de Saratoga 3| 273| 184
Schuylerville......... 2| 275| 182
Vanduzen’s-Landing, 3| 278 179
Wilbur’s-Basin....... 6| 283| 174
Blecker’s-Basin. 2| 285 172
Village de Still 2| 287|-170
Mechanicsville ... 4] 291| 166,
Waterford .. 8| 299( 158
Jonction....... 3| 302/ 155|Jonction du canal Champlain et du canal Erié.
Canal Erié—
2| 304| 153
7| 311| 146|Entrée inférieyre du canal Erié, sur la riviére Hudson,
Riviére Hudson— au niveau de la marée.
New-York .ccoeeesssenrucsesenesens| 146] 457......| A I'embouchure de ’Hudson, sur I’ Atlantique.

OsservATION.—Sur le parcours.de 457 milles, entre Montréal et New-York, 372
milles sont naturellement navigables, et il y. a. 15 milles de navigation artificielle;
Péclusage total, du Saint-Laurent an bief culminant. du lac. Champlain, est de 836%
pieds en montant, et: 'éclusage total, du bief culminant.a Albany, est de 150 pieds en
deseendant.

(Veir notes a la page 902 au sujet de la variation moyenne de la marée & Albany
ot New-Youk, et de déclivité de la riviére Hudson entre ces deux.villes.—G.F.B.)
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Ne. 13,

Canal Champlain et bief alimentaire de Glen’s Falls :—

Construction autorisée, 15 avril 1817,
Glen’s-Falls, bief autorisé, avril 1822,
Evaloation du cofit du canal par I'ingénieur............. $371,000 00
Navigation ouverte entre Fort-Edward ot le lac
Champlain, 24 novembre 1819,
Canal achevé entre Waterford et le lac Champlain,

1882,
Canal, coit de construction jusqu'a 1832..ccc.vvrueiens . §921,101 00
Bief d’alimentation—cotit de construction, 1837......... 91,944 00
Cotit total des deux, avec améliorations, & part les répa-

rations ordinaires, juin 1868 ........c.ccvereuiacinenens $2,378,910 00

Nombre d’écluses sur le canal, 20; sur le bief d’ali-
mentation, 13 ; dimensions, 110’ x 18’ et 100’ x 15°.

Longueur du canal, 66 milles; bief d’alimentation, 7
milles ; réservoir, 5 milles—78 milles.

Dimension du prisme du canal et du bief d’alimenta-
tion, 40-26 x 4.

Dimension autorisée, chap. 213, lois 1860, 5035 x 5.

do do 788 do 1870, 5844 x 7.
Coiit total du canal et du bief d’alimentation, jusquwau
30 seplembre 1876 veveeevvveeeeinnniennnnnanes $6173,028 73
ECLUSES.
Canal Champlain. Canal d’alimentation de Glen’s-Falls.
N© | Ascension. | N° | Ascension.| N° | Ascension. | N° | Ascension.| N° Ascension.
1 10; 8 8% 15 8 1 10 8 10
2 10. 9 10 16 7 2 10 9 10
3 8 10 -9 17 3} 3 10 10 16
4 9 11 11 18 9 4 10 11 11
5 9 12 9 19 9 5 10 12 11
6 9 13 10} 20 10 6 10 13 10
7 9 14 8 7 10

(Voir le rapport de I’ingénieur et arpenieur de I’Etat de New-York, page 91; ce
rapport a été publié en 1878.)

§11



46 Victoria. Documents de la Session (No.10.) A. 1883 46 Victoria. Documents de la Session (No.10) A. 1883

-~

NA° 13.—ROUTE DU LAC CHAMPLAIN, DE MONTREAL A NEW YORK.

. Hauteur . N
Dimensions | Largeur
Distanee. n;;"g:?:“; a‘li‘ge des écluses. |ducanal
S 228 @
Sections S Nombre 1R i
N . : e ns.
De A de R X _d’écluses. A - P Y _vg’ g |3 Observations
navigation. S 183 | & Trois- g 5 |z8ldBlEs| S
g |8 = 3 Riviéres. | 2 5 leg|8% 222
5|35| £ | B < g |XPEEd|eS| &
=] 3 -
Z|82 |8 | 8 < | 3 |3 |8 |2 1<
m. |milles| pds. Pieds. |Pieds.|Pieds.|Pds.|Pds.|Pds.|Pds.
' . 11°75 | 23°75
- prer&viesgiggsgit" el .| 11-00 Confluent de la riviére Richelieu et du fleuve Saint-Lau-
Riviére Richelieu....| 14 60 : 5 12:75 rent. " , ) )
6:75 | 17°75 .....|Barrage sur la cdte ouest de 1'ile, 600 pieds de long; surla

..|Ecluse et barrage|.....|.eeeen
de Saint-Ours.

cdte de 1’est de 'ile, 300 pieds de long. Le barrage de
la riviére Richelieu élével’eau de 4 & 7 pieds. Pendant
les crues, de 8 & 10 pieds d’eaun passent sur ces barrages.
L’écluse et le barrage furent commencés en 1844 et
) | achevés en 1849 ; ils ont cofité $153,117.

800 | 19°00]...ceeeeeferians PRI PO veereo | ue min.de prof. de la riv. est de 7 pds. & 1’eau la plus basse.
82-00 | 93-00| 118| 233] 7| 60| 36|Travaux commencés en 1831, suspendus en 1835, repris en
1840 et achevés en 1843. En 1881 et 1882, les écluses ont
été réparées, le prisme du canal a été curé et les levées
ont été exhaussees et élargies.
1eeenss | i€8 bateaux chargés de 600 tonneaux le fréquentent.
.|Découvert par Samuel de Champlain en 16093 le Vermont
est le premier vapeur américain qui ait fait le service sur
le lac; il commenga ses voyages en 1809 ; les vapeurs de
700 tonneaux le fréquentent. .

Ecluge Saint-Ours....... | Bassin de Chambly Riviére Richelieu....! 32 .92
Bagsin de Chamb'y......|Saint-Jean ..........|Canal Chambly .....| 12 104

82:00 | 93:00
82:00 | 93-00

Saint-Jean...cceees s sereres |ROUsE’s-Point. ...... |Riviére Richelieu....| 23 127}..
Rouse s-Point. weees wores | Whitehall.couees oerene | Lac Champlain . ...} 111)  238].

139-25 |150°25

12| 250| 57°25|.ccc0ees |7 Ecluses..... |
139-25 |150°25 [

1 écl. de shr.
5 60108eS eee
1 écl. de str.

Whitehall ...ceeees ssereness |[FOrt-Ann. ...

Canal commencé en 1817 et achevé en 1822 ; 20 écluses; 3
écluses de sfireté. Tonnage moyen des navires, 80 ton’x.
Le bief culminant est alimenté par le canal et le réservoir

12| 262 i
160/ 18| 5{ 50 35‘_ de Glen’s-Falls, auxq. viennent s’aj.,-au nord, & Fort-
|

- ~-Bdwatrd ...
Fort-Ann. Fort-Edw 12, 202

Fort- EAWard .cueeees voress [Schuylerville ... 89:00 {10090

Ann, les eaux de Wood Creek ; au sud, & Fort-Miller,
vien.s’aj.des eaux de la baie d'Hudson ; ent. ce point et
Glen’s Falls,et & Cohoes v.s'aj.leseaux de la riv. Mohawk,
Confluent avecle canal Erié. Le vieux canal Erié fut com-
mencé en 1817 et achevé en 1825; long. totale,363 milles;
83 écluses de 90 x 15 x 4 pds. ; tonnage, 70 ton. ; éclusage,
6754 pds. Le canal Erié agrandi fut commencé en 1836, et

13-25 | 24°25

75-75|8 écluses.....
1 écl. de str.

2 pag ajouté.

Schuylerville . ... .v.... | West Troy-Jone- | |Canal Champlain ...| 29| 304[.cccceree
tion de.

11°00 an- . achevé en 1862 ; long. totale, 3504 milles; 72 écluses de
dessous du P 110 x 18 x 7 pds.; tonnage, 2%) tonne&; éclusage, 654% pds.
. . niveau d vevses | veessonne [eesens [sanres feannes |oeeers | PALtie commune aux canaux Erié et Champlain.
West Troy-Jonction de|AIbany..ceveese ) foesnes vevies venienaennenes . 7l 311 eeevenies| 24725 laznal;ée,e S
T.R.

ALDANY ueve e verons sonsares |INEW-YOIK wevrvaonses Rivitre Hudson..w..| 146  457}.ccceece].
Total, Montréal|d New-York.....coes| 457 457 139°25|161°25 . 33

aernrenseveeses |eennesees | sunsrenes [enere [eenees [ assnes [enes [(POI7 DOtes & la page 902.)

CANAL D’ALIMENTATION ET RESERVOIR DE GLEN'S-FALLS, QUI ALIMENTENT LE BIEF CULMINANT DU CANAL CHAMPLAIN.

M1-25 {282°25| 100| 18] 5| 50| 35|Un barrage de 800 pieds de long & travers la riviére Hud-

13%écluses.... :
son. Commencé en 1822, achevé en 1837; tonnage, 80.

Bief culminant, & un|Tétedu canald’ali-|Canal d’alimentat,,| 7 267 132\......... Py

point situé environ mentation sur| chute de Glen.
2 milles au nord-est|  1’Hudson.

de Fort-Edward. 27125 2827 25| vernees fennnes [renres foennas fannen

Téte du canal d’ali-|Téte du réservoir.. R%gtvoird—Fott‘..... Bl 272 eeereees [eresrerer|ueenensosssianinns
i ouard. —_—
mentation. 0L v e [resms semmoesssssmens| 12 272 132'......... 14 27125 282" 25 cvuuuvene | vnens [vnes feonani fuennne
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1883

N° 14—NAVIGATION—MONTREAT,

Distances. Elévation.
z,; ,
Rl N
Sections = B AN
De A de & a g3
navigation. 2 . B |mterme- za"
'3 % | 5 .|diaires. | 2. S&
5 | 8| 8 TEE
: 2 | & | & 4Hs
milles. |milles| pds. | pds. pds.
sevveran semssens sessseren | sessassssanssss sonsonses |POIE A€ MODEIEBL [ rrersuanaseeraceens X 113
. . N ; 563
&81..eue +eeeeee |Lachine, pied du|Canal Lachine 8% 83 12 45
Montréa lacSai,nt-Louls. (agrandi).
Lachine «.eeseses vorees | Canal Ste-Anne.. [Lac Saint-Louis. 143 | 23} 10 14| 88
Pied du canal{Téte du canal|Canal  Sainte- 3| 238 9 2 60
Sainte-Anne. Sainte-Anne. Anne. :
Téte du canal|Pied ducanal Ca- Laﬁ d&s Deux; 27 50§ 12 1 |.61
i . illon. ontagnes .&
Sainte-Anne " riviére Ottawa
Pied du canal Ca-|Téte-du canal Ca-|Canal Carillon... 3| 618 9 123 | 3%
rillon. rillon. .
plusde
Téte du canal Ca-|Pied du canal|Rivitre Ottawa.. 6% | 58% 10 [recenesenees
rillon. Grenville. .
Pied du canallTéte du canallCanal Grenville. 53| 64 9 45% | 119}
Grenvill. Grenville. : ;

814
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OTTAWA ET KINGSTON.

Longueur,,

Largeur.

Profon-

=1
o
=
<]

Canal.

Ecluses.

pla~

Canal au
fond

Canal 3 1a sur-
face de I'éau.

Eecluse & la sur-

face de 'eau.
Prisme du can.

des écluses.

et bassins.
Sur les seuils

Tonnage des navires.

Observations.

milles.

tesesnasoees

81

pieds.

270

pieds; pieds.

. eecrese

137
&
200

163
&
208

veseasessnee

eesesanesees

cersenrenees

5%

200

vesconreenne

200

PITTITRTeeny

moye’ne
125

moy.
125

[ITTTCITTY POPPPOPPITR)

100 140

LETTTTYTTY PPRTRRPITI N}

40

pds.

weeres

45

45

45

45

pds.|pds.

(19
et
13

18
et
14

sesessfessoes

10| 9

10 9

0! 9

1000
by
1500

700-

700

sossenace

700

Ce canal rachéte le Sault Saint-Lous, connu
sous la désignation de Rapide de Lachine. La
profondeur sur les seuils des deux écluses infé-
rieures du canal agrandi, & Montréal, est de 18
pieds, et dans le bassin n° 1, situé entre les
deux écluses, 19 pieds. De l'écluse n° 2 au
pont Wellington, la profondeur au centre du
chenal du bassin est de 19 pieds, sur une largeur
'de 100 pieds ; reste dubassin (bassin n°®2) 13
pieds de profondeur. Du pont Wellington, en
montant & Lachine, le vieux canal a 6té agrandi,
et de nouvelles écluses ont été construites prés
des anciennes; on a aussi formé une nouvelle
entrée du canal & Lachine, elle a 320 pieds de
large. La jetée d’entrée, & Lachine, sera
achevée, au plus tard, dans 'automne de 1884.

Il rachéte le rapide- de-Sainte-Anne, entre

"|l'§le Perrot et la téte de I'ile de Montréal.

L’agrandissement de 1'écluse.et du canal est
en voie d’exécution. On a amélioré le chenal
en aval de I'écluse; Papprofondissement du
chenal, en amont de I'écluse, a été donné &
1 entreprise.

La construction d'un barrage de 1,781 pieds
de long, & travers la riviére Ottawa, a produit
un bief d’eau calme entre la téte du nouveau
canal de Carillon, § de mille en amont du
village de Carillon et Greece’s Point (Pointe
A 1a Graisse), au pied du canal de Grenville;
P’écluse de la Chute-d-Blondeau est ainsi devenu
inutile. Les écluses se trouvent sur la rive
nord. Pour le passage du bois, une glissoire a
été construite sur la rive sud du fleuve; la
glissoire a 640 pieds de long sur 28 pieds de
large. Les nouvelles constructions seront
prétes pour la saison de navigation de 1883.

Il rachéte le rapide du Long-Sault, sur la
riviére des Outaouais. Des bassins de rencontre
de 600 pieds de long sur 80 de large au fond,
sont construits 3 des intervalles d’environ un
demi-mille. A l’entrée supérieure; on donne
100 pieds de largeur au plus fond du canal. Le
canal agrandi sera prét pour 1'été de 1883.
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No 14—NAVIGATION DE MONTREAL,

-46 Victoria.

Documents @e la Session 2(1}10.»1{0.) A ,1883

OTTAWA BT KINGSTON —Fin.

Longueur.
Clae FYLL

“Canal. Ecluses;..

pla-

eluée)illa sur-

face de 1'eau.

nal et’basgin.
Sur les bugcs

des é¢luses.
Tonnage des navires.

Canal au
-fond.

Ggtial 3 Ia sur-
face de 'ean:

Prisme:du ca-

Observations.

Distances. Elévation.
Sections 3 1 % & ¥ |Nombre
De 4 i e1;i 3 ; 5 gp'd é&cluses.
navigation. 2 . : Intermé.|~ 3.2 .
”‘é Total.| "2 |"gigire. |53 E
Q g 7 E.f L]
- g Bo=
= 3 <re
milles pieds. |pieds.
Téte du canal de{Ottawa.............|Riviére Ottawa... 120 23 | 121 livvreees
Grenville. «..ouvee .
H [E
SR
] & M <H | b=
5 ¢ g O |
5§28 B S
. 3 3 gi
Ottawa weee: seeene ... |Kingston....eesees Canal Rideau. ... 246} <5 M| 240 |5 =
= O
<5 &
Total weess coensns woones | 240

816

vmilleé.

w0 ss tesece[ssesesancces

164

31}

A;lE

)
(=N
@

60
..o 54

Terre :::-
Roe

'

M. Clarke prétend que la largeur dw chenal

_{est de 1,000 3 2,000 pieds, et .sa -.profondeur de

30 pieds, jusqu’a la ¢ Batture Verte’’, 8 ou 9
milles en aval de:la cité d’Ottawa. La un grés

fealcifére traverse directement la rividre et réduit
& 8.piedsila profondeur & 1’eau basse, sur une

longueur de 500 pieds. Entre ce point et la cité

fd@ttaway il y & deshauts-fonds de.sable, mais

aucun roc. Ces hauts-fonds sont formés de
sable mouvant et recouverts de 63 pieds d’ean

seulement & V’eau basse.

Co canal fut commencé le 21 septembre 1826
et achevé le 29 mai 1832 ; c’estle gouvernement

impérial qui 1’a construit.
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" No. ‘i&.iﬁiﬁé;&'froﬁr

Niveaux.

Pied du lac Rice............ Pied, riv. Otonabee...

Emboue. riviére Otonabee|E

Pied del’écluse Whitlaw.|T

Ecluge de Whitlaw par|Pied du rapid.  mille

le Petit Lac. ........ NN

"Pied du rapide & Peter-|Pied dulac Katchi'n-

borough.

Pied du lac Katchiwan-|Mouling de Young ....

nos.

in de Y Pied du Lac Clair.....
Ecluse, Moulin de Young A R s

Pied du lac Clair . ........

Pied du canal Burleigh... Téte de la chute de
Téte, chute de Burleigh..|Pied du canal Buck-

.

cluges aux rapides
de Whitlaw . .........
éte de l'écluse de
Whitlaw ... .

en amont du %ont
de Peterborough....

noe, Moulin d’Her-
riott, Lakefield......

de la chute de la
Péninsule.

Burleigh.

(1) 3 { P

sur les div. biefs
entre l’embouc.
de 1a Trent et le
lac Rice...ieeereee.
Lagc Rice..uess oure.
Riviére Otonabee...

Ecluse et canal 3
Whitlaw.. ..o
Riviére Otonabee..
do

Lac Katchiwannoe.

do
Lacg Clair et Ro-
cheux.

Canal Burleigh ....

Lac et Baieau Che-|

vreuil.

‘818

Dista.ncef Distance.
Sections s |8 .8 4 %,5.3.
De A de .| jeEl | 2 [HF a3
navigation. . (& |E5( ¢ & a5 (B E
: g :'d sl E 8 |SsES
Bloel &) 5 |88 (553
|2 |5=| 5| 5 |52 (255
gE7 = 2 |8 [@
i ieds. | pieds.
Embouchure de la rividre . m. | m. | m. | milles| pie A pi
Trent; Baie de Quinité, 67 B
miilés.en amont de King- o ) o
Il‘a):."t..lez‘)):)11’1cl.(Az fieo ﬁg{:’?.Trent Rapides de Neuf Jt!illillgs Riviérg Trent....... 25 l:} 1135 8 116 48 1%6'48
i ‘Neuf-Milles...|Ecluse au rapide de
Bapides de’Ne ChisholmMu.ces ceesaees
*64{125°12
Ecluse au rapide de Chis-{Débarcadére de Percy do coesseene| 13 | 2831 18 luuesreens| 8
- holm. - ) }
‘ . -67(174°79
Débarcadére de Percy....|Téte de la chute de|, do vovenend B | 3330 B 49°67|17
Ranney.......e...
Téte de la chute de Ran'y. |Campbellford . ......... do ceovenee| 13| 34Fhoevees] LF [ [reeesuens 933
54°541229°
weresesse sanes [11€ FIAAIET veverereianrons do veveeneee| 131 36 fuenn| 13 !
Oamphellford. Pied de la chute du a | .
Fiddler. oo e veene o oo | MilieU. cervnens wevenees o everanes ey
{’l;’ed:ie la chute du Milieu|Baie des Corbeaux.... do .
Baie des Corbeaux ......... J o;c’uon de la riviére do
‘ . - rent.
Pied de la chute de & ——
ion de la riv. Trent. €ely. . ves vereeriruncs - 21858
.{’?ggt&gnla chute de Heely|Ecluse au pied du ra- do
pide de Crooks ...... a 6 6 260-63
Ecluse, rapides de Crooks|Pied du lac Rice....... Blevd t(.) ey

4-32(365°00

............ 365-00
36650

3 9331 oo 300(369°50

13} 943 13 eemenns fonne ..[369°50

931104 |.....[ 9% [144°50/514°00

3410758 84| evrurree | ceerrense |514°00
109 | 1 3-00(617-00-
1%’3 1153| 63]...n. ﬁ .| 0-92517-92

231173 23verueneee

2783|545° 75
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DE LA TRENT,

Dimensions
des écluses.

des écluges.

Prof. d’eau
sur les buscs

Longueur du canal, y |
compris les écluges.

Nombre des éeluses.

Ascension par )’ écluge.

Longueur.
Largeur.
Supérieure.
Inférieure.

Observations.

Achévement du canal et
des écluses.

g
&
=}
&
w
)
2
&

pds. pds.

=}
24
»

3060( 1

324 11 5 5

RAAAAAS SbN KXTTTITIVY PYPPPPIPR AT Re FOU oore

elevosensenens ceevranne

RS IEIITILY CUCTTRFTITTIN PR SR

124 33 ei, 6 6

1203 1

oleserenronies

1333 33

LLLIITRTTTITY PTPYTPTTN BRNua

(2 1 R 5

e e B Siadl ELLULTRTTYTYY POy S ceserenes

R R Y EIITTTTPPIY I R serersene

, 134 34 4 5 5

Anrée.

Le rapide de Neuf-Milles, autref. nommé lerap.de
la V'veHarris Le barr. de pierrea été const.
en 1844 il 4 4pds.de large au somm, ,10 pds. de .
large A 1a base, 6 pds. de haut et 1,265 de long.
Au rap. de Chisholm, le barr a T15pds.delong
et 6 pds.de haut; 1a gliss.a 100 pds. delong, 60
pds. delarge etil Y passe 2 pds. d’eau. Percy
Land. est auj. con.souslenom de Myersburgh.
.|Ala chutede Ranney, il y a 2 gliss. d'une long.
tot.de 2,202 pds. x33 pds.de large ; il y passe 2
pds.d’eau ; 1,492 pds. seulem. sont planchéiés.
" Lebar.a 414 pds.de long,33 de largeet12deh.

1844......

seescssee[eaener wenee [Lie pont de Campbellford a 348 pds.delongsuri2 -

de large ; il est sous le cont des aut. du townsh.
wsesesnesen [A Vil Fiddler,ily a un bar.lat. de 300x 14x 6 pds.
Les dim du bar.trans sont de 100 14x 12pds.
sests weeens[A 1n chute du Milien, la gliesoire inférieure &
455 x 33 pieds, avec » pieds d’eau. La glis.
supér. a 60 x 33 pds.,avec 2 pds. d’eau. Iiya
un barr.de96x 25 x 12 pds. ; un autre de 96x /6
X7; unbarrage &éperon de 638x5 8 x pieds.
sereerannee- [A la chute de Heely, In glis.infér.a 360 x 33 pds.
et il y passe 2 pieds d’eau. La gliss. supér.
713 x 83et 2 pds.d’eau. Lebarr.a 488x 43 pds.
1844......|L’¢cluse du rapide de Crooks est anjourd’hui
connue sous la désignation d’écluse de Hug-
tings. Le barra¥e & 253X 40 x 74 pieds; la
glissoire, 97 x 33] pieds et 2 pieds d'eau; le
pont tournant, sur 1’écluse, a 68 pieds de lon~
gueur x 13 de largeur.

sessersannnc | A Vécluse de Whitlaw, le barragea 160 x 27x 9
pieds de haut. ; il y a des dévers.de décharge,
1843......|Le barrage & éperona 3234 x 27x 12 pds.de hant.
Ce barrage, renouvels en 1872, a été emportd
en 1873 et reconstruit en 1874.
weereraennss | L€ pont de Peterborcugh, 2 arches, systéme de
owe ; dimensions, 264 x 18 pieds; construit
en 1847; démonté en 1872
ssessnenns ILe barrage de Lakefield maintient la navigation
jusqu’a "écluse de la pointe de Young. Cons~
truit par des particuliers,

seeveeresnns| L’écluse des moulins de Young a été construite
"| parle gouvernement d’ Ontario et estsousson
contrdle. Un barrage maintient les niveaux
des lacs Clair et Rocheux (Clear anid Stomy).

134 33 12écluses) . & 5
de 14pds

d’asc. et/ ;

En voie|Canal de Burleigh~--3 écluses commencées, i I'en-
decons-| treprise,en 1882 aussi,plusieurs barrag. ,quais

1de6pd '
fo chel |

" 104—b28

truction| de débarquem.,etc..sous le controle du minist.
des chemins de fer et canaux. Const. actuelles,
glissoire, barrage et déversoir de décharge.
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N° 15~ NAVIGATION

) .. .
istayice. {Distance. <§leg&u§,
i PRI R
A Secions 12 |25 | 2 |72
De j‘ns'yigaiﬁon. ‘5 g, & | % 'E) g2
‘ " 19 |Fe|a 2 D
EEHEIR R
| 8 3 =] ‘_' 8
|21E82] 2 |&°
| ‘ l |'mi . |.pas.
_Embouchure de la rividre Y. | | o, mlllt?s pds. | B
Trent, baie de Quinté, .
67 mil.en aval de Kings-

Ao Jac OntgrioSulte: | 1
Pied du canal Buckhorn..[Téte dp rapide de Canal Buckhorn.... 3125 Hoeornenr| 9°16/854°9
TIpC.0m eARRL IR Buckhorn. o-42|565-33
“ingte du rapi -|pled ir canal de Bob-[Leg lacs Buckhorn,| 163{1403) 163}.......- 0742555
R durapide Bugkhorn lgay'égéﬁ.‘l' ! de Bob gléepn et Che-| ' °

i BERER mong ouv_erts 2

1a navigation.

Pied du canal Bobcaygeon|Téte du canal de Bob-|Canal Bobeaygean. 3{1403]  R|eereene 5°44{560° 77
P q},l LT e e ,“ Y t;’pykean ERRY \ 560‘77
“Téte du do ...|Embouc., riv. Seugog.|Lac aux Esturg’ns 123{153} . 2 seo 1t
ﬁﬁ{ﬁpufchure,‘riv. Scugog. [Edliise, ville dé Lind- Riviére Bcggqgt... 8 '161” )
Sekeate by . . s ‘)v- ' . B
; i It . ] oo [rod]| 9 | 8+0{570-27
e ille de Lindsay. |Pied du lac Seugog... do i ) 2
I’%E‘ s&ﬁ'ﬁpeSengg y Pgrt—Peg‘_.rJ...% ..... veienee |[LBC SCUZOZrenses . | 1031190 19§
i«ﬁ{(ét@.l -de<.17emi)ouchur§.de 1a rividre Trent, Baie de Quinté, & Port- 570-27

T Perry, b la téte du lac Scugog. . 240-00

Baie de’ Quinté, lac Ontario, au-dessus du niveau de la mer.... 2

‘ .Elévation totale, lac-Scugog, au-des. duniv. de 1a mer 810°27

' SUR LA VOIE PROJETEE
réte du canal Bobeay-|.. . ; " weeveness | einenns 6077
“Péte du canal Bobeay-| e pieeeers: 1404 ... 5
' ge((l’g' do ..|Canal de 1a Chute Fé-[Lac aux Esturg’as 153{156% [B1:23 PR o R §60 ki d
o "1 nélon. © | etriviereFénélon| " i 1. 28-55589-32
0¢"¢anal rachéte la|Canal de la Chute 3156575  F|eereerne 555
‘| chtite’ Fénélon .ou| Fénélon. -
" Cameron,” dont *la
ety est d€ 2484
‘pieds sur } de mille.
Aussi, le rapide Bal-
sam, dont la pente
est.de.3-71 pieds sur
% de, mille. .Eléva-|
tion tot., 28155 pds.
s|Le, rapide -.hﬁlpam st .
situé 43 milles en Y ) f
amont’dé la chuté Pt I : '
Fé‘z}élo%, A la tége A »
. du'lac’Cameron. 9 . sg9-3a
QOgnal delaChute Fénélot Tété“dt‘;‘rgp‘fdeli‘g]aafn: Lae Oameron e %Jlﬁt}il 43 . L
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DE EA TRENT—Suite:
Eapm———————— ————
. d?ro’tb‘nd'e'li“i' 2
. . . o eau ‘sur les| _
<2 |P xmggﬁg& des 2 bases des E
EREA g S écluses. 2
83|84 2 .
2 S ©
'“,S-Z_, ?; . §. : H § Obsekvations.
e g 05| | &2
= 21 o= : £l
iner | B FopE || 23
B5E =) [ B 28
go 2 g ] % L e8| S
S B Sl A ] A Ed 8.9 ,
pd: pieds.| Année.
¥rd 1 13| 33 12 5 5 |En voie|C. de Buckhorn—1 écluse, un barr. en pierre
i de, cons-| jetées, etc.,, données & 1'entrep.et com. en1882
tiuction | sous le cont. dd dép: de chem: dé fer et can®
Constructions actuelles : barrage, 387x25 x
5 pds, & chaq. extr. duq. est un aut. barr. de-
173x8x6; pont sur les barr.,, 600x12 pds ;.
; , . . glissoires, 95 x 33 pieds, et 2 pieds d’eaw. ,
Fmij 1 134 | 33| "3 12§ 5-0 [1857.....|C. de Bobcaygean.—Pont tourn. sur I’¢clusey
' [ ’ ‘ | 65'x 13 pds. renouv, en 1878; 2barr., Pun’de
. 468 x25x 123 pds, I'aut. de 794x 15 x 6 pieds.;
[ glis., 30X 33 p.et 2 p. d’eau; glis. pr. bill' de-
. sciage; 3 p. s. le cont. des aut. lcc. ; p.mig.
] p- les pois.; vielle &écl. en bs., const. en 1835;.
. , rempl. en 1857, par 1’écluse en magonnerie.
346 | 1| 134 34 | 8 5 |- 5| Renou- [Ecluse reconst. parle gouv. d Ontario,en 1870;
% velée en| et sous son contrdle ; 1ére écl: achev. en'1844
1870. et conv. en glissoire en 1859; barrage, 280 X
30x 9 pieds; pont & 3 arches, 171 x 18 pieds 3
. passe migratoire,
ABOUTISSANT AU LAC HURON.
dm.| 2| 134 33 [2écluses 5 5 |[En voie|Chute Fénélon ; barrage de 304 pieds de *long
de 14pds de cons-| sur T de haut; glissoire de 290 pieds de long
d’ascen. truction| sur 33 de large; deux écluses, quais, bar~
chacune rages, etc., commencés en 1882, sous le con~-
trole du ministére des chemins de fer et
canaux. :
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No 15—NAVIGATION

SUR LA VOIE PROJETEE

Distance.| Distance. | Niveaux.
. e QD 3 . O S 3
De A el N EREE 5
navigation. |.3 135 < ) 25 1828
E128) 8| 5 |48 [45%
E (8% | 2 |55 |1E5E
5 |e s o, |2~ |B=
EHledlz) & A |&
" A T
m. | m. | m. [milles | pieds.| pieds.
‘Téte du rapide Balsam ...|Téte du lac Balsam ..|Lac Balsam. ..cceeee| 5 [166%] 5 [.cccevses].veneene.|589°32
Canal projeté. :
5 P 80} Chute
.|Riviére Talbot. ........ 1331 13 o Q0
... |Emb. de la riv. Talbot 24183 23} :1: 501470-82
. ' Thute
Embouc. de lariv. Talbot|Baie Gloster, lac Hu-|{Lac Simcoe et ri-| 62 |235 |..... | 52 |134°07{336°75
ron. viére Severn. :
Lac Huron, au-dessus du lac Ontario ... . ineeeess |336° 75
Lac Ontario, au-dessus de la mer...... . . ... |240°60
Lac Huron, au-dessus de 18 MeT.....cceecevees cenessren ereesens [reseen |enees fovrsn ] vvvnenssa o reenens 576;'75

Nora.—Les eétacades, jetées et glissoires et toutes les constructions destinées a faciliter le commerce
rapide de Crooks furent transférées, en 1855, & une compagnie formée expressément pour gérer et entre-
xapides de Chisholm et de Crooks, ol les constructionsne facilitent point la descente du bois.—Voir les

Voir aussi le rapport général de 1867, annexe n° 15, pages 122 4 129. .
Les constructions, transférées comme il est dit plus haut, ont ésé replacées sous le contrdle du
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Ry

‘DE LA TRENT —Fin.

ABOUTISSANT AU LAC HURON—Fin.

P ,Profondeur = —_—
+&| |Dimension des g |d’eau sur les| ©
I & 3 buses de 3
85| = écluses. =] 8 ES
a83|8 Bl écluses. 3
2218 & 5
A < 3
Lelgl L = . 58 Observations.
25 = . S ] . B
Sel8 8 ] b= 2 g §.8
wl|S| B @ g e 2 4
acSlg a &0 15} B 4 <@
e°le| o 3 2 =l B L
=l = < w [ & [

‘pds.|. | pieds.| pieds. | pieds. |pieds. pieds.] Années.

seeserees [ernaranenes | Lie lac Balsam est le bief culminant de Ia navi~
gation de la Trent et la téte des améliorationg
projetées.

EELTTTY FIVS PRy [XTITTAVITIN PYTTISNARN Errresvse

-de bois sur la rividre Trent, au rapide de Chisholm, & Ia, chute d ili
L 1 g ] e Ranney, 3 1a chut
tenir ces constructions, et ayant le droit de prelevei" des péages sur cha,cui’e des gli:soeixilsl, gi?putée ’;181':

-rapports du département pour 1870~71 et 1880-81.

:gouvernement, par ordre en conseil n° 30,380 en date du 21 décembre 1882.— G.F.B.
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16 {Vlc;tona.

Documents do la  Session. (No.lO)

K 1889

N° 16.—TABLEAT mdlqp

tion ; aussi, les dimensions

ant les plus petites écluses sur les diverses voies de navwa,-
des plus gros havires qul i peuvent franchir ces écluses.

m

Dimensions des écluges, en ﬁiéds.i

Dimensions des navires, en p'ieds.‘

| - T« : ze -

e (Qes

Nom du canal. depurz? g?:;u[ TR | .- ’d’ Tirant---| navires.

' 3 Longueur. | Largeur. |d’eau,avec
Longueur. | Largeur. :,:zl {:! l gu g chargem’t
K 3 | 12 1,600
270 45 12 | 250 44

200 45 9 180 44 9 'i’OQ §
200~ 55- 9; 180- b4 | 9 60

200 45 9 180 44 9 708
270 45 12 250 . 44 12 1,000/
200 45 T 186 44 7 €00 -

18 234 T 110 23, ﬁ 230

134} 33 3 120 313 250

200 45 9 180 44 9 700

200 45 9. 180 44 9 700

200 45 9 180 44 9 700

200 45 [] 180 44 6 550-
200 493 18 199 49 173 1,000
116 18 T 102 m| 6 220"
: 80

Oham lain. 100 18 5 92 17 A

Sanlt—gte-mme (nouveau) 516 80 16 480 79 16 E;:?l;g;:r »
. - |le franchir
do (vieux)... 360 70 12 330 69 12 2,000
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46 Victoria.

Documents de Ia Session (No.10.)

A, 1883

N° 17 —FLEUVE s‘ﬁi&if—tmmm ET ROUTE DAWSON.

N° 5.—Du Detroxt de Belle-Ile a Prmce-Arthur s-Landing, sur lacdte nord du lac:
_____ Suﬁerleur ot Jusqu A W:nmpeg o
i ) I lﬁl’le‘é's;fif.‘uﬁizres.
De A i Sections de Ia voie. Total
, Tifep. |Jusquau
. médiaire. Degroxt
IS ! .| Belle-Ile.
Détroit de Belle-Tle.........|Piéd du Sault Ste-Marie. [Golfe et fleuve Saint-Laurent] 836 , 826
Québec......... . Québec......... ... vos ansssenes Fleuve et lacs du Saint-Lau~/
S N A7 L,160 | 1,98
Pied du Sault Ste-Marie..[Téte du Sault Ste-] Ms.ne,.!(}am,l dy,Sanlt Sainte-Marie.. 1 1 987
Téte du Sault Ste-Marie..[Pointe aux Pins... IRiviére Sainte-Marie cueveen, T 1, 1994
Pointe aux Pins....... c.e... m.nce-Atthur’s-Lﬂ.ndmg ‘Lac Supérieur. ...c.e... - 270 2, 264
Prince—Arthur’s—Lnnding Lac Shebandowan.. . Route Dawson, par terre....... ', 45 2,309
Lac Shebandowan.. . ...... \Pied du lac La Pluie......|Route Dawson, en suivant Ia .
. N chaine des lacs et portages. 192 2,501
Pied du lac La Pluie.....[Téte de la riv. La Pluie..|Route Dawson, en passant par}'
3 le canal de Fort-Frances.... 3 2,5013:
Téte de la riv. La Pluie.. .Angle Nord-Ouest du lac.
€8 BOIS vevveerreesssennnrens Route Dawson, par la riv. La
Angle Nord-Ouest du Ia.c Pluie et le lac des Bms ...... 119§ 2,621
des Bois.. sesesss wenes [Fort-Garry, Winnipeg....lRoute Dawson, par terre... 95 2,716

Le trajet, parbat. & vap., de Collingwood & Prince-Arthur’s-Landing, est de...

532 milles émtutnhes,

Parcours de 1a route Dawson, chaine de lacs et portages, de Prince-Arthur's-

Landing & Fort-Ga Wmm €|
s er Ca.nal:ge

Chemin de fe
Winnipeg.......

n du Pa.clﬁque,

..........................................................

de Prmce-Arthur E-Landmg a

452 do
eeress 435 do



46 Victoria. * Documents de la Session (No.10) A. 1888

N°. 18—CANAL DE FORT-FRANCES,
(Sur la route Dawson.)

. Tel que tracé par G. F. Baillairgé, autrefois ingénieur en chef adjoint, aujourd’hui
--député du wministre des Travaux publics. (Voir son rapport, n°® 63981, en date du
26 décembre 1876.) '

Le canal est situé prés de la décharge du lac La Pluie, 237 milles au nord-
~ouest de Prince-Arthur’s-Landing, sur la Baie du Tonrerre, et 215 milles au sud-ouest
e Fort-Garry, Winnipeg, par la route Dawson. .

Longueur du canal, y compris I'écluse ...... c.eoeeeean. 800 pieds.

Nombre des écluses....... crerene ceeeennenes 1 écluse.
Largeur de I’écluse entre les porte