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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSES PAR ORDRE 'NUMERIQUE ET EN VOLUMES.

7

N1 .

MATIERES DU VOLUME N° 1.

CouptES PUBLICS :—Pour I'exercice terminé le 30 juin 1880.
BupeeT DU CANADA, pour I'exercice qui se terminera le 30 juin 1882.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Carada, pour
Texercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Autre budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada,
pour Yexercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
I’exercice qui se terminera le 30 juin 1882.

MATIERES DU VOLUME N° 2.

..|CouuErcE ET NAviGATION :—Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour

Yexercice terminé le 30 juin 1880, compilés des rapports officiels.

MATIERES DU VOLUME N° 3.

IxTHRIEUR :—Rapport du ministére de I, pour I'exercice terminé le 30 juin 1880.

Revenu pE 1'Intfrieur:—Rapports, états et statistique du revenu de Pintérieur du Canada, -
pour Vaarée expirée le 30 juin 1830,

SurpLEiMENT n° 1:—Statistique des canaux pour la fin de la saison de navi-
gation de 1880.

SuppLEMENT n° 2 :—Poids et mesures, 1880.

SuppLEMENT n° 3 :—Falsification des substances alimentaires, pour 1880,

MATIERES DU VOLUME N° 4.

..|CHEMIN DE #ER ET CANAUX :—Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux, pour

Pexercice 1879-80, sur les travaux placés sous son coatrdle,

Réponse 3 un ordre ; état donnant les noms des diverses personnes auzquelles
a été payée la somme de $23,931, citée & la page 18 du rapport du
ministre des chemins ae fer pour I'année expirée le 30 juin 1880, comme
montant total payé pour ‘‘construction de voies ferrées, anciens
comptes.” (LPas imprimée.)

Rapports, statistique des chemins de fer du Canads, et capital, trafic et frais
d’exploitation des chemins de fer du Canada, pour Pannée expirée le 30

Jjuin 1880,
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T Nes -
6......|TRAVAUX PUBLICS :—Rapport annuel du ministre des travaux publics, pour Pexercice 1879-80,
sur les travaux placés sous son contrdle, .

Tienees |DIRECTEUR @fmERAL DES POSTES :—Rapport du directeur général des postes, pour l'année
expirée le 30 juin 1880.

MATIERES DU VOLUME N° 5.

B......| AUDITEUR, 6ENERAL :—Rapport de 'auditeur général sur les crédits ouverts pour l’exercﬁ&e
. terminé le 30 juin 1880. 7

Mir1oE :—Rapport sur Pétat de la milice du Canada, pour I'exercice 1880.

|
10400000} SECRETAIRE D'ETAT :—Rapport du secréisire d’Etat du Canada, pour Vexercice terminé le 31

décembre 1880.

MATIERES DU VOLUME N° 6.

1l......JMARINE BT PECHERIES :——Treiziéme rapport annuel du ministre de la marine et des péeheries,
pour l'année expirée le 30 juin 1880.

SupprLfguENT n° 1:—Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux
& vapeur, etc., pour 'année terminée le 31 décembre 1880.

. SupPLEMENT n° 2:—Rapport du commissaire des pécheries, pour année
expirée le 31 décembre 1880.

MATERES DU VOLUME N¢ 7.

12......§ AGRICULTURE :—Rapport du ministre de agriculture du Carada, pour ’année de calendr¥er
1880. .

13......| ASSURANCES :—Relevésgt état des assurances pour 1880, et rapport du surintendant pour
1879.

— e

MATIERES DU VOLUME N° 8.

AFrFAIEES DES SaUvacs :—Rapport annuel du ministére des affaires des Sauvages du Canada,
pour I'année terminée le 31 décembre 1880.

BiBLIoTHEQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibBothécaire sur I'état de la bibliothéque.

16......] AGENTS A LoNxDres :—Réponse 2 ordre, état indiquant les sommes d’argent que les agents 2
Lon&res aveient en maings dans les premiers jours de chaque mois des
annees 1876, 1877, 1878 et 1879, et faisant mention du taux de l'intérét

alloué sur ces sommes.

17......{DEsTITOTIONS :—Réponse A ordre ; noms des personnes qui ont été destituées, déplacées ou
déchargées, depuis le 13 février 1879, ainsi que les motifs de ces déplace-

ments ou mises & 1a retraite.

18......, ManpaTs spfcrivx :—Etats des mandats spéciaux émis par le gouyerneur général, conformé-
) ment & I'acte 41 Vietoria, chapitre 7, section 32.

i9..... |DEpENsES MrmEvOES :—Etat des paiements portés aux dépenses imprévues, en vertu d’arrétés
du_conseil, depuis le ler juillet 1880, jasqu’d date, conformément & 1'acte
43 Victoria, ehapitre 10, cédule B.

20......|TERRAIN RESERVE A LA COLONISATION, MANIPOBA s—Réponse & ordre ; demandes faites pour
gbtmir des concesslons de terre dans la partie affectée i la colonisation,
ans la paroisse de Saint-Pierre, Manitoba ; cdpie de la preuve fal
relativement aux droits de feu le chef Pegnis sur des terrains situés dans
la dite paroisse. (Pas imprimée).
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Nos
2Luieees

21sen

2B

21C.eee

21d. ...

-1

Afounen

21g. ...

21%u.

2.

21_7'.....i

21%....

21.....

Am...

MANITOBA ET TERRITOIRE DU NorD-OUEST :—Réponse 3 ordre; état indiquantles quantités de
terres vendues par le gouvernement du Canada dansla province du Mani-
toba et les territnires du Nord-Ouest ; aussi, la quantité de terres octroyées

| - gratuitement ou autrement.

Réponse & ordre ; annonees publiées depuis I'arrivée au pouvoir de 1’admi-
nistration actuelle, au sujet de ’établissement ou de la vente des terres
publiques dans aucune partie du Manitoba ou du Nord-Ouest.

Réponse 2 adresse ; correspondance concernant la vente de grandes étendues
de terrain daus le Nord-Ounest 4 M. Brassey ou 2 tout autre particulier, et
1a description de toute telle étendue de terraia, (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; chiffre total d’aeres de terre vendus et pris & titre de
Thomesteads et sujets au droit de préemption, & dater de Pacquisition du
Nord-Ouest jusqu’au 31 octobre dernier, et le montant total qui en a été
percu en argent.

Réponse 3 adresse ; copie de tous arrétés du conseil accordant des octrois de
terre dans le Nord-Ouest & aucune compagnic de chemin de fer autre que
celle du chemin de fer de Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba ; aussi,
de la route ou terminus des dits chemins de fer. (Puas imprimée,)

Réponse A adresse ; copie de arrété du comnseil oetroyant environ 1,328,000
acres de terre dans le Nord-Ouest & la compagnie du chemin de fer de
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba ; aussi, delaroute oudu terminus
du chemin de fer.

Réponse A adresse ; correspondance ou documents non encore produits, tou-
chant toute vente de terrains dans le Nord-Ouest & quelque compagnie de
chemin de fer.

Réponse A ordre ; état faisant connaitre le montant d’argent affecté chaque
année au service des terres fédérales, et les sommes dépensées pour arpen-
tages et pour administration.

Réponse & ordre ; état donnant Pétendue des terres M présent arpentées dans
le Manitoba et les territoires du Nord-Quest, les frais de tel arpentage a
1s date du 30 juin et du ler novembre derniers; le nombre d’arpenteurs
employés et le nombre moyen de lots arpentés.

Réponse dordre ; statistique et autres informations sur lesquelles ont été basés
les plans et les prix adoptés” en 1879 pour les ventes des terres de cheming
de fer et dejpréemption, et maintenant en vigueur. (Pas imprimée.)

TrAVERSE A SELxiRg, C. P. C. :—Réponse 3 ordre ; correspondance relative aux réclamations
: préseniées par des particuliers dont les terres ont été expropriées pour la
traverge du chemin de fer du Pacifique canadien 3 Selkirk, (}gas imprimée.)

TerrEs DB 14 CoLomBIE-BrITANNIQUE, C. P. C.:—Réponse 2 adresse ; arrétés du conseil et cor~
respondanee éehangée avec le gouvernement de la Colombie-Britanrique,
conoernant les terres qui sont ow qui dcivent étre affectées 3 la conw
struction du chemin de fer du Pacifique dans cette province.

SocifiTé DE COLONISATION, MaNIToBA :—Réponse & ordre ; documents échangés soit entre le
département de l'intérienr, & Ottawa, et le bureau des terres, & Winnipeg,
ou le prégident de Ia Société de colonisation du Manitoba, se rattachant
A Poctroi 6éu & I’échange des réserves de la dite société aussi bien qu'anx
difficultés survenues en 1877 & propos de l’établissement du ‘townshi P
Taché. (Pas imprimée.)

SocI&TE DE COLONISATION DR Haurron, N.-O. :—Réponse ) adresse ; correspondance concer-
nant la demande faite par des colons établis sur des terres réservées pour
la société de colonmisation de Hamilton, dans le district de la Queue
a Oisean, & I'effet qu'il leur soit permis de prendre des terres sujettes am
dypit de préemption, & un dollar par acre. (Pas imprimée.).

21%.u.... RESERVE DE TERRES PUBLIQUES, N.-O :—Réponse & adresse ; ordves en conseil en vertu desquels

2lo.....

Ie gouvernement & réservé des terres publiques au Manitoba pour le béné-
ﬁge des Métis ou des: Sauvages qui y résidaient avant que le gouvernement
it obtenu le controle des territoires du Nord-Ouest ; aussi, celles qui ot
é}_g’e régervéespc)mr des Oies de steamers, des Mennonites, des Islandais, etcs
) as imprimée. 3
TERRALNS DE CHEMIN DE FER, O.-B. —Réponse 3 adresge; correspondance et télégrammes
échanges entre M. J. W. Trutch et le gouvernement, eoncernant les
1%

terraing de chemins de fer'dans la Colompie-Britannique. (Pastmprimée.)
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22......

23 .....
"23a.....

23burene
2300

-23d ...

236u..e

22f.

23buueen

2%

923k,

23luseae

23m ...

BaNQUES D’ BPARGNES :—Trois minutes approuvées en conseil relativement & I’administration

des banques d’épargnes et au mode de calculer les taux d’intérét accordés
sur les dépots dans les banques, ete., ete.

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN :(—Mémoire sur le colit estimatif de la construction de

certaines sections du chemin de fer du Pacifique canadien ; aussi, un état
du cofit du dit chemin de fer & 1a date du 30 novembre 1880.

Réponse & ordre ; copie de toutes les offres faites au gouvernement pour la
construction d’une voie ferrée entre aucun point du chemin de fer projeté
du Pacifique canadien et le Sault-Sainte-Marie.

Réponse A ordre ; copies des contrats pour le chemin de fer du Pacifique cana-
dien, aux termes de Ja section 19 de 'acte 37 Vict., chap. 14. (Pasimp.)

Réponse 4 adresse ; copie de la commission’ royale décernée & MM. Clarke,
Keefer et Miall, pour s'enquérir de certaines affaires publiques.

Répﬁnse 3 ordre ; rapports de toutes explorations faites depuis la derniére
session sur la ligne entre la Baie Sud-Est et le Sault-Sainte-Yarie, ou sur
1a ligne entre la Baie Sud-Est et 1a Baie du Tonnerre.

Réponse 2 ordre ; correspondance relative au contrat pour I'embranchement
de la Baie-(eorgienne (du chemin du Pacifique) échangée depuis le 9
février 1880 ; aussi, les détails des arrangements pris en vue derégler les
réclamations présentées par Smith, Ripley et Cie, ou Heney, Charlebois et
Flood, au sujet du dit contrat.

Réponse b ordre ; documents indiquant toutes modifications faites en vertu
des dispositions d’aucun des contrats pour la construction d’aucune partie
du chemin de fer du Pacifique canadien antérieurement au 21 octobre
dernier, et de tous estimés ou éiats dressés qiuant au résultat de telles
modifications sur le cofit des travaux.

Réponse & ordre ; carte indiquant les octrois que l'on se propose de faire au

chemin de fer du Pacifique, aux termes du contrat déposé sur le bureau de
1a Chambre. (Pas imprimée.) \

Réponse A ordre ; état montrant les diverses modifications et changements
faits dans le tracé, le plan ou autrement, par le moyen desquels le cofit
estimatif des sections du chemin de fer du Pacifique entre Kamloops et Yale,
entre Yale et.Port-Moody, entre la Baie du Tonnerre et Selkirk, entre
Selkirk et Jasper, entre Jasper et Kamloops, a subi, en avril 1880, une
réduction sur estimé de 1878 ; et un état du montant du dit estimé de 1878.

Réponse & ordre ; état des recettes provenant des chemins de fer du gouver-
nement en opération dans la province du Manitoba et le territoire de
Kéwatin pendant les mois de septembre, octobre et novembre.

Réponse A ordre ; état mentionnant les études faites dans I'automne de 1879
et 1'hiver de 1879-80, par les officiers chargés de l'exploration du chemin
de ter du Pacifique, au sujet de la route méridionale ou ligne riveraine,
entre le Rocher-Rouge, baie de Népigon, et le terminus du chemin de
fer du Pacifique & la Baie du Tonnerre.

Réponse & adresse ; corresgondance, relative aux contrats pour les deux
sections de 100 milles chacune du chemin de fer du Pacifique, & I'ouest
de la riviere Rouge ; et touchant Pannulation d’aucun des dits contrats,
Pexécution des travaux sur ces sections, et leur cofit.

Réponse A ordre ; état indiquant la quantité de rails d’acier et d’attaches
achetés par le gouvernement en 1879, et 1a moyenne du prix auquel ils
ont été achetés, ainsi qu'un état de 1’'intérét sur tel prix d’achat a dater
du paiement, au prix pour lequel une partie des dits rails et attaches doit
étre transportée a la Uie du chemin de fer du Pacifique.

2° La quantite de tels rails et attaches déja livrée. .

3° La quantité de tels rails et attaches déja employée par le gouvernement, et
celle requise par le gouvernement pour compléter la partie du chemin
de fer qu’il & & construire.

4° La quantité restante qui devra étre transportée & la compagnie, et le prix
auquel elle sera cédée.

5° La valeur marchande de la dite quantité en dernier lieu mentionnée d’aprés
la moyenne des {n‘ix pour chacun des mois de septembre et octobre, A.D.
1880, et d’aprés le prix & la date du 21 octobre 1880.

Une nouvelle propos_ition pour la construction du chemin de fer du Pacifique
canadien, soumise & I'honorable sir Charles Tupper, C.C.M.G., M.P.,
ministre des chemins et canaux, Ottawa, Canada.

.
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237- eoe

230, vee

23p. ...

23g . -

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE cANADIEN : —Télégrammes concernant les cautionnements déposés
au sujet de la nouvelle proposition pour la construction du chemin de fer

du Pacifique canadien.

Réponse 3 ordre ; information sur laquelle le gouvernement a basé sa décision
en acceptant le chemin de fer ¢ Union Pacific”’ tel qu’originairement
construit, comme type déterminant la qualité et la rature du chemin de fer
du Pacifique canadien projeté, de ses matériaux et de son équipement; et
de toute estimation détaillée qui a été faite par aucun officier du gouver-
nement au sujet du.cofit des travauxen cours d’exécution et qui doivent.
étre exécutés par le gouvernement, et de eeux qni doivent &tre exécutés.
par la compagnie prujetée conformément 3 ce type,

Réponse & adresse ; copie de I'ordre passé en conseil en 1873, désignant Esqui-
malt comme le terminus occidental du chemin de fer du Pacifique canadien.
(Pas imprimée.) . ’

Réponse & adresse ; correspondance entre le gouvernement et les propriétaires

de la grue hydraulique brevetée de Haggas pour locomotives,] qui a été
fournie,fl’an dernier, au gouvernement, pour la premiére section du chemin
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de fer du Pacifique canadien 2 V'ouest de la Baie du Tonnerre. (Pas émp.)

Réponse & adresse ; rapports au conseil et toeus ordres en conseil concernant
la mise en disponibilité de Sandford Fleming, ingénieur en chef du che-
~ min de fer du Pacifique canadien. (Pus imprimée.) ’

Réponse 3 ordre ; état donnant la quantité et la valeur des matériaux en fer
pour ponts sur le chemin de fer du Pacifique canadien entre Selkirk et
Kamloops ; aussi, tous les renseignements que posséde le gouvernement
relativement au nombre, 3 la longueur et  Ia nature des ponts. (Pas imp.)

Réponse A ordre ; correspondance concernant la réclamation présentée par
C. Horetzky pour une plus forte rémunération que celle qu’il a regue pour
avoir exploré la région comprise entre les riviéres Skeena et de la Paix,
pendant 'année 1879. (Pas imprimée.) :

Communication de M. Drinkwater, secrétaire de la Cie du chemin de fer du
Pacifique canadien, datée de Montréal, le 25 février 1881, transmettant un
extrait des minutes de 14 premiére assemblée des directeurs, tenue le 17
février dernier, se rapportantau traité projeté qui doit étre conclu entre le
gouvernement et la compagnie au sujet de permis de circulation & accor-
der, sous certaines circonstances, sur une partie du chemin de fer du
Pacifique canadien jusqu'd la station de Callander, ete. ’

Etat des sommes requises pour embranchement de Pembina du chemin de fer-
du Pacifique canadien.

RECETTES BT DAPENSES :—Btat détaillé des recettes et dépenses, pour les six mois expirés le 31
janvier 1881. '

Mises & 1A RETRATTE :—Etat de toutes les indemnités et gratifications octroyées en vertn de I'acte-
33 Vict., chap. 4.

26 .....
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Sucre :—Réponse A ordre ; état donnant la quantité de sucre expédiée d’Halifux par la voie-
del’Intercolonial & aucuns points en Canada, pendant les années expirant
le 31 décembre 1878 et le 11 mars 1880 respectivement, et les tarifs

imposés pour le voiturage.
BaNQuUES :—Liste des actionnaires des diverses banques du Carada. (Pas imprimée.)

RECENSEMENT :—Rapport du travail fait et des deniers dépensés au sujet du prochain recense-
ment. (Pas imprimé.)

CavAL LacHIve :—Réponse 3 ordre ; correspondance d'ingénieurs au sujet du récent accident.
survenu sur la section 11 du canal Lachine, actuellement sous contrat.
(Pas imprimée.)

G4RANTIES BT sfiovRITES : —Etat détaills des garanties ot séeurités enregistrées dans le dépar-:
tement du secréfaire d’Etat du Canada. (Pas imprimée.)

TABAC CANADIEN :—Réponge 3 ordre ; état donnant les nomset le domicile des personnes qui,
depuis le premier de mai 1880, ont obtenu des licences pour la fabricatioa

de tabac cultivé en Canada. (Pas imprimée.)

Réponse 3 ordrg ; état faisant connaitre le montant du revenu per¢u sur le
tabac canadien pour I’année expirée le 31 décembre 1880. (Pas smprimée.)
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CoumissioF 6£0LOGIQUE :—Rapport des opérations, par Alfred R. C. Selwyn, F.R.3., F.G.S.,

directeur, pour Pannée 1878-19. (Pas ré-imprimé comme document de la
. session.)

Masor C. WrLson :—Réponse & ordre ; correspondance échangée entre le major C. Wilson, du
33e bataillon, et le ministre de la milice, relativement au remboursement
de certains droits d’entrée payés sur carabines importées pour l'usage de

: Y'association de tir & la cible du 33e bataillon. (Pas imprimée.)

HAVRE DE REFUGE DE RONDEAU :—Réponse dordre ; état donnant les noms des personnes qui ont
présenté des soumissions en vue d’exécuter les travaux pour lesquels des
annonces ont été publiées cette année touchant’amélioration du havre de
refuge & Rondeau. (Pas imprimée.)

StaTUTs :—Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada, 43 Victoria, seconde
session du quatriéme parlement, 1830. (Pas imprimé.)

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Réponse & ordre ; cerrespondarce, rapports et autres docu-
ments concernant la réclamation de M. Patrick Ultican, de Belledune,
comté de Ristigouche, pour dommages causés & sa ferme par suite d’inon-
dations ou autre cause se rapportant au chemin de fer Intercolonial. (Pas
imprimée.)

Réponse & ordre ; correspondance concernant la vente du foin dats le comté
de King, Nouveau-Brunswick, le-long de lIntercolonial. (Pas impri-
mée.)

Réponse & ordre ; correspondance, preuve et sentence arbitrale de M. Simard,
arbitre officiel, dans Paffaire de Lucien Morin, Antille, et de plusieurs
autres personnes de la paroisse de Saint-Roch-des- Aulnets, comté de I’ Islet,
qui réclament une indemnité du gouvernement pour des fosses d’emprunt
faites sur leurs terres, pour I'Intercolonial. (Pas ¢mprimée.)

Réponse & ordre ; copie des avis concernant la vente du foin le long de I'In-
tercolonial ; le nom des soumissionnaires, ete. (Pas émprimée.)

Réponse & ordre ; documents et comptes se rapportant & une réclamation faite
par G. A. Girouard pour une prétendue fourniture de traverses pour
I'Iatercolonial, pour laquelle un paiement de $2,640 parait avoir été fait
par mandat spécial. ’

Réponse & ordre ; instructions données & Collingwood Schreiber, écr., ingé-
nieur eivil, au sujet des enquétes qu'il & faites, ou qui lui restent 4 faire,
contre certains employés sur la division nord du chemin de fer Intercolo-
nial ; aussi au snjet des démissions et destitutions «¢’employés, sur la
méme division du chemin de fer. (Pas imprimée.)

Réponse (en partie) & ordre ; état donnant les noms des différents employés
sur le ckemin de fer Intercolonial, dans les provinces de Québec, du Nou-
veau-Brunswick et de Ia Nouvelle-Ecosse, leur ige, leur nationalité, &
quelle croyance religieuse ils appartienneat, leur résidence, le montant
sotuel de Jeur salaire annuel, ete. ; Aussi un état donnant les noms des
différents employés de I'Intercolonial qui ont cessé d’étre employés sur le
chemia de fer depuis le 18 octobre 1878. (Pas imprimée.)

Réponse A ordre ; décision des arbitres du Canada au sujet de la réclamation
du nommé Alexander Forbes pour clOturage sur la ligne de I'[ntercolonial,
pour lagnelle un paiement de $172.18 parait avoir été fait par mandat
spéeial.  (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; contrat passé entre le gouvernement et Denis Coholan, en
date du 18 janvier 1877, et cette partie du devis concernant la dimension
et le nombre de bacy employés avec les bateaux dragueurs faissnt le
eurage au terminus en eau protonde du chemin de fer Intercoionial, &
Baint-Jean, N.-B. (Pas imprimse.)

Réponse & ordre ; copie du contrat de Thomas B, Smith, pour cloturage sur
In higue de I'Intercolonial en 1371 et 1872, pour lequel un paiement de
§$1,894 50 a Gté fait par mandat spécial. (Pas ¢mprimée.)

Réponse dordre ; contrats passés depuis le ler février 1877, pour travaux de
curage au terminus en eau profoade du chemin de fer Intercolonial, &
Saint-Jean, N.-B, (Pas imprimée.)
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CHEMIN DE FER INTERCOLONTAL :—Réponse & ordre; rapport de Uexploration faite en 1880, en.
vue de la construction d’un embranchement au chemin de.fer Interco-
lonial, pour amener de Saint-Michel ou de Saint<Charles le terminus 3

Saint-Joseph-de-Lévis. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre; état faisant connsitre les réclamations des_entrepreneurs
et autres, se rattachant & la construction de V'Intercolonial, qui ont été
présentées, ou sur lesquelles il a été fait rapport, depuis le rapport en
date du 27 novembre 1880, fait par F. Shanly, écr.

R éponse d adresse; arrétés du conseil concernant lesréclamations présentées,
depuis le ler janvier 1880, par des entrepreneurs du chemin de fer Inter-
colonial ; aussi, copie de toutes instructions adressées & M. Shanly 2 ce

sujet. )

Réponse & ordre; état donnant le chiffre et la nature des réclamations faites
par des entrepréneurs de I'(ntercolonial depuis son achévement; les cas
dans lesquels un réglement a été obtenu ; aussi, lés rapports de MM.
Sandford Fleming, C. Schreiber et Brydges, dans chaque cas.

MATIERES DU VOLUME N° 9,

BureAU DE Pos?S DE PARKHILL :—Réponse & ordre; copie de la preuve faite, cette année,
devant Vinspecteur des postes, au sujet des affaires du bureau de poste

de Parkhill. (Pas émprimée.)

PorssoN saLfi:—Réponse & ordre ; états transmis au ministére du rgvenu de I'intérieur par
) Pinspecteur ou les sous-inspecteurs du poisson salé, du comté de Shel-
burne ; aussi un état des droits pergus par ces fonctionnaires. (Pas

tmprimée.)

PoIDs ET MESURES, NOMINATIONS EF DESTITUTIONS :(—Réponse 4 ordre ; nominations et destitu-
tions faites sous l'autorité de l'acte des poids et mesures, depuis le ler
juillet 1879 jusqu’d date, et les motifs de telles destitutions, 8'il en est ;
et les recettes et dépenses, en vertu du dit acte.

Réponse & ordre ; correspondance concernant la réclamation de Théotime
Blanchard, ci-devant inspecteur des poids et mesures pour les comtés de
Gloucester et Ristigouche, N.-B., pour qu’on lui rembourse cette partie de
son salaire qui a &té retenue & titre de coniribution au fonds de retraite.

(Pas imprimée.)

39%.....

39,

Réponse & ordre; accusations portées contre Horatio N. Tabb, ci-devant sous-
inspecteur des poids et mesures ; preuve faite & l'enquéte instituée au
sujet des dites accusations, et verdict rendu par 1lofficier chargé de

faire Penquéte., (Pas imprimée.)

Réponse A ordre ; état faisant connaitre les recettes et dépenses de la divi-
sion dés poids et mesures du ministére du revenu de l'intérieur ; aussi,
les comptes détaillés de tous les instruments achetés pour 'usage de cette
division, et des dépenses de deux voyagesen Angleterre faits par le com-

40....,
.,
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‘missaire du revenu de Uintérieur. (Pas imprimée.)

MiNERAT DE FER ET D'OR :—Réponse & ordre ; minerais de fer et d’or exportés de Belleville ou
du comté ¢’ Hastings au cours de 'année derniére. (Pas ¢mprimée).

BfTam mxPORTE :—Réponse 3 ordre; état comparatif du nombre de bestiaux et de moutons
exportés du Canada en Angleterre, pendant les années 1879 et 1880.

Luvites A Bo1s, Quiisre :—Réponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouverne-
ment fédcral et celui ds Québec, relativement aux limites de bois situées
au nord de la frontiére de la province de Québec. (Pas imprimée),

INSPECOTION DU HARENG FUME —Réponse A ordre; correspondance ¢changée entre le ministére
du revenu de l'intérieur et la Chambre de Commerce d’Halifax au sujet
du droit imposé pour Pinspection du hareng fumé. (Pus imprimée.)

Guings, TERRITOIRE DU N.-O. :—Réponse & adresse ; état faisant connaitre les noms et la natio-
nalité de tous les guides (Land guides) dans la province du Manitobs et
les territoires du Nord-Ouest, et le salaire ou indemnité payé & chacun ;
aussi, un état détaillé du cofit ou des dépenses se rattachant & cette
branche du service public.
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APPROVISIONNEMENTS POUR LA POLICE A CHEVAL :—Réponse 3 ordre ; annonces demandant des sou-
missions pour la fourniture des approvionnements requis pour la police &
cheval et pour les Sauvages, et copie des soumissions présentées en
réponse A telles anuonces. (Pas imprimée.)

Cours SuprénE ET DE L'EcHIQUIER :—Réponse & adresse; états détaillés des jugements rendus
par la Cour Supréme et la Cour de I"Echiquier, depuis le.ler jour de jan-
vier dernier, le chiffre’ des réclamations et le montant des frais dang
chaque cas.

UniversiTE LAvAL :—Réponse & adresse; correspondence et mémoire adressés par "honorable
ministre de la justice & I’honorable secrétaire d’Etat pour les colonies,
depuis le mois de junvier 1879 jusqu'a ce jour, relativement & la modifi-
cation de la charte royale accordée & 1'Université Laval de Québec.

Réponse & adresse demandant les documents suivants ;—

1. Le prejet d’une nouvelle charte proposée pour I'Université Laval, lequel
a Gté transmis en Angleterre avec une pétition de l'archevéque ot
des évéques ;

2. La réponse du secrétaire des colonies { cette pétition, ainsi que tous les
autres documents relatifs & la question de I'Université Laval ;

3. Lapétition et 'exposé de faits de I’ Ecole de Médecine et de Chirurgie de Mont~
réal,” qui ont été enregistrés au bureau de 1’honorable secrétaire d’Etat
pendant le mois actuel. (Pas ¢mprimée e d t de la i01. )

Rrviirg TrAMES :—Réponse A ordre ; copie de tous relévements de la riviére Thames entre Cha-
tham et la cité de London, et de tous rapports faits depuis la derniére
session en vue d’améliorer la navigation de cette riviére. (Pasimprimée.)

Cuemiy pE FER DE L'ILE, C.-B.:—Réponse & adresse ; correspondance échangée avec le gou-
vernement de la Colombie-Anglaise, ou avec toutes personnes dans
cette province,; concernant le chemin de fer de I'Ile. (Pas imprimée.)

Navrraess, EAux DR 1'inrfirieur :—Réponse & adresse; correspondance échangée entre sir
Edward Thornton et le secrétaire d'Ltat des Etats-Unis au sujet des
naufrages et du remorquage dans les esux de U'intérieur.

AcHAT DE LOCOMOTIVES :—Réponse A ordre ; état donnant le nombre de locomotives ou autre
matériel roulant achetés durant ’année par le gouvernement, en vertu
de contrats ou autrement, les localités ou ils ont été fabriqués et achetés,
et les prix payés.

CANAL DE 1A vALLEE DE LA TrENT :—Réponse 3 ordre; correspondance échangée entre des
particuliers résidant & Chicago et le mffnistére des travaux publics ou
celui des cheming de fer et canaux, au sujet de la construction du canal
de la vallée de 1a Trent. (Pas émprimée.)

SHELBURNE, GARDE-PECHE DE :—Réponse  ordre ; Etat des amendes imposées par le garde-péche
du comté de Shelburne, & qui impesées et pour quelie contravention.
(Pas imprimée.)

STATISTIQUE DES PRCHERIES :—Réponse & ordre; instructions adressées par le ministére de la
marine et des pécheries & ses officiers dans tout 'e Canada, pour les guider
dans le recueil de la statistique relative au rendement annuel des
pécheries. (Pas imprimée.)

ALLOCATION DE RETRAITE DES JUGES :—Réponse A adresse ; état donnant le nombre des charges
de juges dans chaque province & 1’époque de la Confédération, dont les
titulaires se trouvaient aux termes de la loi, avoir droit dans certains cas
4 des pensions de retraite, et le nombre de juges dans chaque province qui
recevaient & cette époque telles pensions de retraite ; aussi, un état sem-

. blable pour chaque année depuis la Confédératicn.

TRAVAUX JUDICIAIRES, QuRrc :—Réponse A adresse ; mémoires et correspondance concernant le

partage des travaux judiciaires dans la province de Québec.

Mador afiNErRAL LuarD:—Réponse dadresse ; correspondance échangée avec le gouvernement
impérial au sujet de la nomination du major général Luard comme officier
commandant la milice du Canada. (Pas imprimée.)

CanaL pE WILLIAMSBURGH :—Réponse 4 ordre ; rapport d’ingénieur établissant ce que éoﬁterait
Paugmentation de capacité du canal de Williamsburgh. (Pas imprimée.)

MoUTURE DU BLE EN ENTREPOT :—Réponse 4 adresse; arcétés du conseil et réglements officiels
fg’;cernant la mouture du blé en entrepdt, en Canada, depuis le 14 mars
9.

Réponse & ordre; état donnant les noms de toutes les personnes qui ont im-
porté du blé dans le but de le moudre en entrepdt ; aussi, un état don-

nant la quantité de farine exportée par chacune des dites personnes.
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E. V. BopweLr :—Réponse ) adresse ; correspondance et autres documents sur lesquels a été
basée la commission nommée dans le cas de M. E. V. Bodwell, alors surin-
tendant du canal Welland ; aussi, copie de tous documents se rattachant
au transfert de M. Bodwell dans la Colombie Anglaise. (Pasimprimée.)

TARIF POUR LE TRANSPORT DU GRAIN 0ié HaLiFax :—Réponse d ordre ; correspondance au gujet
du tarif pourle transport du grain en Angleterre v:d Halifax, ou se
rapportant en quelque maniére & la question du transport du grain ou
autres produits par le chemin de fer Intercolonial et par steamers ou
autres navires, du port d’'Halifax en Angleterre. '

Réponse supplémentaire ) ordre ; correspondance entre le ministére des
chemins de fer et canaux et les propriétaires de steamers, au sujet du tarif
pour le transport du grain en Angleterre vid Halifax.

[
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FEr poUR PONTS :—Réponse A ordre; état de la quantité et de la valeur des matériaux en fer
pour ponts et des ponts en fer importés des Etats-Unis et déclarés aux
dousanes du Canada, et le droit per¢u sur ces articles depuis le ler janvier
1875 jusqu’au 15 décembre 1880, et indiquant tous les cas dans lesquels
les articles ont 6t6 saisis pour évaluation trop basse. (Pas imprimée).

REMISES DE DROITS i—Réponse & ordre; état de toutes réclamations faites depuis le 14 mars
1879 pour remise de droits sur des ariicles fabriqués pour I'exportation,
donnant les noms des personnes qui ont fait ces réclamations, et les
articles pour lesquels la remise a 6té demandée. (Pas imprimée)

RVALUATION DE MARCHANDISES, DOUANES :—Réponse & ordre ; instructions relatives & I'évalua-
tion de marchandises adressées aux officiers de douane, et tous régle-
ments faits sous I’antorité de la section 10, chap. 15, 42 Vic., concernant

les évaluations. (Pas imprimée.)

PENITENCIER :—Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour I’année
expirée le 30 juin 1880,

CHARYBDIS :— Message ; correspondance relative au don généreux fait par le gouvgrnemeut
de Sa Majesté au gouvernement canadien de la corvette a vapeur
¢ Charybdis,”” dans le bat d’en faire un vaisseau-école.

EMIGRATION, via SARNIA ET WiNDsorR :—Réponse & ordre ; nombre de persounes qui sont
passées du Canada aux Etats-Unis par lavoie de Sarniaev de Windsor,
depuis le ler janvier 1880 ; aussi, un état du nowbre de personnes qui sont
venues des Etats-Unis en Canada, parla voie de Windsor et de Sarnia.
(Pas imprimée).

Emiararion, p’IrLANDE AU Norp-Ovmst:—Message ; ordre en conseil proposant d’assister
: Yémigration de PTrlande an Manitoba et au Nord-Ouest, ¢t copie de la
degéche de Son Excellence le gouverneur général transmettant cet

ordre.

ASSOCIATION C0-0PERATIVE:—Réponse  adresse ; correspondance échangée entre le ministére
des douanes et le percepteur du port de Montréal, concernant les rapports
de ce dernier avec I’ Association co-opérative ; aussi, copie de tous ordres
et réglements du département se rapportant aux ofticiers de douanes dans
de pareil cas. (Pasimprimée) .

CHEMIN DE FER DB ngmmc AU LAC SAINT-JEAN :—Réponse & ordre; rapport de A. L. Light,
écuier, ingénieur en chef, de la vrovince de Québec, concernant le
chemin de fer de Québec su lac Saint-Jean et la compagnie du chemin de
fer de Québec au lac Saint-Jean, (Pas imprimée, le rapport supplémentaire
étant une copie revisée.)

Réponse supplémentaire & ordre ; rapport de A. L. Light, écuier, ingénieur
en chef de la province de Québec, concernant le chemin de fer de Québec
au lacSt-Jean et la compagnie du chemin de fer de Québec au lac St-Jean.

CHEMIN DE FER DE ’ILE pu P.-E:—Réponse 1 adresse (Sénat); correspondance relative &
Paccident arrivé au mois d’aoflt dernier surle chemin de fer deD'Ile du
Prince-Edouard entre les stations d’York et de Suffolk ; aussi un état du
nombre des nouvelles traverses posées surle dit chemin de fer depuis
Paccident dont il g'agit, avec indication du cofit de ees traverses. (Pas
imprimée d t de la jon.)

SERVICE DR SAUVETAGE :—Réponse & ordre; correspondance concernant la création d’un

service de sauvetage dans les eaux de lintérieur du Canada. (Las:
tmprimée.)
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FrowntitrEs, ONTARIO ET QUEBEC :—Réponse & adresse; correspondance entre le gouverne-
ment du Canada et les autorités impériales au sujet de questions se
rapportant aux limites des provinces d’Ontasio et de Québec. (Pas

tmprimée.)

Riviire Samr-Frangois :—Réponse & ordre ; rapport de l'ingénieur qui a fait des relévements
hydrographiques en 1880, dans la riviére Saint-Frangois, comté de

. Yamaska. *(Pas imprimée.)
ExrosiTioN DE PARris :—Réponse & ordre; rapport des délégués canadiens i I’exposition de
Paris.

Etat donnant les noms, etc., de toutes personnes nommeées par le gouverne-
ment fédéral en qualité de commissaires, ete., ou en rapport avecla
section canadienne de l'exposition de Paris tenue en 1878, ainsi que le
détail de tous deniers payés & chacune d’elles & titre d’appointements.
Aussi un état détaillé des sommes dépensées pour frais de subsistance.

AmE Avx IrnLANDAIS :—Réponse & adresse; correspondance échangée entre le gouvernement
canadien et les autorités impériales au sujet de l'application de cent
mille piastres votées lors de la derniére session par le parlement fédéral
pour venir en aide aux Irlandais menacés de famine.

mariages et sépultures dans certaing

BapTMES, MARIAGES ET SiPULTURES :—Etat des baptémes,
(Pas imprimée.)

districts de la province de Québec, pour ’année 1880.

TRADUCTEURS FRANGAIS :—Etat donnant les noms de toutes les personnes employées comme
traducteurs frangais permanents et comme traducteurs frangais pendant
la session, depuis le ler janvier 1874 jusqu’au ler février 1880, et les
appointements de chacun d’eux respectivement. (Pas impyrimé.)

Etat donnant les noms de toutes les personnes employées comme traducteurs
frangais additionnels, traduisant 3 la page, pendant la derniére session
du parlement fédéral. (Pas imprimé,)

Réponse & ordre ; correspondance relative & la division du département ou
bureau de la traduction frangaise, afin d’avoir un bureau spécial pour la
traduction des lois du Canada. (Pas tmprimée.)

MaeisTRATS DB POLICE :—Réponse 4 adresse; correspondance relative au droit des adminis-
trations locales de nommer des magistrats de police, des juges de paix et

des inspecteurs de licences. (Pas impremée.)

RECETTES ET DRiezvses :—Htat des recettes et dépenses, du ler au 10 février 1881, et du ler
juillet 1880 au 10 février 1881. (Pas imprimé.) .

PHARE FLOTTANT DE LA TRAVERSE (en bag):—Réponse & ordre; correspondance au sujet du
bois fourni au département de la marine pour le phare flottant de la
Traverse, en bas, pendant I’été dernier, et le prix payé pour ce bois, etec.

(Pas imprimée.)

Masor infiraL Luarp:—Réponse & adresse; correspondance relative & la nomination du
major général Luard, et copie de toutes plaintes faites au snjet de la
gestion des affaires de la milice par le dit Luard. (Pas ¢mprimée.)

MiverAr D’ARGENT :—Réponse A ordre; état donnant le nombre de tonnes de minerai d’argent
exporté d’Ontario durant les cing derniéres années. (Pas ¢mprimée.)

NAUFRAGES DANS LES EAUX CANADIENNES :—Réponse 3 adresse; informations recueillies au
sujet des nautrages dans les eaux canadiennes, plus particuliérement sur
les bords des lacs Erié, Ontario et Huren et des riviéres Sainte-Claire et
Détroit. Aussi, un état des sommes dépensées pour recueillir ces infor-
mations, et & qui elles ont éié payées. (Pas imprimée.)

N .
Savvaees, T. N. O :—Réponse & ordre; état faisant connaitre quelles sont les parties des
territoires du Nord-Ouest, olt il y a eu ¢ manque absolu’ des approvi-
sionnements ordinaires qui servent & la subsistance des sauvages ; combien
de sauvages se sont trouvés, par suite de ce manque d’approvisionnements,
dépendre du département des sauvages pour leur subsistance. (Pas
imyrimée.)
Réponse & ordre ; correspondance relative 3 la destitution d’aucun agent des

sauvages ou autre fonctionnaire faisant partie de l'administration des
affaires des sauvages dans les territoires du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)
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— Réponse A ordre ; état indiquant quel progrés a été fait dans I'arpentage
des réserves des sauvages en vertu de 'autorité de l'acte des Sauvages
de 1880. (Pas imprimée.)

; Réponse & ordre ; état faisant connaitre les noms et la nationalité de chacun
des instructeurs des Sauvages dans les territoires du Canada ; le salaire
ou I’'indemnité payé & chacun d’eux. Aussi un étdt des dépenses se ratta-
chant & Vinstruction des dits sauvages. (Pas émprimée.)

Savvaess, T.N.O.:

Liares A Bois, TERaITorRss DU Norp-Oumst :—Réponse & adresse; état mentionnant les
diverses limites de bois (témber limils) concédds & des particuliers dans les
territoires du Nord-Ouest et Kéwatin, et les noms des concessionnaires.

ARPENTEURS FEDERAUX :—Réponse A ordre ; état indiquant les noms des différents arpenteurs
fédéraux qui, depuis 1873 jusqu’au 15 décembre 1880, ont été employés
aux arpentages sur les terres publiques ailleuns que dans leurs différentes
provinces respectives, leur dge, ete., avec un résumé indiquant, par pro-
vince et par natiocalité, le nombre &’arpenteurs qui travaillent dans la

. Colombie-Britannique, le Manitoba et le Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

ESTIMATIONS, DEPART. DE L'INTERIEUR ET DEPART. DES AFFAIRES DES SAUvAGES :—Estimation

des sommes requises pour le ministére de I'intérieur pour l’exercice 1881~

82, et une estimation semblable pour le départ. des affaires des Sauvages.

PROJET DE LOI ACCORDANT UNE PRIME D'ENCOURAGEMENT POUR LES NAVIRES CONSTRUITS EN
France ;—Réponse & adresse ; correspoudance au sujet du projet de loi
accordant une prime d’encouragement pour les navires construits en
France, qui a été passé par la Chambre des députés, et qui est actuelle-
ment sous la considération du”Sénat frangais. (Pas imprimée.)

8. P. Tuck :—Correspondance relative aux dettes contractées pour main-d’ceuvre et matériaux
ar S. P. Tuck, comme entrepreneur des travaux d’agrandissement du

canal Saint-Pierre au Cap-Breton, (Pas imprimée.)

COANAL BEAUHARNOIS :—Réponse & ordre; état indiquant la date de 1a nomination de Thomas
Brossoit dit Bourguignon, comme payeur et percepteur sur le canal de
Beauharnois, ainsi que le montant de toutes ses dépenses contingentés.
(Pas imprimée.)

Réponse 3 ordre ; copie des différents baux accordés par le gouvernement 3
différentes personnes ou compagries pour l'usage de pouvoirs d’eau et
pour certains privileges, relativement & la construction de quais ou han-
gars sur le canal Beauharnois. (Pas imprimée.)

Réponse & ordre ; rapport de H. Parent, ingénieur, concernant le changement
de puntsur I’éctuse du canal de Beauharnois, & Valleyfield. (Pasmprimée.)

Réponse & ordre ; rapport de H. Parent, ingérieur, concernant le fermage de
certain terrain sur la rive nord du canal de Beauharnois, & Valleyfield.

(Pas imprimée.)

Réponse 3 ordre; montant des péages pergus sur le canal Beauharnois,
chaque année depuis 1872 jusqu’d date. (Fas émprimée.)

Réponse & ordre ; rapports faits par Antoine Dosithé Danis, en qualité de
percepteur et payeur sur le canal de Beauharnois, soumis pac lui aux
ministéres du revenu de Uintérieur, des travaux publics et des chemins de

fer et canaux. (Fas imprimée.)

Havee o Niw Oawuispe:—Réponse & ordre; rapport de lingénieur qui a fait le relevé
hydrographique du havre de New-Carlisle en 1880. (Pas imprimée.)

Passace B LA Resticoucns :—Réponse 3 ordre ; correspondance relative & émission d’une
licence ea faveur de M. James Quian pour le passage de la riviére Risti-
gouche, entre Cross Point, dans la proviace de Québec, et Campbellton,
dans celle du Nouveau-Brunswick. ~(Pas émprimée.) .

BUREAU D'ENREGISTREMENT D MONTREAL :—Réponge & adresse; correspondance depuis le ler
janvier 1875, relative & la division du bureau d’enregistrement de Mont-
1éal et 4 la réclamation formulée en conséquence par G. H. Ryland,
écuier, 8’appuyant sur un arrangement conclu entre lui et le lord haut-
commissaire de Sa Majesté de la part du gouvernement impérial, en

. Yannée 1841. (Fas imprimée d tdela jon.

Réponse supplémentaire & adresse ; eorrespondance échangée entre le gou-
vernement’ impérial, le gouvernement fédéral et le gouvernement de
Québec, depuis le ler janvier 1875, relativement & la division du burean
d’enregistrement de Montréal et & la réclamation formulée en conséquence
de cette division par G. H. Ryland, écuier. (Pasimprimée comme docu

ment de ba session.)
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SERVICE POSTAL, RIVE NORD :—Réponse & ordre; documents et correspondance concernant
Vadjudication du dernier cortrat pour le service postal sur la rive nords
entre Little Current et Sanlt-Sainte-Marie. (Pas imprimée.)

i}

M. Linsurur ;—Réponse et réponse supplémentaire; rapport concernant la mise 3 la retraite-
de M. LeSueur, ci-devant du ministére des postes. (Pas imprimée.)

Porton rhpfirare:—Btat de la dépense de la- police fédérale pendant année 1880, confor--
ment & Pacte 31 Vict., chap. 3, sec. 6. (Pas imprimé )

MESURES LEGISLATIVES SUR LA SANTH PUBLIQUE :—Copie de toutes résolutions de conventions

médicales demandant I'adoption de mesures législatives sur la santé-
. publique.

PErMIs DB PECHE, LACs Huron nr Supfirieur :—Réponse & ordre ; permis pour fonds de péche-
sur les lacs Huron et Supérieur, pendant les deux derniéres années. (Pas-
imprimée.)

Répouse & ordre ; correspondance relative aux patentes émises pendant les
quatre derniéres années, pour des fonds de péche & Killarney et les envi--
rons, dans le district d’Algoma. (Pas imprimée.)

BRISE-LAMES DE SHIpPfGAN :—Réponse & ordre ; rapports d’ingénieurs ou autres concernant les.
réparations faites & Ia digue ou au brise-lames de Shippigan, N.-B.,.
en 1880. (Pas imprimée.) s

GRADUES DU COLLEGE MIL!TAIRE :—Réponse A ordre ; état faisant connaitre les noms des gradués-
du collége militaire qui ont obtenu des certificats de premiére classe, et
de ceux qui ont obtenu des certificats de seconde classe lors du dernier
examen annuel ; les noms dé ceux qui sont entrés dans I’armée anglaise ;.
les noms de ceux quiont été employés par le gouvernement canadien ;.
¢t les noms de ceux qui ont quitté le Canada pour aller se fixer aux Etats-
Unis. (Pus imprimée.) '

CrEMIN DE FER DU CAP TOURMENTE ET DU 0AP TRAVERSE :—Réponse 3 ordre ; corresvondance-
échangée pendant les deux derniéres années concernant I’établissement
de voies ferrées pour relier 1'Intercolonial au Cap Tourmente, dans le
comté de Westmorelaud, et le cap Traverse, dans I'Ile du Prince-Edouurd,.
au chemin de fer de 'Ile du Prince-Kdouard. (Pas imprimée.)

RECENSEMENT :—~Réponse d ordre; état donnant le nombre de persounes inscrites lors du:
dernier recensement, bien qu'elles fussent absentes de la localité ol lsurs
noms ont été enregistrés; le dit état devant mentionner séparément
chaque province, et faire la différence entre les personnes que ’on pré-- -
tendait &tre temporairement absentes. Aussi un état faisant connaitre
les moyens (si aucuns) & prendre, pendant le prochain recensement, pour
obtenir les renseignements suggérés par la présente motion, (Pas
imprimée.)

Réponse 4 ordre ; liste donnant les noms des divers officiers chargés de faire .
le prochsin recensement, et mentionnant la fonction assignée & chacun:
d’eux, et le district pour lequel il est nommé, (Pas imprimée.) :

Réponse & ordre ; copie de toutes justructions écrites et de toutes formules
préparées pour Pusage de chacun des officiers qui ont faic le recensement
en 1871, et des renseignements analogues sur les instructions se rappor-
tant au recensement de 1881l. (Pas imprimée.)

Commnssion p' HaLirax :—Réponse & adresse; correspondance échangée entre Son Excellence
' le gouverneur général et le professeur Henry ¥. Hinds, au sujet d’une
statistique soumise A 1a ¢ Commission de Halifax,” instituée sous ’auto-

rité du traité de Washington. (Pas imprimée.)
Correspondance relative 4 une prétendue falsification de certaines données

sion des Pécheries qui a siégé A Halifax en 1877; aussi copie de tout
rapport fit par le commissaire des pécheries sur cette prétendue falsifi-
cation. (Pas imprimée.) . .

l statistigues présentées comme partie de la cause anglaise, & la Commis-
|

105... ... TErRITOIRES DU N.-O., ¥0UVEAUX Noms :—Réponse & ordre ; correspondance concernant la

106

107.......

substitution de noms nouveaux aux noms anciens et historiques dans les
territoires du Nord-Ouest, plus particuliérement le long de la route du
chemin de fer du Pacifique. (Pas ¢mprimée.) .

SqQuATTERS, PoINTE PELEE :—Réponse & ordre; correspondance concernant les droits des

~ squatters établid sur les réserves navales 4 la Pointe-Pelée, dans le comté

d’Bssex. (Pas imprimée.)

PuBLICITE ET ABONNEMENTS :—Réponse A ordre; état détaillé des dépenses encourues pendant
les annéeg 1878 et 1879 pour la publication d’annonces du gouvernement.
(LPas imprimée.) ’ )
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J. B. Eacer:—Réponse & ordre; état détaillé des sommes d’argent qui ont été payées & J. B.
Eager, ci-devant commis dans le bureau de poste de Hamilton, depuis la
date de sa mise & la retraite; aussi, correspondance relative & la mise &

. la retraite du dit J. B. Eager, et le motif de cette mise 2 la retraite. (Pas

imprimée.)

IMMIGRATION, MANITOBA :—Réponse & ordre ; état mentionnant le chiffre des immigrants qui se
sont rendus dans le Manitoba et lez territoires du Nord-Ouest pendant
I'année expirée le 31 octobre 1880 ; le nombre de personnes qui ont acheté
des terres, et de celles qui ont acquis des homesteads et des droits de pré-
emption ; le nombre d’acres de terre vendus. (Pus imprimée.)

FrA1s DE VOYAGE :—Réponse & ordre ; détail des dépenses encourues par les différents mem-
bres du gouvernement ou toutes autres personnes qui ont été envoyés en
- Angleterre, ouailleurs, par le gouvernement, depuis le ler novembre 1878

jusqu'a date.

Réponse & ordre ; état des dépenses encourues par des membres du gouverne-
ment et des personnes au service du gouvernement, envoyés en Angle-
terre, ou ailleurs, pour affaires du gouvernement, depuis.le ler janvier
1874 jusqu’au ler octobre 1878. )

Deviers pavEs A La O1e pE LA B. p’Hupson :—Réponse 4 ordre; état détaillé des deniers payés
A la Cie de la Baie d’Hudson par les différentes brsnches de I'administra-
tion, depuis la cession de son territoire au Canada. (Pasimprimée.)

Réponse dadresse; correspondance échangée avec la Cie de la Baie d’'Hudson
ou toute personne agissant en son nom, concernant le quart sud-est et la
moitié nord de la section 7 du canton n° 17, rang 20, 3 I’ouest de la pre-
miére grande méridienne, et tous documents, etc., concernant la conces-
sion du dit territoire & la compagnie. (Pas ¢mprimée.)

Réponse & adresse; correspondance adressée au gouvernement depuis la der-
“nidre session du parlement, concernant la navigation de la Baie d’Hudson.
(Pas imprimde.)

JARDIN DU CHATEAU, QuiiBEC :—Réponse A ordre; documents qui ont été adressésau gouverne-
- ment en faveur de la réclamation faite par Henry A. P. Holland pour
obtenir possession du jardin du Chiteau, & Québec. (Pas imprimée.)

MATIERES DU VOLUME N° 10.

CouMISSION DU SERVICE cIviL : —Rapport de la commission du service civil, et annexe contenant
les témoignages.

BUREAU DE poSTE, SoREL : —Réponse 3 adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement
et Michel Mathieu, écr., avocat, M.P.P., relativement & ’achat d’une pro-
priété pour Vétablissement d’un buareau de poste en la ville de Sorel.
(Pas imprimée.)

BoirEs AUX LETTRES DU BUREAU DE POSTE, MoNTREAL :—Réponse & ordre ; état faisant connaitre le
nombre des boites, tiroirs et casiers non loués avant ’augmentation du
loyer, et le nombre de ceux non loués depuis la dite augmentation. (Pas
imprimee.)

PorT pE WiaRTON i—Réponse & ordre ; copie durapport de ingénieur qui a fait un relévement
du port de Wiarton. (Pasimprimée.)

Ri1z BT POUDRE, Cov.-Brrr. : —Réponse 3 ordre ; état faisant connaitre tous les droits pergus sur
le riz et lu poudre importés dans la province de la Colombie-Britannique
pendant la derniére année. (Pas imprimée.)

HouiLLE mPoRTEE :—Réponse d ordre ; ¢tat donnant la guantité de houille importée en Canada
depuis le 30 juin dernier, et le droit per¢u sur la dite houille. (Puas
imprimée.)

Lac MANITOBA:—RéPO_nse dordre; rapports faits depuis la dernitre session, concernant le
niveau actuel de 'eau dans le lac Manitoba, et ce qu’il en coliterait pour
Pabaisser. (Pas imprimée.)

COMPTE-RENDU CFFICIRL DES pEBaTs, C. pES C. :—Etat détaillé du colit réel chaque année, du

co;.nptg-rendu officiel des débats, pour les quatre derniéres années, ainsi
qu’un état en détail des montants payés, chaque année, pour ce service.
(Pas imprimée.)



44 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1881

==
121.....

122.....
123 neees

124......

125....00

126.. .

12700cene

128..00e

129.a0ee

130.cenes
131w
182.0eees

133.eenit

PHNITENCIER DE SAINT- VINCENT-DE-PAVL :—Réponse i adresse; correspondance au sujei de la
direction et de Padministration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul,
depuis le ler janvier 1880. (Puas ¢mprimée.)

.
PoINTE SAINT-PIERRE-LES-BECQUETS :—Réponse & ordre ; documents se rapportant aux amélio-
rations & faire sur les battures du fleuve Saint-Laurent, vis-d-vis la pointe
Saint-Pierre-les-Becquets, ainsi que des rapports et des plans des ingé-

nieurs du gouvernement sur ces travaux. (Pas imprimée.)

CIE ANGLO-CANADIENNE DE Pr#7s £T DE PLACEMENTS :—B#at des affaires et une liste des action-
naires de la Cie anglo-canadienne de Préts et de Placements (4 respon-
sabilité limitée), & la date du 31 décembre 1879, en conformité de I'acte
43 Victorie, chap. 53. (Pas imprimée.) .

Poxrt e 1o CHAUDIHRE :—Réponse A ordre ; état indiguant la valeur imposable du fer importé

i pour la construction du pont de la Chaudidre, telle que déclarée en douate,

le montant ajouté & cette valeur par I’estimateur ou le percepteur du port
d’0Ot:awa, les noms des négociants nommés comme estimateurs sous’au-
torité de la sec. 45, chap. 10, 40 Vie., et qui ont été chargés de Vestima~
tion finale. (Le ditétat est aussien réponse & un ordre de la Chambre du
20 décembre dernier, pour copie de toute correspondance relative i la
saisie ou & V'évaluation des matériaux en fer destinés au pont du chemin
de fer construit sur la Chaudiére, et les résultats de telle évaluation,
8'il en est.)

ToILE CIREE POUR FENGTRES :—Réponse dordre ; état donnant le nombre de verges de toile cirée
polr rideaux de fenétres, importées en Canada pendant les derniers douze
mois, et Jeur valeur totale. (Pas imprimée.)

BuREAU DE' POSTE, PREScoTT :—Réponse & ordre ; Correspondance se rattachant au transfert du
bureau de poste de Prescott & 'hotel-de-ville. (Pas émprimée.)

Port pz Cascowrrc :—Réponse 4 ordwe ; rapport de 1'ingénieur sur le relévement du pors de
Cascumpec, comte de Prince, Ile du Prince-Edouard, durant I'été de
1880, dans le but d’améliorer le dit port.

Mairre DE PosTE pE VANKLEEK Hirr :—Réponse d ordre; correspondance relative & la démis-
sion de Duncan McDonell, ci-devant maitre de poste de Vankleek Hill,
dans le comté de Prescott; et toute correspondance échangée entre le
maitre-général des postes et le nommé MceLaurin, maltre de poste actuel de
Vankleek Hill, touchant sa nomination & la dite charge. (Pas imprimée.)

RiviERE YanmaSEA :—Réponse & ordre ; rapport de l'ingénieur qui a fait les relevés hydro-
graphiques, en 1880, de la rivitre Yamaska, depuis son embouchure jus-
qu'd la Belle-Pointe, dans les comtés de Bagot et de Saint-Hyacinthe.
(Pas imprimée.)

Lac Emig, RELEVEMENTS :—Réponse & ordre ; rapperts des relevis hydrographiques faits par feu

John Lindsay, écr., I.C., sur la rive nord du lac Erié entre le récif de la
Pointe-Pelée et 'embouchure de la riviére Désroit. (Pas smprimés.)

PONT TOURNANT, CANAL DE La BalE BugniNeren :—Réponse & adresse ; arrétés du comseil
! réglant I'usage du pont toeurnant pour chemin de fer qui traverse le canal
de la Baie Burlington. (Pas imprimée.)

MaNpATS SUR LA POSTE:—Réponse 3 ordre ; état donnant le montant dargent expédié. par
. mandats de poste, en Grande-Bretagne, en Irlande et aux Etats-Unis,
pendant Uannée 1880, et le colit de ces mandats. (Pasemprimée.)

Bosron, port p'HIVER :—Réponse 3 ordre ; correspondance échangée ertre le directeur gémé-
ral des postes et les propriétaires, ou les agents des steamers de la ligne
Allan, concernantle choix qu'ils ont fuit de Boston pour leur port d’hiver,
ou's'y rapportant en guelque maniére. (Pas imprimée,)

134...... [P1scicorrURE, NEWCASTLE :—Réponse 3 ordre ; état indiquant les frais d’entretien de 1'6tablis-

13500000

136.......

sement de pisciculture de Newecastle, Ontario, pour I’année 1876 et chacune
: des années subséquentes, y compris 1880. (Pas imprimde.)

Bureav pE PostE, Dominion Crry :—Réponse & ordre; témoignages pris devant le sous-maitre
de peste de Winnipeg, pendant année courante, au sujet des plaintes
raves proférées eontre ’administration du bureau de poste de Dominion
ity. (Cette réponse contient I'informatien demandée par un ordre sem-

blable en date du 21 février dernier.) (Pas imprimée.)
Porr pE ToronTe ;—Réponse & ordre ; rapports faits par des ingénieurs du gouvernement
concernant les travaux da port de Toronto, depuis le ler janvier 1880,

(Pas tmprimde.)
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Rivitire Niconmr :-—Réponse 3 ordre ; correspondance relative au creusement de la riviére
Nicolet et d’un port de refuge & 1'entrée de cette riviére. (Pasémprimée.)

BrisE-LamEs DE Souvris-OursT :—Réponse A ordre ; correspondance et rapports d'ingénieurs
concernant la construction d’un brise-lames & Sourig-Ouest, dans le
comté de King, Ile du Prince-Edouard. (Pas imprimée.)y

CHzMIN DE FER D' EsQuimarnt A Nanaimo}:—Répense 4 ordre 5 rapports'de J. W. Trutch concer-
- nant une voie ferrée entre Bsquimalt et Nanaimo et entre Emory et

Burrard Inlet. (Pas imprimée.)

Josepr C. Lisnois :—Réponse & adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement et
M. Joseph Charles Lislois, au sujet de la réclamation faite par ce dernier
pour couvrir les pertes qu’il & &prouvées dans l'incendie d’un de ses
bétiments, et copie du rapport de Parbitre officiel. (Pas imprimée.)

MEILEEURE ADMINISTRATION DE LA FUSTICE :—Réponse A adresse ; eorrespondance entre le gou-
vernement fédéral et le gouvernement provincial de la Colombie-Britan-
nique et entre les juges de la Cour Supréme de la Colombie-Britannique
et les gouvernements local et fédéral sur V'acte relatif & la meilleure
administration de lajustice (1878) etjsur acte de judicature (1879), passés
par la législature provinciale-—aussi copie de la protestation officielle
formulée par ces juges contre 'aveu donné & ces actes. Z(Pas imprimée.)

'ACQUISITION DU CHEMIN DE FER Q. M. O. ET O. :—Réponse & adresse ; correspondance échangée

entre le gouvernement fédéral et celui de la province de Québec, concer-
nant l'acquisition, par les autorités fédérales, du chemin de fer de
Québee, Montréal, Ottawa et Occidental, ou touchant ’octroi d’une
subvention & ce méme chemin. (Pas imprimée.)

Quar A Porr-Hoop +—Réponse & ordre ; correspondance entre le gouvernement et 1a personne

chargée dela dépense et des réparations faites au quai public i Por:-Hood,
durant 1'été et 'automne derniers. (Fas imprimée.)

Port pE MEAroaD :—Réponsge & ordre; état indiquant les dépenses faites peur le port de
i Meaford pendant les années 1879 et 1880, et les rapports des ir’x”gg'anieurs
3 ce sujet depuis le mois de janvier 1879. (Pas imprimée.)

Jues pE Lreps BT GrEsVILLE :—Réponse & adresse; correspondance relative & la charge de
juge de la cour de comté et de juge puiné dans les comtés unis de Leeds

et Grenville. (Pas imprimée.)

PonT suspeNDU Uniow, RIvIERE OTTAWA :—Réponse & orire; état indiquant le revenu et la
dépense provenant du pent suspendu Ufiion, surla riviére Ottaws, depuis
1867 jusqu’au ler janvier 1881. (Pas imprimée.)
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CANADA

RAPPORT ANNUEL

DT

MINISTRE

DES
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RAPPORT

A Son Emcellence le marquis de Lorne, C.C., C.C.M.G., gowverneur général du Canada,
ete., ete.

PraisE A VoTRE EXOELLENCE:

J’ai ’honneur de soumettre le rapport du ministére des chemins de fer et canaux:
pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Le présent rapport est soumis conformément aux dispositions de I'acte 31 Vic.,.
c. 12 (18677), tel que modifié par 'acte 42 Vic., chap. 7, articles 4 et 5 (1879), pour-
voyant & la division du ministdre des travaux publics en deux administrations.
distinctes: le ministére des travaux publics et le ministére des chemins de fer et
canaux.

Les rapports annuels des ingénieurs en chef, les rapports spéciaux et généraux
des surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d’autres officiers du ministére-
forment I’annexe.

CHEMINS DE FER.

Les voies ferrées de I'Etat, dont le contrdle est confié & ce département, sont les-
suivantes :—

1. Chemin de fer Canadien du Pacifique.
2. Chemin de fer Intercolonial.
3. Chenin de fer de I'Ile du Prince-Edouard.

5—n8
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Cette ligne commence au terminus du chemin de fer Canada Central, prés de

+ Pextrémité orientale du lac Nipissingue, traverse la région aunord du lac Supérieur,

1a riviére Népigon pras de son embouchure, e} de 13 se rend jusquid Fort-William,
aprés avoir passé par Prince Arthur’s Landing.

Cette section du pays, Ioncrue d’environ 650 milles, a été explorée et mesurée dans

- toute son étendue.
Entre Prince Arthur’s Landing et Fort-William, distance d’a peu prés six milles,
la communication se fait par une ligne que 'on a achetée d’'une compagnie.

.

De Fort-William la ligne s’étend vers l'ouest, traverse le lac des Mille-Lacs, a
_Port-Savanne, ainsi que les lacs Wabigoon et Vermillon, et va jusqu'a I'embouchure
du lac des Bois, a Kéwatin (Portage-du-Rat), distance de 294 milles.

La voie est posee sur 171 milles de cetie distance, c’est-d-dire depuis Ia baie du
Tonnerre.

De Kéwalin, la ligne continue vers I'ouest jusqu’a Selkirk, sur la riviére Rouge,
distance de 112 milles, el les rails sont posés sur tout ce parcours.

Sur un parcours de 16 fmilles au-dela de la riviére Rouge—jusqu’a la jonetion
Vietoria, la ligne n’est pas eonstruite; mais la correspondance se fait vid Winnipeg,
par I'embranchement de Pembina, sur le coté est de la riviére Rouge, et par 'embran-
.chement de Winnipeg, sur le ¢56té ouest. _

De Winnipeg, et en gagnant l'ouest, la ligne s'étend au-deld du Portage la
Prairie, sur ’Assiuiboine, jusqu'a la limite ouest de la province du Manitoba, La
route est maintenant ouverte 4 la circulation jusqu'au Portage la Prairie, situé 70
milles & 'ouest de Winnipeg, et la voie est posée jusqu'a quelques milles de la limite
occidentale du Manitoba.

A partir de cette limite, la-ligne projetée suit une direction nord-ouest jusqu’a la
Petite-Saskatchewan, et 14 il faudra choisir entre deux lignes: I'une traversant I'Assi-
niboine & 'embouchure de la riviére aux Coquilles, 'autre traversant cette méme
_riviére & I'embouchure de la Qu’Appelle. De ce point, et quelle que soit celle qui sera
choisie, elle suivra une direction nord-ouest jusqu'a un point commun prés de la
Saskatchewan du sud ; de 14, elle irajusqu’au Coude de la Saskatchewan du nord, dont
elle suivra la vallée jusqu'a Baitleford. Ensuite, entre les rividres & la Bataille et
Saskatchewan du nord, elle traversera celte derniére au nord-est de Fort Edmonton,
et de 14, parle lac Sainte-Anne, traversant les riviéres Pembina et MecLeod, elle
atteindra la vallée de I’Athabaska, au pied des Montagnes Rocheuses.

Aprés avoir remonté cette vallée et celle de la Miette, elle atteint la passe de 1
Téte-Jaune, et de 13 suit la riviére Fraser jusqua la Cache de la Téte-Jaune; ensuite

slle descend la vallée de I’Albreda, longe la rive occidentale de la Thompson du nord
ii
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passe Kamloops et traverse la rividre Thompson 4 Savona, au pied du lac Kamloops.
Allant ensmte jusqu’a Lytton, au confluent des riviéres Thompson et Fraser, elle
traverse cette derniéro 4 quelques milles en aval de ce point et suit la rive gauche de
cette rividre jusqu'a ce qu'elle atteigne les eaux du Pacxﬁque, a Port- Moody, Bulraul»
Inlet. _

Du lac Nipissingue & Port-Moody, la distance totale peut &tre poriée & 2,627
milles. Cette estimation, comme celle que donnait le rapport de I'an dernier, sera
susceptible de modification, car elle pourra &tre moindre ou plus considérable lorsque
1a ligne se construira.

EMBRANCHEMENT DE PEMBINA.

Actuellement en pleine exploitation, cet embranchement commence & Selkirk et
va aboutir sur le ¢dté est de la riviére Rouge. Passant par Saint-Boniface, vis-i-vig
Winnipeg, il #'étend jusqua Emerson, sur la limite internationale, distance de 85
milles. A ce point, il fait correspondance avec le chemin de fer Saint-Paul,
Mineapolis et Manitoba, des Etats-Unis.

EMBRANCHEMENT DE WINNIPEG,

II suit une direction nord-ouest depuis la ville de Winﬁipeg, jusqu’a la jonction
Victoria, sur la ligne principale, distance de 18 milles.

Un pont temporaire jeté sur la riviére Rouge met en communication cet embran-
chement et celui de Pembina & Saint-Boniface. La municipalité est actuellement en
voie de construire un pont permanent.

‘

CHEMIN DE FER CANADA CENTRAL.

Depuis le Jac Nipissingue, et en o'agnant I'est jusqu'a Pembroke, sur 1'Outaouais,
un prolongement subventionné de ce chemin de fer va permettre d’établir une corres-
pondance entre le terminus du chemin de fer du Pacxﬁquo canadien et les voies ferrées
de I'Ontario et de Québee. IL’Intercolonial complétera la communication par chemin
de fer entre I’Atlantique et le Pacifique. o

CONSTRUCTION.
DU LAC SUPERIEUR A LA RIVIERE ROUGE.

Entre ces deax points—distance d'environ 410 milles—la ligne a été donnée &
Pentreprise, et six contrats distincts ont été passés a la suite de I'adjudication.

Les travaux sont avancés a des degrés divers.

A partir du lac Supiérieur, ces travaux viennent dans I'ordre saivant :—

1. Le contrat n® 13, pour le mvellement d> la chaussée entrs Fort-William et
Sunshine Creck, parcours de 323 mxlle~ a été picsé en avril 1875. Entrepreneurs,

MM: Sifton et Ward: Deu considérables, ces travaux étaient terminés en 1876,

.)--]3%
. . iii
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2. Le contrat n® 25 comprend le nivellement entre Sunshine Creek et la riviére

- des Anglais, distance de 80 milles, ainsi que la pose de la voie et un ballastage partiel
entre la riviére des Anglais et Fort-William, 4 'extrémité ouest de la section, distance
de 113 milles. Il a été passé en 1876. Entrepreneurs, MM. Purcell et Ryan. Ces.

N

travaux sont presque terminés.

3. Le contrat n°® 41 est pour la section entre les riviéres des Anglais et de"Aigle,
qui était de 118 milles, mais qui est maintenant réduite & quatre. Il a été passé avec
MM. Purcell et Cis, qui ont commencé les travaux en mars 1878, lesquels consistaient;
en tout ce Qu’exigeait la compléte construction d'une voie. Les entreproneurs sont.
. beavcoup avancés dans leurs travaux, car des trains de wagons-tombereaux circulent
maintenant jusqu'a 170 milles de Fort-William.

4. Lo contrat n® 42 est pour la section entre la riviere de 1’Aigle et Kéwatin;
distance, 67 milles. Travaux commecncés en mars 1878. Entrepreneurs, MM.
Manning, McDonald, McLaren et Cie. Les travaux sont quelque peu considérables,.
mais bien avancés.

5. Le contrat n® 15, pa,ssé en janvier 1877, comprend le nivellement de la chaussée
entre Kéwatin et lo lac & la Crosse, 363} milles, ainsi que la pose de la voie sur cette

. section et sur celle du contrat n° 14, s'étendant jusqu'a Selkirk, sur la rivisre Rouge,
distance de 112 milles. TLes travaux de nivellement étaient trés considérables. Leur
entreprise a appartenu & M. Joseph Whitehead jusqu'an mois de mars dernier, mais
elle lui a été retirée depuis, et son exécution se continue sous le contrdle immédiat
du dépai'tement. Sauf sur le parcours d’un demi-mille, & P'extrémité est, la voie est

maintenant ouverte a la circulation. .

6. Le contrat n° 14 n’est que pour le nivellement de la chaussée entro le lac & la
Crosse et Selkirk, distance de 76 milles. Ces travaux furent adjugés aux MM. Sifton
et Ward, en avril 1875. Ils sont maintenant terminés jusqu'a Selkirk. Une voic a
été établie pour mettre la ligne en correspondance avec la riviére Rouge. )

Bien que la section entre Ia baic du Tonnerre et le lac & la Crosse soit trés acci-
dentée, on est parvenu A donner des rampes et courbes faciles sur tout ce parcours.

E.MBRANCHEMENT DE PEMBINA..

Trois contrats ont 6té passés pour 'exécution des travaux de cette ligne.

1. Nivellement de la chaussée entre Emerson et Saint-Boniface; distance, 63
milles. Ila été fait par M. Whitehead, en vertu d'un contrat passé en avril 1874.

2. Les ponts, la pose de la voie et le ballastage sur ce parcours ont été adjugés
aux MM. Kavanagh, Murphy et Upper, en juin 1878. Ces travaux devaient étre
terminés en décembre 1879 ; mais cette condition n’ayant pas été remplie, le dél)al'te—

ment les a fait finir. ‘ o
Lo iv
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3. La construction de la partie de I'embranchement entre Saint-Boniface et la
ligne principale a été commencée en mai 1877, par M. Joseph Whltehead ot elle a
-6té terminée par lui. -

Onze bitiments de station ont été construits sur cet embranchement, ainsi que

"des hangars A Emerson. Des contrats spéciaux ont été passés pour ces constructions.

A L’OUEST DE LA RIVIERE ROUGE.

La premiére section de 100 milles, & 'ouest de la riviére Rouge, a été adjugée &
M. Ryan en aotit 1879, et les travaux auraient dit &tre terminés en aotit 1880.

L’entrepreneur n’ayant pas rempli son contrat, le département fait maintenant
achever les travaux. La ligne est ouverte 4 la circulation j jusqu’au Portage la Prairie,
-distance de 70 milles.

La deuxiéme section de 100 milles, & I'ouest de Ia rividre Rouge, a été adjugée
le 3 mai 1880, aux MM. Bowie et McNaughton, et les travaux doivent &tre terminés.
-en décembre 1882; mais tout I'6té s’étant passé sans que les- entrepreneurs fissent
aucun effort pour les faire avancer d’une manidre notable, le contrat a été résilié.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Les travauz donnés a 'entreprise dans cette province sont divisés en quatre

-sections,
Contrat 60, D’Emory’s-Bar 4 Boston-Bar......ceeevueeereees 29 milles.

¢ 61. De Boston-Bar & Liytton...ccessseeserearnreaeanen 29 &

“ 62, De Lytton & Junction-Flat......cevvcureren-vunes 28% «
“ . 63. DeJunction-Flat au passage d’eau de Savona. 40} *
127

Ces quatre sections ont ét6 données 4 un syndicat, représenté par M. D. O. Mills.

Les travaux ent 6t6 commencés de bonne heure au printemps, et conlinués -
-depuis avec vigueur, .

Le percement de tunnels et autres sravaux d’excavation dans le roc sont hités
sur les premiers 19 milles de la section 60, et d’Emory’s-Bar a. Yale (cing milles) Ia
‘thaussée est préte a recevoir les rails,

Les travaux marchent également 4 l'extrémité supérieure de la section 62 et &
Pextrémité inférieure de la section 63.

TELEGRAPHE,
Une hgne de télégraphe a été établie de Winnipeg & Selkirk, 'le long de l'em-

branchement de Pembina,
SERVICE D’EAU,

On a adopté le systéme Hagas de service d’eau par les citernes sur environ 140
P y & P

nilles & I'ouest du Fort-William, et il est maintenant prét a eyre utilisé. Sur les,
v
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autres parties de la ligne et sur ses embranchements ouverts 4 la circulation, le ser-
vice d’ean est fail au moyen de citernes élevées a I'épreuve de la gelée.

CLOTURAGE EN FIL DE FER.
Des contrats ont été passés pour ce genre de cloturage sur environ 200 milles de

la. voie:
PONTS.

On a fait construire (4 I'ontreprise) un pont temporaire sur la riviére Rouge, &
Winnipeg.

Des contrats ont été passés pour la fourniture de superstructures en fer (et I'as-
semblage de leurs piéces) qui doivent remplacer celles des ponts temporaires sur les’
rividres Seine et Rosseau, sur la crique Joe et sur la riviére du Rat. Tout ces ponts
sont sur l'embranchement de Pembina. La superstructure des ponts aux deux
décharges du lac des Bois a aussi été donnée & I'entreprise.

RAILS.

Il n’a pas été fait d’achat de rails & part des 39,000 tonnes mentionnées dans le
rapport de I'année derniére comme ayant été obtenues pour le chemin de fer du
Pacifique.

Des contrats ont été passés pour la fourniture des carvelles.

11 en a ét6 aussi passé pour le transport de rails et attaches de Montréal 4 Emer-
son et & Fort-William, et ceux remisés sur I'lle Vancouver sont en voie d’étre trans-
portés a Yale pour la ligne maintenant donnée a l'entreprise. Le reste—600 tonnes
—de la quantité achetée en 187 9 et qui est encore en Angleterre, sera envoyé 4 la
Colombie.

On 5 acheté des plaques tournantes en fer et des tringles d’aiguille.

PROLONGEMENT DU' CANADA CENTRAL.

Le nivellemeut et la construction des ponts sont commmencés jusqu’au 74me
mille de Pembroke. La voie est posée et le ballastage fait jusqu’au 61me mille.

Des bitiments de station ont été construits et des voies d’évitement établies
jusqu'a Bissets, situé 4 60 milles de Pembroke, et la ligne est ouverte  jusque 13 au
transport des voyageurs et du fret.

Les rails nécessaires 4 toute I'étendue de la ligne subventionnée sont rendus sur
les lieux. * (Annexe 3, page 10.)

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN-—-PARTIES EXPLOITEES,

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Milles.
D’Emerson & Winnipeg et & Saint-Boniface....cecesiuceseencvasenns 63
De Saint-Boniface a SelKIrK .ccecerercracorasnsecrasaracoscarsassensescsss 22
Do Selkirk au 1ac 4 12 Orosse...ccecerecesressccrossors ascrassesesssonese 16

161

* Depms que l’mgémeur a écrit cela, la voie est posée jusqu'au Ylme mille, et l’on travaille au
mivellement jusqu’au 93me mille. .
Vi
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L’embranchement de Pembina n’étant pas exploité de maniére & satisfaire par
ceux qui en avaient l'affermage, MM. Upper et Cie, le marché fait avec eux a été
annulé par arrété du conseil rendu le 26 janvier 1880, et depuis le 10 février dernier,
le gouvernement s’est chargé de 1'exploitation de ce chemin,

Bien qiie non terminées tout 4 fait, les sections reliant Saint-Boniface 4 Selkirk
etau lac 4 la Crosse ont aussi §té ouvertes au trafic, et par ce fait une voie de commu-
nication se‘trouve établie entre Emerson et le lac a la Crosse. ’

Aux difficultés ordinaires de l'exploitation de toute nouvelle voie ferrée, sont
venues s'ajouter celles d’une saison exceptionnellement rigoureuse.

Vu leur petit nombre, les locomotives ne purent suffire & la desserte dans ces
circonstances, et I’absence d’engins pour enlever la neige amoncelée sur la voie a été

cause que le trafic n’a pu étre tout & fait régulier; mais I'arrivée de quatre locomotives
achetées de I'Intercolonial a permis de le desservir plus facilement.

Entre Saint-Boniface et le lac 4 1a Crosse, il n’y a maintenant que deux convois
par semaine, Ils transportent un assez bon nombre de voyageurs et une assez grande

quantité de fret.
Les locomotives et les wagons 4 marchandises ont ét6 maintenus en bon état.
Des rails d’acier, avec leurs éclisses, ont été posés sur toute Ia voie.

REVENTU.

Les recettes brutes de son exploitation pour les quatre

mois et 18 jours expirés le 30 juin se sont élevées . $10.4975.69
78.892.01

Les frais d’exXploitation A....eeeueieennrsseesseroorencscesennes
P

Excédant des recsttes sur les dépenses.........  26,083.58

Le nombre des voyageurs voiturés a été de 17,640, et la quantité de fret, de
24,214 tonnes.

Le télégraphe entre Fort-William et Edmonton, 1,197 milles, continue & fone-
tionner, mais non d'une manidre satisfaisante.

Les deux contrats concernant I'exploitation de la ligne entre la Rividre-Rouge et
Edmonton doivent expirer dans le cours de I'été prochain, et alors il pourra étre pris
d'autres arrangements qui assureront un service plus efficace.

MATERIEL ROULANT.

¢
Dans Je cours de I'année, des contrats ont té passés pour la fourniture du maté-
riel roulant que le trafic exige, ¢’est-a-dire de voitures a voyageurs, de wagons-poste
vii
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<t de wagons 4 marchandises, et aussi du nombre de chasse-neige nécessaires pour
~ tenir la voie libre pendant I'hiver.

Conformement 4 lenr contr at une partie deice matériel roulant a été cédée, apres
evalua,tlon, par MM. Upper et Cie. (Annexe 4, page 23.)

INTERCOLONIAL.

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Lignes des malles européennes.

' Milles.
De Pointe-Lévis & Riviére-du-Loup........... coonens feveeesess 126
De Riviére-du-Lioup & Moncton. ....eeeeeuuenes o0 374
De Moncton & Paingec ....ccvvsieuecereneanee cressesesance 8
De Painsee a Truro ......... veserasnsaresense ceeases eesen venneeee 118 7
De Truro & HalifaX..eeeeeereucereenrrannes cresssriensanesssannnens 63,
-— 688
Prolongements.
De Moncton & Saint-Jean.......... crerrassianasensesosnssoiiiaes 89
De Painsec a Shédiac...ccceuvseeunenne cosserancacsanennss veeennee 11
De Truro & Pictol...iiveececeiiniee cecvemereosencnnienne sevennns B2
— 152
Embranchements locaux. ‘
De Rimouski au quai...ccoveevieeccnsrenannene caneoerenes 2
De Newcastle, N.-B., au quai en eau profonde........ cvorene 2
De Dorchester au quai d’embarquement........ coesene 1
De Sackville au quai d’embarquement...ceevesee-everseererens 0:5
De Stewiacke atl qUaL..ueees iierruirerenniieseansiiosrranencisans 1
—_— &5
TOAL cuvsnveersencrsssessesacseermssniensnssres 34675

L’achat de la partie du chemin de fer Grand Tronc, depuis Hadlow, vis-d-vis
Québec, jusqu’a la Riviére-du-Loup, distance de 124} milles, a été effectué le ler aofit
1879, aux termes et conditions mentionnés dans le dernier rapport annuel.

Le prix—$1,500,000—a été payé i la compagnie du chemin de for Grand Trone
et par elle employé, conformément au contrat, & I'établissement d'une ligne indé-

pendaunte entre Sarnia et Chicago.
viii
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Des travaux de réparation et d’amélioration ont été commencés sur la section de’
Rivisre-du-Loup, dés que le transfert en a été fait. ’

A venir jusqu’au 30 juin dernier,.ces travaux avaient cofité. $389,575.43.

Les améliorations effectuées sur cette partie comprennent le ballastage, 1a pese
de rails d’acier et la construction de remises et clotures paraneige. A la jonction de
la Chaudidre, tous-les bitiments de station nécessaires, ainsi que des abris pour les
<émigrants, ont été construits. Sept nouvelles gares ont été construites; le nombre de
voies d’évitement a été augmenté. et le service d’eau perfectionné.

Entre Riviére-du-Loup et Halifax, on a construit de nouveaux hangars, établi
d’autres voies d’évitement, remplacé les plaques tournantes en bois par d’autres en
fer, et, sur divers points, substitué le fer au bois dans la superstructure des ponts.

Plusieurs quais ont été prolongés, et, & Saint-Jean, le quai en eau profonde a été
{erminé.

Des remises pour la houille ont été construites 4 Truro et & Moncton,

De nombreuses et parfois dispendieuses réparations ont été faites aux gares, re-
mjses du fret, aux remises des locomotives et 4 la magonnerie des ponts et ponceaux.

A Rimouski, la gare et autres bitiments incendiés en novembre 1879, ont été re-
construits. A Ambherst, on a construit un bitiment pour y tenir le buffet.

Les mesures prises, tant sur le parcours de la ligne qu'a Halifax, pour faciliter
Texpédition du bétail en Angleterre, paraissent étre tout & fait au gré des expé-
diteurs.

Afin d’aider au développement du trafic des céréales avec I'Hurope wvid le port
d’Halifax, l'on a réduit le prix.du transport par le chemin de for, mais sans obtenir
le résultat désiré.

Le trafic des houilles de la Nouvelle-Ecosse a considérablement augmenté.

Le service des malles anglaises, vid Halifax en hiver, et Rimouski en été, a été
continué.

Malgré la grande augmentation du trafic, le matériel roulant a pu suffire et étre
maintenu en bon état.

La voie entiére a été bien entretenue.

A lafin de I'exercice 187879, le compte du capital
| B8leVait Aivieeiiensininiennen e snneennseeds oo $36,317,705.04
Ala fin de I'exercice 1879-80, i....... cteseesennineennees  38,365,719.64
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- Pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier, la dépense pour le compte du

capital a été comme suil :—

Prolongement dans HalifaX.....covesenenivisnneissennens . $ . 7,164.02
Terminus en ean profonde, & Saint-Jean ..c..ieeieuuee 94,545.65
Construction de la voie, anciens comp%es............ . 23,931.67
Acquisition de l'’embranchement de Riviére-du- .

LoUP..eeucrenceereriennertniesosernseracanseseensenesass 1,500,000.00
Réparations et améliorations sur cet embranche-

51 1<3 0 O 369,799.96
Matériel roulant pour cet embranchement........... 19,795.47
Serre-6erot,eeeessscneenens  ereeeereresrantaeessnnnerasesee 32,797.83 '

$2,048,014.60

A Yexception du prolongement dans Halifax et du terminus en eau profonde &
Saint-Jean, tous les travaux exéeutés cette année sur la ligne, 4 l'est de Riviére-du-
Loup, etsur ses embranchements, ont été portés au compte des frais d’exploilation.

Les paiéments d’anciennes réclamations pour travaux de construction faits sous
le controle des commissaires sont portés au compte du capital.

Les recettes brutes de I'année se montent & $1,506,298-48, soit une augmentation
de $212,198.99 sur celles de I'an dernier, leur chiffre étant de $1,294,099.69.

Les recettes provenant du transport de voyageurs accusent une augmentation de
$48,446.57 sur celles de 'année précédente.

L’augmentation de recettes provenant du voiturage du fret est de $161,995.65, et
celle du nombre de tonnes, de 51,063.

Pour I'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes et dépenses sont comme
suit:—

Total des frais d’exploitation..cccevecreeiiuriennnes cerese $1,603,429 71
Total des recettes.............. Caseesnans cressesisnienenens 1,606,298 48

e —— co——

Perte sur I'exploitation do 'année...... $ 97,131 23
Nombre de milles parcourus par les locomotives, cetle année et I'an dernier :—

1879-80...vcvevreverreeiananas e o eaaens veerrenreens 3,076,342 milles.
1878-T9umeuererssenss ceresensensemmaneeneins veeerneees seees 2,581,791

[

Augmentation....eeceeeeneciniieiiinneis e 544 551

Nombre de milles parcourus par les wagons, cette année et ’an dernier :—
I879-80..evnresenvensrerseessenscsersssessasssnnsssseessenessess 28,204,065 milles.
18789 cciiieies ceviinis cretrecniisssn sesasessesvanennenn, 21,855,441 ¢

Augmentation.....ceeeee s suverrecreeererannnes 6,398,624 ¢
X '
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* Frais d’exploitation par mille de la voie :—

187879 iirieceirirrirnericisaranissentennenes seaven senicnnnnnns $2,816 38

1879-80..c00enreccecens cesesses secennnseanssansee cesessarecrssenensses 1,943 55
Diminution...... cerisacenneane 871 83

Frais d’exploitation par train et par mille :—
. ' cents.
1878-79.1u e icrcecennaoncrennienieonsienianisesnienstenncesnnee ssssesens 9520

Diminution......... 31-97

Pendant l'exercice 1879-80, les frais d’exploitatoin da
chemin de fer, y comprisl'embranchement de Riviére-
du-Loup—en tout 840 milles, se sont élevés i.........$ 1,603,429 71

En 1878-79, les frais d’exploitation de la ligne, qui était
alors de 714 milles, ont été de $2,010,183.22 (moins
$163,396.03, solde au débit du compte indéterminé
de 1878 des renouvellements de rails d’acier) ...e.ose $1,841,787 i9

Ce qui accuse en faveur dé 1879-80 une différence de..... $238,357 48

- Les recettes des premiers trois mois de Pannée courante accusent une augmén-
tation de quatre-vingt mille piastres sur celles de la période correspondante, l'an
dernier. (Annexe 4, page 18.) :

EMBRANCHEMENT DE PICTOTU.

Par la loi 42 Vic., chap. 12, portant modification de l'acte 40 Vic., chap. 46, il
est stipulé que 'embranchement de Pictou de I'Intercolonial sera transféré & la
compagnie du chemin de fer et des mines de houille d’Halifax et du Cap-Breton,
aussitét que les 82 milles entre New Glasgow et le détroit de Canso auront été
construits et équipés au gré dn gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, et qu'un passage
d’ean aura été établi entre la tore ferme et I'ile du Cap-Breton, au terminus du chemin
de fer,

La ligne de la compagnie ci-dessus désignée est établie et ouverte & la circulation,
maig le transport de 'embranchement de Pictou 1’est pas encore fait. -

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Vule non-accomplissement, par la compagnie du chemin de fer des Comtés de
POuest, des conditions de la convention du 6 novembre 1877, en vertu de laquelle &
€té transféré i cetle compagnie - 'embranchement de Windsor, qui s’étend de la

Jonction de Windsor ‘Windsor, distance de 32 milles; et vu que cette compagnie
‘ xi
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:8’est reconnue incapable, sans aide, de compléter le prolongement de la ligne d’Anna-
polis & Yarmouth, ainsi que le veut la convention ; et vu aussi les plaintes et reprs-
. sentations réitérées au départment que cette section était exposée & des retardements,
pertes et inconvénients par la persistance que ’on apporte a desservir ce trafic comme
si le chemin de fer de Windsor & Annapolis, et I'embranchement de Windsor, étaient
-deux entreprises distinctes, il a été décidé que l'on demanderail 4 la compagnie du
-chemin des Comtés de I’Ouest 14 rétrocession de 'embranchement de Windsor.

En conséquence, le gouvernement a pris possession de 'embranchement en
décembre 1879, et il a été fait un arrangement spécial avec la compagnie du chemin
-de fer de Windsor & Annapolis pour 'exploitation temporaire de cette ligne, arrange-
ment qui doit prendre fin apréds un mois d’avis que I'nn ou l'autre des contractants
pourra donner & cet effet.

Pour ce, 1a compagnie touche les deux tiers des recettes brutes, et le gouverne-
ament se charge des frais d’entretien. Jusqu’ici, I'on est satisfait de. cet arrangement,

La voie a été maintenue en bon état et les ponts et d’autres constructions ont été
‘réparés. :

Jusqu'au 3@ juin de V'année dernidre, les frais d’entretien se sont élevés a
$4,626.99.

A venir jusqu’d la méme date, les recettes brutes se sont élevées & $42,035.11, et
le gouvernement en a regu le tiers, soit $14,011.97.

A la fin de chaque mois, le gouvernement a regu de la compagnie sa part des
recettes. (Annexe 4, page 25.)

RECLAMATIONS PENDANTES,

Plusiéurs réclamations se rattachant i la construction de I'Intercolonial restant
-encore & régler, M. Frank Shanly, ingénieur en chefde ce chemin de fer, a été chargé
‘d’en faire I'examen en vertu d’un arrdté du conseil du 23 juin dernier. (Annexe 5,

page 90.)

CHEMIN DE FER DE IILE DU PRINCE-EDOUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.
Milles.
De Tignish & Royalty-Junction...cecceusiveecaesseessnnsssesseraneenes 113%
De Royalty-Junction & Mount-Stewart ....eecsesssiessssasaesesas 20
De Mont-Stewart & Georgetown..eeeieesrssesrsresessarsesresssaaeesss 21
— 154%
\

xii
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—_

—— - —

PROLONGEMENTS.
De Royalty-Junction 4 Charlottetown....... R -
De Mount-Stewart a Souris...... vervens veeen eeee coresareeenncnieenees 39
— 44
198%

Le prolongement dans Souris est terminé et les convois le parcourent maintenant..
Tes travaux exécutés 1a dans le cours de I'année comprennent la construction de 840-
pieds de voie et d’'un quai de 1,000 pieds de longueur, avec entrepot, gare, etc.

Pour faciliter la desserte du trafic de la ligne, et vu l'insuffisance du nombre actuel
de locomotives, on en a commandé deux autres plus puissantes, c¢’est-d-dire des
« Mason Fairlie.” '

Des wagons fermés ont été reconstruits dans le cours de 'année.

La voie a été bien entrotenue ot le matériel roulant est en bon ordre.

De grandes réparations ont été faites & plusieurs ponts.

- A Georgetown, Summerside et Alberton, on a réparé les dommages que les quais-
avaient subis pendant une tempéte.

A la fin de P'exercice, le compte du capital s’élevait & $3,466,588.57, contre-

$3,450,048.95 pour la période précédente.
L’augmentation de $16,539.82 représente la dépense falte pour le pxolongement

dans Souris. ‘ ‘
Les recettes brutes de 'année se montent a $113,851.11, soit, une diminution de

$12,004:80, celles de ’annéo précédente ayant été do $125,855.91.
" Les recettes provenant du transport ‘des voyageurs accusent une diminution de

$6,1787.92, ot celles provenant du fret, de $3,216.48.

Les frais d’exploitation de la ligne, cette année, sont de $164,640.55 ; ceux del'an
dernier était de $223.313.12, soit, une diminution de $58,672.57.

Pour I'exercice terminé le 30 juin dernier, les frais d’exploitation et les recettes

ont é1é comme suit :

Total des frais d’exploitation.......ceuees ereeerereeisennann $164,640.55
Total des recettcs....... Ceerreieaeene creennrennt cennnena 113,851.11
Pertes & s0USLLAIre cuvveverrineescrrerneanaes ceveserssrsrernes $50,789.44
Tableau comparatif du parcours des locomotives pour les'deix derniéres années.
1879-80. . teriieneeririierennineniininee cnnenee cesrnneceneee 295,190 milles,
1878-79 terveeriiiiiiric e eeareserserearones 286,886  «
Augmentation.... ceersveniieereencenns 8,304 '«
Tablean comparatif duparcours des vo tures pour les deux derniéres années:
1878-T9 uivenvinecnnrnenesnnininns cereravessesnnnonnrenense 1,037,540 milles.
“1879-80 wevereriiennnnnnns betesiiossaterioseeriannie o res .. 1,010,483  «
Diminution.ceecennienieereenrionen e 27,067 «

it
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Frais d’exploitation, par mille:

187879 vuvere cuceerenseseresessesssressssssasssssenssasnes reaeen $1,125.00
1879-8011uveevreeevrennanes rereeereneeens etsedsensasonson s ane e 829.42
Diminution......... e erenesneereereenes $295.41

Frais de traction des trains, par mille :—

187819 cevvreenereennes rereereirre st aensennas teererees seraeieenss Ct8, 91272
1879-80 1euvueuvvnnns vt enaeaes SRRSO 67.28
Diminution....ceeeur.. evesenns Gerereacanes cts, 24.44

(Annexe 4, page 21.)

CANATUX.

Les canaux du Canada ont été constrmts sur les lignes suivantes de navigation &
Pintérieur, savoir :

1. Lo Saint Laurent et les lacs;

2. I’Outaounais;

3. Le Rideau, d’Ottawa & ngston

4, La navigation de la Trent jusqu’a Kingston ;
5. Le Richelieu, jusqu’au lac Champlain ;

6. Lo canal Saint-Pierre, Cap-Breton, N:-E.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Cotte ligne de navigation s’étend depuis le détroit de Belle-Isle jusqu’a Dulutl{, a
la téte du lac Supérieur. Elle suit le cours du fleuve Saint-Laurent, et passe par les
lacs Ontario, Eri¢, Sainte-Claire ot Huron. Sa longueur est de 2,384 milles statutaires.

Le lac Supérieur est & environ 600 pieds au-dessus du niveau des plus haules
marées aux Trois Rividres, sur le Saint-Laurent.

Ties travaux sous le contrdle fédéral sont situés entre Montzéal ct lo lac Erié, dis-
tance de 370 milles.

‘Les canaux qui se {rouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois,
Cornwall, de la Pointe Farran, du Rapide Plat, des Galops ot de Welland. Ils repré-
sentent un parcours total de 70} milles, et unc chitte totale de 533} picds, rache’ée

“par le moyen de 53 écluses. ‘
’ xiv
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On atteint le lac Supérieur par le canal du Sault-Sainte-Marie, qui a été construit
par une compagnie américaine. Il est situé sur le cdté américain du fleuve. Il fait
éviter le Sault Sainte-Marie et unit, pour la navigation, les lacs Hurons et Supérieur.

Sa longueur est d'un peu plus d’un mille, sa chute de 18 pieds, et sa profondeur
de 12 pieds sur les seuils d’écluse.

On a néanmoins commencé la construction d’une nouvelle écluse, qui aura une
profondeur de 16 pieds sur les seuils, au niveau le plus bas du lac Supérieur.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Isle jusqu’a Duluth, & 1a,téte du lac Supérieur, voir 'annexe n° 2, page 9.

CANAL LACHINE.

Longueur du canal..ciceescieeseriieeceniieeivnmnenanes . 8% milles statutaires.
Nombre d’6cluses...ceeusiernssencressessaciasensraionnnee 5

Dimensions des £cluses....iireesiraesiororsansiasns . 200 pieds x 45 pieds.
Ascension tolale par les écluses....c. voveees oevesrs 443 pieds.

Hauteur de I’ecau sur les seuils. {g 3? 23%3:::: lg ::

Largeur du canal aun fond ...... cooeveiiivenceiinnnnnns 80 “

Largeur du canal & la surface de I'eall...cueeereree.t 120 «

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et permet
aux navires d’éviter les rapides Saint-Louis, la premiére série de -rapides sérieux qui
empéche de remonter le Saint-Laurent, & une distance de 986 milles du détroit de
Belle-Ile.

Fermé le 4 décembre 1879 et ouvert le 25 avril 1880.

Le 29 juin, la circulation a été interrompue a la suite d’'un accident. Toutes les
portes de I’écluse n® 2 furent endommagées ainsi que celles d’aval de I'écluse n° 1.

Les réparations et renouvellements ordinaires ont été faits & mesure que le besoin
#'en faisait sentir.

BOUEES.

La route que doivent suivre les navires, dans les lacs Saint-Frangois et Saint-
Louis, a été soigneusement balisée & I'aide de bouées, et la navigatiou a été ainsi gran-
dement facilitée.

AGRANDISSEMENT DU CANAL,
Lcs travaux d’excavatxon et de maqonneue du nouveau canal sont maintenant

acheves mais il reste encore ceux du chenal d’entrée et du havre de Lachine. .
XV
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Les nouvelles écluses, au nombre de cing entre Montréal et Lachine, auront 270
pieds de longueur et 45 de largeur au fond.

Les deux écluses d’aval, entre le havre de Montréal et le pont Wellington, ont
une profondeur de 18 pieds gur les seuils, celle du canal, entre ces points, est de 1%
pieds. Les trois autres écluses—a Saint-Gabriel, & la Cdte Saint-Paul et & Lachine—
ont 14 pieds de profondeur sur les seuils, et celle du canal, entre ces ponts, est de-
13 pieds. ' :

Sur toute la lengueur, les fondations des constructions sont faites & une profon--
deur qui permettra d’approfondir le canal jusqu’da 15 pieds,- sans aucunement les
déranger. ’

Les deux écluses d’aval sont réunies par un bassin désigné par le n° 1,' dont la.
longueur est de 540 pieds et la largeur moyenne de 260 pieds. IL’autre bassin, le n°®
2, a été agrandi A son extrémité sud-ouest. Le bassin Wellington, situé au-deld du n°
2, a 1,210 pieds de longueur et 225 de largeur. Il est question d’en établir un autre
de méme longueur et de 240 pieds de largeur tout & coté.

Depuis en aval du pont Wellington jusqu’a 1'é écluse de la cote Saint-Paul, la lar--
geur moyenne du canal sera de 200 pieds, et de cette écluse & Lachine elle sera
de 150.

Les nouvelles écluses étant indépendantes des anciennes, il y aura double entrée .
4 Montréal et & Lachine.

On a donné 4 I'entreprise la construction des portes d’écluses nécessaires.

Les cing écluses auront dix’ portes dont la hauteur varie de 31} 4 22} pieds. .
Trois paires de portes de rechange sont aussi construites.

Les portes sont pendues et les ventelles confectlonnees ¢t manceuvrées d’apres le--
systéme perfectionné de Townsend (Annexe 9, page 129)

CANAL DE BEAUHARNOIS.

Longueur du canal......... ety seveaeaeaas «es 11} milles statutaires..

Nombre d’écluses........ esrenninie Ceeeerscnreinernnn. .9
Dimensions des écluses.....ceermuneennes cereacens snesees, 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses....cvue vererrnenne e 82F
Hauteur de 'ean sur les seuilS..cccceceevcvesencngunes 9 €
. Largeur du canal au fond....viervrvesenreeriercnneens 80 &
Largeurdu canal 4 la surface de l'eau....... ceeenes 1200 €
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Co canal, situé sur la rive sud du Saint-Laurent, est 4 151 milles de la téte du canal
Tachine et s’étend dans les terres 3 une certaine distance, reliant les lacs Saint-Louis
et Saint-Frangois et tournant les rapides des Cascades, des Cédres ot du Cdteau.

Navigation fermée le 2 décembre 1879; ouverte le 20 avril 1880.

Le 23 novembre, la barge & vapeur Saxon ayant coulé bas, la circulation a été
interrompue pendant 36 heures,

On a fait les réparations ordinaires au canal dansle cours de l'année. Aucune
construetion exceptionnelle n’a été nécessaire. (Annexe 9, page 137.)

CANAT; DE CORNWATL.

Longueur du canal...cceeeevunnee Ceerrererennes . 11} milles statutaires.
Nombre d’écluses.ccceceseenrencereieraeceancnrsess 7

Dimensions des écluses...ccceurserseernereesss.. 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses........ vrecese 48 €

Hauteur de I'eau sur les seuils...cceeeveaienes 9 ¥

Largeur du canal au fond......... eeerseeniess 100 5

Largeur a la surface de 1'eatl...cceeennerenees . 150 «

Depuis la téte du canal Beauharnois jusqu’au canal Cornwall, il ¥y a un intervalle
navigable de 82 milles, sur le lae Saint-Frangois. ‘

Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d’éviter les
rapides du Liong-Sault.

Fermé du 9 décembre 1879 au 26 avril 1880.

La circulation n’a pas été interrompue pendant I’exercice 1879-80.

Les réparations ordinaires ont été faites aux portes d’écluse, ponts, ventelles, etc.,
et les levées et murs en talus exhaussés.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les travaux d’agrandissement comprennent la construction de deux écluses et

’ 2 . » . e T .
d'un déversoir régulateur aboutissant au Saint-Laurent, Le niveau de I'eau du canal
est exhaussé de deux pieds. »

Ces travaux sont i la veille d’atve terminés. Entrepreneurs, MM. Gordon Wood-
ward et Chamberlin. (Annexe 9, page 151.)
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CANAUX DE WILLIAMSBURGH,

Les canaux de la Pointe Farran, du Rapfde Plat et des Galops sont connus sous
1a désignation commune de Canaux de Williamsburgh.

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du [T B I T % de mille.
NOmbre d’4clu8eS...ersereresar srerasserere cereerenennss 1

Dimensions des écluses.....ccceererrenanisririinenieens 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses........... cesrensuans 4 «

Hauteur de 1'eau sur les seuils..c.cevsreeeeee sasssanse 9 «

Largeur du canal au fond......cceeeeeiierencens e 50 «~

Largeur du canal a la surface de l'eau............. 90 «

De la téte du canal Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance,
sur le Saint-Laurent, est de 5 milles. €e canal permet aux navires qui remontent le
fleuve d’éviter les rapides de la Pointe Farran; les [navires qui descendent franchis-
sent les rapides aisément et en toute sécurité.

Fermé le 9 décembre 1879, le canal a été ouvert le 20 avril 1880.

Les travaux de réparation et d’entretien ont été de la nature ordinaire. Le
canal a été maintenu en bon état.

, Les basses eaux du fleuve, dans 'automne de 1879, ont été cause qu'un navire a
été retenu une demi-journée a I'écluse 22. C'est la seule fois que la circulation a
été interrompue en 1879-80. (Annexe 9, page 152.)

CANAL DU RAPIDE PLAT.

cd .

] Yongueur du canali..eecieeveeeenncan. corvesens crvessnns 4 milles:
Nombre d’écluses........... Presessesernarnrans veerensieeen 2
Dimensions des écluses...ceeeererrnnices o svsierenns 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.........eee.. e 1y «
Hauteur de 'ean sur les seuils......cee vocernnn. ., 9 ¢
Largeur du canal an fond....ceee.veceeniareieens veene B0 €
Largeur du canal & la surface de l'eatt... veeeeerrene 90 ¢

De la téte du canal de la Pointe Farran au p1ed du canal du Rapide Plat le
Sanint-Laurent est navigable sur un parcours de 103.
Ce canal permet aux navires d’éviter en montanL le Rapide Plat, qu ’ils peuvent

descendre sans danger.,
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- Permé le 9 décembre 1‘879,‘ ouvert le 20 avril 1880.

I'eau étant basse dans lo Saint-Laurent, dans I'antcmme de 1879, il en a été de
méme dans les canaux de Williamsburg, qui n’ont pu étre franchis que difficilement
par les navires d'un tirant de huit pieds ; mais ¢’cst dans le canal du rapide Plat que
cette difficulté s’est fait le plus sentir. Six navires ont été retenus de six & douze
heures et trois pendant 24 heuros aux écluses 23 et 24, ott 'eau n’avait sur les seuils
qu'une profondeur de 7 pieds et 6 pouces. Iln'y apas eu d'autre interruption en
1879-80. .

Les réparations ordinaires ont été exécutées. (Annexe 9, page 152.)

CANAL DES GALOPS. ,

Longueur du canal...ceesssrenrenesecirieesrsecsannnnnee. 7§ milles,

Nombre d’écluses ...coreenne O 3

Dimensions des écluses.....coeurvuernuerennannnne eeee 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses..........ccoeneeeen 153 «

Hauteur de 'eau sur les seuils.......cceeuveeeninnnee. 9 «

TLargeur du canal au fond........ ceveedeieaeranranees 50 ¢«

Largeur du canal i la surface de l'eau............... 9 @

De la téte du Rapide Plat au pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est
navigable sur un parcours de 4% milles.

Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de la Pointe aux Irequois, de la
Pointe Cardinal et des Galops.

Fermé lo 9 décembre 1879, le canal a été ouvert de nouveaz le 30 juin 1880.

Les jetées & l'entrée de T'écluse n° 26, Edwardsburgh, et le pilier 4 I'entrée de
Pécluse n° 277, rapides des Galops, out été reconstruits.

Dans 'automne de 1879, les basses eaux du fleuve ont été cause qu’un navire n’a
pu franchir I'écluse n° 27, canal des Galops, sans s’alléger d’une partie de son charge-
ment, La circulation n'a pas été interrompue pendant le reste de la saison.

Le canal a été maintenu en bon état. (Annexe 9, page 153.)

AMELIORATION DU CHENAL DANS LE RAPIDE DES GALOPS.

Ces travaux ont pour but l'approfondlssement dua chenal de ce 1ap1de, afin que
los navires puissent le franchir dans les basses eaux.

S—c}
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Pour arriver & ce résultat, 'on fait sauter sous l'eau les battures et barres de
rochers qui s’él¢vent de un A sept pieds au-dessus de la profondeur voulue. Le chenal
projeté aura une longuenr d’environ cing-huitiémes dé ' mille, et les parties a appro-
fondir forment & peu prés la moitié de cette distance. Il aura 200 pieds de largeur,
et 16 pieds de profondeur lorsqu’elle est de 9sur le seuil de I'écluse de garde du canal.

Aux deux endroits les plus rapides, la profondeur sera augmentée jusqu'a 17 pieds.

On precéde A ces travaux de la maniére suivante :

Un navire de construction solide, muni d’une puissante machine, manceuvre dans
les deux sens du chenal, maintenu & une chaine attachée au fond des rapides.

Ce navire est maintenu en place par de massives pidces de chéne, placées & l'exté-
rieur dans des coulisses et que 'on monte et descend 4 volonté. Rendu au point ot
le navire doit fonctionner, ces piéces sont descendues jusqu’au fond, et, par I'action
de la machine, le navire cst ensuite élevé suffisamment pour résister au refoulement

de l'eau.

Un perforateur du modéle le plus perfectionné est installé 4 la poupe. Cet appa-
reil fonctionne bien. Un grand nombre de trous ont été prathues, Ton a falt sauter

«ces parties, et enlevé le déblai.

Llentreprise de ces travaux a été adjugée aux MM. Wm Davis et fils, qui ont
Tautorisation de se servir du batiment et de 'appareil ci-dessus mentionnés.

CANAL WELLAND.

Ce canal relie les lacs Ontario et Erié.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIC ET LE LAC ERIE

271 milles.

Longeur du canal. .. .uee vieeinisineminianiniinnnen
Paires de portes auxiliaires.....cc.veveeeriiiiiiiiies 3
Nombre d’écluses....,...,.....:........... crerecasenees 26
2 écluses de.... 200 pieds x 45 pxeds
Dimensions des écluses......... { 24 “ e 150 ¢ 26%
. : 1 « e 230 ¢ 45 o«

Ascension totale par les écluses........cccuerrrune.. 3263 ¢ '

Hauteur de 'eau sur les seuilfu..ccoveeiiiies veeeess 10 €
' XX
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BRAS DE LA RIVIERE WELLAND.

Longueur du canal :—De la tranchée de Port-Robinson a
1a riviére Welland......c...uveeen... 2,622 pieds.

¢ Du canal Welland 4 la riviére Wel-
land, vid 'écluse de I'aqueduc.... 300 ¢
“ De la tranchée de Chippawa a la
) riviére Niagara.......ceeveenennniee. 1,020 ¢
Nombre d’écluses :—Une a I'aqueduc; une & Port-Robinson 2

Dimensions des écluses..c.cccsericvsverreenecsvsiverennsnrenennnes 150 x 263 pieds.

Chiite totale depuis le canal Welland jusqu'a la riviére
Welland....ooucivivesrenmmensiniiirnns covieniiiien venenes 17 pieds.

Hauteur de I'eau sur les 8euilS..cceciiiurerniiviraniieienieienanns 9 pieds 10 pouces.

CANAL D’ALIMENTATION DE LA GRANDE RIVIERE.

Longueur du canal ....cceccieeessess srovees visvnneierinegeeneneess 21 milles.

Nombre d’écluses....cccevencirnnennee resnrenas e veeenns 2
L . 1 de 150 x 264 pieds.
Dl@eqsxons des écluses...overennanss creverneaiae { 1 de 200 x 45 «
Ascension totale par les écluses.....c.eiveveeriinnreieniicannss 7 & 8 pieds.
Hauteur de I'eau sur les 86uilS.....ccicveerirnereineenrrnieneanes 10} pieds.
BRANCHE DE PORT-MAITLAND.
Longueur du canal...cc... veeieeernvannieninnnn. e 1% mille.
Nombre d’6cluses....cervivaeiireneiininiiiiniiineneisisonieninenes 1
Dimensions des écluses.....oeueereererecensens vt ieensvennrenaenene 185 X 35 pieds.
Ascension totale par les éeluses. .euee coreevinniinniennniinieians 8% pieds,
xl 13

Hauteur de I'eau sur 1es 8euilBuicveireiinseiirieseennssnnncrenns

Le canal a été fermé le 5 décembre 1879 et ouvert depuis Port-Dalhousie jusqu’a
Port-Maitland, par le canal d’alimentation, le 16 avril 1880. Vu I'état ol se trou-
vaient les nouvelles constructions & Port-Colborne et aux envirous, 'autre partie du °
canal prineipal, depuis la jonction a4 Welland jusqu'a Port-Colborne, n’a été ouverte
que le ler mai 1880. Le canal d’alimentatien n’a pas offert de grandes difficultés au
passage des navires et propulseurs ne tirant pas plus de 7 pieds et 6 pouces, et plus
de 80 ont pu entrer ainsi dans le lac Brié trois semaines plus tot.

La circulation a été interrompue deux fois. La premiére fois, I'interruption a
été due 4 deux navires qui sont restés accolés pendant quatre heures dans 1’écluse de
prise d’ean & Allanburg. La seconde interruption a duré 11 heures et a été occasion-
née par une godlette qui a coulé bas prés de I'écluse de prise d’ean & Thorold.

Le volume d’eau fourni par la Grande-Riviére a suffi & la navigation et aux

moulins.
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Le trafic a été beaucoup plus considérable que les deux années précédentes,
Le canal est en bon état.
ENTRETIEN.

Le canal a été.maintenu en bon état, et un coup-d’eeil jeté sur le détail des
réparations fera voir qu’elles ont été nombreuses et considérables.

Des réparations, changements et augmentations ont été faits aux maisons de
divers éclusiers, ainsi qu'a celles du maitre du havre et percepteur des douanes & Port-
Dalhousie, et au bureau du percepteur i Port-Robinson.

Environ 37 ponts ont été réparés; quelques-unes de ce3 réparations ont été
considérables. Un pont a été reconstruit et ses abords refaits o améliorés.

Les travaux de restauration des magonneries ont .été considérables. En deux
endroits il a fallu démolir et reconstruire des murs en ailes, et en plusieurs autres
faire des murs de souténement.

Trois de ces murs ont 858, 548 et 330 pieds de longueur.
Des portes d’cluses ont été construites et d’autres réparées.

Le nettoyage des fossés en arriérs a nécessité un travail considérable.

La description suivante des travaux d'agrandissement du canal, laquelle donne une idée parfaite de
Pentreprise, est empruntée au rapport présentd I’an dernier.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

" Le but de ces nouveaux ouvrages est une navigation au moyen d’écluses de 270
pieds de longueur, de 45 de largeur ct de 14 de profondeur sur les seuils. Le canal
aura 15 pieds de profondenr et il sera alimenté par le lac Erié. '

Actucllement, sa profondeur est de 13 pieds entre les écluses et de 12 sur les
seuils; mais les écluses, qui pourront & peu de frais étre exhausséos, ont & présent 12
pieds d’eaun sur les seuil~.

L’entrée et les autres écluses non comprises dans cette catégorie ont 14 pieds de
profondeur.

La ligne actuelle du canal est de 274 milles: la nouvelle sera do 26 milles.

L’entrée actuelle A Port-Dalhousie a été conservée, ce port étant d’un accds facile
et un abri siir pour les navires. Hxcepté dansles froids les plus rigoureux, il offre
aussi cet avantage d’étre libre de glace en hiver. ‘

xxii



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) " A. 1881

TUne ligne entiérement nouvelle a été suivie de Port-Dalhousie & Allanburgh,
-distance de 11% milles. Depuis Allanburgh, en montant, on travaille 4 'agrandisse-
ment de l’ancien canal.

La différence de niveau entre les lacs Ontario et Erié ne peut étre indiquée que
d’une manidre générale, les causes de la variation dans leur niveau n'étant pas iden-
tiques de caractére ni de période. La moyenne de cette différence est portée & 3265
pieds. Sur le canal actuel, cette élévation est rachetée par 26 écluses. Le nouveau
-canal aura 25 écluses. '

La nouvelle entrée de I'écluse & Port-Dalhousie est sur la rive droite de la crique.

]
L’écluse n° 2 est située & I'embouchure du ravin de May, et avec les autres
-écluses n* 3, 4 et 5, le niveau du plateau inférieur se trouve atteint. Entre chaque
écluse, la distance est généralement de 1,200 pieds.
Entre les écluses n* 5 et 6, la distance est d’environ 4,000 pieds. Un espace
d’environ 1,000 pieds sépare les écluses n” 6 et 7.

Les écluses n* 8 et 9 sont prés de la traverse du chemin de Queensten, au cime-
tiére de Sainte-Catherine.

Jusqu’au n® 9, toutes les écluses ont une ascension de 14 pieds.

De T'écluse n® 11, la ligne est directe sur une longueur de 4.4 milles.
Entre les n® 11 et 12 le canal décrit une courbe de 20 degrés vers l'ouest, Les
écluses suivantes, 12, 13, 14, 15 et 16 se trouvent sur une méme et droite ligne
d’environ 4,500 pieds. Aprédsle n® 11, 'intervalle entre les écluses a été déterminé
de maniére 4 ce que deux des plus grands navires puissent facilement se rencontrer

Sur l'espace de 14,100 pieds qui sépare les écluses de n® 11 & 24, I'ascension est
de 196 pieds.
La ligne suit 'escarpement du Niagara jusqu'au ravin en arriére de Thorold, et

traverse ensuite le coteau de la vallée Beaverdam.,

L'ancien et le nouveau canal se relient & Allanburgh, au nord des écluses de
-garde.

Entre les écluses et olt la chose est praticable, on construit de grands bassins de
réserve communiquant entre eux par des déversoirs.

Les nouvelles constructions sont divisées en 36 sections :—
Les sections 2, 8, 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 21, 22, 24, 26, 29, 31 et

-32 sont terminées, les travaux ont été regus et les dernidres estimations dressées.

Les sections 12, 17 et 18, 19 et 20, 23, 25, 24, 30, 35, 36, sont achevées.
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.

Les entreprises dont la plus grande partie des travaux reste encore a faire, sont
les suivantes :

Le contrat pour la section 27. Environ 5,600 pieds de longueur. Cette entre-
prise comprend I'agrandissement du canal dans la ville de Cornwall, la construction
d’un aqueduc sur la rivisre Chippewa, la démolition de 1’écluse actuelle de prise d’ean
et la construction d’une autre pour relier le canal 4 la rividre Chippewa. Les entre-
preneurs de cette section, MM. Hunter, Murray et Cleveland, sont peu avancés avec la
congtruction des batardeaux devant faciliter les travaux des fondations de laqueduc.
1ls ont abandonné leur entreprise.

Le contrat de la segtion 33. Il comprend I'agrandissement du canal sur un mille:
de distance, la construction des murs latéraux, de drains, le charroi de déblais sur la
partie sud de la 32me section, et la construction d’un canal en syphon pour les eaux
du ruisseau Liyon. Entrepreneurs, MM. Bannerman et Cie.

Le contrat de la section 34. Il embrasse une distance de prés d’un mille et com-
prend I'agrandissement du canal, la construction de culées et de piles pour un pont,
de murs latéraux, la formation de fossés et le nivellement du chemin de halage..
Entreprencurs, MM. F. B. McNamee et Cie. '

Le contrat pour la superstructure de ponts. Dix-neuf ponts doivent &tre cons-
truits sur divers points de la ligne. Entrepreneurs, MM. O'Brien, Gorden et Bergin.

Le contrat pour les portes d’écluse et leur armature, etc. Cinquante-six paires
de ces portes,—plus six de rechange,—doivent etle construites et placées. Entrepre-
neurs, Thos. D. Townsend.

Le contrat pour la superstructure des ponts du chemin de fer Welland sur le-
canal, prés de Sainte-Catherine et 4 Marlatt’s Pond. Entrepreneur, la compagnie dite
Toronto Bridge. (Annexe 9, page 154.)

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Longueur.....cceeuueee tevseerracas % mille.
1l 0’y a pas d’écluse sur ce canal.
Largeur moyenne entre les jetées...covess weverrenee 138 pieds.

Largeur minimum.ceecssceeeerenieeeessiieeiriessanenees 108 €

Ce canal n’est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui g'était formé:
entre le lac Ontario etla baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant
10 pieds d’eau. Il permet aux navires d’atteindre le port de Hamilton et la ville de-
Dundas par le canal Desjardins.

Formé le 16 décembre 1879, ouvert de nouveau le ler avril 1880.
xxiv
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Toutes les réparations nécessaires ont été faites. .

Les travaux de reeonstruction de la jetée nord-ouest, détruite par le feu, et d’une
partie de la jetée de I'autre cdlé, ont été donnés & l'entreprise et avancent rapide-
ment. (Annexe 9, page 163 )

MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTOXN.

Cette ligne de navigatioﬁ g'étend du havre de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la riviére des
Outaouais,—et les canaux de I'Outaouais jusqu’s la ville d'Ottawa, et de la par le
canal Rideau jusqu’a Kingston, sur le lac Ontario,—distance totale de 246} milles.

e
Aprés avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes, qui
ont pour but de racheter les obstacles & la navigation par cette route : —

L’écluge Sainte-Anne;

Le canal de Carillon;
“ de la Chute-a-Blondeau ;
“ Grenville ;
“  Rideau,

La chute totale est de 533% pieds (356% pieds d’ascension et 177 de descente).
Nombre d’écluses, §9.

Le tableau suivant indigue les distances intermédiaires depuis le port de Montréal :.

Sections de Ia ligne de navigation. Diiﬁ“égic:fr eigter- tot?l.es;a;iiecﬁlsont--
g réal.
Canal Lachine...... veeeverserssseeeeenennaerens errereeerenenn 132 S PO T
Du canal Lachine & I'écluse Sainte-Anne........... 15 23%
Ecluse Sainte-Anne et jetées .......vvevernrrrereeerersennen wuvas ¥ 233
De I’écluse Sainte-Anne au canal de Carillon ............... 27 | 503
Canal de Carillof....ueee s ieenerereueiereernonareenons certresaene, . 2% 523
Du canal de Carillon a la Chiite-d-Blondeau............ ..... 4 56;
Canal de la Chaite-d-Blondeau........ feettene et ee e % 56
DPu canal de la Chitte-a-Blondeau au canal de Grenville... 12 58%
‘Canal de Grenville.......ocven cevrieereairene vereres s verennsonens 52 64
Du canal de Grenville jusq. I'entrée de la nav. du Rideau. 56 120
Navigation du Rideau, aboutissant 4 Kingston. J 126} 246%
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ECLUSE SAINTE-ANNE.

Longueur....... ceraerens creeereenes cervesserennens F mille.

Nombre d’8clUSeS...ureres-cvverreeerssrensess 1

Dimensions de I'écluse -...esserereennniicene. 190 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par I'écluse.....cceusreueeee 3 ¢

6 pieds 4 l'eau basse.

Hauteur de l.eau sur les seuils... } 7 pieds a la hauteur d’eau ordinaire.

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires de
franchir les rapides de Sainte-Anne entre l'ile Perrot et la téte de 1'ile de Montréal, &
la décharge de cette partie de la riviére des Outaouais qui forme le lac des Deux-
Montagnes, & 23% milles du port de Montréal.

Ferméo le 3 décembre 1879, cette écluse était ouverte de nouveau le 24 avril 1880.

On a fait les réparations nécessaires.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

11 a été passé un contrat avec MM. Baskerville, O’Connor et Cassidy, pour la
-construction du nouveau canal avec écluse.

Jusqu'a la fin de I’exercice, les entrepreneurs ont été occupés & extraire de la
pierre de la carriére pour la pile du pont du ch. de fer G. T., & se procurer le bois
mnécessaire et 4 engager des travailleurs.

Ces travaux comprennent la construction d’une écluse de deux cents pieds de
longueur entre les portes, de 45 de largeur au fond et de neuf de profondeur sur les
seuils; aussi, la formation' d’un chenal d’entrée de 100 pieds de largeur au fond’
s'élargissant jusqu’a 150 pieds et d’une profondeur de 10 dans les plus basses eaux,
{Annexe 9, page 147.) '

CANAL DE CARILLON:

Longueur du canal .cc.ceverneenennns 2% milles.
Nombre d’écluses....ceeees vovenne . 3, (deux d’ascension,—une de descente).
Dim. des écluses; écluse d’as... n° 1. 128 pieds x 32} pieds.

do n®2.1263 «“ x33} ¢

Ecluse de prise d’'eau n® 3. 126% “ =x32} ¢

. . 21§ en montant.
Chute totale...cceveerviaeirennseniennnies ceeenes 342 pieds { 13" en descendant.
Hauteur de 'eau sur les seuils...... vieewns B “
Largeur du canal au fond............. voons 30 o«

Largeur du canal & la surface de l'eau... 50 “

‘Ce canal permet aux navires d’éviter les rapides de Carillon.
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Entre 'écluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une section navigable de
27 milles sur le lac des Deux-Montagnes et la riviére des Outaouais.

Le capal a été fermé le 24 novembre 1879, ot ouvert le 29 avril 1880. On a fait
les réparations nécessaires.

. NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Elles congsistent en une digue sur I'Outaouais, trois quarts de mille en amont du
village de Carillon, et en un canal de trois quarts de mille de longueur, avec deux
écluses de 200 X 45 pieds, et dont la profondeur est de neuf pieds sur les seuils.

Ainsi que le rapport de I'an dernier le dit,” commencés en 1873 par MM. R. P.
Cooke et Cie, ces travaux leurs furent 6tés en 1878. En 1879, I'entreprise de leur
achdvement fut adjugée en deux parts. Celle du canal et des écluses aux MM. Cooke
et Cie, et celle de la digue et de la glissoire aux MM. McNamee et Cie.

La digue, qui aura 1,800 pieds de longueur, est en cours de construction
dans les rapides de Carillon. Le but de cette construction est d’obtenir, en refou-
lant les eaux de I'Outaouais, une étendue calme entre Ca.1 illon et la pointe Verte, au
pied du canal de Grenville, de 5% milles.

Ordinaivement, la différence de niveau entre la téte du canal de Carillon et lo
pied du canal de Greunville, & la pointe Greece, est d’environ 12} pieds.

Actuellement, les rapides entre Carillon et Grenville nuisent & la navigation, et
ils sont rachetés par I’écluse de la Chute d-Blondeau, écluse qui deviendra inutile dés
que les nouvelles constructions seront terminées.

L'eau étant profonde, les travaux de la digue ne peuveut se poursuivre que

lorsque la riviére est basse.

D'aprés le contrat, les travaux doivent étre finis vers la fin de 1881. Mille
quatre cents pieds de la digue sont faits.

Lrentreprise comprend la construction d’une glissoire de 610 pieds de long et de
26 de lar ge, avec aiguilles pour régler le niveau de l'eau.

CANAL ET ECLUSE.

La levée qui forme un abord au canal & partir de la rividre, est terminée sur
toute sa longueur et Jjusqu’au niveau ordinaire des hautes eaux. Les murs de 'écluse
d’amont sont formés jusqu'a 12 pieds de la hauteur voulue. Les autres travaux
marchent également. (Annexe 9, page 147.)

xxvii



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAT.

Longueur du canal........... sreernn secenrrsees % de mille.

Nombre des écluses......cueueussn. erereaes cee 1 -

Dimensions de 'écluse.....ccuuean ceresanrene . 130% pieds x 32§ pieds 4 l'ext. supér.
. et 36% pieds & Uextrémité inférieure.

Ascension totale de I’écluse........... e . 3% pieds.

Hauteur de I’eau sur les seuils.ceccvuaens.. . 6 “

Largeur du canal & la surface de l'eau.... 30 “

Largeur du canal aufond.. .cceevveeiennnnnns 30 “

Entre les canaux de Carillon et de la Chute-a-Blondeau, le parcours navigable est
de quatre milles. Ce canal est ecoupé dans le roc solide, et n’a qu'une écluse. Il ne
sort qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par
les rapides.

Fermé le 24 novembre 1879, ce canal était ouvert de nouveau le 2 avril 1880.

Les réparations nécessaires ont été faites & ce canal. (Annexe 9, page 147.)

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal....ccoceereiiereiniereeeneninneniineans 52 milles.
Nombre d’écluses.....cervrenn. eerirererenssinasesensasennsee T
Dim. des écluses :-—l“]‘cl. d’a,s?‘ensmn, ;113 2} accolées. } igg‘% pz:ads X ";.gi:— pl(—iflﬂ.
43 €« DO 7 {1 128%‘ [11 3]_2_ 13
“ « n° 8} 128" «  3f o«
Ecluses n 9 et 10 et de prise d’eatt n° 11....ccvsreriescnsnns 200 ¢ 45 “
Ascension totale par les 6cluses.....cveeuiiieennieeniiiiieirenns 453 «
Hauteur de 'eau sur Ies 8etils .oocveeeuirreirenirenienniiennenes 6 «
Hauteur de 'eau sur le scuil des écluses n* 9, 10, 11...... 9 ¢
Largeur du canal au fond....... ccoverrereniierirnnerennieennes . 49 & 50 pieds.

Largeur du canal 4 la surface de 'eatl...ccusee <eeervenieeess 504 80 ¢ K
Depuis la téte du canal de la Chute-a-Blondeau Jjusqu'au pied du canal de Gren-

ville, le parcours navigable est de 1§ mille.
Fermé le 24 novembre 1879 ; ouvert le 24 avril 1820.
Ce canal est & environ 56 milles en aval de la ville d’Ottawa, et permet aux

navires d’'éviter les rapides du Long-Sault.
NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les travaux d’agrandissement du canal, commencés en 1871, comprennent la
“construction d’écluses de 200 pieds de long, de 45 de large et de 0 de profondeur

sur les seuils. Le chenal principal aura une profondeur de 10 pieds, une largeur
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moyenne de 40 au fond, et de 50 4 86 4 la surface. Des bassing seront établis a

environ un demi-mille de distance.

A lextrémité est du canal, & la pointe Greece, les travaux comprennent la
construction de deux écluses séparées par une distance d’environ un quart de mille,
et entreprise en a été adjugée aux MM. Heney, Nicholson, Stewart et Strachan. On
a commencé I'écluse d’aval, et une petite partie du biefa été creusée. (Annexe 9, p. 147.)

TaBrLeAU de la dimension actuelle des écluses sur les canaux & Montréal et sur
ceux d'Ottawa 4 Kingston, et aussi des navires les plus grands qui pourront les

franchir.
1
Dimension des écluses. Dimension des navires.
Nom du caﬁal. Titant o
- 7
jLongueur.| Largeur. Pég&:f Longueur.| Largeur. I(ﬁ‘:;";le Tonnage.
I ' ; chargés. '
i — ! !
‘Carillon et Grenville......! 128 31§ 53 ! 110 28 5 , 100
RIAOBTU vvvvvnsen svreeereererenss ' B4 | 3 l 5 ' 110 513 4 l
ECLUSES ET DIGUES DE LA CULBUTE.
Nombre d’écluses.....c.ceevecireneunes ceeevereiteiienasanees .2
Dimensions des écluses............... ceeeeeane ereieacennenee 200 X 45
“ ittt siersecaseaa s s areas 240 x 45
Chute totale’...c.vvveeiereniiiiiiiir i eenenes 18 a 20 pieds.
Profondeur d’eau sur les 8euils ..cvverreeenieniineninnnanns 6 pieds.
Longueur collective des digues ......oeeeveresivsieennnanens 625 pieds.

Depuis le canal de Grenville et en remontant I’Outaouais jusqu’a la villed'Ottawa,
-distance d’environ 58 milles, la navigation se fail en eau calme. En amont de la
ville et sur un parcours de 107 milles, jusqu’a I'Islet ou la Culbute, la navigation con-
tinue est rendue impossible par les rapides de la Chaudiére, du Chéne, des Chats, des

_Chenaux, du Portage du Fort et du Grand Calumet.

Les constructions de I'Istet font disparaitre les vapides de la Culbute et de I'Islet
sur le chenal nord de I'Qutaouais.

Ce sont deux écluses et trois digﬁes en bois. ILes digues, en détruisant les
rapides, permettent de naviguer depuis la téte des écluses jusqu’aux Joachims, distance
-de 37 milles. '

La navigation a cessé le 20 novembre 1879 ; ef elle etalt ouverte le 15 avril 1880.
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Les dommages causés 'année derniére par les hautes eaux, en aval du barrage
incliné, ont été réparés, et I'on a fait toutes les réparations nécessaires ailleurs.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS,

Pour rendre la rividre navigable jusqu’a Bryson, il faudrait draguer trois battures.
en partie et construire deux digues submergées.

La premidre des battures, 1,000 pieds en aval des écluses, est de 160 pieds de
longueur et formée de gravier; la deuxidme, un mille plus bas, est de 450 pieds de
long et formée de vase et de sable; la troisiéme, immédiatement en amont da pont du
Chapeau et 4 six milles en aval des écluses, est de 50 pieds de long et formée de gra-
vier. Il faudrait-draguer ces battures jusqu’a une profondeur de 2} pieds.

Les digues doivent &tre construites, I'une dans les rapides Plats du Rocher-Fendu
ou chenal prineipal, 24 milles en aval des écluses, et 'autre sur un récif en amont des
chutes du Grand Calumet, 43 milles en aval des écluges. Ces digues auront une
longueur collective de 470 pieds et une hauteur moyenne de cing.

Quand les battures seront draguées et les digues construites, un pm-cours' de 50
milles, d’'une profondeur de sept pieds & I'eau basse, sera ouvert 4 la navigation entre
Bryson et les Joachims,

L’entreprise des digues et du dragage des battures a été adjugée & W. J. Harvey
en 1878; mais les travaux n’ayant pas été poussés avec assez de vigueur, le départe-
ment la lui a 6tée en juillet dernier.

L’entreprise d'un pont-levis, adjugée en 1879 a4 W. J. Burn, a été terminée & la
satisfaction du département en mars 1880.—(Annexe 9, page 148.)

i

CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la riviére des Outaouais 4 la ville d'Ottawa avec:
Vextrémité est du lac Ontario, 2 Kingston. :
Longueur du canal....ccccveeeneieees covrnnens waneeeee 1263 milles.
33 d’ascension.

Nombre des écluses d'Ottawa & Kingston..........
14 de descente.

282} d’ascension et

Chute totale ....... 4461 pieds.g }durant leshautes eaux..

164 de descente,
Dimension des écluses.....cc.eoveerrenseaneacnnnnnee e 134 x 83 pxeds.
Hauteur de I'eau surles semls, 5 pieds; pxofondeur

navigable sur toute la la longueur du'canal... 4% pieds.
g 60 ¢ dansla ferre

Largeur du canal au fond.....c. vevevuennn ot e l :
54 ¢ dans le roe.

Largeur du canal & ]a surface de l'eau..... 80 ¢ dansla terre

Pour le tableau des distancas des stations entre Ottawa et ngston (Voir annexe n° 2, page 186 ).
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Le point culminant de la navigation se. trouve au lac Rideau, en haut; mais
plusieurs des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d’eau. Ci-
dessous sont indiquées les sources d’alimentation.

- \
A partir du point culminant la route pour Ottawa passe par la rividre Rideau et
pour Kingston par la riviére Cataraqui. Pour maintenir le niveau nécessaire i la
" navigation, il faut recourir aux bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories:

1.. Le point culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Le bief de descente de-
I'est jusqu’a Ottawa, est alimenté par la riviére Tay, qui se jette dans le lac Rideau.

3. Le bief de descente du sud-ouest, jusqu'a Kingston, est alimenté par le lac-
Mud, lequel se jette dans le lac Openacon.

(Ce dernier était précédemment connu sous le nom de lac du Diable, appelé ainsi
d’aprés le lae de ce nom, qui se jette dans le lac Mud. La digue i 'embouchure du
lac du Diable ayant été démolie, et le canal, depuis la hauteur des terres, entrant dans.
le lac Mud directement, on a adopté la désignation ci-dessus.)

Le lac Openacon regoit les eaux des lacs du Chevreuil et du Rocher.

Toutes ces eaux du bief de descente, grossies par celles du lac Lou ghboro, se jettent.
dans le lac Cranberry, et forment, 4 leur issue de Round Tail, la riviére Cataraqui.
Au moyen de digues établies sur divers points, cette riviére a été rendue navigable-
jusqu'a Kingston.

Interrompue le 21 novembre 1879 aux moulins de Kingston, la navigation était.
ouverte le 27 avril 1880.

A Ottawa, elle a été close le 23 novembre 1879 et ouverte le 27 avril 1880.

- Le volume d’eau voulu a été conservé et la navigation n’a pas été interrompue-
pendant I'exercice 1879-80.

Les constructions ont été maintenues en bon état en leur faisant les réparations.
qu’'elles exigeaient.

On a fait aux bassins d’Ottawa des améliorations qui facilitent le trafic.

L'exploitation des mines de fer du district de Hull, sur la rive nord de I'Outaouais,.
se faisant sur une plus grande échelle, 'on compte que l'exportation de ce minerai
augmentera de beaucoup le trafic du canal. (Annexe 9, pagce 164.)

RIVIERE-RICHELIEU ET LAY CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence & Sorel, au confluent du Saint-Laurent et do-
la riviére Richelieu, point qui se trouve A 46 milles en aval de Montréal, et & 114 en

amont de Québec ; elle suit la riviére Richelieu et par 'écluse de Saint-Ours arrive
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au bassin de Chambly, ot elle entre dans le canal de Chambly, qu’elle suit jusqu’a
Saint-Jean, pour reprendre ensuite la riviére Richelieu jusqu’au lac Champlain, dont
la rividre Richelieu est une décharge. Sa longueur, depuis Sorel jusqu'a la frontiére,
ost de 81 milles.

A Whitehall, & Vextrémité sud du Jac'Champlain, Ia ligne pénétre dans le canal
Champlain et se relie & la riviére Hudson, par laguelle on atteint directement la ville
.de New-York ; sa longueur sur le territoire des Etats-Unis est de 330 milles.

Le tableau suivant donne les distances de Sorel 4 New-York :

Distances
Seetions de navigation. intermédiaires | Distance totale.
en milles,
De Sorel 3 Vécluse de SAint-Ours cveeececreres o vevse verarenens ssvesen trae fore | svnonsens inives snnesans 14
De I’éeluse de Saint-Ours au canal Chambly 32 46
Canal Chambly ... .c... ... rasesseraee 12 58
Du canal Ohambly % Ia frontiére.. 3 81
De la frontiére au canal Gha.mplam 111 192
Du canal Champlain & la jonction du canal Eue 66 256
De la jonction du _canal Ene k3 Albany..... - 7 265
D’ Albany & New-York... 146 411

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal....coeeeiiiieivaniiniiiiinnnn, teerenes « % de mille.

Nombre d’écluses. ...... R craeree ceverennes O |

Dimensions de I'écluse......c...une cvrirennesrnnananneess 200 pieds x 45.
veee . b«

Ascension totale par I'écluse....
Hauteur de 'eaun sur 1es seuils..cccieeernceceiiercnceeess 7 € 4 'eau basse.

Longueur du barrage dans le chenal Est............. 300
“ “ “ Ouest.eiieaee.. 600 ¢

A Saint-Ours, qui est situé & quatorze milles de Sorel, la riviére Richelien est
divisée en deux chenaux par une petite ile. I'écluse de Saint-Ours est située sur le

chenal Est.

Il y a une profondeur navigable de 7 pieds entre 1'écluse de Saint-Ours et le
Basgin de Chambly, distance de trente-deux milles.

T/écluse de Saint-Ours a été fermée le 24 novembrg 1873 et ouverte le 27 avril
1880.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées d’'une maniére satisfaisante.

{Annexe 9, page 140.)
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CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal.........ccceieverenenincds o vovseeeeee. 12 milles.

Nombre des 6CluSes...ceens woreeverrnnens cererreranenaes 9 «
Dimensions des écluses : )
Ecluse de prise d’cau n° 1, & Saint-Jean........... 122 pieds x 23% picds.
Eeluse d’agcension n°l.....c.ieeverns vovennneens 124 ¢ x 2374 ¢
“ n* 3, 4,5, 6..... crocvesssnnenen 118 ¢ x 234237, pieds.
« n” 7, 8, 9, écluses accolées.... 125 ¢ x 22% pieds.
Ascension totale par les écluses.....eeuesieuuarennnnns T
" Hauteur de l'eau sur les seuils .............. cevencanes . 7o«
" Largeur du canal au fond.......cceevevveeniiieceiannanene 36 ¢

Largeur du canal 4 la surface do I'eatt......cccveeeee 60 ¢

Faisant suite au 32 milles de ravigation libre entre I'écluse de Saint-Ours et le
bassin de Chambly,—celui-ci étant un réservoir naturel formé par l'expansion de la .
riviére Richelieu,—est le canal de Chambly, qui a été consiruit dans le but d’éviter
les rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de 12 milles,

Ce canal a été fermé le 6 décembre 1879 ; ouvert le 26 avril 1880.

La navigation n’a pas été interrompue.

Cependant, d’aprés le rapport de I'ingénieur, et pour que le trafic n'ait pasa en
souffrir plus tard, des réparations plus qu'ordinaires devront &tre faites au canal dans
le cours de I'année prochaine. (Annexe 9, page 139.)

CANAL SAINT-PIERRE.

La longueur du canal est d’environ 2,400 pieds.
Largeur du canal, au fond, 26 pieds.
Une écluse de marée (4 paires de portes.)
Dimensions, 48 x 200 pieds.
Hauteur de I'eau sur les seuils, 13 pieds a I'eau basse.
Profondeur d’eau dans le canal, 19 pieds.
Montant et baissant maxima de la marée dans la baie Saint-Pierre, environ
4 pieds.
Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la cote sud du Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse,

aux lacs Bras-d’Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et débouche sur
Pocéan Atlantique. :

En octobre dernier, les travaux étaient assez avancés pour permettre d’ouvrir le
canal au trafic. (Annexe 9, page 170.)

5—>
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NAVIGATION DE LA RIVIERE TRENT.

Par co titre, 'on désigne des étendues qui, actuellement ne peuvent btre- utilisées
que pour la desserte du trafic local, car elles ne for ment pas une ligne continue de
navigation, .

C’est une chaine de lacs et de riviéres s'étendant depuis Trenton, c¢’est-i-dire
depuis 'embouchure de la Trent, sur la baie de Quinté, et avant 1'Union il avait été
projeté d’en faire une voie de communication entre les lacs Huron et Ontario.

D'aprés le projet, cette communication devait se faire par la riviére Trent, le lac
Rice, la riviére Otonabee et les lacs Clair, Buckhorn, Chamong, du Pigeon, de I'Estur-
geon et Cameron, jusqu’au lac Balsam, point.de portage des eaux, situé a environ 166
milles de Trenton. Partant de ce canal, elle devait &étre continuée par un canal et par
la riviére Talbot jusqu'au lac Simcoe; de 13, par la riviére Severn jusqu’a la baie
- Georgienne, lac Huron, la distance totale étant de 235 milles environ.

Commencée en 1837, I'exécution de ce projet 5 6té ensuite abandonnée. Cepen-
dant, par certaines constructions, désignées plus bas, partie de ces eaux ont été rendues
navigables et propres au flottage des bois. Un bras du cours d’ean principal, lequel
se dirige vers le sud 4 partir du lac de I’Esturgeon, offre une communication avec la
ville de Lindsay, et par le lac Scugog jusqu'a Por-tPerry, distance de 190 milles
depuis Trenton. De cette distance, 155 milles sont navigables pour les navires d’un
faible tirant. ‘

Le tableau suivant donne les 1onguems des étendues navigables et de celles qui

ne le sont pas.
Navigables. Innavigables.

De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-Milles.. 9
Des rapides des Neuf-Milles au débarcadere de Percy...... 19%
Du débarcadére de Percy au barrage des chutes de Heely. 14}
Du barrage des chutes de Heely & Peterboro...... R 1 ¢
De Poterboro a Liakefield...ecersrreereeureenenns cerrresennireen 9%
De Lakefield & Burleigh..cveeeuseeseencsine ceerrrarieeaions eenne 12
Rapides Burleigh.......... crecesns corerenscoonces cnseessureensrnress 1
Des rapides Burleigh aux rapides Buckhorn.......cceuvennenn 7
Rapides Buckhorn....... B S 1
De la digue de Buckhom a Inndsay cetssserniniieaniseenenenn s 363

1262 343
De Lindsay a Port-Perry, a la téte du lac Scugog ..cceeer... 28%

15564  34%

Distance totale de la baie de Quinté & Por t-Peuy...... 190 milles.
Aux chutes de Fénélon, la distance de la d1gue de Buck-
horn & Fénélon est de...c.ccees suosieerenacercncencnsannnanens 313 milles

Les constructions suivantes sont_ mamtenant en usage :
XXXiv
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Rapides de Chisholm.
Distances er milles,
de Trenton.

Lé cluse n’est plus maintenant en état de faire le service;
mais on pourraitla réparer & peu de frais. Clest parce
que cette écluse est dans cette condition que la navi-
gation est interrompue & cet endroit...eeeiiiiceieiiisnns 15%

Débarcadére de Percy.

Il y a une estacade dont on se sert maintenant pour les

bois en grume....ceeeererrerecsneraceanens o cereecesensaneneen, 283
Campbeliford.
Les estacades conductrices sont en usage .......eereeeeeree. 343
Chutes du Milieu.

Les constructions sont 4 digiies .et deux glisscires qui
“servent au flottage du bois..ecever cevireivisicereiiiiirenne. 374
. Baie du Corbeau. '
On se sert de I'estacade pour les bois en grume..... .ccceiereee 38

Chiites de Heely.
Une digue et une glissoire sont en vsage dans cet endroit. 42§

Hastings, rapide de Cook.
Les constructions, qui se composent d’une écluse, d'une
digue et d’'une glissoire, sont en bon état ..cccveereeeee. 34§
Rapides de Withlaw.
En aval de Peterboro. IL’écluse, la digue et le canal sont

Petit-Lac.,
Trois piliers et une estacade; ils sont en bon état............ 94
Burleigh.
Estacades :
Rapide de Buckhorn.

Cette digue sert & maintenir 4 son niveau élevé les eaux
des lacs de I'ouest jusqu'a Bobcaygeon, y compris les
lacs aux Tourtes, Ball, Buckhorn et Chemong. Cette
digue répond bien aux besoins.....iiieeeciiierererecerenses 125

Bobcaygeon.
Il y a ici deux digues, une écluse, un canal et une glis-
soire. Les digues maintiennent I'ean anu méme niveau
. jusqu’aux chiites de Fénélon et au bief jusqu'a I'écluse
de Lindsay...cceceeeesseisnunieninenieniiiiinseniisonsennisonnens 140§

Chutes de Fénélon.

Une grande gliséoire et des estacades. ...cccerssseereanssannees 1553
XXXV
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" Lindsay.
: Distance en milles,
de Trenton.

L'ancienne écluse, qui était tombée en ruines et d’aucune

_ utilité, a été rébatie par le gouvernement provincicl

~en 1870. 'Elle a 134 x 34 pieds et 5 pieds d’eau sur

’ les seuils. La navigation, grice & cette constr uction,
s'étend jusqu'a Port-Perry, lac Scugog.....eecuvsuen.en. 1613

Les dimensions des écluses sont de 133 pleds 6 pouces sur 33, avec 5 pieds d’eau
sur les seuils.

En 1855, une partie des constructions ci-dessus mentionnées avait été transfé-
rée 4 un comité de messieurs engagés dans le commerce de bois.

Le comité est autorisé & percevoir le péage sur le bois quiy “passe. Les eons-
tructions ainsi transférées sont, aujourd’hui, les glissoires et les estacades des rapides
Chisholm, l'estacade de retenue a Myersburg, l'estacade conductrice 4 Campbeliford,
les digues et les estacades des glissoires de la chute du, Milieu, 'estacade de retenue
de la baie du Corbeau, et la glissoire aux chutes de.Heely.

Ces constructions sont entretenues en bon état par le comité.

L’écluse de Lindsay a été construite par le gouvernement de la province de
I’Ontario et elle est encore sous son contrdle.

La navigation a été close le 8 décembre 1879, et ouverte le 7 avril 1880.

On a conservé assez bien le volume d’eau voulu jusqu'au 5 novembre.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées sur cette ligne. (Annexe 9,
page 166.)

Respectueusement soumis,

CHARLES TUPPER,
Ministre des chemins de fer et canauzx.

Ministére des chemins de fer et canaux,
Orrawa, 10 janvier 1881,

XXXVi
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ANNEXE No 1

©

EraT indiquant les sommes dépensées par le ministére des chemins de fer
et canaux, Canada, durant ’exercice expiré le 80 juin 1880,

- . . . Personnel

Désignation des travaux. QOnstructlon. Réparations. | & oitnotion. -

$ cta. $ cts. $ cts.

LiaChine.cives scessaese rere + toavseennerennes soersienens 369,566 T4 10,223 62 38,950 99
Beauharnois. 8,997 34 15,362 61
Corawall..... - 109,454 95 9,735 76 14 440 33
Williamsburgh e ceeeessoeees ae 3,999 1 7,590 15
Saint-Laurent..... 9,214 56 [iiieviriirernnirienirnnsfoeseneniienienniiininnie
Welland...... . 1,252,924 75 76,535 25 | 63,198 10
S8inte-ANDe .o verens suse, 3,054 68 1,704 71 2,152 57
gme Bxﬁlmgton . e 3,519 80 [eeeersireivanecnns snases

renville...

205916 69 |} 1625 54 11,059 14

16,688 20 f.iiveereneirereneanenn 202 50

355 05 11,434 05 26,463 88

‘esessessren 2,939 04 1,188 92

705 54
12,377 T4
80,120 54 uevrrsrrenns
8 827 65 323 16 cverenne
¢ relévements.... 1,733 90 [iiieevereeiennennennenns jseseonne
Total, CRNAUX.covsreernirrernimivaneeisraennnaes 2,125,455 29 150,121 32 195,039 33
CHEMINS DE FER.

Pacifique.... | 3,893,598 54 |.. 78,892 01
—exp! 150,973 68 |.. sevseesesssees esusss
Intercolorial. . ‘ 2,048,014 60 |.. 1,603,429 71
Jle du Prince-Edouard..... 16,539 82 |.. 164,640 55
Embranchement de Wmdsor connis enasnssusaanes Sevressueananns 4,526 99

Total, chemins de fer....

eves senseriiesensnie

6,109,126 64 |uevrerveenrerrerensens

1,851,489 26

GrAnG tOtBL rermsverseersererviseisensnesranenns| 8,234,581 93 150,121 32 2,046,528 £9
: $10,421,231 84 >
J. BAINE,
Comptable.

MINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
O1TAWA, 20 décembre 1880.
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ANNEXE

No. 2,

i NAVIGATION DU SAINT—LAURENT.——TABLEAU DES DISTANCES.——A.

DU DETROIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TATE DU LAC BUPERIEUR, PAR EAU.

Milles statutaires.

D A e 7| Total
e e la ota.
navigation. i’;‘f‘gf: au détroit
2 e
alré. | Belle-Ile.
Détroit de Belle-Ile. .|Cap Whlttle .|Golfe du Saint-Laurent.| 240 240
Cap Whittle............ .{Phare Ouest d' Anticos . do do . 201 441
Phare Ouest, d’Antlcos i....|Pointe-au-Pére ......... .{Fleuve Saint-Lauren 202 643
Pointe-au-Pére... Rimouski do " e 6 649
leouskl. ABIC civervae do 12 661
.[lle Verte do . 39 700
Québec | 126 826
Trois- Runéres voo on do & Ia lig. de m. 74 960
Trms-leéres . |Montréal... Wl do T e . 86 986
Montréal ..., . .1Canal Lachme 8 994;
Lachine ... .|Lac Saint-Louis... 15 1.009
Beauharnois . bamte—(}eclle ..|Canal Beauharnois 11 1,021
Sainte-Cécile.. Cornwall ..., . |Lac Saint-Frangois.. 32 1,063%
Cornwall........ ..|Canal Cornwall.eee .o 11 1,065:
Débarcadére de . Fleuve Saint-Laurent,.... 5 1,070,
Pointe Farran.... Ext. supér. de I'f .10anal de la Pte Farran... 3 1,071
Ext, supér. de I'{ . |Williamsburgh ou Morr: 5 .
burgh. Fleuve Saint-Laurent.... 10% 1,081
Williamsburg, ....... .{Rapid Plat... Oanal du Rapide Plat..... 4 1,086
Rapid Plat ..ceee .| Village de Ia Pointe Iroquois,|Fleuve Saint-Laurent...... 4% 1,090
Village de la Pte Iroqums Ext. supér. de Presqu’lle...... Uanal de la Pte Iroquois. 3 1,093
Presqu'lle ........ esten Pomte Cardinal, Edwards-
g ..|Canal de la Jonction...... 28 1,095
Pointe Cardinal..ee -eereee Tete es mpldes des Galops Canal des Galops. . 2 1,097
Rapides des Galopa Prescott.cees sees o Fleuve Saint-Laurent..... k43 1,106
Prescott....... - Kingston ..... . do o essens 59 1,164
Kingston ..... Port-Dalhousie .. JLac Ontario...... 170 1,334
Port-Dalhousie Port-Colborne ... .1Canal Welland . 27 1,361
Port-Colborne. .| Amherstburgh JLac Erié..c..... 232 1,693
Ambherstburgh. Windsor ..... .. .|Riviére Détroit. 18 1,611
Windser ... i il Lac Sainte-Glai 25 1,636
Pied de I" i Riviére Sainte-Cli 33 1,669
Sarnia. ..., Pied de I'fle Samt—Josep . 270 1,939
Pied de I'ile Saint-Joseph..|Pied du Sault Sainte-Marie... 47 1, 1986
Sault Sainte-Marie......... ..|Téte du Sault Sairte-Marie...|Canal du Sault Ste-Mane 1 1,987
Téte du Sault Sainte-Marie| Pointe-auX-PiNbuersrse ssssemes |RiVidTE Sainte-Marie ... 7 1,994
Pointe-aux-Ping.....cvsseevers [ DUlEH cens seruers cornsnerans ionen. [LaLC Supérieur................ 390 2,384
Débarcadére Prince-Arthur au Lac ShebandoWan. s wesesecomsvecossaes sessssasrosaes susses 45 45
Lac Shebandowan & I'Angle Nord-Ouest......uee.. 3;2 357
o seeess sasnes 452

Angle Nord-Ouest & Fort-Garry (Winnipeg)...

® 400000 svevonses iveses sassoe

Des 2, 384 milles du détroit de Belle-Ile & la téte du lac Supeneur, il y a 71 milles de navigation
amﬁclelle, et 2,312} milles de navigation ouverte.
Du détroit de Belle-Tle & Liverpool, il y & 1,942 milles géographiques, ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale, du lac Supérieur 2 la ligne 'des marées, est d’environ 600
Le voyage en bateau i vapeur, de Jollingwood au débarcadére Prince-Art ur, est de 532 milles.

e

9
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ANNEXE No.3.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN GHEF,
OrTAWA, 25 octobie 1880.

MonsiEur,—Devenu ingénieur en chef du chemin de fer Canadien du Pacifique-
en juin dernier, je dois, en cette qualité, vous soumettre un rapport des travaux de
construction et tracés exécutés pendant I'exercice expiré le 30 juin. 1880 et jusqu'a
cette date. Peu aprés mon entrée en fonctions, j'ai visité les travaux en voie d’exécu-
tion, afin de m’assurer par moi-méme dans quelies conditions ils étaient, et aussi dans.
le but de connaitre le pays que le chemin de fer traverse.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION.

De Fort-William d la riviére des Anglais, 113 milles. Contrat No 25. Entrepreneurs
MM. Purcell ¢t Ryan.

. A ladate du dernier rapport, il restait & faire, pour torminer cette entreprise, le
ballastage, le drainage de surface, 4 remplir les vides résultant du tassement des rem-
blais et a enlever des tranchées les matériaux qui s'étaient détachés des talus. Il &
été.fait uné quantité considérable de ballastage dans le. cours de la saison, mais avant.
que la ligne soit considérée dans un état satisfaisant, il faudra mettre une autre couche
de ballast sur quelques points, surtout 13 o lés remblais ont baissé prés des abords.
des ponts, . Pendant 1'été, 'on a enlevé de beaucoup de tranchées les matériaux qui y
étaient tombée, et amélioré le drainage deé surface ; mais il sera nécessaire de travailler
. encore i cette amélioration. : ] ‘

_ Valeur des travaux exécutés perdant 1'année expirée le 30 juin 1880, jusqu’au 30
septembre, méme annge. ' )

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880....... e s anes wee $ 57,061 54
« 1880 an 30 septembre 1880......cccctvnvuness 5,773 21
$ 62,834 75

Contrat No. %4, TW. Glooderham, entrepreneur.

Comme les gérants des voies ferrées sur lesquelles est établi un service d’eau
d’aprés le systéme Haggas, parlent avantageusement de ce service, qui, disent-ls,
colite péu & établir et & maintenir en opération, il 4 été jugé & propos, dans lintérét
du irafic, d’en faire I'essai. En conséquence, autorisation a été donnée d’établir ce
systéme de service d’eau sur les premiers 140 milles 4 l'ouest de Fort-William, et
contrat été passé a cet effet avec M. Gooderham, qui, dans ces derniéres semaines, a
employé nombre d’hommes 4 ces travaux; mais, comme ils ne sont pas éncore térmi-
nés, on n’a pu témoigner de l'efficacité de ce service.

Entre les riviéres des Anglais et de U Aigle, 118 milles™ Contrat No 41. Entrepreneurs,
: MM. Purcell et Cie.

Aux termes de ce contrat, le nivellement ét 1a pose de la voie doivent étre faits
de maniére & permettre la circulation des trains vers le ler juillet 1882, et toute la
10
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gection doit 8tre complétement terminée vers le ler juillet 1883 ; mais si la voie était
posée et les travaux terminés une année plus tot, il est stipulé une augmentation des
rix fixés. '
P Je siis aise de pouvoir dire que cette section a remarquablement progressé. La
voie est rendue a environ 166 milles & 'onest de Fort-William, et les rails sont posés
sur prés de 39 milles. Si'l’on en juge par ce qu'il y a de remblai de fait et par I'acti-
vité déployée jusqu’ici, 15 autres milles seront terminés avant la fin de décembré
prochain.” Sur le resté de cette section, beaucoup de travaux de terrassement sont
faits: Bien des ponts et ponceaux sont construits; mais ils sont tous en bois, comme
gur les sections 13 et 25. : o
Si les entrepreneurs poussent les travaux avee ’énergie dont ils ont jusqu’ici fait
preive, rien ne me fait croire que cette ligne de 231 milles depuis Fort-William,
né sera pas asSez dvancée pour que des trains puissent circuler avec sireté I'année
prochaine vers co' temps-ci.
Valeur des travaux exécutés dans 'année expirée le 30 juin 1880 et jusqu’au
30 septembre suivant :

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880...cc.ceevreenriireenense $586,750.91
Du 30 juin 1880 au 30 septembre suivant................ 290,201.29

$8176,952.20

De la riviére de I'Aigle & Kéwatin, 67 milles. Contrat No 42. MM, Manning,
MeDonald; McLaren et Cle, entrepreneurs.

D’apras les termes de ce contrat, 1a voie doit &tre posée de maniére & permettre
la circulation des trains vers le ler juillet 1882, et tous les travaux doivent étre
terminés vers le ler juillet 1883 ; mais si les entrepreneurs ne déploient pas plus
d’activité qu’ils ne l'ont fait jusqu’'a présent, la voie ne sera pas ouverte 4 la circulation
au temps prescrit. Ils ont promis, cependant, de faire diligence, et ils ont pris la
sage précaution de faire déblayer le roc de sa couche de terre pour faciliter les
travaux de tranchée dans le roc pendant I'hiver, ce qui est un indice assez certain de
leur intention de travailler activement; aussi, ai-je I'espoir que dans le mois prochain
ils feront beaucoup d’ouvrage.

. I1 a été fait beaucoup d’excavation dans le roc et de magonnerie de ponceaux, .
mais les travaux de terrassement et de construction de pont pour le passagede baies,
de lacs, etc., ont peu avancé. On travaille & la macgonnerie du pont de la riviére
Winnipeg, au Portage-du-Rat, et l'on croit qu'elle sera bientdt préte & recevoir la
superstructure en fer, dont les piéces viennent d’étre expédiées par I'entrepreneur.
On commeneera & la poser dés que les piles et culées le permetiront. Si ce travail
est fait bientot, rien n'empéchera de poser la voie sur 8 ou 9 milles & l'est de la
section 42 jusqu'a environ 120 milles de Selkirk, vu qu'elle est déji posée depuis
Selkirk en gagnant l'est jusqu’a 'extrémité ouest de cette section. Ces travaux une
fois terminés, le service de la fourniture des provisions sera plus facile et moins
dl‘s_pendleux, et c’est 13 une considération qui devrait porter les entrepreneurs a
déployer le plus d’activité possible. La magonnerie des ponceaux semble étre solide
et durable. A P'exception du pont de la riviére Winnipeg, tous lés autres seront en
bois.  Ceux sur les baies de lacs, etc., seront presque tous en chevalets reposant sur
pilotis, mais quelques-uns auront le roc et d’autres des pilotis pour fondation. ,

Valeur des travaux exécutés pondant 'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'aw’

30 septembre suivant : '

Du 30 ju.in 1879 au 30 juin 1880 . ...cevsssrsereerisoennnnee $532,079 11
30 juin 1880 au 30 septembre 1880.......cereeernrerren 244,515 26

$776,594 37

523
11
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' De Kéwatin aw lac'd la Crosse, 36 milles. Contrat No 15. Entreprencur, Joseph
: Whitehead. .

- Les travaux de cette section ont marché jusqu’en mars dernier, mais depuis, et
probablement parce que entrepreneur est dans des embarras financiers, un grand
nembre de ses travailleurs ont été des mois sans pouvoir toucher leurs gages et se
sont plusieurs fois mis en gréve. Les travaux n’avahgant pas assez, le gouvernement
a dii en prendre le controle et les faire achever aux frais de 'entrepreneur, selon :les
termes du contrat. Il a pris ce controle de bonne heure en mars, et fait expédier
sur-le-champ des provisions pour plusieurs mois, vu que ce transport ne pouvait se
faire 4 des prix raisonnables qu’en voitures d’hiver. Dés que la terre fut dégelée, les
travaux furent repris avec une vigueur qui n’a pas cessé depuis. Lalevée du lac a la
Crosse, dont il a tant été parlé, a pu étre portée & la hauteur voulue de bonne heure
en juillet dernier. Depuis, et & I'est de ce point, beaucoup de remblais considérables
ont été formés a I'aide de wagons-tombereaux ; la voie est posée & I'est de Kéwatin,
6t les trains peuvent circuler en siireté sur toute ’étendue de la section. Celle-ci,
cependant, est loin d’étre terminée. Il reste encore 4 combler des gorges que;l’on

. franchit actuellement sur des ponts de chevalets, beaucoup de ballastage a faire et de
tranchées a nettoyer.

Le ballastage des sections 14 et 15 est compris dans le contrat n° 15. Avant que
le gouvernement prit le contrdle des travaux de ces sections, I'entrepreneur avait fait
4 peu prés la moitié du ballastage exigé pour la section 14, mais il n’en avait pas fait
<du tout sur 'autre, et ce n’est que récemment que le gouvernement en a fait faire sur
ces sections. Actuellement, ces travaux se poursuivent depuis la sablonniére de
Bird’s Hill jusqu’a la section 14, et depuis Deception jusqu’a lasection 15. On compte
-que ces seclions seront ouvertes au trafic avant la fin de la saison,

Valeur des travaux exécutés durant 'année expirée le 30 juin 1880 et jusqu’au
30 septembre suivant:
Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880..ccecciermecrncerrenreannne $469,620 21
Du 30 juin 1880 au 30 septembre suivant......c.ceees oo 167,445 08

$637,065 29

De Selkirk au lac d la_Crosse, 16 milles. Achévement de Ventreprise No. 14:
Entrepreneur, Joseph Whiiehead.

Le rapport de I’an dernier dit que le nivellement et les ponts de cette section
sont faits ; mais les éboulements et le tassement des remblais dans les baies du lac a
la Crosse ont laissé des vides que I'on comble actuellement et qui vont exiger environ
?0,0QO verges cubes de terre. Cette section est ouverte au trafic depuis février

ernier.

Valeur des travaux faits durant 'année expirée le 30 juin 1880 et jusquau 30
geptembre suivant.  * /

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880.......... erereerenaenens $68,517 85
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1880........ crevenerensras Nil.
$68,5617 85

Sur les deux sections entre Selkirk et Kéwatin, on est en voie d'établir un
service d’eau, et l'on compte qu'avant 'hiver il sera assez avancé pour alimenter les
locomotives des trains.

A Selkirk, une voie a été établie jusqu'a la rividre Rouge.pour faciliter le trafic-
avec les bateaux 4 vapeur et autres navires qui fréquentent cette rividre et le lac
‘Winnipeg. ' ’

De Saint-Boniface & Emerson, 64 milles. Contrat No 33. Entrepreneurs, MM. Kavanagh,
Murphy et Upper.

Les entrepreneurs n’apportant pas, dans 'exécution des travaux, la vigueur qui
pouvait assurer leur achévement dans un temps raisonnable, le gouvernement en a
pris le contrdle pour les continuer 4 leurs frais. De bonne heure le printemps, des
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_travailleurs ont été mis 4 'ceuvre. Depuis, le ballastage et aulres travaux ont.marché
rapidement, et 'on croit qu'ils seront terminés avant les froids, moins les ponts et le
cloturage en fil de for, dont I'entreprise est maintenant adjugée. Un grand nombre
de canaux 3 ciel ouvert et de barriéres 4 bestiauxont été construits ; des fossés d’assé-
chement ont été creusés; le ballastage est fait, la voie est posée et I'on remplace les

onts en chevalets par des ponts permanents, dont les arches sont en fer. Leur
superstructure, cependant, reposera sur les piles en hois construites par MM.

. Kavanagh, Murphy et Upper. : o .
Valeur des travaux faits durant I'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au 30

septembre suivant :

Du 30 juin 1879 au 30 Juin 1880 vvrevrerverees +ceneniee $44,133 86
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1880 ......... Cevonne . 44,345 69

$88,479 55

Le cloturage en fil de fer de cette section est eonfié aux MM. Stubbs et Cie, et
Skead et Haycock, en vertu des contrats Nos 7i et 78 passés avec eux. Ces travaux
ne sont pas encore commenceés.

On construit' des remises pour le fret & Emerson ; une autre remise a été cens-
truite 4 Saint-Boniface. A Emerson el A Saint-Boniface, les remises des locomotives
-sont terminées, ainsi que la plaque tournante au premier de ces endroits.

D¢ Winnipeg a la limite occidentale du Manitoba, 100 milles. Contrat No 48.
: John Ryan, entrepreneur.

Aux termes de ce contrat, 50 milles doivent étre ouverts au trafic le 19 avril
1880, et les 50 autres milles le 19 aout 1880. Pour diverses raisons, les travaux ont
été retardés. Le 30 juin dernier, la voie n’était posée que sur 18 milles, et le 30
septembre seulement sur 45} milles; or, les travaux n’étant pas alors poussés avec
assez de vigueur pour assurer que la voie serait posée sur toute la section jusqu'a la
limite ouest du Manitoba, avant la fin de décembre 1880, le gouvernement en a pris

-le controle le ler octobre, et il les fait achever 4 la journée. Une autre locomotive
et 35 wagons ont été ajoutés a I'outillage afin de hater I’exécution des travaux. On
travaille au nivellement, au ballastage, a la pose de la voie, au drainage et & la
construction des bitiments de station. ) _

Valeur des travaux faits durant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu’au 30

septembre suivant : '

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880 .eveereeverrennen veeveeene $164.754 27
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1880 ....coeeee veeveee. 52,728 78

$217,475 05

Cléturage en fil de fer. Contrat No Yi'1. Entrepreneurs, MM. Stubbs et Cle.
Contrat No78. Entrepreneurs, MM. Haycock et Skead.

Quand les trains marcheront, il faudra que des parties de la ligne soient cloturées.
C'est le cloturage en fil de for qui a été adopté. I’entreprise a été adjugée aux
MM. Stubbs et Cie, contrat No 77, et aux MM, Haycock et Skead, contrat No 78,
mais 'ouvrage n’est pas encore commencé.

Pont tempordire d Winnipeg. Contrat No 64. Entrepreneurs, MM. Ryan, Whitehead
et Ruttan.

Pour faciliter les travaux de construction a 'ouest de Winnipeg, ainsi que le trafic
avec cette ville, autorisation a été donnée de construire un pont temporaire sur la
13
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rividre Rouge. L’entreprise a été adjugée au prix de $7,350. Ce pont est terminé et
en usage depuis quelque temps. Son utilité est incontestable.
Valeur des travaux faits pendant ’année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au 36
septembre suivant : C '

Année finissant le 30 juin 1880...ccceeereeresnennee sescsseesecnees $ 3,000
Du 30 juin au 30 septembre 1880.....cccveeeerereescenneencrannnee 4,350
$ 7,350

Service d'eau.

On est en voie d’établir un service d’eau, systéme de la gravitation, sur les pre-
miers 100 milles de la section ouest, et I'on croit qu’'avant 'hiver il pourra alimenter
les locomotives des trains qui circuleront bientdt jusqu’an Portage-la-Prairie.

De la Uimite occidentale du Manitoba d la Crigue de la Queue-d’ Oiseau, 100 milles,
Contrat No 66.  Entrepreneurs, MM. Bowie et McNaughton.

Le contrat de cette entreprise a é16 passé en mai dernier, mais aucun ouvrage
n’a été commencé avant la fin de juillet, époque ol les entrepreneurs se montrérent
sur les lieux avec une petite escouade de travailleurs et quelques chevaux. Depuis
lors, 20 ou 30 hommes et 10 ou 11 chevaux ont été employés, mais les travaux n’ont
que peu avancé. Ce que voyant, I'on a pris des mesures pour résilier le contrat.

Iila, quantité de travaux exécutés est si peu considérable qu'aucun certificat n'a
pu étre donné.

D'Emory’s Bar au passage d’eaw de Savona, 127 milles. Contrats Nos 61, 62, 63,
Entreprenevr, D. 0. Mills.

Les travaux ont commencé de bonne heure dans 1'été. L’entrepreneur a mis
resque tous ses travailleurs sur les premiers 19 milles de la section 60, et d’Emory’s
Bar a Yale, la chaussée est préte ou presque préte a recevoir les rails. Sur les pre-
miers 12 milles au-dessus de Yale, le percement des tunnels avance rapidement, et il
en est & peu prés de méme des grandes excavations & faire dans le roc. Beaucoup
de murs de souténement sont construits ; une grande quantité de bois pour les ponts
est préparée et tout annonce que le printemps prochain la voie sera posée jusqu'a
quelques milles a 1'est de Yale. .

Sur la'section 62, une escouade travaille au nivellement, et comme 'on dit que
I'hiver est doux dans ce district, il est guestion d’en augmenter le nombre de beau-
coup, de sorte que vers le printemps ces travaux seront trés avancés. N

Valeur des travaux exécutés durant 'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu’an

30 septembre 1880 :

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880 ....ccecerverererrrannnuonns $ 35,210 00
Du 50 juin 1820 au 30 septembre 1880 ........ D, 214,584 80
' $249,794 80

Sur ces sections et sur les points convenables 'on construit des bitiments de
station et des habitations pour les cantonniers. Ces derniéres seront d’abord occupées
par le personnel des ingeuieurs.

Rails d’acier.
Une grande partie des 39,000 tonnes de rails d’acier achetés 1'année derniére sont

rendus & Montréal, d’ot cn les expédie 4 Fort-William et Winnipeg.
14
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Maitériel roulant.

Ci-guit 1a liste du matérieljroulant obtenu pour la desserte du trafic sur ces

sections : . ‘
’ 10 locomotives,
4 voitures & voyageurs de 1lére classe,
4 wagons-poste et 3 bagages,
14 wagons a fret, fermés,
88 ¢ “ plats.
Des contrats ont aussi été passés pour la construction de
' 50 wagons & fret fermés,
47 “ «  plats.

6 charrues 3 neige, 6 charrues 4 aileron et 6 chasse-neige,
LIGNES SUBVENTIONNEES.

Prolongement du chemin de fer Canada Central depuis la ville de Pembroke jusquw’aux
environs du lac Nipissingue, 130 milles. .

Le nivellement se fait et les ponts se construisent sur un parcours de 74 milles
depuis Pembroke, et la voie est posée et le ballastage est presque terminé jusqu’au
61me mille. . . . o

Des batiments de station ont été construits et des voies d’évitement établies oi

besoin était jusqu'a Bissetts, station située 60 milles & 'ouest de Pembroke. L'on a
aussi établi le serviced’eau nécessaire & cette portion de la ligne.
Les rails de toute la ligne subventionnée ont été livrés sur les lieux, et les travaux
de construction avancent rapidement.
" Des trains de voyageurs et de fret circulent aujourd’hui réguliérement sur les
premiers 60 milles. ' :
Valeur des travaux exécutés:

Depuis le 30 juin 1879 jusqu’au 30 juin 1880.............. $629,494 00
“ 30 juin 1880 jusqu'au 30 septembre 1880..... 145,065 00

$774,559 00

EXPLORATIONS.

En 1879-80, des explorations ont été entreprises dans le but de trouver une route
avantageuse pour cette partie du chemin de fer Canadien du Pacifique entre 'extré-
mité est du lac Nipissingue et la section de la baie du Tonnerre, et aussi pour constater
1a praticabilité d’une voie ferrée devant relier la ligne principale du  Pacifiqgue au
Sault-Sainte Marie et & la baie de Goulais, & 'extrémité orientale du lac Supérieur,

Les explorations suivantes sont terminées ou en voie de se faire :

1. Un tracé d’essai commengant 3 la baie Sud-Est du lac Nipissingue et gagnant
le nord-est pendant 65 milles jusqu'a un point de traversée de larividre de 1'Esturgeon. .
11 était terminé dans P'automne de 1879, et il en est fait mention dans le rapport de
M. Fleming pour I’année 1880. Annexe 18. :

2. Une exploration réguliére depuis la rividre de I'Orignal, et suivant la hauteur
des terres jusqu'a I'extrémité nord du lac Long, distance de 166 milles, a été faite
-dans le cours de I’hiver 1879-80. ' )

3. Un tracé d’essai a 6té fait, dans 1'été et Pautomne de 1879, depuis I'extrémité
nord du lac Long jusqu’a Red Rock, & la téte de la baie Nipigon, 126 milles.

4. Exploration régulidre faite durant 1'été 1879 depuis Red Rock jusqu’a
Linkoping, station sur Ia section de la baie du Tonnerre, 60 milles & I'ouest de Fort
William, 104 milles.

5. Exploration régulidre faite dans 'hiver de 1879, commencée i §0 milles de
Red Rock et se terminant au Débarcadére du Prince Arthur, 66 milles.
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6. Une exploration & la boussole et & 1a chaine est aujourd’hui terminée entre les
riviéres de 'Esturgeon et de 'Orignal, pour relier celles ci-dessus mentionnées comme-
faites dans la saison derniére. Sa longueur sera d’environ 230 milles.

Descriptions extraites des rapports de divers ingénieurs :

A partir do la baie Sud-Est, sur le lac Nipissingue, et en suivant la rividre de
I’Esturgeon du ¢dté nord de ce lac, et ensuite en gagnant le nord-ouest, la région est
accidentée et rocheuse pendant les premiers 63 milles, avec ¢a et 1a quelques étendues
unies de marne sablonneuse, des marais et cailloux. Une ligne assez droite et des rampes
faciles pourraient &tre obtenues 4 l'aide de travaux ordinaires, sauf sur quatre ou cing
milles, ot des rampes plus prononcées seraient nécessaires, ce qui exigerait des exca-~
vations quelque peu considérables dans le roc généralement.

Du 63me au 280me mille, ou & peu pres, c'est-a-dire jusqu’a la traversée de la
riviére de I'Orignal, il se fait actuellement des explorations, mais il n’apas encore été-
regu de rapports & leur sujet.

Du 280me au 360me mille, le sol est accidenté dans le voisinage immédiat de la
riviére de I’Orignal, mais I'on dit que cette partie difficile pourrait &tre tournée en
dirigeant la ligne trois ou quatre milles au nord de celle tirée. Il parait que dans le
reste de cette section, le terrain -est légérement onduleux, et parsemé de marais et
petits coteaux de sable. Un sol fertile et du bon bois ont été trouvés dans les vallées
de la riviere. .

Du 400éme au 450éme mille.—I1 est dit qu’en portant la ligne environ 10 milles.
plus au nord, I'on pourrait tourner le plateau d’épanchement pres du lac Plat, et qu’en
traversant prés de la décharge de ce lac 'on tomberait dans une région presque unie.

Du 450éme au 500éme mille.—~Région généralement plane, ou lo gravier etla
marne sablonneuse prédominent.

Du 500éme au 5506me mille.——Région accidentée et rocheuse, sol aride, composé
de sable et d’argile blanche. Sur cette ligne, les travaux seraient tantét considérables,
tant6t ordinaires, et les rampes seraient fortes et onduleuses.

Du 550éme au 580&éme, travorsée de la riviere Nipigon prds de Red Rock.—
Cette section est trés mouvementée et I'on y rencontre de hautes falaises de roc et de
profonds ravins. Les rampes seraient rapides, surtout sur un parcours de deux milles,

et les courbes nombreuses. Sur quelques points, les travaux a exécuter seraient
excessivement considérables. .

Du 5808me au 598¢me.—La ligne ici tracée suit les bords de la riviére et de la
baie Nipigon sur une distance de cinq milles, ce qui permettra de la relier aux eanx
de la baie, qui est profonde jusqu’'auprés de la vive. Le sol de cette section de 18
milles se compose de marne et de sable. Les rampes seraient peu fortes et les travaux
%)eu considérables, excepté sur un espace d’environ deux milles, ot il faudrait couper

e roc. -

Le 598me mille, & la téte de la baie Noire, est un point de départ commun &
deux routes que 'on a explorées, I'un allant au débarcadére Prince-Arthur et I'autre-
jusqu’a Linkoping, station du chemin de fer située 60 milles & I’ouest de Fort William..

Dans la direction du débarcadére Prince-Arthur, la ligne, du 598éme au 620éme
mille, traverse, sur les six premiers milles, une région unie; mais au-deld, le terrain
devient moins plan. Cependant, la ligne serait assez droite, ses rampes assez faciles et
les travaux a exécuter de I'espéce ordinaire.

Au 620me milie la ligne traverse le sommet du col du cap au Tonnerre, qui est,.
dit-on, & 465 pieds au-dessus du lac Supérieur. De ce point au débarcadére Prince-
Arthur, ou finit Je 65éme mille & partlir du lac Nipissingue, une bonne ligne, dont les
rampes ne seraient pas excessivement rapides, pourrait étre construite sans nécessiter
de travaux extraordinaires, sauf les tranchées a pratiquer au sommet et dans le roe.

La ligne tirée du point commun ci-dessus mentionné (le 598me mille} jusqu’a
Linkoping (le 684me mille), est rapportée comme traversant une région généralement
mouvementée et rocheuse, ce qui nécessiterait beaucoup de rampes modérément
rapides et un nombre considérable de courbes. Les travaux seraient considérables
ot consisteraient surtout en tranchées dans le roc, la terre ayant paru rare sur le par--
cours de cette ligne; mais des exploratiens subséquentes portent & croire gqu’une:

‘ 16
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ligne plus avantageuse pourrait &tre trouvée pour les derniers 40 milles en se
dirigeant plus au nord. On suppose qu'elle ferait éviter les montées et descentes au
lac du Chien, tout en raccourcissant ladistance d’environ quatre milles.

LIGNE DU SAULT-SAINTE-MARIE.

7. Pendant Uhiver dernier, il a été fait un examen général de la nature de la
ion entre les riviéres de I'Eturgeon et des Espagnols, afin de s’assurer s'il seraif
uire une voie ferrée, depuis laligne principale du Pacifique jusqu'au:
Un compte-rendu de cette étude commence & la page 297 du

rég
possible d'y constr
Sault-Sainte-Marie.
rapport de M. Fleming pour 1880. . - L . , e

Une exploration réguliére a été faite 1'é6té dernier a partir de lextrémité du
relevé de la riviére de I'Esturgeon, dans la direction du Sault-Sainte-Marie, et aboutis-
sant & une ligne tirée en 1871 et gagnant l'est depuis ce dernier -point jusqu'a une-
distance d’environ 100 milles. La distance de la riviére de I'Esturgeon au Sault est-
done d’a peu prés 230 milles, et celle du lac Nipissingue au Sault d’environ 294 milles..

Le rapport de cette expleration n’a pas encore été transmis,

-EXPLORATIONS.

Dans 1’6té de 1549, les explorations suivantes ont été faites dans la Colombie-
Britannique et les Montagnes Rocheuses. Pour les détails, voir les annexes 1,2, 3, 4
et 5 du rapport de M. Fleming pour 1880.

(1) Par H. J. Cambie, pour s’assurer si une route pourrait étre trouvée pour le-
chemin de fer par les riviéres Skeena et de la Paix et leurs affluents jusqua Port-.
Simpson, sur la cote du Pacifique. ;

(2) Par M. Henry A. F. MacLeod, exploration de la région entre Port Simpsom:
et Battleford, vid la vallée de la riviére de la Paix.

(3) Par le capitaine J. C. Brundige, des parties nord de la cote de la Colombie--
Anglaise. ’

(4) Par M. George A. Keefer, tracé d’essai & partir de la téte de Wark Inlet.
jusqu'a la riviéere Skeena.

(5) Par M. Charles Horetzky, dans la partie septentrionale de la Colombie..

TRACE.

Il a été rendu compte des explorations faites en 1879 pour établir une route:
depuis la frontiére occidentale du Manitoba et se dirigeant vers la Saskatchewan.
Dans la derniére saison, il a été fait une révision de ce tracé dans le but de le rendre-
plus praticable sur quelques points difficiles, c¢’est-a-dire aux passages de la Petite-
Sagkatchewan, de la erique a la Queue-d’Oiseau, et 4 d’autres endroits. On continue
actuellement le tracé jusqu'a 'intersection avec la ligne précédemment établie et le-
te}lqgraphe, environ 60 milles & I'ouest de Livingston, et 330 milles & louest de la.
riviere Rogge. On espére que tous ces travaux seront terminés cet automne.

Une liste des contrats passés jusqu'a cette date est annexée au présent.

J’ai 'honneur d’étre,
Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

_ COLLINGWOOD SCHREIBER,
F. Brav, écuier, secrétaire, Tngénieur on chef.
Département des chemins de fer et canaux.

17
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ANNEXE No. 4.

MINISTERE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
BuREAU DE L’INGENIEUR EN CHEF DES
CHEMINS DE FER (EN EXPLOITATION) DE L’ETAT.
OrTAWA, 6 octobre 1880.

MonsievR,—J’ai I'honneur de vous soumettre mon rapport pour 'année expirée
Je 30 juin 1880, sur le service des chemins de fer de I'Htat, c’est-a-dire les che-
mins de fer Intercolonial, de I'Ile du Prince-Edouard et du Pacifique. '

Ainsi qu'on le verra plus loin, les frais d’entretien de la voie et des constructions
-de 'embranchement de Windsor sont aussi a la charge du gouvernement.

Je vous transmets en méme temps les rapports des surintendants, mécaniciens-
chefs et ingénieurs de ces lignes, accompagnés d’états et comptes de I'exploitation
pendant I'année.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Avant le 13 aofit 1879, la longueur de cette ligne était de 714 milles. A cette date,

la ligne entre la Riviére-du-Loup et Hadlow a été achetée de la compagniedu chemin

-de fer Grand-Trone, ainsi que 1'usage de la ligne entre ce dernier endroit et la Pointe-

Lévis, ce qui donne & I'Intercolonial une longueur additionnelle de 126 milles et un
_parcours total de 840.

Compte du capital.
Le prix de revient de la construction et de I'équipement du chemin, y compris

‘Pembranchement de Windsor, s’élevait, le 30 juin 1879, a.... $36 317,705 04
-et la dépense, en 1879-80, s'est élevée a:

Prolongement dans HalifaX..iecoessuresenennnens 7,164 02
Terminus en eau profonde, Saint-Jean .....ceeeeerenane 94,645 65
Construction de la voie, anciens comptes.....cc.oeeee 23,931 67
* Acquisition de 'embranchement de la Riv.-du-Loup 1,500,000 00
Réparations et améliorations jusqu’a cette date...... 369,779 94
Matériel roulant, jusqu’a cette date..ccceseeecereacranees 19,795 47
ArTé1e-8CrOU. seeverereirars seesesrunnnsensans senseranrenses 35,797 83

$2,048,014 60

Ce qui, lo 30 juin 1880, portait le total dv prix de
TeVIeNt veeereernreniannenes ctesesesacentaas seeesneenses $38,365,719 64

L’accroissement du trafic transatiantique par la voie d’Halifax exigeant que le
-quai de Richmond fat prolongé, il a, en conséquence, été donné instruction de con-
struire un nouveau quai et de prolonger l'ancien.

L’on compte pouvoir se servir de ces quais avant I'hiver et qu'ils faciliteront
grandement la desserte de.ce trafic. L’atelier des voitures et autres travaux en voie
-d’exécution a la date de mon dernier rapport, sont terminés.

Le quai en cau profonde, & Saint-Jean, est fini, et les voies d’évitement’ établies
~vont permettre de desservir un trafic considérable de bois de service.
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A Yexception du prolongement dans Halifax et du terminus en eau profonde i
Saint-Jean, tous les nouveaux travaux entrepris sur la ligne entre la Riviére-du-Loup,
Halifax, Saint-Jean, Shédiac et Pictou, ont été portés au compte des frais d’exploita-
tion. Les seuls items inscrits au compte de construction de la ligne cntre ces points
sont les paiements faits 4 raison de réclamations non réglées se rattachant i des tra-
vaux exécutés du temps de la commission.

Les réparations et améliorations sur la ligne entre la Rividre-du-Loup et Hadlow
ont commencé aussitdt aprés son transfert au gouvernement (13 aolt 1879), et il a
6té exécuté autant de ces travaux que la saison pouvait le permettre. -

Das le printemps, 'on a continué activement & remplacer les vieux rails de fer
pas d’autres en acier, et 'on a de méme travaillé au ballastage, travaux dont l’entre-
prise était adjugée a M. M. J. Hogan. _ - .

~ Toutes Jes autres réparations et améliorations nécessaires ont marché sans inter-
ruption, et 'on croit que les travaux en voie d’exécution seront finis dans l'année.
Deés contrats ont aussi été passés pour la construction de locomotives, wagons &
voyageurs et 4 fret, et d’aprés les conditions, les premiéres auraient dii &tre livrées au
printemps et les autres 4 certaines dates dans 1'été; mais, 4 venir jusqu'a la fin de
septembre, seulement trois locomotives et deux wagons 4 voyageurs avaient été livrés.

Revenu.

Les recettes excédent celles de I'année précédente, et I'on peut s'attendre, le
commerce commengant 4 se ranimer, quelles vont augmenter davantage dans le

cours de 'année.

Les recettes brutes ont été de........ veerrerenecennnes. $1,506,298 48
Celles de 1878-79 s'élevaient d.....c.oveversenneserenens 1,294,099 69
$212,198 79

Les recettes provenant des voyageurs excddent de $48,445.37 celles de l'an
dernier; tandis que le nombre transporté est de 58,618 de moins, ce qui indique une
augmentation de revenu du trafic de complet parcours et en méme temps une
diminution dans le nombre des voyuageurs faisant de courts trajets.

Les recettes provenant du trafic du fret excédent de $161,995.65 celles de I’an
dernjer, et le poids des colis transportés a été de 51,063 tonnes plus considérable,

Ce qui suit est un état comparatif des principaux articles voiturés dans le cours
des deux années :

1878-79. 1879-80. Augmentation. Diminution.
Barils de farine. ... 630,329 525,148 105,181
Boisseaux de grain.. 302,921 324,021 21,100
Bestiaux ....cuveeenee.. 47,684 70,990 23,406
Boisdeservice (pds.) 55,626,036 55,462,654 163,442
Autr. articles (ton.) 366,657 422,256 55,599

Le trafic a été constant, et 'on a confiance qu’il augmentera dans le cours de
Pannée. Dans le but d’encourager le commerce d’expédition de bestiaux dans la
Grande:Bretagne, I'on s’est spécialement occupé de cette branche du trafic I’hiver
dernior, et les marchands de bestiaux ont exprimé lear satisfaction des moyens pris
pour faciliter ce trafic, tant sur le parcours de la ligne qu’a Halifax. On a essayé
d’établir un trafic de céréales avec I’Burope par la voie d’Halifax, en offrant de faire
sa desserte A de trés bas prix; mais, jusquici, le résultat n’a pas été de nature &
satisfaire. C
,_Lie trafic des houilles entre les mines de la nouvelle-Ecosse et les provinces de
r Ouesp a considérablement augmentsé, ainsi que le nombre des chargements de houille
4 destination d’Halifax pour l'usage des transatlantiques. Le développement du
dernier trafic est di aux facilités de chargement que les quais do Richmond offrent
aux grands navires,
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FRAIS D’EXPLOITATION. .

Ces frais ont été beaucoup réduits I'année derniére, et ce qui doit en résulter ne
pourra que satisfaire. '
Le nombre des traverses renouvelées sur la ligne & 'ouest de la Riviére-du-Loup,
a été de 220,286, et a l'ouest, de 154,861.
Etat comparatif des frais d’exploitation et des recettes:—
Frais d’exploitation...c. coveeireenseiieeeneivvenvenenenn.. $1,603,429 71
ReCottes. ceenrerineiniirensinenscnee sereeinnicireseeennenneens 1,006,298 48

Dépense excédant les recetles de...cverrreerrrrsesensennns 97,131 23

Le voie permanente, la chaussée, les batiments, quais, clotures et travaux d’art ont’
été maintenus en bon état; toutes les améliorations nécessaires ont été exécutées, et.
Jjamais la voie n’a été dans une meilleure condition. TLa longueur dela ligne se trou-
vant augmentée, le matériel roulant a dfi faire tout le service qu'il pouvait accomplir,
et les locomotives, surtout, en ont souffert, vu le mauvais état de la voie (qui était en
vieux rails de fer) entre la Riviére-du-Loup et la Chaudiére, et le fait que les locomo-
tives nécessaires 4 la desserte de cet embranchement n’avaient pas été livrées..
Toutefois, le rapport du mécanicien-chef fait savoir que le matériel roulant a, été bien
entretenu et est en bon état de service. .

Le prix des trois nouvelles locomotives achetées a été inscrit au compte des frais
d’exploitation, et comme la ligne est maintenant plus lomgue, il sera nécessaire de
porter & quatre, au moins, le nombre des nouvelles locomotives qu’il faudra avoir
chaque année.

Le trafic augmentant d’anuée en année, on a pu voir que les locomotives de
Taneien modéle ne sutfisaient pas économiquement & sa desserle. En conséquence,
quatre des locomotives 4 cylindre de 16 x 22 pouces ont été vendues au chemin de fer
Canadien du Pacifique et remplacées par de plus puissantes. La différence entre le
prix des nouvelles et le produit de la vente des autres est portée au compte des frais
d’exploitation. Afin d’assurer au service le matériel de roulement voulu, des wagons
a voyageurs et & marchandises ont été reconstruits dans le cours de I’année.

Ci-suit P'état comparatif du nombre de milles parcourus par les locomotives,
convois et wagons:

1878-79. 1879-80. Augmentation. Diminution.
Parcours des locomotives. 2,531,791 3,076,342 544551
« trains......... 2,111,426 2,535,654 424,228
« wagons ......21,855,441 28,254,065 6,398,624

Le total des frais de traction a été de 63.23c. par mille et par train, contre 95.20c.
Tannée précédente. : g

Le total des frais de traction par mille de voie ferrée u été de $1,943.55, contre
$2,815.38 I'année précédente.

Les frais d’exploitation des 840 milles ont été de $1,603,429.71 pour ’année, et des
714 milles, de $2,010,183.22 l'année précédente, somme dont il faut déduire
$168,396.03, chiffre de la balance au débit du compte indéterminé. des renouvelle-
ments de rails d’acier en 1873, ce qui porte 4 $1,841,787.19 le total réel des frais
d’exploitation pour 1878-79.

Le service des malles anglaises, vid Halifax en hiver, et Rimouski en été, a été
continaé et étendu jusqu'a Québoe, mais aueune rémunération n’a été regue pour cette
augmentation.

Les achats d’approvisionnements, ces deux derniéres années, ont été comme suit .

1o00-801ueee cerereererrennens sevesaneniesessrosessssnssessennneres $472,302.50
187879 eueererenreres easiees seesersvssarseresrnsesssssesninns  415,985.87

Augmentation...e...ceviireireninniieinn senneens 56,316.63
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Les articles en magasin étaient comme suit, comparés & 'année précédente :—

: 1878-19, 1879-80.
Approvisionnements généraux, combus-
tible compris......... PRI .. $106,000 76  $106,821 12
Rails d’acier et de fer, ete...... resseesanee 100,041 34 48528 41
Vieux matériatiX.cceeceeieareaseraens veveeane 37,716 00 8,539 50

$243,758 10  $163,889 03

La voie, entre 1a Rividre-du-Loup et la jonetion de la [Chaudiére, formée des vieux
rails de fer, était trés accidentée L'hiver dernier, et par suite du mauvais état de ces
rails, il était difficile de 'entretenir en bon état et elle mettait le matériel roulant &
ane rude épreuve. Cela, joint aux brusques et fréquents changements de température,
fut cause que beaucoup de roues, d’essieux ct de bandages se brisérent, ce qui, natu-
rellement, retardait les convois. Néanmoins, il y a tout lieu d’espérer que lorsque
1e nouveau matériel roulant que 'on attend sera regu et en opération, I'expédition
des trains se fera avec promptitude et régularité. TLes incouvénients causés par le
retard apporté 4 la livraison des locomotives en voie de construction & Saint-Jean se
sont faits vivement sentir.

Les recettes des trois premiers mois de 'année ont été beaucoup plus élevées que
celles de la période correspondante de l’année derniére, et nous espérons que les
résultats des opérations de cette année et des années & venir seront encore plus satis-
faisants que ceux de I’année qui vient de s’écouler.

Pour éviter les erreurs qui pourraient se produire a I'égard du temps horaire sur
une ligne qui couvre tant de degrés de longitude, le ministre des chemins de fer et
canaux a décidé d’adopter une heure arbitraire devant servir & I'arrivée et au départ
des trains sur toute la ligne. Ces trains marchent en conséquence sur “ I'heure de
TIntercolonial,” qui est de 15 minutes en avant de celle de Québec, 15 minutes en
retard de celle d’Halifax, et de 5 minutes en retard de celle de Saint-Jean. C'est
pour ainsi dire un compromis entre les longitudes des points extrémes, et cet arran-
gement a bien satisfait jusqu'ici. : ) ‘

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

La longueur de cette lignc est restée la méme que précédemment, 198.5 milles.
Le chemin et le matériel roulant ont été bien entretenus et fonctionnent parfaitement.
Les comptes qui se rattachent i exploitation de la ligne durant 'anuée financiére
1879-80, transmis avec le présent, font prévoir un résultat trés satisfaisant des opéra-
tions de ’année.
Compte du capital.

. Rendu & la fin de l'année expirée le 80 juin 1879, le chemin de for avait coité, en
-%’out, $3,450,048.75, ot il 2 616 dépensé une somme de $16,530.82 dans le cours de
o zstggee financisre, ce qui portait 4 $3,466,588.57 le colit total du chemin au 30 juin
. gette somme de $16,5:‘39'82 a été affectée au prolongement de Souris, qui com-
. g}en e longueur de voie principale de 8,440 pieds, un quai jeté dans 16 pieds
’m?:éu a :’,19‘_1'33 basse, de 1,000 pieds de longueur et de 75 pieds de largeur, i l'extré-
vol " exterieure, avec un entrepot de 100 pieds de long et 45 de large, une gare
=usa),7gegeuls’ un hangar A fret et une remise a locomotive, le tout étant terminé et en
Compte du revenu.
Les ligcegtses brutes ont été—
D IB79-80..eeurtinieerercr e e e eceeeen [ $113,851 11
B 187829 ...oeso, L LTI 125,855 91

Ce qui montre une diminution de.......e... $ 12,004 80

Le transport des vo 5 A ; mi
i yageurs, comparé i celui de 'an dernijer, accuse une diminu
ion de $5,787.92 dans les recettes, et de 14,513 dans le nombre ’des voyageurs.
21
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Le transport du fret accuse aussi une diminution de $3,216.48 dans les recettes,
et de 1,460 tonnes dans la quantité.

Cette diminution dans le trafic est attribuée A l'abondante récolte de blé qui
s'est faite dans I'lle et qui a diminué la demande de farine importée; a ce que la
péche a_ partiellement mangué, au bas prix des pommeés de terre, dont le transpert a
diminué des quatre cinquiémes, et & une stagnation contiriie dans les affaires de
I'Tle entiére.

Cependant, I'accroissement dans le transport du grain, des bestiaux et de divers
articles indiquait une demande plus active et fait espérer un meilleur état de choses

pour ’année courante.
Frais d’explottation.

Les frais d’exploitation de I'année ont été de........... $164,640 55
Kt ceux de I'année précédente de..e..vurrsiviiecrinnnnn... 223,313 12

Ce qui fait une diminution de.........cceeerstevveeraeninees  $58,672 57

Les pertes éprouvées durant les einq années d’existence du chemin de fer ont été

comme suit:— o
Année expirant le 30 juin 1876..........cevueveirncerennnnnn.. $96,869 47

do do 187Teuueieiiiiniinne crvverenenenne. 97,930 33
do do + 18T8.cuciceiiveiiiienniiens coeenee. 85,699 89
“do . do 1879uiiiiiiiiiineinniiieienineean 97,457 21
do do 1880..uureernirnnnnenerenreninnnnees 50,789 44
Ci-suit un relevé comparatif du parcours des locomotives, convois ét voitures:—
1818-79. 1879-80. Augrmentation. Diminutiou.
Locomotives, milles.. 286,886 295,190 8,304
Convois do . 243464 244,691 1,227 o
Voitures do . 1,037,540 1,010,483 27,057

Le cotit total de la circulation des trains, par mille, a été de 6728 cts., contre:
9172 I’année précédente.

Les frais d’exploitation totaux par miile du chemin durant I'année ont été de
$829.42, contre $1,125.00 I'année précédente. Ces frais d’exploitation se sont élevés &
$164,640.55, contre $223,313.12 en 1878-79.

Les ateliers sont pourvus de tout l'outillage nécessaire, et le tout est en
excellent état. Les locomotives ont été bien entretenues. Cependant, il faut lavoir
recours aux huit grosses locomotives & tender pour la traction des trains de fret.
ou autres convois lourds, car on ne peut compter pour ce service sur les neuf petites
loeomotives & réservoir, qui ne peuvent servir qu'a la traction des trains légers sur de-
courtes distances. 'Pour maintenir l'efficacité du service, il a été commandé ‘deux
locomotives ¢ Mason Fairlie” dans 'automne de 1879, pour &tre livrécs durant 1'été
dernier, mais elles n'ont pas encore été regues, et ce délai cause beaucoup d’inconvé-
nients, car nous avons grand besoin de locomotives. Le prix de ces maechines
($16,351.63) a été porté au compte des frais d’exploitatien de l'année. Les voitires
A voyageurs sont en bon état. Les wagons i marchandises ont été bien eniretenus,
et sept plateformes ont été reconstruites dans le cours de lannée. Comme:
les wagons fermés et plateformes étaient insuffisants pour le trafic du printemps et de
l'automne, quatorze plateformes ont été munies de caisses mobiles et ont été d'un
grand service. La voie permanente, 1a chaussée, les clotures et autres ouvrages ont
€té réparés durant I'année et sont en bon état. Les vieux rails de fer, qui sont main-
tenant en usage depuis six ans, commencent & s'user, et il faudra peut-étre les rem-
placer en partie durant I'année par des rails d’acier. Il a été établi plusieurs voies
d’évitement et une a été prolongée; il a été renouvelé 33,694 traverses. La char-
pente de beaucoup de ponts et de fosses-barriéres a subi de.grosses réparations, et la
magonnerie a été rejointoyée au ciment. D’'importantes réparations ont été faites aux
quais de Georgetown, Summerside et Alb%rzton, a la suite des avaries causées & ces.
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constructions par la grande tempéte d’octobre 1879, et il faudra encore faire de fortes
dépenses pour le quai de Summerside, dans le cours de I'année, pour réparer les dom-
mages que lui ont causé les tarets. ,

. " Tes batiments des stations ont été entretenus en bon ordre. Il a été fait une-
certaine quantité de eloture neuve, et une grande partie de 'ancienne a été réparée. .
1l a été reculé 16,080 pieds lindaires de cloture paraneige de 25 4 30 pieds plus loin de
la voie, ce qui a été d’un si grand avantage durant I'hiver que l’on se propose de con-
tinuer ce travail cette année. On projette aussi d’élever de mnouvelles clotures aux
endroits les plus exposés. Le drainage de 'la chaussée, qui est un important élé--
ment dans I'entretien d’un chemin de fer, a été surveillé de prés.

Les achats d’approvisionnements durant les deux derniéres années ont été comme-

suit :—

187980 vuvverieesnnniieniionin srtesnniianinciicaesiionesennenses $66,633 19
18789 ceverienrrrrnrnnanisennnunnaiietininnininnannenes viveneen. 63,071 04
Augmentation....cecerneicrianiiniiiieness $3,562 TE

La valeur des approvisionnements en magasin, le 30 juin 1880, comparativement .
a I'année précédente, était :—

1879-80 1878-79

_ Approvisionnements ordinaires.......... $22,450 66  $20,935 03
Houille...coerrrannns 992 .33 2,605 73
Rails et attaches...... ceeeecorsioneeniiansns . 47,175 00 22,874 83

70,617 99 46,415 59

Pour avoir le nombre de locomotives voulu pour la bonne exploitation du:
chemin, il faudra en acheter une nouvelle cette année. :

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Bien que la construction de la section comprise entre Emerson et le lac ala
Crosse, longue de 159 milles, ne fiit pas encore terminée, I'on jugea que le chemin
était suffisamment avaricé pour commencer 4 l'utiliser, et ordre fut regu d’organiser
un personnel et d’expédiér le premier train le 10 février dernier. Des mesures -
furent prises en conséquence, et le premier train sous le contréle des emnloyés du .
gouvernement partit de Saint-Boniface dans la matinée de ce jour. Je dois ajouter,
cependant, que les 85 milles de chemin entre Emerson et Selkirk étaient déja en.
opération depuis quelques mois, au compte de MM, Upper et Cie, en vertu d’un bail,
lors de la prise de possession par le gouvernement. Ce rapport ne couvre donc que’
cétte portion de I'année comprise entre le 10 février et le 30 juin 1880, c’est-a-dire, .
une période de quatre mois et dix-huit jours.

Les travaux de construction sur le chemin de fer du Pacifique étant dirigés par
un personnel distinct de celui de son exploitation, le compte du capital ne peut figurer-
dans_e'e rapport. Ainsi que je viens de le dire, les arrangements étaient suffisamment;
avancés, le 10 février dernier, et le personnel du trafic était assez bien organisé pour-
permettre 3 M. Lynskey, qui avait 6t6 nommé surintendant, de commencer les opéra-
tions ce jour-la, bien qu’il faille admettre qu’il dat entrer dans l'exercice de ses
fonctions dans des circonstances défavorables et difficiles. Le temps était excessive-
ment froid ; la voie était encombrée de neige en beaucoup d’endroits; et cette neige,
par suite du passage constant des trains, s'était durcie sous les champignons des rails,
ce qui rendait le mouvement des trains un travail fatiguant et qui exigeait beaucoup
de patience, Les machines locomotives dont il pouvait disposer n’étaient pas assez.

uissantes pour se frayer un chemin 4 travers les amoncellements de neige et faire
e Service de transport avec la moindre régularité, tandis que l'insuffisance de l’eau
pour les locomotives augmentait encore les difficultés. Il se produisit donc nécessaire-
f:t‘nent des retards considérables dans le service. La faiblesse des machines de traction
ut quelque peu compensée par I'arrivée de Moncton dequatre locomotives achetées
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-du chemin de fer Intercolonial. Si celles-ci n’avaient pas été regues précisément &
cette époque, il avrait probablement fallu suspendre tempersirement la circulation,
-car les locomolives qui faisaient alors le service avaient fortement souffert dans les
-amoncellements de neige, et il fallait les envoyer aux ateliers pour les faire réparer.

. Le transport des voyageurs et marchandises a été trds considérable, surtout a
Emerson et Winnipeg, et en méme temps, les trains qui faisaient le service deux fois
_par semaine entre Saint-Boniface et le lac & la Crosse étaient bien chargés,

Revenus.

Les recettes brutes ont été de....cvoviivevene e veniieiennene.. $104,975 69
Le nombre des voyageurs, de....cceveciiesrariaacesensenses 17,640
La quantité de fret, en tonnes, de......ccceevereraernrennnns 24,214

Voici un relevé des principaux articles transportés :—
Farines de blé et autres.........ceevvuves evvenenanseees  Barils. 11,375

GTaINS..ivenieiirriersiiiienineies cerraveennssnraaneeenses  bOIBSEAUE 66,501
BeStialX wiieenirree connetinassoernioaanse eceensranennines tétes 5,635
Rails d'aCier.icieiricisarsiiereas Bavesscsaneanseesnanness  tONNES 7,850
Bois de 8ervice ...coveeeiiiiiiniiiiiiniiiniiiiiieeenneee . pieds 288,180

Autres marchandises vcceeriveeirueicieiiinieieeeieeeee.. tonnes 10,464
Fraws d'exploitation. ‘

Les frais d’exploitation et les recettes ont été comme suit :—

Frais d’exploitation...cceeeesiieirrenceiiiieisnanenncenenee.. $ 78,892 01
Recettes .eeeimriiieiiiiiiiiiiiiiiinis seeieeeiesenenseeseeenee. 104,975 69

Excédant des receties sur les dépenses........ $26,083 68

Le département de la construction est actuellement occupé 3 faire le ballastage
-du chemin, et 'on croit que ce travail sera terminé dans le cours de l'année. Alors
les frais d’entretien seront considérablement réduits, et la voie permanente et la
chaussée seront en bon état.

Les locomotives et wagons & fret ont été entretenus en bon état de service, si
T'on considére le nombre limité que nous en avions et le peu de facilités pour les
réparer. Les voitures & voyageurs étaient insuffisantes pour le service et ont été
constamment tenues sur la route ; nous n’avons pas pu les faire peinturer, ce qui
-explique pourquoi elles ont si mauvaise mine. Tout récemment, deux voitures de
premiére classe et deux wagons-poste et 4 bagage ont été recus, et aussitdt que les
wagons 4 marchandises et plateformes, les charrues et chasse-neige (flangers) en 'voie
- de construction seront livrés, cette section du chemin sera assez bien équipée.

Voici un relevé du nombre de milles parcourus par les locomotives, les trains et
les voitures :—

Locomotives, MilleS...cceiveuerienenenerersnnaivarernsenivanennes 86,814
Traing do . 69,164
Voitures do 692,485

Le service des trains a cofité $1.14 par mille et par trains.
Les frais d’exploitation du chemin de fer ont été de $493.07 par mille.

Les approvisionnements généraux, y compris la combus-

tible, s’élévent 4 une valeur de.........ccevrereererenenees$11,028.06
Les recettes des deux premiers mois de I'année courante

Ot €18 de.uuersiiiuneriavassinrnoseensses ecsssnen s vneeerennes 46,246,36
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EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Le gouvernement prit possession de ce chémin le ler décembre 1879, en en
dépossédant la compagnie du chemin de fer des Comiés de 1'Ouest, qui I'exploitait
depuis quelques années; il conclut en méme temps une convention avec la compagnie
du chemin de Windsor & Annapolis, résiliable sur un mois d’avis par I'une des parties
a lautre, par laguelle la compagnie est autorisée & garder les deux tiers des recettes
brutes pour la mise en opération du chemin, le gouvernement se chargeant de I'entre-
tien de la voie et des travaux. ‘La voie a été maintenue en bon état, et les ponts et
autres structures ont regu les réparations nécessaires ; on a fait des travaux considé-
rables aux batiments des stations, que la compagnie du chemin de fer des Comtés de
I'Ouest avait laissés se détériorer et qui exigeront beaucoup d’attention pour étre mis
en bon état. Cela sera fait dans le cours de l'année, et la nouvelle gare que l'on
construit & Windsor sera aussi terminée dans la méme période au compte des frais
d’entretien. ‘ _

Pour arriver & une plus grande exactitude dans les comptes, le comptable visite
les burcaux de la compagnie tous les mois pour vérifier les comptes, relevés, ete.

Les recettes brutes ont été, d’aprés ces relevés, de $42,035.91, dont le gouverne-
ment a regu 4n tiers, ou $14,011.97, que la compagnie a réguliérement versé 4 la fin
de chagque mois.

Les frais d’entretien de la voie se sont élevés 4 $4,526.99, :

L’ingérieur local du chemin de fer Intercolonial est chargé de surveiller ces
travaux et de diriger les réparations & faire, mais les devoirs des cantonniers et autres
employés se bornent exclusivement & ce chemin, )

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre Jobéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER.
Ingénieur en chef des chemins de fer de U Etat en exploitation.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURISTENDANT EN OHEF,
Moncron, N. B., 1er octobre 1880.

COLLINGWOOD SCHREIBER, écr.,
Ingénieur en chef,
Chemins de fer de I’'Htat en exploilation, Ottawa.
MonsIEUR,—J’ai ’honneur de vous soumettre le rapport qui suit sur le service du
chemin de fer Intercolonial durant 'année expirée le 30 juin 1880.
. J'y annexe les rapports du président, de 'ingénieur ‘et du mécanicien cn chef,
ainsi que les relevés suivants préparés par le comptable : —
N° 1. Compte du capital.
“ 2, Compte du revenu.
“ 3. Force motrice (relevé n° 1.)
‘4. Dépenses pour voitures et wagons (relevé n° 2.)
“ 5. Entretien de la voie et des travaux d’art (relevé n° 3.)
“ 6. Dépenses pour les stations. (% 4)
“ 4. Frais géiféraux ( ©« «“5)
“ 8. Compte des approvisionnements,
“ 9, Bilan général,
“r 10.3 Btat comparatif des moyennes.
Qo
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Jusquan 13 aofit 1879, la longueur du chemin exploitée a été la méme que 'année-
précédente—T714 milles. N

A cette date, la ligne de la Riviére-du-Loup & Hadlow, acquise de la compagnie
du Grand Trone par le gouvernement, fut cédée au département des chemins de fer et
canaux et devint partie intégrante du réseau de 'Intercolonial.

En méme temps que. ce’ achat, I'Ktat aequit le droit de faire circuler ses convois
entre Hadlow et la Pointe-Lévis—-environ un mille—et de se servir des stations du
Grand Tronc a la Pointe-Lévis et 4 Québec. Ainsi, 'Intercolonial se trouva prolongé
jusqu'a Québec le 13 aotit 1879, et la longueur de chemin exploitée fut portée a 840

milles.
Compte du capital.
Au 30 juin 1879, le cofit total du chemin et de son équipement s'élevait &

$36,317,'705.04.
Les dépenses faites durant 'année- se décomposent comme suit :—

Pour le prolongement dans Halifax.........co.oooeeeei $ 7,164 02
“ le terminus en eau profonde, Saint-Jean........ 94,545 65
“ TPachévement de l'Intercolonial...... vevsencscessas 23,931 67
¢« la pose d’arréte-écrous sur la voie....cceveuennsn 32,797 83  °
¢« Tachat de.la ligne de la Riviére-du-Loup...... . 1,600,000 00
¢« les réparations, eotc., do do e 369,779 96
¢ matériel roulant .ceeeiiiceiniiiiiesiionii wenien. 19,785 47

2,048,014 60

Ce qui porte le colit total, au 30 juin 1880, a.......eceer... $38,365,719 14

La ligne de la Riviére-du-Loup étant devenue partie du chemin de fer Interco-
lonial, il fallut faire de grandes dépenses pour la mettre en bon état, et l'on se mit
immédiatement et vigoureusement a I'ceuvre dans ce but. *

On commenca d’abord par remplacer les lisses de fer par des rails d’acier, et
au 30 juin 1880, ce travail seul avait déja colité $308,000.

11 a été posé 154,861 traverses neuves sur le chemin.

On a construit des hangars et des clotures sur les parties les plus exposées du
chemin, pour le protéger contre les amoncellements de neige.

A la jonction de la Chaudiére, ot le chemin se raccorde avec celui du Grand
Trone, il a été construit un grand batiment qui sert de station et de buffet. Il aaussi
é16 construit au méme endroit un buffet pour les immigrants. :

~ Comme Péchange du fret entre les deux chemins se fait ici, on y a construit un
. grand hangar, avec bureaux, etc., et on a posé un mille et demi de voies de
service.

A la Riviére-du-Loup, le remise des locomotives a été agrandie, parce qu’elle
était devenue trop petite pour recevoir le surcroit de locomotives devenu nécessaire
pour Uexploitation de la ligne de la Riviére-du-Loup. TLes machines et Poutillage
servant & la réparation des locomotives ont été transportés de cette remise dans celle
qui servait aux locomotives du Grand Trone, qui se trouve ainsi convertie en atelier.

Sur d’autres parties de la ligne de la Riviere-du-Loup, de grandes réparations et
améliorations ont été faites aux batiments, et il a été construit cing nouvelles gares
de premiére classe et deux de seconde classe. Les voies de garage ontété prolongées
en plusieurs endroits, et il en a été posé de nouvelles. Il u aussi été dépensé une
somme considérable dans le but d’obtenir un meilleur approvisionnement d’eau pour
les locomotives. Lia magonnerie des ponts et ponceaux a été réparée, les ouvrages en
fer peinturés, et toutes les piéces de bois endommagées ont été renouvelées. On est
en voie de refaire tout le ballastage de l; voie. Ce travail est 4 peu prés & moitié

' 6
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termins, et il est poussé avec vigueur par I'entrepreneur ; I'on a tout lieu d’espérer
qu'il sera terminé cette annce.

La pose du serre-écrou breveté sur la voie entre la Riviére-du-Loup et Halifax et
‘Saint-Jean a été terminée sur une partie considérable de la ligne. Cette invention y

est en usage depuis environ un an, et I'ingénieur local dit que son utilité est aujour-

d’hui bien établie. '
Il a été fait beaucoup d’ouvrage au terminus en eau profonde a Saint-Jean.

L entrepreneur des quais, M. Kennedy, a exécuté les travaux d'une maniére tiés
satisfaisante. Une grande partie des voies de garage a été posée, et 'on posséde
maintenant toutes les facilités désirables pour I'expédition du bois de service.

A Halifax, on a construit un atelier de voitures de chemin de fer pour remplacer
celui qui 2 été démoli lors du prelongement du chemin'dans la ville.

11 ne reste plus, pour clore le compte du capital de I'Intercolonial, qu’a payer les
travaux exécutés sous I'autorité des commissaires, les annéesj précédentes. -

Compte du revenu.
Dans mon dernier rapport annuel, avais & constater une réduction dansles recettes -

brutes du chemin, principalement due a la crise commerciale dont souffrait alors le
L’année derniére, cependant, il y a eu une reprise générale et continue des

pays.
aflaires, et les recettes brutes du chemin s’en sont ressenties et ont augmenté en con-
séquence.

Les recettes brutes ont été de......ceerruvennen. yeesssenee $1,506,298 48

Celles de I'année précédente avaient été de ....... .. 1,294,090 69

Ce qui fait une différence en plus de...c.. covereeenns. 212,189 79

Les recettes par mille de chemin de fer ont été comme suit pour les deux
années :— ’

Recettes par mille, 1879-80........... ssesssasassas $1,825 81
“ € 18787Y eeeenen rereeeeerereeee - o 1,81% 46
Ce qui fait une augmentation par mille de...ceuv...... 13 35

Ci-suit un relevé comparatif des principaux articles voiturés durant les deux
derniéres années:—

1878-79 1879-80  Augmentation. Diminution.
Barils de farine..... -v....... 630,329 525248  ....... 105,181
Boisseaux de grain. 302,921 324,021 21,100 RN
Bois de service, pieds....... 55,626,096 55,462,654 creseras 163,442
Bestiaux, t6teS...cceieerese «n 47,584 70,990 23,406

Tous autres articles, tonnes. 366,657 422,256 55,599

Le transport du bétail des provinces supérieures jusqua Halifax, pour étre expédié
en"Angleterre, s’est continué durant ’hiver dernier, et les propriétaires des bestiaux se
sont tous déclarés parfaitement satisfaits de la maniére dont le transport a été orga-
nisé, ainsi que des mesures prises pour faire manger, boire et reposer les animaux
sur Ja route et 4 Halifax. :

Ce commerce de bestiaux a eu leffet d’éveiller I'attention des cultivateurs des
Provinces maritimes sur 'importance d’élever et d’engraisser des bestiaux pour 'expor-
tation.  Déjd une quantité considérable de bétes & cornes, venant surtout des environs
@’Ambherst et Sackville, a 6t6 embarquée 4 Québec et Halifax pour I'Angleterre, et
comme I'élevage des bestiaux est une industrie qui convient psgrfaitement aux pro-
vinces Maritimes, leur exportation devra sans doute prendre bientot un grand dévelop-

5—3}
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pement. Le nombre des'bétes a cornes et moutons qui ont été transportés sur le:
chemin de for et embarqués a Halifax, du 29 décembre 1379 aun 11 mai 1880; a été
comme suit: -
) Bétes A cornes. Moutons.
Des provirees supéricures..u.c.cveieenveeiennns weee 3,625 3,195
De la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick. 1,253 99

TOAL. v v eerivvnscernnisreneee s onveneee 4,878 3,294

La hausse dans le prix du bois de service a eu pour effet de donner une nouvelle
vigueur a cette industrie, et le chemin de fer en a ressenti les bons effets. -

Le bas prix du fret de la houille expédiée aux provinces d’en haut a eu leffe
-d’en faire expédier des quantités considérables & Québec, Montréal et autres villes,
par chemin de fer, des mines de Spring Hill et de Pictou. Il en a aussi été dirigé
de grandes quantités sur lalifax pour les vapeurs transatlantiques, des facilités ayant
é1é fournies sur nos quais de cette ville pour y approvisionner les plus grands navives.

Nous avons tout lieu de croire que le trafic du chemin continuera d’augmenter,
car les recettes de juillet, aolit et septembre de cette année ont dépassé de plus de
$80,000 celles de I’époque correspondante de 'année derniére.

Dépenses.

Les changements dont je parlais dans mon rapport de l’année derniére comme
-étant alors en voie de se faire dans le but de réduire les dépenses, ont été terminés
peu de temps aprés, et le résullat que j'en attendais a été atteint,—la dépense ayant
-61¢é considérablement réduite sans que le service ait eu & en souffrir le moindrement.
Les frais d’exploitation ot les recettes ont été comme suit :.
Le colit total de Pexploitation a été de. .. .. $1,603,429 71
Lt les recettes de..veeiiiienne eiiiiiiiiiiini . 1,506,298 48

Lia perte totale sur les opérations de l'année a
donc été de.............. erestertesiisanstatens beereseens 97,131 23

Le nombre de milles jarcourus par les locomotives a été comme suit :—

En 187980 ciiiviiiiiiniiiiiiiiniiiens convvecniceenesennenne 3,076,342 milles

Ln 187879 . ccevinid eraserssestaesnsssrenarraras ceeeeees 2,631,791 ¢
Augmentation. ......... e . 544,551 milles

Par les wagons, il a été :—

B 1878-80 . ciiiieiiiiiiies vieenens s e, 28,254,065 milles

Bn 187879 cvvveeeeenene. ten essrerserrerareesreessnreorenenss 21,855,441 ¢

Augmentation.....cc.e.e.. ceeesernsnanees 6,398,624 milles.
Les frais d’exploitation par mille de chemin, ont été
en 187879 ciiiiiiiiiiis civrrei v irtiiceenes eeeen . $2,815 38

D 1879-80. 0 evveereerveireesressurnessssnessrsnessnsnenes 1,943 52
Soit une diminution par mille de......... 871 83
Les frais d’exploitation par mille de chemin, ont été
en 187879, .......lil I i 34 | I 17:8

B 1879-80..cuceuniiriirincniniieniiicennecunisnesnesees 63.23

I1 a été po:é 220,286 traverses neuves sur la voie dans le cours de I'année,
Il a été fait une quantité considérable de ballastage, sur divers points de Ia 1'gue,

durant la saison propice i ces travaux.
Il a été dépensplus de $20,000 en construction et réparatinn de clotures, et toute

<cette somme a é1é portée au compte des frais d’exploitation. .
8 .
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Une partie considérable de la cloture neuve a ét6 faite sur une partie de la ligne
qui n’avait encore jamais élé cloturée, parce qu'a 1'époque de la construction du
chemin de fer il n'avait pas été jugé nécessaire d’élever des clotures lorsque la ligne
passait dans la forés et loin des établiﬁsements. Ces condiniops sont aujom-d']lmi c!mn-
gées jusqu’a un certain point par le développement qu’ont pris les nouveaux étublisse-
ments, en sorte qu'il est devenu nécessaire de cloturcr les terrains qui bordent le
chemin de fer.

Beaucoup d’abris et de clotures destinés 4 protéger Ia voie contre I'amoncellement
de la neige ayant été construits-il y:a plusieurs années, avaient besoin de réparations
considérables.: Il a aussi été érigé plusieurs nouvelles clotures ou paraneiges.

11 a été établi de nombreuses voies de garage nouvelles pour la-desserte dn trafic.

De nouvelles plaques tournantes en fer ont été . établies & 'I'ruro, Moncton, New-
castle, Campbelltown et Sainte-Flavie, pour remplacer celles en bois qui existaient
dans ces localités.

La maconnerie des ponts ot ponceaux a été réparée, et quelquesunes de ces
constructions ont été refaites a neuf.

La superstructure en bois do plusienrs ponts et ponceaux et ponts en dessus a
ét6 enlevée et remplacée par du fer.

Les réparations et additions nécessaires ont été faites aux quais en différents
endroits. A la Pointe du-Chéne, elles ont été fort dispendieuses, car une tempéte qui
eut lieu en novembre 1879 a détruit une grande partie des quais du chemin de fer
dans cette localité.

Tous les batiments sur ]a ligne ont été réparés, et quelques-unes de ces réparations
ont été trés considérables. Plusieurs gares et stations ont été agrandics, ainsi que
les hangars & marchandises et remises des locomotives. De nouveaux hangars a
charbons avec avenues sur tréteaux, ont été terminés a T'ruro et Moncton. Le
buffet, & Amherst, qui avait été démoli il y a quelques années, a été reconstruit
afin de satisfuire aux besoins des voyageurs. "La _gare, et tous les autres batiments
rattachés au chemin de fer & Rimouski, qui avaient été construits il Y & quelques
années et avaient colité $9,600, et qui étuient en bon état, ont é'é dérruits par un
incendie le 27 novembre 1879. "Un batiment solide et commode, quisert de gare pour
les voyageurs et les marchandises, et d’habitation pour le chef de gare, a été constrait.
Le hangar & charbon et la plaque tournante ont aussi 6té reconstruits, La citerne de
Polly-Bog, qui avait aussi été détruite par le feu, a également été reconstruite et
munie d'une pompe & vapeur. ‘

11 a été apporté beaucoup de soin pour tenir la voie, les ponts, les bdtiments et
autres constractions en bon état, et ils n’ont jamais été dans une meilleure condition
qu’aujourd’hui,

Le matéricl roulant a eu, durant I'anoée, & subir une épreuve plus qu'ordinaire
par suite de 'augmentation de la longueur da chemin, les locomotives ot voitures
nécessaires A la ligne de la Riviére—duioup n'ayant pas é1é regues ; cependant il a
616 entretenu en bon état de service. 1l a été acheté trois locomotives durant P'année
i)‘ourvcompléter le matériel, et leur cofiz a été porté au compte des frais d’exploitation,
L’expérience des quelques dernidres années ayant démontré qu'un certain nombre de
locomotives en usage sur le chemin n’étaient pas assez fortes pour la, traction écono-
mique du fret d’entier parcours, quatre d’entre elles furent vendues au chemin de fer
Canadion du Pacifique, et elles furent, remplacées par quatre locomotives neuves plus
puissaantes. La différence entre le prix obtenu pour celles qui ont été vendues et
celui des neuves, environ $10,000, st aussi porté au compte des frais d’exploitation.

S wagons de toutes sortes ont subi les réparations nécessaires, et un certain nombre
de voitures a voyageurs et de wagons & marchandises ont été reconstruits durant
I'année, :
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Approvisionnements,

Le compte des approvisionnements se compare comme suit pour les deux derniéres
années :— . . o R
En 1879-80, les approvisionnements ont cotité. ......... $472,302 50
Et en 1878-79, ils avaient colité....cererreerrsiasnanirnsenee. 415,985 87

Différence en pluS...ceacersrereeresrancranss ereanes cevescesesses  $56,316 63
Voici ’état comparatif de ce qui restait en magasin a la fin de chaque année :—
. 1878-79 © 1879-80
¢ Approvisionnements ordinaires...... . $106,000 76 $106,821 12
Rails d’acier et de fer, etC ..cceesuarrneee 100,041 34 48,528 41
Vieux matériatiX.ieeceressssonnsesenes veees - 37,716 00 8,539 50

$243,758 10  $163,889 03

L'hiver dernier n’a pas été aussi favorable a l'exploitation du chemin que 'avait
été I'hiver précédent. - : SR

Il y eut plusieurs fortes tempétes de neige, durant.lesquelles un certain nombre
de locomotives et de charrues ont été considérablement endommagées en déblayant
Ia voie. o '
" Les changements de température furent fréquents, soudains et extrémes, et par
conséquent ils mettaient les roues, les essieux et les bandages & une rude épreuve.
Les anciennes lisses de fer de la ligne de la Riviére-du-Loup fatignaient aussi beaucoup
le matériel roulant, et beancoup de roues, d’essieux et de bandages se brisérent en
conséquence. v ’

J’éprouve le plus grand plaisir & dire que, en général, les officiers et employésdu
chemin ont rempli leurs devoirs durant ’année d’une mariére satisfaisante.

J’espére que I'on sera satisfait du résultat des opérations de l'année que je viens
d’exposer, et j'ai toute confiance que celles de I'année  courante et des années 4 venir
seront encore plus favorables au point de vue financier. ' ’

.
J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en ehef.
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N¢© 8.—~CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
ForcE MOTRICE.—(Relevé n® 1.)

Année expirée-

Année )
précédente. le fge-})‘.“"
$ cts. $ cts.
6,820 89 |Appointements du mécanicien-chef, commis, frais de burea.u et de route. - 5,318 73
117,986 48 |Gages des mécaniciens, chauffours et RetEOYOUIS e aee re-averoses soses sansntsosons - 122.152 83
154,269 82 |Combustible PN vessen wseses 177,728 49
27,462 22 |Huile, suif, chiffons, et menus articles...cccees -eocvsees teee wosns 28,026 44
192,452 88 Repamnons aux locomotives, tenders et outils pour locomotlves.... . 170,132 76
46,806 94 [Eau, y compms la pompe et Téparations au réservoir.c.eeess seesssess sesras worns 23,538 14
12,544 96 |DIVEISB.ce sone nrerenee sarensuse e.0sssares U . 123,677 02
558,344 19 550,574 4
E. et O. E.
THOS. FOOT,
Comptable.

MoncTon, N.-B., 30 juin 1880.
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'N° 4—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DEPENSES DES WAGONS.—(Relevé n@ 2.)

Année expirée - Anné
> OXP nnée
e 30 juin . | - = ‘précédente.
$ cts. $ cts.
70,957 85 |Réparations aux wagons & voya%?ura veseens sessses sonensssssestes 1aotasess 55,276 58
26,946 04 do wagons-poste, messa.gemes et d ba.ga.ge s .. 16,412 21
107,553 32 do ‘wagons d fret et fourgong.. s eiiocisiis wosees 127 681 45
102,218 79 |Gages des conducteurs, - préposés aux bs,ga.ges et serre-freins... 113 984 22
13,945 50 |Huile et chiffons....... avusy 10,043 79
26,986 57 |Menus. articles et combustible.. .cesees 26,3’(1 02
14,398 25 [DIVETS.cecesies rasersseiinessanssnse e ee essasnne essnce + 9,535 41
362,006 32 | 359,304 €8
E. et O. E.
THOS. FOOT,
Comptable.

Moncron, N.-B., 80 juin 1880.
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N° 5. ——CHEMIN DE- FER INTERCOLONIAL

ENTRETIEN DE LA vom ET DES TRAVAUX DART ——(Releve n® 3)

Année expirée

Année pré- — P
cédente. le 30 ‘]l..:llg
$ cts. $ cts.
9,838 91 [Appointements de I'ingénieur, des commis, frais de bureau et de route... 6,628 40
346,929 17 |Gages des hommes employés & réparer. 1a voie, les clotures et les. séma- o
phores, y.compris:le posage de nouvelles voies d'évitement ............ 230,124 44
186,831 56 Lisses et attaches, y compris le posage de nouvelles voies d’évi 7,962 92
49,437 93 |Traverses .ceee . 18,695 59
2,231 67 |Bois de censtruction, bois de servme, etc, pou
riéres & best., pagsages & mveau, abris contre la neige, clotures, ete. 27,367 75
2,549 51 |REPArations AUX QUAIS.uwe: veese sovs srrins tesesssoseen save sass cosuoss siussenes sonasaan: 8,265 54
65 583 46 do batiments ot pla.teformes, y compris les prolongemants )
, LT, (10 11T T NP APPSR s 45,652 08
18,.>71 02 do chasse-nelge, outlllage, etc.. . J| 16,249 21
23,225 69 |Enlévement de la glace et de la neige..... 22,161 47
3,327 68 [DIVETSu0erss sesins sornis masns sesens suossssesans saeses ivasesans sosers snsnse 2449 17
385,556 57

178,526 60 |

E. et O. E.

THOS. FOOT,
_C’omptable.

Moncron, N.-B., 80 juin 1880.

1H
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¥

N°¢ 6.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
DEPENSES DES STATIONS.—(Relevé n° 4.) o

P Anuée expirée
Am:ie;en {);ccw- — le 30 julx)n
. . 1880,
$ cts . o R . s ) ets.

. 149,660 13 [Appointements des chefs de gare, agents, commis, opérateurs du télé-
. graphe, préposés aux bagages, gardiens de cours, aiguilleurs, gar-

diens et journaliers ........ ere reosssnst sesnsere R 148,761 05

40,865 79 gpmbust huile, éclairage, pap ets et autres dép. imprévues... 43,275 93
esessone ssnres snners | DIVOTB uecrt soneesene eosertenen comess seusenns cononsns: senss bsm tresesseses sonnss sonas assess asnes | sbrosness sonens sessss
190,525 92 | : ' | 192,036 98

E. et O. E.

THOS. FOOT,
Comptable.

Moncron, N.-B.. le 30 juin 1880.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)' A 1881

Ne 7.—CHEMIN DE FER _INTERCOLONIAL.
FRrA1s GENERAUX—(Relevé n® 5.)

, . Aunea expirée
Année précé- _ le 30 ]ufu
dente. - ) 1880,
$ cts. $ cts.
55,217 30 [Appointements du surintendant-général, surintendants de districts, ‘
) chefs de trainsyagent général pour les voyageurs et le bagage
commis, frais de bureau et de route... 39,366 89
25,181 98 |Division de la comptabilité, appmntements au comptabble, del’audlteur
des payeur et caissier, commis, frais de burean et de route .. 21,017 58
8.460 67 |Dommages aux hommes, animaux et effetS...cccces cereeviee cvreenn oo ... 3,075 45
17,722 26 |Passages d’eat ...ee wueeer o . 24,251 39
2,536 15 [Télégraphe (non comprxs Tes appomtements des operateurs) 2,448 01
22,622 31 |Divers, impressions, annonces, ete 20,026 00
9,940 19 .Frais d’agence..... ... ceeuveres sesene sevesann Leteseses seruet srarerte esensnse sraeet 20s sresuens 7,761 39
141,680 86 117,946 717
E. et O. E.
THOS FOOT,
Comprable.

Moxncron, N.B., 30 juin 1880.
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44 Victoria. Documetits - de: 1a :Session. (No. -5.) A / 1881

~N

i No. 10.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

ETAT COMPARATIF deslidd.'}’éqﬁé‘sj,poﬁr;l 'année expiréé.le: 30 juin 1880. .

— . 1880. 1879.
Milles de chemin de- fer en exploitation. 825 - -Tl4-
Milles pareoutus par les locomotives ... 3,076,342 2, 531 791
do do SrAING verers e oue 2,535,65+ 2 111; ‘426!
do do wngons sasvsesses tones 28,2@4,;665‘, 21 855, 44l
$Otéi|  $ Ots
Recotteu des locomotlves, par m:ll . .48 961 5111 ¢
de‘la” voxe, ‘par mllle ,825 8[ | 181246
Cents. Cents.
Propomon des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes. ..... 3255 . 3492 .
do du fret” - do - 60-78 1 -7 5822 !
do~ ) T, do d’nti‘eu sources do - . 66T 686
Dépenees des locomotmas pa.r piflle— :
Gaged’ dés mécaniciens; chauffeurs st- nettoyeurs 39T [ 4:66; .
Combustible'.li.. wi. 578 609
Huile; suif, chiffo : 91 108
Répaunons auxlocomotives - 553 | 7-60
Eau ét! répatatwn aux réservoir K . 185
Diverais -coesens busimnionios’sasses sioesa ae LA B 50
TORRL wresenssns e ' 1773 2178
Appomtements, fraiu de route et de bueau du mécamcxen-chef....x e 2T
) 17-90 2205
Force- motnce, par mille et par 1 [ P 17:90. .22:05
Dépenses des wagons - do . ivses o snaves sanse . 11 68 1434
Entretien de la-vofe et-des tmvanx d’nrt ps.r mllle “de locomotive 12:52 |- ..80°76 1
Dépenses des stations d . 624 753
Fraig gEnéraux oo e seles 383 | - 5:59 {
e . 5218:f ~ .80°26 -
Wagons,'pgrmille.;‘.. etess sesesncsesasesses seasen ©raen sesess cerens seenss dessan seeees asersran 06 86
‘ Total, par mtlle de locomotlve wetssness seormoone 5212 [ 79-40
| —
Force motrice, par mille et par tram cestenssedsee seses sesessses snasss me “ o am 2644
épenses des wagons ~ do ens I l 14°17 17°19 -
Entretien de la:voieet des travaux d’art, bar mxlle ot par trum 1521 3688
Dépenses des stations o 757 902 -
Frais généraux . do 465 671
' 6331 96724
Wagons, par mille ; PO .. 08 1-04
Total, par mille et par traif....u. ceveseceens 6323 9520 )
Frais d’exploitation, par mille de chemin de fer. ST N | $1,943'55 | $2,8156°38
B. et O. E.
' THOS. ¥OOT,
’ Comptable.

Moncron, N.B, 80 juin 1880.

5—4
41



41 Vi

ctoria.

Documents de la Session (No. 5.)

A. 1881

. CHEMIN DEIVFER INTERGOLONIAL.
- TABLEAU des accidents, etc., du ler juillet 1879 au 80 juin 1880.

Personnes blessées.

Voyageur
ou

Détails,

Date. Lieu.
1879,

3 juillet...|Miller Siding........
4 do ..|Deux milles a l'est
de Hampton ...
8 do ... Petite Roche...cc....
12 do ..'Moncton, wew.sisee
14 do ...{Un mille & Pest de
Hampton....ueeees
14 soiit....;Folly Mountain.....
20 ‘do ...|Saint-Jean.. secessans
27-do ... Snya.béc
30 do ..|Pictou Landing....

13 gept.....

Saint-Jean.. ..ees.se

16 do ...|SuBSSeX weerecsescarns
29 do ..[Prince’s Lodge.....
20 oct.....|Un mille & I’est de
Polly Bog..ceeeee
31 do ... Saint-Jean......
14 nov.,...|Riversdale ...
2 déc....|New Glasgow..
17 do ...|Londonderry ........
|
18 do- ... Stellarton ..cceeeiices
25 A0 .| TTUTO seccrnces avssraren
30 do ....Shédiac eeeeen o ornens
1880,

7 janvier. Saint-Alexandre ...

13 do
14, do
16 do

21 do
21 do

...‘Jonct de Windsor

eee L/TB1OY vereenee svene. wue
L .

««|Halifax weessasnsenraie

oo | StEllATtOn cevsncess see
««|Apohaqui ...

"

‘W. Lawrence....

...... a0 sesoeseacs soeses vasecs

Alex. Taylor weeeeese
COrossman (enfant)....
Hugh Doherty ....c.eu
IS. Copeland ...oeeem oee

Stephen Brown

A, SicOtte emrre vnseen
!

James Daley.ies weens

Wm. Rogers. .ccceeerses

esess ses vosenseer

Ni Pun ni
Yautre. ....

Employé.....
Ni lun ni

lautre.....
Employé......
do

do

serane

Weir (enfant) ’

\D. McIntoshueeneens
iJuo. Blanchard .......

M. Wil€OX cevrnrervrerer

G. Durmot..ereseesel

0. McGinnis, ceeesunse

R. Forestuiss saenrs !’

corens
ni

do
Ni l'un
Pautre

do
do

sovens

tesescess sesscenns soatei sodte.

i
Alex. MclLean ...oone

Ed. Hurley .. ieeen
H, Burgess... «sessees

eveserone ger ore.

Employé.....

[ [ J,
Nilun niI'..

42

« |[Tombé entre deux plateformes.

Attelant des wagons ; gravement
éerasé. ‘

.|Wagon 4 manivelle mis en pidces.

Tombé d’un wagon de lre classe;
clavicule fractur. et bless. & la téte.

Eciagé en essayant de traverser la
voie. Jambe amputée ensuite.

Reculant sur la voie et écrasé par un
train. Tué, Verdict—mort aceci-
dentelle,

Travaillait dans 'abri contre la neige

sur une échelle qui fut frappée par

un train’; gravement blessé.

Tombé en essayant de sapter sur un

train en marehe ; jambe fracturée

| et amputée ensuite. :

Ecrasé en attelant une locomotive &

un train. .Blessures internes.

Tombé -en voulant monter sur le

pilote de la locomotive. Tué, Ver-

dict—mort accidentelle. -

Ecrasé en voulant atteler une loco-

motive au train. Clavicule brisée.

Main prise en attelant des wagons,
un doigt écrasé.

'Asgis sur la voie et frappé par le

| train ; blessures peu graves.

..|Wag. & man. mis en pide. p. un train.
g,

Tombé du haut d’un wagon & fret ;
blessure & la jambe et au pied.

+'Bras broyé en attelant des wagons.
«|Deux doigts broyés en aidant & mettre

le tender sur la voie.
Bles-

sure. dans le dos.

+|Pris entre deux wagons en les accou-

plant. Légéres contusions.
Main prise en attelant des wagons.
Pouce broyé.
Prig entre des wagons en les attelant,
Lésions aux parties.

’

Trouvé sur la voie avec une grave bles-
sure & la téte. Verdict—mort accid.

Pris entre la locomotive et le train en
les accouplant.

Frappa la locomotive no 161, qui était
en avant de la voie principale ;
locomotives 161 et 13 plus ou moins
avariées.

Se frappa la t8te contre un pont pen-
dant qu'il était sur.un wagon;
figure contusionnée,

Bras écrasé en'accouplant des wagons.

Frappé par le train en marchant sur
Ia voie ; bless.aux mainset aux pds.




44 Victoria.

Documer'lts de la Session (No. 5.)

A 1881,

Date.

CHEMIN DE FER ’INTERCOLQN IAL
TABLEAU des accidents, etc., du ler juillet 1879 au 30 juin 1880.— Suite.

Lieu.

Personnes blessées.

Voyageur
ou

employé.

Détails.

1880.

492 janvier, Shubenacadie...

21 do
30 do

w.|Cour de Truro.....

« [Chaudidre cueeesr oo

2 février..|Stellarton

8 do ..

¥ do ..

11 do

24 do ...

der mars...|Tartague

6 do ..
10 do ...

15 do

29 do ...
31l do ...

13 mille & Touest,
de Apohaqui......

Ruis. & I’Eperlan...

| Bathurst. ...
Moncton..

..|W. 0. Johnston

A}ex. Gordon .eee eeees

L. Cuttle weenes eeorn e

Jno. Ahern.......r.....

Jno. Cameron ........|Employé......

Jag, Scott v

Truro ...... ons sernerese
Gaaage de Drum-
mond Siding.....

v |QuiSpANSIS..erernrs «

Richmond ...
DeBert

der avril...|} mille & Pouest de

Memramcook.....

11 do ...|Rividre Quest.. .....

12 do ...|3 milles au sud de
Bathurst,

17 do ..|Richmond.............

21 do ..|2 milles & l'est de
Saint-Roch.. ...

29 do ...[5 milles aunord de

Sayabec .coeaen.

ler mai...'Springhill ....... ...

lor mai...'3 mille au sud du
Enfi

eld ...

voren

3 do ..|New Glasgow......

5—d}

Philip Haley ............,Employé......

o' de Oronan ..o

Jno. AKIDS..eieseenees
8. D. Allington.......

sevase

F. D. Archibald ..... Employé......
Ni Tun ni

Jno, Miller........ ooeen Pautre.....
Jno. Gilfoy ...........' BEmployé......
Ni Tun ni

0. Fournier ..cce.eee e I'autre......
— Michaud......... Employé......

P. Collins ...

90v0e000s wrsenor tooe onssea0s

seveesoes sesevases

Contus. au bras en attel. des wagons.

Estomac et cbtes broyés en accous
plant des wagons. ‘

Towmbé de 'échafandage de la citerne,
Tué—pas d’enquéte.

En attelant des wagons, se fit broyer
un doigt.

Tué par un train en  passant en
voiture sur la voie; verdict—mort
accidentelle ; le défunt était ivre.

Locomotive déraillée et tombée en bas
d’un remblai; tué, verdict—mort
accidentelle,

S'est fait emp. un doigt en attel.d.wag.

.\Bouts de deux doigts écrasés, en

attelant des wagons.

Epneigé et frappé par le train no 3.
tix wagons et locomotives nos 108
et 16 avariés.

Doigt écrasé en attelant des wagons,

‘Estomac broyé en attelant des wa-

gons, .
Sé frappa la téte contre un pont pen-

dant qu'il était sur un wagon ; tué ;
verdict, mort accidentelle. '

..1Blessé au poignet en attel. des wagons

La locomotive no 58 dérailla dans la
tempéte de neige sur le pont de
DeBert, qui fut fortement endom-
magé. : .

La charrue A neige dérailla et entraina,
les locomotives nos 29 et 75; toutes
trois fort avariées. .

Main fortement broyée en attelant la
locomotive aux wagons.

Couché sur la voie et écrasé par le

train ; tué ; verdict—mort accident.

Tombé du haut d’un wagon & fret ;

entorse au poignet et blessures 2
deuax doeigts.

Frappé par un train en mavchant sur

la voie ; main contusionnée.

Tombé d’une plateforme pendant que
le train était en marche ; michoire
brisée et plusieurs denta casgées.

Blessure & la hanche ; attelant des
wagons, ’ :

17 wagons & charbon déraillérent;
14 furent plus ou moins avariés;
voie endommagée.

F. Mackay woevseeo oreer| Bmployé......| Doigt broyé en attelant des wagons.

43



41 Victoria,

Documents de lé’SeiSSioﬁ”’(Ndl.i 5.)

A. 1881

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
TaBLEAU des accidents, ete., du le juillet 1879 at 80 juin‘1880.~Fin.

15

: . Voyageur
Date. Lieu. Personnes blessées. ou Détails.
employé.
1880,
7 mai...|Painsec. weeees seese ..|Employé...... Jambe coupée en attelant la locomo-
tive au train, = .
5 do ...|Bathurst....cccessseens|. | veesees s eecsreees |[En Tebroussant, i Pextréminésudde
1a voie de garage, fut frappé par le”
) train no 29 ; locomotives nos 68 et
. © 109'1égérément avariées.
8 do ...[Saint-Denis. seceeeen |P. Walshuoesesss et Employé.....|Doigt broyé en formant le train.
1T A0 weeAUIAC essusees reveer e | e PaYDe. coomrrrernens] G0 Se démit le' pied en sautant d'un
. . R ) wagon.
20 A0 ... |SUS8EXrererens sesrervec|Js PUITElL vureceussereen| 4O weene En formant le train, tomba et fut
) . écrasé ; tué; verdiet—mort accid.
31 do .. d0  ......|Blessé au bras en attelant la locomo.

8 juin..|1

12 do ..

H

15 do ..

do .
do ‘.

:

15

19 do .

:

23 do ...

New Castle..

C. ADgus. cecesseer sassor

L
.|Duesmelt (enfant)....

o

Jno. C

.

N;pjjaii.....u.;....... .

Moncton. weess eesee o

Ni Tun ai
V'auntre.

.|Employé......

O ADGUS. weernsensersnee

Employé.....

Saint-Th

Neweastle e «

New G]asgow'.......

J. McBeam ..coeeaeorecs

J08. OSCAT weeeeveararecs

Employé......

NiYun ni
. I'autre.

| Déraillemert §

tive au train.

Frappé psr 16 traid en marchant sur'
1a voie, mais blessé légérement. .
Ecrasé entré deux wagons en fors -
mant le train; tué; verdict—mort

accidentelle. . .
; canse; rail brisé ; plu-’
sie};‘;r‘g;wn.’gons plus ou moingéndom-
magés.
Pouce et ‘doigt écrasés en attelant
‘dés wagons. - : : ‘
Frappé deux wagons laissés sur la
vqie par le train no 34, Wagons
légéremeiit endommagés ; traverse
d'avait dé lalocomotive brisés.
En attelant des wagons, fut prisentre
1a traverse .d’avant d'un wagon &
houille et eut la jambe contusionnée.
Tué par la locomotive en essayant de
traverser le pont de fer de New-
Glasgow ; verdict—mort acciden-

telle.
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44 Victorla. . Documents de la Session (No. 5.) . A, }881

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

 BUREAU DU MECANICIEN-CHEF,
- ... Monorow, N.-B,, 15 septembre 1880.

Monsieur,—J’ai I'honneur de vous transmettre les]relevés qui suivent au sujet
des opérations du-département des mécaniciens, pour 'année expirée le 30 juin 1880,

A. Nombre de locomotives et wagons de ‘différentes classes, et leur condition
actuelle. I
B. Etat du parcours par les locomotives et wagons, et moyenne du nombre de
wagons 4 voyageurs et 4 fret qui ont circulé sur la ligne et par mille,

o. Relevé du service des locomotives.

p. Etat comparatif du cofit de la force motrice par mois.

E. Etat général de la dépense du département des mécaniciens.

Dans le cours de I’année, trois nouvelles locomotives ont été achetées des ateliers
de Danforth au prix de $28,553.43. .

Quatre ont 616 vendues au chemin de fer Canadien du Pacifique pour $28,000.

Quatre autres ont été achetées des ateliers de Hinckley, au prix de $37,870.87,
1a différence ontre ces deux derniéres sommes étant portée au compte des frais d’ex-

loitation.
P Trente-six wagons & houille ont ét6 démontés et rayss des rbles, et ont été
remplacés par dix-huit plateformes. T

Deux wagons-poste et fumoirs ont aussi été démontés et remplacés par deux
wagons de seconde classe et & bagages. o '

Deux wagons-poste et fumoirs ont été achetés de James Crossen pour I'embran-
chement de Riviére-du-Loup, et ilsregurent les numéros portés par ceux quj avaient
6té démontés. ) : .

Le matériel roulant est en général en bon état. -

' Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
“H. A. WHITNEY,
: . Mécanicien-chef.

D. PorrinNgER, écr., '
;Surintendant en chefdu chemin de fer Intercolonial.
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" 44 Victoria.

Documents de Ja Session (Nc. 5.)

A. 1881

A.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Erat indiquant le nombre des locomotives et wagons de différentes classes
‘ le ler juillet 1879, et le 80 juin 1880.

Smp——

Wagons de différentes classes.

i
R /
. ; gl s
Détails. 5 i 2Bz W s
E] 8l g [FCIEH & . g 3
S| 8| g (2858 E| 4 | = g |2
El2|l2Ees=|a| S |E].|€ |3 | <"
S | = e |w S & g Y a 3 o R
Slegigigedelal 5 12151 &8!S | 3
AlE|8&F E || & |[t]a| & |2 | &
En état de service au ler juillet 1879} 108 46| 34| 15| 18| 36| 1,059| 66| 34| 1,022 886] 3,216
Condamnés do do  Jueeerfueenne I ...... 3eeeree]vueens 6 14/ .23
Total du matériel, ler juil. 1879| 108| 46| 34| 15 1sl 36! 1,062| 66| 34| 1,028] 900 3,239
Vendu au C. F. du Pacifique...wewe. | 4isesses |croree [ seerec fuosnns bavenneansesaes fronen favser | ererenee| crmrecel weveenee
Condamné 2 w-poste et fumoirs e Jueas luvsssfuvener b #*2fuicee ] ceaneefovoroness [erese Frveece] ceneosans | ovrveces | oenaconss
Remplacés par 2 wagons de 2e classe,
portés au compte d'exploitation|..ee.}.eees ] FERTYY FUUUIS [RUVUUN [UUUININE PRI VU [TTTTUors PRNRovs) PR
Construit par Jas.Crossen,en compte )
du eapital. weeceeess ereeesennivecsas [eosone fuanens fen 2 eeeer| erserfe T [P PO B TTTrour (OO
Condamne 36 wagens & houille, ef.... T R | N B U POV 8 . U
Construit, comme trais d’exploita-
tion, 18 plate-formes & la place..|.ee| cvere | coresfeosses] vaneeroe wefennecaesfaranes | aanees 18, corenrer | eacevones
Acheté ‘des ateliers de Hinckley,
compte du revenu ........ceeeenes [ FUTETT PUPYON PPIIYY PIUY (RIS SRR (PN ERAPS IETTIITN) PRopeeres vesseone
Acheté des ateliers de Danforth,
compte du FeVeNUs.cieis enee vorier 1 RS POVVOUR ROV IRt RUOUOR ITTTTTI0Y PR RRNTY pumeny FROTPIDY PRV
Total du matériel le 3¢ juin’80] 111} 46;. 36; 15| 18] 36| 1,062| 66| 34| 1,046] 864 3,223
Wagons condamnés au ler juillet : )
s ceesserer enecrsesenss sovencons sacassses | conver | nsner frovanc]sennn. fisnans | vnnee Blieenrs [ asnee 6 14 23
Condamnés durant 'année.....e eees. |-aer feeses e JOR PR PO 1 3 19 22 58
FRPTOUS [IRNRIN POTRIN [RR IYTTN 1 14| 2 3 25 36 81
: Remp.

L par 18
Reconstruits durant 1’annéa....eseee. [ceeses |evenel woee Jroenn Joesaee] aens 2 .| 2 21|platefs 61
Condamnés au 30 juin 1880.. w.cceerers |eeraes fuvense [ svsaes facsons paenrne] 7 1 12 2/ 1 4 ceevrenns 20

Ajoutez—en état de service eten
TEPATALION ceververtrecnsssresaaens|canane 46| 36 15| 18 35 1,050, 64/ 33| 1,042 864 3,203
Total du matériel, ler juill.’79|......| 46| 36| 15| 18| 36 1,062! 66| 34| 1,046] 864] 3,223

® A déduire.”
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E.—CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL

ErAT G£NERAL des dépenses du département des meécaniciens, pour l’exer-
cice terminé le 30 juin 1880.

Nombre de milles parcourug par les traing ....... 2,535,654
do do locomotives. 3,076 342
do do , .| 28,254,065
do do’ neige... - tevsveens = sesvens snaene snerssen 48,833
$ cts.

Cofit de la force motrice .ores --uue rene erueete serene sssves s evseeis esbus sestes sussuseseon o] 560,574 41 5
do des réparations aux wagons . 200,907 78
do de I'huile et des chiffons... 10,043 79
do des réparations aux wagons a voy g . 56,276 58
do do do poste, a bagag ag . . 16,412 21
do do do’ A fret et fourgons .....eieeee Cvent suaere s00 tssnranes seseeses o rasess 127,681 45

v

Le cofit de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains, a été de 21 71
do do do locomotlves . 17 89
do .do do WEAZONS ceeverers svsrosss sonvonss 104
Le colit des réparatxons aux wagons par 100 milles parcourus par les trains, a été de... 8 27
do do do locomotives ........ 6 82
do do : do WAEZONs... 0 T4
Le cofit de I"huile et des chiffons par um milles parcourus par les trains, a été de......... 0 39
do do do locomotlves g 0 32
do | do do WAZONB wveeeenie o 003
Le eofit des repamtlons aux wagons & voyageurs par 180 milles parcourus par eux.. 167
do . do poste, & bagage et des messageries do woren 116
do do a fret et fourgons do 0 54
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Bureau DE L'INGENIEUR, MoxcTow, N. B., ler aofit 1880.

MonsiEUR,—J"ai ’bonneur de vous soumettre mon rapport sur le service de mom
département, durant I'année expirée le 30 juin 1880. :

VOIE.

Cette partie du chemin de fer Grand-Tronc, située entre Hadlow et la Riviere-
du-Loup (125 milles), a été transférée au ministére des chemins de fer et canaux, le
13 aolit 1879, ce qui a augmenté la longueur de-la ligne principale et des embranche-
ments de 714 4 839 milles.

A l'avenir, je désignerai cette portion du chemin entre la Chaudiére et la
Rivi¢re-du-Loup, dans mon rapport, sous le nom d’embranchement de la Riviére-du-

Loup.
A P'exception de trois milles, la voie était munie de rails de fer fort usés et de

types divers.

En novembre dernier, la voie a été renouvelée en lisses d’acier sur une longueur
de 16 milles, et le reste dans le cours des deux derniers mois, en sorte qu'aujourd’hui,
sur les 839 milles de chemin principal et d’embranchements, 815 milles ont
des lisses d’acier,et il en reste 13 avec des lisses de fer sur I'embranchement de Pictow
et 11 sur celui de Shédiac. On projette de renouveler 5 milles de ce dernier, dans le
cours de cette année, avec des rails d’acier. ’ .

Le travail de remplacement des éclisses et coussinets-manchons en fer, dont il
était question dans mon rapport de 'année derniére, a été terminé. Les sutures et
attaches sont maintenant uniformes sur toute la ligne.

Les serre-écrous ont été posés sur la voie principale entre la Riviére-du-Loup
et Halifax et Saint-Jean. On les pose aussi en ce moment sur la nouvelle voie
de I'embrarchement de la Riviére-du-Loup. Ces serre-écrous sont en usage depuis.
un an, et leur utilité est maintenant parfaitement établie.

TRAVERSES.

Outre celles de l'embranchement de la Riviére-du-Loup, il a été renouvelé
220,286 traverses, contre 309,094 I'année derniére et 156,742 'année précédente. -
Il en a été renouvelé 154,861 sur I’embranchement de la Riviére-du-Loup.
La plus grande partie des traverses employées depuis deux ans étaient en pin
gris, épinette rouge et cadre. -
BALLASTAGE.

L’entreprise du ballastage de l'embranchement de la Riviére-du-Loup a élé&
adjugée & M. J. Hogan, éer., de Québec, par contrat daté du 19 avril dernier. IL’ou-
vrage a été poussé avec vigueur, et déja il est 4 peu prés &4 moitié terminé. Lorsque
le ballastage sera terminé, I'embranchement de la Riviére-du-Loup sera égal a toute
autre partie de la ligne entre Halifax et la Riviére-du-Loup. On fait du ballastage
sur les anciennes parties de la ligne.

Dans le cours de I’année, des trains ont circulé sur la division N°. 1 Est, Ouest
¢t Nord.

VOIES DE GARAGE,

., De nouvelles voies de garage ont été posées sur une longueur totale de 36,082
pledg. . Par suite du grand accroissement du trafic, les voies de garage devront &tre
considérablement accrues sur plusieurs points de la ligne dans le cours de cette
année. ) :

On est actuellement & en poser 4 peu prés un mille & Richmond.

CLOTURES ET ABRIS CONTRE LA NEIGE.

En dehors de 'embranchement de la Riviére-du-Loup, il a été dépensé $22,181
n renouvellement de clotures ; une forte somme a été dépensée en réparations de
clotures sur cet embranchement.
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. Environ un mille:d’abris.contre. la, neige, qui. avaient besoin d’étre renouvelés
sur la montagne Folly, prés de Londonderry, a été abattu et remplacé par une haute
" cléture en planches pour protéger les déblais qu’il couvraient. - - »

On a acheté de nouveaux terrains, et les cloturésiont été placées a 100 pieds de la
voie. Ce plan a été essayé 'année derniére sur une petite échelle et a bien réussi.
Il a été érigé 1,500 pieds d'abris ét 3% milles de clotures paraneige sur l'embran
_chement-dela Riviére-dua-Tooup. ; :
"PLAQUES TOUKNANTES,

A Truro, Moncton, Newcastle, Campbellton, Sainte-Flavie et Hadlow, les plaques
tournantes en bois ont été remplacées par d’autres en fonte, provenant de l'usine de
William Hazlehurst, de Saint-Jean. o : :

A Rimouski on a remplacé la plague tournante en bois que le feu avait détruite.

Deux plaques tournantes en fer on été obtenues pour le ‘service des voies sur’ le

quai de Saint Jean.
‘ QUAIS.

Pour le service des grands steamers, un nouveau quai sur pilotis est en voie de
construction a; Halifax.'
Un plan incling perfectionné a été construit sur le quai de Richmond, I'hiver.
dernier, pour faciliter le chargement du charbon sur les grands steamers.
~Au débarcadére de Pictou, I'ancien quai a été complétement réparé.
De. grandes réparations ont été faites au quai, &4 Dorchester,
En novembre 1879, une forte tempéte a emporté une grande partie du dessus
du quai de la Pointe du Chéne. . .
- Les réparations nécessaires ont, entrainé une forte dépense.
A Campbellton, le: quai a subi de: grandes réparations.
A Rimouski, le quai du bassin a été réparé et un nouveau phare construit.

BATIMENTS ET PLATEFORMES.

Une rallonge de 200.x 34 pieds a été faite a la remise sur le quai de Richmand
our y placer le bétail destiné a I'exportation, et de. nouveaux enclos.de 200 pieds de
ongueur, avec eours, et plateforme en avant; ont été - faits.

~-On a:;renouvelé les ventilateurs en fer de la remise des locomotives 4 Richmond.

Un atelier de 715 x 45 pieds a été construit A Richmond. . C

Le réservoir de Polly Bog, que le feu a détruit, a été reconstruit et lony a
installé une pompe & vapeur. ‘ .

"+ On a renouvelé le:bardeau de la toiture de la gare de Brookfield.

A:Truro; la remise -aux -marchandises-a: été ‘rallongée de-75 .pieds sur.30, A
‘Trure, la:remisé 6n brique deslocomotives a été agrandie pour pouvoir -y placer dix
1geomotives de plus, et 'on-a construit une aile pour:la.-chaudiére. de l'appareil. de
chauaffage; -~ © - o0 o 0 : R

Ung bitiment en brique de 50 x 20 pieds a é1é construit.. Dans une partie on y
dépose les pidces'de mécanisme et I’huile;:ct dans Pautre il y a des bureaux. '

La haute remise 4 charbon et le plan incliné en faisant partie, mentionnés dans le
rapport de 'année derniére, sont terminés. -Avec cette remise, les frais de transport
de la houille se trouvent beaucoup réduits. '

Le batiment qui servait de rémise & charbon a été transporté plus loin et converti
en une remise pour les chasse-neige. o o IR -

On a'obtenu de nouveaux-ventilateurs en fer pour les remises des locomotives 2
Stellarton et au débarcadére de Pictou. SRR
Une plateforme et de nouveaux enclos 4 bestiaux ont été établis & Belmont,

A Wentworth, la gare et I'habitation de 'agent ont.été réparés.

Unpe remise 4 fret, de 30 'x 25 pieds, a'été construite 4 West Chester.

A Maccan, la gare a été 'agrandie et complétement réparée. . L'ancienne remise
a fret a:été.transformée en un burean pour 'agent, et il en a été construit une nouvelle
de 30 x 25 pieds. . . ' -
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. Le batiment construit & Amhérst pour y installer le buffet & cofité environ
3,000. ' .
, La gare de Aulac a étéagrandie, complétement réparée, lambrissée et peinturée.

La gare de Sackville a été réparée et peinturée. o ) :

A Moncton, la plateforme de la remise & fret, 4 été prolongée de 100 pieds., La
remise en brique des locomotives a été agrandie de maniére a y établir 10 comparti-
ments de plus. o . , N

La haute remise & charbon, de 200 x 30 pieds, avec plan 'incliné, est terminée.
Elle est semblable & celle de Truro. :

A Salisbury, la plateforme de 184 x 27 ‘pieds, sur laquelle on " empile le bois de
service, a é1é reconstruite. -0 . o

A Petitcodide, on a transporté plus loin et réparé ensuite le batiment du résor-
voir. La remise a fret'a élé transportée de l'autre coté de la voie et ‘convertie en
une gare; l'ancienne plateforme a été reconstruite.

A Anagance, la plateforme-a été réparée et prolongée. o ; o

A Sussex, on a construit une remise de 55 x 55 pieds pour y déposer le manga<
nése
On a transporté plus loin la plateforme d’Apohaqui.. = = . oot

A Rothesay, la gare a été agrandie, réparée et peinturée. La plateforme a été
transportée plug loin et prolongée. ‘ ' . .

A Baint-Jean, les plateformes et le toit de la remise du fret ont été réparées.
Dépense; $500... e : _ ,

. La gare de Berry’s Mills a.été réparée et peinturée. - )

A Birch Ridge,.on.a counstruit une plateforme pour le bois de service, )

A la riviére Barnaby, l'intérieur de la gare a é6té ‘modifié, replatré et compléte-
ment réparé. : . . )

A Newecastle, le plancher de la remise aux locomotives a été enlevé, 'intérieur de
la gare peinturé et le toit réparé.

La gare de Bartibogue a été réparéc.

La gare de Red Pine a été réparce.

La gare de Bathurst a été réparée.

La gare de Petite Roche a été véparée.

La gare de la riviére Jacquet a été réparée. ;

A Campbellton, le batiment en briques servant de remise aux locomotives a été
agrandi de maniére 4 donner place & cing locomotives de plus. Dépense  $6,000.
Une remise 4 fret a é6té construite sur le quai de Campbellton. =

La garede Métapédia a été complétement réparée et peinturée; i 'intérieur et aw
dehors, et la plateforme prolongée. .

. A Millstream, on a installé en salle d’attente, une partie de la remise A fret et.
peinturé la gare a 'intérieur. . :

A Assametquagan, on a modifié I'intéricur de la gare et installé de nouvelles.
chambres pour I'agent de la station.

A Casaupscal, station réparée et intérieur peinturé.

Une nouvelle remise  fret a é16 construite 4 Cedar Hill.

La gare de Layabee a été réparée. .

. Lies portes de Ia garo de Saint-Octave ont é1é renouvelées, le corps de ce batiment.
a 6té peinturé et la plateforme prolongée.
A la gare de Sainte-Flavie, le plancher du bureau de Pagent a été renouvelé et la:
plateforme prolongée. ’
. A.Bu\nougki, le 27 novembre dernier, le feu a détruit 1a gare, le réservoir d’eau,.
a remise & bois et la remise aux locomotives. ILa gare a été reconstruite en bois avec
:?IV::féxl}cent en bnl'lgues, et c’est.; un bétiment qui convient beaucoup mieux que I'ancien
et : auﬁ:iéslé :st'c%eé;ytme, On a aussi construit une plateforme et une remise
2 oetonn. Lo rése voir d’eau ne suffisant plus au service du tr?,ﬁc, on en a établi un

Systemede gravitation--a l'ounest de la station, sur un point o I’eau est abondante.

De remise pour le 1éservoir est, par ce fait, devenue inutile:’ :

La gare du Bic a été réparée et peinturée.
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A Trois-Pistloles, la plateforme a été réparée, et au logis de I’agent on a fait de

légdres réparations. Ou a blanchi & la chaux et peinturé certaines parties de la
are; ) :

N A I'Tle-Verte, on a établi une cuisine et une chambre i coucher pour l'agent

dans le haut de 1a remise & fret. On a aussi réparé la gare.

A Sainte-Arséne, on a établi une cuisine et des chambres 4 coucher pour 'agent
dans le haut de la remise 4 frot. :

Une petite gare de troisiéme classe a été construite & Saint-Eloi.

A Cacouna, on a donné deux couches de peinture 4 I'intérieur de la gare.

Riviére-du-Lioup. Depuis l'acquisition’ de cet embranchement, la remise anx
locomotives a été agrandie de maniére 4 y établir dix compartiments de plus, et les
pidces de mécanisme, etc., qui 8’y trouvaient et qui servaient a la réparation des loco-
motives et wagons, ont été transportés dans le batiment servant de remise aux leco-
motives du chemin de fer du Grand Trone. .

Ce batiment a été converti en un atelier de réparation, lequel a trois puits permet-
tant de travailler sans les locomotives et wagons et un banc de forerie. . Le bitiment
sorirat}t an Grand Tronc comme remise & bois a é16 installé pour y. remiser la houille
ot le fer. ' :

On a construit un batiment en brique, de 70 x 34 pieds, ou la forge a été établie.

Une partie du bitiment qui servait de remise 4 fret a été transportée plus loin,
pour permettre d’agrandir la remise des locomotives, et 'on y a établi un bureau, un
magasin et une forge pour les besoins de la voie. ‘ :

Le bitiment qui a servide gare a été transporté prés de l'atelier de réparation et
installé comme magasin et logements pour les garde-magasins,

La construction d’une haute remise & charbon, avec plan incliné, est bien avan-
cée. '

De nouvelles gares sont en voie de construction. .

Au chemin du Lac, 2me classe : : :

A Saint-Héléne, “ “

A Saint-Denis. 1re classe

A Saint-Pierre, “ ooou

A Sainte-Frangoise, * “

A Saint-Charles, “ “ .

A Saint-Henri. « “

A Saint-Thomas, la gare a été élevé d’un étage pour y loger l'agent.

De grandes réparations ont été faites & presque toutes les gares et plateformes de
Tembranchement de la Riviére-du-Loup.

Chaudiére.—Aprés le transfert de 'embranchement de la Riviére-du-Loup, cette
localité est devenue le point de correspondance des chemins de fer Grand Trone et
Intercolonial, et 'on a di établir presque de suite une voie d’évitement d’un mille
ot demi, ce qui a préalablement nécessité des travaux de nivellement, travaux dont
Ventreprise a été adjugée A MM. Riten et Vetterlain,

Une gare a voyageurs, avec buffet, et 4 deux étages, a été construite.

On a aussi construit une remise a fret de 300 x 30 pieds, un asile d’émigrants, & -
un étage, de 80 x 20 pieds, une remise aux locomotives, de 60 x 25 pieds, et une
glaciére, de 20 x 35 pieds. ‘

L’ancienne gare du Grand Tronc a été transportée de l'autre coté de la voie et
divisée en deux logements, lesquels sont loués & des employés. ,

A Hadlow, la remise aux locomotives a été complétement réparée, et 'ancienne
remise & bois a été transformée en une remise & charbon.

MAQONNERIE.

Sur la rampe de Belford, le fossé & ciel ouvert et en pierre séche a été remplacé
par un tuyau en fonte de 15 pouces de diamétre et de 200 pieds de longueur. Il est
enveloppé de béton et son prix de revient est de $3,000. I’entretien de ce fossé avait
été des plus dispendieux pendant les dix derniéres années.
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Prds de Milford deux fossés ouverts qui s'étaient effondrés ont été remplacés par
d’autres en magonnerie de premidre classe: On a maintenant plusieurs canaux du

méme genre. . . in . .
Entre Halifax et Truro, les piles de 12 ponts de bois ont été refaites de manidre

4 recevoir un tablier en fer. ‘
On a fait des fondations en pierre pour la bascule 4 Londonderry.
A Hampton, des culées et piles ont été construites pour un pont traversant la voie.
A Quispansis, des culées et piles ont été construites pour un pont an-dessus de

ia voie. _
Au lac Lawlor, les culées ont été exhaussées de sept pieds pour y placer un

tablier en fer. :

A Saint-Jean, on a refait les fondations de la bascule.

On a fini les culées destinées a recevoir deux arches en fer de 100 pieds chacune
pour relier les rues Stanley et Garden au-dessus de la voie, sur les terrains de la gare
de Saint-Jean.

A Ristigouche, les culées du pont et les piles ont été compldtement réparées et
repeinturées. .

Prés de Rimouski I'on a reconstruit un canal & ciel ouvert que les eaux avaient
brisé. - . . -

Beaucoup de réparations ont été faites aux ouvrages dans toutes les divisions.

On est en voie d’exécuter de grandes réparations sur l'embranchement de la
Riviére-du-Loup.

. . PONTS DE FER. .

Entre Halifax et Truro, 12 ponts dont I'écartement variait de 17 & 24 pieds, ont -
été remplacés par d’autres en bois de méme dimensions. .

A Hampton et Quispansis, deux ponts de fer, de cinq arches chacun, ont été
‘econstruits au-dessus de la voie. Ils remplacent les anciens, qui étaient en bois.

Au lac Lawlor, prés de Coldbrook, on a remplacé l'ancien pont de bois par un
autre fait avec de vieux rails de fer et dont ’écartement est de 66 pieds, dans ceuvre,

A Saint-Jean, deux ponts en vieux rails, avec double voie et trottoir de chaque
¢0té, a été constrnit au-dessus de la voie. Leur écartement est de 100 pieds et ils
remplacent les vieux ponts sur chevalets dont les arches étaient de 30 pieds. Ces
ponts ont dii &tre exhaussés conformément 4 la disposition adoptée pendant la session
de 1879, et qui amende 1a loi générale des chemins de fer.

Bien des ponts en treillis n’avaient pas de plancher; mais, graduellement, on
leur en pose, ainsi que des garde-fou de chaque coté. De cette manidre, le danger sera
évité 4 tout convoi qui déraillera de passer 4 travers.

Pour poser ces planchers il faut exhausser les pidces d’appui du pont.

Tous les ponts sont soigneusement entretenus et bien peinturés.

SERVICES D'EAT.

Un nouveau service d’eau a été établi 4 Blmsdale. I’ancien était fait au moyen
d’un puits, alimenté par un marécage prés de la station, et dans la saison séche son
eau était trés mauvaise.

Des services d’eau—systdme de gravitation— ont été établisa Sacré-Ceeur, Saint-
Alexandre, Saint-Pascal ef Saint-Charles. A ces endroits, les conduites ont six pouces
de diamétre et débouchent dans le réservoir situé a cing pieds de la ligne principale.
Par ce systéme on se dispense des services d’un gardien. .

Aux endroits ou les locomotives doivent faire de l'eau, et ot l'on n'a pu établir
an service d’eau par la gravitation, l'on a recours aux pompes & vapeur,

J'ai 'honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
D. p: P. S. ARCHIBALD,
- Porrinaze, éer, Ingénieur.
Surintendant en chef, chemin de fer Intercolonial,
Monecton.
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CHEI\}IN DE FER DE I'ILE.DU PRINCE-EDOUARD:-

BUREAU DE L'INGENTEUR SURINTENDANT,
CrarnoTTETOWN, 10 juillet 1880,

MonsIEUR,—J’ai 1’honneur .de soumettre le. rapport. suivant, accompagné des
comptes; annuels; sur I'état des affaires du chemin de fer de I'lle du Prince-Edouard,
pour I'exercice terminé le 30 juin 1880.

N° 1. Compte du capital.

“ o2 ¢ durevenu. : .

3. Force motrice (relevé n°® 1.)

“ 4, Dépense pour wagons ) ( 2.)
« b, Entretien de la voie et des travaux d’art ( ¢ 3.) N
6. Dépense pour les stations 4.)
%7. Frais généraux 5.)
« 8. Etat mensuel des dépenses.

¢« 9, Etat mensuel des recettes.

« 10, Compte général des approvisonnements.

¢ 11. Bilan général.

¢« 12,' Etat comparatif-des moyeunnes.

Le rapport du mécanicien-chef et garde-magasin est aussi annexé. -

~~~

COMPTE DU. CAPITAL.

Jusqu’an 30 juin 1880, le total de la dépense pour le-compte du capital s'élevait &
$3,466,588 57 ; les déboursés pour 'année ont été de $16,539 £, et cette somme
entiére a été employée A I'achévement du prolongement dans Soaris.”

La longueur totale de ce prolongement est de 8440 pieds, et il comprend un
quai de 1,000 pieds de long et de 75 de large du coté extérieur. - Une gare, une
remise 4 fret, une remise aux locomotives ont été constiuits, ainsi qu'un entrepdt. de
100°'x 40 pieds 4 l'extrémité du quai, olt il y a 16 pieds d’eau & basse marée.

COMPTE DU REVENU.

TLes recettes brutes de 'année §'618vent f......cueeerenere $113,651 11
“ « “ précédente A..eo.es.eeeee 125,855 91

Augmentation .ceeeeeeceenisnnennsinnieieeniiinaesinnes oo $ 12,004 80

Les recettes provenant du trafic des voyageurs accusent une diminution do
$6,787.22; celles du fret, de $3,216.48 Les recettes provenant du service postal, etc.,
ont diminué de $2,000 par suite de la réduction de la somme accordée I'année
dernidre pour I’accomplissement de ce service.

Le nombre des voyageurs a diminué de 14,613, car il a été de 90,533 contre
105,046 I’année précédente. T

Pendant 1’année, . 37,208 tonnes do fret ont été voiturées sur cette ligne, soit.
1,460 dé moins que I'année précédente. Le bas prix des pommes de. terre et le fait
que les pécheries n’ont peu rapporté expliquent la diminution des recettes provenant
du fret; mais il y a eu augmentation dans celles résultant du transport de l’avoine,
du bois de chauffage, des bestiaux et des coqui'lages employés comme engrais, ainsi
qu'on peut le voir par I’état ci-annexé des recettes provenant du voiturage des mar-
chandises. .

FRAIS D’EXPLOITATION,

Pour l'année, ces frais s'élévent d.....coueveenees esassnces . $164,640 55
Pour I'anuée précédente A.cveeeiiiriirericennoreenisieceenees 223,313 12

Soit une diminution de.......... crerersriissaninsieneses s a e s § B8,672 57
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Le cotit du parcours, par mille et par locomotive, a été de $35.77, contre $77.84
'année derniére.
Fannee En 1879-80, le parcours, par locomotive, a été de....... ceeees 205,190
En 1878-79, de ...... crereeaes ertrree ceessiresesrencnsseneenennaeness 286,886

Soit une augmentation en 1879-80, de.....ccoer ereveirennee. 8,304 milles.

" Les deux locomotives “ Mason-Fairlie,” commandées en 'automne de 1879, n’ont

as encore 6té regues, quoique la date fixée par le contrat soit expirée depuis le mois
de mai dernier ;- ce retard est cause de beaucoap d'inconvénients, la desserte du trafic
exigeant un surcroit de forqe motrice. o . o )

Le prix de ces locomotives ($16,351.33) a été porté au com pte des_ frals d’exploi-
tation de I'année, ce qui, en le comparant avec celui de 'année derniére, augmente
de $5,722.06 le cofit de la force motrice. -

Les huit locomotives avec tender portant les n® de 11 & 18 inclusivement sont
en bon ordre et peuvent tirer un train composé de neuf & dix wagons chargés sur
les rampes les plus fortes. Les neuf locomotives & réservoir sont tréssouvent en
nizuvais état, et comme nous ne sommes jamais certaing qu’elles arriveront i destination,
méme lorsquelles sont attelées & un train léger, elles sont une cause d’embarras.

Il y a quatorze wagons de premiére classe, lesquels sont tous en bon état; ces
wagons ont des roues de 33 pouces.

Les douze wagons de seconde classe sont en assez bon état, quatre d’entre eux
ont des roues de 33 pouces, et les roues de 24 pouces des huit autres sont ou seront
remplacées par de plus grandes aussitdt qu'il sera possible.

Les deux wagons-poste, ainsi que ceux & I'usage du payeur et du conducteur,
sont en bon état; l'extérieur de ce dernier aurait cependant besoin d’&tre peinturs, ce
qui sera fait bientot. '

Il y a 1560 wagons fermés et 100 wagons-plateforme. 118 des premiers ont
une capacité de huit tonnes, et les autres de dix tonnes. ‘Dés wagons-plateformes
quarante-trois ont une capacité de huit tonnes et les cinquante-sept autres, de dix
tonnes.

Cinq wagons fermés et huit wagons-plateformes ont été construits pendant 'année.
On a aussi converti quatorze wagons-plateforme en wagons fermés au moyen de
caisses que 1'on pourra dter a volonté, ce qui répondra aux besoins du trafic du prin-
temps et de I'automne, vu que le matériel actuel n’est pas suffisant.

Ces caisses cofitent, en moyenne, $75, et elles sont d’'une grande utilité. On
enléve ces caisses dés que le trafic peut &tre desservi avec les wagons ordinaires.

ENTRETIEN DE LA VOIE.

Dans le cours de 1l'année, trois voies d’évitement ont été établies et une
prolongée. Il y a maintenant 110 de ces voies d’évitement sur le parcours de
la ligne—a part les voies conduisant aux sablonniéres. Leur longueur totale est de
1170 milles. . '

On a remplacé 33,694 traverses dans le cours de ’'année,

. La superstructure d’un certain nombre de ponts et les garde-bestiaux ont été
réparées. La magonnerie de plusieurs ponts a é1é rejointoyée.

Pour la réparation des quais une somme considérable a été dépensée, dont la
plus grande partie a été employée 4 réparer les quais de Georgetown, Summerside
et Alberton, endommagés par une tempbte-en octobre dernier. L’hiver prochain, les
réparations a faire au quai de Summerside, endommagé par les tarets, exigeront une
somme assez élevée.

On a fait les réparations nécessaires aux batiments des gares, sur tout le parcours
de la ligne. On a aussi réparé une grande étendue de clotures, et on en a fait avec
des pieux en plusieurs endroits. 16,080 pieds linéaires de clotures-paraneige ont été
éloignées de 25 & 30 pieds de la voie. Ce changement a donné un résultat satisfaisant
bartout ot il a été fait. On se propose de faire ces changements cette année sur une
Plus grande échelle, et de construire quelques nouvelles clétures dans les endroits les
Plus exposés,

6—5
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On a veillé au drainage de la chaussée.

Pour-déblayer la voie de la glace et de la neige, il a été dépensé une somme de
$4,932,69. La plus grande partie de cette dépense a été encourue peur déblayer la
voie aprés une tempéte extraordinaire dans le mois d’avril dernier. Pour la répara-
tion des charrues 4 neige la dépense a été de $1,526.39. o

11 y a maintenant en magasin 1,473 tonnes derailsd’acier. On sera probablement
-obligé d'en prendre une certaine quantité pour remplacer les rails de fer, qui commen-
-cent & &tre usés.

APPROVISIONNEMENTS.

Les cotit des approvisionnements de I’année a atteint le chiffre de $60,401.96. De
-cette somme il faut déduire le cofit de 1,069 tonnes de rails d’acier et leurs attaches.
- Les articles en magasin étaient évalués comme suit le 30 juin 1880 :

DiVOISenveerneen s sererrees sesressseessesessersennsseeesersessssenes $22,450 66
Houille............. etsisassirsertrrasisetee seansensernnsente rasas 992 33
47,175 00

TOtAL v vevvaerereervenrerneresseens $70,617 99°

Estimation des articles en magasin le 30 juin 1879...... $46,415 59

ACCIDENTS,

Le 25 octobre 1873, B.C. Perry, préposé aux bagages, a été blessé en attelant deux
‘wagons de premidre classe. Il a été incapable de travailler pendant 18 jours.
' Le 24 novembre 1879, D.McKenna, serre-frein, ayant été blessé 4 la téte en attelant
deux wagons plats, fut forcé de garder le lit pendant dix-sept jours, et le 3 mai,
James McDonald, préposé aux bagages, se fit prendre la main entre denx tampens en
attelant, ce qui-le rendit incapable de vaquer i ses occupations pendant trois

semaines.
J'ai 'honneur d’8tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEX. MACNAB,
Ingénieur surintendant.

. SCHREIBER, écr.,
Ingénieur en chef des chemins de fer du gouvernement en exploitation,
Ottawa.
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CHEMIN DE FER DE LI'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Erar classifié des revenus du fret, pour ’année expirée le 30 juin 1880.

Quantités. Tonneaux. Montant.
Deseription du fret.
1879, ' 1880, 1879. 1880. 1879. 1880.
$ cts, $ cts.
AVOINE meruesasars coseesasss 408,741 | 675,441 7,156 | 9,787 9,385 45 ; 12,422 64
Bl6 et autres grams “ 9,808 )y 266 132 390 86 197 10
Pommes de terre et legumes i« 202,461 34,699 6,074 | . 1,038 7,889 34 1,294 98
Fléur de farine....cceeeseeeieees 1 28,364 15,963 2,836 1,697 4,219 79 2,419 o
Maquerean 1,799 1,378 2,494 07 1,584 45
Hareng ...cceaneesrier 448 103 575 96 185 79
Morue et 223 526 449 21 920 56
Huitres. ... 263 198 430 17 253 82
Barils de p 172 227 608 33 532 68
Bois dégrossi et en g " 5,674 5,241 5,738 90 4,931 37
Bois de service, 86ié.c.cuees o 2,012 2,010 2 097 87 1,992 13
Pardeaux ................. . 365 639 415 65 863 49
1,752 | 2,444 948 90 | 1,663 82
529 489 323 80 337 11
85 106 88 45 103 75
1 466 407 248 28 226 26
Brique et pierre & bétir.. 139 188 91 92 117 62
Engrais de coquill.. aeees veeeee 480 2,174 198 60 648 64
Sel ot vere cerseseevsneaneenes venne ‘ 1,029 858 15 1,070 40
Bestiaux de toutes sortes.... No. 748 1,015 66 1,636 91
Foin pressé.. 16 4 76 18 56
Boeuf frais .. K 76 49 222 81
Lard, en carcasse.. 166 135 55 515 60
Lard, en barils.. 57 105 20 108 00
42 81 84 155 82
415 862 53 970 02
5,974 16,281 96 17,316 86
o0 ovinsons 840 98 932 23
............................. eeecovens | sneecsnnsceen | 38,668 | 37,208 | 56,859 67 | 53,643 19

RELEVE DU TRANSPORT DES VOYAGEURS.

Nombre total transporté..

Reeettes.

oo cenerenss cosrnacee sens .

do pour chague voyageur..........:.....

1879.
105,046

$58,467 78

5568

1886.

90,533
$51,879 88
5708

55}
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44 Victoria.

Documents de la Session (No. 5.)

A. 188%

‘No.

3—CHEMIN DE FER Df I’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Force MoTRICE.—(Relevé no 1.)

Année

Année explree

Détails. le 30 juin
précédente. 1880.
$ cts. $ cts;.
L)
2,281 81 |Appointements du mécanieien-chef, des commis, frais de bureau et de
TOUED cevaneneres ennanrencnrsies sovenssanens smoresses svonne saren 1,683 7
13,204 63 |Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyauta 11,262 Tl
13,060 48 |Combustible..cees cereoransaenen 11,223 41
" 3,174 42 |Huile, suif, chiffons et menus Articles ... bessnsees resennns ressss seens 1,136 84
15,029 01 Beparailons aux locomotives, tenders et outils pour locemotives.
4,772 14 Ban, y compns repamnons de pompes et réservou's oo
1,336 02 |Divers ........ 6 0s0r0e 10r0etnun sostes 20ests sesnsnens sueres thrnes o
51,858 62 TOtal «. cever covsrans seenessnvressessns recsnnes sassen . 57,580 58

CrarrorreTowN, LP.E., 30 juin 1886.

E. et O. E.

THOMAS WILLIAMS,

Comptable et auditeur.

No. 4—CHEMIN DE FER DE I’/ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DrrEnsES DE wadgoNs.—(Relevé no 2.)

Année .

Année expirée

précédente. le fgs{)l_un
$ cts. $ cts.
7,430 59 |Réparations aux Wagons & VOYAZEUTS. . cuveees vsarsess S 6,076 66
6465 89 do wagons-poste et & baga e . . 137 50
8,004 19 wagons a fret et & claire- vone ........ 7,381 56
10,248 49 Gagee des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins...ceeees weseees 9,642 64
1,048 97 [Huile et Chiffons. uueeee. veneerees eesorence <vorarans senre . 718 156
1,467 13 |Menus articles et combustible........ SN0 4s80s 553308 Pe0sesses senent $08008 1eRURK sRRREP sarEt 1,859 82
423 66 |Divers sesvaeanas 383 81
9,358 02 Total «uuuves - 26,200 14
E. et 0. B.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

CrarvorTETOWN, LP.E., 30 juin 1880.



44 Victori

a Documents de la Session (No. 5.)

A. 1881

No. 5—CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D’ART.—(Relevé no 5.)

1
Année expirée
préAcggeégte. Détails. le ilo j:?n
$ cts. $ cts.
3,393 79 |Appoint. de Pimgénieur, des commis, dépense de bureau et frais de route.. 1,379 858
35,546 07 |Gages pour réparations de la chaussée, des clotures et sémaphores......... 29,625 95
10,264 14 |Rails, coussinets et carvelles. wceeees suecsrens srensnns soeuores o 2,563 T4
5,890 14 |TTAVEISES receeves ionsenses savevarase 3,356 97
22,474 31 |Bois de const. et de serv. p. répar. au pont, garde-bestiaux et clotures.... 3,670 71
8,232 32 |Réparations aux quais e 1,300 76
7,054 717 do aux bitiments............ tonrsber s smneneens sanees 1,672 26
2,939 08 do aux chasse-neige, outils, etc .coeevueer wavene 2,466 00
7,072 95 |Enlévement de la glace et de la neige...cceceereense: secrcanen cevennnn reasne 4,932 69
102,867 57 TOTAUX vieeet verne wsovevanesenses 50,858 87
E. et O. B.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

Crarrorrerown, L.P.E., 30 juin 1880.

No. 6—CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPENSES AUX STATIONS.—(Relevé no 4.)

Année expirée

Année Détails le 30 jui
AT 3 juin
précédente. 1880.
$ cts. ) $ ets.
17,604 81 |Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, opérateurs, )
du télégraphe, préposés au bagage, gardiens de cour, siguilleurs,
gardiens et JOUrRallers .. ceerses civsens . rin ot vesons swenesisanssaniss  —een 14,756 51
5,363 18 |Combustible, huile, éclairage, papeterie et autres dépenses imprévues... 4,440 50
wenteveene: vnsssnnne |DIVETB anes crovnases seneesrve srooneens senveness aosssanaras sessssse: sanensseanas vonsosses susess sanses | oons srnseeses
22,967 99 TOLAUX wesres senreens ssr veass savassventor tvicsssssss sesnavans 19,197 01

E. et O. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

Caarrorrerown, LP.E., 30 juin 1880.

63



44 Victdria.. Docwinents de la Sessior (Ne. 5.) A. 1881

No. 7.—CHEMIN DE FER DE L’'ILE DU PRIYCE-EDOUARD.

Frais cENERAUX.—(Relévé no 5. I

Aunée expirée

Année hbat A
précédente, Détails. le ?gs%l?m
$ cta ‘ $ cts.

6,949 38 |Appointements du aurmtendant, des chefs de train et commls, frais de’
bureau et de route... o veesneer ssisen o 4,250, 06
6,313 67 {Appointements du compta.ble, “de l’audxteur, "ot oz~ commls, frals de )

bureau et de route...c.. 4,860. 97

927 75 |Publicité. ..ccccut seveerins . 675 23
1,046 14 Dommages aux hommes, ANIMATE 6F 618 merer corrrs - soe 249 74
311 92 |Télégraphe, (non compns les appomtements des opera,teurs) 179 62
711 26 [Divers........ + seressses teresosen sunate cEstetaes tansat onsss seane 588 33
16 260 12 TOLAUX cosevrane sosenasas sesnsesstsonses srnsssoss assnes serassass 10,003 95

E. et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur,
Craarvorrerowy, L.P.E., 50 juin 1880.

®

No. 8.—CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

TABLEAU MENSUEL DES DEPENSES. -
Entretien
Moi Force Dépenses |de la voie et] Dépenses | Dépenses | Dépenses
Loy ~ motrice. |des wagons. desd's.ra.va.nx des stations.| générales. totales,
art.
1879. $ cts. $ cts. $ cts. cts. $ cts. $ cta,
Juillet 3,660 71 2,922 83 4,650 23 1,551 76 810 33 | 13,505 86
Aot .. 3,243 49 2,213 95 4,648 35 1,510 72 1,064 41 | 13,586/92
Septem 3,491 01 2,231 69 | 4,113 27 1,487 76 867 71 | 12,191 44
Qctobre .. 5,407 59 2,383 06 4,515 83 1,796 47 784 28 | 14,887 23
Novembre.. 5,710 24 | 1,921 03 | 4,024 73 1,731 99 784 85 | 14,172 75
Décembre.. ... 5,729 37 1,942 04 3,671 93 1,681 93 980 70 | 14,006 37
1880. )
Janvier ... 5,365 48 | 2,509 71 3,468 22 1,645 05 1,047 58 | 14,036 04
4,997 82 1,800 36 2,897 32 1,494 15 772 87 11,962 52
5 617 14 2,181 96 3,161 97 1,636 47 710 91 13,308 45
5,129 99 1,853 65 5,668 69 1,558 86 889 00 15,100 19
5,100 60 2,236 30 5,186 14 1,487 71 799 49 14,810 24
4,127 14 2,003 56 4,952 79 1,614 23 1,291 82 13,989 54
Totaux " 580 58 I 26,200 14 56,858 87 19,1987 o1 16,803 95 | 164,640 55.
i .
E. et O. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

Czunwrrmowu, LP.E, 30 juin 188064



44 Victoria.

Documents de la Session (No. 5.)

A. 1881

-No, 9.—CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

TABLEAU mensuel des recettes.

Mois. Voyageurs. Fret. etN(li!itwlrl::s. TQWF,X-
7
$ cts. $ s | $ ets. $ cts.
13,670 41 w21.83 | 16,717 34
3,495 43 715 33 10,402 97
p 3,902 49 712 00 9,320 96
Octobre.. 4,951 94 709 40 | 11,010 69
Novembre...... 11,214 11 715 00 16,658 ‘82
DéCEmbEe.ceves cresesns sene worenineweeee| 4,485 20 4,257 50 704 00 | 9,446 70,
} 1880. :
JBNVIOT aerer soescaesans sros s arans sans soncssens s ane 2,980 38 | 2,062 43 706 80 5,748 81
FEvrioraeeeeess -eo + esosamaisaateriars waases 1,091 90 | 1,949 38 762.00. 4,643.37
Mars ... 2,612 93 3,067 12 714 00 6,294 05
Avril ovove esen 3,828 43 3,616 31 703 00 8,047 T4
i v evsevonne |+ 4,406 91 6,947 81 707 00 12,061 72
FUIB suereraesresvsossoes cosssraneee cone o veresers 4,161 68 4,608 26 718 00 9,488 94
POLBTE covmsses sesseserraes, eoenseenses| 51,679 86 | 53,643 19 | 8528 06 |- 113,851 11
E. et O. E.

CrarnorTeTows, L.P.E., 30 juin 1880.

65

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) - A. 1881

No. 10.—CHEMIN DE FER DE I’/ILE DU PRINCE-EDOUARD.

CouprE des approvisionnements, pour 'année expirée le 30 juin 1880.

g
1879, Dr. $ cts. $ cts)
B0 JuiNeieiseis | BAIARCR csureses socser onssonss tasars tvonse seaesse renesnsan tassns sasocnene coases unases senens senususes 46,415 59
1880.
89 juin...,....|Achats durant Pannée. ........ . se seass ssnesnens 60,401 90
Frais d’autres ministére. .. evesss 3 770 25
Bordereaux ...... 2,461 04 ’
—_— 66,633 19
188e. Av. 113,048 78
30 juin........ Distributions darant 'année ...... eeses sesnnent semses 42,430 79
Approvnsxonnements ordma.u'es $32,450 66 .
Balance.. { Combustible ..c.es wos-. verone 992 33 } |evee ceererersrannen 76,617 99
Lisses et attaches dmpombles 47,175 00

E.etO. E.

THOMAS WILLIAMS,

Comptable et auditeur.
CrartorreTows, LP.E., 30 juin 1880. '

e

[1H



A. 188L
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44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

A. 1881

No. 12—CHEMIN DE FER DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Eratr comparatif des moyennes, pour 'année expirée le 30 juin 1880.

Détails. 1880. 1879.
Longueur de la ligne ....... e 1983 198%
Milles parcourus par les Tocomotiv 295,190 286,886 .
do trains.. 244,691 243 464
do Wwagons.. 1 010,483 1 037,540
Recettes de locomotives, par mille..... ... scsttun manansan sesnes senens €T 3857 4492
do 1a voie, do ete strersinates aene wesensrs sersas 57356 64915
Proportion des recettes provenunt des voydgeurs sur les recettes brutes...... 4539 46-45
do do du fret do 47°12 4518
do do d'atitres sources do 749 837
Dépenses des locomotives, par mille :—
Gages des mécs.mclens, chauffeurs et nettoyeurs.. - 3-81 4:60
Oombustible...... ) 3.80 4°56
Huile, suif, chiffons 6t menus appronsxonne - *39 76
Reparatlons de locomotives... 958 b-24°
Eau et repa.ratlons de réserv01 I . . catonans 97 166
DIVEIS ereuuecesnnsessnrn sanse sessesnise. erotes wsest sanst sssrss seases une 42 | 47
Totalo.. veverses . weannnens . 18971 | 1728
Appointements du meca.mclen-chef Frais de route "ot do burea.u *63 80
Cents 19-50° 18-08
Force motrice, par train et par mille 19-50 18:08
Dépenses des wagons do do ... voss aesses 888 10-23
Entretien de la voie et des travaux d’a.rt veeneen 17-23 3586
Dépenses des stations 650 800
Frals ZENEIAUX aise severares waveras ansens ~2on . ssses sonaronss srsver sesonssss -senes sanre 3-66 567
Total...ceee +ueeee. Cents 55-77 77 84
Force momce, par train et par Mille .. vceeeries vesnen cosssn vecnersennns eseas ssens 2353 21-30
Depenses des wagons do do . 10+71 1208
Entretien de la voie et des tra.vaux d’a.r 2078 42'25
Dépenses des statmns ressss arsens 785 943
Frais généraux ....ceee ceees wwoeee ans 441 668
Totaliewwriesan wvee oeee Cents 67-28 9172
829 42 1,125 00

Frais d’exploitation, par mille de 1a Yoie. .ccrees sestet conese sarasass vesssmrasinsens $

E et O. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable- et auditeur.

CrArLorTETOWN, LP.E., 30 juin 1880.



44 Victoria. Doctiments de Ia Session (No. 5.) - A 1881

w

CHEMIN -DE FER DE L'ILE DU PRINCE EDOUARD.
DEPARTEMENT DES MECANICIENS,
CHARLOTTETOWN, ler juillet 1880.

MoNSIEUR,—J ai I'honneur de vous soumettre le rapport du département des méca-
niciens, pour I'année expirée le 30 juin 1880. Il est accompagné des états suivants :

A. Etat du service et du cofit des locomotives. - :

B. Etat mensuel du cofit de la force motrice.

C. Relevé mensuel du service des locomotives.

D. Relevé mensuel du service des wagons.

E. Etat du nombre de locomotives et wagons.

F. Etat comparatif de la dépense du département des mécaniciens, pour les
années 1879 et 1880.

Les locomotives portant les. numéros 2 4 6 inclusivement sont des machines
légéres & réservoirs. Elles valent peu. Nous faisons, cependant, ce que nous pouvons
pour les tenir en état de service. .

Les nos de 7 &' 10 sont des lourdes locomotives 4 réservoir. Elles ne valent pas
mieux que les premisres. Ces locomotives sont si mal proportionnées qu’elles sont
la cause de beaucoup de difficultés et de dépenses, et I'on n’est jamais certain qu'elles
arriveront i destination sans accidents. . )

Les nos'de 11 & 18 inclusivement sont des locomotives a4 tender, c’est-a-dire nos
meilleures. Elles sont en bon état.

Les deux lourdes locometives * Mason-Pairlie ” demandées 'automne dernier et
qui auraient di &tre livrées sur le chemin de fer dans le mois de mai dernier, n’ont
pas encore été regues et elles ne le seront probablement pas avant I'automne prochain.
Le prix de revient de ces deux locomotives, $16,351.63 a été porté au compte des
frais d’exploitation pour 'année expirée le 30 juin dernier. Ce qui, comparé avec
I’an dernier, augmeénte le cofit de la force motrice de<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>