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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

CLASSÉS PAR ORDRE NUMÉRIQUE ET EN VOLUMES.

Nos MATIERES DU VOLUME NO 1.

1...... COMPTES PUBLICS:-Pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

BUDGET DU CANADA, pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1882.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
l'exercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Autre budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada,
pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1881.

Budget supplémentaire des sommes nécessaires au service du Canada, pour
l'exercice qui se terminera le 30 juin 1882.

MATIÈRES DU VOLUME NO 2.

2...... COMMERCE ET NAvIGATIoN :-Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour
l'exercice terminé le.30 juin 1880, compilés des rapports officiels.

MATIÈRES DU VOLUME N° 3.

3.....*INTRIEUR:-Rapport du ministère de ', pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

4...... REVENU DE LINTERIEUR:-Rapports, états et statistique du revenu de l'intérieur du Canada,
pour l'au:ée expirée le 30 juin 1880,

SUPPLÉMENT n 1:-Statistique des canaux pour la fin de la saison de navi-
gation de 1880.

SUPPLÉMENT n 2:-Poids et mesures, 1880.

SUPPLLMENT n 3:-Falsification des substances alimentaires, pour 1880.

MATIÈRES DU VOLUME N0 4.

5 . CHEMIN DE €ER ET CANAUx:-Rapport annuel du ministre des chemins de fer et canaux, pour
l'exercice 1879-80, sur les travaux placés sous son contrôle.

Réponse à un ordre; état donnant les noms des diverses personnes auxquelles
5a......a été payée la somme de $23,931, citée à la page 18 du rapport du

ministre des chemins coe fer pour l'année expirée le 30 juin 1880, comme
montant total payé pour ''construction de voies ferrées, anciens
comptes " (Pas imprimée.)

S........ Rapports, statistique des chemins de fer du Canada, et capital, trafic et frais
d'exploitation des chemins de fer du Canada, pour l'année expirée le 30
juin .880.
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Nos
6. TRAVAUx PUBLICS:-Rapport annuel du ministre des travaux publices pour l'exercice 1879-80,

sur les travaux placés sous son contrôle,

7,..... DJIPECTEUR Gf!NÉRAL DES POSTES :-Rapport du directeur général des postes, pour l'année
expirée le 30 juin 1880.

MATIÈRES DU VOLUME N° 5.

8...... AUDITEUR-GÊNÉRAL :-Rapport de l'auditeur général sur les crédits ouverts pouT l'exerdte
terminé le 30 juin 1880.

9...... MILICE :-Rapport sur l'état de la milice du Canâda, pour l'exercice 1880.

10...... SECRÉTAIRE D'ETAT :-Rapport du secrétaire d'Etat du Canada, pour l'exercice terminé le 31
décembre 1880.

MATIÈRES DU VOLUME No 6.

Il...... MARINE ET PÉcHERIES :-Treizième rapport annuel du ministre de la marine et des péeheries,
pour lannée expirée le 30 juin 1880.

SUPPLI$IENT ne 1 :-Rapport du président du bureau d'inspection des bateaux
à vapeur, etc., pour l'année terminée le 31 décembre 1880.

SUPPLéMENT n° 2:-Rapport du commàssaire des pêcheries, pour l'année
expirée le 31 décembre 18.80.

MAÈRES DU VOLUME NP 7.

12.......AGRICULTURE :-Papport du ministre de l'agriculture du Canada, pour l'année de calendrr
1880.

13,.....I ASJRANCES :-eleVé et état des assurances pour 1880, et rapport du surintendant pour
1879.

J MATIERES DU VOLUME N° 8.

14...... AFFAIRES DES SAUVAGES :-Rapport annuel du ministère des affaires des Sauvages du Canada,
pour l'année terminée le 31 décembre 1880.

15. ..... BIBLIOTHèQUE DU PARLEMENT :-Rapport du biblothécaire sur l'état de la bibliothèque.

16...... AGEsNTSÀ Loesms:-Réponse à ordre, état indiquant les sonimes d'argent que les agents à
Lonres avaient en mains dans les premiers jours de chaque mois des
anneés 1876, 1877, 1878 et 1879, et faisant mention du taux de l'intérêt
a4loué sur ces sommes.

17. DESTITUTIONS :-Réponse 1à ordre; noms des personnes qui ont été destistuë&s, déplacées ou
déchargées, depuis le 13 février 1879, ainsi que les motifs de ces déplace-
ments ou mises à la retraite.

18. MANDATS SPfCIAÙx :-Etats des mandats spéciaux émis par le gouverneur gônéral, conformé-
ment à l'acte 41 Vittoria, chapitre 7, section 3l.

19..... DÉPENSSs IMPrsItvcs :-Etat des paiements portés aux dépenses imprévues, en vertu d'arrêtés
du conseil, depuis le 1er juillet 1880, jusqu'à date, conformément à l'acte
43 Victoria, chapitre 10, cédule B.

20.......TERRAIN RÉsERÉ A LA COLONISATION, MANIPOBA --Réponse à ordre ; demandes faites pour
obtEnir des concessions de terre dans la partie affectée à la colonisation,
hans la paroisse de Saint-Pierre, Manitoba ; copie de la preuve fai4i
relativement aux droits de feu le chef Pegnis sur des terrains situés dans
la dite paroisse. (Pas imprimée).
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21......MANITOBA ET TERRITOIRE DU NORD-OUEST :-Réponse à ordre; état indiquant les quantités de

terres vendues par le gouvernement du Canada dansla province du Mani-
toba et les territoires du Nord-Ouest ; aussi, la quantité de terres octroyées
gratuitement ou autrement.

21a......Réponse à ordre ; annonees publiées depuis l'arrivée au pouvoir de l'admi-
nistration actuelle, au sujet de l'établissement ou de la vente des terres
publiques dans aucune partie du Manitoba ou du Nord-Ouest.

.. Réponse à adresse ; correspondance concernant la vente de grandes étendues
de terrain dans le Nord-Ouest à M. Brassey ou à tout autre particulier, et
la description de toute telle étendue de terrain. (Pas imprimée.)

21c..... Réponse à ordre c;ehiffre total d'acres de terre vendus et pris à titre de
homesteada et sujets au droit de préemption, à dater de l'acquisition du
Nord-Ouest jusqu'au 31 octobre dernier, et le montant total qui en a été
perçu en argent.

21d. ... Réponse à adresse ; copie de tous arrêtés du conseil accordant des octrois de
terre dans le Nord-Ouest à aucune compagnie de chemin de fer autre que
celle du chemin de fer de Colonisation du 8ud-Ouest du Manitoba; aussi,
de la route ou terminus des dits chemins de fer. (Pas imprimée.)

21.. Réponse à adresse ; copie de l'arrêté du conseil octroyant environ 1,328,000
acres de terre dans le Nord-Ouest-à la compagnie du chemin de fer de
Colonisation du Sud-Ouest du Manitoba; aussi, de la route oudu terminus
du chemin de fer.

21f,......Réponse à adresse ; correspondance ou documents non encore produits, tou-
chant toute vente de terrains dans le Nord-Ouest à quelque compagnie de
chemin de fer.

21g.... Réponse à ordre ; état faisant connaitre le montant d'argent affecté chaque
année au service des terres fédérales, et les sommes dépensées pour arpen-
tages et pour administration.

21À..... .Réponse à ordre ; état donnant l'étendue des terres à présent arpentées dans
le Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, les frais de tel arpentage à
la date du 30 juin et du 1er novembre derniers; le nombre d'arpenteurs
employés et le nombre moyen de lots arpentés.

2h..... Réponse à ordre; statistique et autres informations sur lesquelles ont été basés
les plans et les prix adoptés en 1879 pour les ventes des terres de chemins
de fer et depréemption, et maintenant en vigueur. (Pas imprimée.)

21. TRAvERsE À SELKIRK, C. P. C. :-Réponse à ordre ; correspondance relative aux réclamations
présentées par des particuliers dont les terres ont été expropriées pour la
traverse du chemin de fer du Pacifique canadien à Selkirk, (Pas imprimée.)

2l;... TERREs DE LA COLOMBI.-BRITANNIQUE, C. P. C.:-Réponse iX adresse ; arrêtés du conseil et cor-
respondance échangée avec le gouvernement de la Colombie-Britannique,
conoernant les terres qui sont ou qui doivent être affectées à la con-
struction du chemin de fer du Pacifique dans cette province.

211..SocITa DE oOLONIsATION, MANiToBA :-Réponse à ordre; documents échangés soit entre le
département de l'intérieur, à Ottawa, et le bureau des terres, à Winnipeg
ou le président de la Société de colonisation du Manitoba, se rattachant
à l'octroi 6u à l'échange des réserves de la dite société aussi bien qu'aux
difficultés survenues en 1877 à propos de l'établissament du township
Taché. (Pas imprimée.)

21m ... SocIÉTÉ DE COLosSATIN DE HAMILTON, N.-O. :-Réponse à adresse ; correspondance concer-
nant la demande faite par des colons établis sur des terres réservées pour
la société de colonisation de Hamilton, dans le district de la Queue
d'Oiseau, à l'effet qu'il leur soit permis de prendre des terres sujettes an
dVit de préemption, à un dollar par acre. (Pas imprimée.)

2,1n...REsRVE DE TERRES uPtILIQUEs, N.-O :-Réponse î adresse ; ordres en conseil en vertu desquels
Ie gouvernement a réservé des terres publiques au Manitoba pour le béné-
lice des Métis ou des Sauvages qui y résidaient avantque le gouvernement
eût obtenu le contrôle des territoires du Nord-Ouest; aussi, celles qui oit
étéréservées pour des Cies de steamers, des Mennonites, des Islandais, etc>

210.... .Ep( Pas imprimée.)21..TERRAIËs DE CHEMIN DE FER, C.-B. :-Réponse à adresse ; correspondance et télégrammes
echanges entre f. J. W. Trutch et le gouvernement (oncernantles
terrains de chemins de fer'dans la ColoIneie-Britannique.(Psmpié.
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22...... BANQUES D'EPARGNES :-Trois minutes approuvées en conseil relativement à l'administration

des banques d'épargnes et au mode de calculer les taux d'intérêt accordés
sur les dépôts dans les banques, etc., etc.

23 . CHEM[N DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN :-Mémoire sur le coût estimatif de la construction de
certaines sections du chemin de fer du Pacifique canadien ; aussi, un état
du coût du dit chemin de fer à la date du 30 novembre 1880.

23a.......Réponse à ordre ; copie de toutes les offres faites au gouvernement pour la
construction d'une voie ferrée entre aucun point du chemin de fer projeté
du Pacifique canadien et le Sault-Sainte-Marie.

23.......Réponse à ordre ; copies des contrats pour le chemin de fer du Pacifique cana-
dien, aux termes de la section 19 de l'acte 37 Vict., chap. 14. (Pas imp.)

23........ Réponse à adresse; copie de la commission royale décernée à MM. Clarke,
Keefer et Miall, pour s'enquérir de certaines affaires publiques.

23d.... Répnse à ordre ; rapports de toutes explorations faites depuis la dernière
session sur la ligne entre la Baie Sud-Est et le Sault-Sainte-Marie, ou sur
la ligne entre la Baie Sud-Est et la Baie du Tonnerre.

23e..... Réponse à ordre ; correspondance relative au contrat pour l'embranchement
de la Baie-Georgienne (du chemin du Pacifique) échangée depuis le 9
février 1880 ; aussi, les détails des arrangements pris en vue de'régler les
réclamations présentées par Smith, Ripley et Cie, ou Heney, Charlebois et
Flood, au sujet du dit contrat.

Réponse à ordre ; documents indiquant toutes modifications faites en vertu
des dispositions d'aucun des contrats pour la construction d'aucune partie
du chemin de fer du Pacifique canadien antérieurement au 21 octobre
dernier, et de tous estimés ou états dressés quant au résultat de telles
modifications sur le coût des travaux.

Réponse à ordre ; car te indiquant les octrois que l'on se propose de faire au
chemin de fer du Pacifique, aux termes du contrat déposé sur le bureau de
la Chambre. (Pas imprimée.)

23h.
Réponse à ordre ; état montrant les diverses modifications et changements

faits dans le tracé, le plan ou autrement, par le moyen desquels le coût
estimatif des sections du chemin de fer du Pacifique entre Kamloops et Yale,
entre Yale et Port-woody, entre la Baie du Tonnerre et Selkirk, entre
Selkirk et Jasper, entre Jasper et Kamloops, a subi, en avril 1880, une
réduction sur l'estimé de 1878; et un état du montant du dit estimé de 1878.

23i......Réponse à ordre ; état des recettes provenant des chemins de fer du gouver-
nement en opération dans la province du Manitoba et le territoire de
Kéwatin pendant les mois de septembre, octobre et novembre.

2V. .Réponse à ordre; état mentionnant les études faites dans l'automne de 1879
et l'hiver de 1879-80, par les officiers chargés de l'exploration du chemin
de fer du Pacifique, au sujet de la route méridionale ou ligne riveraine,
entre le Rocher-Rouge, baie de Népigon, et le terminus du chemin de
fer du Pacifique à la Baie du Tonnerre.

23k.... Réponse à adresse ; correspondance, relative aux contrats pour les deux
sections de 100 milles chacune du chemin de fer du Pacifique, à l'ouest
de la rivière Rouge; et touchant l'annulation d'aucun des dits contrats,
l'exécution des travaux sur ces sections, et leur coût.

23..... Réponse à ordre ; état indiquant la quantité de rails d'acier et d'attaches
achetés par le gouvernement en 1879, et la moyenne du prix auquel ils
ont été achetés, ainsi qu'un état de l'intérêt sur tel prix d'achat à dater
du paiement, au prix pour lequel une partie des dits rails et attaches doit
.être transportée à la Cie du chemin de fer du Pacifique.

20 La quantité de tels rails et attaches déjà livrée.
30 La quantité de tels rails et attaches déjà employée par le gouvernement, et

celle requise par le gouvernement pour compléter la partie du chemin
de fer qu'il a à construire.

40 La quantité restante qui devra être transportée à la compagnie, et le prix
auquel elle sera cédée.

50 La valeur marchande de la dite quantité en dernier lieu mentionnée d'après
la moyenne des prix pour chacun des mois de septembre et octobre, A.D.
1880, et d'après le prix à la date du 21 octobre 1880.

!23m..]
Une nouvelle proposition pour la construction du chemin de fer du Pacifique

canadien, soumise à l'honorable sir Charles Tupper, (.O.M.G., M J.,
ministre des chemins et canaux, Ottawa,' Uanada.
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23n.... CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN :-Télégrammes concernant les cautionnements déposés
au sujet de la nouvelle proposition pour la construction du chemin de fer
du Pacifique canadien.

23. .Réponse à ordre ; information sur laquelle le gouvernement a basé sa décision
en acceptant le chemin .de fer "Union Pacific" tel qu'originairement
construit, comme type déterminant la qualité et la nature du chemin de fer
du Pacifique canadien projeté,.de ses matériaux et de son équipement; et
de toute estimation détaillée qui a été faite par aucun officier du gouver-
nement au sujet du coût des travaux en cours d'exécution et qui doivent
être exécutés par le gouvernement, et de ceux qi doivent être exécutés
par la compagnie projetée conformément à ce type.

Réponse à adresse; copie de l'ordre passé en conseil en 1873, désignant Esqui-
malt comme le terminus occidental du chemin de fer du Pacifique canadien.
(Pas imprimée.)

23g.. Réponse à adresse; correspondance entre le gouvernement et les.propriétaires
de la grue hydraulique brevetée de Haggas pour locomotives,I qui a été
fournie,Pl'an dernier, au gouvernement, pour la première section du chemin
de fer du Pacifique canadien à l'ouest de la Baie du Tonnerre. (Pas imp.)

23r. Réponse à adresse ; rapports au conseil et tous ordres en conseil concernant
la mise en disponibilité de Sandford Fleming, ingénieur en chef du che-
min de fer du Pacifique canadien, (Pas zmprimée.)

23s......Réponse à ordre ; état donnant la quantité et la valeur des matériaux en fer
pour ponts sur le chemin de fer du Pacifique canadien entre Selkirk et
Kamloops; aussi, tous les renseignements que possède le gouvernement
relativement au nombre, à la longueur et à la nature des ponts. (Pas imp.)

23t..... Réponse à ordre; correspondance concernant la réclamation présentée par
C. Horetzkypour une plus forte rémunération que celle qu'il a reçue pour
avoir exploré la région comprise entre les rivières Skeena et de la Paix,
pendant l'année 1879.. (Pas imprimée.)

23u..... Communication de M. Drinkwater, secrétaire de la Cie du chemin de fer dt
Pacifique canadien, datée de Montréal, le 25 février 1881, transmettant un:
extrait des minutes de la première assemblée des directeurs, tenue le 17
février dernier, se rapportantau traité projeté qui doit être conclu entre le
gouvernement et la compagnie au sujet de permis de circulation à accor-
der, sous certaines circonstances, sur une partie du chemin de fer du
Pacifique canadien jusqu'à la station de Callander, etc.

23.......Etat des sommes requises pour l'embranchement de Pembina du chemin de fer
du Pacifique canadien.

24...... RECETTEs ET DhPENsEs :-Etat détaillé des recettes et dépenses, pour les six mois expirés le 31
janvier 1881.

25...... MsEsS A LA RETRAITE :-Etat de toutes les indemnités et gratifications octroyées en vertu de l'acte
33 Vict., chap. 4,

26 .... SUCRE:-Réponse à ordre ; état donnant la quantité de s'ucre expédiée d'Halifax par la voie
de l'Intercolonial à aucuns points en Canada, pendant les années expirant
le 31,décembre 1878 et le 11 mars 1880 respectivement, et les tarifs
imposés pour le voiturage.

27...... BANQUES :-Liste des actionnaires des diverses banques du Canada. (Pas imprimée.)

28.....RECENSEMENT :--Rapport du travail fait et des deniers dépensés au sujet du prochain recense-
ment. (Pas imprimé.)

29......CANAL LAcHINE :-Réponse à ordre ; correspondance d'ingénieurs au sujet du récent accident
survenu sur la section Il du canal Lachine, actuellement sous contrat.
(Pas imprimée.)

30......iGARANTIES Ev s0CURITjs :-Etat détaillé des garanties et sécurités enregistrées dans le dépar-
.I tement du secrétaire d'Etat du Canada. (Pas imprimée.)

31...... TABAC CANADIEN :-Réponse à ordre ; état donnant les noms et le domicile des personnes qui,
depuis le premier de mai 1880, ont obtenu des licences pour la fabrication
de tabac cultivé en Canada. (Pas imprimée.)

31a Réponse à ordre ; état faisant connaître le montant du revenu perçu sur le
tabac canadien pour l'année expirée le 31 décembre 1880. (Pas imprimée.)
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Nos
32...... COMMssIIoF GF.OLOGIQUE :-Rapport des opérations, par Alfred R. C. Selwyn, F.R.S., F.G.S.,

directeur, pour l'année 1878-79. (Pas ré-imprimé comme document de la
session.)

33...... MA.io C. WILSoN :-Réponse à ordre ; correspondance échangée entre le major C. Wilson, du
33e bataillon, et le ministre de la milice, relativement au remboursement
de certains droits d'entrée payés sur carabines importées pour l'usage de
l'association de tir à la cible du 33e bataillon. (Pas imprimée.)

34...... HAVRE DE REFUGE DE RONDEAU :-Réponse àord're ; état donnant les noms des personnes qui ont
présenté les soumissions en vue d'exécuter les travaux pour lesquels des
annonces ont été publiées cette année touchant l'amélioration du havre de
refuge à Rondeau. (Pas imprimée.)

35..... STATUTS :-Rapport officiel de la distribution des statuts du Canada, 43 Victoria, seconde
session du quatrième parlement, 1880. (Pas imprimé.)

36...... CHEMIN DE FER INTERCoLoNIAL :-Réponse à ordre ; cerrespondance, rapports et autres docu-
ments concernant la réclamation de M. Patrick Ultican, de Belledune,
comté de Ristigouche, pour dommages causés à sa ferme par suite d'inon-
dations ou autre cause se rapportant au chemin de fer Intercolonial. (Pas
imprimée.)

36a. Réponse à ordre ; correspondance concernant la vente du foin dans le comté
de King, Nouveau-Brunswick, le long de l'Intercolonial. (Pas impri-
me.)

36b......Réponse à ordre ; correspondance, preuve et sentence arbitrale de M. Simard,
arbitre officiel, dans l'affaire de Lucien Morin, Antille, et de plusieurs
autres personnes de la paroisse de Saint-Roch-des- Aulnets, comté de 'Islet,
qui réclament une indemnité du gouvernement pour des fosses d'emprunt
faites sur leurs terres, pour l'Intercolonial. (Pas imprimée.)

36c......Réponse à ordre ; copie des avis concernant la vente du foin le long de l'n-
tercolonial ; le nom des soumissionnaires, etc. (Pas imprimée.)

36d......Réponse à ordre ; documents et com ptas se rapportant à une réclamation faite
par G. A. Girouard pour une prétendue fourniture de traverses pour
lIntercolonial, pour laquelle un paiement de $2,640 paraît avoir été fait
par mandat spécial.

36e. ... Réponse à ordre ; instructions données à Collingwood Schreiber, écr., ingé-
nieur civil, au sujet des enquêtes qu'il a faites, ou qui lui restent à faire,
contre certains employés sur la division nord du chemin de fer Intercolo-
niaI; aussi au sujet des démissions et destitutions ('employés, sur la
même division du chemin de fer. (Pas imprimée,)

36f. ... Réponse (en partie) à ordre ; état donnant les noms des différents employés
sur le chemin de fer Intercolonial, dans les provinces de Québec, du Nou-
veau-Brunswick et de la Nouvello-Ecosse, leur age, leur nationalité, à
quelle croyance religieuse ils appartiennent, leur résidence, le montant
atetuel de leur salaire annuel, etc. ; aussi un état donnant les noms des
différents employés de l'Intercolonial qui ont cessé d'être employés sur le
chemin de fer depuis le 18 octobre 1878. (Pas imprimée.)

36g.... Réponse à ordre ; décision des arbitres du Canada au sujet de 'a réclamation
du nommé Alexander Forbes pour clôturage sur la ligne de l'Intercolonial,
pour laquelle un paiement de $172.18 paraît avoir été fait par mandat
spécial. (Pas imprimée.)

36k.... Réponse à ordre ; contrat passé entre le gouvernement et Denis Coholan, en
date du 18 janvier 1877, et cette partie du devis concernant la dimension
et le nombre de bacs employés avec les bateaux dragueurs faisant le
cnrage au terminus en eau profonde du chemin de fer Intercolonial, à
Saint-Jean, N.-B. (Pas imprimee.)

36i..... Réponse à ordre ; copie du contrat de Thomas B. Smith, pour clôturage sur
la ligue de l'Intercolonial en 17 et 1872, pour leqael un paiement de
$1,894 50 a été fait par mandat spécial. (Pas imprimée.)

36j......Réponse à ordre ; contrats passés depuis le 1er février 1877, pour travaux de
curage au terminus en eau profonde du chemin de fer Intercolonial, à
sain t-Jean, N.-B, (Pas imprimée.)
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Nos
36k.... CHEMIN DE FER INTEROLONTAL :-Réponse à ordre ; rapport de l'exploration faite en 1880, en

vue de la construction d'un embranchement au phemin de.fer Interco-
lonial, pour amener de Saint-Michel ou de SaintJUharles le terminus à
Saint-Joseph-de-Lévis. (Pas imprimée.)

36. .... Réponse à ordre; état faisant connaître les réclamations des entrepreneurs
et autres, se rattachant à la construction de l'Intercolonial, qui ont été
présentées, ou sur lesquelles il a été fait rapport, depuis le rapport en
date du 27 novembre 1880, fait par F. Shanly, écr.

36m ... R éponse à adresse; arrêtés du conseil concernant les réclamations présentées,
depuis le 1er janvier 1880, par des entrepreneurs du chemin de fer Inter-
colonial ; aussi, copie de toutes instructions adressées à M. Shanly à ce

sujet.

36n.. Réponse à ordre; état donnant le chiffre et la nature des réclamations faites
par des entrepreneurs de lntercolonial depuis son achèvement; les cas
d ans lesquels un règlement a été obtenu; aussi, les rapports de MM.
Sandford Fleming, C. Schreiber et Brydges, dans chaque cas.

MATIÈRES DU VOLUME N0 9.

37.......BUREAUDE POSTE DE PARKHILL :-Réponse à ordre; copie de la preuve faite, cette année,
devant l'inspecteur des postes, au sujet des affaires du bureau de poste
de Parkhill. (Pas imprimée.)

38...... PoIssoN SAL :-Réponse à ordre ; états transmis au ministère du revenu de l'intérieur par
linspecteur ou les sous-inspecteurs du poisson salé, du comté de Shel-
burne; aussi un état des droits perçus par ces fonctionnaires. (Pas
imprimée.)

PoIDs ET MESURES, NOMINATIONS ET DEsTITUTIoNs :-Réponse à ordre ; nominations et destitu-
tions faites sous l'autorité de l'acte des poids et mesures, depuis le 1er
juillet 1879 jusqu'à date, et les motifs de telles destitutions, s'il en est;
et les recettes et dépenses, en vertu du dit acte.

Réponse à ordre ; correspondance concernant la réclamation de Théotime
Blanchard, ci-devant inspecteur des poids et mesures pour les comtés de
Gloucester et Ristigouche, N.-B., pour qu'on lui rembourse cette partie de
son salaire qui a été retenue à titre de contribution au fonds de retraite.
(Pas imprimée.)

39......... Réponse à ordre; accusations portées contre Horatio N. Tabb, ci-devant sous-
inspecteur des poids et mesures ; preuve faite à l'enquête instituée au
sujet des dites accusations, et verdict rendu par l'officier chargé de
faire l'enquête. (Pas imprimée.)

39c......Réponse à.ordre ; état faisant connaître les recettes et dépenses de la divi-
sion des poids et mesures du ministère du revenu de l'intérieur ; aussi,
les comptes détaillés de tous les instruments achetés pour l'usage de cette
division, etdes dépenses de deux voyages en Angleterre faits par le com-
missaire du revenu de l'intérieur. (Pas imprimée.)

40. MINERAI DE FER ET n'OR :-Réponse à ordre ; minerais de fer et d'or exportés de Belleville ou
du comté d'Hastings au cours de l'année dernière. (Pas imprimée).

41...... BÉTAIL ExPORTfi :-Réponse à ordre; état comparatif du nombre de bestiaux et de moutons
exportés du Canada en Angleterre, pendant les années 1879 et 1880.

42...... LIMITES A BoIs, QUBEC:-Réponse à adresse ; correspondance échangée entre le gouverne-
ment fédéral et celui de Québec, relativement aux limites de bois situées
au nord de la frontière de la province de Québec. (Pas imprMinée),

43...... INSPECTIoN DU HARENG FUMk:-Réponse à ordre ; correspondance échangée entre le ministère
du revenu de l'intérieur et la Chambre de Commerce d'Halifax au sujet
du droit imposé pour l'inspection du hareng fumé. (Pas imprimée.)

44 GUIDEs, TERRITOIRE DU N.-O. :-Répons.e à adresse ; état faisant connaître les noms et la natio-
nalité de tous les guides (Land guides) dans la province du Manitoba et
les territoires du N ord-Ouest, et le salaire ou indemnité payé à chacun;
aussi, un état détaillé du coût ou des dépenses se rattachant à cette
branche du service public.
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NO
45....., APPRovISIONNEMENTS POUR LA POLICE A CHEVAL :-Eéponse à ordre; annonces demandant des sou-

missions pour la fourniture des approvionnements requis pour la police à
cheval et pour les Sauvages, et copie des soumissions présentées en
réponse à telles annonces. (Pas imprimée.)

46...... CouRs SUPRuME ET DE L'ECHiQUIER :-Réponse à adresse; états détaillés des jugements rendus
par la Cour Suprême et la Cour de l'Echiquier, depuis le 1er jour de jan-
vier dernier, le chiffre des réclamations et le montant des frais dans
chaque cas.

47.....,UNIVEsITÉ LAVAL :-Réponse à adresse; correspondence et mémoire adressés par l'honorable
ministre de lajustice à l'honorable secrétaire d'Etat pour les colonies,
depuis le mois de janvier 1879 jusqu'à ce jour, relativement à ,la modifi-
cation de la charte royale accordée à l'Université Laval de Québec.

47a Réponse à adresse demandant les documents suivants":-
1. Le pr(jet d'une nouvelle charte proposée pour l'Université Laval, lequel

a été transmis en Angleterre avec une pétition de l'archevêque et
des évêques;

2. La réponse du secrétaire des colonies à cette pétition, ainsi que tous les
autres documents relatifs à la question de l'Université Laval ;

3. La pétition et l'exposé de faits de l'Ecole de Médecine et de Chirurgie de Mont-
réal,"qui ont été enregistrés au bureau de l'honorable secrétaire d'Etat
pendant le mois actuel. (Pas imprimée comme document de la session.)

48. RIviRE THAMES :-Réponse à ordre; copie de tous relèvements de la rivière Thames entre Cha-
tham et la cité de London, et de tous rapports faits depuis la dernière
session en vue d'améliorer la navigation de cette rivière. (Pas imprimée.)

49...... CHEMIN DE FER DE L'ILE, C.-B. :-Réponse à adresse; correspondance échangée avec le gou-
vernement de la Colombie-Anglaise, ou avec toutes personnes dans
cette province, concernant le chemin de fer de l'Ile. (Pas imprimée.)

50...... NAUFRAGESEAUX DE L'INTÉRIEUR :-Réponse à adresse; correspondance échangée entre sir
Edward Thornton et le secrétaire d'Etat des Etats-Unis au sujet des

naufrages et du remorquage dans les eaux de l'intérieur.

51..... ACHAT DE LOCoMoTIVES :-Réponse à ordre; état donnant le nombre de locomotives ou autre
matériel roulant achetés durant l'année par le gouvernement, en vertu
de contrats ou autrement, les localités où ils ont été fabriqués et achetés,
et les prix payés.

52...... CANAL DE LA VALLÉE DE LA TRENT :-Réponse à ordre; correspondance échangée entre des
particuliers résidant à Chicago et le ,nnistère des travaux publics ou
celui des chemins dé fer et canaux, au sujet de la construction du canal
de la valée de la Trent. (Pas imp7imée.)

53...... SHELBURNE, GARDE-PÊCHE DE :-Réponse à ordre; Etat des amendes imposées pavle garde-pêche
du comté de Shelburne, à qui imposées et pour quelle contravention.
(Pas imprimée.)

54...... STATISTIQUE DES PÊCHERIEs :-Réponse à ordre; instructions adressées par le ministère de la
marine et des pêcheries à ses officiers dans tout le Canada, pour les guider
dans le recueil de la statistique relative au rendement annuel des
pêcheries. (Pas imprimée.)

-%... ALLOCATION DE RETRAITE DES JUGES :-Réponse à adresse; état donnant le nombre des charges
de juges dans chaque province à l'époque de la Confédération, dont les
titulaires se trouvaient aux termes de la loi, avoir droit dans certains cas
à des pensions de retraite, et le nombre de juges dans chaque province qui
recevaient à cette époque telles pensions de retraite; aussi, un état sem-
blable pour chaque année depuis la Confédération.

56...... TRAVAUX JUDICIAIRES, QUÉBEC :-Réponse à adresse; mémoires et correspondance concernant le
partage des travaux judiciaires dans la province de Québec.

57... MAJOR GÉNÉRAL LUARD :-Réponse à adresse ; correspondance échangée avec le gouvernement
impérial au sujet de la nomination du major général Luard comme officier
commandant la milice du Canada. (Pas imprimée.)

58 ..... CANAL. DE WILLIAMsBURGH :-Réponse à ordre; rapport d'ingénieur établissant ce que coûterait
l'augmentation de capacité du canal de Williamsburgh. (Pas imprimée.)

59....MOUTURE DU BLÉ EN ENTREPÔT :-Réponse à adresse; arrêtés du conseil et règlements officiels
concernant la mouture du blé en entrepôt, en Canada, depuis le 14 mars
1879.

59a.......Réponse à ordre; état donnant les noms de toutes les personnes qui ont im-
porté du blé dans le but de le moudre en entrepôt ; aussi, un état don-
nant la quantité de farine exportée par chacune des dites personnes.
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60.. E. V. BODWELL :-Réponse à adresse ; correspondance et autres documents sur lesquels a été
basée la commission nommée dans le cas de M. E. V. Bodwell, alors surin-
tendant du canal Welland ; aussi, copie de tous documents se rattachant
au transfert de M. Bodwell dans la Colombie Anglaise. (Pas imprimée.)

61. TARIF POUR LE TRANSPORT DU GRAIN Vià MALIFAX:-Réponse à ordre; correspondance au sujet
du tarif pour le transport du grain en Angleterre vâ Halfax, ou se
rapportant en quelque manière à la question du transport du grain ou
autres produits Dar le chemin de fer Intercolonial et par steamers ou
autres navires, diu port d'Halifax en Angleterre.

61a JRéponse supplémentaire à ordre ; correspondance entre le ministère des
chemins de fer et canaux et les propriétaires.de steamers, au sujet du tarif
pour le transport du grain en Angleterre viâ Halifax.

62.FER POUR PONTS:-Réponse à ordre; état de la quantité et de la valeur des matériaux en fer
pour ponts et des ponts en fer importés des Etats-Unis et déclarés aux
douanes du Canada, et le droit perçu sur ces articles depuis le 1er janvier
1875 jusqu'au 15 décembre 1880, et indiquant tous les cas dans lesquels
les articles ont été saisis pour évaluation trop basse. (Pas imprimée).

63. REMISES DE DROITS -- Réponse h ordre; état de toutes réclamations faites depuis le 14 mars
1879 pour remise de droits sur des articles fabriqués pour l'exportation,
donnant les noms des personnes qui ont fait ces réclamations, et les
articles pour lesquels la remise a été demandée. (Pas imprimée)

64...... [EVALUATION DE MARCHANDIsEs, DOUANES :-Réponse à ordre ; instructions relatives à l'évalua-
tion de marchandises a~dressées aux officiers de douane, et tous rugle-
ments faits sous l'autorité de la section 10, chap. 15, 42 Vic., concernant
les évaluations. (Pas imprimée.)

65... PENITENCIER :-Rapport du ministre de la justice sur les pénitenciers du Canada, pour l'année
expirée le 30 juin 1880.

66 ..... CHARYBDIS :-Message ; correspondance relative au don généreux fait par le gouvernement
de Sa Mjesté au gouvernement canadien de la corvette h vapeur
'Charybdis," dans le but d'en faire un vaisseau-école.

67...... EMIGRATION, via SARNIA ET WINDSoR :-Réponse h ordre ; nombre de personnes qui sont

passées du Canada aux Etats-Unis par la voie de Sarnia et de Windsor,
depuis le 1er janvier 1880 ; aussi, un état du nombre de personnes qui sont
venues des Etats-Unis en Canada, par la voie de Windsor et de~Sarnia.
(Pas imprimée).

68.E,EMIGRATION, D'IRLANDE AU NoRD-OUEsT :-Message; ordre en conseil proposant d'assister
l'émigration de l'Trlande au Manitoba et au Nord-Ouest, et copie de la
dépêche de Son Excellence le gouverneur général transmettant cet
ordre.

69...... ASSOCIATION co-OPERATIVE:-Réponse à adresse ; correspondance échangée entre le ministère
des douanes et le percepteur du port de Montréal, concernant les rapports
de ce dernier avec l'Association co-opérative ; aussi, copie de tous ordres
et règlements du département se rapportant aux officiers de douanes dans
de pareil cas. (Pas imprimée)

70..CHEMIN DE FER DEQUesE AU LAC SAINT-JEAN:-Réponse à ordre; rapport de A. L. Light,
écuier, ingénieur en chef, de la province de Québec, concernant le
chemin de fer de Québec au lac Saint-Jean et la compagnie du chemin de
fer de Québec au lac Saint-Jean. (Pas imprimée,'le rapport supplémentaire
étant une copie revisée.)

70a.. .. Réponse supplémentaire h ordre; rapport de A. L. Light, écuier, ingénieur
en chef de la province de Québec, concernant le chemin de fer de Québec
au lac St-Jean et la compagnie du chemin de fer de Québec au lac St-Jean.

71. CHEMIN DE FER DE L'ILE DU P.-E :-Réponse h adresse (Sénat); correspondance relative -
l'accident arrivé au mois d'août dernier sur le chemin de fer de l'Ile du
Prince-Edouard entre les stations d'York et de Suffolk ; aussi un état du
nombre des nouvelles traverses. posées sur le dit chemin de fer depuis
l'accident dont il s'agit, avec indication du coût de ses traverses. (Pas
imprimée comme document de la session.)

72. SERVIcE DE SAUVETAGE:-Réponse à ordre; correspondance concernant la création d'un
service de eauvetage dans les eaux de l'intérieur du Canada. (Pas
imprimée.)
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73_..... FRoNTIkR-Es, ONTARIo ET QUÉBEC :-Réponse à adresse; correspondance entre le gouverne-
ment du Canada et les autorités impériales au sujet de questions se
rapportant aux limites des pro inces d'OntaBio et de Québec. (Pas
imprimée.)

74...... RivikRE SAmT-FRANços :-Réponse à ordre ; rapport de l'ingénieur qui a fait des relèvements
hydrographiques en 1880, dans la rivière Saint-François, . comté de

• Yamaska. ^(Pas imprimée.)

75 ,.... ExPosITION DE PARIS :-RépoUse à ordre; rapport des délégués canadiens 'a l'exposition de
Paris.

75a..Etat donnant les noms, etc., de toutes personnes nommées par le gouverne-
ment fédéral en qualité de commissaires, etc., ou en rapport avec la
section canadienne de l'exposition de Paris tenue en 1878, ainsi que le
détail de tous deniers payés à chacune d'elles à titre d'appointements.
Aussi un état détaillé des sommes dépensées pour frais de subsistance.

76...... AIDE AUX IRLANDAIS:-Réponse à adresse; correspondance échangée entre le gouvernement
canadien et les autorités impériales au sujet de l'application de cent
mille piastres votées lors de la dernière session par le parlement fédéral
poir venir en aide aux Irlandais menacés de famine.

77...... BAPTiMES, MARIAGES ET SÉPULTUREs :-Etat des baptêmes, mariages et sépultures dans certains
districts de la province de Québec, pour l'année 1880. (Pas imprimée.)

78...... TRADUCTEURS FRANÇAIS :-Etat donnant les noms de toutes les personnes employées comme
traducteurs français permanents et comme traducteurs français pendant
la session, depuis le 1er janvier 1874 jusqu'au 1er février 1880, et les
appointements de chacun d'eux respectivement. (Pas imprimé.)

78a .... Etat donnant les noms'de toutes les personnes employées comme traducteurs
français additionnels, traduisant à la page, pendant la dernière session
du parlement fédéral. (Pas imprimé,)

78.. Réponse à ordre; correspondance relative à la division du département ou
bureau de la traduction française, afin d'avoir un bureau spécial pour la
traduction des lois du Canada. (Pas imprimée.)

79.,.,.AAGISTRATS DE POLICE :-Réponse à adresse; correspondance relative au droit des adminis-
trations locales de nommer des magistrats de police, des juges de paix et
des inspecteurs de licences. (Pas imprimée.)

80...... RECETTES ET DÉPE5Nses:-Etat des recettes et dépenses, du 1er au 10 février 1881, et du 1er
juillet 1880 au 10 février 1881. (Pas imprimé.)

81......P.AREFLOTTANT DE LA TRAVERSE (en bas):-Réponse à ordre; correspondance au sujet du
bois fourni au département de la marine pour le phare flottant de la
Traverse, en bas, pendant l'été dernier, et le prix payé pour ce bois, etc.
tPas imprimée.)

82...... fAJoR GLNERAL LUARD:-Réponse à adresse; correspondance relative à la nomination du
major général Luard, et copie de toutes plaintes faites au snjet de la
gestion des affaires de la milice par le dit Luard. (Pas imprimée.)

83..........ERA. D'ARGENT :-Réponse à ordre; état donnant le nombre de tonnes de minerai d'argent
exporté d'Ontario durant les cinq dernières années. (Pas imprimée.)

84....|NAUFRAGES DANS LES EAUX CANADIENNES :-Réponse à adresse ; inforinations recueillies au
sujet des naufrages dans les eaux canadiennes, plus particulièrement sur
les bords des lacs Erié, Ontario et Huron et des rivières sainte-Claire et
Détroit. Aussi, un état des sommes dépensées pour recueillir ces infor-
mations, et à qui elles ont été pa'yées. (Pas imprimée.)

85. SAUVAGES, T. N. O :-Réponse à ordre; état faisant connaître quelles sont les parties des
territoires du Nord-Ouest, où il y a en "manque absolu" des approvi-
sionuements ordinaires qui servent à la subsistance des sauvages ; combien
de sauvages se sont trouvés, par suite de ce manque d'approvisionnements,
dépendre du département des sauvages pour leur subsistance. (Pas
imprimée.)

25a. ... Réponse à ordre; correspondance relative à la destitution d'aucun agent des
sauvages ou autre fonctionnaire faisant partie de l'administration des
affaires des sauvages dans les teiritoires du Nord-Ouest. (Pas imprimée.)
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No
855.SAUVAGES, T.N.O. :-Réponse à ordre; état indiquant quel progrès a été fait dans l'arpentage

des réserves des sauvages en vertu de l'autorité de l'acte des Sauvages
de 1880. (Pas imprimée.)

85c........ Réponse à ordre; état faisant connaitre les noms et la nationalité de chacun
des instructeurs des Sauvages dans les territoires du Canada ; le salaire
ou l'indemnité payé à chacun d'eux. Aussi un êtat des dépenses se ratta-
chant à l'instru.ctiondes dits sauvages. (Pas imprimée.)

86...... LIMITES À BOIS, TERRIToIREs DU NORD-OUEsT :-RéponBe à adresse; état mentionnant les
diverses limites de bois (timber limits) concédés à'des particuliers dans les
territoires du Nord-Ouest et Kéwatin, et les noms des concessionnaires.

87...... ARPENTEUBs FÉDÉRAUX :-Réponse à ordre; état indiquant les noms des différeints arpenteurs
fédéraux qui, depuis 1873 jusqu'au 15 décembre 1880, ont été employés
aux arpentages sur les terres publiques ailleurss que dans leurs différentes
provinces respectives, leur âge, etc., avec un résumé indiquant, par pro-
vince et par nationalité, le nombre d'arpenteurs qui travaillent dans la
Colombie-Britannique, le Manitoba et le Nord-Ouest. (Pas imprimée.)

-8 . EsTIMATIONs, DÉPART. DE L'INTÉRIEUR ET DÉPART. DES AFFAIRES DES SAUvAGEs :-Estimation
des sommes requises pour le ministère de l'intérieur pour l'exercice 1881-
82, et une estimation semblable pour le départ. des affaires des Sauvages.

89...... PROJET DE LOI ACCORDANT UNE PRIME D'ENCOURAGEMENT PoUR LES NAVIRES CONsTRUITs EN
FRANCE ;-Réponse à adresse; correspondance au sujet du projet de loi
accordant une prime d'encouragement pour les navires construits en
France, qui a été passé par la Chambre des députés, et qui est actuelle-
ment sous la considération du"Sénat français. (Pas imprimée.)

90...... S. P. Tuex:-Correspondance relative aux dettes contractées pour main-d'œuvre et matériaux
par S. P. Tuck, comme entrepreneur des travaux d'agrandissement du
canal Saint-Pierre au Cap-Breton. (Pas imprimée.)

91...... CANAL BEAUHARNOIS :-Réponse à ordre; état indiquant la date de la nomination de Thomas
Brossoit dit Bourguignon, comme payeur et percepteur sur le canal de
Beauharnois, ainsi que le montant de toutes ses dépenses contingentes.
(Pas imprimée.)

91e.... Réponse à ordre ; copie des différents baux accordés par le gouvernement à
différentes personnes ou compagnies pour l'usage de pouvoirs d'eau et
pour certains privilèges, relativement à la construction de quais ou han-
gars sur le canal Beauharnois. (Pas imprimée.)

91-. Réponse à ordre; rapport de H. Parent, ingénieur, concernant le changement
de pont sur Técluse du canal de Be auharnois, à Valleyfield. (Pas imprimée.)

91c......Réponse à ordre ; rapport de H. Parent, ingénieur, concernant le fermage de
certain terrain sur la rive nord du canal de Beauharnois, à Valleyfield.
(Pas imprimée.)

91d.... Réponse à ordre; montant des péages perçus sur le canal Bea'harnois,
chaque année depuis 1872 jusqu'à date. (Pas imprimée.)

91e.......Réponse à ordre ; rapports faits par Antoine Dosithé Danis, en qualité de
percepteur et payeur sur le canal de Beauharnois, soumis par lui aux
ministères du revenu de l'intérieur, des travaux publics et des chemins de
fer et canaux. (Pas imprimée.)

92.... 1AVRE DE Naw CA'LiSaE :-Réponse à ordre; raDport de l'ingénieur qui a fait le relevé
hydrographique du havre de New-Carlisle en 1880. (Pas imprimée,)

93 ..... PASSAGE DE LA REsTIGoUCHE :-Réponse à ordre ; correspondance relative à l'émission d'une
licence en flaveur de M. James Quinn pour le passage de la rivière Risti-
gouche. entre Cross Point, dans la province de Québec, et cnmpbellton,
dans celle du Nouveau-Brunswick. (Pas imprimée.)

94 ..... BUREAU D'ENREGIsTREMFNT DE MiONTRÉAL :-Réponse à adresse; correspondance depuis le ler
janvier 1875, relative à la division du bureau d'enregistrement de Mont-
réal et à la réclamation formulée en conséquence par G. H. Ryland,
écuier, s'appuyant sur un arrangement conclu entre lui et le lord haut-
commissaire de Sa Majesté de la part du gouvernement impérial, en
l'année 1841. (Pas imprimée comme document de la session.)

-9 Réponse supplémentaire à adresse ; eorrespondance échangée entre le gou-
vernement' impérial, le gouvernement fédéral et le gouvernement de
Québec, depuis le 1er janvier 1875, relativement à la division du bureau
d'enregistrement de Montréal et là la réclamation formulée en consequence
de cette division par G. H5. Ryland, éculer. (Pas imprimée comme docte
ment de le session.)



44 Victoria. Liste des documents de la Session. A. 1881

95...... SERVICE POSTAL, IvE NORD :-RépOnse à ordre ; documents et correspondance concernant
l'adjudication du dernier contrat pour le service postal sur la rive nord
entre Little Curren t et Sault-Sainte-Marie. (Pas imprimée.)

96...... M. LEsUEUER ;-Réponse et réponse supplémentaire ; rapport concernant la mise à la retraite
de M. LeSueur, ci-devant du ministère des postes. (Pas imprimée.)

97...... PoLICE FEDERALE:-Etat de la dépense de .la. police fédérale pendant l'année 1880, confor-
ment à l'acte 31 Vict., chap. 3, sec. 6. (Pas imprimé)

98...... MEsUREs LÉGISLATIvES SUR LA SANTÉ PUBLIQUE :-Copie de toutes résolutions de conventions
médicales demandant l'adoption de mesures législatives sur la santé,
publique.

99...... PERMIs DE PAcHE, LACS HURON ET SUPÉ RIEUR :-Réponse à ordre; permis pour fonds de péche
sur les lacs Huron et Supérieur, pendant les deux dernières années. (Pas
imprimée.1

99a......Réponse à ordre; correspondance relative aux patentes émises pendant les
quatre dernières années, pour des fonds de pêche à Killarney et les envi-
rons, dans le district d'Algoma. (Pas imprimée.)

100........ BRIsE-LAMEs DE SHIPPÉGAN :-iéponse à ordre ; rapports d'ingénieurs ou autres concernant les
réparations faites à la digue ou au brise-lanies de Shippigan, N.-B.,
en 1880. (Pas imprimée.)

101.....- GEADUÊs DU COLLAGE MILITAIRE :-Réponse à ordre; état faisant tonnaître les noms des gradués
du collège militaire qui ont obtenu des certificats de première classe, et
de ceux qui ont obtenu des certificats de seconde classe lors du dernier
examen annuel; les noms de ceux qui sont entrés dans l'armée anglaise;
les noms de ceux qui ont été employés par le gouvernement canadien;
et les noms de ceux qui ont quitté le Canada pour aller se fixer aux Etats-
Unis. (Pas imprimée.)

102...... CHEMIN DE FER DU CAP ToURMENTE ET DU CAP TRAVERsE :-Réponse à ordre'; corressondance
échangée pendant les deux dernières années concernant l'établissement
de voies ferrées pour relier lIntercolonial au Cap Tourmente, dans le
comté de Westmoreland, et le cap Traverse, dans l'Ile du Prince-Edouard,
au chemin de fer de l'Ile du Prince-idouard. (Pas imprimée.)

103....... RECENSEMENT :-Réponse à ordre; état donnant le nombre de personnes inscrites lors du
dernier recensement, bien qu'elles fussent absentes de la localité où leurs
noms ont été enregistrés; le dit état devant mentionner séparément
chaque province, et faire la différence entre les personnes que l'on pré-
tendait être temporairement absentes. Aussi un état faisant connaître
les moyens (si aucuns) à prendre, pendant le prochain recensement, pour
obtenir les renseignements suggérés par la présente motion, (Pas
imprimée.)

103a.... Réponse à ordre; liste donnant les noms des divers officiers chargés de faire
le prochain recensement, et mentionnant la fonction assignée à chacun
d'eux, et le district pour lequel il est nommé. (Pas imprimée.)

103.......Réponse à ordre ; copie de toutes instructions écrites et de toutes formules
préparées pour l'usage de chacun des officiers qui ont fait le recensement
en 1871, et des ienseignements analogues sur les instructions se rappor-
tant au recensement de 1881. (Pas imprimée.)

104....... CoMMIssIoN D'HALIAX t-RpOnse à adresse; correspondance échangée entre Son Excellence
le gouverneur général et le professeur Henry Y. Hinds, au sujet d'une
statistique soumise à la '' Commis-ion de Halifax," instituée sous l'auto-
rité du traité de Washington. (Pas imprimée.)

104a ... Correspondance relative à une prétendue falsification de certaines données
statistiques présentées comme partie de la cause anglaise, à la Commis-
sion des Pêcheries qui a siégé à HIalifax en 1877; aussi copie de tout
rapport fait par le commissaire des pêcheries sur cette prétendue falsifi-
cation. (Pas imprimée.)

105....... TERRIToIREs DU N.-O., NOUVEAUX NOMs :-Réponse à ordre ; correspondance concernant la
substitution de noms nouveaux aux noms anciens et historiques dans les
territoires du Nord-Ouest, plus particulièrement le long de la route du
chemin de fer du Pacifique. (Pas imprimée.)

106........ SQUATTERs, POINTE PELÉE :-Réponse à ordre ; correspondance concernant les droits des
squatters établis sur les réserves navales à la Pointe-Pelée, dans le comté
d'lEssex. (Pas imprimée.)

107....... PUBLICITÉ ET ABONNEMENTS :-Réponse à ordre; état détaillé des dépenses encourues pendant
les années 1878 et 1879 pour la publication d'annonces du gouvernement.
(Pas imprimée.)
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108. J. B. EAGER:-Réponse à ordre; état détaillé des sommes d'argent qui ont été payées à J. B.
Eager, ci-devant commis dans le bureau de poste de Hamilton, depuis la
date de sa mise à la retraite ; aussi, correspondance relative à la mise à
la retraite du dit J. B. Eager, et le motif de cette mise à la retraite. (Pas
imprimée.)

109..IMMIGRATION, MANITOBA :-Réponse à ordre ; état mentionnant le chiffre des immigrants qui se
sont rendus dans le lanitoba et les territoires du Nord-Ouest pendant
l'année expirée le 31 octobre 1880; le nombre de personnes qui ont acheté
des terres, et de celles qui ont acquis des homesteads et des droits de pré-
emption ; le nombre d'acres de terre vendus. (Pas imprimée.)

110...... FRAIs DE vovAE :-Réponse à ordre; détail des dépenses encourues par les différents mem-
bres du gouvernement ou toutes autres personnes qui ont été envoyés en
Angleterre, ou ailleurs, par le gouvernement, depuis le 1er novembre 1878

jusqu'à date.

110a .... Réponse à ordre ; état des dépenses encourues par des membres du gouverne-
ment et des personnes au service du gouvernement, envoyés en Angle-
terre, ou ailleurs, pour affaires du gouvernement, depuis. le 1er janvier
1874 jusqu'au 1er octobre 1878.

111.... DENIERS PAYÉS À LA CIE DE LA B. D'lUDsON:-Réponse à ordre ; état détaillé des deniers payés
à la Cie de la Baie d'Hudson par les différentes branches de l'administra-
tion, depuis la cession de son territoire au Canada. (Pas imprimée.)

111a .... Réponse à adresse; correspondance échangée avec la Cie de la Baie d'Hudson
ou toute personne agissant en son nom, concernant le quart sud-est et la
moitié nord de la section 7 du canton no 17, rang 20, à l'ouest de la pre-
mière grande méridienne, et tous documents, etc., concernant la conces-
sion du dit territoire à la compagnie. (Pas imprimée.)

111b...... .Réponse à adresse; correspondance adressée au gouvernement depuis la der-
nière session du parlement, concernant la navigation de la Baie d'Hudson.
(Pas imprimée.)

112.JARDIN DU CHATEAU, QUÉBEC :-Réponse à ordre; documents qui ont été adressés au gouverne-
- ment en faveur de la réclamation faite par fenry A. P. Holland pour

obtenir possession du jardin du Château, à Québec. (Pas imprimée.)

MATIÈRES DU VOLUME No 10.
-113....... COMMISSION DU sERVICE CIVIL: -Rapport de la commission du service civil, et annexe contenant

les témoignages.

.114...... BUREAU DE POSTE, SOREL :-Réponse à adresse; correspondance échangée entre le gouvernement
et Michel Mathieu, écr., avocat, M. P. P., relativement à l'achat d'une pro-
priété pour l'établissement d'un bureau de poste en la ville de Sorel.
(Pas imprimée.)

115.Botrs AUX LETTRES DU BUREAU DE POSTE, MONTRÉAL :-Réponse à ordre; état faisant connaître le
nombre des boîtes, tiroirs et casiers non loués avant l'augmentation du
loyer, et le nombre de ceux non loués depuis la dite augmentation. (Pas
imprimee.)

116,... PORT DE WIARTON ;-Réponse à ordre; copie du rapport de l'ingénieur qui a fait un relèvement
du port de Wiarton. (Pas imprimée.)

117...... Riz ET POUDRE, COL.-BRuT.:--Réponse à ordre; état faisant connaître tous les droits perçus sur
le riz et la poudre importés dans la province de la Colombie-Britannique
pendant la dernière année. (Pas imprimée.)

118.. HOUILLE IMPORTÉE :-Réponse à ordre ; état donnant la quantité de houille importée en Canada
depuis le 30 juin dernier, et le droit perçu sur la dite houille. (Pas
smprimée.)

119. LAc MANITOBA :-Réponse à ordre; rapports faits depuis la dernière session, concernant le
niveau actuel de l'eau dans le lac Manitoba, et ce qu'il en coûterait pour
l'abaisser. (Pas imprimée.)

120...... COMPTE-RENDU CFFICIEL DES DÉBATS, C. DEs C, :-Etat détaillé du coût réel chaque année, du
compte-rendu officiel des débats, pour les quatre dernières années, ainsi
qu'un état en détail des montants payés, chbaque année, pour ce service.
(Pas imprimée.)
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121..... PENITENCIER DE SQAINT-V INCENT-DE-PAUL:-Réponse à adresse; correspondance au sujet de la
direction et de l'administration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul,
depuis le 1er janvier 1880. (Pas imprimée.)

122..... PoINTE SAINT-PIERRE-LES-BECQUETs :-Réponse à ordre ; documents se rapportant aux amélio-
rations à faire sur les battures du fleuve Saint-Laurent, vis-à-vis la pointe
Saint-Pierre-les-Becquets, ainsi que des rapports et des plans des ingé-
nieurs du gouvernement sur ces travaux. (Pas imprimée.)

123..... OIE ANGLO-CANADIENNE DE PRsTs ET DE PLACEMENTS :-Btst des affaires et une liste des action-
naires de la Cie anglo-canadienne de Prêts et de Placements (à respon-
sabilité limitée), à la date du 31 décembre 1879, en conformité de l'acte
43 Victoria, chap. 53. (Pas imprimée.)

124..... PONT DE LA CHAUDIéÈRE :-Réponse à ordre ; état indiquant la valeur imposable du fer importé
pour la construction du pont de la Chaudière, telle que déclarée en doualie,
le montant ajouté à cette valeur par lestimateur on le percepteur du port
d'O ttawa, les noms des négociants nommés comme estimateurs sous l'au-
torité de la sec. 45, chap. 10, 40 Vie., et qui ont été chargés de l'estima-
tion finale. (Le dit état est aussi en réponse a un ordre de la Chambre du
20 décembre dernier, pour copie de toute correspondance relative à la
saisie ou à l'évaluation des matériaux en fer destinés au pont du chemin
de fer construit sur la Chaudière, et les résultats de telle évaluation,
'il en est.)

125...... TOILE CIRÉE POUR FENETREs :-Réponse à ordre; état donnant le nombre de verges de toile cirée
poir rideaux de fenêtres, importées en Canada pendant les derniers douze
mois, et leur valeur totale. (Pas imprimée.)

126.... BUREAU DE POSTE, PRESCOTT :-Réponse à ordre ; Correspondance se rattachant au trañsfert du
bureau de poste de Prescott à l'hôtel-de-ville. (Pas imprimée.)

127...... PoRT DE CASCIDEPE :-Péporse à ordre ; rapport de l'ingénieur sur le relèvement du port de
Cascumpec, comté de Prince, Ile du Prince-Edouard, durant l'été de
1880, dans le but d'améliorer le dit port.

128...... MAITRE DE POSTE DE VANKLEEK HILL :-Réponse ordre; correspondance relative à la démis-
sion de Duncan McDonell, oi-devant maître de poste de Vankleek Hlill,
dans le comté de Prescott; et toute correspondance échangée entre le
matre-général des postes et le nommé rcL'aurin, maître de poste actuel de
Vankleek Hill, touchant sa nomination à la dite charge. (Pas imprimée.)

129...... R1viÈRE YAMAsKA:-Réponse à ordre ; rapport de l'inzénieur qui a fait les relevés hydro-
graphiques, en 1880, de la rivière Yamaska, depuis son embouchure jus-
qu'à la Belle-Pointe, dan,s les comtés de Bagot et de Saint-Hyaointhe.
(Pa imprimée.)

130...... L AC E-DRi, RELÈvEMENTS :-Réponse à ordre ; rapports des relevés hydrographiques faits pur feu
John Lindsay, écr., I.C., sur la rive nord du lac Erié entre le récif de la
Pointe-Pelée et l'embouchure de la rivière Débroit. (Pas imprimée.)

131......1PONT TOURNANT, CANAL DE LA BAIE BIRLINGTON :-Réponse à adresse ; arrêtés du conseil
règlant l'usage du pont tournant pour chemin de fer qui traverse le canal
de la Baie Burlington. (Pas imprimée.)

132...... MANDATS SUR LA POSTE:-Réponse à ordre ; état donnant le montant d'argent expédié. par
mandats de poste, en Grande-Bretagne, en Irlande et aux Etats-Unis,
pendant l'année 1880, et le coût de ces mandats. (Pas imprimée.)

133.....'BosTON, PORT D'HIVER :-Réponse à ordre ; correspondance échangée entre le directeur gémé-
ral des postes et les propriétaires, nu les agente des steamers de la ligne
Allan, concernant le choix qu'ils ont fait de Boston pour leur port d'hiver,
ou s'y rapportant en pelque manière. (Pas imprimée.)

134...... PISCICUtTURE, NEWCASTLE :-Réponse à ordre ; état indiquant les frais d'entretien de Ilétablie-
sement de pisciculture de Newcastle, Ontario, pour Ilannée 1876 et chacune
des années subséquentes, y compris 1880. (Pas imprimée.)

135...... BUREAU DE POSTE, DOMINION CîvY :-Rèponse à ordre; témoignages pris devant le sous-maitre
de poste de Winnipeg, pendant l'année courante, au sujet des plaintes
graves proférées contre l'administration du bureau de poste de Dominion
City. (Cette réponse contient l'information demandée par un ordre sem-
blable en date dii 21 février dernier.) (Pas imprimée.)

136.......'PoRT DE TORONTO ;-RéponBe à ordre ; rgpports faits par des ingénieurs du gouvernement
concernant les travlux du port de Torointo, depuis le 1er janvier 1880.
(Pas imprimée.)
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137....... RIVIkRE NICOLET :-Réponse à ordre ; correspondance relative au creusement de la rivière

Nicolet et d'un port de refuge à l'entrée de cette rivière. (Pas imprimée.)

138........ BRIsE-LAMES DE SOURIS-OUEST :-Réponse à ordre ; correspondance et rapports d'ingilnieurs
concernant la construction d'un brise.lames à Souris-Ouest, dans le
comté de King, Ile du Prince-Edouard. (Pas imprimée.)

139........ CHEMIN DE FER DEsQUIMALT À NANAïMo,:-Réponse à ordre ; rapports'de J. W. Trutch concer-
nant une voie ferrée entre Esquimalt et Nanaïmo et entre Emory et
Burrard Inlet. (Pas imprimée.)

140........JosEPH C. LiLois:-Réponse à adresse ; correspondance échangée entre le gouvernement et
M. Joseph Charles Lislois, au sujet de la réclamation faite par ce dernier
pour couvrir les pertes qu'il a éprouvées dans l'incendie d'un de ses
bâtiments, et copie du rapport de l'arbitre offitiel. (Pas imprimée.)

141.......IMEILBEURE ADMINISTRATION DE LA .ÙSTIcE :-Réponse à adresse ; correspondance entre le gou-
vernement fédéral et le gouvernement provincial de là Colombie-Britan-
nique et entre les juges de la Cour Suprême de la Colombie-Britannique
et les gouvernements local et fédéral sur l'acte relatif à la meilleure
administration de lajustice (1878) etsur l'acte dejudicature (1879), passés
par la législature provinciale-aussi copie de la protestation officielle
formulée par ces juges contre l'aveu donné à ces actes.. (Pas imprimée.)

142....... ACQUIsITION DU CHEMIN DE FER Q. M. O. ET O. :-Réponse à adresse ; correspondance échangée
entre le gouvernement fédéral et celui de la province de Québec, concer-
nant l'acquisition, par les autorités fédérales, du chemin de fer de
Québec, Montréal, Ottawa et Occidental, ou touchant l'octroi d'une
subvention à ce même chemin. (Pas imprimée.)

143....... QUAI PoRT-Ioon >-Réponse à ordre ; correspondance entre le gouvernement et la personne
chargée de la dépense et des réparations faites au quai public à Por'-qiood,
durant l'été et l'automne derniers. (Pas iprimée.)

144 .... PORT DE MEAFORD :-Réponse à ordre; état indiquant les dépenses faites peur le ort de
Meiford pendant les années 1879 et 1880, et les rapports des inPénieurs
à ce sujet depuis le mois de janvier 1879. (Pas imprimée.)

145........ JUGE DE LEEDS ET GRENVILLE :-Réponse à adreise ; correspondance relative à la charge de
juge de la cour de comté et de juge putné dans les comtés unis de Leeds
et Grenville. (Pas imprimée.)

146........ PONT SUSPENDU UNIoMi, RIvIERE OTTAWA :-Réponse à orIre ; état indiquant le revenu et la
dépense provenant du pont suspendu Ufiion, sur la rivière Ottawa, depuis
1867 jusqu'au 1er janvier 1881. (Pas imprimée.)
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RAPPORT
1879-80.

À Son Excellence le marquis de Lorne, .C., C.C.M.G., gouverneur général du Canada,
etc., etc.

PLAISE À VoTRE EXCELLENCE:

J'ai l'honneur de soumettre le rapport du ministère des chemins de fer et canaux

pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Le présent rapport est soumis conformément aux dispositions de l'acte 31 Vie.,
c. 12 (1867), tel que modifié par l'acte 42 Vie., chap. 7, articles 4 et 5 (1879), pour-
voyant à la division du ministère des travaux publics en deux administrations
distinctes: le ministère des travaux publics et le ministère des chemins de fer et
canaux.

Les rapports annuels des ingénieurs en chef les rapports spéciaux et généraux
des surintendants des chemins de fer et canaux, et ceux d'autres officiers du ministère
forment l'annexe.

CHEMINS DE FER.

Les voies ferrées de l'Etat, dont le contrôle est confié à ce département, sont les,
suivantes:-

1. Chemin de fer Canadien du Pacifique.
2. Chemin de fer Intercolonial.
3. Chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard.

tue
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Cette ligne commence au terminus du chemin de fer Canada Central, près de
l'extrémité orientale du lac Nipissingue, traverse la région au nord du lac Supérieur,

la rivière Népigon près de son embouchure, et de là se rend jusqulà Fort-William,

après avoir passé par Prince Arthur's Landing.

Cette section du pays, longue d'environ 650 milles, a été explorée et mesurée dans
toute son étendue.

Entre Prince Arthur's Landing et Fort-William, distance d'à peu prèa six milles,
la communication se fait par une ligne que l'on a achetée d'une compagnie.

De Fort-William la ligne s'étend vers l'ouest, traverse le lac des Mille-Lacs,,à
Port-Savanne, ainsi que les lacs Wabigoon et Vermillon, et va jusqu'à l'embouchure
du lac des Bois, à Kéwatin (Portage-du-Rat), distance de 294 milles.

La voie est posée sur 171 milles de cette distance, c'est-à-dire depuis la baie du
Tonnerre.

De Kéwatin, la ligne continue vers l'ouest jusqu'à Selkirk, sur la rivière Rouge,
distance de 112 milles, et les rails sont posés sur tout ce parcours.

Sur un parcours de 16 [millés au-delà de la rivière Rouge-jusqu'à la jonction

Victoria, la ligne n'est pas construite; mais la correspondance se fait viá Winnipeg,

par l'embranchement de Pembina, sur le côté est de la rivière Rouge, et par l'embran-

chement de Winnipeg, sur le côté ouest.

De Winnipeg, et en gagnant l'ouest, la ligne s'étend au-delà du Portage la
Prairie, sur l'Assiniboine, jusqu'à la limite ouest de la province du Manitoba. La
route est maintenant ouverte à la circulation jusqu'au Portage la Prairie, situé 70
milles à l'ouest de Winnipeg, et la voie est posée jusqu'à quelques milles de la limite
occidentale du Manitoba.

A partir de cette limite, la ligne projetée suit une direction nord-ouest jusqu'à la
Petite-Saskatchewan, et là il faudra choisir entre deux lignes: l'une traversant l'Assi-
niboine à l'embouchure de la rivière aux Coquilles, l'autre traversant cette même
rivière à l'embouchure de la Qu'Appelle. De ce point, et quelle que soit celle qui sera
choisie, elle suivra une direction nord-ouest jusqu'à un point commun près de la
Saskatchewan du sud; de là, elle ira jusqu'au Coude de la Saskatchewan du nord, dont
elle suivra la vallée jusqu'à Battleford. Ensuite, entre les rivières à la Bataille et
Saskatchewan du nord, elle traversera cette dernière au nord-est de Fort Edmontonù,
et de là, par le lac Sainte-Anne, traversant les rivières Pembina et McLeod, elle
atteindra la vallée de l'Athabaska, au pied des Montagnes Rocheuses.

Après avoir remonté cette vallée et celle de la Miette, elle atteint la passe de la
Tête-Jaune, et de là suit la rivière Fraser jusquà la Cache de la Tête-Jaune; ensuite
elle descend la vallée de l'Albreda, longe la rive occidentale de la Thompson du nord

ii
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passe Kamloops et traverse la rivière Thompson à Savona, au pied du lac Kamloops.
Allant ensuite jusqu'à Lytton, au confluent des rivières Thompson et Fraser, elle
traverse cette dernière à quelques milles en aval de ce point et suit la rive gauche.de
cette rivière jusqu'à ce qu'elle atteigne les eaux du Pacifique, à Port-Moody, Burrard
Inlet.

Du la3 Nipissingue à Port-Moody, la distance totale peut être portée à 2,627
milles. Cette estimation, comme celle que donnait le rapport de l'an dernier, sera
susceptible de modification, car elle pourra être moindre ou plus considérable lorsque
la ligne se construira.

EMBRANCHEMENT DE PEMBINA.

Actuellement en pleine exploitation, cet embranchement commence à Selkirk et
va aboutir sur le côté est de la rivière IRoÙge. Passant par Saint-Boniface, vis-à-vis
Winnipeg, il s'étend jusqu'à Emerson, sur la limite internationale, distance de 85
milles. A ce point, il fait correspondance avec le chemin de fer Saint-Paul,
Mineapoli.s et Manitoba, des Etats-Unis.

EMBRANCHEMENT DE WINNIPEG.

Il suit une direction nord-ouest depuis la ville de Winnipeg, jusqu'à la jonction
Victoria, sur la ligne principale, distance de 18 milles.

Un pont temporaire jeté sur la rivière Rouge met en communication cet embran-
chement et celui de Pembina à Saint-Boniface. La municipalité est actuellement en
voie de construire un pont permanent.

CHEMIN DE FER CANADA CENTRAL.

Depuis le lac Nipissingue, et en gagnant l'est jusqu'à Pembroke, sur l'Outaouais,
un prolongement subventionné de ce chemin de fer va permettre d'établir une corres-
pondance entre le terminus du chemin de fer du Pacifique canadien et les voies ferrées
de l'Ontario et de Québec. L'Intercolonial complétera la communication par cheminin
de fer entre l'Atlantique et le Pacifique.

CONSTRUCTION.

DU LAC sUPÉRIEUR À LA RIVIÈRE ROUGE.

Entre ces deux points-distance d'cnviron 410 milles-la ligne a été donnée à
l'entreprise, et six contrats distincts ont été passés à la suite de l'adjudication.

Les travaux sont avancés à des degrés divers.

A partir du lac Supérieur, ces travaux viennent dans l'ordre suivant

1. Le contrat n1 13, pour le nivellement d- la chaussée entra Fort-William et
Sunshine Crek, parcours de 32 milleë, a été pic.sé en avril 1875. Entrepreneurs,
MM. Sifton et Ward. P u considérables, ces travaux étaient terminés en 1876

nae
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2. Le contrat n° 25 comprend le nivellement entre Sunshine Creek et la rivière-
des Anglais, distance de 80 milles, ainsi que la pose de la voie et un ballastage partiel
entre la rivière des Anglais et Fort-William, à l'extrémité ouest de la section, distance
de 113 milles. Il a été passé en 1876. Entrepreneurs, MM. Purcell et Ryan. Ces
travaux sont presque terminés.

3. Le contrat n° 41 est pour la section entre les rivières des Anglais et de l'Aigle,
qui était de 118 milles, mais qui est maintenant réduite à quatre. Il a été passé avec
MM. Purcell et Cie, qui ont commencé les travaux en mars 1878, lesquels consistaient
en tout ce qu'exigeait la complète construction d'une voie. Les entrepreneurs sont
beaucoup avancés dans leurs travaux, car des trains de wagons-tombereaux circulent
maintenant jusqu'à 170 milles de Fort-William.

4. Le contrat n0 42 est pour la section entre la rivière de l'Aigle et Kéwatin;
distance, 67 milles. Travaux commencés en mars 1878. Entrepreneurs, MM.-
Manning, McDonald, McLaren et Cie. Les travaux sont quelque peu considérables,.
mais bien avancés.

5. Le contrat n0 15, passé en janvier 1877, comprend le nivellement de la chaussée
entre Kéwatin et le lac à la Crosse, 36 milles, ainsi que la pose de la voie sur cette
section et sur celle du contrat n° 14, s'étendant jusqu'à Selkirk, sur la rivière Rouge,
distance de 112 milles. Les travaux de nivellement étaient très considérables. Leur
entreprise a appartenu à M. Joseph Whitehead jusqu'au mois de mars dernier, mais
elle lui a été retirée depuis, et son exécution se continue sous le contrôle immédiat
du département. Sauf sur le parcours d'un demi-mille, à l'extrémité est, la voie est.
maintenant ouverte à la circulation.

6. Le contrat n° 14 n'est que pour le nivellement de la.chaussée entre le lac à la
Crosse.et Selkirk, distance de 76 milles. Ces travaux furent adjugés aux M1M. Sifton
et Ward, en avril 1875. Ils sont maintenant terminés jusqu'à Selkirk. Une voie a
été établie pour mettre la ligne en correspondance avec la rivière Bouge.

Bien que la section entre la baie du Tonnerre et le lac à la Crosse soit très acci-
dentée, on est parvenu à donner des rampes et courbes faciles sur tout ce parcours.

EMBRANCHEMENT DE PEMBINA..

Trois contrats ont été passés pour l'exécution des travaux de cette ligne.

1. Nivellement de la chaussée entre Emerson et Saint-Boniface; distance, 63
milles. Il a été fait par M. Whitehead, en vertu d'un contrat passé en avril 1874.

2. Les ponts, la pose de la voie et le ballastage sur ce parcours ont été adjugés
aux MM. KIavanagh, Murphy et Upper, n juin 1878. Ces travaux devaient êtr e

terminés en décembre 1879; mais cette condition n'ayant pas été remplie, le départe-
ment les a fait finir.
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3. La construction de la partie de l'embranchement entre Saint-Boniface et la
ligne principale a été commencée en mai 1877, par M. Joseph Whitehead, et elle a

été terminée par lui.

Onze bâtiments de station ont été construits sur cet embranchement, ainsi que
des hangars à Emerson. Des contrats spéciaux ont été passés pour ces constructions.

1.L'OUEST DE LA RIVIÈRE ROUGE.

La première section de 100 milles, à l'ouest de la rivière Roïtge, a été adjugée à
M. Ryan en août 1879, et les travaux auraient dû être terminés en août 1880.

L'entrepreneur n'ayant pas rempli son contrat, le département fait maintenant
achever les travaux. La ligne est ouverte à la circulation jusqu'au Portage la Prairie,,
-distance de 70 milles.

La deuxième section de 100 milles, à l'ouest de la rivière Rouge, a été adjugée
le 3 mai 1880, aux MM. Bowie et McNaughton, et les travaux doivent être terminés
en décembre 1882; mais tout l'été s'étant passé sans que les- entrepreneurs fissent
aucun effort pour les faire avancer d'une manière notable, le contrat a été résilié.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Les travaux donnés à l'entreprise dans cette province sont divisés en quatre
sections.

Contrat 60. D'Emory's-Bar à Boston-Bar.... 29 milles.
" 61. De Boston-Bar à Lytton.......................... 29 "

62. De Lytton à Junction-Flat..............281 "

" 63. De Junction-Flat au passage d'eau de Savona. 40J "

127
Ces quatre sections ont été données à un syndicat. représenté par M. D. O. Mills.

Les travaux ont été commencés de bonne heure au printemps, et continués
depuis avec vigueur.

Le percement de tunnels et autres travaux d'excavation dans le roc sont hâtés
sur les premiers 19 milles de la section 60, et d'Emory's-Bar à. Yale (cinq milles) la
chaussée est prête à recevoir les rails.

Les travaux marchent également à l'extrémité supérieure de la section 62 et à
l'extrémité inférieure de la section 63.

TÉLÉGRAPHE.

Une ligne de télégraphe a été établie de Winnipeg à Selkirk, le long de l'em-
branchement de Pembina.

SERVICE D'EAU.

On a adopté le systènie Hagas de service d'eau par les citernes sur environ 140
nilles à l'ouest du Fort-William, et il est maintenant prêt à être utilisé. Sur les,
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autres parties de la ligne et sur ses embranchements ouverts à la circulation, le ser-
vice d'eau est fait au moyen de citernes élevées à l'épreuve de la gelée.

CLÔTURAGE EN FIL IDE FER.

Des contrats ont été passés pour ce genre de clôturage sur environ 200 milles de
la voie.

PONTS.

On a fait construire (à l'entreprise) un pont temporaire sur la rivière Rouge, à
Winnipeg.

Des contrats ont été passés pour la fourniture de superstructures en fer (et l'as-
semblage de leurs pièces) qui doivent remplacer celles des ponts temporaires sur les
rivières Seine et Rosseau, sur la crique Joe et sur la rivière du ]Rat. Tout ces ponts
sont sur l'embranchement de Pembina. La superstructure des ponts aux deux
décharges du lac des Bois a aussi été donnée à l'entreprise.

RAILS.

Il n'a pas été fait d'achat de rails à part des 39,000 tonnes mentionnées dans la
rapport de l'année dernière comme ayant été obtenues pour le chenin de fer du
Pacifique.

Des contrats ont été passés pour la fourniture des carvelles.
Il en a été aùssi passé pour le transport de rails et attaches de Montréal à Emer-

son et à Fort-William, et ceux remisés sur l'île Vancouver sont en voie d'être trans-
portés à Yale pour la ligne maintenant donnée à l'entreprise. Le reste-600 tonnes
-de la quantité achetée en 1879 et qui est encore en Angleterre, sera envoyé à la
Colombie.

On a acheté des plaques tournantes en fer et des tringles d'aiguille.

PROLONGEMENT DU'CANADA CENTRAL.

Le nivellement et la construction des ponts sont commmencés jusqu'au 74me
mille de Pembroke. La voie est posée et le ballastage fait jusqu'au 61me mille.

Des bâtiments de station ont été construits et des voies d'évitement établies
jusqu'à Bissets, situé à 60 milles de Pembroke, et la ligne est ouverte jusque là au
transport des voyageurs et du fret.

Les rails nécessaires à toute l'étendue de la ligne subventionnée sont rendus sur
les lieux. * (Annexe 3, page 10.)

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN-PARTIES EXPLOITJES.

LONGUEUR DE LA LIGNE.
Milles.

D'Emerson à Winnipeg et à Saint-Boniface........... 63
De Saint Boniface à Selkirk...... ..................... 22
De Selkirk au lac à la Crosse...........................76

161

Depuis que l'ingénieur a écrit cela, la voie est posée jusqu'au 71me mille, et l'on travaille au
nivellement jusqu'au 93mie mille.
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L'embranchement de Pembina n'étant pas exploité de manière à satisfaire par
ceux qui en avaient l'affermage, MM. Upper et Cie, le marché fait avec eux a été
annulé par arrêté du conseil rendu le 26 janvier 1880, et depuis le 10 février dernier,
le gouvernement s'est chargé de l'exploitation de ce chemin.

Bien que non terminées tout à fait, les sections reliant Saint-Boniface à Selkirk
et au lac à la Crosse ont aussi "té ouvertes au trafic, et par ce fait une voie de conimu-
nication se-trouve établie entre Emerson et le lac à la Crosse.

Aux difficultés ordinaires de l'exploitation de toute nouvelle voie ferrée, sont
venues s'ajouter celles d'une saison exceptionnellement rigoureuse.

Vu leur petit nombre, les locomotives ne purent suffire à la desserte dans ces
circonstances, et l'absence d'engins pour enlever la neige amoncelée sur la voie a été
cause que le trafic n'a pu être tout à fait régulier; mais l'arrivée de quatre locomotives
achetées de l'Intercolonial a permis de le desservir plus facilement.

Entre Saint-Boniface et le lac à la Crosse, il n'y a maintenant que deux convois
par semaine, Ils transportent un assez bon nombre de voyageurs et une assez grande
quantité de fret.

Les locomotives et les wagons à marchandises ont été maintenus en bon état.

Des rails d'acier, avec leurs éclisses, ont été posés sur toute la voie.

REVENU.

Les recettes brutes de son exploitation pour les quatre
mois et 18 jours expirés le 30 juin se sont élevées à. $104,975.69

Les frais d'exploitation à........ ................. 78892.01

Excédant des recettes sur les dépenses......... 26,083.68

Le nombre des voyageurs voiturés a été de 17,640, et la quantité de fret, de
24,214 tonnes.

Le télégraphe entre Fort-William et Edmonton, 1,197 milles, continue à fonc-
tionner, mais non d'une manière satisfaisante.

Les deux contrats concernant l'exploitation de la ligne entre la Rivière-Rouge et
Edmonton doivent expirer dans le cours de l'été prochain, et alors il pourra être pris
d'autres arrangements qui assureront un service plus efficace.

MATÉRIEL ROULANT.

Dans le cours de l'année, des contrats ont été passés pour la fourniture du maté-
riel roulant que le trafic exige, c'est-à-dire de voitures à voyageurs, de wagons-poste

vii
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-et de wagons à marchandises, et aussi du nombre de chasse-neige nécessaires .pour
tenir la voie libre pendant l'hiver.

Conformément à leur contrat, une partie de' ce matériel roulant a été cédée, aprè s
évaluation, par MM. lUpper et Cie. (Annexe 4, page 23.)

INTERCOLONIAL.

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Lignes des malles européennes.
Milles.

De Pointe-Lévis à Rivière-du-Loup..................... 126
De Rivière-du-Loup à Moncton.............. .... 374
De Moncton à Painsc ............................. 8
De Painsee à Truro ......................... 118 -.

De Truro à Halifax......... ...................... 62.
688

Prolongements.

De Moncton à Saint-Jean........................... 89
De Painsec à Shédiac......................il

De Truro à Pictou............... ........ 52
- 152

Embranchements locaux.

De Rimouski au quai........ ....... ........... 2
De Newcastle, ,N.-B., au quai en eau profonde. 2
De Dorchester au quai d'embarquement............... 1
De Sackville au quai d'embarquement......................... 0.5
De Stewiacke au quai............. ................. 1

Total.. ................................ 8465

L'achat de la partie da chemin de fer Grand Trone, depuis Hadlow, vis-à-vis
Québec, jusqu'à la Rivière-du-Loup, distance de 124J milles, a été effectué le 1er aoit
1879, aux termes et conditions mentionnés dans le dernier rapport annuel.

Le prix-$1,500,000--a été payé à la compagnie du chemin de fer Grand Trone
et par elle employé, conformément au contrat, à l'établissement d'une ligne indé-
pendante entre Sarnia et Chicago.
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Des·travaux de réparation et d'amélioration ont été commencés sur la section de
iRivière-du-Loup, dès que le transfert en a été fait.

A venir jusqu'au 30 juin dernier,,ces travaux avaient Coûté .389,575.43.

Les améliorations effectuées sur cette partie comprennent le ballastage, la pose
de rails d'acier et la construction de remises et clôtures paraneige. A la jonction de
la Chaudière, tous les bâtiments de station nécessaires, ainsi que des abris pour les
émigrants, ont été construits. Sept nouvelles gares ont été construites; le nombre de
voies d'évitement a été augmenté et le service d'eau perfectionné.

Entre Rivière-du-Loup et Halifax, on a construit de nouveaux hangars, établi
d'autres voies d'évitement, remplacé les plaques tournantes en bois par d'autres en
fer, et, sur divers points, substitué le fer au bois dans la superstructure des ponts.

Plusieurs quais ont été prolongés, et, à Saint-Jean, le quai en eau profonde a éti
terminé.

Des remises pour la houille ont été construites à Truro et à Moncton.

De nombreuses et parfois dispendieuses réparations ont été faites aux gares, re-,
mises du fret, aux remises des locomotives et à la maçonnerie des ponts et ponceaux.

A Rimouski, la gare et autres bâtiments incendiés en novembre 1879, ont été re-
construits. A Amherst, on a construit un bâtiment pour y tenir le buffet.

Les mesures prises, tant sur le parcours de la ligne qu'à Halifax, pour faciliter
l'expédition du bétail en Angleterre, paraissent être tout à fait au gré des expé-
diteurs.

Afin d'aider au développement du trafic des céréales avec l'Europe viá le port
*d'Halifax, l'on a réduit le prix.du transport par le chemin de fer, mais sans obtenir
le résultat désiré.

Le trafic des houilles de la Nouvelle-Ecosse a considérablement augmenté.

Le service des malles anglaises, vid Halifax en hiver, et Riiouski en été, a été
-continué.

Malgré la grande augmentation du trafic, le matériel roulant a pu suffire et être
maintenu en bon état.

La voie entière a été bien entretenue.

A la fin de l'exercice 1878-79, le compte du capital
s'élevait à........ ..................... $36,317,705.04

A~a fin de l'exercice 1879-80, à38,365,719.64
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Pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier, la dépense pour le compte du
capital a été comme suit :--

Prolongement dans Halifax...............$ 7,164.02
Terminus en eau profonde, à Saint-Jean............... 94,545.65
Construction de la voie, anciens comptes....... 23,931.67
Acquisition de l'embranchement de Rivière-du-

Loup......................................1,500,000.00
Réparations et améliorations sur cet embranche-

ment..................... 369,799.96

Matériel roulant pour cet embranchement. 19,795.47
Serre-écrou..................................32,797.83

$2,048,014.60
A l'exception du prolongement dans Halifax et du terminus en eau profonde à

Saint-Jean, tous les travaux exécutés cette année sur la ligne, à l'est de Rivière-du.
loup, et sur ses embranchements, ont été portés au compte des frais d'exploitation.

Les paiements d'anciennes réclamations pour travaux de construction faits sous
le contrôle des commissaires sont portés au compte du capital.

Les recettes brutes de l'année se montent à $,506,298-48, soit une augmentation
de $212,198.7§ sur celles de l'an dernier, leur chiffre étant de $1,294,099.69.

Les recettes provenant du transport de voyageurs accusent une augmentation de

$48,445.57 sur celles de l'année précédente.

L'augmentation de recettes provenant du voiturage du fret est de $161,995.65, et
celle du nombre de tonnes, de 51,063.

Pour l'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes et dépenses sont comme
suit:-

Total des fi-ais d'exploitation.............................. $1,603,429 71
Total des recettes..... ....................... 1,506,298 48

Perte sur l'exploitation de l'année...... $ 97,131 23

Nombre de milles parcourus par les locomotives, cette année et l'an dernier

1879-80.....................................3,076,342 milles.
1878-79.......... ........................... 2,531,791 "

Augmentation................................. 544,551

Nombre de milles parcourus par les wagons, cette année et l'an dernier

1879-80................................................... 28,254,065 milles.
1878-79 ........................ o....... 21,855,441 "

Augmentation....... ............... 6,398,624 " .
x
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Frais d'exploitation par mille de la voie:-

1878-79............ ......................... $2,815 38
1879-80. ..................................... 1,943 55

Diminution...................................... 871 83

Frais d'exploitation par train et par mille
cents.

1878-79. ....... ...... ... 95-20

1879-80................................... 63.23

Diminution......................... 31-97

Pendant l'exercice 1879-80, les frais d'exploitatoin du
chemin de fer, y compris l'embranchement de Rivière-
du-Loup-en tout 840 milles, se sont élevés à.........$ 1,603,429 71

En 1878-79, les frais d'exploitation de la ligne, qui était
alors de 714 milles, ont été de $2,010,183.22 (moins
$163,396.03, solde au débit du compte indéterminé
de 1878 des renouvellements de rails d'acier) ..... $1,841,787 19

Ce qui accuse en faveur de 1879-80 une différence de..... $238,357 48

Les recettes des premiers trois mois de l'année courante accusent une augmen-
tation de quatre-vingt mille piastres sur celles de la période correspondante, l'an
dernier. (Annexe 4, page 18.)

EMBRANCHEMENT DE PICTOU.

Par la loi 42 Vic., chap. 12, portant modification de l'acte 40 Vic., chap. 46, il
est stipulé que l'embranchement de Pictou de l'Intercolonial sera transféré à la
compagnie du chemin de fer et des mines de houille d'Halifax et du Cap-Breton,
aussitôt que les 82 milles entre New Glasgow et le détroit de Canso auront êté
construits et équipés au gré du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, et qu'un passage
d'eau aura été établi entre la tore ferme et l'île du Cap-Breton, au terminus du chemin
de fer.

La ligne de la compagnie ci-dessus désignée est établie et ouverte à la circulation,
mais le transport de l'embranchement de Pictou n'est pas encore fait.

EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Vu le non-accomplissement, par la compagnie du chemin de fer des Comtés de-
l'Ouest, des conditions de la convention du 6 novembre 1877, en vertu de laquelle a
été transféré à cette compagnie l'embranchement de Windsor, qui s'étend de la
jonction de Windsor à Windsor, distance de 32 milles ; et vu que cette compagnie
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s'est reconnue incapable, sans aide, de compléter le prolongement de la ligne d'Anna-
polis à Yarmouth, ainsi que le veut la convention; et vu aussi les plaintes et reprë-
sentations réitérées au départment que cette section était exposée à des retardements,
pertes et inconvénients par la persistance que l'on apporte à desservir ce trafic comme
si le chemin de fer de Windsor à Annapolis, et l'embranchement de Windsor, étaient
deux entreprises distinctes, il a été décidé que l'on demanderait à la compagnie du
chemin des Comtés de l'Ouest là rétrocession de l'embranchement de Windsor.

En conséquence, le gouvernement a pris possession de l'embranchement en
décembre 1879, et il a été fait un arrangement spécial avec la compagnie du chemin
de fer de Windsor à Annapolis pour l'exploitation temporaire de cette ligne, arrange-
ment qui doit prendre fin après un mois d'avis que l'un ou l'autre des contractants
pourra donner à cet effet.

Pour ce, la compagnie touche les deux tiers des recettes brutes, et le gouverne-
-ment se charge des frais d'entretien. Jusqu'ici, l'on est sauisfait de cet arrangement.

La voie a été maintenue en bon état et les ponts et d'autres constructione ont étê
réparés.

Jusqu'au 3 juin de l'année dernière, les frais d'entretien se sont élevés à
.4,526.99.

A venir jusqu'à la même date, les recettes brutes se sont élevées à $42,035.11, et
le gouvernement en a reçu le tiers, soit $14,011.97.

A la fin de chaque mois, le gouvernement a reçu de la compagnie sa part des
recettes. (Annexe 4, page 25.)

RÉCLAMATIONS PENDANTES.

Plusieurs réclamations se rattachant à la construction de l'Intercolonial restant
,encore à régler, M. Frank Shanly, ingénieur en chef de ce chemin de fer, a été chargé
d'en faire l'examen en vertu d'un arrêté du conseil du 23 juin dernier. (Annexe 5,
page 90.)

CHEMIN DE FER DE L'1LE DU PRINCE-EDOUARD.

LONGUEUR DE LA LIGNE.

Milles.
De Tignish à Royalty-Junction.........113k
De Royalty-Junction à Mount-Stewart .................. 20
De Mont-Stewart à Georgetown............................ 21

xii
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PROLONGEMENTS.

De Royalty-Junction à Charlottetown. ................... 5
De Mount-Stewart à Souris...........................39

- 44

198j

Le prolongement dans Souris est terminé et les convois le parcourent maintenant.

Les travaux exécutés là dans le cours de l'année comprennent la construction de 840-

pieds de voie et d'un quai de 1,000 pieds de longueur, avec entrepôt, gare, etc.

Pour faciliter la desserte du trafic de la ligne, et vu l'insuffisance du nombre actuel
de locomotives, on en a commandé deux autres plus puissantes, c'est-à-dire des
" Mason Fairlie."

Des wagons fermés ont été reconstruits dans le cours de l'année.
La voie a été bien entretenue et le matériel roulant est en bon ordre.
De grandes réparations ont été faites à plusieurs ponts.
A Georgetown, Summerside et Alberton, on a réparé les dommages que les quais

avaient subis pendant une tempête.
A la fin de l'exercice, le compte du capital s'élevait à $3,466,588.57, contr.e

$3,450,048.75 pour la période précédente.
L'augmentation de $16,539.82 représente la dépense faite pour le prolongement

dans Souris.
Les recettes brutes de l'année se montent à $113,851.11, soit, une diminution de

$12,004.80, celles de l'année précédente ayant été do $125,855.91.
Les recettes provenant du transport des voyageurs accusent une diminution de

$6,187.92, et celles provenant du fret, de $3,216.48.
Les frais d'exploitation de la ligne, cette année, sont de $164,640.55; ceux de l'an

dernier était de $223.313.12, soit, une diminution de $58,672.57.
Pour l'exercice terminé le 30 juin dernier, les frais d'exploitation et les recettes

ont été comme suit:
Total des fi-ais d'exploitation............................... $164,640.55
Total des recettes............................................ 113,851.11

Portes à soustraire ............................................ $50,789.44
Tableau comparatif du parcours des locomotives pour les deux dernières années

1879-80.......................................... 295,190 milles.
1878-79 ......................... ..................... 286,886

Augmentation.... .............. 8,304
Tableau comparatif du,"parcours des vo:tures pour les deux dernières années:

1878-79.......................... . 1,037,540 milles.
1S79-80.................................1,010,483

Diminution....... . ... 27,057 "
X~ i1
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Frais d'exploitation, par mille:
1878-79 ............................. ,.,..........................$1,125.00
1879-80............ ...... ..................... 829.42

Diminution........".................. $295 .4

Frais de traction des trains, par mille
1878-79 ................. ,............................... ..... cts. 91.72
1879-80 .... ........................................................... 67.28

Diminution,....................ets. 24.44

(Annexe 4, page 21.)

CANAUX.

Les canaux du Canada ont été construits sur les lignes suivantes de navigation à
l'intérieur, savoir:

1. Le Saint-Laurent et les lacs;

2. L'Outaouais;
3. Le Rideau, d'Ottawa à Kingston;

4, La navigation de la Trent jusqu'à 1Kingston;
5. Le Richelieu, jusqu'au lac Champlain;
6. Le canal Saint-Pierre, Cap-Breton, N.-E.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Cotte ligne de navigation s'étend depuis le détroit de Belle-Isle jusqu'à Duluth, à
la tête du lac Supérieur. Elle suit le cours du fleuve Saint-Laurent, et passe par les
lacs Ontario, Erié, Sainte-Claire et Huron. Sa longueur est de 2,384 milles statutaires.

Le lac Supérieur est à environ 600 pieds au-dessus du niveau des plus hautes
marées aux Trois Rivières, sur le Saint-Laurent.

Les travaux sous le contrôle fédéral Font situés entre Mont:éal et le lac Erié, dis-
tance de 370 milles.

Les canaux qui se trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois,
Cornwall, de la Pointe Farran, du Rapide Plat, des Galops et de Welland. Ils repré-
sentent un parcours total de 701 milles, et une ehûte totale de 5331 pieds, rache'ée
par le moyen de 53 écluses.

xiv
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On atteint le lac Supérieur par le canal du Sault-Sainte-Marie, qui a été construit
par une compagnie américaine. Il est situé sur le cté américain du fleuve. Il.fait
éviter le Sault Sainte-Marie et unit, pour la navigation, les lacs Hurons et Supérieur.

Sa longueur est d'un peu plus d'un mille, sa chute de 18 pieds, et sa profondeur
de 12 pieds sur les seuils d'écluse.

On a néanmoins commencé la construction d'une nouvelle écluse, qui aura une
profondeur de 16 pieds sur les seuils, au niveau le plus bas du lac Supérieur.

Pour le relevé des distances, et les sections de navigation depuis le détroit de
Belle-Isle jusqu'à Duluth, à latête du lac Supérieur, voir l'annexe n° 2, page 9.

CANAL LACHINE.

Longueur du canal.......................8 milles statutaires.
Nombre d'écluses........ ................ 5
Dimensions des écluses.............................200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses...... .... 44î pieds.{a 2 é'cluses - 16 ci
Hauteur de l'eau sur les seuils. à3 écluses. 9 ''

Largeur du canal au fond ...... ...................... 80
Largeur du canal à la surface de l'eau.... ..... 120

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et permet
aux navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la première série de rapides sérieux qui
empêche de remonter le Saint-Laurent, à une distance de 986 milles du détroit de
Belle-Ile.

Fermé le 4 décembre 1879 et ouvert le 25 avril 1880.

Le 29 juin, la circulation a été interrompue à la suite d'un accident, Toutes les
portes de l'écluse n0 2 furent endommagées ainsi que celles d'aval de l'écluse n° 1.

Les réparations et renouvellements ordinaires ont été faits à mesure que le besoin
d'en faisait sentir.

BOUÉES.

La route que doivent suivre les navires, dans les lacs Saint-François et Saint-
Louis, a été soigneusement balisée à l'aide de bouées, et la navigation a été ainsi gran-
dement facilitée.

AGRANDISSEMENT DU CANAL.

Les travaux d'excavation et de maçonnerie du nouveau canal sont maintenant
achevés, mais il reste encore ceux du chenal d'entrée et du havre de Lachine.

xv

44 Victoria., A. 1881



Documents de la Session (No. 6.)

Les nouvelles écluses, au nombre de cinq entre Mlontréal et Lachine, auront 270
pieds de longueur et 45 de largeur au fond.

Les deux écluses d'aval, entre le havre de Montréal et le pont Wellington, ont
une profondeur de 18 pieds sur les seuils, celle du canal, entre ces points, est de 19ý
pieds. Les trois autres écluses-à Saint-Gabriel, à la Côte Saint-Paul et à Lachine-
ont 14 pieds de profondeur sur les seuils, et celle du canal, entre ces ponts, est de
13 pieds.

Sur toute la lengueur, les fondations des constructions sont faites à une profon-
deur qui permettra d'approfondir le canal jusqu'à 15 pieds,. sans aucunement les.
déranger.

Les deux écluses d'aval sont réunies par un bassin désigné par le no 1, dont la
longueur est de 540 pieds et la largeur moyenne de 260 pieds. L'autre bassin, le n°
2, a été agrandi à son extrémité sud-ouest. Le bassin Wellington, situé au-delà du n°
2, a 1,210 pieds de longueur et 225 de largeur. Il est question d'en établir un autre
de même longueur et de 240 pieds de largeur tout à côté.

Depuis en aval du pont Wellington jusqu'à l'écluse de la côte Saint-Paul, la lar-
geur moyenne du canal sera de 200 pieds, et de cette écluse à Laehine elle sera
de 150.

Les nouvelles écluses étant indépendantes des anciennes, il y aura double entrée
à Montréal et à Lachine.

On a donné à l'entreprise la construction des portes d'écluses nécessaires.

Les cinq écluses auront dix portes dont la hauteur varie de 31J à 22½ pieds.
Trois paires de portes de rechange sont aussi construites.

Les portes sont pendues et les ventelles confectionnées et manœuvrées d'après le
système perfectionné de Townsend. (Annexe 9, page 129.)

CANAL DE BEATJIIARNOIS.

Longueur du canal......................... 111 milles statutaires.
Nombre d'écluses....................9

Dimensions des écluses......... 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses...... ........ 82k "

Hauteur de l'eau sur les seuils........ .......... 9

Largeur du canal au fond. ... 80
Largeur du canal à la surface de l'eau........, .120
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Ce canal, situé sur la rive sud du Saint-Laurent, est à 151 milles de la tête du canal

Lachine et s'étend dans les terres à une certaine distance, reliant les lacs Saint-Louis

et Saint-François et tournant les rapides des Cascades, des Cèdres et du Côteau.

Navigation fermée le 2 décembre 1879; ouverte le 20 avril 1880.

Le 23 novembre, la barge à vapeur Saxon ayant coulé bas, la circulation a été

interrompue pendant 36 heures.

On a fait les réparations ordinaires au canal dans le cours de l'année. Aucune

ýconstruction exceptionnelle n'a été nécessaire. (Annexe 9, page 137.)

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal........11½ milles statutaires.

Nombre d'écluses.. ........ 7
Dimensions des écluses.....................200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses......... 48 "

Hauteur de l'eau sur les seuils......... 9 "

Largeur du canal au fond.......... 100
Largeur à la surface de l'eau...........150

Depuis la tête du canal Beauharnois jusqu'au canal Cornwall, il y a un intervalle
navigable de 32¾ milles, sur le las Saint-François.

Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter les
rapides du Long-Sault.

Fermé du 9 décembre 1879 au 26 avril 1880.

La circulation n'a pas été interrompue pendant l'exercice 1879-80.

Les réparations ordinaires ont été faites aux portes d'écluse, ponts, ventelles, etc.,
et les levées et murs en talus exhaussés.

NOUVELLES CONsTRUCTIONS.

Les travaux d'agrandissement comprennent la construction de deux écluses et
d'un déversoir régulateur aboutissant au Saint-Laurent. Le niveau de l'eau du canal
est exhaussé de deux pieds.

Ces travaux sont à la veille d'être terminés. Entrepreneurs, MM. Gordon Wood-
ward et Chamberlin. (Annexe 9, page 151.)

5-c
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CANAUX DE WILLIAMSBURGH,

Les canaux de la Pointe Farran, du Rapide Plat et des Galops sont connus sous
la désignation commune de Canaux de Williamsburgh.

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du canal........ ................. de mille.
Nombre d'écluses......,................................ 1
Dimensions des écluses................................. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses.. ............. 4 "

Hauteur de l'eau sur les seuils........,............... 9 "
Largeur du canal au fond........ .......... 50
Largeur du canal à la surface de l'eau.............*90

De la tête du canal Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance,
sur le Saint-Laurent, est de 5 milles. Ce canal permet aux navires qui remontent le
fleuve d'éviter les rapides de la Pointe Farran; les [navires qui descendent franchis-
sent les rapides aisément et en toute sécurité.

Fermé le 9 décembre 1879, le canal a été ouvert le 20 avril 1880.

Les travaux de réparation et d'entretien ont été de la nature ordinaire. Le
canal a été maintenu en bon état.

Les basses eaux du fleuve, dans l'automne de 1879, ont été cause qu'un navire a
été retenu une demi-journée à l'écluse 22. C'est la seule fois que la circulation a
été interrompue en 1879-80. (Annexe 9, page 152.)

CANAL DU RAPIDE PLAT.

- angueur du canal ..................... 4 milles.
Nombre d'écluses...... ..................... 2
Dimensions des écluses....................200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses................. 11 "

Hauteur de l'eau sur les seuils................ 9 "

Largeur du canal au fond....... ............ 50
Largeur du canal à la surface de l'eau........... 90

De la tête du canal de la Pointe Farran au pied du canal du Rapide Plat, le
Saint-Laurent est navigable sur un parcours de 10f.

Ce canal permet aux navires d'éviter en montant le Rapide Plat, qu'ils peuvent
descendre sans danger.

XYmi
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Fermé le 9 décembre 1879, ouvert le 20 avril 1880.

L'eau étant basse dans le Saint-Laurent, dans l'autcmme de 1879, il en a été de
même dans les cnaux de Williamsburg, qui n'ont pu être franchis que difficilement
par les navires d'un tirant de huit pieds; mais c'est dans le canal du rapide Plat que
cette difficulté s'est fait le plus sentir. Six navires ont été retenus de six à douze
heures et trois pendant 24 heures aux écluses 23 et 24, où l'eau n'avait sur les seuils

qu'une profondeur de 7 pieds et 6 pouces. Il n'y a pas eu d'autre interruption en
1879-80.

Les réparations ordinaires ont été exécutées. (Annexe 9, page 152.)

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal.. ..................... 7 milles,
Nombre d'écluses .................. ...................... 3
Dimensions des écluses................... ........ 200 pieds x 45 pieds.
.scension totale par les écluses. .............. 15¾ "

Hauteur de l'eau sur les seuils.........................9 "

Largeur du canal au fond....................50
Largeur du canal à.la surface de l'eau............... 90

De la tête du Rapide Plat au pied du canal des Galops, le Saint-Laurent est

navigable sur un parcours de 4î milles.

Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de la Pointe aux Iroquois, de la

Pointe Cardinal et des Galops.

Fermé le 9 décembre 1879, le canal a été ouvert de nouveau le 30 juin 1880.

Les jetées à l'entrée de l'écluse n° 26, Edwardsburgh, et le pilier à l'entrée de
l'écluse n° 27, rapides des Galops, ont été reconstruits.

Dans l'automne de 1879, les basses eaux du fleuve ont été cause qu'un navire n'a
pu franchir l'écluse n° 27, canal des Galops, sans s'alléger d'une partie de son charge-
ment. La circulation n'a pas été interrompue pendant le reste de la saison.

Le canal a été maintenu en bon état. (Annexe 9, page 153.)

AMÉLIORATION DU CHENAL DANS LE RAPIDE DEs GALOPS.

Ces travaux ont pour but l'approfondissement du chenal de ce rapide, afin que
les navires puissent le franchir dans les basses eaux.

Xix

44 Victoria. A.1881



4 I Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

Pour arriver à ce résultat, l'on fait sauter sous l'eau les battures et barres de
rochers qui s'élèvent de Un à sept pieds au-dessus de la profondeur voulue. Le chenal
projeté aura une longueur d'environ cinq-huitièmes de mille, et les parties à appro-
fondir forment à peu près la moitié de cette distance. Il aura 200 Pieds de largeur,
et 16 pieds de profondeur lorsqu'elle est de 9sur le seuil de l'écluse de garde du canal.
Aux deux endroits les plus rapides, la profondeur sera augmentée jusqu'à 17 pieds.

On procède à ces travaux de la manière suivante:

Un navire de construction solide, muni d'une puissante machine, manoeuvre duns
les deux sens du chenal, maintenu à une chaîne attachée au fond des rapides.

Ce navire est maintenu en place par de massives pièces de chêne, placées à l'exté-
rieur dans des coulisses et que l'on monte et descend à volonté. Rendu au point où
le navire doit fonctionner, ces pièces sont descendues jusqu'au fond, et, par l'action
de la machine, le navire est ensuite élevé suffisamment pour résister au refoulement
de l'eau.

Un perforateur du modèle le plus perfectionné est installé à la poupe. Cet appa-
reil fonctionne bien. Un grand nombre de trous ont été pratiqués, l'on a fait sauter
ces parties, et enlevé le déblai.

L'entreprise de ces travaux a été adjugée aux MM. Wm Davis et fils, qui ont
l'autorisation de se servir du bâtiment et de l'appareil ci-dessus mentionnés.

CANAL WELLAND.

Ce canal relie les lacs Ontario et Erié.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC ÉRIÉ

Longeur du canal . ....... ,............................ 27* milles.

Paires de portes auxiliaires............................ 3

Nombre d'écluses...............26

2 écluses de.... 200 pieds x 45 pieds
Dimensions des écluses........24 " ... 150 " 26f "

1 230 cc 45 cc

Ascension totale par les écluses......................326¾ "

Hauteur de l'eau sur les seuils............... 10 C "
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BRAS DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal:-De la tranchée de Port-Robinson à
la rivière Welland...................2,622 pieds.

Du canal Welland à la rivière Wel-
land, via l'écluse de l'aqueduc.... 300 "

De la tranchée de Chippawa à la
rivière Niagara.................. 1,020 '.

Nombre d'écluses:-TUne à l'aqueduc; une à Port-Robinson 2
Dimensions des écluses ............................. 150 x 26½ pieds.
Chûte totale depuis le canal Welland jusqu'à la rivière

Welland.............................4-6.17 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils........................... 9 pieds 10 pouces.

CANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE RiVIERE.

Longueur du canal.......... 21 milles.
Nombre d'écluses..................................................... 2

Dimen'sions des écluses......................................... de 150 x pieds.
1 de 200 x 45

Ascension totale par les écluses................ .. 7 à 8 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils.................................... 10- pieds.

BRANCHE DE PORT-MAITLAND.

Longueur du canal........ .......................................... 1¾ mille.
Nombre d'écluses.................................1
Dimensions des écluses........... . 185 x 35 pieds.
Ascension totale par les écluses....... ........................... 8½ pieds,
Hauteur de l'eau sur les seuils........ ............... I1 "

Le canal a été fermé le 5 décembre 1879 et ouvert depuis Port-Dalhousie jusqu'à
Port-Maitland, par le canal d'alimentation, le 16 avril 1880. Vu l'état où se trou-
vaient les nouvelles constructions à Port-Colborne et aux environs, l'autre partie du
canal principal, depuis la jonction à Welland jusqu'à Port-Colborne, n'a été ouverte
que le 1er mai 1880. Le canal d'alimentatien n'a pas offert de grandes difficultés au
passage des navires et propulseurs ne tirant pas plus de 7 pieds et 6 pouces, et plus
de 80 ont pu entrer ainsi dans le lac Erié trois semaines plus tôt.

La circulation a été interrompue deux fois. La première fois, l'interruption a
été due à deux navires qui sont restés accolés pendant quatre heures dans l'écluse de
prise d'eau à Allanburg. La seconde interruption a duré 11 heures et a été occasion-
née par une goölette qui a coulé bas près de l'écluse de prise d'eau à Thorold.

Le volume d'eau fourni par la Grande-Rivière a suffi à la navigation et aux
moulins.
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Le trafic a été beaucoup plus considérable que les deux années précédentes.

Le canal est en bon état.

ENTRETIEN.

Le canal a été, maintenu en bon état, et un coup-d'oeil jeté sur le détail des
réparations fera voir qu'elles ont été nombreuses et considérables.

Des réparations, changements et augmentations ont été faits aux maisons de

divers éclusiers, ainsi qu'à celles du maître du havre et percepteur des douanes à Port-
Dalhousie, et au bureau du percepteur à Port-Robinson.

Environ 37 ponts ont été réparés; quelques-unes de ces réparations ont été
considérables. Un pont a été reconstruit et ses abords refaits o améliorés.

Les travaux de restauration des maçonneries ont été considérables. En deux
endroits il a fallu démolir et reconstruire des murs en ailes, et en plusieurs autres
faire des murs de soutènement.

Trois de ces murs ont 858, 548 et 330 pieds de longueur.

Des portes d'cluses ont été construites et d'autres réparées.

Le nettoyage des fossés en arrière a nécessité un travail considérable.

La description suivante des travaux d'agrandissement du canal, laquelle donne une idée parfaite de

l'entreprise, est empruntée au rapport prisent l'an dernier.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Le but de ces nouveaux ouvrages est une navigation au moyen d'écluses de 270
pieds de longueur, de 45 de largeur et de 14 de profondeur sur les seuils. Le canal
aura 15 pieds de profondeur et il sera alimenté par le lac Erié.

Actuellement, sa profondeur est de 13 pieds entre les écluses et de 12 sur les
seuils; mais les écluses, qui pourront à peu de frais être exhaussées, ont à présent 12
pieds d'eau sur les seuilN.

L'entrée et les autres écluses non comprises dans cette catégorie ont 14 pieds de
profondeur.

La ligne actuelle du canal est de 27 milles: la nouvelle sera do 26 milles.

L'entrée actuelle à Port- Dalhousie a été conservée, ce port étant d'un accès facile
et un abri sûr pour les rnavires. Excepté dans les froids les plus rigoureux, il offre
aussi cet avantage d'être libre de glace en hiver.
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Une ligne entièrement nouvelle a été suivie de Port-Dalhousie à Allanburgh,
distance de 11¾ milles. Depuis Allanburgh, en montant, on travaille à l'agrandisse.
ment de l'ancien canal.

La différence de niveau entre les lacs Ontario et Erié ne peut être indiquée que
d'une manière générale, les causes de la variation dans leur niveau n'étant pas iden-
tiques de caractère ni de période. La moyenne de cette différence est portée à 326e
pieds. Sur le canal actuel, cette élévation est rachetée par 26 écluses. Le nouveau
canal aura 25 écluses.

La nouvelle entrée de l'écluse à Port-Dalhousie est sur la rive droite de la crique.

L'écluse n° 2 est située à l'embouchure du ravin de May, et avec les autres
écluses nI 3, 4 et 5, le niveau du plateau inférieur se trouve atteint. Entre chaque
écluse, la distance est généralement de 1,200 pieds.

Entre les écluses n'o 5 et 6, la distance est d'environ 4,000 pieds. Un espace
d'environ 1,0,00 pieds sépare les écluses n" 6 et 7.

Les écluses nI 8 et 9 sont près de la traverse du chemin de Queenston, au cime-
tière de Sainte-Catherine.

Jusqu'au n° 9, toutes les écluses ont une ascension de 14 pieds.

De l'écluse ° 11, la ligne est directe sur une longueur de 4.4 milles.
Entre les n 11il et 12 le canal décrit une courbe de 20 degrés vers l'ouest, Les
écluses suivantes, 12, 13, 14, 15 et 16 se trouvent sur une même et droite ligne
d'environ 4,500 pieds. Après le n0 11, l'intervalle entre les écluses a été déterminé
de manière à ce que deux des plus grands navires puissent facilement se rencontrer

Sur l'espace de 14,100 pieds qui sépare les écluses de n° 11 à 24, l'ascension est
de 196 pieds.

La ligne suit l'escarpement du Niagara jusqu'au ravin en arrière de Thorold, et
traverse ensuite le coteau de la vallée Beaverdam.

L'ancien et le nouveau canal se relient à Allanburgh, au nord des écluses de
garde.

Entre les écluses et où la chose est praticable, on construit de grands bassins de
réserve communiquant entre eux par des déversoirs.

Les nouvelles constructions sont divisées en 36 sections:-

Les sections 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 21, 22, 24, 26, 29, 31 et
32 sont terminées, les travaux ont été reçus et les dernières estimations dressées.

Les sections 12, 17 et 18, 19 et 20, 23, 25, 27, 30, 35, 36, sont achevées.
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Les entreprises dont la plus grande partie des travaux reste encore à faire, sont
les suivantes:

Le contrat pour la section 27. Environ 5,600 pieds de longueur. Cette entre-
prise comprend l'agrandissenient du canal dans la ville de Cornwall, la construction
d'un aqueduc sur la rivière Chippewa, la démolition de l'écluse actuelle de prise d'eau
et la donstruction d'une autre pour relier le canal à la rivière Chippewa. Les entre-
preneurs de cette section, MM. Hunter, Murray et Cleveland, sont peu avancés avec la
congtruction des batardeaux devant faciliter les travaux des fondations de l'aqueduc.
Ils ont abandonné leur entreprise.

Le contrat de la section 33. Il comprend l'agrandissement du canal sur un mille
de distance, la construction des murs latéraux, de drains, le charroi de déblais sur la
partie sud de la 32me sedtion, et la construction d'un canal en syphon pour les eaux
du ruisseau Lyon. Entrepreneurs, MM. Bannerman et Cie.

Le contrat de la section 34. Il embrasse une distance de près d'un mille et com-
prend l'agrandissement du canal, la construction de culées et de piles pour un pont,
de murs latéraux, la formation de fossés et le nivellement du chemin de halage.
Entrepreneurs, MM. F. B. McNamee et Cie.

Le contrat pour la superstructure de ponts. Dix-neuf ponts doivent être cons-
truits sur divers points de la ligne. Entrepreneurs, MM. O'Brien, Gorden et Bergin.

Le contrat pour les portes d'écluse et leur armature, etc. Cinquante-six paires
de ces portes,-plus six de rechange,--doivent être construites et placées. Entrepre-
neurs, Thos. D. Townsend.

Le contrat pour la superstructure des ponts du chemin de fer Welland sur le
canal, près de Sainte-Catherine et .à Marlatt's Pond. Entrepreneur, la compagnie dite
Toronto Bridge. (Annexe 9, page 154.)

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Longueur..................................a mille.
Il n'y a pas d'écluse sur ce canal.
Largeur moyenne entre les jetées... .......... 138 pieds.
Largeur minimum........ ................... 108 ."

Ce canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui s'était formé
entre le lac Ontario et la baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant
10 pieds d'eau. Il permet aux navires d'atteindre le port de Hamilton et la ville de-
Dundas par le canal Desjardins.

Fermé le 16 décembre 1879, ouvert de nouveau le 1er avril 1880.
xxiv
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Toutes les réparations nécessaires ont été faites.

Les travaux de reeonstruction de la jetée nord-ouest, détruite par le feu, et d'une
partie de la jetée de l'autre côté, ont été donnés à l'entreprise et avancent rapide-
ment. (Annexe 9, page 163)

MONTRÉAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette ligne de navigation s'étend du havre de Montréal au port de Kingston, en
remontant le canal Lachine ainsi que les parties navigables du bas de la rivière des
Outaouais,-et les canaux de l'Outaouais jusqu'à la ville d'Ottawa, et de là par le.
canal Rideau jusqu'à Kingston, sur.le lac Ontario,-distance totale de 246f milles.

Après avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes, qui
ont pour but de racheter les obstacles à la navigation par cette route

L'écluse Sainte-Anne;

Le canal de Carillon;

" de la Chute-à-Blondeau;

" Grenville;

" Rideau.

La chute totale est de 533J pieds (356J pieds d'ascension et 177 de descente).
Nombre d'écluses, 59.

Le tableau suivant indique les distances intermédiaires depuis le port de iMLontréal:

Sections de la ligne de navigation. Distances inter- totales decsont-
médiaires. réal.

Canal Lachine......'.............................................
Du canal Lachine à l'écluse Sainte-Anne......15
Ecluse Sainte-Anne et jetées ..................... 2
De l'écluse Sainte-Anne au canal de Carillon..............27 50¾
Canal de Carillon .................................. 2k 52¾
Du canal de Carillon à la Chûte-à-Blondeau..... .... 4 j 56¾
Canal de la Chûte-à-Blondeau........ ........ 56Î
»u canal de la Chûte-à-Blondeau au canal de Grenville... 1¾ J 5
Canal de Grenville........ ..................... 64
Du canal de Grenvillejusq. l'entrée de la nav. du Rideau. 56 120
Navigation du Rideau, aboutissant à Kingston. ............ 126f 2461
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ECLUSE SAINTE-ANNE.

Longueur........ mille.
Nombre d'éclusesi.............................. 1 f
Dimensions de l'écluse ..... .. 190 ,pieds- x 45 pieds.

Ascension totale par l'écluse............3 "

Hauteur de l'eau sur les seuils... 6 pieds à l'eau basse.
7 pieds à la hauteur d'eau ordinaire.

Cette écluse, avec jetées conductrices en amont et en aval, permet aux navires de
franchir.les rapides de Sainte-Anne entre l'île Perrot et la tête de l'île de Montréal, à
la décharge de cette partie de la rivière des Outaouais qui forme le lac des Deux-
Montagnes, à 234 milles du port de Montréal.

Fermée le 3 décembre 1879, cette écluse était ouverte de nouveau le 24 avril 1880.

On a fait les réparations nécessaires.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Il a été passé un contrat avec MM. Baskerville, O'Connor et Cassidy, pour la
construction du nouveau canal avec écluse.

Jusqu'à la fin de l'exercice, les entrepreneurs ont été occupés à extraire de la
pierre de la carrière pour la pile du pont du ch. de fer G. T., à se procurer le bois
nécessaire et à engager des travailleurs.

Ces travaux comprennent la construction d'une écluse de deux cents pieds de
longueur entre les portes, de 45 de largeur au fond et de neuf de profondeur sur les

seuils; aussi, la formation- d'un chenal d'entrée de 100 pieds de largeur au fond'

s'élargissant jusqu'à 150 pieds et d'une profondeur de 10 dans les plus basses eaux.

(Annexe 9, page 147.)

CANAL DE CARILLON:

Longueur du canal.......2.... . milles.
Nombre d'écluses.......... ........ 3, (deux d'ascension,-une de descente).
Dim. des écluses; écluse d'as... n° 1. 128 pieds x 324 pieds.

do n<>2. 126- " x 3214 "

Ecluse de prise d'eau n° 3. 126J " x 32 "

. 21¾ en montant.
Chute totale....... ............... 34¾ pieds 13 en descendant.
Hauteur de l'eau sur les seuils..........6 "

Largeur du canal au fond....................30
Largeur du canal à la surface de l'eau... 50

Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de Carillon.
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Entre l'écluse Sainte-Anne et le canal de Carillon, il y a une section navigable de
27 milles sur le lac des Deux-Montagnes et la rivière des Outaouais.

Le canal a été fermé le 24 novembre 1879, et ouvert le 29 avril 1880. On a fait
les réparations nécessaires.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Elles consistent en une digue sur lOutaouais, trois quarts de mille en amont du
village de Carillon, et en un canal de trois quarts de mille de longueur, avec deux
écluses de 200 X 45 pieds, et dont la profondeur est de neuf pieds sur les seuils.

Ainsi que le rapport de l'an dernier le dit, commencés en 1873 par MM. R. P.
Cooke et Cie, ces travaux leurs furent ôtés en 1878. En 1879, l'entreprise de leur
achèvement fut adjugée en deux parts. Celle du canal et des écluses aux MM. Cooke
et Cie, et celle de la digue et de la glissoire aux MM. McNamee et Cie.

La digue, qui aura 1,800 pieds de longueur, est en cours de construction
dans les rapides de Carillon. Le but de cette construction est d'obtenir, en refou-
lant les eaux de l'Outaouais, une étendue calme entre Carillon et la pointe Verte, au
pied du canal de Grenville, de 5J milles.

Ordinairement, la différence de niveau entre la tête du canal de Carillon et le
pied du canal de Grenville, à la pointe Greece, est d'environ 12J pieds.

Actuellement, les rapides entre Carillon et Grenville nuisent à la navigation, et
ils sont rachetés par l'écluse de la Chute à-Blondeau, écluse qui deviendra inutile dès
que les nouvelles constructions seront terminées.

L'eau étant profonde, les travaux de la digue ne peuveut se poursuivre que
lorsque la rivière est basse.

D'après le contrat, les travaux doivent être finis vers la fin de 1881. Mille
quatre cents pieds de la digue sont faits.

L'entreprise comprend la construction d'une glissoire de 610 pieds de long et de
26 de large, avec aiguilles pour règler le niveau de l'eau.

CANAL ET ÉCLUSE.

La levée qui forme un abord au canal à partir de la rivière, est terminée sur
toute sa longueur et jusqu'au niveau ordinaire des hautes eaux. Les murs de l'écluse
d'amont sont formés jusqu'à 12 pieds de la hauteur voulue. Les autres travaux
marchent également. (Annexe 9, page 147.)
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CANAL DE LA CIUTE A BLONDEAT.

Longueur du canal......... ........... de mille.
Nombre des écluses.............................. 1
Dimensions de l'écluse......................... 130¾ pieds. x 32¾ pieds à l'ext. supér.

et 36¾ pieds à l'extrémité inférieure.
Ascension totale de l'écluse............... 3ï pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils................ 6 "

Largeur du canal à la surface de l'eau.... 30
Largeur du canal au fond...............30

Entre les canaux de Carillon et de la Chute-à-Blondeau, le parcours navigable est
de quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide, et n'a qu'une écluse. Il ne
sert qu'aux navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par
les rapides.

Fermé le 24 novembre 1879, ce canal était ouvert de nouveau le 2 avril 1880.
Les réparations nécessaires ont été faites à ce canal. (Annexe 9, page 147.)

CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal........................................... 5 milles.
Nombre d'écluses...............................7

Dim. des écluses :-Ecl. d'ascension, no 5 130î pieds x 32* pieds.
n 6 accoles. 128 " 324 c
noI7 " 128 " 31¾ I

" C nn 8 f128 " 3« c"
Ecluses n" 9 et 10 et de prise d'eau nc 11......... 200 " 45 "
Ascension totale par les écluses.................................. 45 c "

Hauteur de l'eau sur les seuils .................................. 6 "

Hauteur de l'eau sur le seuil des écluses non 9, 10, 11...... 9 "

Largeur du canal au fond....... ............................... . 40 à 50 pieds.
Largeur du canal à la surface de l'eau... ............ 50 à 80 I"

Depuis la tête du canal de la Chute-à-Blondeau jusqu'au pied du canal de Gren-
ville, le parcours navigable est de 1 mille.

Fermé le 24 novembre 1879; ouvert le 24 avril 1830.
Ce canal est à environ 56 milles en aval de la ville d'Ottawa, et permet aux

navires d'éviter les rapides du Long-Sault.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Les travaux d'agrandissement du canal, commencés en 1871, cormprennent la
construction d'écluses de 200 pieds de long, de 45 de large et de 0 de profondeur
sur les seuils. Le chenal principal aura une profondeur de 10 pieds, une largeur
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moyenne de 40 au fond, et de 50 à 8@ à la surface. Des bassins seront établis à
environ un demi-mille de distance.

A l'extrémité est du canal, à la pointe Greece, les travaux comprennent la,
construction de deux écluses séparées par une distance d'environ un quart de mille,

et l'entreprise en a été adjugée aux MM. Heney, Nicholson, Stewart et Strachan. On
a commencé l'écluse d'aval, et une petite partie du bief a été creusée. (Annexe 9, p. 141.)

TABLEAu de la dimension actuelle des écluses sur les canaux à Montréal et sur
ceux d'Ottawa à Kingston, et aussi des navires les plus grands qui pourront les
franchir.

Dimension des écluses. Dimension des navires.

Nom du canal. ' Tirant

Longueur. Largeur. Profoi- Longueur. Largeur. d'eau Tonnage.
deur. orsque Tnae

chargés.

'Carillon et Grenville...... 128 31j 5j 110 28 5 100

Rideau,......................... 134 32 5 110 '314 250

ECLUSES ET DIGUES DE LA CULBUTE.

Nombre d'écluses............................2
Dimensions des écluses........................................ 200 X 45

"........... ........................................ 240 X, 45
Chute totale'......................................................18 à 20 pieds.
Profondeur d'eau sur les seuils .............................. 6 pieds.
Longueur collective, des digues .............................. 625 pieds.

Depuis le canal de Grenville et en remontant l'Outaouais jusqu'à la ville d'Ottawa,
distance d'environ 58 milles, la navigation se fait en eau calme. En amont de la
ville et sur un parcours de 107 milles, jusqu'à l'Islet ou la Culbute, la navigation con-
tinue est rendue impossible par les rapides de la Chaudière, du Chêne, des Chats, des
Chenaux, du Portage du Fort et du Grand Calumet.

Les constructions de l'Islet font disparaître les rapides de la Culbute et de l'Islet

sur le chenal nord de l'Outaouais.

Ce sont deux écluses et trois digues en bois. Les dignes, en détruisant les

rapides, permettent de naviguer depuis la tête des écluses jusqu'aux Joachims, distance

de 37 milles.

La navigation a cessé le 20 novembre 1879; et elle était ouverte le 15 avril 1880.
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Les dommages causés l'année dernière par les hautes eaux, en aval du barrage

incliné, ont été réparés, et l'on a fait toutes les réparations nécessaires ailleurs.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

]Pour rendre la rivière navigable jusqu'à Bryson, il faudrait draguer trois battu res

en partie et construire deux digues submergées.

La première des battures, 1,000 pieds en aval des écluses, est de 160 pieds do
longueur et formée de gravier; la deuxième, un mille plus bas, est de 450 pieds de

long et formée de vase et de sable; la troisième, immédiatement en amont du pont du
Chapeau et à six milles en aval des écluses, est de 50 pieds de long et formée de gra-

vier. Il faudrait draguer ces battures jusqu'à une profondeur de 2½ pieds.

Les dignes doivent être construites, l'une dans les rapides Plats du Rocher-Fondu
ou chenal principal, 24 milles en aval des écluses, et l'autre sur un récif en amont des
chutes du Grand Calumet, 43 milles en aval des êcluses. Ces digues auront une

longueur collective de 470 pieds et une hauteur moyenne de cinq.

Quand les battures seront draguées et les digues construites, un parcours de 50

milles, d'une profondeur de sept pieds à l'eau basse, sera ouvert à la navigation entre-
Bryson et les Joachims.

L'entreprise des digues et du dragage des battures a été adjugée à W. J. Harvey-
en 1878; mais les travaux n'ayant pas été poussés avec assez de vigueur, le départe-
ment la lui a ôtée en juillet dernier.

L'entreprise d'un pont-levis, adjugée en 1879 à W. J. Barn, a été terminée à la.
satisfaction du département en mars 1880.-(Annexe 9, page 148.)

CANAL RIDEAU.

La navigation du Rideau relie la rivière des Outaouais à la ville d'Ottawa avec-
l'extrémité est du lac Ontario, à Kingston.

Longueur du canal.............................126± milles.
33 d'ascension.

Nombre des écluses d'Ottawa à Kingston..........
14 de descente.

2821 d'ascension et
Chute totale ... . 446J pieds. durant les hautes eaux.

164 de descente,
Dimension des écluses...... ............... 134 x 83 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 5 pieds ; profondeur

navigable sur toute la la longueur du'canal... 41 pieds.
60 " dans la terre

Largeur du canal au fond....... ..........
54 " dans le roc.

Largeur du canal à la surface de l'eau.........80 " dans la terre
Pour le tableau des distances des stations entre Ottawa et Kingston. (Voir annexe n° 2, page 186 >
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Le point culminant de la navigation se. trouve au lac Rideau, en haut; mais
plusieurs des biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d'eau. Ci-
dessous sont indiquées les sources d'alimentation.

A partir du point culminant la route pour Ottawa passe par la rivière Rideau et
pour Kingston par la rivière Cataraqui. Pour maintenir le niveau nécessaire à la
navigation, il faut recourir aux bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas.

On peut les diviser en trois catégories:

1. Le point culminant est alimenté par le lac Wolfe. 2. Le bief de descente de
l'est jusqu'à Ottawa, est alimenté par la rivière Tay, qui se jette dans le lac Rideau.

3. Le bief de descente du sud-ouest, jusqu'à Kingston, est alimenté par le lac
Mud, lequel se jette dans le lac Openacon.

(Ce dernier était précédemment connu sous le nom de lac du Diable, appelé ainsi
d'après le lac de ce nom, qui se jette dans le lac Mud. La digue à l'embouchure du
lac du Diable ayant été démolie, et le canal, depuis la hauteur des terres, entrant dans
le lac Mud directement, on a adopté la désignation ci-dessus.)

Le lac Openacon reçoit les eaux des lacs du Chevreuil et du Rocher.

Toutes ces eaux du bief de descente, grossies par celles du lac Loughboro, se jettent
dans le lac Cranberry, et forment, à leur issue de Round Tail, la rivière Cataraqui.
Au moyen de digues établies sur divers points, cette rivière a été rendue navigable
jusqu'à Kingston.

Interrompue le 21 novemtre 1879 aux moulins de Kingston, la navigation était
ouverte le 27 avril 1880.

A Ottawa, elle a été close le 23 novembre 1879 et ouverte le 27 avril 1880.

Le volume d'eau voulu a été conservé et la navigation n'a pas été interrompue
pendant l'exercice 1879-80.

Les constructions ont été maintenues en bon état en leur faisant les réparations
qu'elles exigeaient.

On a fait aux bassins d'Ottawa des améliorations qui facilitent le trafic.

L'exploitation des mines de fer du district de HulI, sur la rive nord de l'Outaouais,
se faisant sur une plus grande échelle, l'on compte que l'exportation de ce minerai
augmentera de beaucoup le trafic du canal. (Annexe 9, page 164.)

RIVIÈRE.-RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence à Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de
la rivière Richelieu, point qui se trouve à 46 milles en aval de Montréal, et à 114 en
amont de Québec; elle suit la rivière Richelieu et par'l'écluse de Saint-Ours arrive

Xxxi
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au bassin de Chambly, où elle entre dans le canal de Chambly, qu'elle suit jusqu'à
Saint-Jean, pour reprendre ensuite la rivière Richelieu jusqu'au lac Champlain, dont

la rivière Richelieu est une décharge. Sa longueur, depuis Sorel jusqu'à la frontière,
est de 81 milles.

A Whitehall, à l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénètre dans le canal

Champlain et se relie à la rivière Hudson, par laquelle on atteint directement la ville

<de New-York ; sa longueur sur le territoire des Etats-Ujnis est de 330 milles.

Le tableau suivant donne les distances de Sorel à New-York:

Distances
Sections de navigation, intermédiaires Distance totale.

en milles.

De Sorel à l'écluse de Saint-Ours ............................ 4
De l'éeluse de Saint-Ouars au canal Chambly.......................I 32 46
Canal hambly................. ................................ 12 58
Du canal Ohambly la frontière...................................; .13 81
De la froutière au canal Champlain ..................................... I 11 12
Du canal Champlain à la jonction du canal Erié......................66 256
De la jonction du canal Erié à Albany..............................7 265
D'Albany à New-York...................................................... 146 411

ECLUSE ET BARRAGE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal....................... ................ de mille.
INombre d'écluses ................................... 1
Dimensions de l'écluse .......... ,..... 200 pieds x 45.

Ascension totale par l'écluse..................... 5 "

Hauteur de l'eau sur les seuils......................~ 7" à l'eau basse.
Longueur du barrage dans le chenal Est........300

" " ~" Ouest.......300 " .

A Saint-Ours, qui est situé à quatorze milles de Sorel, la rivière Richelieu est
divisée en deux chenaux par une petite île. L'écluse de Saint-Ours est située sur le
chenal Est.

Il y a une profondeur navigable de 7 pieds entre l'écluse de Saint-Ours et le
Bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

L'écluse de Saint-Ours a été fermée le 24 novembre 1873 et ouverte le 27 avril
1880.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées d'une manière satisfaisante.
(Annexe 9, page 140.)
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CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal..........................12 milles.
Nombre des écluses.......... .......................... ..a 9 "

Dimensions des écluses:
Ecluse de prise d'eau n0 1, à Saint-Jean........... 122 pieds x 231 pieds.
-Ecluse d'ascension n°..........................124 " x 23- "

"i ný3.3, 4,5, 6.....................118 4 x23 à23,72 pieds.

"9n°• 7, 8, 9, écluses accolées.... 125 " x 22ï pieds.
Ascension totale par les écluses..................74 "

.Iauteur de l'eau sur les seuils....... .......... 7 "

Largeur du canal au fond................................. 36
Largeur du canal à la surface do l'eau................ 60

Faisant suite au 32 milles de navigation libre entre l'écluse de Saint-Ours et le

bassin de Chambly,-celui-ei étant un réservoir naturel formé par l'expansion de la
rivière Richelieu,-est le canal de Chambly, qui a été construit dans le but d'éviter

les rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de 12 milles.

Ce canal a été fermé le 6 décembre 1879; ouvert le 26 avril 1880.

La navigation n'a pas été interrompue.

Cependant, d'après le rapport de l'ingénieur, et pour que le trafic n'ait pas à en
souffrir plus tard, des réparations plus qu'ordinaires devront être faites au canal dans
le cours de l'année prochaine. (Annexe 9, page 139.)

CANAL SAINT-PIERRE.

La longueur du canal est d'environ 2,400 pieds.

Largeur du canal, au fond, 26 pieds.

Une écluse de marée (4 paires de portes.)

Dimensions, 48 x 200 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils, 13 pieds à l'eau basse.

Profondeur d'eau dans le canal, 19 pieds.

Montant et baissant maxima de la marée dans la baie Saint-Pierre, environ

4 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la côte sud du Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse,
aux lacs Bras-d'Or. Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et débouche sur
l'océan Atlantique.

En octobre dernier, les travaux étaient assez avancés pour permettre d'ouvrir le
canal au trafic. (Annexe 9, page 170.)

5-D
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NAVIGATION DE LA RIVIÈRE TRENT.

Par ce titre, l'on désigne des étendues qui, actuellement, ne peuvent être utilisées
que pour la desserte du trafic local, car elles ne forment pas une ligne continue de
navigation.

C'est une chaîne de lacs et de rivières s'étendant depuis Trenton, c'est-à-dire
depuis l'embouchure de la Trent, sur la baie de Quinté, et avant l'Union il avait été
projeté d'en faire une voie de communication entre les lacs Huron et Ontario.

D'après le projet, cette communication devait se faire par la rivière Trent, le lac
IRice, la rivière Otonabee et les lacs Clair, Buckhorn, Chamong, du Pigeon, de l'Estur-
geon et Cameron,jusqu'aulac Balsam, point.de portage des eaux, situé à environ 166
inilles de Trenton. Partant de ce canal, elle devait être continuée par un canal et par
la rivière Talbot jusqu'au lac Simcoe; de là, par la rivière Severn jusqu'à .Ja baie
Georgienne, lac Huron, la distance totale étant de 235 milles environ.

Commencée en 1837, l'exécution de ce projet a été ensuite abandonnée. Cepen-
dant, par certaines constructions, désignées plus bas, partie de ces eaux ont été rendues
navigables et propres au flottage des bois. Un bras du cours d'eau principal, lequel
se dirige vers le sud à partir du lac de l'Esturgeon, offre une communication avec la
ville de Lindsay, et par le lac Scugog jusqu'à Por-tPerry, distance de 190 milles
depuis Trenton. De cette distance, 155 milles sont navigables pour les navires d'un
faible tirant.

Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de"celles qui
ne le sont pas.

Navigables. Innavigables.
De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf-Milles.. 9
Des rapides des Neuf-Milles au débarcadère de Percy. 194
Du débarcadère de Percy au barrage des chutes de Heely. 141
Du barrage des chutes de Heely à Peterboro....... 51¾
De Peterboro à Lakefield.........................................94
De Lakefield à Burleigh......................................12
Rapides Burleigh .................................... 1
Des rapides Burleigh aux rapides Buckhorn.............7
Rapides Buckhorn..............................................1
De la digue de Buckhorn à Lindsay.................. 361

126j 34¾
De Lindsay à Port-Perry, à la tête du lac Scugog......

1551 344
Distance totale de la baie de Quinté à Port-Perry...... 190 milles.

Aux chutes de Fénélon, la distance de la digue de Buck-
horn à Fénélon est de....................31 Jmilles

Les constructions suivantes sontmaintenant en usage:
xxxiv
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Rapides de Chisholm.
Distances en milles,

de Trenton.
L'écluse n'est plus maintenant en état de faire le service;

mais on pourrait la réparer à peu de frais. C'est parce
que cette écluse est dans cette condition que la navi-
gation est interrompue à cet endroit...................l15

Débarcadère de Percy.
Il y a une estacade dont on.se sert maintenant pour les

bois en grume.................................. .. 280

Campbellford.
Les estacades conductrices sont en usage ............... 34¾

Chutes du Milieu.
Les constructions sont 4 digûes et deux glissoires qui

servent au flottage du bois............................ 37¾
Baie du Corbeau.

On se sert de l'estacade pour les bois en grume.......... 38

Chûtes de JHeely.
Une digue et une glissoire sont en usage dans cet endroit. 41¾

lastings, rapide de Cook.
Les constructions, qui se composent d'une écluse, d'une

digue et d'une glissoire, sont en bon état .............. 34¾
Rapides de Withlaw.

En aval de Peterboro. L'écluse, la digue et le canal sont
utilisés............................................................92î

Petit-Lac.
'Irois piliers et une estacade; ils sont en bon état.........94

Burleigh.
Estacades

Rapide de Buckhorn.
Cette digue sert à maintenir à son niveau élevé les eaux

des lacs de l'ouest jusqu'à Bobcaygeon, y compris les
lacs aux Tourtes, Ball, Buckhorn et Chemong. Cette
digue répond bien aux besoins..... ................. 125

Bobcaygeon.
Il y a ici deux digues, une écluse, un canal et une glis-

soire. Les digues maintiennent l'eau au même niveau
jusqu'aux chûtes de Fénélon et au bief jusqu'à l'écluse
de Lindsay... . ...................................140t

Chutes de Pénélon.
Une grande glissoire et des estacades..155t

xxxv
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LIdndsay. 
Distance en milles,

de Trenton.
L'ancienne écluse, qui était tombée en ruines et d'aucune

utilité, a été rébâtie par le gouvernement provincirl
en 1870. 'Elle a 134 x 34 pieds et 5 pieds d'eau sur
les seuils. La navigation, grâce à cette construction,
s'étend jusqu'à Port-Perry, lac Scugog.............161¾

Les dimensions des écluses sont de 133 pieds 6 pouces sur 33, avec 5 pieds d'eau
sur les seuils.

En 1855, une partie des constructions ci-dessus mentionnées avait été transfé-
rée à un comité de messieurs engagés dans le commerce de bois.

Le comité est autorisé à percevoir le péage sur le bois qui y ~passe. Les eons-
tructions ainsi transférées sont, aujourd'hui, les glissoires et les estacades des rapides
Chisholm, l'estacade de retenue à Myersburg, l'estacade conductrice à Campbellford,
les digues et les estacades des glissoires de la chute du, Milieu, l'estacade de retenue
de la baie du Corbeau, et la glissoire aux chutes de Heely.

Ces constructions sont entretenues en bon état par le comité.

L'écluse de Lindsay a été construite par le gouvernement de la province, de
l'Ontario et elle est encore sous son contrôle.

La navigation a été close le 8 décembre 1879, et ouverte le 7 avril 1880.

On a conservé assez bien le volume d'eau voulu jusqu'au 5 novembre.

Toutes les réparations nécessaires ont été exécutées sur cette ligne. (Annexe 9,
page 166.)

Respectueusement soumis,

CHARLES TUPPER,
Ministre des chemins de fer et canaux.

Ministère des chemins de fer et canaux,
OTTAWA, 10 janvier 1881.
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ANNEXE No i

ETAT indiquant les sommes dépensées par le ministère des chemins de fer
et canaux, Canada, durant l'exercice expiré le 30 juin 1880.

Désignation des travaux. Construction. Réparations. Personnel
- Réaratons, et entretien.

CANAUX. $ "ts. $ cts. $ Cts.

Lachine... .............................. I 369,566 74 10,223 62 38,950 90
Beauharnois.................... ..................... 8,997 34 15,362 61
Cornwall..... ........... ..................... 109,454 95 9,735 76 14440 33
Williamsburgh....................................................3,999 77 7,590 15
Saint-Laurent ..... ............................ 92...................................
W elland,........................................................ 1,252,924 75 76,535 25 63,198 10
bainte-Anne.........3............... 3,054 68 1,704 71 2,152 57
Baie Burlington................... .............. 3.........,..............
Grenville.............00604, 78,297 58 71
Carillon....... .... .......... .. 203.216 69 7,625 54 11,959 14
Culbute........... .. ............. 16,688 20 ................... . 202 50
Rideau................. ........... 355 05 11,434 05 26,463 88
Trent........ ... 2,939 04 1,188 92
Saint-Ours............................................... ..... ... . ... . . . . . 705 54 '1,614 01
Chambly.......... ....... 12,377 74 11,516 22
Saint-Pierre.......................... 80,120 54 ............ .. 400 00
Divers .............................................................. 827 65 323 16 ........................

relèvements........................................... ... 1,733 90 ..........................

Total, canaux........................2,125,455 29 150,121 32 195,039 33

CHEMINs DE FER.

Pacifique ..................................... 3,893,598 54....................781892 O1
" -explorations......................150,973 68..............

Intercolorial....................2048,614 60 ..... 1,603>429 71
lie du Prince-Edouard..............................16,539 82.................... 164,640 55
Embranchement de Windsor.................. .............................. 4526 99

Total, chemins de'fer......................... 6J109126 64..................1,851)489 26

Grand total...................................... 8,234,581 93 150,121 32 2,046)528 L9

$10.42. .,231 84

J. BAINE,
Comptable.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
OTTAWA, 20 décembre 1880.

8



Documents de la session (No. 5.) A. 1881

ANNEXE No. 2,

NAVIGATION DU SAINT-LAURENT.-TABLEAU DES DISTANCES.-A.

DU DETROIT DE BELLE-iLE À DULUTH, A LA TÉTE DU LAC SUPÉRIEUR, PAR EAU.

Milles statutaires.
Sections

De A de la Inter. Total
navigation. di- au détroit

med- , deaire. Belle-Ile

Détroit de Belle-I1e...,.......Cap Whittle ...........
Cap Whittle.. '.........Phare Ouest d'Anticosti........
Phare Ouest d'Anticosti......Pointe-au-Père.............
Pointe-au-Père....... .'Rimouski........................
Rimouski.......................... Bic ............... .....................
Bic ................. .............. .. lle Verte ... ...................
IleVerte (v.-à-v. Saguenay) Québec ...........................
Québec ............................ Trois- Rivières.............
Trois-Rivières.......... Montréal.................,..........
Montréal......... ............. Lachine ... ...........
Lachine.... ... Beauharnois... .........
Beauharnois ........... ......... Sainte-Cécile ......................
Sainte-Cécile.. .. ....... Cornwall.................... ........
Cornwall............. Débarcadère de Dickinson....
Débarcadère de Dickinson.. Pointe Farran...............
Pointe Farran.........Ext. supér. de l'île Croyle......
Ext. supér. de l'île Croyle. Williamsburgh ou Morris-

buTrgh .......... ....... .............
Williamsburg......... Rapid Plat..
Rapid Plat............Village de la Pointe Iroquois.
Village de la Pte Iroquois Ext. supér. de Presqu'Ile......
Presqu'Ile... ......... Pointe Cardinal, Edwards-

burgh ........... .........
Pointe Cardinal..... ......... Tête des rapides des Galops..
Rapides des Galops... Prescott............ .................
Prescott..........Kingston ...----.. ...... :...........9
Kingston.............Port-Dalhousie.............
Port-Dalhousie.................. Port-Colborne ................. ,...
Port-Colborne......... ........ Amherstburgh .................
Amherstburgh................. Windsor ..... ..................
Windsor...............Pied de l'île Sainte-Marie.....
Pied de l'île Sainte-Marie... Sarnia.... .......
Sarnia... . . .. Pied de l'île Saint-Joseph.....
Pied de l'île Saint-Joseph.. Pied du Sault Sainte-Marie...
Sault Sainte-Marie......... .. Tête du Sault Sainte-Marie...
Tête du Sault Sainte-Marie Pointe-aux-Pins.......... ........
Pointe-aux-Pins................ Duluth............. ..................

Golfe du Saint-Laurent ..
do do ......

Fleuve Saint-Laurent......
do ...
do
do
do
do à la lig. de m.
do .

Canal Lachine..............
Lac Saint-Louis....
Canal Beauharnois ........
Lac Saint-François.........
Canal Cornwall...... ..,
Fleuve Saint-Laurent.....
Canal de la Pte Farran...,

Fleuve Saint-Laurent....
Canal du Rapide Plat......
Fleuve Saint-Laurent......
Canal de la Pte Iroquois.

Canal de la Jonction...i..
Canal des Galops..........
Fleuve Saint-Laurent.....

do
Lac Ontario...
Canal Welland,.
Lac Erié-............... ........
Rivière Détroit....... ......;
Lac Sainte-Olaire-.........
Rivière Sainte-Claire.....
Lac Huron......-.....
Rivière Sainte-Marie ......
Canal du Sault Ste-Marie
Rivière Sainte-Marie-.....-
Lac Supérieur................*

Débarcadère Prince-Arthur au Lac Shebandowan, .........................................
Lac Shebandowan à l'Angle Nord-Ouest...................................................,........
Angle Nord-Ouest à Fort-Garry (Winnipeg).....................................................$

240
201
202
6

12
39

,126
74
86
8

15
l1

32

11i

4
4Î
3

2j
2

-71
59

170
27

232
18
25
33

270
47
1
7

390

45
312
95 I

240
441
643
649
661
700
826
900
986
994J

1.009
1,021
1,053t
1,065k
1,0701
1,071

1,081
1,0851
1,090
1i,693

1,0971
1 105
1,164
1,334
1,361
1,593
1,611
1,636
1,669
1,939
1,986
1,987
1,994
2,384

45
357
452

44 Victoria.-

Des 2,384 milles du détroit de Belle-Ile à la tête du lac Supérieur, il y a 71 milles de navigation
artificielle, et 2,3121 milles de navigation ouverte.

Du détroit de Belle-Ile à Liverpool, il y a 1,942 milles géographiques, ou 2,234 milles statutaires.
La chute totale, du lae Supérieur à la ligne des marées, est d'environ 600 pieds.
Le voyage en bateau vapeur, de Collingwood au débarcadère Prince-Arthur, est de 532 milles.
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ANNEXE No.3.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN eHEF,
OTTAWA, 25 octobre 1880.

MoNsIEUR,-Devenu ingénieur en chef du chemin de fer Canadien du Pacifique
en juin dernier, je dois, en cette qualité, vous soumettre un rapport des travaux de
construction et tracés exécutés pendant l'exercice expiré le 30 juin 1880 et jusqu'à
cette date. Peu après mon entrée en fonctions, j'ai visité les travaux en voie d'exécu-
tion, afin de m'assurer par moi-même dans quelles conditions ils étaient, et aussi dans
le but de connaître le pays que le chemin de fer traverse.

TRAVAUX DE CONSTRUCTION.

De Fort-William à la rivière des Anglais, 11.3 milles. Contrat No 25. Entrepreneurs
MM. Purcell -et Ryan.

A la date du dernier rapport, il restait à faire, pour terminer cette entreprise, le
ballastage, le drainage de surface, à remplir les vides résultant du tassement des rem-
blais et à enlever des tranchées les matériaux qui s'étaient détachés des talus. Il a
été fait uné quantité considérable de ballastage dans le cours de la saison, mais avant
que la ligne soit considérée dans un état satisfaisant, il faudra mettre une autre couche
de ballast sur quelques points, surtout là où les remblais ont baissé près des abords.
des ponts. Pendant l'été, l'on a enlevé de beaucoup de tranchées les matériaux qui y
étaient tombés, et amélioré le drainage de surface; mais il sera nécessaire de travailler
encore à cette amélioration.

Valeur des travaux exécutés pendant l'année expirée le 30 juin 1880, jusqu'au 30
septembre, même année.

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880.........................$8 57,061 54
1880 au 30 septembre 1880...............5,773 21

$ 62,834 75

Contrat No. 74. WY. Gooderham, entrepreneur.

Comme les gérants des voies ferrées sur lesquelles est établi un service d'eau
d'après le système Haggas, parlent avantageusement de ce service, qui, disent-ils,
coûte peu à établir et à maintenir en opération, il a été jugé à propos, dans l'intérêt
du irafic, d'en faire l'essai. En conséquence, autorisation a été donnée d'établir ce
système de service d'eau sur les premiers 140 'milles à l'ouest de Fort-William, et
contrat été passé à cet effet avec M. Gooderham, qui, dans ces dernières semaines, a
employé nombre d'hommes à ces travaux; mais, comme ils ne sont pas encore termi-
més, on n'a pu témoigner de l'efficacité de ce service.

Entre les rivières des Aglais et de l'Aigle, 118 milles.1Contrat No 41. Entrepreneurs,
MM. Purcell et Cie.

Aux termes de ce contrat, le nivellement et la pose de la voie doivent être faits
de manière à permettre la circulation des trains vers le 1er juillet 1882, et toute la
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section doit être complètement terminée vers le 1er juillet 1883; mais si la voie était
posée et les travaux terminés une année plus tôt, il est stipulé une augmentation des
prix fixés.

Je suis aise de pouvoir dire que cette section a reimarquablement progressé. La
voie est rendue à environ 166 milles à l'ouest de Fort-William, et les rails àont posés
sur près de 39 milles. Si'l'on en juge par ce qu'il y a de remblai de fait et par l'acti-
vité déployée jusqu'ici, 15 autres rmilles seront terminés avant la fin de décembre
prochain. Sur le reste de cette section, beaucoup de travaux de terrassement sont
faits. Bien des ponts et ponceaux sont construits; mais ils sont tous en bois comume
sur les sections 13 et 25.

Si les entrepreneurs poussent les travaux avee l'énergie.dont ils ont jusqu'ici fait
preuve, rien ne me fait croire que cette ligne de 231 milles depuis Fort-Williamü,
né sera pas assez avancée pour que des trains puissent circuler avec sûreté l'anné
piochaine vers ce temps-ci.

Valeur des travaux exécutés dans l'année expirée le 30 juin 1880 et jusqu'au
30 septembre suivant:

Du 30juin 1879 au 30 juin 1880.........................$586,750.91
Du 30 juin 1880 au 30 septembre suivant........... 290,201.29

$876,952.20

De la rivière de l'Aiglé àE Kwatin, 67 milles. Contrat No 42. MM. Manning,
lMcDonald, McLaren et Cie, entrepreneurs.

D'après les termes de ce contrat, la voie doit être posée de manière à permettre
la circulation des trains vers le 1er juillet 1882, et tous les travaux doivent être
terminés vers le ler juillet 1883; mais si les entrepreneurs ne déploient pas plus
d'activité qu'ils ne l'ont fait jusqu'à présent, la voie ne sera pas ouverte à la circulation
au temps prescrit. Ils ont promis, cependant, de faire diligence, et ils ont pris la
sage précaution de faire déblayer le roc de sa couche de terre pour faciliter les
travaux de tranchée dans le roc pendant l'hiver, ce qui est un indice assez certain de
leur intention de travailler activement; aussi, ai-je l'espoir que dans le mois prochain
ils feront beaucoup d'ouvrage.

Il a été fait beaucoup d'excavation dans le roc et de maçonnerie de ponceaux,
mais les travaux de terrassement et de construction de pont pour le passage de baies,
de lacs, etc., ont peu avàncé. On travaille à la maçonnerie du pont de la rivière
Winnipeg, au Portage-du-Rat, et l'on croit qu'elle sera bientôt prête à recevoir la
superstructure en fer, dont les pièces viennent d'être expédiées par l'entrepreneur.
On commeneera à la poser dès que les piles et culées le permettront. Si ce travail
est fait bientôt, rien n'empêchera de poser la voie sur 8 ou 9 milles à l'est de la
section 42 jusqu'à environ 120 milles de Selkirk, vu qu'elle est déjà posée depuis
Selkirk en gagnant l'est jusqu'à l'extrémité ouest de cette section. Ces travaux une
fois terminés, le service de la fourniture des provisions sera plus facile et moins
dispendieux, et c'est là une considération qui devrait porter les entrepreneurs à
déployer le plus d'activité possible. La maçonnerie des ponceaux semble être solide
et durable. A l'exception du pont de la rivière Winnipeg, tous ls autres seront en
bois. Ceux sur les baies de lacs, etc., seront presque tous en chevalets reposant sur
pilotis, mais quelques-uns auront le roc et d'autres des pilotis pour fondation.

Valeur des travaux exécutés pendant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au
30 septembre suivant:

Du 30juin 1879 au 30juin 1880 ..... $532,079 il
30 juin 1880 au 30 septembre 1880...................s244,515 26

$776,594 37
5-11
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De Kéwatin au lac à la Crosse, 36 milles. Contrat 1No 15. Entrepreneur, Joseph
Whitehead.

Les travaux de cette section ont marebé jusqu'en mars dernier, mais depuis, et
probablement parce que l'entrepreneur est dans des embarras fnanciers, un grand
nombre de sestravailleurs ont été des mois sans pouvoir toucher leurs gages et se
sont plusieurs fois mis en grève. Les travaux n'avançant pas assez, le gouvernement
a dû en prendre le contrôle et les fairA achever aux frais de l'entrepreneur, selon 'les
termes du contrat. Il a pris ce contrôle de bonne heure en mars, et fait expédier
sur-le-champ des provisions pour plusieurs mois, vu que ce transport ne pouvait se
faire à des prix raisonnables qu'en voitures d'hiver. Dès que la terre fut dégelée, les
travaux furent repris avec une vigueur qui n'a pas cessé depuis. La levée du lac à la
Crosse, dont il a tant été parlé, a pu être portée à la hauteur voulue de bonne heure
en juillet dernier. Depuis, et à l'est de*ce point, beaucoup de remblais considérables
ont été formés à l'aide de wagons-tombereaux; la voie est posée à l'est de Kéwatin,
et les trains peuvent circuler en sûreté sur toute l'étendue de la section. Celle-ci,
cependant, est loin d'être terminée. Il reste encore à combler des gorges que jl'on
franchit actuellement sur des ponts de chevalets, beaucoup de ballastage à faire et de
tranchées à nettoyer.

Le ballastage des sections 14 et 15 est compris dans le contrat n° 15. Avant que
le gouvernement prît le contrôle des travaux de ces sections, l'entrepreneur avait fait
à peu près la moitié du ballastage exigé pour la section 14, mais il n'en avait pas fait
du tout sur l'autre, et ce n'est que récemment que le gouvernement en a fait faire sur
ces sections. Actuellement, ces travaux se poursuivent depuis la sablonnière de
Bird's Hill jusqu'à la section 14, et depuis Deception jusqu'à la section 15. On compte
·que ces sections seront ouvertes au trafic avant la fin de la saison.

Valeur des travaux exécutés durant l'année expirée le 30 juin 1880 et jusqu'au
30 septembre suivant:

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880.......................... $469,620 21
Du 30 juin 1880 au 30 septembre suivant............. 167,445 08

$637,065 29
De Selkirk au lac à la C-osse, 16 milles. Achèvement de l'entreprise No. 14.

Entrepreneur, Joseph Whitehead.
Le rapport de l'an dernier dit que le nivellement et les ponts de cette section

sont faits; mais les éboulements et le tassement des remblais dans les baies du lac à
la Crosse ont laissé des vides que l'on comble actuellement et qui vont exiger environ
20,000 verges cubes de terre. Cette section est ouverte au trafic depuis février
dernier.

Valeur des travaux faits durant l'année expirée le 30 juin 1880 et jusqu'au 30
septembre suivant. •

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880.... 868,5.17 85
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1880 ...................... Nil.

$68,517 85
Sur les deux sections entre Selkirk et Kéwatin, on est en voie d'établir un

service d'eau, et l'on, compte qu'avant l'hiver il sera assez avancé .pour alimenter les
locomotives des trains.

A Selkirk, une voie a été établie jusqu'à la rivière Rouge pour faciliter le trafic ·
avec les bateaux à vapeur et autres navires qui fréquentent cette rivière et le lac
Winnipeg.
De aint-Boniface à Emerson, 64 milles. Contrat No 33. Entrepreneurs, ALM. Kavanagh,

Murphy et Upper.
Les entrepreneurs n'apportant pas, dans l'exécution des travaux, la vigueur qui

pouvait assurer leur achèvement dans un temps raisonnable, le gouvernement en a
pris le contrôle pour les continuer à leurs frais. De bonne heure le printemps, des
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travailleurs ont été.mis à l'œuvre. Depuis, le ballastage et autres travaux ont marché
rapidement, et l'on croit qu'ils seront terminés avant les froids, moins les ponts et le
clôturage en fil de fer, dont l'entreprise est maintenant adjugée. TJn grand nombre
de canaux à ciel ouvert et de barrières à bestiaux ont été construits; des fossés d'assè-
chement ont été creusés; le ballastage est fait, la voie est posée et l'on remplace les
ponts en chevalets par des ponts permanents, dont les arches sont en fer. Leur
superstructure, cependant, reposera sur les piles en bois construites par MM.
Kavanagh, Murphy et Upper.

Valeur des travaux faits durant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au 30
septembre.suivant:

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880 .................. $44,133 86
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1880 ................... 44,345 69

$88,479 55

Le clôturage en fil de fer de cette section est confié aux MM. Stubbs et Cie, et
Skead et Haycock, en vertu des contrats Nos 7î et 78 passés avec eux. Ces travaux
ne sont pas encore commencés.

On construit des remises pour le fret à Emerson ; une autre remise a été cons-
truite à Saint-Boniface. A Emerson et à Saint-Boniface, les remises des locomotives
sont terminées, ainsi que la plaque tournante au premier de ces endroits.

De Winnipeg à la limite occidentale du Manitoba, 100 milles. Contrat No 48.
John Ryan, entrepreneur.

Aux termes de ce contrat, 50 milles doivent être ouverts au trafic le 19 avril
1880, et les 50 autres milles le 19 août 1880. Pour diverses raisons, les travaux ont
été retardés. Le 30 juin dernier, la voie n'était posée que sur 18 milles, et le 30
septembre seulement sur 45j milles ; or, les travaux n'étant pas alors poussés avec
assez -de vigueur pour assurer que la voie serait posée sur toute la section jusqu'à la
limite ouest du Manitoba, avant la fin de décembre 1880, le gouvernement en a pris
le contrôle le 1er octobre, et il les fait achever à la journée. Une autre locomotive
et 35 wagons ont été ajoutés à l'outillage afin de bâter l'exécution des travaux. On
travaille au nivellement, au ballastage, à la pose de la voie, au drainage et à la
construction des bâtiments de station.

Valeur des travaux faits durant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au 30
septembre suivant:

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880 ............................ $164.754 27
Du 30 juin 1880 au 30 septembre 1802........,..., 5,728 78

$217,.475 05

Clôturage en fil de fer. Contrat No 7. Entrepreneurs, MM. Stubbs et Cie.
Contrat No 78. Entrepreneurs, Mf. Haycock et Skead.

Quand les trains marcheront, il faudra que des parties de la ligne soient clôturées.
C'est le clôturage en fil de fer qui a été adopté. L'entreprise a été adjugée aux
MM. Stubbs et Cie, contrat No 77, et aux MM. Haycock et Skead, contrat No 78,
mais l'ouvrage n'est pas encore commencé.

Pont temporaire à Winnipeg. Contrat NYo 64. Entrepreneurs, Mll. Ryan, Whitehead
et Buttan.

Pour faciliter les travaux de construction à l'ouest de Winnipeg, ainsi que le trafic
avec cette ville, autorisation a été donnée de construire un pont temporaire sur la
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rivière Rouge. L'entreprise aété adjugée au prix de $7,350. Ce pont est terminé et
en usage depuis quelque temps. Son utilité est incontestable.

Valeur des travaux faits pendant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au 30
septembre suivant:

Année finissant le 30 juin 1880.............$ 3,000
Du 30 juin au 30 septembre 1880....................4,350

$ 7,350
Service d'eau.

On est en voie.d'établir un service d'eau, système de la gravitation, sur les pre-
miers 100 milles de la section ouest, et l'on croit qu'avant l'hiver il pourra alimenter
les locomotives des trains qui circuleront bientôt jusqu'au Portage-la-Prairie.

De la limite occidentale du Manitoba à la Crique de la Queue-d'Oiseau, 100 milles.
Contrat No 66. Entrepreneurs, MM. Bowie et McNaughton.

Le contrat de cette entreprise a été passé en mai dernier, mais aucun ouvrage
n'a été commencé avant la fin de juillet, époque où les entrepreneurs se montrèrent
:sur les lieux avec une petite escouade de travailleurs et quelques chevaux. Depuis
lors, 20 ou 30 hommes et 10 ou 1'l chevaux ont été employés, mais les travaux n'ont
que peu avancé. Ce que voyant, l'on a pris des mesures pour résilier le contrat.

La quantité de travaux exécutés est si peu considérable qu'aucun certificat n'a
pu être donné.

D'Emory's Bar au passage d'eau de Savona, 127 milles. Contrats Nos 61, 62, 63.
Entrepreneur, D. Q. Mills.

Les travaux ont commencé de bonne heure dans l'été. L'entrepreneur a mis
-resque tous ses travailleurs sur les premiers 19 milles de la section 60, et d'Emory's
BSar à Yale, la chaussée est prête ou presque prête à recevoir les rails. Sur les pre-
miers 12 milles au-dessus de Yale, le percement des tunnels avance rapidement, et il
en est à peu près de même des grandes excavations à faire dans le roc. Beaucoup
de murs de soutènement sont construits ; une grande quantité de bois pour les ponts
est préparée et tout annonce que le printemps prochain la voie sera posée jusqu'à
quelques milles à l'est de Yale.

Sur la section 62, une escouade travaille au nivellement, et comme l'on dit que
l'hiver est doux dans ce district, il est question d'en augmenter le nombre de beau-
coup, de sorte que vers le printemps ces travaux seront très avancés.

Valeur des travaux exécutés durant l'année expirée le 30 juin 1880, et jusqu'au
30 septembre 1880 :

Du 30 juin 1879 au 30 juin 1880...............$ 35,210 00
Du 30 juin 18-0 au 30 septembre 1880 ................... 214,584 80

$249,794 80

Sur ces sections et sur les points convenables l'on construit des batiments de
station et des habitations pour les cantonniers. Ces dernières seront d'abord occupées
par le personnel des ingenieurs.

Rails d'acier.

Une grande partie (les 39,000 tonnes de rails d'acier achetés l'année dernière sont
rendus à Montréal, d'où on les expédie à Fort-William et Winnipeg.
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Matériel roulant.

Ci-suit la liste du matériell roulant obtenu pour la desserte du trafic sur ces
sections :

10 locomotives,
4 voitures à voyageurs de 1ère classe,
4 wagons-poste et à bagages,

14 wagons à fret, fermés,
88 " " plats.

Des contrats ont aussi été passés pour la construction de
50 wagons à fret fermés,
47 " " plats.

6 charrues à neige, 6 charrues à aileron et 6 chasse7neige.

LIGNES SUBVENTIONNÉES.

Prolongement du chemin de fer Canada Central depuis la ville de Pembroke jusgu'aux
environs du lac Yipissingue, 130 milles.

Le nivellement se fait et les ponts se construisent sur un parcours de 74 milles
depuis Pembroke, et la voie est posée et le ballastage est presque terminé jusqu'au
61me mille.

Des bâtiments de station ont été construits et des voies d'évitement établies où
besoin était jusqu'à Bissetts, station située 60 milles à l'ouest de Pembroke. L'on a
aussi établi le service d'eau nécessaire à cette portion de la ligne.

Les rails de toute la ligne subventionnée ont été livrés sur les lieux, et les travaux
de construction avancent rapidement.

Des trains de voyageurs et de fret circulent aujourd'hui régulièrement sur les
premiers 60 milles.

Valeur des travaux exécutés:

Depuis le 30 juin 1879 jusqu'au 30 juin 1880........$629,494 00
" 30 juin 1880 jusqu'au 30 septembre 1880..... 145,065 00

$774,559 00

EXPLORATIONS.

En 1879-80, des explorations ont été entreprises dans le but de trouver une route
avantageuse pour cette partie du chemin de fer Canadien du Pacifique entre l'exftré-
mité est du lac Nipissingue et la section de la baie du Tonnerre, et aussi pour constater
la praticabilité d'une voie ferrée devant relier la ligne principale du Pacifique an
Sault-Sainte Marie et à la baie de Goulais, à l'extrémité orientale du lac Supérieur.

Les explorations suivantes sont terminées ou en voie de se faire:
1. Un tracê d'essai commençant à la baie Sud-Est du lac Nipissingue et gagnant

le nord-est pendant 65 milles jusqu'à un point de traversée de la rivière de l'Esturgeon.
Il était terminé dans l'automne de 1879, et il en est fait mention dans le rapport de
M. Fleming pour l'année 1880. Annexe 18.

2. Une exploration régulière depuis la rivière de l'Orignal, et suivant la hauteur
des terres jusqu'à l'extrémité nord du lac Long, distance de 166 milles, a été faite
dans le cours de l'hiver 1879-80.

3. Un tracé d'essai a été fait, dans l'été et l'automne de 1879, depuis l'extrémité
nord du lac Long jusqu'à Red Rock, à la tête de la baie Nipigon, 126 milles.

4. Exploration régulière faite durant l'été 1879 depuis Red Rock jusqu'à
Linkoping, station sur la section de la baie du Tonnerre, 60 milles à l'ouest de Fort
William, 104 milles.

5. Exploration régulière faite dans l'hiver de 1679, commencée à 80 milles de
Red Rock et se terminant auDébarcadère du Prince Arthur, 66 milles.
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6. Une exploration à la boussole et à la chaîne est aujourd'hui terminée entre les
rivières de l'Esturgeon et de l'Orignal, pour relier celles ci-dessus mentionnées comme
faites dans la saison dernière. Sa longueur sera d'environ 230 milles.

Descriptions extraites des rapports de divers ingénieurs:
A partir de la baie Sud-Est, sur le lac Nipissingue, et en suivant la rivière de

l'Esturgeon du côté nord de ce lac, et ensuite en gagnant le nord-ouest, la région est
accidentée et rocheuse pendant les premiers 63 milles, avec çà et là quelques étendues
unies de marne sablonneuse, des marais et cailloux. Une ligne assez droite et des rampes
faciles pourraient être obtenues à l'aide de travaux ordinaires, sauf sur quatre ou cinq
milles, où des rampes plus prononcées seraient nécessaires, ce qui exigerait des exca-
vations quelque peu considérables dans le roc généralement.

Du 63me au 280me mille, ou à peu près, c'est-à-dire jusqu'à la traversée de la
rivière de l'Orignal, il se fait.actuellement des explorations, mais il n'apas encore été
reçu de rapports à leur sujet.

Du 280me au 360me mille, le sol est accidenté dans le voisinage immédiat de la
rivière de l'Orignal, mais l'on dit que cette partie difficile pourrait être tournée en
dirigeant la ligne trois ou quatre milles au nord de celle tirée. Il paraît que dans le
reste de cette section, le terrain est légèrement onduleux, et parsemé de marais et
petits côteaux de sable. Un sol fertile et du bon bois ont été trouvés dans les vallées
de la rivière.

Du 400ème au 450ème mille.-Il est dit qu'en portant la ligne environ 10 milles
plus au nord, l'on pourrait tourner le plateau d'épanchement près du lac Plat, et qu'en
traversant près de la décharge de ce lac l'on tomberait dans une région presque unie.

Du 450ème au 500ème mille.--Rég-ion généralement plane, où le gravier et la
marne sablonneuse prédominent.

Du 500ème au 550ème mille.--Région accidentée et rocheuse, sol aride, composé
de sable et d'argile blanche. Sur cetto ligne, les travaux seraient tantôt considérables,
tantôt ordinaires, et les rampes seraient fortes et onduleuses.

Du 550ème au 580ème, traversée de la rivière Nipigon près de Red Rock.-
Cette section est très mouvementée et l'on y rencontre de hautes falaises de roc et de
profonds ravins. Les rampes seraient rapides, surtout sur un parcours de deux milles,
et les courbes nombreuses. Sur quelques points, les travaux à exécuter seraient
excessivement considérables.

Du 580ème au 598ème.-La ligne ici tracée suit les bords de la rivière et de la
baie Nipigon sur une distance de cinq milles, ce qui permettra de la relier aux eaux
de la baie, qui est profonde jusqu'auprès de la rive. Le sol de cette section de 18
milles se compose de marne et de sable. Les rampes seraient peu fortes et les travaux
peu considérables, excepté sur un espace d'environ deux milles, où il faudrait couper
le roc.

Le 598me mille, à la tête de la baie Noire, est un point de départ commun à
deux routes que l'on a explorées, l'un allant au débarcadère Prince-Arthur et l'autre
jusqu'à Linkoping, station du chemin de fer située 60 milles à l'ouest de Fort William.

Dans la direction du débarcadère Prince-Arthur, la ligne, du 598ème au 620ème
mille, traverse, sur les six premiers milles, une région unie; mais au-delà, le terrain
devient moins plan. Cependant, la ligne serait assez droite, ses rampes assez faciles et
les travaux à exécuter de l'espèce ordinaire.

Au 620me mille la ligne traverse le sommet du col du cap au Tonnerre, qui est,
dit-on, à 465 pieds au-dessus du lac Supérieur. De ce point au débarcadère Prince-
Arthur, où finit le 65ème mille à partir du lac Nipissingue, une bonne ligne, dont les
rampes ne seraient pas excessivement rapides, pourrait être construite sans nécessiter
de travaux extraordinaires, sauf les tranchées à pratiquer au sommet et dans le roc.

La ligne tirée du point commun ci-dessus mentionné (le 598me mille) jusqu'à
Linkoping (le 684me mille), est rapportée comme traversant une région généralement
mouvementée et rocheuse, ce qui nécessiterait beaucoup de rampes modérément
rapides et un nombre considérable de courbes. Les travaux seraient considérables
et consisteraient surtout en tranchées dans le roc, la terre ayant paru rare sur le par-
cours de cette ligne; mais des explorations subséquentes portent à croire qu'une
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ligne plus avantageuse pourrait être trouvée pour les derniers 40 milles en se

dirigeant plus au nord. On suppose qu'elle ferait éviter les montées et descentes au

lac du Chien, tout en raccourcissant la distance d'environ quatre milles.

LIGNE DU SAUL T-SAINTE-MARIE.

7. Pendant l'hiver dernier, il a été fait un examen général de la nature de la

région entre les rivières de l'Eturgeon et des Espagnols, afin de s'assurer s'il serait

possible d'y construire une voie ferrée, depuis la ligne principale du Pacifique jusqu'au
Sault-Sainte-Marie. Un compte-rendu de cette étude commence à la page 297 du
rapport de M. Fleming pour 1880.

Une exploration régulière a été faite l'été dernier à partir de l'extrémité du
relevé de la rivière de l'Esturgeon, dans la direction du Sault-Sainte-Marie, et aboutis-
sant à une ligne tirée en 1871 et gagnant l'est depuis ce dernier -point jusqu'à une
distance d'environ 100 milles. La distance de la rivière de l'Esturgeon au Sault est
donc d'à peu près 230 milles, et celle du lac Nipissingue au Sault d'environ 294 milles.
Le rapport de cette exploration n'a pas encore été transmis.

EXPLORATIONS.

Dans l'été de 1Ç 79 , les explorations suivantes ont été faites dans la Colombie
Britannique et les Montagnes Rocheuses. Pour les détails, voir les annexes 1, 2,3,4
et 5 du rapport de M. Fleming pour 1880.

(1) Par H. J. Cambie, pour s'assurer si une route pourrait être trouvée pour le
chemin de fer par les rivières Skeena et de la Paix et leurs affluents jusqu'à Port.
Simpson, sur la côte du Pacifique.

(2) Par M. Henry A. F. MacLeod, exploration de la région entre Port Simpson'
et Battleford, viá la vallée de la rivière de la Paix.

(3) Par le capitaine J. C. Brundige, des parties nord de la côte de la Colombie-
Anglaise.

(4) Par M. George A. Keefer, tracé d'essai à partir de la tête de Wark Inlet
jusqu'à la rivière Skeena.

(5) Par M. Charles Horetzky, dans la partie septentrionale de la Colombie.

TRACÉ.

Il a été rendu compte des explorations faites en 1879 pour établir une route
depuis la frontière occidentale du Manitoba et se dirigeant vers la Saskatchewan.
Dans la dernière saison, il a été fait une révision de ce tracé dans le but de le rendre
plus praticable sur quelques points difficiles, c'est-à-dire aux passages de la Petite
Saskatchewan, de la crique à la Queue-d'Oiseau, et à d'autres endroits. On continue
actuellement le tracé jusqu'à l'intersection avec la ligne précédemment établie et le
télégraphe, environ 60 milles à l'ouest de Livingston, et 350 milles à l'ouest de la
rivière Rouge. On espère que tous ces travaux seront terminés cet automne.

Une liste des contrats passés jusqu'à cette date est annexée au présent.
J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef,

F. BRAUN, écuier, secrétaire,
Département des chemins de fer et canaux.
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ANNEXE No. 4.

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF DES

CHEMINS DE FER (EN EXPLOITATION) DE L'ETAT.
OTTAWA, 6 octobre 1880.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport pour l'année expirée
le 30 juin 1880, sur le service des chemins de fer de l'Etat, c'est-à-dire les che.
mins de fer Intercolonial, de l'Ile du Prince-Edouard et du Pacifique.

Ainsi qu'on le verra plus loin, les frais d'entretien de la voie et des constructions
de l'embranchement de Windsor sont aussi à la charge du gouvernement.

Je vous transmets en même temps les rapports des surintendante, mécaniciens-
chefs et ingénieurs de ces lignes, accompagnés d'états et comptes de l'exploitation
pendant l'année.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

Avant le 13 août 1879, la longueur de cette ligne était de 714 milles. A cette date,
la ligne entre la Rivière-du-Loup et IHadlow a été achetée de la compagniedu chemin
de fer Grand-Tronc, ainsi que l'usage de la ligne entre ce dernier endroit et la Pointe-
Lévis, ce qui donne à l'Intercolonial une longueur additionnelle de 126 milles et un
parcours total de 840.

Compte du capital.

Le prix de revient de la construction et de l'équipement du chemin, y compris
l'embranchement de Windsor, s'élevait, le 30 juin 1879, à.... $36.317,705 04
et la dépense, en 1879-80, s'est élevée à:

Prolongement dans Halifax......... ........... 7164 02
Terminus en eau profonde, Saint-Jean........94,545 65
Construction de la voie, anciens comptes............. 23,931 67
Acquisition de l'embranchement de la Riv.-du-Loup 1,500,000 0O
Réparations et améliorations jusqu'à cette date.... 6979 94
Matériel roulant, jusqu'à cette date.... . .. 19..547
Arrête.écrou ..................aue.e*J000 0060035,791 83

$27048,014 60

Ce qui, le 30 juin 1880, portait le total du prix de 35M6revient à . ........................... $38 35,791 6

L'accroissement du trafic transatlantique par la voie d'Halifax exigeant que le
quai de Richmond fût prolongé, il a, en conséquence, été donné instruction de con-
struire un nouveau quai et de prolonger l'ancien.

L'on compte pouvoir se servir de ces quais avant l'hiver et qu'ils faciliteront
grandement la desserte de.ce trafic. L'atelier des voitures et autres travaux en voie
d'exécution à la date de mon dernier rapport, sont terminés.

Le quai en eau profonde, à Saint-Jean, est fini, et les voies d'évitement établies
vont permettre de desservir un trafic considérable de bois de service.
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A l'exception du prolongement dans Halifax et du terminus en eau profonde à
,Saint-Jean, tous les nouveaux travaux entrepris sur.la ligne entre la Rivière-du-Loup,
Hlialifax, Saint-Jean, Shédiac et Pictou, ont été portés au compte des frais d'exploita-
tion. Les seuls items inscrits au compte de construction de la ligne entre ces points
sont les paiements faits à raison de réclamations non réglées se rattachant à des tra-
vaux exécutés du temps de la commission.

Les réparations et améliorations sur la ligne entre la Rivière-du-Loup et Hadlow
ont commencé aussitôt après son transfert au gouvernement (13 août 1879), et il a
été exécuté autant de ces travaux que la saison pouvait le permettre.

Dès le printemps, l'on a continué activement à remplacer les vieux rails de fer
pas d'autres en acier, et l'on a de même travaillé au ballastage, travaux dont l'entre-
prise était adjugée à M. M. J. Hogan.

Toutes les autres réparations et améliorations nécessaires ont marché sans inter-
ruption, et l'on croit que les travaux en voie d'exécution seront finis dans l'année.
Des contrats ont aussi été passés pour la construction de locomotives, wagons à
voyageurs et à fret, et d'après les conditions, les premières auraient dû être livrées au
printemps et les autres à certaines dates dans l'été; mais, à venir jusqu'à la fin de
septembre, seulement trois locomotives et deux wagons à voyageurs avaient été livrés.

Revenu.

Les recettes excèdent celles de l'année précédente, et l'on peut s'attendre, le
commerce commençant à se ranimer, qu'elles vont augmenter davantage dans le
cours de l'année.

Les recettes brutes ont été de............................ $1,506,298 48
Celles de 1878-79 s'élevaient à.................. 1,294,099 69

$212,198 79

Les recettes provenant des voyageurs excèdent de $48,445.37 celles de l'an
dernier, tandis que le nombre transporté est de 58,618 de moins, ce qui indique une
augmentation de revenu du trafic de complet parcours et en même temps une
diminution dans le nombre des voyigeurs faisant de courts trajets.

Les recettes provenant du trafic du fret excèdent de $161,995.65 celles de l'an
dernier, et le poids des colis transportés a été de 51,063 tonnes plus considérable.

Ce qui suit est un état comparatif des principaux articles voiturés dans le cours
des deux années:

1878-79. 1879-80. Augmentation. Diminution.
Barils de farine.-....-630,329 525,148 105,181
Boisseaux de grain.. 302,921 324,021 21,100
Bestiaux...............47,584 70,990 23,406
Bois de service (pds.) 55,626,036 55,462,654 163,442
Autr. articles (ton.) 366,657 422,56 55,59,

Le trafic a été constant, et l'on a confiance qu'il augmentera dans le cours de
l'année. Dans le but d'encourager le commerce d'expédition de bestiaux dans la
Grande:Bretagne, l'on s'est spécialement occupé de cette branche du trafic l'hiverdernier, et les marchands de bestiaux ont exprimé leur satisfaction des moyens pris
pour faciliter ce trafic, tant sur le parcours de la ligne qu'à Halifax. On a essayé
d'établir un trafic de céréales avec l'Europe par la voie d'Halifax, en offrant de fairesa desserte à de très bas prix; mais, jusqu'ici, le résultat n'a pas été de nature àsatisfaire.

Le trafic des houilles entre les mines de la nouvelle-Ecosse et les provinces del'Ouest a considérablement augmenté, ainsi que le nombre des chargements de houill&à destination d'lHalifax pour l'usage des transatlantiques. Le développement dudernier trafic est dû aux facilités de chargement que les quais do Richmond offrent
aux grands navires.
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FRAIS D'EXPLOITATION..

Ces frais ont été beaucoup réduits l'année dernière, et ce qui doit en résulter ne
pourra que satisfaire.

Le nombre des traverses renouvelées sur la ligne à l'ouest de la Rivière-du-Loup,
a été de 220,286, et à l'ouest, de 154,861.

Etat comparatif des frais d'exploitatiôn et des recettes:-
Frais d'exploitation...... ................................... $1,603,429 71
Recettes......... ................ ......... ................. 1,506,298 48

Dépense excédant les recettes de......................... 97131 23

Le voie permanente, la chaussée, les bâtiments, quais, clôtures et travaux d'art ont
êté maintenus en bon état; toutes les améliorations nécessaires ont été exécutées, et
jamais la voie n'a été dans une meilleure condition. La longueur de la ligne se trou-
vant augmentée, le matériel roulant a dû faire tout le service qu'il pouvait accomplir,
et les locomotives, surtout, en ont souffert, vu le mauvais état de la voie (qui était en
vieux rails de fer) entre la Rivière-du-Loup et la Chaudière, et le fait que les locomo-
tives nécessaires à la desserte de cet embranchement n'avaient pas été livrées.
Toutefois, le rapport du mécanicien-chef fait savoir que le matériel roulant a été bien
entretenu et est en bon état de service.

Le prix des trois nouvelles locomotives achetées a été inscrit au compte des frais
d'exploitation, et comme la ligne est maintenant plus longue, il sera nécessaire de
porter à quatre, au moins, le nombre des nouvelles locomotives qu'il faudra avoir
chaque année.

Le trafic augmentant d'année en année, on a pu voir que les locomotives de
l'ancien modèle ne suffisaient pas économiquement à sa desserte. En conséquence,
quatre des locomotives à cylindre de 16 x 22 pouces ont été vendues au chemin de fer
Canadien du Pacifique'et remplacées par de plus puissantes. La différence entre le
prix des nouvelles et le produit de la vente des autres est portée au compte des frais
d'exploitation. Afin d'assurer au service le matériel de roulement voulu, des wagons
à voyageurs et à marchandises ont été reconstruits dans le cours de l'année.

Ci-suit l'état comparatif du nombre de milles parcourus par les locomotives,
convois et wagons:

1878-79. 1879-80. Augmentation. Diminution,
Parcours des locomotives. 2,531,791 3,076,342 544,551

" trains......... 2,1l1,426 2,535, 054 424,228
wagons ....... 21,855,441 28,254,065 6,398,624

Le total des frais de traction a été de 63.23c. par mille et par train, contre 95.20e..
l'année précédente.

Le total des frais de traction par mille de voie ferrée a été de $1,943.55, contre
$2,815.38 l'année précédente.

Les fi-ais d'exploitation des 840 milles ont été de $1,603,429.71 pour l'année, et des
114 milles, de $2,010,183.22 l'année précédente, somme dont il faut déduire
$168,396.03, chiffre de la balance au débit du compte indéterminé des renouvelle-
ments de rails d'acier en 1878, ce qui porte à $1,841,787.19 le total réel des frais
d'exploitation pour 1878-79.

Le service des malles anglaises, viá "Halifax en hiver, et Rimouski en été, a été
continué et étendu jusqu'à Québec, mais aucune rémunération n'a été reçue pour cette
augmentation.

Les achats d'approvisionnements, ces deux dernières années, ont été comme suit

7-80......................................$172,302.50
1878-79.................. .. - .......................... 415,985.87

Augmentation. ...................... 56,316.63
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Les articles en magasin étaient comme suit, comparés à l'année précédente
1878-79, 1879-80.

Approvisionnements généraux, combus-
tible compris...........................$106,000 76 $106,821 12

Rails d'acier et de fer, etc......,........... 100,041 34 48,528 41
Vieux matériaux.............................. 37,716 00 8,539 50

$243,758 10 $163,889 03
La voie, entre la Rivière-du-Loup et la jonction de la Chaudière, formée des vieux

rails de fer, était très accidentée l'hiver dernier, et par suite du mauvais état de ces
rails, il était difficile de l'entretenir en bon état et elle mettait le matériel roulant à
une rude épreuve. Cela, joint aux brusques et fréquents changements de température,
fut cause que beaucoup de roues, d'essieux et de bandages se brisèrent, ce qui, natu-
rellement, retardait les convois. Néanmoins, il y a tout lieu d'espérer que lorsque
le nouveau matériel roulant que l'on attend sera reçu et en opération, l'expédition
des trains se fera avec promptitude et régularité. Les inconvénients causés par le
retard apporté à la livraison des locomotives en voie de construction à Saint-Jean se
sont faits vivement sentir.

Les recettes des trois premiers mois de l'année ont été beaucoup plus élevées que
celles de la période correspondante de l'année dernière, et nous espérons que les
résultats des opérations de cette année et des années à venir seront encore plus satis-
faisants que ceux de l'année qui vient de s'écouler.

Pour éviter les erreurs qui pourraient se produire à l'égard du temps horaire sur
-une ligne qui couvre tant de degrés de longitude, le ministre des chemins de fer et
canaux a décidé d'adopter une heure arbitraire devant servir à l'arrivée et au départ
des trains sur toute la ligne. Ces trains marchent en conséquence sur "l'heure de
1'Intercolonial," qui est de 15 minutes en avant de celle de Québec, 15 minutes en
retard de celle d'Halifax, et de 5 minutes en retard de celle de Saint-Jean. C'est
pour ainsi dire un compromis entre les longitudes des points extrêmes, et cet arran-
gement a bien satisfait jusqu'ici.

CHEMIN DE rER DE L'ILE DU PRiINCE-EDOUARD.

La longueur de cette ligne est restée la même que précédemment, 198.5 milles.
Le chemin et le matériel roulant ont été bien entretenus et fonctionnent parfaitement.
Les comptes qui se rattachent à l'exploitation de la ligne durant l'année financière
1879-80, transmis avec le présent, font prévoir un résultat très satisfaisant des opéra-
tions de l'année.

Compte du capital.
Rendu à la fin de l'année expirée le 30 juin 1879, le chemin de fer avait coûté, en

tout. $3,450,048.75, et il a été dépensé une somme de $16,530.82 dans le cours de
l'année financière, ce qui portait à $3,466,588.57 le coût total du chemin au 30 juin
1880.

Cette somme de $16,539·82 a été affectée au prolongement de Souris, qui com-
prend une longueur de voie principale de 8,440 pieds, un quai jeté dans 16 pieds
d eau à marée basse, de 1,000 pieds de longueur et de 75 pieds de largeur. à l'extré-
mité exterieure, avec un entrepôt de 100 pieds de long et 45 de large, une gare à
voyageurs, un hangar à fret et une remise à locomotive, le tout étant terminé et en,usage.

Compte du revenu.
Les recettes brutes ont été-

En 1879-80 ................................. $113,851 il
En 1878. ...............................-125,855 91

Ce qui montre une diminution de ........... $ 12,004 80

ttionansport des voyageurs, comparé à celui de l'an dernier, accuse une diminu
S, 2 dans les recettes, et de 14,513 dans le nombre des voyageurs.
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Le transport du fret accuse aussi une diminution de $3,216.48 dans les recettes,
et de 1,460 tonnes dans la quantité.

Cette diminution dans le trafic est attribuée à l'abondante récolte de blé qui
s'est faite dans l'ile et qui a diminué la demande de farine inpor-fée; à ce que la
pêche a partiellement manqué, au bas prix des pommes de terre, dont le transport a
diminué des quatre cinquièmes, et à une stagnation continue dans les affaires de,
l'Ile entière.

Cependant, l'accroissement dans le transport du grain, des bestiaux et de divers
articles indiquait une demande plus active et fait espérer un meilleur état de choses
pour l'année courante.

Frais d'exploitation.

Les frais d'exploitation de l'année ont été de........... $164,640 55
Et ceux de l'année précédente de ................. 223,313 12

Ce qui fait une diminution de................... $58,672 57

Les pertes éprouvées durant les cinq années d'existence du chemin de fer ont été
comme suit:-

Année expirant le 30 juin 1876................................. $96,869 47
do do 1877................97,930 33
do do 1878.................... 85,699 89
do do 1879............97,457 21
do do 1880................................~ 50,789 44

Ci-suit un relevé comparatif du parcours des locomotives, convois et voitures:
]878-79. 1879-80. Augmentation. Diminutiou.

Locomotives, milles.. 286,886 295,190 8,304
Convois do . 243,464 244,691 1,227
Voitures do . 1,037,540 1,010,483 27,057

Le coût total de la circulation des trains, par mille, a été de 67-28 cts., contre
91-72 l'année précédente.

Les frais d'exploitation totaux par mille du chemin durant l'année ont été de
$829.42, contre $1,125.00 l'année précédente. Ces frais d'exploitation se sont élevés à
$164,640.55, contre $223,313.12 en 1878-79.

Les ateliers sont pourvus de tout l'outillage nécessaire, et le tout est en
excellent état. Les locomotives ont été bien entretenues. . Cependant, il faut !avoir
recours aux huit grosses locomotives à tender pour la traetion des trains de fret
ou autres convois lourds, car on ne peut compter pour ce service sur les neuf petites
locomotives à réservoir, qui ne peuvent servir qu'à la traction des trains légers suir de
courtes distances. Pour maintenir l'efficacité du service, il a été commandédeux
locomotives "Mason Fairlie" dans l'automne de 1879, pour être livrées durant l'été
dernier, mais elles n'ont pas encore été reçues, et ce délai cause beaucoup d'inconvé-
nients, car nous avons grand besoin de locomotives. Le prix de ces machines
($16,351.63) a été porté au compte des frais d'exploitatien de l'année. Les voitttres
à voyageurs sont en bon état. Les wagons à marchandises ont été bien entretenus,
et sept plateformes ont été reconstruites dans le cours de l'année. Comme
les wagons fermés et plateformes étaient insuffisants pour le trafic du printemps et de
l'automne, quatorze plateformes ont été munies de caisses mobiles et ont été d'un
grand service. La voie permanente, la chaussée, les clôtures et autres ouvrages ont
été réparés durant l'année et sont en bon état. Les vieux rails de fer, qui sont main-
tenant en usage depuis six ans, commencent à s'user, et il faudra peut-être les rem-
placer en partie durant l'année par des rails d'acier. Il a été établi plusieurs voies
-d'évitement et une a été prolongée; il a été renouvelé 33,694 traverses. La char-
pente de beaucoup do ponts et de fosses-barrières a subi de grosses réparations, et la
maçonnerie a été rejointoyée au ciment. D'importantes réparations ont été faites ýaux
quais de Georgetown, Summerside et Alberton, à la suite des avaries causées à ces.
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constructions par la grande tempête d'octobre 1879, et il faudra encore faire de fortes
dépenses pour le quai de Summerside, dans le cours de l'année, pour réparer les dom-
mages que lui ont causé les tarets.

Les bâtiments des stations ont été entretenus en bon ordre. Il a été fait un-
certaine quantité de clôture neuve, et une grande partie de l'ancienne a été réparée.
Il a été reculé 16,080 pieds linéaires de clôture paraneige de 25à 30 pieds plus loin de
la voie, ce qui a été d'un si grand avantage durant l'hiver que l'on se propose de con-
tinuer ce travail cette année. On projette aussi d'élever de nouvelles clôtures aux
endroits les plus exposés. Le drainage de la chaussée, qui est un important élé-
ment dans l'entretien d'un chemin de fer, a été surveillé de près.

Les achats d'approvisionnements durant les deux dernières années ont été comme
suit:-

1879-80 .. .. .. . .............. $66,633 19
1878-79......................... 63,071 04

Augmentation................. .$3,562 15

La valeur des approvisionnements en magasin, le 30 juin 1880, comparativement
à l'année précédente, était

1879-80 1878-79
Approvisionnements ordinaires........$22,450 66 $20,935 03
Houille............................... 992,33 2,605 73
]Rails et attaches................47,175 00 22,874 83

70,617 99 46,415 59

Pour avoir le nombre de locomotives voulu pour la bonne exploitation du
chemin, il faudra en acheter une nouvelle cette année.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

Bien que la construction de la section comprise entre Emerson et le lac à la
Crosse, longue de 159 milles, ne fût pas encore terminée, l'on jugea que le chemin
était suffisamment avancé pour commencer à l'utiliser, et ordre fut reçu d'organiser
un personnel et d'expédier le premier train le 10 février dernier. Des mesures
furent prises en conséquence, et le premier train sous le contrôle des employés du
gouvernement partit de Saint-Boniface dans la matinée de ce jour. Je dois ajouter,
cependant, que les 85 milles de chemin entre Emerson et Selkirk étaient déjà en
opération depuis quelques mois, au compte de MM. Upper et Cie, en vertu d'un- bail,
lôrs de la prise de possession par le gouvernement. Ce rapport ne couvre donc que
cette portion de l'année comprise entre le 10 février et le 30 juin 1880, c'est-à-dire,
une période de quatre mois et dix-huit jours.

Les travaux de construction sur le chemin de fer du Pacifique étant dirigés par
un personnel distinct de celui de son exploitation, le compte du capital ne peut figurer-
dans ce rapport. Ainsi que je viens de le dire, les arrangements étaient suffisamment
avancés, le 10 février dernier, et le personnel du trafic était assez bien organisé pour-
permettre à M. Lynskey, qui avait été nommé surintendant, de commencerles opéra-
tions ce jour-là, bien qu'il faille admettre qu'il dût entrer dans l'exereice de ses
fonctions dans des circonstances défavorables et difficiles. Le temps était excessive-
ment froid ; la voie était encombrée de neige en beaucoup d'endroits, et cette neige,
par suite du passage constant des trains, s'était durcie sous les champignons des rails,
ce qui rendait le mouvement des trains un travail fatiguant et qui exigeait beaucoup
de.patience. Les machines locomotives dont il pouvait disposer n'étaient pas assez
puissantes pour se frayer un chemin à travers les amoncellements de neige et faire
le service de transport avec la moindre régularité, tandis que l'insuffisance de l'eau
pour les locomotives augmentait encore les difficultés. Il se produisit donc nécessaire-
ment des retards considérables dans le service. La faiblesse des machines de traction
fut quelque peu compensée par l'arrivée de Moncton de quatre locomotives achetées
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du chemin de fer Intercolonial. Si celles-ci n'avaient pas été reçues précisément à
cette époque, il aurait piobablement fallu suspendre temporairement la circulation,
car les locomotives qui faisaient alors le service avaient fortement souffert dans les
amoncellements de neige, et il fallait les envoyer aux ateliers pour les faire réparer.

Le transport des voyageurs et marchandises a été très considérable, surtout à
Emerson et Winnipeg, et en même temps, les trains qui faisaient le service deux fois
par semaine entre Saint-Boniface et le lac à la Crosse étaient bien chargés.

Revenus.

Les recettes brutes ont été de................................ $104,976 69
Le nombre des voyageurs, de...................... 17,640
La quantité de fret, en tonnes, de........................... 24,214

Voici un relevé des principaux articles transportés:-
Farines de blé et autres................................Barils. 11,375
Grains.............................. ........................ boisseaux 66,501
Bestiaux................................tétes 5,635
Rails d'aciert............................ .onnes....8.....
Bois de service ..................................... pieds 288,180
Autres marchandises................................... tonnes 10,464

Frais d'exploitation.

Les frais d'exploitation et les recettes ont été comme suit:-
Frais d'exploitation........................................... i$ 78,892 01
Recettes .................. 104,975 69

Excédant des recettes sur les dépenses........ $26,083 68

Le département de la construction est actuellement occupé à faire le ballastage
du chemin, et l'on croit que ce travail sera terminé dans le cours de l'année. Alors
les frais d'entretien seront considérablement réduits, et la voie permanente et la
chaussée seront en bon état.

Les locomotives et wagons à fret ont été entretenus en bon état de service, si
l'on considère le nombre limité que nous en avions et le peu de facilités pour les
réparer. Les voitures à voyageurs étaient insuffisantes pour le service et ont été
constamment tenues sur la route ; nous n'avons pas pu les faire peinturer, ce qui
explique pourquoi elles ont si mauvaise mine. Tout récemment, deux voitures de
première classe et deux wagons-poste et à bagage ont été reçus, et aussitôt que les
wagons à marchandises et plateformes, les charrues et chasse-neige (flangers) en'voie
de construction seront livrés, cette section du chemin sera assez bien équipée.

Voici un relevé du nombre de milles parcourus par les locomotives, les trains et
les voitures

Locomotives, milles..............................86,814
Trains do ....................................... 69,164
Voitures do.......... .................... 692,485

Le service des trains a coûté $1.14 par mille et par trains.
Les frais d'exploitation du chemin de fer ont été de $493.07 par mille.

Les approvisionnements généraux, y compris la combus-
tible, s'élèvent à une valeur de ................ $11,028.06

Les recettes des deux premiers mois de l'année courante
ont été de,........... .................... 45,246.36
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EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Le gouvernement prit possession de ce chémin le 1er décembre 1879, en en
dépossédant la compagnie du chemin de fer-des Comtés de l'Ouest, qui l'exploitait
depuis quelques années; il conclut en même temps une convention avec la compagnie
du chemin de Windsor à Annapolis, résiliable sur un mois d'avis par l'une des parties
à l'autre, par laquelle la compagnie est autorisée à garder les deux tiers des recettes
brutes pour la mise en opération du chemin, le gouvernement se chargeant de l'entre-
tien de la voie et des travaux. La voie a été maintenue en bon état, et les ponts et
autres structures ont reçu les réparations nécessaires ; on a fait des travaux considé-
rables aux bâtiments dos stations, que la compagnie du chemin de fer des Comtés de
l'Ouest avait laissés se détériorer et qui exigeront beaucoup d'attention pour être mis
en bon état. Cela sera fait dans le cours de l'année, et la nouvelle gare que l'on
construit à Windsor sera aussi terminée dans la même période au compte des frais
d'entretien.

Pour arriver à une plus grande exactitude dans les comptes, le comptable visite
les bureaux de la compagnie tous les mois pour vérifier les comptes, relevés, etc.

Les recettes brutes ont été, d'après ces relevés, de $42,035.91, dont le gouverne-
ment a reçu ún tiers, ou $14,011.97, que la compagnie a régulièrement versé à la fin
de chaque mois.

Les frais d'entretien de la voie se sont élevés à $4,526.99.
L'ingénieur local du chemin de fer Intercolonial est chargé de surveiller ces

travaux et de diriger les réparations à faire, mais les devoirs des cantonniers et autres
employés se bornent exclusivement à ce chemin.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre;obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER.
Ingénieur en chef des chemins de fer de l'Etat en exploitation.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDANT EN CHEF,
MONCTON, N. B., 1er octobre 1880.

COLLINGWOOD SCHREIBER, écr.,
Ingénieur en chef,

Chemins de fer de l'Etat en exploitation, Ottawa.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport qui suit sur le service du

chemin de fer Intercolonial durant l'année expirée le 30 juin 1880.
J'y annexe les rapports du président, de l'ingénieur et du mécanicien en chef,

ainsi que les relevés suivants préparés par le comptable:-
N° 1. Compte du capital.

"i2. Compte du revenu.
3. Force motrice (relevé n° 1.)
4. Dépenses pour voitures et wagons (relevé n° 2.)

" 5. Entretien de la voie et des travaux d'art (relevé n° 3.)
6. Dépenses pour les stations. " " 4.)

" 7. Frais géiréraux(5.)
8. Compte des approvisionnements.

" 9. Bilan général.
10. Etat comparatif des moyennes.

5-3
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Jusqu'au 13 août 1879, la longueur du chemin exploitée a été la même que l'année
précédente-714 milles.

A cette date, la ligne de la Rivière-du-Loup à Hadlow, acquise de la compagnie
du Grand Tronc par le gouvernement, fut cédée au département des chemins de fer et
canaux et devint partie intégrante du réseau de l'Intercolonial.

En même temps que. cet achat, l'Etat aequit le droit de faire circuler ses convois
entre Hadlow et la Pointe-Lévis-'-environ un mille-et de se servir des stations du
Grand Tronc à la Pointe-Lévis et à Québec. Ainsi, lntercolonial se trouva prolongé
jusqu'à Québec le 13 août 1879, et la longueur de chemin exploitée fut portée à 840
milles.

Compte du capital.

Au 30 juin 1879, le coût total du chemin et de son équipement s'élevait à
$36,317,705.04.

Les dépenses faites durant l'année se décomposent comme suit

Pour le prolongement dans Halifax............. 7,164 02
" le terminus en eau profonde, Saint-Jean........ 4545 65
" l'achèvement de l'Intercolonial............. 2393167
" la pose d'arrête-écrous sur la voie................. 32,7 83
" l'achat de la ligne de la Rivière-du-Loup. . 1,500,000 00

les réparations, etc., ilo do 3699 96
"matériel roulant................ 19,'795 47

2,048,014 60

Ce qui porte le coût total, au 30 juin 1880, 8.....385365,719 14

La ligne de la Rivière-du-Loup 'étant devenue partie du chemin de fer Interco-
lonial, il fallut faire de grandes dépenses pour la mettre en bon 'état, et l'on se mit
immédiatement et vigoureusement à l'oeuvre dans ce but.

On commença d'abord par remplacer les lisses de fer par des rails d'acier, et,
au130 juin 1880, ce travail seul avait déjà coûté $308,000.

Il a été posé 154,861 traverses neuves sur le chemin.
On a construit des hangars et des clôtures sur les parties les plus exposées du

chemin, pour le protéger coutre les amoncellements de neige.
A la jonction de la Chaudière, où le chemin se raccorde avec celui du Grand

Tronc, il a été construit un grand bâtiment qui sert de station et de buffet. Il a aussi
été construit au même endroit un buffet pour les immigrants.

Comme l'échange du fret entre les deux chemins se fait ici, on y a construit un
grand hangar, avec bureaux, etc., et on a posé un mille et demi de voies de
service.

A la Rivière-du-Loup, le remise des locomotives a été agrandie, parce qu'elle
était devenue trop petite pour recevoir le surcroît de locomotives devenu écessaire
pour l'exploitation de la ligne de la Rivière-du-Loup. Les machines et l'outillage
servant à la réparation des locomotives ont été transportés de cette remise dans celle
qui servait aux locomotives du Grand Tronc, qui se trouve ainsi convertie en atelier.

Sur d'autres parties de la ligne de la Rivière-du-Loup, de grandes réparations etaé rons ont mté faite aux bâtiments, et il a été construit cinq nouvelles gares
de première classe et deux de seconde classe. Les voies de garage ontêté prolongées
en plusieurs endroits, et il en a été posé de nouvelles. Il a aussi été dépensé une
somme considérable dans le but d'obtenir un meilleur approvisionnement d'eau pour
les locomotives. La maçonneie des ponts et ponceaux a été réparée, les ouvrages en
fer peinturés, et toutes les pièces de boisvndommagées ontrté renouvelées. On est
en voie derefaire tout le ballastage de lavoie. Ce travail est à peu près àmoitié
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terminé, et il est poussé avec vigueur par l'entrepreneur ; l'on a tout lieu d'espérer
qu'il sera terminé cette année.

La pose du serre-écrou breveté sur la voie entre la Rfivière-du-Loup et Halifax et
Saint-Jean a été terminée sur une partie considérable de la ligne. Cette invention y
est en usage depuis environ un an, et l'ingénieur local dit que son utilité est aujour-
d'hui bien établie.

Il a été fait beaucoup d'ouvrage au terminus en eau profonde à Saint-Jean.
L'entrepreneur des quais, M. Kennedy, a exécuté les travaux d'une manière titès
satisfaisante. Une grande partie des voies de garage a été posée. et l'on possède
maintenant toutes les facilités désirables pour l'expédition du bois de service.

A Halifax, on a construit un atelier de voitures de chemin de fer pour remplacer
celui qui a été démoli lors du prolongement du chemin'dans la ville.

Il ne reste plus, pour clore le compte du capital de l'Intercolonial, qu'à payer les
travaux exécutés sous l'autorité des commissaires, les annéesi précédentes.

Compte du revenu.

Dans mon dernier rapport annuel, j'avais à constater une réduction dans les recettes
brutes du chemin, principalement due a la crise commerciale dont souffrait alors le
pays. L'année dernière, cependant, il y a eu une reprise générale et continue des
affeires, et les recettes brutes du chemin s'en sont ressenties et ont augmenté en con-
sequence.

Les recettes brutes ont été de................. $1,506,298 48
Celles de l'année précédente avaient été de ....... .. 1,294,099 69

Ce qui fait une différence en plus de...............212,189 79

Les recettes par mille de chemin de fer ont été comme suit pour les deux
années.-

Recettes par mille, 1879-F0................................. $1,825 81
"c "c 1878-79 ...................... 1,81I 46

Ce qui fait une augmentation par mille dc....13 35

Ci-suit un relevé comparatif des principaux articles voiturés durant les deux
dernières années:-

1878-79 1879-80 Augmentation. Diminution.

Barils de farine...........630,329 525,248 105,181
Boisseaux de grain.......... .302,921 324,021 21,100
Bois de service, pieds....... 55,626,096 55,462,654..........163,442
Bestiaux, têtes..........,..... 47,584 70,990 23,406 ..........
Tous autres articles, tonnes. 3U6,657 422,256 55,599 ,.....

Le transport du bétail des provinces supérieures jusqu'à Halifax, pour être expédié
en"Angleterre, s'est continué durant l'hiver dernier, et les propriétaires des bestiaux se
sont tous déclarés parfaitement satisfaits de la manière dont le transport a été orga-
nisé, ainsi que des mesures prises pour faire manger, boire et reposer les animaux
sur la route et à Halifax.

Ce commerce de bestiaux a eu l'effet d'éveiller l'attention des cultivateurs des
provinces maritimes sur l'importance d'élever et d'engraisser des bestiaux pour l'expor-
tation. Déjà une quantité considérable de bêtes à cornes, venant sirtout des environs
d'Amherst et Sackville, a été embarquée à Québec et lalifax pour l'Angleterre, et
comme l'élevage des bestiaux est une industrie qui convient perfaitement aux pro-
vinces Maritimes, leur exportation devra sans doute prendre bientôt un grand dévelop-
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])ement. . Le nombre desbêtes à cornes et moutons qui ont été transportés sur le
chemin de fer et embarqués à Ilalifax, du 29 décembre 1879 au 11 mai 1880; a été
-comme suit:

Bêtes à cornes. Moutons.
iDes provilm:ces supérieures......................... .... 3,625 3,195
De la Nouv elle-Ecosse et du Nouveau-Brnswick. 1,253 99

Total..............................4,878 3,294

La hausse -dans le prix du bois de service a eu pour effet de donner une nouvelle
vigueur à cette industrie, et le chemin de fer en a ressenti les bons effets.

Le bas prix du fret de la houille expédiée aux provincts d'en haut a eu l'effet
d'en faire expédier des quantités considérables à Québec, Montréal et autres villes,
par chemin ne fer, des mines de Spring Hill et de Pictou. Il en a aussi été dirigé
de grandes quantités sur Halifax pour les vapeurs transatlantiques, des facilités ayant
été fournies sur nos quais de cette ville pour y approvisionner les plus grands navires.

Nous avons tout lieu de croire que le trafic du chemin continuera d'augmenter,
car les recettes de juillet, août et septembre de cette année ont dépassé de plus de
$80.000 celles de l'époque correspondante de l'année dernière.

Dépenses.
Les ehangeients dont je parlais dans mon rapport de l'année dernière comme

-étant alors en voie de se faire dans le but de réduire les dépenses, ont été terminés
peu de tpmps apr,ès, et le résultat que j'en attendais a été atteint,-la dépense ayant
-été considérablemen t réduite sans que le service ait eu à en souffrir le moindrement.

Les frais d'exploitation et les recettes ont été comme suit :
Le coût total de l'exploitation a été de................ $1,603,429 71
Et les recettes de.............. ............................. 1,506,298 48

La perte totale sur les opérations de l'année a
donc été (e............................................... 97,131 23

Le nombre de railles i areourus par les locomotives a été comme suit:-
En 1879-80.................... .......... ..... 3,076,342 milles
En 1878-79................................2,531,791 "

Augmentation...................... 544,551 milles

Par les wagons, il a été
En 1879-80................. ......... ....................... 28,254,065 milles
En 1878-79 ............................... 21,855,441 "

Augmentation........... ....... 6,398,624 milles.
Les frais d'exploitation par mille de chemin, ont été

en 1878-79....................... ........... .. ..4. $2,815 38
En 1879-80................................................. 1,943 52

Soit une diminution par mille de ......... 871 83
Les frais d'exploitation par mille de chemin, ont été

en 1lb78-79....................................... .......... 95.20 ets.
En 1879-80........................ 63.23 "

Il a été poê-é 220,286 traverses neuves sur la voie dans le cours de l'année,
Il a été fait une quantité considérable de ballastage, sur divers points de la l'gie,

durant la saison propice à ces travaux.
Il a été dépensíplus de $20,000 en construction et réparation de clôtures, et toute

,cette somme a été portée au compte aes frais d'exploitation.
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Une partie conidérable de la clôture neuve a été faite sur une partie de la ligne
qui n'avait encore jamais été clôturée, parce qu'à l'époque de la construction du
chemin de fer il n'avait pas été jugé nécessaire d'élever des clôtures lorsque la ligne
passait dans la forêt et loin des établissements. Ces conditions sont aujourd'hui chan-
gées jusqu'à un certain point par le développement qu'ont pris les nouveaux établisse-
ments, en sorte qu'il est devenu nécessaire de clôturer les terrains qui bordent le
chemin de fer.

Beaucoup d'abris et de clôtures destinés à protéger la voie contre l'amoncellement
de la neige ayant été construits il y a plusieurs années, avaient besoin de réparations
considérables. Il a aussi été érigé plusieurs nouvelles elôtures ou paraneiges.

Il a été établi de-nombreuses voies de garage nouvelles pour la desserte du trafic.
De nouvelles plaques tournantes en fer ont été établies à Truro, Moncton, New-

castle, Campbelltowrn et Sainte-Flavie, pour remplacer celles en bois qui existaient
dans ces localités.

La maçonnerie des ponts et ponceaux a été réparée, et quelques unes de cesconstructions ont été refaites à neuf.
La superstructure en bois de plusieurs ponts et ponceaux et ponts en dessus a

été enlevée et remplacée par du fer.
Les réparations et additions nécessaires ont été faites aux quais en différents

endroits. A la Pointe du-Chêne, elles ont été fort dispendieuses, car une tempête qui
eut lieu en novembre 1879 a détruit une grande partie de- quais du chemin de fer
dans cette localité.

Tous les bâtiments sur la ligne ont été réparés, et quelques-unes de ces réparations
ont été très considérables. Plusieurs gares et stations ont été agrandies, ainsi queles hangars à marchandises et remises des locomotives. De nouveaux hangars àcharbons avec avenues sur tréteaux, ont été terminés à Truro et .Moncton. Lebuffet, à Amherst, qui avait été démoli il y a quelques années, a été reconstruit
afin de satisfaire aux besoins des voyageurs. La gare, et tous les autres bâtimentsrattachés au chemin de fec à Rimouski, qui avaient été construits il y a quelques
années et avaient coûté $9,600, et qui étaient en bon état, ont élé dérruits par unincendie le 27 novembre 1879. Un bâtiment solide et com mode, qui sert degare pourles voyageurs et les marchandises, et d'habitation pour le chef de gare, a été construit.Le hangar a charbon et la plaque tournante ont aussi été reconstruits. La citerne dePolly-Bog, qui avait aussi été détruite par le feu> a également été reconstruite etmunie d'une pompe à vapeur.

Il a été apporté beaucoup de soin pour tenir la voie, les ponts, les bâtiments etautrds constructions en bon état, et ils n'ont jamais été clans une meilleure conditionqu'aujourd'hui.
Le matériel roulant a eu, durant l'année, à subir une épreuve plus qu'ordinairepar suite de l'augmentation de la longueur du chemin, les locomotives et voituresnécessaires a la ligne de la Rivière-du Loup n'ayant pai été reçues ; ccpendant il aété entretenu en bon état de service. Il a été acheté trois locomotives irant l'année£our compléter le matériel, et leur coût a été porté au compte des frais d'exploitation.Lexperience des quelques dernières années ayant démontré qu'un certainr nombre delocomotives en usage sur le chemin n'étaient pas assez fortes pour la traction écono-mique du fi-et d'entier parcours, quatre d'entre elles furent vendues au chemin de ferCanadien du Pacifique, et elles furent remplacées par quatre locomotives neuves pluspuissantes. La différence entre le prix obtenu pour celles qui ont été vendues etcelui des neuves, environ $10,000, est aussi porté au compte des frais d'exploitation.

Les wagons de toutes sortes ont subi les réparations nécessaires, et un certain nombrede voitures à voyageurs et de wagons à marchandises ont été reconstruits durantl'année.
29
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Approvisionnements.

Le compte des approvisionnements se compare comme suit pour les deux dernières
années:

En 1879-80, les approvisionnements ont coûté.......$472,302 50
Et en 1878-79, ils avaient coûté........ .......... 415,985 87

Différence en plus........ .................... $56,316 63

Voici l'état comparatif de ce qui restait en magasin à la fin de chaque année.:
1878-79 1879-80

'Approvisionnements ordinaires....... $106,000 76 $106,81 12
Rails d'acier et de fer, etc.......... 100,041 34 48,528 41
Vieux matériaux.. .................- 7,716 00 8,539 50

$243,758 10 $ 163,889 03

L'hiver dernier n'a pas été aussi favorable à l'exploitation du chemin que l'avait
été l'hiver précédent.

Il y eut plusieurs fortes tempêtes de neige, durant lesquelles un certain nombre
de locomotives et de charrues ont été considérablement endommagées en déblayant
la voie.

Les changements de température furent fréquents, soudains et extrêmes, et par
conséquent ils mettaient les roues, les essieux et les bandages à une rude épreuve.
Les anciennes lisses de fer de la ligne de la Rivière-du-Loup fatiguaient aussi beaucoup
le matériel roulant, et beaucoup de roues, d'essieux et de bandages se brisèrent en
consequence.

J'éprouve le plus grand plaisir à dire que, en général, les officiers et employés du
chemin ont rempli leurs devoirs durant l'année d'une manière satisfaisante.

J'espère que l'on sera satisfait du résultat des opérations de l'année que je viens
d'exposer, et j'ai toute confiance que celles de l'année, courante et des années à venir
seront encore plus favorables au point de vue financier.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER,
Surintendant en ehef.
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Documents de la Session (No. 5.)

NS' 3.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FORCE MOTRICE.-(Relevé no 1.)

Année
précédente.

$ ets.

6,820 89
117,986 48
154,269 82
27,462.22

192,452 88
46,806 94
12,544 96

558,344 19

Appointements du mécanicien-chef, commis, frais de bureau et de route.
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs........ ....
Combustible..........................
Huile, suif, chiffons, et menus articles.. ........................
Réparations aux locomotives, tenders et outils pour locomotives..
Eau, y compris la pompe et réparations au réservoir..............
Divers .................... ...............................

Année 'expiréeý
le 30 juin

1880.

$ ets.

5,318 73
122.152 83
177,728 49-
28,026 44

170,132 76
23,538 14
.23,677 02

550,574 41

E. et O. E.

THOS. FOOT,
Comptable.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1880.
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NI 4.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES WAGONS.-(Relevé n9 2.)

Anée expirée -- Année
1880. jprécédente.

cts.!

70,957 85
26.946 04

107,553 32
102,218 79
13,945 50
26,986:57
14,398 25

363,006 32

Réparations aux wagons à voyageurs..........................................
do wagons-poste, à messageries et à bagage. ...........
do wagons à fret et fourgons. .......................

Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins.........
Huile et chiffons.....................................................
Menus articles et combustible............. .....................
Divers.... .. .........

$ ets.

55,276 58
16,412 21

127,681 45
113,984 22
10,043 79
26,371 02

95356 41

359.304 68

E. et 0. E.

THOS. FOOT,
Comptable.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1880.
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NI 5.-CHEMIN DE 'FER INTERCOLONIAL.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART.-(Relevé n 3.)

Année pré- Année expirée

cédente. 1880.

$ ets. $ cts.

9,838 91 Appointements de l'ingénieur, des commis, frais de bureau et de route... 6,628 40
346,929 17 Gages des hommes employés à réparer la voie, les clôtures et les. séma-

phores, y compris:le posage de nouvelles voies d'évitemnt..........230,124 44
186,831 56 Lisses et attaches, y éompris le posage de nouvelles voies .d'évitement... 7,962 92
49,437 93 Traverses........................................... . . . 18,695 59
72,231 67 Bois de construction, bois de service, etc., pour réparer les ponts, bar-

rières à best., passages a niveau, abris contre la neige, clôtures, etc. 27,367 75
2,549 51 Réparations aux quais............,.......................,. .... .......................... 8,265 54

65,583 46 do bâtiments et plateformes, y compris les prolongements
et additions.....................................45,652 0

18,571 02 do chasse-neige,.outillage, etc,......................0 16,249 21
23,225 69 Enlèvement de la glace et de la neige............................ 22,161 47
3,327 68 Divers.................. . . .................................. I 2,449 17

778,526 60 385,556 57

E. et0.E.

THOS. FOOT,
Comptable.

MONCTON, N.-B., 80 juin 1880.



Pociumîets de la Sèssion (Nc. 5.)

No 6.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

DÉPENSES DES STATION.-(IRelevé n 0 4.)

Année précé- Année expirée-
dente. le 30 juin

1880.

$ cts. $ ets.

149,660 13 Appointements des chefs de gare, agents, commis, opérateurs du télé-
graphe, préposés aux bagages, gardiens de cours, aiguilleurs, gar-
diens et journaliers.....................................148,761 05

40,865 79 Combust., huile, éclairage, papeterie, billets et autres dép. imprévues... 43,275 93
. Divers............. ......................... t......-.............................. ... .........

190,525 92 192,036 98:

E. et0. E.

THOS. FOOT,
Comptable.

MONCTON, N.-B.. le 30 juin 1880.
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No 7.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

FRAIs GÉNÉRAUX-(Relevé n° 5.)

Anné prAnnée expirée
Annde prece- le 30 juindente. 188'0.

$ cts. $ ets.

55,217 30 Appointements du surintendant-général, surintendants de districts,j
~ chefs de trainsç agent général pour les voyageurs et le bagage,

commis, frais de bureau et de route......... ............ .............. ..1 39,366 89
25,181 98 Division de la comptabilité, appointements du comptabble, de l'auditeur,

des payeur et caissier, commis, frais de bureau et de route,... 21,017 58
8.460 67 Dommages aux hommes, animaux et effets.............................3,075 45

17,722 26 Passages d'eau.. ... ...... . .. .... .... 24,251 39
2,536 15 ITélégraphe (non compris les appointements des opérateurs)................. 2,448 01

22,622 31 |Divers, impressions, annonces, etc ...................... . . . .. 20,026 00
9,940 19 Frais d'agence................................. .. 7,761 39

141,680 86 117,946 71'

E. et 0.E.

THOS FOOT,
Comptable.

MONCTrON, N.B., 30 juin 1880.

37



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

CaC

.. m k- O Cr--4

4 -wci Z-

t-o o ao

T - .

M oaoE.-

e'Qà-

F ce

o e.4

.~~ ~C9 ceO

) r C

Ccz *Cc
7-:c~.

sE

Cc

c7

Q er~.

>4t

ce2

38



Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

00 O~
: oeM I00 cI

Co0o

•¢.

z

c0
r-4

QQ

EN

or

.02

-00-

ce : 3 .0.. -

0 :o..o o
o :Dw-. Q zC: 2 9

- - so
as yu m . :: * : : . -

g o . *. :C :o ' o •' -

. ..... - o . .~ .- -- .,. e

,..-5. .. y . ..
.- o005 s o

44 Victoria.

0 2

0 02 m0'e .

p0 C

,o . : . . : :

: :r e :O ::: : :•
. . . . .o . . .

CD 9.4 94~

- : .ose :: : -

0 02

:: r: ::Dro ::;ca : :o

: * . .. - :Qd .,Q

.# .: : . ...-
.. ,2 ,1 1.. -

. 5 .eo-O *0 'p Q m a • o o
:02 ¤5 -' ~i - - 0

Mf 'o g55 9 ¤-
e5. !rR oo'frE3$
- I..CI e e e .

1

-e 'e L- k- Co = .r-4 r-- le -0 o
O~cq 0"4 e

O m à -p I

om

- - .oI

__ __ __ __ _ __ __ __ __ __::__ ___:_ ___:

tý
CD

1-

: ,o :o

rC
4-5

.54.

<DCDC 0iC C MMM 0O000C

0o ,ie 00 - i Iti

.0 m- oe 
1.

rS-0:w e o

cq.co 5
m o



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

CDc

0o

. o *M"L -- O - eC 0

o c -- IVcem o

j.C

- ~ bz-

o

40

. . . .O
T : :: : : o

e . . .

. . a .. .. 0



44 Victoria. Documaentseala Session. (No. 5.)> A. 1881

No. 10.-CHEMINDE FERINTERCOLONIAL.

ETAT cOMPÂA•IF. des noyenfiespour l'année expiréee 30 juin 1880.

1880. f 189.a i ' 'il- - I -'-

Milles de -chemin de fer en exploitation................. .................. 82571
Milles pareourus par les locomotives*.............. ...................................... 3, 076,342 I 2,531,791

do do trains.........................2535,654..............
do do wagons......................,.54...5 441

Recettes des locomotives, par mille..... . ..................................... 489 51
do a voie, par mile.......... .................................. l8258 1 812 46

cents. ICents.
Proportion des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes. 32.55..3492

do do du fret· -do ....... , 5822
do,- do, d'autres sources doé ... 6,67.1 6186

Dépenses des locomotives par mille--
,aesdes méchu'iciens chafeurs et nettoyeurs,...... .... ...........

.o..b#stib1e.... ..................................
Huil; suif, chifonsaet;menus articles................. ...
Réparations auxilceamotives... .
Eau et répárationse aux résertoirs......u................... ..............
Divers......................................

Total ..................................-.
Appointemients, frais de route et de bureau du mécanicien-chef. ..............

Force motrice, par mille et par locomotive........................,... ... o.............

Dépenses des wagons do............. . .... ....................
Entretien de la voie et des travaux d'art par mille de locomotive...............
Dépenses des stations do .
Frais généraux .......... ......-..............................................

Wagons, par mille.............................................................. .......

Total, par mille de locomotive .....

Force motrice, par mille et par train..................t............................
Dépenses de8 wagons do .............
Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille et par train.
Dépenses des stations do
Frais généraux do

Wagons, par mille............................

Total, par mille et par train....................

Frais d'exploitation, par mille de chemin de fer... ....................

3.97
5-78

91
5-53;

77
77

17-73
17

17-90

6.09
1.08
7-60
1-85

50

21-78
27

22-05

1790 . 22:05
11 68 14.34
12.52 30175
6-24 7-53
3 83 5-59

52-18 80-26
06 86

52-12 7940

21-71 26.44
14-17 17-19
15-21 36-88

7-57 9-02
4 65 6-71

63 31 96.24
08 1-04

63.23 95.20

$1943-55 $2,815-38

f. et o. E.

MONCTON, N.B , 30juin 1880.

. THOS. ]OOT,
Comptable.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TABLEAU des accidents, etc., du 1er juillet 1879 au 80 juin 1880.

Voyageur
Date. Lieu. Personnes blessées. ou Détails.

employé.

1879.
3 juillet... Miller Siding.. W. Lawrence........,. Employé...... Attelant des wagons ; gravement
4 do ... Deux milles à l'est écrasé.

de Hampton .... ........ ..................... ................. Wagon à manivelle mis en pièces.
8 do ... Petite Roche,.........Alex. Taylor........... Employé...... Tombé d'un wagon de Ire classe;

.Iclavicule fractur. et bless. à la tête.
12 do ... Moncton.........Crossman (enfant).... .........Eci asé en essayant de traverser la

voie. Jambe amputée ensuite.

14 do ... Un mille à l'est de Ni lun ni
Hampton........... Hugh Doherty ......... Pautre..Reculant sur la voie et écrasé par un

train. Tué. Verdict-mort acci-
dentelle.

14 août.... Folly Mountain..... S. Copeland........ Employé.....Travaillait dans Pabri contre la neige
sur une échelle qui fut frappée par
un train ; gravement blessé.

20 do ... Saint-Jean.. . Stephen Brown........ Ni lun ni Tombé en essayant de sapter sur un
l'autre...... train en marehe ; jambe fracturée

et amputée ensuite.
27 do ... Sayabec.........A. Sicotte...........Employé...... Ecrasé en attelant une locomotive à

un train. Blessures internes.
30 do ... Pictou Landing.... Wm. Rogers... do Tombé en voulant monter sur le

pilote de la locomotive. Tué, Ver-

I -dict-mort accidentelle.
q3 sept..... Saint-Jean............ James Daley...... do ...... Ecrasé en voulant. atteler une loco-

motive au train. Clavicule brisée.
16 do ... Sussex ................ 1R. Forest...........do. ...... Main prise en attelant des wagons,

Ni l'un ni1  un doigt écrasé.
29 do ... Prince's Lodge... Weir (enfant) ......... l'autre......-Assis sur la voie et frappé par le

train ; blessures peu graves.
20 oct..... Un mille à l'est de

Polly Bog. ..... . .. .... IWag. à man. mis en pièe. p. un train.
31 do . n . .o. .. . mployé... Tombé du haut d'un wagan à fret;

blessure à la jambe et au pied.
14 nov.... Riversdale............ IPhilipLeeper...........do .. Bras broyé en attelant des wagons.
2 déc.... New Glasgow...... J. Clarke................do Deux doigts broyés en aidant à mettre

le tender sur la voie.
17 do ... Londonderry........ W.do Tombé entre deux plateformes. Bles-

sure. dans le dos.
18 do ... Ste11arton............. JD. McIntosh............ do ...... Pris entre deux wagons en les acobu-

plant. Légères contusions.
25 do ... Truro .................. Jno. Blanchard do .... Main prise en attelant des wagons.IuPouce broyé.
30 do .... Shédiac1............... M. Wilcox............ do ...... Pris entre des wagons en les attelant.

I ésions aux parties.

1880,

7 janvier. Saint-Alexandre ... G. Durmot............. do ..... Trouvé sur la voie avec une grave bles-
1 - sure à la tête. Verdict-mort accid.

13 do ... Jonct de Windsor O. McGinnis............ do ....... Pris entre la locomotive et le train en
14 dles accouplant.

14,, do ... L'Islet ................. ....... Frappa la locomotive no 161, qui était
en avant de la voie principale ;
locomotives 161 et 13 plus ou moins

S .. avariées.
16 do ... Halifax ....... Alex. .McLean.. Employé...... Se frappa la tête contre un pont pen-

dant qu'il était sur u wagon;
figure contusionnée,

21 do ... Ste11arton B.Ed. Hurley.......... do ...... Bras écrasé en accouplant des wagons.
21 do ... Apohaqui..... H, Burgess........Ni l'un ni l..'Frappé par le train en marchant sur

la voie; bless.aux mains et aux pds.
42
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

TABLEAU des accidents, etc., du 1er juillet 1879 au 30 juin 1880.-Suite.

Voyageur
Date. Lieu. Personnes blessées. ou Détails.

employé.

1880.
22 janvier. Shubenacadie....... A. Loasty.........Employ. Contus. au bras en attel. des wagons.
27 do ... Cour de Truro..... R. J. Williams... o Estomac et ctes broyés en accou

I plant des wagons.
30 do .. Chaudière... Alex. Gordon....d.....d Tombé deIl'échafaudage de la citerne,

Tué-psd'enquête.
2 février.. Stellarton. L.d Cutte............d En attelant des wagons, se'fit broyer

8 do ... 1½ mille à l'ouest Ni l'un1ni g
deApohaqui..... Jno. Aher..........El'autre... nTu .par un train en passantoen

voiture sur la -voie; verdict-mort
accidentelle ; le défunt était ivre.

.10 do .. Ruis. à' l'Eperlan... Jno. Cameron .... Employé...Locomotive d éraillée et tombée en ban
d'un remblai ; tué, verdict-mort
accidentelle.

Il do Bathurst. ..... W.C.Johston.......,do. S'estfait emp. un doigt en attel.d.wag.
:24 do ... Moncton ........ .. Jas. Scott............. do Bouts de deux doigts écrasés, en

attelant des wagons.
er mars...Tatge........Eodneig et frappé par le train no 3.

Tix wagons et locomotives nos 108
et 16 avariés..

6 do Truro.........PhiliHaley. Employé......Doigt écraséen attelant des wagons.
10 dou Gaaage de Drum-

mond Sidng......Jno. Akins ... .. d Estomac broyé en attelant des wan
1 1 gonRs.

15 do ... Quispansis.S .. . D. Allington ........ doy......Se frappa la tête contre un pont pen a'
dant qu'il était sur un wagon ; tué
verdict, mort accidentelle.

21 do...iBathursto.C.ons..... do ...... 'Blessé au poignet en attel. des.wagons21 do ... DeBert............. d.... ... La locomoti e dnoe58 dérailla dans la
tempête de neige sur le pont de

I DeBert, qui fut, fortement endom-
-1er avril... mille à l'ouest de mage.

Memramcook.. ................. nLa charrue à neige dérailla et entraîna
les locomotives nos 29et 75; toutes
trois fort avariées.

Il do ... Rivière Ouest....... . Archibald.... Employé...... i fortement broyée en attelant la

12 do ... 3 milles au sud de Ni l'un n locomotive aux wagons.

Bathurs. .Jao, Miller............. .eCouché sur la voie et écrasé par le

tri u;verdict mort accident

29 do ... Richmond ........ J. Groy. ....... mployé...T..ombé du haut d'un wagon à fret
entorse au poignet et blessures à

1 do .. 2 milles à l'est de mNia'un ni deuxdoigts.
Saint-oc 0. ... C orir....l'autre.., Frappé par un train en marchant sur

:29 do.. 5 milles au nord de!1 lay voie; main contusionnée,
Sayabec...... ...-- Michaud..........Employé...... Tombé d'une plateforme pendantqne

le trainmtait en marche; mâchoire
brisée et plusieurs dents cassées.1er mai... 'SpringhillèreP.Cet.a....... Arhibal...........do ... Blessure à la hanche; attelant des

1er mai... 3 mille au sud dewagons. 

au u
4
dutfraint lus ourdctmons avaiés;t

Enfied.............G.f..............E l.....17 wagons à charbon déraillèrent;

entofrsentpa uigetetblssuvriesà

lvoie e;domagécote inne

Sdo ewGlasgow...... Mackay ....... Employé......Doigt broyé en attelant des wagons.er mai...Ijmlleoiesendo-mag
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CHEMIN i-E FER INTERCOLONIAL.

TABLEAU des accidents, etc., du 1er juillet 1879 au 30 jiin1880.-Fi.

Voyageur
Date. Lieu. Personnes blessées. ou , Détails.

employé.

1880.

7 mai ... Painsec ...... ......... Employé...... Jambe coupée en attelant la locomo-
ive an train.

5 do ... Bathurst.. ........... -... .... ........ En rebroussant, à l'extréminé sud*de
la voie dë garage, fut frappé-par le
train no 29 ; locomotives nos 68 et
109 légèrément ava-iées.

8 do ... Saint-Denis. P. Walsh...........Employé....Doigt broyé en formant le train.

17 do ... Aulac........... E. Payne.............0. do . Se déëmit le pied en sautant d'un
wagon.

20 do ... Sussex..........J, Purre1.. . do ...... En formant le train, tomba et fut
écrasé ; tué; verdict-mort accid.

31 do ... Moncton.............. Angus.......,......do Blessé au..brasn attelant la locomo
tive an train.

8 juin..... 1 mille louest de
Hadlow............Duesmelt (enfant).... Ni l'un 'niFrappépar.le1train en-nùarchênt ur

l'autre. la voie, mais blesselegèrement.

12 do ... New Castle........... Jno. Condon..E. Eploy;é.Ecr.. éent....eux...agone for-
Jno py mant le train; tué; verdict-mort

sgcidentelle.

15 do ... Nappan. ......... Dérallem..en.t:.. .cae.. .rail.brisé.;-.plu- sieurs wagons plus ou moins endom-

'15 d .. oo............ . Angus........... Employé.... é
15do .Mncton. Os mloA.. Pouce et'doigt écrasés en attelant

dé",wagb'ns."
15 do ... Saint-Thomas........ ....-.. -.............. Frappé deux wagons laissés sur l

voie par le train. no 34. Wagons-
Ilégèreément'leniidommaàgés;traverse'

19 do ... Newcastle ......... .. J. McBeam ........ Employé...... En attelant des wagons, fut pris entre
I. la traverse d'avant d'un wagon &

h ouille et eut la jambe contusionniée.

23 do ... New Glasgow....... Jos. Oscar ni Tué pala locomotive en essayant de1sO .. autre. traverser le pont de fer de New-

eGlasgow; verdict-mort acciden-
telle.
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CHFUIN DE FER 1NTERCOLONIAL.

BUREAU DU MÉCANICIEN-CHEF,
MONcTON, N.-B., 15 septembre 1880.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre lesl relevés qui suivent au sujet
des opérations du département des mécaniciens, pour l'aunée expirée le 30 juin 1880.

A. Nombre de locomotives et wagons de différentes classes, et leur condition
actùelle.

B. Etat du parcours par les locomotives et wagons, et moyenne du nombre de
wagons à voyageurs et à fret qui ont circulé sur la ligne et par mille.

c. [Relevé du service des locomotives.
D. Etat comparatif du coût de la force motrice par mois.
E. Etat général de la-dépense du département des mécaniciens.
Dans le cours de l'année, trois nouvelles locomotives ont été achetées des ateliers

de Danforth au prix de $28,553.43.
Quatre ont été vendues au chemin de fer Canadien du Pacifique pour 828,000.
Quatre autres ont été achetées des ateliers de Hinckley, au prix de $37,870.87,

la différence entre ces deux dernières sommes étant portée au compte des frais d'ex-
ploitation.

Trente-six wagons à houille ont été démontés et rayés des rôles, et ont été
remplacés par dix-huit plateformes.

Deux wagons-poste et fumoirs ont aussi été démontés et. remplacés par deux
wagons de seconde classe et à bagages.

Deux wagons-poste et fumoirs ont été achetés de James Crossen pour l'embran-
chement de Rivière-du-Loup, et ils reçurent les numéros,.portés par ceux qui avaient
été démontés.

Le matériel roulant est en général en bon état.
Je suis, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
H. A. WFIITNEY,

.Micanicien-chef.
D. POTTINGER, écr.,

Surintendant en chef du chemin de fer Intercolonial.

45
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A.-CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT indiquant le nombre des locomotives et wagons de différentes classes
le 1er juillet 1879, et le 80 juin 1880.

Wagons de différentes classes.

Détails. *

à,~ t

C ' -

En état de service au 1er juillet 1879,
Condamnés do do

Total du matériel, 1er juil.1879

Vendu au C. F. du Pacifique..........
Condamné 2 w-poste et fumoirs.....,
Remplacés par 2 wagons de 2e classe,

portés au compte d'exploitation
Construit par Jas.Crossen,en compte

du capital..................
Condamne 36 wagens à houille, et.....
Construit, comme trais d'exploita-

tion, 18 plate-formes à la place..
Acheté des ateliers de Hinckley,

compte du revenu ...................
Acheté des ateliers de Danforth,

compte du revenu.......... -

Total du matériel le 30 juin '801

Wagons condamnés au 1er juillet
1879.........................

Condamnés durant l'année..

Reconstruits durant l'année............

108 461 34
................... .......

108

4

4

3

1i1 i

Condamnés au 30 juin 1880 ............. ......
Ajoutez-en état de service et en

réparation ........................ ......

Total du matériel, ler juill.'79 .

46

46

34

2

36

15

S*2

2

18

46 36 15 18

46 36 15 18

36I

361

. .....

...... 1

36

1

1,0591 661 34
3J.. ...

1,062

..........

66 34

1,022
61

1,028

8861
141

900

................................. ........I

3,216
23

3.,?39

........
........0

........... .................................... ... ,. ....... *361 .....

............. 18 ............

......0.... .. .. #................,....

1,062 66 34

11 2 3

1 12 21

35. 1,050 64

36 1,062166

1,046

6
19

3 25

2 21

1 4

33 1,042

34 1,046

..... t...

864

14
22

36
Remp.
par 18
plate,

864

864

.........

3,223

23
58

81

61

20

3,203

3,223

• "A déduire.*
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E.--CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

ETAT GÉNÉRAL des dépenses du département des mécaniciens, pour l'exer-
cice terminé le 30 juin 1880.

Nombre de milles parcourus par les trains ............. ..... .................................... 2,535,654
do do locomotives ........ ........................... 3,076,342
do do wagons.............. ............................ 28,254,065
do do chasse-neige....................... ......... . ...................... 48,833

$ ets.

Coût de la force motrice...................................................... 550,574 41
do des réparations aux wagons......................... 209,907 78
do de l'huile et des chiffons...... .......... .................... ...... 10,943 79
do des réparations aux wagons à voyageurs ................. ..... .. ................ ............... 55,276 58
do do do poste, à bagage et des messageries......................... 16,412 21
do do do à fret et fourgons............. ................ 127,681 45

Le coût de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains, a été de........ 21 71
do do do locomotives...... .............. 17 89
do do do wagons ..................... . 1 94

Le coût des réparations aux wagons par 100 milles parcourus par les trains, a été de..... 8 27
do do do locomotives 6 82
do do do wagons............... 0 74

Le coût de l'huile et des chiffons pa i100 milles parcourus par les trains, a été de......... 0 39
do do do locomotives ... 0 32
do do do wagons..O (>...,.... 0 03

Le coût des réparations aux wagons à voyageurs par 100 milles parcourus par eux..
do .do poste, à bagage et des messageries do ..... 1 16
do do à fret et fourgons do ...... 54
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BUREAU DE L'INGÉNIEUR, MONCTON, N. B., 1er août 1880.
MONs-IEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur le service de mon

département, durant l'année expirée le 30 juin 1880.

VOIE.

Cette partie du chemin de fer Grand-Tronc, située entre Hadlow et la Rivière-
du-Loup (125 milles), a été transférée au ministère des chemins de fer et canaux, le
13 août 1879, ce qui a augmenté la longueur de la ligne principale et des embranche-
ments de 714 à 839 milles.

A l'avenir, je désignerai cette portion du chemin entre la Chaudière et la
Rivière-du-Loup, dans mon rapport, sous le nom d'embranchement de la Rivière-du-
Loup.

A l'exception de trois milles, la voie était munie de rails de fer fort usés et de
types divers.

En novembre deinier, la voie a été renouvelée en lisses d'acier sur une longueur
de 16 milles, et le reste dans le cours des deux derniers mois, en sorte qu'aujourd'hui,
sur les 839 milles de chemin principal et d'embranchements, 815 milles ont
des lisses d'acier,et il en reste 13 avec des lisses de fer sur l'embranchement de Picton
et 11 sur celui de Shédiac. On projette de renouveler 5 milles de ce dernier, dans le
cours de cette année, avec des rails d'acier.

Le travail de remplacement des éclisses et coussinets-manchons en fer, dont il
était question dans mon rapport de l'année dernière, a été terminé. Les sutures et
attaches sont maintenant uniformes sur toute la ligne.

Les serre écrous ont été posés sur la voie principale entre la Rivière-du-Loup,
et Halifax et Saint-Jean. On les pose aussi en ce moment sur la nouvelle voie
de l'embrapchement de la Rivière-du-Loup. Ces serre-écrous sont en usage depuis
un an, et leur utilité est maintenant parfaitement établie.

TRAVERSES.

Outre celles de l'embranchement de la Rivière-du-Loup, il a été renouvelé
220,286 traverses, contre 309,094 l'année dernière et 156,742 l'année précédente.

Il en a été renouvelé 154,861 sur l'embranchement de la Rivière-du-Loup.
La plus grande partie des traverses employées depuis deux ans étaient en pin

gris, épinette rouge et cèdre.
BALLASTAGE.

L'entreprise du ballastage de l'embranchement de la Rivière-du-Loup a ét&
adjugée à M. J. Hogan, écr., de Québec, par contrat daté du 19 avril dernier. L'ou-
vrage a été poussé avec vigueur, et déjà il est à peu près à moitié terminé. Lorsque
le ballastage sera terminé, l'embranchement de la Rivière-du-Loup sera égal à toute
autre partie de la ligne entre Balifax et la Rivière-du-Loup. On fait du ballastage
sur les anciennes parties de la ligne.

Dans le cours de l'année, des trains ont circulé sur la division NI. 1 Est, Ouest
et Nord.

VOIES DE GARAGE.

De nouvelles voies de garage ont été posées sur une longueur totale de 36,082
pieds. Par suite du grand accroissement du trafic, los voies de garage devront être
considérablement accrues sur plusieurs points de la ligne dans le cours de cette
année.

On est actuellement à en poser à peu près un mille à Richmoncd.

CLÔTURES ET ABRIS CONTRE LA NEIGE.

En dehors de l'embranchement de la Rivière-du-Loup, il a été dépensé $22,181
en renouvellement de clôtures; une forte somme a été dépensée en réparations de
clôtures sur cet embranchement.
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Environ un mille d'abris contre la neige, qui avaient besoin d'être renouvelés
sur la montagne Folly, près de Londonderry, a été abattu et remplacé par une haute
clôture en planches pour protéger les déblais qu'il couvraient.

On a acheté de nouveaux terrains, et les clôturesiont été placées à 100 pieds de la
voie. Ce plan a été essayé l'année.dernière sur une petite échelle et a bien réussi.

Il a été érigé 1,500 pieds d'abris et 3½ milles de clôtures paraneige sur l'embran
chement de la Rivière-du-Loup.

PLAQUES TOURNANTES.

A Truro, Moncton, Newcastle, Campbellton, Sainte-Flavie et Hadlow, les plaques
tournantes en bois ont été remplacées par d'autres en fonte, provenant de l'usine de
Williarn Hazlehurst, de Saint-Jean.

A Rimouski on a remplacé la plaque tournante en bois que le feu avait détruite.
Deux plaques tournantes en fer on été obtenues pour le service des voies sur le

quai de Saint Jean.
QUAIS.

Pour le service des grands steamers, un nouveau quai sur pilotis est en voiQ de
construction à -Halifax.

Un plan incliné perfectionné a été construit sur le quai de Richmond, l'hiver
dernier, pour faciliter le chargement du charbon sur les grands steamers.

Au débarcadère de Pictou, l'ancien quai a été complètement réparé.
De grandes réparations ont été faites au quai, à Dorchester.
En novembre 1879, une forte, tempête a emporté une grande partie du dessus

du quai de la Pointe du Chêne.
Les réparations nécessaires ont entraîné une forte dépense.
A Campbellton, le quai .asubi de, grandes réparations.
A Rimouski, le quai du bassin a.été réparé et un nouveau phare construit.

BATIMENTS ET PLATEFORMES.

Une,rallonge de 200 x 34 pieds a été faite à la remise sur le quai de Richmand
pour y placer le bétail destiné à,l'exportation, et de nouveaux enclos.de 200 pieds de
longueur, 'avec cours:et.platetorme en avant, ont été faits.

On a renouvelé les ventilateurs en fer de la remise des locomotives à Richmond.
Un atelier de 75 x.45 pieds a été construit à ]Richmond.
Le réservoir de Polly Bog, que le feu a détruit, a été reconstruit et 'on y a

installé une pompe à vapeur.
On a renouvelé le bardeau de la toiture de la gare de Brookfield.
A Truro; la remise aux -marchandises. a été rallongée de 75,pieds sur 30. A

Truro, laremisé en brique des locomotives a été agrandie pour pouvoir y -placer dix
locomotives de plus,, et l'on a construit- une aile pour la chaudière de-l'appareil de
chauffage.

Un bâtiment en brique de 50 x 20 pieds a été construit. Dans une partie on y
dépose les pièces de mécanisme et l'huileet dans l'autre il y a des bureaux.

La haute remise à charbon et le plan incliné en faisant partie, mentionnés dansle
rapport de l'année dernière, sont terminés. Avec cette remise, les frais de transport
de la houille se trouvent beaucoup réduits.

Le bâtiment qui servait de remise à charbon a été transporté plus loin et converti
en une remise pour les chasse-neige.

On a obtenu de nouveauxventilateurs en fer pour les remises- des locomotives à
Stellarton et au débarcadère de Pictou.

Une plateforme et de nouveaux enclos à bestiaux ont été établis à Belmont.
A Wentworth, la gare et l'habitation de l'agent ont-été réparés.
Une remise à fret, de 30'x 25 pieds, a'été construite à West Chester.
A Maccan, la gare a été 'agra0die et complètement réparée. L'ancienne remise

à fret a été transformée en un bureau pour l'agent, et il en aété construit une nouvelle
de 30 x 25 pieds.
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Le bâtiment construit à Amherst pour y installer le buffet a coûté environ
$3,000.

La gare de Aulac a été agrandie, complètement réparée, lambrissée et peinturée.
La gare de Sackville a été réparée et peinturée.
A Moncton, la plateforme de la remise à fret a été prolongée de 100 pieds. La

remise en brique des locomotives a été agrandie de manière à y établir 10 comparti-
ments de plus.

La haute remise à charbon, de 200 x 30 pieds, avec plan 'incliné, est terminée.
Elle est semblable à celle de Truro.

A Salisbury, la plateforme de 184 x 27 pieds, sur laquelle on empile le bois de
service, a été reconstruite.

A Petitcodiac, on a transporté plus loin et réparé ensuite le bâtiment du réser-
voir. La remise à fret a été transportée de l'autre côté de la voie et convertie en
une gare; l'ancienne plateforme a été reconstruite.

A Anagance, la plateforme:a été réparée et prolongée.
A Sussex, on a construit une remise de 55 x 55 pieds pour y déposer le mangas

nose
On a transporté plus loin la plateforme d'Apohaqui.
A Rothesay, la gare a été agrandie, réparée et peinturée. La plateforme a été-

transportée plus loin et prolongée.
A Saint-Jean, les plateformes et le toit de la remise du fret ont été réparées..

Dépense; $500.
La gare de Berry's Mills a été réparée et peinturée.
A Birch IRidge, on.a construit une plateforme pour le bois de service.
A la rivière Barnaby, l'intérieur de la gare a été modifié, replâtré et complète-

ment réparé.
A Newcastle, le plancher de la remise aux locomotives a été enlevé, l'intérieur de

la gare peinturé et le toit réparé.
La gare de Bartibogue a été réparée.
La gare de Red Pine a été réparée.
La gare de Bathurst a été réparée.
La gare de Petite Roche a été réparée.
La gare de la rivière Jacquet a été réparée.
A Campbellton, le bâtiment en briques servant de remise aux locomotives a été

agrandi de manière à donner place à cinq locomotives de plus. Dépense $6,000.
Une remise à fret a été construite sur le quai de Campbellton.

La gare de Métapédia a été complètement réparée et peinturée, à l'intérieur et au
dehors, et la plateforme prolongée.

4 Millstream, on a installé en salle d'attente, une partie de la remise à fret et.
peinturé la gare à l'intérieur.

A Assametquagan, on a modifié l'intérieur de la gare et installé de nouvelles.
chambres pour l'agent de la station.

A Casaupscal, station réparée et intérieur peinturé.
Une nouvelle remise à fret a été construite à Cedar Hill.
La gare de Layabee a été réparée.
Les portes de la gare de Saint-Octave ont été renouvelées, le corps de ce bâtiment.

a éié peinturé et la plateforme prolongée.
A la gare de Sainte-Flavie, le plancher du bureau de l'agent a été renouvelé et la:

plateforme prolongée.
A Rimouski, le 27 novembre dernier, le feu a détruit la gare, le réservoir d'eau,

la remise à bois et la remise aux locomotives. La gare a été reconstruite en bois avec
revêtement en briques, et c'est un bâtinent qui convient beaucoup mieux que l'ancien
au service auquel il est destiné. On.a aussi construit une plateforme et une remise
a charbon. Le réservoir d'eau ne suffisant plus au service du trafic, on en a établi un-système de g-avitation--à l'ouest de la station, sur un point où l'eau est abondante..
Une remise pour le iéservoir est, par ce fait, devenue inutile.

La gare du Bic a été réparée et peinturée.
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A Trois-Pistoles, la plateforme a été réparée, et au logis de l'agent on a fait de
légères réparations. On a blanchi à la chaux et peinturé certaines parties de la
gare.

A 11le-Verte, on a établi une cuisine et une chambre à coucher pour l'agent
dans le haut de la remise à fret. On a aussi réparé la gare.

A Sainte-Arsène, on a établi une cuisine et des chambres à coucher pour l'agent
dans le haut de la remise à fret.

Une petite gare de troisième classe a été construite à Saint-Eloi.
A Cacouna, on a donné deux couches de peinture à l'intérieur de la gare.
Rivière-du-Loup. Depuis l'acquisition de cet embranchement, la remise aux

locomotives a été agrandie de manière à y établir dix compartiments de plus, et les
pièces de mécanisme, etc., qui s'y trouvaient et qui servaient à la réparation des loco-
motives et wagons, ont été transportés dans le bâtiment servant de remise aux loco-
motives du chemin de fer du Grand Tronc.

Ce bâtiment a été converti en un atelier de réparation, lequel a trois puits permet-
tant de travailler sans les locomotives et wagons et un banc de forerie. , Le bâtiment
servant au Grand Tronc comme remise à bois a été installé pour y, remiser la houille
et le fer.

On a construit un bâtiment en brique, de 70 x 34 pieds, où la forge a été établie.
Une partie du bâtiment qui servait de remise à fret a été transportée plus loin,

pour permettre d'agrandir la remise des locomotives, et l'on y a établi un bureau, un
magasin et une forge pour les besoins de la voie.

Le bâtiment qui a servi de gare a été transporté près de l'atelier de réparation et
installé comme magasin et logements pour les garde-magasins.

La construction d'une haute remise à charbon, avec plan incliné, est bien avan-
cée.

De nouvelles gares sont en voie de construction.
Au chemin du Lac, 2me classe:
A Saint-Hélène, " "
A Saint-Denis. ire classe
A Saint-Pierre, ;"
A Sainte-Françoise,
A Saint-Charles,
A Saint-Henri. c c
A Saint-Thomas, la gare a été élevé d'un étage pour y loger l'agent.
De grandes réparations ont été faites à presque toutes les gares et plateformes de

l'embranchement de la Rivière-du-Loup.
Chaudière.-Après le transfert de l'embranchement de la Rivière-du-Loup, cette

localité est devenue le point de correspondance des chemins de fer Grand Tronc et
Intercolonial, et l'on a dû établir presque de suite une voie d'évitement d'un mille
et demi, ce qui a préalablement nécessité des travaux de nivellement, travaux dont
l'entreprise a été adjugée à MM. Riten et Vetterlain,

Une gare à voyageurs, avec buffet, et à deux étages, a été construite.
On a aussi construit une remise à fret de 300 x 30 pieds, un asile d'émigrants; à

un étage, de 80 x 20 pieds, une remise aux locomotives, de 60 x 25 pieds, et une
glacière, de 20 x 35 pieds.

L'ancienne gare du Grand Tronc a été transportée de l'autre côté de la voie et
divisée en deux logements, lesquels sont loués à des employés.

A Hadlow, la remise aux locomotives a été complètement réparée, et l'ancienne
remise à bois a été transformée en une remise à charbon.

MAÇONNERIE.

Sur la rampe de Belford, le fossé à ciel ouvert et en pierre sèche a été remplacé
par un tuyau en fonte de 15 pouces de diamètre et de 200 pieds de longueur. Il est
enveloppé de béton et son prix de revient est de $3,000. L'entretien de ce fossé avait
été des plus dispendieux pendant les dix dernières années.
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Près de Milford deux fossés ouverts qui s'étaient effondrés ont été remplacés par
d'autres en maçonnerie de première classe. On a maintenant plusieurs canaux du
même genre.

Entre, Halifax et Truro, les piles de 12 ponts de bois ont été refaites de manière
à recevoir un tablier en fer.

On a fait des fondations en pierre pour la bascule à Londonderry.
A Iampton, des culées et piles ont été construites pour un pont traversant la voie.
A Quispansis, des culées et piles ont été construites pour un pont au-dessus de

la voie.
Au lac Lawlor, les culées ont été exhaussées de sept pieds pour y placer un

tablier en fer.
A Saint-Jean, on a refait les fondations de la bascule.
On a fini les culées destinées à recevoir deux arches en fer de 100 pieds chacune

pour relier les rues Stanley et Garden au-dessus de la voie, sur les terrains de la gare
de Saint-Jean.

A Ristigouche, les culées du pont et les piles ont été complètement réparées et
repeinturées.

Près de Rimouski l'on a reconstruit un canal à ciel ouvert que les eaux avaient
brisé.

Beaucoup de réparations ont été faites aux ouvrages dans toutes les divisions.
On est en voie d'exécuter de grandes réparations sur l'embranchement de la

Rivière-du-Loup.
PONTS DE FER.

Entre Halifax et Truro, 12 ponts dont l'écartement variait de 17 à 24 pieds, ont
été remplacés par d'autres en bois de même dimensions.

A Hampton et Quispansis, deux ponts de fer, de cinq arches chacun, ont été
construits au-dessus de la voie. Ils remplacent les anciens, qui étaient en bois.

Au lac Lawlor, près de Coldbrook, on a remplacé l'ancien pont de bois par un
autre fait avec de vieux rails de fer et dont l'écartement est de 66 pieds, dans oeuvre.

A Saint-Jean, deux ponts en vieux rails, avec double voie et trottoir de chaque
côté, a été construit au-dessus de la voie. Leur écartement est de 100 piedv et ils
remplacent les vieux ponts sur chevalets dont les arches étaient de 30 pieds. Ces
ponts ont dû être exhaussés conformément à la disposition adoptée pendant la session
de 1879, et qui amende la loi générale des chemins de fer.

Bien des ponts en treillis n'avaient pas de plancher; mais, graduellement, on
leur en pose, ainsi que des garde-fou de chaque côté. De cette manière, le danger sera
évité à tout convoi qui déraillera de passer à travers.

Pour poser ces planchers il faut exhausser les pièces d'appui du pont.
Tous les ponts sont soigneusement entretenus et bien peinturés.

sERVIcEs D'EAU.

Un nouveau service d'eau a été établi à Elmsdale. L'ancien était fait au moyen
d'un puits, alimenté par un marécage près de la station, et dans la saison sèche son
eau était très mauvaise.

Des services d'eau-système de gravitation- ont été établis à Sacré-Cœur, Saint-
Alexandre, Saint-Pascal et Saint-Charles. A ces endroits, les conduites ont six pouces
de diamètre et débouchent dans le réservoir situé à cinq pieds de la ligne principale.
Par ce système on se dispense des services d'un gardien.

Aux endroits où les locomotives doivent faire de l'eau, et où l'on n'a pu établir
un service d'eau par la gravitation, l'on a recours aux pompes à vapeur.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

P. S. ARCHIBALD,
».TPo.INE, éer, fgggg

Surintendant en chef, chemin de fer Intercolonial,
Moncton.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARID.

BUREAU DE L'IN.GÉNIEUR SURINTENDANT,
CIARLOTTETOW, 10 juillet 1880.

MoNsIEUR,-Jai l'honneur de soumettre le. rapport, suivant, accompagné, des
comptes annuels, sur l'état des affaires du chemin de fer de l'île du Prince-Edouard,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

N° 1. Compte du capital.
" 2. " du revenu.
" 3. Force motrice (relevé n0 1.)

4. Dépense pour wagons ( i" 2.)
" 5. Entretien de la voie et des travaux d'art,( ci 3)

6. Dépense pour les stations ( 9" 4.)
" 7. Frais généraux(5.)
" 8. Etat mensuel des dépenses.
" 9. Etat mensuel des recettes.

10. Compte général des approvisonnements.
" 11. Bilan.géné ral.

12. Etat comparatif des moyennes.
Le rapport du mécanicien-chef et garde-magasin est aussi annexé.

COMPTE DI. CAPITAL.

Jusqu'au 30 juin 1880, le total de la dépense pour le compte du capita;l s'élevait à
$3,466,588 -h; les déboursés pour l'année ont été -de $16,539 , et cette somme
entière a été employée à l'achèvement du prolongement dans Souris.

La longeur totale de ce prolongement'est de 8,440, pieds, et il comprend un
quai de 1,000 piéds.de long et de 75 de large du côté extérieur. Une gare, une
remise à fret, une remise aux locomotives ont été constiuits, ainsi qu'un entrepôt de
100 x 40 pieds à l'extrémité du quai, où il y a 16 pieds d'eau à basse marée.

COMPTE DU REVENU.

Les recettes brutes de l'année s'élèvent à..........$113,851 il
précédente à.........125,85à 91

Augmentation......................$ 12,004 80

Les recettes provenant du trafic des voyageurs accusent une diminution do.
$6,787.22; celles du fret, de $3,216.48 Les recettes provenant du service postal, etc.,
ont diminué de $2,000 par suite de la réduction de la somme accordée l'année.
dernière pour l'accomplissement de ce service.

Le nombre des voyageurs a diminué de 14,513, car il a été de 90,533 contre
105,046 l'année précédente.

Pendant l'année, 37,208 tonnes de fret ont été voiturées sur cette ligne, soit
1,460 dé moins que l'année précédente. Le bas prix des pommes de. terre et le fait
que les pêcheries n'ont peu rapporté expliquent la diminution des recettes provenant
du fret; mais il y a eu augmentation dans celles résultant du transport de l'avoine,
du bois de chauffage, des bestiaux et des coquillages employés comme engrais,, ainsi
qu'on peut le voir par l'état ci-annexé des recettes provenant du voiturage des mar-
chandises..

FRAIS D'EXPLOITATION.

Pour l'année, ces fi-ais s'élèvent à....... ......... $164,640 55
Pour l'ann~ée précédente à.. ............... 223,313 12

Soit une diminution de...................$.. . 58,672 57
56
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Le coût du parcours, par mille et par locomotive, a été de $55.77, contre $77.84
l'année dernière.

En 1879-80, le parcours, par locomotive, a été de............. 295,190
En 1878-79, de................................. 286,886

Soit une augmentation en 1879-80, de........ ............. 8,304 milles.
Les deux locomotives "Mason-Fairlie," commandées en l'automne de 1879, n'ont

pas encore été reçues, quoique la date fixée par le contrat soit expirée depuis le mois
de mai dernier; ce retard est cause de beaucoup d'inconvénients, la desserte du trafic
exigeant un surcroît de force motrice.

Le prix de ces locomotives ($16,351.33) a été porté au compte des frais d'exploi-
tation de l'année, ce qui, en le comparant avec celui de l'année dernière, augmente
de $5,722.06 le coût de la force motrice.

Les huit locomotives avec tender portant les n' de 11 à 18 inclusivement sont
en bon ordre et peuvent tirer un train composé de neuf à dix wagons chargés sur
les rampes les plus fortes. Les neuf locomotives à réservoir sont très souvent en
niauvais état, et comme nous ne sommes jamais certains qu'elles arriveront à destination,
même lorsquelles sont attelées à un train léger, elles sont une cause d'embarras.

Il y a quatorze wagons de première classe, lesquels sont tous en bon état; ces
wagons ont des roues de 33 pouces.

Les douze wagons de seconde classe sont en assez bon état, quatre d'entre eux
ont des roues de 33 pouces, et les roues de 24 pouces des huit autres sont ou seront
remplacées par de plus grandes aussitôt qu'il sera possible.

Les deux wagons-poste, ainsi que ceux à l'usage du payeur et du conducteur,
sont en bon état; l'extérieur de ce dernier aurait cependant besoin d'être peinturé, ce
qui sera fait bientôt.

Il y a 150 wagons fermés et 100 wagons-plateforme. 118 des premiers ont
une capacité de huit tonnes, et les autres de dix tonnes. Des wagons-plateformes
quarante-trois ont une capacité de huit tonnes et les cinquante-sept autres, de dix
tonnes.

Cinq wagons fermés et huit wagons-plateformes ont été construits pendant l'année.
On a aussi converti quatorze wagons-plateforme en wagons fermés au moyen de
caisses que l'on pourra ôter à volonté, ce qui répondra aux besoins du trafic du prin-
temps et de l'automne, vu que le matériel actuel n'est pas suffisant.

Ces caisses coûtent, en moyenne, $75, et elles sont d'une grande utilité. On
enlève ces caisses dès que le trafic peut être desservi avec les wagons ordinaires.

ENTRETIEN DE LA VOIE.

Dans le cours de l'année, trois voies d'évitement ont été établies et une
prolongée. Il y a maintenant 110 de ces voies d'évitement sur le parcours de
la ligne-à part les voies conduisant aux sablonnières. Leur longueur totale est de
11-70 milles.

On a remplacé 33,691 traverses dans le cours de l'année.
La superstructure d'un certain nombre de ponts et les garde-bestiaux ont été

reparees. La maçonnerie de plusieurs ponts a été rejointoyée.
Pour la réparation des quais une somme considérable a été dépensée, dont la

plus grande partie a été employée à réparer les quais de Georgetown, Summerside
et Alberton, endommagés par une tempête-en octobre dernier. L'hiver procfhain, les
reparations à faire au quai de Summerside, endommagé par les tarets, exigeront une
somme assez élevée.

On a fait les réparations nécessaires aux bâtiments des gares, sur tout le parcoursde la ligne. On a aussi réparé une grande étendue de clôtures, et on en a fait avecdes pieux en plusieurs endroits. 16,080 pieds linéaires de clôtures-paraneige ont été-éloignées de 25 à 30 pieds de la voie. Ce changement a donné un résultat satisfaisant
partout où il a été fait. On se propose de faire ces changements cette année sur une
plus grande échelle, et de construire quelques nouvelles clôtures dans les endroits le%plus exposés,
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On a veillé au drainage de la chaussée.
Pour-déblayer la voie de la glace et de la neige, il a été dépensé une somme de

$4,932,69. La plus grande partie de cette dépense a étê encourue pour déblayer la
voie après une tempête extraordinaire dans le mois d'avril dernier. Pour la répara-
tion des charrues à neige la dépense a été de $1,526.39.

Il y a maintenant en magasin 1,473 tonnes de rails d'acier. On sera probablement
obligé d'en prendre une certaine quantité pour remplacer les rails de fer, qui commen-
cent à être usés.

APPROVISIONNEMENTS.

Les coût des approvisionnements de l'année à atteint le chiffre de $60,401.90. De
cette somme il faut déduire le coût de 1,069 tonnes de rails d'acier et leurs attaches.

Les articles en magasin étaient évalués comme suit le 30 juin 1880 :
Divers.................... .......................................... $22,450 66
Houille ................. ...................... 992 33
Rails et attaches...............................47,175 00

Total....... ............ $70,617 99
Estimation des articles en magasin le 30 juin 1879...... $46,415 59

ACCIDENTso

Le 25 octobre 1879, B.C. Perry, préposé aux bagages, a été blessé en attelant deux
wagons de première classe. Il a été incapable de travailler pendant 18 jours.

Le 24 novembre 1879, D.McKenna, serre-frein, ayant été blessé à la tête en attelant
deux wagons plats, fut forcé de garder le lit pendant dix-sept jours, et le 3 mai,
James McDonald, préposé aux bagages, se fit prendre la main entre denx tampons en
attelant, ce qui - le rendit incapable de vaquer à ses occupations pendant trois
semaines.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEX. MACNAB,
Ingénieur surintendant.

C. ScalnEEa, écr.,
Ingénieur en chef des chemins de fer du gouvernement en exploitation,

Ottawa.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT classifié des revenus du fret, pour l'année expirée le 30 juin 1880.

Avoine ............................. Boiss.
Blé et autres grains............
Pommes de terre et.légumes "
Fleur de farine..................Brls.
Maquereau ..................... 9
Hareng............ ..

Morue et autre poisson.
Huîtres......... -...--..........
Barils de poisson,.............. No.
Bois dégrossi et engrume..Pds. C.
Bois de service, scie..........PdÈ. L.
Bardeaux..............,........Mille.
Bois de corde et écorce.,...Cordes.
Houille ...... .................. Wag.
Chaux ........ . . ... Brls.
Pierre chaux........... Wag.
Brique et pierre à bâtir.......
Engrais de coquill...
Sel ....................... "
Bestiaux de toutes sortes.... No.
Foin pressé............. ......
Bouf frais ..........................
Lard, en carcasse........... .
Lard, en barils................,Bris,
Beurre ......................................
Rufs................... Colis.
Marchandises.. ..........................
Quaiage, remisage, etc.................

403,741
9,808

202,461
28,364
11,988
2,932

......... .. ..
2,761

11,753
196,884

1,553,940
2,352

951
62

860
53
14
53

1,776

292

10,321

Total....................

i I 1 $ cts,
575,441 7,156 9,787 9,385 45

5,082 265 132 390 86
34,699 6,074 1,038 7,889 34
15,963 2,836 1,597 4,219 79
9,188 1,799 1,378 2,494 07

685 448 103 575 96
..... ... *.. 223 526 449 21

1977 263 198 430 17
10,999 172 227 608 33
222,469 5,674 5,241 5,739 90

1,589,444 2,012 2,010 2,097 87
4,253 355 639 415 65
1,498 1,752 2,444 948 90

54 529 489 323 80
1,023 85 106 88 45

46 466 407 248 28
22 139 188 91 92
238 480 2,174 198 60

............... 875 1,029 858 15
4,488 421 748 1,015 66

2 16 4 76
29 77 76 49
47 166 135 55

377 48 57 105 20
...... ......... 20 42 81 84

11,253 375 415 862 53
... ... 6,123 5,974 16,281 96

.............. 840 98

$ ets.
12,422 64

197 10
1,294 98
2,419 97
1,584 45
185 79
920 56
253 82
532 68

4,931 37
1,992 13

863 49
1,663 82

337 11
103 75
226 26
117 62
648 64

1,070 40
1,636 91

18 56
222 81
515 60
108 00
155 62
970 02

17,316 86
932 23

1- -l- 1 -- 1 ...-.-- 1 - 1I -

..... 38,668 37,208 56,859 67 53,643 19

RELEVÉ DU TRANSPORT DES VOYAGEURS. .

1879. 1880.

Nombre total transporté......... 105,046 90,533
Reeettes.......... ........................................ 558,467 78 $51,679 86

do pour chaque voyageur......, ......... 55.60 57.08
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No. 3.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

FORCE MOTRICE.-(ROlevé no 1.)

Détails.

$ ctsj

2,281 81 Appointements du mécanicien-chef, des commis, frais de bureau et de
route............ , . ..00 .... .... ......... .......

13,204 63 Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs...................
13,060 49 Combustible...................... .................. ....................... .....................
2,174 42 Huile, suif, chiffons et menus articles .... , ......... .............................

15,029 01 Réparations aux locomotives, tenders et outils pour locomotives............
4,772 14 Eau, y compris réparations de pompes et réservoirs,...........................
1,336 02 Divers.................................. .......

51,858 62 Total .. ...................................... ...........

Année expirée
le 30 juin

1880.

I. --

$ cts-.

1,583 77
11,252 71
11,223 41
1,136 84

28,275 50
2,875 29
1,233 06

57,580 58

E. et 0. E.

THOMAS WILL1AMS,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880.

No. 4.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DEPENSES DE WAGONS.-(ReleVé no 2.)

Année Année expire
précédente. l 30 ju

1880.

$ ets. $ cts.

7,430 59 Réparations aux wagons à voyageurs........................... ...... 6,076 66
645 89 do wagons-poste et à bagage .................................... 137 50

8,094 19 do wagons à fret et à claire-voie.................................... 7,381 56
10,248 49 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins,........ ......... 9,642 64
1,048 97 Huile et chiffons......... ................................................ 718 15
1,467 13 Menus articles et combustible.......... ................ 1,859 82

423 66 Divers .............. ..... 3..1........................................................... ........... 383 s1

29,358 92 Total............................................................ 26,200 14

E. et O. E.

CaRLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880.
62

THO KAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.
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No. 5.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART.-(Relevé no 5.)

Année Année expirée
précédente. Détails. le 30 juin

prcdne I 1880.

$ ets. $ ets.

3,393 79 Appoint. de l'ingénieur, des commis, dépense de bureau e-t frais de route.. 1,379 85
35,546 07 Gages pour réparations de la chaussée,'des clôtures et sémaphores......... 29,625 95
10,264 14 Rails, coussinets et carvelles.......... .............................. 2,553 74
5,890 14 Traverses .................................................... I 3,356 97

22,474 31 Bois de const. et de serv. p. répar. au pont, garde-bestiaux et clôtures.... 3,570 71
8,232 32 Réparations aux quais.................. ................................................... 1,300 7e
7,054 77 do aux bâtiments.............................................. 1,672 26
2,939 08 do aux chasse-neige, outils, etc................... ....... 2,466 00
7,072 95 Enlèvement de la glace et de la neige......... .......... ..... 4,932 69

102,867 57 Totaux ........... ,.................................. ......... 50,858 87

E.et O.E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880.

No. 6.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DÉPENSES AUX STATIONS.-(Relevé no 4.)

AnnéeDAnnée expirée
prcdente. Détails.le 30juin

1880.

ts.ets.

17,694 81 Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, opérateurs,
du télégraphe, préposés au bagage, gardiens de cour, aiguilleurs,
gardiens et journaliers........................................14,756 51

5,363 18 Combustible, huile, éclairage, papeterie et autres dépenses imprévues... 4,440 50
......... Divers.................................................... ...... ... a.............

22,967 99 Totaux ............................ 19,197 01

B. et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880.
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No. 7.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRI. OE-EDOUARD.

FRAIS GÉNÉRAUX.-(Relevé no 5.

AnnéeAnnée expiréeréc e. Détails, le30 jumin
preceeute.1880.

$ cts. $ Cets.

6,949 38 Appointements du surintendant, des chefs de train et commis, frais de
bureau et de route..... ................. ............ 4,250 6

6,313 67 Appointements du comptable, de l'auditeur, et des commis, frais de
bureau et de route ......... ............................................................ 4,86@ 97

927 75 Publicité. ........ ........................................................ 675 23
1,046 14 Dommages aux hommes, animaux et effets....................... 249 74

311 92 Télégraphe, (non compris les appointements des opérateurs)................. 179 62
711 26 Divers................................. ..................... 588 33

16,260 12 Totaux .................................... .. 10,003 95

E. et O.E.

THOMAS WIL LIAMS,

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880. Comptable et auditeur.

No. 8.-CHEMIN DE FER DE L'iIE DU PRINCE-EDOUARD.

TABLEAU MENSUEL DES DÉPENSES.

Entretien
Mo. Force Dépenses de la voie et Dépenses Dépenses Dépenses

motrice. des wagons. des travaux des stations. générales. totales.
d'art.

1879. $ ets. $ cts. $ cts. ets. $ ets. $ ets,
Juillet ......................... 3,660 71 2,922 83 4,650 23 1,551 76 810 33 13,595 es
Août .................. 3,243 49 2,213 95 4,548 35 1,510 72 1,064 41 12,580/92
Septembre............... 3,491 01 2,231 69 4,113 27 1,487 76 867 71 12,191 44
Octobre ..................... 5,407 59 2,383 06 4,515 83 1,796 47 784 28 14,887 23
Novembre.............. 5,710 24 1,921 03 4,024 73 1,731 90 784 85 14,172 75
Décembre....................5,729 37 1,912 04 3,671 93 1,681 93 980 70 14,005 37

1880.
Janvier ........................ 5,365 48 -2,509 7lj 31468 22 1,645 OS 1,047 58 14,036 04
Février........................4,7 82 1,800 36 2,897 32 1,494 15 772 87 11,962 52

Mas6... 5617 14 21181 96 I 3, i(i 97 1,636 47 710 91 13,308 40,
Avril......... .........529 92 17853 65 5,668 69 1558 86 889 00 15,100 19
Mai............................. 5,]OO 60 2,236 30 5,186 14 1,487 71 799 49 14,810 24
Juin.................. .14 2,003 56 4,952 79 1- 2315351882213,989554

-5-6- - 146422381 29

Totaux - 580 58 26, 200 14 50,858 87 19,3197 7108@3 95 164,640 55

E. et 0. E.

CILLO0ToE TOWN, I.P.E., 30 juin 1880.
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Comptable et auditeur.
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No 9.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

TABLEAU mensuel des recettes.

Malles
Mois. Voyageurs. Fret. et divers. Totaux.

1879. $ets.I$ cts. $ ets. $ ets.

.,325 60 '3,670 41 '721 33 10,717 34
Jillt..............................•"...6,192 21 3495 43 715 33 10,402 97

pte.................................... 4,706 47 3,902 49 712 00 9,320 96

0epebrea..~......................5,358 35 4,951 94 709 40 .11,019 69
Oto-e...............~.....-.... ...... ... 4,729 i 11,214 il 715 00 16,658 82
Noembre...............-................. 4,485 20 4,257 50 704 00 9,446 70

1880.

Janvier......... .2980 38 2,062 43 706 00 5,748 81

Février ................. -. 1.-,91.1949..38 702 00 4,6.43 37
Mars....................5....... 2,12 93 3,067 12 714 00 6,294 05

Avril.. ........... ... ...... ~~ ........ 3,828 43 3,516 31 703 00 8,047 74
ai - . . ~4,406 91 6,947 81 707 00 12,061 72¼81................................--.."... 4,406 1 64081

Juin ................. ... 4,161 68 4608 26 719 00 9488 94

Totaux...................•..51,679 86 53,643 19 8528 06 - 113,851 il

E. et 0. E.

CHARLOTTETOWN, I.P.E., 30 juin 1880.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.
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No. 10.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

COMPTE des approvisionnements, pour l'année expirée le 30 juin 1880.

1879. D-r. $ ets $ ets

30 jula........ 46,415 59

8 juin...,.... Achats durant lannée........... ............... 60,401 90
Frais d'autres ministère.........................I 3,770 25
Bordereaux .................... 2.............................................. 2,461 04

.- 66,633 19

1886. A. I113,048 78

30 juin........ Distributions durant Pannée ...................... 42,430 79{Approvisionnements ordinaires $22,450 66
Balance.. Combustible...... .......... ,...... 992 33 70,617 99_Lisses et attaches disponibles. 47,175 001

E. et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

CEARLOTTETOWN, J.E.E., 30 juin 1880.
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No. 12.-CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRIINCE-EDOUARD.

ETAT comparatif des moyennes, pour l'année expiréele 30 juiw 1880.

Détails.

Longueur de la ligne ........ ............... ....................
Milles parcourus par les locomotives.... ............. ..............

do trains ................ ..... ,.......
do wagons,.......... .........................

Recettes de locomotives, par mille..... ............................................. Cents
do la voie, do.. ............................... $

Proportion des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes.....
do do du fret do 4..
do do d'autres sources do ......

Dépenses des locomotives, par mille
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs..................................
Combustible.............................................. . .. . .. .. ... .
Huile, suif, chiffons et menus approvisionnements ........................
Réparations de locomotives... ........... ....................................
Eau et réparations de réservoirs. ...................... 0....
Divers ............................ ........... ..... .. .................... . .

Total........... ................................. e
Appointements du mécanicien-chef, frais de route et de bureau..............

Cents'

Force motrice, par train et par mille........................................
Dépenses des wagons do do . ........... ....
Entretien de la voie et des travaux d'art............................................
Dépenses des stations......................................................................
Frais généraux............................. ...

Total..........................................................Cents

Force motrice, par train et par mille......... ........................................
Dépenses des wagons do dò ........ ......... .a...9.
Entretien de la voie et des travaux d'art........... . . . ..........q
Dépenses des stations...........................................
Frais généraux....................................

Total.. ......... .... Cents

Frais d'exploitation, par mille de la voie..............................................$

1880.

198i
295,190
244,691

1,010,483

1879.

198j
286,886
243,464

1,037,540

38-57 44.92
573-56 649-15

45-39 46-45
47-12 45-18

7-49 837

3.81 4-60
3.80 4-55

-39 .76
9-58 5-24
-97 166
.42

1897
-53

19-50

19-50
8·88
17-23
6.50
3.66

55-77

-47

17-28
-80

18-08

18-08
10-23
35 -se
8-0d
5-67

77 8Ï

23-53 21-36
10-71 12-06
20-78 42-25
7 85 9.43
4-41 6-68

67-28 91-72

829 42 1,125 00

e8

E. et 0. E.

THOMAS WILLIAMS,
Comptable et auditeur.

CHAULOTTETOWN, J.P.1E., 30 jUin 1880.
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CHEMIN-DE FER DE L'ILE DU PRINCE EDOUARD.

DÉPARTEMENT DES MÉCANICIENs,
CHARLOTTETOWN, 1er juillet 1880.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport du département-des méca-
niciens, pour l'année expirée le 30 juin 1880. Il est accompagné des états suivants

A. Etat du service et du coût des locomotives.
B. Etat mensuel du coût de la force motrice.
C. Relevé mensuel du service des locomotives.
D. Relevé mensuel du service des wagons.
E. Etat du nombre de locomotives et wagons.
F. Etat comparatif de la dépense du département des mécaniciens, pour les

années 1879 et 1880.
Les locomotives portant les. numéros 2 à 6 inclusivement sont des machines

légères à réservoirs. Elles valent peu. Nous faisons, cependant, ce que nous pouvons
pour les tenir en état de service.

Les nos de 7 à 10 sont des lourdes locomotives à réservoir. Elles ne valent pas
mieux que les premières. .Ces locomotives sont si mal proportionnées qu'elles sont
la cause de beaucoup de difMcultés et de dépenses, et l'on n'est jamais certain qu'elles
arriveront à destination sans accidents.

Les nos-de Il à 18 inclusivement sont des locomotives à tender, c'est-à-dire nos
meilleures. Elles sont en bon état.

Les deux lourdes locomotives "Mason-ifairlie " demandées l'automne dernier et
qui auraient dû être livrées sur le chemin de fer dans le mois de mai dernier, n'ont
pas encore été reçues et elles ne le seront probablement pas avant l'automne prochain.
Le prix de revient de ces deux locomotives, $16,351.63 a été porté au compte des
frais d'exploitation pour l'année expirée le 30 juiù dernier. Ce qui, comparé avec
l'an dernier, augmente le coût de la force motrice de $5,7'J2:06, car:sais cette'dépense
la réduction aurait été de.$10,629.57, comparée aux dépenses de l'année précédente.
Aussitôt que nous aurons ses deux nouvelles locomotives, le service pourra se faire plus
facilement, car alors nous pourrons mettre de côté quelques-unes des locomotives ~à
tender.

Les wagons de première classe sont en bon état.
Les wagons de seconde classe sont aussi en bon état. Quatre d'entre eux ont

comme.les wagons .de première classe des roues de 33 pouces. Les petites roues des
huit autres seront bientôt usées.

Les wagons-poste ainsi que celui à l'usage du payeur sont en bon état.
Les roues de ces wagons sont remplacées par des petites roues enlevées des

autres wagons à l'effet de les user.
Les wagons des conducteurs sont en bon état, à l'exception de l'extérieur que

nous nous proposons de peinturer sous peu.
Les wagons fermés ainsi que les wagons plate-formes sont tenus en bon état.

Ceux néanmoins qui fônt partie du vieux matériel résistent difficilement lorsqu'ils sont
attelés à de longs trains, le bois employé à leur construction étant tendre et leurs
attelages trop faible. Ces réparations seront proportionnées aux exigences du trafic.

On a reconstruit pendant le cours de l'année expirée le 30 juin, cinq (5) wagons
fermés et sept (7) wagons plate-formes. On a de plus construit des caissons mobiles
que l'on place sur les wagons plate-formes pour suppléer à l'insuffisance du nombre
de wagons fermés.

Notre gare n'ayant pas un service d'eau suffisant, je me permettrai de suggérer
la pose de conduits que l'on pourrait réunir à notre pompe à vapeur et qui nous
amènerait l'eau d'une source intarissable de la rue Prince. Nous aurions par ce
moyeu et à peu de frais un service d'eau capable de répondre à tous nos besoins.

J'ai l'honneur d'être,'monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A. STONACH,
Surintendant des mécaniciens et garde-magasin.
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CHEMIN DE FEIR DE

DÉPARTEMENT

A.-ETAT du fonctionnement et du coût des

Mil les parcourus par Milles parcourus par
&les convois, les loeomotives.

Dans l'atelier _____

Fabricants. durant x

...... 7.572.6 . ,61..0868 59 31197 14, 124

3 J1 le... . ,m6 12e668 61 75611 1)8 **u* 1501 1,9
Humslet En-

4 gie Coy.,{ Juin à mai12,740 86- 22.....2 848 88 100..13,036
Leeds, Ang. e...i191 112l0 ,oI)5

Décembre ...... 1,251 9,322f

-6 Déc. avril...,1,243 8,813 11142 11,303

7 [ Jul., août.,spt.f1
Oct. et janv. 469 1,8 116C6. 441 3,419, 77 363  3,859

Black, Haw 'Sept., ct, f'I64 68
8thorn et Cie,> dc.Sept fév.

Gaehn j déc.' et fév.,.11324 4 ..... 4445,..O..275 2,1174,5 9 6,2559
Gateshead

9 onTyne. Juin. 2,27 5964 86e

10 Avril..........2,9110f101. 14,56514,575

11 .. ..... 2,342 1,158, 16,488 570.196(1 18,412j 22 2,119 20,553

12 Baldwin Lo, 4189 166'28554 1661 288865
comotiveW2orks, Phi- I I 5~

3
,~3,6

13 ladelphie. 2,856 f26,952 120 29,252

,1 un.... 27 4,4;182! 1)9 30 206 167141 92 2,513, 19,319
14' Juin........
15 ......... «. ....... 2,09 2, 13,739. 388e 16,139' 2,158, 18,297

16 C 1n 0 I...... 3,332......30,958...... 49V 31,007 77 3, 139 34,223

17 Kingston, .1 765 3 88' 9,874 160 287 14 469 118 1 681 16,268
17 Ontario, .""'"...

.18 - ......... •.....j2469!6,512 9,512 1,185 870 18,079 283 2,45 20,817

Totaux.j.. 36,354176,54 157154 2.220. 10,58311246,911 11059 49,706 297,67

A. 1881

L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DES M90ANICIENS.

locomotives, pour l'année expirée le 80 juin 1880.

Total - Moyenne par 100 milles
des milles Dépenses. parcourus par les

parcourus. locomotives.

Q --

$ ts. $ets. $ cts. $ ets. $ ets. ets. cts. ets. ct, ets.

20,247 2,306 245 430 78 331 68 48 05 434 08 1,244 59 3-05J 235 0-34 3-87 8-81

29,395 756 2-30 531 43 395 88 50 82 546 421 1,524 55 3-55 2-64 0-341 3 64 10-17

25,379 ......... 1·98 490 08 384 60 50 97 571 76 1,497 41 3-76' 2·95 0-38 .4-39 11-48

22,2741 1,790 2*39 409 94 332 16 46 18 733 16 1,521 44 3-34 2-71 0-38 5 981 12-41

24,216 ......... 2-31 398 84 312 84 36 62 461 96 1,210 26 3-53 2-76 0'32 4 09 10'70

9,024. . 3-03 141 25 142 44 16 51  1,122 93 1,423 13 3-66 3-69 0-4312910j 36-88

95 ......... 2'16 268 24i 123 361 16'
6
6 85 80 494 06 4-071·88 0.25 1-30 7.50

34,8401 2,166 2-88 754 86 591 72 76 31 272 75 1,695 7114-6413·64 0-47' 1•68 10.43

30 . . 3-00 669 65 295 20 48 
59f114 18 1,147 62 4-19 2*02 0-33 1-33 7-87

97,613 1,588 5-35 761 46 907 92 86 34 724 92 2,480 64 3-70 4-41 0-42 3 53 12·06

132,67e 1,522 4-62 1,417 0113 20f 132 45 500 42. 3,374 08 4-43 4.14 0-41 1-57 10-55

154,765 2,316 5-74 1,101 
60  

1,567 92 ·131 85 999 67 3,801 04 376 5.36 0-45 3-42 1299

63,375 2,995 
3
-
8 4  

882 74 780 24 72 531 614 25 2,349 76 4'57 40410-3713,18 12·16

82,667 2,274 5-24 696 281 943 80 90 .9 1 1,228 40 2,959 39 3-80 5'16, 0-50 6-71 16-17

181,246 2,658 5-85 1,314 46' 1,573 80 156 29f 1,268 261 4,312 81 3.84 4.591 0-46 1 3-71 12'60

67,638 685 4-96 555 02 731 88! 77 96 783 001 2,147 86,f 341 4 -50 0·48 4'81 13-20
80,746 1,11214-69 748 29 929 40 75 46 920 01 2,673 16 3-59 4-461 0'37 4-42 12-80

13026,227122,1681 434 11,511 93 11,669 04 1,214 57t 11,461 97 5,857 51 3-86 3-92 0-41 3-85 12·04

De ces moyennes, il faut déduire le parcours des trains éclaireurs.

A. STRONACI,
Mécanicien-chef et garde-magasin.
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CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUAR1D.

DÉPARTEMENT DES MÉCANICIENS.

D.-ETAT mensuel des milles parcourus par les wagons, pour l'année expirée le
30 juin 1880.

Mois. Première
classe.

Seconde
classe.

1879- illet ............ ............... 26,083 22,315
Août.................................... 25,965 22,654
Septembre. .......................... 26,380 23,154
Octobre....... .............. 26,929 22,701
Novembre...... ............. 23,215 20,620
Décembre................... 16,666 18,953

1880-Janvier......... ............ 14,893 15,595
Février.................... .. 12,282 13,171
Mars....................... .. 13,056 14,392
Avril.............. ...... 12,151 13,701
liai................................ 17,914 16,646
Juin ............................... 23,727 19,108

Totaux................239,264 223,010
Moins ballastage ... ....... 2,519

Balance...................... 239,264 220,491

Wagons.' Wagons
Poste fermés, àet des bestiaux

message- et à foin.
ries.

Wagons-
plateforme

et à
cbaiboa.

6,025 28e489 15,234
6,066 27,967 18,743
6,024 30,617 16,6
5,419 36,488 10,à42
4,901 58,573
1,664 28,468 16,461
1,959 16,296 6,08
1,763 13,783 11,465
1,672 16,241 2196
3,739 19,965 13,-85
7,032 38,229 20,155
7,370 29,210 14e935

53,634 344,326 165,93
102 13,123

Ô3,634 344,4224 152,870

A. STRONACH,
lMécanicien-chef et garde-magasin.

CHEMIN DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DÉPARTEMENT DES MÉCANICIENS.

E.-ETAT indiquant le nombre de locomotives et wagons disponibles le 1er juillet
1879 et 1880.

Classification.

ciP 40. Ç0

Disponibles juillet 1879................17 14 12 2 150 100 3 1 282
Condamnés durant l'année................ . .. .......... 5 7....,........... 12

En état de service .................... 17 14 12 2 .145 Q3 3 1 270
Reconst.uits durant l'année7.................. .. ... ... 7..9................ 12

Total, disponibles, 1er juillet 1880......... 17 14 12j 21 150 100 3 1 28Â

74

A. STRONACHI,
Mécanicien-chef et garde-magasin.

98,146
101,395
102,742
102,279
117,211
72,212
55,251
52,464
66,557
63,544
99,976
94,A50

1,026,227
15,744

4010,483

à - à
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CHEMINS DE FER DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

DÉPARTEMENT DES MÉCANICIENS.

Y.-ETAT COMPARATIF des dépenses du département des mécaniciens, pour l'année
expirée le 30 juin 1880 et 1879.

1880. 1879.

Milles parcourus par les trains......... ......... ....... ........................ ............. 244,691 243,464
do locomotives.. ......... 295,190 286,886
do wagons......... ............................... 1,010,483 1037,540
do chasse-neige.. .......... ....................................... 22,168 13,035

$ dts. $ cts.
Coût de la force motrice............................................ 57,580 58 51,858 52

do des réparations aux wagons.............. ... 001169... 13,595 72 16,170 67
do de la main-d'ouvre, huile, chiffons, etc.............................. 718 15 1,048 97
do des réparations aux wagons à voyageurs......... ................... 6,076 66 7,430 59
do do wagons-poste, des messageries et aux bagages....... 137 50 645 89
do do wagons àfret'et aux fourgons........:.....................-7,381 56 8,094 19

Coût de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains.......... 23 53 21 30
do do locomotives.19 50 18 07
do- do wagons'.............. 569 4 99

Coût de la réparation des wagons par 100 milles parcourus par les trains..... 5 55 6 64
do do locomot. 4 60 5 63
do do wagons.. 1 34 1 55

Coût de la main-d'ouvre, de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus
par les trains..--.......;....... ..............- -........--- -- -- 29 43

Coût de la main-d'ouvre, de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus
par les locomotives. . . . . . . . . . ...........-............. 24 36

Coût de la main-d'oeuvre, de l'huile et des chiffons par 100 milles parcourus
par les wagons..............................----. ..........---. ........... -........ 07 10

Réparations aux wagons à voyageurs par 100 milles parcourus par les trains 2 48 306
do wagons-poste, des messageries et ½ bagage...........éé.......1..2
do wagons à fret et fourgons................................ .0.1 332

A. STRONAC,
Surintendant des mécaniciens et qarde-magasin.

5-6j
75
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

BUREAU DU SURINTENDANT,
WINNIPEG, MAN., Oct. 1880.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur l'exploitation,
du chemin de fer Canadien du Pacifique, maintenant en opération depuis Emerson-
.Nord jusqu'à Winnipeg, et de là jusqu'au lac Travers. Le nombre total de milles
parcourus est de 160.

Je transmets aussi les rapports du chef des cantonniers et du mécanicien-chef,
ainsi que les états suivants préparés par le'comptable':

N° 1. Compte du revenu.
" 2. Force motrice. (Relevé n0. 1.)
" 3. 'Dépenses pour wagons ( c" 2.)
C 4. Entretien de la voie et des travaux d'art. (3.)

5. Dépenses pour les stations.
" 6. Frais généraux.

7. Comptes des approvisionnements.
" 8. Bilan général.
" 9 Etat comparatif des moyennes..

COMPT LU REVENU.

Recettes.

Il y a une augmentation continue dans les recettes du trafic du fret et des,
voyageurs.

Le trafic de Emerson à Winnipeg et Selkirk n'est en grande partie que le fret
qui vient du dehors, car le trafic de retour ainsi que le trafic local se résume encore
à peu de choses, le pays situé entre ces différents endroits étant peu colonisé.

Nous avons lieu d'espérer que le fret de retour sera considérable, vu la grande
quantité de céréales qui devra être dirigée par cette voie sur.le marché.

De Winnipeg au lac Travers, le trafic se fait par trains réguliers. Le fret dirigé
sur ce dernier endroit consiste particulièrement en effets destinés à l'usage des colons,
qui habitent cette partie du pays, ainsi que les provisions des entrepreneurs des diffé-
rentes sections du chemin de fer au-delà du lac Travers. Il nous arrive de Selkirk
une grande quantité de fret consistant en bois de service, chaux, pierre, brique, et
dans quelques semaines il sera expédié de Kéwatin un lot considérable de bois à toutes
les stations sur le parcours du chemin de fer.

Je vous soumets avec le présent rapport un état détaillé des principaux articles
de transport.

Bois de service, 288,160 pieds; bestiaux, 5,635; fer et acier, 15,779,619 lbs.; farine,
11,375 lbs.; peaux et cuir, etc., 25,360; avoine, 34,600 boisseaux; blé, 31,841 bois-
seaux; pommes de terre, 3,775 boisseaux; beurre et fromage, 9,528 lbs.; viande,
1,290,263 lbs.; épiceries et marchandises en général, 19,600,668.lbs.

L'examen des comptes pour le premier trimestre de l'année courante est très-
satisfaisant.

J'ai l'honnetur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

T. J. LYNSKEY,
Surintendant.

COLLINGWOOD SCIIREIBER, écuier, ingénieur en chef,
deshemins d f.ér 'de'1Etat en ëploitatiou,

Otawa.
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CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

No. 2.-FoRcE MOTRICE.-(Relevé no 1.>

Année
précédente."

5 mois termi-
nés le 30 juin

1880.

$ ets. $ cts.
... ....... Appointements du mécanicien-chef, commis, frais de bureau et de

route.............................u te ....... 956 86
............. Gages des mécaniciens, chauffeurs, et nettoyeurse................0..,..... 7,754 33
........ Combustible.....................................................15,717 00

,............ Huile, suif, chifons et menus articles.a...... ........................ .
................... Réparations aux locomotives, tenders et outilà pour locomotives. 5,06 4,
............. Divers........................................................... 79 35

........ Eau, y compris la pompe et réparations au réservoir............ ...........

.....................sse* Total............. .................... 30,035 75,

E. et 0. E.

GEO. P. BLAIK,
Comptable, C.C.P.

WINNIPEG, 30 juin 1880.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

No. 3.-DÉ-PENsES DES WAGONS-(Relevé no 2.)

Année Cinq mois ter-
A dne minés le 3ýprecedeute. juin1880.

$ ets. $ ets.,
., 0 Réparations aux wagons l voyageurs........................................ 485 00

0....Réparations aux wagons-poste, messageries et wagons à bagage.......... 225 00
.- @@ CI.do à fret et fourgons............,. ...... 3,341 42

. .0 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et serre-freins............ 4,940 67
.0 .Huile et chiffons ............................................. 343 86

.. . Menus articles et combustible ........... ........................... .. 1,000 78

.. . Divers.................................................... ......................... 167 50

........,..........1 Total. ............................... .10,504 23

E. et 0. E.

GEO. P. BLACK,
Comptable, C.C.P.

WINNIPEG, 30 juin 1880.

78'
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OHEMIN DE FER CA1 ADIËN DU PACIFIQUE.

No 4.-ENTRETIEN lE LA VOIE ET DES TRAVAUX D'ART.-(RelVé DO 2.)

Cinq mois
expires lé 30

juin
1880.

IAppointementsde l'ing
Gages des hommes emp

phores, y conipris le
Lisses ét attaches Y coi
Traverses;i....
Bois de construction, bo

bestiaux, passages à
Réparations aux qualé..

do bAtime
do chasse.

Enlèvemant de la glace

énieur, des cominis, frais de bureau et de route 13950
loyés à réparer la voie, les clôtures et les séina-

posage de nouvelles voies d'évitemnt. .... 12,094 62
mpris le posage de nouvelts voies d'é6itemen...... e......

toi,...b 6«0..89
is de service, etc., pour réparer les ponts, garde
niveau, abris contre la neige, clôtures, etc......

nts et plateformes, y comp. les prolong. et addit..........
neige, outillage, etc...........
et de la neige ................................ 4,21571

Total............ ... ............................ ....... 16,449 83

E. et 0. B.

GEO. P. BLACK,

WINNIPEG, 30 juin 1880. Comptable, CF.P.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

No. 5.-DPENSES DES STATIONS-(ReleV no 4.)

Annéeinmois,
précédente. expires le 30

juin

_ _ _ _ _1880.

$ ets.
. . Appointements et gages des chefs de gare, agents, commis, opérateursdu télégraphe, préposé; aux bagages, gardiens de cours, aiguilleurs,gardiens t journaliers......................................... 8,073 86.................CDombust., huile, éclairage, papet., billets et autres dépenses imprévues.. 2,386 il. .......... Divers ....--............... 41 86

-... ...... Total.................. ........... 10,501 83

E. et 0. E.

WNNIPEG, 30 uin 1880.

GEO. P. BLACK,
Comptable, C.P.P.
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No 6.-CHEMIN DE FEIR CANADIEN DU PACIFIQUE.

FRAIS GÉNÉEAUX. (ROlevé no 5)

Année Cinq mois
précédente.- -expires le 30

juin.1880.

$ cts.

Appointements du surintendant général, du surintendant et de ses aides,
des chefs de trains, commis, etc., agents pour les voyageurs et le ba-
gage, et de l'aide de l'agent pour le fret, frais de bureau et de route. 2)903 si

.e Division de la comptabilité, appointements du comptable, de l'auditeur,
des payeurs et caissiers, coimis, frais de bureau et de route.......... 4

. Dommages aux hommes, animaux et effets...... .......... . 10
. 0 Passages d'eau .... ......... ......... .........

Télégraphie (non compris les appointements des opérateurs)..............244 17
Divers, impressions, annonces, etc................... ......................... 1252 80
Frais d'agence...............................................u..............

Total..........................................................o9,052 51

E. et O.E.

WIsNIPEG, 30 juin 1880.

GEO. P. BLACK,
Comptable, '...P.
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No 9.-CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

ETAT comparatif des moyennes, pour 1'année expirée le 30 juin 1880.

1879. 1880.

Mille ode chemin de fer ,ë e piditatino.... ..... . ....... 160
Mile5 parcourus par les loeomotive............... . ... I 86,81

do ain'...i........... . . . 69,164
do w5dOf0ol.................,....................... . . ....................... 692,485

Recettes des locoomÔtives, par 4illé........... .................. 1·21
do de la vdie, par maillè ....... «.. ...................................... 65609-80

I ~ Cents.
Proportion des recettes provenant des voyageurs sur les recettes brutes................ 30-99,

do do dûifret do..........s 61423
de do d'autres sources do ... 9...... ......... 7.78

Dépenses des loconIÔtives par mille-
Gages des mécaniciens, chauffeurs et nettoyeurs............. ................... 893
Comlbustible......0........"......0,.................................................................... 18-10
Huile, suif, chiffons ët moetas artieles........... ............................................ 0-60
Réparations aux locomotives .................................... 5-77
Eau et réparations aux réservoirs.................................... .........
Divers ned. ..eoo -*l'ef@.,..ué 640 oe* feeoie o*. . . . ..@*s 0*09

Total.......... ................. ........ 33-49
Appointements du inécanicie-c-hef, fraià deroute et de bureú..........9...1....... 110

Force motrice, par mille et par locomotive ..... ,............................... .. I 345
Dépenses des wagons do.............................................12-10
Entretien de la voie et de- travaux d'art, par mille de loccmtite..... .. 18 95
Dépenses des stations do . . . . 12*10
Frais généraux do . I 10-43

........ 88-17
Wagons, par mille...............; . . ............. ;... . 2-70

Total des locomotives, par mille.................... ................ 90·87

Force motrice, par mille et par train.......... ................ 4343
Dépenses des wagons do. .. ;..............................
Entretien de la voie et des travaux d'art, par mille et par train...........2378
Dépenses des stations do................
Fra généraux do.................. 1309

Wagons, par mille............................................................. ................. 3.40

Total des trains, par mille................. ............... 1-14'06

Dépense s ordinaires des travaux par mille de chemin de fer...... .................. 493-07-51

E. et 0. B.

GEO. P. BLACK,
Comptable, C.C.P.

WINNiIPEG, 30 juin 1880.
83
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TABLEAU des accidents, etc., chemin de. fer Canadien du Pacifique, depuis le 10 février
jusq'uau 30 juin 1880.

Date. Lieu, Personnes blessées.

5 mars......St-Vincent........ M. F. Hawkins.......
9 do Lac TraversJ...........................

15 do ...... do ... 6......,..................

1er avril..... Lac Travers 0...............................

1er do . ... Northcott .. ........................

8 mai..... St-Norbert ........ ........................

12 do ...... Otterburne,.. ................

15 do ...... Armand ............ ................. ....

15 do ...... Birds-Hill Grave
Pit................4 ......................

12 do. Sud d'Otter-
burne ............ ...............

25 do ...... OtterburneJ.....................................

27 do ...... St-Boniface ... McDougall..,...........

31 do. Sud d'Otter-
burne............. ...............

2 juin ........ do ....................

Z do ...... Dom. City......... C. Spencer.

7 do......'Ballast Lines
Dom. City. H. C1arey...........

9 do ...... North of Dom.
City ............. t....................

10 do ...... Emerson............ .........................

14 do ...... Sud d'Otter-
burne....... ..............

16 do ...... do ... Jean-Baptiste Amyot

25 do ..... do . ..

29 do ...... Sud d'Armand... .........................

.30 do ...... Sud d'Emerson...J.........................

Voyageur
ou

employé.

Serre-frein..

............. 
Ni lun ni

l'autre.

Conducteur.

Serre-frein...

Ni l'un ni
l'autre.

Détails.

..

..

.

..

.
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Légèrement blessé à la main en atte-
lant des wagons.

. Essieu brisé, ce qui a été cause d'un
retard de plusieurs heures.

. Wagon à foin a pris feu. 54 ballots
brlés.

IWagon tombé en bas du remblai, lé-
gerem. endom, ; mauvais état du ch.

Locomotive et wagon déraillés; cause,
mauvais état du chemin.

Wagon déraillé, plateforme brisée;
cause, mauvais état du chemin.

2 waigons déraillés, plateformes en-
dom., cause, mauvais état du chemin

Wagon déraillé, boites d'essieux bri-
sées'; scause, mauy. état du chemin.

Wagon dér., boites d'essieux brisées;
cause, mauvais état du chemin.

Wagon déraillé, plateforme endom-
magée ; cause, ,mauv. état du chemin

Wagon déraillé, plateforme endom-
magée ; cause, mauv. état du chemin

Renversée par un train, jambe coupée,
blessé à mort; verdict, mort acci-
dentelle.

Wagon déraillé, plateforme endomma-
gée ; cause, mauvais état du chemin

Wagon déraillé, partie des freins bri-
see ; cause, mauvais état du chemin

Clavicule brisée en montant sur un
convoi.

10 wagons déraillés, le serre-frein
Cleary légèrement contusionné à
la hanche ; cause inconnue.

Wagon déraillé, plateforme endomma-
gé; cause, mauvais état du chemin.

Wagon déraillé, plateforme endem-
magée; cause, mauv. état du chemin

Wagon déraillé, plateforme endomma-
gée ; cause, mauvais état du chemin

Couché sur la voie, un train a passé sur
lui ; verdict, mort accidentelle.

Wagon déraillé, plateforme légèrem.
endom.; cause, mauv.état du chemin

Frappé un wagon laissé sur la voie
d'évitement; peu de dommage.

Locomotive et wagon déraillés, plate-
forme du wagon endommagée.
Cause, mauvais état du ehemin.

.l
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BUREAU DU CHEF DES CANTONNIERS.

SAINT-BoNI'ACE, 27 sept., 1880.
MoNsIEnl,--J'ai l'honneur de soumettre mon rapport sur les travaux de ce

département pour les cinq mois expirés le 30 juin 1880.

Voie.

On a posé des rails d'acier liês avec des attaches à éclisses·sur le parcours de la.
voie, entre Emerson et le lac Travers.

Chaussée.

Il n'y avait que 26 milles de la ligne légèrement ballastés lors du transfert de la
voie par les fermiers, le reste de la ligne n'était que commencée. On a depuis bal-
lasté 12 milles additionnels.

La voie entre Saint-Boniface et le lac Travers est en bon état. A peu près 46 milles-
sont ballastés, le reste est commencé.

Clôtu~rage.

La distance clôturée sur le parcours de la ligne est de 32 milles. Le reste le sera
aussitôt que possible.

Plaques tournantes.

On a placé une plaque tournante en fonte dans la remise aux locomotives de-
Selkirk, et une autre en fer battu dans la cour de la gare à Emerson.

Ponts.

On a construit une arche en fer'de 60 pieds sur la rivière du Rat. Les autres ponts-
entre Saint-Boniface et Emerson sont des constructions temporaires qui seront rem-
placées d'une manière permanente aussitôt qu'il sera possible.

Service de l'eau.

On a construit trois réservoirs pouvant contenir à peu près 50,00a gallons d'eau
Il y en a un à Saint-Boniface, un à Otterburne et l'autre à Emerson.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. M. ROSS,

T. J. LYNSKEY, écr, surintendant Chef des cantenniers.
Chemin de fer Canadien du Pacifique.

44 Victoria. A. 1881
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euREAU DU MÉCANICIEN-CHEF.

WINNIPEG, 30 juin 1880.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettfe le rapport du département des méca-

niciens pour les cinq mois expirés le 30 juin 1880.
-A. Nombre des locomotives et wagons de différentes classes et leur condition

actuelle.
B. Etat du parcours par les locomotives et wagons et moyenne du nombre de

wagons à.voyageurs et à fret qui.ont circulé sur la ligne et par mille.
C. Relevé du service des locomotives.
D. Etat comparatif du coût de la force motrice par mois.
E. Etat général de la dépense du département des mécaniciens.

Je suis, monsieur,
Votre obéisssant serviteur,

H. TANDY,
M6canicien-chef.

T. J. LYNSKLEY,
Surintendant.
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A.-CREMIN DE FER CANADIEN DU PACJFIQUE.

ETAT indiquant le nombre des locomotives et les diverses classes de wagons le
30 juin 1880.

B.-CHEMIN DE FER CANADIEN DIU PACIFIQUE.

Milles parcourus par les locomotives et les wagens pour les cinq mois expirés le
30 juin 1880.

Février..........

Mars ............. ,. ......

Avril .....

Mai..................

Juin .....................

Total ..

Milles par-
courus par
les loco-
motives.

Milles parcourus par les wagons.

Fret xprèsMoyenne,et ir classeI 2e classe IEpè Plate-
et r t Fermés. Total. *oyagéurst

o oyagurs voyageus a bagage. ormes. et fret.

3,404 2,264.............. 2,264 14,284 1,534 20,346 5.'97

12,272 6,8834.......... 4,873 92,944I 17,279 121,979 9.94

11,210 13,287 457 8,669 53,464 72,112 147,989 13-20

16,105 12,424 436 7,949 59,914 104,029 184,752 , 1147

18,074 10,393 21 8,393 45,310 140,795 204,912 11'33

6)1.065 45.251 914 4 1A I eie f O An n 11°12

A. 1881
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CHEMIN D FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

ETAT GÉNÉRAL des dépenses du département des'imécaniciens, pour le cinq smois

expirés le 30 juin 1880.

Nombre de:milles parcouras par les'trains..................................... 61,065
do'do locomotives.. .................. .................. 78,264
do do wagons................................................................ 679,978

$ ots

Coût de la force motrice.................................................................................... 30,035 75
do des réparations aux wagons.....................,..............................-4,051 42
do de l'huile et des chiffons ......... ......................................................................... -343 86
do des réparations aux wagons à voyageurs.................................. 485 00
do do do poste, à bagage et des messageries . ........................... » 225 06
do do aux wagons à fret, etc................3341 42

Le coût de la force motrice par 100 milles parcourus par les trains, a été de................. 4 91
do do do locomotives..................... 3 83
do do do wagons....................... 4 41

Le coût des réparationsjaux wagons par 100 milles parcoarus par les trains, a été de..... 6 63
do do do locomotives........ 5 17
do do do wagons.,9............. 69

Le coût de l'huile et des chiffons par 100 milles parc. par les trains, a été de......... 0 56
do do do locomotives............... 0 43
do de do wagons. ......... ............... 0 04

Réparations de wagons à voyageurs par 100 milles parcourus......................... .1 05
do poste, bagage et des messageries par 100 milles parcourus......... 0 69
do àâfret et fourgons do . 0 5
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BUREAU DU CHEMIN DE FER,
MONCTON, N.-B., 1er octobre 1880,

MONSIEUR,-J'ai l'honneur do transmettre le rapport suivant sur les opérations
de l'embranchement de chemin de fer de Windsor, pour les sept mois expirés le 30
juin 1880.

COMPTE DU REVENU.

.Entretien de.la voie etldes travaux d'art;

ETAT MENSUEL DU REVENU.

Bilan général,
Je vous transmets aussi le rapport de l'ingénieur suri la condition de la voie et

des travaux d'art.
Cette ligne de chemin de fer s'étend, de Windsor Junction à Windsor, et relie

les chemins de fer Intercolonial et de Windsor et Annapolis ; sa longueur est do
trente-deux milles.

Cette ligne faisait partie des chemins de fer de la Nouvelle-Ecosse, et le coût de la
construction est compris dans le compte du capital du chemin de. fer Intercolonial.

Ce chemin ne fait cependant pas partie de l'Intercolonial, car il est considéré
comme ligne indépendante. Les comptes sont tenus séparément.

Cette ligne a été durant plusieurs années exploitée comme partie du chemin de
fer de la Nouvelle-Ecosse, et aussitôt après l'achèvement de cette ligne entre Windsor
et Annapolis, un arrangement a été fait avec la compagnie du chemin de fer de
Windsor à Annapolis pour l'exploitation du chemin de fer de Windsor.

Cette compagnie exploite la ligne, reçoit tous les deniers provenant du voiturage
des voyageurs et du fret, et fait la remise d'un tiers des recettes brutes au gouverne-
ment, qui est chargé des frais et de l'entretien comme ci-devant.
- Le 24 septembre 1877, ce privilège fut enlevé à la compagnie du chemin de fer de

Windsor à Annapolis, et l'embranchement de Windsor fut cédé à la compagnie du
chemin de fer des Comtés dc l'Ouest, laissant à cette dernière tous les frais d'exploi-
tation et d'entretien.

Le 1er décembre 1879, le gouvernement prit de nouveau possession de l'embran-
chement du chemin de fer de Windsor et en confia de nouveau l'administration à
la compagnie du chemin de fer de Windsor à Annapolis, aux mêmes conditions et en
vertu d'un arrangement semblable au premier, le gouvernement restant chargé des
frais d'exploitation.

Depuis que le gouvernement a repris possession de la ligne de grandes répara-
tions a la voie, aux ponts et aux bâtiments sont devenues nécessaires, et une nouvelle
gare pour les voyageurs ainsi qu'une remise à fret sont en voie d'achèvement à Windsor,et d'autres améliorations sont aussi en voie d'exécution. Une partie du coût de ces
travaux d'amélioration est comprise dans les dépenses pour les sept mois expirés le
30 juin 1880, et l'autre partie est portée au compte de l'année courante.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. POTTINGER.
C. SCHREIBER, écr,

Ingénieur en chef des chemins de fer de l'Etat en exploitation,
Ottawa.
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BUREAU DE L'INGÉNIEUR,
MONCTON, N. ïB., 30 septembre 1880.

MoNsIEUR,-Le département a pris possession de l'embranchement de Windsor
le 1er décembre 1879, et il a été depuis cette date exploité par le département et
entretenu par la compagnie du chemin de fer de Windsor à Annapolis.

Cet embranchement (de Windsor Junction à Windsor) a une longueur de 32
milles.

Dans le cours des années 1875 et 1876 on a ballasté la ligne et posé des nouveaux
rails en fer du modèle T sur la voie; on a aussi renouvelé les traverses sur tout le
parcours.

Le 24 septembre 1877, cet embranchement fut transféré à la compagnie du che-
min de fer des Comtés de l'Ouest. Il a été entretenu et exploité par cette compagnie
jusqu'au moment de la reprise de possession par le département, le 1er décembre
dernier.

Comme la compagnie du chemin de fer des Comtés de l'Ouest n'avait presque rien
fait comme renouvellement ou réparation à la ligne alors sous'son contrôle, il en
résulte que les dépenses occasionnées par ces diverses réparations ont été plus consi-
dérables pour le dernier exercice que si elle eût été convenablement entretenue.

Antérieurement au 30 juin dernier, 2,000 pieds de vieux rails en fer du modèle T
ont été remplacés sur la forte courbe que l'on rencontre près de Windsor par des rails
champignons du meilleur modèle qui se trouvaient alors en magasin sur la voie prin-
cipale.

On a remplaeé 6,564 traverses et une grande partie de la voie a été clouée de
nouveau.

Les gares à Beaver Bank, Ellershouse, Mount Uniacke et New Port ont subi
les réparations nécessaires.

A Ellershouse on a renouvelé 75 pieds de la plateforme de la gare et réparé
l'autre partie. A Beaver Bank, Mount Uniacke et NTew Port, les plateformes ont subi
de grandes réparations.

Une nouvelle gare et une remise à fret à Windsor sont données à l'entreprise et
seront bientôt I erminées. Dans la cour de Windsor, on travaille à disposer autrement
les rails, de manière à permettre que le .rebroussement se fasse plus au sud qu'à
présent.

Un certain nombre de maçons sont occupés à réparer et visiter les ponts et
ponceaux; une escouade de charpentiers remplacent les longrines et les traverses de
plusieurs de ces constructions. A peu près 10,000 traverses nouvelles sont mainte-
nant sur les lieux et seront bientôt posées sur la voie.

La voie est en bon état.
J'ai l'honneurd'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
P. S. ARCHIBALD,

D. POTTINGER, écr.,
Surintendant en chef du

chemin de fer Intercolonial.
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

COMPTE DU REVENU pour l'année expirée le 30 juin 1880.

Dépenses. Montant. * des recettes. Montant.

Entretien de la voie et des travaux $ ets.
d'art- Transport des voyageurs.............. 4,817 08

Relevé n° 1. ...... ........ 4,526 99 Transport du fret................... 8,603 69
Balance...................9,484 98 Malles et divers....................561 20

14,011 97 14,011 97

E. -et0. E. .

R. B. BOGGS,
Comptable, E.C.F.W

MONCToN,'N.-B., 30 juin 1880.

CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

Entretien de la voie et des travaux d'art. (Relevé n° 1.)

Détails. Montant.

Dépenses du bure
Réparation de la
Rails et leurs atts
Traverses ..........
Aiguilles............
Ponts, bois........
Signaux ............
Ponceaux et fossé
Battiments et plat
Clôtures.
Wagons à bras et
Outillage et répar
Enlever la neige E
Divers .......-.

e $ cts.
au du comptable........................................ 65682
vole..... ................ . ......... ......... 2,569 00
aches............. ..................................... .686 01
.......................................................................... 869 55

. .......... ............................................... 42 00
•.................................... ........... .......... 450

s garde-bestiaux ................... ......................... 1 50
es-formes. . . . . . . . j183

io.. s... ....... ......... . .. . .. . ... .......... ..... ................ . 18 2
wagonnets ........................................ ............... 67 42
rations............
et la glace.......... ................. . ........................................... 351 le

................................... 4.. ... 433 71

Total..................... .................. ....... ...................... ..... 6,108 59
Moins la vente de vieux rails............... ......................... 1,581 60

4,526 99

1. et 0. E.

MONCTON, N.-B., 30 juin 1880.

R. B. BOGGS,
Comptable, E.TC.F.W.
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CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

BALANCE GÉXÉRALE.

1880, $ ets. 1880. $ ets.

30 juin. Chemin de fer de Windsor à 30 juin. Compte du gouver.fédéral 2,765 00
Annapolis... ............... 2,435 25.1

Chemin de fer Intercolonial..... 329 75

Total ....................... '2,765 00 Total. ............... 2,765 00

E. et 0. E.

R. B. BOGGS,
Comptable, B. C.F. W.

MONCTON, N.B., 30 juin 1880.

CHEMIN DE FER D'EMBRANCHEMENT DE WINDSOR.

TABLEAU MENSUEL, * des recettes.

Mois. Voyageurs. Fret. Malles, etc. Total.

$ ets. $ ets. $ ots. $ eto.

18 -écembre........................... ........... 817 45 1,148 89 82 80 2,049 14
1880-Janvier................................................. . 547 95 890 55 79 74 1,518 24

Février............ .................... 451 86 859 68 79 73 1,391 27
Mars..................... ..... 99 46 1,264 36 79 73 1,943 55
Avril ................................... 683 91 1,755 94 79 74 2,519 59
Mai.................................... 731 59 1,214 97 79 73 2,026 29
Juin...... ... .......... ................ 1,014 86 1,469 30 79 73 2,563 89

Total.............. ......................... 4,847 08 8,603 69 561 20 14,011 97

E. et 0. E.

R. B. BOGGS,
Comptable, E.C.F.-W.

MONCTON, N.B,, 30 juin 1880.

A. 188ì44 -Victoria.



ANNEXE No. 5.

RÉCLAMATIONS PENDANTES.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
OTTAW, 27 novembre 1880.

à[oNSIEUR,-Ayant été nommé le 24 juin dernier ingéni'eur en chef du chemin de
fer Intercolonial, principalement dans le but d'examiner diverses réclamations qui me
seraient soumises par les entrepreneurs ou autres, concernant les divers travaux de coni-
struction faits sgr cette ligne, et qui, de temps à autre, pourraient m'être soumises, je me
suis mis à l'ouvre sans retard, et depuis ce temps j'ai été constamment occupé à faire ce
travail et à recueillir les témoignages en rapport avec ces diverses réclamations au flr
et à mesure qu'elles m'étaient présentées. Jusqu'à présent, ces réclamations sont
comme suit:

A l'égard de travaux d
1. R. H. McGreevy,
2. John Rss, (Bertrand et Cie),
3. Starr et DeWolf, (Sutherland, Grant
4. Summer et Somers,
5. Duncan McDonald,
6. W. E. McDonald,
7. Alexander McGaw,
8. Sinith et Pitblado,
9. A. E. Jones, (Simpson et Cie),

10. S. P. Tuck,
11. James J. Fraser,
12. Donald Fraser, pose de la voie, etc,
13. Duncan McDonald,
Voir les détails à l'annexe "A ".

e nivellement, etc.
Section 18.1

"c 9 eteteet Cie), " il "
"12.

8et
" 13.
" 14.

15.
23.

10.

" 4.
c 7
" 17.
i 4.
" 4,7 et 12.
" 10, 16' "'20.

Les réclamations suivantes, dont l'importance est moindre, m'ont également été
soumises

14. Hl. B. Higginson (Fairbairn et Cie), ponts en fer.
15. G. A. Girouard. Traverses.
16. T. B. Smith, clôture de la section 12.
17. George Moffat, pour fret, etc., sur ces rails.
18. Martin Murphy, section 19 et pont sur la Ristigouche.
19. Michael Cowhig, section 16.
20. J. M. Blakie, fondations, Gare DeBei.
21. Andrew Johnson, remise aux locomotives, Truro.
22. Thompson R. Coats, dommages aux digues.
23. Alphonse Matte, hangars à bois, etc., à Rimouski.
24. Mme A. Barbarie, enregistrer les plans.
25. Henry Clarke, dommage causé par le déplacement d'une maison.
26. John Russell, dommage au terrain,
27. J. C. Nolan, loyer de bâtiment.
28. Gouvernement du Nouveau-Brunswick. Réclamation concernant la construc-rtion du "Prolongement Est" du chemin de fer Européen et Nord-Américain, depuisla jonction de Paiiisec jusqu'à la frontière de la Nouvelle-Ecosse. On trouvera ces rêcla-unations à l'annexe B.
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Un certain nombre des réclamations qui précèdent ont été examinées soit en
*ntier soit en partie, et en particulier celles qui suivent: N° 1, 2, 3, 4, 14, 15 et 16.

On en a fini avec les trois dernières, et le rapport a été transmis au département.
Je procède maintenant avec les autres, 1, 2, 3, 4, et l'enguête sera. terminée aussitôt
qu'il sera possible. On procédera à l'examen des autres réclamations inscrites sur la,
liste qui précède au fur et à mesure qu'elles se présenteront. Comme il m'a fallu à
plusieurs reprises ajourner ces enquêtes à l'effet de procurer aux parties intéressées
les moyens de produire leurs réclamations sous une forme détaillée et intelligible, les
travaux ont été lents. C'est ce qui se fait maintenant; j'espère, cependant, qu'à l'avenir,
nous pourrons procéder plus promptement.

Les annexes A et B contiennent respectivement les sommes réclamées. jusqu'à
présent. Ces sommes sont plus élevées que les montants spécifiés dans le contrat primitif
pour travaux faits et matériaux livrés par convention spéciale,verbale ou autrement,ou,
comme j'ai raison de le eroire, dans.quelques cas sans aucune convention. D'après les
données que je pomède, les sommes indiquées dans les annexes sont aussi exactes
qu'elles ont pu être établies.

Afin de subvenir-aux dépenses.de l'année courante, une somme de Î12,000 a été
accordée en vertu de l'arrêté du conseil n0 1,430 et daté le 27 août 1880, devant être
dépensée comme suit:

Traitement de l'ingénieur en chef..................$ 6,500 00
Salaire de ses aides, frais de route et de bureau.......... 5,500 00

$ 12,000 00
En sus des dépenses portées au compte de la construction du chemin depuis que

je suis en charge, je n'ai pas en occasion d'autoriser d'autres déboursés.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

F. SHANLEY,
Ingénieur en chef, C.F. L

F. BRAUN, écr.,
Secrétaire, ministère des chemins de fer et canaux.
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ANNEXE No. 6

RAPPORT DE L'EXPLORATION DEPUIS LE ROCHER ROUGE, EN
GAGNANT L'EST, vid LE LAC DU CHIEN, JUSQU'A LINKOPING.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PAOIEIQuE,
OTTAWA, 19 mai 1880.

CHER MoNSIEUR,-Conformément à vos instructions en date du 22 mai 1879, con-
cernant les explorations à faire entre la baie Népigon, lac Supérieur, en passant par
le lac du Chien pour arriver à l'embranchement de la Baie du Tonnerre à ou près de
la station Linkoping, ou tout autre endroit à l'est, dans le but de choisir la route la
plus convenable à l'établissement d'une ligne de chemin de fer, j'ai l'honneur de sou-
mettre le rapport suivant:

De bonne heure le 12 juin, nous partîmes de Prince Arthur Landing à bord du
remorqueur Neéff pour se rendre à la tête de la Baie Noire, et le 13 au point du jour
nos hommes et nos provisions furent débarqués à l'embouchure d'un cours d'eau
connu sous le nom de la rivière au Renard, à deux milles de distance à peu près de
l'endroit indiqué sur l'ébauche de carte comme point A.

Aussitôt que notre parti fut régulièrement organisé et en marche nous quittâmes
la tête de la Baie Noire, en nous dirigeant à l'est de la Baie Népigon dans la direc-
tion'indiquée sur votre carte. Je me suis efforcé de trouver un passage à travers les
montagnes qui longent la Baie Noire au nord et à l'ouest, à l'effet de choisir le point
de départ le plus avantageux, pour de là se diriger vers l'ouest une fois la baie
Népigon traversée.

J'ai passé plusieurs jours en compagnie de deux sauvages, dont l'un se trouvait
alors sur ses terres de chasse. Je fis l'ascension de plusieurs montagnes très élevées, du
sommet desquelles j'ai pu examiner attentivement le pays des alentours. J'ai pu
constater qu'il n'existait pas de passage à travers cette chaîne de montagnes, si ce
n'est par la vallée de la Rivière-du-Loup, et en suivant ses sinuosités jusqu'à la hauteur
des terres, leur élévation m'a paru être de 1,000 pieds au-dessus du niveau du lac
Supérieur, dont la surface me paraît être à peu près de 900 pieds au-dessus de la
mer. Comme cette vallée s'étend en ligne à peu près droite dans la direction de
Linkoping, j'ai cru devoir m'en tenir là.

M'étant arrêté sur la meilleure route que je croyais devoir suivre, je rejoignis mes
gens près de la Baie Népigon, que nous atteignîmes le 28 juin. De cet endroit j'ai
traversé une courte chaîne de rochers dans le but de m'assurer s'il était possible de
continuer la ligne vers l'est, et en même temps sonder la profondeur de l'eau qui. à une
certaine distance du rivage, était trop peu profonde pour permettre aux navires d'y
arriver. Je revins sur mes pas à la Baie Noire, pour reprendre nos opérations à partir
du point A, en allant à l'ouest, du côté de Linkoping.

En partant de cet endroit j'ai longé le pied des montagnes pour m'assurer s'il
était possible de trouver une rampe de 52-8 pieds par mille; tournant alors tout à
coup au pied d'une montagne à trois milles du point A, je tombai dans la valléé de
la rivière du Loup, sur le versant est. Après avoir suivi cette vallée sur un parcours
de 31 milles, il nous a fallu traverser au côté ouest de la rivière, où les eaux se préci-pitent.entre des rochers perpendiculaires et où la construction d'un pont serait trèsfacile. Allant ensuite à une faible distance qui se trouve à angle droit avec le coursd eau à la recherche du terrain le plus élevé et le plus rapproché possible pour le pro-
longement de la rampe ascendante, déviant ensuite de notre course, nous suivîmes
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presque parallèlement un lac long et étroit formé par l'élargissement do la rivière.
Ce pays n'est qu'un roc vifjusqu'au 25e mille, où une pointe de montagne nous barre
le passage. Il faudrait pour la traverser percer un tunnel'long de 775 pieds, après quoi
nous serions dans une vallée qu'il faudrait traverser dans le sens de sa largeur, qui est
de 1,200 pieds, et dont la profondeur est de 83 pieds plus basse que le niveau de la rampe.

Ayant alors, en faisant un détour raccourci, trouvé un terrain avec le niveau
désiré, j'ai suivi la lisière échancrée d'un terrain plat et élevé, et continuant ainsi à con-
server le niveau d'un endroit à l'autre, je suis allé en montant jusqu'au 28me mille,
endroit où traversant le bras de la rivière du Loup j'ai trouvé un terrain à pente
plus douce sur un parcours de plusieurs milles et où la forêt est presque toute dispa-
rue à la suite d'incendies. Le niveau avec pentes et rampes ondulantes se continue ainsi
jusqu'au 32me mille parcours qui nécessiterait comparativement des travaux faciles.
De cet endroit le terrain est plus accidenté jusqu'au 47½ mille, où il traveise un petit
lac tributaire de la rivière de l'Esturgeon Noir et qui coule vers le nord.

Entre le 48me et le 49me mille, il faut traverser un muskeg de l milie de
Jargeur, avec une profondeur variant de 6 à 10 pieds. Nous avons ensuite rencontré
un terrain mouvementé avec une rampe ascendante de 1 sur 100, En arrivant au 52me-
mille et en descendant au 53me mille la plus haute élévation est franchie.

Du 58me au 60me mille les rampes sont ondulantes et nécessiteraient des travaux
considérables, et du 60me au 63me, les travaux seraient moyens et les rampes
faciles. Du 63mne au 71me mille, la ligne descend presque jusqu'au niveau du lac du
Chien, avec une pente de 26.4 par mille. Elle secontinue ensuite sur le rivage de ce lac
jusqu'au 72j mille, où elle traverse une baie de ce même lac dont la largeur est de 1,700-
pieds; sa plus grande profondeur est de 46 pieds, sur un fond de sable et d'argile. Hau-
teur de 1,370 pieds ou 770 pieds au-dessus du lac Supérieur, et de 230 à 250 pieds au-
dessus du plateau d'épanchement. De ce point on a établi une rampe de 52.8 pieds pour
racheter une forte élévation, et on l'a continuée jusqu'au 75me mille, où elle opère une
descente de 26.4 pieds par mille jusqu'à la traverse de la rivière du Chien au 78J mille;
de là elle suit la vallée de la rivière du Chien sur le côté ouest, avec rampes ondulantes
jusqu'au 86e mille.

De ce point une ligne d'essai a été tirée jusqu'à la ligne principale dans le but
de constater les niveaux et distances, et d'obtenir une bonne jonction ; mais comme
dans le temps vous m'avez transmis l'ordre de m'ocouper d'autres choses, j'ai
cessé les travaux sur cette ligne après mon arrivée au tracé du chemin do fer men-
tionné ci-dessus. La distance à parcourir pour arriver à ce point de jonction est 98q
milles, et 1½ mille à l'est de Linkoping Siding.

Si d'autres travaux ne m'eussent pas dérangé, j'aurais pris les moyens de faire
un tracé d'essai à partir de Linkoping jusqu'auprès du 60me mille (voir plan), par
lequel j'aurais obtenu un bon alignement, avec des rampes faciles, et où les travaux
pouvaient être modérés. évitant par là les montées et descentes que l'on rencontr' sur
l'autre ligne depuis le lac du Chien, et qui en même temps aurait réduit la distance-
d'au moins quatre milles. J'avais déjà-fait beaucoup d'explorations dans ce dessein.
Cette route est indiquée sur la carte.

Dans ce qui suit on trouvera une description plus détaillée de cette ligne:
De la baie Népigon au 15me mille, les travaux seraient légers, sur un terrain

sablonneux et argileux, où il est boisé et offre un alignement facile ; il n'y aurait qu'une
forte chaussée traversant la rivière de l'Esturgeon Noir, large de 195 pieds et d'une pro-
fondeur de 3. pieds sur un fond de sable; les berges ont une élévation de 52 pieds au
sommet, ce qui nécessiterait un pont de trois.ouvertures, dont l'une de 100 pieds au
milieu et deux autres de 95 pieds.

15me au 17me mille. A l'exception d'un tunnel qu'il faudrait percer à travers
le rocher de la Trappe, les travaux seraient légers; le sol est composé de sable et
d'argile mêlés de cailloux.

17ème au 20ème mille. La ligne est sur le penchant de la colline, ce qui permet-
trait de faire une rampe légère, mais ces travaux soi-aient considérables, les tranchées
à ftire seraient dans le roc solide et détaché et recouvert de gravier; du 201 au 22me
mille les tranchées à faire dans le roc seraient ordinaires et la longueur du pont
au-dessus de la rivière du Loup seraient de 60 pieds.
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Du 22me au 26me mille, les tranchées seraient considérables et exclusivement
dans le roc, avec une profondeur variant de 20 à 40 pieds, y compris un tunnel
long de 775 pieds à faire sous un roc cristallin, ainsi qu'un viaduc long de 1,100
pieds et ayant une hauteur moyenne de 75.

Du 26me au 29me mille les travaux seraient moins considérables; seulement du
roc qui pourait servir pour les emprunts.

Du 29ï au 32ý mille. Travaux comparativement faciles, tantôt dans le sable
tantôt dans le roc.

Du 32 au 40me mille. Travaux considérables et tranchées à faire dans le roc,
d'une profondeur variant de 20 à 25 pieds; il n'y aurait pas d'autres matériaux
d'emprunt.

Du 40me au 45me mille. Travaux peu considérables, tranchées à faire dans le roc
et rampes ondulantes.

Du 45me au 48me mille. Fortes tranchées à faire dans le roc, avec un pont d'une
ouverture de 100 pieds sur le lac à la Carpe (47f milles). Vient ensuite un parcours do
1 mille où les travaux seraient légers, moitié de cette distance dans un muskeg de 6
à 10 pieds de profondeur.

Du 49rme au 71me mille les rampes seraient ondulantes et les travaux à faire
considérables et très difficiles même; tranchées presque toutes dans le roc, avec un peu
de sable à la surface.

Du 7lme au 73me mille. En suivant le rivage du lac du Chien, rampe légère mais
forte courbe; les travaux peu considérables, avec tranchées dans le roc.

Du 73me au 79me mille. Après avoir traversé la baie du lac du Chien, travaux à
faire presque exclusivement sur le penchant d'une colline, presque partout dans le
roc, avec rampes dans les deux sens.

Du 79me au 86me mille. Travaux ordinaires le long de la rivière du Chien; sol de
·sable, gravier et argile.

Du 86me au 9 mille. Au chemin de for une ligne facile pourrait être établie;
-sol de sable et d'argile avec un peu de roc.

COURBEs.

Depuis la baie Népigon jusque près du 17me mille, environ sept huitièmes de la
distance offriraient de droites lignes, et le reste varierait en courbes de 1 à 3 degrés;
au 17me mille il faudrait une courbe de 4 degrés pour tourner une montagne.

Entre le 28ème et le 29ème mille une courbe de trois degrés serait nécessaire,
et du 53ème au 7lème mille il faudrait 4 courbes de 4 degrés, dont· une pour
faire la traverse du lac du Chien, qui serait la cause de grandes difficultés à cet
endroit. De là la ligne, aussi loin que le 73ème mille, exigerait plusieurs courbes,vu la
nature inégale du terrain. De cet endroit allant à l'embranchement de la baie du
Tonnerre, la ligne est en grande partie droite, et ses courbes beaucoup plus faciles.

En terminant, je puis ajouter que le caractère particulier du pays traversé par la
ligne offre peu de matériaux d'emprunt à part le roc solide ou détaché, qui est de
trapp. Les forêts, quoique n'ayant jamais eu aucune valeur particulière, ont été en
grande partie détruites par le feu et le vent.

La distance approximative, par cette ligne, du Rocher Rouge à la jonction main-
tenant existante près de la station Lynkoping, est de 98.60 milles.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

R. McLENNA N,
Ingénieur dirigeant.SANDPoRD FLEMING, écr,, C.M.G.

Ingénieur en chef.
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RAPPORT DES EXPLORATIONS A L'OUEST DU ROCHER ROUGE,
JUSQU'À PRINCE ARTIIUR'S LANDING.

EXPLoRATION DU CHEMIN DE FER CANADIEN DU PAClFIQUE.

OTTAWA, 22 mai 1880.
CHER MONsIEUR,-Etant occupé à faire l'exploration de la ligne entre la Baie

Népigon et Linkoping (le 2 novembre 1879), j'ai reçu le télégramme que vous m'avez
envoyé de Selkirk, daté le 24 octobre 1879, me transmettant les instructions suivantes:
" Faites aussi vite que possible, cet automne, l'exploration entre le Rocher Rouge et
Prince Artbur's Landing, afin de-vous assurer s'il est possible d'y établir une ligne
de chemin de fer." En recevant ce télégramme je me suis mis à l'ouvre et ai changé
le plan de mes opérations pour faire une révision de la ligne comprise entre Linko-
ping et le point nord-est du lac du Chien. Aussilôt que le parti eut atteint le chemii
de fer près de Linkoping, je les conduisis par chemin de fer jusqu'à Fort-William.

Après avoir congédié quelques-uns des hommes qui désiraient s'en aller, je me
procurai des provisions pour deux mois et j'appropriai nos tentes à la saison
d'hiver en y ajoutant des couvertures de laine et des petits poêles de tôle. J'ai
engagé le remorqueur "Neff " pour nous conduire à la tête de la Baie Noire.

Le temps était alors très orageux, on n'osa pas se risquer sur le lac avant le 20
novembre. La glace était alors à se former près des côtes sur le lac Supérieur, ce qui
nous empêcha d'atteindre le point désiré. Nous nous approchâmaes cependant aussi
près que possible des côtes et on transporta alors nos provisions sur la glace au
rivage.

Après avoir fait un examen général du pays, jai cru que les hautes terres en
arrière et au nord-est du cap du Tonnerre formeraent la clef de cette ligne. Je me
décidai alors à examiner de suite les points qui présentaient le plus de difficultés.

En commençant au point A, 14 milles à l'ouest de la baie Népigon, je tirai une
ligne droite sur une distance de 6J milles. sur un sol composé de marne, de sable et
d'argile, dont une partie est fortement boisée en épinette blanche, épinette rouge
et bouleau. J'ai ensuite traversé la rivière du Loup à 2 milles du point de départ.

Cette rivière a une largeur de 65 pieds; sa profondeur est de 2±1pieds, sur fond de
gravier, et exigera un pont de 100 pieds d'écartement. Un mille plus loin la ligne tra-
verse un autre cours d'eau de 48 pieds de large et ayant 3 pieds de profondeur, avec
lit de gravier, nécessitant aussi un pont de 80 pieds d'ouverture.

De là au 20me mille on rencontre des rampes en chaque sens entre le 24me et le
25me mille. J'ai traversé deux montagnes rondes et rocheuses (ressemblant à des
îles) qu'après examen nous avons reconnu pouvoir éviter tout-à-fait, et j'ai pu donti-
nuer la ligne droite sur un terrain plat qui nécessiterait peu de travaux, sauf sur un
mille, et d'après ce que j'ai pu juger à cette saison de l'hiver il y a peu de roc à
traverser; de là les rampes sont do niveau et vont en montant en passant par le lac à
la Neige jusqu'au sommet ou col du promontoire du Cap du Tonnerre, près du 36me
mille, où l'élévation des rampes est de 1,065 pieds, ou 465 pieds au-dessus du lac
Supérieur; on atteint cette élévation en parcourant 22 milles, ce qui donne une éléva-
tion moyenne de 21 pieds par mille. On rencontre à cet endroit un lac qui
donne naissance à la branche est de larivière M1cKenzie, et en suivant lavallée de cette
rivière on rencontre quelques endroits rocheux ayant une rampe descendante de 26.4
pieds par mille sur un parcours de 4 miles, qui n'exigeraient que peu de travaux,
tout en donnant un alignement passable, excepté sur le premier mille, au sommet,
où il fhudrait faitre d'assez fortes .tranchées dans le roc en même temps qu'une forte
courbe.

De cet endroit les rampes deviennent faciles et les travaux seraient légers; sol,
sable et argile sur un parcours de cinq milles jusqu'au 45me, à l'exception des trois-
milles suivants, y compris la traverse de la rivière Mackenzie, un peu en aval du
point où une branchevenant du nord et une autre venant du sud-&et se réunissent à la
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branche est. A l'eau oasse ce cours d'eau a une largeur de 90 pieds a cet endroit et

deux pieds de profondeur; il coule 'sur un fond de roc solide. Cette rivière exigerait
un pont de trois ouvertures, dont une de 100 pieds et deux autres de 75 pieds, avec
rampe de 0.50 par 100, 85 pieds au-dessus de l'eau, tranchées dans le roc aux abords,
et avec courbes en sens inverse.

Pendant que l'on traçait cette partie de la ligne, j'ai examiné la vallée de la
branche ouest qui, quoique n'offrant pas les mêmes avantages d'une descente continue,
éviterait cependant la construction d'un pont aussi élevé et des abords aussi difficiles
que ceux que l'on rencontre sur la ligne suivie. Je suis en conséquence revenu et
j'ai tiré une ligne sur un niveau élevé et sur un terrain incomparablement supérieur,
du 45e au 48e mille, passant au nord d'une chaîne de rochers qui se trouve entre la
vallée de cette branche ouest et la première ligne jusqu'à une ouverture ou passage à
travers cette chaîne de rochers au sud et sur la même pente que l'autre ligne, mais à
une plus grande élévation (voir profil), démontrant par là la possibilité d'éviter la
construction d'un pont aussi élevé que sur le premier tracé. En continuant ce trace il
exigerait une rampe de 24 pieds par mille sur un parcours de 12 milles, tandis que, en
adoptant celui où se trouve le pont élevé, la rampe aurait six pieds de moins, la distance
étant à peu près la même. .

Retournant ensuite à notre première ligne, nous l'avons continuée sur un terrain
allant en pente et onduleux jusqu'à la baie du Tonnerre, tout en traçant le profil des
points élevés qui pourraient nous guider plus tard s'il devenait nécessaire de faire un
tracé d'essai. Au 59J mille on traverse un cours d'eau-appelé rivière du Courant-
de 50 pieds de largeur, de trois de profondeur, avec fond de roche, et qui nécessitera
un pont de 80 pieds d'écartement. A un mille et demi plus loin on atteint la crique
McVicar, qui est la limite orientale de Prince Arthur's Landing. Ce cours d'eau a 26
pieds de largeur, deux de profondeur, avec fond de gravier et de cailloux, et à 61î
milles de B, ou 47¾ de A, vient aboutir au chemin de fer de la Kaministiquia et de
Prince Arthur's Landing.

Ayant trouvé que sur cette distance il serait très facile de construire une voie
ferrée, sauf sur environ trois ou quatre milles, où les travaux seraient assez considé-
rables, je retournai avec mes aides à la tête de la Baie Noire, pour faire l'essai d'une
ligne plus au nord que celle explorée l'été précédent jusqu'à la baie Népigon. Guidé
par mes explorations précédentes je pus passer sur des terres passablement unies en
me rapprochant davantage des contreforts des montagnes, où la profondeur de la
rivière est moindre que plus en aval, sans qu'il y ait de différence sensible dans l'élé-
vation de ses bords.

Je suis retourné au point commun A, d'où j'ai continué vers l'est dans la direc-
tion du Rocher Rouge, pour vérifier l'idée que je m'étais faite de ces terrains, et j'ai
réussi à tirer une ligne droite, sur une distance de huit milles, laquelle traverse cette
rivière au 7me mille, à 50 pieds au-dessus de sa surface. La rivière, qui n'a là que
neuf pieds de profondeur (au lieu de 35 qu'elle a ailleurs), exigerait un pont de trois
ouvertures, dont une de 100 pds. et les autres de 75, avec environ 50 pds. de pont en che-
valets qu'il faudrait établir de chaque côté, la distance entre le haut des berges étant de
450 pieds. Sur tout ce parcours il y aurait peu de terrassements à faire pour établir
une ligne aux rampes faciles, et ainýi que l'indique le profil, il en serait de même
quelques milles plus loin.

On jugea ensuite nécessaire de prendre la vallée de la crique à la Trinité et de la
suivre jusqu'à la baie Népigon (voir plan et profil). De Ià, après avoir suivi le bord
de l'eau et la base d'une haute montagne, nous fîmes par eau le trajet entre les
stations 755 et 765. A la station 755, et à 50 pieds au large, les sondages donnèrent
4ý pieds4; à 100 pieds au large, 27 de profondeur ; à la station 760, à 50 pieds au large,
26 pieds de profondeur; à 100 pieds au large, 44 pieds; à la station 765, à 70 pieds au
large, 15 pieds de profondeur; à 100 pieds au large, 18 pieds. C'est le seul endroit
où pourrait être établie une voie d'embranchement jusqu'à l'eau profonde dans la baie
Népigon.

En suivant la rive et à trois milles de'ce point on arrive à l'embouchure de la
rivière Népigon. Un mille plus loin, c'est-à-dire jusqu'au Rocher Rouge on a traversé
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la rivière, rejoint la ligne de M. Gamsby, et paicouru une distance de 65.84 milles
depuis Prince Arthur's Landing.

A partir du Rocher Rouge et sur une distance de 25 milles, l'alignement serait
facile et les travaux peu considérables, sauf sur un espace de deux milles, à partir de
la baie Népigon, où une courbe de trois degrés serait nécessaire. Les travaux seraient
peu considérables, bien que la ligne passe sur un sol firmé de roe en grande partie.
Du 25me au 41me mille la ligne serpenterait davantage; mais les travaux ne seraient
pas considérables, car le sol- se compose principalement de terre et la facilité des
rampes rachèterait la difficulté offerte par les courbes. Au sommet, sur le parcours
d'un mille, les travaux seraient passablement considérables. Du 41me au 49me mille,
ils seraient légers et les courbes modérées.

Du 49me au 52me mille.-Ils seraient quelque peu considérables. Le pont serait
à 85 pieds au-dessus -de l'eau et de 250 pieds de longueur. Il y aurait beaucoup
d'excavation à faire dans le roc. Il faudrait des courbes en sens inverse, une de chaque
côté. Voir ligne sur les plan et profil.

Du 52me au 63me mille.-Le sol va en pente jusqu'à la baie du Tonnerre, et une
ligne pourrait être établie sur presque n'importe quel point de ce parcours. Les travaux
de construction seraient généralement peu considérableg. Le sol se compose de sable,
d'argile et de cailloux, mais sur une étendue de 1,000 pieds, c'est un roc solide, dont
la plus grande profondeur est de 25 pieds. L'on rencontretait peut être aussi du roc
solide au fond de quelques tranchées. Les courbes seraient moyennes.

Du 63me au 65.84me mille.-Travaux peu considérables. Sable et argile. Près
de l'extrémité de cette section il serait facile d'établir un service d'eau d'après le
système de la gravitation.

BoIS.

Sur la moitié de cetteligne il y a du bois que l'on pourrait employer pour faire
des chevalets, canaux couverts et pilotis, et sur une distance d'environ 20 milles à
l'est de Prince Arthur's;Landing, il y a abondance de bois, mais il est de plus petite
dimension.

NATURE DU SOL.

Dans le canton de Dawson, il y a environ 18,000 acres de terre arable-sable et
marnes argileuses-dont les deux tiers sont tout-à-fait.*propres à la culture des grosses
céréales, du foin et des légumes de toutes sortes ; mais le reste se composant de maré-
cages, il faudrait de grands travaux de drainage pour pouvoir le rendre cultivable;

A la tête de la Baie Noire, entre les cantons Dawson et Dorion, il y a une étendue
non arpentée d'au moins 6,000 acres, qu'il ·suffirait d'égoutter pour qu'elle devînt
très productive.

Près de la Baie Noire, sur le côté est du canton Dorion, il y a 8,000 acres de
bonne terre bien égouttée par des rivières dont l'eau est pure et limpide, outre environ
12,000 acres parsemés de crêtes rocheuses et d'îlots de trapp qui couvrent le tiers ou la
moitié de cette superficie. Le reste est de très-bonne terre couverte de bois touffus de
cèdre, d'épinette blanche et rouge et de pin pouvant servir à la construction des ponts.
Il y a aussi beaucoup de bouleaux et de peupliers de grandes dimensions.

Sur cette ligne, partout où le roc est solide, il est presque toujours de trapp.
TABLEAU COMPARATIF DES DISTANCES DEPUIS LE ROCHER ROUGE, PAR LA VOIE DU LAC

DU CHIEN, JUSQU'À LA JONCTION AVEC LA LIGNE PRINCIPALE.

Milles.
Du Rocher Rouge au point A, sur le plan............... 18.01
Du point A viá le lac du Chien, jusqu'à la jonction avec le

chemin de fer près de la station Linkoping...........84.59

102.60
Moins, le raccourciscement possible à la suite d'une révision. 4.00

Distanee totale..... ........................................ 98.60
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DU ROCHER ROUGE À PRINCE ARTHUR's LANDING.
Milles.

Du Rocher Rouge au point A, tel que ci-dessus .................. 18.01
Du point A à Prince Arthur's Landing. .... 47.83
De Prince Arthur's Landing à Fort-William..........6.t'0
De Fort-William à la station pi-ès de Linkoping..........56.M3

Distance tolale............................
A vous bien respectueusement,

R. M. McLENNAN,

SANDFORD FLEMING, écr., C.M.G. fngênieur-dirigeant.
Ingénieur en chef.

RAPPORT DE L'EXPLORATION DEPUIS LE ROCHER ROUGE, EN
GAGNANT L'EST, JUSQU'AU LAC LONG.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE .

PRINCE's ARTHLiR LANDING, 21 octobre 1879.
MONsIEU,-Conformément à vos instructions du 23 mai, je débarquais avec mes

aides, au poste de la compagnie de la baie d'Hudson, Rocher Rouge,-c'est-à-dire à
l'embouchure de la rivière Népigon, sur le lac Supérieur-le 10 juin suivant. De-là,
et après avoir fait des arrangements pour le transport de nos provisions, nous nous
sommes mis en route pour le lac Hélène, à la tête duquel devaient commencer nos
travaux.

Ici nous avons commencé et continué un tracé d'essai dans une direction nord-
ouest jusqu'à l'extrémité nord du lac Long, distance de 117 milles; et à partir du
meme point, nous avons tiré une ligne dans une direction sud-ouest, en suivant la rive
est du lac Hélène, jusqu'à une traversée de la rivière Népigon; de là, en suivant la rive
est de la baie Népigon, et formant jonction avec une ligne de M. McLennan partant
de la baie Noire, à un point marqué B sur le plan qui accompagne nos instructions,
et embrassant une distance de 19 milles. Depuis, M. MeLennan a changé sa ligne et
operé_sa jonction avec la nôtre à la traversée de la rivière Nêpigon, ou RocherRouge,a environ 580 milles du lac Nipissingue.

Ma description va commencer à la traversée ci-dessus et suivre la ligne tirée dans
une direction nord-est. J'indiquerai la distance des points principaux depuis Nipis-
singue.

Depuis la traversée, la ligne suit la côte à pic sur le bord de la rivière, et sarampe est de 79.20 par mille sur une distance de 40 chatnes, c'est-à-dire jusqu'auplateau, et de là elle descend sur une pente douce jusqu'à la rive du lac Hélène, où setrouve la Mission catholique, distance d'environ 21 milles. L'alignement est bon.Sur la premiere partie, les grandes tranchées se feraient dans le sable et le gravier, etl'on en pourrait tirer de grandes quantités de ballast. Les autres tranchées à faireseraient dans une argile mêlée de sable. Les travaux seraient moyens.La ligne, telle que tracée, est probablement la plus avantageuse qu'il seraitpossible de trouver. Sur quelques points, des courbes très fortes diminueraient laquantité des travaux à exécuter, mais non sans augmenter d'autant la longueur duparcours.
A partir de la Mission, la ligne suit les sinuosités du lac Hélène sur une distanceenviron 5 milles et passe sur quelques points élevés où il fhudrait pratiquer de pro-fondes tranchées dans le roc. L'alignement est assez bon et les rampes sel aient faciles

auf sur un point où elles seraient de 1.33 pied par 100 pieds, ou de 70.22 pieds pat-mille. Les travaux seraient tantôt considérables, tantôt moyens.Les travaux de tranchée dans le roc seraient beaucoup moindres et les rampesplus faciles si l'on adoptait de plus fortes courbes sur cette partie de la ligne.5-8 105
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Partant du lac Hélène, la ligne suit un petit cours d'eau sur une distance d'environ
7¾ milles et traverse quelques ravins et collines. Il y aurait ici de fortes tranchées à
faire dans le sable et l'argile. L'alignement est passable ; les rampes seraient fortes
mais n'excé;Îeraient pas un pied par 1,000 pieds. Les travaux seraient considérables;
pas de roc ; de plus fortes rampes diminueraient les travaux de tranchée.

De ce point la ligne traverse une plaine de sable jusqu'à la décharge du premier
lac, distance d'à peu près trois millcs. L'alignement est bon ; les rampes seraient
presque insensibles et les travaux légers.

De la déclarge du premier lac la ligne suit les bords cu premier et du second lacs
jusqu'au point de partage des eaux des lacs Hélène et Népigon, distance de 3Î milles.
Dans le voisinage de ces lacs l'on rencontre plusieurs chaînes de rochers, et ce serait
dans le roc qu'il faudrait faire la plus grande partie des tranchées. L'alignement est
passable ; les rampes seraient presque .insensibles, saut une, de 73-39 pieds par
mille sur un parcours de 36 chaînes, qui a été adoptée pour franchir le point de
partage ci-haut mentionné. On peut dire que les travaux seraient considérables et la
plupart en excavations dans le roc.

Du point de partage la ligne suit la rive du troisième lac jusqu'à la baie au sud du
lac Nepigon, et cette dernière jusqu'à la station 1,120, distance de ! milles.

La région que traverse cette partie de la ligne est abrupte et fréquemment
coupée de côteaux de-sable et de cailloux sur toute son étendue. L'alignement est
passable ; les rampes seraient ondulantes, mais elles n'excéderaient pas un pied par 100,
ou 52-80 pieds par mille. On peut dire que les travaux seraient considérables et que
quelques-unes des tranchées seraient en par tie d ans le roc. Des cour bes plus prononcées
diminueraient grandement la quantité des travaux à exécuter sur cette partie de la
ligne.

De ce point (environ le 549me mille depuis le lac Népissingue) la ligne suit la
baie du Sud jusqu'à l'embouchure de la rivière Kahpistagon, (station 1240).

A partie du confluent de cette rivière avec le lac Népigon, deux lignes ont été
tirées, l'une à travers une passe et aboutissant à la dernière mentionnée, à la station
1430, l'autre le long de la rivière et qui rejoint la première au même point.

La distance totale embrassée par la ligne de la rivière, ligne qui a été adoptée,
est d'environ sept milles. La région est très abrupte, coupée par des coteaux de
rochers et de profonds ravins. L'alignement est inférieur, les courbes atteindraient
jusqu'à 50; les rampes seraient trop raides, car leur maximum serait de 1.80 pied par
1.00, ou de 95 pieds par mille sur une ditance de 1- mille. Les travaux seraient très
considérables; tranchées dans le roc, et il faudrait probablement percer des tunnels
dans les coteaux.

Du 542me au 536me mille, la ligne suit la vallée de la rivière et du lac
Kahpistagon. La région est quelque peu accidentée et onduleuse. L'alignement est
passable; les rampes seraient moyennes et ondulantes, leur maximum étant 'de
70-22 pieds par mille sur un parcours d'environ un demi-mille. Les travaux à exécu-
ter dans le roc, le sable et les cailloux seraient à peu près d'égale quantité, et peuvent
être classés comie tantôt considérables tantôt moyens.

La ligne que nous avio'ns à examiner nous ayant tenus très occupés-car elle suit
la baie au sud du lac Népigcn et la rivière Kahpistagon -nous n'avons pu étudier
que superficiellement la possibilité d'autres déviations.

La grande difficulté à vaincre est la différence de niveau entre le lac Népigon et
le plateau du lac Kahpistagon, différence qui est de 360 a 380 pieds. Une chaîne de
collines de 50O à 800 pieds de hauteur, courant presque nord et sud, s'étend du lac
Supérieur à la tête du lac Népigon; plusieurs cours d'eau traversent cette chaîne et
forment des dépressions ou avina le long desquels il serait peut-être possible d'établir
une ligne. Le plus grand do ces cours d'eau est la rivière Kahpistagon, localité de la
ligne tracée. Deux petits cours d'eau traversent cette chaîne; le premier se jette
dans la baie du Sud, a la station 772 de la ligne tracée, et l'autre à la station 1084. Une
ligne suivant le premier, dont la direction générale serait sud-est, et qui passerait à
la tête du lac Kahpistagon pour rejoindre la ligne tracée au 536me mille ou auprès,
raccoureirait la ligne actuelle de dix ou douze milles.
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Une ligne longeant le deuxième cours d'eau aurait une direction presque frane
est, passerait à la tête du même lac, et, opérant sa jonction au même point que la
ligne tracée, raccourciriiit la ligne actuelle de six ou sept milles.

La difficulté à vaincre dans ces déviations possibles, c'est de trouver l'espace qui
permette, avec des rampes praticables, de racheter la différence d'élévation entre les
deux points.

Le versant sud-ouest des collines que la ligne devrait suivre pour obtenir une
rampe ascendante n'est, en beaucoup d'endroits, qu'un roc coupé verticalement; or,
faire suivre à la ligne cette direction exigerait des tunnels sur certains points, et la
praticabilité de e genre de travaux ne peut être déterminée que par de soigneuses
études.

Du 536me au 520 me mille-distance de 16 milles-la ligne suit la vallée du cours
d'eau jusqu'au point de partage entre les rivières 'Kahpistagon et du Peuplier. La
région est oridulcuse avec çà et là des crêtes de rochers peu élevées. L'alignement est
bon; les rampe-s seraient moyennes et ondulantes; les travaux tantôt moyens, tantôt
légers. En augmentant les courbes, beaucoup de tranchées dans le roc pourraientêtre évitées, ce qui, sans rendre les rampes plus fortes, diminueraient beaucoup les
travaux.

Du 520me au i510me mille - distance de 10 milles -la ligne suit la rivière du
Peuplier. La région est accidentée et onduleuse, et il y aurait quelques profondes
tranchées à pratiquer dans le roc. L'alignement est bon, mais les rampes onduleraient
fortement. On peut dire que les travaux seraient considérables. De plus fortes
courbes en réduiraient la quantité. Il est probable qu'une soigneuse révision de cette
partie de la ligne aurait de bons résultats.

Du 510me au 505me mille, à la traversée de la rivière de l'Esturgeon-distance de
cinq milles-le sol est onduleux et presque tout sable et gravier. -En déviant à la
station 3060, et en se dirigeant presque franc est, on pourrait obtenir une bonne ligne,
avec rampes faciles et sanis beaucoup de travaux.

Du 505me au 4 ;9me mille-distance de six milles-la région est très mouvementée
et coupée de coteaux de sable et de gravier. L'alignement est bon, mais les
rampes seraient très onciiantes. Travaux considérables, dont une partie dans le
roc. Une petite diversion vers le sud et des courbes plus prononcées diminueraient
les travaux et rendraient les rampes plus faciles sur cette partie de la ligne.

Du 499me au 484me mille-distance de 15 miles-le sol est sablonneux et onduleux.
L'alignement est bon; les rampes seraient faciles. On peut dire que les travaux
seraient légers.

Du 484mne au 478mre mille-six milles de distance--la région est très mouvementée
et formée presque entièrement de.sable auquel se mêlent q uelques cailloux. Aligne-
ment passable ; rampes très ondulantes. Le travaux seraient considérables par en-droits et moyens en d'autres. Très peu de roc.

En plaçant la ligne le long de la rivière, les travaux seraient moins considérableset les rampes plus faciles, mais on aurait des courbes beaucoup plus fortes.
Du 478me au 459me mille-distance de 19 milles-la région est très onduleuse:coteaux de sable alternant avec des marais. L'alignement est bon, les rarnpes seraient

faciles, Les travaux seraient peu considérables.
, Du 459me au 453me mille-distance de six milles-la région est très accidentéeet l'on rencontre quelques rochers. L'alignement est bon ; èn ateds aeeon enont-, qulqes ocers Lalirnmen et bn '-une partie des rampesseraient fortes et ondulantes. Les travaux à exécuter seraieut tantôt considérables,tantôt moyens, et parfois dans le roc.
Les divers travaux peuvent se classer comme suit:

42 milles de travaux légers.
i8 "I " légers et moyens.
33 " " moyens et considérables.
21 " " considérables.
13 " " très considérables.

" ý longueur totale de la ligne tracée.
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Par une révision soigneuse et avec de plus nombreuses et plus fortes courbes, on
parviendrait à raecourcir la ligne et à diminuer de beaucoup la quantité des travaux.
Ainsi, les travaux à exécuter dans la région explorée peuvent, sans crainte, être classés
comme suit: 60 pour cent de travaux légers; environ 10 pour cent de travaux
moyens; 21 pour cent de travaux considérables, et 9 pour cent de travaux excessive-
ment considérables.

Les travaux de construction de ponts et de quais seraient tantôt légers, tantôt
moyens. Il n'y a que trois cours d'eau qui exigeraient des ponts de 100 pieds d'écarte-
ment. Ceux qu'ils faudrait franchir à ou près de leur source sont étroits et peu pro-
fonds pour la plupart. Les muskegs étant de peu d'étendue, le drainage à faire ne
serait pas considérable.

On trouve du bois en petites quantités dans le voisinage de quelques uns des lacs
et marais, principalement de l'épinette blanche et rouge, du cèdre et quelques pins
rabougris ou résineux d'assez bonnes dimensions. Vers le 80me mille de la traversée
de la rivière Népigon, on trouve un sol propre à la culture à l'ouest du lac Hélène et
de la rivière ci-dessus nommée, et aussi entre le lac Hélène et le premier lac près de
la rivière dans les environs de la ligne tracée. Il est d'une marne argileuse semblable
à celle de la ferme de la compagnie de la baie d'ludson au Rocher Rouge, où l'on
obtient une assez bonne récolte de toin, de grosses céréales et de légumes. Il y a une
étendue considérable de même terre dans le voisinage du Petit Lac Long et autour du
lac Long, que l'on a aussi reconnue devoir être fertile.

On a trouvé du fer magnétique dans le voisinage du lac Long. Des Indiens ont
fait voir de beaux échantillons de galène cueillis sur les rives des lacs situés plus au
nord. Bien que ce ne soient là que des indices vus à la surface du sol, il est à croire
qu'un plus soigneux examen du pays amènerait la découverte de minéraux de valeur,
La truite et le poisson b!anc abondent dans les lacs de cette région, surtout dans les
lacs Népigon, Long, McKay et du Poisson-Blanc, et il est probable qu'il en est d'autres
encore inconnus qui sont aussi très poissonneux.

Sur ces points pourraient s'établir des pêcheries et toutes les industries qui en
découlent, et auxquelles il ne faut que de promptes voies de communication avec les
parties populeuses du pays pour devenir une source de richesse. La même chose
peut se dire des richesses minérales: elles n'attendent que la construction du chemin
de fer Canadien du Pacifique pour se développer.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

G. H. GAMSBY,
Ingéieur dirigeant.

SANDFORD FLEMING, écr., C. M. G.,
Inzénieur en chef, chemin de fer Canadien du Pacifique.

RAPPORT DE L'EXPLORATION DEPUIS LE LAC LONG, EN GAGNANT
L'EST, JUSQU'À LA RIVIERE DE L'ORIGNAL.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 19 mai 1880.
MoNsIEUR,-Conformément à vos instructions du 15 octobre 1879,-expédiées

par vapeur au Rocher Rouge-me prescrivant de rester dans cette contrée pendant
l'hiver et d'y continuer mes explorations vers l'est à partir du lac Long, j'ai de suite
procédé à la réorganisation de mon parti et vu à me procurer les provisions qu'exi-
geaient les travaux indiqués. Ces provisions furent débarquées à la baie au Brochet,
sur le lac Supérieur, et de là expédiées à l'endroit où devait commencer l'exploration,
c'est-à-dire à l'embouchure du lac Long.

Arrivés à ce point, nous avons divisé comme suit les travaux de notre campagne:
un aide avec une petite escouade devait explorer le lac Long et faire des sondages
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dans une partie, pour reconnaître s'il y avait possibilité de la faire traverser par la
ligne, et éviter ainsi le long détour par son extrêmité nord. Deux autres aides
devaient continuer l'exploration vers l'est. J'ai établi mon quartier général au poste
de la compagnie de la baie d'iHIudson près de l'embouchure du lac Long, d'où je pou-
vais aller visiter les deux escouades et veiller à la bonne distribution des provisions.
Ayant eu lieu d'en être satisfait, cet arrangement fut maintenu jusqu'à la fin de nos
travaux.

L'escouade d'exploration commença vers le 13 janvier à tirer une ligne à l'aide
de la boussole et à chaîner les distances. Sur les premiers dix milles, la région fut
trouvée légèrement onduleuse et coupée çà et là de petits coteaux do gravier. A
partir de ce point, le sol s'élève graduellement jusqu'au sommet entre les lacs McKay
et Shallow Current, qui est terminé par un coteau de gravier de 70 ou 80 pieds
de hauteur. A un mille environ de la ligne, il existe une passe dont l'ascension est
plus facile et le sol plus onduleux.

Du 19me au 27me mille le sol est onduleux, et les travaux à exécuter seraient
tantôt moyens, tantôt légers.

Du 27me au 34me mille, dans le voisinage du lac à la Crosse, le sol est accidenté
et rocheux, particulièrement près du lac. Un assez bon tracé pourrait être obtenu
autour de la rive nord du lac en traversant une baie à l'extrémité nord-est d'environ
250 pieds de largeur. La rive sud-est bordée de hautes falaises de roc et semble
impraticable.

Du 34me au 39me mille, le sol s'élève d'environ un pied par cent jusqu'au sommet,
où se trouve une passe d'environ 500 pieds de largeur, formée par une savane unie cou-
verte d'épinette blanche.

Au 39me mille on rencontre une gorge d'environ 300 pieds de profondeur et de
40 chaînes de largeur. On a fait avec la ligne d'exploration un détour d'à peu près
un demi-mille vers le sud, où l'on a trouvé une traversée praticable. Je pense qu'on

trouverait un sol plus uni cinq ou six milles plus au nord- de la ligne tracée.
Du 39me au 60me mille la région est presque entièrement marécageuse. On

rencontre quelques cours d'eau ; les plus considérables ont OO pieds de lai geur; leurs
bords sont couverts d'épinette blanche et rouge et de cèdre.

Du 60me au 73me mille la ligne passe dans une i-égion brûlée. Quelques bou-
quets d'arbres ont échappé à l'incendie. Le terrain est onduleux, coupé par des coteaux
graveleux et de petits marais.

Du 73me au i02me mille, le sol est généralement onduleux; on y voit de petits
coteaux de roc. Il y a quelques arbres de grandes dimensions-de l'épinette blanche
et rouge, du cèdre, et çà et là quelques bouquets de bouleaux. De ce point au 108me
mille, nous avons traversé une région ravagée par l'incendie, mais quelques bouquets
d'arbres ont été épargnés. Le sol est généralement graveleux et onduleux. De ce point
à la rivière à l'Orignal, le terrain est onduleux; des côteaux de gravier et des marais
alternent. Les bois, qui sont petits presque partout, sont le.sapin, le pin et le peuplier.

Une assez borne voie de chemin de fer pourrait être établie dans le voisinage
immédiat de la ligne tracée; mais je suis d'avis que l'on pourrait en tirer une plus
avantageuse en se tenant à l'ouest du lac à la Carpe, ensuite en gagnant le nord et en
traversant la rivière des Anglais à un ou à trois milles au nord du lac Long; de là,en gagnant l'est et en traversant à la décharge du lac Shallow Current, pour de là se
rendre en droite ligne jusqu'à un bras de la rivière Albany, Les Indiens disent qu'à
partir de cette rivière un coteau de gravier s'étend jusqu'au comptoir du Nouveau
Brunswick, sur la rivière de l'Orignal.

Quant aux étendues de terre arable rencontrées entre l'extrémité nord du lacLong et la rivière de l'Orignal, sur la ligne tracée, je pense que la zone de bonne terren embrasse pas plus de 60 milles du plateau d'épanchement; mais le Dr Bell, dans sonrapport à la Commission Géologique (1877-78), dit: "Après avoir passé les terrainsmaréecageux, au nord du lac Nissnaïbi, le voyageur ne pent manquer d'être frappé
de 'abondance et de la fertilifé du sol exposé sur les bords des rivières Missinaïbi etde l'Orignal jusqu'à la factorerie de l'Origna l.*** J'examinai la contrée sur unmille ou deux en arrière de la; rivière én plusieurs endroits, afin de constater quelle
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était la nature du sol, et je le trouvai partout excellent, mais tendant à devenir plus
marécageux à mesure que je m'éloignais de la rivière dans3 la région en bas du Long
Portage."

Ainsi, le sol fertile. dans les environs des 'rivières, ne serait donc pas borné à la
zone de 60 milles au nord des lignes de partage. Dans on rapport de l'exploration
faite.entre les rivières IMissinaïbi et de l'Orignal, dans l'été de 1871, j'ai signalé à votre
attention la fertilité des terres sur lesquelles j'ai passé..

Cette exploration fut faite à une époque où la végétation est dans toute sa force,
et c'est cette végétation luxuriante et la grosseur et l'abondance des arbres qui nous
portèrent à examiner le sol. C'est sa ressemblance générale de la région explorée
l'hiver dernier qui nous a porté à inférer la fertilité de cette dernière.

Il y a de considérables étendues de bonne terre sur les bords est et ouest du lac
Long.

A partir de la rive est du lac et le long de la ligne explorée, les étendues de sol
fertile, de coteaux de gravier et de marais sont à *peu près égales sur les premiers
quarante milles.

Du 40me au 60me, du 70me au 95rne et du 120me mille, le sol fertile semble
dominer. C'est dans ces zones que se trouvent les rivières et c'est dans le voisinage de
celles-ci que sont les bonnes terres.

Les circonstances.particulières où nous nous trouvions n'ont permis d'examiner
que.cinq ou dix milles de chaque côté de la ligne d'exploration. En comparant la
région de ces rivières avec celle des rivières Missinabi et de l'Orignal, je dois inférer
que'le sol des deux est de même qualité, tant leur ressemblance est grande.

On y rencontre de grandes étendues d'une terre argileuse semblable à celle qui se
voit au poste de la compagnie de la Baie d'Hudson sur le lac Long, et où l'on cultive
avec succès les légumes, les grosses céréales et le trèfle. Sur les bords de la rivière,
l'épinette blanche, l'épinette rouge et le cèdre abondent, les plus gros de ces arbres
variant de 1 à 3½ pieds de diamètre.

On a franchi une étendue considérable que l'incendie avait ravagée. Comme
c'était en hiver, on n'a pu juger de la nature du sol. Il nous a paru sec, et il est pro-
bable qu'ii se compose d'une marne sablonneuse. Ainsi que je l'ai déjà observé, c'est
cette qualité de sol qui domine dans les districts incendiés, et bien qu'il ne puisse
prendre rang à côté de la terre argileuse, les légumes et le trèfle y croissent en abon-
dance lorsqu'il est convenablement cultivé.

Pour conclure, je déclare partager sincèrement l'avis exprimé par Dr Bell au
sujet de cette région: "Nul doute que dans un avenir prochain ce territoire pourra
nourrir une grande population."

Le tout respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très-humble et obéissant serviteur,

C. H. GAMSBY.
SANDFORD FLEMING, écr., C.M.G.,

Ingénieur en chef, chemin de fer Canadien du Pacifique.

RAPPORT DE L'EXPLORATION DEPUIS LA RIVIÈRE DE L'ORIGNAL
JUSQU'AU LAC MATAGAMA.

OTTAWA, 13 décembre 1880.
MONSIEUR,- J'ai l'honneur de faire rapport que conformément à vos instructions

du 3 juillet, m'enjoignant de me rendre à la rivière de l'Orignal, où s'est terminée
mon exploration de l'hiver dernier, et de continuer une ligneà la boussole vers l'est
pour opérer jonction avec celle que M. Austin était en voie de tracer, dans une diree-
tion ouest, depuis la rivière de l'Esturgeon, je suis parti de Collingwood le 8 juillet,et
après m'être procuré assez difficilement les moyens de remonter la rivière Michipi-
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coten, nous arivâmes au point où devaient commencer nos travaux le 27 du même
mois.

Selon ces instructions, nous avons tiré une ligne à la boussole à partir du point
ci-dessus, en suivant une direction générale au sud-est, et tout en prenant avec soin
note des distances mesurées et de tous autres renseignements que le temps à notre
disposition nous a permis de recueillir.

.Nous atteignîmes le 116me mille le 9 octobre. Après m'être entendu avec M.
Austin pour opérer la jonction de nos lignes et compléter l'exploration, je m'en revins
ensuivant la route des canots, que je traversai entre Matagama et le poste-Volant. Cette
route est passablement éloignée de la ligne tracée, et son parcours nous a permis
d'indiquer sur notre plan nombre de lacs dont la situation influera grandement quant
au choix de la localité d'une ligne de chemin de fer.

En divisant cette région en sections, ainsi qu'elle se trouve l'être naturellement
par les plus grands cours d'eau qui la traversent, cela facilitera la description du sol,
des bois et du caractère de la partie explorée.

Section 1.-Située entre les rivières de l'Orignal et Kapaskaski. Elle embrasse
une distance de 32 milles le long de la ligne explorée.

&ection 2.-Située entre les rivières Kapaskaski et Nestodjiastono. Elle embrasse
une distance de 22 milles.

Section 3.-- Situ'ée entre les rivières Nestodjiastono et de la Marmotte, (Ground
Eog). Distance d'environ 16 milles.

Section 4-Située entre les rivières de la Marmotte et Matagama. Distance de
44 milleýs.

Le sol le chacune de ces sections est d'une nature et d'niie conformation diffé-
rente ; il est tantôt onduleux, tantôt coupé par des coteaux et accidenté D'une
section à l'autre il passe de l'argile à la marne argileuse, et de celle-ci au sable léger.

Section 1.-Elle a- 32 milles de longueur et de 30 à 60 de largeur, du nord
au sud. Légèrement onduleuse elle s'élève graduellement dans la direction est.
Le sol est' une marne argileuse ou une vase grisâtre mêlée à de la terre végétale.

C'est à peu près le même sol que celui que l'on rencontre dans le voisinage du fort
de la compagnie de la Baie d'Hudson appelé Comptoir du Nouveau-Brunswick, ou
l'agent m'apprit que les céréales communes et les légoumes ensemencées l'année dernière
avaient produit une belle récolte. 70 pour cent à peu près de ce sol peut être considéré
comme très bon, et le reste, c'est-à-dire 30 pour cent, est de qualité inférieure, avec
côteaux de gravier et muskegs.

Il y a du bois en abondance tbouleau, peuplier, cèdre, épinette blanche, épinette
rouge) ; il s'en trouve même de grande dimension en plusieurs endroits, les cèdres
sont particulièrement beaux. Au besoin les autres variétés fourniront une quantité
considérable de bois de cbauffage.

Section 2. La longueur de cette section est de.-22 milles ; elle paraît moins
large que la section 1. Le terrain est inégal et on y rencontre plusieurs côteaux élevés
où le granit affleure. Le sol dargile et de marne se rencontre par lisières
seulement, etla marne sablonneuse mêlée de cailloux alterne. A peu près 50 pour cent
de ces terres peut être considéré comme bon ; la balance, bien que non sans
valeur, peut être considérée comme inférieure.

Une grande partie de cette section a été devastée par le feu; les parties boisées ne
se trouvent que dans les savannes. Dans les endroits où le feu n'a pas exercé ses
ravages on y trouve une quantité moyenne de pin blanc de grosseur ordinaire
ainsi que les autres variétés qui croissent sur la section 1. Il y a peu de marais
dans cette section.

Section 3.-Dans cette section, qui a une étendue de 16 milles à peu près, le sol est
en partie composé de glaise depuis la rivière Nestoliastono jusqu'à quatre milles dans
une direction sud-est du côté de larivière Pishganagamee. Partant de cette dernière
et jusqu'à l'autre bout de la section, la terre est sablonneuse et mêlée de cailloux;
'quoique considérée comme étant de qualité inféi ieure elle a produit de belles récoltesd'orge au poste volant de la compagnie de la baie d'Hudson, sur le lac au Foin.Lors de ma première visite, c'est-à-dire le 15 septembre, l'orge était en magasin. Les
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tiges des pommes de terre ont été endommagées à cette époque, mais n'ont été réelle-
ment détruites que pus tard dans la saison.

La partie boisée de cette section ressemble beaucoup à celle de la section 1, avec
cette différence que le pin rouge y remplace l'épinette. ·Ily a une grande quantité de
pin blanc et rouge de bonne grosseur dans toutesles parties de cette section.

Section 4.-Cette section se trouve entre les rivières au Foin et Matagama, distance
de 44 milles en suivant la ligne explorée. Cette section est beaucoup plus élevée et
plus accidentée que les autres. Sur les hauteurs et sur les rives du lac, il y beaucoup de
roc, Le sol, que l'on peut considérer comme inférieur, se compose en grande partie de
ma-ne et de cailloux. Au poste de la compagnie de la baie d'Hudson, sur le lac Mata-
gama, on a récolté de l'avoine et de l'orge de qualité inférieure. Je pense que la
qualité du grain est due au manque de soin apporté à la culture ainsi qu'à un sol
épuisé, plutôt qu'à.la stérilité naturelle de cette section.

Le pin rouge croît en abondance sur cette section, il est très élevé, droit et sain;
son diamètre varie de 4 à 14 pouces; il n'a peut-être pas la qualité voulue pour
l'exportation, mais il est d'une grande valeur comme utilité locale et domestique. Les
nombreux lacs et cours d'eau seront d'une utilité comme voie de communicition
pour son transport aux divers endroits où se trouvent les pouvoirs d'eau qui en
faciliteront la manufacture. Avec ces moyens de communication, un commerce
considérable et prospère des produits de la forêt surgira entre cette section du pays et
les prairies du Nord-Ouest.

Si l'on considère ce pays suffisamment propre à la construction d'un chemin de
fer, il est à propos de le diviser en deux sections.

Section 1.-De la .rivière de l'Orignal à la rivière à la Marmotte-distance de 70
milles-il sera facile d'obtenir un bon alignement dans le voisinage immédiat de la
ligne explorée. De fortes courbes ne seront pas absolument nécessaires.

Les rampes sont légères pour la plus grande partie; les rampes plus fortes que
1 pied sur -00 seront courtes et ne dépasseront pas, j'espère, 1.25 pied par100 pieds,
ou 66 pieds par mille. Je considère ces travaux comme moyens et légers, avec peu
de trarchées dans le roc.

z'ection II.-La partie comprise entre la rivière à la Marmotte et la rivière
Matagama-distance de ý:1. milles-a besoin d'être soigneusement étudiée pour en
connaître le niveau et en fixer le tracé. Il serait à propos, s'il était-possible, de fixer
la ligne plus au sud que la ligne actuelle, afin d'atteindre la branche sud-ouest au fond
de la vallée, où l'on aurait un bon tracé. Sur cette section les courbes seront plus
fortes et les rampes plus considérables. Les travaux seront tantôt ordinaires, tantôt
considérables, et quelque fois dans le roc solide. Les marais n'ont rien d'extraor-
dinaire et sont do peu d'étendue. Ayant à traverser sept branches distinctes de la
rivière de l'Orignal, (cla nécessitera plusieurs ponts, mais je crois qu'en examinant
attentivement les différentes traverss, des ponts de deux ouvertures de 100 pieds
seront suffisants pour aucun de ces cours d'eau.

Le tout respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très obéissant serviteur,
C. H. GAMSBY,

A COLLINGWOOD SCUREIBER, Ingénieur dirigeant.
Ingénieur en chef.

RAPPORT DES L'EXPLORATION DEPUIS LE LAC MATAGAMA JUSQU'AU
BOUT DE LA LIGNE ETABLIE SUR LA RIVIERE DE L'ESTURGEON,

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 13 décembre 1880.

MoNsEU,-J'ai l'honneur de vous soumettre, conformément à vos instructions
datées d'Ot awa, le 3 juillet 1880, m'enjoignant de faire une exploration à la boussole
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à partir d'un certain endroit sur la rivière de l'Esturgeon à 63 milles de la baie au sud-
est du lac Nipissingue, en allant de là par les rivières de l'Esturgeon et Whanopetoe
rejoindre M. Gams by, qui était occupé à tracer la ligne partant de la baie au sud-est du
lac Nipissingue pour relier mon tracé.

Vu les difficultés que j'ai éprouvées à me procurer des embarcations pour le trans-
port, il m'a été impossible de commencer les travaux avant le 20 du mois.

De mon point de départ la ligne suit sur un parcours de 22 milles la rive gauche
de la rivière, et partout où nous avons tenté de raccourcir le tracé nous avons été
forcé de reconnaître qu'il était mieux de suivre la rivière pour continuer notre explo-
ration.

Du 22me mille on traverse à la rive droite de la rivière ; cette traverse est sur le
roc solide. Nous avons suivi la berge jusqu'au 38me mille, et je n'hésitai pas à établir
le tracé sur la rive gauche, dans la vallée qui longe de près la rivière. A partir de
cet endroit, en traversant à la rive gauche, le tracé suivrait le même côté de la rivière
jusqu'au 49me mille où, en passant de nouveau à la rive droite en aval du lac Pants
et en allant dans une direction à peu près nord-ouest, elle irait en serpentant entre
unI certain nombre de lacs dépassant la hauteur des terres jusqu'à la rive gauche
de la rivière Whanapetœ au 58me mille. Dans le but de choisir un tracé facile il
faudrait explorer attentivement toute la partie située sur la hauteur des terres.

Da 58me au 61me mille, en suivant la rive gauche et en traversant de là à
la rive droite, on suit la rivière jusqu'au 7Ome mille, où on la traverse de nouveau
pour suivre la rive gauche jusqu'au 73me mille, où traversant encore la rivière, on suit
la rive droite jusqu'au 77me mille.

On fait une autre traverse à la rive gauche, près du 77me mille. De ce dernier
endroit le tracé suit la rive gauche; la largeur de la rivière en cet endroit est tout à
fait insi- gnifiante, et traversant de nouveau ce cours d'eau en allant dans une direc-
tion nord-ouest, vers la rive sud du lac Oshkegami, passant ensuite près du lac près
de la ligue déjà tracée, je me suis rendu au 83me mille.

De là, allant au nord du lac Pijiwagamissing et au sud du lac Obickumimiga et
en continuant jusqu'au 102rme mille, on traverse la rivière Nebawgwasee, puis allant
vers le nord, je me suis -endu au point de jonction avec M. Gamsby. Au 116me mille,
la ligna passe en plusieurs endroits à travers un pays accidenté, mais ici comme en
d'autres lieux, généralement, il n'y a pas d'exploration suffisante, le tracé n'a été fait
que d'une manière imparfaite.

Dans la région boisée de cette première partie de la ligne, on trouve le pin,
l'épinette blanche, le bouleau, l'épinette rouge, l'érable et le sapin, tandis que dans
l'autre partie on y rencontre particulièrement l'épinette blanche, le pin résineux, le
pin blanc et rouge, le sapin, quelques épinettes rouges et l'érable en petite
quantité.

Il y aura onze rivières à traverser sur un parcours de 116 milles, ain-4 qu'un
nombre ordinaire de petits cours d'eau; la plus considérable de ces traverses ;e trouve
à l'entrée de la baie du lac.

Jusqu'au Ome mille on rencontre un bon nombre de collines de roches et autres,
et en plusieurs endroits il faudrait pratiquer des tranchées et traverser des coulées.
Les premières sections se comp>scnt en général de sable et d'une marne sablonneuse;
on a rencontré de la bonne terre, mais en petite quantité.

A partir du 70me mille jusqu'à l'autre bout du tracé, la terre a une surface
plus unie, tantôt sable, tantôt sable et gravier, avec marne sablonneuse, ainsi que des
marais en certains endroits. On rencontre de la bonne terre près du lac Matagama,
mais l'étendue n'en est pas grande.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. A. AUSTIN,
fIngénieur civil, A.P.

COLLINrGWOOD SduREinua
Ingénieur en chef du chemin

de fer Canadien du Pacifique.
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RAPPORT DES EXPLORATIONS DEPUIS LA RIVIÈRE DE L'EtSTURGEON
JUSQU'AT POINT DE JONCTION AVEC LES EXPLORA-

TIONS FAITES PAR M. MURDOCH EN 1872.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF)

OTTAWA, 13 décembre 1880.
CHER MONsIEUR,-Agissant d'après les instruct ons de Sandford Fleming, ér.,

C.M.G., (autrefo s ingénieur en chef) en date du 12 mai 1880, je 'me suis rendu au
terminus de l'exploration de M. Au-tin faite en 1879 sur la rivière de l'Esturgeon, où
j'arrivai avec mon parti le 3 juin. J'ai alors commencé un tracé d'essai pour une ligne
de chemin de fer depuis cet endroit jusqu'au Sault Sainte-Harie.

J'ai trouvé ce que je considère être une bonne traversée de la rivière de l'Esturgeon
à dix chaînes de mon point de départ, là où la rivière a une largeur de 200 pieds à
l'eau haute et nécessitera un pont de 300 pieds, avec deux ouvertures de 150 pieds
chaque, sur une rampe de 0.75 sur cent. A la station 1750, la ligne s'èlève sur Un
coteau d'argile et de gravier où une tranchée de 16 pieds de profondeur à l'entree
aboutit à une rampe de 32.00. De cet endroit, la ligne descend par une rampe de
0.62 sur 100 au bas-fond de la crique Busteed, quelle suit sur un parcours de 5½ milles.
Les travaux seraient légers à l'exception de trois ou quatre rochers où la crique est
encaissée. Traversant ensuite la crique Busteed à la station 300 au moyen d'un pont
de 100 pieds d'ouverture, la ligne commence à monter vers le sommet entre les eaux
des rivières de l'Esturgeon et Wahnapitapee, et entre dans une région stérile, dévastée
par le feu et rocheuse. Elle longe le flanc des montagnes et nécessitera des tra-
vaux ordinaires dans le roc et des rampes assez douces jusqu'au huitième mille; de là,
elle continue avec une rampe de 1.00 sur 100 à une petite distance passée le neu-
vième mille, où elle atteint le point le plus élevé, 953 pieds au-dessus du niveau de la
mer. De la station 500, la ligne suit le niveau général du puys à une élévation de 940
pieds entre des petits coteaux rocheux et des muskegs et nécessitera de légers tra-
vaux dans le roc jusqu'au onzième mille; la ligne commence alors à descendre par une
rampe de 0.76 sur 100 l'espace d'un demi-mille et ensuite de 1.00 sur 100 l'espace de
trois q uarts de mille, et aboutit à un marais au treizième mille. Il y aurait deux tran-
chées assez forle- a faire dans le roc sur le parcours des deux derniers milles mais elles
pourraient être en partie évitées lors de l'établissement définitifde la ligne. Après avoir
traversé le marais, qui a une longueur de trois quarts de mille à peu près, la ligne
entre dans la forêt près du 14me mille, et les quatre milles suivants elle passe surdes
coteaux d'argile et de sable et à travers des marais couverts d'épinette blanche. Les
travaux roraienut légers et les rampes faciles jusqu'au 18me mille, où îelle atteint les
rives de la rivière Wahnapeæ. Du 18ème mille la ligne suit les bords de la rivière
en grande partie sur le versant de la côte, qui est entrecoupée de nombreux ravins.
Les collines sont composées d'argile et de sable à la surface et reposent probablement
sur le roc, où il y aurait quelques légères tranchées à faire jusqu'au 24ème
mille, endroit où la ligne passe sur un terrain bas, et uni qui se continue en montant
jusqu'au f6ème mille et traverse un cours d'eau large de 50 pieds, nécessitant un pont
de 80 pieds d'ouverture. Entre le 26ème et le 27ème mille la ligne traverse la rivière
Wahnapitapee à la tête d'une suite de chutes, nécessitant des tranchées dans le roc
chaque côté de la rivière. Comme il y a là de bonnes fondations sur le roc solide je
suis d'opinion que cet endroit serait bien choisi ponr la construction d'un pont de deux
onuverttures de 150 pieds et une de 100 pieds. Du 27nme au- 28ume mille les tra-
vauax seraient tiès légers dans un bjas-fond d'argile. Au 28me mille, la ligne traverse
un petit coteau d'argile avec une pente de 0.75 sur cent on suivant le versant d'un
coteau. Jusqu'an 29me mille les travaux seraient assez considérables sur un terrain
moitié argile ei moitié roc. Du 29me au 31me, les travaux consisteraient en légères
excavations dans le roc sur le versant de la côte, et à l'exception d'un mille où les.
travaux s eraient lourds, le reste ser'ait comparative men t léger, excepté une forte tranchée
dans le roc là où la rive du lac ne pourrait pas être suivie. Du 35me au 36me mille
aligne passe à tiavers un muskeg rocailleux; les travaux ne seraient pa roplourds, et
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de là en suivant le rivage du lac Long jusqu'au 39mîe mille la ligne suit en grandle
partie la pente de la côte sur un terrain composé de sable et de gravier. Les travaux
seraient ordinaires.

En quittant la rive du lac Long au 9me mille b ligne s'élève graduellement
jusqu'au plateau qui est sur le côté niord du lac, qu'elle suit jusqu'au 43me mille. Les tra-
vaux à faire seraientprincipalement dans le sable et l'argile. De cet endroit la ligne
commence à descendre par une rampe de 1.00 sur cent jusqu'au'45me mille et nécessi-
terait de fortes tranchées et des remblais principalement dans le roc. Du 45me mille la
ligne suit la rive sud du lac Mugatawagani ng; les travaux seraient faciles jusqu'au
48me mille et moitié dans le roc. De cet endroit elle suit le cours d'eau formé par la
décharge du lac sur un parcours de trois quarts de mille et qu'elle traverserait ensuite
à son embouchure par un pont de 60 pieds d'écartement. Elle suit alors le rivage du
lac Rond jusqu'au 50me mille. Elle nécessitera un travail léger quoique en cet endroit
elle empiète un peu sur le lac, où l'eau est peu profonde. Du 50me au 53me le travail.à
faire sur un sol d'argile et de sable serait comparativement léger. Entre le 53me et le
54me mille la ligne s'élève à l'endroit où les eaux de la rivière Vermillon et de la rivière
du Poirson Blanc se séparent, et quoique tous les travaux à, faire seraient dans le roc
ils ne seraient pas très considérables. Ici la ligne passe sur un terrain bas et humide qui,
jusqu'au passage de la rivière Vermillon, au 55me mille, nécessisterait un pont
de 500 pieds. Entre le 55me et le 65me mille les travaux seraient quelque
peu plus considérables, vu que la ligne traverse deux pies formés par deux longues
courbes de la rivière Vermillon, qui est très tortueuse.

Les travaux à faire sur le parcours de ces cinq milles seraient modérés, car la
moitié de ce terrain est composée de roc et l'autre partie d'argile et de gravier. Les
travaux seraient de même nature jusqu'au 6i9mc mille. La ligne traverse la rivière
trois fois sur ce parcours et nécessiterait un pont de quatre ouvertures de 100 pieds,
deux de 150 pieds et un de 60 pieds. Tous les trois reposeraient sur un ifond de roc.
Entre le 69me et.le 71me mille les travaux pourraient être considérés comme-
très considérables et nécessiteraient un remblai à travers une baie profonde
du lac d'une longueur de 1,500 pieds et profonde de 20 pieds, de plus un
autre remblai et une autre tranchée moins considérable, quoique on grande
partie dans le roc. De ce point au 75me mille il n'y aurait pas de travaux
considérables, sauf deux tranchées où les travaux seraient médiocrement importan ts,
le sol d'après les indices se composant d'argile etde gravier. Les travaux à faire sur
le dernier mille seraient tiès légers. Du 75me au 78me mille ils seraient ordunaires,
en partie sur la pente de la côte entrecoupée de nombreux ravins avec quelques légères
tranchées dans le roc; le reste serait dans le sable et le gravier. Au 78me mille, la
ligne rencontre la beige de la rivière des Espagnols, après quoi, les travaux cIange-
raient de nature et deviendraientplus faciles jusqu'au 102me mille, à l'exception de deux
ou trois courts espaces où la ligne est resserrée sur les flanc d'une colline et ou les
ravins sont nombreux. On peut dire que la ligne suit la surface du terrain et res-
semble beaucoup à une section de prairie. Au 951 mille la ligne traverse la rivière des
Espagnols et nécessiterait un pont de trois ouvertures de 150 pieds, chacune das 11
pieds d'eau et reposant sur un fond d'argile. En partant du 102ne mille les trav-aux
seraient en quelque sorte plus considérables, le pays étant plus accidenté; mais on
peut encore les considérer comme légers jusqu'au 1 16me mille, car il n'y a pas plus
qu'un-quart des tranchées à faire dans le roc. Près du 116me mille, la ligne commence
a s'élcigner du rivage du lac Huron et s'élève au-dessus du point de partage des
rivières des Espagnols et du Serpent, endroit où j'ai éprouvé beaucoup d difficulité à
trouver une ligne praticable. En partant de là juqu'au i121ine mille, je considère les
travaux comme très considérables, principalement dans le roc. La traverse de la
rivière au Serpent, au 120f mille, nécessiterait un pont de deux ouvertures de 100
pieds. Jusqu'au ]26me mille les travaux seraient légers et faciles, à l'exception de
quelques petites tranchées dans le roc.

En partant de cet endroit jusqu'au point de jonction avec le tracé de M. Murdolck,
au 13imne mille, les travaux seraient ordinaires et à peu près un quart lans le roc.

Les rampes indiquées sur le plan et profile n'excèdent pas 100 sur cent, et cela
enco re sur de courtes distances.
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Les courbes n'ont pour la plupart que quatre degrés et même moins. Il arrive
cependant que dans des endroits où la ligne suit le bord des lacs et des rivières, elle
dócrit des courbes de 5 degrés.

On peut généralement se procurer le bois de charpente à l'usage des ponts, ainsi
que les traverses, à une faible distance du tracé. On trouve Agalement des matériaux
de ballastage de bonne qualité sur le parcours. Il n'y a pas de terres cultivables d'une
certaine étendue ; on ne les rencontre que par petites étendues isolées.

Il est facile de se rendre à plusieurs points du tracé par la voie de la baie Geor-
gienne et du lac Huron a l'extrémité est par la rivière des Français, le lac Nipissingue
et la rivière de l'Esturgeon, ainsi que par la rivière Wahnapitapee. A la partie centrale
par la rivière-du Poisson-Blanc, et à la partie ouest par la rivière des Espagnols, qui
est navigable sur un parcours de 20 milles de son embouchure, on peut s'y rendre
aussi par la rivière et les rives du lac Huron.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A. BRUNEL,
COL LINGWOOD SCHREIBER, écr., Ingénieur dirigeant.

Ingénieur en charge.

RAPPORT CONCERNANT LE PROLONGEMENT DU CHEMIN DE FER
CANADA CENTRAL DEPUIS PEMBlOKE JUSQU'AU

LAC NIPISSINGUE.

OTTAWA, 11 octobre 1880.
MoNSIEU,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport sur la partie subven-

tionnée du chemin de fer du Canada Central s'étendant depuis la ville de Pembroke
jusque dans le voisinage du lac Nipissingue, distance de 130 milles.

Le tracé de ce chemin de fer a été définitivement choisi aussi loin que le 107me
mille, et l'autre partie est sur le point d'être terminée.

Le défrichement desterres a été complété aussi loin que le 95me mille, au village
de Mattawa. Les travaux du nivellement et la construction des ponts sont en voie
d'exécution jusqu'au 74me mille. La voie est posée et le ballastage à peu près terminé,
jusqu'au 61me mille, quelques-uns cependant des remblais importants sur ce parcours
n'ont pas encore atteint la hauteur et largeur voulues.

On a construit des gares et établi des voies d'évitement en même temps que des
services d'eau aux endroits suivants: à Clark Point, Weston, Pointe Alexandre, Lac
Moore, Mackie, Rockliffe, Bissett et aux Deux Rivières.

La voie jusqu'à la station Mackie, au 46me mille, a été posée conformément aux
termes du contrat, c'est-à-dire, 4 pieds 81 pouces, et au-delà de ce point, elle a été posée
avec écartement de 5 pieds l pouces. Afin de pouvoir l'utiliser à la construction des
locomotives et des wagons du chemin de fer du Canada Central, la pose de la voie sur
cette dernière partie du tracé sera réduite à la largeur voulue aussitôt qu'elle sera
terminée.

Il y a eu assez de rails livrés sur la ligne pour en couvrir 131 milles, savoir: à
l'exception d'une petite quantité pour les voies d'évitement, 1,679 tonnes de rails en
fer et 9,530 tonnes en acier ont été suffisantes.

Le trafic se fait maintenant régulièrement jusqu'à Bissetts, à une distance de 60
milles de Pembroke, et on pense que la ligne sera suffisamment complétée vers la fin
de novembre prochain pour permettre aux trains de fret de circuler jusqu'au 7lme
mille, près des'Deux Rivières.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS RIDOTJT.
COLLINGWOOD SCHREIBER, écr., Ingénieur dirigeant.

Ingénieur en chef,
Chemin de fer Canadien du Pacifique.
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ANN EXE No. 7.

RAPPORT SUR LE TRACE PROBABLE D'UNE LIGNE DE CHENIN DE
FER ENTRE. LA BAIE SUD-EST DU LAC NIPISSINGUE

ET PRINCE ARTHUR'S LANDING.

CHEMIN DE, FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAWA, 13 décembre 1880.
MoNsmUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport condensé et descriptif

des travaux d'exploration nécessités pour le tracé probable du chemin de fer entre la
baie Sud-Est du lac Nipissingue et Prince Arthur's Landing.

Le tracé commence au terminus du prolongement du. chemin de fer Canada
Central, subventionné par le gouvernement, près de la baie Sud-Est du lac Nipissingue,
et suit en grande partie le cours de la rivière de l'Esturgeon. Le pays est à plusieurs
endroits accidenté et rocailleux; la ligne passe ici sur un plateau formé de sable, d
cailloux, de marne sablonneuse, et marécageux. L'alignement sera bon et les rampes
assez faciles jusqu'au 20me mille ou à la base des collines Taylor; en le traversant, ce
sol accidenté et. d'une étendue de plus de quatre milles dans une direction diagonale,
il nécessitera des rampes de 1 sur 100 en plusieurs endroits. Les tranchées seront
assez considérables et généralement dans le roc.

Du 24me au 52me mille le tracé court vers le nord et suit la vallée de la rivière
à la Boucane jusqu'au 63me mille; la région est très unie et la construction du chemin
de fer sera très facile.

Du 63me au 1f2me mille on a reconnu que la vallée de la rivière de l'Esturgeon
était l'endroit le plus convenable au chemin de fer; il faudrait néanmoins traverser
la rivière trois fois, la dernière traverse devant se faire à la rive droite au 112me
mille en aval du lac Paul. De cet endroit la ligne court dans une direction nord-
ouest et va en serpentant entre un certain nombre de lacs jusquà la hauteur des terres
à la rivière Wahnapite, que l'on atteint au 121re mille. A un endroit plus éloigné
il sera nécessaire de faire une exploration attentive dans le but d'obtenir une ligne
facile sur ce plateau.

Du 121 me mille on continue le tracé jusqu'à la va!lée de la rivière Wahnapitœ, que
l'on traverse au 124me, 133me, 136me et 140me milles. En quittant cet endroit, on
suit la rive gauche de la rivière, qui n'est alors qu'un petit cours d'eau, puis on traverse
de nouveau à la rive droite dans une direction nord-ouest, atteignant le rivage sud du
lac Oshkegamie, que l'on suit jusqu'au 146me mille. De là le tracé court dans la
direction nord du lac Pijiiwagamissing et au sud du lac Obickuminiga, traverse la
rivière Ojasing près de son embouchure au 153me mille, et de là à travers un pays
uni, sur un parcours de 12 milles, jusqu'au passage de la rivière Ebawquasee. où il
passe dans une direction nord à travers un pays inégal jusqu'au 176me mille, endroit
où il se rencontre avec la ligne d'exploration de M. Gamsby.

Du 63me au 120me mille le bois que l'on rencontre consiste principalement
en pin blanc, épinette blanche, bouleau, épinette rouge, sapin et érable, et du 120me
au 179me en épinette blanche pin résineux, pin blanc et rouge, sapin, un peu d'épi-
nette rouge et une petite quantité d'érable.

Du 63me au 133me mille, le pays est accidenté et couvert de rochers. Les parties
unies sont généralement de marne sablonneuse et de sable. On rencontre cependant
de la bonne terre dans cette section, mais en petite quantité.

Du 133me au 179me mille, le pays est plus égal; le sol est composé de sable, de
gravier et de inarne sablonneuse, avec marais en différents endroits. On trouve cepen-
dant de la bonne terre en petite quantité près du lac Matagama. Sur le parcours du
i6rne mille décrit plus haut, le tracé traverse la rivière onze fois. ' Du 179me au2 23ie, dans une direction nord, entre la rivière Matagama et la rivière à la Marmotte
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le pays est plus élevé et plus accidenté que la partie qui se trouve plus à l'ouest dans
la direction de la rivière de l'Orignal, où il y a une quantité considérable de roc sur
les hauteurs ainsi que sur les bords des lacs. Le sol, composé de sable et de marne
sablonneuse mêlée de cailloux, est de qualité inférieure. On cultive l'orge et l'avoine
au poste de la baie d'Hudson sur le lac Matagama. Le grain est de mauvaise qualité,
ce qui est en grande partie dù à la mauvaise culture et à l'état d'épuisement du sol
plutôt qu'à la stérilité naturelle du terrain. Il y a dans cette section du pin en
abondance; ces arbres sont hauts, droi-ts et sains et mesurent de quatre à quatorze
pouces de diamètre; ils ont une certaine valeur pour l'usage local, mais n'ont pas
cependant la qualité voulue pour l'exportation.

Du 223me au 239me mille, entre le lac à la Marmotte à la rivière Nestodjiastono,
sur un parcours de 12 milles, le sol est sablonneux, mêlé de cailloux, et quoiqu'il
puisse être considéré comme inférieur, on y voit de belles récoltes d'orge et de légumes
au poste temporaire de la baie d'Hudson sur le lac à la Marmotte. L'orge a été
récoltée le 15 septembre; les tiges des pommes de terre avaient alors été attaquées par
la gelée, mais elles n'ont péri réellement que plus tard.

Sur un parcours de quatre milles en quittant la rivière Nestodjiastono, le sol est
argileux en grande partie. On rencontre dans toute cette partie du pays une quan-
tité considérable de pin rouge et blanc d'assez grande dimension; il y a aussi du
bouleau, du peuplier, du cèdre et de l'épinette rouge.

Du 39me au 261 me mille, entre les rivières Nestodjiastono et Kapaskaski, le
pays est accidenté, et l'on y rencontre des coteaux élevés où le granit affleure; il y a
des lisières où le sol est composé d'argile et de marne, et où la marne sablonneuse
mêlée de cailloux alterne. Apeu près 50 pour cent du sol de cette section peut-être
considér é comme bon, et l'antre partie, qui n'est cependant pas sans valeur, comme
inférieure. Le bois d'une urande partie de cette section a été ravagé par le feu,
nais là où il n'a pas été détruit, il y a une quantité moyenne de pin blanc d'une

assez bonne grosseur, entremêlé de bouleau, de peuplier, de cèdre, d'épinette blanche,
et d'épinette rouge. On n'a pas vu de nuskegs de grande étendue.

Du 261me au 293me mille, &ntre les rivières de l'Orignal et Kapaskaski, le pays
ondule légèrement, avec pente facile et graduelle dans une direction est. Le sol,
de marne ar-gileuse et grisâtre, est mélé de terre végétale et est identique à celui
du voisinage du comptoir du Nouveau-Brunswick, poste de-la compagnie de la Baie
d'Hudson, où on a récolté l'année dernière une belle *moisson de céréales communes
et de légumes. 70 pour cent du sol de cette section peut être considéré comme très
bon; le reste, ou 30 pour cent, est composé d'à peu près un tiers de qualité inférieure
et l'autre partie dernuskegs et de coteaux de gravier. Le pays est de même nature
sur une étendie do 30 à 60 milles de largeur en allant du nord au sud.

Le bouleau, le cèdre, le peuplier et l'épinette rouge y croissent en abondance et
atteignent à plusieurs endroits une grande dimension. Les cèdres sont particuliè-
rement beaux, et les autres espèces peuvent fournir une grande quantité de bois de
chauffage.

Du 179e au 223e mille, de Matagama à la rivière Round Log; cette section néces-
sitera des courbes plus fortes et des rampes pins rapides que celles de la rivière de
l'Orignal. Les travaux seront moyens et considérables, avec excavations dans le
roc solide. Les muskegs ont peu d'étendue.

Du : 23me au :<93me mille l'alignement serait bon, sans courbes trop fortes, et les
rampes pour la plnpart faciles. Les travaux seraient tantôt légers et tantôt moyens;
très peu (le roc solide.

Le passage des sept bras distincts de la rivière de l'Orignalsnécessitera un nombre
considérable de ponts, mais il est probable qu'il ne faudra pas plus de deux ouvertures
de 100 pieds pour franchir le plus large de ces cours d'eau.

Du 203me au 350me mille le terrain dans le voisinage immédiat de la rivière à
l'Orignal est un peu accidenté, et si o:i tirait une ligne trois ou quatie milles plus au
nord de celle-ci, les résultats seraient satisfaisants.

Le terrain est généralement plat et légèrement onduleux, avec marais ou coteaux
de sable peu élevés. Il y a des terres fertiles et bien boisées en suivant les vallées de
la rivière.
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Du 350me au 400me mille le terrain est légèrement onduleux; une partie considé-
rable a été ravagée par le feu ; il y a un peu de bois dans les marais ; les rampes seraient
faciles et la plus grande partie des travaux légers. Il y a quelques coteaux rocheux à
traverser sur la ligne tracée, mais ils pourraient être évités pour le tracé définitif.

Du 400me au 450me la ligne devrait être de 10 milles plus au nord que celle
explorée; on éviterait par ce moyen la hauteur des terres et le lac Plat.

En traversant prés de la décharge de ce lac la région est plate, les rampes très
faciles et les travaux légers.

Du 450me au 500mne mille le sol est presque pin; le gravier et la marne sablon-
neuse prédominent; les rampes seraient faciles et les travaux légers; le bois est rare;
il y a quelque bon terrain dans le voisinage immédiat du lac Long.

Du 500mie au 550me mille la région est.un peu accidentée et rocheuse; les
rampes seraient difficiles et onduleuses. Les travaux seraient tantôt Modérés et tan-
tôt considérables; il n'y a pas de bois de valeur; près de la ligne explorée le sol est
stérile et se compose de sable et d'argile blanche.

Du 550me au 580me mille, au passage de la rivière Népigon, le terrain est très
accidentée, coupé de hautes falaises et de profonds ravins.

Les rampes sont fortes et atteignent un maximum de 1.50 pied pour cent sur un
parcours de deux milles et demi. Il y a un grand nombre de courbes, et les travaux
seraient difficiles et très considérables. On trouve du bois dans le voisinage du lac
Hélène et quelques petites lisières de terre fertile. Il y a peu d'avantage pour la
construction des ponts et pour se procurer de l'eau; les cours d'eau sont traversés à
ou près de leurs sources ; ils sont étroits et ont.peu de profondeur.

Il y a sur toute la longueur de cette section du bois de valeur et des terres fer-
tiles. Ces lisières ont plus ou moins d'étendue, suivant l'importance des rivières qu'elles
longent.

Du 5SOne au 585me mille au Rocher Rouge, une partie considérable de cette
section est abrupte et la plus grande partie des travaux seraient dans le roc. Proba-
blement il faudra percer un ou deux petits tunnels; la plupart des rampes seraient
très fortes, la ligne formant une courbe tantôt modérée tantôt forte. Une partie
des travaux, sur un parcours de quatre à six milles, serait considérée comme très
difficile.et le reste un peu moins.

Du 585me mille la ligne court dans la direction du sud en suivant les berges de
la rivière et de la baie Népigon l'espace de 5 milles, suivant le cours du ruisseau à la
Truite l'espace de deux milles et demi, traversant alors la rivière de l'Esturgeon
Noir au 596me mille et en droite ligne jusqu'au 603me mille, de là le long de la
Baie Noire jusqu'au 610me mille. Cette section de 25 milles offre un alignement
facile et nécessitera peu de travaux, le sol se composant de marne et de sable. A
l'exception de deux milles à l'endroit où la ligne s'éloigne de la baie Népigon, les
travaux ne seront pas coûteux quoique presque tous dans le roc.

Du 610me mille la ligne court dans une direction passablement droite sur un
terrain légèrement accidenté et traverse la rivière Pearl au 618me mille; elle longe
de près ce cours d'eau et le lac Low, et le sommet on col du cap du Tonnerre, au
6 25me mille, à une hauteur de 465 pieds au-dessus des eaux du lac Supérieur.

Du 625ne mille la ligne suit le cours du bras est de la rivière Mackenzie par
une rampe descendante de 26 pieds par mille, effleurant quelques endroits rocheux sur
un espace de quatre milles. L'alignement sera assez bon et les travaux ordinaires, à
l'exception d'un mille au sommet, où il y aura quelques tranchées importantes à fair'e
dans le roc ainsi q 'une foi-te courbe. Sur le parcours des cinq milles qui suivent, les
rampes qui suivent sont légères, et les travaux faciles sur un sol de sable et d'argile.

Du 630me mille la ligne suivra en montant le bras ouest de la rivière Mackenzie,
passera ensuite à travers une cbaîne de rochers au 638mne mille, et descendra jusqu'à
Prince Arthurs-Landing, au 650me mille, avec une moyenne de 24 pieds par mille.
Les travaux de cette section seront légers et l'alignement facile.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
F. BRAUN, écr., secrétaire, Ingénieur en chef.

Ministère des chemins de fer et canaux.
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LISTE DES CONTRATS passés pour la construet. du chemin de fer Canadien du Pacifique..

*Noms des entrepreneurs. Noms des entrepreneurs.

n. n

1 Sifton, Glass et Oie.
2 Richard Fuller.

à -F. J. Barnard.

4 Oliver, Davidson et Cie.
5 Joseph Whitehead.

5alJoseph Whitehead.

I Guest et Cie.

Y jEbbw Vale Steel, Iron and Ooal Co.

8 Mersey Steel and Iron Co.

9 'West Cumberland Iron and Steel Co.

10 West Cumberland Iron and Steel Co.

11 Naylor, Benzon et Cie.
12 L'hon. A. B. Foster.

Sifton et Ward.

iPurcell et Ryan.

1{ Sifton et Ward.

Jos. Whitehead (compléter contrat n
0 

14).

15 Joseph Whitehead.

16 Cie de chemin de fer Canada Central.
17 Anderson, Anderson et Cie.
18 Cie de transport de la Rivière Rouge

19 Moses Chevrette.

20 Merchants Lake and River Steamship Co.

21 Patrick Kenny.

22 Holcomb et Stewart.

23 jSifton et Ward.

24 Oliver, Davidson et Co.

25 Purcell et Ryan.

26 James Isbester.

27 Merchants Lake and River Steamship Co.

28 Cie de transport de la Rivière Rouge.

29 Cooper, Fairman et Cie
30 Robb et Oie.

31 Patent Bolt and Nut Co.

32 Cooper, Fairman et Oie.
32a LeMay et Blair.

33 Kavanagh, M1irphy et Upper.

34 Cie de transport du Nord-Ouest.

35 Cooper, Fairman et Oie.
36 William Robinson.

37 Heney, Charlebois et Flood

38 Edmond Ingalls.

39 John Irving.

40 Gouin, Murphy et Upper.

41 Purcell et Cie.
42 jManning, Macdonald, McLaren et Cie..

43 Joseph Upper et Oie.

44 West Cumberland Iron and Steel Co.

45 Barrow Hoematite Steel Co.

46 Ebbw Vale Steel, Iron and Coal Co.

47 Patent Bolt and Nut Co.

48 John Ryan.

49 Richard Dickson.

50 Miller Frères et Mitchell.

51 Dominion Bolt Co.
52 Cie de transport du Nord-Ouest.

53 Barrow Hematite Steel Co.

54 Guest et Cie.

55 tWest Cumberland Iron and Steef 0o..

J56 The Kellogg Bridge Oo.

57 The Truro Patent Frog go.

58 W. Haselhurst.
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LIsTE des contrats, etc.-Suite.

Noms des entrepreneurs, Noms des entrepreneurs.

59 Whitehead, Ruttan et Ryan. 74 Wm. Gooderham, Jr.

60 D. O. Mills. 75 Pillow, Hersey et Cie.

61 D. O. Mills. 76 Cooper, Fairman et Cie.

62 D. O. Mills. 77 Stubbs et Cie.

63 D. O. Mills. 78 Skead et Haycock.

64 Ryan, Whitehead et Ruttan. 79 The Truro Patent Frog Co.

65 James Crossen. 80 James Crossen.

66 Bowie et McNaughton. 81 Dunlop et Rainnie.

67 Moncton Car Co. 82 Ontario Car Co.

68 Ontario Car Co. 83 James Crossen.

69 Cie de transport du Nord-Ouest. 84 Ontario Car Co.

70 Cie de transport du Nord-Ouest. 85 Nobles et Follis.

71 The Toronto Bridge Co. 86 Fairbanks, Morse et Cie.

72 Ontario Car Co. il87 James Crossen.

73 The Toronto Bridge Co.
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Pocuments de la Session (No. 5.)

ANiN EX E No. 8.

OTTAWA, 8 décembre -1880.
MONSIEUR, -J'ai reçu votre lettre n 54,523, demandant un rapport des travaux

d'agrandissement et d'amélioration des différents canaux, maintenant en voie d'exé-
cution, pour l'exercice qui s'est terminé le 30 juin dernier.

Je dois dire que dès le commencement de la présente année, j'ai préparé un
rapport spécial (imprimé) indiquant les principaux travaux et détails qui se rappor-
tent à chacune de ces entreprises jusqu'à la fin du mois de mars dernier.

Dans les trois mois suivants, bien que les travaux qu'il a été possible de continuer
avec avantage, à cette saison de l'année, aient progressé d'une manière satisfaisante,
leur état réel a été si peu changé que je ne crois pas devoir employer mon temps à
parler de ces petits détails.

Les travaux sur la partie sud du canal Welland ont cependant été poussés avec
une telle vigueur qu'il a été possible d'ouvrir la navigation sur tout son parcours, le
premier de mai dernier.

On a donné à l'entreprise la construction des portes d'écluse et des ponts sur ce
canal, et les contrats ont été passés au mois de juillet suivant (1b80) ; tout doit être
terminé et prêt pour le service pendant le cours de juillet 1881.

Les entrepreneurs de l'aqueduc sur la rivière Chippewa, à la ville de Welland,
après avoir préparé les matériaux et travaillé à la constrution du batardeau fait dans le
but d'assècher les fondations et d'aider à l'érection de la structure, se sont trouvés telle-
ment découragés du résultat de leurs efforts qu'ils offrirent de remettre leur contrat au
gouvernement et d'abandonner leurs réclamations, espérant que le gouvernement remet-
trait les garanties qu'ils avaient déposées pour la dite section et paieraient les travaux
faits et les matériaux livrés.

Le 27 octobre dernier, l'honorable conseil privé a décidé d'accorder aux entre-
preneurs le privilège d'abandonner leur entreprise aux conditions qui seraient arrêtées
plus tard. Dans ce but, l'on est maintenant à préparer un état de l'ouvrage fait et des
matériaux fournis.

Au mois de septembre de cette année l'on a transporté sur les lieux les machines
destinées aux travaux d'approfondissement du chenal dans les ]Rapides des Galops;
elles ont répondu à l'attente, mais comme les machines propres aux travaux de la
mine et celles servant au transport des matériaux sont sur le même bateau, ceux qui
ont le contrôle croient que de légers changements devront être faits afin de procéder
plus rapidement.

Les travaux de l'entreprise de la nouvelle entrée d'aval du canal de Cornwall sont
presque terminés, et tout le bois nécessaire aux portes d'écluses a été fourni et livré.

CANAL LACHINE.

Les travaux d'agrandissement de ce canal, à l'exception de l'entrée d'amont,
sont terminés, et tout a été réglé en entier pour quatre des sections.

Les derniers entrepreneurs des sections n°" 1 et 2, étaient MM. James
Worthington et Cie, et le prix total de l'entreprise de $1,114,599.27. Les travaux
consistaient surtout dans la construction de deux écluses séparées par un bassin dont
les murs sont en pierre, l'établissement de piles et de culées pour le pont de la
deuxième écluse, d'un déversoir régulateur et d'un canal de dérivation, l'approfondis-
sement d'un large chenal dans le bassin de Montréal, l'excavation du bassin Welling-
ton et la construction de murs latéraux en maçonnerie pour ce bassin.
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Les bateaux tirant 18 pieds pourront franchir ce canal lorsque son niveau
sera à sa hauteur ordinaire, et ce niveau y est plus bas cette année qu'il ne l'a
été dans les quarante années dernières.

La nature particulière des matériauxque l'on a trouvés dans l'endroit occupé par
l'écluse de sortie, qui faisait originairement partie du lit de la rivière, et le peu d'es-
pace de temps pendant lequel l'on a pu travailler aver avantage, ont fait de la cons-
truction de cette écluse une entreprise qui n'a pu être exécutée qu'au prix d'efforts
réels de la part des entrepreneurs et bien souvent de frais considérables, non compris
dans les items du devis qui faisait la base de leur contrat.

Il me faut dire aussi que les entrepreneurs ont eu à supporter des pertes sérieuses
pendant le mois de septembre 1876, pertes causées par l'irruption de l'eau du canal
dans le bassin Wellington. Cet accident a non seulement retardé l'achèvement des
travaux, mais a endommagé leur outillage. Les entrepreneurs en attribuent la cause
à de vieux caissons qui se trouvaient dans la levée, à leur insu.

L'officier du département prétend, cependant, qu'il avait averti les entre-
preneurs 'le ne point affaiblir la levée, et qu'ainsi ils en sont devenus responsables.
Comme il y avait conflit, le département a jugé à propos, après bien des pourparlers,
de régler l'affaire, en accordant aux entrepreneurs partie des dommages qu'ils
établirent clairement avoir souffert.

Comme je l'ai dit plus haut, les entrepreneurs des sections n' 4 et 5 ont été
entièrement payés.

L'état détaillé des travaux accomplis sur les sections n'o 3, 6, 7, 8, 9 et 10 est
presque te.rminé, et il y a tout lieu de croire que l'on règlera prochainement d'une
manière raisonnable et satisfaisante, à l'exception, peut-être, de la section nO 8, à
l'égard de laquelle de prétendues réclamations ingénieusement faites sur des bases
inusitées, ont été présentées.

La section n -11 comprend les travaux de construction d'une nouvelle entrée
d'arhont du canal, ainsi que ceux qui sont nécessaires pour le bassin ou havre propre à
favoriser la desserte du trafic, à Lachine. Ce bassin ou havre est placé dans cette
partie de la rivière voisine du côté sud-est du chenal conduisant à l'ancien
canal, et contient une surface d'eau d'environ 48 arpents, dont une partie
a la profondeur naturelle entière et l'autre partie devra être approfondie. Tout cet
espace est occupé par une batture où l'eau est plus ou moins profoude, et tous les
sondages faits, tant pendant qu'après le premier relèvement, ont donné l'idée que le
ond est comparativement une surface unie rocheuse.

Afin de profiter de l'inclinaison de la surface de la rivière entre cet endroit, où
l'eau commence à couler rapidement, et cette partie de la ligne qui aboutit au rivage
l'on a décidé de.construire une ligne de caissons sur toute cette distance, etde cette façon
en laire un bassin intérieur d'eau tranquille de lacapacité ci-dessus mentionnée.

Sur un parcours de deux tiers de mille au large du rivage, on a construit et immergé
à six pieds de distance une double ligne de caissons, et l'espace entre chaque caisson
a été protégé d'une double rangée de caissons et le tout rempli de terre battue.

Du côté extérieur, ou du (té de la rivière de ces caissons, les matériaux extraits
de la section n° 10 ont été déposés et forment une large levée sur la plus grande
étendue occupée par les doubies caissons.

En arrière de la jetée qui forme la partie sud de l'entrée conduisant à l'ancien
canal, d'étroits caissons ont été immergés et l'espace entre les anciennes et les nouvelles
constructions a été garni de palplanches, puis rempli de terre battue.

On a aussi construit deux digues, l'une à l'extrémité supérieure de la double
rangée des caissons, l'autre à peu près au milieu entre ce point et la partie infé-
rieure de l'ouvrage.

Au mois d'août dernier, peu de temps après avoir pompé l'eau de la partie infé-
rieure de la section, on a découvert une fuite considérable à l'endroit où la double
rangée de caissons, et conséquemment le mur de terre battue, se trouvait dans une
eau peu profonde. Cette fuite passait sous la terre battue à travers des matériaux
poreux déposés dans une large cavité de roc, et dont la surface était si dure, qu'en
sondant, on ne remarquait que peu et même aucune différence entre cette partie et le
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roc qui l'entourait, et que même les plongeurs employés par les edrepreneurs n'a-
vaient pu la découvrir dans leurs travaux de préparation et de nettoiement de l'assise
du mur de terre battue.

La faite fut cependant fermée en établissant dans le pisé une rangée additionnelle
de longues palplanches, et pendant un temps considérable l'eau n'entra plus, ou bien
peu, dans le bassin, par cet endroit.

Mais vers le milieu du mois de novembre les continuelles et grandes pluies d'au-
tomne élevèrent le niveau de la rivière à Lachine de deux pieds. Cette crue fit que
l'eau pénétra sous la nouvelle rangée de palplanches en quantité tellement considérable
que les puissantes pompes des entrepreneurs ne purent l'arrêter; en conséquence les
travaux durent cesser pour la saison. C'est d'autant plus regrettable que si l'on eût
pu travailler trois semaines encore, l'ouvrage aurait été terminé et l'on n'eût pas été
obligé de faire de nouveaux travaux d'épuisement sur cette partie de'la section.

On a donné à l'entreprise, au mois de juillet dernier, la construction des portes
d'écluse du canal Lachine. Celles des deux nouvelles écluses près du havre de
Montréal seront posées à bonne heure en mai prochain.

Le 29 juin un accident grave a eu lieu sur la deuxième écluse en amont du havre
de Montréal. Un bateau à pleine vapeur frappa les portes d'amont et les brisa, ce qui
eut pour résultat d'arracher aussi entièrement les portes d'aval de leur place. La
violence de l'eau sortant du bief d'amont pressa tellement plusieurs bâtiments contre
les portes d'aval de l'éc'use de sortie, qu'ils furent retournés bout pour bout, prenant
une direction descendante.

Ce désastre a considérablement endommagé les navires qui stationnaient dans le
bassin du canal, à Montréal, et l'on crut d'abord qu'il serait la cause de beaucoup de
retards dans la navigation, mais avec les portes de rechange, malgré le peu de moyens
dont est pourvu le canal pour les manœuvrer, la difficulté aété promptement maîtrisée,
grâce à l'énergie et au jugement du surintendant M. M. Conway, qui, à ma connais-
sance personnelle, a continué les travaux, sans relâche, depuis le mercredi 30 juin à
bonne heure, jusqu'à ce que quelques navires y fussent passés le dimanche. La navi-
gation futcomplètement reprise le lundi, 5 juillet.

Afin de prévenir à l'avenir autant que possible de tels accidents, il me semble
qu'il devrait y avoir un examen plus sévère de la sonnerie reliant la chambre de la
machine au lieu occupé par le capitaine ou le pilote. En outre, il devrait y avoir une
personne, ou plus, qui serait capable de se mettre en rapport instantanément avec le
pilote et le mécanicien chaque fois que les navires entrent dans les canaux
ou en sortent.

Je dois dire ici, que récemment on a construit un bateau convenable muni d'ap-
pareils permettant de manoeuvrer les portes, et que l'on pourra facilement transporter
partout où besoin sera.

Pour toute autre information relative au système des canaux entre le lac Erié et la
cité de Montréal, j'attire respectueusement l'attention sur le rapport général ci-dessus
mentionné.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN PAGE,
Ingénieur en chef des canaux.

Le secrétaire des
Chemins de fer et canaux.
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ANNEXE No. 9 .

CANAUX DE LACHINE, BEAUHARNOIS, CHAMBLY, SAINT-OURS ET
SAINTE-ANNE.

DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

BUREAU DE L'INGÉNIEUR-CONTRôLEUR,

MONTRÉAL, 21 octobre 1880.

MONSIEUR,-Conformément à votre lettre No 54,071, j'ai l'bonneur de VOUS
transmettre le rapport annuel des travaux sous ma direction, pour l'exercice
terminé le 30 juin 1880. Ce rapport a été préparé par M. Thos. W. Harrington,
l'ingénieur-contrôleur temporaire de ces canaux, depuis la mort du regretté John G.
Sippell jusqu'à la date de ma nomination au mois de mai dernier.

A cette occasion je crois devoir exprimer à M. Harrington et aux autres officiers,
ma gratitude sincère de l'aide cordiale qu'ils m'ont donnée pour me mettre au fait des
détails de ma nouvelle position.

Les constructions sous le contrôle de ce bureau comprennent les canaux de
Lachine et de Beauharnois sur le fleuve Saint-Laurent; le canal Chambly et l'écluse
et la digue de Saint-Ours -sur la rivière Richelieu.

Le seul accident sérieux arrivé sur ces canaux eut lieu le 29 juin dernier. Le
bateaux à vapeur "Bohemian" se jeta sur les portes de l'écluse No 2 du canal
Lachine, et la navigation fut interrompue pendant l'espace do cinqjours et demi.

La plus stricte économie a présidé à l'entretien de ces canaux, et, vu la somme
comparativement légère affectée à cet objet,grand·nombre d'améliorations dont le besoin
se fait grandement sentir n'ont pu être faites et cela au détriment de la navigation.
C'est plus spécialement sur les canaux Beauharnais et de Chambly que ceci a eu lieu.

L'entretien du canal Lachine, bien que tout nouvellement agrandi et reconstruit, a
été de beaucoup plus dispendieux qu'on ne s'y fût attendu, faute de la construction trop
fragile des murs en talus sur les soctions 6, 7 et 8 et dont une partie est déjà défaite.

Le canal Chambly est dans un état délabré et des réparations très considérables
sont nécessaires aux trois écluses accolées de l'entrée d'aval. Les autres écluses, bien
qu'en meilleur état demandent aussi de grandes réparations. On les à différées
d'année en année en attendant que l'agrandissement projeté de ce canal lût décidé,
mais tout autre retard compromettrait la navigation, pour l'an prochain.

Le canal Beauharnois est en bon état. Le plus pressé là serait la reconstruction
des piliers des entrées d'amont et d'aval, la dernière protégée d'un brise-glace.

Le surintendant du canal Lachine, dans son rapport annuel, me fait, à propos des
dommages causés par les bâtiments, les recommandations et remarques suivantes qui,
je crois, méritent bien qu'on s'en occupe :--" Dans mon opinion, dit-il, les présents

règlements des canaux devraient être modifiés et des mesures plus rigoureuses
prises concernant les personnes chargées de la conduite des bateaux sur les canaux.
Si le capitaine ou la personne qui avait le commandement du navire causant le
dommage était susceptible d'être poursuivi et condamné à l'emprisonnement et si
"on exposait à payer l'amende ou des dommages les propriétaires de ces bâtiments
cela aurait certainement l'effet de les rendre plus soigneux. Le trafic sur ces canaux
est à la merci des personnes qui ont le commandement des navires et peut être arrêté
a chaque instant par la faute de ces hommes qui, bien souvent, sont dans un état peu
convenable pour diriger avec sûreté leur bâtiment à travers les écluses."
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Je vous transmets un tableau du montant des amendes et dommages perçus et le
rapport mensuel des plus hautes et plus basses eaux.

CANAL LACHINE.

Ce canal a été fermé le 4 décembre 1879 et ouvert de nouveau au trafic le 25 avril
1880.

Comme le travail d'agrandissement était virtuellement fini au printemps de V179
sur les sections situées au-dessous du n° 11, sections qui comprenaient la nouvell e
entrée à Lachine, il ne fut pas nécessaire de retirer l'eau pendant l'hiver dernier. Les
propriétaires de moulins et les fabricants en profitèrent grandement. Au mois d'avril,
cependant; on abaissa pendant dix jours le niveau du canal afin de faire les répara-
tions nécessaires.

Il n'y eut aucune interruption de la circulation de ce canal jusqu'au 29me jour de
juin lorsque le Bohemian .brisa les portes d'amont de l'écluse n° 2. L'eau en faisant
irruption déplaça les portes d'aval de l'écluse n° 2 en partie ouvertes à ce moment, et
endommagea sérieusement les ouvrages nouveaux qui se trouvaient entre le bassin
neuf et l'ancien et entre les nouvelles et anciennes écluses inférieures. Cet accident
interrompit le trafic pendant.cinq jours et demi; trente-six heures de ce temps sont
prises sur l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Pendant la partie de l'année fiscale comprise entre 1er juillet et la clôture de la
navigation, on a thit travailler les hommes aux réparations des travaux d'art, fossés jde
décharge, à l'abaissement du fond de la nouvelle tranchée de la rivière Saint-Pierre, au

-nettoyage du vieux chenal de .cette rivière,.à travers le marais de La;ohine, réparations
aux routes, aux abords des ponts, chemins de hâlage, levées, etc.

Après la fermeture de la navigation et pendant:l'hiver, les gardiens d'écluses et
les gardiens de pont s'occupèrent à maintenir le niveau de l'eau à la profondeur
moyenne de i'eté, pendant que les charpentiers travaillaient à construire les passe-
relles des portes d'écluse, les poteaux d'ama-rage, les poteaux de ?everbère et les esta-
cades de l'entrée de Lachine.

Avant l'ouverture de la navigation au printemps, les portes supérieures et inf-
rieures du côté nord de l'écluse n0 4, qui avaient été endommagées l'automne dernier
furent considérablement réparées et les.murs de l'écluse n° 2, le mur du bassin en face
des moulins et des manufactures, et le large déversoir à la tête,.du bassin n° 2 entière-
ment rejointoyés.

Lorsque l'eau a été retirée, vers le 15 avril, l'on u découvert de graves faites d'eau
sous les iondations du déversoir régulateur de l'écluse de la côte Saint Paul. Le bief
,upérieur fut alors vidé afin de permettre de les boucher. On profita de ce temps
pour réparer à chaque endroit, où il y avait besoin, sur les sections 6, 7 et 8 les murs
à, talus en pierres perdues, et nettoyer le fond de l'ancien canal entre l'écluse de prise
d'eau et l'extrémité supérieure de la section 10 en enlevant les pierres détachées et le
gravier qui avaient embarrassé la navigation de navires lourdement chargés la saison
précédente.

Après l'ouverture de la navigation les réparations accoutumées furent faites aux
quais, au plancher des remises, aux tabliers des ponts, au chemins de halage, aux
routes, aux rampes, etc., etc.

Ci-suit le compte-rendu détaillé .des principales répaiations exécutées, pendant
'année fiscale.

Ecluse n° 1, à l'entrée d'aval.

Cette écluse, qui est inondée par les crues d'hiver du Saint-Laurent a été dém'em-
brée, comme d'habitude, après la fermeture de la navigation, et les portes ont été
boulonnées sûrement aux murs. Au printemps on a rependu les portes, renouvelé les
vis de maneuvre des ventelles, réparé les montants et les'garde-fous, on s'est procuré
six nouveaux poteaux, et on a placé une défense neuve au-dessus des portes d'amont,
sur le côté sud.
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Ecluse n0 2.

Les murs ont été entièrement rejointoyés avec du ciment, on s'est procuré de
nouvelles vis de manoeuvre des ventelles, et une défense neuve a été placée au-dessus
des portes d'amont, sur le côté sud de l'éeluse. Des réparations ont été faites en
même temps aux montants et aux garde-fous.

Ecluse n0 3. Saint-Gabriel.

On a enlevé les cadres de chaînes de puits, et renouvelé les parties en cuivre
les tiges de ventelle et les treuils ont été munis de nouvelles pièces de cuivre, et des,
réparations ont été faites aux montants et aux garde-fous.

Ecluse n0 4. Côte Saint-Paul.

Les portes d'amont et d'aval situées sur le côté nord de cette écluse et qui avaient
été gravement endommagées tard en novembre furent.réparées comme suit, savoir: -
Renouvellement des tringles supérieures en bois de chène, poteaux, plate-formes,
pièces supérieures de pin sous les ponts pour les piétons, nouvelle armature, et la
mise en bon état des ferrures des portes et du mécanisme.«

Ecluse n . Ecluse de prise d'eau, Lachine.

Les réparations exécutées sur cette écluse furent de peu d'importance et se
bornèrent aux pièces de cuivre pour les vannes, les écrous, les treuils, etc.

Pont n° 1. Ecluse n° 2.

Le pont est neuf et a été bâti dans le printemps de 1819. Il n'a besoin que
d'être ajusté et que d'un assortiment de tampons en caoutchouc pour amortir le heurt
lorsqu'on l'ouvre ou ferme.

Pont n0 2, sur la rue Wellington.

C'est aussi un nouveau pont construit dans le printemps de 1879 et qui n'a besoin
que de tampons en caoutchouc et quelques petites réparations aux armatures. Vu
la dilatation du pont causée par l'extrême chaleur de l'été, il faudra l'ajuster.

Pont n° 3, sur l'écluse Saint Gabriel.

C'est un des anciens petits ponts. Bâti en 1866, l'on devait, le printemps der-
nier, le remplacer par un neuf qui s'étendrait sur les deux écluses. Si le nouveau
pont que l'on a proposé de jeter sur ces écluses n'est pas donné à l'entreprise pendant
l'hiver, il faudra nécessairement renouveler le- pont actuel avant l'ouverture de la
navigation, le printemps prochain, car il est entièrement pourri. Il ne serait pas
judicieux de le reconstruire, parce qu'il est trop petit pour la très grande circulation
sur ce point. Il faudrait construire le pont avant que l'on se serve de la nouvelle
ecluse.

Ce pont, de même que les trois ponts fixes qui s'y joignent, ont été planchéiés à
neuf le printemps dernier.

Pont n° 4, ou pont Brewster.
C'est un des petits ponts agrandis pour convenir au canal. Le mécanisme a été

on partie renouvelé, et l'automne dernier on a replanchéié les extrémités du pont
tournant et des ponts fixes.

,Pont W° 5, Côte Saint-Paul.
Comme le précédent, il a été allongé. iDans le courant de l'automne dernier, le

Plancher de ce pont, de même que celui des ponts fixes, fut renouvelé, et au printempsl'on s'est procuré de nouveaux galets et l'on a réparé le mécanisme. Les dommages
causés par la barge Pame pendant le mois de juin ont été temporairement réparés.
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Pont n° 6, à l'écluse de prise d'eau à Lachine.

Ce pont et les six ponts stationnaires ont étê nouvellement 'planchéiés avec du
bois de trois pouces d'épaisseur.

Seize des ponts fixes et quatre des ponts tournants doivent être renouvelés au
moins une fois chaque année. Le plancher de chêne des ponts n° 1 et n0 2 est d'un
bon user, mais vu la circulation très grande à cet endroit, il devra être renouvelé cet
automne.

Déversoirs.

Le dévers< ir n°, 1 sur la côte sud du bassin no 2, et immédiatement en amont de
l'écluse n° 2, a été construit en 1878. Il a six portes à coulisse. Aucune réparation
n'est nécessaire.

Déversoir ne 2.

Il est aussi situé sur le côté sud du bassin n° 2, à son extrémité supérieure. La
maçonnerie de ce déversoir et celle du mur de revêtement en face des moulins, ont
été rejointoyées. On s'est procuré de nouvelles vis de manouvre et des tubes de tiges de
ventelle.

Déversoir n° 3, écluse Saint-Gabriel.

Ce nouveau déverAoir a été terminé au printemps de 1873. Il a quatre portes
tournantes et quatre portes à coulisse. Ces dernières, qui ne fonctionnaient pas bien,
ont été enlevées et réajustées le printemps dernier,

Déversoir n 4, à l'écluse n° 4.

Ce déversoir a aussi quatre portes à coulisse et quatre portes tournantes. Les
quatre dernières ont été enlevées et réparées et l'on s'est procuré des pièces de cuivre
pour les portes à coulisse. On a découvert des fuites considérables venant de l'an-
cienne écluse sur le côté nord et du coursier d'alimentation vers les moulins sur le
côté sud. Ces faites furent étanchés avec du béton, du mortier et du pisé. On a d"
creuser beaucoup pour arriver au-dessous de ces fuites.

Le plafond du coursier de décharge a été enlevé et l'on a placé en dessous, entre
les pièces de bois, du pisé, puis le fond a été remis.

La maçonnerie a été complètement rejointoyée et de3 trous ont été forés dans les
seuils en pierre et du mortier fut répandu autour des pièces de fondation du mur de
chute.

Déversoirs n° 5(et 6, à Lachine.

Ces déversoirs sont placés l'un sur le côté sud de l'ancienne écluse de prise d'eau
et l'autre sur le côté nord, à l'extrêrnité d'amuont de la même écluse. La première a
huit portes tournantes et la dernière seize. Les seules réparations nécessaires ont
été le renouvellement de quelques pièces en fonte, etc., etc.

Quais.

La longueur totale des quais sur les bassins de ce canal est d'environ deux milles
et demi. L'entretien en coûte très cher à raison de la grande circulation et du lourd
fret que l'on y transporte et dépose, comme le fer en gueuse, le charbon, le sel, le
sucre, etc. Depuis le 1er juillet jusqu'à la fin de la dernière saison il a fallu presque
continuellement deux charpentiers et un journalier pour les réparer. Au mois d'avril
on les a nettoyés et mis en bon état pour l'ouverture de la navigation.

Rangars à fret et aux farines.

Il y a sept hangars, dont deux au Bassin Saint-Gabriel et cinq au Bassin n0 2.
Ceux du Bassin Saint-Gabriel ont été construits en 1873. La toiture a été peinturée
l'automne dernier et l'on a réparé les gouttières, etc. Ces deux hangars sont destinés
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à recevoir la farine et sont en très bon état. Trois des hangars du Bassin n0 9 sont
en bois et revêtus de planches d'un pouce. Ils ont été construits il y a ving t ans
et servent à remiser le fret destiné à remonter ou à descendre le canal. On a renou-
velé le plancher l'année dernière et réparé les toits. Les autres hangars désignés
sous les n°' 1 et 2 ont été construits en 1846. Ils sort en bois et ont été couverts en
tôle. Il a fallu cependant, il y a six ans, les couvrir en asbète, mais comme ils font
eau de nouveau et que ces hangars servent principalement à remiser la farine, des
réparations devront être exécutées eet automne. Jies soles et la base des poteaux
que l'on avait renouvelés en 1856 sont maintenant pourris et l'on devra les remplacer
dans l'hiver de 1881 ou 1882, le plus tard.

Magasins, ateliers et demeure du garde-magasin.

Ces maisons sont situées sur la rue du Moulin, à la Pointe Saint-Charles. Cons-
truites en briques sur fondations en pierre, il y a huit ans, par le département de
l'agriculture, qui les destinait à recevoir les immigrants, elles furent transférées à ce
département deux ans après, Les planchers ont dû être renouvelés. On a aussi
pourvu à la ventilation en pratiquant des. ouvertures convenables dans les murs de
fondation.

Maisons d'habitation.

Quinze de ces maisons sont habitées par des employés du canal, qui ont droit au
logement ou à une allocation en tenant lieu. Il y en a deux sur la rue Charles, à la
Pointe Saint-Charles, douze sur les rues William, Guy et du Bassin, au village Saint-
Gabriel, et une à la côte Saint-Paul. Ce sont toutes d'anciennes constructions et qui
demandent de grandes réparations pour les conserver habitables. On n'a fait pendant
l'année que les réparations absolument nécessaires à ces maisons et aux dépendances,
et les latrines ont été vidées.

Piliers et estacades d Lachine.

On a bâti une nouvelle estacade de déviation, pour remplacer l'ancienne, immé-
diatement au-dessus de l'écluse de prise d'eau à l'entrée du vieux déversoir d'aliien-
tation, sur le côté sud.

Cette estacade a 166 pieds de longueur, 33 de largeur à son extrémité inférieure et
18 pieds à sa partie supérieure. Les barres transversales sont à dix pieds de distance,
avec des entretoises croisées entre chacune d'elles, et le tout solidement maintenu par
des boulons taraudés de 1- pouce.

Quatre des anciennes estacades du bassin à bois ont été tirées sur la levée pour les
y faire sécher. Au printemps les boulons transversaux ont été resserrés et les esta-
cades revêtues de nouvelles pièces de bois de six pouces, puis remises en place avant
l'arrivée du nouveau bois. L'on a fait quelques réparations aux piliers situés entie
le bassin à bois et le canal, telles que le renouvellement des traverses supérieures et
des pièces de face et le vêtement des angles, en épinette rouge.

On a aussi mis de la pierre-plusieurs charges de chalands-dans ces piliers.

Poteaux d'amarrage.

On a renouvelé deux cents poteaux d'amarrage à divers endroits sur la ligne du
canal, sur la digue en aile et les piliers du bassin à bois, à Lachine.

Chemins de halage et murs en pierres perdues.

Les frais du maintien en bon état des chemins de halage, en arrière dos murs en
talus au-dessus de l'écluse n° 3, ont été très considérables, vu que les levées sont
neuves et que l'action de l'eau sur ces murs en pierres sèches forme des trous sur le
chemin, au grand danger des chevaux qui remorquent les bateaux.

Les rigoles ont été fréquemment nettoyées et tenues partout en bon état.
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Des réparations ont été faites aux murs latéraux en pierres perdues entre l'écluse
de la côte St.-Paul et la tranchée dans le roc en différents endroits où des pierre
avaient été déplacées par des trains d bois et des navires. Ces murs sont maintenant
en bon état,mais on a besoin d'y prendre garde continuellement, par-ce que ces pierres
de petites dimensions se déplacent très facilement.

Chèmins et rampes.

Cette partie du chemin dit Farmers Road, Côte Saint-Paul, d'une longueur d'en-
viron * de mille, vis-à-vis la station 8, que les entrepreneurs avaient laissée en mau-
vais état, a été réparée avec du gravier apporté de la section n0 9. Il en a été de
même pour les rampes conduisant aux quais du bassin nQ 2 ainsi que pour tous les
abords des ponts. Ces dernières réparations ont été faites avec des pierres et du
gravier apportés, sur des chalands, de la tranchée dans le roc près de Lachine.

Fossés de décharge et rivière Saint-Pierre.

On a nettoyé tous les fossés de décharge conduisant du canal à la rivière Saint-
Pierre, la rivière Saint-Pierre elle-même, et la nouvelle tranchée sur le côté sud du
chemin de fer de Lachine. Dans quelques endroits il a fallu approfondir cette tranchée.
Les terres avoisinant la rivière Saint-Pierre, où se trouve ce que l'on appelle le ma-
rais de Lachine, n'ont point souffertes cette année de l'eau du canal, et le surintendant
assure qu'elles sont mieux égouttées maintenant qu'elles ne l'ont été pendant les vingt-
six dernières années.

Chalands

On se sert sur ce canal, pour faire les réparations, de deux petits chalands très
vieux et tout à faits impropres lorsqu'il s'agit de pendre les portes d'écluses. Ils ont
été mis, au printemps, en aussi bon état que possible. On a acheté le bois néces-
saire à la construction d'un chaland de bonnes dimensions, utile et muni d'appareils
pour le posage des portes d'écluses, etc. Au mois d'octobre, il sera prêt pour le ser-
vice.

Väisseaux couléà bas et abandonnés.

Pendant l'automne de 1878, trois (les barges employées à charrier la pierre de la
section n° 9, à la section n0°11, pour le remplissage des caissons, coulèrent bas, près
de la digue en aile, au-dessus de l'écluse de prise d'eau. Comme elles ne valaient point
le montant qu'il aurait fallu dépenser pour les retirer de là;les propriétaires refusèsent
de !es enlever, ce que dût faire le surinteüdant. Après les avoir fait chavirer, afin de
les'décharger, on les mit à flot et en dehors de la voie du trafic, puis un dragueur
enleva la pierre dont elles étaient chargées et nettoya complètement le chenal.

NOUVEAUX TRAVAUX D'AGRANDIsSEMENT.

Section n 1.

Les travaux de cette section comprennent la construction des écluses n0 1 et n0 2,
avec un bassin encaissé !par un mur et un quai; culées du pont à l'écluse n0 2, un
déversoir et un coursier de décharge, etc. Entrepreneurs.-MM. James Worthington
et Cie.

Cette section fut presque entièrement terminée pendant l'automne de 1878, mais
au printemps de 1879, la glace de la rivière déplaça la plus grande partie du couron-
nement de l'écluse et du bassin n° 1. Depuis ce temps, le couronnement a été replacé
et fixé aux murs au moyen de boulons.

On a aussi [construit les parapets à l'extrémité du pont de la ruè du Moulin au-
déssus de l'écluse n° 2, teriiné' le macadamisage des routes, complété la maçonneie,
et replacé le couronnement à la jonction de l'ancien et du nouvel ouvrage au-dessus de
l'écluse n0 2. Au mois de novembre, tous les travaux de cette section donnés à
l'entreprise étaient finijs.
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Section n° 2.

Cette section comprend l'agrandissement et l'approfondissement du bassin n0 2,
la construction du Bassin Wellington, de ses murs et quais, etc. Entrepreneurs,-

UMl. James Worthington et Cie.
Au coimencement de l'année tout était terminé sur cette section, moins le

dragage du Bassin n° 2, que les entrepreneurs n'ont pu finir avant le mois de
novembre.

Le printemps dernier on devait finir le nivellement du fond de ce bassin, qui avait
été laisté passablement irrégulier, mais comme le canal n'a pas été vidé à cette époque,
tout est encore dans le même état.

L'estimation définitive de ces deux sections adjugées et comprises dans un seul
contrat, a été terminée et envoyée à l'ingénieur en chef le 10 septembre 1880.

Section n0 3.

Cette section s'êtend depuis la tête du bassin n0 2, à une petite distance en amont
de l'écluse Saint-Gabriel et a une longueur de 4,200 :pieds. Les travaux consistent
dans l'agrandissement du prisme du canal,- la construction de piliers et culées pour
les deux ponts de la rue Wellington, d'une nouvelle écluse et d'un déversoir régulateur,
un coursier, et les culées'du pont sur ce coursier, la démolition et la reconstËuction de
la plus'grande partie de l'ancienne écluse, la construction de quais, de murs de
soutènement, etc., etc.

Entrepreneurs,- MiM. McNamee, Gaherty et Fréchette. Ces derniers ne termi-
nèrent qu'après le commencement de l'année, les caissons des ponts de la rue
Wellington et le nouveau chemin devant relier l'extrémité nord du pont 'd'amont.

Cette section était terminée à l'automne de 1879, à l'exception d'une partie de la
naçonnerie du nouveau pont, tournant, aux écluses de Saint-Gabriel. Au printemps
dernier, l'on avait acheté et préparé presque toute la pierre nécessaire à ce pont, mais
comme il devait occuper exactement la place du pont actuel et qu'aucune disposition
n'avait été prise relativement à la construction de sa superstructure, la vieille maçon-
nerie ne fut print enlevée et la nouvelle demeura inachevée. Comme ce travail de la
superstructure ne peut se faire qu'au printemps, avant l'ouverture de la navigation,
et que le pont actuel se trouve dans un état délabré et est presque usé, il serait très
désirable que l'entreprise en fût donnée aussitôt que possible, afih de pouvoir operer
le charngement des ponts le printemps prochain.

Section no 4.

Cette section était terminée au printemps de 1878, et la dernière estimation fut
envoyée à l'ingénieur en chef au mois de mai 1879. Les entrepreneurs, MM. Whitney
et Dotty, ont été entièrement payés.

La longueur de cette section était de 3,800 pieds. Elle s'étexidait depuis l'extré-
mité d'amont de la section n° 3 jusqu'à un point précisément en amont du pont tour-
tant du chemin de fer Grand-Tronc à Saint-ilenri.

Les travaux de cette section consistaient dans l'agrandissement du chenal à une
largeur rmoyenne de deux cents pieds, et à une profondeur de treize pieds au-dessous
de la ligne d'eau, l'enr'ocbement des talus, l'enlèvement de la ma:çonnerie des dëux
Ponts tournants, la construction de piliers et calées pour les nouveaux ponts agraridis,
la démolition des poniceaux pour passer les conduits de l'aqueduc de Montréal, etc., etc.

Sections n° 5.
On a fini les travaux de cette section au mois de mai 1879, et la dernière estima-

tion fut envoyée à l'ingénieur en chef en novembre 1879. L'entrepreneur, M. Alphonse
Charlebois, a été entièrement payé.

La longueui de la sèction était de 4,200 pieds, et coiprienait cet espace depuis
extrémnité d'aniont dé la section 4 jusque biën près de là côtô Saint-Paul. Les

aux consistafient surtout dans l'élargissenient et l'approfondissemnent du prisae du
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canal à une largeur moyenne de 200 pieds et à une profondeur de 13 pieds au-dessous
de la ligne d'eau, l'enrochement des murs latéraux et la construction d'un ponceau

voûté, à trois ouvertures, pour l'écoulement de la rivière Saint-Pierre sous le canal.

Sections n° 6 et n° 7.

Ces deux sections ont été données à l'entreprise à MM. William Davis et fils.

Leur longueur collective est de 10,000 pieds. Les travaux comprenaient l'élargisse-
ment du chenal, la construction d'une nouvelle écluse, la démolition et la reconstruc-
tion avec de la pierre neuve de la plus grande partie de l'ancienne écluse, la construe-

tion d'un canal voûté à une seule ouverture, d'un déversoir, de piliers et culées pour
un pont tournant, l'enrochement des talus intér.ieurs.

On a agrandi à une largeur moyenne de 200 pieds la partie de la section n° 6.

située en aval de l'écluse, et à 150 pieds la partie en amont ainsi que toute la section

n° 7 ; la profondeur sur les deux sections est de treize pieds au-dessous de-la ligne
d'eau.

'ous ces travaux ont été terminés au mois de juin 1879, et les dernières estima-

tions sont aujourd'hui à peu près préparées.

Section n° 8.

La longueur est de 7,500 pieds. Entrepreneurs, MU. O'Brien, Sullivan et Cie.
Les travaux à exécuter comprenaient l'élargissement et l'approfondissement du -prisme

du canal aux mêmes proportions que la section 7, la construction d'une levée en forme de

berme et d'un chemin public sur le côté sud-est, l'enrochement des talus intérieurs, de
murs en pierres perdues, etc., etc.

Cette section a été finie au mois de mai 18:9, et la dernière estimation envoyée à

l'ingénieur en chef pendant le mois de septembre 18n0.

Section n° 9.

Partant de l'extrémité supérieure de la section n° 8, elle s'étend jusqu'à moins de

1,000 pieds de l'écluse de garde. Longueur, 6,000 pieds. Les travaux consistaient

principalement dans l'élargissement et l'approfondissement de la tranchée dans le

roc, la confection d'un chemin de halage, d'une levée en forme de berme, d'égoûts
latéraux et transversaux, de murs en talus, etc., etc. Les premiers entrepreneurs,
MM. John Lyons et Cie, abandonnèrent les travaux en .mars 1878. L'entreprise fut

donnée au mois de novembre 1878 à MM. Williamson, Rogers et Farrell qui, eux,
terminèrent cette section pendant le mois de mai 1879. L'on est à préparer la dernière
estimation.

Section n° 10.

Elle est située au sud de l'écluse de prise d'eau et du déversoir à Lachine, et sa

longueur est de 14,000 pieds. Les travaux comprenaient la formation d'un nouveau
chenal, la construction d'une nouvelle écluse de prise d'eau avec culées et plaque
tournante pour un pont tournant, murs de soutènement, etc., etc.

Entrepreneurs, MM. Rodgers, Kelly et Cie. A la fin de l'année 1878-79,
on avait fini la maçonnerie des murs de l'écluse et l'excavation des prismes au-dessous
de cette écluse. Pendant l'autre partie de l'été de 1879 on a terminé la maçonnerie

du pont, continué les murs de soutènement au-dessus de l'écluse jusqu'à l'extrémité de
la section, et on a réuni ces murs à ceux de la section n° 11. On a aussi enlevé la
terre et le roc de l'endroit avoisinant la section n° 11, nivelé et macadamise l'approche
sud du pont tournant, et parachevé l'ouvrage entier. La dernière estimation des

travaux de cette entreprise est très avancée.

Section n° 11.

Entrepreneurs,-MM. Wm Davis et fils.
Les travaux de cette section comprennent la construction d'un nouveau chenal

d'entrée et d'un havre à Lachine, sur le côté sud est de l'entrée actuelle. Ce havre est

séparé de la rivière par une jetée de 6,200 pieds de longueur, en caissons descendus
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jusqu'au niveau de l'étiage ; au-dessus de ce niveau, la face intérieure est faite d'une
muraille en moellons bruts noyés dans du ciment, et la partie extérieure, vers la rivière,
par une muraille semblable en maçonnerie sèche, le vide au milieu étant rempli de
pierres sèches. La jetée est macadamisée à sa surface. A l'extrémité d'amont, la
superstructure doit être faite en bois et protégée par un brise-glaces revêtu en chène.

Pendant l'été de 1876, on a continué à travailler aux caissons de la jetée et des
digues ainsi qu'aux pilotis, etc. La superstructure des premiers 600 pieds de la jetée
et celle du brise-glace ont été terminées. On avait posé à ce dernier un revêtement
en chêne avant la fin de la saison des travaux.

Afin d'empêcherTl'écartement des caissons formant la ligne intérieure des digues,
écartement causé par la pression qu"exerçait le massif en terre battue lorsqu'il fut à
sa pleine hauteur, on a jugé nécessaire de placer des tas de pierres au pied et au
sommet de.ces caissons. Ces pierres seront enlevées à mesure que les travaux avan-
ceront.

Les excavations dans la terre et au-dessus de l'eau furent commencées le 1er
juillet 1879, les travaux d'épuisement le 22, et les excavations dans le roc le 28 du
même mois. Ces dernières furent faites jusqu'à la profondeur voulue à l'extrémité
inférieure de la section. Les travaux d'excavation furent continués jusqu'au 20
décembre, date de leur interruption par suite d'un accident survenu à l'une des plus
fortes pompes, ce que voyant, les entrepreneurs décidèrent de ne les reprendre
qu'au printemps.

On a aussi creusé sous l'eau au moyen de la mine et de la drague pendant toute la
saison de 1879, sur cette partie de la section en dehors du batardeau.

Pendant l'hiver, la jetée a été remplie de pierre, couverte et revêtue, du côté du
fleuve, en bois d'épinette rouge de six pouces d'épaisseur. On a protégé contre l'action
des glaces flottantes la partie non achevée du coffrage, et le mécanisme des pompes a
été perfectionné et réparé.

Le 10 juin dernier, les travaux d'épuisement ont recommencé avec deux pompes
très puissantes, et ils furent continués jusqu'au 16. On reconnut alors qu'il serait
impossible d'enlever l'eau de cette section ou de réparer le barrage, le fleuve étant alors
trop haut. En conséquence, les entrepreneurs décidèrent de construire une nouvelle
digue immédiatement amont l'ancien barrage. A la fin de l'année, cette construction
n'était pas encore finie; mais elle l'a été depuis, et l'on a pu facilement pomper l'eau
dans la partie barrée. Les travaux d'excavation ont été repris et poussés avec
vigueur.

Dans le cours de l'année, 77 caissons ont été mis en place; et de ce nombre, dix
avaient été formés.l'année. précédente.

La quantité de bois qui est entré dans les 67 derniers caissons est de 85,430 pieds
linéaires, et celle du fèr de 16,232 lbs. Vingt-sept caissons.ont aussi été placés dans
le second barrage dont il ebt parlé plus haut.

Les excavations dans le roc et sous l'eau, en dehors du batardeau, ont été 'de
3,600 verges cubes. On veut ne continuer ces derniers travaux que lorsque le barrage
supérieur sera enlevé.

CANAL BEAUHARNOIS.

Fermé par les glaces le 2 décembre, ce canal était ouvert le 20 avril 1880. Sa
dernière période de navigation avait été de 227 jours.

La barge à vapeur Saxon, cliargée de grain, a coulé bas, le 23 novembre dernier,
juste au bas de l'écluse n° 14, à Valleyfield, et cet accident a été cause que la circula-
tion a été interrompue pendant 26 heures.

Pendant l'été et l'automne de 1879, la superstructure de la jetée, sur le côté sud
et à l'entrée inférieure, a été reconstruite et sa façadé revêtue en madriers.

A la baie de la Famine, la levée (dyke) qui sert de cheniin public a été exhaussée
avec de la pierre et du gravier, et environ cinq milles d'autres chemins aboutissant
au canal ont été convenablenient réparés.
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Ecluses et portes d'écluses.

Six paires de vieilles portes endommagées ont été dépendues et mises de côté.
Deux paires ont été reconstruites; une paire a été mise à l'abri sur la levée en aval
de l'écluse n0 11. Elle servira au besoin. L'autre paire a été placée à l'extrémité
supérieure de l'écluse n° 10. Deux autres paires sont presque terminées et destinées
à 'écluse n° 8.

Ecluse no 6.-Deux nouveaux tubes de tige de ventelle ont été posés aux portes
supérieures.

Ecluse no 7.-Deux ventelles et deux plaques ont été renouvelées. Elle a aussi subi
diverses autres réparations.

Ecluse n> 8.-Toutes les portes ont été descendues et ajustées, une ventelle, trois
tiges et deux tubes de tige de ventelle ainsi que deux galets ont été renouvelés.

Ecluse n° 9.-Les deux portes supérieures ont été descendues et ajastées. Une
boîte à écrou, deux tiges et un tube de ventelle ont été renouvelés.

Ecluse r° 10.-Toutes les portes ont été descendues et ajustées, et leur armature
ainsi qu'une tige de ventelle ont été renouvelées.

Ecluse no 1.-Deux tiges de ventelle ont été renouvelées.
Ecluse no 12.-Toutes les portes ont été descendues et ajustées.
Ecluse no 13.-Deux portes ont été descendues et ajustées. Deux galets ont été

renouvelés. L'enclave a reçu un nouveau revêtement en bas du plancher inférieur.
On a renouvelé deux poteaux de défense à l'écluse n° 14, un à l'écluse 10, et un

à l'écluse 12. Aux écluses 6, 7, 8 et 9, tous ces poteaux ont été peinturés en juin.
Les murs de toutes les écluses ont été rejointoyés au ciment en avril.

Ponts.

On a renouvelé le plancher des ponts tournants des écluses 7 et 8. De nouveaux
pivots ont été posés aux ponts des écluses 8, 9 et 11 et"de Saint-Thimothée. De nou-
velles machines pour manoeuvrer les ponts ont été placées aux deux premiers de ces
ponts. Les longrines du pont de l'écluse n' 12 ont été renforcées et une nouvelle
poutre transversale a été placée entre les poteaux des chaînes de suspension Plancher
et fond de la partie faisant contrepoids renorvelés. Une nouvelle machine pour
manouvrer le pont a été installée. De nouveaux abords ont été faits aux ponts des
écluses 10 et 14, et de nouveaux segments de cercle ont été posés aux écluses 10 et 1.
La maçonnerie de la pile du milieu du pont de l'écluse n0 l1 étant en très mauvais état,
on l'a démolie et refaite au ciment.

Deux nouvelles passerelles ont été construites sur les fossés en arrière, et toutes
les atitres, au nombre d'environ 120, ont été maintenues en bon état. Le pont du
déversoir, près de l'écluse n0 6, a été replanchéié, et un autre pont de 60 pieds a été
construit sur le déversoir un peu en amont de l'écluse n0 7.

Trois chalands ont été tirés à terre : l'un a été complètement réparé pour le pas-
sage d'eau n0 2 ; les deux autres étant tout-à-fait usés, on les a déinolis. Deux chalands,
dont l'un est destiné au passage d'eau n' 1, et l'autre pour faciliter les réparations du
canal, sont en voie de construction.

Vingt-deux poteaux d'amarrage ont été placés sur les levées et beaucoup d'autres
replacés. Les fossés et égoûts ont été complètement nettoyés. Leur longueur totale
est d'environ 13 milles. Les levées, fossés du chemin de halage, digues et chemins
publics sur les terrains du canal ont été maintenus en bon état. Conme à l'ordinaire,
on a fait faucher les mauvaises herbes qui se trouvaient sur ces terrains.

Tous les bâtiments ont été bien entretenus. L'intérieur des maisons des aides
éclusiers téoluses 12 et 13) a été rgfait. On a réparé l'habitation de l'éclusier (écluse
14). On a aussi renouvelé le toit de cette maison. L'habitation du percepteur a été
restaurée et un petit hangar a été construit près de l'habitation du contrôleur, pour y
placer la peinture, l'huile et autres articles.

Toutes les constructions sur ce canal ont été maintenues en assez bon état,; mais
l'insuffisance d. la somme affectée aux réparations a été cauEë que l'exécution dé
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plusieurs travaux nécessaires a dû être différée. Nous voulons parler des réparations
qu'e rigent les jetées aux entrées supérieures, la jetée nord à l'entrée inférieure et son
brise-glace. 11 serait également nécessaire de faire draguer les entrées.

Pendant les mois de juillet, août et septembre 1879, M. C. E. Michaud, A.P., a
été détaché de ce bureau pour définir les limites de la réserve du gouvernement à la
baie de la Famine. L'arpentage fait et les bornes placées aux points voulus établis-
sent maintenant ces limites.

CANAL CHAMBLY.

La navigation n'a pas été interrompue dans le cours de l'exercice. Il a été fermé
par les glaces le 6 décembre 1879 et ouvert de nouveau le 20 avril 1880.

Ci-suit le détail des principales réparations exécutées:

Ecluse no 1, Saint-Jean.

Murs rejointoyés et réparés; porte inférieure réparée; trois passerelles et un
pertuis posés. Une paire de portes de rechange a été construite et mise à l'abri.

Lcluse n° 2.

A l'extrémité inférieure, la partie supérieure des murs en aile a été.démolie et
refaite. Un nouveau pertuis et deux nouvelles passerelles ônt été construites.

Ecluse n 3.

Les jetées en aval et sur le côté est ont été démolies et reconstruites. Les portes
ont été réparées et un pertuis a été posé.

Ecluse n. 4.

Les jetées du côté est ont été démolies et reòonstruites avec de la nouvelle pierre.
On a réparé les portes.

Ecluse n° 5.

Jetée supérieure du côté démolie et reconstruite.

Ecluse n 6.

Portes réparées. Posé un nouveau balancier. Fond de l'écluse nettoyé etréparé.

Ecluse n° 7.

Trois nouveaux buscs et un pertuis ont été posés.

Ecluse n° 8.

Posé deux nouvelles portes et buse réparé.

Ecluse n° 9.

Près de l'extrémité supérieure, le mur a fait ventre et s'est lézardé. On a constaté
que la pierre de face s'était détachée du massif. Un fossé a été pratiqué pour diriger
les fuites d'eau en arrière de la levée, et la partie faisant saillie a été repoussée à
l'aide de vérins et maintenue en place par des boulons.

Un mur de soutènement en pierre sèche a été construit à l'extrémité,inférieure,
sur le même côté; le fond et l'entrée du bassin ont été nettoyés.

A l'entrée inférieure de cette écluse, l'ancienne partie du pilier d'amarrage que
les glaces avaient endommagée dans le printemps de 1879, a été réparée temporai
rement.
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Tous les murs de cette écluse ont été étançonnés durant l'hiver et rejointoyés au
printemps. Des poteaux de défense ont été placés à l'entrée supérieure.

Ponts.

Les ponts tournants nos 3, 4, 5, 6 et 1 ont été réparés, et le pont no 8, sur
l'écluse no 7, a été enlevé et remplacé par un neuf construit pendant l'hiver. Un
pont temporaire a servi pendant cette construction. Deux autres ponts ont été replan-
ebéiés. Un obstacle causé par des pièces projetant des fondations du pont Jones, a
Saint-Jean, a été enlevé par le plongeur. Des poteaux de défense ont été placés à tous
les ponts.

Le déversoir Fryers a été replanchéié et le canal souterrain no 2 réparé.
Les levées et le chemin de halage ont été réparés et exhaussés sur un parcours

d'environ trois milles. Trois petites brèches ont été bouchées. Cinquante poteaux
d'amarrage ont été plantés sur les levées. Le prisme du canal a été nettoyé depuis
l'île Sainte-Thérèse jusqu'à l'écluse no 7. On a relevé plusieurs éboulis. Les murs
en talus ont été réparés et prolongés de 500 pieds. Sur la berme de la levée, entre les
ponts 5 et 6, on a creusé un fossé de 600 pieds. Tous les anciens fossés ont ét&
nettoyés.

Tous les bâtiments et clôtures ont été réparés et maintenus en bon état. Des
maisons en bois, de 24 + 18, ont été construites pour les gardiens des ponts 5 et 6.
On a aussi construit une maison de guet au pont no 5 et des cuisines au pont no 7
et à l'écluse No 4.

On a construit deux chalands, l'un pour le passage d'eau de l'île Sainte-Thérèse,
et l'autre pour faciliter les réparations du canal.

ECLUSE ET BARRAGE DE sAINT-OURs.

L'écluse a été fermée par les glaces le 24 novembre 1879, et ouverte le 7 avril
1880. La navigation n'a pas été interrompue pour un temps digne de remarque.

Les murs de l'écluse ont été rejointoyés ce printemps. Sur le côté est, deux
pierres de couronnement du chardonnet inférieur, sous lesquelles tenait le gond, se
sont détachées, mais ont été remplacées par d'autres dans lesquelles on a remis le
gond.

Toutes les portes ont été descendues et ajustées. Les réparations et renouvelle-
ments nécessaires ont été faits aux mécanismes. Les jetées à chaque extrémité de
l'écluse ont été réparées; l'appontement a été enlevé en décembre et replacé en mai.
Les chalands destinés aux réparations du barrage et le bas du passage d'eau ont été
réparés ce printemps.

L'habitation du contrôleur, les autres bâtiments, clôtures, etc., ont subi les répa-
rations qu'ils demandaient.

En octobre 1879, l'eau ayant baissé jusqu'à 6 pieds 9 pouces sur le plancher infé-
rieur de cette écluse, la navigation de la rivière a été très difficile immédiatement en
amont et en aval.

En janvier dernier, demande a en conséquence été faite d'envoyer un dragueur
pour approfondir ces abords, surtout celui en aval, dans la saison suivante. Le minis-
tère des travaux publics fait actuellement faire ce dragage.

Par un rapport spécial du 19 janvier dernier, l'on a aussi demandé qu'une paire
de portes de rechange fût construite pour le cas où celles en usage seraient endom-
magées. Le bois.nécessaire pour ces portes devait être pris sur la quantité actuelle-
ment disponible et destinée aux réparations du canal Lachine. Rien a été fait depuis,
aucune somme n'ayant été affectée à cet objet.

LE DRAGUEUR "QUEEN OF CANADA.

Dans la dernière semaine de novembre, ce dragueur a été conduit au canal
Lachine et placé dans la cale sèche de Tate, où le contrôleur du canal l'a fait com-
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plètement radouber. Ensuite, il a été remis à la disposition du département des
travaux publics.

Dragueur n' 1.

Dans le mois d'avril, ce dragueur a été complètement radoubé et équipé. En
mai, il a été mis au service du département, sous le contrôle duquel il a été employé
depuis.

BOUÉES.

Dans l'automne de,1879, la circulation étant devenue très difficile sur les lacs
Saint-Louis et Saint-François, difficulté causée par les brumes et la fumée provenant
des feux de forêt, le président de la Commission du havre de Montréal a demandé que
ces lacs fussent balises à l'aide de bouées. Comme la saison allait bientôt finir, il fut
décidé, à la suite d'une consultation avec les principaux pilotes faisant le service dans
cette partie du fleuve, que l'on confectionnerait 25 bouées de cèdre pendant l'hiver,
lesquelles seraient placées au printemps aux endroits indiqués par l'un de ces pilotes.

Le contrôleur du canal a en conséquence fait faire ces bouées pendant l'hiver et
elles ont été placées peu après l'ouverture de la navigation., Depuis, la traversée de
ces lacs n'a plus été difficile, même en temps de brume.

RELEVEMENTs.

Battures de Saint-Lambert.

Il a été fait un relevê d'une batture rocheuse dans le fleuve, vis-à-vis Montréal, et
le plan.et l'estimation du coût de l'amélioration du chenal à cet endroit, accompagnés
d'un rapport spécial, ont été expédiés au département des travaux publics à la fin
d'avril.

CHEMIN DE LA CÔTE SAINT-PAUL A LACHINE.

En mars dernier, plusieurs des habitants et propriétaires de terrains situés sur
le côté est du canal Lachine, entre le village de la côte Saint-Paul et Lachine, ont
demandé au gouvernement de faire pour eux un chemin macadamisé, et offert de
donner le terrain nécessaire à cet objet. Le département a donné instruction de faire
une évaluation de ce que coûterait ce chemin. La distance totale est d'environ
41 milles, et il a été nécessaire de faire l'arpentage des deux derniers milles à l'extré-
mité de Lachine. 'Ce travail a été fait en avril, et les plans, l'estimation et le rapport
ont été envoyés le 13 mai.

J'ai l'honueur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

E. 1. PARENT,
Ingénieur-contrôleur.
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CANAL LACHINE.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur le buse de l'écluse na 1, à l'entrée infé-
rieure, et de l'écluse no 5, à l'entrée supérieure, pendant l'exercice expiré le
30 juin 1880. (D'après. les rapports de l'éclusier.)

Ecluse n° 1.-Buse inférieur. Ecluse n° 5,-Buse supérieur.

Mois. ----

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1879. Pds. Pcs.jPds. Pes. Pds. Pes. Pds. Pcs.

Juillet.............................19 8 18 6 12 O I 4
Août- *... ............. 18 6 17 2 'Il 5 10-5
Septembre. ....... ................... 17 2 16 a I 10 8 10 4

Ocore.................16 il 15 10 10 5 9 10
Novemùbre...............17 O 15 5 iô1 l 9
Oécetmbre.......... .................... 32 3 16 1112 2 9 8

Janvinre.......... ...................... 32 4 28 5 12 5 10
Février. ............................. 29 10 26 8 12 0 10 6
Mars1...................75..............286 259 1 10 9
Avril.............. . ................... 337 22 13 8 10 9
mair................................. 2310 220 149 137
Juin.................................................... 22 8 19 11 14 6 12 8

CANAL DE BEAUHARNOIS.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur le base de l'écluse nO 6, à l'entrée infé-
rieure, et de l'écluse n0 14, à l'entrée supérieure, pendant l'exercice expiré le
30 juin 1880. (D'après les rapports de l'éclusier.)

Mois.

1879.

Jullet...............,................ . .
Août ..................... .........
Septembre.......................... ..........
Octobre ..... .........
Novembre . ............ ..........................
Décembrie....................................

1880.

Janvier...... ......... ,...........
lévrier .. ,.............................. ....
Mars ................................... ........
Avril..................................
M ai. ..... ............. ............. ..................
Juin ,. ........................................ ........

Ecluse a 6.-Busc inférieur.

Maximum. Minimum.

Pds.

10
9
9
13

16
19
14
12
14
13

Pcs.

8
'0
6

10
8

3
0
10
10
2
8

142

Pds.

10
9
9
9
9

12
12
12
12
12
12

Pes.

1
6

10
4
4
5

8
6
2
2
10
0

Ecluse n
0 

14-Buse supérieur.

Maximum. Minimum.

Pds. Pcs. Pds. Pcs.

12 2 l il
12 3 il 8
11 9 Il 4j
11 8 Il 4
11 5 10 9
il 8, Il 2

12
12
12
12
12
12

0
0
5

10
5

11
11
11
11
12
12
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CANAL CHAMBLY.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur le buse de l'écluse nO 9, à l'entrée infé-
rieure, et de l'écluse nO 1, à l'entrée supérieure, pendant l'exercice expiré le
30 juin 1880. (D'après les rapports de l'éclusier).

Mois.

1879.

Juillet..................................
Août,.................................,......a
Septembre ...................... ...........
Octobre ..............
Novembre...... .................
Décembre........................... .........

1880.

Janvier....... ........ .......................
Février... .....................
Mars............... ......................
Avril..... ..................
Mai .............
Juin .............................

.Ecluse n° 9.-Buse inférieur. Ecluse n° 9.-Busc supérieur.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

Pds. Pcs. Pds. Pcs. Pds. Pes. Pds. Pes.

11 2 9 7 9 2 8 2
87 8 10 8 6 7 68 11 681 72

8 7 7 5 8 0 6 9
8 11 7 268 6 6 1#

12 3 8 9 9 05

15 8 11 6 810 I 81
17 8 1-4 7 9 7 816
16 0 12 6 10 0 9 0
15 6 13 0 10 9 9 0
13 3 12 * 10 3 9 4
il 8 9 5 9 4 8 2

EcLUsE DE SAINT-OURS.

ETAr indiquant la profondeur de l'eau sur le busc de l'écluse de Saint-Ours, pendant
l'exercice expiré le 30 juin 1880. (D'après les rapports du contrôleur).

Buse inférieur. Buse supérieur.

Mois.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1879.

Juillet.....................,......,...........
Août................ ... ,..........
Septembre,......... .............. ...
Octobre.............................................
Novembre... ....................
Décembre...........,.........................

1886.

Janvier..................

Mars.
Avril ..................... ....
Mai . ......................
Juin ,...........................

Pds.

9
9
8
8

10

14
15
16
19
15
14

Pcs.

2
9
0
2
3
9

6
9
6
0

10
7
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Pds.

9
8
7
6
6
7

10
13
14
14
14
10

Pes.

7
5
8
3
3
8

5
8
1
3
4

11

Pds. Pcs.

9 6
8 7
8 4
8 1
9 1

10 4

10
11
12
14
11
10

Pds.

8
8
7

6
7

. 8
9

10
10
10
8

Pes.

6
0

10
4

8

5
5
2-
3
7
7
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CANAL LÀOHINE.

ETAT du montant perçu pour amendes et dommages, pour l'exercice terminé
le 30 juin 1880.

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dommages. Totaux.

1880. $ cts. $ ets. $ ets.

26 juill . Remorqueur William......... G. Tate et Cie' . ........... 20.OU .
22 août.. Barge Dorchester. ie. de transp., Montréal.. 20 00 ...........
26 août.. Goëlette D. N. Foster....G. Williamson................ 4 O0.
19 sept.. Goêlette Sligo ................. A. McCrae............................ 20 O0
23 sept.. Barge Hawk .............. Cie. de transp., Montréal.. 100U. ..

1er oct. Remorqueur Zebra............. G. Tate et Cie............... .0 OU.......
2 oct... 4 éclusages de madriers..... St. Denis........................ .16 on ...........
3 oct... Barge Nore..................McKenzie. .... . 40..............
3&oct... Barge Eel .................... do ...... ................. 4 O0.....

17, oct... Goëlette Fortune..............Zealand .......................... 4 00 8
27 oct... Barge Satura.,..................OCrysler................... 8 O...........
29oct... Barge Bay ............. Lusk et Cie2............... 0Ou.
17 nov.. Goëlette Flora................. Arcand ........................................ 400
27'nov.. Propulseur Argyle............ J. Graham............ .. .. 60OU
28 nov., Barge Superieure .......... Mayrand ............ @0466 a .@ 2 OU

1880.

25 mai ... 'Barge W. Green ..... Lafontaine ........ 4 O0..........
4 juin.. Barge Cleveland ........... OCie. de transp., Montréal.:...........4 001
4 juin.. BargeLactedo .j. 4-6OU000

18 juin.. Yacht Mowhay ............ J. MeJohain...ý........ 0. 4 00O..............
21 juin.. Barge Fame................ J. B. Auger et Cie ....... 40 OU 350 00

Totaux. 198.OU..45200 4 U0 6500

BUREAU DU CANAL LACINE,
MONTRÉAL, juillet 1880.

M. CONWAY,
Contrôleur.
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CANAL LACHINE.

ETAT du montant perçu pour loyers d'emplacements pour bois de chauffage et
l'hivernage des batiments, pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Items. Nombre.

-. I -

Taux. Montant.

Cords, $ ets. $ cts.
Bois de chauffage................................... 28,978 04 1,159 12
Hivernage de bâtiments... .. ..... 724 25

Total....... ..................... 1,883 37

BUREAU DU PERCEPTEUR
MONTRÉAL, juillet 1880.

JOHN O'NEIL,
Percepteur des péages sur le canal.

CANAL LACHINE.

ETAT du montant perçu pour l'usage du bassin et des levées du canal Lachine, etc.,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Date. Items. Montant.

1879-80.$ ts.
Usage du bassin.. ............................................ 362 87

IUsage d'emplacements pour bois de chauffage........ 138 83
Usage des levées...... e........................ ..... ,..... 63 76
Amendes .......................... ...................... ........ 0

Total.................................... 574 46

BUREAU DU SOUS-PERCEPTEUR,
LACHINE, juillet 1880.

JOHN. DYDE,
30us-percepteur.
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CANAL BEAUHARNOIS.

ETAT du montant perçu pour amendes et dommages, pour l'exercice terminé le 30
juin 1880.

BUREAU DU CANAL BEAUHARNOIS,
MELOCHEVILLE, juillet 1880.

CAN4L CHAMBLY.

ETAT du montant perçu pour amendes et dommages,
juin 1880.

J. F. BEIQUE,
Untrôleur.

pour l'exercice terminé le 30

Date. Nom du bâtiment. Nom du propriétaire. Amendes. Dommages. Total.. I

* 1879. $ ets. $ ets. $ ets.

Il sept. Barge Bronson..........P. St. Lue ................... .. .................. 2 50
14 nov... Ch aland Do uat ........... ..... Jos. Lemire ... ................. .............. ... 2 00
19 " Barge Mary............... W. Gend-on................ ...... 3 50
19 Barge Shamrock...... ..... E. Laliberté............................. 50

14 ~ ~ ~ ~~ oa no...hladDoa......os.emr . i2 00
Total..............8.................. i11 50

Qiag ........... ,..j................... .,...... 18 80 30 30

BUREAU DU CANAL CHAMBLY,
CHAMBLY, juillet 1880.

C. ULRIC,
Contrôleur.
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CANAUX; ET CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIERES.

RArroRT sur les réparations faites sur les canaux de la rivière des Outaouais, pendant
l'exercice terminé le 30 juin 1880.

ECLUSE DE SAINTE-ANNE.

Pendant la dernière année on n'a fait que des réparations oidinaires à cette
écluse, mais il faudra faire de nouvelles réparations au planchéiage et à la charpente
des abords en caisson. Cette charpente, surtout à la tête de l'écluse, est tellement
pourrie que le revêtement extérieur et quelques-unes des poutries ne peuvent pas
être réparés et devront être entièrement renouvelés pour empêcher le remplissage
en pierres de sortir des caissons. Rien, durant le dernier exercice, n'a exigé une
dépense plus considérable que le crédit voté.

CANAL DE CARILLON.

Ici, les réparations ordinaires aux écluses no' 1, 2, et 3 ont été faites, les portes
d'amont de l'écluse n° 2 ont été recoiffées et les portes d'aval de l'écluse n° 3 ont été-
enlevées et renouvelées. On s'est occupé, comme à l'ordinaire, des chemins, levées,
clôtures et constructions le long du canal. Avant l'ouverture de la navigation, le-
prisme du canal a été nettoyé, et environ 400 pieds de coffrage, faisant partie du
chemin de halage à Carillon, ont été démolis et reconstruits.

Il a fallu faire des travaux considérables et assez coûteux à la digue et au canal
d'alimentation de la -rivière du Nord, la digne ayant dû être presque entièrement
reconstruite. Ce mode de fournir l'eau au canal est fort précaire, exigeant
un soin et une surveillance constants, et lorsqu'il sera aboli, comme il le sera quand
les nouveaux travauxseront terminés, une dépense considérable imputable au revenu
disparaîtra. '

Une forte dépense est occasionnée chaque année par le fait que l'entrée et la sortie-
de ce canal, lesquelles sont taillées dans le roc, sont au-dessus du niveau des buscs, et
cette année n'a fait nullement exception à la règle. L'entrée et la sortie se remplis-
sent de débris de toutes sortes, qui gênent la navigation et ne peuvent être enlevés
que par des plongeurs. Les travaux, souvent interrompus par le passage des
bateaux, se font nécessairement avec lenteur et à des frais considérable'.

CANAL DE LA CHUTE à BLONDEAU.

Ici les portes d'écluse, les vannes, etc., ont été réparées lorsqu'on l'a trouvé néces-
saire, et plusieurs poteaux d'amarrage en bois et en fer ont été placés près de l'écluse.
Les murs ont été rejointoyés et les entrées nettoyées; le canal en avant de l'écluse a
été dragué, et des pierres, des cailloux, et autres débris en ont été enlevés par un
plongeur. Les bateaux éprouvent ici les mêmes diffilcultes à passer qu'à Carillon,
parce que le fond du canal est au-dessus du niveau des buses des écluses, et chaque
année il faut encourir une dépense considérable pour enlever les obstructions de
diverses sortes qui s'y forment.

Si les nouveaux travaux ne touchaient pas à leur parachèvement, il faudrait faire
face aux demandes toujours croissantes du commerce.

CANAL DE GRENVILLE.

Il a fallu faire les dépenses ordinaires ici pour les réparations exigées aux écluses.
5, 6, 7 et 8, et Pon a acheté quelques chaînes de treuil neuves et des pièces de ventelle
en fonte.

Les écluses 9, 10 et 11, étant nouvellement construites, n'ont exigé jusqu'ici que
très peu de réparations. On tient en réserve à Grenville deux portes d'écluses neuves,
au-dessus desquelles on a érigé un toit pour les protéger contre les intempéries. On
a tenu en bon état les chemins de halage, les chemins, clôtures et ponts, et une vieille
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construction, connue sous le nom de Dewar's Mills, près du bord du canal et qui
constituait un péril pour la vie et la navigation, a été suffisamment- démolie pour
faire disparaître le danger.

Le surintendant du canal désire avoir immédiatement des aiguilles pour l'écluse
n° 11 (l'écluse de prise d'eau) à Grenville.

Je prends la liberté de recommander la construction, le long des canaux de Caril-
lon et de Grenville, de bâtiments convenables pour l'usage des éclusiers. Les vieux
bâtiments construits il y a bien des années par les autorités militaires, sont aujourd'hui
presque tout en ruines, et, du reste, ne sont pas propres, pour la plupart, à servir de
résidences. Le bâtiment à Greece's Point devra être immédiatement démoli, et en
attendant que l'on en construise un neuf, il faudra une maison pour l'éclusier.

A l'écluse n° -0, la seule construction qui s'y trouve a dû servir aussi, durant la
saison de navigation, de-maison de guet, et j'ai trouvé bien fondées les observations de
l'éclusier, qui se plaint du désagrément et de l'incommodité que cela lui cause. Je
suis d'avis qu'une somme, disons de $15,009, serait appliquée avec avantage à cette
fin, et qu'elle serait suffisante pour loger les éclusiers convenablement.

Le trafic sur ces canaux a été exceptionnellement considérable durant la dernière
saison. Ce qui a rendu nécessaire l'emploi d'ouvriers surnuméraires à quelques-unes
des écluses.

Ces canaux ont été fermés à la navigation le 24 novembre dernier. Le canal de
Carillon avait été ouvert au trafic le 24 avril et celui de Grenville, le 29 du même
mois.

CANAL DE LA CULBUTE.

Il n'y a que peu de chose à dire dans ce rapport au sujet de ce canal.
L'écluse en bois est terminée, et le pont-levis au village Chapeau. est presque

parachevé. On attend les eaux basses pour faire quelques changements nécessaires
aux fondations de la superstructure sur laquelle sont posées les rails du levis.

On ne pourra pas se servir fàcilement de.ce canal tan. que les digues qui doivent
l'alimenter ait Grand Calumet et au Rocher Fendu ne seront pas complétées.

Rapport concernant les canaux en voie de construction sur la rivière Ottawa, pour
l'exercice expiré le 30 juin 1880.

D. STARK.
Ingénieur-surintendant.

LES TRAVAUX A SAINTE-ANNE.

Lors du parachèvement des tràvaux connus sous le nom de chenal des battures,
on a demandé, vers le mois d'octobre 1878, des soumissions pour une nouvelle écluse
et des abords, mais l'ouvrage n'a pas été donné alors à l'entreprise.

En août 1879, on a de nouveau demandé des soumissions et l'ouvrage a été donne
à l'entreprise, à MM. Baskerville, O'Connor et Cassidy, qui, cependant, n'ont signé
le contrat que le 26 novembre de la même année.

Jusqu'au premier de juin de cette année, on n'avait fait que tirer des carrières
de Hull une quantité considérable de pierre pour la nouvelle pile du pont du chemin
de fer Grand Tronc et acheter du bois de construction qui a été livré sur les lieux
vers la fin de juin.

Au premier juillet, le personnel des ingénieurs était organisé, un bureau installé
en face de l'écluse actuelle, et les travaux commencés par la construction de la char-
pente des caissons du quai au sud du nouveau bassin à l'est des écluses, et par l'excava-
tion jusqu'au niveau de l'eau d'une partie de ce bassin et du sas de la nouvelle écluse.
On a aussi engagé des estimateurs pour évaluer les terrains des personnes qu'il fallait
exproprier pour la construction du canal.
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CANAL 'ET ÉCLUSES DE CARILLON.

L'ingénieur local m'apprend que ces travaux, commencés en 1875, ont été discon-
tinués au printemps de 1S77, lorsqu'il y en avait à peu près un tiers de fait.

On a passé contrat avec MM. R. P. Cooke et Cie, en date du 8 juillet 1879, pour
le parachèvement de ces travaux, et les entrepreneurs ont commencé à travailler vers
la fin de ce mois.

Au commencement de l'hiver de-1879-80 les travaux suivants étaient faits
Les caissons sur le côté extérieur de la levée entre le canal et la rivière étaient

complétés. Le mur de soutènement, sur le côté intérieur de la même levée, était cons-
truit depuis l'extrémité ouest des travaux jusqu'à une distance de 480 pieds de sa
jonction avec l'écluse d'aval, à une hauteur moyenne de dix pieds au-dessus des fonda-
tions. La levée était terminée sur toute sa longueur au niveau, presque partout, des
eaux hautes ordinaires. Des murs des écluses d'amont il reste à faire douze pieds
envirón, et le coffrage de fondation de la jetée aux deux extrémités du canal a été porté
quelques pieds au-dessus de l'étiage.

Une petite quantité de roc a été enlevée du fond du canal.
De la pierre pour la maçonnerie des écluses et le mur de soutènement a été tirée

des carrières de l'île Bizarre et transportée au canal au moyen de barges.
En novembre 1879, l'emplacement de l'écluse d'aval a été mis à sec, et la plus

grande partie du sas fut creusée avant que l'eau fût introduite dans le canal au prin-
temps suivant.

En faisant l'excavation, on a découvert qu'une partie du côté sud de l'emplace-
ment de l'écluse choisi d'abord étnit de gravier au lieu d'être de roc, comme était le
reste de la fondation, et il a fallu en conséquence, afin d'avoir un fond de roc, mettre
l'écluse dix pieds plus au no.rd.

Pendant l'hiver de 1879-80, on a continué à tirer de la pierre, pour la maçonnerie,
des carrières, de file Bizarre, de Hull et de Lamb, pi-ès de la Pointe Fortune, la
pierre provenant de cette dernière carrière n'étant destinée qu'au remplissage.

Du bois pour les buscs d'écluses a été livré durant l'hiver et en partie préparé.
Entre le commencement du printemps de .1880 et la fin de l'exercice, les

travaux n'ont guère progressé. La crue des eaux explique en partie ce manque de
progrès, mais on aurait pu faire beaucoup plus.

Depuis, cependant, on a fait des préparatifs pour pousser les travaux avec plus
de rapidité et de vigueur.

Le chêne pour les buses de l'écluse d'aval a été transporté sur les lieux et préparé,
et une grande quantité de pin et de pruche a été livrée.

Comme il est probable que les parties de digue construites de chaque côté de la
rivière refouleront les eaux assez pour submerger les levées de l'ancien canal à
l'extrémité supérieure et causer des dommages, il a été décidé de construire une
levée et un barrage en bois sur l'ancien canal, et pour protéger quelques terrains bas
situés à une distance d'un mille et demi environ en amont du village. Ces travaux
n'étaient pas compris dans le contrat pour la construction du canal et des écluses.
Ils ont été exécutés sous la surveillance immédiate de l'ingénieur local aux mois de
mars et d'avril derniers, à la journée, et au prix de $1,630.

Afn de prévenir de semblables dégats le printemps prochain, on ferait bien de
poser les portes à la nouvelle écluse pendant le cours de l'hiver prochain, plus parti-
culièrement parce que le vieux batardeau qui s'y trouve actuellement, devra être
enlevé avant la crue des eaux du printemps.

Le parachèvement ou le prolongement du barrage sur la rivière pourrait avoir
pour effet de submerger le vieux canal et arrêter ainsi la navigation, inconvénient qui
ne sera pas à craindre lorsque cette écluse sera terminée.

DIGUE ET GLISSOIRE DE CARILLON.

A la fin de l'exercice on n'avait rien fait en cet endroit depuis que les travaux
avaien t été arrêtés par la crue des eaux en l'automne de 1879 et par l'arrivée de l'hiver,
Si ce n'est Férection d'un abri au-dessus des biefs de décharge de la glissoire.
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Les entrepreneurs n'attendent que la décrue des eaux pour reprendre les travaux.

CANAL DE GRENVILLE.

Les travaux ici pendant la dernière année, comprenaient presque exclusivement
les excavations et l'érection de murs en maçonnerie sèche pour la protection des levées
-du canal.

Sur la section no 1, s'étendant de l'entrée du canal à l'écluse no 10, quelques
hommes ont été employés par l'entrepreneur à élargir et à niveler le chemin de
halage, à réparer les ponceaux et à construire un mur de soutènement, principale-
ment sur le côté sud.

A la clôture de la navigation en 1879, les travaux ont été repris dans le prisme
du canal, lequel est presque terminé; il reste à faire le creusage de l'entrée et l'enlève-
ment des quais pour les bateaux à vapeur qui s'y trouvent, ainsi que le talutage de
certaines parties de la levée sud. Les travaux exécutés sur cette section pendant
l'année comprennent l'excavation de 15,700 verges cubes de terre, 15,900 verges cubes
de roc, et la construction de 1,530 verges cubes de mur de soutènement.

Sur la section no 2, qui s'étend de l'extrémité inférieure de la section no 1, au
premier abord de l'écluse no 9, les travaux ont été repris le premier jour de décembre
1879. Ils comprennent le nivellement du fond du canal sur tout le parcours de la
section, le talutage de la plus grande partie de la . levée nord, et l'érection, avec la
pierre provenant des excavations, de murs de soutènement partout où il y en aait
besoin. Les travaux exécutés sur cette section durant l'année comprennent l'excava-
tion de 10,300 verges cubes de terre, de 11,000 verges cubes de roc, et la construc-
tion de 2,900 verges cubes de mur de soutènement. Pour compléter ces travaux, il
faudra construire quelques murs en pierres- sèches, les deux4levées du canal devront
être taillées en talus à divers endroits, de vieux murs devront être réparés, et il faudra
un nouveau déversoir de décharge pour remplacer un déversoir usé et d'une capacité
insuffisante situé à une distance de 1,000 pieds environ en amont de l'écluse no 9.

Sur la section n '3 (s'étendant de l'extrémité inférieure de la section n° 2 à
l'écluse n° 8), on n'a fait que peu d'ouvrage. Les travaux exécutés comprennent le
nettoyage du fond du canal, le talutage de la levée nord sur une longueur de 1,500
pieds, et la construction de 270 verges cubes de mur de soutènement pour protéger lé
pied du talus. Il reste encore à faire le talatage sur certaines parties de cette sect ion,
ainsi qu'à réparer deux ponceaux sous le chemin de halage.

Toute la partie du canal comprise dans les sections ci-dessus a été approfondie au
point voulu, et les travaux désignés comme restant à faire comprennent réellement
tout ce qu'il faut pour donner au canal les dimensions voulues par le devis, mais les
travaux sont encore grossiers et présentent un mauvais coup d'œil, et suivant moi, il
faudrait, avant de les recevoir, obliger l'entrepreneur d'y mettre la dernière main.

TRAVAUX À LA cULBUTE.

Il ne s'est fait que peu d'ouvrage ici durant l'année. Les hautes eaux de.1879
-nt creusé assez profondément le lit de la rivière en aval de deux barrages inclinés;
il a fallu remplir ces excavations avec de la pierre, prolonger le tablier d'une des
digues de 35 pieds, et construire une jetée latérale de 156 pieds de longueur.

Les travaux du pont-levis au Chapeau ont été commencés le 25 séptembre 1879,
et le pont a été terminé le 6 mars 1880. Il a 75 pieds de long, 12 pieds de large, et
l'ouverture pour le passage des bâtiments est large de 65 pieds.

Les rails du levis ayant été déplacés par la gelée, je n'ai pas pu constater de
quelle manière le pont fonctionne.

La construction de ce pont sort quelque peu du système suivi dans la construc-
tion de ponts de cette nature, et bien que je sois certain qu'il remplira son but lors-
qu'il sera complété, je crois qu'il a plus de poids que n'en demandait le genre de
trafic auquel il est destiné. L'ingénieur local attend les eaux basses pour replacer
les rails et pour prendre les mesuLes voulues afin d'empêcher qu'ils soient de nou-
veau déplacés par la gelée.
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On a essayé de reprendre les travaux donnés à l'entreprise pour l'amélioratica
de la rivière Ottawa, en employant une escouade de travailleurs sur les battures du
chenal Macdonald; on avait enlevé environ 750 verges cubes lorsqu'une crue subite
dès eaux le premier déceibre 1879 Miit fin aux travaux. Depuis cette époque, les
h'antes eaux continuant, les travaux sont restés suspendus.

D. STARK,
1ngénieursrintendant, C.B.0.

Ottawa, le 20 août 1880.

CORNWALL, 2 août 1880.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur le canal
de Cornwall, pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Le can al a été tenu en bon état depuis le 1er juillet 1879 jusqu'au 9 décembre,
lorsqu'il a été fermé à la navigation pendant l'hiver.

Il a été ouvert de nouveau le 26 avril 1880, et tenu en bon état jusqu'au 30 juin
dernier.

Les travaux exécutés durant la dernière année peuvent se classifier comme
suit: réparations aux passerelles, écluses, etc., etc., la préparation de bois de construc-
tion en cas d'accident au pont, exhaussement des levées, érection de murs en talus
pour protéger le canal, nettoyage des égoûts et des ponceaux.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

D. A. McDONELL,
Surintendant.

F. BRAUN, écr., secrétaire du département
des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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CANAL DE CORNWALL.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur le buse de l'écluse n° 15, à l'entrée infé-
rieure, et de l'écluse n0 21, à l'entrée supérieure, pendant l'exercice expirê le
30 juin 1880. (D'après le rapport de l'éclusier.)

Ecluse n° 15.-Busc inférieur. Ecluse n 21.-Busc supérieur.

Mois. -

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1879. Pds. Pes. Pds. Pes. Pds, Pcs. Pds. Pcs.

Juillet...............,.................... 10 10 10 7 il 0 10 6
Août.. .......................... 10 7 10 3 10 8 9 8
Septembre,............. ................. ,10 4 9 8 10 6 9 9
Octobre..........................10 1 9 4 9 11 9 3
Novembre.................. ...... 9 11 9 3 9 9 8 7
Décembre...................... .14 6 9 2 9 8 8 0

1880.

Janvier..... .............. 22 8 il 5 10 5 8 9.
Février .......... ,........................, 23 7 il 8 10 6 8 11
Mars ........................... 14 10 10 8 10 1 9 5
Avril .............................. 10 il 10 3 10 11 9 10
Mai. ................... .. 10 10 10 4 10 10 10 1
Juin ................................ 10 10 10 6 10 10 10 6

MonIsBUnGn, 31 juillet 1880.
MONsIEUR, -'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport pour l'exercice expiré

le 30 juin 1880, sur l'état des canaux de Williamsburgh sous ma surveillance.
Ces canaux (comprenant les canaux de la Pointe Farran, du Rapide Plat, de la

Jonction des Iroquois et des Galops,) ont été fermés à la navigation, pour la saison
d'hiver, le 9 décembre 1879 et rouverts au trafic le 20 avril 1880. Durant la saison
de navigation aucune interruption, par suite d'accident, n'a eu lieu. Ces canaux
sont en bon état.

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Les portes d'amont de l'écluse n° 22 ont été dépendues à la fin de la navigation,
l'automne dernier, et l'on a renouvelé leurs galets, 'armatures, passerelles, et les
rouleaux d'appui; on a planté quelques poteaux d'amarrage. Les levées de ce canal
sont bien empierrées et en bon état. La jetée au pied du canal devra être
reconstruite.

CANAL DU RAPIDE PLAT.

Les travaux sur ce canal comprennent l'empierrement des levées et la réparation
des portes; les portes d'amont de l'écluse n0 24 ont été réparées, on en a renouvelé
leurs galets ainsi que les rouleaux des chaînes dans les puits.

Ces portes devraient être démontées et complètement réparées pendant l'hiver.
Il sera nécessaire de draguer le canal en plusieurs endroits. Si l'on draguait le bassin
en dedans du quai à l'entrée du canal de manière à permettre aux bateaux de prendre
et de débarquer leurs charges sur la cale de ce quai, les expéditeurs et les navigateurs
y trouveraient de grandes facilités.
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Jonction de la Pointe des Iroquois et canal des Galops.

Les jetées à l'entrée de l'écluse n0 26, à Edwardsburg, et la jetée à l'entrée de
l'écluse n0 27, aux Galops, ont été reconstruites. Quelques réparations ont été faites
aux ponts tournants des écluses pos 25 et 26, ainsi qu'aux portes des écluses nos 25, 26
et 27. Les estacades, dans ce canal, ont été examinées et réparées, ce printemps.
Le pont tournant de l'écluse n5 25, aux Iroquois, est délabré et devrait être remplacé
par un pont neuf. Il sera nécessaire de réparer, pendant l'hiver, les portes de l'écluse
nQ 27.

Les bouées confiées à mes soins entre Johnstown et Dickenson's Landing fuient
mises en place au printemps.

Les eaux du Saint-Laurent ayant été très basses pendant l'automne de 1879, et
le volume d'eau dans les canaux ayant en conséquence diminué, les bâtiments tirant
plus de 8 pieds d'eau, ont éprouvé beaucoup de diffleultés à passer. Ces difficultés se
sont fait sentir en passant par l'écluse nO 22, Pointe Farran, les écluses 23 et 24,
Rapide Plat, et l'écluse nO 27, aux Rapides des Galops, et les eaux basses du canal du
Rapide Plat ont aussi occasionné des difficultés.

A l'écluse n9 27, à la Pointe Farran, un bâtiment a été retenu pendantl une
demi-journée.

Aux écluses 23 et 24 au Rapide Plat, où les plus grandes difficultés se sont pré-
sentées, six bâtiments ont éprouvé un retard de 6 à 12 heures, et trois autres un
retard de 24 heures. A l'écluse n9 27, aux Galops, un bâtiment fut retardé et dût
décharger une partie de sa cargaison.

Je transmets un état indiquant le maximum et le minimum de l'eau dans les-
écluses depuis le 1er juillet 1879 jusqu'au 30 juin 1880.

Ecluse 22, Pointe. Farran- Maximum, juillet 1879,
Minimum, nov. "c
Maximum, juin, 18M,
Minimum, mai,

Ecluse 23, au pied du Rapide Plat-Maximum, juillet 1879,
Minimum, nov.
Maximum, juin, 1880,
Minimum, mai,

Ecluse 24, à la tête du Rapide Plat-Maximum, juillet 1879,
Minimum, nov. c
Maximum, juin, 1880,
Minimum, mai i

Ecluse 25, Pointe des Iroquois.- Maximum, juillet 1879,
Minimum, nov. c
Maximum, juin 1880,
Minimum, mai 1

Ecluse 27, Galops-. Maximum, juillet 1879,
• Minimum, nov.

Maximum, juin 1880,
Minimum, mai "

10 pds.
8

10 " 3 pouces.
9 "

10 " C'

7 " 6 "

10 " 3 C
9 " 3 "

10 " 9 "
7 n 6 "

10 " 6 c
9 cc 3 c

13 " 8 ci
9 "C 6 "C

13
11 " 10 "
10 "C 3 "C

8 c 6 cc

10 " 7 4
9 " 9 C

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A. G. MACDONELL,
Surintendant des canaux de Williamsburgh.
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CANAL WELLAND,

BUREAU DU·SURINTENDANT,

SAINTE-CATHERINE, 24 septembre 1880.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel sur l'état du

canal Welland, pendant l'exercice termin.é le 30 juin 1880.
Le canal a été fermé le 6 décembre dernier, et ouvert le 16 avril depuis Port-

Dalhousie jusqu'à Port-Maitland, par voie du canal d'alimentation du canal Welland,
le reste du canal principal, savoir de la Jonction.à Welland à Port-Celborne, n'a. été
ouvert que le 1er mai 1880, la condition des travaux à PortColborne et près de cet
endroit ayant occasionné ce délai:

En examinant le canal d'alimentation, je n'y ai trouvé aucun obstable assez con-
sidérable pour empêcher la flotte du printemps de gagner le lac. Erié par cette voie,
pourvu que les bâtiments ne tirassent pas plus de 7 pieds 6 pouces d'eau. En consé-
quence,.j'ai pris les mesures nécessaires, et plus de 80 bateaux à hélice et autres bâti-
ments se sont rendus au lac par cette route, sans accident, et trois semaines plus tôt
quils n'auraient pu le faire autrement. On m'apprend qu'il y a plusieurs années que
ces facilités n'ont été offertes à la navigation, mais je me propose de les offrir régu-
lièrement tous les ans, si la chose est possible. Pendant l'hiver, pour faciliter les
travaux d'élargissement, une partie du canal, au point de partage, a été mise à sec et
tenue en cet état jusqu'au 29 avril. L'eau, dans la partie du point de partage non
mise à sec, ainsi que dans les tranchées profondes, a été tenue, en hiver, au niveau du
lac Erié, et pendant la saison de navigation, à 18 pouces au-dessus de ce niveau.

Le canal d'alimentation a été uniformément tenu à sept pieds au-dessus du
niveau du lac Erié.

La navigation n'a été interrompue qu'en deux occasions, savoir.: le 23 juin,
pendant quatre heures, dans l'écluse de prise d'eau à Allanburg, où deux bâti-
ments, le Mary Battle'et le Buiron, se sont trouvés accolés, et le 30 juin, près de
l'éc:use de prise d'eau à Thorold, où la goëlette Lillie _amilton avait sombré, ce qui
a interrompu la navigation pendant onze heures.

La quantitée d'eau fournie par le canal d'alimentation de la Grande Rivière a été
suffisante, durant l'année, pour la navigation et les moulins, et à Dunnville on a pu
conserver un volumQ d'eau considérable beaucoup plus longtemps qu'à l'ordinaire.

Tusqu'à cette date, le trafic passant par le canal a été bien plus considérable
cette année que pendant l'année dernière et les années précédentes; les prix de
transport ont été plus rémunératifs; et en conséquence, l'ouvrage n'a pas manqué dans
les chantiers et-les bassins de radoub le long du canal, et le personnel du canal a été
constamment occupé.

Lorsque je suis entré en fonction, au mois de janvier dernier, j'ai trouvé le canal,
les barrages, les bassins, etc., dans un état délabré en beaucoup d'endroits et quelque-
fois d ans un état dangereux. Je me.suis appliqué immédiatement, et avec énergie, à
réparer les endroits les plus détériorés, et depuis j'ai fait faire descréparations et des
renouvellements considérables. J'espère pouvoir, durant l'hiver prochain, réparer
les constructions sousl'eau, qui aujourd'hui rendent la navigation dangereuse, ainsi
que les autres travaux qui ont besoin d'être restaurés.

Je désire qu'il soit bien compris que je ne suis pas responsable de l'état dange-
reux dans lequel se trouvent les chemins de halage qui, en beaucoup d'endroits, ont
été dégradés et sillonnés de rigoles sur la partie du canal où les travaux d'élargisse
ment sont terminés, mais je sens qu'il est de mon devoir d'attirer l'attention du
département sur l'état de ces chemins, lesquels, naturellement, se détériorent de jour
en jour. Plus on tardera à réparer ces dégâts, plus ces réparations coûteront cher.

Les levées du canal sont en beaucoup d'endroits très dégradées, de sorte que les
eaux sont au niveau de la levée.

Plusieurs vieilles portes d'écluse ont.,étéremplacées par des neuves; on a défait
les vieilles portes, on en a enlevé les armatures en fer pour les faire servir de nou-
veau, et de leurs pièces on a fait des poteaux d'amarrage.

441 Victotia.
A. 1881



Documents de la Session (No. 5.)

J'ai ouvert une nouvelle carrière, entre les écluses 19 et 20, sur les terrains du
gouvernement, près du canal, et j'ai fait tirer de cette carrière une grande quantité de
belle pierre, à des frais peu élevés; cette pierre a été employée à la construction
de murs de soutènement en pierres sèche, etc.

Les bâtiments qui montent le canal au pied des montagnes de Thorold éprouvent
beaucoup de retards, d'incommodités et quelquefois même des dommages, à cause du
vent, et je suggère de planter les endroits les plus exposés de saules, de venue hâtive,
comme cela se fait sur quelques canaux des Etats-Unis. Je peux faire couper des
boutures sur les terrains du gouvernement par les employés du canal, et cette amélio-
ration ne coûtera que cinquante piastres.

J'ai trouvé de ;randes quantités de vieux fer, cuivre, etc.,. le long du canal, d'un
bout!à l'autre, que j'ai fait ramasser, peser et porter au compte des entrepreneurs, au
prix de leur contrat.

Il sera nécessaire d'ériger deux ou trois petites digues sur le canal de dérivation
pour amortir le courant qui aujourd'hui dégrade les levées et expose à des réclama-
tions pour dommages; ces travaux peuvent se faire à peude frais, au printemps, lors-
que l'eau sera retirée du banal; il faudra alors, je crois, restaurer entièrement l'aque-
duc actuel, ce qui occasionnera des frais considérables.

Sur tout le parcours du canal, les chardons qui poussent sur les terrains du
gouvernement, ont été coupés dans le temps voulu.

On a enlevé la vase et autres dépôts dans les différentes parties du canal où ces
travaux étaient le plus nécessaires.

Des poteaux d'amarrage, en nombre plus considérable qu'à l'ordinaire, ont été
confectionnés et placés durant la saison, les différents fossés ont été nettoyés, et les
ventelles réparées.

Le mur et le massif en talus à l'entrée de l'écluse ne 3, sur le côté ouest du cansal,
se déplacent encore; comme celaest arrivé, paraît-il, de temps à autre, depuis plusieurs
années, et je suis d'avis que cela est causé par des fuites d'eau provenant du canal de
dérivation courant parallèlement au canal; la levée est constamment trempée, et je
recommande que l'on ne perde pas de temps à préparer un conduit étanche, en fer
battu par exemple, et qu'on le trouve prêt à être mis en place aussitôt que l'eau sera
retirée au printemps. Le département devra décider aux frais de qui cette répara-
tion nécessaire et quelque peu dispendieuse doit se faire, ou quelque autre améliora-
tion qui sera plus efficace que le conduit en bois actuel, qui ne donne pas satisfaction
et sur lequel on ne peut pas compter.

A ce propos, je dois faire rapport que la partie sud-est du grand et solide édifice
appartenant au gouvernement à Sainte-Catherine, où se trouve mon bureau et celui
des employés du canal, ainsi que le bureau des douanes, celui du revenu de l'intérieur
et celui des poids et mesures, et connu sous le nom de bureau du canal, se déplace
également et paraît suivre l'éboulis déjà mentionné. On remarque de larges fentes
dans les murs extérieurs de haut en bas, ainsi que dans les cloisons intérieures, et je
recommande que sans plus de délai on pose plusieurs barres de fer qui traverseront
l'édifice de part en part, et qui seront fixées à l'extérieur, à des bandes de fer, appli-
quées sur toute la hauteur du corps de bâtisse, afin d'empêcher les murs de s'ouvrir
davantage, si cela est possible.

Nous tenons en réserve un assez grand nombre de portes neuves et nous en
fabriquons d'autres. Le canal est en bon état sur tout le parcours.

Les réparations faites pendant l'année peuvent se classifier comme suit:

DIVISION N 0 1.-DE PoRT-DALHoUsIE à L'ÉCLUSE N0 20.

Port-Dalhousie.

Les maisons occupées par le maître de havre, le percepteur des douanes, et
l'éclusier ont été examinées et réparées. Une paire de portes a été posée à l'écluse à
l'entrée du nouveau canal.
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Ecluse n° 1 et pont tournant.

Sur cette section, 7,500 pieds de flottes ont été entièrement renouvelées en
madriers de 3 pouces, et des longrines de 6 X 8 ont été boulonnées à chaque extrémité.

34 pilotis de défense en chêne ont été enfoncés en face du nouveau déversoir,
revêtus de madriers et chaperonnés.

Bcluse e 2 et pont tournant.

Pont réparé et fondations exhaussées, 30 p. X 40 p. renouvelés, et longrines
réparées. Pont sur le coursier de décharge réparé et exhaussé. Deux grands ponts
70 X 2 et 60 X 12 sur les déversoirs, à l'usine, reconstruits, 13 pilotis de défense
fichés en terre, revêtus de défenses sur une longueur de 60 pieds, et pilotis chaperonnés.
appuis des tambours et tiges posés aux ventelles du déversoir. Maisons de l'éclusier
et du gardien du pont réparées. Nouvelle remise et clôture neuve au bout de la
cour construites. Nouveau plancher posé dans le magasin. Les murs de l'écluse
rejointoyés, l'entrée de l'écluse n° 3 agrandie de deux pouces, la cuvette de l'écluse
étant trop étroite pour admettre les plus gros bâtiments de canal.

On a fait des réparations et des améliorations considérables sur le côté est de
cette section, au pied de l'écluse n' 3, le long des cales sèches. Soixante-dix pilotis
en chêne ont été fichés en terre, et, à l'intérieur, sur une faible partie de leur hauteur,
ils ont été revêtus de planches d'orme, et un solide mur de soutènemer t en pierres
sèches a été construit pour soutenir la levée, le chemin et le bassin, et les empêcher
de se déplacer davantage. On a posé le revêtement sur un parcours de 210 pieds, et
coupé et chaperonné les pilotis; il y a encore un.certain espace entre les travaux
complétés et l'écluse. Je me propose de terminer les travaux qui restent à faire
lorsque l'eau sera retirée au printemps.

On a enlevé du fond du canal, au pied de l'écluse nO 3, un grand nombre de
grosses pierres provenant d'un mur de soutènement; ces pierres, enfoncées sur le
champ dans le tond du canal, constituaient depuis grand nombre d'années un dangereux
obstacle pour la navigation. Ces pierres provenaient évidemment de l'ancien mur
de soutènement qui avait été graduellement poussé dans le canal par la pression de
la levée et l'action des eaux du coursier derrière cette levée.

PONT DE sAINT-PAUL, SAINTE-CATHERINE.

Plancher renouvelé, pont exhaussé pour l'hiver et couvert d'un abri qu'on a
enlevé au printemps.

Ecluse 3.

Maison de l'éclusier et maison d'écluse réparées; nouvelle porte posée et flottes
entre les écluses 3 et 4 réparées. Murs des écluses rejointoyés. 19 pilotis fichés en
terre au pied de l'écluse n 4, revêtement posé et prolongé jusqu'aux caissonset à la
levée, pilotis chaperonnés; piliers de défense reconstruits des deux côtés et exhaussés
au-dessus des pilotis, revêtus de planches à l'intérieur, et mur de soutènement en
pierres sèches construit.

COURSIER HYDRAULIQUE.

Aqueduc réparé deux fois et renouvelé en partie, chenal nettoyé.

BUREAU DU CANAL A SAINTE-CATHERINE.

Soles de l'écurie et de la grange renouvelées, nouveau plancher et nouvelle
plateforme. Bascules, etc., mises en sûreté dans le bureau.

Ecluse 4 et pont.

Pont exhaussé et nouveau levier posé, maisons de l'éclusier réparées et intérieur
changé; maison d'écluse peinturée; pont sur le coursier du moulin exhaussé, conduit
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et pont réparés, clôture neuve autour de la maison de l'éclusier construite, murs de
l'écluse rejointoyés.

Ecluse 5 et pont.

Pont réparé plusieurs fois, maison d'écluse peinturée, murs d'écluse rejointoyés.
Un balancier posé, pont sur le chemin de halage réparé, culées en caissons et supers-
tructure d'un pont 12 x 30 sur un ruisseau, reconstruites, abords du pont exhaussés.

Ecluse 6.

Maison de l'éclusier réparée et égoûts posés. Maison d'écluse peinturée. Deux
ponts réparés et replanchéiés, un autre- pont reconstruit. Nouveau balancier posé,
chemin autour du réservoir à la porte du chantier, construit, égoût couvert et porte
posée, pont sur le chemin de halage replanchéiê, murs d'écluse rejointoyés.

Ecluse 7 et pont.

Pont replanchéié, canal d'alimentation et pont au moulin à papier réparés, murs
décluse rejointoyés.

'Ecluse 8.

Maison d'écluse peinturée. Murs d'écluse rejointoyês

Ecluse 9.

Garde-fou posé au pont sur le déversoir; grand poteau d'amarrage posé à l'extré-
mité du mur; murs en aile du déversoir, à Disher's, défaits et reconstruits; une
partie dégradée du mur en aile au pied de l'écluse défaite et reconstruite; murs de
l'écluse rejointoyés.

Ecluse 10.

Maison d'écluse réparée et garde-fou posé au pont sur le déversoir; une paire de
portes neuves posée au réversoir; murs en aile du déversoir défaits et reconstruits,
à Smith's; murs d'écluse rejointoyés; poteaux d'amarrage et garde-fou posés; nou-
velle couverture posée au pont sur le coursier.

Ecluse 11.

Maison de l'éclusier réparée; nouvelle citerne et nouveau perron construits;
flottes réparées; grand pont reconstruit sur le coursier, et garde-fou posé; murs
d'écluse rejointoyés.

Ecluse 12.

Garde-fou posé au pont sur le déversoir, et portes revêtues en madriers. Nouvelle
passerelle construite sur le coursier de décharge.

Ecluse 13.

Pont sur le déversoir réparé, nouveau balancier posé, garde-fou posé au pont,
pont sur le chemin des piétons 'construit.

Ecluse 14.

Pont sur le déversoir réparé, garde-feu renouvelé, pont sur le coursier du moulin
Riardon renouvelé, grandes réparations faites au chemin macadamisé conduisant à
l'écluse 15 et au pont.

Ecluse 15 et pont.
Pont et maison réparés, caissons de défense à la tête de l'écluse 1 réparés,

nouvelle porte posée, garde-fou posé au pont sur le déversoir, pont sur le chemin des
piétons reconstruit, abords du pont agrandis, et garde-fou érigé le long du chemin.
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Ecluse 16.

Nouveau pont construit sur le déversoir, deux caissons de défense au pied de
l'écluse reconstruits; 25 pilotis fichés en terre et revêtus de défenses, pilotis revêtus
de planches à l'intérieur, et mur de soutènement en pierres sèches construit pour
appuyer la levée, pilotis chaperonnés, garde-fou posé au pont sur le déversoir ; porte
nfeuve posée; murs d'écluse rejointoyés.

Ecluse 17.

Maison réparêe,[maison d'écluse peinturée, caisson de défense au pont de l'écluse
reconstruit, porte neuve posée, pont sur le déversoir de l'est reconstruit, murs d'écluse
rejointoyés.

Ecluse 18.

Maison de l'éclusier agrandie, garde-fou posé au pont sur le déversoir, et deux
ponts sur le chemin des piétons reconstruits, murs d'écluse rejointoyés.

Ecluse 19.

Maison d'écluse peinturée, cuisine de l'éclusier replancheiée. Murs d'écluse
rejointoyés.

DIVISION NO 2, ÉCLUSE N0 20 . LA JONCTION DU CANAL D'ALIMENTATION.

Ecluse 20.

Maison de l'éclusier réparée, et nouvelle citerne construite. Tablier du déversoir
de décharge, pilotis, replanchéiage, remplissage en terre battue et en pierre, massif
fait aux murs latéraux. Nouvelle passerelle flottante jetée sur le déversoir
de décharge et garde-fou renouvelé; construit un mur de soutènement en pierres
sèches sur tout le bief, du côté nord, d'une longueur de 366 pieds et d'une hauteur
moyenne de 8 pieds. Murs d'écluse rejointoyés.

Ecluse 21.

Maison de l'éclusier réparée et nouvelle citerne construite, préparé et placé des
culées pour pont flottant, construit de nouvelles culées au pont du déversoir de
décharge; posé un garde-fou au pont et fait un massif aux murs. Fait un pilotis de
150 pieds de longueur, les matériaux étant fournis par le propriétaire voisin. Cons-
truit 858 pieds de mur de soutènement en pierres sèches sur le côté nord de ce bief,
ce mur ayant une hauteur moyenne de 51 pieds; aussi construit 136 pieds de mur en
pierres sèches sur le côté sud, d'une hauteur moyenne de 3 pds. 6 pcs. Murs d'écluse
rejointoyés. Vieux ponts (sur le coursier de décharge à l'endroit où il tombe dans le
canal), culées et tablier enlevés et replacés par un tablier, des culées, un barrage et
un pont neufs, avec garde-fou, les deux extrémités du pont revêtues de palplanches
et empierrées, cours de la rivière changé, abords du pont enrochés, et niveau du
chemin baissé de plusieurs pieds sur un parcours considérable.

Ecluse 22 et pont.

Murs d'écluse rejointoyés, nouvelle porte posée. Maison de l'éclusier réparée et
changée. Reconstruit les caissons de défense au pied de l'écluse à chaque côté.
Reconstruit les culées du pont sur le chemin de halage; flottes et tabliers réparés.
Reconstruit les abords du pont tournant. Revêtu les portes d'aval à l'intérieur. 600
pieds en superficie du vieux mur en aile au pied de l'écluse, qui menaçait ruine,
enlevés. Construit 116 pieds de mur de soutènement en pierres sèches, d'une hauteur
moyenne de 7 pieds, et 54 pieds d'une hauteur moyenne de 3 pieds. Converti la
construction sur le terrain du gouvernement, qu'on avait abandonnée, en atelier,
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magasin et bureau pour cette divisiofn. Chemin des piétons nivelé et exhaussé sur
un parcours considérable.

Ecluse 23.

Murs d'écluse rejointoyés. Maisons d'écluse réparées. Pont près du moulin de
Band réparé. Construit nouvelle passerelle flottante. Construit 330 pieds de mur de
soutènement en pierres sèches, sur le côté ouest du canal, depuis les moulins Welland
jusqu'au pied de l'écluse n° 84, la hauteur moyenne du mur étant de 5 pieds.

Ecluse 24 et pont.
Murs de l'écluse rejointoyés. Porte neuve posée ; renouvelé la vieille fondation

en bois du pont tournant qu'on a remplacée par une fondation en pierre, nouveau
segment posé. Maison de l'éclusier réparée et intérieur changé. Construit 196
pieds de mur de soutènement en pierres sèches sur le côté ouest à partir de la tête de
l'éeiuse, 41 pieds en superficie de pilotis de défense, pilotis chaperonnés, et 100 pieds
de pilotis en aile au pied de l'écluse, revêtus, chaperonnés, etc., etc.

Reconstruit et exhaussé des caissons de defeose-à la tête et au pied de l'écluse.
Reconstruit et exhaussé les murs de culée du pont du chemin de halage sur le conduit.
100 pieds de pilotis conducteursFrevêtus et chaperonnés. Niveau baissé et portes
d'aval revêtues.

Ecluse 25.
Murs d'écluse -rejointoyés. Sémaphore en partie renouvelé.

Ecluse de prise d'eau, Thorold.

Deux portes neuves posées. Construit nouveau garde-feu du !'côté-ouest pour
protéger les portes. Nouveaux bandages posés aux portes.

Bief de trois milles, depuis l'écluse de prise d'eau à Thorold, jusqu'à l'écluse d'ascension à
Allanburg.

Le pont Marlatt exhaussé, réparé, et les abords en partie renouvelés. Abords du
côté-ouest du pont O'Neil replanchéiés. Estacade réparée au réservoir Marlatt. Défait
le vieux caisson et le mur en pierre et le vieux fond du déversoir de décharge de
Hliggins, posé un nouveau fond, construit un nouveau caisson, un nouveau mur en
ciment, caissons et abords revêtus et remplis, levées exhaussées, consolidées et
gazonnées, posé tout le mécanisme voulu, etc. Construit un petit bac.

Ecluse 26,.Allanburg.

Murs de l'écluse rejointoyés, et maçonnerie du radier renouvelée. Magasin
réparé, pose de nouveaux bandages aux portes, construit un mur de soutènement ou
pierres sèches, sur le côté ouest de la levée, au pied de l'écluse.

Pont tournant d'Allanburg.
Posé de nouveaux bandages aux portes. Posé un nouveau mécanisme aux ven-

telles du nouveau déversoir de décharge. Construit un nouveau magasin. Posé un
nouveau trottoir le long de l'abord jusqu'à l'écluse. Fait une· fondation en pierre en
sous-oeuvre sous la maison d'écluse. Posé un nouveau cadre en fer en avant du nou-
veau déversoir et enlevé la dame laissée par les entrepreneurs.

PoRT-ROBINsON.

Pont replanchéié, bureau du percepteur en partie défait et reconstruit, construit
nouvelle voûte à l'épreuve du feu et un nouveau porche; un nouveau passage d'eau a
été établi ici après l'enlèvement du pont tournant par les entrepreneurs des travaux
d'élargissement. Bac renouvelé et mis en place; abords des deux côtés rendus sûrs;
trottoir posé depuis le village jusqu'au passage d'eau, construit un nouveau pont
sur le chemin de halage à Coulter's Creek.
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PASSAGE QUAKER.

Aménagé le bac pour le passage; posé de nouveaux rouleaux et de nouvelles
chaînes, construit des débarcadères, mis le bac en place, et fait un appartement pour
l'hiver.

WEL LAND.

Relevé quatre grandes portes d'écluse qui nuisaient au dragueur employé aux
travaux d'élargissement. Réparé le pont tournant,

JONCTION DU CANAL D'ALIMENTATION.

Réparé pont tournant et maison du pont, nettoyé le sas et l'entrée de l'écluse,
liché des pilotis en aile de chaque côté au pied dua déversoir, et revêtu ces pilotis de
planches et fait le remplage en pierre et en terre pour le protéger contre l'action de
l'eau.

DIVISION N> 3.-DEPUIS LA JONCTION DU ÔANAL D'ALIMENTATION JUSQU'À PORT-
COLBORNE.

Reconstruit des défenses flottantes, larges de cinq pieds, pour empêcher les bàti-
ments de se heurter contre les murs de soutènement en divers endroits. Construit
un nouveau bac et réparé les flottes. Réparé les abords du passage d'eau à Stouie-
bridge. Maison achetée de M. Cross, soulevée, réparée et mise en état de servir
de résidence à l'éclusier. Soulevé et restauré trois autres maisons d'éclusiers,
construit des fondations en pierre sous ces maisons, posé des planchers en ciment
dans les caves de ces maisons ainsi que des égoûts. Ajouté une cuisine à la maison
de Kenshaw. Flottes et chaland mis à terre pour permettre aux entrepre-
neums d'enlever l'eau du canal et remis en place au printe:nps. Bac du passage d'eau
de Stonebridge mis à terre, calfaté et peinturé; construit de nouveaux abords au dit
passage d'eau. Posé un grand nombre de poteaux d'amarrage. Enlevé la maison
d'écluse sur le côté nord du canal, construit un débarcadère à Port-Colborne ; remis les
galets aux portes de l'écluse à Port-Colborne; réparé deux vieilles portes d'écluse.
Creusé un fossé d'écoulement du chemin de fer Welland au lac Erié. Charroyé de la
pierre pour réparer les levées, exhaussé la maison d'écluse du côté est du canal.
Chardons fauchés sur tous les terrains du gouvernement. Posé quatre portes neuves
à l'écluse de Port-Colborne, etc., ete.

DIVISION N< 4.-DEPUIS 'LA JONCTION DU CANAL D'ALIMENTATION JUsQU'À DUNNVILLE
ET PORT-MAITLAND.

De Dunnville à Stromness et Port-Maitland, distance de 6ï milles, il y a deux
écluses, trois ponts tournants-déversoirs de décharge, une digue, cinq ponceaux, une
maison d'écluse, deux maisons d'éclusier, deux maisons de gardien de ponts et 600
pieds d'estacades.

De Stromrness à Boulton Ditch, à Marshville et à la Jonction, le canal d'alimen-
tation, distance de 161 milles, il y a 1 écluse, 2 ponts tournants, 3 ponceaux, 14 ponts
stationnaires ayant une longueur totale de 2,400 pieds, et 1 maison d'éclusier. Aucun
accident n'est arrivé aux bâtiments sur cette division durant l'année.

Le volume d'eau a été plus considérable durant la dernière saison que l'an dernier,
ce qui a permis aux moulins de marcher presque sans interruption.

Le trafic sur cette division a.été plus considérable que depuis plusieurs années'
environ 80 bateaux à hélice et bâtiments à voiles s'étant rendus en sûreté au lac Erié
par cette route dura'nt le mois d'avril. Durant l'année, 21,000 verges cubes de terre
ont été enlevées comme suit, savoir: 600 verges entre le ponceau de Sunfish Creek
et le ponceau de Cranberry Creek, 600 verges du débouché entre le ponceau en pierre
et le marais, 9,00 verges entre Stromness et le chemin de fer le Grand-Tronc, et l'on
a fait le défrichement et l'essartage de 4, arpents à l'est du chemin de fer Grand-
Tronc, du côté de Boulton Ditch.

160

44 Victoria,.
A 18.81



Documents de la Session (No. 5.)

De grandes quantités de troncs d'arbres et d'autres débris ont été enlevés du fond
du canal d'alimentation.

Durant l'hiver on a tenu l'eau dans le canal d'alimentation à une haufeur uniforme
de sept pieds au-dessus du niveau du lac Erié.

L'entrée de la grande écluse de Dunnville et celle de l'écluse de Port-Maitland ont
"té nettoyées; de grandes quantités de bois en dérive, de troncs d'arbres, de souches
et d'autres débris ont été enlevées du déversoir de décharge et de la digue.

Le chemin de halage et les levées ont été tenus en bon état et revêtus de pierre et
de gravier pour empêcher que l'eau ne les dégrade. Les pilotis enfoncés en face des
murs en aile du déversoir régulateur de la Jonction ont reçu un revêtement en bois
et ont été remplis en dedans de fascines et de pierres pour les protéger contre l'action
des eaux du déversoir.

On a aussi fiché en terre des pilotis au pied de l'écluse de la Jonction et revêtu
d'une défense l'extrémité du caisson qu'on a construit en cet endroit pour faciliter
l'entrée des bâtiments dans l'écluse. Sur les ponts stationnaires et tournants on a
renouvelé les madriers. On a fauché, sur les deux côtés du canal d'alimentation et
sur tous les terrains du gouvernement, les chardons et les autres mauvaises herbes.

Les ouvertures do tous les ponceaux Ont été nettoyées et les débris brûlés; quel-
ques-uns des bâtiments et des ponts ont été peinturés.

Les vieilles pièces des ponceaux à Marshville et à Cranberry Creek ont été
enlevées jusqu'à la ligne d'eau et remplacées par des pièces neuves, et les ouvertures
revêtues de planches de deux pouces d'épaisseur. Les ponts tournants ont été
exhaussés, les abords bien remplis de pierre, et les tirants serrés pa'rtout où cela était
nécessaire.

Un nouveau mouton, dont on avait grand besoin, a été acheté et fonctionne bien.
Le vieux pont tournant à Strorrness a été enlevé et un pont neuf se construit

actuellement.

PORT-MAITLAND.

L'annonce demandant des soumissions pour la reconstruction de la jetée de
l'est est maintenant publiée, et l'exécution des travaux projetés redonnera à ce havre
important sa très grande utilité.

Dans le cours de l'année, sous forme d'amende pour infraction aux règlements et
à raison de dommages faits aux constructions, j'ai perçu des patrons et propriétaires
de navires la somme de $14d.80, que j'ai remise à H. A. Collier, percepteur de ce port.
Ci-joint, marqué A, se trouve le tableau de ces amendes.

Je transmets aussi un autre tableau marqué B, lequel indique quelle a été pendant
chaque mois de l'année, la profondeur d'eau sur le plancher des écluses à Port-Col-
borne et à Port-Dalhousie; aussi, un état comparatif de la profondeur moyenne pour
les mois de juin 1879 et 1880, lequel démontre que cette année l'eau a été de 5½ pouces
plus basse à Port-Dalhousie et de 3Î pouces plus haute à Port-Colborne, que pendant
le même mois en 1879.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM ELLIS,
Contrôleur.

Au Secrétaire,
Ministère des chemins de fer et canaux,
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ETAT du montant des amen des et dommages perçus de navires en contravention avec
les règlements du camd, pour l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Date. Nom des bâtiments. Amende. Dommages. totil.

1878. $ ets. $ ets. $ ete.

4 juillet..... Goël. Wm. Howe........................... 10 00

1879.
30 août-t...., do Clara Yowell...................................... 00
12 sept do do ....................... ...... . 20
12 do ...... Prop. A. Munro.................. ........ .........
12 do ..... do do,--............... ................. 20 00
18 do ..... Goël. D. M. Foster......................1.
18 do .. do Phbye.............. ........... .....................
18 do ..... do Catherines... .. .......................... 20 Q00 10 89
14 nov. do Erie Stewart...... ..................... .... 29 75.
14 do do Cataratt.................. . #.............. .. ... .7.0

1880.

13 mai... Remorqueur Gordon ........................ 1.........0........ . . . .00
1er juin....... Goël. 11a Murton.... ........................................ 1000

60 00> 8680

- - 89 16

'Remis à H. H. Collier, écr., percepteur, Sainte-Catherine.

ETAT indiquant la profondeur de l'eau sur le busc inférieur de l'écluse n 0 1, can-aI
Welland, pour~ l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Busc inférieur. Busc inférieur.

Mois. -

- Maximum. Minimum. Maximum. MinimuM

1879. pés. pos. pds. pcs. 1880. pds. pcs. pdsi pcs.

Juillet ............ ..... ... 13 2 Jil 5 Janvier.................. u, 12 3 il 8
Août............. 112 8110 0 Février.............12 5 il à
Septembre 1......... 12 7111 2 Mars ...................... 12 10 12 2

.13 6 10 7 13 3 12 4
Novembre ......... . 12 9 10 il Mai.................. 13 5 12 9
Décembre.............. ... 12 3 11i 2 Juin ....................... 113 6j 12 1l

Profondeur moyenne, juin 1879...ansu.e..s.u dln9
cJl...,..1880.......,....32 1 5 ave............13 4
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ETAT indiquant la profoudeur de l'eau sur le buse supérieur de l'écluse n0 27, canal
Welland, pour l'exereice terminé le 30 juin 1880.

Busc supérieur. Buse supérieur.

Mois. - - --- - -Mois.

Maximum. Minimum. MÉaximum. Minimum.

1879. pds. pes. pds. pds. 1880. pds. pds. pds. pds.

Juillet............ . ...912 8 Il 5 Janvier ................... .... 13 10 il 0
Août.................. 12 8 10 0 Février ................. 12 11 Il 2
Septembre................... 12 7 11 2 Mars ............................ 13 9 il 0
Octobre....................... 13 6 11 0 Avril. .......................... 13 5 10 10
Novembre..................... 12 9 10 11 Mai .................... 13 3 12 1
Décembre..................... 13 2j10 8Juin ................ 13 5 12 5

Profondeur moyenne, juin 1879................ 12 4J
" " " 1880......,..................12 8

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

BUREÀU DU CONTROLEUR,

SAINTE-CATHERINE, 24 septembre 1880.
MONsEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport au sujet du fonctionne-

ment et de l'état du canal de la Baie de Burlington, pendant l'exercice terminé le 30
juin 1880.

Le canal a été fermé le 16 décembre et ouvert le premier jour d'avril.
Le nombre de bâtiments qui sont passés par ce canal accuse une augmentation,

cette année.
Les quais du canal sont maintenant employés par un grand nombre de steamers,

qui y débarquent les nombreux touristes qu'ils transportent à l'endroit appelé
Burlington Beach, lieu de promenade qui devient de plus en plus estimé du public.

La reconstruction du quai qui a été brûlé il y a deux ans, et l'enlèvement et la
reconstruction de l'autre quai délabré sur l'autre côté du canal ont été commencés
en février dernier et progressent d'une manière satisfaisante.

L'année prochaine, il f.udra reconstruire ce qui reste à faire au quai du sud-est,
et le reste du quai du nord-ouest, l'année suivante.

Durant la saison de navigation, aucun accident ou dommage n'est arrivé aux
constructions.

Le trafic qui se fait par le passage d'eau ici a beaucoup augmenté depuis un
certain temps, et il faudra probablement munir bientôt le bac d'un autre pouvoir
moteur que la main-d'œuvre.

J'ai fait récemment remplir les caissons, dont le remplage en pierre avait été
entièrement enlevé par les eaux.

Il m'a fallu faire des réparations à la maison et aux bâtiments du passeur. Les
autres réparations ont été très peu considérables.

J'ai l'honneur d'être, monsieur.
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM ELLIS,

Au secrétaire, ministère des chemins de fer Contrôleur.

et canaux, Ottawa.
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BUREAU DU CANAL RIDEAU.
OTTAWA, 11 août 1880.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport annuel pour l'exercice
terminé le 30 juin 1880, concernant les constructions sous mon contrôle.

Navigation fermée aux moulins de Kingston le 21 novembre et à Ottawa le 23
du même mois. Ouverte à ces deux endroits le 27 avril 1880.

Le niveau de l'eau a été maintenu à la hauteur voulue sur les diverses sections
du canal, et la navigation n'a pas été interrompue.

Voici les principales réparations exécutées sur les différentes sections:

Moulins de Kingston.

Pont tournant réparé et diverses réparations faites aux bâtiments.

Lower Brewer's.

Nouveaux balanciers posés à l'écluse et du gravier livré sur la digue.

Upper Brewer's.

Nouveaux balanciers livrés et réparations faites au barrage.

Chutes de Jones.

Réparations au déversoir, gravier enlevé de l'écluse d'aval, réparations faites aux
soles de l'écluse du milieu.

Davis's.

Déversoir renouvelé et diverses réparations faites au mécanisme.

Chaffey's.

Diverses réparations faites aux bâtiments, nouvelles poulies posées.

Newboro.

Portes d'aval réparées.

Narrows.

Enclave de l'écluse nettoyée et pièces de fondation boulonnées.

Poonamalie.

Réparations faites à la maçonnerie de l'écluse et écluse nettoyée.

Chutes de Smith.

Portes peinturées, et diverses réparations faites aux bàtiments.

Old Sly's.

Diverses reparations aux constructions.

Edmonà's.

Diverses réparations aux constructions.

Maitland's.

Réparations à la digue.
1$4
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.Merrickville.

Cloturage des abords de l'écluse-nouveau balancier et réparations générales.

Nicholson's and Clowes.

Réparations générales.

Burritt's.

Réparations au mêcanisme.

Beckett's Landing.

Pont tournant renouvelé et peinturé.

Long Island.

Maçonnerie des trous d'hommes de l'écluse réparée.

Manotick.

Gravier mis'sur le barrage incliné; barrage reparé.

Rapides Noirs.

Nouveaux balanciers, et déversoirs réparés.

Jartwell's.

Confection et posage de deux nouvelles portes d'écluse.

Marais de Dow.

Gravier et pierre mis sur le barrage.

Ottawa.

Réparations générales. Livraison du bois de construction pour la confection d'une
paire de portes d'écluse.

On a construit durant l'hiver un prolongement au quai du bassin, de deux cents
pieds de chaque côté. L'ancien mur, sur le côté nord, a été démoli et construit de
nouveau avec les ouvrages en cais;sons; de plus, les quais actuels ont été réparés.
L'agrandissement de ce quai, ainsi que les autres réparations, étaient nécessaires, et
ont été d'une grande utilité.

Il faudrait aussi agrandir le quai sur le côté ouest et lui donner une proportion
à pou près égale de 200 pieds,

Les constructions sont généralement en bon état. Comme le trafic du minerai
de fer augmente, il est probable que la circulation sera de plus en plus considérable
sur le canal.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

FRED. A. WISE,
Ingénieur dirigeant.

. BRAUN, écr.,
Secrétaire, ministère des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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PARTIES NAVIGABLES DE LA RIVIÈRE TRENT.

B;REAU DE L'INGÉNIEUR,

PETERBORo, 8 novembre 1880.
MoNsIEU,-J'ai l'honneur de soumettre, pour l'année expirée le 30 juin 1880,

mon rapport concernant les constructions sous mon contrôle.
Du 1er juillet au 20 octobre, l'eau dans les parties navigables de la rivière, s'est

maintenue à un niveau suffisant, mais de cette date au 5 novembre, l'eau diminua rapi-
dement; cependant, après l'ouverture des réservoirs supérieurs, elle atteignit le niveau
des eaux hautes jusqu'au 8 décembre, époque de la fermeture de la navigation. Le
canal et les parties navigables de la rivière étant alors libres de glace, l'ouverture de
la navigation eut lieu le 7 avril; l'eau s'éleva graduellement et elle atteignit le niveau
le plus haut dans les biefs supérieurs le 14 mai et dans les biefs:inférieurs le 20 mai.
L'absence de crue est due en grande partie au barrage des réservoirs situés en aval
aussi bien que des canaux d'alimentation qui, surveillés attentivement, maintiendront
toujours l'eau à une profondeur minimum de 5 pieds sur le seuil des écluses dans le
principal chenal de la navigation. A l'exception d'un mois durant la saison, il n'y a
pas eu pendant ces dernières années, moins·de 5 pieds d'eau sur le seuil des écluses.
Cette profondeur a varié de 9 pieds 6 pouces à 5 pieds. L'eau qui peut être retenue
dans les réservoirs pour l'alimentation, quoique nécessaire vers le milieu de septembre
seulement, couvre une superficie de plus de 110,000 acres, et en construisant des digues
convenables, on pourrait toujours tenir un volume d'eau de 4 pieds, qui fournirait au
cours principal de la navigation une quantité de 19,406,400,000 pieds cubes. "Cette
quantité est beaucoup plus considérable qu'il n'en faudra pour les besoins de cette
navigation.

Le nombre d'éclusages à une seule écluse durant la dernière année, a étéde 1,144,
et le nombre total d'éclusages de 1,821. De ce nombre, 667 étaient pour des barges
d'une capacité variant de 200 à 250 tonneaux et pour 1,154 steamers. Le tonnage
total transporté a été d'un peu plus de 74,000 tonnes, et consistait en produits de
la forêt, en produits agricoles, en minerai et en marchandises diverses.

Les travaux sur cette partie consistent en canaux et en écluses construits dans le
but e relier les grandes étendues d'eau navigable qui servent à développer la partie
intérieure de l'Ontario et arrosent ses fertiles districts, s'étendant dans une direction
nord-ouest depuis la baie de Quinté jusqu'au lac Huron. Cette ligne de navigation,:une
fois ouverte, sera, pour les barges, la plus courte et la plus sûre entre Montréal iet
le;lac Huron.

Il y aussi d'autres constructions qui facilitent le flottage des bois, telles que glis-
soires, digues et estacades.

La quantité de bois. qui a passé dans les glissoires, l'année dernière, est comme
suit:-

Grumes..... ......... 490,600 pièces.
Flottes........ ............. 6,336 "
Bois carré.......... ......... . 3,000 "
Cèdre.. ................ 20,000

Ci-suit la description des constructions le long de cette ligne, ainsi que des répa-
rations faites dans le cours de l'année dernière, avec mention de celles actuellement
necessaires.

Port-Perry.

Est situé à la tête de la navigation de l'intérieur, dans une direction sud-ouest, et
à 190 milles de la baie de Quiatê. Il n'a pas été fait de réparations aux nouvelles
constructions dans le cours de l'année dernière; on a cependant demandé d'enlever
quelques chicots (snags) du chenal.

Lindsay.
Situé sur la rivière Scugog, branche priucipale de la ligne de navigation.
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Les constructions consistent en une écluse 133X34X5 pieds d'eau sur le
buse inférieur de l'écluse. Cette digue tient l'eau suffisamment haute pour permettre
aux navires tirant 5 pieds de se rendre à Port-Perry, distance de 29 milles.

Aux abords de la digue, et à l'embouchure de :la rivière, il y a des chicots qu'il
faudrait enlever, et le chenal, qui est très tortueux, aurait besoin d?être redressé. Ces
améliorations seraient peu dispendieuses et aideraient considérablement la navigation.
La construction d'un phare qui indiquerait l'entrée de:la rivière, serait aussi à désirer,
car durant les nuits sombres de l'automne, les remorqueurs entrent difficilement dans
la rivière.

Une députation de capitaines de bateaux à vapeur a représenté à l'honorable
ministre, lors de sa tournée d'inspection, la nécessité de faire ces améliorations.

Chutes Fénélon.

Cette station est située sur la rivière Fênélon, qui coule dans une direction sud-
est du lac Cameron au lac-de l'Esturgeon, et sur:la ligne de navigation. Il y a ici
une glissoire pour la descente des bois. Elle est sous le contrôle du département ; sa
longueur est de 200 pieds et sa largeur de 33 pieds. L'estacade a une longueur de
3,090 pieds et elle s'étend en bas de la rivière et la partage en deux chenaux, dont
l'un sert au passage du bois et l'autre aux bateaux à vapeur et aux barges.

Le plancher de la zlissoire a besoin d'étre réparé le plus tôt possible, car il ne
pourra résister à la descente du bois durant une autre année. Les piliers ont été
.examinés et les estacades mises en place.

Bobcaygeon.

Les constructions consistent en un canal long de 973.pieds, une digue de-134x 33
pieds en pierres de taille de 7"3" d'inclinaison, avec une profondeur minimum d'eau
de 5 pieds sur le buse inférieur, un pont sur le canal de 65 pieds de long, sur une largeur
de 18 pieds. Cette digue a été construite afin d'améliorer la navigation du lac de
l'Esturgeon et de maintenir durant la saison de l'eau basse, le niveau du lac à une
hauteur de 5 pieds au moins sur le buse inférieur de l'écluse à Lindsay, et pour con-
server cette profondeur nêcessair-e à la navigation, il faudrait exhausser la digue pour
retenir autant que possible le surplus de l'eau en attendant la construction des digues
nécessaires aux bassins d'alimentation.

Les travaux exécutés l'année dernière consistent dans la réparation des dignes,
des déversoirs et le dragage du canal.

Les travaux à faire consistent dans la construction de nouvelles portes d'amont,
et dans le renforcement de la digue de l'ouest pour qu'elle résiste. à l'augmentation
du volume de l'eau, dans le renouvellement du fond de l'écluse, et dans l'enlèvement
des cailloux du chenal qui y conduit.

Buckhorn.

Ici les travaux consistent en une digue de 387 pieds de long et 5 pieds de hauteur;
en une glissoire de 95 pieds de long sur une largeur de .33 pieds, avec les estacades qui
y conduisent. Cette digue règle le niveau de l'eau jusqu'à l'écluse de Bobcaygeon.

Voici les travaux exécutés ici l'année dernière ; les murs de côté de la glissoire
ont été planchéiés, et des treails ont été placés au déversoir de décharge.

Il est nécessaire de faire les réparations suivantes le plus tôt possible; renou-
veler les piliers de côté du déversoir de l'eau basse à la partie supérieure ; mettre
du gravier sur la digue, et réparer les estacades qui conduisent à la glissoire.

Comme les htbitants des townships du voisinage ressentent le pressant besoin
d'un moulin à farine, il serait très à propos d'accorder un surplus d'eau avec des
conditions favorables à toute personne entreprenante qui consentirait à en construire
un.

Je dois dire ici que le coursier qui conduit à la scierie est en mauvais état et on
devrait donner l'ordre au propriétaire de le répai er.
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Burleigh.
Les constructions qu'il y a ici ont été exécutées il y a quelques années par des

marchands de bois; la digue et la glissoire sont en bon état, mais il n'en est pas ainsi
du déversoir de la Grande Chute.

Le département devrait faire exécuter ces travaux de réparations à la Grande
Chute et exiger un léger péage pour le bois passant la station, ce qui donnerait un
taux raisonnable d'intérêt pour les sommes dépensées.

Ceci serait très avantageux, non-seulement pour les marchands de bois, mais
aussi pour la navigation des vapeurs.

Lakefield.
La digue de cette station permet de naviguer aussi loin que l'écluse de la Pointe

Young, et comme cette navigation dépend entièrement. de cette digue, qui est une
piopriété privée, le public en retirerait de grands avantages si le gouvernement en
prenait le contrôle, car l'administration actuelle est nuisible à la navigation de la ligne
principale. Je suis persuadé que le propriétaire, actuel n'aurait pas d'objection
sérieuse à ce changement.

Peterborough.
J'attire encore l'attention du ministère sur le fait que le chenal conduisant du

quai de la ville se remplit rapidement de sciure et de rebuts de bois venant des scieries
établies sur la rivière. Ces obstructions augmentent tous les ans, et il serait nécessaire
de faire draguer ce chenal aussitôt que possible.

Les propriétaires de bateaux à vapeur ont construit un quai et des magasins, et
le conseil-de-ville a dépensé une certaine somme pour abaisser et améliorer la rue qui
y conduit. On se plaint fortement de ce que cette sciure de bois n'est pas enlevée.

Les estacades et les piliers du Petit Lac sous le contrôle du département auront
besoin de réparations l'an prochain, avant le printemps.

Rapides Whitlas.
Ici les construetions consistent en une écluse de 134 pieds X 33 pieds en maçon-

nerie de première classe, avec portes solides; en une digue d'une longueur de 383 pieds
et en deux parties, en une digue en aile de 323 pieds et en une digne transversale de
160 pieds de longueur, leur hauteur moyenne étant de 9 pieds. On a construit dans
le cours de l'année dernière une écluse de 30 pieds de largeur et profonde de 6 pieds,
donnant une aire de 180 pieds carrés. Elle est très-utile à la navigation, car le prin-
temps elle facilite l'écoulement des eaux, ce qui coopère, non-seulement à diminuer la
pression éur la digue, mais aussi à prévenir en quelque sorte tout danger et à aug-
menter la vélocité du courant, qui emporte la sciure de bois et les déchets de moulin
accumulés dans la rivière.

Les réparations exécutées ici consistent dans le netteyage de la chambre de
l'écluse, la réparation des ventelles de l'écluse, le planchéiage de la digue en aile et
du tablier de la digue transversale.

Les réparations qu'il serait nécessaire d'exécuter sont l'aggrandissement des
ventelles et des portes d'écluse à l'effet de hâter le passage des navires.

Approfondir les abords de l'écluse et réparer les seuils supérieurs.

Rivière Otonabee.
On travaille à enlever les obstructions à la navigation dans cette rivière connue

sous le nom de (1) Yankee Bonnet Shoal, (2) Ile Robinson, (3) Dangerfield, et sur
lesquelles j'ai eu l'honneur d'attirer votre attention dans une lettre portant le no
86,449.

La station autrefois connue sous le nom de Rapides Croches est située sur la
rivière Trent, 54Î milles en amont de la Baie de Quinté.

Les constructions'consistent en une écluse en maçonnerie de première classe,
isemblable à celle des rapides Whitlas et décrite plus haut.

Un canal de 610 pieds de longueur.
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Une digue"de 253 pieds de longueur, 7 pieds 5 pouces de hauteur, avec une base
de 40 pieds.

Une glissoire de 97 pieds de longueur, 33 pieds 6 pouces de largeur.
Un pont tournant sur l'écluse, de 680 pieds de longueur et 13 pieds de largeur,

des jetées conductrices et des estacades.
Cette digue donne le niveau d'eau voulu sur le parcours jusqu'à l'écluse des

rapides: Whitlas. Elle fait eau en grande quantité parce que les pièces de fonda-
tion n'ont jamais été convenablement ajustées au rou. Conformément aux instructions
de la lettre n0 3,623 l'on est à faire faire les réparations absolument indispensables à
cette digue, et l'on travaille à enlever la batture, de roc.

Quand ces réparations seront terminées, l'on aura la profondeur voulue de 5 pieds
d'eau jusqu'à Peterbo-o.

Trois des piliers d'estacade ont été renouvelés depuis l'étiage jusqu'au sommet.
Une des portes de l'écluse d'aval devra être enlevée cet automne pour y posor un
nouveau galet.

Les ventelles des portes de cette écluse devront être agrandies.

Chûtes Heely.

Les travaux à cet endroit consistent en une digue de 488 pieds de lonueur et de
8 pieds de hauteur.

Une glissoire de 713 pieds de longueur et 33 pieds de largeur. La digue donne
le niveau d'eau voulu jusqu'au dessus de l'écluse de E[astings, endroit% où la profon-
deur de l'eau est de 6 pieds aux eaux basses. Elle a besoin d'être empierrée et
recouverte de madriers de deux pouces.

On s'est procuér deux treuils pour monter les aiguilles de la glissoire dont on a
renouvelé' l'entrée.

CHUTES DU MILIEU.

Les constructions exécutées air Chutes du Milieu l'ont été dans le seul but de
faciliter le flottage des bois et consistent en deux digues d'environ 96 pieds de longueur
chacune, en 2 glissoires dont l'une a 455 pieds x 33 pieds et l'autre 60 piedb x 33
pieds; aussi eu une digue en aile en caissons de 638 pieds x 8 pieds x 5 pieds partant
de la- digue d'amont jusqu'à une île située à la tête des rapides, avec estacades conduc-
trices jusqu'à la glissoire.

Pour l'avantage du commerce de bois il serait désirable qu'un barrage incliné fut
construit depuis l'île située à la tête des rapides jusqu'à la rive ouest de la rivière, afin
de donner à la glissoire une plus grande profondeur, et de retenir l'eau dans la baie
au Corbeau pour donner la profondeur voulue sur les hauts-fonds entre l'estacade de
Campbellford et de Percy.

Chutes Ranney.

Elles sont situées à environ un mille au-dessous de la ville de Campbellford.
Depuis la tête jusqu'au pied des rapides il y a une chute d'environ 39 pieds Il pouces.
Ce pouvoir d'eau sera bientôt utilisé, car l'on est à construire une grande manufacture
de papier où bon nombre de personnes trouveront de l'emploi et qui sera d'un gran
avantage à cette partie déjà prospère de la province.

Rapides Chrisholm.

Cette station est située à 152 milles en amont de Trenton. sur la Baie de Quinté
D'après le relèvement fait par N. HI. Baird, écr., I. C., la hauteur de la rivièreTrent, au-dessus de la Baie, est en ce lieu de 116 pieds 5 pouces, et la chute des Rapidesde 8 pieds 8 pouces.
Les constructions consistent en:
Un canal dans le roc de 2,930 pieds de longueur

5 12
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Une écluse dont la maçonnerie en pierres de taille, de 133 pieds X 32 pieds 6
pouces entre les poteaux, tourillons. La hauteur de l'eau y est de 4 pieds 6 pouces
sur le plancher inférieur, mais peut être augmentée jusqu'à 6 pieds au besoin. La
construction d'une forte digue à Widow Harris.

Une digue de 175 pieds de longueur et de 6 à 7 pieds de hauteur.
Une glissoire de 100 pieds de longueur, 50 pieds de largeur avec estacades con-

ductrices.
Ces constructions sont de la meilleure classe, dans leur genre. L'écluse a besoin

de nouvelles portes. Un nouveau bateau à vapeur fera le service sur ce parcours la
saison prochaine. La digue a besoin d'être empierrée pour devenir étanche et tenir
l'eau à un niveau autant que possible uniforme.

Il y a là une petite fonderie, un moulin à farine et un moulin à scies qui trouvent
leur force motrice dans le surplus de l'eau du canal. L'on est aussi à construire une
manufacture de papier.

En terminant, je dois dire qu'il semble y avoir une nouvelle vie sur tout le par-
cours de cette grande voie navigable de près de 200 milles de longueur.

Des délégués de Montréal, choisis parmi les membres de la commission du havre
et du conseil de ville, ont visité cette voie de navigation intérieure dans le but de
constater les avantages que la cité de Montréal retirerait de son prolongement
jusqu'à la baie Georgienne. Ces messieurs ont été bien étonnés de la longueur
de son parcours, de la possibilité et du peu de travail à faire pour qu'un
bâtiment d'un tirant d'eau de six pieds pût y naviguer. Dans leur rapport ils recom-
mandent que le gouvernement devrait, aussitôt que possible, faire faire un relèvement
exact des lieux afin de constater le montant nécessaire pour ouvrir la navigation

jusqu'à la baie Georgienne.
Vous trouverez ci-annexé uti tableau donnant le nombre des bateaux à vapeur qui

desservent cette ligne et indiquant leur tonnage.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TIHOS. D. BELCHER,
Ingénieur contrleur.

F. BRAUN, éecr., secrétaire, etc.,
Département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.

CANAL SAINT-PIERRE.

OTTAWA, 24 novembre 1880.
MoNsIEUR,-Je vous fais rapport que les travaux ýd'agrandissement du canal

Saint-Pierre, Cap-Breton, ont été continués d'une manière satisfaisante pendant l'année.
Je dois ajouter que do bonne heure au mois d'octobre dernier, les travaux étaient

tellement avancés que le canal a été ouvert à la circulation. Cependant, ils ne seront
complètement terminés qu'à la fin de 1880.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PE RLEY,
Ingénieur dirigeant.

F. BRAUN, écr.,
Secrétaire, Chemins de fer et canaux.
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ANNEXE No 10.

ETAT GÉNÉRAL.
10 Pouvoirs d'eau et autres propriétés publiques louées sur les canaux, etc.

durant l'exercice terminé le 30 juin 1880.

2o Propriétés achetées par le ministère des travaux publics (service aujour-
d'hui confié à celui des chemins de fer et canaux) pour les chemins
de fer et canaux du Canada, et propriétés vendues comme n'étant pas
nécessaires aux chemins de fer et canaux, pendant l'exercice termine
le 30 juin 1880.
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ETAT

1o.-Pouvoirs d'eau et autres propriétés loués sur les canaux,

Date. Terme du Locataires Propriété louée. A quelle fin
bail.i employée.

7 juil. 1879 Durant bon
plaisir.

12 nov. " do

2 déc.«" j do

18 oct. " do

25 juin 1880,. do

22 juil. 1879lDurant bon
plaisir,

8 juil. " 21 ans, renou-
velable.

8 juil. " Durant bon
plaisir.

2 oct. " do

Sam. Mulligan........

Robt. McCloy ...

Smith's Falls Curling
Club.

[Comité temporel de
l'église St-André.

Francis A bbott...

Catelli frères.....

Canal Ridleau.

Partie de la réserve du canal, lot Remiser du charb..
3,S.«E.* du bassin. Ottawa.,

Part. de la rés. du can.,sub-div.34, Jardinage ............
35 dlu lot 15, conc. 0, Nepean ..

Partie:dela"réserve du caüaL'su r Pour construire un
le lot 1, 4e concession, Elmaley jeu de galet.
à Smith Falls.

Partie de la réserve du canal, Culture......
sous-louée à Wm. Slattery de p..
du lot H, con. C, Nepean, etc.

Partie de la réserve du canal, do
acre du lot 40, 1ère concession,
Nepean.

Canal Chambly.

Lot triangulaire au bassin de .....
Chambly, près de l'écluse 7.

Chemin defer Intercolonial.

Peter Mowat...........Pose d'un tuyau de un pouce de-1Service d'eau..
vant relier son établissement
pour la congélation du saumon
à Campbellton, avec l'aqueduc,
du chemin de fer Intercolonial.

Nova Scotia Sugar Constr. par le gouv. d'une voie Trafic..........
Refinery Company d'évitement depuis le ch. de ferj
(respons. limitée.) jusq, leur manufac. à Richmond.

Moncton Sugar Re- do do à Moncton.j do...........
ining Co.

Canal Lachine.

St. Lawrence Sugar Pose d'un tuyau de 10 pouces de- Service d'eau.......
Refining 00. puis leur manufacture jusqu'au

coin S.0. du bassin n
0 , vis la

rue Queen, Montréal.

Canal des Galops.

Jos. C. Irvine............Partie du lot 6, 1ère concession, Terrains d'embel-
Edwardsnurg. lissement.

Canal Welland.

John Battle............. Lot du moulin près du coursier du Moulins à cimàent
moul. de Keefer, écl. 25, Thorold et à plâtre.

do ......... Lot p. du cours. du n. de Keefer, Cour à charbon et
p. y con. une plf., éc. 25, Thorold à bois.

Jos. C. et James Gil- Partie des lots 14, 6e conc. et 14, Cour à bois,..........
lespie, jr. | 7e conc., écluse 5 de Grantham,

j Sainte-Catherine, ancien canal.
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GÉNÉRAL:

chemnins de fer, etc., durant l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Force
-du pou-

voir
d'eau.
loué.

Par un
tuyau de
1 pouce.

Par un
tuyau de
W 10pcs.

Force dei
10 che-
vaux.

Etendue
de la

propriété
louée.

66x99

160x40

A. a, P.
2 1 12fio

aere ......

Pieds. -
65x60x1090

Pieds.
563x93
56x87

i acre......

6 acre.....

1½ acre..

Date
du contrat.

lerjuillet '79

1er nov. 1879

do

1er avril '79.

1er juillet'?79

Termes de paiement.

Loyer Montant Quand le
annueL de cha- Quand payable premier

que paie- chaque année. paiement
ment. est échu.

60 00

2 00

1 00

7 00

2 00

1er mai 1880 20 00

2 juillet '791 50 00

1erjuillet'79 100 0o 1 1

ler juillet '791 5 00

1er avril '73.î 40 00

ler juillet '79 25 00

1er oct. 1879 75 00

60 00

2 00

i 00

1er juillet.

1er nov..........

do.

Sur livraison
du bail.

1er nov. 1879

do

3 50 ler oct., l1avrilJler oct. 1879

2 00 lier juillet..... Sur livraison
du bail.

20 00 lier mai...........lier mai 1880

25 00

00 00

5 00

ler déc., 1 juinjN'a pas
1fixé ....

été

1er juillet...ler juillet'79

1er juillet.

80 00 ler jan.1 juill.

25 60 1er juillet.

75 00 1er oct..,........

[73·

Sur livraison
du bail.

44 Victoria.

do

5 ans..........

26 mai "

2 juil. 1879

15 mai 1880

28 juin "l

Observations.

[ Approuvéle 22e jourI de janv. 1880 par le
| min. des Ch. âe fer et
0., de la même ma-
nière que la partie
obtenue du gouv. en
vertu dubail du 3

1juillet 1877.
Ceci annule le bail de

S. Bowlett.

La Cie paiera tous les
frais et dommages s'il
y a lieu, etc.

do do

28 juil. "' do

1er juillet'7ý Renouvelle le bail No
2e510.

1er juillet'79

1er oct. 18791

.. ...... .. ............... "
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1o.-Pouvoirs d'eau et autres'

Terme e e- A quelle
Date. du bail. Locataires. Propriété louee. Aemployée.

t. __________ ______• Por•e muinI

John Riordon...........

John Battle.............

Canal Welland-Fin.

Partie du lot 11, lome concession,
Grantham, aux écluses 16, 18,
19 et 21, Merritton.

Partie du lot 17, Thorold, entre!
les écluses 14 et 25.

Pour ses moulin à

Moulin à ciment....

n 1 mnCanal Beauharnois. f
James Anderson....... Const.d'un quai et d'un hangar au Remiser le grain,

bass ,Valleyfield,0.Beauharnois etc..........
Hilaire Larocque...... Const. d. quai et d.hang.au canal, do

Sainte-Vécile, C. Beaubarnois..
Chas. E. Wilson ,..., 0 onst. d. hangar au bassin de la Hangar à charbon..

Sriv., Valleyfield, C.Beauharnois j

44 Victoria. Docurmenîts de la Session. (No.

propriétésloués sur les canaux, chemins de fer, etc.

Force de Etendue
pouvoir de la

d'eau propriété.

Eau en
quan t itéç

suffi-
sante

pour les,........
moulins

qui se-
ront

constr'ts
pendant
l'espace1
de 5 ans.
Force de
20 chev..

..... 10066 pd.
.... 140x30 pd.l

."'".".75 ft. pd 1.

Termes de paiement.

Date du Loyer Mo tant ate Quand le
'bail. annuel' chaque du paiement paien est

paie- chaque anuée. échu.
ment.

1er juil. 1879 240 00 120 00 Ir jan., 1r juil. 1er jan. 1880i

18 avril 1879 120 00

1er juil. 1879 23 00

1er août 1879 20 00

1er nov. 1879 20 00

60 90 do

23 00 1er juillet.

20 00 1er mai...........

20 00 12 novembre.....

1er juil.'79
$2400,

1er jan.'80
$60.00, etc

jsem.-ann.

1er jail. 1879

1er mai 1879

Surlivraison
du bail.

44 Victoria.

.er oct. 18792

il fév. 1880

4 sept. 1879 1

23 août 18791
8 janv, 1880

5.) -A. 1881

Observations.

21 ans, renou
velable. .

do

Durant bo
plaisir........

do

do

175174

1
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ANN.EXE No. ii

MINISTÈRE DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,

1ER OCTOBRE 1880.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre un état des récla-

mations renvoyées aux arbitres officiels du département des chemins de fer

et canaux, avec leurs décisions ou leurs recommandations, pendant l'exer-

cice terminé le 30 juin 1880.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

F. H. HENNIS,
Secrétaire.

F. BIRAUN, écr., secrétaire,

Département des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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ANNEXE No. 12
TA3LEAU des distances des stations entre les cités d'Ottawa et Kingston:-

Nom della station.

Ottawa.. . . . . . . . .

2 Hartwel's.............................

3 fogsback.........................

4 Black Rapids,... ....... ...............

5 Long Island....... ................

6j Burrutt's.....................................

7 Nicholson....................................

8 01owes. ......... j...................
9 Merriekville ........ ....... ...... ......

10 Maitland,........ ........... ......

il Edmunds .........................

12 Old Slys................... .... ,...............e

13 Smith'

14 Premi(

15 Narro,

16 fsthmu

17 Chaffey

18 Davis..

19 Jones'

20 Moulin

21 d

22 Mouliaî

23 King eto

Distance

Milles.

0

.41

141

401.

43¾

44j

46t

55

59j

60o

E Digues.

JAscens. I e
No. l'eau No. Lon- Hau.. n

basse. gueur. teur. *

j ~2:
j:
~1

3I82 O

22 0

13 6

10 0

27 0

10 6

15 2
10 6

25 0

4 9

10 lo

15 6 t

1

1

1.

Pie ds

18

33

14

28

60

12

68

14

9

16

6

8

8

20

s Fal.............61 4 33 9 2 600 24

ers Rapides ou Poonamalie......... 64 1 7 9 1 260, 5
s.......... 83 1140 1 600 5

Ascension totale all'eau basse.... 292 3

Chute.
s......................................87 1 40

92 1l126
........................ 4 .. . .. ... 941 19 0 1J 300 15

ialls........ ................. ........... 971 4f 60o o 1i 300 60

Brewer (en haut)..................j 1081 2119.0 1 200 20

o (enbas)..................... 110 1 14 2 I 200 12

s.de Kingston............................. 1201 4 46 8 1 j 61042 14

:)n ... ... ......... ............... ..., ........ 1261 ......

Descente totale à l'eau basse..... . ..... 4.-.

Total.....4.0.....................

12..............6......... . .... 147.............

186

.

16.46

44, Victoria.

4 00

0.13

0.13

1.50

0.50

0.05

0.33

0.13
0.06

0.25

0.13

1.25

0.06

1.25

0.13

0.06

0.25

1.75

4,25

0.25

A. 1881
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ANNEXE .No 13.

TABLEAU indiquant la date de la fermeture des canaux dans l'automne de 1879, et de
leur ouverture au printemps de 1880.

Canaux. Fermeture. Ouverture.

Canal Lachine. ... ............ 4cembre 1879. 25 avril 1880,
Canal beauharnois..................................2 do 20 dO
Canal Cornwall................ . ... 9 do 26 do
Canaux Williamsburg....................--...9 do 20 do
Canal Welland-

De Port-Maitland à Port-Dalhousie............. 5 do 16 do
De la jonction de Welland à Port-Colborne..doer mai

Canal de la baie Burlington ................ 16 do .e...avril
Ecluse et digue de Sainte-Anne ...... 3 do 24 do
Canal Carillon.......... 24 noembre 189. 24 do
Canal Grenville....... .................... 24 do 24 do
Ecluse et digue de la Culbute..................20 do 15 d
Canal de la Chûte à Blondeau.................24 do 29. do
Rideau Kingston Mill................... ...... 21 do 27 do{ Ottawa.........................23 do 27 do
Barrage de Saint.Ours................ 24 do 7 d
Canal Chambly .............. ................ 6démbre 1879 20 do
Canal Erié (New-York) ...................... 6 do 20 do
Canal Saint-Pierre (Cap-Breton),...................Fermé, Juin 1876 .... ...
Travauxdu canal dela Trent.......... .8 décembre 1879. 7-avril.

187
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ANNEXE No. 14.

RAPPORT SUR LÉTUDE DES TRACÉS DANS LE TERRITOIRE DU
NORD-OUEST.

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
OTTAWA, 3 janvier 1881.

CHER MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous s'oumettre un compte-rendu des études
faites dans le cours de l'année dernière pour le tracé du chemin de fer Canadien du
Pacifique dans les territoires du Nord-Ouest.

L'objet de ces études et explorations était de trouver la ligne la plus courte
compatible avec l'économie de construction, tout en la faisnt passer à travers ou a
proximité de la plus grande étendue possible de terres propres a la colonisation.

Dans le cours de l'année 1879, il avait été fait un examen général du pays entre
la rivière Rouge et le bras de la Saskatchewan, à l'ouest, et transversalement depuis
les rivières Assiniboine et Qu'Appelle, au sud, jusqu'au lac Manitoba, les montagnes
Dauphin (Riding) et du Canard, et le cours principal de la Saskatchewan au nord.

Il fut fait un tiacé partant de la rivière Rouge et traversant la province du Mani-
toba, dont il croisait la limite occidentale près de la 4e ligne dé base des arpentages
des terres fédérales; et il fut passé un contrat (n° 48) pour la construction de cette
section du chemin, appelée les 100 premiers milles à l'ouest de la rivière Rouge. Si
cette ligne était prolongée franc ouest d'une vingtaine de milles, et qu'elle prit ensuite
une direction nord-ouest de manière à toucher à l'extrémé sud du lac Plat (Shoal
Lake), pour de là traverser l'Assiniboine près de l'embouchure de la rivière aux
Coquilles (Sbhell river), la rivière au Sable-Blanc ( Whitesand) près de son intersection
avec la 8e ligne de base, et passer un peu au nord du lac à la Pêche (Fishing'lake),
elle croiserait la ligne de télégraphe presque franc nord du Petit Lac la Plume
(Litile Quille Lake).

C'est là une ligne théorique pour le chemin de fer qui, suivant à peu près le
centre de la riche zone agricole ci-dessus définie, offrirait, je pense, les plus grands
avantages pour sa colonisation et dont les frais de construction seraient le moins
élevés, car la distance qui la séparerait des établissements extérieurs, de chaque côté,
au moins jusqu'à la rivière aux Coquilles, étant de moins de tren te milles, il n'y aurait
pas besoin d'embranchements d'ici à plusieurs années, et lorsque ceux-ci deviendraient
nécessaires, ils pourraient être construits à très peu de frais.

Cette ligne traverse, presque à angles droits, les profondes vallées de la Petite
Saskatchewan, de la Queue-d'Oiseau (Birdtail) et de l'Assiniboine. Jusqu'ici, on n'avait
encore trouvé aunne ligne praticable pour traverser ces deux dernières, mais en 1877
on découvrit un endroit, où l'on pouvait traverser assez facilement la Petite Saskat-
chewan, à environ sept milles au sud de la ligne théorique et à une couple de milles
en aval de l'endroit où l'on a depuis tracé lemplacement de Rapid-City.

En conséquence, en 1879, une ligne fut projetée et étudiée à partir de la frontière
occidentale du Manitoba, un peu au nord de la 4e ligne de base, et allant jusqu'à cette
traversée de la Petite Saskatchewan, et gagnant ensuite l'est jusqu'à l'Assini boine, un
peu en aval de la Queue-d'Oiseau, de manière à éviter complètement la vallée de cette
dernière. A partir de là, la ligne descend obliquement le versant de la vallée de
l'Assiniboine, dont elle suit le fond jusqu'à l'embouchure de la Qu'Appelle, le
versant nord de cette dernière offrant un moyen facile de remonter sur le plateau du
côté ouest de l'Assiniboine.

Comme cette ligne présentait certains désavantages, l'examen de ces profondes
vallées fut poussé plus loin vers le nord qu'il ne i'avait encore jamais été. Le résultat
fut que l'on découvrit des moyens praticables de traverser les vallées de la Petite

188
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Saskatchewan et de la Queue d'Oiseau, et un nouveau tracé fut en conséquence mis à
l'étude.

Celui-ci commence au même point que le dernier sur la frontière du Manitoba et
se dirige vers le nord-ouest jusqu'à la vallée de la Petite Saskatchewan, qu'il traverse
un peu en aval du principal sentier à charrettes du côté nord, et près de l'emplace-
ment de la ville d'Odanah, qui a été délimité depuis. De là, il passe à l'extrémité sud
du lac Long jusqu'à la vallée de la Queue-d'Oiseau, qu'il traverse près de l'extrémité
nord de la réserve des Sauvages. La deuxième section de 100 milles à partir de la
rivière Rouge se termine sur le côté occidental de cette vallée, au milieu de bois de
peuplier épais, près de la 6me ligne de base.

Les explorations de 1879 furent poussées jusqu'à cet endroit, mais la saison était
alors trop avancée pour aller plus loin. Cependant, on fit une exploration détaillée de la
traversée de la rivière aux Coquilles sur le tracé projeté, et l'on trouva un endroit où
l'on pouvait facilement traverser l'Assiniboine sur la même route, à quelques milles
en aval de Fort Pelly.

Ces lignes, ainsi qe la régiontqu'elles traversent, sont amplement décrites dans
le rapport sur le chemin de fr canadien du Pacifique de 1880, pages 251 à 260.
Toutes deux sont bonnes, mais elles ont aussi quelques désavantages. La ligne de
l'ouest, par Fort Ellice, passe trop au sud, et celle du nord-ouest trop au nord pour
bien desservir ce district. Cette dernière a néanmoins éé considérée, en somme,
comme étant la plus favorable à la colonisation de la région, et elle promettait d'être
la plus courte pour le trafic direct. Il a été passé un contrat (n0 66) pour la cons-
trnction de cette seconde section de 100 milles à l'ouest de la rivière Rouge, mais avec
l'entente, toutefois, que des changements considérables pourraient être apportés au
tracé pour le faire concorder avec celui de la section suivante-les troisièmes 100
milles à l'ouest de la rivière IRouge-qui présentait quelques difficultés et n'avait
encore été que partiellement étudiée.

Les travaux accomplis dans le cours de l'année 1880 ont été:-Le tracé de la
troisième section de l10 milles, qui régit celui de la -section précédente; la continua-
tion des explorations pour croiser la ligne étudiée entre Selkirk et Battleford sur
laquelle la ligne de télégrapheest posée; et la révision de la seconde section de 109
milles pour la faire concorder avec les tracés de l'est et de l'ouest.

Avant que ces études ne fussent commencées, il avait été décidé de faire passer
la portion occidentale de la ligne qui traverse le Manitoba à un mille et demi au sud
de la 4me ligne de base, afin d'éviter de grands marais qui se rencontrent sur la ligne
projetée en premier lieu.

Immédiatement à l'ouest de la frontière de la province, il y a une chaîne de
coteaux de sable qui ont l'apparence d'une ancienne grève de mer et qui forment la
montée d'une plaine plus élevée, appelée la Grande-Plaine. Ces dunes sont en grande
partie couvertes d'une épaisse forêt de trembles ou peupliers, entremêlés parfois d'épi-
nettes et de chênes. Elles sont entrecoupées d'étroites vallées et de profonds ravins,
et le sable léger a été amoncelé en formes fantastiques, comme la neige lorsqu'elle a été
poussée par le vent. Ces amas de sable sont maintenant retenus en place par une
couverture de genièvre, de raisin d'ours et d'autres plantes rampantes.

La ligne étudiée en 1879 traverse ces coteaux à l'endroit où ils s'abaissent au
nord vers la vallée de la Vase Blanche (Whitemud). La déviation de la ligne vers le
sud nécessita d'autres moyens de les traverser et on trouva une route favorable par
une étroite vallée qui s'avance dans une direction générale ouest. On arriva à
la plaine par cette route près du 10me mille, et par une ascension totale de 250 pieds.
Le maximum des rampes est de 52-80 pieds par mille, sur une longueur d'un mille et
demi seulement, tandis qu'il y en avait cinq milles par la ligne de 1879; les autresrampes sont faciles. Cette partie de la ligne fut tracée pour la construction et ap-
prouvée par le gouvernement.

Au 10me mille, cette ligne se trouve à environ trois milles au sud du point cor-respondant de la ligne antérieure, et, par conséquent, elle est moins favorable quecelle-ci pour la traversée de la Petite Saskatchewan près d'Odanah. Néanmoins ilfut fait une nouvelle étude de cette traversée, à la suite de laquelle on put améliorer
le profil de la ligne et raccourcir celle-ci d'environ un mille et demi.
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La traversée de la vallée de la Queue-d'Oiseau fut aussi examinée de nouveau,
et le tracé fut amélioré jusqu'au bout de la seconde section de 100 milles.

A partir de ce point en gagnant l'ouest, le pays fut examiné pour voir s'il serait
possible de continuer la ligne qui, telle que projetée, paraissait être la plus courte.
L'on constata, cependant qu'il faudrait lui faire subir des déviations qui la reporterait
tellement au nord que cet avantage se trouverait considérablement neutralisé, et la
ferait en même temps passer à travers de longues étendues d'épaisses forêts, sur les
versants des montagnes du Dauphin et du Canard, si rapprochées des limites de la région
agricole que, comme ligne d e colonisation, elle serait inférieure à une autre passant plus
au sud.

En même tenips, l'on fit un examen soigneux des vallées de la Queue-d'Oiseau
et de l'Assiniboine, s'étendant vers le sud à partir de cette ligne, et des levées de
plans furent faites de plusieurs traversées possibles. La région, depuis l'Assiniboine
jusqu'à la rivière au Sable-Blanc à l'ouest,-près de laquelle aboutirait la troisième
section de 100 milles,-fut aussi examinée par deux routes distinctes.

D après les renseignements ainsi obtenus, il fut projeté une nouvelle lignepassant
très peu au sud de la ligne théorique ci-dessus définie. Celle-ci traverserait la Petite
Sasketchewan à quatre ou cinq milles au sud d'Odanah, mais une étude soigneuse de
la vallée entre Odanah et iRapid-City a révélé le fait qu'on ne pourrait la traverser
nulle part entre ces deux points, avec de bonnes rampes et à des frais de construction
modérés.

Il fut donc décidé de tracer deux lignes partant d'un point commun près du 10me
mille, et qui, traversant la Petite Saskatchewan près d'Odanah et Rapid-City respec-
tivement, se réuniraient de nouveau quelque part sur lalimite orientale de la vallée de
la Queue-d'Oiseau.

Ces deux lignes, ainsi que celles tracées depuis la rivière Rouge en traversant
la province du Manitoba, et à l'ouest jusqu'au bout des explorations et études, sont
indiquées en rouge sur les cartes qui accompagnent ce rapport.

La ligne la plus septentrionale est pratiquement la même (améliorée) que celle
sur laquelle a été passé le contrat pour la construction de la seconde section de 100
milles, jusqu'au 55e mille, près de l'extrémité sud du lac Long, où elle s'écarte de la
direction nord-ouest pour en prendre une plus à l'ouest, en passant près de l'extrémité
nord des lacs Salé et Plat (Shoal), jusqu'à un point du côté est de la vallée de la
Queue-d'Oiseau situé à environ un mille au sud de l'encoignure nord-ouest du township
17, rang 26 ouest, et près du 90e mille' à partir de la frontière occidentale du
Manitoba.

La ligne alternative est presque identique à celle tracée en 1879, vid Rapid-City
au fort Ellice, jusqu'à la traversée de la Petite Saskatchewan, où elle dévie au nord-
ouest en prenant une allure presque directe jusqu'à l'extrémité sud du lac Plat, et de
là jusqu'à son raccordement avec l'autre ligne à un point du côté est de la vallée de
la Queue-d'Oiseau ci-dessus décrit.

.A partir de ce raccordement, la ligne traverse obliquement la vallée de la Queue-
d'Oiseau, qui la fait dévier de la ligne droite et lui donne une allure variable, sa
direction étant presque franc-nord jusqu'au bout de la seconde section de 100 milles,
sur le côté occidental de la vallée. Ce sont là deux bonnes lignes, et elles traversent
d'excellentes terres qui sont rapidement prises et occupées.

La ligne la plus septentrionale, par Odanah, est plus courte d'une couple de
milles, mais ses frais de construction seraient plus élevés que ceux de l'autre ligne,
surtout à cause d'un grand viaduc qu'il faudrait jeter sur un ravin latéral qui coupe le
versant ouest de la vallée de la Petite Saskatchewan, lequel a 900 pieds de largeur au
niveau des rails, 200 pieds au fqnd, et 92 pieds de profondeur. Les déblais et remblais
en terre seraient aussi un peu plus considérables que sur l'autre ligne.

Les courbes sont très faciles sur les deux lignes, la plus forte ayant trois degrés
ou 1,910 pieds de rayon. . Le maximum des pentes est de 1 sur 100, ou de 52.80 pieds
par mille.

A partir du 16e mille, près de Boggy Creek, sur la Grande Plaine, tout le pays
s'élève rapidement vers l'ouest jusqu'au grand plateau onduleux qui s'étend versle sud
à partir des montagnes du Dauphin et du Canard.
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Au 16e mille, dans la Grande Plaine, l'altitude est de 2,210 pieds au-
dessus du niveau de la mer. Au 36e mille de la ligne d'Odanah, sur la rive orientale
de la Petite Saskatchewan, elle est de 1,700 pieds-ce qui fait une ascension de 540
pieds en 20 milles. Sur la ligne de Rapid-City, l'altitude, au 39e mille, sur le côté est
de la Petite Saskatchewan, est de 1,748 pieds-ascension de 528 pieds en 23 milles.

Sur la ligne d'Odanab, on descend le versant oriental de la vallée par une pente
de 24.24 pieds par mille sur une distance de deux milles trois-quarts, et l'on remonte
le versant occidental par une rampe de 52.80 pieds par mille sur une distance d'envi-
ron quatre milles. L'altitude de la plaine, au 54e mille, est de 1,94 pieds. Au 58e
mille, où se trouve le point le plus élevé du plateau, l'altitude est de 1,92b pieds; sur
la rive est de la Queue-d'Oiseau, entre les 90e et 91 milles, elle est de 1,755 pieds.

Sur la ligne de Rapid-City, la descente du versant oriental de la Petite Saskat-
chewan se fait par une pente de 5L80-pieds par mille pendant près de quatre milles;
et l'ascension du versant occidental se fait en quatre milles par des rampes variant de
42 à 52.80 pieds par mille, la hauteur au 50e mille étant de 1,773 pieds. Au 58e
mille, le point le plus élevé entre celui-ci et la Queue-d'Oiseau, elle est de 1,823 pieds,
tandis qu'au raccordement avec l'autre ligne, comme nous l'avons vu, elle est de 1,755
pieds.

A partir du point de suture sur la berge orientale de la vallée de la Queue-d'Oiseau,
la ligne traverse cette vallée obliquement dans une allure variable, la direction géné-
rale étant presque nord, jusqu'à l'extrémité de la section sur le côté occidental de la
vallée, laquelle, par la ligne de Rapid-City, a 97¾ milles, et par Odanah 96 milles,
cette section ayant été raceourcie par les dernières études plus qu'on ne s'y attendait.

La descente du versant oriental s'opère par une pente de 45 pieds par mille
pendant près de quatre milles, et l'ascension du versant opposé par une rampe de
52.80 pieds par mille sur environ trois milles trois-quarts.

D'après l'exposé ci-dessus des variations d'altitude du terrain, il est évident
qu'il faut employer fréquemment les rampes maxima en gagnant l'ouest; en consé-
quence, outre ces plus longues portions, en traversant les profondes vallées et les
côteaux de sable que l'on rencontre près de la frontière du Manitoba, dont nous avons
parlé plus haut, il y a un certain nombre de petits bouts de chemin, variant d'un
quart de mille à un mille, où les déclivités auront de 40 à 52.82 pieds par mille.

Mais en allant à l'est, qui sera la direction du trafic le plus lourd, les rampes sont
très favorables. Les seules rampOs un peu fortes sur cette section-de plus de 30
pieds par mille-se rencontrent en remontant les versants des vallées de la Queue-
d'Oiseau et de la Petite Saskatchewan, lesquelles, par la ligne d'Odanah, ont quatre
milles de 45 pieds par mille, et deux milles trois quarts de 42.24 pieds par mille.

Sur la ligne de Rapid-City, il y a quatre milles dont les rampes auront 45 pieds
par mille, et quatre milles de 52.80 pieds par mille. Ainsi, la ligne d'Odanah possède
un léger avantage sur l'autre sous le rapport des rampes, en allant à l'est, à part
qu'elle est de deux milles plus courte, mais ses frais de construction seraient plus élevés.
Cependant, ces frais de construction seraient beaucoup moindres, par l'une ou l'autre
de ces lignes, que par celle dont l'entreprise a été concédée.

La troisième section de 100 milles à l'ouest de la Rivière-Rouge.
A partir de l'extrémité de la seconde section de 100 miles, sur le côté occidental

de la vallée de la Queue-d'Oiseau, la ligne s'avance au nord-ouest p e sque directement
jusqu'à la vallée de l'Assiniboine, dont elle atteint la rive orientale à environ cinq
milles en aval de l'embouchure de la rivière aux Coquilles, en ligne droite.

La distance jusqu'à ce point est de 33½ milles, à travers une prairie onduleuse,
élevée, parsemée de bosquets deltrembles d'assez bonne taille, avec dOs broussailles,et de petits lacs et étangs. Il s'y trouve des ruisseaux permanents dont l'eau estexcellente et de nombreux bourbiers. Le sol est très riche, excepté sur une lisièrede trois a six milles de largeur, le long de l'Assiniboine, qui est principalement com-posée de sable et de gravier et qui paraît avoir été l'ancien lit de la rivière à une
époque où elle était probablement un cours d'eau lacustre beaucoup plus considérableet coulant plus près de la surface du pays qu'aujourd'hui.

191

44 Victoria.
A. 1881



Documents de la Session (Nc. 5.)

Un certain nombro de colons y sont venus prendre des terres l'année dernière.
L'altitude au 1er mille, sur le bord de la vallée de la Queue-d'Oiseau, est de

1,760 pieds ; au 8e mil-le, 1,800 pieds ; au 21e mille, 1,832 pieds ; au 27e mille, 1,655
pieds; et au 33e mille, elle est de 1,618 pieds. Les ondulations intermédiaires sont
très considérables, en sorte que les rampes de 40 à 52.80 pieds par mille seront assez
fréquentes dans les deux sens.

A partir de ce point jusqu'au 44e mille, l'on éprouva de grandes difficultés à
traverser la vallée de l'Assiboine, qui a ici environ 280 pieds de profondeur. On ne
peut utiliser aucune des vallées ou coulées latérales, car elles plongent trop abrupte-
ment dans les deux ou trois derniers milles avant leur jonction avec la vallée princi-
pale ; en sorte qu'il fallut suivre les versants de cette dernière, en les coupant obli-
quement pour obtenir des rampes convenables.

Mais il faut cinq ou six milles pour racheter la différence de hauteur entre le
faîte des versants et le fond de la vallée, et il n'y a presque aucune partie de la vallée
où l'on puisse trouver un espace de cette longueur qui ne soit pas entrecoupé de
vallées latérales. La ligne qui traverse la vallée dévie donc considérablement de sa
direction propre, et elle est parfois tortueuse, mais les courbes serait faciles, les plus
fortes ayant trois degrés, ou·1,910 pieds de rayon.

La descente du versant oriental se fait en six milles, par des déclivités variant de
40 à 52-80 pieds par mille, l'altitude au fond de la vallée étant de 1,337 pieds. La
rivière Assiniboine est traversée entre les 38e et 39e milles, à une couple de milles en
aval de l'embouchure de la rivière aux Coquilles. Du 39e au 44e mille, la ligne
remonte le versant occidental de la vallée, par une rampe de 52.80 pieds par mille,
l'altitude de ce dernier étant de 1,608 pieds.

Du 44e au 47e mille, la ligne suit une direction presque franc ouest; ensuite,
jusqu'au 68e mille, elle est N. 6 l° O., après quoi elle est presque N.-O., jusqu'au bout
de la section. Celle-ci se termine sur la rive orientale de la rivière au Sable-Blanc, à
environ deux milles au nord de la 8e ligne de base, dans le 4e rang ouest de la
seconde méridienne princir-ale.

Après avoir traversé une lisière de mauvaise terre le long de l'Assiniboine, le sol
est généralement bon jusqu'au bout de la section; mais entre les 60e et 75e milles,-
où il y a des bois assez épais de trembles, en partie détruits par le feu, beaucoup de
broussailles et de petits saules,-la région est fort plate, humide, et parsemée de nom-
breuses mares et fondrières; cependant, ces dernières ne sont pas profondes et le fond
en est bon, en sorte que, une fois égouttée, toute cette zone serait assez propre à
l'agriculture. Le reste de cette section est une prairie, parsemée de bosquets et taillis
de trembles et de broussailles; la surface du terrain est remarquablement unie, et elle
s'élève graduellement jusqu'à la crête qui forme le plateau d'épanchement, dont les
eaux se déchargent dans les rivières Assiniboine et au Sable-Blanc.

Les travaux seraient faciles,excepté à la traversée (le la vallée de l'Assiniboine et
de ses affluents, entre les 30e et 45e milles, où les terrassements et les ponts seraient
assez considérables. La rivière Assiniboine exigera un pont d'une seule ouverture de
200 pieds, et de 10 pieds au-dessus du niveau de l'eau. Sur le côté est de la vallée, il
y a une coulée de 800 pieds de largeur au niveau des rails, de 250 pieds au fond, et de
113 pieds de profondeur, sur laquelle il faudrait jeter un viaduc. Sur le versant ouest,
il y en a une autre de 800 pieds de large au niveau des rails, de 100 pieds au fond, et
de 100 pieds de profondeur. Ce seraient là les travaux d'art les plus considérables de
toute la section.

Les études des tracés furent poussées jusqu'à la rivière au Sable-Blanc. Au delà de
cette rivière, il y a une immense plaine ouun bassin situé entre les Buttes de Tondre
(Touchwood IJills) au sud, les collines du Pas au nord, et qui s'étend au sud, en con-
tournant l'extrémité ouest des premières, jusqu'au lac Long, qui décharge le surplus
de ses eaux dans la Qu'Appelle. Parties de cette plaine sont en prairie; les autres sont
couvertes de bois de tremble ou peuplier, de broussailles et de petites saules. C'est dans
cette plaine que se trouvent les lacs à la Pêche et à la Plume-les eaux de cesderniers
étant fortement alcalines-ainsi que de nombreux petits lacs, étangs et fondrières. Le
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sol est variable. Il s'y trouve des lisières de bien belle terre, tandis que d'autres sont
humides et marêcageuses, entrecoupées de crêtes de sable et de gravier. La plaine à
l'ouest du grand lac la Plume et des collines à l'Amadou est généralement en prairie,
et une bonne partie du sol est léger et fortement inprégrné d'alcali.

Une ligne d'essai fut tirée à partir de l'extrémité de la troisième section de 100
milles, dans la même direction nord-ouest, jusqu'à environ 23 milles, mais il fallut
alors l'abandonner à cause des pluies exceptionnellement fortes et fréquentes. Les
pluies avaient inondé les terres basses, et tous les petits ruisseaux et vallées étaient
remplis jusqu'aux bords, si bien qu'il était. presque impossible 'de faire transporter
nos approvisionnements. Néanmoins, la ligne fut poussée jusqu'à un point bien défini,
près de son intersection, entre les Sie et 9me rangs ouest de la seconde méridienne
principale, avec la Sne ligne de base.

La ligne en dernier lien décrite et indiquée en rouge sur la carte, entre la rivière
Rouge et celle du Sable-Blanc, pourrait, par suite de sa position relative avec les
autres tracés, être appelée la ligne centrale, et elle est incontestablement la meilleure
que l'on puisse trouver pour faciliter la colonisation de la fertile légion située entre
l'Assiniboine et la Qu'Appelle au sud, et les montagnes du Dauphin et du Canard au
nord, au moins jusqu'au 250o mille, sur la rive occidentale de l'Assiniboine.

A partir de ce point en gagnant l'ouest, les meilleures terres ne se trouvent pas
en bloc, mais elles s'étendent zsur un vaste espace et sont entremêlées de collines et de
plaines basses de sol mé i em, et entrecoupées de lacs et de fondrières; mais il n'y
aurait aucune grande difficulté d'exécution sur une longue distance, et la ligne pourrait
dévier à droite ou à gauche stans beaucoup augmenter les frais de construction. Si on
la faisait passer un peu plus au nord, de manière à traverser les collines du Pas
en ligne presque directe jusqu'à Prince-Albert, elle embrasserait de très grandes
étendues de terrain excessiveMent riche. De là elle pourrait être poussée jusqu'à la
rivière de la Paix ou jusqu'au col de la Tête-Jaune par la vallée de l'Athabaskaw. Ou
bien elle pourrait être infléchie un peu au sud pour passer entre les lacs LaPlume et les
collines à l'Amadou, et de là continuer à l'ouest pour rejoindre la ligne du télégraphe
au Coude la Saskatchewau Nord, ce qui la raccourcirait de quelques milles.

Comme les tracés n'ont pas été faits pour croiser la ligne primitive ou du télé-
graphe, la différence de longueur exacte n'a pas été constatée, mais par le calcul on
estime que la ligne de élégraphe est d'environ seize milles plus courte.

C'est donc à l'égard du trafic de complet parcours que la ligne actuelle est défec-
tuense; elle dévie tellement de la ligne dire te en traversant les profondes vallées
ci-dessus décrites que sa longueur se trouve accrue d'environ onze milles de plus que
celle de la ligne théorique. Néanmoins, les. portions intermédiaires sont tellement
rectilignes que snir les 300 milles on estime que cet accroissement sera d'à peine six
pour cent sur la ligne théorique.

Il est évident que ce serait une véritable économie que de raccoureir la ligne,
même si les quantitês variables de u rampes et de ponts devaient être considérablement
plus fortes, car cet inconvénient serait contrebalancé par la réduction des quantités
constantes de clôtures, traverses, ballast, rails, etc., que produirait la réduction dans
la longueur du chemin.

Cela ne pourrait avoir lieu sur la ligne ci-dessus décrite, car les vallées sont telle-
ment larges et profondes, le coût des ponts qu'il faudrait y construire serait tellement
énorme qu'il excéderait de beaucoup i'économie que l'on pourrait faire en raccour-
cissant la ligne. Pour ces raisons, j'ai cru bon de prolonger l'étude de la ligne faite
en 1878 vid Fort-Ellice.

Celle-ci s'écarte de la première près du 45e mille de la seconde section de 100
milles, dans la vallée de la Petite Saskatchewan, près de Rapid-City. L'altitude dans
la vallée est de 1,531 pieds, et l'ascension du versant occidental se fait en quatre milles
par des rampes de 35 à 52.80 pieds par mille, l'altitude au 50e mille étant de 1,695
pieds. De lu, elle se dirige à l'ouest, en droite ligne, jusqu'à un point du côté gauche
de la vallée de l'Assiniboine situé en aval de sa jonction avec celle de la Queue-
d'Oiseau, c'est-à-dire au 91e mille. La surface du terrain entre ces points est légère-
ment onduleuse, mamelonnée, et entrecoupée de plusieurs coulées étroites. Les
rampes seraient généralement faciles et les travaux peu considérables.
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Du 91e au 96e mille, la ligne descend obliquement la vallée de l'Assiniboine, par
une pente constante de 52.80 pieds par mille, et il s'y rencontre quelques courbes.de
quatre degrés ou de 1,433 pieds de rayon. Les nivellements et les ponts seraient
très considérables sur cet espace.

La ligne traverse la crique de la Queue-d'Oiseau près de son co*0fluent avec l'Assi-
niboine, où il faudra jeter un pont d'une seule arche de 100 pieds, à 15 pieds au-dessus
du niveau de l'eau.

A partir de ce point la ligne suit le fond de la vallée de l'Assiniboine, avec des
courbes et rampes faciles, jusqu'à l'embouchure de la Qu'Appelle, vers le 12e mille
de la troisième section de 100 milles. Les rampes sur cette longueur seraient légères>
et l'Assiniboine exigerait un pont d'une arche de 200 pieds et d'une hauteur suffisante
pour le protéger contre les crues de la rivière.

En cet endroit, la ligne entre dans la vallée de la Qu'Appelle, et remonte le
versant nord jusqu'à la plaine du côté occidental de l'Assiniboine. L'altitude dans
la vallée est de 1,261 pieds; de là il y a une rampe constante vers l'ouest de 52-80
pieds.par mille pendant un peu plus de cinq inilles. On atteint la plaine au 18e
mille, où l'altitude est de 1,540 pieds. Le talus de la vallée est de sable fin, et les
nivellements et les ponts seraient peu considérables.

A partir de ce dernier point la ligne a été poussée dans une direction nord-ouest
parallèlement à la crique du Bras-Coupé (Big Cut Arm Creek), presqu'en ligne droite
jusqu'au bout du 100e mille, près de la ligne de base. Les pentes sur cette portion
sont remarquablement faciles, et les travaux seraient très légers, le pays étant plat et
le sol généralement léger; une grande partie en est composée de sable et de gravier.

Cette ligne est longue d'un mille de plus que la dernière, mais les ponts seraient
beaucoup moins grands, tandis que les terrassements seraient plus considérables. Le
coût de l'ensemble sera peut-être légèrement réduit.

Le seul moyen de raccourcir notablement la ligne serait de la faire passer d'un
point de la berge nord de la vallée de la Qu'appelle, directement à un point près de la
réserve des Sauvages, du côté sud des collines à l'Amadou ; de là en aussi droite ligne
que possible jusqu'aux lacs au Foin, pour rejoindre la ligne étudiée à environ vingt-sept
milles au sud-est d'Edmonton, ou jusqu'au Coude de la Saskatchewan Nord pour y
rejoindre la ligne étudiée.

La-contrée a été examinée sur cette route depuis l'embouchure de la Qu'Appelle
jusqu'au Bras Sud de la Saskatchewan, environ 250 milles. L'ouvrage le plus impor-
tant sur cette distance serait le viaduc qu'il faudrait jeter sur la vallée de la Crique du
Bras-Coupé, qui a environ un quart de mille de largeur et 110 pieds de profondeur au
centre; mais on pourrait peut-être l'éviter en suivant la vallée de la Qu'Appelle jusqu'à
ce qu'on ait depassé le Bras-Coupé. Au-delà de ce point, les seules difficultés que l'on
rencontre sont quelques longueurs de terrain onduleux et mamelonné, et quelques
marais dans la plaine saline à l'ouest des Buttes de Tondre.

L'une ou l'autre ligne traverserait la Saskatchewan-Sud à un endroit favorable,
dans les bois à Orignaux. De ce point en gagnant l'ouest, le pays n'a pas été examiné
par un ingénieur, mais il a été généralement exploré par le professeur Macoun et
d'autres. La ligne jusqu'aux lacs au Foin passerait près des buttes ou collines de
l'Oreille (Ear Mills), à environ trente milles au sud de Battleford, à travers une
contrée que les rapports représentent comme fertile.

La traversée de la vallée de la rivière à la Bataille (Battle River) sera probable-
ment un travail difficile, car on dit qu'elle a environ 250 pieds de profondeur. Il
faudra donc la traverser diagonalement comme celle de l'Assiniboine et de la Queue
d'Oiseau, ce qui allongera la ligne de quelques milles. Il faudra probablement aussi
dévier de la ligne droite pour éviter des collines ou un terrain accidenté. Néanmoins,
tout en tenant compte de ces inconvénients, cette ligne promet d'être la plus courte
de toutes de plusieurs milles, ainsi que la moins dispendieuse sous le rapport de la
construction.

Votre tout dévoué,
MARCUS SMITH.

COLLINGWOOD SCHREIBER, êcr,
Ingénieur en chef.
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REPONSE
(5a)

A un ORDRE de la CHAMBRE DES COMMUNES, en date du 14février 1881 ;--

Pour un état donnant les noms des diverses personnes auxquelles a été

payée la somme de $28,931.11, citée à la page 18 du rapportdu ministre

des chemins de fer pour l'année expirée le 30 juin 1880, comme montant

total payé pour " construction de voies ferrées, anciens comptes," et

portée au compte de la dépense du capital; le montant réclamé, et le

montant payé dans chaque cas; et le rapport d'après lequel paiement a

été fait.

Par ordre,
JOHN O'CONNOR,

Secrétaire d'Etat.
Secrétariat d'Etat,

9 mars 1881.

[Conformément à la recommandation du comité collectif des impressions, la réponse
ci-dessus n'est pas imprimée]
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RAPPORTS

STATISTIQUE DES CHEMINS DE FER

DU

CANAD A

ET DU CAPITAL, DU TRAFIC ET DES FRAIS D'EXPLOITATION
DES CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT

1879-80

L-iPRIMÉS PAR ORDRE DU PARLEER1T.

OTTAWA
MPRIFMERIE MACLEAN, ROGER ET CIE, RUE WELLINGTON

1881
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DÉPARTEMENT DES CHEMINS DE FER ET CANAUX,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF

DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT EN EXPLOITATATION.
OLTAWA, 31 mars 1881.

MoNsIEUR,-En soumettant le rapport statistique des chemins de fer canadiens,
pour l'exercice terminé le 30 juin 1880, je dois vous faire remarquer que d'après les
dispositions de la loi concernant les rapports des compagnies de- chemins de fer, ces
rapports ne sont pas faits à une époque ni avec une exactitude qui permette d'ajouter
foi entière dans la compilation q.ui en est faite. Le rapport de ce département ne
peut, par conséquent, être considéré que comme un aperçu approximatif des divers
détails qu'il donne, et il en sera sans doute ainsi tant que la loi actuelle ne sera pas
modifiée.

Plusieurs compagnies n'ont pas fait de rapport, et ceux de beaucoup d'autres
sont très imparfaits. Dans ce cas, pour donner des totaux de quelque exactitude, on
a dû prendre du rapport de l'année précédente les chiffres que les compagnies ont
omis d'inscrire pour l'année dernière.

Les tableaux annexés à ce rapport sont identiques à ceux des années antérieures,
savoir

NO 1. Tableau sommaire du capital.

2. " " de la nature des chemins.

3. " " du matériel roulant.

4. " " des opérations de l'année et du parcours des trains.

5. " " du trafic voituré.

6. " " des prix de passage par mille.

7. " " des recettes.

8. " " des.frais d'exploitation.

9." des accidents.

10. Lignes possédées par des mines de houille et de fer.

11. Tableau de l'aide accordée aux chemins de fer par le gouvernement et les
municipalités.

J'ai fait dresser une carte des chemins de fer, et je l'annexe au présent, avec
l'espérance qu'elle sera trouvée utile.

La longueur totale des cheriins de fer du Canada, au 30 juin 1880, était comme
suit:-

Chemins de fer actuellement en opération...... ....... 6,891-18
En voie de constructi6n, dont quelques parties sont termi-

nées et munies de lisses...........................338-65
En voie de constrnction .......................... 1,077-66

Total ............... 8,307-49
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Dans ces chiffres ne sont pas compris les 208-50 milles du Grand-Tronc et les,
21 milles du South Eastern, situés aux Etats-Unis et inscrits par erreur dans les.
rapports d'années précédentes.

L'année précédente, leur longueur était:
Milles.

En opération.....................6,484:51

Moins-longueur figurant par erreur dans de précédents

rapports.. ................................. 229-50

6,255 -01
En voie de construction ................... 1,537-83

Total........................................ 7,792.84

La longueur des voies en opération a donc augmenté de 636-17 milles, et celle
des chemins en voie de construction a diminué de 121-52 milles.

La longueur des chemins de fer de différentes largeurs d'entre-voie est:
Entre-voie. Milles.

Chemins terminés (lisses posées)............. 5 pds 6 pcs. 289-04
do do............4 " 8 " 6,254-79
do do ............ 3 " 6 " 686-00

Total...... .................... 7,229 -83

En voie de construction............... 5 pds 6 pes. ............
do do.......... ......... ......0 4 " 8 " 1,077-66

do do............6...........3"6 " ...

Total........................... ........ 1,077 -66

Chemins de fer en opération............5 pds 6 pcs. 289-04
do do ................... 4 " 8 c " 5,916-14
do do ................... 3 " 6 " 686-00

Total............ ............... 6,891-18

La largeur de l'entre-voie des chemins de fer en opération au 30 juin 1879,"était
comme suit:

Entre-voie. Milles.

5 pieds 6 pouces ................................ 391-74
4 " 8J "............ 5,177-27
3 " 6 " ............... 687-00

Total................................6,255-01

Les changements opérés ont donc été:
5 pieds 6 pouces, diminution......................... 102-70
4 " 8k " augmentation........ ............. 738-00

S6 " ..... ...............
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Le capital nominal au 30 juin 1380 était comme suit:
Actions ordinaires................ 119,506,036 37

"d priorité............. ............... 70,450,140 87
Obligations...............................80,661,315 89

Total....... ................ 270,617,493 13
Fonds de concours reçus du:

Gouvernement fédéral ....... $74,245,165 44
d'Ontario............. 2,982,037 02
de Québec............ 11,089,419 58

"d du N.-Brunswick.... 2,749,000 00
"d de la Nouv.-Ecosse. 818,750 00

Municipalités...................,8,313,944 63
D'autres sources........................ '235,382 62

100,433,699 29

Total..................0........ ............ $371,051,192 42

Le capital nominal des chemins de fer pour l'année précédente était:
Actions ordinaires..... .................... $123,615,365 60
Actions-priorité... ....................... 69,059,187 87
Obligations .......................... ............ 81,151,627 93
Prêts et fonds de concours des gouvernements et

municipalités9...... .................................. 88,210,520 24
Autres sources............................................... 49,436 77

Total......................$362,086,138 41

Le relevé du capital de l'an n'embrasse pas les $10,653,736.33 de capital versé
des chemins de fer sur le territoire amêrieain, possédés et exploités par le Grand-
Trdnc, et inscrits par erreur dans les rapports d'années précédentes.

Il y a donc, répartie comme suit, une augmentation de $19,618,790.34 dans le
capital des voies ferrées :

En actions ordinaires.. ........ $2449407 10
En actions-priorité................. .......... 1,390953 00
En obligations..............................3,604,687 96
En fonds de concours des gouvernements et muni-

cipalités...11,987,796 43
Autres sources.............. 185,945 85

Total........... ............ $19,618,790 34
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La grande augmentation, sous le chef "aide du gouvernement" est due à la

dépense pour le chemin de fer du Pacifique canadien, pour l'achat de l'embranchement
de la Rivière-du-Loup, section de l'Intercolonial, ainsi que d'autres prolongements et
améliorations de ce dernier chemin.

Réparti comme suit, le capital par mille de voie ferrée construite ou en voie de
construction, est donc:

Actions ordinaires................... $14,393
Actions-priorité........................................ 8,463
Obligations.................................................. 9,715
Prêts et fonds de concours des gouvernements et munici-

palités............ ............................ 12,608
Autres sources............................. 28

$40,207
Le tableau suivant fait voir la longueur en milles des lisses d'acier et de fer, et

l'équipement des divers chemins de fer, comparée à ce qu'elle était en 1877-78:-

1879-80. 1878 -0. A è- Dimincition..
- - tation.

Nombre de milles de lisses de fer...............3.15.44 3717725.1981
do do d'acier. ...... ............. 44953 388375 2227

Longueur des voies de garage.....................4350 2976
Nombre d'élévateurs à grain........................... .22 .1 6

do de croisements de routes, gardés........... 917 24
do do non-gardés....... 7770 7435 335
do de ponts en-dessus........................320 312 8
do de croisements d'autres chemins de fer.... 110 98 1
do de raccordements avec do ..... 176 15521 ......
do do des embranchements. 67 66 il
de de locomotives possédées............... 1126 080 46
do do louées3........1 26 5
4o de voitures de ire classe possédées.... ..... O2 24
'd do do louées ............ 43 46
do do 2e classe et d'immig. posséd. 301 325 24
do do do do louées.. 9 2 7
do de wag. à bag., wag.-poste.et d'exp., poss. 283 269 14
do do do do loués 8 5 3
do de wag. à bestiaux, fermés et à fret poss..-15,631 13,310 j 3321
do do do loués. 981 11673692
do de plateformes possédées.............6e513 6;481 32
do do loués....................... 176 137 29
do de wagons à houille et à bascule possédés. 11776 le,731 45

Le chiffre total des trains-milles donné dans le tableau n0 4 est de 22J42 11449.,
contre 20,131,689 en 1878-79, ce qui fait une augmentation de 1,6951760.

Le nombre de voyageurs transportés a été de 10,363,6.34, contre 6,,523,816,-
augmentation de 3,839,811, ou 61-43 pour cent, sur l'aunée précédente.

Le tonnage du ýfret a, été de 9,938,858, contre 8,328,810, -augmentation de
1,10,048, ou de 18-17 pour cent.

6
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TABLEAU COMPARATIF du trafic sur les principales lignes.

Grand-Tronc........ ........................ 1,995,526 1,975,519 20007...........
GrandOccidental...........1,241,111 1,241,586 ................. .574
Intercolonial..... ......................... 581,483 640,101 ................. 58,618
Sud du Canada........ .................................. 278,818 .... ..........
Du Nord ...................................... 386,169 376,128 10,041 ........
Midlad......... ............................. 116,857 113918 2,939 ....
Toronto, Grey et Bruce......... ................. J121,685 118,652 3,033 .....
Toronto et Nipissingue . ................. .................. 89,933 89,613 320 ......

Pour l'Intercolonial, bien que le nombre de ses voyageurs ait été moindre en
1879-80 que l'année précédente, le revenu provenant de ce trafic a été plus consi-
dérable, et accuse une augmentation de trafic de complet parcours.

FRET transporté sur les mêmes chemins.

T onneaux.
Nom du chemin de fer. - - - Angmen- jDiminution.tation.

1879-80. 1878-79.

Grand-Tronc... ................................ 2,835,561 ,371,225 464,336 .... ....
Grand-Occi dental............... ................... j 1,963,400 1,789,634 173,776 ..........
Intercolonial ..... ..... .,............................. ......... 561,924 510,861 51,063 ..........
Sud du Canada ........... ..... . .............. ............... 1,836,918 1,501,861 335,087...........
Du Nord.. . . ............... ....... ............. . 60 404,251 85,349...........
Midland ................................. 137,515 I 123,106 14,409...........
Toronto, Grey et Bruce ....................... 11557 92,855 22,402--.........
Toronto et Nipissingue ............ ,.................... ..... 105,473 84,694 20,779 .........

La vitesse des trains de voyageurs varie de 12 à 28 milles à l'heure; celles des
trains de fret de 10 à 20 milles. Les prix de passage par mille, Ire classe, 2 à 4c.
2e classe, 1 à 3û.; immigrants, ¾ à 3c.

Le tableau n0 7 donne les recettes des chemins de fer, qui, comparées à celles de
l'année dernière, sont comme suit:

Voyageurs ......... ••.... ...............
ret ............

Mvalle ex
Autres .eprès, etc...

sources. ..............
Total....-............

1879-80. 1878-79. Augmentation. Diminution.

$ cts. $ cts. $ cts. $ ts.
7,076,339 67 6,459,598 12 616,741 55 .....

15,506,935 49 12,509,093 72 2,997,841 77..............
851,188 65 789,926 11 t 61,262 54 ............... ..
102,075 96 166,448 32-.......--.......... 64,372 36

23,561,447 60j19,925,066 27 3,675,845 86 64,372 36
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Les recettes par milles ont donc été:

1879-80.

Voyageurs ..... . .... .... $ 1,024

Fret....... ......... ........... ,...2,243

Malles, express, etc.................................... 123
Autres services.. ......................... 15

1878-79.

$ 996
1,929

122
26

$3, 405 $3,073

Soit une augmentation de $332 par mille.

Les frais d'exploitation, d'après le tableau n0 8, comparés avec ceux de l'année
précédente sont comme suit:

1879-80. 1878-79. Augmentation. Diminution.

$ cts. $ ets. $ cts. $ ets.
Entretien de la voie et des batim. 3,678,376 30 3,826,474 23.................... 148,097 93
Réparations aux locomotives...... 5,170,193 28 4,791,227 73 379,076 55 ..... ,.............

do voitures .......... 1,627,247 96 1,442,162 22 186.085 74 ............... .........
Frais d'exploitation en général... 6,253,738 26 6,019,829 13 233,909 13 ........

Total..................... 16,840,705 43 16,188,282 46 799,071 42 148,097 93

Quelques compagnies ayant négligé de donner les détails de leurs recettes et
dépenses, les totaux se trouvent ne pas correspondre exactement avec le chiffre des
items donnés.

Ainsi, bien que les recettes par mille soient plus considérables en 1879-80 qu'en
1878-79, les prix d'exploitation sont de $60 de moins par mille.

Les recettes et dépenses des deux années ont été:

-- 1879-80. 1878-79. Augmentation. Diminution.

$ Ott. $ cts. $ cts. $ s.

Recettes ......... ....... , ....... . ......... 23,561,447 60 19,925,066 27 3,636,381 33..............
Dépenses........ ..... ....... 16,840,705 43 16,188,282 46 . 652,422 97 ............ .........

Profit net........ ................. 6,720.872 17 3,736,783 81 2,984,088 36 ....................

La proportion des recettes relativement aux dépenses a été de 71-47 en 1879-80,
contre 81-25 en 1878-79.

Les actions et obligations des compagnies représentent $33,876 par mille de
chemin. Le capital en actions et en obligations des chemins de fer en opération est
donc de $233,43),516.· Les recettes nettes de l'année écoulée égaleraient donc le

8
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paiement d'un dividende de 2 87 pour cent sur les actions et les obligations, sans rien
affecter aux fonds de concours des gouvernements et municipalités.

D'après les relevés ci-dessus, les chemins de fer de l'Etat auraient eu leur bonne
part des avantages résultant du retour de la prospérité des affaires en général.

Le tableau n° 9 donne le nombre de personnes tuées et blessées, durant l'année
1879-80, comme suit:-

Tués. Blessés.

Voyageurs ............... .............................. 10 4
Employés . .... al.................... 27 82
Autres.......... ............... m... .... ............... .50 16

Total... ............................ 87 102

Le nombre des accidents en 1878-79, avaient été:-
T ués. Blessés.

Voyageurs.. ................................ 9 20
Employés,...................................... 37 33

Autres................................ 61 13

Total.

14
109
66

189

Total.

29
70
74

Total.....................107 66 173

En 1879-80, il y a eu un voyageur de tué de plus que dans l'année précédente,
mais il y a diminution de dix dans le nombre des employés, et de onze dans le nombre
de ceux qui n'étaient ni voyageurs ni employés. Le total de la diminution dans le
nombre des tués est de 20, et l'augmentation dans le nombre des blessés est de 36.
La proportion du nombre de voyageurs tués sur le nombre voiturés a été de 1 sur
1,053, 31 contre 1 sur 724,869 en 1878-79. La proportion des blessés a été de 1 sur
2,633,078, contre 1 sur 326,190 l'année précédente.

Le tableau suivant indique le nombre des tués et blessés, et la cause des acci-
dents

Tués. Blessés.

1879-80. 1878-79. 1879-80. 1878-79.

Tombés des wagons ou locomotives ........................ 10 1. 9. 3
Sauté à bas ou sur des trains ou locomotives en marche...... 9 6 11 5Travaillant sur la voie -à former des convois............... ..... 14 2 13 1Sorti la tête ou les bras hors des fenetres.................. ..... .............. i1 1 . ...Attelant les wagons. .................................... 2 7 45 17Collisions, ou par déraillement............................4 12 8 28Marchant, couché ou se tenant sur la voie ........................ 42 64 12 12E±plosions. ....... ............... ...
Se frappant sur des ponts ............................................ 642 ........ »6 4 ' 2«Autres causes. ................... ............................

Total ... ......... .. 871 107 102 f 66
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Les embranchement des mines de houille ou de fer de la Nouvelle-Ecosis
(tableau n° 10) ont diminué de i mille comparativement à l'anmée précédente, et il y
a été ajouté une locomotive et wagons. Dàasle Cap-Breton, leur longueur à augmenté
de 3-05 milles, avec une locomotive et un wagon de plus.

Le tableau n0 11 donne le chiffre des prêts, fonds de concours, etc., faits, donnés
ou promis par les divers gouvernements et municipalités pour aider aux chemins de
fer, y compris le coût des chemins de fer de l'Etat, jusqu'au 30 juin 1880. Ces chiffres
sont comme suit:

Gouvernement fédéral ...................
do d'Ontario...........
do de Québec..........
do du Nouveau-Brunswick.
do de la Nouvelle-Ecosse...

Municipalités d'Ontario ....... .........
do de Québec......
do du Nouveau-Brunswick.
do de la Nouvelle-Ecosse...

$11,245,165 44
4,071,037 02

13,333,482 27
3,308,000 00
1,844,840 00

8,170,744 37
3,784,000 00

296,000 00
275,000 00

136,802,524 73

12,525,744 37

Total............. $149,328,269 10

L'aide accordée aux chemins de fer par les gouvernements et les municipaliLés,
jusqu'au 30 jiin 1879,.s'élevait à $98,944,070 .81, ce qui fait une augmentation de
50,384,198.29 pour l'année écoulée, et qui est principalement due, comme il a été dit
déjà, à la dépense pour les chemins de fer de l'Etat.

Le tableau ci-dessus indique ce qui reste encore à payer par les divers gouverne-

ments et municipalités lors de l'achèvement des chemins auxquels ces sommes ont été
promises :

asTtntion. Payé. A payer.de la sbtio

$ ts. $ ets $ ets.

Gouvernement fédéral . ............................. 114,245,165 44 74,245,165 44 40,000,000 00
do d'Ontario.. .................... 4,071,037 62 2,82,037. 02 1,089,000 0i
do de Québec..................................... 13,333,482 27 11,089,419.58 I 2,244,062 69
do du Nouveau-Brunswick............. 3,308,000 00 2,749,000 00 | 559,000 00
do de la Nouvelle-Ecosse ........... 1,844,840 00 ,818,750 00 1,026,090 00

Municipalités...................12,525,744 37 8,313,944 63 4,211,799 74

Total. .......................... .......... 149,328,269 10 100,198,316 67 49,139,952 43

Les rapports de 1879-80 indiquent une amélioration notable dans la condition
des chemins de fer de notre pays. Selon M. Keefer, " des 59 Etats et royaumes qui

10
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ont des voies ferrées, le Canada figure au huitième rang sous le rapport de la longueur
totale de son système de chemin de fer, et au cinquième quant au nombre de milles
par chaque habitant." A cela, nous pouvons ajouter que par l'industrie des chemins
de fer (le pays) atteindra et sous peu, à un grand développement.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef des chemins de fer de l'Etat en opération.

P. BRAUN, écr., secrétaire,
Ministère des chemins de fer et canaux,

Ottawa.
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No. 1.-ETAT SOMMAIRE DU CAPITAL.

LONGUEUR DE LA VOIE. CAPITAL, ACTiONS ORDINAIRES. CAPITAL, ACTIONS PRIVILÉGIES.

NOM DU CHEMIM DE FER.
Completée En
(lisses po- construe- Autorisé. Souscrit, Verse. Autorisé. Souscrit. Versé. Autorise.

béez.). tion.

Miles. Miles. $ etS. $ Cts. $ cts. $ ts. c $ cts. $ ets.

15eAlber.t....,..0.000....-.................5...0.00..........--..-....................5...50.......600....0.
2 Belle ville et North-Hastings.. .......................................................................................................--..............
3 Atlantique du Canada. ............................................. 24 1,000,000 00 50.000 0O.............................-.....................-.......24.00

45 Canada985e40t ra9q5..................................--...............................162-5. .2,.3.,....Ï...4 Canada a'.en .ral...........................................--- -..... 3....... ... O5.......
5 Sud du Canada........................ .... ...... ............ ... 32666 i..... 157000,00!) 00 15,0,Ooo0 O 151000)000 GO ............... ......... ..... ... ......... ..... I 14,000,000 OU0
6 ICanadien du .2.acifiqu..................................... 342 O 722.... ...... ......... 00

7 )Carillon et Grenville................- .... ............... 0.......2 03-O90..............
8 Embranchement du Chatham .............................. 900............... 150,(00 OU 103,310 JO Ù0,000 00............... .....................·........................
9 (Jobourg, Peterboro' e t Marmora.......... .................... 47.00 ...... ,........600,000 00 600,100 OU 600,000 00............................................. 50000

10 Credi- -Valley.................. ............................ 2000 134*00 500,0(0 00 5004000 00 500,000 OU...........................-.-.............202,100,000 00
il Frédéricton.................................. ............................. 350,000 00 31,000 00 319,280 00................................................ 200,000 00
12 Baie Georgienue et Wellington.........................,....00.100,000 00I Z5,000 00 2,500.OU.....--..-0..... ..........
13 Grande Jonction............................... .......... 9000 .......... 1,00,0000 202,00000 202,00000................. ..............-................ 90000000
14 Grand Southera . ... .. ........................................... .82-00..............2,000,000 (JO 20,400 OU 1,924 00..........820,000 CO
15 Grand Trone .............................................. 1,065000 53,469,034 13 53,436,2555701,81334

Buffalo et Lac Huron............................................. 2.55,000 00 ...............
16 Grand-Occidental ..............................-...............-- 90245*.......... ... 32,4,70 OU 29,768,4740 *2,762,6497 .2,461,335 47 2,461,335 47 1 23,699,026 60

London et Port-Stanley............................................--.. 441,500 O4 441,500 00. ................................ 600,010 ou
Wellington, Grey et Bruce........................... .......................... 500221,2221200 00... ......................................................
London, Huron et Bruce..................................................400.000 00 22,200 00 22,200 00................ ................. ........................
Brantford, Norfolk et Port-Burwell................ .... ................. .....................................
Gat et Gulph........... ......... ... ........ .. ............. ........ . . ... ... .

17 Hamilton et Nord-Ouest....... ..............................-................ 1,000,000 00 1,0-.....00. 997,200 00 827,339 00 35,333 00 .35.333 00 2,190,105 00
18 iedech.deeretdeshouillèresd'HlifaetduCap-Breton 7875 ............................. 1,250,000 00 1,250,000 oue.dec.dfeetde.....................B..r............................
19 Intercolonial........................................................ 840 O ...... ................................................. ........

20 [nternational........................... ............ 696 ............. 500,000424,000 424,000 00.... ...... ................................. 866,66 00
21 Kent Nortbern.................3-33 23.66 100,0000 60,600O00. .. ..................... ............. ...

22 Kingston et Pembroke.. ................................................ .63 53.............. 1,250,0000 287,0(0 OU 124,320 00.... ........................................... 200,000 00
23 Lac Champlain et Saint-Laurent.............................. ...... 63 00 .............. 1,000,000O0 320,000 220,0000 ... 600,000O
24 Laurentides ......................................................... 15-00 .... 500,000 0 223,72,100 ....................................................... 300,000
25 Lévis et Kennebec ........................................... 7090 .............. 3,000,000 00 3,00,000 1,085,024 56................ ............................... 460
26 Vallée du Massawippi..3.... ........................................... 34 00 .............. O 40,00 .......................

27 |Montréal, Portland et Boston........... 32-00 .. ..... 2,00,000 00 974,800 .. 974,800 OU............................... ......... 93,000 00
28 iMidland........................................... 143-65 . ... 1,946PC66 67 1,946,666 67 1,946,666 67................................. 2,067,554 67
29 Missisquoi et Vallée de la Rivière Noire...................... .. 10-10 25-00 1,000,000 00 246,300 OU 86,890 OU........... ..................................... 750,000
30 Monti éal et Jonction du Vermont...................... 12366.................................................................... ..........
31 INoureau.Brunswick..................................................... 13,90,000 002000000O 200,000 00................................. 2Y500O

32 Nouveau-Brunswick et Canada .......... . ...... 12700 ................ 2,283,00............... 1,17,000 00. .10,000 OU610,00....610,000 00 170,000 
33 Nord et Nord-Ouest............................................... 377-54 ................................................. 425000730,000730,730000 5,902,293 0
34 Nouvelle-Ecosse, Nictaux et Atlantique.. ............ 73.00 1275,000o 100,000 @0 12,76000.... .......................................... 1,275,000 OU
35 Petitcodiac et Elgin.......................... .... .... ........ 140...............200,00 OU 15,000où8,000O............... ......... ................ .................
36 Port-Dover et Lac Huron..... .......................... I.0.0,000 OU 10,000OU 95000O.................................................0.......

8tratford et Huron............................-. ....... 200.,000 0198,850 00 1945O0... . . ... . ... .. .
37 Comté du Prince-Edouard... ................................. . .. 0 ....... 0,00..1.,00OU..0.. 9.00.U1900...9.00.U30,00O
38 Ile du Prince-Edouard........................... ..... ....... 1985............... ..... ..... ..... -............

..U Québec et Lac Saint-Jean .......................... .................. 124.00 76.00I 500 319,000 OU 3011000 OU 450,000 O0 100,000 OU 10,000 0O 340,000 00
40 Québec Central ..................... ............................. 1,500,000 o0 491,970 00 245,985 00..........................................................
41 Québec, Montréal, Ottawa et Occidental.......................... 328-65 1...... ....... .........................

42 Stanstead, Shefford et Chambly ...........- -................ •.......43·.................

43 IJoliette ......................................... -1200..............48,000 00 42,100 OU 42,100 OU........... ................................ .....
44 'aint.. ...rent..et Ottaw ........... .....................................900 ,.........
44 kiint-Laurent et Ottawa . .....................-. , 9o.............. 90 .... 2,710,090 80 ...................... «.. ........... 789,W09 20 789,909 20 789,900 20 973,334 00
45 Saint-Jean et Maine .................... 2.00....................2,000,00o OU 860,000 OU 550000 00........... ........ 2,172,000 0
46 Saint-Martin et Upham............... ............................. 30-00............. 250,000 279015000 ........................................ .

47 Sud-Est............. .. ........................................................ 140.00............. .4,800,000 O0 1,739,500 OU 1,739,500 OU..........................3,200,000 O0
48 lSpring.Hill et Parraboro'....,.... ........ ....................... , 32-00...............1,000,000OU.36,............ 600,000 00
49 Toronto et Nipissingue. .......... ......... ......... ......... 10550......... ................... 1,0........................-• -- " 150.............

Jonction du Lac 8imcoe. ............................. .................. ...........
60 Toronto, Grey et Bruce.........-......................... 191-00.............1,000,000 00 813,800 0O 785,034 50................. ......... 2,000,000 O0

51 Victoria .................................................... •••.. .56 00............ .300,000 00 300,000 CO 300,000 00. ........................
22 Welland............................... ........... •......... 798,712 3 730,500-U..........0. .243.333.

63 Waterloo et Magog......................•••,. .... ..... 823.00............... 500,00OU.10
64 C omtés de l'Ouest............................. ....... .............. 67.00.... .......... ....................... 1,362,666 O0
55 Whitby, Port-Perry et Lindsay.. ....... ..... 46-50o.............. .3,0300 . . 17,944019......... ........... ........ ... 6,0 00
.46 Windsor et Annapolis.................. ........ .......... 1.O... .. 24

Total ...... . .... 7229-83 1,077-66 ,.....1....... 119,061036 37 ..................... 70,450,140 87 ...... ............

DETTE FONDÉE. AIDE ]- GOUVERNEMENT. AIDE DES MU

5- ô b-113
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Souscription Souscription
Souscrit. Payé. Taux Non du gouvernement. Prêt. Boni. d'actions Versé. Prêt. Boni. d'actions Versé.

ou bons. ou bons.

$ cts. $ ets, Per cent. $ cts. $ ets. $ ets. $ ets. $ ets. $ cts. $ ets. $ ets.

...... .............................. 6 Nouveat-Brunswick.................... 455,000 0 ....... ............. 455,000 OU ........................ 70,000 00 . ................. 70,000 00

.......... ..... .-................. Otaro...................... ............... 266,0.................................. ...................... .. 1.. .................. ............ .......
2,433,335 or........................ ......................................... 1............,000 00 4........2 ......................
2,433,335 00 2,433,335 0O 5 do ..... 1...,000......f.125,(0-J ............ 1 00 Of 42,50OY1750O

13,759,351 78 13,511,296 19 3 to 5 do ...................... 147,858 63 .......... 47,88 65 ............ 322,500 GO ....................... 322,500 OU
... Canada...:........ ...... ......... ...... ......... 56,151,675 3 2.............16,151,675 32 .......

........-.......... ................. ... ........ . . . . . . . . . . .

.,..Nouveau.Brunswick52 O....................2,00 0)..................................... ........ ...... .......................
400,. ,0 0 . .. . . . ...-...... ..... ....... ... ... . .. ...... ..................... ... ........ .......... 3,500 ..O

40 0o .... .......... 4.........x,740 0 ..................... 18,740 00 ....................... 1113,500 0 ................ ........ 113,500 00
........ 10 0. O1...0 U. ...... . ... ....... do............................... 462,000 00 ...................... O. ...................... 81110,000 00 ...................... ............ .. . .

.00 ouveau-3runswick............ ................. .. ...... 0....... ............ . 225,000. 00................................80,000 00
..... .. .. ...... .. ......... ...... ....... ... ...... ...... O ntario ...... ......... .................. ......,.................. .....,.......... .... ... ......... ............ ...... . . ....., ...... ...... ...... ...... 259,000 00 . ... ........... 259,000 00
900,000 900,000 .............. do ...... ...... ................ 247,000 ................... 247,000 ..................... 235,000 50,000 0 28,000 0

.................. ....... . ......... ...... ........ Nouveau-3runswick................ ..... ........... 410,000 00 .........................
2 3 ,997 27 2 279,701 24 5, 6 & 7 Canada.......................2 33 3 ... .......... ......... .................... 15,142,633 33 ............... .... ...

3,715,982 20 .3.715,982 20 ......... . .. . . .. . .. . . .. . .. . . .. . . .. . .. . . . .. . . . .. ... . .. . . . . . ............................................. ........ ..
............ ..... 17,775,251 79 5 to 71 ...... ............. ...... ... .. .. .... ......... ... .. . ............. ........ ... 1:... ... .. .........-ý----. -... ........... .. ........... , ...... ,.................. ........................ .. .... ........ . ...

................. ... ..................... .

2,589,066 6G 2,589,(66 66 7 Ontario ....... ..... 241,276 0O. ............ 241,276 00.................. 682,000 OU.. ............. -682,000 00
912,646 00 912,646 00 ............ do ........................................... 178,630 08 .............. ...... 178,630 8 1................ . 311,500 0 ...... .............. .307,494 20

J............ ... I, ........... .... . . . .

.. ............... 2,142,807 6 Ontario....... ................. ........... .......... 565,10 00 ............... 565,020 00 ............... 675,596 OU 100,000 00 675,596 00

............ ,....... . ......... ........ ............ Nouvelle-Ecosse...................... ........................ 586,090 00 ..... ............ . .. . . ..... ....... I............... ......................
23259Canada ........................ 38,448,607 09 ................. 39,448,607 09 .. . .

.Québec................... .................... ... 339,026 22..............................................................................225,000 00 225,000 00
. .................. ...................... . . Neuveau-Brunswick ................. 135,000 00 ................. .. ,....................... ........................ ........ ,5................ ........................ ........................

7 Ontario.................................451,522 50 ................... 213,522 50 ........................ 488,000 00 .................. .... 488,000 00
600,000, G 378,000 O0............... Qiébec .................................. &................... 239,000 00 .................................... 51,000 00 61,000 00
200,000 00 1 200,000 0 .............. Io0 ............................. 5......7.,000..,...57,000 00 ............ ........ 37,000 00 55,000 00 58,000 00
4486,666 66 86,666 66 ............ o ............ .... .... . .............. .... 360,000 00 ..................... 108,300 00 ............. 62,000 00 62,000 00
400,000 . . 400,000 . 6 o.......................... ......................... 25,000 OU 65,000 OU I.I................................. ............ . .800e . .... ...... 2 5,000 OS 25,000 0U

2,067,554 67 2,0G7,554 67 7 and 8 Ottario............................ 168,350 20 I.................168,350 20 .... . ..... 144,870 85..................... 14,870 85
..... ,. ...... .. Q bec........... ................................... 14..,500 00 00 ....................................... 85,000 00 38,500 O

1,722,000 00 1,722,000 GO ... Notreau-Brunswick........... ........... 76,000 00.................. 76,000 0............. 23,000 ... ...... 23,000
170,000 OU | 170,000 00 .6 do...............,.... .................... 575,000 0 ................... 575,000.00....... ......... 47,500 0...................... 47,500 00

..,.......... ... a.d.6.....ion..n.ro..... .............. 9.........1.6,............. 1618.01618 00 ............. ,0,8î0U9,00093,8 O01 06500 00 0000 N u6 d -Eo ss . . . ....................... 44000 0 0 U ...... Iý0

. ,. Nou0eau-Brunswick.......... .................. 70,000 00.................... . 7,000 00...................... 13,000 00...................... 13,000 00
630,0 .... to........,.... , 0... ..000......0... . ., . . .Ont..io2....... ... . ......... .2.....10 241,9O0...................200,00 00
202,453 00.............. ............... do ..... ............................................. 55,000 00 ......... . ..................... 1........................ . 530,000 00U ...............................
10,000 00 100,000 GO 6 do ... ,.........................i................. 126,000 00.............. .12000O.................... .92,500 00 ...................... 92,500 00

..... ,...............0....,............... .... 3..... ......... Cn ae ,............,..........,..............................1 70 -..... ...... . 3 1 70 . . . . ........................ ...... .......... ..........
220,000 0 220,000 0...........Québe,.............. ............ 60,000 O .................... 137,651 OU......... ....... 7,000 00 100,000 OU.......................
......... o...................... .d .......................... ..............410,000 004 ..................... 10,000 OU.....................10,000 O

. .......... . .do ......................... 0....6,956... ,, 0 O...................262 , . . . 2500.0. .........................................96
7 00.................6...... . . . ...... .. ................. ....................... ,......9.... .. ...................................................... . ............

............ ....... . ..... .. ... N e u ns .. . .............. ................... ., 800 ,000000. 00. 1780,0 00 . . . . . .. .. . .0,00000 . 60,000. 00.

..... 3.................. .......................... .............. ................ ........ 1....0..................... .... . ... .. . . ... .
........ 3,200,00000 .3,200,000.00.6.and.7. ...........N.o.................... ........... ........... 44,,000 00 ................... 9 ,68,90 9 0......................000 00 58,000 00 46,000 0

.. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . ..... .... .. . N..le -. o.e.. . .. . .. . .. .... .. . .. . .. . .. . .. 3,6 0 0... .. . .. . ., . ... 39 60105. . .. . .. . .. . .. .L. . . .. . .. . .. . ..... . .. . .. . .. ..,. .. . .. ... . .. . .
3,20,00O0 ,20,00 U n.. Qué......bec..............-................... ..4400.........3..8. 9I..........00 O I_ 48.... GO.418.00...

Nou0 -3000e0l6... -Ecosse.................. .. ... 00 ......... 3,5 U.......

899,000 00 8.99,000 90 7 and 8 Ontario..............................................., . 105,212 G00O0................ 105,0212 *0 ..................... 376,702 59.....................376,702 59
251,750 00 110,000 U 6 do...................... ......... .... 53,000 00 ................. 53,000 00 ............ 1(0,000 00...................100,00 00

1,935,533 48 1,935,533 48..........Canada et Ontario................................. , ... .... 3,8............. 988,000 .................. 969,561 44
S-... ..... ntaro..............................30,000 U41880,0006r.

........ 2 1,.... ... .... 6.... . . ............ ...... ........ Q T e c.. ............ .......... . ........ t1.0000.9000 0 . 15,000. 00...................... ... ........................ 15,000. 00.
............ ,... . ...... s........................... 7,10000 0.........U......... 9,100000 , ...... 7,00........................ 175,00000

...- 11010N0u00 6 edo c.................67.,100.GO.....- 539100 1.(.. 27,000 00..........1 1500G

689,646 67 689,606 67 . 6 .Oatario,................................................... ... 94,957 59 ........................ 8 222,094 93 10,000 00 222,094 93
1,731,214 00 1,731,214 U0 6 ... nada....................................... ......... .. 1,089,674 ..................... 1,089,674 Go ..................... 0......... ................................

.......... ....... ,31 89......................................................21,259,589 33 8,747 35 5968 8 7 2,4000 0 8,18744 37 8500 8,313,94

NIC1PA&LITiS. CAPITAL TOTAL. DETTE PLOTTANTE.

Prix de reviont
de la voie et du OEsERviTION.

S oaTaux matériel rLulant
Suascrit. Versé. montant' d'intérêt.

$ ets. $ ets. $ cts. Per cent. $ cts.

........................ 1,184,500 00 ....................... .............. 1 784,500 00
...... ......... ........ Fusionné avec le chemin Gran

50,000 00 ........... ....................... ...... ........ ........ ,............. Junction.
3,661,235 00 3,661,235 00 ..............

28,759,351 78 28,981,654 84 705,756 67 7 23,789,013 86
16,151,675 32 16,151,675 32 . ................ ....... .... ... .......... t...

100,000 O 94,000 00 ....... ............... ..
135.310 00 82,000 00 40,000 GO 7 99,000 OU

1,132,240 00 1,132,240 00 62,000 00 8 1,400,042 o
. .. ......... ,- 500,000 00 ..... ......... ......... ...............R de 1877-78.

755,000 0 724,280 00 ........................ , .............. ......... ....... i.. Rapport de 1878-79.
284,000 00 261,500 00................................. 248,390 0

1,634,000 00 1,(34,000 0-. ........ , ..... ...... . ...................................
413, 00 1,224 00...... ............... .............

150,810,459 85 150,691,533 62 2,579,693 22 ... 164,Ï84,383 29
6,270,982 20 6,270,982 20 ....... . ....... ... .... ..... . .......

50,005,064 66 49,999,236 83...............,..........38,505,643 86
868,950 00 441,500 00 ...... . . ........................

3,733,542 61è 3,133,542 66 407,778 ........... 3,286,514 38
1,424,936 08 1,420,970 28. .......... ............. .... 1,403,400 44

..... ................ 4,915,956 OU 286,450 O 7 and 8 ...................
960,984 96 1,250,000 00 ........................ 1,232,019 55

. 38,448,607 (9. ....................... .. . . . .. 38,448,607 09
1,342,926 30 649,000 00 ........... ..... ........ .......... ....... ......

195,600 00 ........................ 118,835 00 8 1,322,76û 96
........... 825,842 50 25,000 00 7 869,141 74

971,000 00 888,O0 00......................... ................
478,000 00 387,100 00 41,919 16................149,000 O Rapport de 1878-79.

3,548,666 66 1,741,991 22 ........................ .............. , ........ ... .. .,...... Rapport de 1877-78.
865,000 OU 865,000 00 ........................ 800,000 00

...... 999,800 0 .... ......... ........................ Rapport de 1877-78
4,327,442 39 4,327,442 39 638,147 81 7 and 8 4,164,065 56

246,300 00 167,040 00................................... ........

2,021,000 0O 2,021,000 GO....... ............... . . . .
780,000 00 2,580,500 O0 82,000 00 7 3,546,000 00

],316,188 00 1,983,168 00 ........ ..... .... ..... .... .... t.............. .
.. 12,750 U0 ........................ . .. .... f... .

98,000 GO 91,000 00 ...................... ............... 83,000 00
1,056,000 00 1,051,000 00 44,290 00 8 ........................

986,303 00 194,550 00, Rapport de 1877-7.
618,500 G 517,500 00 ...... . 209,321 91

.... ......... 3,409,917 70 ................. 3,466,588 57
1,339,000 O 668,651 00 .... ............... . . ........ .... ........

491,970 00 7,8,985 00 ........................ ............. 1,060,988 50
12,802,956 00 10,484,571 31 ........................ ............ .................. .....

42,100 GO 42,100 00................ ........... . .. Ci-devant SaintLaurent et 11,519,909 20 1,519,909 20 101,421 43 8iI 7~and8 165,9 5 duitrie.
1,700,000 00 1,790,000 00.................... ............... . .. ...... Rapport de 1877-78.

151,000 00 80,000 00 1.............. 250,000 00
5,0 3 18 ,7,9 9 .. ......................... ......... -.......... Rapport de 1878-79k.

505,950 00 505,950 0 ............... ........ ............... ' 369,644 42
...... .... ... . ....... j 1,54,264 59 352,484 13 6 and 7 1,600,000 00

439,750 00 291,000 00 .... .. .... .............. ....................... Rapport de 1878-79.
........................ 4,303,453 04 151,887 08 .. 4,303,453 04 Le capital versé comprend $

1 I382.62, recettes de revenu.
788,000 00 300,000 00 ......... . Rapport de 1877-78.

................ 1,755,985 36 .... ......... ........ ............. 1,226,390 91
215,000 00 107,000 00 ........................ ................................. ,.

1,954,100 00 1,354,900 00 ...... ................ ............... ......................
...... . . 1,186,603 38 116,262 68 6 to 9 1,192,510 59

4,228,188 00 4,228,188 00 405,585 00 6 3,882,168 00

.................... 371,51,192 42 ...............







44 Victoria.

17
181

19

Nom du chemin de fer.

Albert ........................ ....
Belleville et Hastings-Nord
Atlantique du Canada......
Canada Central.,........
Sud dn Canada.............

Canadien .du Pacifique ......
Carillon et Grenville...... ..
Embranchem. de Chatbam..
Cobourg, Peterboro' et

Marmora.

Credit Valley.........
Frédéricton.......-..
Baie Georgienne,Wellington
Grande-Jonction ............ ,.
Grand Southern................

Grand Tronc........ .........
Buffalo et Lac

Huron...........

Grand-Occidentàl...........
London et Port- I

Stanley.................
Wellington, Grey et

Bruce.. .................
London, Huron et

Bruce .................
Brantford, Norfolk

et Port-Burwell...
Galt et Guelph ....... J

Hamilton et Nord-Ouest.
Houillères d'Halifax et du

Cap-Breton ....... .....
[ntercolonial..............
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26 ..
90
82
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Q d

24-00

722

............

.......* ...

134

902-45 ........

78-75-
840

20
1
International...............6966

21 Kent Northern..............333
22 Kingston and Pembroke.... 63-50
23 Lac Champlain et' Saint-

1 Laurent................63
24Laurentides...... .... ... 15.
25 Lévis'et Kennébec.......... 70
26 Vallée de la Massawippi.... 34

27 Idontréal, Portland etBoston 32
28 Midland...............143-66
29 Vallée de Missisquoi et de

la rivière Noire............10 10

A reporter.,,.......14,582-60

23-66

............

............

25

1.I

51.50

n

..... ............. .

146-50 16
97 229

13

9

47

342

A. 1881

AIRE des

20 v .......... 0Ê :..... t...... 42250 ....... ........ 56 ....... 2,400
.....26 1 ........... 60 2,346

34 56 3 56 56 2,220
2 80 . ...... 50J 2,500

150-75 914.25 210 65 67 2,600

119'30 783-45 188.69 66 66 2,640

.1.2640

.. 2,640
.,..............I.... ...... ........ 2,640

.57. 2,640

... .... .... ' 2,640

78-75 ....... ... 3 56 ........... 2,112
23-50 816 9550 56 56to57 2,500

2,640
69-66 ............ .......... 56 ............ 2,260
333 ........ ... ............ 74 ,........... 2,268

63-50 ............ 5 56k 50 ............ 2,640

63 .......... 3 35 ,....... ... 2,500
15 ....... 1 56 ......... 2,241
70 - ................. ..... .. ... .. ...- ::: 1 56.
28 6 1 56&0 ........... 2,0

32 3 56..........2,640
111-60 32-05 19.64 56 56 2,112

10.10f........... 1 52&60. 2,400

Documints de la Session (No. 5.)

Poids par verge. E

f-4-

Lbs. Lbs.

2-25 56 ............ 2,240

...... 56 toe4 56 2200
55 60 60 2,800

.......... 571 2,400
.72 65 ....... 1,760

56 .......... 2,244

. ... •.... 56........ . 2,650k
2,112

50.. 5t2-47

-- I 1~~ i~

928-66 l,280.99 3,305.25 393-30 . ....
- 16

1

.1-

44 Victorm'. A. 1881

chemins de fer en exploitation, etc.



Nom du chemin de fer. ''

Report..... 4,582.60

30 Montreal et Vermont Junc-
1

tion................. ............ 23-66
31 Nouveau-Brunswick ........... 191
32 Nouv.-Brunswick et Canada 127
33 Nord et Nord-Ouest............ 377.54

34 Nouvelle - Ecosse, Nictaux
et Atlantique........- .. ...... ...

35.Petitcodiac et Elgin....... 14
36lPort Dover et Lac Huron 90

Stratford et Huron9. . ....
37 Comté du Prince-Edouard.. 31.88
38 Ile du Prince-Edouard ...... f 198-50
39 Québec et Lac Saint-Jean... 124
40 Qtaébec Centre............102.50
41 Québec, Montréal, Ottawa

et Occidental. . ... ....... 1328-65
42 Stanstead, Shefford et

Chambly........................43*

43 Joliette ........ ................. 12
44 Saint-Laurent et Ottawa 59

45 Saint-Jean et Maine.........92
46 Saint-Martin et Upham. ..... 30
47 Sud-Est ................ 140
48 Spring Hill et Parrsboro'.... 32
49 Toronto et Nipissingue ...... 79

Jonction du lac Simcoe 26-50
50,Toronto, Grey et Bruce.......,191
51 Victoria....... ........... 56
62 Welland......................25
53 Waterloo et Magog...........23
54 Comtés de l'Ouest............. 67
55 Whitby, Port Perry et

1 Lindsay....... . ......... 46.50

56 Windsor et Annapolis......... 116

7,229.83
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No 2.-rrT SOM

Longueur de la ligne.

928.66 1,280.99 3,305'-25

....... 23-66
187
90

...... ..... 174-04

73 ...........
............ 14

90

....... , 185.50
76 i94

S47

.... 43.50

.......... 43

............ 32

92
...... ..... 30

.... 158
. .. . 32

03
...... 26.50

189
....... 45

...... ... 8
. ... .... 23

67

.. ....... 39
......... .. 72.25

1,077.66 13,157.44

n
.0
S

Q 4~

,1
-- I

593 30

Poids. par vergý

41.> Q

WS
nU2

Q02

Lbs. Lbs.

44 Victoria.

2 60 ....... 2,600
4 ........ 40 50 2,650

37 15 56 56 2,600
203.50 71-71 56to 58 56 to 60 2,420

.'..... .. . . . ...... - ...... . . ... .. .- .
.. ....... 56 ............ 2,240

4·50 56 ....... 2,640

31.88.................... 42 2,200
13 11.50 40 50 2,500
30 1 1 50 50to 56 2,640
41 3 56 56 2,640

I 285-15 Il 56 56 2,640

............ 550 60..........2,400

4 .... 42&56 .......... 2,500
27 6-50 56 57t,56,72 2,640-

...... . ... .. .. .... . 56 ............ 2, 28027 ô 50 56 2,40
....... i ....... ...... 2,266

| 50 &56 .......... 2,400-| .......... 3.75 ...... ... ..... . .....
15·59114 40& 56 56 2,112

.... ........... 52& 56. 2,112
2 12 40& 56 56 2,112
i ......... 55 40 2,500
17 5.50 56 64 2,650

....... »... ... 56 ....... 2,400
8 56 '... ... 2,600

j 750 4.50 56 56 2,500
11-75 4-50 50 to 67 56 2,640

4,049-53 783-26 ............

18

A. 1881

vrAIR des

e.,

Il 42

A. 1881

chemins de fer en exploitation, etc.-Suite.

.. .. .b. .. ... ....- I

E clisses ......... ...... ...
do . ........ ...
do . .... ....
do .. ............. 13

......... .... ... .. . . .. . . .

. ·.. ... .....e.-

iSclisses ...............
do ...............
do «..................
do -.--.. ....-
do ......~.... ...... .--.do

do

Coussinets, en fer
forgé et écélisses..

Eclisses.....--... ...
do coussinets et

manchons ......--.. 1.
Eclisses .~.........-...

Coussinets et éclisses
Coussinets..........
Eclisses ....-........

do . .. -....

do .
doO ...... ... ...

sseset éclisses
do do.u5lisses ......... .... ...

do

63 5247 273

,... 51 1 17~

. 60 1 18
4j 702 17 18

91

.. ..

14.

- . . ..".. -......

25.............
955 ..... ..
11 1 12
14 '..... ~...

222 620' to
186

42 . . .....

66 8 16&18
21 2 16
12 ...........
42..........

80 ..... .......
29..........

7

1

30

10

51
69

7770 |

77

3
7

2...

... ..

2

1

17 4

17 3

2232 ...

+-D-

Pieds. Pieds. P.p.

121 56............

2 -.......... 52 4 8¾ 0'
.~ 2 ........ 85 36131
2...... 1910 80 .4 si 32*

8 ...... 1463 74 5 6 33'La partie de ceehe-
min dite Hamil-
ton et Nord-
Ouest est de (148.
b') milles et de

4'8"de largeur.
4 8.34 Rapport de 1877-8.

14.....10 8 8 4 Cd a35
6 ,,,.. 722 70 4 8 36

1~ ....,.i 37!
... ... 535 75 3 6 8a

1 900 79 4 8 439
3 l.. 630 76 4 840

5 4 1433 ....... 14 8 41

l 42'5

1 ..... ..... ........ 4 8 .43- Ci-devant 8ain t-
L aurent et In..

11 1146. 33 4 8Î 44i dustrie.
...... ... . ... 4 8J 45|;1 ... 716 13o 4 8 4613 2 _ .. .. ......... 4 8ý 47JRapport de 1878-9,

1 ...... 900 e0 484
1 .... 600 16 36 49,
1 ...... 1000 56 is 6 do·
1 1 462 110 13 6 50

....u 1 9 8552.80 4 85 Rapport de 1877-..8
· . .. I... ..-..3 0 8 4 4 8 53
......1 J ......... ----. 4 8 154j

3 .... 1433 1105 14 P8
1 ......1 699 75J 14 8156

176 67 ..... ... ..
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Longueur de la ligne

No. ' Nom du chemin de fer.

En voie de
Comé iconstruc-pété. tion.

1 Albert ........ .... 0.......................
2 Belleville et Hastings-Nord.............................
3 Atlan tique du Canada ..... 24
4 Canada Central ... ................. ...............
5 Sud du Canada ................. 6.....6.....
6 Canadien du Pacifique .............a.......... . 342.722
7 Carillon et Grenville ............... 13...
8 Embranchement de Chatham......................9 I...
9 Cobourg, Peterboro' et Marmoro .. ....... ..... 47

10 Credit Valley..,.......... ......... 20 134
11 Frédéricton.......................................5..........
12 Baie Georgienne et Wellington................... 26
13 Grande-Jonction.......................................90
14 Grand Southera........ ................. 82
15 Grand Tronc................. 1

do Buffalo et Lac Huron . ......
16 Grand-Occidental......................

do London et Port Stanley.... J
do Wellington, Grey et Bruee. 9 .
do London, Huron et Bruce....
do Brantford, Norfolk etjPort

Burwell..... ......... J
17 Hamilton et Nord-Ouest................... .............
18 Houillères d'Halifax et du Cap-Breton........ 875 ...
19 Intercolonial.. ....... 840. ......
20 International............................. 6966..........
21 Kent Northern... ................ .333.2...

22 Kingston et Pembroke..............................6350 79
23 Lac Champlain et Saint-Laurent....... 63......
24 Laurentides .... ..................................... 15 .
25 Lévis et Kennébec .......................... ......
26 Vallée de la Massawippi ........................... 34 ..
27 Montréal, Portland et Boston...............32
28 Midland ,............. .143-65 .........
29 Vallée de Missisquoi et de la Rivière Noire. l0101 25
30 Montréal et Vermot.3 ........
31.ouveau-Brunswick.......91
32 Nouveau-Brunswick et Canada......... 127
33 Nord et Nord-Ouest................... 37754..........
34 NTouvelle-Ecosse, Nictaux et ' Atlantique.... ......... I1 73
35 Petit Codiac et Elgin .................. 14 .........
36 Port Dover et Lac Huron......... ....... ..... .

Straford et Huron.... ........ 9 .......
37 Comté du Prince-Edouard............. 8.........
,38le du Prince-Edouard...........2..... 250..............
39 Québec et Lac Saint-Jean...2.........6 ....124
40 Québec Centre............ ............... 98
41 Québec, Motréal, Ottawa et Occidental 32865.........
42 Stanstead, Sheffrd et Chambly..............43 ...............
43 Joliette....................................12.

44 Saint-Laurent et Ottawa....................59
45 ait-Jean et Maine.. ...... ... 92 ......

6,383.83 .. 07766
20

No. 3.--ETAT SOM

A. 1881

EMAIRE du

No. deNombre de o. de
locomotives . voitures deIre classe.

So 

3

9
89
7.
4
1
5
2
2

5
4'

. a. . . o.$6

o a

.... ... 3 .........
........ 2 ..
....... *.......3..E1 ,....

434. 163 29

216 ........ -105 .......

5[......... 6....
111 46 ,.......
2....... 2.......

3 ..... 1
4 1J 2 2

1 1 .........
... *... ... ............. 00 . ........4

48.. ..... , .. . .... .,........

... ..... ...... . . . .118..........10.....

10 ......... 6 ..... ...
12 ..... 6 .........
48 ..... 35 ........,

.e. .. e ... ... *.. ........... .........

34 ..... 19f.....-.90 ... 2-. .. ..
18 ........ 14 .....

~3 ..... 2 .....34...... 19.........

106 ,...... 10 .........

1,065 14 485 34
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matériel roulant.

Þ'al

e: Q > Nombre Nombre
a: .- d o e Nombrede wagons de wagons dwagons: t à® bestiaux plate-s.«~~ ~~ - o eeobascule..n a n. o, et à fret. formes.

Observations.

o II

4

1bd.

2 6 1
18 i...
2 ...
4 r......

1...

3....

10

44
2,096

6 1

1
4
630 If~

.. 15 .... 1 Fusionné avec le chemin Grai
........ ...... 2

40 10 6 ..... .... 4
40...206 . ...... ..... 5

... 40 .... ........ 6
. 6............... 7

.... . ... ........ 8..
50)o 150o . :j9
36............... 10 D'après le rapport de 1878-79.

. . .11 Pas de renseignemernts.
..... . ......... I... .. ....... ... , 12

.... 40 .... 10 .... 13

.... 50 . ........... ... 14
800 1,669, ...... 264.... 15

rde Jonction.

3,514 ....... 815 j182 16 D'après le rapport de 1817-78

......... 70I 17 'Fusionné avec le Northern.

1,128 1,046. 864 19
2 ..... 8 2...... .... ... .... ..... 21
2 ..... 50..22

..... ...... . ..... 3
3 2 2... 1 ... 24 D'après le rapport de 1878-79.

.. ..... 7F 25 Pas de rapport.
k- I26 Loué au c. d. f. d. r. Connectic. et Passump.-. 4.1........... 27 Pas de rapport.

6616 24732..........28
......... .6 -...... -29
49-955. 50 .............. . .... 30 Exploité par le Vermout Central.

.14 .... ..... 323

....D36 Loué par le Grand Troe.
....... ....... . ..... Expl ité par le chemin de ft.- de

3...326eLou.lac Huron.
150 100............38

1 . 40 329..........
25 .... 50 140

290 ...... 212..............I 41
. .... ......... 042'Exploité par le:Vermot Central.

6 12 I.ue$* 43 !Ci-devant Saint-Laurent et Ottawa.
75 ...... 544..
15 ..... 944 ..... ......... .45

14065 961.5 8671145 1 ,687......

5 b-2î
21
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No 3.-ETAT SOM

Nom du chemin de fer.

Longueur de la ligne.

o En voie de

plété-s. construc-
pé . tion.

Report................. ................. 6,383.83 1,077.66

46 Saint-Martin et Upham........ ..... ................ 30
47 Sud-Est ... ................ 140...-......
48 Spring Hill et Parrsboro'...................32
49 Toronto et Nipissingue.......................... 0550

Jonction du lac Simcoe. . .
50 Toronto, Grey et Bruce................191
51 Victoria..................... ................... .......
52 Welland..... ...........--................... •
53 Waterloo et Magog.............. ..................... 23
64 Comtés de l'Ouest............................6..
55 Whitby, Port Perry et Lindsay...........5.. 01.
56 jWindsor et Annapolis ................. ....... 130 0.0..i

I7,229-83 1077-66 1,126 31

A. 1881

MAIRE du

Nombre
de

locomotives.

I ò

S o

1,065 14

1 1 1
14

12 ........e

20g....
2 1'

...............

10. .......

9

12
1
5

41
3
5

5

1

......... *

.........

».........à

-- I -
526 43

1
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.Nombre
de wagons de

Ire classe.

¤.

4851 36

22 
23

o Nombre Nombre Nombre de
-> e de wagons de wagons wagons

à.' . bestiaux;
ceet à fret. ,plateforme. bascule.

279 7 247 4 14,065 961 5,867 145 1,687 ......

.... .. .. - ......... ...... ....... .. ...... ........ .. 46
2 2 ........ 10 ....... . 30..........471

S1 ...... 2 ...... 6 ...... 50 ...... 48
8 ...... 4 ...... 100 ...... 187. 11...49

.... ... ... ...... .......... ..... .............. .... .....à......9 .... 1

...... . 15 214 ...... 8 ...... 50
2 ..... 1 ...... 2 .... 25 ................ ..... 51J
1 6 ...... 122 13 .............. 52

... . 1 ... ... 2 ....... 1o ..... ........ 53
4 ...... 4 39 78f.........I. 54

. . 3...... 9. 70 ............ .. 5
7 ...... 2 50 72 20 56

301 9 283 8 14,633 981 6,513 176 1,776 ...

Observations.

Rapport de 1878.70.

Loué au.chemin de fer de Toronto et
Nipissingue.

Rapport de 1877-78.

44 VToria.

1 22

02a~i

A. 1881

matériel roulant.--Suite.

I I
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No. 4.-ETAT som mAra, des opérations de l'anné

Nombre de milles parcourus par les convois.

Nombre
Nom du chemin de fer. de Total des

g milles. Convois Convois de Tmilles
de mar- es parcourus

voyageurs. chan dises. mixtes.1 par les

I convois.

1'Albert..............................51.50 0 5,500 300
2 Sud du Canada.....................162.50 11,1 110,598 5,796 307,501
3 Sud du Canada ... ............ 326-66 717,256 1,487,301..............2,204,557
4 Pacifique Canadien ...................... 280 . ..... , 61065 61,065
5 Carillon et Grenville................ ......... 130................ 7550
6 Embranchement de Chatham. 9 e 9 -,.22,608
7 Cobourg, Peterboro' et Marmora........ 47 ....... ......... j9,10e 9,100
8 Frédéricton.......... ............ 22.50 23,5 ..... 21,479 44564
9 Grande Jonction ............................. 90................ .......

10 Grand Southern,.........................82...... . ..
il Grand Tronc et lignes affermées......... 1,065 1,936,831-5,912,364 955,060 8,804,255
12 Grand Occidental ..... 902.46 11333,2081Fr't etmixte 2,112,664 3,445,872
13 London et Port-Stanley........................... 581722 1,906..........., 60,628
14 Wellington, Grey et Bruce........ ............ 222>281 Fr't et mixte 166,602 388,83
15 London, Huron et Bruce..................... 917305 de 46;293 137,598
16! Brantford, Norfolk et Port-Burwell..............47513 152........... ... 47,665
1 flouillères d'Halifax et du Cap Breton. 78-75, ......... ......... 25)508 255ût
18Intercolonial. ...................... 40 773,282 162,32 . 2,53S,654
19,lntercolonial........................69.66......................... ............
20'Kent Northern.......................3. 33.........33 ........ .. .. l...

21 Kingston et Pembroke. ...................... 6350..... ............. 79,200 79,200
22 Lac Champlain et Saint-Laurent....... 63 s.

23 Laurentides.......................... 15........................i 9,690 9,69
24 Lévis et Kennébec...................... 70. ......... ..... ...................
25 Vallée de Massawippi........... 34 64911 46,089 269 112269
26 Montréal, Portland et Boston...........32
27 Midland .. ................. 143·65 221,02
28 Vallée de Missisquoi et de la riv. Noire 10·1o .4
29 Montréal et Vermont Junction.........23-66 48,988 112,402 8,32 169;712
30 Nouveau-Brunswick.. 191 i 123,306 123,316 .............. 246)612
31 Nouveau-Brunswick et Canada.......... 127 79,248 78y407 Fr't et mixte 1571655
32 Nord et Nord-Ouest.................377-54 4181906 389;186 203,445 1,11.537
33 Pétitcodiac et Elgin...........i....... 14 ...... ... 8,680 8,680
34 Port-Dover et Lac Huron............-.90 108,00027,000 135,000
35 Comté du Prince-Edouard............3188 20606 19716 40322
36 Prince-Edouard .............. 198-50 76,954 161,737I..............244,691
37 Québec et Lac Saint-Jean........ ............
38 Québec Central . ............. ......... 102-50 .35,67
39 Québec, Montréal, Ottawa et Occi-

dental.....................J..328 65 210,237 186,187 15,626 4121050
40 Stanstead, Shefford et Chambly......... 43 45,786 1 52)226 4,180 102,192
41 Joliette.................... 12 ..........21
42 Saint-Laurent et Ottawa....................59 917450 18,230 39,010 148,690
43 Saint-Jean et Maine..... .................... 92_160)001
44 Saint-Martin et Upham.......................
4Sud-Est. ........................... 140
46 Spring Hill et Parrsboro'......................32 .
47Toronto et Nipissingue................. 105-50 125200 . 90,025.215,225
48 Toronto, Grey et Bruce..................... 191 156,332 88,162. 94,948 339,442
49 Victoria... . .................... 56 4,860. ......... 15,228 20,088
50 Welland .......................................... 25 32,207 20,512 I 1 000
51 Waterloo et Magog. .......................... 23 176875.. .I

52 Comtés de l'Ouest................... 67 12,0521.ooeve Io 38,609 50,661
53 Whitby, Port-Perry et Lindsay......... 46-50'.........e 20134 56,992 77,126
54 Windsor et Annapolis................130 522873.59,76? 112,640

6,891-18 7,312,168 10,775,380 4,157,292 22,427,449

24

et du nombre de milles parcourus.

Moyenne Moyenne
. Nombre de la vitesse

de milles toaresFret reçu en des convoisI ClavisO ttotal des des convoisnarcourus tonneaux de de fret.servations.
par les - de 2,000 lbs. voyageurs. Mletransportes. Milles Milles

locomotiveslheur. 
à lheure.

36,621 8,157 21,768 20 12 11
333,257 4,005,179 90,186 25 13

2,693,817 278,818 1,8361948..................
69,000 17,640 30,467. ..... 4

7,600 11,082 985 25 20 5
22,608 .......... . 20 20 6
9,250,1 3,080 30,923 15 71

45,000 28,594 9)349 18 8,Rapport de 1878-9.
................... .. e9 Six mois en opération seulement.
... .. ............. : . :: O. è* 0. 9aa 1 Pas de renseignements.

11,359,784 1,995,526 22835,561 27 12 11 Ces moyennes de vitesse comn
4,176,724 1,241,111 I1963,400 24 14 12 prennent les arrêts.

79,568 163,007 47,383 17.............13
413,733 240,644 140,750 21 12 14,
138,322 83,204I 49,807 23 13 15

....... 33,553 15,042........16
33,777 13,323 5,766 20 12 17

3,076,342 581,483 561,924 28 i55118 Pas de renseignements.

S21,208d2
1,836,948.... .............

.... 30,467.......... ..........

79,200 10, 750 33,950 14 14 '21
..0. .. .. .. ..... e. .. .. .. .. . .......... 22 Le trafic vient de commencer sur

I j 1 la voie large.
11,880 9,758 7,075 12 12 !23 Rapport de 1878-9.

'1000 ... . .2* 14 Pas de rapport.
39,233 .............. . 25

30.923...........26 do

323,59 116827835,51 18272

S.. .. 0. ...eu bue,8.8. .28 Compris dans Waterloo et M[agog.
74,775 658,058 26 12 29

...... ... 20,262 34, 451 15 12 '30 Rapport de 1878-9.
ooee... 32,324 96,565 18 10 1311

1,316,316 386,1fi9 489,600 25 18 132Y comp. lamilton et Nord-Ouest.
8150,04 ..... ,..12 .... . 33

135,C0.... . 56.. .... 20 15.34 do Stratford et Huron.
40,322 27,027 3,9701 18e.........351

295,190 90$533 37,208.. .:......... ...... 36.
.... 37.. Ouvert. .t.rafic en 1881.

3 5, 6 7 4 4;435 24,5073 15.............38 Convois mixte seulement.

623,404 271,226 124,513 311 16 39
.... 23 966 26,635 23 12 40~

.9772 8,()00 15...... ..... 41 Ci-devant St-Laurent et Industrie,

520)

99,344 5,116 57,557 2012426
179,212 60,267 41,465..................... 43

9. .... .........44 En voie de construction en 1879-8e.
I ... . .. .... 145 Pas de rapport.
.... ... ,.... 46 do

213 0 89, 933 105,473I 20 12 47 Y compris la jonction du lac
396,575 121,685 115,257 20 12 48 Simcoe, 2650 mules.
31,358... 23.99 15 . .15 49 Rapport de 1879-80.

.... 6834 74660 20 15 150
23,056 5 5948 7491 20 14 151
5889o 31 '880 15,961-f 22 17 '52

8,26 4556 71,305 25...............53
...... 6... .4 .547 40,337 22. . 15 541

26,575,969 10,363,634 9938,858
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To. 5.-ETAT SOMMAiRE

Farine. Grain. Bestiaux.

Nom du chemin de fer. Me

Barils. Ton'x. Boisseaux. Ton'x. Nombre. Ton'x.

1 Albert ................................ 51·50 4,958i 495 2,855 52 828 225
2 Canada Central.................162-50 6,087 607 211,275, 5,934 38,314 3,900
3 Sud du Canada.. ....................... 32666......... 160,674... .ý .... 542,031 .... .... 49,340
4 Pacifique anadien280-001 7,205 706 66,501 1,995 16,437 8,214
5 Carillon et Grenville....1.......... .......... .................... ......
6 Embranchement de Chatham..... 9·00 ... ... .... ......... ....
7 Cobourg, Peterboro et Marmora... 47 001 300| 30 7,214 216...................
8 Frédéricton...... .............. 22-50 20,500 2,050j 12,200 244 105 65
9 Grande Jonction................9000.........90.-00.....................................

10 Grand-1Tronc.......... 1065-00 ..........,....*...:.,...... :...... ........ ... .... . ........
il Grand-Occidental...... ........ 902-45 ... 224,016............. 1 463,500 508,634 53,392
12 London et Port-Stanley..... ............................. 4,245 151
13 Wellington, Grey et Bruce........... ........... 13510 ......... ..... 46,868 .. ....... 1,124
14 London, Huron et Bruce........'...., ...... 1977 ......... ..... 16,421 ...... 347
15 Brantford, Norf lk et Port-Burwell.......... ....... . 1............... 3,952 ...... ... :.. 9
16 Intercolonial..................840-001 525,148, 52,515 324,021 5,929 70,990 11,896
17 International ............................ 69 66 .............. I ............ .... ,... ...... ................
18 Kent-Northern................
19 Kingston et Pembroke.. ......... 6350 200, 24 40,500 1 250 110
20 Laurentides,....................15 00 bags 8,215 4101 4,534 107 1,497 409
21 Vallée de Massawippi ..... 3400
22 Midland............ ..... ................ 14365 75,402 7540 985,198 274&79 2,706 1,420
23 Missisquoi et vallée de la riv. Noire 10%10
24 Montréal et Vermont Junction2....... 366.......
25 Nouveau-Brunswick ............. 19100.............................

26 Nouveau-Brunswick et Canada......12700 .............
27 Nord et Nord-Ouest... ........ 377541 248,455 26,83356, 42 9 4,154
28 Petitcodiac et Elgin.......... 0 ...... » ...........................
29 Port-Dover et lac Huron..............900OU 18,212 1,821....... .... ....
30 Comté de Prince-Edouard............31-88 ..... 49,500 1,236Ï 43 20
31 [le du Prince-E douard..........19850 15,963 1597 580,523 9919 4488 748
32 Québec et lac Saint-Jean... ...
33 Québec Central........................................
34 Québec, Montréal, Ottawa et Occi-

dental.....................328.65.871651 8,716 216,050 6.481.11,019 6,612
35 Stanstead, Shefford et Chambly....4300)...........
36 Joliette .......................... ......................... ..........

37 Saint-Laurent et Ottawa.35900 2 2...........649630,......... 1207
38 S0int-Jean0et....,e.......... .... ..............
39 Saint-Martin1et30 65 7540 7. 9. 8 92... 7 14
40 Sud-Est10 -100........ .............. ............ .....

2 Spring.. .. .. et Parrsboro. .32.00........ .... .........
42 Toronto et Nipissingue.............. ..........10550 49198 4918 338253 0,147............1.950
43 Toronto, Grey et Bruce.........19100 60.....,.. 6 ....... 3.,.0! 26,810 6..,1
44 Victoria ..................... 5600. .................... 20,211 506 . . ...............
45 Well0nd.... ............ 2500 56890 5,6891 1,477,880 42,789 . ..
46 Wa3erloo et 1agog ,-......23.00 480 48 2,234 42 il
47 Comtés de 6700 8200, 8201 895 20 6,445. 1,334
48 Wbiby, Por3-Perry et Lindsay -4650 24,650 ,1462 578,729 15,170 4,496 1,586
49 Windsor et Annapol4s.3.. . . ..-00 . ............... . ... ............ ......... .... .....

2é ii

du fret.

Poids
Bois de toute sortes, . s T2 total du
excepté le bois de Bois de chauffage. . fret trans-

chauffage. porté.
. E-,Observations.

Pieds. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x. Ton'x.

7,624,800 9,5311 498 7671 413 10,284 21,768 1
36,559'.... ............ 34,313 10,134 91,447 2
97,364 .......... 1,864 150,759 840,916 1,836,948 3

417,544 550 98 140 9,801 9,061 30,4671 4
......... t................ .. ...... 985'5 .

...... ... ....... 1.... ... .......... 6 Pas de rapport.
19,675,750 29,400 600 900 11 366: 30,923 7

210,000 210 1,400 2,400 3,560 820' 9,349 8 Rapport de 1878-79.
.... e..a.............. 9 Pas de rapport.

. .. .......... ...... ..... 2,835,561 10 Pas de détails.
.. ...... 150,420. ......7,780*........ ;1117,684 2,016,792'11

.......... 7,068 .................... ... ............ 35,755: 47,383112

. ....... 35,047. ..... 6,3201 ............ 37,881 140,750 131
.6,752..........8,900 ...... ..... 15 410 49,807 14

1,303..........17920..1 6,549 15,042 15
55,462,654 69,328 2,310 3,465 158,383 260,408' 561,924 16

I -. . . . . . . . 7 Pas de renseignements............... ......... ......... ... .. .......... ....... ..........1 aL e e s i n m n s
...... 0 . ......... ..... ... .... . ............. ........ 18 do
3,378,000 12,960 5,712 8,976 5,983 4,785 33,950 19

45,000 70 3,624 4,5301 130 1,419 7,075 20
....... . ......... ... ..... ..... ................. 21 Pas de rapport.

59,232,800 74,1861 878.1,756 11,334, 67,800 137,515 221
....... %.... .. ...... .. ............ ..... . . .. . . ...... ... ........ ... 1.............23 .ompris d ans W aterloo et Mago g
............ .......... ..... - 24 Pas de rapport.
...... ,.... ... **eue............... . .......... 52,340 25 Renseignements non fournis.

1tDu rapport du 1877-78.
.4........... 50,064 ....... ..... .... 37,501 96,565 26 Rapport de 1878-79.

.... 177,060 9,227! 15,225 47,856 69,044 489,600 27
6,150,000 7,300 ........ ............ 330 950 8,580 28

900....... ...... ......... 1.................. 1,821 29 Y compris Stratford et Huron.
84,000 120 ....... ........ ................ 2,59 30'

5,782.244 7,251 1,498 2,444 ............ 15,249 37,208 31'
.. ... o..... ... ............ ........ . . ..... . ... ............... 32 Pas de rapport.

976,500 2,170 4691 6701........20,2331 24,073 33

9,575,521 10,512 24,065 24,0651 13,498. 54,628 124,513 34
.. .......... .. . . .... ...... 35 Pas re rapport.

... i 8,00036 Produits de ferme et marchan-
dises"en général.

19,8561............., 19,490 9,406 57,557 37
...... .. . .......... . ...... ....... . ........ ...... 38 Pas de rapport.

. .. . .... .............. .. . ............ ............ ............. 39 En voie de construct. en 1879-80.
... ...i........i.Ut .0.. ...9 ... ..... a1.. ......40, Pas de renseignements.

7,928,000 9,910............ 1.... ..... 16,900 26,810 4118,331,868 12,621 25,443 44,575 7,531 23 727 105,473 42Tcom. laJunction du lac Simcoe
7,923,723 15,610 14,157; 24,660
7,735,62 1 4,15 24,6. .16.435 13380 115,257 43

,0012 II......... ....... 55171 23,99944Rapport de 187778.
307,300 439 60' 60..........6,891 749146

1,586,500 2,000 4741 950 1,875 8,962 15,96147
2(,207, 815 26:5451 4,0011 ...7,162 3j744'. 14,6361 71 30548'

................ 40.Pae40e337m91

44 Victoria. DoCuments de la Session". (Nc. 5.) A. 1881
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44 Victoria.' Docunments de la Sesion (No. 5.)

No. 9.-S

NOM DU CHEMIN DBFISa.

A. 1881

o0mmA1am

1 Albert............... ..- 51.50 ... Autres................e. 1-0. ...
Voyageurs .... ....

2 Canada-Central. ............... 162.50 Ars. ..

Voyageurs. 1 ....... 1
3 Sud du Canada........................ 326-66 Employési.... ...... ...... ..... 1

Autres........ 1 ...........................
4 Canadien du Pacifique,.............. 280 ... Employés...................... ......
6 Carillon et Grenville..................13 ...Autres......... ..... .i. ...... -...
6 Embranchement de Chatham ...... 9 ................. .. ...... ..
7 Cobourg, Peterboro' et Marmora.. 47 ... Autres............... ......... . .
8 Frédéricton.............. ....... 22.50................... .......
9 Grande Jonction..............90 ... lAutre.........................

10 Grand Southern..................82 ...Employés.... ........
Voyageurs -2 11...... ....

11 Grand-Tronc............... ............ 1,065 Employés... 3 ...... ....... 3 ..... ...... ......
Autr s...... .... ..... 2 .... .. .... . .. .,

Voyageurs . ..... ...... 1 1 ....... 1

12 Irand-Occidental......... ......... 902-46 Employés... ... ........... 1 2 ......
Autres........ I........... .... 1 5 1 .

13 Wellington, Grey et Bruce . ... Employés... ............ ......
14 London et Port Stanley...... .................-................-...
15 London, Huron et Bruce.. .............. ... Autres... ... ............ .....
16 Brantford, Norfolk et Port Bur- .... ...iwell. . ........ .......... ............... .......... .. ..... •

17 Intercolonial.. ................. 840 Autres. ...... ...... ...... 1 1
18 International........................ 69-66 ..... .
19 Kingston et Pembroke............. 63-50 .... .......
20 Laurentides.......... - ...... 15
21 Lac Champlain et Saint-Lau-

rent.......................... 63 ...Employés... ........... ...... «.....
22 Lévis et Kennebec..................... 70 ...................
23 Vallée de Massawippi................. 34 . . ..1... .....

Voyageurs .1 1....... .
24 1Midland.......... ..... 14350 Employés......... 1 ...... . . . .

~Autres.IA u re . 1.... .... .... , ... .. .... . ...... ..... ......
25 Montréal, Portland et Boston...... 32 . ........... . . . . . . .
26 Missisquoi et Val. de la Riv. Noire 10.10 4................... ...... ......
27 Montreal et Vermont Junction..... 23-66................ ...... ..
28 IStanstead, Shefford et Chambly... 43 ... Autres....... . ..... ......
29 W aterloo et Magog . ... ............ .. 23 ... ............ ...... ...... .... ..... ...... .... ..
30 Nouveau-Brunswick........... ........ 191 ...Voyageurs............ ...... ...............
31 Nouveau-Brunswick et Canada... 127 ........... --...... ...... ... ... ......

2Employés............... 2 ...... 1.
32 Nord et Nord-Ouest ......... Autres....... ...... 2 2
33 Pe titcodiac et Elgin...............14
34 Port-Dover et Lac Huron......... 90 ...Employés..................
35 Ile-du-Prince-E douard ............... 198.50 ...Employés.... ..... ..... ......
36 ,Québec et Lac Saint-Jean...........6.......................
37 Québec Central ......................... 102 50 ....... ...... . ... ...... . .....
38 iQuébec, Montréal, Ottawa et.

Occidental.. .. ............. 328.65 ........... . . ..

39 Saint-Jean et Maine................... 92 .....
40 Joliette........................12...... . ...... .
41 Saint-Laurent et Ottawa........... 59 ...Voyageurs.. ...... e- ... ...

A reporter............ ..........................à..... .10 9 ,9 12 14 1 12'. 1

34

il

.A. 1881

Ex~ - 0 Autresj
~ 0 M'I -. jpiosions.causes. Totaux.

7D feObservations.
* .u M 02oOQ .%Q .002 m ra

~Ij I ,, ~ ~ ~ to r, oe

sa. a, i. .I.. . . . ....0 4[ 2:4 0 0 6* 11 3

4.9.I s$,.deot ..... . .................... f....I 1.. .. . .
taos i sss.l 60 -:::3abs- 10.8sge 00 .00 . ..l.... b 4a2000- sas . ................. . . . 3 .

*&g «*ss-tss**: 3 *vous l
, 1 I 12 812

:::: :: :V .*e n* ... 2 .. .. . . . .. 1 .. . . . . .. .1 5 s
b o u e r 4 6 -I @ * O b .0[ .. 1 1 1 13e a

2I .... ... . . . .I14

.'0-. oae.. 0***2.00f 0 Ise*@* .é$$ *ne@*0 j0 .0 . 1 1%eu.. s. @**.97I.... ..... 90 $-*-es **01
*-s@ lue* jie. àoLý. ........ . ..... I16I9002 ...... ... ...# i *::171I.......las*9.191

globl lsse assut 9-0 4 1 6 217

1-110 1. .......
I .123

ave. . ...*.. ...... . 2
.- . ......... 2

-.00.0 02 2 9

I.6 . 25I.0i00004900.....000 -4.0; 2.qe3
1 0 ss...... ...... ....... 1 2

i a...: a..... :: .. as .... ~~311
.I.....1... .. . 8 6 32j

3............................... ...... lJ
4I-e .*3 3

3 37

640...... . .... '39...

2 4 'I9~ l 10......I
as .. 00,6

-- l
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oo. 9- -SOMMIR

J e, ¤

a 'v > ~ '~4~

Nombre employés •> - o
No DU CiEmiN D» pFER. os "' Cs'© oOde milles. ou E4

autres. 1

E-4

Report...................

Saint-Martin et Upham... ...........
Spring-Hill et Parraboro'............
Sud- at........ ....... ... ............

Toronto et Nipissingue...............
Toronto, Grey et Bruce...............
Victoria,.............. ........
Welland. ..................................
Comtés de l'Ouest...............
Whitby, Port-Perry et Lindsay....
Windsor et Annapolis........

Totaux....... .....

44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

DES AcCIDENTS.-State.

40 C

- O < o Ex

¤Cos ¤M Totaux.- plosions.

2 40 4 9 411 101..............61 86195

... ..... . . .1..... ....... .......9 5.. .... 5 .. . . .1. . . . . o. . t. .. . . . . .. . .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . 1.. . 5 4
et ............ * ... I..........o... ... ... 0...*............06.0 tu. u47

................ ..... .. .. .... ...... .... ... ... ... ...... 485I5 46
............. ...... . ......

...*il061 te:..:::eu:.060:.90. t*.*»tut.4

.. .. . . .0 .. . . . . . ...... .. .... . .. 1 ....
... .....-..... I.. ...... t. .. ..... .. ....... 51

2 45 4 9 42 10 ...... ...... 6 2 ...... 1 87 101

36 37

42
43

44
45
46
47

48
49
50
51



44 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1881

No. 1O.-VoIEs ferrées appartenant à des propriétaires de mines de houille et de fer.

Nom.
Longueur

de
la voie.

Largeur.
Nombre
de loco-
motives.

Nombre
de

wagons.

-- -- [--i --

NOUVELLE-EcossE.

Albion .....................

Intercolonial............'.

Oie houillère de la N.-Ecosse
Houillère de Vale..........

Cie houillère d'Acadie......

Sprin g Hill.............
Cie d'acier du Canada.........

do do

CAP-BRETON.

10
7
2-75
6·75
6

3

7

6
8
4

60-50 ...............

Caledonia...................... 2
Campheilton................ 1 50
Baie Glace........... ..... 0-50
Glasgow et Cap-Breton.... 43
Sydney et Louisbourg.. ..
Gowrie ............................. 0 68
International................ 12
Lin gan .................. 1........... 1
Sydney......... ............ 4-62
Victoria ............................ 4

6930

pds.

4
5
4

4

4

5

4
4
3

pcs.

8j
6
8î
6
8s

6

o

5 8s
3 6
4 8k
3 0

3 7
4 8½

4 85
4 84

20

1

4

3

2

15

376
88
78

2

80

......... ......
33
30

687

30
50

146
275

90
145
100
156
44

1,036

Observations.

Wagons a charbon fournis
par l'Intercolonial..

De la jonction Stewarton,
C. F.L, àaWestville.

De Westville à Granton,
rivière du Milieu, Pictou.

Wagons fournis par l'Inter-
colonial.

Largeur. Milles.
5 pds. 6 pcs. 20-75
4 8 8 " 35-75
3 4 0 4 4

Total....C0,50

Largeur. Milles.
3 pds. 0 pcs. 43
3 " 6 4 l'50
3 " 61 " 1
3 4 7 4 068
44 8 " 21,12
5 " 2

Total........ 69-30

38

1
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A Son Excellence le Très Ronorable sir John Douglas Sutherland Campbell, marquis

de Lorne, l'un des membres du très honorable Conseil Privé de Sa Majesté, chevalier

du Très-ancien et Très-noble ordre du Chardon, et chevalier Grand-Croix de l'Ordre

Très distingué de ,S'aint-Michel et Saint-George, gouverneur général et vice-amiral du

Canada.

PLAISE À VOTRE EXCELLENCE:

J'ai l'honneur de soumettre le rapport annuel du ministère des travaux publics
pour l'exercice 1879-80.

L'arrêté du conseil du 19 mai 1879, publié à la page 1,496 de la Gazette du Canada,

fixait le 20 mai comme la date de la mise en vigueur de l'acte 42 Vict., chap. 7, divi-
sant le ministère jusqu'alors connu sous le nom de ministère des travaux publics, en

deux départements sous la présidence de deux ministres nommés, l'un, ministre des
"chemins de fer et des canaux, et l'autre, ministre des travaux publics.

Le personnel des officiers et employés du ministère des Travaux publics le 20
mai, continua jusqu'au 1er octobre suivant, sous la direction des ministres, à adminis-
trer en commun les affaires des deux départements des chemins de fer et des canaux,
et des travaux publics.

Le 1er octobre, un arrêté du conseil rendu sur la recommandation collective des
deux ministres, divisa le personnel entre les deux départements, et le ministère
actuel des travaux publics fut de suite réorganisé pour administrer les affaires des
travaux publics mis sous son contrôle en vertu de l'acte précité, 42 Vic., ch. 7.

Les constructions et travaux sous le contrôle du ministère, sont:-

LEs ÉDIFICES PUBLICS.

LES HAVRES ET JETÉES.

LE DRAGAGE.

LEs GLISSOIRES ET ESTACADES.

LEs TÉLÉGRAPHES.

44 'Victoria. A. 1881
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LES EDIFICES PUBLICS.

NOUVELLE-ÉCOSSE.

HÔPITAL DE LA MARINE À LUNENBURG.

L'entreprise de la construction de cet édifice est presque terminée, et des arrange-
ments ont été faits pour clôturer le lot, pour la disposition des terrains, pour le mobilier,
etc. (Annexe 3, p. 18.)

NOUVEAJ-BRUNSWICK.

DORCHESTER.

PÉNITENC1ER'GÉNÉRAL DES PROVINCES MARITIMES.

L'entreprise d'une partie de l'appareil de chauffage à la vapeur a été adjugée au
MM. Wisdom et Fish, et les travaux sont maintenant faits.

On fait des préparatifs pour donner à l'entreprise la construction de maisons à
demi-détachées pour les bureaux, pour une boulangerie, un hôpital, une buanderie,
des ateliers, une glacière et une serre pour les légumes.

On a aussi fait des arrangements pour entourer d'une clôture de pieux une
partie des terrains, et pour fournir au pénitencier l'eau d'une source située à environ
11 mille de l'édifice. (Annexe 3, p. 17.)

SAINT-JEAN, N.B.

CAISSE D'EPARGNES.

La construction de cet édifice a été terminée et on l'a convenablement emmé-
nagé. Des murs d'enceinte, et des sentiers pour les piétons ont été construits, et la
partie inoccupée du lot a été nivelée. La construction d'une porte de voûte spéciale
a été donnée à l'entreprise. Cet édifice est maintenant occupé. (Annexe 3, p. 17,
Annexe 4, P. 21.)

BUREAU DE DOUANE.

La construction de cet édifice avance rapidement et sera terminée bientôt.
Des préparatifs ont été faits pour donner à l'entreprise les travaux de l'insa

tallation intérieure et de l'appareil de chauffage. (Annexe 3, p. 17.)

BUREAU DE POSTE.

Les travaux n'ont pas été poussés aussi rapidement qu'on l'espérait, mais on
espère que l'édifice pourra être occupé au commencement de l'année piochaine.
(Annexe 3, p. 18.)
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FRÉDÉRICTON.

BUREAU DE POSTE.

Cet édifice est situé au coin des rues Queen et Carleton, et se compose d'un sous-
sol, d'un rez-de-chaussée, d'un premier et d'un second étages. L'entreprise originaire
a été terminée.

Le sous-sol et le rez-de-chaukssée étaient les seules parties qu'il fallait terminer
en vertu de ce contrat.

On a fait des préparatifs pour l'installation du bureau de poste proprement dit,
et pour l'achèvement de la partie supérieure de l'édifice, qui sera occupée par les
bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur. Des soumissions seront demandées
pour ces ouvrages. (Annexe 3, p. 18.)

PROVINCE DE QUÉBEC

QUARANTAINE DE LA GROSsE ILE.

Les plans et devis d'un hôpital pouvant loger quatre-vingts malades ont été
dressés. La construction sera donnée à l'entreprise. (Annexe 3. p. 17.)

VILLE DE QUJBÉEC.

Fo-RTIFIcATIoNs ET AMÉLIORATIONS DITES DUFFERIN.

Les travaux d'embellissement des portes "IKent " et "Saint-Louis " ont été
continués, et l'on espère qu'ils seront bientôt terminés. (Annexe 3, p. 16.)

Les murs de fortification ont été divisés en trois sections en vue des réparations
considérables qu'ils nécessiteront. La première section comprend la partie qui
s'étend vers le sud à partir de la Porte Saint-Louis et dans son voisinage immédiat.
La seconde comprend la partie qui s'étend vers le nord à partir de la porte Saint-Louis
t entre les portes Saint-Louis et Kent. La troisième section comprend la partie qui

se trouve en bas do la porte Saint-Jean, dans une direction nord à partir de la porte
Saint-Jean, et vers le bastion des Casernes. Les travaux compris dans ces trois
sections sont en voie d'exécution. (Annexe 3, page 16.)

PROLONGEMENT DU BOULEVARD DURHAM.

Dans le cours de l'exercice on a travaillé au prolongement du boulevard Durham
et les travaux se continuaient le 30 juin dernier. (Annexe 3, page 16.)

CITADELLE.

Le logement des officiers a été nettoyé et réparé. . On a aussi fait quelques chan-
gements et le mobilier a été en partie renouvelé. Une partie des magasins avoisinant
le bastion du Cap Diamant a été convertie en écuries. (Annexe 3, page 16.)

HIOPITAL DE LA MARINE.

Le système de drainage a été amélioré. (Annexe 3, page 26.)
xv
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MONTRÉAL.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

Cet édifice a été pourvu d'une presse hydraulique, et l'on a fait les installations
nécessaires, et des changements à l'ascenseur, l'appareil à gaz et autres services.
(Annexe 3, page 16. Annexe 4, page 20.)

SAINT-JEAN, SUR LE RICHELIEU.

Cet édifice, qui servira aux bureaux de la poste, de la douane et du canal, a été
terminé; l'aménagement intérieur complété, et la propriété entourée d'une clôture.
(Annexe 3, page 18.)

PÉNITENCIER DE SAINT-VINCENT DE PAUL.

Le dortoir de l'est ou aile des cellules a été terminé; et les travaux pour le dor-

toir de l'ouest sont en voie d'exécution. La chapelle catholique a été agrandie au

moyen d'une rallonge de 88 pieds sur 40. (Annexe 3, page 16.)

PROVINCE DE L'ONTARIO.

OTTAWA.

TERRAINS DU PARLEMENT.

Ces terrains ont été tenus en bon état. (Annexe 3, page 13.)

ÉDIFICE DU PARLEMENT.

On a fait des préparatifs pour changer et agrandir la tribune des journalistes dans

la Chambre des communes. Des dommages considérables ont été causés à la toiture

et au plafond de la Chambre par un commencement d'incendie en octobre dernier.

Ces dommages ont été réparés, et en même temps on a pris occasion de faire des

changements au plafond, dans le but d'améliorer l'éclairage de la Chambre.

Des changements considérables ont aussi été faits pour la ventilation de la

Chambre des communes. (Annexe 3, page 13. Annexe 4, page 20.)

xvi
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EDIFICES DÉPARTEMENTAUX.

ÉDIFICE DE L'OUEST.

On a aménagé trois chambres en bureaux, et une autre chambre à l'épreuve du
feu, dans la partie~ inachevée du sous-sol occupée par le ministère des postei
On dermandera des soumissions pour ces travaux.

Un ascenseur hydraulique a été construit et se trouve maintenant en service.
(Annexe 3, page 13.)

EDIFICE DE L'EST.

On a fait des préparatifs pour construire une autre voûte pour le ministère des
finances, celle qui existe actuellement se trouvant insuffisante. (Annexe 3, page 14.)

Des changements et des additions ont été faits dans cette partie de l'attique,
qu'occupent aujourd'hui les employés et commis des terres fédérales, de la division
des assurances, du ministère des finances, et de la division des affaires dcs sauvages.
(Annexe 3, page 15. Annexe 4, page 20.)

RIDEAU HALL.

On a agrandi la buanderie au moyen d'un appentis de 22 pieds sur 10. On a
construit un vestiaire temporaire qui, divisé en sections, peut s'enlever et se replacer
lorsqu'on en a.besoin.

On s'est occupé du système de drainage. On a construit un nouveau rond à
patiner auquel se trouve joint une maison en tronc d'herbes. (Annexe 3, page 14;
annexe 4, page 20.)

MUSÉE GÉOLOGIQUE.

On a acheté, dans le but d'y installer le musée géologique, l'édifice connu sous le
nom d'Hôtel Clarendon, situé au coin nord-est des rues Sussex et George dans cette
ville. Les plans et devis des changements nécessaires pour l'usage projeté ont été
dressés et des soumissions demandées. L'édifice aura une façade de 63 pieds sur la
rue Sussex et de 156 pieds sur la rue George. (Annexe 3, page 14.)

SALLE D'EXERCICE.

Le contrat pour la construction de cet édifice a été rempli. Il est situé sur la
partie est du square Cartier.

L'édifice se compose d'une grande salle de 75 pieds de large sur 178 de longueur,
de 32 pieds de hauteur entre le plancher et la maîtresse poutre et de 50 entre le
sommet et le plancher. Sur trois côtés et ouvrant sur cette salle sont les chambres
pour la batterie de campagne, la cavalerie, l'artillerie de place, les gardes à pied, les
carabiniers, les bureaux régimentaires et les magasins. Sur le plancher supérieur
sont les salles des musiques, de réception et des magasins.

Les plans et devis pour l'aménagemènt des salles d'armes, des musiques, etc., ont été
dressés et des soumissions seront demandées pour leur exécition. (Annexe 3, page 14.)

6-n
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BUREAU DE POSTE, ETC.

Le nouveau système de livrer à domicile les matières postales a permis de se
dispenser d'un grand nombre de boîtes aux lettres fermant à clef, qu'on avait placées
dans ce bureau. Les boîtes qui sont inutiles pourront être utilisées dans les bureaux
de poste en voie de construction, et l'espace qu'elles occupaient ici a été utilisé dans
un autre but. Un bureau pour le vendeur des timbres-poste a été aménagé dans le
corridor public. (Annexe 3, page 14,)

KINGbTON.

COLLÈGE MILITAIRE ET FORTIFICATIoNs.

On a fait des réparations ordinaires au collège et aux fortifications. (Annexe
3, page 15.)

PÉNITENCIER.

La btiment qui servait autrefois d'atelier a été réparé. Une moitié a été convertie
en cellules pour les détenus aliénés, et l'autre moitié en salles de récréation, etc.
L'emploi de cet atelier pour cette fin est devenu nécessaire à cause du transfert de
l'asile de Rockwood au gouvernement de l'Ontario. Les changements ont été faits
par les détenus, sous la direction du ministère. (Annexe 3, page 15.)

TORONTO.

BUREAU DE POSTE.

On a changé l'installation intérieure du rez-de-chaussée de manière à agrandir le
corridor publie, et l'on a fait d'autres anéliorations. (Annexe 3, page 15.)

ENTREPÔT DE VLRIFICATIoN.

Une entrée additionnelle a été faite, et des changements ont été apportés dans la
division intérieure. Annexe 3, page 15.)

BRANFTFORD.

Le contrat pour la construction d'un nouvel hôtel pour la poste, la douane et le
revenu de l'intérieur a été terminé. L'édifice est situé à l'angle des rues George et
Dalhousie, et mesure 62 pieds sur la rue George et 53 sur la rue Dalhousie.

L'entrepôt de vérification et le bureau des poids et mesures occupent un bâtiment
séparé, d'un seul étage, mesurant 24 pieds sur 65. Les contrats ont été passés pour les
installations intérieures et pour l'appareil de chauffage. Les travaux progressent.
On espère que l'édifice pourra être occupé bientôt. (Annexe 3, page 15.)

Xviii

44 Victoria. A. 1881



Documents .de la Session (No. .)

WINDSOR.

L'édifice servant d'hôtel des postes, de bureaux de la douane, et du revenu de
l'intérieur a été terminé. Il fait face aux rues Ouellette et Pitt; les murs extérieurs
sont en pierre, à l'exception du mur de l'est et du fond de l'entrepôt do vérification,

qui sont en briques. Il aura deux étages, surmontés d'un toit mansard. Des plans
ont été dressés pour l'aménagement intérieur de l'édifice. (Annexe 3. page 15.)

MANITOBA.

HOPITAL.

On a préparé les plans pour la construction d'un hôpital pour les immigrants
dans le voisinage immédiat de la cité de Winnipeg. Cette construction sera érigée
sur la ligne du chemin de fer canadien du Pacifique. (Annexe 3, page 19.)

ÉDIFICEs DU PARLEMENT ET RÉSIDENCE DU LIEUTENANT-OUVERNEUR.

Des esquisses de ces édifices ont été faites. (Annexe 3, page 18.)

PÉNITENCIER DU MANITOBA, MONTAGNE-DE-PIERRE.

Des plans et devis ont été dressés durant l'année pour la construction des dépen-
dances, des clôtures et pour l'ameublement des bureaux. Les travaux seront
exécutés par les détenus. On a fourni le bois et les matériaux nécessaires aux répara-
tions et aux autres services, et un attendant l'installation de l'appareil de chauffage
on a fourni les poêles et les accessoires nécessaires. (Annexe 3, page 18.)

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

BATTLEFORD.

Comme le bois qui a servi à la construction de ces édifices n'avait pas été conve-
nablement séché avant d'être employé, ils ont dû subir des réparations qui ont été en
partie faites durant l'exercice.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

BUREAU DE POSTE, VICTOlIA.

Le .mur de façade de cet édifice ayant été bâti en pierre de mauvaise qualité on a
jugé à propos de le démolir et de le reconstruire d'une manière plus solide. On a aussi
fait des changements dans la distribution des bareaux. (A.nnexe 3, page 19.)

xix
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HAVRES ET RIVIÈRES.

NOUVELLE ECOSSE.

BAIE DES VACHEs.

Dans le comté du Cap-Breton, N.-E., à 20 milles à l'est du Port de Sydney.
Le crédit a été dépensé pour la construction d'une certaine longueur pour bou-

cher une ouverture du côté de la mer, à l'extrémité extérieure, et pour réparer les
dommages éprouvés dans l'hiver de 1878-79.

Le 20 novembre 1879, le brise-lames a été de nouveau sérieusement endommagé.
(Annexe 5, p. 23.)

LINGAN.

Dans le comté du Cap-Breton, à environ 12 milles au sud-est du Port de Sydney.

Le chenal à l'entrée du havre a été redressé et creusé. (Annexe 5, pp. 23, 42, 48.)

INGONISH-sUD .

Dans le comté de Victoria, C. B., N.-E.,.à 30 milles au sud du Cap Nord.

Un certain nombre de poteaux de défense emportés par la glace dans le printemps
de 1879, ont été remplacés. (Annexe 5, p. 23.)

PETIT DE ORAT.

Ile Madame, comté do Richmond, N.-E.

On a ouvert un passage à travers la batture à la tête de l'anse du Petit de Grat pour
permettre aux bateaux de pêche de se rendro sur les fonds de pêche de la Baie des
Rochers. (Annexe 5, page 23.)

ARICHAT OUEST.

Ile Madame, comté de Richmond, N.-E.
Les travaux de fermeture du havre à son extrémité est. -Commencés par le

gouvernement local avant la confédération, ils ont été terminés par ce ministère.
(Annexe 5, page 23.)

RAGGED POND.

Dans le comté de Guysboro, N.-E., sur le côté nord de la baie de Chedabouctou, est
situé à 5¾ milles à l'est de l'entrée du havre de Guysboro.

Les travaux commencés en 1879, pour l'ouverture d'un chenal entre la baie et
l'Etang et pour en protéger les côtés au moyen de caissons, ont été terminés et 'entrée

approfondie. (Annexe 5, page 23.)

PARRsBoRo OU RIVIÈEE DE L'ILE A LA PERDRIX.

Dans le comté de Cumberlnd, N.-E.
Le redressement du chenal de cett, rivière a été commencé en mai 1879, et les

travaux se sont continués juslu'à la clôture de la navigation. Ils ont été repris de
xx
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bonne heure cette année, et se sont continués jusqu'au 17 j[ini, date à laquelle le
crédit voté s'est trouvé épuisé, et les travaux ont été suspendus. Jusqu'à cette date

on avait déplacé 10,220 verges cubes de vase, de sable et de sciure de bois. (Annexe

5, pp. 24 et 4-8.)
WINDSOR, N.-E.

Dans le comté de Hants, N.-E.

Un grand banc de vase s'étant formé contre le quai du chemin de fer.à cet.endroit

et détruisant l'utilité de cette construction pour le chargement et le déchargement.des
navires, deux chalands appartenant à l'un des draguenrs du gouverncment, furent em-
ployés à enlever cet obstacle. Le 30 juin dernier, ils avaient déplacé 2,150 verges de
tuf, de sable et de vase. (Annexe 5, pages 24 et 48.)

PORT MEDWAY.

Dans le comté de Queen, N.-E., sur lo côté sud, à environ trois milles de l'entrée
de la baie de Port Medway, sur l'Atlantique. Les caissons ont été remplis de ballast.
(Annexe 5, page 24.)

RIVIERE ANNAPOLIS.

Cette rivière se jette dans le bassin Annapolis à son extrémité Est, et pendant les
eaux hautes, elle est navigable jusqu'à Bridgetown, distance de 14 millcs.

Un certain nombre de cailloux qui obstruaient le chenal en aval de Bridgetown
ont été déplacés. (Annexe 5, page 21.)

DIGBY, N.-E.

La jetée de Digby est construite à l'extrémité ouest du bassin Annapolis et à trois
milles de Digby Gut, qui sert d'entrée dans la Baie de Fundy.

La brèche faite dans cette jetée pendant une tempête en février 1879, a été
réparée. (Annexe 5, page 24.)

ANSE A LA TRUITE OU CENTREvILLE.

Dans le comté de Digby, N.E., sur la baie de Fundy, à environ 15 milles à l'ouest
de Digby Gut.

Des réparations ont été faites au brise-lames de cet endroit, qui avait été très
endomemagé par une tempête en janvier 179. (Annexe 5, page 24.)

CRANBERRY IEAD.

Dans le comté de Yarmouth, N.-E., à environ 6 milles au nord-ouest de Yar-
mouth.

Le brise-lames qui avait éprouvé quelques dommages pendant une tempête en
août 1879, a été réparé. (Annexe 5, page 25.)

xxi
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NOUVEAU BRUNSWICK.

POINTE DU CHÊNE.

Dans le comté de Westmoreland, N.-B., sur le détroit de Northumberland., Ce

brise-lames a été complètement réparé et consolidé. Pendant une tempête en octobre
1819, la mer s'est élevée à sept pieds plus haut que les plus hautes marées de prin-
temps connues jusqu'à cette époque, submergeant d'une extrémité à l'autre le brise-

lames et le quai du chemin de fer qu'il protège. Après que la tempête se fut calmée,
et que la marée se fut retirée, on a trouvé que 1,000 pieds environ de l'extrémité inté-
rieure du quai du chemin de fer avaient été emportés sur une profondeur de deux
pieds, tandis que l'extrémité extérieure protégée par le brise-lames n'avait éprouvé
aucun dommage.

Uin crédit a été voté pour la construction, durant l'exercice actuel, d'une longueur
additionnelle de brise-lames. (Annexe 5, pp. 25, 46.)

RICHIBOUCTOU.

Sur le détroit de Northumberland, à 40 milles au nord de Shédiac.
On a protégé la batture de sable qui se trouve à l'extrémité du brise-lames dans

le but d'empêcher la mer de faire une brèche et de détruire ainsi l'utilité du brise-
lames. (Annexe 5, pp. 25 et 46.)

PORT DE SAINT-JEAN.

L'extrémité extérieure du brise-lames de la pointe au Nègre, qui a été endommagée
dans une tempête en janvier 1879, a été consolidée et réparée, et une grande quantité
de grosses pierres a été placée sur les talus. (Annexe 5, pp. 25, 42, 46.)

OROMoCTo.
On a donné à l'entreprise la construction d'une longueur additionnelle de 600

pieds de barrage de dérivation. Le 30 juin dernier, une moitié environ de cette con-
struction était terminée. Annexe 5, pp. 25, 42, 46.)

RIVIÈRE SAINT-JEAN.
Une grande quantité de cailloux et d'autres matériaux ont été enlevés du chenal

de la rivière à Dibble's Bar et à d'autres endroits en aval de Woodstock, et aussi dans
les rapides Rouges, et les Narrows sur la Tobique, en amont de son confluent avec la
rivière Saint-Jean. (Annexe 5, p. 26-46.)

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ANSE OAMPBELL.

Dans le.comté de King, I. P.-E., à environ 8 milles à l'ouest de la pointe'Est. Le
brise-lames de cet endroit a été construit en 1872 par le gouvernement local.

Quelques dommages faits dans une tempête, ont été réparés dans le cours de
l'année pour une faible somme. (Annexe 5, p. 22.)
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BAIE COLVILLE.

Dans le comté de King, .P.-E., sur la côte Est, à 15 milles de la pointe Est de

l'île.
L'extrémité extérieure du brise-lames de Souris, baie Colville, a été emportée en

janvier 1878. Les travaux de reconstruction ont été commencés l'année dernière, et
terminés en septembre dernier. (Annexe 5, p. 22.)

NEW LONDON.

Dans le comté de Queen, sur la côte nord, vers le centre de l'île.
La somme votée pour le dernier exercice a été dépensée, en vertu du contrat

pour la construction d'une longueur additionnelle de brise-lames pour arrêter et faire
accumuler le sable du côté nord, et pour y former une protection naturelle à l'entrée
du havre. (Annexe 5, page 22.)

MALPÈQUE.

Dans le comté de Prihce, L.E., baie de Malpèque, sur le côté nord de l'île, à 90
milles de la baie de l'Est, et à 40 milles du cap Ouest.

Le brise-lames de cet endroit a été terminé en 1878. Dans le cours de l'année,
on a dépensé une faible somme pour réparer les dommages faits à l'extrémité inté-
rieure, et pour empêcher la mer de se frayer un passage à travers les sables. (Annexe
5, page 12.)

TIGNIsH.

Dans le comté de Prince, IP.E.

On, a exhaussé l'extrémité extérieure de la jetée sur le côté nord de l'entrée du
havre. (Annexe 5, page 23.)

QUÉBEC.

RIVIÈRE-DU-LOUP (EN BAs).

Dans le comté de Témiscouata, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 108 milles à
l'est de Québec.

Une partie de la jetée a été exhaussée, de nouvelles traverses posées et le chemin
planchéié. Le 30 juin dernier on faisait creuser un mouillage pour les navires à l'ouest
du quai. (Annexe 5, pp. 26-46.)

RIVIÈRE OUELLE.

Dans le comté de Kamouraska, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 75 milles à
l'est de Québec.

Le chemin a été planchéié, une cale d'embarquement reconstruite, de nouveaux
Poteaux de défense et un nouveau revêtement en planches posés. (Annexe 5, page 26.)
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SAINT-JEAN-PORT-JOLI.

Dans le comté de L'Islet, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 55 milles à l'est de
Québec.

J. e chemin sur la jetée a été planchélé, et l'espace entre les deux caissons exté-
rieurs comblé au moyen d'ouvrages en bois. (Annexe 5, page 26.)

L'ISLET.

Dans le comté de L'Islet, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 46 de Québec.

On a renouvelé le plancher du chemin sur la jetée, et fait les réparations ordi-
naires. (Annexe 5, page 26.)

sAINT-THIoMAs-DE-MONTMAGNY.

Dans le comté de Montmagny, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 30 milles à l'est
de Québec.

Un caisson isolé ou quaiHde débarquement a été construit pendant l'exercice, sur
le côté ouest du bassin, et une somme a été accordée pour relier dans le cours de cet

exercice, le caisson à la rive. (Annexe 5, page 26.)

BERTHIIER (EN BAS.)

Dans le comté de Montmagny, sur la rive sud du Saint-Laurent, à 24½ millesà.
l'est de Québec.

On a réparé la jetée et planchéié le chemin. (Annexe 5, page:26.)

sAINT-LAURENT.

Dans le comté de Montmorency, sur la rive sud de l'île d'Orléans.

On a renouvelé le plancher du chemin. (Annexe 5, page 26.)

SAINTE-FAMILLE.

Dans le comté de Montmorency, sur la rive sud de-l'Ile d'Orléans, à 17 milles en

aval de Québec.

On a prolongé la jetée de cet endroit, et l'on a obtenu une profondeur de 7 pieds

d'eau à mi-marée. (Annexe 5, page 27.)

ANSE SAINT-JEAN.

Sur la rivière Saguenay,· à mi-chemin entre Tadoussac et la baie des Ha l Ha

dans le comté de Chicoutimi.

Les constructions nécessaires pour relier..la jetée à la rive au moyen de caissons

détachés, ont été commencés, et se trouvaient en bonne voie le 30 juin dernier.

Les quais de la Baie Saint-Paul, des Eboulements et de la Malbaie, sur la rive

nord du Saint-Laurent, dans le comté de Charlevoix, ont été réparés.
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ONTAR1O.

PICTOU.

Dans le comté de Prince-Edouard, sur la baie de Quinté, à 8 milles à l'est de
Belleville. Lecreusement du côté est du bassin a été terminé le 7 août 1879. (Annexe
5, page 27.)

BELL EVILLE.

Dans la division ouest du comté de Hastings, sur la baie de Quinté, à 48 milles à
l'ouest de Kingston.

Un chenal de 60 pieds de largeur sur 10 pieds de profondeur, a été creusé depuis
le -moulin Flint, jusqu'à l'extrémité exiéieuie de l'île. (Annexe 5, page 27.)

TRENTON.

Dans la division ouest du comté de Hastings, à la tête de la baie de Quinté, àL 12
milles à l'ouest de Belleville.

On a dragué un chenal de 10 pieds de profondeur à travers la batture qui se
trouve dans la baie. (Annexe 5, page 27.)

TORONTO.

Les travaux de dragage faits à l'entreprise par MM. Hunter et Murray ont été
terminés à la fin de novembre.

RIVIERE -THAMEs.

Un chenal de 11 pieds de profondeur a été creusé à travers la batture qui se
trouve à l'embouchure de la rivière dans le lac Sainte-Claire. (Annexe 5, page 27.)

GODERICH.

Dans le comté de Huron-Centre, à l'embouchure de la rivière Maitland, sur la.
rive:est du lac.Huron, à,63 milles à l'est de Sarnia.

Au-commencement de l'exercice on a creusé un chenal à travers une batture qui
se trouve dans le lac directement en face de l'entrée du havre, mais le printemps
dernier, on a vu que la batture s'était reformée, et il a fallu creuser de nouveau
un chenal pour laisser entrer les navires d'un tirant d'eau ordinaire. (Annexe 5,
page 27.)

KINCARDINE.

Dans la division sud du comté de Bruce, sur le lac Huron, à 31 milles de
Goderich.

Le port a été dragué jusqu'à une profondeur de 14 pieds entre les quais et dans le
assin. (Annexe 5, page 27.)

OWEN-sOUND.
Dans la division nord du comté de Grey, à l'embouchure de la rivière Garafraxa,

et au terminus du chemin de fer Toronto, Grey et Bruce, sur la Baie Georgienne.
On a amélioré le chenal qui conduit dans ce port. (Annexe 5, page 27.)
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MEAFORD.-

Dans la division est du [comté- de Grey, sur la Baie Georgienne° 18 milles à
l'ouest de Collingwood, et 20 milles à l'est de Owen-Sound.

Le chenal qui conduit dans le port intérieur a été approfondi, et l'on. a obtenu

par le dragage une profondeur de 12 pieds d'eau en dedans de la jetée de l'ouest.

(Annexe 5, page 28.)

COLLINGWOOD.

Dans la division nord du comté de Simcoe, Éur la baie Georgienne, le terminus
nord.du chemin de fer Northern, à Nottawasaga.

Le dragage du port fait à l'entreprise par M. Pearce, s'est continué jusqu'au 9
octobre 1879. Les travaux d'approfondissement de l'entrée du port ont été continués

par M. Silcox en mai, et se poursuivaient le 30 juin. (Annexe 5, page 28.)

PENETANCOUCHINE.

Dans la division nord du comté de Simcoe, entre Collingwood et les eaux de la
Severn, sur la rive nord de la péninsule de l'est, baie Georgienne.

Les obstacles trouvés dans le chenal à la pointe occidentale, au sud du quai de la

maison de réforme, et au nord des quais du village, ont été enlevés au moyen de
la drague et l'on a obtenu une profondeur de 16 pieds d eau. (Annexe 5, page 28.)

RAPIDES NEEBISH.

Dans le comté d'Algoma, au pied du lac George, à 24 milles du Sault Sainte-

Marie, et à mi-chemin entre les mines Bruce et le Sault. Le crédit a été dépensé pour

montinuer l'approfondissement du chenal. (Annexe 5, page 28.)

RELEVÉS.

Dans le cours de l'exercice, des relevés et examens ont été faits dans les ports et
les rivières navigables en divers endroits dans les provinces de la Nouvelle-Ecosse,

du Nouveau-Brunswick, de Québec et de l'Ontario, et à peu d'exceptions près, des
plans, rapports et devis ont été faits. (Annexe 5, page 31.)

DRAGAGE.

Le département possède le matériel de dragage suivant:

DANS LES PROVINCES MARITIMES.

Le dragueur à godets St. -Lawrence.
do Canada.

Le dragueur à cuiller New Dominlon et 10 chalands.
do Cape Breton, 7 do
do Prince .Edward 4 do
do George McKenzie, 3 do
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DANS LA PROVINCE DE QUÉBEc.

Le dragueur à cuiller, Queen of Canada, 2 chulands et 1 bateau de levage,

DANS L'ONTARIO.

Le dragueur à cuiller Challenge et 3 chalands.
Le remorqueur Trudeau.

DANS LA COLoMBIE-BRITANNIQUE.

Un dragueur à godets et 4 chalands.
Le remorqueur Georgie.

Les drageurs ont fait le service suivant durant l'exercice financier:

Le St. Lawrence a travaillé sur la batture du Fer à Cheval, à l'embouchure du
Miramichi, N.-B.; à Lingan, comté du Cap-Breton, N.-E.; au terminus en eau pro-
fonde du chemin de fer Intercolonial à Saint-Jean, N.-B., et au havre de la Petite Baie
Glacée, dans le comté du Cap-Breton, N.-E.; la quantité totale de matières dépla-
cées par ce dragueur dans le cours de l'exercice, s'est élevée à 43,875 verges cubes.
(Annexe 5, pages 28 et 46.)

Le Canada- travailla à Lingan, comté du Cap-Breton, N.E., au terminus du chemin
de fer Intercolonial, à Pictou; aux quais de la compagnie houillère de Vale, comté
de Pielou, N.E., et à la Rivière-du-Loup (en bas). La quantité totale de matières
déplacées se chiffre par 18,990 verges cubes. (Annexe 5, pages 29, 42.)

Le New Dominion travailla au terminus en eau profonde du chemin de fer Inter-
colonial, à Saint-Jean, N.B.; sur les battures Oromocto, dans la rivière Saint-Jean, N.B.

Ce dragueur a déplacé durant l'exercice 31,565 verges cubes de matières. (An-
nexe 5, pages 29, 42, 46.)

Le Cap Breton fut envoyé à Wallace, comté de Cumberland, N.E., et à la rivière
Jean, comté de Pictou, N.E. La quantité de matières déplacées à ces deux endroits
s'élevait en tout à 53,820 verges cubes. (Annexe 5, pages 29, 42.)

le Prince Edward fut occupé à Crapaud et à la baie Pownal, deux localités du
comté de Queen, I.P.E.; les matériaux déplacés à ces deux endroits forment un total
de 36,390 verges cubes. (Annexe 5, pages 29, 42, 46.)

Le George McKenzie, en vertu d'arrangements pris avec le cessionnaire de l'en-
trepreneur de l'agrandissement du canal SaintPierre, Cap-Breton, a travaillé dans ce
canal, et a déplacé durant l'exercice 43,739 verges cubes d'argile exçessivement dure>
et de pierre. On a reçu du cessionnaire la somme de $6,516.69, à compte des travaux
faits par le dragueur, et pour le service du remorqueur. (Annexe 5, pages 30, 42.)

On a pris des mesures pour faire enlever les cailloux qui obstruent le chenal de la
rivière Saguenay, en aval de Chicoutimi, dans le but d'obtenir une profondeur de 16
pieds et une largeur de 200 pieds à l'eau basse, afin de permettre aux navires tirant
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de 12 à 15 pieds d'eau de passer à ml-marée. le 30 juin dernieÉf les travaux étaient
en voie d'exécution. (Annexe 8, page 56. Annexe 9, page 58.)

Le dragueur NI 1, qui appartient au ministère des chemins de fer et des canaux,
a été employé à l'approfondissement et à l'agrandissement du chenal de la rivière
L'Assomption. Le même dragueur a fait quelques travaux dans la rivière Richelieu,
entre les villages de Saint-Denis et Saint-Antoine, dans le but de faciliter l'accès des
débarcadères à ces deux villages, en venant du chenal principal; il a aussi creusé les-
abords de Saint-Ours, en amont et en aval. (Annexe 6, page 53.)

Le dragueur Queen of Canada déjà nommé, a été occupé à approfondir les abords
du quai principal des bateaux à vapeur, au village de Beaubarnois, et aussi à Saint.
Placide, dans le comté des Deux-Montagnes, pour creuser un chenal pour approcher-
du quai du bateau à vapeur, en venant du chenal principal dans la rivière des Outaouais,
ce chenal d'approche ayant la forme d'au demi-cercle. (Annexe 5, page 36. Annexe 7,
page 55.)

Le Queen of Canada fut transféré par le ministère des chemins de fer et des
canaux, à celui des travaux publics, en mai dernier. Ce dragueur fut mis en service
dans la "Rivière à la Graisse," (Rigaud) dans le comté de Vaudreuil, P. Q.,
continuant le creusement du chenal de cette rivière, commencé les années précédentes,
et le 30 juin il avait déplacé 9,180 verges cubes de matières, ce qui donne, aux endroits
terminés, une profondeur de 6 pieds à l'eau basse. (Annexe 6, pp. 30, 36.)

Une des griffes à machoires (stone lifters) appartenant à ce ministère a été
employée à enlever les cailloux dans une partie du chenal principal de la rivière du
Nord, dans le comté d'Argenteuil, P. Q., entre St. Andrews, et l'embouchure de la
rivière.

Des bouées additionnelles ont été placées pour indiquer plus clairement
le chenal dans les rapides de Lachine, dans le lac Saint-Louis, et dans le lac Saint-
François, attendu qu'il avait été bien difficile de suivre le chenal à cause de la fumée
des bois dans l'automne de 1879, et à cause des brouillards. (Annexe 6, page 53.)

Le Challenge a été occupé au dragage des ports de Goderich et de Bayfield, sur le
lac Huron, et de ceux (le Meaford et de Pénctancouchine, sur la baie Georgienne,
déplaçant, durant l'exercice, 54,080 verges cubes de matières. (Annexe 5, pages
27, 30, 37.)

MANITOBA.

IVIEREs AssINIBoINE.

Des travaux d'amélioration ont été exécutés dans la rivière Assiniboine, entre

Winnipeg et Portage la Prairie, par l'enlèvement de cailloux et de troncs d'arbres, et
la construction de digues latérales pour approfondir, redresser et élargir le chenal et

obtenir une profondeur nécessaire à la navigation pendant la saison des eaux basses.

(Annexe 10, page 59-Annexe 11, page 63.)
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RIVIÈRE SASKATCIIEWAN.

L'attention du ministère a été attirée sur certains obstacles qui nuisent à la navi-

gation, entre la rivière Rouge et Fort-Edmonton, viá le lac Winnipeg et la rivière

Saskatchewan. On se propose d'exécuter des travaux d'amé:ioration dans le but

d'établir un service de [ateau à vapeur propre au développement du pays à travers

lequel coule la Saskatchewan. (Annexe 12, page 65)

COLOMBIE-BRITANNIQJE.

Le dragage de la Latture à l'entrée du Port de Victoria s'est continué pendant l'été

et l'automne de 1879,-la quantité de matière déplacée s'élevant à 9,414 verges cubes.

Coût actuel, $2,583.99.
Le dragueur et son matériel ont été envoyés en juin dernier, à la rivière Fraser,

où il ont été employés jusqu'à la clôture de la navigation à creuser un nouveau

chenal à travers la batture à l'embouchure de Woodward Slough. (Annexe 13, page
67. Annexe 14, pages 71-72.)

On a autorisé de continuer, par travail à la journée, l'enlèvement des roches

dans le Cottonwood Canyon, sur le Haut Fraser, situé à environ 20 milles de l'embou-
chure de la rivière Quesnelle, mais le crédit voté a été en grande partie absorté par

l'achat de l'outillage nécessaire. Le Cottonwood Canyon est d'une longueur de 500
verges, et son déplacement rendrait le Fraser navigable sur une nouvelle distance
de 60 milles, ce qui donnerait une étendue d'eau navigable de 110 milles à partir de
Soda Creek, et de 80 milles à partir de l'embouchure de la Quesnelle. Le déplacement
et le pétardement de 561 verges cubes ont coûté la somme réelle de $6,747.00. (An-
nexe 15, pp. 73, 74, 77 et 79.)

Les travaux donnés à l'entreprise pour l'enlèvement du rocher Beaver dans le

port de Victoria, ont été continués. (Annexe 13, pages 68-70.)

GLISSOIRES ET ESTACADES.

Les glissoires du gouvernement ont été construites pour faciliter le flottage des
bois, dans les endroits où la nature offre des obstacles à la navigation.

Les districts où l'on exploite les coupes de bois et où le gouvernement a fait faire
des travaux, sont situés sur les rivières Saguenay, Saint-Maurice, des Outaouais, de la
Trent, dans la baie Georgienne et sur quelques-uns de leurs tributaires.

RIV1RE sAGUENAY.

Les constructions sur cette rivière consistent en une glissoire de 5,840 pieds de
longueur, avec une estaica le de 1,344 pieds, digue3, quiis et larrages. La glissoire a
été faite pour év iter les ra)ides qui se trouvent entre le lac Saint-Jean et le Saguenay.
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Les ouvrages couvrent une distance d'environ 60 milles et'sont .situés sur la
Petite Décharge, le moins volumineux des deux affluents du lac Saint-Jean. Ces tra
vaur, commencés en 1856, ont été complétés en.1&60.

La digne brûlée en 1877, sur le lac Saint-Jean, a été reconstruite dans le cours de
l'exerciee. Une partie de la glissoire au Rapide de Gagnon, a été renouvelée.

Diverses réparations ont été faites sur d'autres parties des ouvrages. (Annexe 16,
page 80.)

RIVIÈRE sAINT-MAURIcE.

Les glissoires et les· estacades sur cette rivière et la Vermillon, l'un de ses.
afflnents, sont situés dans l'ordre ci-après indiqué:

STATIONS DISTANCE DES TROIS-RIVIÈRES.

Rivière Saint-3Maurice.

Estacades à l'embouchure..................... ......... 0 milles.
Chutes des Grès.............. ................ 16
Chute de Shaouinigane.........................20 "

Chute à la Grand'Mère..... .................... 29 "

Chute des Petites Piles........ ................. 1 "

Chute de la Tuque...................... ......................... 100 "

Remous de Plamondon.................. 106 "

Bivière Vermillon :-

Embouchure de la rivière....... ............... 116 "
Chute aux Iroquois........ ................... 121 "

Les principaux affluents de la rivière Saint-Maurice sont la Shaouinigane, la
Mackinak, la Matawan, le Petit-Bostonnais, le Grand-Bostonnais, les rivières Croche,
Vermillon, Tranche, Grand-Pierriche et Manouan.

Les constructions suivantes ont été exécutées dans le cours de l'exercice:
Un nouveau pilier a été construit à l'embouchure de la rivière Saint-Maurice,

dans le but de consolider les attaches des estacades et de rendre plus facile la
manoeuvre de l'estacade tournante. Les vieux piliers de cette station ont été réparés
et exhaussés,

Les piliers du Cap aux Corneilles ont été réparés et exhaussés.
Aux Chutes des Grès, un nouveau quai a été bâti, sur l'emplacement de celui qui

a été emporté par les crues de l'année dernière.
Les vieilles estacades ont été réparées et 800 pieds de nouvelles, construits.
La glissoire de Shawenegan a été complètement renouvelée, les estacades réparées

et d'autres améliorations ont été faites à cette station.
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A Grand'Mère, les vieilles estacades ont été réparées et une quantité de nou-
velles construites.

Un barrage mesurant 110 pieds de longueur et 7 pieds·de hauteur, a été construit
aux Petites Piles, sur l'emplacement de celui qui a été bâti il y a quelques années,
mais qui a été emporté par l'eau.

La rivière à la tête des chutes à la Tuque, n'a que cinquante pieds de largeur.
Ce rétrécissement du chenal fait qu'une grande quantité d'eau refoule au printemps
au-dessus des chutes et couvre les terres, sur lesquelles des pièces de bois flottent à la

dérive et restent lorsque l'eau baisse. Pour prévenir ce fait, on a dépensé le printemps
dernier la faible somme de $768.81 pour élargir, au moyen de la mine, le chenal de la
rivière à la tête des rapides.

Il n'est survenu aucun accident sérieux dans le cours de l'exercice. (Annexe, 17,
pages 82-86.)

DILTRIT DE L'OUTAOUAIS.

Pour le flottage dos bois dans ce district, les constructions du gouvernement se
trouvent sur les rivières suivantes:

Sur l'Outaouais...........................................,......Il stations.
Gatineau....................... .......... a 1

Madawaska.................................... 15 "

Coulonge..............,..............0........ 2 "
Noire............................................... 1 "

Pétéwaweh............ ................. 31
Du M oine............................................ ..... .12 "

Ci-suit le tableau des distances depuis l'écluse de Sainte-Anne, à l'embouchurel
de la rivière des Outaouais, jusqu'aux embouchures des principaux affluents; auss-
jusqu'aux stations où il y a des glissoires ou d'autres constructions :

Localités. Distance de Sainte-Anne.
Carillon ................. ........................................... 27 m illes.
Grenville ................................. ..... 40 "

Rivière Nation........ ........................ 63 "

Rivière du Lièvre.... ............ ............. 79 "

Gatineau ................................................. 96
Chûte de la Chaudière............ ..... ......... 98 "

Petite Chaudière ............................. 100 "

Remous .................................... 102 "

Lac Deschènes................................105
Rivière Quio................................ ...................... 129 "

Station des Chats................... 131 "

Tète des Chats....... ........................ 134 "
Rivière Mississipi............ ................. 134 "

Madawaska..... ....................... 136
Bonnechère ........................... 148 c"
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Localités. Distaince de Sainte-Anne.
Les Chenaux................................152 milles.
Portage-du-Fort................................ 156 C

Station de la Montagne...... .................. 161 "

Calumet..................................... 163 "
Rivière-Coulonge....... ...................... 184

"c Noire...... ..... .................... ....... ......s 193 "

" aux Serpents......................................... 204 "
Pétéwaweh............................. 218 "

Les Joachims....................................................... 236 "

Rivière du Moine.......................... ......... . 244 "

Roche Capitaine...............................253
Deux-Rivières..................... .. 266
Rivière Matawan....................286

Antoine....... ....................... 293 "
" Beauchêne.............................315 "
"c Porc-epic. ................. ......... 326
" Grand Opémiconne........ ............. 333 "

" Keepawa............................................ 349 4

.Montréal..............................355
Fort Témiseamingue.........................................367 "

Rivière à la Queue-de-Loutre................................384
Blanche ............. 386 cc

des Quinze ...... ................... 389

RIVIÈRE DES OUTAOUAIS.

Liste des stations de glissoires et estacades sur la rivière des Outaouais.
Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la

route du flottage des bois sur ce cours d'eau.

Diktance de l'embouchure de
Stations. l'Outaouais à Sainte-Anne.

1. Carillon............................................. ......... 27 m illes.

2. Chaudières. rive nord, Hull,9
rive sud, Ottawa,.j

3. Petite Chaudière................100 "

4. Remous ........................................................ 102 "

5. Rapide des Chênes........................................... 104¾ "
6. Station des Chats................................... 131 "

7. Tête des Chats .................................. 134 4

8. Chenaux.............................................152 "
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Dis'tance:de .'embouchure de
Stations 'Outaouais a Sainte-Anie.

9. Portage-du-Fort........ .......................... mile.
10. La Montagne ............................... 161 "

11. Calumet........................ .............................. 163 "

12. Rapides des Joachims .................................... 249 "
13. Rocher Capitaine ......................... 253

Les constructions de ces treize stations sont:

2,000 pieds linéaires de canal.
4,234 glissoires

29,$55 " estacades.
8,655 digues.

465 barrages.
1,981 " ponts.

52 piliers.
4 maisons pour les gardiens des glissoires.
3 magasins.

Les ouvrages suivants ont été faits dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin
dernier:

Les glissoires de HIl et des Chaudières ont été enmplètement examinées, le
plancher renouvelé, les estacades, les piliers latéraux prolongés et consolidés,
et les fondations clouées et nivelées. Le pont du chemin principal du côté de Ilull a
été reonstruit.

Les réparations ordinaires ont été faites aux constructions des stations du
Calut, de la Montagne et du Portage-du-Fort.

A la station des Chenaux un pilier a été répar-é et consolidé et les attaches des
estacades ajustées.

Les parois de la glissoire de la station des Chats ont été revêtues en planches
d'orme, l'estacade conductrice à la tête de la glissoire a été reconstruite et le fond du
bas de la glissoire renouvelé.

Le plancher de l* glissoire des Joachims a été réparé et les piliers latéraux et
estacades restaueés.

L'estacade et un des piliers latéraux de la station du Rocher Capitaine% ont été
temporairement réparés. (Annexe 18, pp. 87-90.)

RIVIÈRE GATINEAUi

La rivière Gatineau coule du nord, et se jette dans l'Outaouais à un point situé à
environ 96 milles en amont de son embouchure sur le Saint-Laurent, à Sainte-Anne,
et à 2 milles en aval de la ville d'Ottawa. Son parcours est d'environ 400 milles et
elle arrose une superficie d'environ 9,000 milles carrés.

6-c
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Les constructions faites par le gouvernement se trouvent toutes- à une seule
station, à environ un mille de son embouchure sur l'Outaouais.

Elles comprennent:
3,071 pieds linéaires de canal.
4,138 " d'estacades.

150 " de pont.

10 piliers.
1 maison pour les hommes.
1 magasin.

On a reconstruit le pont qui avait été emporté et qui traverse le nouveau canal
qui met la rivière en communication avec l'étang de la Gatineau. On a de plus remis les
clôtures près du ruisseau qui sert de décharge à l'étang, et qui avaient aussi été empor-
tées par les hautes eaux.

Les estacades près de l'embouchure de la rivière ont été examinées; les attaches
et les pièces de bois ont été réparées,

De grandes quantités d'écorce et autres rebuts qui s'étaient accumulés dans le
chenaux des ouvertures pour le triage des bois ont été enlevées. (Annexe 18,
pp. 87-90.)

RIVIÈRE MADAWASKA.

Le parcours de la rivière Madawaska est de 240 milles. Elle arrose une super.
ficie d'environ 4,100 milles carrés, et se jette dans la rivière des Outaouais à 136
milles en -amont de Sainte-Anne.

Liste des stations de glissoires et d'estacades sur la Madawaska, dans l'ordre où
on les rencontre en remontant la rivière:-

1. Embouchure de la rivière. 9. Grande Chute.
2. Arnprior. 10. Chute Raboteuse.
3. Rapide Plat. 11. Rapide Boniface.
4. Ile Bulmer. 12. Ile aux Canards.
5. Burnstown. 13. Chute Bailey.
6. Rapide Long. 14. Rapide de la Chaîne.
7. Springtown. 15. Ruisseau d'Opeongo.
8. Lac Calabogie.

Les constructions à ces stations comprennent:

1,750 pieds linéaires de glissoires,
18,179 d'estacades,
4.080 de barrage,

182 " de ponts.

43 piliers.
1 magasin.
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Dans le cours de l'exercice, on a renouvelé le revêtement en bois dur au pied de
la glissoire des Grandes Chutes et de Ragged Chute; de nouvelles pièces de bois ont

été placées sur les piliers qui ont été remplis de pierre; et les estacades renforcées où
le besoin s'en faisait sentir.

A Springtown il a fallu faire une certaine inspection des charpentes et des chaînes

d'estacades et prendre de nouvelles mesures pour que l'estacade s'adaptât aux diffé-
rentes hauteurs d'eau.

A Arnprior le fond de la glissoire a été consolidé et les piliers latéraux réparés.

A l'embouchure de la rivière, il a fallu réparer les piliers d'estacades en plaçant
de nouvelles pièces de bois et en ajoutant de la pierre. Les estacades de cette station
ont été réparées. (Annexe 18, pages 87-90.)

RIVIERE COULONGE.

Cette rivière arrose une superficie de 1,800 milles carrés et son parcours est de
160 milles. Elle se jette dans la rivière des Outaouais, à 184 milles en amont de
Sainte.Anne, Sur la rive nord,

Ci-suit la liste des constructions du gouvernement sur cette rivière:
Estacades à l'embouchure............ 300 pieds de long et 1 pilier de soutènement.
Estacades à l'anse à Romain . 400 " 3
Estacades à la tête de la glissoire

de la Grande Chute.................1,848 " 6
Glissoires pour pièces détachées.... 2,900 pieds.

On a réparé le plancher de la glissoire pour pièces détachées, et renouvelé les
pièces supérieures des piliers de l'estacade conductrice, partout où elles étaient usées.
Vers la fin de mai dernier, d'énormes masses de roches glissèrent du versant de la
montagne dans la gorge où passe la glissoire pour pièces détachées et firent dans les
constructions une brèche d'environ 250 pieds de longueur.

Il y avait à cette époque une grande quantité de bois en grume a
la tète du passage. La brèche se trouva à l'endroit où le fond de la glissoire est à
40 ou 50 pieds au-dessus des pièces de fondation et l'interruption des opérations
menaçait d'être très sérieuse. De promptes mesures furent cependant prises pour

obvier à cette difficulté. On construisit temporairement, près de l'extrémité supé-
rieure des ouvrages ; une glissoire détournée par laquelle on fit passer le bois,
après un retard d'un peu moins d'une semaine, et un dommage assez léger.
(Annexe 18 ,.pp. 87-90.)
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RIVIERE NOIRE.

Cette.rivière se jette dans l'Outaouais, à environ 193 milles en amont de Sainte-
Anne. Son parcours est de 128 milles, et l'étendue qu'elle arrose est d'environ 1120
milles carrés sur la rive nord.

Les constructions comprennent:
1,139 pieds linéaires d'estacades à pièces simples;

873 " de glissoire;

346 " jetée de -dérivation;
135 " barrage incliné.

Les pièces supérieures des estacades conductrices ont été renouvelées où c'était
nécessaire, et la glissoire réparée. (Annexe 18, pages 87-90.)

RIVIÈRE PÉTÉWAWEH.

Le parcours de la Pétéwaweh .est d'environ 138 milles et la superficie qu'elle
arrose de 2,200 milles carrés.

Elle vient du sud et se jette dans l'Outaouais à 219 milles en amont de Sainte-
Anne. Elle se divise en deux à sept milles de son embouchure. Sur le parcours de
ces sept milles, il y a cinq stations; dix-neuf sur le bras nord. Toutes les construc-
tions sur le bras sud ont été abandonnées conformément à l'arrêté du conseildu 27 juillet.

Liste des glissoires et des estacades sur cette rivière dans l'ordre où elles se ren-
-contrent en remontant:-

1. Embouchure de la rivière.
2. Première Chute.
3. Seconde Chute.
4. Troisième Chute.
5. Bois Dur.

BRAS NoRD.

1. Rapide du Demi-mille.
2. Chute Croche.
3. Entre la Grande Chute et le

Lac de la Traverse (une glis-
soire et une suite de -digues
et d'estacades).

4. Rapides de Thompson.
5. Glissoire du lae de la Traverse.
G. Rapides de Sawyer.
7.. Rapides Meno.
8. En aval du lac à la Truite.
9. Gros Remous.

xxxvi

10. Ile des Cèdres.
11. Pied de la Chute du Diable.
12. Chute du Diable.

13. Coude du Ra;pide.
14. Pied du Long-Sault.

15. Milieu du Long-Sault
16. Tête du Long-Sault.
17. Entre le Long-Sault et le -Lac des

Cèdres (rive sud.)
18. Entre le Long-Sault et le Lac des

Cèdres (rive nord.)
19. Lac des Cèdres.
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Sur ces 24 stations, les constructions comprennent
SUR LA RIVIÈRE PRINCIPAL E.

2,963 pieds linéaires de glissoires,
8,469 "i d'estacades,
2,077 "i digues,

10 piliers.

SUR LE BRAS NORD.

1,080 pieds linéaires de glissoires,
2,671 d'estacades,
1,131 digues.

23 piliers.

Dans le cours de l'exercice les piliers d'estacades.à l'embouchure de la rivière ont
été renforcés et réparés.

Les digues et piliers à la ehute Croche ont été raccommodés et renforcés.
La glissoire pour pièces détachées et les piliers d'estacades à la troisième chute

ont été réparés. (Annexe 18, pages 87-90.)

1RIVIÈRE DU MOINE.

Le parcours de cette rivière est d'environ 120 milles, et elle arrose une superficie
d'environ 1,600 milles carrés sur la rive nord. Elle se jette dans l'Outaouais à·environ
256 milles en amont de:Sainte-Anne.

Les constructions sur cette rivière, sont:- une jetée et une estacade à' l'embou.,
chure, une glissoire pour pièces détachées, et une série de barrages inclinés, depuis
l'embouchure en remontant la rivière. Voici le détail de ces constructions

4,000 pieds linéaires de glissoire;
800 " d'estacades;

1,324 .i digues, et
6 piliers.

Dans le cours de l'année on a renouvelé le fond de la glissoire pour pièces déta-
chées, et l'on a augmenté le remplissage en pierres des piliers latéraux. Des cons-
tructions additionnelles ont été faites pour appuyer les fondations aux endroits où les
reprises en sous-ouvre avaient été affouillées.

Les barrages aux chutes de Ryan, du Peuplier, et de IPatton ont été réparés et
rendus étanches. (Annexe 18, pages 87-9.)

Au village de Plantagenet, sur la rivière Nation du Sud, une courte glis.,
soire et une estacade ont été construites pour faciliter le passage du bois carré et du
bois en grume à la digue du moulia et aussi pour avoir un moyen plus sûr d'arriver
jusqu'à la rivière des Outaouais.

On a réparé les piliers d'estacades du Sault-aux-Récollets, sur la branche de la
rivière des Outaouais, connue sous le nom de la rivière des Prairies en arrière de Mont-
réal. On a reconstruit le chaland servant à changer la position des estacades et à
régler la tension des chaînes.

Les fils de suspension, etc., du tablier du pont suspendu Union, en cette ville, ont
été réparés. (Annexe 18, pages 87-90.)
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NAVIGATION DE LA RIVIÈRE TRENT.

Les estacades, piliers et glissoires et toutes autres constructions se rattachant aux

opérations du commerce de bois sur la rivière Trent, aux Rapides. de Chisholm, aux

chutes Ranney, aux chutes du Milieu, et aux rapides Crook, ont été transférés à une

compagnie formée expressément pour diriger et entretenir ces constructions, avec

droit de prélever un péage de cinq chelins par brelle, à chacune des glissoires,

excepté aux rapides Chisholm et Crook, où les constructions ne facilitent pas la

descente du bois.

Ce taux a été changé par un arrêté du conseil du 8 décembre 1866, qui fixe les

péages à prélever aux chutes Ranney, du Milieu, et Heely,-à un centin pour chaque
pièce de 13 pieds de longueur, et une somme proportionnelle pour les pièces plus
longues; et un dollar pour chaque brelle de bois carré.

La compagnie n'est pas obligée de renouveler les constructions dans le cas où

elles manqueraient par vétusté ou par leur destruction par le feu, l'inondation ,ou
autre cause. Il est de son devoir de tenir un compte exact de toutes les sommes

d'argent qu'elle perçoit, et de les transmettre au ministère des travaux publics,
comme il est prescrit par les arrêtés du conseil rendus à ce sujet.

Les réparations extraordinaires qu'il a fallu faire de temps à autres, ont été
exécutées aux frais du gouvernement, ainsi que les nouvelles constructions aux

endroits autres que ceux mentionnées.
Le tableau suivant donne les longueurs des étendues navigables et de celles qui ne

le sont pas:

Navigable. Innavigable
De Trenton, baie de Quinté, aux rapides des Neuf Milles... 9
Des rapides des Neuf Milles au débarcadère de Percy...... 19*
Du débarcadère de Perey au barrage des chûtes de Heely... 14½

Du barrage des chûtes de Heely à Peterboro........... 51¾
De Peterboro à Lakefield ........................... i

Rapides Burleigh.................. ... 1e

De Lakefield à Burleigh........ ....... .... 12

Des rapides Burleigh aux rapides Buckhorn...........
Rapides Buckhorn........................................... 1
De la digue de Buckhorn à Lindsay........................36.

126j 344
De Lindsay à Port Perry à la tête du lac Scugog.. . 28Î

1551 34Î
Distance totale de la baie de Quinté à Port-Perry........ 190 milles.

Aux chutes Fénélon, la distance do la digue de Buckhorn
à Fénélon est de......................... -31
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Les constructions suivantes sont maintenant en usage:

Rapide de Chisholm.
Distanee en milles

de Trenton.
Les constructions consistent en un canal et une écluse, un

barrage et une glissoire....... .................... 153

D4barcadère de Percy.

Ily a ici une estacade de retenue.. ................... 28j

Campbelford.
Estacades conductrices..................... .... . 34Î

Chute du Milieu.
Les constructions sont 4 digues et 2 glissoires.............37t

Baie du Corbeau.
Une estacade de retenue............................................ 38

Chute de JJeely.

Une digue et une glissoire sont en usage ici............. 42î

-Hastings, Rapide de Crook.

Les constructions se composent d'une 'écluse, d'une digue et
d'une glissoire ... . .................................. 34g

Rapide de Whitlaw.
Les constructions en aval de Peterboro consistent en une

écluse, une digue et un canal....................... 92

Petit Lac.
Ces constructions sont trois piliers et une estacade......... 94

Burleigh.
Glissoires.......... ............................... 116

Rapide de Buckhorn.

Cette digue est importante pour maintenir à-un niveau élevé
les eaux des lacs de l'ouest jusqu'à Bobcaygeon, y compris
les lacs aux Tourtes, Ball, Buckhorn et Chemong. Cette
digue répond bien aux besoins.... ............... 125

Bobcaygeon.

Il y.a ici deux digues, une écluse, un canal et une glissoire.
Les digues maintiennent l'eau au même niveau jusqu'aux
Chutes de Fénélon et au bief jusqu'à l'écluse de Lindsay. 1402

Chutes de Fénélon.

Une grande glissoire et des estacades......... 155Î
xxxix
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Depuis le 20 mai 1879,,date.de la mise en vigueur de l'acte 4LVicech. 7, orsdon-
nant la division du ministère des travaux publics en deux départements, la charge
des constructions de la rivière Trent, n'a pas encore été répartie entre les deux dépar-
tements iont elles dépendent respectivement, mais elle est restée sous le contrôle du
ministère des chemins de fer et canaux.

SERVICE DES TÉLÉQRAPIIES ET DES SIGNAUX.

Dans le cours de l'exercice 1879-80, des arrangements et des mesures ont été
prises et à la fin de l'exercice on avait obtenu le résultat suivant:

BAIE DE FUNDY.

Des cables sous-marins ont été posés entre les îles du Grand Manan etCampobello
et entre cette dernière île et Eastport, Etat du Maine, et des lignes terrestres ont été
construites sur ces îles.

COTE DE L'ATLANTIQUE.

Des lignes terrestres ont été construites entre Canso et lalifax, et entre le phare
de la Pointe Basse et Lingan, Cap-Breton. Un câble sous-marin, a été posé à travers
l'entrée du lac du Grand Bras d'Or, et une ligne terrestre est actuellement en
voie d'être établie entre Meat Cove et Sydney-Nord, Cap Breton.

GOLFE SAINT-LAURENT.

L'île Anticosti et la côte de Gaspé, le rocher aux Oiseaux et les Iles de la Made-
leine, et ces dernières et le Cap-Breton ont été reliées entre elles par un câble sous-
marin. Des lignes terrestres ont été construites d'un bout à l'autre des îles de la
Madeleine, et sur l'île d'Anticosti sur environ les deux-tiers de la distance qui sépare
la baie des Anglais de la rivière aux Renards.

RIVE NORD DU sAINT-LAURENT.

Des lignes terrestres sont en voie de construction entre la baie Saint-Paul et
Chicoutimi, et de la Malbaie à l'embouchure de la rivière Saguenay.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Le gouvernement a acheté toutes les lignes terrestres construites dans cette pro-
vince par la compagnie de Télégraphe Union de l'Ouest; ainsi que les câbles sous-
marins posés par elle entre l'Ile Vancouver et Swinomish, Territoire de Washington.
Il a été également fait avec cette compagnie une convention par laquelle le prix des
messages expédiés des lignes ou par celles du gouvernement, a été réduit.

On a construit une barge pour l'immersion du câble.
xl
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On a reconstruit les lignes terrestres entre Yale et New-Westminster, et entre
Quesnelle et Barkerville; un câble sous-marin destiné à relier l'île de Vancouver à la
te1Tedfermteuá o NanaïmnoetiaPqinte Gray, a ..été commandé,.et ilest maintenant en
roite poala Jojon)ie-Britannique.

sÉMAPHIoRE.

Un appareil de grandeur parfaite a été, dans le cours de l'exercice, approuvé et
construit pour le service dans je bas du; Saint-Laurent. (Annexe 20, page 96.
Annexe 21, page 98.)

SERVICE T LGRAPIQUE A L'USAGE DES PÊCHlERIEs,

L'honorable M. Fortin, député de Gaspé, a préparé· et soumis au ministère une
statistique des pêcheries de la Gaspésie et de la Norvége, ainsi que d'autres
renseignements et recommandations qui font voir le grand avantage que nous
retirerions e :l'établissement d'un réseau. de télégraphes .à l'usage de nos pêche.
ries. (Annexe 22, pages 100, 103. Annexe 23, pages 104, 109. Annexe 24, pago
110.)

CHEMINS.

Dansile.cours de l'exercice, les ponceaux et ponts ,t cheïin de Ttmisconata ont
êté renouveles et. des réparations ont été faites sur diverses parties de ce chemin.
Cette route, de 67 milles de longueur, s'étend depuis la Rivière du Loup, sur le fleuve
Saint-Laurent, jusqu'à la frontière entre les provinces du Nouveau-Brunswick et de
Québec, et sert de débouché direct à la contrée située entre Woodstock, C.B., et la
rivière du Loup, sur le fleuve Saint-Laurent. Le trafic, surtout dans la saison d'hiver,
est considérable sur cette route. (Annexe 25, .page 112.)

TERRAINS ET BAUX.

Je soumets un état de tous les terrains achetés et vendus par le ministère pen
dant l'exercice. (Annexe 26, page 114.)

xli
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ARBITRAGE.

Dans le cours de l'exercice, il y a eu cinq réclamations déférées aux arbitres;
trois ont été soumises sous l'autorité de l'acte 41 Vie., ch. 8, et les deux autres sous
l'autorité de l'acte 31 Vie., ch. 11. (Annexe 15, pp. 115-116.)

FLEUVE SAINT-LAURENT.

PORT DE QUÉBEC-BAssIN DE CARÉNAGE-LàVIS.

Par l'acte 38 Vie., ch. 56, les commissaires du havre de Québec ont été autorisés
à emprunter un montant qui, avec les sommes votées par le Parlement du Canada, ou
accordées par le gouvernement Impérial, devait être employé à construire un bassin de
carénage dans le port de Québec.

L'emplacement fut choisi à Saint-Joseph-de-Lévis, par arrêté du conseil du mois
de mai 1877.

Voici les dimensions du bassin:-
Longueur............................... 500 pieds.
Extrême largeur........................ 100 "

Profondeur.....................................25-5 "

Largeur à l'entrée............................. 62

Le 17 août 1878, les commissaires adjugèrent cette entreprise à MM. Larkin,
Connolly et Cie., au prix de $330,952.89, les travaux devant être terminés le 1er
juillet 1882.

Le 30 juin 1879, les commissaires avaient payé aux entrepreneurs la somme de
$18,000 à compte d'ouvrage fait et de matériaux livrés, cette somme comprenant
celle de $3,986.00 qui était un àcompte de la confection d'un chemin conduisant à
l'emplacement du bassin et au quai du gouvernement, travaux additionnels et non
prescrits'au contrat.

Dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin dernier, les travaux n'ont pas
progressé aussi rapidement que l'on s'y attendait, et cela était dû, dans une grande
nesure, à ce que les marées du printemps et du commencement de l'été, ne se sont

pas maintenues, comme à l'ordinaire, à quelques pieds de l'étiage.

Les deux murs en aile de l'entrée du bassin ont été terminés jusqu'à la ligne du
plancher extérieur, à 30 pieds de l'enclave du caisson, et remblayés jusqu'à un pied
au-dessous du niveau des eaux du printemps.

Le mur de soutènement en voie de construction entre la propriété du gouverne-
mnent et le moulin de M. Patton, sera terminé avant la fin de la saison.

xlii
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Le batardeau ne demande plus, pour être fini, que des pilots de fermeture et de
serrage.

Le creusement de la cuvette du bassin se poursuit en ce moment, et à la date du
6 octobre dernier on avait déplacé environ 30,000 verges cubes de matériaux.

On travaille activement dans les carrières au taillage de la pierre pour le bassin,
environ 95 p.c. de la quantité voulue sont prêts, 45,000 pieds en superficie ont été
livrés, et le reste est en route ou prêt à être transporté.

On a pris des mesures pour faire venir d'Angleterre un caisson mobile pour
fermer le bassin. Il est arrivé et ses pièces seront assemblées l'année prochaine aux
frais de la commission.

Les commissaires ont aussi donné à l'entreprise à (HM. Carrier, Lainé et Cie,)
toutes les machines d'épuisement, y compris les engins, pompes, ventelles, etc., au
prix de $32,000. (Annexe 28, pp. 117, 118, 119, 124, 125.)

AMÉLIORATIONS DU IAVRE DE QUÉBEC.

Les travaux en voie d'exécution consistent en un terrassement de 300 pieds de
largeur, s'étendant depuis le quai de délestage près de la douane jusqu'au quai de la
compagnie du gaz, au nord de la rue Saint-Paul.

En un chenal de 150 pieds de large protégé par un mur de soutènement élevé
sur des fondations de béton, ayant une longueur de 3,500 pieds. Ces constructions
font partie du havre et du bassin de marée.

Voici les dimensions données: bassin à flot, quarante acres en superficie; havre
de marée, 20 acres.

L'entreprise de ces travaux a été donnée par les commissaires du havre
de Québec à MM. Peters, Moore et Wright au prix de $682,791.99, y compris les
dépenses additionnelles dues aux changements faits depuis le contrat, dans la
manière d'exécuter certaines parties des travaux.

Les opérations commencèrent le 2 mai 1877. A la date du 30 juin 1879, les
certificats d'ouvrages faits, etc., s'élevaient à $220,825.03, qui ont Fété payées aux
entrepreneurs, moins 10 pour cent de retenue.

Dans le cours du dernier exercice, une nouvelle somme de $239,902.03 moins 10
pour cent de retenue a été payée sur certificat, ce qui portait à $405,240.66 la somme
totale payée aux entrepreneurs jusqu'au 30 juin dernier. Pour les travaux exécutés
dans les mois de juillet, août et septembre de l'exercice courant, les entreprenetrs ont
reçu, sur certificats de l'ingénieur, une nouvelle somme de $61,747.28, moins 10 pour
cent de retenue.
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On trouvera dans les annexes du rapport des commiaires un état.détaillé des
travaux pour lesquels on a payé les diverses sommes ci-dessus mentionnées. (Anexe
28, pp. 117-120-122.)

ENLÈVEHENT D'ANCRES ET DE CHAINES DANS LE HAVRE DE

QUÉBEC.

Le bateau de levage a repris ses travaux le 21 mai, et l'enlèvement des caillour
nuisant à la navigation en dedans de la batture dite Fly Bank a été continué pendant
toute la saison. 375 cailloux ont été retirés et leur poids collectif était de plus de 150
tonnes. Les plus gros furent débarqués à l'anse Wolfe, où on les a fait sauter par la

mine. Les fragments ainsi que les autres cailloux ont été jetés dans le chenal pro.
fond en face de Saint-Joseph-de-Lévis.

Dans le mois d'août des obstacles près du quai de la Pointe-à-Carcy furent enle-

vés et portés à terre. Cet obstacle consistait en 60 brasses de chaînes,'une courbe en

fer plat, un bloc de pierre, et une pièce de chêne de 40 pieds de longueur.

Les services du bateau ont été requis trois fois dans le cours de la saison pour-
aider aux navires qui avaient perdu leur ancre ou qui ne pouvaient la lever. Ces-

fraisfurent payés par les propriétaires des navires.

On a vendu toutes les ancres, chaînes, etc., .retirés du fleuve jusqu'à ce jour et
qui n'ont pas été réclamés.

On trouvera dans l'annexe 29, pp. 128-130, un état du résultat des opérations du
bateau de levage,.pour chaque année depuis 1875 jusqu'à cette date.

APPRO FONDISSE-UENT DU CHENAL ENTRE QUÉBEC ET MONTRÉAL.

Par l'acte 31 Vict., chap. 60 (1873) et par l'arrêté du conseil, 31 mai 1873, la

commission du havre de Montréal fut autorisée à faire exécuter ces travaux.

On a continué d'approfondir le chenal de 22 à 25 pieds à l'eau basse, la largeur

variant de 300 à 325 pieds dans les parties droites, avec élargissements aux courbes

et à d'autres endroits où il en était besoin.

Les principaux travaux exécutés ont été: l'approfondissement et l'amélioration

du grand chenal des navires dans le port de Montréal; le dragage dans le roc au Cap,

Charles et au Cap à la Roche; et le dragage, le déplacement de terre et de cailloux au

Cap Levrard, à Champlain, au lac Saint-Pierre et à Contrecœur. Des travaux ont

aussi été exécutés au port Saint-François, au port Sainte-Marie, au Cap Saint-Michel,-
à Varennes et à la Pointe-aux-Trembles.
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Deux dragueurs à godets et un dragueur à cuiller ont continué le travaux sur
le lac Saint-Pierre jusqu'à ce qu'ils eurent été arrêtés parles tempêtes de l'automne
de 1879-; les travaux furent repris ce printemps par trois dragueurs à godets, et
jusqu'au:30 juin, ils furent employés à approfondir et élargir les courbes aux phares.
fottants nos 1 et 2.

La quantité totale du dragage en tous ýendroits s'élève à un, total de-1,063,434
verges cubes. (Annexe 30, pages 132-134.)

NAVIGATION DU SAINT-LAURENT.

Plusieurs députations de messieurs intéressés dans le commerce maritime, de
marchands, et autres du Canada, est et ouest, dans le cours de l'êté dernier, ont soumis
au gouvernement la question de rendre la navigation libre autant que possible, par la
route du Saint-Laurent.

Dans le but d'obtenir les renseignements les plus précis possibles pour aider le
conseil privé à discuter le projet avec le plus de connaissances possibles, des lettres
furent adressées à la Chambre de commerce et aux commissaires du havre de la cité
de Québec, ainsi qu'à la Chambre de commerce et à l'association de la Halle aux Blé
de Montréal, et aux corporations publiques sollicitant, outre une expression de leur
opinion pour toute la question, les renseignements suivants:

1. Un tableau des frais comparatifs de transport viá les canaux de l'Erié et ceux
du Saint-Laurent.

2. Les péages exigés sur les deux routes.

3. Un état comparatif des droits de havre à Montréal, New-York, Philadelphie,
Boston et Baltimo;e.

4. Quelle réduction ces bureaux recommanderaient soit pour les droits de tonnage
sur les navires, soit pour les taux de quaiage sur lès marchandises, afin de rivaliser
avantageusement avec les ports mentionnés plus haut.

5. L'état comparatif des frais de pilotage dans tous les ports ci- 'essus mentionnés
et quel moyen ces bureaux recommanderaient pour diminuer ces frais en aval de
Québee et entre Québec et Montréal.

6. Quel moyen ces bureaux recommanderaient pour diminuer les frais de remor-
quage des voiliers de la Pointe-au-Père à Québec, et de Québec à Montréal.
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On a reçu des réponses contenant des renseignements complets,détaillés et précieux,
que l'on publie commae annexes de ce rapport, ainsi que tous autres mémoires présentés
au sujet de cette si importante question, savoir: Annexe 31, pages 135-148 :-]Requête
à Son Excellence le gouverneur général en Conseil, de la part des armateurs, fabri-
cants, marchands, constructeurs de navires; capitaines au long .cours et autres au
sujet du développement du commerce par la voie du Saint-Laurent: Annexe 32, pages
149-152 :-réponse de la Chambre de Commerce de Québec, en date du 18 octobre
1880.

Annexe 33, pages 153-166 :-réponses des commissaires du havre de Montréal,
en date du 0 septembre 1880.

" 34, pages 167-202:-réponses de la Chambre de Commerce et de l'asso-
ciation de la Halle au Blé de Montréal, en date du 6 novembre 1880.

" 35, pages 203-205. Mémoire des commissaires du havre de Montréal,
soumis au ministre des travaux publics, le 31 mars 1879.

.36, pages 206-208:-Mémoire des commissaires du havre de Montréal à
Son Excellence le gouverneur général, en date du 1er décembre 1880.

OUVERTURE ET CLOTJRE DE LA NAVIGATION, ETC.

Une lettre circulaire a été adressée à tous les maires, commissaires de havres et
autres officiers publics de municipalités dans toutes les provinces, où l'on savait qu'il
existait un port de quelqu'importance, et demandant les renseignements suivants

1. La date de la fermeture du port dan-s l'automne de 1879.

2. La date de l'ouverture du port dans le printemps de 1880.

3. Un état indiquant le nombre et la classe de navires qui ont visité le port en
1879.

4. Un état indiquant le revenu brut et net du port dans le cours de l'année 1879.

5. La profondeur dans le port à l'eau basse.

Les réponses reçues n'étant pas toutes uniformes, on ne peut donner sous forme
de tableau les renseignements obtenus. On a, cependant préparé un tableau, (an-
nexe 37, pages 209-210,) indiquant le nom du port, la date de l'ouverture et de la.
clôture de la navigation, la profondeur à l'eau basse, et les observations sur les
réponses reçues et publiées comme annexe de ce rapport.
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Les renseignements obtenus au sujet des ports dans les provinces de la Nouvelle-

Ecosse, du Nouveau-Brunswick et de l'Ile du Prince-Edouard sont aussi publiés sous

forme de tableau, et on les trouvera dans l'annexe 38, pages 211-212.

Respectueusement soumis,

HECTOR L. LANGEVIN,
Ministre des travaux publics.

OTTAWA, 15 janvier 1881.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

Annexe N° 39. Date de l'ouverture et de la fermeture de la navigation, etc.
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ANNEXE No. i

ETAT indiquant le montant depensé par le ministère des travaux publics, pendant
l'exercice-expiré le 30 juin 1880.

Désignation des travaux.

EDIFIos PUBLICS.

En général.............. ...... ..... ..... . . ......

Ontario.

Bureau de poste, Brantford.... .........................
do Guel ph. ....................

Maison de douane, Hanilton...........
Bureau de poste, do. ......
Maison de douane, Kingston........................
Abri pour les émigrants, Kingston...............
Collège militaire et fortifications, Kingston.
Pénitencier, Kingston ............................
Bureau de post-, Kingston........................
Maison de douane, Loudon..........................
Bureau de. poste, do ..................................
Salle d'exercices, Ottawa ........ ...........
Musée géologique, do .............................
Bureau de poste, do ... . . . .........
Edifices publics, do .........................

do dommage par le feu, Ottawa.......
do gaz, Ottawa....... .........
do chauffage, Ottawa....................
do enlever la neige, Ottawa.......
do ventilation (amélioration de la)

Ottawa ..................
do bureau de poste et Rideau Hall,

eau............... ......
Casernes du fort Wellington, Prescott .............
Rideau Hall..................... .
Combustible et éclairage, Rideau Hall..........
Maison de douane, Toronto........ ........
Entrepôt de vérification, Toronto................ ........
Abri pour les émigrants, do...................
Bureau du revenu de l'intérieur, Toronto.............
Cimetière militaire, do ..............
Forts, do ..............
Bureau de poste, do .. ,..... .....
Edifices publics, do .......
Bureau de poste, Windsor.............................

Québee.

pital de la marine, Chicoutimi:......... .

Construction.

$ ets.1

Réparations.

$ cts.1

Personnel et
entretien.

$ cts.

12,430 02 .................. ...........

12,011 63 ...........
6.50.......... ... ..........
7 00

175 57.......
...... .4..............5

. ............... 350
6,951 40 ........
5,387 18 ............... .....

500 50.........
..................... 26289...

........... 00...........7.0
19,161 54... ... ....

,484 37 1..... , ..... ............
11647 39

8,730 50 103,064 52 103,064 52
10,974 41..............

......... q..,........,.... 21,849 00

........... 0000......... 29,230 78
1,155 58

4,202 10, .....................

16-01> 460*9 *40400 elle 0

-. 000.:

.60800 oeboue - '160

.. 6.9000,b 6.0000006

.0. ý.Q, .04 #46660 -01>00U

9.4.0 te*

0 . . . . 0-Q

2ý 129 07

............. ............ ..... ....... $........... 9.......

tt . .ation de quarantaine, Grosse-Ile........
Maison de douane, Montréal.... .............
Entrepôt de vérification, Montréal,............... 10,130 17

6-1ï

9,000 00
1,393 50

61,391 91 . ..
......... 8,000 00

384 27.....
854 32
405 00

52 34....
5 00 ..
5 00

4,366 54
705 65

301 76...
150 00 ...................

3,014 24 ..........
1 ... , 19 ............
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ANNEXE N°. 1-Suite.

Personnel et
Désignation des travaux. Construction. Réparations. entretien.

EDIFlCEs PUBLICS-Suite.

Québec-Suite.

Bureaux du revenu de l'intérieur, Montréal...........
Bureau de poste, do
Edifices publics, do
Edifices de la citadelle, Québec.....................
Maison de douane, do..........,..................
Magasin militaire du district, Québec..............
Prolongement de la terrace Durham, Québec........
Fortifications, do .......
Hôpital de la marine, do
Bureau de poste do .

do Saint-Jean............ ..........
Pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul..............
Maison de douane, Trois-Rivières.............
Vieilles casernes, do .....

Nouveau-Brunswick.

Maison de douane, Chatham.................
Pénitencier, Dorchester............... .......................
Bureau del'adjudant, Frédéricton.. . .........
Bureau de poste, do ..
Edifices publics, do
Station de quarantaine de l'Ile du Milieu..............
Maison de douane, Newcastle....... .........

do Saint-Jean.. ........ ..............
Bureau de poste, do ....
Edifices publics, do ................
Caisses d'épargnes do ... .........

Nouvelle-Ecosse.

Edifices fédéraux, Halifax ........ ......... ..................
Station de Quarantaine, (Ile de Lawlor) Halifax...
Hôpital de marine, Lunenburg............................
Maison de douane, Pictou,..... ...............
Station de quarantaine, Yarmouth,..........

le du Prince-Edouard.

$ cts.

2,086 40
50,784 09

4,391 33
9,682 18

.................
27,251 93
19,358 88

........ ..... ......

d........ ........;
160,478 08
53,799 09

5,373 13

......... ...a.......
3,541 64

106 52

Edifices publics, Obarlottetown .....................
Hôpital de la marine, do.......................e-.

MJanitoba.

Pénitencier de la Montagne-de-Pierre................... 5,963 63
Casernes, Winnipeg............ ........ ...............
Maison de douane, Winnipeg ...............................
Hôtel du gouvernement (loyer), Winaipeg........................
Edifices des émigrants do .................... .......
Edifices publics do.................

4

$ cts.

106 14
352 80
23 00

13,825 46
306 10
67 70

992 20
444 94

1 90
281 95

9 20

75 00

438 74
32 20
4 20

1,259 48
.. .................

7 50
146 82

193 23.

Sets.

799 16 ...............
252 28 .................

3,144 99 .........
110001...........
127 00 ............

8,000 00 .......
18 151.................

579 43 .................,.
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ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux.

ÉDIFIcEs PUBLICS-Fin.

Territoires du Nord-Ouest.

Edifices de Battleford....... ................

Colombie-Britannique.

Construction.'

$ cts.

3,737 92-

parations.

$ ets.

Personnel et
entretien.

$ ets.

590 0 ........................

Edifices publics ......... ...... . ...... ..........*......... .. 435·85.................
Maison de douane- et qai de l'entrepôt, Victoria... ........ @..... 42 00".............
Pénitencier de New-Westmiaster (chauffage)-...... ... ............ 128 00

Pénitenciers en général .... ................ ,..........

HAVRES ET JETÉES.

Ontario.

Havre de Colingwood............................. 6,506 98
do Kincardine......................... 1,870 30
do Meaford ......................... 624 33

Ports Rowan et Royal .......................... 431·83-
Havre de Toronto....................j.. 10,315 29

Québec.

Jetée -de l'Anse Saint-Jean ...................... 2,160 84
do -la Baie Saint-Paul.............
do Berthier ................... , .......... ..............
do Eboulements.. . . . .... . . ..........

Havre de Grenville ...............................
Jetée de l'Islet-................................

do Malbaie.... ............................................ .......................
do la Matane ...... ........ ......... .............. ..

Jetées en bas de Québec ........
Jetées et estacades, Beloil ................................
Rivière Blanche ........ .................... ."................. "....,.. ........ .....
Rivière-du-Loup..................:.................
Rivière Ouelle................................................. .. ..
Sainte-Famille.,.......................... ,....................

Saint-ean-Port-Joli....... ..................... .,....
Saint-Laurent........................... .................
Saint-Thomas . ... .,.. . . . ...............

Nouveau-Brunswick.

12 05]....................

60660..............
92 63 ........................

941 09 ....................
5 40............

670 66............ ....
1,014 93 .....

72 43 ... , .,.. . .
758 46 ,........ ......

............... .. 55 00
7 00

2,105 33 ...........
71337..............

1,493 41 ......... ......... .....
497 91...............
100 55...

1,513 09.......... ....

uavre ce vipper...............................................,. ...... 4...,..................
do du Grand-Manan.............. ......... ............. ,...... ............. 5 40..............
do de la Pointe-du-Chêne.................4.................4084 68.
do de Richibouctou........ ................ ....... ,...,................ 753 41
do de la Baie du Rocher ....................................... 1,860 00..............
do de Saint-Jean........... ........... 592.........5,916 26. .

Nouvelle-Eéosse.

Rivière Annapolis............. .................... 1,333 77.....................
.Arichat, ouest..............................................4.346.00 .. ... . . . ... &...
Bayfield6.......................................... . 0 .............63.00............
Baie des Vaches .................. . ................... 5,125 00............. ..... ..........
Oranberry Head............... ............ I ............. 499 95 L .........

5
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ANNEXE N° 1-Suite.

Désignation des travaux. Construction. Réparations. Personnel et
entretien.

HAVRES ET JETE-SUite.

Nouvelle-Ecosse-Fin.

Jetée de D gby............................ . ..
Ingonish-su d ............................................... ......
Lingan,..........................................
Parrsboro......................,.........
Petit de Grat Inlet ..........................
Port Medway.............................
Ragged Pond.. ...........................
Anse à la Truite -.. ................

Ile du Prince-Edouard.

Anse Campbell.............. ......
Baie Colville (Souris)............... ........................
Malpèque....................................... ............ ..
M iminigash............ .........................................
New London........ .. ....... ........................
Tignish ............ .... ........
Ile Wood....................................

CHEMINs.

•ets.

...............
........ oee...............

9,2432 67

... 1.....998 19

1,93 00

Route de la Rivière-Rouge...................
Chemin de Témiscouata..................... ...............

AMiLIORATIoNs DES RIVInREs.

Ontario.

Rapides Neebish.... ...........................
Rivière Thames...........................

Québec.

Rivière Nord...................................................
do Ottawa......................>...........................
do Richelieu...............................,.

Fleuve Saint-Laurent (balisage du chenal, lacs
Saint-Louis et Saint-François).............

Fleuve Saint-Laurent, enlèv. de chaînes et ancres..
Rivière Saint-Placide.................................

Nouveau-Brunswick.

Rivière Oromocto............ ................................
do Richibouctou......... ...............
do Saint-Jean.................................

Manitoba.

Rivière Assiniboine............o...,....&...............

8,949 31
3,122 44

329 96
4 20

518 59

6,601 35
1,719 51

100 00
998 09

4,421 89

2,499 63

$ cts. $ cts.

2,338 120.....0.................
87 00....................

1,978 14 0.......................
195 79.......... ...
992 70 ...............
214 73 ...................

1,991 43 ..............
999 76 ............

130 22

356 29,
31 00

555 02

70223 ............
899 09 ...... ...........

S........... .....*........
..... ........... .0...8......................

....... ...... .... 990 88

$.....,.........s......& ....... ............

d.... .......* ...... .,.................

44 Victoria.
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ANNEXE N° 1-Buite.

Désignation des travaux. Construction. Réparations. Personnelet entretien.

AMÉLIOBATION DES RviÈARES-Fin.

Colombie-Britannique.

Rivière Fraser (Cottonwood Canyon) .................
Victoria, enlèvement de roehes...............

GLISSOIRES ET ESTACADEs.

Travaux du district du Saguenay...... ................
do du Saint-Maurice..........
do de l'Ottawa...............

Rivière 4'ttawa............... ......... .....
Rivière Gatineau.................

do Madawaska.. .............
do Coulonge................. ........
do Noire.......................................
do Pétéwawa...................... . ......................
do Dumoine ........ ..................

Estacades du Sault-au-Re collet....... ........
Rivière Nation du Sud.........................
Travaux de Newcastle.......................I..

DRAGuEUas.I

$ ets.1 $ cts. $ ets.

10,431 00.......... .......
17925............ ............

11,074 50
.................

.............e e..-....
409 50

....... .... ....
......................

A88 45
................ 80......

Dragueurs .... ,............................ ..................

4,611 74
8,497 07

3,883 32
1,294 60
2,361 70

699 02
749 31
738 72
225 01
493 22

1.050 34

710 05
14,823 01
17,465 29

614....... o.....

..............ne, ........ ,

614 07

13,784 63 . .....

DRAGAGE.

Ontario-
Havre de Belleville..........$1,255 03
Petit Courant..........2,415 25
Havre de Meaford............ 48 00
Owen Sound........... ....... 1,951 30
Pénétancouchine. . 1,624 25
Picton................1,335 25
Presqu'Isle.......,........ 31 22
Trenton ........... ............... 1,879 48
En général ..................... 3,226 58

Québec- 13,766 36
Beauharnois............. 4,515 83
Rivière L'Assomption...... 2,518 15
Rivière à la Graisse (Ri-

gaud)..............2,465 22
Rivière du Saguenay (à

Chicoutimi..........4,599 14
- 14,098 34

Provinces maritimes" ........ ,................. 60543 10
Colombie-Britannique (H1. de Victoria).. 9,598 39

98,00619 ....... ,..,....* .. ,,.,,.,,,

DIvE,s.

Arpentages et inspections ............ ,......,,.,,,, 45,332 86
Arbitrages et jugements ........... 10,035 S
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NNEXUE N? 1--in.

Désignation.4es travaux.

TgLÉGRAPHES.

Lignes de télégraphe par terre et câbles, bas du
Saint-Laur:ent ......... ...... ...........

Lignes télégraphiques, provinces maritimes...........
do olombie-Britannique.
do Ile du Prince-Bd. (subv.)...

Agent et dépenses eontingentes, 0.-B...............

TRIAVAUX AUTORISÉS PAR ACTES SPCIAUX
DU ;PARLEMENT.

Saint-Laurent (approfondissement entre Québec et
Montréal)............... .............. ..................

AmÈéherations du havre de Québec...............
Bassin de radoubde Ivis...................

Totaux.............. ............

Grand total.................'............

75,000 00

Personnel et
Réparations. entretien.Construction.

5,241 76.
15,695 85'

............ ........

140,000 O00
200,000 01

...... ....
L.

1,081,017 05 297,173 80

,.... .........0 .......... .......

$ Cts.

35,578 30
1,946 66

2,818 85

199,678 71

1,577,869 56

0. DIONNE,
Comptable.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 15 janvier 1881.

$ ets.

J--

44 Victoria.
A.9881
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ANN EXE No.2.

NAVIGATION DU SAIN-T-LAURENT.--TABLEAU DES DISTANCES.

DU DÈTBOIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TÊTE DU LAC sUPÉRIEUR, PAR EAU.

Milles statutaires.
Sections - -

De A de la Total
navigation. Inter- au détroit

médiaire de
Belle-Ile.

Détroit de Belle-Ile........... 1 Cap Whittle...............Golfe Saint-Laurent.......
Cap Whittle.................. Phare ouest d'Anticosti...... do do ....
Phare ouest d'Anticosti...Pointe-aux-Pères................Fleuve Saint-Laurent.....
Pointe-aux-Pères......,........ Rimouski. . .... do ....
Rimouski ......................... Bic........... ........ ..,.............. do
Bic...... .. .. île Verte........... ........... do
Ile Verte (v.-à-v.Saguenay) Québec........... ...... .. ....... do
Québec...............Trois-Rivières ............ do ligne de m.'
Trois-Rivières...........Montréal.................I do
Montréal .......................... 'L achine................... Canal Lachine...... ........
Lachine...................... .:'Beauharnois............. ........... Lac Saint-Louis............
Beauharnois................Sainte -Cécile.............Canal Beauharnois ........
Sainte-Cécile....... .... Cornwall ............................ Lac Saint-François......
Cornwall..............Débarcadère de Dickinson..... Canal Cornwall............
Débarcadère de Dickinson.. Pointe Farran.....,...... Fleuve Saint-Laurent....
Pointe Farran.............. Extrém. sup. de i'île Croyle.. Canal de la P'te Farran..
Extrém. sup. de l'île Croyle Williamsburg ou Morris-

hurgh. ... Fleuve Saint-Laurent....
Williamsburg ............ ...... Rapide Plat..... ........ 'Canai du Rapide Plat.....1Rapide Plat............Village de la Pointe Iroquois Fleuve Sain i -Laurent..... 1
Village de la P'te Iroquois.:Extrém. sup. de la Presqu'Ile Canal de la P'te Iroquois
Presqu'île.. ...... ...... !Pointe Cardinal, Edwards-

burgh ................ Canal de la Junction....
Pointe Cardinal............... Tête du Rapide des Galops...'Canal des Galops..
Rapides des Galops...........|Prescott .................... Fleuve Sait-Laurent.....
Prescott...........................lKingston .......... ........ .... do
Kingston. ....... Port-Dalhousie............Lae Ontario. ................
Port-Dalhousie.. ............ Port-Colborne.....................I Canal Welland ............
Port-Colborne........... Amherstburgh...... ....... Lac Erié .
Amlerstburgh. ... Windsor... ............ Rivière Détroit...............
Windsor....... ..... ...... ...... !Pied de l'île Sainte-Marie ...... Lac Sainte-Claire..
Pied de l'île Sainte-Marie... Sarnia ........ ..... .... Rivière Sainte-Claire.
Sarnia...... ........... Pied de l'ile Sant-Joseph..... Lac Huron... ........
Pied de lI'le St.-Joseph....iPied du Sault-Sainte-Marie... Rivière Sainte-Marie.....
Sault-Sainte-Marie............ Tête du Saul-tSainte-Marie... Canal duSault-Ste-Mariej
Tête du Sault-St-Marie...... Pointe-aux-Pins...........Rivière Sainte-Marie......
Pointe-aux-Pins................. Duluth.................. .. ......... Lac Supérieur..... .........

240
201
202

6
12
39

126
74
86

82

15

4

11k

2 j

170

2

5

!10
47

232
18

2¾

270
471

27

320

210
441
643
649
661
700
826
900
986
994

-1,009
1,021
1,0534
1,0659
1,0701
1,071

1,081
1,085k
1,C090
1,0931,095t
1,0971
1,-105
1,164
1,334
1,361
1,593
1,611
1,636
1,669
1,939
1,986
1,987
1,794
2,384

Des 2,384 milles du détroit de Belle-Ile à la tête du lac Supérieur, il y a 71 milles de navigation
artificielle, et 2,312î de navigatioi ouverte.

Du détroit de Belle-Ile à Liverpool, 1,942 milles géographiques, ou 2,234 statutaires.
La chute totale, du lac Supérieur à la ligne des marées, est d'environ 600 pieds.
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ANNEXE N° 2.-Suite.

DE QUÉBEC A LIVERPOOL, Viâ DÉTROIT DE BELLE-ILE. ET MALIN HEAD, NORD DE L'IRLANDE.-B.

De A Sections Milles géo-
De A1.eh g- statu-de la navigation. graphiques., taires.

Québec0.................................. ...... Fleuve St-Larent 106 122
Saguenay............ Pointe-aux-Phres..........do 53 61
Pointe-aux-Pères.......,E.xt. ouest du phareddo 176 202
Ext. ouest d'Anticosti. ... lCap Whittle, côtes du Labrador.. Golfe Saint-Laurent. 175 201
Cap Whittle........... Phare de Belle-Ile, entrée est du

Détroit... ........ .do 209 249
Belle-le.............. Malin Head, nord de l'Irlande..... Océan Atlantiqn..... 1,750 2,013
Malin IIead ....... Liverpool.......................... do' et mer d'Irland. 192 221

Total, de Québec à Liverpool, via Belle-Ile et Malin Head, nord de l'Irlande.,........ .2,661 33060

TÉTE DU LAC SUPÉRIEUR A LIVERPOOL, VUd DÉTROIT DE BELLE-ILE ET NORD DE L IRLANDE.-O.

Milles
Sections de la navigation. Milles géo- statu-

graphiques. taires.

Tête du lac Supérieur, à Fond du Lac, à Québec......... ..................... 1,355 1,558
Québec à Liverpool, vid détroit de Belle-Ile et nord de l'Irlande ................ ..... 2,661- 3,060

Total, de la tête du lac Supérieur à Liverpool, vid Belle-Ile et Malin Head, nord
de l'irlande..........,.... .... ............. 4,016 4,618

N.B.-Route plus sourte par le détroit de Belle-Ile que par le Cap Race ............ 158 182

Détroit de Belle-Ile, 80 milles de long sur 14 de largeur en moyenne.

10
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ANNEXE N° 2. -Suite.

HE QUBEC À LIVERPOOL, V5d CAP RACE ET MALIN HEAD, NORD DE L'IRLANDE.-D.

D Sections Milles géo-MusDe A denvgto.1ilsgo statu-le navigation. graphiques. taires.

Québec ... . .. Saguenay.. ..... Fleuve St.-Laurent.. 106 1
Saguenay.....................Pointe-au-Père......................do .. 53 61
Pointe-au-Père........Pointe-du-Rétis.. ................ ,...... do .. 22
Métis................ Cap Ste-Anne-des-Monts............. do 71 82
Cap Ste-Anne-des-Monts. Cap de la.Madeleine. ................. do 46 53
Cap de la Madeleine ...... Pointe Renommée............ do 29 33
Pointe Renommée............ Cap des Rosiers.....................do 25
Cap des Rosiers.. ........... Cap St-Pierre, de Miquelon.... Golfe Saintt-Laurent! 343 394
CapSt.Pierre de Miquelon Cap Race............. . Océan Atlantique..... 132 152
Cap Race...... ...... ........ Malin Head...................do do 1800 207
Malin Head................ Liverpool........................... do et mer d'irland 192 221

Total, de Québec à Liverpool, viâ Cap Race et Malin Head, nord de l'Irlande. 281913224Z

DE LA TETE DU LAC SUPéRIEUR À LIVERPOOL, vid CAP RACE ET LE NORD DE L'IRLANDE.-E.

Sections de la navigation. Milles géo- Milles
graphiques. taires.

De la tête du lac Supérieur, à Fond du Lac, à Québec....................................... 1,355 1,558
De Québec à Liverpool, via Cap fiace et le Nord de l'Irlande ............................ 2,819 3,242

Total, de la tête du lac Supérieur à Liverpool, via Cap Race et Malin Head, nord
de lIrlande......... ........ . . ......... ......

N.B.-La route par le Cap Race est plus longue que par le détroit de Belle-Ile.

4,174 4,800

158 182
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Noms des lacs et des rivières
s'y rattachant,

Lac Supérieur...... ............
Rivière Sainte-Marie............ ...........
Michigan............. .......................
Baie Verte............

Détroits de Mackinaw............
,Baie Georgienne....................
Hiuron .......... . ..
Rivière Sainte-Claire............
Lac Sainte-Claire.... ...........
'Rivière Détroit.......
Lac Erié....... ...............
Rivièr.e Niagara.................
Lac Ontario. .......... .........
Lac Saint-François..................... ...
Lac Saint-Louis .......... ........ .... ,
Lac Saint-Pierre ........... 0....... .......
Fleuve St-Laurent, reliant les lacs

entre Kingston et Trois-Rivières.....

Total, longueur de nav. sur les lacs.

do do ... 1

Milles stàtutaires.

Plus grande
longueur.

390
55

345
100
501,

Pas addi-
tionné.

130
270

33
25
25

250
35

190
33
15
30

186

.

Plus giande 1101
largeur. t£ >

160 80
4 1

84. 58,
25 18

20 10

55 40
105 7e.

25 20
3 1

60 38
3 i

52 401
5 4
7 5
9 7

............. .... .....

2,112 Y compris parties de rivières

1,778 iSans compter do

DU DEBARCADhRÉ PRINCE ARTHUR (LAC SUPÉRIEUR), À FORT-GARRY (WINNIPEG), PAR LA ROUTE
- ANADIENNE, QUAND ELLE EST OUVERTE.-G.

Milles statutaires.

Inter- Tot
médiaire

nDu débarcadère Prince Arthur à Shebandowan................... ........
»Dn lac Shebandowan à l'Angle Nord-Ouest ................. ......... ............... .............
De l' Angle Nord-Ouest à Fort-Garry (Winnipeg)..............

45 45
312 357

95 452

12

Pi-ofondeur
en pieds.

O ~
5 à
M 4

e o

900.
60 30
.....41000

,. 500

200 -49'

.... 00
900 450

50 35
27 15
37 29-

204 90
.30-

600 412
80 36
68 30;
40[ 8

20

Le trajet du bateau à vapeur, de Collingwood au dèbarcadêre Prince Arthur, est de 532 miles.

O y

Milles
carrés. ,

.. e:

Pieds.
32,000 600

........ 582
22,400 :580
2,000 580

580

578
23,000 578

- ........... . ......
360 572

........... ..........
10,000 564

6,700 234
132 141

75 58
200 0

96,867 ....

'

.

.
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ANNEXE No. 3.

RAPPORT DE L'ARCHITECTE.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

OTTAWA, 4 décembre 1880.
MONSIEUR,-J'ai l'honeur de soumettre le rapport suivant sur les nouvelles-

constructions et réparations exécutées sous le contrôle du ministère des travaux
publics dans le cours de l'exercice terminé le 30. juin 1880.

TIHOMAS S. SCOTT,
Architecte en chef.

F. H. ENNIs, écr.,
Secrétaire,

Ministère des travaux publics,
Ottawa.

PROVINCE DE L'ONTAR-IO.

OTTAWA;

TERRAINS DU PARLEMENT.

Ces terrains onJ été tenus en bon état.

ÉDIFICE DU PARLEMENT.

La tribune actuelle des journalistes, dans la chambre des communes, ayant été-
trouvée insuffisante poúr contenir le nombre voulu de sténographes, on a décidé-de
l'agrandir. Ce changement facilitera beaucoup, croit-on, le travail des sténographes,

En octobre, un commenccment d'incendie a causé des dommages considérables
à la toiture et au plafond de la Chambre, ainsi qu'au mobilier-et aux murs. Ces dom-
mages ont été réparés, et en.même temps on a fait des changements dans le plafond
de manière à améliorer l'éclairage de la Chambre.

Les plans ont été dressés, et l'ouvrage a été fait sous la direction de ce ministère.

ÉDIFICE DÉPARTEMENTAL DE L'OUEST.

Le ministère des postes ayant besoin d'un plus grand nombre de bureaux, ainsi
que d'une chambre à l'épreuve du feu pour garder les timbres, on s'est arrangé de
manière à terminer et aménager en bureaux trois des chambres inachevées dans le
soubssement, et une chambre pour les timbres.

Les plans, etc., ont été dressés et des soumissions seront bientôt demandées pour
ces travaux.

Un ascenseur hydraulique a été construit par M. John Fenson, mécanicien de
Toronto, et il est maintenant utilisé.

44:. Victoria. A. 188 I
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- DIFICE DÉPARTEMENTAL DE L'EST.

La voûte actuelle du ministère des finances n'étant plus suffisante pour les besoins,
on a décidé d'en construire une nouvelle qui sera à l'épreuve du feu et des 'voleurs.

.Des plans et devis ont été dressés, et des soumissions seront bientôt demandées.
Des changements considérables et des additioris ont été faits aux bureaux qui se

trouvent dans cette partie de l'attique qu'occupent aujourd'hui la division des terres
fédérales, la division des assurances faisant partie du ministère des finances, et la
division des affaires des Sauvages. Des plans ont été dressés et les travaux exécutés
.sous le contrôle de ce ministère.

RIDEAU HALL.

Le système de drainage a été amélioré.
On a construit un vestiaire temporaire, qui, divisé en sections, peut s'enlever

aussitôt que l'hiver est fini, et peut se replacer à volonté.
Un nouveau rond à patiner, avec maison en tronc d'arbres, a été construit.
L'agrandissement du lavoir dont j'ai- parlé dans mon dernier rapport, a été fait et

consiste en un appentis de 20 pieds sur 10, placé au côté ouest de la buanderie.

BUREAU DE POSTE, ETC.

Vu le nouveau système adopté par le département des postes de livrer à domicile
les matières postales, on a trouvé qu'on pouvait se dispenser d'un grand nombre de
boîtes aux lettres fermant à 'clef. Ces boîtes pourront être utilisées dans les autres
bureaux de poste que l'on construit actuellement.

L'espace qu'elles occupaient a été utilisé pour l'affichage des avis au public.
Un bureau pour le vendeur des timbres-poste a été aménagé dans le vestibule.
Des plans ont été dressés et les travaux faits sous la surveillance de ce ministère.

MUSÉE GÉOLOGIQUE.

L'édifice connu sous le nom d'hôtel Clarendon, à l'encoignure nord-est'des rues
Sussex et George, à Ottawa, ayant été acheté dans le but d'y établir un -musée, les
plans et devis ont été dressés par ce ministère, et comprenneaèt les changements
nécessaires pour l'usage projeté, et des soumissions seront bientôt demandées pour
leur exécution.

L'édifice aura une façade de 63 pieds sur la rue Sussex et une autre de 156 sur la.
rue George, avec une profondeur moyenne de 38 pieds sur chaque rue. Le sou-
bassement, de toute la grandeur du musée, sera divisé en chambres servant au débal-
lage et à l'emmagasinage des gros et pesants spécimens et aux duplicatas, avec labo-
ratoire, à l'appareil de chauffage, et au combustible.

Le rez-de-chaussée aura une entrée sur les deux rues. La partie qui fait face à
la rue George comprendra le bureau des dessinateurs, la bibliothèque, les laboratoires
des chimistes, la chambre de pesage, et la voûte de sûreté dans laquelle on gardera
les notes de campagnes, les cartes, etc. Le premier et le second étages faisant face à la
rue Sussex, seront divisés en bureaux, et l'aile sur la rue George renfermera une
chambre de musée de 103 pieds sur 33 à chaque étage.

L'emplacement est suffisamment grand pour faire toute augmentation ultérieure,
.i le besoin s'en faisait sentir.

SALLE D'EXERICE.

Cet édifice, dont j'ai donné une description dans mon dernier rapport, a été ter-
miné à ma satisfaction par l'entrepreneur, M. Robert Whyte.

Les plans et devis pour l'aménagement des salles d'armes, de musiques, etc., ont
été dressês par le département et des soumissions seront bientôt demandées.

Les plans ont été dressés et les travaux faits sous la direction du -ministère.
14
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BRANTFORD.

BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

Cet édifice, dont j'ai donné une description dans mon dernier rapport, a été ter-
miné par l'entrepreneur, M. J. Brown, d'Hamilton.

Des plans des installations diverses du bureau de poste, de la douane, et du bureau
du revenu de l'intérieur, ont été préparés et ces travaux sont en voie d'exécution,
ainsi que l'appareil de chauffage.

On espère que l'édifice sera prêt à être occupé bientôt.
Architecte, M. John Henry ; entrepreneur, M. J. Brown; entrepreneur de l'appa-

reil de chauffage, M. W. L. Apply ; entrepreneur des installations, M. John Graham.

TORONTO.

BUREAU DE POSTE.

L'installation intérieure du rez-de-chaussée a été changée et arrangée de manière
à agrandir le vestibule.

On a établi sur la rue Adelaïde une nouvelle boîte extérieure pour la réception
des matières postales, et de nouveaux cabinets à l'anglaise et des latrines ont été
construits dans la cour.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

Une entrée additionnelle par la partie vacante du lot a été pratiquée, et des
changements utiles ont été faits dans les divisions intérieures.

KINGSTON.

COLLÈGE MILITAIRE, FORTIFICATIONS, ETC.

Les réparations ordinaires et nécessaires ont été faites sous la direction des
architectes locaux, MM. Power et fils.

PÉNITENCIER.

Le bâtiment partiellement détruit par le feu, et servant autrefois d'atelier, a été
recouvert et réparé. La moitié en a été convertie en cellules pour les détenus
aliénés, et l'autre moitié en salles de récréation, etc.

L'emploi de ce bâtiment à cette fin, est devenu nécessaire à cause du transfert
de l'Asile de Rockwood du gouvernement fédéral à celui de la province de l'Ontario.

Il sera bientôt prêt à être occupé.
Ces travaux ont été faits par les détenus sous la direction de M. Bowes, architecte-

dirigeant, de ce département.

WINDSOR.

BUREAU DE POSTE, DOUANE, ETC.

Cet édifice, dont j'ai donné une description dans mon dernier rapport, est terminé.
Entrepreneur, M. Toms.
Architecte-dirigeant, M. W. Scott.
Des plans pour l'installation intérieure des bureaux de poste, du revenu de

l'intérieur, et de la douane, sont en cours de préparation.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

QUÉBEC.

PORTES KENT ET SAINT-LOUIS.

Lesitravaux pour ces portes ont progressé lentement, à cause d'un changement
de dessin. On espère qu'elles seront terminées cet automne. Entrepreneur des
portes, H. J. Beemer, (par transfert de L. Z. Malette.)

Plans dressés et travaux exécutés sous la directien de ce ministère.

FORTIFICATIONS DE -QUÉBEC.

Ayant trouvé nécessaire de faire des réparations considérables aux fortifications,
à Québec, les travaux ont été divisés en trois sections, comme suit:

La première-s'étendant vers le sud à partir de la porte Saint-Louis et dans son
voisinage immédiat, a été donnée à MM. Parent et Lortie.

La seconde-s'étendant vers le nord à partir de la porte Saint-Louiq et entre les
portes Saint-Louis et Kent, a été donnée à M. A. Giroux.

La troisième-en bas de la porte Saint-Jean, dans une direction nord de la porte
Saint-Jean, et vers le bastion des casernes, a été faite à la journée, sous la direction de-
M. Bigaouette.

CITADELLE.

Le logement des officiers a étê nettoyé, réparé et le mobilier a été en partie-
renouvelé. Une partie des magasins, dans le voisinage immédiat du bastion.du,
Cap Diamant, a été convertie en écuries.

PROLONGEMENT DU BOULEVARD DURHAM.

On a continué la construction d'une partie du mur de prolongement du boulevard
Durbam, en ligne avec les vieux murs de batterie; mais vu que la saison était très
avancée avant qu'on pût commencer les travaux, on n'en a. fait qu'une partie. Archi-
teete-dirigeant, T. G. Lepage; entrepreneur, Fortunat Jobin.

HROPITAL DE LA MARINE.

L'égoût principal a été mis dans un état satisfaisant, et d'autres améliorations
ont été faites au système de drainage.

MONTRÉAL.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION.

Une presse hydraulique exigeant des fondations spéciales a été placée. Des
installations diverses pour des services spéciaux ont été faites, ainsi que· divers
changements.dans les ascenseurs, l'appareil à gaz, les sonnettes, etc.

PÉNITENCIER DE SAINT-VINCENT-DE-PAUL.

Le dortoir de l'est, contenant cent trente-deux (132) cellules, a été complété, et
les murs du dortoir de l'ouest, qui en contiendra le même nombre, sont déjà élevés de
dix (10) pieds au-dessus de terre.

La chapelle catholique a été agrandie au moyen d'une rallonge de quatre-vingt-
huit (88) pieds sur quarante (40).

Les plans et devis ont été dressés sous la surveillance immédiate de ce ministère..
Le plâtrage a été donné à l'entreprise.
Le reste des travaux a été exécuté par les détenus, et les matériaux fournis par-

ce département.
Architecte-dirigeant,-M. John Bowes.
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SAINT-JEAN.

BUREAUX DE LA POSTE, DE LA DOUANE, ETC.

Depuis mon dernier rapport annuel cet édifice a été terminé.
Entrepreneur - M. Alexandre Paquette.
Un entrepôt de vérification, avec ses dépendances, a été construit en arrière de

l'édifice principal, le lot ayant été clôturé et les installations intérieures du bureau de
la poste faites par M. A. P. Macdonald, entrepreneur.

Plans dressés par le ministère.
Architecte-dirigeant, A. P. Hutchison, Montréal.

GROSSE-ILE.

QUARANTAINE.

Les plans et devis d'un hôpital pouvant loger quatre-vingts malades ont été dressés
par le ministère, et des soumissions seront bientôt demandées.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

DORCHESTER.

PÉNITENCIER GÉNÉRAL DES PROVINCES MARITIMES.

Depuis mon dernier rapport, un contrat pour une partie de l'appareil de chauf-
fage à la vapeur a été passé avec MM. Wisdom et Fish, de Saint-Jean, et ce travail a
été fait.

Des plans et devis ont été dressés et des soumissions seront bientôt demandées
pour les dépendances nécessaires du pénitencier qui suivent: 15 maisons à demi déta-
chées pour les bureaux, une boulangerie, un hôpital, une buanderie, des ateliers, une
glacière et des serres à légumes. Toutes ces constructions seront en bois, détachées
du pénitencier proprement dit, et séparées les unes des autres.

On a fait des arrangements pour entourer d'une clôture de pieux, environ 17
acres de terre; et aussi pour fournir au pénitencier l'eau d'une source, située à une
distance d'à peu près un mille et quart de l'édifice.

SAINT-JEAN.

CAISSES »'ÉPARGNES.

Mon dernier rapport donne une description de cet édifice, qui est maintenant
terminé, aménagé et occupé.

Des murs d'enceinte, des sentiers pour les piétons, etc., ont été construits et la
partie inoccupée du lot nivelée.

On a passé avec MM. J. et J. Taylor, de Toronto, un contrat pour une porte de
voûte spéciale.

Architectes-dirigeants-MM. McKean et Fairweather.

BUREAU DE DOUANE.

J'ai fait dans mon dernier rapport annuel une description de cet édifice.
Les travaux sont bien avancés et j'espère qu'il seront terminés à l'automne.
Le ministère a fait dresser des plans et devis pour l'appareil de chauffage, l'instal-

lation intérieure, etc., et des soumissions seront bientôt demandées.
Entrepreneurs, MM. Williams, Anderson et Williams.
Architectes dirigeants, MM. McKean et Fairweather.
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BUREAU DE POSTE.

Une description de cet édifice a paru dans mon dernier rapport. Les travaux
n'ont pas été poussés aussi rapidement qu'on l'espérait ; mais j'espère que l'édifice
sera terminé cet automne, et pourra être occupé au commencement de l'année prochaine.

Entrepreneurs de la maçonnerie, de la menuiserie, etc., MM. Jones, Booth et
Doddridge.

Entrepreneur de la serrurerië, M. H. J. Clubb.
Architecte-dirigeant, M. W. Morgan Smith.

FRÉDÉRICTON.

BUREAU DE POSTE.

L'entreprise est terminée.
Entrepreneurs, MM. Snow et Seoullor.
Architecte-dirigeant, M. D. E. Dunham.
Des plans ont été dressés pour l'installation du bureau de poste proprement dit;

et des soumissions seront bientôt demandées pour l'achèvement de la partie supérieure
de l'édifice, qui sera occupée par les bureaux de la douane et du revenu de l'intérieur.

NOUVELLE-ECOSSE.

LUNENBURG.

HOPITAL DE LA MARIÑE.

On espère que la partie de ces travaux qui a été donnée à l'entreprise sera
terminée à l'automne.

On a fait des arrangements pour clôturer le lot pour la disposition des terrains,
pour le mobilier, pour le service d'eau. etc.

Entrepreneurs de l'édifice, MM. Eli Hopps et John Mitchell.
Travaux faits sous la direction de M. Solomon Morash, commis des travaux.
Plans et devis dressés par le ministère.

MANITOBA.

ÉDIFICES DU PARLEMENT, RÉSIDENCE DU LIEUTENANT-GOUVERNEUR.

Des esquisses des plans de ces édifices ont été faits par le ministère.
On prend actuellement sur les lieux des informations quant aux matériaux, etc.,

pour la construction.

PÉNITENCIER DE LA MONTAGNE-DE-PiERRE.

Des crédits ont été accordés pour la construction de nouvelles serres à légumes,
d'étables, de dépendances, d'une buanderie et d'un séchoir; pour le bois de clôtures,
le mobilier des bureaux, ainsi que pour une partie de l'appareil de chauffage.

On a fourni des poëles et leurs accessoires pour chauffer le pénitencier en atten-
dant que l'installation de l'appar-il de chauffage soit terminée.

On a acheté le bois et autres matériaux pour les réparations ordinaires et néces-
saires.

On se propose de commencer les travaux sous peu.
Plans et devis dressés sous la direction immédiate du ministère. Les travaux

seront faits par les détenus, et les matériaux fournis par ce ministère.
.Architecte-dirigeant, M. J. P. M. Lecourt.
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WINNIPEG.

HOPITAD. DES IMMIGRANTS.

Les plans et devis de cet édifice ont été dressés par le ministère, qui demandera
bientôt des soumissions.

Cet édifice sera construit dans le v9isinage immédiat de la cité de Winnipeg, sur
la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique; il aura une façade de 130 pieds sur
29 de profondeur, et en outre, en arrière, une aile de 46 pieds par 18.

La façade, sur une longueur de 54 pieds, et toute l'aile, auront un étage de hau-
teur, et le reste de la façade en aura deux.

Le rez-de-chaussée renfermera une cuisine, une grande salle ou dortoir pour les
hommes, des chambres pour les infirmières, le cabinet du chirurgien, une salle conte-
nant cinq lits pour les hommes, et les escaliers donnant accès au premier étage.

L'aile en arrière servira de buanderie, etc.
L'étage supérieur est disposé en grand dortoir pour les femmes, et en deux

petites chambres pour le personnel.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

BUREAU DE POSTE -DE VICTORIA.

La façade en pierre de cet édifice ayant été trouvée en mauvais état, on a jugé
nécessaire de la démolir et de la reconstruire en faisant de nouvelles dispositions
pour les bureaux.

REMARQUES GÉNÉRALES.

Beaucoup d'autres réparations de moindre importance, mais nécessaires, ont dû
être faites à d'autres édifices de l'Etat, et bien qu'elles ne soient pas assez importantes
pour mériter une mention spéciale, elles dnt tout de même exigé beaucoup d'attention
et un contrôlec spécial.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS S. SCOTT,
Architecte en chef.
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ANNEXE. No. 4.

RAPPORT DE L'INGÉNIEUR-MÉCANICIEN.

(Numéro de renvoi, 9123.)
OTTAWA, 9 novembre 1880.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous faire le rapport suivant sur les édifices publics-
dépendant du ministère des travaux publics et mis sous mon contrôle durant l'exer-
cice terminé le 30 juin 1880.

PROVINCE DE L'ONTARIO.

OTTAWA.

ÉDIFICES DU PARLEMENT.

On a entrepris et mené à bonne fin, des changements considérables dans le sys-
tème de ventilation de la Chambre des communes.

On a fait à l'appareil de chauffage de l'édifice les i-éparations habituelles pour
maintenir son efficacité, et quelques changements ont été apportés pour améliorer le·
système et le rendre plus confortable pour les employés et pour économiser le com-
bustible.

ÉDIFICEs DÉPARTEMENTAUX.

De nouveaux bureaux ayant été aménagés dans l'attique de l'édifice de l'est,
l'appareil de chauffage a été légèrement prolongé, afin de passer dans ces nouveaux
bureaux; on a fait aussi dans les édifices de l'est et de l'ouest de légers changements
dans les tuyaux de la chambre des chaudières, afin de donner à celles-ci une plus
basse pression, et d'économiser le combustible.

RIDEAU HALL.

On a amélioré le système de suspension à contrepoids du gazomètre, de manière-
à le faire fonctionner automatiquement et diminuer la consommation de gaz dans la
résidence du gouverneur général, en réduisant la pression.

ÉDIFICEs PUBLICS EN GÉNÉRAL.

Les appareils de chauffage dans les divers bureaux de poste et de douanes sont
tous restés en bon état et n'ont exigé aucune dépense pour réparations.

PROVINCE DE QJÊBEC.

ENTREPOT DE VÉRIFICATION, MONTRÉAL,

Dans le plan original de cet édifice, certaines parties seulement devaient être
chauffées ; on a trouvé nécessaire, pendant l'exercice, d'agrandir le système et de faire
de légers changements aux tuyaux pour les adapter aux améliorations faites dans les
bureaux.

La machine à vapeur et les ascenseurs sont en très-bon état, et n'ont exigé que
les réparations ordinaires occasionnées par l'usure.
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BUREAU DE DOUANE, QUÉBEC.

On a fait de légères réparations à l'appareil de chauffage, qui est'très vieux et
imparfait.

ÉDIFICEs PUBLICS EN GÉNÉRAL.

Les appareils de chauffage, dans tous les autres bureaux de poste et de douane,
sont en bon état, et il n'a pas été nécessaire de faire de dépenses pour les réparer.

NOUVELLE-ECOSSE.

L'appareil de chauffage de l'édifice fédéral à Halifax, n'a pas en besom de
réparations.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Un contrat a été passé avec MM. McDonald et Cie, d'Halifax, pour l'appareil de
chauffage du nouvelle édifice de la caisse d'épargne, à Saint-Jean; il a été terminé
en six semaines et il fonctionne bien.

ILE DU PRINCE-EDOUAIRD.

Il n'a pas été nécessaire de faire de dépenses pour réparer l'appareil de chauffage de
l'édifice des bureaux de poste et de douane de Charlottetown.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. R. ARNOLDI,
Ingénieur-mécanicien.

F. H. ENNIs, écr.,
Secrétaire,

Département des travaux publics.
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ANNEXE No. 5.

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF.

(Numéro de renvoi, 9420.)
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS.

OTTAWA, 25 novembre 1880.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous faire rapport sur les constructions et les

relevés du dernier exercice.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

F. H. ENNIS, écr.,
Secrétaire du ministère des travaux publics.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ANSE CAMPBELL.

L'anse Campbell, dans le comté de Kings, Ile du Prince-Edouard, est située à
environ 8 milles à l'ouest de la Pointe de l'Est. Le brise-lames de cet endroit a êtér
construit en 1872 par le gouvernement local; dépense, $4,530.

1 Une petite somme a été dépensée pour remplacer le revêtement en planches de
l'extrémité extérieure emportée par une tempête.

BAIE COLVILLE.

Les travaux de construction de-l'extrémité extérieure du brise-lames de Souris,
Baie Colville, Ile du Prince-Edouard, ont été terminés en septembre dernier.

NEW-LONDON.

New-London, dans le comté de Queen, Ile du Prince-Edouard, est situé sur la
côte nord et près du centre de l'ile.

Les travaux à cet endroit ont été commencés en 1836, et jusqu'en 1872, le gou-
vernement local avait dépensé $4,075 pour leur exécution. De 1875 à 1879, on a
dépensé une somme de $6,286.13 pour réparer et prolonger ces travaux dans la mer.
La somme votée pour le dernier exercice a été dépensée, en vertu du contrat, pour la
construction d'une longueur additionnelle de brise-lames pour arrêter et faire accumu-
ler le sable du côté nord, et pour y former. une protection naturelle à l'entrée du
havre.

MALPÈQUE.

La baie de Malpèque est située sur la côte nord de l'Ile du Prince-Edouard, à
90 milles de la Pointe Est et à 40 milles du cap Ouest.

En 1878, on a construit un brise-lames de 600 pieds de longueur à partir de l'extré-
1 té ouest des battures dites Royalty Sands, situées du côté est et à l'entrée de la baie.
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Dans le cours du présent exercice on a dépensé une faible somme pour réparer
les dommages faits à l'extrémité intérieure, et pour empêcher la mer de se frayer un
passage à travers les sables.

TIGNISH.

Dans le comté de Prince, I.P.E. L'extrémité extérieure de la.jetée du côté nord
de l'entrée du havre ayant été affouillée par la mer, elle s'est tassée presque jusqu'au
niveau des hautes eaux, et l'on a dépensé le crédit voté pour rehausser cette partie de
la jetée à.son niveau originaire. Cette construction a été considérablement endom-
magée pendant une tempête en octobre 1879, et l'on, a pris des mesures pour la réparer
temporairement et consolider durant l'hiver.

NOUVELLE-ECOSSE.

BAIE-DEs-VAcHES.

Le brise-lames de la Baie des Vaches, dans le comté du Cap-Breton, a éprouvé
de nouveaux dommages durant l'hiver 1878-79, et le crédit a été dépensé pour la
construction d'une longueur de 70 pieds, pour boucher une ouverture du côté de la
mer à l'extrémité extéripure; pour replacer le ballast, renouveler des parties du
chemin, recouvrir de planches la face extérieure, et-remplacer des poteaux de défense.

Le 20 novembre 1879,~ ce brise-lames a été sérieusement endommagé, et tant
qu'une plage, qui est aujourd'hui en partie formée, ne s'étendra pas sur toute la lon-
gueur du brise-lames du côté de la mer, cette, construction sera sujette à des dom-
mages plus ou moins considérables.

LINGAN.

L ha vre de Lingan, comté du Cap-Breton, est à la tête de la baie des Sauvages,
sur la côte nord-est du Cap-Breton, et à environ 12 milles au gud-est de l'entrée du
havre de Sydney.

Le crédit a été dépensé pour redresser et creuser le chlnal à l'entrée du havre,
ce qui permet aux navires d'un plus fort tirant d'entrer et de prendre du charbon aux
mines de Lingan.

INGONIsH-sUD.

A Ingonish, comté de Victoria, C.-B., on a dépensé une faible somme pour rem-
placer des poteaux de défense emportés par la glace dans le cours du printemps
de 1879.

PETIT DE GRAT.

A Petit-de-Grat, île Madame, comté de Richmond, N.-E., on a ouvert un passage
partiel à travers la'batture à la tête de la baie Petit-de-Grat, pour permettre aux bateaux
de pêche de se rendre sur les fonds de pêche de la baie des Rochers.

ARICHAT WEST.

A Arichat-Ouest, île Madame, comté de Richmond, C.-B., les travaux de fermeture
du havre à son extrémité est, commencés par le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse
avant la confédération, ont été terminés en novembre 1879.

RAGGED POND.

Ragged Pond, sur le côté nord de la baie de Chedabouctou, comté de Guysboro',
N-E., est situé à 5î milles à l'est de l'entrée du havre de Guysboro.

Dans le cours de 1879, la somme de $2,000 a éé dépensée pour l'ouverture d'un
chenal entre la baie et l'Etang (Pond) et pour en protéger les côtés au moyen de cais-
sons. Le crédit voté pour 1880 a été employé à compléter ces constructions et à
approfondir l'entrée.
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PARRSBORo OU RIVIÈRE DE L'ILE À LA PERDRIX.

Le redressement du chenal de cette rivière, dans le comté de Cumberland, N.-E.,
a été commencé vers la fin de niai 1879, et les travaux ont été continués jusqu'à la
clôture de la navigation. Ils ont été repris de bonne heure cette année, et se sont
continués jusqu'au 17 juin, date à laquelle le crédit voté s'est trouvé épuisé. On a
déplacé de la Pointe Robertson 315 verges cubes, de la pointe Mullin 3,640 verges
cubes, et de la Pointe Shannon 16,265 verges cubes, ce qui donne un total de 10,220
verges cubes de vase,l de sable et de sciure de bois. Ces travaux ont été faits à la
main pendant les eaux basses, en se servant d'un chaland à clapets que l'on vidait
à l'eau haute, à certains endroits.

WINDSOR.

Un grand banc de vase s'étant formé contre le quai du chemin de fer à Windsor,
comté de Hants, N.-E., et le rendant ainsi inutile, on a décidé d'enlever une partie
de cette vase pour permettre aux navires tirant 15 pieds d'eau d'y venir charger
comme les années précédentes.

Deux chalands appartenant au New Dominion ont été envoyés de Saint-Jean, de
bonne heure en mai, et commencèrent les travaux, qui se continuèrent jusqu'au 30
juin; à cette date on avait enlevé 2,150 verges cubes de tuf, de sable et de vase.

Ces travaux ont été faits de la même manière que ceux de la rivière de l'Ile à la
Perdrix.

PORT-MEDWAY.

Port-Medway, comté de Queen, N.-E., est situé sur le côté sud et à environ trois
milles de l'entrée de la baie de Port-Medway, sur l'Atlantique.

Ces constructions ont été faites en 1874 pour empêcher le mer de se frayer un
p assage à travers la langue de terre qui sépare le havre de la baie.

Elles ont bien résisté, mais le ballast s'est tassé beaucoup et la dépense que l'on
a faite a eu pour but de remplir les caissons.

RIVIÈRE ANNAPOLIS.

Cette rivière se jette dans le bassin Annapolis à son extrémité Est, et elle est
navigable à l'eau haute jusqu'à Bridgetown, distance de 14 milles.

Le chenal sur un parcours de quelques milles en aval de Bridgetown est obstrué
par de nombreux cailloux, dont un grand nombre a été enlevé.

DIGBY.

La jetée de Digby est située à l'extrémité ouest du bassin Antfapolis, et à trois
milles de Digby Gut, qui sert d'entrée dans la baie de Fundy.

Elle a été construite il y a bien des années par le gouvernement de la Nouvelle-
Ecosse pour servir de débarcadère public piur les bateaux à vapeur et les navires, et
depuis 1877, on a dépensé une somme de $7,099.61 pour son entretien.

Pendant une tempête le 22 février 1879, une goëlette portant un chargement
pour les Antilles, brisa sa chaîne et passa à travers la jetée, en faisant une brèche de
130 pieds de longueur.

Les réparations ont été terminées en août 1879, et la jetée livrée au trafic.
On a aussi dépensé une faible somme pour réparer l'extrémité extérieure de la

jetée.

ANSE À LA TRUITE.

L'anse à la Truite ou Cen treville, comté de Digby, N.-E., est située sur la baie
$e Fundy, à environ 15 milles à l'ouest de Digby Gut.
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Le brise-lames de cet end.oit a été commencé en 1856, aux frais communs des
habitants et du gouvernement local. En 1875, le gouvernenient fédéral a dépensé
une somme de $4,000 pour porter à 343 pieds la longueur de ce brise-lames. Dans le
cours des années 1876-77-78, de petites sommes données par le gouvernement local, le
travail volontaire, et des dons de matériaux faits par les habitants, ont été employés
à cette construction.

Pendant une tempête en janvier 1879, des dommagem considérables ont été faits,
et le crédit a été dépensé pour les réparer.

CRANBERRY HEAD.

Cranberry Head, comté de Yarmouth, N.-E., est située à environ 6 milles au nord-
ouest de Yarmouth.

Il y a un grand nombre d'années les autorités locales ont construit un brise-lames
à cet endroit. En 1876, la somme de $2,000 a été employée à prolonger le brise-

·lames de 150 pieds, et en 1879, une nouvelle somme de $1,000 a été dépensée pour
construire une longueur additionnelle de 50 pieds, et pour réparer les anciennes
constructions. Dans le cours du dernier exercice, une somme de $500 a été employée
à réparer les dommages subis par cette construction durant une tempête en août 1879.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

POINTE-DU-CHlBNE.

Le brise-lames de la Pointe-du-Chêne a été complètement réparé et consolidé.
Pendant une tempête le 21 octobre 1879, la mer s'est élevée à sept pieds plus

haut que les plus hautes marées de printemps connues jusqu'à cette époque, submer-
geant d'un bout à l'autre le brise-lames et le quai du chemin de fer qu'il protège.

Après que la tempête se fût calmée et que la marée se fût retirée, on a trouvé
que 1,000 pieds environ de l'extrémité intérieure du quai du chemin de fer avait été
emportés sur une profondeur de deux pieds, tandis que l'extrémité extérieure, protégée
par le brise-lames, n'avait éprouvé aucun dommage.

Un crédit a été voté pour la construction, durant cet exercice, d'une longueur
additionnelle de 600 pieds de brise-lames.

RICHIBoUCToU.

Richibouctou, dans le détroit de Northumberland, à 40 milles au nord de Shédiac.
Comme la mer emportait le sable de la batture qui se trouve à la tête du brise-

lames, on a jugé à propos de protéger cette batture pour empêcher la mer de la
percer, et de détruire ainsi l'utilité du brise-lames. Dans une tempête du mois
d'octobre 1879, l'extrémité extérieure du brise-lames a été un peu endommagée.

PORT DE SAINT-JEAN.

Le crédit a été dépensé pour consolider et réparer la partie extérieure du brise-
lames de la Pointe du Nègre, endommagée pendant une tempête en janvier 1878, et
aussi pour placer une grande quantité de pierres sur les talus.

OROMOOTO.

La digue en talus, longue de 1,600 pieds, décrite dans mon rapport de1878, a été
trouvée jusqu'à un certain point avantageuse. Après son achèvement on a jugé à
propos de fermer le chenal à l'ouest de l'île Thatch, et l'on a donné à l'entreprise la
construction d'une longueur additionnelle de 600 pieds de digue. A la fin del'exercice,
la moitié de cette construction était terminée.
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RIVIÈRE SAINT-JEAN.

On a enlevê un grand nombre de cailloux et une quantité de roc dans les
rapides Rouges et les Narrows, sur la Tobique, à ue petite distance de. sa jouction
avec la rivière Saint-Jean; et aussi dans cette dernière rivière, à Dibblee's Bar, et
autres endroits dans le chenal, en aval de Woodstock.

QUÉBEC.

RIVIÈRE-DU-LOUP, (en bas.)

Rivière-du-Loup (en bas) est située sur la rive sud du Saint-Laurent, à 108 en
aval de Québec.

Le quai a été exhaussé sur une longueur de 325 pieds, de nouvelles traverses ont
été posées, et la construction a été recouverte en madriers.

A la fin de l'exercice, le dragueur Canada était employé à creuser un mouillage
pour les navires, à l'ouest du quai.

RIVIÈRE-oUELL E.

Rivière-Ouelle est située sur la rive sud du Saint-Laurent, à 75 milles en aval
de Québec. Le chemin a été planchéié, la cale reconstruite, de nouveaux poteaux
de défense placés, et une nouvelle couverture en madriers posée.

Ce printemps on a trouvé que le revêtement de la face extérieure du quai avait
été grandement endommagé par la glace au-dessous du niveau des eaux basses, et il
aurait besoin d'être réparé.

SAINT-JEAN-PORT-JOLI.

Saint-Jean-Port-Joli est situé sur la côte sud du fleuve, à 55t milles en aval de
Québec.

Les constructions dont je parle dans le rapport de l'année dernière ont été termi
nées, et sont, le renouvellement du plancher du chemin, et le comblement, au moyen
d'ouvrages en bois, de l'espace libre entre les deux caissons extérieurs en laissant un
passage pour l'eau.

L'ISLET.

L'Islet est située sur la rive sud du Saint-Laurent, à 46ï milles en aval de Québec.
Le chemin a été couvert en madriers, des pièces de couronnement posées sur la

face extérieure du quai, et des :réparations ordinaires ont été faites.

SAINT-THOMAs, MONTMAGNY.

A Saint-Thomas, qui est à 30 milles en aval de Québec, le crédit voté pour 1879-
80 a été dépensé pour la construction d'un caisson isolé sur le côté ouest du bassin, et
une nouvelle somme a été votée pour relier durant cet exercice ce caisson à la rive,
ce qui le rend ainsi utile.

BERTHIER (EN BAS.)

Le quai de Berthier, sur la rive sud du Saint-Laurent, est à 24J milles de Québec.
Dans le cours du dernier exercice on a trouve nécessaire de recouvrir le chemin

en madriers, et de faire diverses autres réparations.

SAINT-LAtURENT.

Le plancher du chemin du quai de Saint-Laurent, rive sud de l'Ile d'Orléans, a été
renouvelé.

D'autres réparations seront faites dans le cours du présent exercice.
26
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SAINTE-FAM1LLE.

A Sainte-Famille, sur l'île d'Orléans, 17 milles en aval de Québec, les habitants.
ont construit un petit quai, en 1876. Dans le cours de 1879, le ministère a construit
un caisson de 30 pieds carrés à l'extrémité extérieure duquel il y a une profondeur
d'environ 7 pieds à mi-marée.

ONTARIO.

PICTON.

Picton, sur la baie de Quinté, est à 8 milles à l'ouest de Belleville.
Les travaux de ereusage du côté est du bassin étaient terminés le 7 août.

BELLEVILLE.

Belleville est à 48 milles de Kingston, sur la baie Trinité. Un chenal, de 60-
pieds de largeur et 10 pieds de profondeur, a été creusé depuis le moulin Flint jusqu'à
l'extrémité extérieure de l'île.

TRENTON.

Trenton est située à la tête de la baie Trinité, à 60 milles de Kingston et à 12
milles en amont de Belleville.

Au commencement de juillet 1879, on a dragué dans la baie, et on a ouvert un
chenal de 10 pieds de profondeur à travers la batture, en continuant ainsi les travaux
dont j'ai parlé dans mon dernier rapport.

TORONTO.

Les travaux de dragage faits à l'entreprise par MM. Hunter et Murray ont été
continués durant toute la saison et terminés à la fin de novembre.

RIVIÈRE THAMES.

Un chenal de 70 pieds de largeur sur une longueur de 3,100 pieds a été creusé à
travers la batture située à l'embouchure de la rivière, sur le lac Sainte-Claire, donnant
ainsi une profondeur de 11 pieds d'eau.

GoDERICH.

Goderich est située à l'embouchure de la rivière Maitland, sur la rive est du lac
Huron, à 68 milles de Sarnia.

Au commencement de l'exercice, le Challenge a été employé au creusage d'un
chenal à travers une batture qui s'était formée dans le lac, directement en face de
l'entrée du havre. A l'ouverture- de la navigation, le printemps dernier, on a trouvé
que la batture s'était reformée et un passage a été pratiqué à travers cette batture en
avril pour faciliter l'accès du port aux navires d'un tirant d'eau ordinaire.

KINCARDINE.

Kincardine est à 91 milles au nord de Goderich, sur le lac Huron.
La somme votée pour ce havre a été dépensée pour le draguer jusqu'à une pro-

fondeur de 14 pieds entre les quais et dans le bassin.
Les caissons du côté sud étant vieux et en mauvais état, il entre constamment du

sable, ce qui a pour effet de hausser le fond du chenal.

OWEN-SOUND.

Owen-Sound, sur la baie .Georgienne, est situé à l'embouchure de la rivière
Carafraxa.

En octobre et novembre 1879, une somme de $1,085.86 a été dépensée pour amé-
liorer le chenal qui conduit dans ce port.
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MEAFORD.

Meaford, sur la baie Georgienne, est à 18 milles à l'ouest de Collingwood, et à 20
milles à l'est de Owen-Sound.

Le dragueur Challenge a travaillé dans ce port durant les mois d'août et de
septembre 1879, draguant jusqu'à 12 pieds en dedans de la jetée de l'ouest, et creu-
sant le chenal jusque dans le port inférieur.

CoLLINGWooD.

Collingwood est situé sur la baie Georgienne et est un port d'une grande impor-
tance, puisque c'est le point de départ des lignes du lac Supérieur et du Nord-Ouest.

Le dragage fait à l'entreprise par M.. Pearce, s'est continué jusqu'au 9 octobre
1879.

En mai dernier, les travaux du creusage de l'entrée du port ont été continués
par M. Silcox, et se continuaient encore à la fin de l'exercice.

PÉNPTANCoUCHINE.

Pénétancouchine est au nord de la péninsule orientale de la baie Georgienne.
formée entre la baie Nottawasaga et les eaux de la Severn.

Le dragueur Challenge a enlevé du chenal les obstructions dont il est parlé dans
le dernier rapport. Ce chenal a maintenant une profondeur de 16 pieds.

RAPIDES NEEBISH.

Dans la rivière Sainte-Marie, au pied du lac George. Les travaux mentionnés
-dans le rapport du dernier exercice ont été continués jusqu'à la fin de la saison,
-époque à laquelle le crédit s'est trouvé épuisé.

DRAGAGE.

Le "St. Lawrence."

A la fin du présent exercice, ce dragueur travaillait sur la batture du Fer à Cheval,
.à l'embouchure du Miramichi, eN.B., et a continué jusqu'au 11 septembre, date à
laquelle il avait enlevé une nouvelle quantité de 23,450 verges cubes de sable et de
gravier. Après avoir relâché à Pictou, N.E., pour faire du charbon et des provisions
-et subir des réparations nécessaires, il arriva à Lingan, comté du Cap-Breton, et com-
mença le 26 septembre à creuser et redresser le chenal conduisant au port; il continua
ses opérations jusqu'au 4 novembre, enlevant 7,350 verges cubes de roches, de gravier
-et de sable. Le 6, il mit le cap sur Halifax, où il fut, après son arrivée, mis sur le
chemin de fer maritime pour être réparé, peinturé, etc., et le 1er décembre il partit
pour Saint-Jean, N.B., où il arriva le 14 après un voyage prolongé.

Le 14 janvier, il reprit les travaux au terminus en eau profonde du chemin de fer
Intercolonial et continua jusqu'au 3 avril, enlevant 8,525 verges cubes de vase et
;d'argile.

Après avoir été parfaitement réparé, ce dragueur partit de Saint-Jean et arriva à
lal-ifax le 29 mai, où il fut employé à enlever la vase, etc., aux quais du chemin de
fer Intercolonial, et de MM. ]Roche et DeWolf. Le 13 juin, il a commencé à creuser
l'entrée du havre de la petite Baie Glacée, et à la date du 30 juin, il avait enlevé 2,800
verges cubes d'argile dure et de roches.

Le nombre total de verges cubes de matériaux enlevés par ce dragueur durant
l'exercice, s'élève à 43,875.

On a reçu la somme de $3,099 du chemin de fer Intercolonial pour le dragage
fait à Saint-Jean, N. B., et $22.21 par la vente de matériel de rebut.
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Le "Canada."

Au commencement de l'exercice, ce dragueur était employé à Lingan, Cap-Bre-
ton, à l'approfondissement et au redressement de l'entrée du port, et à la date du 10
septembre il avait enlevé 11,340 verges cubes de sable et de roches. Le 11, il partit
pour le Havre-aux-Maisons, îles de la Madeleine, y arrivant le 14 et y restant jusqu'au
31 octobre, date à laquelle il revint à Pictou, N. E. Le 13 novembre, les travaux
commencèrent près dos cales d'embarquement du chemin de fer Intercolonial à Pictou,
et se continuèrent jusqu'au 28, date à laquelle 1,890 verges cubes de vase, avaient été
enlevées.

Ce dragueur passa l'hiver à Pictou, et fut parfaitement radoubé. Le 13 mai 1880,
il commença ses opérations au quai du chemin de fer Intercolonial à Pictou, et à la
date du 29, il avait enlevé 2,970 verges cubes d'argile bleue.

Au quai de la houillère Vale il travailla jusqu'au 7 juin, et ensuite jusqu'au 12
au quai du chemin de fer, à Pictou, enlevant 2,025 verges cubes d'argile dure et de
vase. Le 28 il partit pour Rivière-du-Loup (en bas), Québec, et à la fin de l'exer-
cice il avait enlevé 270 verges cubes de vase dure de l'extrémité ouest du quai de cet
endroit.

Les travaux faits durant l'exercice s'élèvent à 18,990 verges cubes.

Le "New .Dominion."

Ce dragueur était employé au terminus en eau profonde du chemin de fer Interco-
lonial à Sain't-Jean, N.B., le 30 juin 1879, et y resta jusqu'au 31 juillet, enlevant dans
cet espace de temps 3,950 verges cubes de vase et d'argile. Après avoir subi des
réparations nécessaires, il recommença à travailler sur les battures Oromocto, dans
la rivière Saint-Jean, et continua jusqu'au 31 octobre, enlevant 27,615 verges cubes
de vase et de sable.

A cette dernière date, le dragueur et les chalands furent envoyés à Saint-Jean et
mis en quartiers d'hiver; depuis ils n'ont pas été employés.

La quantité totale de verges cubes enlevées durant l'exercice a été de.31,565.
On a reçu la somme de $1,687.03 du chemin de fer Interc@lonial pour services

rendus à Saint-Jean, et $6.50 par la vente de matériel de rebut.

LeI" Cap-Breton."

Le 1er juillet 1879, le Cap-Breton était occupé à«Wallace, comté de Cumberland,
N.E., à percer une tranchée latérale depuis le chenal de la rivière Wallace jusqu'au
débarcadère public du bateau-passeur; il y resta jusqu'au 4 novembre, et enleva
43,005 verges cubes d'argile bleue.

Ce dragueur prit ses quartiers d'hiver dans la rivière Jean, et à partir du 26
avril jusqu'à la fin de l'exercice, il continua ses opérations à cet endroit en creusant
un chenal à travers la barre extérieure, et en enlevant 10,815 verges cubes de sable.

La quantité totale de verges cubes enlevées a été de 53,820.
Deux des chalands de ce 'dragueur sont bien vieux et impropres au service.

Ils ne valent pas la peine d'être réparés.

Le "Prince Edward."'

A la fin de l'exercice 1879, ce dragueur étant aux îles Wood, comté de Queen,
I. P.-E., reçut ordre de se rendre à Crapaud, où il arriva et travailla jusqu'au 3
novembre et enleva 24,210 tonnes de sable et d'engrais de coquillages.

Ce dragueur hiverna à Charlottetown, où des réparations considérables furent
faites à sa coque, à sa machine et aux chalands.

Du 1er au 30 juin dernier il enleva 12,180 verges cubes de vase et d'argile en
creusant un chenal pour les navires depuis le chenal principal jusqu'au quai à Pownal.
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Un des chalands attachés à ce dragueur, se trouvant actuellement à Charlottetown,
est impropre au service.

Trois petits balands seront nécessaires à l'avenir pour ce dragueur.
Le nombre total de verges cubes enlevées durant l'exercice.a été de 36,390.

Le "George JMcKenzie."

Comine je l'ai dit dans mon dernier rapport, ce dragueur a été loué au cession-
naire de l'entreprise de l'agrandissement du canal Saint-Pierre, Cap-Breton, et il a
travaillé depuis le 1er juillet jusqu'au 26 novembre 1879, et depuis le 29 avril jusqu'à
la fin de l'exercice, déplaçant 43,739 verges cubes d'argile extrêmement dure et de
roches.

Dans le cours de l'année, on.a reçu $6,516.69 du cessionnaire pour le dragage et
les services du remorqueur ; et aussi $13.50 pour dragage fait à la baie Mahone,
N.-E., pendant l'exercice précédent.

Le "Queen of Canada."

Le Queen of Canada devint la propriété du gouvernement en mai 1880, après lui
avoir été transféré par le département des chemins de fer et des canaux. Il fut stationné
à la rivière àla Graisse (Rigaud) pour continuer le dragage du chenal commencé
l'année précédente, et continua ses opérations jusqu'au 30 juin, déplaçant 9,180 verges
cubes d'argile, ce qui a donné, aux endroits où il est terminé, un chenal de 6 pieds de
profondeur à l'eau basse.

Le " Challenge."

Le 1er juillet 1879, ce dragueur était à Goderich, Ontario, où il travailla jusqu'au
14 du même mois à ouvrir un passage à travers une batture à l'entrée du havre, don-
nant 15 pieds d'eau. Il creusa aussi un peu en dedans du havre, déplaçant en tout
4,524 verges cubes de sable, de gravier et de tuf.

A Bayfield, il enleva 1,856 verges cubes de sable à l'entrée du havre, ce qui a
donné 10 pieds d'eau.

Après avoir subi les réparations jugées nécessaires, ce dragueur commença des
opérations à Meaford le 5 août, et les continua jusqu'au 21 septembre, creusant l'inté-
rieur du havre jusqu'à 12 pieds et ouvrant un chenal de 9 pieds de profondeur jusqu'au
port inté, ieur, déplaçant* 11,972 verges cubes de sable, de gravier et de cailloux.

De Meaford, ce dragueur se rerdit à Pénétaneouchine et travailla jusqu'à la
clôture de la navigation le 8 novembre, sur les battures en face de la ville, et à la
hauteur du quai de la Réforme, les deux endroits mentionnés dans le rapport du
dernier exercice. Les travaux furent repris le 8 mai dernier et se continuèrent
jusqu'à la fin de l'exercice, époque à laquelle. ils furent terminés après un dépla-
cement de :35,728 verges cubes de sable et d'argile, et l'ouverture d'un chenal de 16
pieds de profondeur.

Le nombre total de verges cubes de matériaux déplacés par ce dragueur dans le
cours de l'exercice s'élève à 51,080-au prix de $6,069.82, ou l?2 de centins par
verge cube.

MATÉRIEL DE DRAGAGE.

Le département possède le matériel de dragage suivant:

Dans les provinces maritimes.

Le dragueur à godets, &t. Lawrence.
do do -Canada.
do cuiller, New Dominion et 10 chalands.
do do Cap Breton et 7 chalands.
do do Prince-Edouard et 4 chalands.
do do George McKenzie et 3 chalands.
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Dans Québec.

Le dragueur à cailler, Queen of Canada et 2 chalands et un bateau de levage.

Dans l'Ontario.

Le dragueur à cuiller, Challenge et 3 chalands.
Le remorqueur 21rudeau.

Dans la Colombie-Britannique.

Le dragueur à godets, et 4 chalands.
Le remorqueur Georgia.

RELEVÉS ET EXAMENS.

Dans le cours du dernier exercice, des relevés et examens ont été faits aux loca-
lités suivantes, et à peu d'exceptions près, des plans, rapports et devis de ces travaux
ont été transmis:

Anse Campbell, comté deiKing, I. R-E.
Baie Saint-Pierre, do do
Souris Ouest, do do
Baie Egmont, comté de Prince, do
Fifteen Point, do do
Kildare, do do
Etang Skinner, do do
Belle Creek, comté de Queen,-do
Main-à-Dieu, comté du Cap-Breton,'N. E.
iBénacadiedo do
Petite baie Glactée, do 0do,

Port Caledonia, do do
Catalogue, do do
Gabarous Ilarbour, do do
IRivière Gabaiousdo do
Plage de l'île des Sauvages, do do
Port llood, comté d'Inverness, do
Burying Island, comté de Guysboro, do
Indian elarbour, do do
Rivière Sainte-Marie, do do
St. Francis Harbour, do dé
Anse Brennan, do do
Anse Cameron, comté de Pictou, do
Merigomnish, do do
Anse MeDonald, do do
Iie Pictou r do do
Lower Cove, comté de Cumberland, do
Rie Spencer, do do
Jeddore IHarbour, comté d'Hlalifax. do
Lac Porter, b do do
Three Fathom Harbour, do do
Lobster Cove, comté de Lunenburg, do
Anse Parker, comté d'Aunapolis, do
Anse Anderson., do do
Lower Granville, do do
Margaretville, do do
Anse Gulliver, comté de Digby, do

do
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Liverpool, comté de Queen, do
Hunt's Point, do do
Port-Joli, do do
Anse Willow, do do
Ile du Cap Nègre, comté de Shelburne. do
Ile du Cap Sable, do do
Baie Verte, comté de Westmoreland, do
Rivière de Port Elgin, , do do
Rivière Tracadie Nord, comté de Gloucester, do
Ponts Internationaux, rivière Saint-Jean, N. B.
Amherst Harbour, Iles de la Madeleine, Québec.
Etang du Nord, do do
Etang des Caps, do do
louse Harbour, do do

Baie du Bassin, do do
Anse du Cap, comté de Gaspé, do
Grand Pabos, do do
Percé, do do
Carleton, comté de Bonaventure, do
Caplan, do do
New Richmond, do do
Saint-Irénée, comté de Charlevoix, do
Rimouski, comté de Rimouski, do
Rivière-du-Loup, comté de Témiscouata, do
Saint-Roch-des-Aulnets, comté de L'Islet, do
Ste-Famille, Ile d'Orléans, comté de Montmorency, Québec.
Saint-François, do do do
Rivière Nicolet, comté de Nicolet, do
Rivière à la Graisse, Rigaud, comté de Vaudreuil, do
Toronto, comté de York, Ontario.

3 ý2
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DÉTAILs du dragage dans les provinces maritimes et à la Rivière-

Nouveau-Brunswick.

Dragueur. Localité. comté. 1 Quantité Coût de Goût
en verges de chaqueï total.

cubes. ouvrage.

$ cts. $ cts.
wDominion T edu. F. I., St-Jean.3Saint-Jean, N.B... 3950 656 79.........

Oromocto...............Sunbary, N.B.. 27,615 4,591 64 ...............

31,565............5,248 43

9Canada ".......... Lin gan...... ........... Cap-Breton, N.E.... ...............
jAmherst, Iles de la Madeleine. Québec.......... ............... ......
iDébarcadère de Pictou. Picton, NE................................
Quai du chem. de fer de Pictou do .,......... ..

Quai des mines de Vale, Pictou do .. ........ .
Rivière-du-Loup.... ......... Québec........................

"Cape Breton" ... Rivière Wallace ......-.... Cumberland, N.E. . ......... . .... ......... ,.....
Riv. John ''"chantier de nav." Pictou, N.E. ............... ...............

do banc..................... do . . . ... .....

..........
" Prince Edward " Crapaud.......... ..................... Queens, I.P.E ...... I....

Baie de Pownal..................... do

"St. Lawren ce"... Quai de Ri chmond........ ......... fHalifax, N.E........................... ..............
Miramichi..................North'berland N.B. 23,450 8,311 721..
Lingan .................. . ......... Cap-Breton, N.E....!........ ....... ........
Term. du C. F. I., St-Jean...... Saint-Jean, N.E.... 8 525 3,021 64 ...............
Quai de Roche, Halitax.. ........ jHalifax, N.E ....
'Petite baie Glacée .......... Cap-Breton, N .............. ...............

*31,975..........11,333 3

"Geo. McKenzie "Canal Saint-Pierre.................Richmond, N.E...... ..............

63,5401....... 16,581 79

Nouveau-Brunswick. Nouvelle-Ecosse. Ile du Prince-Edouard.

Dragueur.

Quantité. Coût. Quantité. Coût. Quantité. Coût.

$ ts. $cis. $ cts.

New Dominion "6-........... ..... 531,565 5,248J43....... .......... ......... ..
" C na a " ....,.... ........ ..... a.................. 8,225 8,912 03 ...... ........ ......... .........

"Cape Breton" ............ 53,2&0.9....... .......... 5,2 10489...... .....
"Prince Edward "........... ................. 36,390 12,674 98
'St. Lawrence ......... 31,975 11,333 36 11,900 1 4,217 88

"Geo. McKenzie ............. 43,739 11,386 98 . ................

63,540 16,581 79 127,684 34,765 84 30,390 12,674 98

NoTE.-La dépense totale mentionnée ne s'accorde pas avec le montant indiqué par le comptable
et compris par lui dansl'item "dragueurs à vapeur."

42
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du-Loup (en bas), Québec, pour l'année expirée le 30 juin 1880.

Novelle-Ecosse. Ile du Priace-Edouard. Québec.
- -- ----- - - - - --- Quan-

tité par Total
Quan- CotQuan- deQuan- tt a oaQII coût .uan out de Qu" chaque de laIttéen Coût tite en Coût tité enchqe da

verges de chaque totl tvege chaque to t
î ve dra- dépense.verges total. yerges total. vergesourg.ouvrage igueur.cubes. ouvrage. cubes. cubes.

$ ets. $ ets. $ ets. $ cts. $ cts.f $ ts. $ cts.

....... ........ ....................................... .... .. .. 31,565, 5,248 43
11,340 5,545 26 ........ ....... ...... ........ ............ ........ ... .......

.. ,....................................54.... ....... ..........
2,520 1,232 28 ......... .......... . ............... .... ....... .. ,.... ......

2,970 1,452 34 ..... ,... ............ ....... ..... ......... ................... ,
1,395 68215 ..................... ..................................................................... 1'......... ...... .. ............ ............ .. ... . ......... ..... 27 3 3 ..... ... ... ... u. .. ....73.5.68..27013203..... .......

18,225.............. 8,912 03 ............ e.. ... ..>.......... 765 ......... ,374 08 18,990 9,286 11

43,005: 8,189 44 .
745 141 88 . .................. .........

10,070; 1,917 63 ............... , ........ ... .......... a.. ...... .... .... .. .... .... . . ....

53,82010248 95 ...........10,248.95...................................,......... 53,820 10,248 95

....... .... 24,210 8,43256 ............... ........ ...... .
. ....... 12,180>4,242 42,.. ......... ............ ...............

.......... ....... 36,3901........12,674 981...... 36,390 12,674 98

.1 ...... .....

7,35 2,65. 6.. ...... . ... .. ...... .... . ... I........ .. . ,....1..... ... .... ..... ,.. ... 1... ....7,350 2,605 16,..................
,00.992.4..... .. **.....«............. ............

.1,750 620 28 ... .........:::L:.
2,800 441J ....... . 0 t.0.. u 4 4.

1l,909 ............ 4,217 88 43,875 15,551 24

43,739 11,386 98
11,386 98 . 43,7E9 11,386 98

34,765 84 36,3. 12,674981 765.. 374 081228,3791 64,39669,

Québec.

Quantité Frais de Surin- Total Coût par

Quantité. coût. totale. dragage. tendance. de la dépense. verge cube.

$ ctet$ ct.
$ ets. $ cts. $ cts. cts.

* Ib31,565 5,029 02 219 41 5,248 43 16-6273
765 374 08 18,990 8,897 91 388 20 9 286 il 48 9000

6953,820 9,820 49 428 46 10,248 95 190130
* D36,390 12,160 63 514 35 12,674 98 34 8309

43,875 14,885 59 665 65 15,551 24 354444
43,739 10,910 94 476 04 11,386 98 26·0339

765 374 08 228,379 61,704 58 2,692 11 64,396 69 28.1972

dans l'annexe no. 1, parce qu'elle contient le coût des réparations faites pendant l'exercice~financier,,
43
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RAPPORT SUR LES TRAVAUX DE DRAGAGE.

(RenvoiNol10470.)

OTTAWA, 30 décembre 1880.

MONIEUR,-Je transmets ci-joint, pour être ajoutés à mon rapport annuel pour
l'exercice terminé le 30 juin 1880, les tableaux suivants relatifs aux opérationsdes
dragueurs du département dans les provinces maritimes.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

F. B.!ENNIs, écuier,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

45
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DÉPENSES pour dragage dans les provinces

NOUVEAU-

1872-73. 1873-74. 1874-75. 1875-76.

Comté. Localité.

$ cts. $ cts. $ ets. $ cts.

-Gloucester...... Bathurst.................I........13,860 3,409 15 10,710' 3,302 53

Kent ............. Richibouctou ............ 7,2001 2,607 50 10,200 3,589 33 12,105 2,977 47 
45

01 138 76
4,320j 1,062 61

Northumb'l'd.. Miramichi. ................................... ........... , 25,550 5,838 53

Queens... Grand Lac........................... ...................... 20,440 3,718 00
Jemseg...........................139,980 9,091 00 5,740 1,165 88i.......,..........

SLac W ashademoak.... . . . . ..... .. . .... .. .. ......

Saint-Jean.. Terminus du chemin de.
fer Interc. et en E. P. ................................ .........

Saint-Jean ............... 12,310 4,241 50.......... ....

Sunbury.........Oromocto................, 18,550 6,391 50 ......... 29,893 6,071 741 .. ............

Westmoreland Pointe du Chêne......... ...... 3,240 796 94... ..........

York.........Frédéricton.........7,545 1,715 19 9,065 1,841 26 22,785 4,142 70

38,060 13,240 50 57,725 14,395 57 78,223 17,325 05 79,935 17,040 52

ILE DU

Kings ............ Grande Rivière.... ............. ...

Rivière Montague.......1.......... ... ... ... .................. ..

Queens. Quai du chemin de fer

de Charlottetown... .................. 7,410 3,9..9 58.33,893 6,334 98
Trav. de Charlottet'n................. ...

Crapaud....................2... ............. ......... ......... ,145 1,137 52 24,385 4,556 82
Pownal........ ............ . ......

. Trav , Pointe Rocheuse. ........... . .. .. ... ...

Rivière Vernon........... 9,100 4,125 79...
Iles Wood.......................

.. ............ 18,655 9,882 89 58,283 10,891 80

QUE

Pour ce service, le chemin de fer Intercolonial a repayé au ministère la somme de $31,412.02.

46
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maritimes, depuis le ler juillet 1872 jusqu'au 30 juin 1880.

BRUNSWICK.

1876-77. 1877-78. 1878-79. 1 1879-80. . ··'

CD CDC

------- --- ....... . o

$ ts $ct . $It. $cs ct. $ es$ $

...... 1 1 8 5 4 0 4 ,8 b 3 1 2 ' 1 6 4 7 0 . 5 ,6 6 6 7 . ........ 5 9 8 16
0[ 1. 3ÂI1 6171 $

10,850 3,240 67i 2,6101 681 20..... .... . ............. 47,735 14,299 59 14,299 59

21,175 6,324 35 ...................... 40,950 10,954 82 23,450 8,311 72 111,1251 31,32942 31,329 42

13,7201 2,657 44*....... ........J 31,160 6,375 44i
. . . 45,720 10,256 88;. . 7,7 ,265 4,305 10.................,. 48,975 6,340 83 22,973 15

20,580 3,986 13 30,380 8,021 51 12,790 1,334 381 3,950i 656 79 127,500i *32,888 51
8,365 2,498 45 21,830 7,730 36 21,080 5,639 25i 8,525 3,021 64

. .12,310- 4,241 50 37,130 01
23,000 4,454 86 ........... ........ ............. 27,615 4,591 64 99,058 21,509 74 21,509 74

I. .......... . .... ... . ......... 3,240' 796 941
......... ......,.......... . ...-- ...... 39,3951 7699 15 7,699 15

97,690 23,161 9081,070 23,323 92 132,555 27,400 22 63,540 16,581 '79 628,798 ............. 152,469 47

PRINCE-E DOUARD.

... 2,400 317 90 26,010' 5,139 97 . ....... 46,110 8,963 97
17,6701 3,483 10

65,700 11,257 3440,440 5,862 09. ............. .......... .... 106,140 17,119 43 26,083 40

.. 434. .41,308 10,264 -56..... ........... 300' 4 8 ..... ...... ..... ... .. 300 43 481
........... ........... .......... . ... 24,210 8,432 561 50,740 14,126 90......... ............. 118,3602,661 421.......... -....... .... 12,1801 4,242 42 30,540 6,903 84

.121,360 3,096 291..... .......................... 21,360 3,096 29
8,760 1,0o 93@.*..... .... ,·· .... ............ . . .... 17,860 6,326 72.. ... ... . ... .......- .. ..... ......... ....... 2,7801 548 00 41,309 79

74,460'12,758 2782,860 12,011 18 46,490 9,164 07 36,390 ,6 7498 -317 8 67,393 19

:BEC.

.I[6,800 j 6,392 921
....... . . . 495'a.242'..051 91 242 4505!

... ... ...•..• .. .......... -.... ............. 270' 132 03 270 132 03 2,767 00
............. 7651 374 08 7,565 ................ 2,767 00

47
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DÉPENSES pour dragage dans les provinces

NOUVELLE-

1872-73. 1

Comté. Localité.

$ cts.

Antigonish...Antigonish ............ ...............
Havre au Bouché.........
Tracadie ......... ................ ...... .

Cap-Breton...... Lingan....................... ........

Sydney ......................... ........
Petite Baie Glacée....... .............

Cumberland..... Parrsboro'............,.... ..,..
Wallace,..... ........ . ... . ....

Guysboro'........ Guysboro'...... ....................... .......
Rivière Larry . ...........
Port Mulgrave.............2,160 782 .........

Halifax... Chezzetcook ......... ...... .... .... .........
Halifax............ ............. ....
Anse aux Harengs.. ..... ......... .......
Havre Ketch.. .............
Quai de Richmond......... ............
Quai de Roche....... .................

Inverness....... Cheticamp..........t........ .... ...........

Lunenburg. Lunenbnrg...........
Baie de Mahone........

Pictou............Quai des Houil. d'A cad. 7,00012 535 00
Mines d' Albion.... . 800.. 289.00
Rivière de l'Est...... ...........
Quai des Houil. d'Halif.

W harf ... .. *.......
Quai public de Picton...
Quai du ch. de f. do ... 6,300 2,28150
Débarcadère de Pictou.. .........
Quai de la Houil. deVale:................
Rivière Jean..... .........

do Shipyard..... ............
do Banc. ........... .........

Queens...... ..... Liverpool......................... 8,800

Richmond....... D'Escousse, Cap La
Ronde .............. 7000 2,535 20.

Canal Saint-Pierre...... .........

Sb elburne ....... Lockeport ......... 9,800

Yarmouth ....... YarmouthI....................

Hants.............. Windsor......

I 23,260 8,422 7018,600

87

. ..---............... 45,815 9989 44
. .. ..... 9,0001 2,775 24

........ . . .. .... .8 4 6 7

........... 21,087 4e 736 70-

3,096 72

.. .........

3,448 89

7,020
2 625 589 57-

9,24.. 2.......

9, 247 2,851 63.

6,545 61 24,416113 238 8319421885 90-

44 Victoria.

3-74. 1874-75. 1875-76.

$ ets. $ cts. $cts

.....................

...............

. .. . .. . .. . . . .-.-

. . 3,920 2,593 71!......................
*. 1,365 903 35 4,200 943 3'
*....... .12,111 8,015 O .............

• Pour ce service, l'entrepreneur a payé au ministère la somme3de $8,241.69, laissant une balance·
de $4,585.50.
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etc., du 1er juillet 1872 au 30 juin 1
8
80.-Suite.

EGOSSE.

1876-77. 1877-78. 1878-79. 1879-80.

Prix de
. revient total

00 pour
,- leomté.

$ ets. $ ets. $ cts $ eta. $ ets. $ et.
f22,025 3,649 15i ...

5,103 12068 12 5,465 1,430 36.... ........... 10,568 2,498 48
........ 2,580 675 .26.......... . . . . 2,580î67526 3,173 74

....... 644600.""......@*pe..... 3,57711,122 14(11,340 5,545 26 22,267927
7,350 2,608 16

......30,100 10,658 91 -........ ,........... l.... .. .,.... 30,100 10,658 91
...... ........... : •2j800 992 44 2,800 992 44 20,923 91

....... 2456 555 13 10,220 2,749 55 10,465 3,304 68
,......... ... 7,880 1,718 84 43,005 8,189 44 50,88519,908 28 13,2296

.. ....... 5i4001 1,413 53 ......................... 5,400 1,413 53
.... 26,2301 6,546 70 26,2301 6,546 70

. .......... 2,160 782 00 8,74223

.... ,920 2,593 711
612 216 71 ......... .... . ... 6,177 2,063 38'

-.....-. 12,111 8,015 05
2*989 985:59 .............. .... 2,989 985 59

.1.... ..........1750 620 28 1,750 620 281 14,278,01
8,320 1,741064.... . . .... . 5 11,731 08 11,731 08
820 1, 74 1 b-1 -t
20,070 8,074 42 ...... 29,070 10,849 66;

6,321î 2,084 30 16,523 3,874 35 . ....... 21,814 5,958 65 16,808 31

S....... 7,0001 2,535 00
. ........ 8,675 1,892 25. -............ 9,475' 2,181 25

53,218 11,140 22 9,665! 2,529 64 . . ..... 83,970 18,406 56

.............. ............... 1,650 359 90,.................1,650 359 90
......... ....... 7,020 1,726 72

6,744 1,411 73 ... ............... 11,250 3,529 15 2,970 1,452 34 29,889 9,264 29
...... 2,520 1,232 28: 2,520 1,232 28

--......... 1,395 682 15 1,395 682 15
7,595 1,987 86 36,207 7,897 70 .....--. ... 43,802 9,885 56

... ..... ... . .. 745 141 88 745 141 88
S. ... ... 10,070 1,917 63 10,0701 1,917 631 48,333 22

4,140 1,665 66..................~ ................ 12,940 4,762 38 4,762 38

. , ...... 7,000 2,535 20
... 5,315 1,32656 43,73911,386 98 49,034*12,713 54 15,248 74

2,88596 ............ 825633485 6,334 -5

7,020 2,824 24 3,080 1,090 567.13,687 25 13,8_223,170 6,920 71

... ... ....... . . .... -......... .... _†2,150 ,$17 351

127,785134,846 74 84,832 25,958 :79 116,552j28,822 72 137,904i37t515 39#25,323,........... $177,236 68

t Le dragage à Antigonish et à Windsor est -couvert par uiu erédit spécial; il n'est pas comprisdans le montant total.
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ANNEXE No. 6.

DRAGACÎE DE LA RIVIÈRE RICHELIEU, ETC.

(No de renvoi 89,519.)

Extrait du rapport de E. H. Parent, daté 21 octobre 1879, adressé au département
des chemins de fer et des canaux.

ECLUsE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

L'eau ayant baissé jusqu'à un niveau de 6 pieds 3 pouces sur le seuil inférieur de
cette écluse, la navigation de la rivière est devenue très difficile immédiatement
en amont et en aval de ce point. En conséquence, dans le mois de janvier dernier,
recommandation a été faite d'y envoyer un dragueur à vapeur pour améliorer ces
abords, surtout l'abord inférieur, pendant la saison suivante. Le département des
travaux publics est actuellement à faire faire cet ouvrage.

Il a été également recommandé, dans un rapport spécial en date du 19 janvier
dernier, qu'une paire supplémentaire de portes d'aval fût construite pour cette écluse,
et tenue en réserve pour le cas où un accident sérieux arriverait à celles dont on se
sert actuellement. Le bois nécessaire à ces portes pourrait être pris sur celui
qu'on a actuellement en mains pour les réparations du canal Lachine. Rien n'a
été encore fait, vu qu'il n'a pas été voté de crédit à cet égard.

DRAGUEUR A VAPEUR " QUEEN OF CANADA."

A la fin du mois de novembre, ce dragueur a été conduit au canal Lachine et
placé dans le bassin de radoub de Tate; il a été complètement réparé par le contrô-
leur du canal Lachine, puis remis au département des travaux publics.

Dragueur à vapeur no 1.

Dans le mois d'avril, ce dragueur a été complètement réparé et équipé, et en
mai il a été prêté au département des travaux publics, sous le contrôle duquel il a
depuis.été employé.

BOUÉES.

La navigation des lacs Saint-Louis et Saint-François étant devenue très difficule
dans l'automne de 1879, à cause des brouillards et par suite de la fumée provenant
des feux de forêt, le président de la commission du havre de Montréal demanda que
les chenaux de ces lacs fussent signalés par un plus grand nombre de balises. Vu
que le saison était alors si avancée, on décida, après avoir consulté quelques-uns des
pilotes les plus expérimentés naviguant sur cette partie de la rivière, que 25 bouées
de cèd're seraient préparées pendant l'hiver pour être mises en position, au printemps,
dans les endroits désignés par l'un d'eux.

Les bouées ont été en , conséquence préparées par le contrôleur du canal
Lachine pendant l'hiver, et mises en position peu de temps après l'ouverture de la
navigation ; et depuis lors, on n'a épi-ouvé aucune difficulté à naviguer, le jour, sur
ces lacs, même quand l'atmosphère était brumeuse ou pleine de fumée.

6-4k
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RELÈVEMENTS.

Battures de Saint-Lambert,

On a fait le relèvement d'une batture rocheuse dans le fleuve Saint-Laurent, à
Saint-Lambert, vis-à-vis Montréal, et un plan ainsi qu'un détail estimatif des
travaux pour améliorer le chenal à cet endroit, ont été transmis, avec une rapport
spécial, au département des travaux publics vers la fin d'avril.

Ce relèvement a été fait sur la glace, et l'on a exécuté des sondages à distance
rapprochée, sur une superficie de 2,000 pieds x 1,500 ; en grande partie, ces sondages
ont êté faits de dix pieds en dix pieds.

754
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ANNEXE No. 7.

SAINT-PLACIDE.

(Ne derenvoi 11, 185.)

(Memo.)

Saint-Placide est situé sur la rive nord de l'Outaouais, à environ 18 milles du
point où cette rivière se jette dans le Saint-Laurent. Pendant la saison de 1879 on a
dragué jusqu'auquai.de Saint-Placide, un chenal de 1,000 pieds de long sur 50
de large, ainsi qu'1n bassin, vis-à-vis du quai, ayant 70 pieds de longueur, 70 de
largeur~et 6 de profondeur à l'eau la plus basse. Ces travaux ont fait du bien à la place
et donné satisfaction aux propriétaires de bateaux à vapeur et de.barges.

IHENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

MINSTÈKE D]S TRAVAUX PUBLICS,
QT TAWA, 27,janvier 18.81.

~5.
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ANNEXE No. 8.

RAPPORT DE G. F. BAILLAIRGÉ, CI-DEVANT INGÉNIEUIJR EN CHEF
ADJOINT DES TRAVAUX PUBLICS (N° 72,005, 24 JANVIER 1878),
CONCERNANT LE DRAGAGE PROJETÊ DE LA RIVIÈRE SAGUENAY,
EN AVAL DE CHICOUTIMI.

MINIsTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS, CANADA,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR,

MONTRÉAL, 24 janvier 1878.

MONsxuEU,-Conformément à votre lettre n' 41,709, en date du 9 octobre 1877,
j'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant concernant les améliorations projetées
du chenal de la rivière Saguenay conduisant à Chicoutimi, lesquelles ont été deman-
dées dans un mémoire n° 49,084, du 23 mars 1875, transmis au département par E.
Cimon, écr., député des comtés de Chicoutimi et du Saguenay. L'affaire a été
renvoyée à feu M. I. R. Symmes, le 30 mars 1875, par une lettre n? 29,412, lui don-
nant instruction d'examiner la localité et de faire rapport du résultat de son étude
relativement aux améliorations suggérées.

M. Symmes se rendit à Chicoutimi au mois d'août suivant, mais il mourut le 8
octobre 1875, et à cette dernière date il n'avait pas encore fourni le rapport demandé.
L'affaire me fut alors confiée, ainsi qu'il est dit ci-dessus.

Le 13 octobre dernier, j'ai donné instruction à M. Joseph Rosa, employé par le
département depuis plus de vingt ans, de faire l'examen nécessaire pour constater
l'étendue et le coût probable du dragage voulu pour améliorer le chena, ce dont il
s'acquitta entre le 17 octobre et le 9 novembre.

Suivant le rapport et le plan qu'il a transmis par lasuite-le 20 décembre dernier
-relativement à cette affaire, et dont copie se trouve ci-annexée, l'objet, la nature et
le prix de revient des travaux projetés peuvent être établis comme suit:-

Tous les ans, quarante à cinquante bâtiments de mer prennent des chargements
à Chicoutimi; lorsqu'ils sont chargés ils tirent de 15 à 20 pieds d'eau. Ces bâtiments,
ainsi que les steamers qui fréquentent le port, ne peuvent ni y entrer ni en sortir
avant la marée haute, à cause des sinuosités du chenal, de ses nombreuses battures,
et de la force du courant qui, lors des marées du printemps, atteint une vitesse de
quatre à cinq milles à l'heure, et fait qu'il est dangereux pour les bâtiments de s'appro-
cher de Chicoutimi ou d'en partir même à marée haute, à cause de certaines parties
du chenal et des battures, qui occupent une position oblique en travers de la ligne du
courant.

La portion de chenal dont il s'agit ici et qui est considérée comme la plus dange-
reuse partie du Saguenay en descendant, s'étend depuis ce que l'on appelle le Mouil-
lage, à quelque deux milles et demi de Chicoutimi, jusqu'au pied de la traverse, à
environ trois milles plus bas, et elle se trouve comprise entre les lignes rouges A B
et C D tracées sur la carte générale annexée au mémoire n° 67,323, [précédemment
fourni par moi sur le sujet.

C'est là la partie où des sondages ont été faits et dont je transmets un plan
agrandi.

Les lignes ponctuées en noir indiquent les limites de profondeur d'eau de 10,
pieds pendant la basse marée ordinaire de la saison de navigation.
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Le chenal actuel pour les bâtiments et les bateaux à vapeur se trouve générale-
ment entre les ligues ponctuées en rouge, qui comprennent un espace de 200 pieds
en largeur.

Pour creuser les battures jusqu'à une profondeur de 10 pieds au-dessous de la
marée basse ordinaire, les quantités de dragage qu'il faudrait faire s'élèveraient à
environ 20,400 verges cubes, dont le prix de revient ne serait probablement pas
moins de 40 cents la verge, soit, en tout $8,160.

Si l'on tait disparaître les battures entre les lignes ponctuées en vert-ce qui
serait préférable-la largeur du chenal amélioré variera de 300 à 1,000 pieds, et les
quantités à draguer pour obtenir une pareille profondeur de dix pieds à marée basse
ordinaire, seraient d'environ 93,200 verges cubes qui, à 40 cents par verge, ne coûte-
raient pas moins de $37,280.

Les matières à draguer consistent principalement en gravier, en petites pierres
et en cailloux, dont plusieurs ont de deux à trois pieds de diamètre, sinon plus. Il
n'est pas probable, en conséquence, que le dragage puisse être fait pour moins de
quarante cents 'a verge cube, prix auquel je l'ai estimé.

Le dragage du chenal de 200 pieds entre les lignes ponctuées en rouge ne sera
pas très-utile, parce que les bâtiments naviguant dans un chenal si étroit, seront
exposés à être jetés sur les battures par les vents et le courant.

Le dragage des battures dans le chenal plus large, entre les lignes ponctuées en
vert, devrait être fait de préférence, pour le plus grand avantage et la sûreté de la
navigation.

Si néanmoins on draguait, en attendant, le chenal étroit jusqu'à la profondeur
,susdite de dix pieds au-dessous du niveau de la marée basse, ce dragage serait nulant
d'ouvrage de moins à faire dans le plus grand chenal qui le renterme, et les bâtiments
d'un tirant d'eau variant de douze à quinze pieds pourraient remonter la rivière jusqu'à
Chicoutimi ou s'en retourner à mi-marée, au lieu d'être détenus comme ils le sont
actuellement pendant cinq ou six heures pour attendre la marée haute, comme cela
arrive presqu'à chaque voyage aux steamers qui naviguent entre Montréal, Québec
et Chicoutimi.

La profondeur du dragage qu'il faudra faire, variera de 2J à 5J pieds, plus ou
moins.

Le reste du Saguenay est navigable pour les plus grands navires sur une distance
de 57 milles, depuis le fleuve Saint-Laurent jusqu'à la pointe aux Roches, qui est
située à environ huit milles en aval de Chicoutimi.

A la pointe aux Roches, la rivière est large d'environ un mille et un quart; elle
se retrécit ensuite graduellement jusqu'à une distance d'environ un quart de mille,
gardant cette largeur presque jusqu'aux Rapides, situés à quelque six milles plus haut
que Chicoutimi, où finit la marée.

Entre la pointe aux Roches et Chicoutimi la profondeur de l'eau varie de 2 à
6 brasses, excepté sur les battures, où elle n'a que 11 brasse et quelquefois même
moins à marée basse.

Dans cette partie de la rivière, les marées de printemps atteignent 12 pieds,
et les mortes marées 8 pieds, suivant les observations de l'amiral Bayfield.

Je renvoie avec les présentes le document n0 67,323, qui renferme la carte géné-
rale de la branche Chicoutimi de la rivière Saguenay.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

G. F. BAILLAIRGÉ,
Ingénieur en chef adjoint, travaux publics

F. BRAUN, êcr.,
Secrétaire, dép. des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 9.

RAPPORT CONCERNANT LES AMÉLIORATIONS DE LA RIVIERE SAGUB-
NAY EN{ AVAL DE CaIcOUiIMI.

(NO de renvoi 11334)

BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,
OTTAWA, 2 février 1881.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de transmettre un rapport de.M. Rosa concernant les
travaux qu'il a exécutés pendant l'exercice 18r9-80, pour l'amélioration de la
rivière Saguenay, en aval de Chicoutimi.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

IENRY F. PERLEY,

F. H. ENNIs, écr., Ingénieur en chef.

Secrétaire, dép. des travaux publics.

QuÉBEca, 31 janvier 1881.
MoNsIEUR,-En réponse à votre télégramme de ce jour, demandant un rapport

concernant les améliorations effectuées sur la rivière Saguenay pendant l'exercice
1879-80, j'ai l'honneur de faire rapport que dansz le cours de cette période on a amé-
lioré le chenal de la rivière en qUestion en faisant disparaître des roches schisteuses et
des cailloux qui l'obstruaient sur un espace d'un tiers de mille, en longueur et. de 250
pieds en largeur.

Grâce à l'enlèvement de ces roches schisteuses et de ces cailloux, la profondeur
de l'eau a été augmentée de deux à: trois pieds dans la partie du chenal où ces
travaux ont été faits.

L'ouvrage (pour faire disparaître les cailloux) a duré depuis le 2 septembre
jusqu'au 20 octobre 1879.

Les pluies presque continuelles que nous avons eues pendant l'été et l'automne
de 1879, ont fait monter les·eaux de la rivière, qui se sont élevées de trois ou quatre
pieds plus haut que le niveau ordinaire. Les travaux ont été retardés à cause de la
rapidité du courant.

Respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre humble serviteur,

JOSEPH ROSA,
ingénieur contrôleur.

H. F. PERLEY, écr.,
Ingénieur en chef, département des travaux publics.

----- ----- - ------
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ANNEXE No. 1o.

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF CONCERNANT LA RIVIERE
ASSINIBOINE.

(N° de renvoi 10,499.)
OTTAWA, 3 janvier 1881.

MoNSIUR,-j'ai l'honne.ur de soumettre à l'honorable ministre le rapport suivant
concerbant la condition et les besoins de la rivière Assiniboine, Manitobea.

Le 29 janvier 1880, M. Wm. Anderson a soumis un rapport des travaux qu'il a
faits pour améliorer cette rivière, et la description suivante des obstructions qu'on y
rencontre jusqu'à: l'embouchure de la Petite Saskatchewan, est un résumé de ce
rapport.

Les premières obstructions, consistant en cailloux. dans le chenal, se trouvent en
face de la pointe Armstrong,à 2 milles en amont de Winnipeg.

A Silver Heights,-5 milles de Winnipeg-deux digues en aile, d'une longueur
respective de !40 et 215 pieds, ont été construites depuis le bord sud de la rivière
dans la direction du chenal navigable. Cet endroit a été débarrassé des. obstructions
qui s'y. trouvaient.

Entre les rapides de Hall et la Grande Courbe, distance d'environ cinq milles,
il y a un grand nombre de cailloux qu'il faudrait enlever.

Le rapport en question-conseille d'élever une digue en aile à la, crique de l'Estur-
geon.

Il existe un dépôt de cailloux vis-à-vis Saint-François-Xavier, à 60 milles de
Winnipeg.

A la Baie Saint-Paul, il y a des cailloux sur l'espace de deux milles.
Entre la Baie Saint-Paul et le Portage La Prairie, les obstructions consistent en

chicots.
Par la rivière, il y a 150 milles du Portage La Prairie à Winnipeg. Sur une

distance de 40 milles en amont du Portage, il y a une quantité de chicots qu'il faudrait
enlever, et comme la rivière est parsemée d'îles, il serait avantageux d'en réunir
quelques-unes entre elles au moyen de courtes digues.

Sur une distance de 60 milles jusqu'à. l'embouchure de la Petite Sask-tchewan,
le lit de la rivière est formé de gravier avec quelques gros cailloux de loin en loin.

Depuis l'embouchure de la Petite. Saskatchewan jusqu'à Fort-Ellice, il n'y a pas
d'obstructions.

Pendant l'année 1879 et la saison des hautes eaux, un bateau à vapeur a fait le
service jusqu'à Fort-Ellice et trois jusqu'au Portage La Prairie. A vide, ces bateaux
à vapeur tirent 14 et 15 pouces, et ils sont capables de porter de 150 à 250 tonneaux
de fret, exigeant alors que la rivière ait une profondeur d'eau variant de 3 à 4 pieds,

Le fret transporté par chacun de ces bateaux est réglé d'après la hauteur de l'eau
et ils remorquent ordinairement de 2 à 4 barges chargées d'environ 300 tonneaux.

La navigation de l'Assiniboine s'ouvre ordinairemnent dans:la première semaine
de mai, et, à cause du manque-d'eau, elle se ferme de bonne heure en septembre. Si
les obstructions dont on se plaint étaient enlevées, on ci-oit que les bateaux à vapeur
pourraient faire le service jusqu%à la fin d'octobre.

M. Henderson estim, que la somme de $6,000 serait suffisante pour effectuer
les améliorations qu'il mentionne et dit qu'il faudra employer un bateau à vapeur, à
raison de $60 par jour, pour enlever les chicots.
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Dans une lettre en date du 25 septembre 1880, l'honorable M. Royal attire
1 attention sur l'état de la rivière Assiniboine en amont du Portage La Prairie, où la
navigation est obstruée par des cailloux disséminés dans le chenal, ce qui empêche les
bateaux de marcher dès que l'eau a baissé jusqu'au niveau d'été. L'enlèvement de
ces cailloux permettrait aux bateaux à vapeur qui naviguent actuellement sur la
rivière, de la remonter pour le moins 100 milles plus haut que le Portage La
Prairie. Le temps convenable pour enlever ces cailloux est pendant les mois d'août
et de septembre, alors que la rivière est à son niveau le plus bas.

En réponse à une lettre de ce département (2864), M. J. P. M. Lecourt dit que
pendant la saison de 1880, le service a été fait sur l'Assiniboine par quatre bateaux à
vapeur, dont deux tiraient, chargés, de 4 à 4½ pieds, et les deux autres moins. Il
ajoute que 3,800 passagers ont été transportés par ces bateaux à vapeur, le fret étant
gééralement remorqué dans des barges, afin de pouvoir descendre les rapides.

A l'eau basse, la profondeur dans les rapides est généralement de 20
pouces et varie jusqu'à 3 pieds. Pendant les crues du printemps, l'eau est quelque-
fois au niveau des bords, et dans ces temps-là il y en n suffisamment pour tous les
besoins possibles de la navigation.

M. Lecourt dit qu'il en coûterait de grandes sommes pour obtenir au moyen
du dragage un ebenal uniforme et navigable, pendant la période des eaux basses,
ainsi que pour débarrasser les rapides des c.bstructions qui s'y trouvent; et il suggère
la construction de digues en aile aux endroits indiqués sur le plan qui accompagne
son rapport-lequel n'en indique que deux-et l'enlèvement des gros cailloux et des
rochers. Son estimation approximative du coût de ces travaux est de $12,000,
dont $8,000 a être dépensées entre Winnipeg et le Portage La Prairie, et $4,000 entre
cette dernière place et Fort-Ellice.

M. Lecourt attire l'attention sur la digue en aile construite en 1879 au pied du
rapide St. James, dit que deux brèches de 30 pieds chacune y ont été faites et
recommande qu'il y soit fait des réparations au montant de $(00 dans le cours de cet
hiver.

Avant qu'on ne fasse aucune dépense, il est extrêmement désirable qu'un aide
de ce bureau visite cette rivière pour déterminer à quel eniroit se trouvent les plus
grandes obstructions, et préparer un projet des travaux ayant pour but de les faire
disparaître.

J'ai l'honneur d'ètre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. FERLEY,

F. H. ENNIS, 
Ingénieur en chef.

Secrétaire, département des travaux publics.

(NO-de renvoi 2,942.)
WINNIPEG, MANITOBA, 29 janvier 1880.

MONsIEUR,-J'éprouve beaucoup de satisfaction à vous informer que les travuux
de la rivière Assiniboine, dont la direction m'a été confiée, avancent d'une manière
très satisfaisante.

C'est depuis l'embouchure où l'Assiniboine se jette dans la rivière Rouge, jusqu'à
la pointe Armstrong--distauce d'environ un mille et demi de Winnipeg par terre,
et d'à peu près deux et demi par eau-que se trouvent les premières obstructions sous
forme dc cailloux reposant dans le chenal. La seconde obstruction est à environ un
mille à l'ouest de ce point, mais la grande crue qui s'est produite après que la rivière
fu prise a fait tellement refouler la glace, qu'il sera impossible de la faire disparaître
cet hiver.
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C'est depuis ce point jusqu'à Silver Heiglits (paroi-> e de St. James), éloigné deWinnipeg d'environ cinq milles par terre, et de sept milles par eau, que se trouvaient
les obstructions suivantes, mais à peu près vers le 3 du mois prochain, elles auront
disparu.

Je puis faire remarquer que deux digues. en aile sont actuellement en voie de
construction, l'une distante d'environ trois milles et demi de Winnipeg par terre, et
de cinq milles par eau, et l'autre éloignée d'environ quatre milles et demi par terre.
La première a environ deux cent quarante pieds de longueur, l'autre environ deux
cent quinze pieds, et toutes deux partent du côté sud de la rivière et s'avancent dans
une direction nord-est jusqu'au chenal navigable. La digne supérieure a été achevée;
l'autre le sera, j'espère, vers le 5 du mois prochain. On construit ces digues en aile à
l'aide de gros pilotis de chêne d'une longueur moyenne de douze pieds et d'environ
douze pouces de diamètre, enfoncés d'à peu près huit pieds dans le lit de la rivière à
quatre pieds d'axe en axe, revêtus sur le devant de madriers de chêne de deux pouces,
appuyés avec des pierres sur une largeur d'environ huit pieds au fond de l'eau, et
inclinés à angle de 5 degrés, suivant le diagramme ci-après:

(.Diagramme.)

Les madriers sont assemblés par sections de douze et de seize pieds et de la hau-teur voulue, à l'aide de traverses larges de six pouces, ylacés à environ quatre pieds
d'axe en axe, puis solidement cloués avec des clous forges et descendus tout contre les
pilotis solidement fixés dans le lit de la rivière, le madrier d'en haut étant cloué aux
pilotis avec des fiches de six pouces en fer forgé, après quoi les pierres sont solide-
ment entassées en arrière des madriers.

Je suis d'avis que ces digues répondront à l'objet qu'on a en vue. Depuis que le
barrage superieur est achevé, la glace s'est élevée à une hauteur d'environ 6 pouces sur
une.superficie considérable alentour, et je n'ai aucun doute qu'elle augmentera consi-
dérablement à mesure que le sable du lit de la rivière remplira les interstices du
massif en pierre.

Je m'occuperai ensuite des obstructions sur le point commençant aux rapides de
Hall, et connues sous ce nom, éloignées d'environ onze milles de Winnipeg par terre,
et s'étendani jusqu'à l'endroit appelé Grande Courbe-distance d'à peu près cinq milles-où il y aura un nombre considérable de cailloux à enlever.

L'eau étant extraordinairement haute pour la saison-ce qui est dû en grande
partie sans doute à l'embâcle formé à la pointe Armstrong-je crains que la balance
du crédit présentement à ma disposition ne soit pas suffisante pour me permettre de
faire disparaître toutes les obstructions qui existent sur ce point ; néanmoins, je puisen enlever plusieurs, et je m'efforcerai de faire disparaître les plus gros cailloux, sur-tout ceux qui se trouvent le plus sur la route.

Je ferai remarquer que si les moyens m'en étaient fournis, il serait nécessaire deconstruire une autre digne en aile à la crique de l'Esturgeon, distance d'environ 9milles de Winnipeg par terre.
Le dépôt de cailloux qui obstrue ensuite la navigation se trouve à Saint-François.

Xavier, éloigné d'environ vingt milles de Winnipeg par terre, et d'à peu près soixante
milles par eau.

Aux plaines du Cheval Blanc, poste de la compagnie de la Baie d'Hudson, il y aune obstruction causée par un arbre tombé et entré dans le lit de la rivière. Les gens
qui font la navigation appelle cela un chicot, et cette obstruction ne peut être enlevéeque lorsque la rivière est libre de glace.

Les obstructions suivantes se rencontrent à la baie Saint-Paul, distante d'environtrente milles de Winnipeg par terre. Le dépôt de cailloux a cet endroit s'étend sur-un espace d'à peu près deux mille.-; à partir de ce point jusqu'au Portage La Prairie,il n'y a point d'obstructions de roches, mais il y a un nombre considérable de chicotsqu'il faudrait enlever.
Le Portage La Prairie est situé à une distance d'environ soixante milles deWinnipeg par terre, et d'à peu près cent cinquante milles par eau; cette différence
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provient du grand nombre de courbes de la rivière. Les bateaux à vapeur chargés de
fret descendent en quinze heures.

De Winnipeg à Headingly, il y a.dix-sept courbes; de Hleadingly- à la Plaine du
Cheval Blanc, il y en a seize; de la Plaine du Cheval Blanc à la Baie Saint-Paul,
treize; de la Baie Saint-Paul à fligh Bluff, vingt et une; de High iluff au Portage
La Prairie, onze. Le nombre total des courbes de la rivière Assiniboine, depuia
Winnipeg jusqu'au-Portage La Prairie, est de soixante. et dix-huit.

Sur une distance d'environ:quarante milles en amont, Qu à l'ouest du Portage
(par eau),:on rencontre unï nombre considérable de. chicots qu'il faudrait faire dispa-
raître. La.irivière=est parsemée d'îlessur une partie dece parcours. Il serait néces-
saire de relier quelques-unes dos petites îles au; moyen de digues en aile pour améliorer
la navigation.

Sur une distance. d'environ soixante milles en avançant plus à l'ouest (ce qui
nous anène à l'embouchure de la Petite Saskatchewan), le lit de la rivière se com-
pose de. galets ou de gravier, ayec quelques cailloux par intervalles sur un espace d'à
peu près douze milles.

Depuis l'embouchure·de la Petite Saskatchewan jusqu'à Fort-Eilice, la navigation
n'est pas obstruée. Le bateau à vapeur Marquette a fait avec succès plusieurs voyages
de Winnipeg à Fort-Ellice, à l'eau haute, pendant la dernière saison. En outre du
Marquette, les vapeurs suivants ont fait le service régulièrement à l'eau haute, l'année
dernière, entre Winnipeg et Portage La Prairie, savoir: l'Alpha, le Prince Rupert et
le Cheyenne. A vide, ces bateaux tirent de quatorze à, quinze pouces d'eau; ils. sont
capables de porter de cent cinquante à deux cent cinquante tonneaux de fret, suivant
la profondeur de la rivière. Avec un chargement complet, il leur faut de trois à
quatre pieds d'eau. Ils traînent généralement de deux-à quatre barges à leur remor-
que. Les barges peuvent porter environ trois cents tonneaux et tirent moins d'eau
que les vapeurs.

Je crois que la compagnie de Transport du Nord-Ouest a l'intention d'employer
sur laligne, l'annéeprochaine, deux autres vapeurs d'un plus fort tonnage, si la
profondeur de l'eau le permet.

La navigntion sur la rivière Assiniboine s'ouvre ordinairement vers la première
ou la seconde semaine de septembre; mais lorsque les obstructions dont j'ai parlé
auront disparu, on croit que la navigation pourra être continuée jusque vers la fin
d'octobre.

Si l'on pouvait obtenir un crédit additionnel d'environ cinq à six mille piastres,
je suis d'opinion que. cette somme serait presque suffisante pour faire disparaître toutes
les.obstructions, et faire de l'Assiniboine un bon cours d'eau navigable depuis Winnipeg
jusqu'à Fort-Ellice.

Je suis d'avis que pour enlever les chicots dont j'ai parlé, la meilleure méthode
serait de louer l'un des vapeurs ci-dessus mentionnés; avec le secours. de la machine
du vapeur, on pourrait le. faire disparaître tous sans difficulté. Une somme d'environ
soixante piastres par jour serait suttisante pour s'assurer les services d'un bateau à
vapeur avec son équipage et outillage conplet.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WM. IHENDERSON,
S. CHAPLEAU, écr.,

Secrétaire, travaux publics.
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ANNEXE No. I.

RAPPORT CONCERNiNT LES AMÉLIORAT1ONS NECESSAIRES-
RIVIÈRE ASINIBOINE.

(N0 de renvoi 9,714.)

BUREAU nDES TRAVAUX PUBLICS DU CÀNADA.
WINNIPEG, MANITOBA, 27 novembre 1880.

MONsIEUR,-Conformément aux instructions contenues dans votre lettre (n' 2,864)
en date du 3 août dernier, relativement à la navigation de la rivière Assini-
boine, j'ai l'honneur de soumettre un rapport sur le sujet, avec un plan et l'estimation
de la dépense nécessaire pour faire disparaître les obstructions qui se rencontrent
entre Winnipeg et Portage La Prairie.

Permettez-moi de dire que j'ai recueilli tous les renseignements possibles des
capitaines des bateaux à vapeur qui ont fait le service sur la rivière, et d'autres per-
sonnes connaissant bien le pays, afin de m'aider dans l'examen de la question.

Pendant la dernière saison, les bateaux à vapeur suivants ont fait des voyages
réguliers sur l'Assiniboine-savoir: le Manitoba, long de 170 pieds et du port de 300
tonneaux, le Minesota, 170 pieds et 300 tonneaux; l'Alpha, 100 pieds et 100 tonneaux;
et le Marquette. Chargés, les deux premiers tirent de 4 à 4J pieds d'eau; les autres,
un peu moins. Trois de ces bateaux appartiennent à la compagnie de transport de
Winnipeg et de l'Ouest, laquelle est à construire quatre plus grands vapeurs qui
devront être prêts le printemps prochain. Le Marquette est la propriété de la com-
pagnie de transport du Nord-Ouest. On dit qu'environ 1,700 passagers de cabine, et
1,100 d'entrepont ont été transportés par les vapeurs de la première de ces deux com-
pagnies, et qu'à peu près 600 passagers de cabine et plus de 400 d'entrepont l'ont été
par un bateau appartenant à la dernière. Beaucoup de fret aurait été également
transporté, si la profondeur de l'eau eût permis aux vapeurs de descendre les rapides
en étant ainsi chargés ; néanmoins, le fret a été transporté sur une barge remorquée
par les steamers.

La profondeur de l'eau dans les rapides est généralement d'environ 20 pouces à
l'eau basse, et elle varie jusqu'à trois pieds. Lors des crues du printemps, la rivière
est quelquefois de niveau avec les bords, et dans ces temps-là, naturellement, il y a
suffisamment d'eau pour aucun besoin possible de la navigation.

Les travaux nécessaires pour draguer les rapides et les débarrasser de leurs
obstructions, dans le but d'obtenir un chenal uniforme et navigable aux époques d'eau
basse, seraient très coûteux, mais je suggérerais de construire des digues en aile 1et
qu'indiqué sur le plan-ce qui procurerait une profondeur d'eau suffisante pour les
besoins actuels de la navigation-et aussi d'enlever les gros cailloux et les roches, ce
qui pourrait être effectué en certains cas, simplement à l'aide d'une grue et d'un
palan, vu que plusieurs de ces cailloux sont libres et mobiles. On pourrait se débar-
rasser de ceux qui seraient trop gros pour être enlevés de cette manière, en faisant
usage de la dynamite ou de quelqu'autre substance explosive.

Je désire attirer votre attention sur la digue en aile déjà construite au pied des
rapides de Saint-James; il y a été fait deux brèches d'environ 30 pieds de largeur
chacune. Je recommanderais que cette digue fût réparée cet hiver, et je porte à $600
le prix de revient de ces réparations. Si ces travaux souffrent des retards, je crains
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qu'il n'en résulte de nouveaux dommages et qu'il ne faille une somme beaucoup plus
forte l'été prochain.

Conformément au plan ci-joint, j'ai estimé à $8,000 la dépense nécessaire pour
rendre la rivière navigable jusqu'au Portage; avec une somme additionnelle de $4,00
on pousserait les améliorations jusqu'à Fort-Ellice. Je désirerais qu'il fût entendu
que c'est là une estimation approximative, vu que d'autres difficultés, actuellement
inconnues, pourraient se présenter au cours des travaux, bien que, ,d'après la nature
générale de la rivière, je ne crains pas que tel soit le cas.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

J. P. M. LECOURT,
Architecte et ingénieur civil.

F. IL. ENNis,5 écr.,
Secrétaire, département des travaux publics,

Ottawa.

44



44 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 188i

ANNEXE No. 12.

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF CONCERNANT LES AMELIORA-
TIONS PROJETEES DE LA RIVIÈRE SASKATCHEWAN.

(N° de renvoi 11,090.)
DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICs,

OTTAWA, 22 janvier 1881.

MoNsIEuR,-Dans une lettre du 21 juin 1879, M. C. J. Brydges, commissaire des
terres de la compagnie de la Baie d'Hudson, attire l'attention sur l'état de la rivière
Saskatchewan jusqu'à, Edmonton, où se rendent actuellement les vapeurs de la compa-
gnie qu'il représente. Il dit que le service est fait par trois vapeurs, dont l'un voyage
entre le lac Winnipeg et les Grandes Chutes, que les bateaux ne peuvent franchir. A
ce dernier endroit, la compagnie a construit un tramway d'environ quatre. milles
de longueur à cause de ces ehutes, ce qui nécessite le transbordement tant des
passagers que du fret; un deuxième vapeur fait le service depuis la tête des chutes
jusqu'à Carleton House, et le troisième termine le voyage à Fort-Edmonton. NI.
Brydges dit de plus que la compagnie qu'il représente est prête à mettre sur le lac
Winnipeg et la daskatchewan le nombre de bateaux à vapeur nécessaire au dévelop-
pement de la contrée traversée par la Saskatchewan; mais pour lui permettre d'exé-
cuter ce plan d'une manière efficace il est nécessaire de faire certaines améliorations
qui aient pour effet de rendre la navigation plus facile.

M. Brydges-touche aux questions suivantes, savoir:
Premièrenent.-La nécessité de draguer la barre située à l'embouchure de la

rivière Rouge. Ceci a fait le sujet d'un rapport distinct qui vous a été soumis le 23
décembre dernier. (n0 10,337.)

Deuxièmeent.-L'enlèvement des cailloux au rapide du Rocher-Rouge, jusqu'au-
quel on fait actuellement parvenir les vapeurs à l'aide de cableaux attachés à certains
endroits sur le bord de la rivière.

Troisièmement.-L'améliorationl des rapides du Poste Volant, lac des Cèdres.
Quatrièmement.-Les rapides de Tobin, qui ont environ trois milles de longueur,

et occasionnent beaucoup de retard à l'eau basse.
Cinquèmement.-Les rapides Nepowin.
Sixièmement.-Les chutes de Cole.
Septièmement.-Le rapide de Laley.
Aux trois dernières places, le chenal est obstrué par les cailloux, et les bateaux

à vapeur ne peuvent remonter la rivière qu'à l'aide de câbleaux.
Buitiènement.-Le rapide Croche.
Neuvièmement.-Le rapide Demi-Charge. Ici, M. Brydges dit qu'il faudrait cons-

truire un pilier à la tête des rapides, pour y attacher le câbleau à l'aide duquel les
vapeurs remonten t la rivière. Actuellement, il faut un câbleau de 2,200 verges, et si
l'on construisait un pilier, cette longueur pourrait être réduite à 1,700 verges.

M. Brydges porte le coût de ces améliorations à $20.000.
Dans une lettre en date du 19 septembre 1879, M. Brydges décrit les chutes de

Cole comme étant fort rapides, à chenal étroit, encombré de roches et de gros cailloux.
Il dit que des améliorations pourraient y être très aisément effectuées en construisant
deux digues en aile de manière à augmenter le volume de l'eau dans le chenal, et en
enlevant une quantité de pierres qui pourraient servir à la construction des digues.
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Les rapides de Tobin sont très peu profonds, et il y a là très peu d'eau à la fin
de-l'été. M. Brydges suggère d'y construire des digues en aile, et de débarrasser le
chenal de quelques roches.

Le rapide Demi-Charge se trouve au pied d'un petit lac, et le courant y est extrê-
mement fort. Pour le remonter, il faut tirer le bateau à l'aide d'un câble long d'en-
viron un mille et un quart qui traverse le lac à la tête des rapides et que l'on attache
à des arbres sur la rive; le bateau prend souvent une journée pour remonter ce
rapide.

Dans sa lettre du 4 octobre 1880 (n° 8,274), M. Brydges revient sur la cons-
truction de piliers aux rapides du rocher Rouge et DemiC-barge, lesquels coûteraient
probablement, d'après lui, entre $5,000 et $6,000 chacun; mais il ne peut dire quelle
sera la dépense probhble pour construire les digues nécessaires et débarrasser les,
chutes de Cole ainsi que les rapides de Tobin de leurs gros cailloux.

Le 11 octobre 1880, M. Brydges, en réponse à une lettre (n0 4,082) de ce:dépar
tement demandant si la compagnie de la Baie d'Hudson construirait les piliers voulusé
aux rapides Demi-Charge et du Rocher-ougc à la condition que le gouvernement se
chargeât des autres améliorations demandées par lui, dit que la compagnie qu'il repré-
sente a déjà dépensé des sommes d'argent très considérables pour rendre la navigation
plus facile entre la rivière Rouge et Edmonton, à la tête de la navigation de la Saskat-
chewan; qu'elle a aussi plaèêtous les ans, à grands frais, des bouées servant à indiquer
le chenal tortueux à l'embouchure de la rivière Rouge; qu'elle a construit des quais
commodeset des entrepôts près de l'embouchure de la Saskatchewan, en âval des
Grandes Chutes ainsi que plus haut une fois passé les rapides, et aussi un tramway
de quatre milles de longueur à cause de ces rapides, ce qui nécessite des dépenses.
annuelles d'entretien et d'exploitation, et que bien que, dans de telles circonstances"
il ne semblerait que juste que le gouvernement exécutât les travaux nécessaires pour
améliorer la navigation de cette rivière, cependant il peut -déplarer au nom de la'com-
pagnie que cette dernière se chargera des ouvrages voulus à Demi-Charge et au Rocher
Rouge, pourvu que dans le cours de l'année prochaine le gouvernenient entreprenne
de: draguer un chenal jusqu'à une profondeur convenable à l'embouchure de la rivière
Rouge.

Un arrêté du conseil (nO 8,531) a été rendu le 15 décembre 1880 enjoignant de
préparer des estimations pour l'exécution des travaux aux chutes de Cole et aux rapides
de Tobin, et de les soumettre au parlement-à sa prochaine session (la session actuelle).

Ainsi que je l'ai déjà dit, les travaux à ces endroits consistent à élever des digues
en aile et à enlever des cailloux du chenal, et de plus, les renseignements me manquent
pour estimer le montant nécessaire à l'exêcution de ces travaux, et il faudra absolu-
ment en faire d'abord une étude parfaite afin de pouvoir déterminer la nature, la
position et l'étendue -des ouvrages voulus pour améliorer la rivière aux endroits men-
tionnés, ainsi que leur prix de·revient définitif.

Vu que les travaux pourraient être commencés avant le 30 juin 1882, j'ai l'honneur
de recommander que la somme de $20,000 soit portée dans les prévisions budgétaires
de 1881-82 pour leur construction.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

FAU. H. ENNIs, êcr.,
Sec., département des travaux publics.
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ANNEXE No. 13.

RAPPORT SUR LES TRAVAUX DE DRAGAGE DANS LE-PORT DE

VICTORIA, C.-B.
,(Renvoi nO 2,722).

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

VICToRIA, C.-B., 12 janvier 1880.

MoSFUn-Pour l'information de l'honorable ministre des travaux publics et
conformément aux instructions que renferme votre lettre n0 275, datée 11 novembre
dernier, j'ai l'honneur de soumettre un rapport sur les améliorations du port de
Victoria, avec plans et profils des rochers et battures de la partie du port amélioré
par le dragage, des roehers disparus et de ceux à faire disparaître, et de la partie
restant encore à draguer.

Le plan 1 indique les sondages faits en 1859 et la situation des profils. Les
profils 1, 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17 et 18 font voir quel était le fond du chenal en 1859,
et comment il est actuellement sur la barre à l'entrée du port-le relèvement de cette
dernière partie ayant été fait en 1879 par le capitaine Devereux-et aussi comment
il sera quand il aura été creusé jusqu'à 14 pieds à l'eau basse.

Les travaux de dragage ont été continués avec méthode depuis 1872. Le tableau
A renferme les détails de ces travaux. Jamais ces travaux n'ont été poursuivis
pendant toute une année, et ainsi que je le faisais prévoir par mon rapport de 1876, la
dépense a été plus considérable que s'ils eussent été faits d'une manière plus suivie.

Un exposé des résultats obtenus démontrera l'exactitude de cette assertion.
En 1872-73, on a dragué pendant quatre mois, et la dépense a été de 83 ets par

verge cube. En 1873-74, pendant trois mois; coût, 70 ets par verge cube. En 1874-75,
pendant 10g m ôis; coût, 28 ets par verge cube. En 1875-76, pendant 8 mois; coût,
32 ets par verge cube. Je dois cependant faire remarquer que ces travaur ont été
faits seulement en été, et c'est ce qui fait que la dépense a été moindre que pour
l'année précédente, bien que l'on ait travaillé moins longtemps.

En 1859, et seulement à marée haute, les navires tirant plus de 11 pieds ne pou-
vaient franchir l'entrée du port; mais aujourd'hui ils y entrent quand la marée est
à demi-haute, et ceux tirant 21 et 22 pieds à marée haute. En 1859, l'entrée n'avait
que 390 pieds de largeur, et aujourd'hui, elle est de 590. Comme elle était beaucoup
tortueuse, les grands navires la franchissaient difficilement, mais son passage est
comparativement facile aujourd'hui. La direction que prenait un navire en 1859 pour
entrer dans le port et celle qu'il prend aujourd'hui sont indiquées sur le plan.

Le dragage fait jusqu'ici est borné à l'étendue marquée A sur le plan; le nombre
de verges cubes déplacées et celui restant à draguer sont indiqués dans le tableau B.

L'étendue B, surtout devant et le long des quais, semble s'être remplie de un à
trois pieds par endr its. Cela est dû à ce que le sol des rues de Victoria est de gravier
sablonneux, que la circulation finit par transformer en poussière et la pluie en boue.
Les fortes pluies de l'hiver entraînent cette boue dans le port. Le premier de janvier
l'eau du port était couleur de café.

La partie ouest de l'étendue C, vu son peu de profondeur et les rochers qui son t
à découvert à marée basse, n'est pas accessible aux bâtiments marchands très chargés.
Les frais de son amélioration seraient si considérables que je n'ai point eu l'idée d'e n
faire une évaluation. On achève d'enlever le rocher Beaver, et déjà les navires vont
et viennent plus facilement. La disparition du rocher Tuzo rendra la circulation
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encore plus libre, surtout pendant les gros vents du sud-est. C'est sur ce récif que le-
magnifique steamer Pacic a donné en se dirigeant vers son ancrage.

Vu l'abri sûi et le bon mouillage qu'elle offrira, l'étendue D, une fois son amélio-
ration terminée, sera une des bonnes parties du port. De la partie en amont du pont
de la baie James, il s'exhale parfois une très mauvaise odeur, et il n'y a aucun doute
que la législature ou la municipalité sera quelque jour invitée à remédier à cet état de
choses.

Le produit de la vente des terrains suffirait presque à la construction d'un mur
qui remplacerait le pont et éviterait à l'avenir les frais de dragage. De nouveaux
chalands seraient nécessaires pour ces travaux. Ils pourraient être faits de manière
à être halés par une machine à vapeur sur un chemin à rails, ce qui permettrait de-
vider la vase sur n'importe quel point.

Le dragage des étendues B, C et D sera plus coûteux que celui de l'étendue A, vu,
la distance éloignée où il faudra remorquer les chalands chargés de matériaux du dra-
gage, à moins que l'on ne décide de s'en 'servir pour combler la Sandy Bay.

L'adoption de ce projet diminuerait considérablement la dépense, car on travail-
lerait au dragage 26 jours par mois, au lieu de 18, le remorquage des chalands ne
devant retarder en rien les travaux, et les remorqueurs ne devant prendre que peu de
temps à charger leur charbon. J'ai basé mon estimation sur un dragage de 400 verges
par jour, et la dépense ordinaire, y compris les petites réparations ordinàires, serait
d'environ 858 par jour.

Les rochers Beaver, Tazo et Dredger son t les seuls qu'il soit nécessaire de faire
disparaître d'ici à ce que le commerce du port ait pris plus de développement, et l'on
peut dire que le premier est disparu, car, à la place qu'il occupait, la profondeur est
d'au moins 12 pieds à l'eau basse.

Aussi, pour avoir, sur la barre et jusqu'aux quais, une profondeur de 14 pieds à
marée basse, c'est-à-dire 24 pieds à marée haute, et un chenal libre, il faudra terminer-
le dragage des étendues A, B et C, et abattre:le rocher Dredger, travaux dont le prix
de revient serait comme suit:

Dragage de l'étendue A ........................... $48,831 64
"i"4 B ...... ................... 6,823 85

C-------6387 16" " C ........................... 6,3 7 1
-- $62,042 65

Enlèvement du rocher Dredger..... ............ 16,625 00

$78,667 65
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TABLEAU B.-Coût estimatif du dragage des diverses étendues et de
l'enlèvement de rochers.

Verges Coût par Sans les T compris Temps
cubes. verge cube. réparations. réparations. nécessaire.

ETENDUE A.

Soit 279 verges cubes par jour.

ETENDUE B.

Si la vase est déposée en dehors du
port .............. .....................

Soit 207 verges cubes par jour.
Si la vase est déposée dans la baie Sti

James.............................

E TEND.E C.

En dehors du port..............

En dedans du port ........ ......... ......

ETENDUE D.

Eu dehors d a port..................

En dedans du port........................

93,907
93,907

12,407
12,407

12 407
12;407

12,283
12,283
11, 283
12,283

93,147
93,147
93,147
93,147

0 28
0 52

0 30
0 55

0 14
0 30

0 28
0 52
0 14
0 30

0 30-
0 55
0 '4
0 30

$
26,293 96

3,722 10

1,736 98

3,439 24

1,719 62J.....,....... .. .. .......

.. ..
48,831 64

6,823 85

3,722.10

6,387 16

3,684 90

27,914 10 ...........
........... 51,230 85

10,04058.............
............. 27,944 10

Jours de
travail.

336

31

44

31

443

232

ENLÈVEMENT DE ROCHERS.

Rocher Beaver.
Evaluation de son volume, en verges cubes....... .......... 884

do du nombre de verges enlevées........ .......... 850

do do à enlever....... ........ 34

Prix du contrat....................... .............................. $11,950 00
Payé à compte....................................................... -6,721 85

Montant payable à la fin des travaux....... ........ 5,228 15

Rocher Tuzo.
Evaluation de son volume, en .verges cubes, 1,015.

do du coût de l'enlèvement, à $25 par verge cube.. $25,375 00

Rocher Dredger.
Evaluafon de son volume, en verges cubes, 475.

do du coût de l'enlèvement, à $35 par verge cube. $16,625 00
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très obéêssant Eerviteur,
B. W. PEABSE,

Ingénieur 
local.
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ANNEXE No. 14.

RAPPORT DE L'HONORABLE J. W. TRUTCII, SUR LE DRAGAGE'DE LA
RIVIÈRE FRASER.

COLOMBIE-BRITANNIQUE

[Renvoi n° 10,720.J

VicToRiA, C.1.B., 28 décembre 1880.

MONSIEUR, J'ai l'honneur de transmettre, pour votre information, copie de deux
lettres du 9 et du 10 de ce mois (et de leurs incluses), que m'a écrites M. George
Turner, par lesquelles il fait savoir que les travaux do dragage qu'il dirige sur la
rivière Fraser depuis le mois de juin dernier, sont interrompus; quelle quantité de
dragage a été faite,-ce qui est plus particulièrement indiqué sur le plan qui accom-
pagne sa lettre du 9,-que le dragueur, le remorqueur et les chalands ont été cotiduits
le 3, dans la rivière Coquitlam, et que tous les hommes avaient été payés et congédiés.
Il fait en-outre savoir que le 8, une crue extraordinaire a brisé la glace, que ces bâti-
ments ont quitté leur mouillage et que le remorqueur et deux des chaloupes ont été
entraînés dans la rivière Fraser et qu'ils ont subi quelque dommage. Toutefois, ces
bâtiments ont été reconduits à leur mouillage dans la rivière Coquitlam, c'est-à-dire
au lieu jusqu'ici considéré le plus sûr pendant l'hiver, et contiés aux soins d'une
personne qui a déjà été chargée du même service.

Autant que j'ai pu m'en assurer jusqu'à présent, le prix de revient de ces travaux
exécutés sous le contrôle de M. Turner, est de $7,388.28, et si à ce chiffre l'on ajoute les
frais d'armement et de remorquage du dragueur et des chalands-$1,600.07-(somme
reçue directement du ministère), la dépense totale pour ce service, depuis qu'instruc-
tion a été donnée d'envoyer le dragueur à la rivière Fraser, jusqu'à cette date, serait
de $8,938.35.

D'après ce que je puis savoir, le seul autre paiement à faire cette année pour ce
service serait de $40 pour les gages du gardien du bâtiment, de sorte que la somme
de $9,000, à laquelle vos instructions limitent la dépense pour ces travaux, n'aura pas
été dépassée.

Je pense que le choix de la localité où M. Turner a employé le dragueur a été on
ne peut plus judicieux, et que les travaux exécutés sont d'une nécessité immédiate, vu
qu'un nouveau chenal de 13 pieds de profondeur a été ainsi ouvert, ce qui réduit de
plus de deux milles la distance qu'avaient à parcourir les steamers et autres navires
tirant 10 pieds et plus, de New-Westminster à l'embouchure de la rivière Fraser.
Selon moi, cependant, il est très incertain si l'amélioration ainsi faite au cours de la
rivière sera de longue durée.

Ce ne sera qu'après les crues de l'été que l'on pourra se prononcer à cet égard.
Les principaux obstacles à la navigation entre le détroit do Géorgie et New-

Westminster, sont les sinuosités et le peu de profondeur du chenal à l'embouchure de
la rivière Fraser, et les changements que lui font subir les crues de chaque année.

Dans ce chenal, la profondeur actuelle n'est que de dix pieds à l'eau basse,
tandis qu'en tout temps elle est plus considérable dans le chenal de la rivière, depuis
son embouchure jusqu'à New-Westminster. Il ne serait donc d'aucun avantage d'ap-
profondir le chenal de la rivière ailleurs qu'entre son embouchure et les bancs de
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sable, et c'est pourquoi je m'abstiendrai de recommander que l'on fasse d'autres
dépenses dans ce but.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

JOSEPH'W. TRUTCH.
L'honorable Hector L. Langevin, C.B.,

Ministre des travaux publie, Ottawa.

NEw-WESTMINSTER, 9 décembre 1880.
MoNsIEUR,-Conformément à vos instructions, j'ai l'honneur de faire rapport que

le dragueur, le remorqueur et les chalands ont été conduits dans la rivière Coquitlam.
Les machines ont été démontées, leurs pièces ont reçu une couche de peinture blanche,
et tout a été mis à l'abri pour l'hiver. Avant de servir de nouveau, le remorqueur
aura besoin d'être complètement radoubé et bordé.

Le dragueur demande aussi des réparations, et les essieux de ses dragues
devront être renouvelés.

Je transmets avec la présente un plan de la barre sur laquelle le dragueur a été
employé. La profondeur, avant de commencer les travaux, est indiquée en chiffres
noirs, et la profondeur actuelle en chiffres rouges. Il est accompagné du journal tenu
par le contre-maître.

La ligne draguée a 2,000 pieds de longueur et 250 de largeur. . Sur cette éten¯due
on a enlevé une épaisseur de trois à sept pieds, ce qui donne, à marée basse, une
profondeur de 13 pieds à l'endroit le plus élevé, et à marée haute ordinaire de 21
pieds, profondeur qui, je le pense, sera considérablement augmentée par les crues de
l'été prochain.

Pendant cette saison, le dragueur a déplacé 44,000 verges de sable, et 105,000
verges ont été enlevées de la barre par l'action du courant et du dragueur réunis.

Je me permets de suggérer que l'on indique le chenal au moyen de deux bouées,
placées aux deux extrémités, ou à environ 2,000 pieds de distance. J'ai placé quatre
balises, deux sur la grande rivière et deux dans la fondrière. Celles de a fondrière
se voient difficilement de la rivière, vu la distance, le point le plus proche où on
p uvait les placer étant à un mille et demi de la rivière. Le terrain est aussi très
bas, formé de sable fin, ce qui fait qu'il est impossible d'y enfoncer une pièce de bois
assez avant pour qu'elle résiste à l'action des marées et des bois en dérive.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEORGE TURNER
L'honorable J. W. TauTcu,

Agent fédéral, Victoria, C.B.
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ANNEXE No 15.

RAPPORT DE B. W. PEARSE, INGÉNIEUR DIRIGEANT DES AMÉLIORA-
TIONS DE COTTONWOOD CANYON, DANS LE HAUT DE LA

FRASER, C.-B.

(Renvoi, n° 3,972.)
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,

VICTORIA, C.-B., 8 mars 1880.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre, pour l'information de l'honora-

ble ministre des travaux publics, copie du rapport fait par M. G. B. Wright sur
les travaux accomplis à Cottonwood Canyon, dans la rivière Fraser, ainsi que
copie de son rapport sur les travaux qui restent encore à faire pour rendre la rivière
navigable à cet endroit pour les steamers d'un faible tirant d'eau.

J'annexe aussi le tracé des plans fournis par M. Wright pour indiquer la position
et la dimension de tous les rochers du Canon et un profil de la rivière elle-méme.

La somme dépensée pour ces travaux a été:
Outils et instruments.................................. 3,062 01
Poudre.......................................... ........- - * @'silu--------- . 500 00
Chalands et bateaux,...............................................600 00
Gages et approvisionnements .......................................... 4,262 72
Transport, hommes et matériaux (ces derniers à 6c. la livre).. 1,309 04
Papeterie ....................................................... 35 00
Divers..................... .... 228 23

$9,997 00
J'annexe une liste marquée ," Cédule A ", des outils, bateaux, etc., en magasi

Quesnel, et dont on pourra disposer pour service ultérieur.
Aussi, une liste marquée "Cédule B," des articles, avec leur valeur, laissés au

canon, et qu'il a été impossible de descendre jusqu'à Quesnel.
Ci-suit une estimation des dépenses à faire pour terminer ces travaux, estimation

basée sur l'expérience du passé; et sur la supposition que les outils et les approvi-
sionnements actuellement en magasin serviront pour ces travaux.

Estimation des frais d'achèvement:
Nerges cubes,

Roc:N }Quartzeux. 171 à $30 par verge cube...... $5,130 @0

K" Granitique. 40

169 à $12 par verge cube...... 2,028 00-

Roc "B" Ardoise..... 230
""C0" " ... 110

"150

490 à $12 par verge cube..,... 5,880 00

A. 188144 Victoria.
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Estimation des frais d'achèvement.-uite.

Verges cubes.

Roc 4A" Granitique. 506
" " B " " ... 191
" "2" Ardoise.... 104
" 43." " .. 94
·L " M' Cailloux.... 150
" "G" Granitique. 352

1,397 à $6 par verge cube. 8,382 00

$21 ,4.20 00

J'estime la valeur de l'outillage et des matériaux en mains à environ $3.250; la
dépenso totale a été de $9,997; le montant total de roc pétardé et déplacé a été de
564 verges cubes, ce qui perte le prix à $12 par verge cube. On peut considérer ce
résultat satisfaisant, eu égard aux frais énormes de transport, au taux élevé des
gages, des approvisionnements, etc., que l'on exige dans l'intérieur de cette province.
Il en a coûté -de $4 à $4.50 par verge cube, pour faire sauter le roc dans et près de
Victoria; et M. Spence, l'entrepreneur du pétárdement du rocher "Beaver " dans ce
port, a payé de $16 à $30 par verge cube.

Si l'on se décide à pousser ces travaux, il sera bon d'inscrire une somme de
$10,000 dans les prévisions budgétaires de cette année, et le solde, soit (y compris la
surveillance et les frais d'examen de ces travaux) 012,000, dans le budget de 1882-83.

J'ai l'honneur d'être, etc.

B. W. PEARCE,
Ingènieur dirigearnt.

S. CIAPLEAU, écr.,
Secrétaire du département des Iravaux publics,

Ottawa.

RAPPORT DE M. G. B. WRIGHT SUR LES TRAVAUX FAITS A COTTON-
WOOD CANYON, RIYIERE FRASER.

VICTORIA, C. B., 20 mars 1880.

MONsIEUR,-J'ai l'bonneur de vous faire rapport des travaux faits à Cotton-
wood Canyon, suivant les instructions contenues dans votre lettre du.12 septembre 1879

Je commençai mes opérations de mine le 13 octobre, et avant cette date, j'avais
élevé des constructions pour nous protéger contre le froid et une poudrière qu'on pût
garder à une température uniforme de 50° F. pour empêcher la dynamite de geler.
Nous avons cessé de miner le 10 décembre. Vers la fin d'octobre, la rivière gonfla
de 15 pieds, hauteur sans précédent à cette saison de l'année. Cette crue a, naturelle-
ment, fait cesser temporairement les travaux, pendant plusieurs jours. Le 28 novem-
bre le Canon fut fermé par les glaces. Après cette époque, les fluctuations de l'eau
causées par les glaces flottantes, ont rendu nos travaux bien irréguliers. Fréquem-
ment, l'eau de la rivière montait en une demi-heure de un à trois pieds lorsque la
glace formait embacle dans le bas de la rivière, et baissait aussi rapidement
lorsque les obstructions étaient emportées. En décembre, le froid excessif forma des
bancs de glace jusqu'au fond de la rivière, et l'eau monta graduellement jusqu'à un e
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hauteur de sept pieds au-dessus de l'étiage. En.descendant la rivière, après avoir cessé
nos travaux je passai sur un de ces bancs de glace qui s'étendait sur presque toute la
largeur de la rivière et dont j'ai évalué l'épaisser·à sept ou huit pieds.

J'ai fait sauté et partiellement enlevé 564 verges cubes de roc, dont 284 ont été
enlevées des pointes "F " et "V," et 57 verges du rocher "G," dans le chenal pro-
fond. Les rochers "T " et "i," uisibles à l'eau basse, et contenant 132 verges cubes
de roc, ont été complètement mis en pièces par la mine et laissés en tas, que le fort
courant du printemps et la glace emporteront. Environ 90 verges cubes des rochers
"N " et "I" ont été minés, et le déblaiement laissé a l'action du courant. Comme le
chenal est profond de chaque côté de ces rochers, il n'y a aucun doute que les crues du
printemps emporteront jusqu'au dernier vestige de ces rochers brisés par la mine.

Je repète les quantités
Pointe "F" 250 verges cubes déplacées.

. "V" 35 cc CC

Rocher "G " 57 " " et minées.
c" " " 57 cc CC

cc "U 7 5 c

" "N " 40 •c

" " i " 50 "

564

Pour ces travaux, j'ai employé 663 Ibs de poudre Giant et Hercules, 300 bois-
seaux de charbon do bois, et 269 lbs. d'acier. Mes borderaux de paie se sont élevés à
$3,922.22; une partie considérable de la main-d'œuvre a été employée à la construe-
tion de maisons pour faire la cuisine et coucher, et à transporter le matériel, et les
outils jusqu'à Quesnel après la suspension des travaux.

Je nre suis servi de la poudre Giant, nO 1, et de la poudre Hercules, n° 1. J'ai
trouvé que la première faisait explosion plus facilement, qu'elle était plus susceptible
à l'action du froid extrême, qu'elle agissait plus promptement, et d'une action plus
efficace dans une mine descendante.

Je considère'qu'elle est le meilleur agent à employer à une température moyenn c.
La poudre Hercules semble également forte dans ses effets, mais elle ne [rise pas le
roc plus loin que les trous du foret. Son action est plus dans un sens latéral. Toute
dynamite doit être quelque peu affectée par la température lorsqu'on mine pendantt
l'hiver, même quand elle n'est exposée au froid que pendant quelques minutes.

La poudre Hercules, lorsqu'elle est gelée, perd moins de force que la Giant, et
je crois qu'il y a moins de danger à s'en servir.

Dans une occasion, une cartouche qui avait été pendant 1l jours exposée à une
température variant de 130 à 30° Fah, a donné un excellent résultat lorsqu'elle a fait
explosion.

Notre batterie électrique a fonctionné d'une manière bien satisfaisante, mais elle
a été inutile à cause de l'impuissance des "capsules." Lorsque des.charges de poudre
Giant ou Hercules avaient été exposées au froid pendant quelques instants, les "déto-
nateurs " crevaient et brisaient les cartouches, sans leur faire faire explosion.

Avec des "détonateurs " convenables, je crois que la batterie pourrait sûrement
faire éclater de quatre à six cartouches simultanément. La fusée à triple fil de
Bickford n'a jamais manqué, même lorsqu'elle plongeait quelques fois à plusieurs
pieds sous l'eau, mais il a été impossible en se servant de fusée de faire éclater simul-
tanément plusieurs cartouches. Dans certains cas, lorsqu'on se sert de poudre Giant
le choc produit par une explosion fait éclater les autres cartouches.

Les forets d'acier dont je me suis'servi avaient 1 pouce, 18 de pouce, et 1 pouce.
Les mèches avaient trois poucos de largeur, les marteaux pesaient 8½ à 9 lb3 chaeun.

Trois hommes formaient une "escouade," et la profondeur des trous variait de 18
pouces.à 6 pieds. La moyenne serait d'environ 3 pieds. Nos cartouches étaient
placées dans des tubes de ferblanc épais, de 2 pouces de diamètre, étanches, et fermées
a un bout au moyen d'un bouchon de bois lorsqu'il fallait les immerger complèteme nt
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Il fallait remplir ces tubes dans la poudrière, car autrement la substance explosive
-e se-ait attachée fermement aux parois gelées du trou foré, et il aurait fall une forte
pression pour la chasser jusqu'au fond.

Le roc de la partie supérieure du Canon, y compris les rochers "lA", "K" et
"G" est du granit dur et compacte. Le reste est d'une texture schisteuse, dont
une partie peut être facilement forée. Il est cependant mêlé d'assises de roc quartzeux
ressemblant au marbre et extrêmement dur. Les rochers "l N" et "I" sont entièrement
de cette espèce.

J'ai établi un point de repère "A" surle côté droitde la rivière, à 61 pieds au-dessus
du niveau des hautes eaux, et à 33½ au-dessus du niveau des basses eaux. Mon échelle
fluviale est une barre de fer large et plate solidement fixée au roc près du boulon à
<illet "I" tel qu'indiqué sur la carte, et clairement marquée, divisée en pieds et
pouces. J'ai enfoncé dans le roc à une profondeur de dix-huit pouces des boulons à
œillet, marqués de "I 1," à "V " sur la ligne projetée de creusage; leur position est
aussi indiquée sur la carte.

J'ai trouvé que la chute d'eau, du roc " A " au roc "G," était de 41 pieds, dont
17 pouces sont dus à l'obstacle "A " et le rocher "G," qui rétrécissent le chenal dans
un espace de '20 pieds de largeur. Les 34 pouces de chute qui restent étaient causés
par le rocher "N " et la pointe saillante "F," qui a été enlevée.

Vis-à-vis le rocher " N " la rapidité du courant dans le chenal sud est de 7.84
milles statutaires par heure. Dans le chenal nord, elle est de 8.50.

L'automne de~1879 a été très défavorable à l'exécution des travaux. L'eau de la
.rivière est restée bien haute jusqu'au milieu d'octobre, et la crue inusitée qui se
produisit à la fin de ce mois, maintint très haut le niveau de la rivière jusqu'à la fin
de la saison.

Le chaland que je me suis procuré est trop petit pour ce qu'il a à faire. Un
nouveau de soixante pieds de longueur et de 18 de largeur, avec une poupe et une
proue longuement inclinées, et de 41- de cale, sera nécessaire pour continuer les
travaux. Le chaland actuel peut faire un bon service pour enlever le roc lorsqu'on le
fait sauter.

J'ai jugé qu'il valait mieux soumettre un rapport spécial sur les travaux que je
considère nécessaites pour compléter l'amélioration de la rivière à cet endroit.
CL-joint vous trouverez deux plans du Canon, des profits des divers rocher s qu'il
faudra déplacer, et un profil de la rivière à l'endroit où se trouvent les plus grandes
obstructions.

Si l'on votait un nouveau crédit dans ce but, et si les travaux étaient donnés à
l'entreprise, je recommanderais de passer le contrat le plus tôt possible cette saison-ci.

Le système de forage à la main est excessivement lent, etdispendieux et le forage
à la vapeur est absolument nécessaire. Le temps pendant lequel le niveau de l'eau
est propre aux opérations est si court, qu'il faut forer les trous avec rapidité. Il
serait bon aussi d'avoir à la fabrique la.dynamite en cartouches plus grosses que
celles dont on se sert ordinairement sur cette côte, et s'il était possible, on devrait se
les procurer enveloppées dans des étuis en gutta percha.

Cela nous permettrait d'abandonner l'usage de tubes de ferblanc pour enfermer
la substance explosive. L'entreprise tout entière dévrait être donnée à une seule
personne, bien qu'elle doive nécessairement se faire en deux campagnes, afin que,
vu son importance, l'entrepreneur puisse acheter les machines nécessaires.

Je recommanderais an-si de permettre à l'entrepreneur de se servir des bateaux,
des constructions et des ontils appartenant au gouvernement, en payant au prix
coûtant ce qui pourrait se détériorer.

J'annexe une liste des outils, des bateaux, des matériaux, etc., dont la plus grande
partie se trouve en magasin à Quesnel. Comme je suppose qu'à l'avenir tout se fera
ici à l'entreprise, j'ai laissé à Quesnel instruction de vendre, suivant une série dç
prix, les articles qui s'y trouvent. J'ai pris des arrangements pour faire transporter
a Quesnel, à l'ouverture de la navigation, tous' les articles suseptibles d'être détruits
qui restent actuellement au Canon.
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La différence extrême entre les eaux hautes et basses au canon, est de vingt-sept
pieds trois pouces; la chute, à partir d'un point situé à 1,000 pieds en amont du
rocher "A," jusqu'à l'extrémité d'aval du Canon, est de six pieds six pouces.

Tous les mesurages sur les plans et profils sont en pieds et pouces. Les lignes
rouges indiquent lesAlimites des tranchées projetées, les espaces colorés en jaune
indiquent les rochers que j'ai fait sauter.

La ligne indiquant le niveau de l'eau basse est tracée de manière à correspondre
.avec l'extrémité inférieure de l'échelle d'eau, en fer. Pendant quelques heures après
que la glace se fût mise en mouvement, l'eau a baissé d'environ un pieds, mais
cela était évidemment dû à un entassement de glace en amount.

Lorsque les bateaux à vapeur pourront marcher, l'eau sera, en aucun temps, au
moins trois~pieds au-dessus du niveau des basses eaux.

Mes dépenses totales pour ces travaux n'ont pas dépassé le crédit voté, soit
810,000, comme vous pourrez le voir en consultant les pièces justificatives que je vous
ai transmises de temps à autre.

J'ai l'honneur d'être, etc.,
G. B. WRIGHT.

A l'honorable B. W. PEAnsE,
Ingénieur dirigeant.

RAPPORT DE M. G. B. WRIGHT SUR LES TRAVAUX RESTANT À
FAIRE A COTTONWOOD CANYON, RIVIERE FASER.

VICroRrA, C.B., 20 mars 1880.
MoNSIEU,-En spécifiant les travaux que je considère nécessaires pour rendre

Cottonwood Canyon navigable pour les puissants steamers à hélice, je vous dirai
qu'il y a deux genres d'obstacles à la navigation, savoir, ceux qui rendent la naviga-
tion difficile ou impossible à l'eau haute, et ceux qui la rendent difficile, mais non
impossible à l'eau bisse.

Les premiers consistent en partie en pointes élevées et saillantes qui enserrent
'eau dans un espace étroit et créent des remous puissants, et à quelques endroits u

courant excessivement rapide, dans lesquels il est dangereux de faire passer un
steamer, à cause de la difficulté que l'on éprouve à le gouverner. Les obstacles
dans les eaux basses sont des rochers situés dans le choral même, et dont quelques-
uns paraissent à la surface dans les eaux moyennes, tandis que d'autres ne paraissent
pas du tout. Alors, naturellenent, les rochers visibles à l'eau basse ont aussi leur
influence en ce qu'ils forment aussi des remous dans les eaux hautes.

En consultant les cartes de la rivière qui accompagnent ce rapport, on verra que
l'obstacle le plus formidable à l'eau baee est le rocher -1 N." Ce rocher a environ 60
pieds de longueur sur 40 de largeur; il est situé un peu ca diagonale en travers du
cours d'eau, à 100 pieds de la rive sud, et forme un barrage partiel au courant rapide.
La profondeur du chenal du sud varie de 10 à 18 pieds, et celui du sud a environ 20
pieds. Le rocher tombe abrupeoment à une profondeur de 3f) pieds, en amont et en
aval. Les bateaux suivent le chenal du sud, et les bateaux à vapeur le prendraient
aussi si le rocher était enlevé. A l'eau basse le rocher dépasse de 8 pouces environ la
surface de l'eau. En tout temps où les bateaux à vapeur sont censés naviguer sur la
rivière, ce rocher est couvert de deux ou trois pieds d'eau.

Estimant à une profondeur de six pieds au-dessous du niveau des basses eaux la
profondeur à laquelle il sera nécessaire d'enlever ce rocher, il mesurait originaire-
ment 208 verges cubes. Quarante verges cubes ont été déplacées par la mine, ce qui
laisse encore 168 verges à enlever.

La rapidité du courant emportera lo roc aussi vite qu'il sera parfaitement brisé,
et le laissera en aval dans la partie plus profonde de la rivière.

Un petit rocher "O," situé à dix pieds en aval de " N," près de son extrémité
sud, de la contenance d'environ 3 verges cubes, devrait aussi être miné jusqu'à une
profondeur de six pieds au-dessous du niveau des eaux basses.
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Le rocher marqué "." contenait originairement 174 verges cubes, dont 50 ont
été minées. Ce rocher devrait être enlevé jusqu'à une profondeur de quatre pieds au
dessous du niveau des eaux basses. L'eau est profonde en amont et en aval, à l'eau
moyenne; la différence dans les hauteurs de l'eau au-desus et au-d!essous de ce rocher
est de 13 pouces.

Les rochers dont je viens de parler sont excessivement durs à forer ; ils sont
d'un roc quartzeux qui ressemble un peu au marbre après qu'il est min'.

Les rochers "G " et "K," comptant respectivement 352 et 40 verges cubes, et la
poin te "A" au boulon à oillet "JI" réluisent le chenal de la rivière à 220 pieds de
largeur. Ils sont do granit dur, difficile à forer, mais -qui, je crois, éclatera
bien. Le rocher "G," après avoir été brisé, pourra être déposé dans le chenal pro-
fond immédiatement en aval.

Les fragments de la pointe "A" devront être transportés par des chalands en aval
de la station 4 et jetés dans le chenal profond.

Les diverses pointes ''B,'' "'C," "t D, "2," "3," et le petit rocher" L " ainsi que
quelques petits rochers non-mesurés dans la ligne pointillée en rouge, à "P," évalués
à 150 verges cubes, de même que des cailloux détachés à la Pointe "M," devront aussi
être déplacés en aval du rocher "N " et déposés dans le chenal lorsque la profondeur
n'en sera pas moindre que 30 pieds.

Les plans et profils qui accompagnent ce rapport indiquent la forme et les dimen-
sions des divers rochers.

Les lignes rouges indiquent les lignes extérieures de la tranchée. Les mesurages
sur les plans sont en pieds et en pouces.

Joint à ce rapport je vous transmets aussi un sommaire des travaux nécessaires,
indiquant le rocher tel qu'il est désigné sur la carte, les dimensions et le caractère de
chacun, et la profondeur au-dessous du niveau des eaux basses, à laquelle il faudra
déplacer chacun de ces rochers.

J'ai, etc.,

A l'honorable B. W. PEnR11sE,
Ingénieur dirigeant.

G. B. WRIGHT.

IROCIIERs qu'il faudra déplacer au Cottonwood Canyon.

Désigna- I Vergeî
tion sur la Nature. is

carte. unhe

"N" Qu'tzeux 168
"O" I do 3
"K " Granit 40
"I" Qn'tzeux 121
"G" I Granit1 352
"1 L" Schiste 5
"A" Granit 506

"cB" Schiste 230

g 0" do 110

"D" do 191
"2" I do 104

3 3" do 9
deP" do 1.0
-£M"# caillouix 150

1222

s

Devra être déplacé jusqu'à une profondeur de 6 pds. au-dessous des
et99"C 6 [basses eaux.
ci . ttg 6 tg

c"c 4 "" e""e 14

en dehors de la ligne D, le reste jusqu'à l'eau basse.
Devra être déplacé jusq. une prof. de 3 pds. au-dessous des basses eaux,.

en dehors de la ligne F, le reste 1 pd. au-des. du niv. de l'eau basse.
Devra être déplacé jusq. une prof. de 3 pds. au-dessous des basses eaux,.

en dehors de la ligne D, le reste 1 pd. au-des. du niv. de l'eau basse,
Devra être déplacée jusq. une prof. de 1 pd. au-dessous des basses eaux.

"d" 1
1

" " 3 pieds
jusqu'au niveau de l'eau basse.

Les rochers L, A, B, C, D, 2, 3, P et Ni, devront être déplacés en aval du rocher N, et rejetés àPeau,

là où le chenal n'a pas moins de 30 pieds de profondeur.
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.RAPPORT DE H. F. PERLEY, INGÉNIEUR, SUR LES AMELIORATIONS DU

COTTONWOOD CANYON, HAUT DE LA FRASER, C. B.

M1NISTÈRE DES TRAVAUX PUBL[CO,

OTTAWA, 13 avril À880.

M. Pearse fait rapport que durant le dernier exercice, la somme de $9,997 a été
dépensée pour enlever les obstruetions dans ce canon. De cette somme, il déduit
$3,200, valeur de l'outillage en mains. ce qui laisse -une dépense réelle de $6,747 pour
l'enlèvement de 564 verges cubes de roc, au taux de $12 par verge cube.

Il soumet l'évaluation suivante du coût. d'enlèvement du reste des rochers et
parties de rochers, pour permettre aux bateaux à vapeur de voyager en aucun *temps:

171 verges cubes, à$30 o0.....................$5,130 0 0
659 " " 12 0................ .......... 7 8 00

1,397 " " 6 00 ....................... 8,382 00

2,227.................Total.. ............... $21,420 00

Je considère que la quantité d'outils en mains ne suffit qu'à une dépense de
410,000 durant l'exercice, et qu'il n'est pas désirable de faire de nouvelles dépenses
d'outillage.

Il n'y a dans le budget de 1880-81 aucunes prévisions pour ces travaux.
(Voir le rapport de Pearse qui précède.)

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur.
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ANNEXE No. 16.

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU SAGUENAY.

(Renvoi n0 6048.)
GLISSOIRE DE LA PETITE DÉCHARGE.

SAGUENAY, 30 .juin 1880.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport annuel, finissant le
31 juin, sur les ouvrages confiés à ma garde. 11 a été dépensé au lac Saint-Jean, une
somme de $2,250.00 pour le déversoir et les réparations des barrages; la balance de
$2,650.00 a été pour réparer la glissoire. L'allocation était de $4,900.00.

L'estacade est en aon ordre, mais je ne puis en dire autant de la glissoire, il
faudrait qu'elle fût reconstruite en neuf; car elle est toute détériorée.

J'espère avec l'allocation de cette année pouvoir en faire une partie bout en reuf
et réparer le reste pour le passage du bois l'année prochaine.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très humble serviteur,

DAMASE BOULANGER
Surintendant.

S. CHAPLEAU, écr.,
Secrétaire, travaux publics, Ottawa.

(Renvoi n° 10,261.)
OTTAWA, 22 décembre 1880.

MONSIEUR,---Ci-joint je vous transmets un rapport de M. le sous-ingénieur. Rosa,
sur les réparations et les renouvellements à faire aux glissoires, etc., du Lac Saint-
Jean, et pour l'achèvement des améliorations qu'on fait dans le chenal du Saguenay en
-aval de Chicoutimi.

M. Rosa évalue à $12,500 la somme qu'il faudra dépenser au lac Saint-Jean.
savoir:

Pour reconstruire 1,000 pieds de longueur de la glissoire.... $6,500
Pour réparer les barrages................2,500
Pour reconstruire l'empellement de la glissoire, et le barrage

adjoignant ..................................................... 3,500

$12,500

M. Rosa porte à $7,600 la somme nécessaire à l'achèvement des améliorations du
chenal d a Saguenay.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

IIENRY F. PERLEY,
Ingénieur en csf.

F. H. ENNIs, écr.,
Secrétaire, travaux public3,

Ottawa.
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QUÉBEC, 18 décembre 1880.

MoNSIEUR,-En réponse aux lettres du département n°' 3,738 et 3,751, datées du
16 septembre dernier, j'ai l'honneur de vous faire le rapport suivant, sur les ouvrages
qui sont sous. ma direction.

BARRAGES, ESTACADES ET GLISSOIRE DU LAC SAINT-JEAN.

Cette glissoire, qui a été construite en 1857 ou 58, avait 5,840 pieds de longueur.
La crue extraordinaire des eaux du lac Saint-Jean en 1876 a emporté le barrage n'
7, la partie supérieure de l'empellement (bulkhead), et 940 pieds de la glissoire joi-
gnant l'empellement; aussi 880 pieds de longueur à sa partie inférieure. En 1877,
M. Price a fait reconstruire d'une manière temporaire le barrage n° 7, la partie supé-
rieure de l'empellement et les 940 pieds de la glissoire adjoignant l'empellement.

Cette année, il faudrait reconstruire le barrage n° 7 et l'empellement, parce qu'un
nouvel accident pourrait arriver.

La glissoire tient à force de réparations coûteuses, qui sont à recommencer tout
les ans. Par votre lettre n° 2,576, datée du 15 juillet dernier, $6,500.00 ont été accor
dées cette année pour en construire 1,000 pieds de longueur à neuf; mais comme il
n'y a pas eu décrédit pour les réparations, on a été obligé de prendre sur ce montant
pour faire des réparations indispensables aux barrages et spécialement à la glissoire.
Ainsi, au lieu de faire 1,000 pieds, on ne fera que 600 à 700 pieds à neuf cette année.

Voir le tableau ci-joint pour l'estimation des divers ouvrages à faire en 1881-82.
Ci-joint un tableau indiquant le nom des ouvrages qui sont sous ma direction, où

ils sont situés, le numéro et la date de la lettre autorisant la dépense, le montant auto-
risé pour chaque ouvrage, le montant dépensé en 1879-80, le montant dépensé du 1er
juillet au 31 décembre 1880, le montant nécessaire ou la balance du crédit
pour continuer les travaux du 1er janvier au 30 juin 1881, et le montant requis pour
l'exercice 1881-82.

Le tout humblement soumis,
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre humble serviteur, etc.,

JOSEPH ROSA,
1ngêitieur dirigea nt.

11. F. PERLEY, écr., ingénieur en chef,
Département des travaux publics,

Ottawa.

N.-B.-Parties des rapports ci-dessus de MM. Perley et Rosa ont été ombe.
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ANNEXE No. i

GLISSOIRES ET ESTACADES- DISTRFCT DU SAINT-MAURICE.

(Renvoi n0 8071.)
BUREAU DU SURINTENDANT,

TRAVAUX DU SAINT-MAURICE,
TRoIs-RIvIÈREs, 24 sept. 1880.

S. CHAPLEAU, écr., secrétaire,
Département des travaux publics,

Ottawa.
MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter mon rapport sur l'état des travaux

placés sous ma surveillance durant l'exercice 1880.

PERSONNEL ET FONCTIONNEMENT.

Les frais du personnel et du fonctionnement des travaux pour l'année expirée
le 30 juin 1880, ont été de $14,522.52, soit $1,157.33 (le plus que l'année dernière.
Cette augmentation peut être attribuée à ce que le printemps dernier l'eau s'est tenue
haute plus longtemps que les années précédentes, et qu'il a fallu pour cette raison
tenir les employés sur les travaux plus longtemps.

RÉPARATIONS.

Montant affecté aux réparations.
8 septembre 1879........ .......... ......... $ 1,800 00

16 c" "........................e 5,500 00
27 " "............................ 150 00

24 décembre ".............. 800 00
19 janvier 1880..............................10,200 00
29 ".. ..... ........ ..... . . 1,000 00

Total.......................... $19,450 00
Dépense................................. 17,307 08

STATION No 1. ENTRÉE DU SAINT-MAURICE.

Construction d'un pilier 12 x 35 x 17 pls. haut. ("Porte à Perron.")
Les piliers n 3, 4, 6, 8, 17, 18, 19, 29, 31, 32, 35, 36, 37 et 43, réparés.

STATION N
0 2. CAP AUX CORNEILLES.

-Réparé le pilier n° 14.
Construit L petits quais d'amarrage.
Relevé le pilier n0 1.
400 pds. de quai du côté est.
Les piliers no- 2, 3, 4, 5, 9, 11, 13, 15, 16 et 22, réparés.
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STATION No 3. sHAWENEGAN.

Chutes des Grès.

300 pieds d'estacades de 3 pieds, neuves.
500 pieds d'estacades neuves de 4 pieds.
500 pieds d'estacades simples, réparées.
Un quai de 124 pieds de long par 16 de haut.

Baie de Shawenegan.

Posé au quai du grand remou, 1,930 pieds de bois; 1,812 lbs. de fer; 80 verges
de pierre.

3 piliers 11 x 11 x 15 pieds sur les battures; 1,350 pieds d'estacades neuves de 3
pieds sur les battures; 1,360 pieds d'estacades neuves de 5 pieds, pour retenir le bois
dans la baie.

Posé des plates-formes à deux piliers.
Réparé 5 piliers.
Posé un revêtement de 3 pouces.sur 1 pilier.
80 verges de pierres dans les piliers de la baie.
Allonger et exhausser de 41 x 2 pieds, le quai de la maison.
Posé 140 verges de pierres.
6 pièces d'estacades réparées.
Réparé la maison de la baie.

Haut de la Chute.

308 pieds de glissoire.faits en neuf.
Réparé le reste de la glissoire à plusieurs endroits.
700 piedsd'estacades neuves de 3 pieds.
Allonger le quai de la glissoire de 60 par 8 pieds.
Une digue de 60 pieds par 10 à la tête de la chûte.
Exhausser 3 piliers, de 5 pieds.
2 pièces d'estacades réparées.
Posé 10 traverses à une pièce d'estacade.
Une barge de 28 pieds.
Couverture à une remise de 50 x 14 pieds.
Un hangar 12 x 12 pieds.

Les Hêtres.

650 pieds d'estacade neuve, 28 pouces.
Un pilier neuf 13 x 13 x 6 pieds.
25 pièces pour estacades simples.

STATION N
0 4. GRAND-M3ÈRE.

Les Hêtres.

600 pieds d'estacades en bois rond.
Une barge de 20 pieds.

6-6
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Grand-Mère.

200 pieds d'estacades neuves de 4 pieds.
117 pieds d'estacades neuves de 5 pieds.
600 pieds d'estacades réparés.

Petites-Piles.

Construction d'un barrage de 110 x 23 x 7 pieds de haut.

STATION N
0 5, LA TUQUE.

Miner le rocher à la tête de la chûte.
J'ai fait construire, à la tête des estacades de l'entrée du Saint Maurice, à l'endroit

appelé "Porte à Perron," un pilier pour rendre d'abord l'amarrage de l'estacade plus
sûr, l'éloigner de la rive pour la mettre plus en ligne avec le courant, et aussi pour
rendre plus facile la manouvre de la porte qui se trouve à cet endroit et qu'il faut
ouvrir à tout moment. J'ai le plaisir de vous informer que j'ai atteint le but que je
me proeosais en construisant ce pilier, puisque tout fonctionne aujourd'hui d'une ma-
nière satisfaisante.

A la station du Cap aux Corneilles, j'ai fait solider le pilier n° 14. Ce pilier, qui
est indispensable pour la sûreté des estacades, menaçait ruine depuis quelque temps ;
il était penché de plusieurs pieds.- Plusieurs autres piliers ont été réparés tel que
mentionné dans l'état ci-dessus.

Le quai qui a été construit aux Grès, station de Shawenegan, est situé sur le
même endroit que celui qui a été emporté l'année dernière par la crue des eaux. Le
but de cette construction est d'empêcher les billots d'entrer en dedans du rocher sur
lequel est bâti ce quai, car une fois là, les pièces de bois soulevées par l'eau de la
chute s'introduisaient sous les moulins qui se trouvent à cet endroit et menaçaient
de tout détruire. M. Baptiste, le propriétaire de ces mouliks, paraît très satisfait de
l'ouvrage.

La glissoire aux chutes du Shawenegan, qui était en bien mauvais état. a été com-
plètement réparée ; 308 pieds ont été faits en neuf. On a réparé aussi les estacades
qui pouvaient encore servir et on a remplacé par des neuves celles qui étaient com-
plètement hors de service.

Un barrage de 110 pieds a été construit aux Petites-Piles, "Station de la Grand-
Mère," sur la pointe de rocher, au même endroit que celui qui avait été fait quelques
années auparavant et qui a été emporté par l'eau. Le but de cette construction est
de diriger le courant vers le large de la rivière et par ce moyen empêcher les billots
de sauter par dessus la pointe de rocher. Les années dernières le bois s'accumulait
sur ce rocher en quantité considérable, et la difficulté qui existait pour le sortir de
cet endroit nécessitait beaucoup de travail de la part des personnes employées à la
descente des billots, et par là causait nécessairement un grand tort aux commerçants
de bois. Cette année, grâce au barrage qui a été construit, et que je crois à toute
épreuve, la descente des billots s'est opérée facilement à cet endroit.

Dans le cours de l'hiver dernier, j'ai été autorisé par le département de dépenser
la somme de $1,000 à la station de la Tuque pour élargir la rivière à la tête de la
chute, laquelle, à cet endroit, n'a pas plus de 50 pds de largeur. Les travaux ont
arrêté dans les premiers jours de wai,laussitôt après la débâcle. $768 ont été dépensées
dans ce laps de temps et le succès que nous avons obtenu avec si peu ne me laisse
plus de doute que si une somme additionnelle de $2,000 y était dépensée, le bien qui
en résulterait serait considérable pour le commerce de bois d'abord, puis pour la cul-
ture des terres qui sont situées en haut de la chûte. La rivière, comme je l'ai dit
plus haut, est très étroite à l'entrée de la chute, et le printemps, l'eau ne trouvant pas
un passage suffisant, naturellement se (répand sur les platins, rend presque nul la
culture de ces terrains, et en se retirant y laisse ensablé une quantité énorme de
billots, et les frais qui en résultent pour les remettre à flot sont considérables.- Cette
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année l'eau est venue moins haute que les années précédentes et la descente du bois
s'est opérée plus facilement, Cela est dû je n'en ai le pas moindre doute, au travail
«qui a été fait l'hiver dernier au rocher.

Environ 300,000 pièces de bois sont descendues sur le Saint-Maurice l'année der-
nière. Bien que l'eau se soit tenue haute longtemps le printemps dernier, il ne s'est
produit aucun accident grave.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

CHARLES LAJOIE,
Surintendant, T.S.M.

6- 6j
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ANNEXE No. i8

GLISSOIRES ET ESTACADES, DISTRICT D'OTTAWA.

(NO de renvoi 7,908.) BUREAU DES OUVRAGES DE LA RIVIÈRE DEs OIJTAOUAIS-;
OTTAWA, 18 septembre 1880.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant concernant les
travaux dont j'ai la survillance sur la rivière des Outaouais et ses tributaires, pour
l'année expirée le 30 juin dernier.

La rivière des Outaouais a tellement baissé vers la fin de 1879, que pendant la
saison des eaux basses des quantités considérables de bois en grume (logs) ont dù être
laissées de côté, ou se sont échouées et n'ont pu être descendues cette année-là; mais en
somme, le flottage a été fait avec succès et la plus grande partie du bois est arrivée à
fa destination en temps opportun.

Un pont jeté sur le nouveau canal qui conduit de la rivière à l'étang de la
Gatineau, a été emporté par une barge à l'époque des hautes eaux, et il a fallu le
reconstruire pendant les mois de juillet et d'août. Certaines clôtures près de la crique
qui sort de l'étang de la Gatineau ont été emportées par les billes (logs) et le bois carré
lorsque la rivière débordait, et il a fallu les reconstrure l'automne dernier.

Les abords du chemin à l'extrémité nord du pont de la glissoire de Hull ont été
réparés at élevés, et l'on y a établi une traverse en pierres (Stone crossing) pour la
commodité des piétons. qui ont affaire à se rendre aux grandes manufactures situées
dans le voisinage ou à la gare du chemin de fer.

Au village de Plantagenet, sur la rivière Nation du sud, une courte glissoire
et une estacade ont été construites pour faciliter le passage du bois carré et du bois
en grume à la digue du moulin, et aussi pour avoir un moyen plus sûr d'arriver
jusqu'à la rivière des Outaouais. Il y a plusieurs années qu'on fait du bois sur ce cours
d'eau, mais il est encore possible d'en tirer avec avantage des bois de construction
vendables, maintenant que les fonds autrefois d'accès facile sur les autres tributaires
sont presque épuisés.

Après le flottage de 1879, les glissoires de Hull et de la Chaudière ont été minu-
tieusement examinées et le fond réparé; les estacades, tabliers et piliers laté-
raux ont été alongés et renforcés, et les fondations ont été assujetties et nivelées
avant l'action du froid. Le pont du grand chemin, qui franchit la glissoire de Hull,
se trouvant dans un état de délabrement considérable par suite de l'immense trafic
qui passe dessus, a dû être reconstruit. L'ouvrage a été fait dans un temps où le
trafic souffrait le moins possible de l'interruption, et le public a maintenant à sa dis-
position un pont pour le moins pluï avantageux que le premuier sur cette grande route.

Au Sault-aux-Récollets, situé sur la branche de la rivière des Outaouais connue sous
le nom de la rivière des Prairies, en arrière de Montréal, quelques-uns des piliers
d'estacade avaient été endommagés par le refoulement de la glace, ainsi que par le
heurt des trains de bois carré et de bois de chauffage. Il a fallu garnir de pièces de
bois neuves les côins des piliers et les protéger au moyen de plaques de fer, puis ren-
forcer et réparer le revêtement en madriers partout où il était endommagé. Les
coffres des piliers ont également été visités et l'on a reconstruit le chaland servant à
changer la position des estacades et à régler la tension des chaînes.

Des pr-éparatifs ont été faits pendant les mois d'hiver pour commencer les répara-
tions aux postes éloignés, et à mesure que la saison s'est avancée les digues et les
Piliers à la chute Croche, sur la rivière Petawawa, ont été raccommodés et renforcés,
et les barrages aux chutes de IRyan, du Peuplier, et de Patton, sur la rivière
Dumoine, ont été réparés et rendus étanches. A la troisième chute de la Petawawa,
la glissoire à pièces détachées et les piliers d'estacades avaient été considérablement
brisés et demandaient des réparations. Ces ouvrages existent depuis plus de 22 ans,
et comme il entre beaucoup de matériaux d'une nature périssable dans leur construe.
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tion, il faut recourir à un système de raccommodage pour les conserver. Il a fallu
aussi renforcer les piliers d'estacade construits dans la rivière des Outaouais, à l'em-
bouchure de la Petawawa, et réparer autant que possible les détériorations causées par
l'usure et les accidents.

A la station sur la Gatineau, près de l'embouchure de la rivière de ce nom, se trouve
un vaste système d'estacades qui a à supporter l'immense effort des bois en grume
qu'amènent les flottages pour lesquels ce tributaire le plus considérable de l'Outaouais
est célèbre. Il a fallu visiter la ligne d'estacades et réparer les liens ainsi que les
pièces de bois. De grandes quantités d'écorce et autre rebut qui s'étaient accumulées
dans les chenaux des barrières de triage ont été enlevées. •

Sur la rivière Madawaska, l'une de celles qui ont fourni le plus de bois à l'Outaouais
depuis environ un demi-siècle, les ouvrages, exposés comme ils le sont à l'action des
débordements subits et destructifs de chaque printemps, et donnant passage à de très
grandes quantités de bois carré, de billes (logs) et de matériaux de radeaux, ont con-
stamment besoin de réparations, même pendant la saison du flottage.

L'hiver dernier, certaines réparations ont dû être faites aux Grandes Chutes et à
la iRagged Chute, situées à environ trente-cinq milles de l'embouchure de la rivière; il
s'agissait de renouveler le revêtement en bois dur du pied de la glissoire, d'arcbouter
les piliers au moyen de nouveaux caissons remplis de pierre, et de renforcer les esta-
cades partout où le besoin s'en faisait sentir, au poste de Springtown, situé plus bas sur
la rivière, où les ouvrages consistent en une estacade de sûreté et en piliers qui tra-
versent obliquement la rivière. Il a fallu faire une certaine inspection des charpentes
et des chaînes d'estacade, et prendre de nouvelles mesures pour que l'estacade s'adop-
tût à différentes hauteurs d'eau. Puis, à Arnprior, le fond de la glissoire a été fixé
aux piliers latéraux, que l'on a renforcés en substituant des pièces de bois saines à
celles qui ont été trouvées pourries. Dans la rivière des Outaouais, près de l'embou-
chure de la Madawaska, il a fallu réparer les piliers d'estacade en plaçant de nouvelles
pièces de bois et ajoutant du remplissage en pierre, et certains raccommodages ont
dû être faits sur la ligne de l'estacade.

Au rapide des Chats, sur la grande rivière, où passe presque tout le bois carré et
le bois dégrossi sur deux faces qui vient du haut de l'Outaouais, le côté courbe de la
glissoire avait tellement souffert du frottement des coupons charriés par le volume
d'eau impétueux sur cette pente rapide, qu'on a jugé nécessaire d'y poser une semelle-
en bois d'orme adaptée à la forme particulière du pilier.

L'estacade conductrice à la tête de la glissoire était endommagée et dût être
reconstruite, et au pied, il a fallu renouveler entièrement le tablier qui reçoit le choc
du bois descendant par brelles sur une pente très-rapide.

Il a fallu réparer pendant l'hiver le fond de la glissoire à pièces détachées de la
Coulonge, et renouveler les pièces supérieures des piliers de l'estacade conductrice
partout où il y en avait d'usées. Je puis en dire autant de la glissoire de la rivière
Noire qui, à cause de la rapidité de la pente inférieure, exige de temps à autre un
revêtement en pièces de bois dur dont les extrémités s'offrent au frottement qui
porte lourdement sur le fond de cette partie de la glissoire.

Au Calumet, les glissoires et autres ouvrages sont tout-à-fait considérables et
existent depuis plusieurs années; bien qu'on les répare tous les ans, suivant le besoin,
le temps n'est pas éloigné où il faudra absolument reconstruire quelques-unes des
portions les plus exposées de ces ouvrages. On éprouve beaucoup de difficulté à gouver-
ner l'eau pour ces glissoires, et comme le bois provenant des fonds lointains situés
dans les districts du Témiscamingue et de la Kippewa, arrive beaucoup plus tard que
-lorsque les trains étaient prêts à passer dans les premiers temps de ces ouvrages,
il devient nécessaire d'imaginer des moyens conformes au changement des circons-
tances pour contrôler l'eau de manière à pouvoir s'en servir avec le plus grand avantage.

Les mêmes observations s'appliquent aux stations de la Montagne et du Portage-
du-Fort, mais les ouvrages, à ces endroits, sont loin d'être aussi considérables qu'au
Calumet. Aux trois dernières stations on s'est occupé de tout ce qui tombait dans les
réparations ordinaires, et les ouvrages se sont trouvés prêts pour les opérations du
printemps. Le fond de la glissoire des Joachims a été réparé, et les piliers latéraux
ainsi que les estacades ont été mis en bon.état avant la saison du flottage. Au Rocher
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Capitaine, l'un des piliers latéraux était endommagé, mais certaines améliorations
temporaires y ont été faites ainsi qu'aux estacades, en sorte qu'on a pu se servir des
ouvrages pendant la saison. Des réparations d'une nature plus permanente seront
exécutées lorsque l'eau baissera et que l'on pourra avoir accès aux fondations.

A l'estacade des Chenaux, un pilier a été réparé et renforcé, et les attaches ont
été soigneusement examinées et ajustées.

Tous les ouvrages placés sous mon contrôle ont été inspectés pendant l'hiver et
réparés où c'était nécessaire, et ils se sont trouvés prêts,.pour le service dès l'ouver-
ture de la navigation. Le printemps dernier, les eaux de l'Outaouais et de ses tribu-
taires ont monté plus haut qu'elles ne l'avaient fait depuis plusieurs années, atteignant
presque le niveau de l876, année remarquable par le gonflement de la rivière. Et
c'est avec le plus grand soin qu'on a surveillé les ouvrages en quelques endroits où les
digues, etc., dans leur état de vétusté, avaient à soutenir l'effort sans pareil de linon-
dation locale et du passage des eaux du nord-ouest.

Aucun accident sérieux n'est arrivé au commencement du printemps, et le bois
équarri ainsi que le bois en grume netarda pas à descendre. Rarement les conduc-
teurs de trains ont eu une année plus favorable au flottage, vu que l'eau est restée, à
une hauteur dépassant le niveau moyen pendant les mois d'avril, de mai et de juin.

Vers la fin de mai, et pendant qu'une grande quantité de bois en grume attendait
à la tête du passage., d'énormes masses de roches glissèrent du versant dc la montagne
dans la gorge où passe la glissoire à pièc' s isolées de la rivière Coulonge et firent
dans les ouvrages une brèche d'environ 250 pieds de longueur, et vu que cette brèche
s'est trouvée à l'endroit où le fond de la glissoire était de 40 à A pieds au-dessus des
pièces de fondation, l'interruption des opérations sur ce cours d'eau semblait devoir
être très-sérieuse. Néanmoins, de promptes mesures furent prises pour obvier à
cette difficulté, et l'on construisit temporairement, près de l'extrémité supérieure des
ouvrages, une glissoire détournée par laquelle on fit passer le bois en grume sans
qu'il en résultât autre chose qu'un léger dommage, après un retard d'un peu moins
d'une semaine.

Le fond et les murailles de la glissoire à pièces isolées de la rivière Dumoine ont été
quelque peu endommagés par le flottage du printemps, mais on n'a pas tardé à poser
de nouveaux madriers et à augmenter le remplissage en pierres des p:liers latéê aux ;
de plus, des constructions additionnelles ont été faites pour appuyer les fondations
aux endroits où les reprises en sous-œuvre avaient été enlevées par l'eau.

La superstructure du pont suspendu Union, en cette ville, a été souvent examinée,
et les fils de suspension, etc., ont été réparés suivant le besoin. Les attaches de
fondation ont aussi été soigneusement examinées et trouvées en bon état. Les
longrines, les garde-fous, les poteaux et autres portions de la superstructure en bois
s'en allant considérablement en ruines après 20 ans d'existence, devraient être
renouvelés; une estimation du coût probable de cos réparations sera bientôt soumise.

Je suis heureux de dire qu'il y a très-bonne apparence d'une grande augmentation
dans le commerce de bois (et lans toutes ses branches) par toute la vallée de l'Outaouais;
et, il est probable que les divers cours d'eau suffiront à peine -à fournir un débouché
aux produits des forêts. Il est en conséquence d'autant plus nécessaire que les ou-
vrages soient entretenus dans un bon état pour satisfaire les besoins du commerce.
Il y a quelques années, nous ne voyions arriver ici que z00,000 à 300,000 billes par
année; maintenant, il passe annuellement de un à deux millions de pièces de bois
par le lac Deschênes, et la rivière Gatineau accuse aussi une grande augmentation
dans cette branche du commerce de bois.

Il est satisfaisant de voirque les grandes coupes de bois disséminées sur le territoire
desservi par les ouvrages de la rivière des Outaouais n'ont pas été dévastées en ces
derniers temps par les feux de forêt qui avaient coutume de balaver le pays et de
détruire plus de bois précieux que les marchands n'en envoyaient sur les marchés.
En soumettant respectueusement ce qui précède,

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. P. BROPHY,
Contrôleur des ouvrages sur l' Outaouais.
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RELEvÉ des dépenses faites pour réparations et construction d'ouvrages sur

Noms des

Ouvrages. Provinces. Comtés.

Poit sur le canal de la Gatineau .................... Québec.................O ttawa .....
do do ... ....... do .................. do ..

Clôture, crique de la Gatineau...................do ................... do
Clôture, eontinuation de la crique................ do ................. ......... do ......
Abords du pont de Hull, côté du nord.............do .................. do.
Glissoire et estacade de la Nation du sudO.........Ontaro.. ............. Prescott...........
Pont sur la glissoire de Hull .................... se Québec......................Ottawa......
Glissoire de Hull..............................do .................... do

do et glissoire de la Chaudière... do et Ottawa............'Ottawa et Carleton......
do do. ... ...... do do ......... do do .,...

Estacades du Sault-au-Recollet................... do .. ...................... Laval et Hochelaga........
Glissoire de la Chaudière... .................. Ontario........... . . Carleton...........,............
Glissoire de la Petewawa (Chute Croche>. i do ......... .. Refrewnord.........
Digues sur la rivIère Dumoine .... ................ Québec....ntiac........................
Estacades du Sauslt-au-Recollet...........................do.................Laval et Hochelaga..
Glissoire de la Chaudière............. .Or......Ot ................ OaCareton...........,...
Piliers à la 3me chute, à l'emb. de la Petewawa. ...j do,........... ..... Renfrew-nord .................
Glissoire de la Montagne, rivière des Outaouais..... Québec.............. Pontac............Pntac .......
Estacade de la Gatineau, Gatineau...... .. do.............. Ottawa.,.......................
Ouvrages du haut de la rivière Madawaska ..... Ontario. .. .....
Gliss. et estac. d'.Arnprior, emb. de la Madawaska.f do .......................... do ..
Glissoire des Chats, rivière des Outaouais.. ........... do .................. Canrleton........... .........
Coulonge, Coulonge...... ................ o ...............
Calumet, Ottawa. ................................... do... do.............
Glissoire du Portage-du-Fort........................Ontario..............Renfrew-nord................
Estacade et glissoire de C heman ...... du................... . Renfrew-sud..................
Glissoire de la rivière Noire, rivière Noire. Québec..............Pontiac...... , ................
Glissoire des Granded Chutes, Madawaska.............1Ontario.............:l: Renfrew-sud ................
Coulonge, Coulonge.........................IQuébec.......... ...... ......... Pontiac.... ..... ........

do do ................... .. d................ ......... do ...........
Glissoire de la rivière Noire, rivière Noire. f do..............doo.........do...............
Gliss. de la Chaudière, des Chats et des Joachims.. Ottawa,OntarioetQuébec Carleton et Pontiac........
Glissoire des Grandes-Chutes, rivière Dumoine .... Québec............... Pontiac..................

Total......... ..... ............... ......... ... .. ......... ......... . .....

Mnro.-Certaines obligations ont été contractées pour des réparations qui ne pouvaient être
d'environ $1,500.

OTTAWA, 21 septembre 1880.
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I'Outaouais et ses tributaires, pendant l'exercice expiré le 30 juin 18E0.

Lettres autorisant les Dépenses faites
dépenses. ou obligations Montant

Dépenses contractées illet 1880 pour Observations.
autoriées. depuis le 30 juin b1879jusqu'au jachever les

N
0. I Date.

1er juillet 1880. travaux.

1879.j $ ts.J $ ts.
50,394 3 juillet.... 375.0....19.Réparations.
50,963 11août 120 00 104 00aoû.....,......o
50,609 15 juillet ........... 8000 68 .......... . do
511797 25 septembre...... 21000 20000 . . . .d

51,720 118 do60... 00 5200.* . do
50,899 5 oû........9 8 40 488 45.................... Construction.

311 Il novembre...... 700 00 698 5 .................... Réparations.
68580...................... do

806052.080 ................. do
21 2 . . ... ..... do
05241...................... do
218699 ........... 20do

( 68028 K............... do

65210.............. .do
2218 0 28 ............. .......

II 493 22 d
13991 ...... d........ . o
27362 ... d....o.... ...........
199 62 ........ ,........ do
532 310 ................
492 3 022 .. .........

49,999 9juin...... 12500 00.....................
72843 ............... do

39950 .............. j do
26814 .............. .... do1,83 628 ......... ...... ....

39910 [........«.z.....d..o.
6840930.......

794 65 ........... do121 27 do
409 61 ..... do139 95d ..... do
98 21 ......... .......... .,

JL 114 60 ......................
............ ...... ,..... ..... 0.0 14,643 40 11,077 77 1..............

exécutées qu'à l'eau basse et dont il sera fait rapport le on avant le 30 septembre. Le montant en siera

P. SCOTT,
Comptable, travaux> B. O.
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ANNEXE No 19.

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DE NEWCASTLE.

ETAT indiquant la quantité de bois qui a passé par les glissoires de la Trent et le
revenu qui en a été tiré, autant qu'on a pu s'en assurer.

(NO de renvoi 90097.)
PETERBORo, 21 décembre 1880.

MoNSIEUR,-Conformément à une dépêche télégraphique de M. Braun m'enjoi-
gnant de "fournir les renseignements nécessaires demandés par le département des
travaux publics," je vous transmets les informations ci-jointes demandées par votre
télégramme de samedi soir, 18 courant.

Ces renseignements sont aussi.complets qu'on peut se les procurer; il n'a pas été
tenu de registres aux chutes de Fénélon avant l'année 1873.

Ainsi que je l'ai déjà dit dans ma lettre du 10 août dernier à ce sujet, des péages
ont été perçus aux chutes Fénélon en 1876, et le percepteur en a rendu compte au
département du revenu de l'intérieur.

J'inclus son relevé des péages perçus de juin 1876 à 1879, avec un état indiquant
le nombre de billes, de pièces de bois équarri, de cèdre, etc., qui ont été enregistrés
pendant cette période.

J'inclus également un état aussi exact qu'on peut se le procurer d'après les
données fournies par MM. Gilmour et Cie-chez qui tous les livres de la société
sont tenus-des quantités de billes, de bois équarri et de cèdre qui sont descendues par
les glissoires de la Trent depuis 1846.

Ma lettre du 10 août dernier était accompagnée d'un relevé sommaire indiquant
les recettes et les dépenses totales des glissoires de la Trent, pour chaque année depuis
1855 jusqu'à 1880.

La glissoire des chutes Fénélon est le seul des ouvrages du gouvernement, à
part celui de la rivière Trent, où des péages soient perçus.

Le revenu provenant des écluses et des louages n'est pas compris dans ce relevé.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS D. BELCHER,
Ingénieur.

F. BRAUN, écr., pour F. . ENNIs, écr.,
Secrétaire, dép. des chemins de fer et canaux.
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ANNEXE No 19-Suite.

RFELVÉ des quantités de bois en grume, de bois équarri et de cèdre qui ont passé par
les glissoires de la Trent depuis 1846.

Bois équarriBois en
grume libre.

... .... ..........
5,061

10,600
22,800

...... ......... e 6
*0..........e.*....
e.0..0...... ..

.9 b... .. ......
18,079

274,081

1,800
22,000

... .... bl0 .. ...
... ..... .....

325,214
113,000
224,354
195,153
398,569

175,331
195,148
63,435

114,355

Bois eri
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1846...
1847...
1848...
1849...
1850...
1851...
1852...
1853...
1854...
1855...
1856...
1857...
1858...
1859...
1860...
1861...
1862...
1863...
1864...
1865...
1866...
1867...
1868...
1869...
1870...
1871...
1872...
1873...
1874...
1875...J
1876...
1877...
1878...
1879...

libre.

61,130
33,830
12,653

.......... ............ I..

....................
.... ... . . ... . .

144

.te. ...... .... .......d .

.. .. .. .. ... , .

6Y 96
989

......... ..-. 4..0....

Radeaux Radeaux Radeaux
Cèdre libre. de bois en de bois pde cèdre.grume. équarri.

... .......... ................ st........ ............. ......... ....0.....

.. t.. ..... . .. 0. .... .......... . 0. .. ............ ......... ........ e .. .6....

. . . . . .te ... ....... .. ..... .. ...... ............ ..... ............. ....

... ... a... .. . .......... .......0 .878 ..............,....90
9............. .... ............ t.*.1,126 .....................

... . . .. . . . . . . . .. . ... ... ........... 1,313 . ..... .... . .
. ... .... ... ........ ... ......... O .. oe .$ ..0 u..t.0 d . . .... 4.. .... .... .....
.... .. ~..... ....... e ......... ...... .. ..... ......... ........................... ....0..- ..... .. ... ..........0004t 00.0t 9 .:: . . 0 *ve .. 9.... ... ......
...... ....... .. ... ** .0.0.... .... ... ... ..... ......

...... 6. . . ..... *..... . .. ... 4 ............ 0..0... ....

.... ... ... *9 ... .. .. .. . .... .... ... ... ..... ...... btt.....00.

......... 0... ....... 497 3,650 ..... . . . . .
...............@ .... ............... .744 59

. . . ......... 868 456 78
............ ........ 700 2,141 8

. . 250 1,567 43

...... .. a............................... .. . . . ........
...... u............4.......... ..... ...... ... .... 6. ...-. .... ... .. b

....... ......... ......................... ...... .. .... .. .. .... ... .. ... .. .. .. .

.. .. ,.. ..... ... ... .... ..... .......... .........0.9....,.* .....

0.... . . . . . ..... .............. .... ... ..... .... ... ...

... .......... ........... ... .... ...... ... u..... .... ...
1,600 ) a

19,174 #&o
62,459 i.

193,711 .. ...................
89910 Ca0 e , .

53,553 j

142,624 I.
140,532 'o I .. .
69,856 .9#

144,892 J c
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ANNEXE No 19--Suite.

GLISSOIRE DES CHUTES FÉN LON, où. des péages ont été perçus.

Station.

Chutes Fénélon,........................
do
do . ....... .........
do -. . . . .
do *.. . . . .
do .. ....6..

do .......

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

-000000.4 .0000 ses se-0.9090 .00.0.

160000000 $,ose* .09039 uèqeme .. *a*.

9.0000600 00066 fou-*@ .06000 @*eue$

pue@*@ Olt* le.0eq soude* -0946.0

600000 liacooo passe$ 609809 .0.6e.o..

9.0009 1#00009 J, ses et *ose .... 000.6

&*duos 900000 400.94 .40.0e

ef'.606.66 4900-0000 ... 0..606 .. » 06

9.0046 -. 0009 boup.09et 1.0000 .0.000

eau.*, -0040040. .90900 000004 609009

Total ......... .

RECAPlTULATION.

1876...........Total ..................... 140,729 2,213 ......... 4,887
1877. do.............................232,436 2,644 ........... 4,355
1878 ,. .. do ...... ........ ,........... ......... ......... 179,623 2,323 600 2,850
1879......... do........... . . . .. 91,568 1,571 ... 4320
1880 ........ do.....................2,34....... ...... 221,841 3,642

GEO. MARTIN,
Maître de glissoire, etc.

T. D. BELCHER, cr.
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Cèdre.Bois aà
estacades.

87
60

450
60

500
130
284

1879.
2 juille t.....
3 do ......
3 do......
5 do ......
6 do ......
7 août......

27 do ......
27 do ......

1880.
1er mai......
4 do ......

20 do.
31 do ......

2 juin...
5 do.

16 do.
17 do ......
21 do ......
23 do ......
25 do ......

Bois
en grume.

7,000
3,940
16,000
3,292
49,000
12,000
10,336

21,115
2,250
13,000
28,000
4,000
43,000
23,000
26,500
13,600
10,376
27,000

313409

Bois
équarri.

500

1,600

2,100
120

0......

41320

275 ..

675
46-1
492 ..................
147 ...........
39 .................
50 ......... .........

5,213 ..........
1

1
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ANNEXE No. 19-Fin.

DT. COMPTE DE CAISSE DEPUIS JUIN 1876 JUSQU'A 1879. Av.

-$ ets. -- $ cts.
$ $-

Reçu.... ............ 1,422 16 Certificat de dépôt .................. 1......... 1,530 55
do No 159.,426............ .......... 17 93 Argent depuis ................. .............. 100 00

Chèque de Biglow et Frounce, Port- do en mains ............................. 73 48
Perry, en 1876 ......6 90 24

do de McDougall et Ludgate,1
Peterboro', 1876 ...... 126 58

do de Ullyott et Sadler,Peter-j
boro', 1877............., 47 12

1,704 03 1,704 0&

CHUTEs FÉNÉLON, 7 janvier 1880.

Ce relevé vous fera voir que les chôéues envoyés au département par les indi
Tidus eux-mêmes, en 1876 et 1877, balancent mon compte jusqu'à ce jour.

Votre, etc.,

GEO. MARTIN.
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ANNEXE No. 20.

RAPPORT DJ CONTROLEUR.

SERVICE DES TÉLÉGRAPHES ET DES SIGNAUX,

OTTAWA, 22 novembre 1880.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de faire rapport que le 18· octobre le càble électrique
sous-marin a été posé avec succès depuis l'Anse à Fougères, sur la côte de Gaspé,
province de Québec, jusqu'à la pointe sud-ouest de l'île d'Anticosti; sa longueur
totale est de 44 24f milles marins.

20-octobre-Le rocher aux Oiseaux a été mis en communication avec l'île aux
Oies, îles de la Madeleine, au moyen d'un câble long de 18 2 6 milles marins.

27 octobre-Cove Meat, Cap-Breton, a été reliée à l'île au Cercueil, îles de la
Madeleine, par un câble d'une longueur de 54, i%%-milles marins.

31 octobre-On a posé en travers de l'entrée du lac du Grand Bras d'Or, un gros
câble d'atterrissement long d'un demi-mille marin.

15 novembre-A l'île du Grand Manan, une communication a été établie entre la
longue pointe Eddy·et l'anse Liberté, au moyen d'un câble de 771%58 milles marins en
longueur.

18 nov.-On a posé et balisé un-câble d'un f%% de mille marin (reste de câble
disponible) entre Welsh Pool, Campo Bello et Eastport, Etat du Maine; ce qui laisse
un 3' de mille pour achever.la jonction.

Ce petit bout de câble a depuis été acheté à Halifax, N.-E., et sera posé cette
semaine.

En même temps, les lignes terrestres d'un bout à l'autre des îles de la Madeleine,
distance de 84J milles, ont été complétées, et près des * de l'ouvrage sur une longueur
de 240 milles de la ligne terrestre, ont été faits sur l'île d'Anticosti. Les lignes
terrestres sur le Grand Manan et Campo Bello ont aussi été complétées, et les 126
milles entre Meat Cove et Sydney-Nord, Cap-Breton, sont en voie de construction.
Toutes les lignes ci-dessus seront en opération vers la fin de juin prochain.

Les sommes suivantes ont été dépensées jusqu'à ce jour, et prises sur les
$200,000 votées à la dernière session du parlement pour le service des télégraphes du
golfe.

Entreprise (y compris travaux supplémentaires) ter-
minée par la India Rubber Gutta Percha and Tele-
graph Works Company, de Londres, Angleterrc.... $116,296 54

Fil métallique pour lignes terrestres sur les îles d'Anti-
costi et de la Madeleine.................................. 5,048 7

Montant payé à raison d'entreprises, y compris isoloirs,
poteaux,' etc., pour les îles d'Anticosti et de la
Madeleine .................................................... 30,611 94

A ajouter au montant ci-dessus:
Coût des lignes terrestres du Grand Manan, y compris

un demi-mille de câble additionnel............... 3,000 00
Le reste de la ligne d'Anticosti, disons................8,000 00
Ligne terrestrede Meat Cove à Sydney-Nord, 126 milles 12,609 00

Total... ......... ...... ,$175,557 35
96
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Sont compris dans la dépense ci-dessus la somme de $10,000 imputable aux câbles
et aux lignes terrestres du Grand Manan et de Campo-Bello, plus $12,600 pour les
lignes terrestres à travers le Cap-Breton non comprises dans l'estimation originaire
sur laquelle les $200,000 ont été votées.

Avec la somme qui pourra être réclamée par le département de la marine et des
pêcheries pour l'usage du steamer Newfield, il y aura ainsi, autant que je puis en juger
actuellement, une balance d'environ $25,000 en faveur du crédit de $200,000 ci-dessus.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

F. N. GISBOIRNE,
A l'honorable

Ministre des travaux publics.
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ANNEXE No. 21.

RAPPORT DU CONTROLEUR.

SERVICE DES TÉLÉGRAIHEs ET DES SIGNAUX.

OTTAWA, 30 novembre 1880.
MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant concernant le service

ci-dessus.

Colombie-Britannique.

Le gouvernement fédéral a acheté pour un prix très modéré toutes les lignes
terrestres et les câbles appartenant à la compagnie de télégraphe Union de l'Ouest.
Il a été également fait avec cette compagnie une convention par laquelle les prix
d'entier parcours ont été très considérablement réduits; l'économie totale ainsi réalisée
s'élève à plus de $30,000 par année. Les anciennes lignes terrestres entre Yale et
New-Westminster, ainsi qu'entre Quesnel et Barkerville ont été entièrement recons-
truites et un nouveau câble sous-marin destiné à relier l'île de Vancouver à la terre
ferme vid "Nanaïmo et la pointe Gray sera probablement posé avant l'année.

Golfe Saint-Laurent

Des câbles électriques ont été posés avec succès entre l'île d'Anticosti et la côte
de Gaspé, entre le rocher aux Oiseaux et les îles de la Madeleine, ainsi qu'entre ces
dernières et le Cap-Breton, et ils sont tous en parfait état de fonctionnement. Des
lignes terrestres ont aussi été construites sur environ les deux tiers de la distance
entre la baie des Anglais et la rivière au Renard, île d'Anticosti, ainsi que d'un bout
à l'autre des îles de la Madeleine. L'important service ci-dessus a été effectué pour
une somme considérablement au-dessus des estimations originaires et du montant voté
à cette fin par le parlement.

Côte atlantique.

Une ligne terrestre de Canso à Halifax a été établie, aussi entre le phare de la
pointe Basse et Lingan, Cap-Breton. Un câble sous-marin a été posé à travers
l'entrée du lac du Grand Bras d'Or, et une ligne terrestre est actuellement en voie
d'être établie entre Meat Cove et Sydney-Nord, Cap-Breton.

Rive nord du Saint-Laurent.

Des lignes terrestres, qui toutes seront achevées de bonne heure le printemps
prochain, sont en voie d'être. établies entre la Baie Saint-Paul et Chicoutimi, ainsi
qu'entie la Malbaie et l'embouchure de la-rivière Saguenay.

Baie de Fundy.

Des câbles sous-marins ont été posés avec succès- entre les îles du Grand
Manan et Campo Bello, ainsi qu'entre cette dernière île et Eastport, dans l'Etat du
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Maine. Des lignes terrestres, qui toutes fonctionneront avant Noël, ont aussi été
construites sur ces deux îles.

Sémaphores.

Un appareil de grandeur parfaite a été construit et approuvé pour le service.

Téléphones.

Avant d'introduire ces instruments dans le service, on attend que les dernières
améliorations qu'ils ont subies se perfectionnent, et que le crédit nécessaire soit voté.

Le tout respectueusement soumis par
Votre très obéissant serviteur,

F. N. GISBORNE,
Surintendant.

l'honorable l.L. LANGEYI, O. B.,
Ministre des travaux publics.

6-..7
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ANNEXE No.' 22.

LONGUEUR DES COTES A PÊCHERIES, STATIONS DE PÊCHE, ETC.,
DANS LA. PROVINCE DE QUEBEC.

QNP de renvoi 11,236.)
0 OTTAWA, 7 avril 1880.

MOvNSIEUR,-Considérant que vous êtes sortout chargé dans le ministère de ce qui
«concerne la division de Québec de la province de Québec; qu'une grande partie des
rpêcheries du golfe Saint-Laurent sont dans les limites de cette division, et que le ser-
wice de protection des pêcheries, établi en 1852, est nécessaire sur la partie des côtes
de cette division où il n'existe pas de magistrature municipale, de police ou d'organi-
:sation légale quelconque, civile ou militaire,-nous nous adressons à vous, en vous
<demandant de bien vouloir employer votre influence pour la continuation de ce ser-
vice, qui a été en gra'nde mesure suspendu pendant l'année dernière.

Nous sommes d'opinion que l'on ne peut se dispenser de ce service important, et
nous espérons qu'il sera bientôt acheté et mis en commission un steamer convenable
pour remplacer le Lady .Head, naufragé en 1878.

Ci-suit un tableau statistique donnant un facile aperçu de l'importance des
intérêts qu'il s'agit de protéger.

Nous avons l'honneur d'être, monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

P. FORTIN,
Et autres membres du Parlement.

A l'honorable
H. L. LANGEVIN, C.B.,

Ministre des travaux publics.

'TABLEAU indiquant les côtes non protégées où se fait la pêche, la longueur des côtes,
les centres d'opération, etc., dans la province de Québec.

Divisions générales. '1V. Observations.

*Labrador.......................00 10 804 70
.Anticosti....................5W24 1-7 34 Cs goëlettes appar-

tiennent à Terre-
neuveetauxEtats-
Unis.

les de la a100 15 403 128 17 et 111 venant des
-provinces mariti-

-- nies et des Etats-
Totaux.......,.... ......... 900 145 1,354 232 Unis.

*La valeur des produits annuels de la pêche dans cette division (Labrador) est de $1,167,554.30.
N.B -Dans le nombre ci-dessus donné des bateaux employés, ne sont pas comprises les goëlettesvenant des provinces maritimes et des Etats-Unis, ni celles de la colonie française ce Saint-Pierre et

Miquelon, au nombre de 750 à 1,000, qui fréquentent annuellement ces côtes, mais qui ne se rapportent
pas à la douane. Ces bateaux sont estimés comme portant de 8,000 à 10,000 hommes.
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ANNEXE No 22.-Suite.

ETAT COMPARATIF des différentes pêcheries dans Gaspé, divisions de Bonaventure,
Labrador, Iles de la Madeleine et Ilo d'Anticosti, pendant les années 1877 et
1878.

Quantités. Valeur.
Espèces de poisson.

1877. 1878. 1877. 1878.

Pêche à la morue d'été............... qtx. 223,596 253,902 1,117,980 00 1,269,510 00
do d'automne................ do 37,626 36,344 188,1300 181,720 00

Hareng, mariné............. ...... baril, 63,229J 44,853 316147 20 224,265 00
do fumé.. .................. boites. 700 22 175 00 5 50

Maquereau, mariné..............barils. 5,339Î 8 583 53,395 00 85,8300
do en conserve, en boites........ lbs. 960 5,136 144 00 770 40

Egrefin................. ............................. qtx, 248 666 1,240 00 3,330 00
Lingue..... ........................................ 99 25 495 0 125 00
Flétan....... . ....................barils 227J 286 1,365 00 1,716 00
Saumon, mariné.............................. 2,232 2,729 26,790 00 32,748 00

do frais, dans la glace................. lbs. 326,548 489,786 16,7 40 24,489 30
do en conserve, en boites.............100,605 - 139,574 15090 75 20936 10
do f umé.............*boîtes. 16..400

Truite...............................................barils. 276J 134 2,212 00 e1,072 00
Anguille.......... ............ . ....... ...... 23 17 230 00 170 00
ardines........................603...........000

Thon. ...... ............ ....... . ... 2.........1000. ...........
Homard, en conserve, en boites............ lbs. 450,669 731,008 67,600 35 109,651 20

do frais................... ..... ......... 5,000 .. . ... 250 00............
Langues et noues de morue ..........barils 234 242 2,106 00 2,178 00
Peaux d'e phoque..................pièces 13,097 26,404 '16,371 25 331005 O0

do de marsouin............................."12 1 48 00 4 O0
Huile de phoque .................. galonsi 58,470 111,833 29,235 00 557916 50

do de marsouin...... .... "95 100 7600 8000
do de baleine................. 13,716 5600 6,858 005,2,800 00
do de morue....................." 224,875 211,870 1121437 80 105,935 00

Poiss.et moules empl.c. boitte et engrais.barils. 181,596 91,055 181,596 00 91,055 O0
Poisson consommé sur les lieux............ ,11,554½ 10,921 46,218 00 43,684 O0

Total.................,....................... ......... 2202,831 75 00
2,202,831 75

Augmentation.................. ........... 1.... . e... 88,164 2â
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ANNEXE No. 23.,

PROJET DE CODE POUR BULLETINS DE PECHE.

(N° de renvoi 5,268.)

NOS PÊCHERIES ET LE TÉLÉGRAPHlE.

MONSIEUR,-Depuis l'époque où ont commencé mes rapports avec les pêcheries
du golfe et du bas du fleuve Saint-Laurent, en 1852, il m'a toujours semblé qu'il
manque à l'exploitation de ces pêcberies un puissant auxiliaire. Cet auxiliaire est
le télégraphe, qui peut faire connaître presque instantanément les faits importants ou
les incidents qui se passent dans un pays ou une localité.

Le télégraphe qui longe les côtes de la Gaspésio permet de transmettre tous les
jours et à tous les intéressés, pour l'avantage de l'industrie de la pêche (et l'on sait
que c'est la principale industrie de la contrée), tous les faits et incidents qui s'y
rapportent et qui peuvent contribuer à faciliter ses opérations et multiplier ses
produits.

Mais il faut un système pour rassembler ces renseignements, les mettre en ordre
et les présenter au public sous une forme commode et aux endroits qu'il convient.

La formule de bulletin que je mets sous ce pli, me paraît, après mûre réflection,
le mode de renseignement le plus concis et le plus utile. On verra, en examinant
cette formule, que tous les poissons importants pêchés sur la côte de la Gaspésie, soit
pour la consommation alimentaire, soit pour servir d'appât, y sont donnés. On y trouve
aussi des divisions relatives aux bateaux de pêche, aux rapports météorologiques,
etc., etc. De plus, toutes les dépêches venant du bureau météorologique de Toronto,
signalant les tempêtes et faisant connaître la température probable des vingt-quatre
heures à suivre, pourront y être inscrites.

Le bulletin sera affché à midi à chacune des trente-huit stations établies aux
différents centres de pêche, sur la ligne télégraphique de Matane à Carleton, sur une
longueur de côte de 300 milles marins, et tous les marchands de poissons, les pêcheurs
et autres, pourront lire et copier ce bulletin gratuitement.

L'expédition des renseignements par chacun des opérateurs des trente-huit stations
de télégraphe commencera à 10 heures a. m. par le centre, en même temps que par
les deux extrémités de la ligne. Au moyen de ce code, dont je vous adresse une copie,
cette communication se fera facilement, promptement et correctement.

Vous verrez que dans le code, sous le titre péche, non-seulement se trouvent les
noms des poissons d'appât et de consommation alimentaire, mais encore les mots
suivants: extraordinaire, bonne, moyenne, mauvaise, nulle. Ces mots expriment les
différentes gradations des résultats de la pêche des diverses espèces de poissons dans
chaque localité. Cela permettra aux poissonniers de suivre journellement la marche
du poisson, et de constater sa présence ou son absence dans toutes les localités. Il me
semble que ces renseignements seraient utiles à ceux qui s'occupent de pêche. Grâce
à eux ils pourront savoir où le poisson abonde, surtout le poisson d'apriât, qu'ils seront
pour ainsi dire à même de se procurer en tout temps.

Le bulletin indiquera aussi si les bateaux font la pêche ou non, ainsi que la direc-
tion et la vélocité du vent, etc., etc.

En un mot, je puis dire que ce bulletin donnera des renseignements complets et
precis chaque jour:

10 Sur le résultat de la pêche du jour précédent;
104

44 Victoria. A. 1881



Documents de la Session (No. 6.)

20 Sur le poisson à boitte pris la nuit précédente;
3° Sur l'apparence de la pêche à la morue, et de l'état du temps et du vent,

jusqu'au moment de l'expédition de la dépêche télégraphique. Le bulletin contiendra
de plus une dépêche du bureau météorologique datée de 10 h. a.m., signalant les
tempêtes et faisant connaître la température probable des vingt-quatre heures à suivre.

Les colonnes portant le titre Cbservations contiendront les nouvelles extraordi-
naires, et de temps à autres des -renseignements sur les pêcheries des autres côtes.

Je me suis mis en rapport avec la compagnie de télégraphe de Montréal, à
laquelle appartient, comme vous savez, cette ligne télégraphique de la côte, et je me
suis assuré que le rassemblement et l'expédition de tous les renseignements dont se
compose le bulletin, peuvent se faire à des conditions si raisonnables que le gouverne-
ment ne peut guère refuser d'adopter cette mesure qui, dans l'opinion de tous, ne peut
manquer de donner une nouvelle impulsion à l'exploitation de nos pêcheries.

11 est presque inutile pour moi d'ajouter que mon projet est d'étendre cette
utilisation du télégraphe pour les pêcheries, à toutes nos côtes à mesure qu'il s'y
établiia des lignes télégraphiques. Les côtes de la Gaspésie sont les premières indi-
quées pour l'application de ce système, parce qu'elles sont aujourd'hui sur toute leur
étendue longées d'une ligne télégraphique ayant des stations à tous les centres de
pêche.

Je crois qu'il est de mon devoir de vous soumettre ce projet. Je vous commu-
nique en même temps un certain nombre de lettres (25 en tout) de savants, de mar-
chands d'appareils de pêche, de pêcheurs notables et d'autres engagés dans l'exploita-
tion des pêcheries. Ces lettres font foi de l'influence qu'aurait le système projeté sur
cette industrie, en même temps que de l'utilité dont il serait pour le cabotage et la
-navigation.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

P. FORTIN.
A l'honorable

Ministre des-travaux publics,
Ottawa.

MONTRÉAL, 20 mai 1880.

MoNsIEUR,-A mon retour à Montréal, je n'ai pas manqué. de m'aboucher avec
les officiers de la compagnie de télégraphe de Montréal, afin d'examiner encore une.
fois avec eux la question des meilkurs moyens à prendre pour la transmission des
renseignements à donner dans le bulletin de pêche.

Voici quel est celui qui m'a paru le plus facile et le plus praticable.
A 10 h. a.m., tous les opérateurs étant prêts partout, la station terminale de

l'une des extrémités de la ligne, soit la station nO 1, expédie ses renseignements en
conformité du code, tandis que les opérateurs de toutes les autres stations, soit de 2 à
30, les reçoivent et les inscrivent immédiatement sur le bulletin. Ensuite l'opéra-
teur de la station n° 2 répète pour les stations n° 1 et de 3 à 30, ce que vient de faire
celui de la station n° 1. Celui de la station n° 3 expédie ensuite ses renseignements
aux stations n°I 1 et 2 de 4 à 30. Ainsi de suite pour toutes .les stations. Ceci fait
pour les 30 stations, 30 différents té!égrmmes renvoyés respectivement par cha-
cune d'elles aux 29 autres, soit 30 télégrammes expédiés et 841 reçus chaque jour.

Pour les sept mois que dure la saison de la navigation et de la pêche, ceci ferait
6,300 télégrammes envoyés et 176,610 reçus. , En sus des renseignements locaux,
il y aurait encore les rapports du bureau météorologique de Toronto à transmettre à
toutes les stations, mais je dois dire que la compagnie est déjà payée pour ce service.

Le travail qu'occasionnera l'expédition de tous ces télégrammes prendra une
heure et demie.

Comme les ministères de la marine et des travaux publics détermineront, je
présume, le détail du bulletin, le gouvernement fournira sans doute les formules en
blanc sur lesquelles ils seront faits.· Si l'on me permet d'exprimer mon avis à ce
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sujet, je dirai qu'il est essentiel au développamen.t de l'industrie de la pêche au
Canada, que ces bulletins soient publiés et afchés dans tous les centres de pêche.

Ce sera le meilleur moyen de stimuler et de sensiblementaugmenter le rede-
mentde*cette industrie. La Norvége, pays.éminemment pratigne, surtout en matière
de pêche et de navigation, se sert du télégyaphe comme auiliaiVe de la pêchedepuis
quinze ans au moins, et én obtient les meilleurs résultats.

lious nous enapercevops nous-mêmes ici, depuis quçie les Norvégions nous font,
sur les marchés étrangers où nous expédions la morue sèche, gne concurrence de jour
pn jour plus Aisible à notre commerce. Je demande qge l'9n fasse au mgins un
sérieux essai du systèn;ie des bulletins, et pour cela je suggère que cQtte année il soit
appliqué à 80 stations, c'est-à-dire sur la longueur de la côte qui se trouve entre Cap
Chatte et Paspébiac. On sait que la pêche n'est pas considérable en dehors de
ces limites.

Demain j'aurai l'honneur de vous soumettre copie d'une formule de bulletin
que j'ai déjà présentée au ministre de la marine, et qui, je crois, vous a été, soumise.
J'ai fait à cette formule quelques corrections que j'ai crues à propos afin de donner
plus de valeur au bulletin et le rendre plus complet.

J'ai l'ionreur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

P. FORTIN.
A l'honorable L. L. LANiEVIN, C. B.
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ANNEXE N° 23-Suite.

CODE DU BULLETIN DE PÊCHE

PREMI*RE PARTIE.

A expédier.

Fishing (pêche)................... F.
AVer age (moyenne)........ . F. A.
Bank Cod (morue de bancs). F. B. C.
Bait (boitte)............. F. B.
Capelan (capelan)............ F. Ca.
Clam (moules)............. F. 01.
Good (bonne) .................... F. G.
Herring (hareng)........ F. H.
Lance (lançon)..........,........ F. L.
Mackerel (maquereau)......... F. M.
None (nulle).......................|F. N.
Shore Cod (morne de côtes).!F. S. C.
Salmon (saumon).................| F. S.
Squid( (encornet) .......... ......:lF. I. Q.1
Poor(mauvaise)..F. P.
Extra (extraordinaire)........ F. E.

Boats (bateaux).......... . ...... F. B.
do in (entrés).........F. B. I.
do out (sortis).............. F. B. O.

Temperature ....................... T.
Cold (froid)................T. 0.
Dry (sec)....... ........... T. D.
Fine (beau temps).............. T. F.
Humid (humide)............T. H.1
Rain (pluie)...... .......... T. R.
Snow (neige) .. ................. T. S.
Warm (chaud). .................. T. W.1

Wind (vent)................. W.
Calm (calme)..................... W. C.
East (est)........................... W. E.
Gale (brise).........................W. G
Light (léger) .................... W. L.
Moderate (modéré..) ... ........ W. M.1
North (nord)..............W. N.

1

North-east (nord-est). .W. N. E.
North-West (nord-ouest)...... W.N. W.
ýSouth (sud) ..... ........ W. S.
South-East (sud-est).. ........ W. S. E.
South-West (sud-ouest)....:... W. S.W.
Violent violent)............W. V.
West (ouest). ... W. W.

SECOND! PARTIE.

Pour réception.

F.IFishing (pêche) ..............
F, A. Average (moyenne) ..... .....

F. B. C. Bank od (morue de bancs).
F. B. Bait (boitte) ... .................

F. Ca. Capelan (capelan)....
F. 01. 01am (moules)..........
F. G. Good (bonne)...........
F. Fl. Herring (hareng) ..............
F. L. Lance (lançon).. ...............
F. M. Mackerel (maquereau)..........
F. N, None (nulle) ............. .......

F. S. C.,Shore Cod (morue de côtes).|
F. S. Salmon (saumon)......

F. S. Q ,Squid (encornet).... ......
F. P.'Poor (mauvaise).........
F. E.,Extra (extraordinaire).........

F. B.
F. B. I.

F. B. O.

T.
T.C0.
T. D.
T. F.
T. H.
T. R.
T. S.

T. W.

Boats (bateaux) ....
do in (entre,)........
do out (sorti) ..

Temperature.......................
Cold (froid) ...........a .. .
Dry (sec).......................
Fine (beau temps)'......
Humid (humide) .............
Rain (pluie). ........
Snow (neige)..... .......
Warm (chaud)...............

W. Wind (vent)............
W. 0. Calm (calme)............
W. E. East (est).................
W. G Gale (brise)........... ...........
W. L Light (léger)............
W. -M. Moderate (modéré).
W. N. North (nord) ................ ....

W. N. E. North-East (nord-est)..........
W.N.W. North-West (nord-ouest

W. S. South (su) ...........
W. S. E. South-East (sud-est)..........
W. S. W. South-West (sud-ouest)

W. V. Violent (violent) ...... .. ...... I
W. W.1 West (ouest)............ ...... 1
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ANNEXE

BULLETIN de pêche

Rapport de la pêche, de la température, du vent, d'hier, le................... 1880.

Station de télégraphe de

1 Matane...... ........ ........ .

3 1Cap-de-Chatte, phare.-..3
4 Cap-de-Chatte, Village ..... 3
5 Sainte-Anne-.des-Monts ..... 9
6 Rivière-à-la-Marte...... ... .. 17'
7 Mont-Louis ............... .... 22
8 Cap-Madaleine............ 20
9 Rivière-Madeleine ,......1

10 Grande-Vallée .....,.. ........ 19
11 Chlorid orme .......... ....... 15
12 Grand-Etan. 9
13 Rivière-au-Reard............121
14 L'Anse-aux-Griffons......... 7
15 Cap-des-Rosiers ............... 8
16Grande-Grève......
17 Péninsuie...... .......... 11
18 GaspéMada.............219 Sandy-Beach.............

10 Grnde-Vllée..... ..... 9

20 Douglastown. .......... ... 4
21 Pointe-Saint..Pie rre.......15
221 Barachois-de-la-Malaie.... 5
2 Peccé...... ....................... 11

24 L'Anse-du-Cap.. ......... .... 9
25 La-Grande-Rivière........... 10
26 Petit-Pabos.................. 4
27 Grand-Pabos................ 6
28iNew port........ . ....... 141
29 Port-Daniel..................... 17
30 Shigouack....................... 11
31, Paspébiac... ........ 7
32 New-Carisea.................., 5
33 Bonaventure. ..............il
34 Kerr's........... .................. 14'
35 New-Richmond..............11
36 Maria...... ...................... 14
37 Carleton....... .......... 11:

Pêche.

CD e
o <O

- be le n O~I'3 e y'

n r4

n
o
8
nIr~

Température
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23-Suite.

d ......... 1880.

Etat de la péche, de la température, du vent, etc.,
d'aujourd'hui, le.....................1880, jusqu'à midi.

Bat'aux.

Vent.

Tempé- Observa-
rature. . tions.
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ANNEXE No. 24. ,

AVANTAGES DU SERVICE TÉLÉGRAPHIQUE POUR LES PÊCHERIES
DE LA NORVEGE.

(N0 de renvoi 10,929.)

OTTAWA, 16 janvier 1881.
MoNsIEUR,-Le 23 décembre dernier, j'ai eu, au sujet du système de bulletins de

pêche dont j'ai déjà soumis un exposé à l'honorable ministre de la marine et des pêche-
ries dans un mémoire explicatif qui vous a été transmis, l'honneur d'attirer votre
attention sur la nécessité de mettre ce système en opération au printemps prochain
sur la côte de Gaspé, où il existe déjà un système télégraphique complet, où la confor-
mation de la côte est plus propre qu'ailleurs à l'efficacité de ce puissant auxiliaire à
apporter à l'exploitation des pêcheries.

Je prends aujourd'hui la liberté de revenir sur cet important sujet, parce que j'ai
a vous fuire connaître de nouveaux faits à l'appui de ma demande.

Je vous ai déjà fait remarquer que depuis plus de quinze ans la Norvége se sert
du télégraphe pour rendre l'exploitation de ses pêcheries plus facile, et mbins dange-
reuse et surtout plus productive.

. Or les résultats les plus inattendus ont été obtenus de ce système, dont l'objet
est de faire connaître journellement aux pêcheurs les faits importants se rattachant à
leur industrie, qu'il se passent à quelque pêcherie que ce soit.

Il vient de me tomber sous la main un intéressant article sur les pêcheries de la
Norvêge, publié dans le Shipping Gazette, de Londres, le 8 octobre 1880.

Mais comme cet article est un peu long et traite de toutes les sortes de pêches
qui se font sur les côtes du pays, je ne ferai que citer le passage se rapportant aux
LIes Lofoden.

Ce groupe, composé d'une dizaine d'îles, dont la principale a 45 milles de longueur,
gît entre le 67° et 69°30' de latitude nord, et n'est séparé de la terre ferme que par
des détroits de peu de largeur.

Ce groupe est parallèle à la côte, c'est-à-dire qu'il s'étend du sud-ouest au nord-est.
La principale pêche qui se fait aux îles Lotoden est celle de la morue; en 1879,

cette pêche a employé 25,556 hommes, montant 5,282 barques et bateaux, et le ren-
dement a été de 26,500,000 morues.

Or, pour démontrer le rôle important que joue le télégraphe dans cette pèche, et
dans le commerce de poisson qui en résulte, je vais citer les chiffres suivants, que je
tire du même article :

En 1878, 41,709 dépêches télégraphiques ont été envoyées et reçues aux îles
Lofoden ; en 1872, le nombre en avait· été de 19,268, et en 1868, quelques années
après l'établissement du système télégraphique sur ces côtes, 4,172 dépêches seulement
avaient été données et reçues.

La pêcherie des îles Lofoden, exploitée entre la mi-janvier et la fin de mars, a
presque doublé son rendement depuis quelques années, grâce aux mesures prises par
le gouvernement norvégien dans l'intérêt de l'exploitation.

Avant de terminer cette lettre, je répéterai avec regret que le poisson norvégien,
préparé depuis déjà quelques années selon la méthode suivie à Gaspé, nous fait aujour-
d'hui une concurrence ruineuse sur les principaux marchés étrangers, et nospêcheurs
se découragent.
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Ceux de Terreneuve souffrent aussi considérablement de cette concurrence.
Il est donc à propos de faciliter davantage à nos pêcheurs l'exercice de leur

industrie dangereuse et généralement peu lucrative.

. J'ai l'honneur d'être, monsieur,

P. FORTIN.

A l'honorable H. L. LANGEVIN, C. B.,
Ministre des travaux publics.
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ANNEXE No. 25.

RAPPORT SUR LE CHEMIN DE TEMISCOUATA.

(N° de renvoi 10109).
OTTAWA, 16 décembre 1880.

MoNsIEUR,-Je vous transmets pour l'honorable ministre un rapport de M.
Elzéar Marquis, qui a été chargé de faire des réparations au chemin de Témiscouata
en 1879 et 1880.

M. Marquis donne, en détail, le nom des ponts auxquels«il a travaillé, la nature
des travaux qu'il a faits et leurs prix de revient, qui se sont montés chaque année à
$1,000.

A ma demande, M. Marquis a fait une estimation des réparations les plus urgentes
à exécuter en 1881.

1. Reconstruction du pont Cabanon au 41e mille, arche unique de 65 pieds et de
14 de hauteur, devant coûter $1,800.

2. Reconstruction de deux ponts aux 61e et 66e milles, $800.
3. Construction de trois ponceaux de 4 pieds d'ouverture, $100, soit en tout,

$2,700.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en chef.

A M. F. Hl. ENNIS,
Secrétaire du département des travaux publics.

FRAsERVILLE, 14 décembre 1880.
MoNsIEU,-En réponse à votre honorée du 2 août 1880, me demandant un rap-

port sur les travaux exécutés en 1879, sur le chemin de Témiscouata, pour la somme
de 61,000, dont l'emploi à cette fin était autorisé pour l'année, j'ai l'honneur de vous
soumettre le rapport suivant, dont vous serez satisfait, je l'espère.

1. J'ai rebâti le pont du 34e mille, connu sous le nom de pont de la Savanne
(suivant le vieux plan), en bois de cèdre et de pin de première qualité, recouvert de
deux couches de peinture à l'épreuve du feu,'$540.

2. J'ai rebâti le pont du 28e mille, connu sous Je nom de Pont de Perrault, avec
une arche de 28 pieds au-dessus de l'eau, $190.

3. J'ai réparé le pont du 32e mille, connu sous le nom de Pont du Comté: 1
chevalet et 40 pieds de garde-fou.

4. J'ai réparé le pont du 41e mille, connu sous le-nom de Pont du Cabanon, en
rehaussant de 12 pouces le pilier du centre et les culées du pont.

5. Réparation provisoire d'un chevalet du pont du 44e mille.
6. Réparation du pont du 47e mille, 125 pieds de garde-fou.
7. Réparation du pont du 48e mille, 1 chevalet réparé d'une façon durable.
8. Réparation du pont du 503 mille; détournement de l'eau agissant sur la pile

et réparation des appuis de cette pile. 112
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9. Réparation provisoire des ponts du 65e mille, connus sous le nom de Ponts de
Griffin; un chevalet et garde-fou des deux grands ponts.

10. Reconstruction des trois ponceaux du 60e, du 61e et du 67e mille, 4 pieds
d'ouverture.

Les réparations mentionnées aux paragraphes portant les numéros 3, 4, 5, 6, 7, 8,
9 et 10 ayant coûté $270, cette somme avec celles déjà mentionnées, forme celle de
$l,000, dont l'emploi a été autorisé pour 1879.

Quant à ce qui est de la dépense autorisée pour 1880, elle se répartit sur les
travaux suivants:

1. Reconstruction du pont du 65e mille, connu sous le nom de Pont de Griffin;
175 pieds de longueur et 13 pieds de largeur; pièces de cèdre et tablier de cèdre de
6 x 7 pouces. Coût probable $826.68.

2. Reconstruction du pont du 44e mille, connu sous le nom de Pont à l'Ours;
45 pieds de long et 6 pieds de haut. Coût, $173.32, soit en tout la somme autorisée
pour 1880.

En conformité de votre demande de rapport sur les réparations urgentes, je dois
mentionner les suivantes, qui devront être faites en 1881:

1. Reconstruction du pont du Cabanon, au 41e mille; arche, 65 pieds, hauteur, 14
pieds (sur un nouveau plan) : $1,800.

2. Reconstruction des Ponts de Griffin au 64e et au 66e milles: $800. De sorte
que suivant les chiffres qui précèdent, la somme à dépenser en 1881 sera de $2,600, à
part $100 pour la reconstruction de 3 ponceaux de 4 pieds d'ouverture près de la
frontière provinciale; soit une somme totale de $2,700. En consultant le rapport de
1879, vous trouverez probablement bon d'ajouter une certaine somme pour répara-
tions diverses dont l'estimation est donnée dans ce rapport.

Le tout respectueusement soumis.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ELZÈAR MARQUJIS.
M. IIENRY F. PERLEY,

Ottawa.
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ANNEXE No. 27

RAPPORT DU SECRÉTAIRE DE LA COMMISSION DES ARBITRES.

(N' de renvoi, 9843)
OTTAWA, 1er octobre 1880.

MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre un état des réclamations du
ressort du ministère des travaux publics qui ont été déférées aux arbitres officiels,
dans le cours de l'exercice terminé le 30 juin 1880.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serCteur,

F. H. ENNIS,
Secrétaire, A.O0.

S. CHA PLEAU, écr., secrétaire,
Ministère des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE o. 28

AMÉLIORATIONS DU HAVRE DE QUÉBEC-RIVIÈRE SAINT-CHARLES ET
BASSIN DE CARÉNAGE A LÉVIS.

(N° de renvoi, 8786.)
BUREAU'DE LA COMMIssION DU HAVRE,

QutEc, 25 octobre 1880.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre, conformément aux instructions
de votre ministère, deux rapports de l'ingénieur local, M. Woodford Pilkington, pour
l'exercice terminé le 30 juin dernier. L'un a trait aux améliorations du havre, et
l'autre au bassin de radoub. Ils sont accompagnés d'annexes renfermant tous les
renseignements demandés.

Je suis en même temps chargé d'attirer votre attention sur la requête des com-
nissaires au sujet de la construction du mur en travers qu'exigent les améliorations

du havre, et que le président a expédiée à votre adresse le 21 janvier dernier.
A l'appui de cette requête, je vous traismets aussi copie d'une lettre sur le même·

sujet, de MM. Kinipple et Morris, ingénieurs de la Commission. Les commissaires
appellent respectueusement votre attention sur cette lettre.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

A. H. VERRET,
Secrétaire-trésorier.

L'honorable IIECTOR LANGEVIN, C. B.,
Ministre des travaux publics, etc., etc.,

Ottawa.

QUÉBEC, 9 aeût~1880.
Au président et aux membres

de la Commission du Havre.
Le mur en travers.

MEssIEURs,-Nous croyons savoir que le gouvernement n'a voté aucun crédit
pour la construction d'un mur en travers comme prolongement de la rue Dalhousie,
construction nécessaire au complètement du projet de bassin à flot et de bassin de
marée dont il était question dans le rapport sur les plans soumis par les ingénieurs
concurrents.

Si l'on veut éviter une perte de temps, il est à désirer que l'on commence immé-
diatement, si possible, les fondations des travaux de l'entrée, sinon, l'achèvement
sera retardé d'une saison entière. Inutile de dire que sans l'achèvement du mur
en travers, les bénéfices devant autrement résulter des travaux en voie d'exécution,
seront beaucoup moindres.

Nous avons l'honneur d'être, messieurs,
Vos obéissants serviteurs,

KINIPPLE ET MORRIS.
Pour copie conforme,

A. H. VERRET,
Secrétaire-trésorier, C.HJ.Q.
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Rapport sur les travaux du bassin de carénage à Saint-Joseph-de-Lévis, Québec:

BUREAU DE L'INGENIEUR LOCAL,
AMÉLIORATIONS DU HAVRE 'DE QUÉBEC

6 octobre 18c0.

Je soumets le rapport suivant, fait selon les instructions que comporte la lettre
(datée 16 septembre 1880) de l'honorable ministre des travaux publics:

Le bassin de carénage à Saint-Joseph-de-Lévis, paroisse de Lauzon, Québec, a été
commencé par- la commission du havre de Québec, sous la direction de l'ingénieur
local, Woodford Pilkington, I. M., I. C., en novembre 1877. Les travaux ont marché
ainsi jusqu'à mars 1878, époque où des soumissions pour cette entreprise ont été
demandées et pour l'exécution de laquelle le contrat actuel a été passé. Pendant
cette période, $6,298.20 ont été dépensés pour creuser l'emplacement du bassin,
travaux qui furent ensuite acceptés par MM. Larkin, Connolly et Cie, comme partie
exécutée des travaux mention'nés dans leur contrat, signé le 17 août 1878. La somme
ci-dessus fut déduite du prix demandé dans leur soumission pour travaux d'excava-
tion, et les commissaires furent remboursées de cette dépense lors du premier paie-
ment à faire aux entrepreneurs.

L'entreprise des travaux d'excavation et de construction de ce bassin de radoub
a été adjudée aux MM. Larkin, Connolly et Cie, pour la somme ronde de $330,953.89,
et le contrat passé à cet effet avec la commission du havre de Québec fut signé le 17
août 1878. Les travaux doivent être terminés et livrés le 1er juin 1882.

Le premier paiement fait aux entrepreneurs-le 30 octobre 1878-a été, pour
travaux d'excavation, de $2,701.80, déduction faite de la somme dépensée pour l'ou-
vrage fait par l'ingénieur local, ce qui portait à $9,000 la dépense totale jusqu'à cette
date, moins la retenue des 10 p. c. prescrite par le contrat.

Le deuxième paiement fut de .9,000, dont $2,564 pour excavations dans le roc;
$3,400 pour matériaux livrés sur les terrains de la commission du havre et destinés à
la construction du bassin de carénage, et la balance, $3,986, était à compte de la
confection d'un chemin conduisant à l'emplacement du bassin et au quai du gouver-
nement,-travaux additionnels et non prescrits au contrat,-ce qui porte à $18,000 le
total des paiements faits par la commission du havre à venir jusqu'au 30 juin 1879.

-1878-80-

DU 1ER JUILLET 1879 AU 30 JUIN 1880.

Les travaux n'ont pas progressé aussi rapidement que l'on s'y attendait. Cela
est dû, dans une grande mesure, à ce que les marées du printemps et du commen-
cement de l'été ne se sont pas maintenues, comme à l'ordinaire, à quelques pieds de
l'étiage..?

Les travaux de l'entrée ont été ainsi considérablement retardés, et ce n'est que le
7 juin, jour où il a plu à Son Excellence le gouverneur général poser la première pierre
du mur en aile, que l'eau fut assez basse pour asseoir la maçonnerie de la superstructure.

Ainsi, les travaux d'excavation et de construction à l'intérieur, auxquels on ne
pouvait procéder avant l'achèvement des murs en aile et du batardeau, que l'on ne put
construire que du baissant, furent également retardés.

D'aprè-s ls bordereaux de paie des entrepreneurs, le nombre moyen de travail-
leurs employés dans la saison propre à l'exécution de ces travaux, a été de 125, y
compris .ceux des carrières de pierre à chaux à Saint-Vincent-de-Paul et des carrières
de granit de la Malbaie.

La somme avancée aux MM. Larkin, Connolly et Cie, sur certificats de travaux
exécutés, de main-d'œuvre, matériaux, etc., fournis en vertu de leur contrat avec la
commission du havre de Québec, depuis le premier juillet 1879 jusqu'au 30 juin 1880,
inclusivement, se monte à $45,653.94, moins la retenue de 10 p.c., ou à lasomme nette
de $41,088.55, ce qui, avec $18,000.00, chiffre de l'avance précédente, donne un total
de $59,088.55 avancés jusqu'à la fin de cet exercice.
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Travaux exécutés jusqu'au 30 juin 1880.

Les deux murs en aile de l'entrée du bassin ont été terminés jusqu'à la ligne du
plancher extérieur, à 30 pieds de l'enclave du caisson, et remblayés avec de bons
matériaux provenant des excavations jusqu'à un pied au-dessous du niveau de couron-
nement.

Le mur de soutènement en voie de construction entre la propriété du gouverne-
ment et le moulin de M. Patton, sera terminé avant la fin de la saison.

Le batardeau ne demande plus, pour être fini, que des pilots de fermeture et de
serrage, des contre-fiches inclinées et le bousillage, et l'on attend que le mur de soutè-
nement soit terminé pour le rendro aussi étanche que possible, l'eau qui s'y introduira
ensuite devant être ôtée par les moyens ordinaires d'épuisement.

Des 50,000 verges cubes d'excavation à faire pour former la cuvette du bassin, il
en a été extrait 30,000 jusqu'à présent, et ce sont les seuls travaux qui se poursuivent
en ce moment.

On travaille activement au taillage de la pierre pour le bassin dans les carrières
de Saint-Vincent-de-Paul De la quantité voulue, 95 p.c. sont prêts. Le chemin de
fer du Nord en a apporté 45,000 pieds, et le reste est en route ou prêt à être transporté.

Ainsi, lorsque les excavations en parLie faites jusqu'au niveau voulu seront termi-
nées, et que les drains et fondations en béton seront faits, on pense que les travaux de
construction du bassin avanceront rapidement.

Depuis la fin de l'exercice, il a été avancé aux entrepreneurs, sur certificat, la
somme e.............................. ............ $43,174 59
M oins la retenue de 10 p................................................................ 4,317 45

$38,857 14
Pour maçonnerie, mars en aile, béton, batardeau et poteaux d'amarrage, formant

une avance totale de........................................$108,728 53
Moins la retenue de 10 p.c........................................... 10,872 45

$97,856 08

Si l'on déduit de ce chiffre $6,180, il reste $91,676.08, total de la somme employér
jusqu'ici aux travaux du bassin,-y compris les avances faites sur matériaux livrés sue
les lieux.

Les travaux restant à exécuter sont une partie des excavations, la maçonnerie,
les fondations en béton du bassin, la remise de la machine à vapeur, les puits à·pompe
et drains, et pour l'exécution desquels il reste une somme équivalenté à employer et
à prendre sur le prix de $239,277.81 fixé par le contrat.

Le caisson mobile est arrivé d'Angleterre. Cet ouvrage, dans tous ses détails, a
été entrepris à bas prix par MM. Richardson et Cie, de Newcastle. Ses pièces
devront être assemblées l'année prochaine sur la partie du plancher du bassin qui lui
est destinée. Le travail se fera aux frais de la commission.

La machine d'épuisement et son moteur fonctionnent bien. Tout l'outillage, y
compris machines à vapeur, engins, pompes, ventelles, etc., ont été donnés à l'entre-
prise aux MX. Carrier, Lainé et Cie, de la Po.inte-Lévis, Québec, qui doivent aussi
en faire le montage, pour la somme de $32,000; mais jusqu'ici rien ne leur a été payé.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WOODFORD PILKINGTON, I.M.I.C.,
Ingénieur-local.

A. H. VERRET, écr.,
Secrétaire-trésorier.
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Rapport sur le prolongement du havre et des quais dans la rivière Saint-Charles,
Québec, désignés aujourd'hui sous le nom de Jetée Princesse Louise.

BUREAU DE L'INGÉNIEUR LOCAL,
AMÉLIORATIONS DU HAVRE DE QUÉBEC,

12 octobre 1880.

MoNSIEUR,-Conformément aux instructions que renferme la lettre de l'hono-
rable ministre des travaux publics, datée Ottawa, 16 septembre 1880, et qui m'ont
été transmises, je soumets le rapport suivant sur les travaux exécutés depuis le com-
mencement de cette entreprise,--c'est-à-dire depuis le 2 mai 1877 jusqu'au 30 juin
1879, et depuis le l er juillet 1879 jusqu'à la fin de l'exercice, le 30 juin 180. Il est
accompagné d'un état des travaux restant à exécuter pour terminer cette entreprise,
et d'un aperçu du prix de revient des travaux en voie d'exécution dans cette partie
du pont.

Les tableaux A et B, les deux annexes du présent rapport, donnent les détails de
la dépense pour chacune des périodes ci-dessus mentionnées et le coût approximatif
de la construction.

On a demandé deux fois des soumissions pour ces travaux, les premières reçues
n'ayant pas été, pour plusieurs raisons, jugées satisfaisantes. Afin de faire connaître
pleinement la nature du présent contrat, le chiffre de la dépense jusqu'à cette date et
le prix de revient approximatif des travaux lorsqu'ils seront terminés, je crois devoir
relater en peu de mots les circonstances se rattachant à cette entreprise.

Les premières soumissions reçues offraient d'exécuter l'ouvrage pour une somme
ronde, à la condition qu'elle serait diminuée, à raison de travaux retranchés du devis,
ou augmentée à raison de travaux additionnels qui pourraient être exigés, le maximum
de la réduction ou de l'augmentation devant être de 10 pour cent.

Mais la commission du havre devait faire faire le remplissage et en fournir les
matériaux, dont une quantité suffisante, supposait-on, était apportée chaque année et
jetée dans la partie'du Saint-Laurent appelée lieu de délestage. Cette condition, jugée
inacceptable, fut l'un des motifs qui engagèrent à demander de nouvelles soumissions.
Le second motif venait de ce que la quantité de dragage que les soumissionnaires se
chargeaient de faire serait insuffisante pour remblayer les constructions avec ses
matériaux, et aussi, du peu de profondeur que ce dragage donnerait pour permettre aux
grands navires de virer dans l'espace réservé à cette fin le long des quais.

Pour satisfaire à ces exigences, un dragage additionnel de 250,000 verges fut
demandé, comme devant former partie de la soumission supplémentaire, à un prix
fixe par verge cube pour l'extraction des matériaux et leur dépôt dans les remblais,
les entrepreneurs devant spécifier les prix pour lesquels ils s'engageraient à fournir
les matériaux de remplage, ainsi que la pierre pour le béton et les massifs, dans le
cas où, comme il est dit plus haut, la commission ne pourrait fournir elle-même ces
matériaux.

Seuls ces deux items constituaient une augmentation des travaux à exécuter
par les entrepreneurs, de $62,500 pour le dragage, et d'une somme approximative de
$40,000 pour la fourniture des matériaux nécessaires au remplage, aux massifs, à la
préparation du béton, etc. Ainsi, par ces deux items, le prix du contrat devenait
susceptible d'une augmentation de $192,500.

En outre, dans le but de faciliter le commerce du port, et dans l'intérêt des petits
navires qui n'ont pas un aussi libre accès à l'intérieur des travaux, et aussi pour
rendre ces derniers plus complets, il'a été jugé à propos, dans le cours de leur exécu-
tion, de faire un revêtement en caissons à la face nord de la jetée projetée jusqu'au
niveau de couronnêment. Les entrepreneurs se sont chargés de ces travaux, mais
comme entreprise indépendante de leur premier contrat, quoique soumise en tout à
ses conditions, avec cette différence, cependant, que le prix de la main-d'ouvre seul
serait susceptible de réduction dans les travaux de remplage en pierre. Cette dernière
amélioration va nécessiter une dépense additionnelle de $50,995.68.

Ainsi, le calcul approximatif du prix de revient des travaux se trouve augmen té
de $153,495.68.
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Ce dernier ouvrage est une addition très judicieuse, et sa construction a été entre-
prise à une époque où le prix des matériaux était si bas que l'on pourrait aujourd'hui
réaliser un profit sur ceux employés, s'ils étaient encore dans leur condition première.

De ce qui précède, il suit donc que le chiffre de la dépense à faire cesse d'être
proportionné à la' somme ronde de $529,296.31 comme prix de la soumission origi-
nairement reçue pour certains travaux, main-d'œuvre et matériaux particulièrement
désignés dans les listes des quantités, et qu'au contraire, par les additions susdites, il
se trouve augmenté de $682,791.99.

Si la dépense faite jusqu'ici semble disproportionnée au premier chiffre, elle ne
peut paraître que légitime, mise en regard du dernier.

Pendant la première année, les entrepreneurs, MM. Peters, Moore et Wright,
n'ont pu immerger les caissons de revêtement extérieur que jusqu'aux angles saillants
est et ouest, pour séparer du chenal principal, à l'eau basse, le chenal sud de la rivière
Saint-Charles,-le courant de la marée baissante continuant de traverser l'emplace-
ment des constructions, -et commencer à travailler à l'outillage qui leur était néces-
saire. Moins la retenue de 10 p.c., il a été payé aux entrepreneurs $52,698.13.

L'année suivante, et pour jusqu'à la fin de l'exercice expiré le 30 juin 1879, un
autre paiement de $166,626.90, moins la retenue de 10 pour cent, leur a été fait, ce
qui, moins.les retenues, donne un total de $220,325.03.

Du 1er juillet 1879 au 30 juin 1880, on leur a fait des paiements au montant de
$239,902.03, moins les 10 pour cent de retenue,-ce qui porte ces paiements, moins
les retenues, à $450,267.33, ou à une somme nette de 405,240.66.

Pour le trimestre de l'exerciee courant, c'est-à-dire pour les mois de juillet, août
et septembre, on leur a payé, moins la retenue de 10 pour cent, $61,747.28, ce qui,
jusqu'à cette date, donne un total, moins les retenues, de $512,014.61, ou une somme
nette de $460,813.22.

D'après l'estimation approximative basée sur le chiffre rond spécifié au contrat
et sur les cédules supplémentaires, les travaux restant à exécuter représentent en
somme la différence entre $682,791.89 et $511,974.34,-soit $170,817.75. Les quan-
tités représentant le coût approximatif des travaux sont indiqués dans la quatrième
colonne de l'annexe B, comme pouvant s'élever à un total de $673,459.16, et sur cette
base, la quantité. des travaux encore à exécuter s'élèverait à $161,485.82.

La période prescrite au contrat pour l'exécution des travaux de cette section est
expirée le 2 octobre 1880. Aucun délai n'a encore été accordé, mais les entrepre-
neurs ont soumis une requête motivée, à l'effet d'obtenir une prolongation de temps.
Cette question a été déférée aux ingénieurs. A mon avis, au point où en sont les
travaux, il serait impossible de les terminer avant la fin de l'exercice qui finira le 30
juin 1881.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
IVotre obéissant serviteur,

WOODFORD PILKINGTON, IMJ.C.,
Ingénieur local.

A. H. VERRET, êcr.,
Secrétaire-trésorier.
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COMMISSION DU HAVRE DE QTJEB EC.ANNEXE

TAT détaillé des eireprisos adjugées par la commission du havre de Québec, entrepriss sa rattachant iý c8nstncUou du bassin de radoub lévS, pour la période entre le 17 att 187 et le 30 juin 1880.

Lois autorisant la
Mpras

38 Vie, chap56.,,,,,

de .,.,..

do .. ,.,

Dépense anelle jusq
cette date. Some ils Somme

ponible o iOSERVATINS.

ment le !or ment le ler
juillet 180, juillet 1886

1878-49 187M08.

$ uts. $ ets. $ ets $ ets
Le chiffines de la deraike colonne sont approimatifs, les dépenses

335,8560 71,3a523 22ß85 t'I 350OQO00 pourtanxud'igénieurebu~tres ôtat aiculessurla moyene
des dépenses des anaées prédentes, IVenteeprise de la eons-

.. : . ,,, ., ... ,,,-,. eLCtion des chaIdiÀLes devart servir au assin de radoub,
aluée â envion S120, a pau étéadjiigée, mais le chiffe de
cette énlaIatioQ a été ajouté à celui de la Somme nécessaire a
l'achevement da bassin.

E T détdillé deM entpaes dgeS plu' la comission da hawre de QLébec, entrepri'i o rattachant à l'acalI0ntionu hayi pour la période entre le 2 mai 187i E le 8J jaiu 188.

Z.I y Lois autorisant la
d engier- d4ense,
nemnent-- -- - -

fêdéral,
I 187748 1878-49. j1879,

$ ets. $ es, 5 ets. $ vts.

425,o 00 36 Vie ap. 62. 52,O3 95 i6i3 8 265,157 42

nces ire
pour Iachè- i e
vemcnt le
1er jillet

j 80 uillet 1880.,

$ &, $ ets

2,541 3 310,000 0 Le chiffres de la ders:,re colonne sout
approximatifs.

Traaux non en voie dâzécution lors da
dernier certificat,

Pour copie conforme,
A, E VERRET,

Sec-trésorier,
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ANNEXE No. 29.

RAPPORT DES OPÉRATIONS DU BATEAU DE LEVAGE.

[N° de renvoi, 10,467.]
BUREAU DE LA COMMISSION DU HAVRE,

QUÉBEC, 24 décembre 1880.
MONsIEUJ,-J'ai l'honneur de vous transmettre mon rapport sur les opérations

du bateau de levage pendant l'année courante.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très obéissant serviteur,
A. 11. VEIRRET,

Secrétaire- trésorier.L'honorable flEcToR LANGEVIN, C.B.,
Ministre des travaux publics, etc., etc., etc.,

Ottawa.

BUREAU DE LA COMMISSION DU HAVRE,
QUTÉBEc, 24 décembre 1880. ,

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant sur les. opérations du
bateau de levage pendant la saison de 1880.

Le bateau a quitté ses quartiers d'hiver le 10 mai, mais les réparations qu'il
exigeait et des changements à faire à sa machine- l'ont empêché de reprendre ses
travaux avant le 21 du même mois.

Son ancien patron, le capitaine Claude Giguère, ayant renouvelé son engagement,
le bateau lui fut immédiatement confié. Son équipage fut composé comme suit :-le
patron, deux seconds, un mécanicien-chef et son aide, un plongeur, .un cuisinier et
neuf matelots. Deux autres matelots, dont on eut ensuite besoin, furent ajoutés à
l'équipage.

L'enlèvement des cailloux nuisant à la navigation en dedans de la batture dite
Fly Bank, travaux commencés les deux années précédentes, a été continué avec succès,sauf en quatre circonstances, où le bateau dût être dirigé ailleurs.

Trois cent soixante-quinze cailloux ont été retirés, et le poids moyen de chacun
était comme suit

1 pesait environ 50 tonnes.
1 cc 30 "
1 " c 20
1 " " 15 "

1 " " 10 "
5 " "C 5 "C

91 " C 4 "
150 " " 3 et
123 " " 2 "

Le propriétaire de l'anse Wolfe, M. John Roche, a bien voulu permettre que les
plus gros de ces cailloux fussent débarqués sur son terrain, où on les a fait sauter par
la mine.

Leurs fragments, ainsi que les autres cailloux, ont été jetés dans le chenal profond
en face de Saint-Joseph-de-Lévis.

En ajoutant les 139 précédemment retirés, cela donne un total de 514 cailloux
que l'on a enlevés en dedans de la batture depuis que l'on a entrepris de débarrasser
cette partie du port des obstacles qu'elle offrait à la navigation.Cinquante morceaux de cuivre rouge détaàhés du fond de navirs et une certaine
quantité de plomb ont aussi été trouvés entre les cailloux.

L'examen que des personnes compétentes en ont fait a démontré que chacun de
ces morceaux attestait que le navire qui avait touché là avait subi une sérieuse avarie.
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Mon rapport de 1878 fait mention qu'un navire de la ligne Allan, qui a donné
contre un cailloux retiré cette année-là, éprouva un dommage dont la réparation
coûta huit mille piastres. La quantité de cuivre ainsi trouvée est une preuve
évidente que des navires ont subi là de très grandes avaries.

Dans le mois d'août, avis ayant été donné de l'existence d'un obstacle près du
quai de la Pointe-à-Carcy, la commission profita de la présence du bateau à cette
extrémité du havre pour qu'il jetât ses cailloux, prît du charbon et fit un examen dans
tout le voisinage du quai. Cet examen fit découvrir que l'une des défenses inférieures
de l'extrémité était détachée et que 30 brasses de chaîne l'enlaçaient. Aux deux
côtés nord et sud, on trouva un bloc de pierre de l'Ohio, une courbe en fer plat,
trente brasses de chaîne et une pièce de chêne de quarante pieds de longueur. Le
tout fut retiré et porté à terre.

Le bloc de pierre a été remis à l'honorable Thomas iMcGreevy, M. P., lequel-a
prouvé en être le propriétaire.

Jusqu'ici on a toujours permis que le bateau allat.prêter aide aux navires qui ont
perdu ou qui ne peuvent lever leur ancre, les frais de déplacement, bien entendu,
étant à la charge du patron du navire qui demande cette aide.

Les services du bateau ont été ainsi requis trois fois cette saison.
La première, par l'agent du steamship Texas, dont l'ancre était perdue et qui fut

retirée.
La deuxième, par le patron de la barque Bonochan, pour retirer ses ancres, qui

s'étaient attachées à celles du navire Red Jacket, pendant un coup de vent. Les
ancres, au nombre de trois, avec cent trente-cinq brasses de chaînes, furent retirées et
dégagées après deux jours de travail.

La troisième, par le patron du navire Zambese, qui avait perdu deux ancres.
Comme il n'était pas resté de partie de chaîne après "ces ancres, elles n'ont pu être
retrouvées.

L'année dernière, quand la commission demanda un crédit de $10,000, elle dé-
clara que cette somme lui était nécessaire pour terminer le curage du havre, étant
réellement sous l'impression que ces travaux pourraient être finis dans le cours de la
dernière saison ; mais comme on a trouvé des cailloux en grand nombre et de plus
gros qu'on ne s'y attendait, il a été impossible de les enlever tous. Maintenant,
puisque ýcette amélioration si importante et si désirable a été entreprise à la demande
'des intéressés dans l'industrie de la navigation, tous pensent qu'il y a nécessité qu'elle
soit menee a bonne fin, et c'est pourquoi la commission demande respectueusement
qu'une autre sonme de $10,000 lui soit accordée, pour la mettre en mesure de termi-
ner le curage du havre.

Ainsi queý vous le savez, toutes les ancres et chaînes retirées du fleuve par le
bateau de levage, et que l'on avait en mains en 1879, ont été vendues, conformément
aux instructions reçues de votre ministère.

On a gardé une~ancre comme souvenir du succès des opérations du bateau de
levage.

Les commissaires ont l'intention de placer cette ancre au milieu du terrain, en
arrière de l'hôtel des douanes, et sur lequel doit prochainement se tenir une bourse en
plein vent.

L'ancre ainsi gardée eit la plus grosse que l'on ait encore retirée du fleuve. Il en
est fait une description dans mon rapport de 1878.

L'état comparatif ci-annexé renferme les détails ordinaires qui doivent être,
fournis à votre département, sur le prix de revient du bateau et sur sa dépense
annuelle depuis 1875. Il fait aussi connaître la quantité d'ancres, de chaînes, de cail-
loux, retirés du fleuve dans le cours de cette période. -

En terminant, je suis aise de pouvoir dire que le patron du bateau de levage, le
capitaine Giguère, s'est, comme précédemment, acquitté de ses devoirs à la satisfac-
tion de tous.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

A. 11. VERRET,.
.Secrétaire-trésorer.
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COMMISSION DU

BATEAU DE'

ETAT indiquant le prix de" revient de ce bateau, sa dépense -annuelle, la
et celle encore

Annexe au rapport sur les opérations du bateau de levage

N.B. -Les quatre ancres retirées en 1880, avee 135 brasses de chaîne

IIAVRE DE QUÊBEC.

LEVAGE.

quantité de 3balnes, d'ancres, etc., retirées du fleuve et dont il a été disposé,
disponible.-

employé dans le havre de Que'bec pendant l'année 1880.

Quantité d'ancres, de chaînes, cailloux1 rout e avet danrsd
etc., dont il a été disposé en Produit dcaen tced'nced

185 86 .7.17.17.1880. 17. 17. 187 88 89. j1880.
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et le bloc de pierre, ont été réclamés par leurs propriétaires.

Pour copie conforme.
A. H. VERIRET,

Secrétaire-trésorier.
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ANNEXE No. 30

RAPPORT ANNUEL DE LA COMMISSION DU HAVRE DE MONTREAL
SUR L'APPROFONDISSEMENT DU CHENAL ENTRE QUEBEC ET
MONTREAL.

(N° de renvoi, 9320.)
COMMIssIoN DU HAVRE DE MONTRÉAL,

BUREAU DU SECRÉTAIRE,

MONTRÉAL, 16 novembre 1880.

MONs1EUR,-Conforménent au désir exprimé par votre lettre du 16 septembre,
je vous transmets, pour l'information de l'honorable ministre des travaux publics,
copie du rapport de notre ingénieur en chef sur les ti-avaux de dragage pour l'appro-
fondissement du chenal entre Montréal et Québec, exécutés pendant l'exercice expiré
le 30 juin 1880.

Quant aux diverses questions faites par cette lettre, il n'est pas possible d'y
répondre d'une manière précise, vu les circonstances partieulières où se .trouve la
commission à l'égard des travaux de dragage, attendu que ce n'est pas un octroi qui a
été fait pour aider à l'exécution de ces travaux, mais un simple prêt, au rembourse-
ment duquel elle est tenue de pourvoir, ainsi qu'au paiëment de l'intérêt.

En réponse à la première question, je dirai que par l'acte. 36 Vic., c. 60 -(1873)
le gouverinement est autorisé à avancer $1,500,000 aux commissaires pour approfondir
le chenal sur une largeur de 300 pieds et jusqu'à une profondeur d'au moins 22 pieds
à l'eau basse. Ce prêt est fait à un intérêt de 5 p.c., et à la condition de créer un
fonds d'amortissement à dater du 1er juillet 1878.

2me, 3me et 4me questions. La commission a de temps en temps soumis des
états de sa dépense, à laquelle elle a fait face à l'aide du mandat reçu du· gouverne-
ment. Comme les livres de la commission ne vont que jusqu'au 31 décembre de
chaque année, il est impossible de faire une division convenable aux dates mentionnées.

(5me) $194,000. Montant disponible pour l'achèvement, le 1er juillet 1880.
(6me) $374,000. Somme probablement nécessaire à l'achèvement, le Ier juillet

1880.
(7me) Les travaux, vous le savez sans doute, ne produisent aucun revenu.
Tableau du'Irevenu net du havre pour les années suivantes:-

1867.......................................................$122 092
1868........ .......................... 116388

.1869......................................................... 136 026
1870.... ....... .... 16 78ý
1871...................................14,738
1872.................... ................................ . 2263085
1873.................... .... 2492:4
1874.................26..13.
1875.................................................... . 238491
1876 ............................... 228,016
1877................. .................. 218296
1878..................................................222610
1879............................................... .265,350
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L'outillage de dragage coûte 8533,189, non compris la valeur de celui qu'on
avait déjà et qui sert aujourd'hui aux travaux du chenal.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. D. WHITNEY,
Secrétaire.

S. CHArMEAU, écr., secrétaire.
Ministre des travaux publics.

CoMMIssIoN DU I&VRE DE MONTRÉAL.
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

MONTRÉAL, 8 novembre 1880.

CHER MONsIEUR,-Me rendant à la demande du ministre des travaux publics,
j'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant sur les travaux d'approfondisse-
ment du chenal des navires entre Montréal et Québec, pendant l'exercice expiré le 30
juin 1880.

Cette année, on a continué à approbndir le chenal de 22 à 25 pieds à l'eau basse,
-la largeur étant de 300 à 325 pieds dans les parties droites, avec élargissement
aux courbes et à d'autres endroits où il en était besoin.

Les endroits où il s'est fait une plus grande somme de travaux ont été le dra-
gage dans le roc au cap Charles et au cap la Roche, et le dragage dans la terre au
cap Levrard, à Champlain, lac Saiit-Pierre, Contrecœur et Montréal.

Des travaux moins. considérables ont aussi été exécutés au port Saint-François, à
la Pointe Marie, cap Saint-Michel, Varennes, et Pointe-aux-Trembles.

Voici les détails des principaux travaux de l'année. En général, les frais de
dragage, à chaque endroit, sont pris pour ceux de l'été précédent, parce que la
dépense ne peut pas commodément être subdivisée à la fin de l'exercice qui arrive au
milieu de la campagne.

Cap Charlés-La demi-largeur sud du chenal a été draguée dans la batture de
roche schisteuse à une profondeur de 23 pieds 3 pouces, et une tranchée d'égale pro-
fondeur a été commencée dans la moitié nord. Au cours de l'année, il a été enlevé
19,917 verges cubes de schiste et de cailloux: moyenne de la dépense, à peu près 80
ets. la verge.

Cap la Roche-Durant l'été de 1879, le dragage fut continué comme d'ordinaire
dans le nouveau chenal à travers la batture de roche, et le 12 novembre les travaux
avaient si bien avancé que la demi-largeur sud, ou une largeur de 150 pieds, était
ouverte à une profondeur minimum de 19J pieds au plus bas niveau de l'eau, ou 3
pieds de plus que dans l'ancien chenal.

Comme d'habitude, ce dragage.fut repris le printemps dernier. Total du schiste
et des cailloux enlevés pendant l'exercice, 30,948 verges cubes; moyenne du prix,
70c. la verge.

Cap Levrard et voisinage.-Le dragage a été continué sur les nouvelles lignes du
chenal, et une quantité totale de 34,321 verges cubes d'argile et de cailloux a été
enlevée dans le cours de l'année; moyenne du prix, à peu près 39½c. la verge.

Pointe et village Champlain.-Un dragueur a continué les travaux d'approfondis-
sement à ces deux endroits pendant l'été de 1879. Quantité totale enlevée, 18,282
verges cubes; moyenne du prix, 52c. la verge.

Port Saint-Prançois.-Il n'a été fait que peu de dragage au commencement de
cette année. Quantité totale enlevée, 2,866 verges cubes.

Lac iSaint-Pierre.-Deux dragueurs à godets et un dragueur à cuiller ont continué
les travaux sur le lac Saint-Pierre jusqu'aux tempêtes de 1879, et alors le chenal
avait été creusé à 22 pieds à l'eau basse, depuis le phare flottant no 3 (d'en bas)
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jusqu'à près de 24 milles de la bouée blanche. Les travaux furent repris par trois dra-
gueurs à godets, et jusqu'au 30 juin ils furent employés à approfondir et élargir les
courbes aux phares-flottants nos 1 et 2.

Quantité totale du dragage durant l'exercice, 747,135 verges cubes; moyenne du
prix, à peu près 6c. la verge.

Chenal de Contrecœeur.-L'approfondissement jusqu'à 25 pieds à l'eau basse fut
continué dans l'automne de 1879 par des dragueurs qui avaient été ramenés du lac
Saint-Pierre et du bas du fleuve. A la fin de la saison, un tiers du chenal était creusé
à la profondeur voulue.

Quantité totale du dragage exécuté durant l'exercice, 119,150 verges cubes;
moyenne du prix, 10¾ cts. la verge.

Pointe Marie.--Au commencement de cet été on a fait disparaître quelques
petites battures qui restaient, pour terminer le chenal à 25 pieds à l'eau basse.
Quantité totale de dragage fait jusqu'au 30 juin, 41,680 verges cubes; moyenne du
prix, 17 ets la verge.

Cap Saint-Michel et Varennes.- Quelques petites battures ont aussi été draguées
à ces endroits pendant l'automne de 1879 et le printemps de 1880. Quantité totale
de dragage jusqu'au 30 juin, 18,270 verges cubes.

Pointe-aux-Trenbles.-Dans l'automne de l'année dernière et le printemps de
cette année, deux dragueurs continuèrent les travaux d'approfondissement à 25 pieds.
Quantité totale de dragage pendant l'exercice, 5,100 verges cubes de glaisse,
cailloux, etc., et 2,355 verges cubes de terre et de roche schisteuse; moyenne du prix,
70 cts. la verge.

Montréal.-Le grand chenal des navires dans le port a été approfondi davantage
et amélioré en 1879. Quantité totale de dragage durant l'exercice, 22,139 verges
cubos; prix, 2 7 cts. la verge.

La quantité totale du dragage fait sur tous-les ypoints, durant l'exercice expiré le
30 juin dernier, a été de 1,063,434 verges cubesf contre 806,383 l'année précédente.

Le compte des dépenses des travaux, qui-est fait jusqu'à la fin de l'année des
commissaires du havre, c'est-à-dire le 31 décembre, accuse $143,354 pour 1879, avec
un dragage total de 843,210 verges cubes,-contre $149,017 pour 1878, avec un
dragage de 1,084,636 verges cubes.

La flotte employée aux travaux comprenait :-Un dragueur à godet n° 1 (vieux),
sorti des chantiers de la Clyde; deux dragueurs à godets ordinaires pour travailler
dans la terre; deux grands dragueurs à augets; aussi pour la terrel; trois dragueurs
à godets pour travailler dans le roc, trois dragueurs à cuiller une partie du temps,
une griffe à mâchoires avec moteur à vapeur, une griffe à mâchoires avec moteur à
bras, sept remorqueurs à hélice, un remorqueur à aubes (alléges pour le charbon
et lés forges), vingt et un bateaux à clapets et trois chalans.

Respectueusement à vous,

JOHN KENNEDY,
Ingénieur en chef.

Il. D. WHITNEY, écr.,
Secrétaire.
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ANNEXE No. 31.

REQUÊTE DU COIJTE DE WELLAND EN FAVEUR DU DÉVELOPPEMENT
DU COM&[ERCE viá LE SAINT-LAURENT.

(Nos de renvoi, 4,248, 5664.)

SAINTE-CATHERINE, 23 mars 1880.
MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettro, sous ce pli, une requête du

comté de Welland, au sujet de l'industrie des transports du Canada. Cette requête
est semblable à celle que jo vous ai envoyée hier.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

JAMES MURBAY,
Président de l'association des armateurs.

Au major de~WINTON,
Secrétaire de

SON EXCELLENCE LE GOUVERNER GÉNÉRAL,
Ottawa.

Requéte à Son Excellence le très-honorable sir' John Douglas Sutherland Campbell,.
marquis de Lorne, C.C., C.C.M.G., gouverneur général du Canada, en consei.

La requête des soussignés, armateurs, fabricants, marchands, @onstructeurs de.
navires, capitaines au long cours et autres intéressés dans le commerce et la marine
de l'intérieur du Canada, expose humblement:

Le développement du commerce, par la route du Saint-Laurent, entre les.
populeux et fertiles territoires de l'intérieur du continent et les bords de l'Atlantique,
1 toujours été considéré comme ayant une importance nationale.

La prospérité des industries de la marine marchande, qui a commencé avec cette
route, est une matière dont doivent s'occuper tous ceux qui ont à coeur les intérêts du
pays. Depuis 1874 jusqu'à nos jours, la concurrence do routes rivales par chemins de-
fer, et principalement de la grande route de navigation par Buffalo, le canal Erié et
la rivière Hudson, jusqu'au port de New-York, a été extraordinairement vive et per-
sistante; et elle a si bien réussi que nous n'avons ou pour notre route qu'une petite-
fraction des expéditions de produits.

Ainsi, les quantités de grain et de farine (réduites en boisseaux) exportés de New"
York, Philadelphie, Boston et Baltimore ont été,en 1878, de 157,491.,000 boisseaux, et
de 194,984,000 en 1879. D'un autre côté les exportations de Montréal ne s'élevaient
en .878 qu'à 16,051,622 boisseaux, et qu'à 18,138,973 en 1879.

Autre coïncidence, les taux de fretjusqu'à Kingston et Montréal ont été tellement-
diminués-dans le but d'avoir ce trafic-qu'ils n'ont rapporté quo.peu ou point de
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profits, et que très souvent ils ont été pour l'armateur canadien une cause de perte
sur les opérationsde la saison.

La valeur commerciale de la marine marchande canadienne de l'intérieur a été
décimée, et il a été impossible d'employer les profits qu'elle avait rapportés*pour rem-
placer par des neufs les navires devenus hors de service. Notre flotte n'augmente
plus; bref elle ne représente plus qu'un passif au lieu de l'actif qu'elle représentait
naguère.

Toujours sur le qui-vive pour augmenter le trafic du lac Erié et pour conserver
la suprématie commerciale de la ville impériale, 'les autorités de l'Etat de New-York
ont, de temps en temps et à mesure que besoin en était, diminué les taux de péage du
canal, et ce toujours avec de bons résultats.

Les relevés du trafic et des péages sur le canal Erié, et plus spécialement ceux
des années 1878 et 1879 (époque où cette politique libérale a été le plus pleinement
mise à effet), en sont la preuve.

Une autre preuve que les profits que cette politique a donnés et sur le canal Erié
et sur la route du lac jusqu'à son entrée à Buffalo sont satisfaisants, se trouve dans le
fait qu'un très grand nombre de nouveaux bateaux faisant le trafic des canaux, et une
douzaine au moins de bâtiments des lacs (jaugeant de 1,600 à 2,000 tonneaux) des-
tinés à la route de Buffalo, sont en voie de construction pour service immédiat.

De plus, à en juger d'après de récentes transactions, les prix de vente des navires
américains faisant le service de l'intérieur dépassent de cinquante à cent pour cent les
anciens prix.

Pendant ce temps-là, les nôtres ont été laissés à leurs seules ressources.
Sauf une exception insignifiante, les taux de péage sur le canal Welland et sur

les canaux du Saint-Laurent sont restés les mêmes, quand ceux du fret étaient assez
élevés pour donner un profit raisonnable sur toutes les dépenses.

Les avantages d'une concurrence qui nous est préjudiciable conférés à New-York
par les péages pO)eu élevés exigés sur le canal Erié, les bateaux et de nombreux arti-
eles y sont admis en franchise, les grandes dimensions des navires des lacs d'en haut
qui font le service de cette route, l'appoint important que fournit le fret destiné à
l'ouest, ainsi que le bon marché auquel le fret est transporté de New-York en Europe,
tout cela rend bien sombre la perspective d'opérations considérables ou profitables sur
notre route de Montréal, à moins qu'on n'allège un peu les charges auxquelles sont
assujétis les navires qui la desservent.

Si on ne prend pas des mesures pour améliorer cet état de choses, on peut
s'attendre à voir se continuer la diminution dans la somme du trafic et dans les péages
perçus sur le canal Welland et les canaux du Saint-Laurent, et l'apparence de désola-
tion qu'ont présentée l'année dernière et plusieurs années auparavant ces coûteuses
grandes voies du commerce.

Comme avant, le nombreux personnel préposé aux canaux restera dans une
oisiveté relative, quand il pourrait, sans trop d'efforts, expédier quatre fois plus de
bâtiments qui demandent à passer par nos écluses.

Plus d'une fois l'automne dernier, durant vingt quatre heures consécutives, les
éclusiers n'avaient absolument rien à faire. Et pendant ce temps-là le personnel du
canal Erié suffisait à peine à l'expédition des navires.

Vos requérants sentent qu'ils ne sauraient trop insister sur le fait que, nonobstant
les dépenses publiques qui ont été faites pour renverser les barrières que la nature
opposait au trafic dans le baut du Saint-Laurent et dans la péninsule du Niagara, et
pour faciliter le transport par la route du Saint-Laurent des produits naturels de la
moitié d'un continent; nonobstant, aussi, l'approfondissement et autres améliorations
du chenal de notre grand fleuve en aval de Montréal pour y donner accès aux plus
gros bâtiments (le mer, le port de Montréal n'est pas devenu le rendez-vous dos navires
marchands transatlantiques.

Sans doute un trafic considérable s'est développé le long du Saint.Laurent,-il
n'en pouvait être autrement ;-mais, après tput, ce n'est plus guère que l'ombre du
possible et de ce qu'on attendait quand on a ouvert et élargi les canaux Welland et
du Saint-Laurant.
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Le simple fait que les grains et la farine reçus à Montréal er 1878 n'ont été que
de 7.12 et en 1879 que de 6.80 pour cent de la quantité qu'en ont reçu les villes de
l'Atlantique, suffit pr- faire roliéchir.

Il faut spécialement observer que dans les dernières semaines surtout, vers la
clôture de la navigation, où nos bâtiments devraient être le plus activement et le plus
profitablement employés à transporter les produits naturels du grand Nord-Ouest à
la mer, comme le font nos rivaux les Américains, c'est à peine si l'on voit un navire
de mer dans le port de Montréal. Les armateurs des bâtiments qui peuvent s'y trou-
ver dictent leurs taux pour le fret, et ces taux sont ordinairement de six ou sept cen-
tins par boisseau plus élevés que ceux qui sont exigés (le New-York en Europe sur
une route de beaucoup plus longue. Dès lors, l'armateur canadien est obligé d'aecep-
ter, pour le fret de Chicago ou Milwaukie à Montréal, les taux qui lui sont offerts,
quoique, comme cela est arrivé plusieurs fois, ces taux soient bien moindres que ceux
qui ont cours dans le même moment entre ces ports et New-Yorkl. Aujourd'hui,
l'expéditeur rejette la route de Montréal, vu l'incertitude où il est de trouver dans le
port de cette dernière ville un bâtiment qui transporte ses grain, cn Europe;i il pré-
fère l'une ou l'autre des routes rivales américaines.

Ainsi,les affaires pour les populseurs et les voiliers canadiens qui desservent le com-
merce des grains vont diminuant, et la navigation se termine sans avoir donné
aucune satisfaction. C'est tout l'opposé pour les routes dc Buffalo et du lac Erié.

Voilà un simple exposé des lcaits tels qu'ils se sont produits l'année dernière et
plusieurs années auparavant, et tels qu'ils se produiront encore si l'on n'adopte pas
les remèdes nécessaires. On connaît déjà les raisons de la défaveur dans laquelle le
port de Montréal, comparé à celui de New-York, est tenu par les armateurs et les
patrons des navires marchands. Montréal est à des centaines de milles de l'Atlan-
tique ; la navigation du Golfe Saint-Laurent, particulièrement dans les mois de l'au-
tomne, est très hasardée, et il s'ensuit que les fiais d'assuranco des navires eux-mêmes
et de leurs cargaisons sont exorbitants. Il faut remonter un fleuve dont le courant
est fort, et les frais de pilotage sont considérables; pour les voiliers (et plus de la
moitié des produits exportés de New-York est expédiée dans des voiliers) le remor-
quage est très dispendieux. Dans le port même, de lourdes taxes sont imposées sur
les navires et leurs chargements. Le port n'est ouvert que la moitié de l'année, et
d'ordinaire le-fret venant de l'ouest ne suffit pas pour aider à faire face aux dépenses
du voyage d'aller et retour.

En présence de ces faits, il n'est pas étonnant que l'armateur ou le patron d'un
bâtiment de mer, qui a déjà fait l'expérience d'un voyage dans le Saint-Laurent
jusqu'à Montréal, après en avoir examiné les fiais à son retour, n'éprouve aucune
disposition à le répéter.

Les désavantages de Montréal comme port maritime peuvent être irrémédiables,
mais les frais qu'entraîne la visite d'un bâtiment de mer sont plus oun moins suscep-
tibles d'être réduits. On pourrait faire de Montréal un port d'entrée libre; les fi-ais
de pilotage pourraient être, comme ceux des phares du Saint-Laurent, à la charge du
Trésor général; et une subvention pour le remorquage, avec un tarif peu élevé, con-
tribuerait beaucoup à opérer une révolution dans le trafic entre l'Atlantique et
Monti éal, et à fournir aux coûteux canaux Welland et du Saint-Laurent la somme
daffaires pour laquelle ils ont été construits et élargis.

C'est pourquoi vos requérants demandent humblement qu'il vous plaise d'adopter
des mesures qui puissent le mieux rernélier à l'état de choses dont ils se plaignent
plus haut.

Suivent les signatures

(NO de renvoi, 11,256.)
SAINTE-CATIIERINE, 29 janvier 1881.

MONSIEUt,-Conformêment à votre télégramme d'hier, je vous transmets sous ce
pli les requêtes et la lettre adressées à sir John, ainsi que copie d'une statistique.
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Nous sommes en ce moment occupés à compiler une autre statistique suggérée
par l'énorme accroissement du trafic sur le canal Erié durant la dernièr-e saison; nous
préparons aussi des données statistiques qui, croyons-nôs, fourniront une preuve
évidente de la supériorité de la route du Saint-Laurent sur celle du canal Erié pour
le transport rapide et à bon marché entre l'ouest et l'Europe, quand même les amélio-
rations suggérées pour ce dernier par l'ingénieur Seymour et l'abolition des péages
seraient mis a effet.

Ici je désire attirer l'attention du gouvernement sur le fait que le trafic passé par
le canal Erié durant la dernière saison est représenté par plus de 6,000,000 de tonneaux
qui, réduits en boisseaux de 60 lbs., donnent au-delà de 200,000,000 de boisseaux. Ce
trafic immense s'est fait sur un canal qui ne possède pas la moitié des facilités d'éclu-
sage du canal Welland et qui a une longueur de 352 milles contre 70 milles que
comptent les canaux canadiens entre le lac Erié et Montréal.

Il y a, se rattachant à cette matière, un fait très important que le gouvernement
doit connaître; c'est celui-ci: durant la dernière saison le canal Erié a livré à New-
York une plus grande quantité de produits que tous les chemins de fer qui aboutis-
sent à cette ville.

Dès que la statistique que nous préparons sera terminée, nous serons en mesure
de nous rendre auprès des ministres et de leur donner de plus amples renseignements
sur cette'importante question.

Je suis, monsieur,
Vctre très obéissant serviteur,

JOS. S. MURRAY,
Président de l'association des armateurs.

F. H. ENNIs, écr., secrétaire,
Ministère des travaux publice,

Ottawa.

OTTAWA, 31 mars 1880.
Au très honorable s Jons A. MACDeNALD,

Premier ministre du Canada.

MoNsIEUR,-A l'appui do la requête de nombreux armateurs, marchands et autres,
ainsi que de diverses chambres de commerce, au sujet3des péages, taxe 4et frais imposés
sur les bâtiments qui desservent la route du Saint-Laurent et sur leurs ehargements,-
requête que le gouvernement examine en ce moment,-les tableaux et relevés statisti-
ques suivants sont ajoutés. Les chiffres sont puisés aux meilleures sources et corro-
bôrent les différentes allégations de la requête. Nous exposons respectueusement
que les intérêts de la marine marchande sur la route du Saint-Laurent jusqu'à la mer,
et particulièrement de Montréal aux iacs d'en haut, ont souffert de ce que le gouver-
nement et le parlement ont fait en favetir des industries manufacturières et agricoles,
tout en les laissant eux-mêmes de côté.

Cependant, ces intérêts ont plus souffert encore que les autres industries de la
longue et persistante dépression commerciale.et industrielle, ainsi que de. la concur-
rence que nous faisaient nos voisins du sud, tandis qu'au point de vue de l'importance
nationale ils ont toujoturs été sur un pied d'égalité avec elles. Si on ne développe pas,
si on ne fait pas prospérer cette industrie, on ne doit point s'attendre à recevoir
l'équivalent des sommes énormes qui ont été affectées aux canaux Welland et du
Saint-Laurent. Quant aux navires du Canada qui font la navigation de l'intérieur,
ils représentent, d'après le registre, un tonnage de 136,987 tonneaux, et, neufs, un
capital de 88,000,000.

Ces navire3 s'usent, et, sous le double effet de la dépréciation de valeur amenée
par cette cause et du peu d'encouragement qu'ils reçoivent, cet important capital
menace d'être une perte sèche.
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Vu les faibles recettes que leur rapportent les navires, les armateurs n'ont pu
faire aucune économie pour remplacer les vieux par des neufs. Et quand aura été
terminée l'élargissement des canaux Welland et du Saint-Laurent, on aura le spectacle
d'un grande artère du commerce, représentant un capital de plus de $30,000,000, sans
navires canadiens pour la desservir. Bien plus, nous verrons notre robuste popula-
tion de marins, qu'on a toujours regardée comme essentiellé à la grandeur du Canada
et de l'Empire Britannique, mourir de faim ou s'expatrier, comme déjà une bonne
partie l'a fait.

Quant au trafic interprovincial, dont l'encouragement fait partie de la politique
nationale, il recevrait inévitablement une forte impulsion de l'aide qui est demandée
par la requête.

Les viandes et les grains de l'ouest seraient transportés à meilleur marché dans
les provinces maritimes qui, en retour, nous enverraient en plus grandes quantités
et à meilleure composition leurs houilles et leurs autres produits.

Très respectueusement soumis.

Suivent les signatures

1'31
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EFFETS DE LA RÉIDUCTION ET DE L'ABOLITION DES PÉAGES DE
CANAUX.

Un arrêté du conseil du 19 mai 1860 établissait une remise de 90 pour cent des
goages de canal daûs certains cas, à Foit-Colborne, et le passage libre du trafic sur
le canaux du Saint-Laurent. Cette mesure fut adoptée dans le but d'encourager le
commerce des grains des lacs d'en haut à, Montréal. Elle eut de bons résultats, mais
l'arrêté du conseil fut abrogé en 1863.

Port de Montréal-Geains reçuis et exportés, y compris la farine réduite en
boissea:uk.

Boisseaux. Boisseaux.
reçus. Exportés.

1859.................... . .............
1860............. .............. 5423354 2918647
1861.............................14,48,34 975856
1862 ........................... 16,824,8610,963,988

1863. ......... e 0012, 452,891 7, 151;5 21.
1864...........................8i822,029 6,289,824
1865.................................... 75.. 84.,49 4,389,291
186 ................. ...........8,819,364 4y541892
1866........................... . 7,876.819.818.830

Ces. chiffres démontrent clairement que la réduction des péages de -cantial a eu
por effet d'accroître le trafic, et le précédent créé par l'arrêté du conseil du mois de
mai 1860 est' bonà suivre dans la présente' occurrence.

Les chiffres qui suivent ne sont pas moins éloquents; ils confirment le fait.
que les péages de compensation s'augmentent directement d'e la remise dos pae
-Port-Colborne par suite de l'augmentation des affaires du canal.

Revenu total provenant de toutes sources sur les canaux:

1859.............................49,402 48
1860 ........................... ................... 6064019,567 49

1861...a ............. .s......0 ........ 36,967 26
5,42 4 4463 35

Ainsi, dans un très court espace de temps, le total du revenu fut riamené aui chiffre
qui le représentait avant l'établissement de la'remise- des peges. La récente expé-
rienace qu'a fournie le cnlErié d'un déeroisseinent d'affaires rée*sultant de la réd action
des péages est exactemeùit la mêème, et on peut« accepter comme axiômcfi que la réduc-
tion des péages de canaux ne cons3titue pas nécessairem eut une perte pour l'Etat,
mê me directement, tandis que le gain indirect pour lea prospér-ité des citoyens est
immense.

,-Les affaires sur la route du Saint-Laurent augmenteraient certainement, si les
péages, taxes et autres charges étaient réduits ou abolis ccmme ils l'étaient en 1860-1
-2 en vertu de l'arrêté du conseil du 19 mai 1860, et comme ils l'ont été dernièrement
àstr le canal Erié. la route du S aintt-Lauirent gag nerait par l'augmentation du ton-
nage des navires ce qu'elle perdrait par'la diminution des péages.

Quoique variant beaucoup entre les prix maximum et mininum aux deuxq
endroits, la moyenne de la différence dans le prix d'un boisseau de blé à Chicago et à,
Liverpool est probablement de 33 ets. Cette différence provient principalement des

différents frais et profits que nécessite le transport du grain d'u endroit à l'autre ou
qui en proviennent. Si, en diminuant ses dépenses, l'entrepreneur canadien de
tran sport des produits de l'ouest peut réduire ses taux de fret dan s .unea propGrti on
qui lui permette de faire des offres moins élevées que son rival américain par lit route
de Neow-York pour des chargements pris à Chicago ou dans d'autres ports de l'ouest,
il réussira alors 'à avoir le commerce de transport par la route canadienne. C'est on
grande partie dans ce but que les canaux canadiens ont été construits et élargis. La,
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réduction ou l'abolition des péages des canaux et des taxes de port à Montréal, ainsi
que des frais de pilotage et de remorquage en aval de Montréal, développerait consi-
dérablement le trafic sur la route du Saint-Laurent, grace aux facilités de circulation
qu'offrent les canaux Welland et du Saint-Laurent; et quand l'élargissement de .ces
canaux sera complété, la route canadienne sera la plus économique entre l'intérieur
du continent et l'océan.

50,000,000 de boisseaux de grains de l'ouest expédiés .annuellement par la route
du Saint-Laurent, indépendamment du trafic actuel, représentent entre Chicago et
Liverpool, $15,000,000 dépensés en une infinité de manières parmi les canadiens,
résultat qui justifie pleinement l'adoption par le gouvernement canadien d'une poli-
tique hardie et libérale parla route du Saint-Laurent.

RELEVÉ des taux de fret de Montréal et New-York à Liverpool, dans les mois de
septembre, octobre et novembre 1879.

FOURNI PAR

W. J. Patterson, secrétaire de la Halle aux Munn et Jenkins,
blés, Montréal. New-York.

Taux

Taux sur les grains de MontréalTaux de New-York de Montréal
Date.ar les grs. M par steamer, plus élevés

D par 480 Ibo. sur les grains, par 60 Ibs.jque ceux de
New-York.

5 sept. ... 5 9. 9d. 15c, 171c. par 60 Ibo.................. 7d.314 . ......... 3
12 do ..... m5s. 3d. à 6s. 15c. à 18c. do .6d. 13 ...... ,I 5
l9 do.5s. 3d.às6s.=15ïc. à 18c. de .........
26 do ...... j5s. 9d. à 6s. 6d.-17t. à.19je. par 60b.. 8d 16e.................. 3

3 oct....... 6.-à 6s. 6a.=18c. à 19 e. par 60 Ib . ..... 9d 18e..... ............. 1
10 do.6s . 7s. 6d.=18c. à 22 c. do ............... d ...
17 do . 7s. à 7s. 6d.=21c. à 22ïc. do . ........... 8d. 16............... 6
24 do ,.....7. 64. à -8à.=22e. à 24c. do .......... 7¾d. 15 c.,....... 8
31 -do.... 616- à 75.19ec. à'22îc. do . 7 d 14c.................-..

7 no.. ed. à 7.=19c. !à 21c. do 8d. 16................ 5
14 do. 6t. à 6s. 6d.=18c. à 19C. do .6id. 13e....... ...... 6

NoTr.-Sur onze comparaisons les taux de Montréal sont de 5 ets. par boisseau plus élevés que
eeux de NTew-York; sur sept comparaisons depuis le 1er octobre, 6 ets. par boisseau.
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TAUX DU FRET PAR VOIE DE MER.

RELEVI des taux de fret sur les .grains, de Montréal et New-York à Liverpool, dans
les mois de septembre, octobre et novembre 1871-72.

FOURNI PAn

William J. Patterson, Montréal. . E. U. Walker, New-York.

Taux
Taux sur les grains, 480 ibs., Taux sur les grains de New- (plus élevés que

Date. Montréal. York, 60 lbs. ceux de
New-York.

1872. Vap, Voil. Vap. Voil. ets.
Septembre... 68. 7kd. à 7s. 3d.=19 c. - 211e. par 60 lbs 10îd. à 101d.=21je. à 20 c... A peu près ég,
Octobre.8s. 9d. à 93. 2d.=26c. à 27c. do ... 10Cd. Aà10 d.=21'le. à 20nc..
Novembre....17s. 3d. à 8s. 9d. = 211e. à 264 c. do ... 9d. a 9. =18e. A 18e....

1871.
Septembre...

1
7s. 41d. à 7s. 94.=22½c. à 231c. do ...

4lid. à lld. - 23c. là 22ec.
Octobre ..... 8s. 4d. -à89. 9.=25C. à 26

1
C do .. i 11d. Aà 1 0W. =22c. à 20e...

Novembre ... s. 41. à 8à. 9d.=25c. à 261c. do ... 8hd. à 7Îd.=16jc. à 15 ... 9

TAUX D'ASSURANCE MARITIME.

Relevé des taux d'assurance sur les quais à bord des voiliers et vapeurs en fer de
première classe, de Montréal à Liverpoot, dans los mois de septembre, octobre et.
novembre.

Fourni par Hugh McLennan, Montréal.

u 1er au 15
" 16 " 30
" 1 i " 15
" 16 " 31
" 1e " 5
" 6 " lu
" il "15

Voiliers. Navires à vapeur.
septembre..................... 2 rour cent. 1 pur cent

........ .2 1 "
octobre.................. 3 " 1½ "

" ............. . . . 4 2 "
novembre .............. 4½ " 2 "

". ...................... 5 " 2 "
" ......... . 6I½ " 3 "C

les taux sur les quais ont varié suivant la classe et le chargement des navires
par les lignes régulières, 30 c. ; navires étrangers, chargement complet, $1 à $81.50
étrangers, cargaison générale, 50 e. à 75 e.%; oiliers, chargement complet, $2 à $3:
.voiliers, cargaison générale, $1 à $1.50.

PRIX DES TRANSPORTS.

Relevé comparatif du prix actuel du transport d'un boisseau de grain de Chicago
à Montréal par propulseurs canadien, et de Chicago à New-York par barges à vapeur
jusqu'à Buffalo et le bateau du canal Erié jusqu'à New-York.
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Prix du transport de 16,000 boisseaux de blé de Chicago à Montréal, par steamer
20 jours pour le voyage d'aller et retour.

Ajoutez-7 pour cent de dépréciation dans la
valeur .....................................

Faux frais, assurance, etc............
Prix du voyago do retour........................

$21" 0
10 o
95 0

S....--

144

)
0

$135 00

$397 00

i 188144 Victoria.

Affrétement d'un bateau à Chicago .................. $ 20 00
Chargenent et dêchargement de 16,000 boisseaux, à $2. 32 00
Péages de canal, bttiment et cargaison......................117 00
Frais d'allége, 4,000 boisseaux, à Kingston........20 00
Fret de Kingston a Montréal, frais d'allége........ 120 00
Frais d'allége à Montréal........................60 00
20 jours de gages à $15...............................300 00
20 jours de comestibles, à $6,-20 hommes.............120 00
Assurance sur la coque, 20 jours à $3......................... 60 00
Faux frais... ........................................................ 100 00
Proportion de la taxe sur le tonnage américain, 1 voyage. 20 00
Pertes......... ............................... 25 00
Dépréciation de 7 pour cent sur $30,000................... 262 70

$1,656 50
Prix du transport d'un beisseau de grain, par propulseur, de Chicago à Montréal,

10 35-100e.
Prix du transport d'un chargement de 60,000 boisseaux de blé, par barge à

vapeur, de Chicago à BuKalo, 12 jours pour le voyage d'aller et retour.
Affrétement.............................. $ 60 00
Chargement et déchargement à $2....... ............ 120 00
Frais d'allége à Buffalo.................. 300 00
12 jours de gages à'$20... ................... 240 O0
12 jours de comestibles, à $7,-26 h mmes......... 84 00
Combustible ........... ......................... 350 00
Assurance sur la coque, 12 jours, $9................... 108 00
Faux frais................................ 100 00
Pertes........................100 00
Dépréciation de 7 pour cent sur $60,000, .4,200 par

année pour 17 voyages.................247 00

$1,709 00
Prix du transport d'un boisseau de blé, de Chicago à Buffalo, 2 85-100e.
Prix du transport d'un chargement de blé par le bateau du canal Erié, de Buffal

à Ne w-York.
Prix d'un.bateau de canal et de son équipement, chevaux compris, soit $3,000;

cargaison de 210 tonneaux de blé.
Nombre de jours pendant lesquels le canal est ouvert, 220.

Gages de Buffalo à. New-York............................ $50 00
Assurance sur la (argais)n.................................. 12 50
Commission .................. . .................... ......... 12 75
Péages................. ......................... 8114
Chargement et déchargement à Buffalo..................8 40
Remorquage à Buffalo..............300
Cheval................. ................... 32 58
Nourriture et étable du cheval à Troy......................6 OU
Remorquage en descendant.................................... 12 50
Quainge à New-Yorkl. ... ...................................... .1.50
Déchargement ÉÙ New-York.............................. 42 OU

$262 37
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Prix actuel du transport d'un boisseau de blé, de Buffalo à New-York, 5 7-100e.
Prix total du transport d'un, boisseau de blé, de Chicago à New-Yoil, 8 55-100c.
Prix total du transport d'un boisseau de blé, de Chicago à Montréal, par popul-

seur, 10 35-100c.
[NoTE.-Une très grande partie du grain transporté à Buffalo par la voie du lac

l'est à bord.d'une barge à vapeur et deux ou plusieurs autres barges à sa remorque,
toutes de grandes dimensions. Le prix du transport par cette voie ne dépasse pas
1e. par boisseau.]

PLUS LE BATIMENT EST GR AND, MOINDRES SONT LES PRIx DU TRANSPoRT.-Hf
Richmond, président de la Chambre de commerce de Buffalo, dénmontre succinctement
dans les lignes suivantes le profit relatif qu'il y a de transporter le fret à bord de
grands bâtiments.

"Aux mêmes taux un bâtiment transportant 60,000 boisseaux de grains réalise
un profit de $740 dans le voyage d'aller et retour de Chicago à Buffalo, tandis qu'un
autre qui n'en transporte que 21,000 boisseaux ne réalise que $83.30; les taux, dans
-ce cas, sont de 2c. par boisseau de grains et $1.00 par tonne de charbon (rapporté au
retour), ce qui donne à chaque bâtiment le même chargement proportionné pour le
retour. Mettant le taux à 4c. par boisseau de grain et $1.00 par tonne de charbon,
un petit bâtiment gagnerait $743.50, tandis qu'au plus grand inscrirait $2,540 aux
profits.

TAUX DU FRE' A L'INTÉRIEUR.

1S79-Taux du fret par boisseau de blé: Chicago à Buffalo, par lac, moyenne,
mai, 3e. ; juin, 2c.; juillet, 2¾c. ; août, 5e. ;- septembre, 5 c. ; octobre, 7¾e.;
novembre, 6c.

Fret par le canal, de Buffalo à New-York, moyenne : mai, 5c.; juin, 4¼c. ; juillet,
e.; août, 6jc.; septembre, 81c.; octobre, 9¾c.; novembre, 101c.

Moyenne du fi-et, Chicago à New-York: mai, Se.; juin, 61c.; juillet, 7Mc. ; août,
11¾e.; septembre, 13#c.; octobre, 17c.; novembre, 16¾c.

1879-Moyenne du fret, Chicago (ou Milwaukee] à Montréal : mai, S±c.; juin,
7e.; juillet, 61c.; août, 10c.; septembre, 11c.; octobre et novembre, peu de fret; au
commencement d'octobre, un propulseur eut 12c.

1872-Moyenne du fret, Chicago [ou Milwaukee~l à Montréal : mai, 15c.; juin,
17je.; juillet, 17½c.; août, 161-c.; septembre, 27c. ; octobre, 30c.

NAVIRES DES GRANDS LACS.

Nombre des bâtiments transportant les grains qui sont passés à Port-Colborne
en route pour Chicago, Milwaukie, Toledo et Détroit, à Kingston ou Montréal . 1879
-septembre, 132 ; octobre, 53 ; novembre, 3.

1879-Nombre des arrivages de bâtiments, la plupart chargés de grains, à
Buffalo: septembre, 659; octobre 716; novembre, 355.

[NOTE.--Le tonnage de ces bâtiments est trois fois plus considérable que celui
des nôtres.]

MOUVEMENT DES GRAINS.

Grains et farine (réduite en boisseaux) reçus à -Buffalo par voie du lac et par le
,chemin de fer Lake Shore et Michigan.Southern:

1877. 1878. 1879.
Boisseaux..............87,273,141 117,599,239 133,992,451

Exportations de céréales (farine réduite en boisseaux) de New-York à l'étranger:
1877. 1878. 1879.

Boisseaux.............58,871,221 104,740,191 117,216,312
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Exportations de céréales (farine réduite en boisseaux) de Montréal à l'étranger:
1877. 1878. 1879.

Boisseaux...............13,822,994. 16,001,622 18,138 973
Exportations de grains et farine (réduite en boisseaux) de New-York, Philadel-

phie, Boston et Baltimore, en
188-Boisseaux...............................157,491,000
1879-Boisseaux..n............l. ................. 194,984,000

DROITS DE PILOTAGE.

Pour un voilier de 1,000 tonneaux de registre, avec chargement, tirant 21 pieds
d'eau, fleuve Saint Laurent:

De la mer à Québec, $3.60 par pied de tirant d'eau...........$ 75 60
De Québec à Montréal, $2 par pied de tirant d'eau............ 42 00
Do Montréal à Québec, $2 par pied de tirant d'eau............ 42 00
De Québec à la mer, $3.15 par pied de tirant d'eau........66 15

$225 75

tans ces dernières années les frais de remorquage, pour un bâtiment de 1,000
tonneaux tirant 21 pieds d'eau, du Bic (150, milles en aval de Québec) à Montréal et
retour, oat été d'à peu près $575.00.

DROITS DE PORT, MONTREAL.

Dépenses d'un bâtiment de 800 tonneaux dans le port de Montréal, 10 jours:
Quaiage, $60 ; taxes de port, $24; officier de santé, 81; honoraires d'hôpital, $16;
douanes, 87.50; déchargement du lest, $52.50; remisage de la cargaison, $360 ; frais
d'élévateur, $88; sacs pour un tiers de la cargaison, $125; courtage, $120 ; certificat
de l'inspecteur, $8-25.

SAINTE-CATHERINE, 27 mars 1880.
L. S. OILLE, écr., M.D.,

Président de la Chambre de Comnmerae, Sainte-Catherine.

CHER MONsIEua, -En réponse à votre demande de vous faire connaître les taux
de fret et d'assurance sur des importations que j'ai faites en 1879 desports de Liverpool,
Londres et Glasgow viá Montréal et New-York, ainsi que les taux des unnées préc-
dentes par les mêmes routes, je dois vous dire que depuis plusieurs années nous avons
importé presque toutes nos marchandises vid New-York, pour la raison que les
avantages du fret, de l'assurance et de la promptitude étaient tous en faveur de
New-York, surtout depuis qu'il s'y est formé des compagnies de transport, telles
que la "Merchants' Despatch." par chemins de fer, qui apportent une attention
particulière aux importations d'Ontario.

Longtemps nous avons fait venir nos importations viá Montréal et Portland, et
bien que nous ayions voulu encourager les ports-canadiens, nous avons trouvé un tel
profit par la route de New-York depuis l'abolition des taxes de port, des frais de
douanes, etc., que nous avons dû préférer New-York:

Ci-incluse vous trouverez une liste des taux de fret et d'assurance payés par
nous en 1879-80. Comme nous importons continuellement toute l'année, nos char-
gements ne sont pas considérables à la fois; il est donc juste de présumer qu'on
nous fait payer le maximum des taux.
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Espérant que vous réussirez dans votre mission et que nos ports canadiens seront
mis sur-un pied d'égalité avec ceux des Etats-Unis,

Je demeure respectueusement,

Hl. CARLISLE,
Par GEo. C. CARLISLE.

La liste dont parle M. Carlisle est omise.

SAINTE-ÇATHERINE, Ontario, 30 mars 1880.
L. S. OILLE, écr.,

Président de la Chambre de Commerce.

CHER MoNSIEUR,-Ayant pris connaissance de la communication que '1. Carli-le
vous a adressée le 27 mars, au sujet de la route par laquelle il fait venir ses importa-
tions d'Europe, je dois ajouter que je corrobore tout ce qu'il dit et que je fais venir
toutes mes marchandises par la même route, sur connaissements, jusqu'à Sainte-
Catherine.

Votre, etc.,

S. D. TAIT,
Per W. TiHoMsoN.

SAINTE-CATHERINE, Ontario, 30 mars 1880.
L. S. OILLE, écr.,

Président de la Chambre de Commerce.

CHER MoNsiEuR,-Nous prenons la liberté de vous dire qu'à l'instar de M. Tait,
nous faisons venir nos marchandises d'Europe vid New York, pour les mêmes raisons
qu'il donne, et sur connaissements jusqu'à Sainte-Catherine.

Vos, serviteurs,

R. WOODRUFF ET CIE.

EFFET DE LA RÉDUCTION ET· DE L'ABOLITION DES PÉAGES SUR LE CANAL EitÉ.

En 1877, les péages sur les bateaux du canal, la farine, les viandes et nombre
d'autres articles furent totalement abolis, et une réduction générale fat opérée dans le
reste du tarif.

Tonneaux de fret allant vers Tonneaux de fret allant vers
l'ouest par BufTalo. l'est par Buffalo. Total des toux.

1875 555,237 1)2191538 1,774j775
1876 313,036 941)471 1,234,510
1877 Péages réduits..395,080 1,459,122 1,854,202
1878 4.32,472 1,946.702 2,389,074
18719 499453801,80,843 21,296

NOTE.-Le canal Erié fat ouvert pendant 25 jours moins longtemps en 1879 qu'en
1878, et de plus la navigation fut ýuspendue Fendant 14 jours au milieu de l'été par
suite d'avaries. Pour établir une comparaison assez juste entre 1879 et 1878, il fiau-
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drait ajoutor au moins 10 pour cent au trafli de 1879, afin d'égaliser le temps. Cela
fait, le trafic de 187b dépasse l'énorme augmentation de 1878.

La raison pour laquelle le trafic de 1878 et 1879 n'a pas été plus considérable en-
core, c'est que le nombre des bateaux du canal n'était pas suffisant; on en constrait
200 autres pour le trafic de 1880.

Péages perçus à Buffalo.

1875................... ................... $789,830
1876...................... ................... b ... .. 58%,644
1877.............................. ......................... 467,921
1878................................................628,439
1879..................................591,652
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ANNEXE No 32.

(N0 de renvoi, 11249).
BUREAU DE LA CHAMBRE DE CoMMERE DE QUÉBEC

18 octobre 1880.

MoNsIEUR,--J'ai l'honneur de vous envoyer ci-inclus, de la part du conseil de la
Chambre de Commerce de Québec, les données suivantes concernant les droits de
port, etc., etc ; il ne m'a pas été possible do le faire plus tôt depuis la réception de
votre lettre demandant ces renseignements :

Philadelphie........._......Manuel des Armateurs.
do. .......... ...... Prix du touage.

Balti more...............Divers droits de port, Annexe A.
do. ........ ....... .... Prix revisé de touage.
do. ............. ... Divers droits de port, Annexe B.
do ...... do do C.

Boston .................. Index aux droits de port.
Québec ............ Tarif du pilotage, Annexe D.

do ................. Tarif des Commissaires du havre pour
le mouillage et le quaiage.

Quant aux droits pour New-York, je me permettrài de vous dire respectueuse-
ment que vous trouverez des renseignements complets duas 1Hunter's Port Charges
of the World," Part. 1, pp. 121 à 131, ouvrage publié au No 42, Rue Souti hew York

Nous avons dû retarder à vous envoyer ces renseignements, parce que quelques-
uns d'entre eux ne nous sont parvenus que depuis peu.

En réponse àt votre question nO 2, savoir, quelle réduction votre bureau recom-
manderait relativement aux droits de tonnage sur les navires et aux prix du quaiage
pour les marchandises, afin de rivaliser avantageusement avec les ports- mentionnés
plus-haut ?

Le conseil est d'avis que si le gouvernement pouvait prendre les moyens d'abo-
lir tous droits quelconques de tonnage sur les navires qui visitent ce port, le pays en
général en retirerait un grand avantage.

Votre question n 0 4-
Quel moyen votre bureau suggérerait-il pour diminuer les frais de touage des

navires faisant voile de la Pointe-au-Père à Québec ?-a reçu l'attention des membres
du conseil, et dans leur humble opinion il n'y a que la concarrence qui puisse iégler
d'une manière raisonnable le prix du touage.

On en a la preuve dans î'expérience des dernières années à ce port, où par suite
de la concurrence les frais de touage ont tellement diminué que les particuliers et
les compagnies engagés dans ce genre d'affaires ont presque entièrement perdu leurs
capitaux.

J'ai l'honneur d'être, -
Votre obéissant serviteur,

F. H. ANDREîWS,
)Secrétaire.

L'honorable HECToR L. LANGEVIN, C. B.,
Ministre des travaux publics,

Ottawa.

6-10
149

Documents de la Session (iNo ) A. 844 Victoria,



Département. Bureau de
SYDNEY L. WRIGHT, WRIGHT ETFILs,

Gérant du bureau de Baltimore. No 44, Second Street.
Baltimore, 2 aoûtt 1880.

H1ENRY DINNING, écr.,
Québec.

CHER MONSIEUR,-En réponse à votre lettre du 15 juillet, je dois vous dire ce qui
suit:-
JJroit de quaiage-Les navires à voiles paient $2.00 par jour soit en chargeant soit

en déchargeant le lest ou toute autre cargaison.
Les navires ne paien t aucun droit de quaiage soit pour la cargaison soit pour le lest.

.Déchargement du lest-Il y a un droit de 25 centins par tonne s'il est enlevé par des
voitures et 40cts par tonne si c'est au moyen de chalands.
Chargement de la cargaison générale-Le droit est de 30 ets par tonne. Le coton est

sujet à un droit de 40cts par balle et le pétrole à 6-cts par baril.
Aucun droit de quaiage n'existe pour le lest; quant à la cargaison générale il

varie suivant le genre de l'article. Il y a une grande demande de lest pour le rem-
plissage des nouveaux quais que l'on construit constamment.
,Steamers - Comme ci-dessus, à l'exception qu'ils ne paient aucun drdit de quaiage lors

du chargement de grains seulement ou de cargaison générale, ni lors du déchar-
gement de la cargaison. Ils ne sont sujets au droit du quaiage ($2.00 par jour)
que lorsqu'ils attendent les ordres au quai.

Bien à vous,

SYDNEY L. WRIGHT,
Gérant.

B.
Départment. Bureau de

SYDNEY L. WRIGHT, - PETEa WtIGHT ET FILs,
Gérant du bureau de Baltimore. No. 44, Second Street.

BALTIMORE, 12 juillet 1880.
1. DINNING, écr.

CHER MoNsIEUR,-JTaccuse réception de votre lettre du 5 juillet, et en réponse je
vous envoie les informations suivantes:
Droit de pilotage-Le taux est uniforme; le droit de tonnage des navires à voiles ou à

vapeur, arrivant ou partant, et dont le tirant d'eau est de moins de 12 pieds, est
de $3,50 par pied; de 12 pieds à 15 pieds, $4.00 par pied; au-dessus de 15 pieds,
$5.00 par pied,

Droits fédéraux de tonnage-Tous.les navires à vapeur ou à voiles paient 30 ets par
tonneau.

Droit de quaiage pour le grain exporté. Il n'en existe pas soit pour le navire' soit
pour la cargaison.

Frais de chargement du grain-Tout navire, soit à vapeur soit à voiles. paie # de cent
par boisseau pour les frais de l'élévateur et - cent en plus par boisseau pour
coudre chaque sac de grain, en outre le navire paie $2.50 pour l'arrimage par
1,000 boisseaux et $5 pour-la même quantité en sacs.

Droit de tonnage-Tous les remorqueurs ont un prix uniforme suivant un tableau
publié dont je vous envoie copie.
Veuillez, S'il vous plaît, nous demander toute autre information que nous pourrons

vous fournir et nous envoyer copie du tableau que vous préparez.
Bien à vous,

SYDNEY L. WRIGHT,
Gérant.
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C.

MÉMO. DES DROITS DE PORT- À BALTIMORE, MARYLAND.

Droit de pilotage à l'arrivée ou à-la sortie.-Pour les navires tirant de 12 à 15
pieds d'eau, $4 par pied.

Pour les navires tirant de 15 pieds et
plus, $5 par pied.

Droit de touage.-Pour les navires de 600 à 800 tonneaux, sur lest, de $13 à $130,
selon la distance à parcourir, savoir de la ville à Fort-Carroll
(distance de 6 milles), ou de la ville à Cap Henry (distance
de 175 milles).

do Pour les navires chargés "
de $14 à $152. Ces taux sont établis par une association.

Quarantaine.-Du 1er mai au 1er novembre, le droit est de 1 centin par tonneau
enregistré.

Douane.-Droit d'entrée de. $2 à $3. Droit de congé, idem. Permis, 20 cents
chacun, entrepôts, 40 cents chacun.

Inspecteur.-De $5 à $10.
Taxe de tonnage.-La taxe des E.-U. est de 30 cents par tonneau une fois l'année

pour chaque navire étranger.
Droit de quaiage.-Il n'y en a pas pour les steamers. Les navires à voiles paient

environ $2 par jour.
do Le droit snr la cargaison se paie toujours par le consignataire

ou l'expéditeur.
Frais d'arrinage.-Déchargement du lest, 25 cents par tonne.

"4 de la cargaison générale, 30c par tonne (2,240 lbs.)
Chargement " " c i

"i grain en grenier, $1.75 par 1,000 boisseaux.
du grain en sacs. $5 "
du pétrole par baril, 5 cents par baril.

" du coton, 25 cents par balle.
de farine, 2 cents par baril.

Remisage du grain.-lc. à 1{c. par boisseau.
Louage des sacs.-3 cents chaque, escompte de 5 à 10 pour cent.
Coudre les sacs.-c. par boisseau.
Frais d'élévateur.-c. "

Commission.- 2î pour cent sur le fret qui arrive ou qui part.
Il n'y a rien à payer pour le gardien du port, ni droits de

phare ou d'hôpital.

BALTIMORE, 15 juillet 1880.
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D.
(De la Chambre de commerce de Québec.)

TARIF DU PILOTAGE.

DU 1ER MAI AU 10 DU 10 AU 19 DU 19 NOVEMBRE AU .Di 1ER MARS AU
NOVEMBRE. NOVEMBRE. 1ER MARS. 1ER MAI.

Arrivée. Départ. Arrivée. Départ. Arrivée. Départ. Arrivée. Départ.

S5100 5175 2000 2I7o5 200 5 2 7000 0 5 82

cl: 1: 1

6 21 60 6 18 90 6 276 62 90 6 336 6 3 90 6I46 19

2 Ice C2 e cd~-i .

Pdf$ cs. ts. s. d $tPd.d.$ ts.s.jlPdd$ cts. Pd.I $cts.j $ct. d.$ tz

4 14 401 4 12 60 4 18 401 4 16 60 41 22 40 41 20 601 4; 16 40' 4 1l260
5 518 001 5 15 75 23 00 5 20 75 5 28 oot ô 25 751 5 20 50i 518 25
6 21 601 618901 6 27 60 6 24 901 6' 33 601 6 B3090 6 î 24 60 6 21 90
7 2520 7 22 05i 7 32 20 7 29 051 7 39 20, 7 36 05 71 28 70 7 25 55
8 28 80f 8 2520 8 36 80 8 33 201 8! 44 801 81 41 20 81 32 80 8 29 20
9f 32 401 9128 35  

91 4140 9.37 35 9 50 40 9 46 35 91 3690 9 32 85
10 36 00 101 31 50 10 46 00 10 41501 10 56 00 10 51 50 10f 41 00 10136 50
111 3960 11 34 65 1l 50 60 11145 65,11 i 60 61 11 56651 11| 451061 l40 15
12 43 20 12 37 80f 12 55 20 12 49 801 12 67 201 12 61 801 1

2
| 49 20 12 43 80-

13 46 80 13 40 95 131 59 80 113 53 95- 13 72 801 13 66 95i 13f 53 30' 13 47 45
14 50 40 14! 44 101 14 64 401 141 58 101 14 78 40 14 72 101 141 57 40 14ý 51 10
15 54 00 - 15 47 25 15 69 00 15 62251 15 84 001 15 77 251 15 61 50 15;154 75
16 57 601 16j 50 40 16 73 60 16 66 40 16 89 60. 16 82 401 18f 65 60 16* 58 40
17 61 20' 17' 5355 171 78 20 17 70 55 17 95 20 171 87 55 17, 69 70 17f 62 05
18 64 801 18 56 70 18, 82 80 18 74 70 18 100 80 18 92 70f 18 73 80 18 65 70
19 68 40 19 59 85 19 87 401 19 78 85 19 106 40 19 97 85 19f 77 90 19 69 35
20 72 00 20 63 00 201 92 00 20 83 00 20 11207 20f 03 00 20 82 00' 20 73 00
21; 7560 21 66 15 21 96 60 21 87 15, 211 117 60f 21 108 151 21 e6 10i 21 76 65
22: 79 20 22- 69 30 221 101 20 22 91 30 22 123 20i 22 113 30 22 90 20 22 80 30
23 82 80 23f 72 451 23f 105 80 23 95 45 23 128 80 23 118 45 23 94 30  23 83 95
24 86 40f 24 75 60* 241 110 401 24f 99 60 24' 134 40 24 123 60 24' 98 40 241 87 60
25 90 00 251 78 75 25f 115 001 251103 751 25 140 00 25 128 75j 25 102 50 25' 91 25

Pc. P, Pc. Pc. Pc. Pc. Pc. Pc.
1 0 30 1 0 20 1 0 38 1.0 34 1 0 46 1 0 4211 0 34 1 0 30
2 0 60 2 0 52 2 0 76 2.069 2  

0 93 2 0 861 2 0 68 2 0 61
3 0 90 3'0 79 3 1 15 3 1 04 3! 140 3 1 28 3f 102 3 0 91
4 1 20 4 1 0514 1 54, 41138 4i 186 4 1 72 4 1 37 4 1 22
5 50 51 131 5 1 91f 5 1 731 5f 234 5 2 15 5e 171f 1526  

1 180 6 158 6 2 30 6, 2208 6 280 6 2
5
7

5 6f 205, 6 182
7f 210 71 184 7 2 69 71 2 42' 7 326 7 3 00j 7 2 39t 7 2 13
8 2 40 8f 210 8 3 061 8 2 761 8 3 74f 8

1 343181 273:81243
9 2 70 912 36 91 3 45 913 1

2  
9, 420 9 385 9 307,9;2 74

10l 300 10f 262f 10 3 84 10 3 46. 10 4 661 10 4 29f 10 3 42 10 3 04
11 3 30 i 2 89 i 4 21 11 3 81' 11f 514;Il 4 72 l1 3 76 11 3 34
121 3 60 12 3 15 12 4 601 12 4151 12f 5601 12 5 15 12 410 12 3 6r.
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ANNEXE No 33.

COMMISSAIRES DU H1AVRE DE MONTRÉAL.

(N° de renvoi 9,009).
BUREAU DU SECRÉTAIRE,

MONTRÉAL, 30 septembre 1880.
A l'honorable EIECTOR LANGEVIN, C. B.,

Ministre des travaux publics,
Et l'honorable Sir CHARLEs TUPPER, C. C. M. G.,

Ministre des chemins de fer et canaux,
OTTAWA.

MEssIEURs,-J'accuse réception de la lettre de l'honorable M. Langevin, du 29
juin dernier, demandant des renseignements concernant les ports de New-York, de
Philadelphie, de Boston, de Baltimore et de Montréal.

Les difficultés que j'ai eues à me procurer les informations nécessaires relative-
ment à ces différents ports m'ont empêché de répondre aux questions que cette lettre
contenait, mais j'ai l'honneur de répondre aujourd'hui de la manière la plus détaillée
possible.

PREMIÈREMENT.-Un tableau des frais comparatifs de transport via les canaux Brié
et du Saint-Laurent.

Pour répondre à cette première question l'on peut comparer les frais de trans-
port de Chicago à New-York, distance de 1,400 milles, par eau, et de Chicago à
Montréal, distance de 1,260 milles, aussi par eau.

Un coup-d'oeil jeté sur le tableau A ci-annexé vous montrera que pendant les
années 1879, 1878 et 1877, le taux moyen du fret par boisseau de froment a été de 10
cents 66 de Chicago à New-York, et de JO cents R) de Chicago à Montréal, soit
une différence en faveur de Montréal de 5 millièmes . Le maïs était aussi de
1 millième 19 en faveur de Montréal. Mais si l'on considère la différence sous le
rapport du prix par mille, l'on paie pour le froment 3 millièmes - et pour le maïs 7
millièmes 16 de'plus pour Montréal que pour New-York.

C.M.

Ainsi, 1,400 milles coûtant 10 cents %-fg, 1,2ô0 milles
devraîient coûter.................. ............. 9.60

Le taux actuel de Chicago à Montréal est de.................... 10.09

Soit la différence déjà indiquée de 39 millièmes contre
Mon tréal.................... .... 39

C. M.
Le maïs, au lieu de 9,, devrait être de........ ........ 8.57
Le prix actuel du maïs de Chicago à Montréal est de......... 9.33

Ce qui fait contre Montréal et en faveur de New-York une
différence de 7 millièmes .................. ...... 76

DEUXLÈMEMENT.-Péage exigé sur les deux routes
Le tableau B est un état comparatif des péages sur les canaux Erié et du Saint-

Laurent et pour les principaux articles mentionnés. Tous les navires ne paient rien
sur l'Erié, et il en est de même pour tous les produits agricoles ou d'animaux., des
spiritueux et des lainages et cotonnades indigènes. Sur les canaux du Saint-Laurent,
les steamers paient un droit de 2± cents et les navires à voiles ou autres 3î cents par
tonneau; l'on exige 35 cents pour les produits agricoles, et pour ceux qui ne sont pas
énumérés dans l'état annexé et parmi lesquels se trouvent les articles fabriqués dans
le pays, l'on demande 60 cents. Le sel indigène est sujet à un droit de 35 cents par
tonne et le sel étianger à 87f cents sur l'Erié. Sur le Saint-Laurent on n'exige que
20 cents. Le droit sur la houille et le pétrole est respectivement sur l'Erié de 8î
cents et de 17½ cents et de 20 et 40 cents sur le Saint-Laurent ; quant aux articles

153

Documents de la Session (No. 6.) A. 1881ý44 Victoria.



Documents d. la Sssion (NQ 6,) .1

non dénommés, le droit est de .5 cents sur l'Erié et de 60 cents sur le Saint-Laurent.
Tout le reste, y compris le grain, etc., ne paie que 20 cents sur le Saint-Laurent, tandis
quessur l'Erié le droit est de 35 cents.

Vous trouverez ci-inclus une copie des taux sur l'Erié (B 1). Quant à ceux du
Saint-Laurent, ils sont dans le rapport du revenu de l'intérieur de 1879, p. 179.

T ROiÈMEMENT -- Etat COparatif des droits de havre à Montréal, ew- York, Phila-
delphie, Boston et Baltimore.

Les droits sont si différents à ces ports qu'il est presque impossible de les mettre
en comparaison avec ceux de Montréal.

Des compagnies ou particuliers possèdent ou louent les principaux quais de
Boston, Philadelphie et Baltimore, et naturellement il n'y a que les considérations
commerciales qui déterminent les taux de quaiage et les articles qui doivent être
imposés: Il y a de temps en temps des changements considérables.

Les quais à New-York sont aussi entre les mains de compagnies ou de particu-
liers, soit à titre de propriétaire ou de locataire, mais les prix de quaiage, établis par
la.loi, ne s'appliquent qu'à une partie des quais. Comme règle, les compagnies de
chemins de fer ou de navires possèdent ou louent les quais qu'elles emploient et ne
paient ainsi le quaiage que sous la forme d'intérêts ou de louage.

Il est d'ordinaire à Boston de ne rien exiger du navire, mais la cargaison est
sjette au droit, à l'exception cependant du grain expédié des élévateurs fixes des
compagnies de chemins de fer.

D'un autre côté, à New-York, les navires qui ne sont pas à leurs quais paient le
quaiage d'après les taux fixés par la loi, mais la cargaison n'en paie point; cependant,
quand les navires chargent le grain aux élévateurs fixes du chemin de fer on n'exige
de droit de quaiage ni pour le navire ni pour le grain. Le taux légal pour les navires
engagés dans le commerce étranger qui mettent à quai est de deux cents .pour les
premiers 200 tonneaux et de ½ cent pour chaque autre tonneau, lors (lu chargement
ou du déchargement de la cargaison; à part ce temps le navire ne paie que la moitié
de. ces taux. Il y a un autre tarif moirns élevé pour les caboteurs et les navires qui
font le service de l'intérieur.

Les quais de Philadelphie appartiennent aussi à des particuliers à titre de pro-
priétaires ou de locataires, mais il n'existe pas de règlements légalement établis quant
au quaiage. L'on y demande de J de cent à 1 cent par jour pour le navire par ton-
neau et la cargaison est exempte.

Les grandes compagnies de chemin de fer et de navires à vapeur possèdent ordi-
nairement les quais qu'elles emploient, et les navires paient le quaiage aux quais des
élévateurs de chemin dc fer comme à tout autre.

Plusieurs quais ont été bâtis à Baltimore sur des propriétés de la ville qui abou-
tissent au port, mais tous les autres appartiennent comme dans les autres cités à des
particuliers. Ces derniers et la ville se font concurrence autant qu'ils le peuvent. La
loi ne fixe pas de taux de quaiage, mais comme généralement il y a plus de quais qu'il
n'en faut, il s'ensuit que la concurrence est très-vive ; mais comme d'autres fois c'est
le contraire qui a lieu, les taux en conséquence sont sujets à varier à l'extrême.

En général l'on exige le droit et du navire et de la cargaison, mais au quai du
chemin de fer, où se trouvent presque entièrement les chargements étrangers, les
steamers ne paient aucun droit. Le droit est d'environ 1 cent par tonneau par jour
pour les navires à voiles.' Quant aux cargaisons qui ont été ou qui doivent être trans-
portées par le chemin de fer, elles sont exemptes.

Dans ces ports il y a presque toujours des hangars sur les quais, et la plus grande
partie du revenu du gardien provient du remisage. Dans bien des cas le quaiage
proprement dit est inférieur aux frais de remisage.

Lorsqu'on fait usage de l'élévateur sur les quais de chemins de fer, le quaiage est
entièrement compris dans les prix du fret ou frais de chargement ou de déchargement
du grain.

L'on trouvera dans l'état C ci-annexé, lesdroits de havre, sur les chargements et
cargaisons étrangères; cet état a été dressé et résumé avec tout le soin possible.

QUATRIÈMEMENT. Quelle réduction votre bureau recommanderait-il relativement
aux droits de tonnage sur les navires et aux prix de quaiage pour les marchandises
afin de rivaliser avantageusement avec les ports mentionnés plus haut?
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Il n'y a que Montréal à proprement parler qui peut être comparé avec New-York.
Les ports de Philadelphie, de Baltimore et de Boston ne sont purement que des ports
de cheniin de fer pour ce qui regarde du moins le transport des céréales, vu leur
manque de communication par canaux avec les Etats de l'Ouest. Mais New-York a
le canal Erié pour lutter avec nos canaux Welland et du Saint-Laurent, et comme
Montriéal n'est qu'un port d'été ou dont l'accès n'est possible que pendant six à sept
mois de l'année, les exportations des céréales de ce port dépendront surtout, jusqu'à
l'exploitation entière du chemin de fer du Pacifique, sur le système de ses canaux.
A ce propos il peut être avantageux de donner les arrivages et par canal et par chemin
de fer à New-York.

L'état D ci-annexé indique les arrivages par canal et par chemin de fer pendant
sept mois de iiavigatieri et aussi pendant l'année entière.

Péndant sept mois de navigation sur le canal l'on verra
qu'en 1877 l'on a reçu à New-York..................47,248,265 boiss.

ce qui a porté en 1879 au chiffre de.................54,095,806

soit une augmentation de....... ................... 6,847,541 "

ou 14 pour cent.
Pendant les mômes sept mois de 1877, il est arrivé à New-

York par chemin de fer ......................... 30,526,406 boiss.
et ea 1879.... . . . . . ............................. . . 59,820,200 "

indiquant une augmentation de....... .............. 2J,293,794 c

ou 96 pour cent.
Pendant l'année entière de 1877, le montant total reçu par

le canal a été de........................... 48,35 ,176 boiss.
et pendant 1879................................57,014,406

une augmentation de.............................,688,230
ou 18 pour cent.
Pendant l'anêe entière de 1877, le montant total reçu par

chemin de fer a été de................ 50,892,967 boiss.
et pendant 1879,..................................11,929,243

une augmentation de ............................ .. 51,036,276 c

ou 100¾ pour cent.

L'on devrait diminuer autant que possible les droits, afin que Montréal conserve
sa bonne part du commerce, aujourd'hui qu'il est évident que les communications par
chemin de fer font une concurrence très miarquée aux communications par eau, dont
dépend presque exclusivement notre port, par son système de canaux. S'il y avait moyen
d'abolir entièrement les droits de tonnage et de quaiage, de même que les péages sur
les canaux, il n'y a pas de doute que le port en bénéficierait largement, mais en atten-
dant ce résùltat désirable, l'on devrait au moins essayer à diminuer le plus possible
les droits de tonnage sur les bâtiments de mer, tant à voiles qu'à vapeur, et sur les
navires qui font le service de l'intérieur. Les taux de quaiage des marchandises
devrient être réduits en les imposant sur la boîte, la balle, etc., sans en considérer le
contenu, comme cela a lieu à présent, et en ce faisant, le tarif en serait grandement
simplifié, et l'on favoriserait les entrepreneurs de transport, soit par terre, soit pareau, qui doivent accorder leur connaissement, poids et contenu inconnus. Cette dimi-
nution des frais aiderait matériellement beaucoup au port, mais d'un autre côté occa-sionnerait nécessairement une perte considérable du revenu, et ne pourra se faire
que si le gouvernement veut se charger de la dette du lac et du fleuve en mêmetemps que des frais de balisage du Saint-Laurent et de toutes les améliorations qui
deviendront nécessaires à l'avenir au chenal;ý ce qui a lieu ailleurs pour des
ouvrages de ce genre.
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A New-York, Philadelphie, Boston et Baltimore, le gouvernement fédéral fait
tous les frais de phares, bouées et curage, non seulement des rivières, mais aussi des
havres, de sorte que les villes ou les autres propriétaires de quais n'ont à payer que
les dépenses de construction de leur propre quaiage.

(j1NQUJT ÈM MEME N T.-L'état comparatf des frais de pilotage aux ports ci-dessus men-
tionnés, et quel serait le moyen suqgéré par le bureau pour diminuer ces frais en aval de
Québec de mêine qu'entre .Montréal et Québec ?

L'éfat lE indique les taux exigés à ces différents ports.
L'on observera que le pilotage est pour Montréal de beaucoup plus considérable

que pour tous les autres ports, sa distance de la mer étant de 315 milles.
SuLr le Saint-Laurent l'on exige le même taux par pied pour n'importe quel

tirant d'eau, ce qui n'a pas lieu dans les autres ports, où l'on exige un taux plus élevé
plus le tirant d'eau est grand. Cela ne me paraît certainement que juste pour les
petits navires. Ainsi, un navire d'un tirant d'eau de 12 pieds qui vient à Montréal ou
en part, doit payer $141.00; ce même bâtiment à New-York et Philadelphie ne
paiera que $76.20, ou $64.20 de moins, pendant qu'un navire tirant 24 pieds paiera à
Montréal $282 et à New-York 8270, une différence de 812 de moins, ou environ quatre
pour cent contre plus de quatre-vingts pour cent pour les petits navires.

Dans cet état l'on remarquera aussi que l'on exige des bâtiments faisant voile de
Qnébec à Montréal la somme de $4.20 en montant et celle de $2.80 en descendant, ou
$7.00 par pied, tandis que si le bâtiment est toué l'on n'exige que $4.00. Règle
générale, cet)endant, les navires à voiles sont maintenant toués entre Québec et Mont-
réal, soit en montant soit en descendant.

En aval de Québec le tarif est le même pour le navire qui monte sous voile ou
qui est toué, mais comme le touage épargne un temps considérable et beaucoup de
travail et d'anxiété, il me paraîtrait raisonnable que l'on diminue les taux de navires
à la remorque, d'au moins 33* pour cent.

L'on a suggéré de ne pas employer de pilote, entre Québec et Nfontréal, si les
remorqueurs ont un pilote commissionné à bord, pour les navires de moins de 500
tonneaux ou de plus, mais dont le tirant d'eau n'atteint pas 16 pieds. Si cela peut
être fait il n'y a pas de doute que l'on aidera la classe inférieure de navires dont on
a tant besoin dans les ports d'escale.

SIx1ÈMEMENT--Quel moyen votre bureau suggérerait-il pour diminuer les frais de
touage des voiliers, de la Pointe-au-Père à Québec et de Québec à Iontréal ?

Il est très difficile de répondre à cette question. Il y a quelques années, vers
1874, les propriétaires de remorqueu s avaient adopté un tarif que les propriétaires
de navires trouvèrent alors bien élevé, aussi fut-on obligé d'en diminuer peu à peu les
taux, jusqu'à l'époque on ce tarif dût être abandonné virtuellement. Pendant les
trois dernières années les navires marchands ordinaires ont à peine payé le tiers ou
la moitié des taux que l'on avait fixés d'ab-rd.

Cependant, les remorqueurs font quelquefois payer le plein prix aux navires de
l'étranger qu'ils rencontrent lorsque ces derniers naviguent pour la première fois sur
le Saint-Laurent, et ignorent la concurrence que s'y font les compagnies de touage ;
dans la suite les capitaines sont bien surpris de découvrir que ce tari! qu'ils avaient
cru fixé par la loi, n'est qu'un ancien tarif des propriétaires de remorqneurs et qu'on,
les a surchargés.

Une fois familiers avec cette route, les capitaines conviennent d'abord du prix,
et comme je l'ai déjà dit plus haut, ils ne paient pas plus du tiers ou de la moitié des
taux de 1874.

Si les propriétaires de remorqueurs pouvaient s'entendre sur un maximum
raisonnable les prix et de manière à convaincre les étrangers qu'on ne veut pas les
tromper, ceLt aurait certainement Io double résultat de leur être plus avantageux en
fin de compte, et d'éviter bien des contre-temps et ennuis aux navires qui viennent
ici pour la première fois.

Pendant les trois dernières années les propriétaires de remorqueurs ont souffert
énormément de la faible moyenne des taux, et à part quelques exceptions bien rares,
comme celles dont a parié plus haut, les propriétaires de navires n'ont pas eu à se
plaindre d'avoir payé trop cher pendant ce temps.
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Je suis à faire faire une liste aussi complète que possible des navires remorqués
à ce port pendant cette année, et la montant payé pour le touage. Je vous l'enverrai
quand elle sera finie.

De plus l'on est à dresser à la douane un état des droits de tonnage et les
montants perçus sur les différentes classes de marchandises, tant pour le quaiage
d'nrrivée que pour celui du départ pendant la présente saison. Le bureau pourra
ainsi plus facilement s'assurer des réductions ou des changements que l'on devrait
faire, et de la diminution du revenu qui en résultera.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ANDREW ROBERTSON,
Président.

ETAT A.

TAux de fret du froment et du maïs, de Chicago à New-York, vid Buffalo et le cana'
Erié-distance de 1,400 milles-et de Chicago à:Mon tréal, viá les canaux Welland
et du Saint-Laurent-distance de 1,260 milles-pendant les années 1879, 1878
et 1877.

FROMENT.

New-York. Montréal.

Par boiss. Par tonne. Par boiss.

c. m. c. m. c. m.
11 60 3 86 66 9 94
9 15 3 04 99 8 95
11 24 3 74 66 11 38

31 99 10 66 21 3027

10 66 3 55 40 10 09

Par tonne.

$ c.zm.
3 31 36
2 98 33
3 79 20

10 08 79

3 36 26

c. m.

New-York, par boisseau. 10 66
Montréal do .. 1009

Différence en faveur de Montréal. 0 57

$ c. m.

New-York, par tonne....... 3 55 .40
Monrréal do. .......... 3 36 26

Différence en fav. de Montréal. 0 19 14

MAIS.

1879............ 10 44 3 72 50 9 87 3 54 28
1878.......... 8 31 2 96 78 8 43 3 01 06
1877............ 9 83 3 51 07 9 70 346 70

Totaux.. 28 58 10 20 35 28 00 10 20 04

Moyenne 9 52 3 40 12 9'33 3 34 01

c. m.

New-York, par boisseau.....,...... 9 52
Montréal do 9 33

Différence en faveur de Montréal 0 19

$ c. m.

New-York, par tonne............. 3 40 12
Montréal do. ........... 3 36 26

Différence en fav. de Montréal. 0 6 11

Quoiqu'il apparaisse par ces tableaux que les prix de transport du froment et du
,Maïs aient été respectivement par boisseau de 5 et de 1-1%1 de moins de Chicago à
Montréal, cependant si l'on considère la différence·sous le rapport de la distance,
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c'est-à-dire 140 milles ou 10 pour cent de moins pÔur Montréal que pour New-York,
et que l'on diminue les taux de fret dans la même proportion, l'on verra que le prix
de transport à New-York est de 3 ý- par boisseau pour le froment et de 6 pour le
maïs de moins élevé, pour une distauce égale sur la route de Chicago à New-York.

ETAT B.

TABLEAU comparatif des péages exigés sur les canaux pour les principaux articles de
commerce, depuis le lac Erié jusqu'à Montréal, viá les canaux Welland et du
Saint-Laurent et depuis le lac Erié jusqu'à New-York, vid le canal Erié.

Welland
Erié. et

Saint-Laurent.

cents. cents.
Bateaux à vapeur, par tonneau....... .................... ........ Enfranchise 2
Navires à voiles et autres ........... ,........ ..... ........................ d3
Grain -par tonne .................... .... . . 35 2
Fer....... ................................................ . 35 20
Sel-indigène.......... . ......................... ........... ....... .35 20
Sel-étranger.............. . .. 6". . .......... . . . . . ..
Houille ..................... ........... 0..... ................................. . .20
Minerai de fer............................. ......... 175
Bois de sciage...... ....... .................................................. ......... .52j 15
Pétole...................,. .............. 17 40
Produits agricoles et animaux,..................EnfranchiseI5
Porc, bœuf, lard, fromage........ ................. ................... do35
Beurre, saindoux, suif, laine.................. ..................... do 35
Coton, tabac, chanvre, trèfle...........d............................................... . do 35
Graines de lin, houblon, bêtes à cornes, moutons ........ ..... .................... do .35
Cochons, chevau................... ..... do 35
Non-énumérés....................... 3560
Bois de corde.. ....... ..... ........................... ....... 70 4D
Liqueurs fabriquées au pays.................En franchise 60
Lainage do ........................ ... o.......l do 60
Cotondod......... do 60
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TAUX DE PÉAGE, 1880.-B 1.

ETABLI par l bureau du canal sur les .personnes et les bjets transportés sur les
canaux Erié, Champlain, Oswego et Cayuga et Seneca, et ¿qui doit entrer en
vigueur à l'ouverture de la navigation.

Le péage doit être calculé d'après la pesanteur ("1,000 livres par mille ") de tous les articles conte-
nus dans la liste suivante, à moins qu'il n'en soit réglé autrement en regard des articles qui sont
exceptés.

En gagnant les Partant des
ports où la marée ports où la marée

se fait sentir. se fait sentir.

CTs. M. FR. CTE. M, FR.

Bateaux................................. .................. ................................. En franchise. En franchise.

FoÉT .

Fourrure et pelleterie............................... ........ En franchise. En franchise.

PRODuITs DU soIs.

Alcalis, potasse et perlasse ......................................................... .0 O 5 O O 2j
Cendre, de lessive.............................................. En franchise. En franchise.
Latte, par M. par mille....... .. ...... . ....................... ... 01

do par 1,000 lbs, par mille.................. OO.......7.. .. e.......,..7.
Douves et fonds ........................................... En franchise. En franchise.
Bardeauxk, par M., par mll0.. . .. .. OO li- O O 1i

do par 1,000 ibsl........ ................................ .. 5.0.0.5

BOIS POUa COMÉUSTIBLE.I

Dosses, par corde .............. .. ........... ... .. O0 0 O o
Boisde pcorda.............................. ..................... 02O 0 2 O

*Bois ssapvici No 1,Am poidsà, par 1,000 lbs., pas mille.

Pin blancbeis blanc,illeulplanEches de cèdre, nadriers, etc, et tous

autres déchets de bois de sciage de moins de 1 pouce d'épaisseurj(à l'except. de ce qui est énuméré dans le «bois de serv ice No 3). OO 7 0 0 71
Chêne, noyer dur, hêtre, érable, noyer tendre, érable, frêne,orme, sapin, épinette rouge, if et cerisier.............................. 0 15 0 0 5
Pruche et épinette blanche.......................................................... O 23 0 0 î 0

*BoIs DE sERvicC No 2-A la mesure, par 1,000 pieds, par mille.

Planches, madriers, vtliges, traverses de chemin de fer, pieuxde clô
tares, bois de sciage et tous autres déchets de bois de sciage, de
moins d'un pouce d'épiseu, réduit à la mesure de pouce (ài
l'exception de ce qui est énuméré dans le bois de service No 3); et
toute autre espècede cèdre rouge, de poteaux de cèdre, avec l'es-
timat. qu'une corde, déduct. faite des vides, contiend. 1000 pds ....

Pruche et épinette blanche, par 1,000 pieds par mille..... . ...................... 010 0103

*Bos DE sEnvicE No 3-Au poids par 1,000 livres par mille.

Echalas à houblon, espars, rames, manches à balais, raies, gour-
tables, jantes de roie, courbes pour bateaux et nav., bois d'o-

tils de menuisier, pieuissdelôtures, traversesde dcemi pde fer,
forme, (de cordoun.), bois (ouvré an toutou en partie) pour boit.,
chaises et bois de .de manches de brosse, bois de brosse, fond de l
miroir, monture de fusil, mont. et manchous de charrue ........... 7..7

Bois scié pourjalousies, de moins d'un quart de poue d'épaisseur î.. 2 OO 2Ochiss t oi d lt mncesdebrss, os e rose1 fndd
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B 1-B-Suite.

En gagnant les Partant des ports
ports oùla maréee où la marée

se fait sentir. se fait sentir.

† BoIS DE CONsTRUCTION.

Bois équarri et en grume, transporté par train de bois, p. 100 pds. cub

AGRICULTURE.

Produits d'animaux.

Pore........ ...... ...... ......... .........................
Boeuf............... ......... ......... .................
Lard fumé.........................
Fromage........ ..................... ............. .....
Beurre......................................................
Saindoux, suif et huile de saindoux ......... ..... .............................
Laine. . . . ..............
Peaux....... ................. ..............................

Substances alimentaires végétales.

Farine.............................. .................
Froment..............................................
Seigle .......... ... . ... ....... . ...... .... . ............

aiS......... .......... ..... ........... ......................... ...
Farine de m aïs .. ................ ....... . ....................................
Orge.......... ................. ............... ............
Orge malté...............................................
Avoine................ ........ . . ... ................
Sou et provisions de bord............ .......................
Pois et fèves................................. .................. I
Pommes ...... ........................... ..
Pommes de terre......................... .................
Fruits secs .............. ...................................................

Tous autres produits agricoles.

Coton......................... ...................... .. .
Tabac manufacturé. ........................ ...............................
C han vre.. .................. ....... ....................
Graine de trèfle et de mil. ......... ..... ,................... ................
Graine de lin .............. ................... .................... .......... ...
Houblon ............ ....... . ................................

ARTICLES DE FABRIQUE.

Spiritueux indigènes.., ......d ..e....... * *oe .190.0-6......,...... ............1
Farine et tourteaux de lin .............................................. ..........
Cuir..................................
Meubles........... ....................................... .............. ............ ..
Plomb, en saumons et en barre,......... ................
l1u. e en gueuses....................... ...................
Fo-te, en loupe et en barre...... .................................................. i
Fontes et ferronnerie......................................................
Lainages indigènes...........................,...... . ..............................
Cotonnades do .......................... ....................................
Sel do .................... ...... .................................... .
Sel étranger................. ............................

CTS. M, FR.

05 0

En franchise.,

ii
99c'

0 0 5

En franchise.
0 0 5
0 0 5
0 0 5

En franchise.
0 0 5
0 0 5.
0 0 5
0 0 5
0 05
0 05
0 0 5

En franchise.

En franchise.Enfrnhie
tg
tg

tg

En franchise. En franchise.

0 0 0 0 24
En franchise. En franchise.

0 0 5 0 0 2
0 0 5 0 0 2
0 0 5 0 0 2

En franchise. En franchise.

0 0 5 0 0 5
0 1 2 0 1 2
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CTS. M. FR.

0 5

En franchise.

'g

0 0 2j

En franchise.
0 0 2
0 0 2
0 0 21

En franchise.
0 0 2
0 0 2
0 0 2
0 0 2
0 0 2
0 0 2
0 0 2

En franchsse.

En franchise.
c'
c
ci
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B. 1-Fin.

En gagnant les Partant des
ports où la ports où

marée se fait la marée se fait
sentir. sentir.

OTS. M. FR. CTS. M. FR.

&fARcMANDIsEs.I

Sucre........ ................ .. . ... .. . ................. 0 I 5 0 2
MelasseO..5.... . . ........................ ............................ 2..... 0 0 5 0 0 2
Café ... .......... ... .. ....................................................... En franchise. En franchise.
Clous, carvelles et 'fers W'cheval......... ....................... 0 0 5 O O 2
Fer et acier ............ ....... . .......................... 0 0 5 0 0 2
Fer, pour voies ferrées................... .................... 0 0 5 0 0 2
Emaillure en silex, poterie et verrerie............................. o o 5 0 0 2
Toutes autres marchandises.................................... .. 0 0 5 0 0 2

AUTRES ARTICLES.

Bestiaux vivants, cochons et moutons..........................Enfranchise. En franchise
Pierre, chaux et argile ........... . . .................................. ,
Gypse.................................... .. O05 O0
Roches, phosphates et superphosphates................... ........ En franchise. Eu franchise.
Charbon anthracite ............... ......... ................. ... o.... 0if 0o

do bitumineux. ,..................................... .... , 0O0Oif O O i
Minerai defcuivre.......... ........ ... .... .. ............... ..... .... ... O0 O0 25 0O 0O 2

do de fer.................. ...................... ... .. 0 0 5 2 O 0O
Pétrole cru ou raffiné,.....,...................... ........ ......... . ...... oo 2f OO0 2
Articles non spécifiés....................... .......... .. 0 0 5 0 0 2

*Le bois de service qui est transporté sur des bateaux où il y a des e-ffets qui doivent payer les droits*
au poids, ne peut être acquitté à la mesure, mais doit l'être aussi dans tous les cas au poids,

Lorsque la cargaison se compose entièrement de bois de service, que l'on peut acquitter soit au
pied soit à la mesure, l'expéditeur ou le gardien choisira la manière d'acquitter le cargaisou,' mais il ne
sera permis, dans aucun cas, d'acquitter une partie de la cargaison à la mesure et l'autre au poids.

Dans le mesurage du bois l'on évalue comme faisant partie du bois, et l'écorce qui adhère a bois
et les rebuts.

Je certifie que le tableau précédent contient une liste exacte des taux de péage
établis par le bureau du canal, avec le concours de la législature, et qui devieudront en
vigueur à l'ouverture de la navigation.

Gr. W. SOHIJYLER,
Auditeur.

DÉ~PARTEMENT DU CANAL,
ALEANY, ETAT DE NEW-YotK,

110 avril 1880.
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ETAT O.

TABLEAU coMPARATIF des droits de quaiage sur les navires du commerce étranger et
sur les marchandises dans les différents ports de l'Atlantique pendant l'année 1880.

--- ~ iMoiríAL. BosTON. Naw-Yonx. AILT- LTIMORE.Puis. I

Navires à vapeur engagés
dans le comm. étranger. lie. par ton. par En fr. - ex-

jour. cepté quand
ils ne reçoi-
vent pas ou'
n e déchar-
gent pas l
cargaison.

voiles.......... .... îc. do do do. do

est, briques........10c. par tonne.
r et rails de fer ... 25c. do. ' .
nts aratoires, ma- _

.. ...... 30. do C
grenier-par 100

ux.. .... 25C. à l'exception
de l'avoine. J4

'ar 100 boisseaux. 15e.
cuf, porc, poisson 2e. par baril. . m Cm
ises sèches-oari .
s. ou 40 c. le p ield 50c. par tonne.
non énumérées,! C 4

tes boîtes........30C. do etc
re............. 25e. do n n ¤

..... 40e. do
e, poterie, etc., n a
er ... ........ 115c. do ce
et porcelaie, en
............... I20c. do

..............-.. 3c. do

anre.........c30. do

s secs... ............ 30C do n

..... ............. 30C. do
30c. do________

~2c. par ton.
par jo'r pour
les prem. 200
ton. et c. p.
eh. tonneau
additionnel.
Moitié prix
quand ils at-
tend. Fr. de
dr. lorsqu'ils
charg. ou dé-
ch. le grain

le. par ton. Franc de droit
par jour. aux quais de

chem. de fer.
FEaviron · eic.
par tonneau
par jour aux
autres quais

aux eevat.

do do à ale. do jinviron ¼c. p.
ton. par jour.

10e. par-ton.
15e. do

20e. do

250. par 100
boisseaux.

25C. do
è . 3c. par baril.

5e. par ton.

le. par boîte.
+>Se. par baril.

.5 Se3. do

10e.par.panier.

S5c. par boîte.
le. p. caisse.

(soit30c.p.ton)
5c. par balle.

(soit2oc.p.ton)
le. par sac. -
6e. par bou-

caut (soit 6c.
par tonneau.)
10c. par bou-
caut (soit 15C.
par tonneau.)*

*NOTE -L'on n'exige que la moitié de'ces taux si elles sont débarquées d'alléges ou embarquées sur
les alléges en dehors du port. En franchise si les marchandises sont reçues aux quais du chemin de fer
ou expédiés par le chemin de fer. Cette note ne se rapporte qu'à Baltimore.
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Epiceries
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Ale et biè
Liqueurs.
Faïenceri

en. pani
Verrerie

caisse
Beurre-..

Coton, Ch

Café, fruit
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PORT. DE NEW-YORK.

Tous les navires engagés dans le commerce étranger paient au gouvernement
fédéral un droit annuel de 30 ots. par tonne, et après avoir payé un droit à un port
américain, ils peuvent entrer dans tous les autres, pendant un an à compter de la date
du paiement, sans payer d'autres droits.

Une partié des quais appartiennent au département des docks de la cité, et les
autres à des compagnies ou particuliers; mais tous ceux de la cité sont loués à l'année,
et tous les droits de quaiage sont perçus par les fermiers ou propriétaires.

Le prix annuel de location d'un des quais de la ville-c'est-à-dire de ceux de
moderne construction-550 à 600 pieds de long et de 75 de largeur, est d'environ
$30,000, et celui des anciens quais, dont la longueur est de 400 à 500 pieds, de $8,000
à $15,000. Des compagnies de grandes lignes de steamers et dc chemin de fer sont
ordinairement les propriétaires ou fermiers des quais à leur usage.

La douane du port perçoit le droit de quaiage sur les navires seulement, la car-
gaison, à moins qu'elle ne soit débarquée sur le quai, passant en franchise; aux quais
de l'élévateur des chemins de fer, les navires prenant un chargement de céréales sont
aussi admis en franchise, tous les droits étant compris dans ceux imposés sur le fret
ou le déchargement,

les droits de quaiage sur les navires sont établis par statut de l'Etat de New-
York, et pour les navires engagés dans le commerce étranger, ces droits sont comme
suit:

Navires de 200 tonnes et au-dessus, 2cts. par tonne, par jour,
Navires de plus de ZOO tonnes, 2cts. par tonne par jour pour les premières 200

tonnes, et lc. par tonne pour le tonnage additionnel.
Les navires ne prenant pas ou ne débarquant pas de chargement ne paient que

la moitié de ces droits.
Les caboteur s, bateaux de rivière et de canal, etc., paient de moindres droits.

PORT .DE BOSTON,

Les navires engagés dans le commerce étranger paient au gouvernement une
taxe annuelle dc 30cts par tonne, pourvu qu'elle n'ait pas déjà été payée à un autre
port américain.

Tous les quais appartiennent à des compagnies ou à des particuliers, lesquels
s'entendent sur les taux de quaiage à exiger.

Le gouvernement de l'Etat s'est réservé un grand espace et il a fait construire
d'immenses docks à Boston-Sud, mais tous sont ou doivent être loués à des compagnies
de chemin de fer.

D'ordinaire, les taux de quaiage sont imposés sur la cargaison et non sur les
navires. Il n'existe aucune res4riction légale à cet égard.

Ce qui suit peut être considéré comme le tarif nominal du quaiage sur les prin-
cipaux articles, sur lequel un gescompte variant de 25 à 75 pour cent est alloué, selon
la quantité et les circonstances:

Marchandises, si c'est à la mesure, -c pour cent.
"9 au poids, 30ets par tonne.

Fer et acier, 40 ets par tonne.
Grain chargé aux élévateurs des chemins de fer, en franchise.

PORT DE PHILADELPHIE.

Les navires engagés dans le commerce étranger paient au gouvernement ·une
taxe annuelle de 3ucts par tonne, s'ils ne l'ont pas payée à un autre port américain.

Tous les quais appartiennent à des compagnies ou à des particuliers. Quelques-
uns, cependant, ont été construits par la ville, mais leur location est adjugée aux plus
offrants,.d'où il suit que tous les quais sont sous le contrôle de particuliers.

Les taux de quaiage ne sont soumis à aucune restriction légale; mais ces taux, le
gardien ne peut les varier en faveur de certains navires, et le gardien ne peut, non
plus, empêcher un navire d'occuper son quai s'il ne l'est déjà par d'autres.

C'est le navire qui paie le quaiage et noa la cargaison, à moins que Qelle-ci ne
soit débarquée surle quai. ..Sur presque tous les quais il y a.des hangars où les mar-
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chandises peuvent être remisées, et le prix de ce remisage forme une partie considé-
rable du revenu du propriétaire du quai.

Les grandes compagnies de steamers et de chemin de fer sont, généralement
les propriétaires ou locataires des quais qu'elles occupent.

Ci-suit les taux moyens de quaiage exigés des navires
A l'élévateur de la Pointe Girard

Steamers ............................................. 1 cent par tonne par jour.
Voiliers au-dessous de 500 tonnes............$83 par jour.

de 500 à 800 tonnes......... 4

de800à 1000 "...........0........4 5 "

" au-dessus de 1000 tonnes.........6 "
Quaiage en général:-

Navires au-dessous de 500 tonnes ............ $84 par jour.
"l de 500 à 600 tonnes..................... 5 "

de 600 à 800 " 6.. .... 6 '

de 800 à 1,000 " ........ 7
au-dessus de 1,000 tonnes...... 10

PORT DE BALTIMORE.

Les navires engagés dans le commerce étranger paient au gouvernement une taxe
annuelle de 30 ets. par tonne, s'ils ne l'ont pas déjà payée à un autre port américain

Sauf quelques-uns construits par la ville et sur ses terrains, tous les quais appar.
tiennent à des compagnies ou à des particuliers.

Règle générale, tous les navires engagés dans le commerce étranger, et surtout
les steamers, occupent les quais des compagnies de chemin de fer, et ni les steamers,
ni les marchandises devant être transportés par chemin de fer ne paient de quaiage.

Les caboteurs et bâtiments de rivière mettent d'ordinaire aux quais de particu-
liers ou à ceux de la ville, et les na ires et la cargaison paient d'ordinaire le quaiage.
Cependant, il n'existe aucun tarif ou restriction établie par la loi, et par suite d'une
concurrence entre les propriét aires, les taux de quaiage ont beaucoup varié. Il y a des
hangars sur presque tous les quais, et lorsque les marchandises y sont remisées, les taux
de quaiage, peur les navires comme pour les marchandises, sont grandement modifiés.

Les taux suivants du tarif de quaiage de la compagnie du chemin de fer Balti-
more et Ohio, pour les marchandises qui ne passent pas par chemin de fer, peuvent
être considérés commo la moyenne des taux en général:

Sacs-Café, fruits seos, graines, épices.............. 1 cent chaque.
"i Nitrate de soude, plumes, noix, riz............... 1

Ballots-Peaux crues, ehanvre, coton, marchandises
sèches................. .... 5

Indigo, écorce, etc .............................
Barils--Farine, bœuf, lard, saindoux, poisson, aie en

bouteilles............... .....
"9 Liqueurs, vinaigre, soude, huile...............

Boîtes-Conserves, bougies, fromage, raisins........1
" Tabac, oranges, citrons................I........

Viandes.......... -

" Harengs ......... ......... ..
Caisses-Marchand, etc., au-dessous de 40 pds. c........5

80 " ... 10
au-dessus de 80 " 25

Tabac..................5
Barillets-Suif, liqueurs....................
Paniers-Poterie, etc............. ............ 10
Grain en grenier--par boisseaux.....................
Houille, briques, lest...... ..................................-- 10 cents par ton
Fer, sel, ardoise, plàtre........................
Os, granit, marbre........ ....................
Instruments aratoires, cordage.....................Jts ...
Mécanisme, pierres meulières... ..
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Les navires à vapeur ont un libre accès aux quais de cbemins de fer.

Batiments à voiles de 400 à 600 tonneaux..................81.50 par jour.
600 à 800 " .1.75 "
800 et au-dessus. ........ 6......2.00 "

RELEVÉ D.

Total des arrivages de grain, de farine de blé et autres, à New-York, pendant les
années 1879, 1878 et 1877.

ARRIVAGES POUR DOUZE MOIS.

Année. Par canal. Cabotag1. P fer.

Boisseaux. Bo sèau j Boisseaux.
1879................................... 57,044,406 4e151,241 101,929,243
1878 ...... ........................... *.... 63,905,872 la y1878. . . . ....l'8395,172 3606,219 85,350,079
1877........................ .... 48,356,176 4,064,639 50,892,967

Total.

Boisseaux.

163,124,800
152,862,170
103,315,000

Arrivages pendant sept mois de navigation, de mai à novembre, inclusivement.

Année. Par canal. Cabota e. Par chemin de Total.aoge ' fer. 1

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.
1879........................... 54,095,806 2,393,514 59,820,220 116,309,540
1878 ............................ ,.......... 62,319,667 2,074,562 46,881,467 111,275,696
1877,................................. . ....a 47,248,265 2,185,216 30,526,406 79,359,889

Arrivages pendant cinq mois d'hiver, de décembre à avril, inclusivement.

Année. Par canal. Cabotage. Par chemin de Total.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.
1879....................... 2,948,600 1,757,707 42,109,023 46,815,350
1878..........................*1,586,205 1,531,657 38,468,612 41,586,754
1877............................ 1,107,911 1,879,421 20,8366,561 23,353,893

La proportion des exportations de New-York en 1877 a été de 50.10 pour 100.
do do do 1879 a été de 49.75 pour 100.
do do Montréal en 1877 a été de 13.55 pour 100,
do do do 1879 », été de 8.77 pour 100.

Pour les détails, voir rele's9 D., 2ème partie.
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RELEVÉ D-2ME PARTIE.

Indiquant la proportion des exportations de grain, de farine de blé et autres, pour les
années 1879, 1878 et 1877, des ports suivants.

PORTS, 1877. 1878, 1879.

New-York...............................................e....e.574 49.75
Philadelphie........................... ........................... 10.814.06..1293
Baltimore......................... ........................... ...... ........ 20.74 18.69 22.26
Boston........ ..................... ... 4409 6.29
Montréa..... ..................................... ..... .. 13.55 10.42 8.67

Total.................. ................ 100.00 100.00 100.00

On remarquera que Philadelphie, Baltimore et Boston ont considérablement
gagné aux dépens de New-York et de Montréal. La diminution pour New-York
n'étant que de A,%5 pour 100, est comparativement insignifiante, tandis que pour
Montréal elle n'a pas été moindre que 4M- pour 100 en deux ans.

RELEVÉ E.

Droits de pilotage perçus à différents ports pour les steamers tirant de 12 à 24 pieds
d'eau, depuis mai jusqu'à novembre.-En hiver les taux sont plus élevés.

Tirant d'eau. Montréal. New-York. Philadelphie. Baltimore. Boston.

$ ets. $ cts. $ ets. $ cts. $ ets.
24 pds. 282 00 270 00 264 00 240 00 222 00
22 do 258 50 247 50 242 00 220 00 181 50
20 do 235 00 192. 00 200 00 200 00 150 00
18 do _211 00 172 80 162 00 180 00 117 90
16 do 18800 121 60 144-00 160 00 92 80
14 do 164 50 106 40 116 48 112 00 76 30
12 do 141 00 76 80 76 80 96 00 55 56

DISTANCES DE PILOTAGE.

De Montréal à la Pointe-au-Père. ............. 345 milles.
be .New-York à Sandy Hook.............. ............... 25
De Philadelphie au phare-flottant.....................128
De-Baltimore au Cap Henry ................. 160 "
De Boston à la mer ........................ 8 "

Les navires à vapeur et les bâtiments à voiles paient les mêmes droits à tous les
ports, excepté à Montréal, mais lorsque les bâtiments à voiles sontremorqués de Québec
à .Miontreal et de Montréal à Québec, ils paient $2.00 par pied, ce qui est 50 cents de
moins que pour les steamers.

Entre Québec et Montréal les bâtiments marchant à la voile paient $4A2 07 par
pied en montant et $2.80 en descendant, ce qui fait $7.00 par pied; mais lorsqu'ils
se font remorquer, ils ne paient que $4.00 pour l'aller et le retour.
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ANNEXE No, 34

DROITS DE HAVRE ET:FRAIS DE TRANSIT A MONTREAL ET DANS
LES PORTS DE L'ATLANTIQUE.

(N° de renvoi9,342.)

LETTRE DU SECRÉTAIRE DE LA CHAMBRE DE COMMERCE ET DE LA HALLE AU BLÉ.

MONTRÉAL, 12 novembre 1880.
L'honorable H. L. LANGEVIN, C.B.,

Ministre des travaux publics,
Ottawa.

M1ONsIEUR--Conformément aux instructions du président de la Chambre de com-
merce, et du président de la halle aux blés, j'ai l'honneur . de transmettre la
réponse commune :de leurs bureaux respectifs à votre lettre du 28 juin, dans laquelle
il vous a plu demander des réponses à certaines questions relatives aux péages de
canaux, aux droits de port etc. La communication se divise . en quatre parties,
comme suit, savoir:-

1. Tableaux relatifs au commerce de transport; de la page 172 à la page 178,
inclusivement.

2. Réponses détaillées aux demandes contenues dans votre lettre; de la page 178
à la page 194 inclusivement.

3. Renseignements additionnels; de la page 194 à la page 202, inclusivement.
4. -Resumé de conclusions, page 202.
On regrette qu'un si long temps se soit écoulé avant que cette réponse commune

ait put être présentée, mais il a paru essentiel que toutes les particularités se ratta-
chant d'une manière ou d'une autre au sujet, vous fussent succinctement soumises,
et pour y parvenir, il a fallu employer beaucoup plus de temps qu'on ne s'y attendait.

Je dois maintenant exprimer l'espérance qu'à l'aide des diverses informations
transmises, vous pourrez, de concert avec votre collègue le ministre des chemins de
fer et canaux,:soumettre au gouvernement des représentations, de nature à assurer
la prompte: disparition, de tous les fardeaux et empêchements qui s'opposent au
développement du commerce canadien par la route du Saint-Laurent. Si tel était le
résultat de vos délibérations, vous auriez contribué à faire un grand bien au commerce
maritime ainsi qu'aux affaires générales de tout le pays.

J'ajouterai seulement que si-vous jugez à propos d'avoir quelques autres copies
du document ci-joint, afin de pouvoir en fournir un à ceux des ministres qui désire-
raient examiner avec: vous les détails soumis, j'ai reçu ordre des présidents de me
conformer à toute instruction de votre part à ce sujet.

J'ai l'honneir d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteu",

WM. J. PATT[EiRSON,
Secrdtaire de la chamlbre de commerce et de la Halle au Blé.
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DOCUMENTS PRELIMINAIRES.

F. W. HENsHAW, écr.,

Président de la Chambre de commerce,
ET

-ROBERT ESDAILE, écr.,
Président de la Hfalle au Blé.

MESSIEURs,-L'honorable ministre des travauxpublics vous a adressé respective-
ment des communications dans lesquelles il demandait divers renseignements, afin
qu'il pût "se trouver en mesure de traiter et discuter à fond la question récemment
soumise au gouvernement fédéral par les différentes députations de l'est et de l'ouest
du Canada, savoir: de rendre la navigation par la route du Saint-Laurent aussi libre
que possible." Les lettres qui vous ont été envoyées sont exactement semblables.
En voici une copie:

OTTAWA, 28 juin 1880.
MoNsIEUR,-Afin de me trouver en mesure de traiter et discuter à fond la ques-

tion récemment soumise au parlement fédéral, par plusieurs députations de l'est et de
l'ouest du Canada, savoir: de rendre la navigation par la route du Saint-Lanrent
aussi libre que possible, je désirerais me procurer certains renseignements, que la
Halle au Blé (ou la Chambre de Commerce), et autres corporations publiques
peuvent me fournir, je pense, et qui me permettraient, de cgneert avec mon collègue
le ministre des chemins de fer et canaux, de soumettre au Conseil privé, à ce sujet, tel
rapport qui formerait la base de nos discussions.

J'ai cn conséquence l'honneur de vous prier de me fournir les renseignements
suivants:

1. Un état indiquant le prix de revient comparatif du transport par le canal Erié
et les canaux du Saint-Laurent.

2. Les péages exigés sur ces deux routes.
3. Un état indiquant le chiffre comparatif des droits de port à Montréal, New-

York, Philadelphie, Boston et Baltimore.
4. Quelle réduction de droits recommanderait votre bureau, soit pour les droits

de tonnage sur les navires ou les droits de quaiage sur les marchandises, pour soutenir
avec succès la concurrence avec les ports ci-dessus mentionnés?

5. Le coût comparatif du pilotage à tous les ports ci-dessus mentionnés, et quel
remède proposerait votre bureau pour réduire les frais de ce service en bas de Québec,
ainsi qu'entre cette dernière place et Montréal?

6. Quel remède proposerait votre bureau pour diminuer les prix de remorquage
des bâtiments à voiles.depuis la Pointe-au-Père, et de Québec à-Montréal ?

Je vous prie de vouloir bien me communiquer aussitôt que possible les rensei-
gnements énumérés ci-dessus, et aussi de me transmettre toutes autres données se
rattachant à ce sujet.

Je suis, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

HECTOR L. LANGEVIN.

Comme l'on a jugé que vos corporations pourraient recueillir des renseignements,
et en faire rapport conjointement d'une manière plus satisfaisante que si elles étaient
appelées à agir séparément, le soussigné a reçu instruction de faire des recherches et
de soumettre des réponses projetées aux questions du ministre, en présentant toutes
les circonstances de la question sous la forme qui pourra être considérée la plus
explicite et la plus utile. C'est ce que j'ai l'honneur de faire aujourd'hui, et la seule
excuse qui puisse être offerte pour le ret.ard que j'ai apporté à la présentation de mon
rapport, réside dans l'étendue des recherches qui paraissaient nécessaires et embras-
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saient de longues pét iodes, ainsi que dans la variété des circonstances que l'on a jugées
se rattacher à la question en général.

J'ai cherché principalement à recueillir et classer avec méthode tous les renseigne-
ments utiles portant directement ou indirectement sur les choses muntion néss dans la
lettre ci-haut.

Ce rapport a pris des proportions qu'on ne songeait pas à lui donner en com-
mençant. Après beaucoup de résumation, la première partie n'est. guère plus qu'un
aperçu synoptique des progrès du commerce de transport de l'Amérique septentrio-
nale pendant le dernier quart de siècle. La seconde, contenant les répoises aux
demandes du ministre, vaut la peine d'être examinée; et l'on espère que le résultat
de l'attention donnée à ce sujet par les gens d'affaires et le gouvernement, pourra être
l'adoption de mesures propres à empêcher que le trafic do nos grandes voies de com-
munication par eau ne soit ruiné comme l'a été celui du canal Erié.

Les recherches, dont la matière contenue dans les pages suivantes est le résultat,
ont été fatigantes mais en même temps intéressantes, et il ne me reste plus qu'à expri-
mer l'espérance que les particularités mises au jour tendront à la prompte introduc-
tion de mesures qui débarrasseront le commerce intérieur et maritime du Canada de
toute entrave.

Je suis, messieurs,
Votre obéissant serviteur,

WM. J. PATTERSON,
Secrétaire.

iMontréal, 6 novembre 1880.
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TABLEAUX RELATIFS AU COMMERCE DE TRANSPORT.

TRANSPORT DEPUlS LE LAC ERIÉ.

Le tableau sur cette page donne la masse du trafic qui s'est écoulé de la région'
du lac Erié vers la mer pendant les vingt-quatre dernières années,-les quantités de
substanees alimeûtaires végétales de toute espèce qui ont été transportées vers l'est
par les chemins de fer New- York Central et Erié,-ies quantités de céréales transpor-
tées dans la même direction par les canaux de New-York,-les quantités du trafic
général dirigé vers l'est par chacune de ces routes,-et la totalité réunie des substances
alimentaires et des marchandises ainsi transportées.

En jetant un coup-d'œil sur la dernière colonne de ce tableau, on verra, d'une
manière générale, que pendant la période entière le courant du trafic vers l'est a été
considérable et a constamment augmenté,-les années 1875 et 1876 offrant les excep-
tions les plus remarquables. Les colonnes affectées aux chemins de fer, indiquent
que la plus grande partie des céréales et des marchandises en général ont passé
pendant plusieurs années de la région du lac Erié par le chemin de fer Erié, et depuis
1869 par le New- York Central, tandis qu'on ne saurait dire que le trafic par la voie
des canaux ait été maintenu à la hauteur de ce qn'il était il y a des années,-car
depuis 1861 et 1862 aucune année n'a égalé ni l'une ni l'autre de ces deux dernières
quant à la farine et au blé. L'immense augmentation du trafic se dirigeant par voie
ferrée vers la mer, à travers l'Etat de New-York n'en est que plus remarquable
lorsqu'on songe que pendant plusieurs années d'autres lignes mères ont 'charroyé du
fret des Etats de l'ouest et du nord-ouest aux ports maritimes de Philadelphie et de
Baltimore. On pourra se former quelqu'idée de l'importance et de l'augmentation
du transport des céréales détournées à l'avantage de ces villes, en consultant le
tableau qu'on trouvera à la page 176.

CHEMIN DE FER - CANAUX DE NEw-
NEw-Yoax OENTRAL. CMMIN DE FER RIE. YORK.

E Ton. de Ton.de Tonneaux
substances Tonnage substances Tonnage de blé Tonnage

aliment. total. aliment. total. et de total.
végétales. végétales. farine.

1856......... 283,027 776,112 148,943 993,321 475,385 4,116,082
1857......... 275,941 838,791 120,617 978,66 263,141 3,344,061
1858......... 301,507 765.407 154,534 816,965 454,831 3,665,1921
1859 ...... 249,751 834,319 112,727 869,072 250,872 3,781,684
1860......... 343,872 1,028,a83 197,233 1,139,554 710,138 4,650,214,
1861,........ 441,562 1,167,302 243,9591 1,253,419 1,054,295 4,507;635
1862......... 469,885 1,387,433' 261,824 1,632,955 1,177,299 5,598,785,
1863......... 405,380 1,449,604 228,632i 1,815,096 846,446 5,557,692-
1864......... 461,511 1,557,148' 215,986 2,170,798 606,891 4,852,941
1865,........ 349,103 1,275,299 212,6771 2,234,350 420,643 4,729,654
1866....... 453,663 1,602,197 397,963' 3,242,792 289,166 5,775,220
1867......... 495,194 1,667,926 277,432 3,484,546 332,589 5,688,3251
1868......... 568,680 1,846,599 302,451 3,908,243 390,852 6,442,225!
1869........, 764,831 2.281,885 322,978 4,312,209 636,670 5,859,080
1870......... 1,297,481, 4,122,000 468,976 4,852,505 575,684 6,173,7691
1871......... 1,459,9191 4,532,056 745,670 4,844,208 678,450 6,467,888
1872.........1,158,894 4,393,965 711,7201 5,564,274 356,917 6,673,370
1873......... 1,452,962 5,522,724 584,030 6,312,702 682,827, 6,364,782
1874. ...... 1,678,476 6,114,678 791,265 6,364,276 726,702 5,804,588
1875......... 1,669,070' 6,001,954 674,174 6,239,946 686,709 4,859,9581
1876 .. 2,100,339 6,803,680 775,464 5,972,818 357,683 4,172,129
18771.........1,787,112 6,351,3561 706,571 6,182,4511 385,072 4,955,963
1878 ........ 2,628,190 7,695,413 1,067,574 6,1506 811,908 5,171,320
1879... ....... . . .. ......... ......

TOTAUX PAR CHEMINS
DE FER ET CANAUX.

Ton. de
substances

alimen-
taires.

Grand
total du
tonnage.

906,355 5,825,415
659,699 5,160,918
910,872 5,237,564
613,350 5,485,075

1,251,243 6,817,951
1,739,816 6,928,356
1,909,008 8,619,173
1,480,458 8,822,392
1,284,388 8,580,887

982,423 8,239,303
1,140,792 10,620,209
1,105,215 10,840,797
1,261.983 12,197,067
1,724'479 12,453,174
2,342,141 15,148,274
2,884,039 15,844,152
2,227,531 16,631,609
2,719,819 18,200,208
3,196,443 18,283,542
3,029,953 17,101,858
3,233,486 16,948,627
2,878,755 17,489,770
4,507,672 19,017,301
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L'état succinct qui suit indique les recettes des chemins de fer New Yorc Central
et Erié et des canaux respectivement, pour le trafic allant vers l'est et vers l'ouest,
pendant une période de vingt-quatre ans; les taux par tonneau et par mille y sont
aussi donnés. Quoique le taux soit de 33 à 50 pour cent plus bas par le canal que par
les chemins de fer, la voie de communication par eau n'a pu retenir sa part.

ANNANS.

1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879

Les détails ci-dessus concernant le mouvement du trafic vers l'est à partir du lac
Erié ont été recueillis dans les rapports annuels de l'auditeur des comptes relatifs aux
canaux de New-York.
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CHEMIN DE FER N.-Y. CENTRAL CHEMIN DE FER ÉE•É. CANAUX DE NEW-YORK.

Recettes pro- Taux moyen Recettes pro- Taux moyeu Montant du Taux moyen
venant du par tonneau venant du par tonneau fret et par tonneau
transport. et par mille, transport. et par mille. des péages. et par mille.

$ $
4,328,041 2.97 centins. 41545,7 2 48 centins. 6,573,225 1.11 centins.
4,559,276 3.13 409710 2.45 3,76,000 7.99 milles.
3,700,270I2.59 3,843,310 3.32 " 4,502,437 7.97
3,337,148 2.13 3193-869 2.17 ci 3,65,806 6.72
4,095,934 2.06 3,884,343 1.84 8,049,450 9.94
4,644,449 1.96 " 4,351,464 1.73 " 9,369'978 1.08 centihs.
6,607,331 2.22 6,642,915J1.89 " 10178043t 9.59 milles.
7,498,509 2.40 " 8,452,234 2.09 " 9,065,005 8.76
8,543,370 2.75 9,855,087 2.31 10,039.609 1.15 centins.
8,776,028 3.31 10,726,264 2.76 " 8,605,961 1.10 "
9,671,920 2.92 " 11,611,023 2.45 10,160,051 1.00
9,151,750 2.53 " 11204,689 2.04 8,663,119 090
9,491,427 2.59 11,425,739 1.92 9,012,659 0.88

10,457,582 2.20 C 13,046804 1.60 8,492,131 0O92
14,327,418 1.86 12,328,027 1.37 7,552,988 0.83
14,647,580 1.65 13,232,235- 1.47 " 10779,887I1.02
16,259,647 1.69 " 14,509,745 i52 " 10,648,711 1 1.02
19,616,018 1.57 J 15,0151808 145 9,2675031 088
20,348,735 1.47 C 13,740,042 1:31 I 6,972,607 0.73
17,899,7O21 1.27 12,287,4001 1.21 C 4,863,137 0.66
17,593,265 1.05 " 1124295930I1.01 " 3,898,919 O 68
16,424,316 1,02 " I 1647,807 0.96 " 41839>u33 0.51
19,045,830 0.91 " I1,914,489 0.97 " 3;936,520 0.42

Tu myn Rctspo Tu mo n Mn ndu T. my
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TRANSPORT DEPUIS LE LAC ONTARIO.

L'état succinct qui suit fait voir les quantités totales de farine et de grain qui ont
été transportées de la région du lac Ontario vers l'est, pendant les onze dernière
années. Les détails ont été publiés de temps en temps dans les rapports annuels du
trafic et du commerce de Montréal:-

BOISSEAUX.
1869....................... ........................... 30,852,440
1870.........,...................... .*.. , 30,120,551
1871 .....-..................... 35,659,298
1872............................ 31,878,595
1873............................32,449,369
1874....................-.. ....... . .. 35,124,651

BoISSE AUr.
175........-......... -......... . 28,582,150
1876..................-.....,.-... 27,856,724
1877...,....... ..... . ....... 31,324,811
1878.....,........... ......... .29,808,195
1879.......................... 33,963,698

Le mouvement moyen paraît avoir été annuellement de 31,601,853 boisseaux.
La quantité la moins élevée (en 1876) a été de 11.85 pour cent au-dessous de la
moyenne; la plus élevée (en 1871) a été de 12.84 pour cent au-dessus, tandis qu'en
1879 la quantité a été de 7.47 pour cent au-dessus de la moyenne de cette période, et
de 9.09 seulement pour cent au-dessus de la quantité pour 1869.

Les quotités suivantes montrent qu'il s'en faut de beaucoup que le courant du
trafic allant du lac Ontario vers la mer passe tout par le fleuve Saint-Laurent:

Oswego. Charlotte. Fair Haven. nap-. Ogdens- Montréal.
I incent. burg. I

Quotité. Quotité. Quotité. Quotité. Quotité. Quotité.
1869................... 43-42 0-27 . 0-68 19-36 42'27
1870................. 40-77 0-37 1·51 15 43 41-92
1871-......................... 3964 0*29 *..... l'49 13·89 4469
1872.....,........... 28•83 0-60 135 14f00 55-22
1873.........................0 26-34 0'24 ...... 0-97 1139 61-06
1874 .37-02 0-30 ...... 0·97 11-96 &75
1875.........,..... -... 29·48 0-67 1·02 8 94 59189
1876s......... ....... 27-57 O54 .. 1.05 3-50 67 54
1877..................,...... - 29-23 0'12 0-30 0·74 10-91 58-61
1878......................,. 17'34 0'20 0-50 0-76 11-20 70·00
1879......................... 23-00 0·05 0-73 0·65 9-72 65-85

Il est démontré que le transport vid Oswego a diminué considérablement et que
celui d'Ogdensburg a beaucoup varié, tandis que les chiffres accusent une augmenta-
tion pour Montréal. Pendant une période de cinq ans (de 1870 à 1874), la moyenne
annuelle pour Montréal a été de 50.53 pour cent du tout, tandis que pendant la der-
nière moitié de la décade, la quotité annuelle a été de 64.38.
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MOIUVEMENT DU TRAFIC DEPUIS LES DEUX LACS.

Les relevés qui précèdent montrent quel a été le mouvement du trafic depuis les
lacs Erié et Ontario -et font voir combien celui de ce dernier est comparativement
peu important; un aperçu succinct de ,cette question du transport a aussi été présenté
dans une série de tableaux par le commissaire du revenu de l'intérieur et inséré dans
son rapport annuel au gouvernement fédéral. La classification faite par M. Brunel
est étendue et les contrastes, qui sontfrappants, confirmeat, àun point de vue différent,
la conclusion tirée de chiffres provenant d'autres sources. Le tableau ci-après a été
fait d'après ce rapport:

Pour le
. canal

Chemin de Acauitté à Welland,
Canaux de Canal fer New- Buffalo et Acquitté à venant et
New York.1 Welland. LYork Cen- à Tona- Oswego. en desti-

tral et E rié wanda. nation de
port$ amé-

ricains.

1 1 2 14 5 6
Tonneaux. Tonneaux. Ton Teneaux. Tonneaux. Tonneaux.

1869........ ................... 1,302;613 503,86011,87,809 786,436 267,815 337,530

{ Total ... ......................... 1,295,0101 596,749f 1,766,457 802,592 238,1811 337,384
1 Augment. ou diminution. -_ý0-58 +18 431 +62-36 +2 o5 +11 06l +0 0

171. Total............ ...... 1,850,195 668,676 2,205,589' 1,315,693 297,424 384,585
1 Augment. on diminution.. +42-03 +32-59 +102-75 +67-29 -+11-05 +13-94

Total........ .................... 1,671,320 623,448 1,870,6141 1,317,276. 169,818, 316.619
Augment. ou diminution.. +28'53 +23-73 71,96 367·50 -36-591 . -6-19

Total................... 1,745,171 540.050 2,036,992 1,432,174! 131,765 236,7438 .Augment. ou diminution. +33-97 +7-18 +8725 +82-01 -50.08; -29-86
{ Total.. ................. 1,767,598 622,558 2,791,517 1,157,5031 243,325 290,114

Augment. ou'diminution.. +35-96 +23-55 +156-62: +4718 -9-111 -14-04

1875.f Total .. ........ ................. 1,305,550f 511,990' 
2
,343,241 1,017,559 126,763 291,473

Augment. ou diminution.. +0- 22  +1 -6 11 +115·04 +29- 38  -52-71 -13-55

{8 Total.......... ....... f 1,064,293 455,022! 2,875,803! 783,3311 99,9751 181,885
1 Augment. ou dimiátution.. -18-29' -9159 +165-40 -0339 -62-67 -46-11

{ Total.. .. .......... ....... 1,408,981 406,567 2,493,6831 ,223,100i 126,899 169,836
Augment. ou diminution.. +15-07 -19-03 +129-23; +25-521 -52 61 -49 68

1878. Total................... 1,912,731 438,889 3,695,761, 1,644,301 93149 161,117
Augment. ou diminution.. +46-83 -12-89 +239-74 +109 081 -65 21i -52 26

1879 Total1............................. 1,833,399 422,725 4,353,617 1.565,543 127,163 126,407
." Augment. ou diminution.. +10·74 -16-10 +300-22 +99-071 -52-51 -62-54

Dans le tableau ci-dessus pour la décade de 1870 à 1879 inclusivement, toutes les
augmentations (+) et les diminutions (-) d'année en année se rapportent aux chif
fres pour 1879.

J. Il n'y a eu que deux années (1870 et 1879) pendant lesquelles les quantités de
cééales transportées par les canaux de New-York ont été moindres qu'en 1869, la
différence pour 1870 ne valant pas la peine qu'on s'y arrête. Dans chacune des autres
années, à une exception près, l'augmentation a été considérable.

2. Quant au mouvement du trafic par le canal Welland, il y a eu des augnenta-
tions pendant les six premières arnées de la période, mais pendant les quatre dernières
années il y a eu des diminutions dont la moyenne a été de 14.40 pour cent, pour cha-
cune d'elles.
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3. Les transports vers l'est par les deux grandes voies ferrées de l'Etat de New-
York montrent un résultat très différent. Chacune des dix années accuse une aug-
mentation de trafic. En 1870, l'augmentation a été de 62.36 pour cent, puis elle s'est
élevée rapidement d'une année à l'autre jusqu'à ce qu'elle atteignit plus de 300 pour
cent en 1879.

4. Les acquits de paiements à Buffalo et à Tonawanda accusent une grande
augmentation, excepté en 1870 et en 1876.

5. Les acquits de paiements à Oswégo accusent une constante diminution (-),
excepté en 1$71.

6. Depuis les deux premières années de la décade, les quantités de céréales
passant par le canal Welland, d'un part américain à l'autre, ont subi une diminution
qui est devenue beaucoup plus grande dans les quatre années de 1876 à 1879.

MOUVEMENT DES FARINES DANS LES PORTS DE MER.

Le tableau qu'on trouvera sur la page suivante indique d'une manière concise les.
quantités totales de céréales reçues et embarquées dans les ports de l'Atlantique
pendant ane période de dix ans. Les quantités de farine, de blé et autres sont données-
en boisseaux.

Boston. New York. dPhiBaltimore.Oé anuel Montréal. Totaux.

Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux. Boisseaux.B

1870... Arriages ..... 13,102,703 69.921,175 15,307,011 13,819,101 15,480,179 13,106,630 140,736,799[ Expediton...... ..... 29,455,814.......................................

1871... Arrivages. 15,037,943 89,543,673 20,102,425 17,389,443 14,601,9221 16,808,108 173,483,514
Expdition. . . 43,595,.502......... .. ..... 16186,484 ,.

1872... Arrivages ...... 17,068,086 90,930,336 24,117,150' 20,571,499 15,256,805 18,115,670 186,059,546
Expédition...... 45,901,493............. ............... 17,522,957 .....

1873 ... Arrivages.. 17,926,202 92,137,971 24,949,157 19,099,517 13,214,226 19,989,094 187,316,167
" Expédition..... 2,14Q,364 54,278,072 4,807,620 9,049,545 1,433,278 17,912,572 89,626,451

1874... Arri ..es 18,000,002 107,273,158 24,625,591 24,936,208 12,295,333 17,676,188 204,806,480
Expdition 3,186,318 66,088,6501 6;671,334 12,555;90 2,394,476 16,739,580 107,635,438

1875... Arrivages. 18,321,063 93,895,082 28,195,330 22,048,569 9 669,296 17,324,137 189,453,477t Expédition., 3,987,959 50,686,401 8,846,515 407489 774,927 15,363,184 91,066,475

1878 Arrivages ...... 22,753,698' 95,949,252 35,546,845 35,310,276 9,544,194 19,086,600; 218,190,865
" Expédition..... - 6,043,298 55,500,158 22,016,515 24,761,307 2,145,818 18,167,642 128,634,738

1877... Arrivages .. 23,215,457 103,313,782 25,727,260 34,590,303 10,025,381 18,825,184 215,697,367
Expédition....5,974,621 62,418,317 13,473,965 25,842,450 3,101,232 17,346,678 128,157,26e

1878... Arrivages. 27,291,781 152,862,170 45,474,650! 47,075,240 14,529,304 21,934,170 309,167,315
Expédition..... 12,941,359 107,819,044 29,876,327 39,724,954 7,606,427 20,899,187 218,867,298

1879.. A rrivages .... 32,798.829 163,124,890 47,398,455 66,799,926 14,895,836 23,192,749 348,210,685
"t. Expédition,.... 15,774,076 124,350,9321 32,310,473 55,629,594 7,065,4161 22,755,916 257,886,437

1880.. Ar rivages.24,821,240 1248700013 37,253,61543,974,977 18,311,647 19,137,515 268,377,995
Expédition..... 16,243,017 105.608>677 25·,621,810 39,832,684 11,753,340 20,309,822 219,369,380

En examinant attentivement leschiffres de la colonne' affectée au trafic de
Montréal, on verra qu'en 1879 les arrivages ont excédé de 5.74 pour cet ceux de
1878, et que cette dernière accuse à son tour une augmentation de 16.51 sur l'année
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1877. En 1879, l'augmentation des envois a été de 17.15 pour cent sur ceux do 1878
qui avaient dépassé cde 15.61 pour cent les envois de l'année précédente. Malgré cette
augmentation locale, le mouvement du trafic le long du littoral fait voir qu'il y a eu
constamment une diminution relative pendant plusieurs années, usqu'à la présente
année, où il paraît jusqu'ici y avoir une légère augmentation. Le tableau donne les
résultats suivants:

Arrivages. Expédition.
En 1870, la quote-part de Montréal a été do 9.31 pour cent.

1871, 9.69 " 0...
1872, " 9.73 " .
1873, " 10.67 " 19.98 pour cent
1874, " " 8.63 " 15.55 "
1875, " " 9.14 " 16.87
1876, " " 8.75 " 14.12

· 1877, " " 8.72 " 13.53
1878, " " 7.09 " 9.54 .l
1879, " 6.66 " 8.82 "

*1880, " " 7.13 " 9.26
Les chiffres pour 1880, que précède une astérisque (*) dans le tableau ci dessus,

ne comprennent que les arrivages et les expéditions aux différents ports, pour les pre-
miers neuf mois de l'année. Ces chiffres ne viennent pas de sources officielles,
mnais ils ont été assez soigneusement confrontés pour permettre de croire qu'ils don-
nent un assez bon état approximatit de comparaison générale. Ils accusent une léeère
augmentation des quotités d'arrivages et d'expédition. On croit que si les affaires
de tous les ports pour le dixième mois eussent été inclues dans le tableau de la page
176, la quote-part de Montréal aurait subi une diminution, parce que, à ce port, les
arrivages et l'expédition pendant le mois d'octobre pour les années passées et la pré-
sente année, offrent le contraste défavorable qui suit:

1879. 1880. Diminution.
Arrivages, boisseaux........ 3,976,126 3,321,402 t54,124
Expédition.................3,671,150 3,230,961 440,189

CONCLUSIONS DEDUITES DES RELEVÉS QUI PRECDENT.

1. Le courant du trafic-disons-des céréales pour la Grande-Bretagne, paraît se
diriger de plus en plus vers l'est sans égard (1) à la distance, et préférer la route la
plus longue; (2) cette préférence est contraire au mode de transport plus économique
par le canal Welland et le fleuve Saint-Laurent; et, (3) une conclusion assez juste,
c'est que le transport par voie ferrée est aujourd'hui .beaucoup moins dispendieux
qu'il ne l'était il y a vingt on trente ans (tel que démontré à la page 173). En con-
séquence, pour que les entrepreneurs de transport par eau puissent occuper une posi-
tion relativement assez bonne, il faut faire disparaître tout obstacle et réduire tout
item de dépense.

2. Les informations présentées sous forme de tableau dans l'un des relevés (page
173) démontrent que les grandes réductions faites de temps à autres dans les péages

-de canaux, pendant le dernier quart de siècle, n'ont pas suffi pour augmenter ni même
pour conserver la masse du transport par eau.

3. Le rétablissement des taux de péage en entier sur les marcliandises passant
par les canaux canadiens en 1863,-(c'est-à-dire, l'arrêté du conseil en date du 19 mai
1860, qui pourvoyait à un remboursement de 90 pour cent des péages en certains cas,
à Port-Colborne, a été annulé avant l'ouverture de la navigation on 1863,) n'a pas
conduit, par exemple, à une augmentation du prix moyen de transport pour lo blé de

'Chicago à Montréal,-des réductions ayant été faites paripassu tant par le Welland
que par l'Erié.

4. On est d'opinion à. Toledo que "la route la plus économique depuis cette
ville jusqu'à Liverpool, viá Montiéal, offre des avantages additionnels sur les frais
supplémentaires pour le transbordement à Buffalo et à New-York, et quelle constitue
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une grande protection pour les expéditeurs de l'ouest." Lorsque l'élargissement du
canal Welland sera terminé, et qu'on aura fait disparaître ou réluit tous les péagei et
les droits qui font obstacle, les avantages on question pourront se réaliser. En
attendant, cette opinion semble étre exclusivement celle de ceux qui l'expriment,
comme on peut en conclure d'après le tableau et les observations qui se trouvent aux
pages 175-176.

5. Quels que soient les moyens que l'on prenne pour augmenter le commerce
d'exportation et d'importation du Canada par la route du Saint-Laurent, il semble-
rait qu'il n'est guère utile d'examiner quel effet ces mesures pourraient avoir, en
supposant qu'elles on eussent aucun, sur le fret des Etats de l'Ouest à destination de
l'est, autre que celui dans lequel les Canadiens peuvent avoir un intérêt direct.

6. Le chemin de fer depuis Fort-William, sur le lac Supérieur, jusqu'à Winni-
peg et Selkirk, ainsi que 150 milles de la ligne mère du Pacifique canadien dans une
direction ouest de ce dernier point, seront achevés avant l'automne de 1881, et il n'y
a pas lieu de douter que le surplus de la récolte de grain du Manitoba s'écoulera par
les chemins de fer et les lacs viá le canal Welland et le fleuve Saint-Laurent jusqu'à
Montréal, si on ne l'éloigne'pas par des prix de transport élevés et autres frais. Ceci
seul devrait être un motif suffisant pour s'efforcer de diminuer ou faire disparaître
entièrement tous les taux et droits susceptibles d'être ainsi traités.

RÉPONSES AUX DEMANDES DU MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS.
I ET 1.-PRIX DE TRANSPORT ET PÉAGES DE CANAUX.

1> Un état comparatif donnant les prix do transport par le canal Erié et les
canaux du Saint-Laurent.

2° Les péages demandés sur les deux routes.

De Chicago
De Chicago à New-York, De Chicago à New-York, à Montréal par

viâ Buffalo. I vid Oswego. gcëlettajusqu'à
Kingston.

Années.ts . t

I . I d'entier parcours.

1861,... ...... 26 30 27f 30f 22 I 2

1862... ........ 17 I 24¾I 26 22f j 18
1863......... 12f 25 23 17, 18 2~ 1
1864............... 10 18 22 28f 24 18 24 1f~~~
1865,.................10 19 26 26 27 18 27
1866 ............... 10 23 23 30 30 20 37..18...
1867..............10 15 25 22 18f 17 26 1
1868 .................. 19 13 241 23 16 71 23 1

1869..................10 12 228j 23 16f' 20 j 23f 18 Ps
1870............... 1010 0 16 17 15 12 187 16
1871 .... i............ 11 18 17 20¾ 20 14
1872.... 11 18' 17 24f 20 14 23 1
1874.................. 1 6f13 13f 19 20 93+17 23 1
187..............11 13 113 14 110 227
1875 ...... i....... 1 6f l 11 f 10 9
1877......... ..... il 6 12 il 11f 9f4 21-a111013311319 10 9 22 1

1877........... .. 11 6 12 11 10 13 13
1879. ...... ................... 10 5 8 9 8 7

18 9.... 1 0600 e t. *a 9a 0a 0 a1,0etvus t e* - 0a Pri00a e00

o1d'ntie parourm
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Le tableau qui précède fait voir la moyenne des prix de transport de chaque
année depuis 1861; (le) de Chicago à New-York vid Buffalo et le canal Erié; (2o)
de Chicago à New-York viá Oswego; et, (3o), de Chicago à Montréal viá "I•ingston.
Les colonnes qui indiquent les plus hauts prix de transport par les canaux américains
valent la peine d'être examinées, surtout pour les premières années de la période;
tandis que la moyenne de ces prix par les trois routes a été beaucoup à l'avantage de
celle du fleuve Saint-Laurent à venir jusqu'à ces quelques dernières années. Il n'est
guère besoin de dire, néanmoins, que tout en étant une base convenable, la moyenne
des prix pour des périodes d'années n'offre pas toujours des données suffisantes pour
en venir à des conclusions à l'égard de saisons particulières. Il serait toutefois
impossible d'entrer dans plus de détails à présent. En moyenne, un bateau à hélice
chargé de grain prend moins de temps pour faire le voyage de Chicago à Montréal
qu'un bateau de canal chargé n'en met à passer par le canal Erié.

La moyenne des prix de transport établie dans le tableau à la page 178 comprend
les péages de canaux; les frais de transbordement à Kingston sont aussi compris dans
les prix pour jusqu'à Montréal. Le plein péage par tonne de 2,000 lbs., sur le blé
descendant le canal Welland, est de 20 cents, soit ¾ de cent par boisseau de 60 lbs.
Lorsque ce taux est payé, le chargement a droit de passer librement par les canaux
du Saint-Laurent. Tel a été le taux pendant plus de 20 ans; excepté lorsque par un
arrêté du conseil du 19 mai 1860 un remboursement de 90 pour cent, en certains cas,
a dû être fait à Port-Colborne, et que le trafic libre a été établi sur les canaux du
Saint-Laurent. Cet arrêté a été annulé en 1863, ainsi qu'il a été dit à la page 177.

Les taux de péage par le canal Erié sur un boisseau de blé transporté de Buffalo
à Troy, dans chaque saison de navigation, depuis dix-neuf ans, ont été comme suit:

FRAIS DE LES PÉAGES SEULS
TRANSPORT ET ONT TÉD

PÉAGES. O

c .c. m . . f. i
1861........... 15 7 5 5 1 7
1862.. .. 15 8 4 6 2 1
1863... 15 - 3 .9 6 2 1
S1864.. 1 7 8 6 2 1
1865.. 16 8 4 6 2 1
1866.. 16 9 6 6 2 1
1867......... 15 6 9 6 2 1
1868. 15 6 5 6 2 1
1869.. 16 3 1 6 2 1
1870.. il 2 3

1 0

FRAIS DE LES PÉAGES
TRANSPORT ST SEULS eNTE DE.

PEAGES.

c. m. f. c. M. f.
181... 12 6 2 3 1 0
1872........... 13 1 0 3 1 0
1873.. ........ il 5 7 3 1 0
1874........,.... 10 1 1 b, 1 o
1875 .......... 8 0 1 2 0 7
1876.........6 7 1 2 0 7
187 9 1 0 3
1877..........7 5 3 9 1 0O

1870......................... 1 i1889........................ 1I0l

On ne perçoit pas de péages sur aucun des articles suivants transportés par les
canaux de New-York-

| *Laine.
*Bêtes à cornes, cochons et moutons.
Coton.
Tabac non manufacturé.
Chanvre.
Graine de trèfle et de mil.
Graine de lin.

H Houblon.
I Spiritueux indigènes.
Tourteaux de lin.
Plomb en barres et en gueuses.
Lainages indigènes.
Cotonnades do
Café.

Le taux de péage qui serait perçu sur les articles précédés d'un astérisque (*)
en passant par le canal Welland, est de 20 cents par tonne pour l'aller et le retour
pour les autres articles, le taux est de 40 cents par tonne.

• 17)

*Lard salé.
*Boeuf.
*Lard fumé.
*Fromage.
*Beurre.
*Saindoux,
*Suif.
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III.-DROITS DE PORT ET AUTRES FRAIS.

3o. Un état comparatif des droits de port à Montréal, New-York, Philadelphie,
Boston et Baltimore.

On pourrait faire remarquer ici que les questions concernant le pilotage, le remor-
quage et les droits de port ont été soumises il y a plus d'un an au bureau de la
Chambre de commerce, qui a fait un rapport contenant un état approximatif et compa-
ratif des droits payés, soit en entrant ou en sortant, par un navire de 600 tonneaux et
d'un tirant d'eau de 18 pieds, comme suit, savoir:

PILOTAGE. REMORQUAGE. QUAIAGE.

Boston...........$8637 $60 00
New-York............. 172 80 100 00 $6 par jour

et droit de $9.
Philadelphhie......... 162 00 - 120 0 $8 par jour.
Baltimore ............. 16. 00 150 00 $1 par jour.
Montréal................ 193 50 $450 @ 600 $4.50 par jour
Les navires étrangers paient une taxe annuelle de 30 cents par tonne dans les

norts des Etats-Unis.
Ce relevé généial a nécessairement dû n'être que partiel, car la colonne du

quaiage" ne comprend pas les frais ordinaires auxquels les navires sont sujets, vu la'
difficulté qn'on a éprouvée à se procurer des détails. Ceux qui se trouvent aux pages
180 à 181 sont susceptibles de comparaisons beaucoup plus étendues et spécifiques,

Comme supplément des impôts et des droits perçus aux ports mentionnés par le
ministre des travaux publics, la liste ci-dessus indique les différents items d'imposi-
tion exigés par le gouvernement fédéral de tous les navires faisant le commerce
étranger, à leur entrée ou à leur sortie des ports des Etats-Unis, tel que réglé par les
lois de douane et de navigation.

DROITS QUE LES ETATs-UNIS PERÇOIVENT À L'ENTRÉE DES NAVIRES.

Droits de tonnage sur les navires engagés dans le commerce
étranger, mais construits aux Etats.-Unis,-par tonne.... $ .30

Droits de tonnage sur les navires étrangers, par tonne.........50
Taxe de tonnage (à part le droit, en certains cas), par tonne. .30
Droit de phare.................................50
Honoraire d'entrée en douane, lorsque le chargement se con-

pose de marchandises admises-en franchise..........2.50
Honoraire d'entrée en douane, lorsque le chargement renfer-

me des marchandises imposables...................5.50
Ordre général.. .................................................. .20
Chaque jurat..... ....................................... .20
Permis. De débarquer chronomètre, voiles etc.............
Fonds des hôpitaux -,méricains. On perçoit des navires

américains pour chaque employé à bord, pour leur
temps de service depuis la date de la dernière entrée dans
un port des Etats-Unis,-par mois......................30

Entrée de port....................................2.00
Honoraire du commissaire américain pour payer l'équipage,

par homme.. ................... 50

D.ROITS PERÇUS PAR LES ETATs-UNIs SUR LES NAVIRES, A LA SORTIE.

Hoî;oraires du commissaire américain préposé à l'engage-
ment de l'équipage, par homme.................. aeeoe9$2*00

Dr-oit pour le livre de loch, etc..........boss089160*4 3.00*
Congé de la douane ................................. 2.50
Certificat de sansé.........s..s.s..s...............20
Engagrement de léupg.............. .40
Certificat de la liste de l'équipage. ....... 25
Règlements de marine... .......... e.20

15.5
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Une communication récemment reçue du sous-secrétaire de la Trésorerie des
Etats-Unis nous fournit les extraits qui suivent des lois de navigation au sujet des
"droits de tonnage," qui méritent d'être consignés ici.

SEc. 4219.-Sur les navires qui se sont déclarés en douane aux Etats-Unis, venant
de tout port ou lieu étranger, il sera payé des droits comme suit:

(a.) Sur les navires construits aux Etats-Unis, mais appartenant on tout ou en
partie à des sujets de puissances étrangères, au taux de trente centins
par tonneau.

(b.) Sur d'autres navires n'étant pas des Etats-Unis, au taux de cinquante centins
par tonneau.

(c.) Sur tout navire n'étant pas des Etats-Unis qui sera déclaré dans un district
comme venant d'un autre district, ayant à bord des effets, denrées ou
marchandises pris dans un district pour être livrés dans un autre, il sera
payé des droits au taux de cinquante centins par tonneau. Rien dans
cette section ne sera censé amoindrir aucun des droits ou privilèges
acquis ou qui pourront être acquis par aucune nation étrangère en vertu
des droits et traités des Etats-Unis au sujet des droits de tonnage sur les
navires.

(d.) Sur tous les navires étrangers qui seront déclarés aux Etats-Unis et venant
de tout port ou lieu étranger auquel et avec lequel les navires des itats-
Unis n'ont pas ordinairement la permission de se rendre et de trafiquer,
il sera payé un droit au taux de deux piastres par tonneau; et aucun des
droits de tonnage ci-dessus mentionnés ne sera prélevé sur les navires
d'une nation étrangère si le président des Etats-Unis a la preuve que les
droits différentiels ou de compensation de cette nation étrangère, en tant
qu'ils opéraient an désavantage des Etats-Unis, ont été abolis.

(e.) En sus des droits (le tonnage ci-dessus imposés, il sera payé une taxe, au
taux de trente centins par tonneau, sur les navires qui seront déclarés à
une douane quelconque des Etats-Unis et venant de tout port ou lieu
étranger; et tous les droits ou privilèges acquis par quelque nation
étrangère en vertu des lois et des traités des Etats-Unis au sujet des
droits de tonnage sur les navires, resteront intacts.

(f.) Et tout navire dont quelque officier ne sera pas citoyen des Etais-Unis,
paiera une taxe de cinquante centins par tonneau. (Voir § 4131.)

Se. 4220.-Nul navire appartenant à un citoyen des Etats-Unis faisant le coin-
merce entre un port des Etats-Unis et un autre port des Etats-Unis, ou employé à la
pêche sur les bancs, à la baleine, ou à quelque autre pêche, ne sera assujéti à la taxe
ou au droit de tonnage, si ce navire est pateinté, enregistré ou inscrit.

SEC. 4221.-Dans le cas de navires faisant des trajets quotidiens réguliers entre
quelque port des Etats-Unis et quelque port du Canada, dans des eaux exclusivement
intérieures et non navigables jusqu'à l'océan, il ne leur sera imposé aucun droit de
tonnage ou honoraires de congé par les officiers des Etats-Unis, excepté lors du pre-
mier congé de ce navire chaque année.

SEc. 2793.-Les navires inscrits ou enregistrés, engagés dans le commerce
étranger et de cabotage sur les frontières nord, nord-est et nord-ouest des Etats-Unis,
entre un port d'un district et un port d'un autre district, et touchant aussi à quelque
port intermédiaire étranger, ne deviendront pas par ce fait passibles du paiement des
honoraires d'entrée et de sortie, ou de la taxe de tonnage, comme s'ils venaient (le
ports étrangers on s'y rendaient; mais ces navires devro:t, néanmoins, faire leur
déclaration d'arrivée et de partance.

SEc. 4223,-Le droit de tonnage imposé sur tous les navires engagés dans le
commerce étranger ne sera prélevé qu'une seule fois dans l'année, et, après qu'il aura
été acquitté par ces navires, il ne sera perçu aucun autre droit de tonnage dans le
cours d'un an à compter de ce paiement. Mais cette disposition ne s'étendra pas' aux
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navires étrangers déclarés aux Etats-Unis et venant d'un port étranger auquel et avec
lequel les navires des Etats-Unis n'ont pas ordinairement la permission d'entrer ou
de commercer.

SeC. 4224.-Les navires qui paient les droits de tonnage une fois par année les
paieront soit lors de leur premier acquit en douane, soit à/ leur première déclaration
à l'entrée à un bureau de douane des Etats-Unis, selon que l'un ou l'autre de ces faits
se produira le premier, chaque année de calendrier. Rien dans cette section ne sera
interprété comme empêchant les douaniers de prélever ces droits de tonnage lors de
la déclaration des navires à l'entrée à leurs bureaux de douane respectifs durant
l'année de calendrier, si ces droits n'ont pas déjà été acquittés pour cette année.

SEC. 4225.-Un droit de cinquante centins par tonneau, qui sera appelé "droit
de phare," sera prélevé et perçu sur tous les navires n'appartenant pas aux Etats-Unis
qui entreront dans les ports des Etats-Unis. Ces droits de phare seront prélevés et
perçus de la même manière et suivant les mêmes règlements que les droits de.tonnage.

SEC. 4226.-La section précédente ne sera pas censée s'appliquer aux navires
non-enregistrés, possédés par des citoyens des Etats-Unis et. porteurs d'une lettre de
mer ou de quelque autre document régulier, donné par un bureau de douane des Etats-
Unis, prouvant que les navires sont propriété américaine.

Navires venant d'un port ou lieu étranger.-I. Tous les navires marchands déclarés
en douane aux Etats-Unis et venant d'un port ou lieu étranger, sont assujétis au
paiement des droits de tonnage. Ils peuvent être divisés e deux classes principales,
savoir :-Les navires des Etats-Unis et les navires étrangers ou n'appartenant pas
:aux Etats-Unis. Les navires des Etats Unis sont ceux qui sont porteurs des docu-
ments prescrits par la loi. Ils paient 30 ets. par tonneau en vertu de l'alinéae, § 4219,
à l'exception de ceux dont quelque officier n'est pas citoyen des Etats-Unis, lesquels
paient 50 cts. par tonneau en vertu de l'alinéa f. Les officiers d'un navire sont,
d'après les décisions du département, le patron et les seconds, et, ten outre, les
mécaniciens et pilotes, si c'est un navire à vapeur.

II.-Les navires étrangers peuvent être divisés, relativement aux droits de
tonnage, en cinq classes

1. Les navires construits dans les Etats-Unis, mais'appartenant en totalité ou en
partie à des sujets de puissances étrangères.

2. Les navires non construits aux Etats-Unis et appartenant en totalité ou en
partie à des sujets de puissances étrangères.

3. Les navires, construits n'importe où, possédég en totalité ou en partie par des
sujets.de-puissances étrangères, qui entrent d'un endroit étranger où les navires des
Etats-Ui is n'ont pas ordinairement la permission dentrer et faire le commerce.

4. Les navires non construits dans les Etats-Unis appartenant à des citoyens des
Etats-Unis, et munis seulement d'une lettre de mer ou autre document de la douane
prouvant qu'ils sont propriété américaine.

5. Les navires sans documents.
1II.-Les navires de la classe 1 paient 30cts par tonneau en vertu de l'alinéa a,

§ 4219, 30cts par tonneau de plus en vertu de l'alinéa e, et 50cts par tonneau pour
droits de phare, et vertu du § 4225, faisant $1.10 ei tout.

Les navires de la classe 2 paient 50cts par tonneau en vertu de l'alinéa b, 30
ets par tonneau'de plus en vertu de l'alinéa e, et 50cts par tonneau pour "droits de
phare," en vertu du §4225, faisant $1.30 en tout.

Les navires de la classe 3 paient $2 par tonneau en vertu de l'alinéa d, 30 ets par
tonneau de plus en vertu de l'alinéa e, et 50ts par tonneau pour "droits de phare,"
en vertu du § 4225, faisant $2.80 en tout.

Les navires de la classe 4 paient 50cts par tonneau en vertu de l'alinéa b, et 30
ets par tonneau de plus en vertu de l'alinéa e, faisant 80 ets par tonneau; et si l'arma;
teur ou le patron refuse de prêter le serment requis par le §:4226, il doit payer 54
ets de ' droits de phare," en vertu du §4.25, faisant $1.30 par tonneau.

Les navires de la classe 5 paient la même chose que les navires des classes 1 ou-2,;
selon que ce sont des navires construits aux Etats-Unis ou non. Le percepteur doit·
s'assurer, par la preuve offerte, que le navire a été construit aux Etats-Unis avant de:
l'admettre à payer sous la classe 1 à $1.10 par tonneau. (Aucune importation n'est
dermise dans les navires de la classe 5. Voir § 2497 des statuts revisês des Etats-Unis.)
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1.-PORT DE IBOSTON

Voici le tarif des droits payables à ce port par les navires de long cours
A l'entrée-100 tonneaux et plus, cargaison imposable.........$5.50

exempte de droits. 3.17
A l'acquit-sous patente....................0.50

sous enregistrement.................................... 1.50
navire étranger, au cabotage.................. ....... 2.00

"c "I de long cours....... ........ 3.30

I,@Relativement aux détails qui précèdent, obtenus de sources locales, voir la liste des droits
imposés par le goueernement des Etats- Unis sur les navires étrangers, ainsi que sur les
navires américains employés au commerc.e étranger, pages 180, 181 et 182.

Droits de quai et de dock-Les navires qui déchargent leurs cargaisons, ou
qui se chargent de grain aux entrepots
(elevators), ou prennent d'autres chargements
aux quais, sont exempts du paiement des
droits de quai.

Les steamers paient le. par jour par tonneau de
registre. r e

Les voiliers de plus de 200 tonneaux dé registre,
c..par tonneau par jour.

Jours de planche exempts de droits de dock:-
Chargement. Déchargement.

200:à 500 tonneaux......20 jours. 200 à 500 tonneaux.......7 jours.
500à 800 ".... 25 " 5 à 800 " . 10 "

800 à 1,100 ".......35 4 800à1,100 ".... 15
1,100 à 1,500 ". .. 40 " 1,100 à 1,500 ". ... 20.

Au-dessus 1,500 ".......45 " Au-dessus 1,500 ".......25 "

NOT E-Les renseignements qui précèdent sont tirés d'un "IÄndex to the Port of.Boston."
Des explications et de nouveaux renseignements ont été reçus de bonne source,
comme suit

Quaiage.-Il n'est pas imposé de droits de quai sur les navires:
l'expéditeur ou le destinataire les acquitte. Quand
un navire se rend à un dock de chemin de fer pour
décharger, le quaiage est libre sur cette partie de la
cargaison qui est expédiée par le chemin ; et la même
règle s'applique à un navire chargeant à un dock de
chemin de fer-la partie de son chargement qui est
apportée par le chemin est exempte de droits de quai.
Dans tous les cas où un chargement est reçu d'une
allége ou.autre bâtiment, ou iui est livré, bord à bord,
tandis que le navire est au quai, les marchandises
ainsi livrées ou reçues sont frappées de moitié des
droits de quaiage.

Taux particuliers.-Lorsque les effets ne sont pas apportés par un
chemin de fer à son dock où le navire est en
chargement, les droits sur les principaux
articles sont comme suit :-

Farine, par brl...............4c. Beurre, par tinette . .... le.
" par sac..............2c. Foin, par tonne ........... 40c.

Fromage, par boîte ........ le. Nourriture des bestiaux, par sac. 2c.
Saindoux, par tierçôn,.....7c. Bestiaux, par tête..........15e.
Lard fumé, par boîte....6±c. Moutons ou cochons, par tête.. 4c.

N. B.-Les bêtes à coJrnes, les moutons et'les animaux vivants sont invaria-
blement assujétis aux droits de quai, qü'ils viennent par le chemia
de fer ou non.
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Frais de transbordement des grains et autres.

Grain en grenier, livré par l'élévateur flottant, ¾e. à 14e. par boisseau.
chargement et arrimae, pour 1,000 boisseaux.. $1,50 à $2

Louage des sacs (à rapporter au port), chaque..... ............... .05
Arrimage et couture des sacs, chaque..............................01
Vaigrage (ceiling), pour la cargaison, 1¼c. par boisseau;-peut

servir pour 3, 4 ou 5 voyages.
Honoraires de l'inspecteur. ........ ,..........,........$10.00

2,-PORT DE INEW-YoRK.

Les taux et droits qui suivent sont payés par tous les navires de long cours:
Droits de quarantame.....................................$6.50
Droits d'hôpital-pour le capitaine............................ 1.50

pour chaque second.. ............. 1.00
pour chaque matelot.......................... . .. 50

Officier de santé........... ............................... 6.50

I".Relativement aux détails qui précèdent, obtenus de 'sources locales, voir la liste des
droits imposés par le gouvernement des E.- U. sur les navires étrangers, ainsi que
sur les navires américains employés au commerce étranger, pages 180, 181 et 182.

Quaiage-Tous navires de 200 tonneaux et moins, par tonneau, 2c. par jour.
Tous navires de plus de 200 tonneaux, 2c. par jour pour chacun

des 200 premiers tonneaux, et 4c. par jour pour chaque ton-
neau additionnel.

Le propriétaire ou locataire d'un quai peut exiger 5c. par tonneau par jour pour
toutes les marchandises laissées sur son quai, après qu'il s'est écoulé 24 heures
depuis qu'elles y ont été débarquées ou déposées.

Honoraires du maître de havre, de $3 à $24, suivant la grandeur du navire,-
le taux légal étant de lie. par tonneau.

Lest-déchargement....... ........................ 35c. par tonneau.
chargement, pierre, livré à bord ...................... 60c.

" galets, livré à bord ............... ........... 65c.
"c terre, livré à bord ................. 50c.

Frais de transbordement des grains et autres.

Par élévateur-dans des navires à un seul pont, y compris l'arri-
mage, par 1,000 boisseaux.... ........... $7 00

dans les navires à double pont, y cômpris l'arri-
mage, par 100 tonneaux.......................... 8 00

Livré en sacs sur navires de long cours, par 1,000 boisseaux...... 6 25
" "44 "c cabotiers, y compris l'arrimage..... 2 50

Chargement en sacs, par 1,000 boisseaux............................... 5 00
Louage des sacs (à rapporter au port), par 100 sacs...... ......... 4 00
Vaigrage (ceiling), pour le grain en grenier, par 100 boisseaux. 75

3.-Pour DE PHILADELPHIE.

Les frais payés par tous les navires de long cours sont comme suit:-
Honoraire d'entrée............ $2 50 Honoraire d'acquit....... $2 50
Maître de havre................ 2 00 Patente de santé.......... 20
Honoraires de l'inspecteur.. 3 00 J Manifeste attestê.........20
Estampillage du manifeste. $1 à $2
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MiirRelativewent aux détails qui précèdent, obtenus de sources locales, voir la liste des
droits imposés par le gouvernement des E.- U. sur les navires étrangers, ainsi que
sur les navires américains employés au commerce étranger, pages 180, 181 et 182.
Droits de quai sur un navire..............,..............$4 00 par jour

" sur une barque, un brick ou une
goëlette............................3 00 "

Bien qu'en général ces taux soient exacts, les items suivants sont
plus spéciaux:-Frais aux quais de la ville, de $2 à $5 par
jour; aux embarcadères des huiles, $3.50 par jour pour les
navires de moins de 300 tonneaux; $4.50 sur les navires de
300 à 500 tonneaux; $5 50 sur ceux de 500 à 800 tonneaux;
$6.è0 sur ceux de 800 à 1,0)0 tonneaux; et $7.00 pour les
navires de plus de 1,000 tonneaux. Les taux aux quais de
chargement des grains ne dépassent pas $2.00 par jour-et
quelques-uns de ces quais sont libres.

Les navires espagnols, portugais, italiens et de l'Amérique du Sud
paient une somme de $2.50 en sus de frais de pilotage.

Lest de pierre, $1.00 à $1.50 par tonne.

Frais de transbordement des grains et autres.

Chargemen t de grain en grenier, par 1,000 boisseaux......... $2.40
"i en sacs,".. 5.60

Louage des sacs (à rapporter au port), par 100 sacs........... 3.00
Vaigrage (ceiling), pour le grain en grenier, ¾c. à 1e. par

boisseau
Honoraires de l'inspecteur........................... 10.00

4.-PORT DE BAL TIMORE.

Les taux suivants sont exigés de tous les navires de long cours:-
Les navires avec chargement d'effets imposables paient comme suit i-

Déclaration en douane............. $2.50
Inspection de la douane....... 3.00
Permis "c ........ 0 .20

Les navires chargés de marchandises libres de droits paient
Déclaration en douane............. $2.50
Inspection de la douane............ .67

»D-Relativement aux détails qui précèdent, obtenus de sources locales, voir la liste des
droits imposés par le gouvernement des B.- U. sur les navires étrangers ainsi que sur
les navires américains employés au commer .e étranger,pages 180, 181 et 182.

Honoraires de quarantaine et de médecin-le. par tonneau de registre.
Quaiage par jour :-Navires de moins de 400 tonneaux... 1.25

de 400à 600 tonneaux.... 1.50
de 600 à 800 " .... 1.75
de 800 et plus..........2.00

Ces taux s'appliquent aux quais possédés ou loués par des particu-
liers, où les cargaisons de toute espèce sont prises ou dêchar-
gées. Aux quais qui appartiennent à la ville ou à l'Etat, le
taux est de le. par tonneau de registre par jour; aux entrepôts
de grains (élévateurs), $1.50 par jour pour les navires de 500
tonneaux de registre et moins, et $2 pour ceux de plus de 500
tonneaux; aux quais aux huiles, $3.50 par jour pour tous les
navires, de quelque grandeur qu'ils soient.

Lest.-Déchargement, par tonneau................... 20e. à 30C.
Chargement et prix de la terre ou de la pierre, par

tonneau ........ ....................... 50c. à 70c.
18
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Frais de transbordement des grains et autres.

Grains en grenier, par élévateurs, par 100 boisseaux.......38e.
arrimage, " ".... $1 50

Arrimage des sacs, par 1,000 boisseaux.............. 5 00
Louage des sacs (sacs à rapporter au port), par 100..-....... 3 00
Coudre des sacs, par 100 . ........................ . . 50
Vaigrage (ceiling), pour le grain en grenier, 1c. par bois-

seau; le même vaigrage doit pouvoir servir, avec de
légères réparations, pendant 4 ou 5 voyages.

Honoraires de l'inspecteur................ ......... 10 00

5.-PORT DE MONTRÉAL.

Les droits qui suivent sont perçus sur tous les navires de long cours:
Droits d'hôpital........................2c. par tonneau de registre.
Droits de police.............. 3e. "

Droits de quai

Vapeurs de 50 tonneaux
de registre et plus, par
jour...............14ac. par tonneau de registre.

Voiliers, de 50 tonneaux
de registre et plus, par
jour............ .... ¾c,

Les commissaires du havre sont autorisés par un arrêté du conseil,
daté du 19 avril 1880, à prélever des droits sur "tous les
effets, animaux et marchandises quelconques débarqués ou
embarqués dans le havre." Le tarif imprimé contient une
énumération d'environ 300 articles frappés de droits spécifiques.
Les droits, sur les deux tiers de ces articles, sont au taux de 20e.
à 50c. par tonne, savoir :--Sur 13 articles, 20c. par tonne; sur
38 articles, 25c. par tonne; sur 80 articles, 30c. par tonne;
sur 28 articles, 40c. par tonne; et sur 19 articles, 50c. par
tonne.

Le blé, le maïs, les pois, l'orge, le malt, paient 25c. par 100 boisseaux;
et l'avoine 15c. par 100 boisseaux.

Il est aussi prescrit que: " sur tous les effets, articles et marchandises dont
la quantité ne peut être facilement vérifiée par le poids, la mesure ou
autre mode d'éval uation spécifié par ce tarif, il sera loisible aux commis-
saires du havre de prélever un droit de -de 1 pour cent sur leur valeur."

Frais de transbordement des grains et autres.

Les commissaires du havre prélèvent les droits suivants (tel que ci-dessus indi-
qué):

Sur le blé, le blé-d'inde, l'orge, le malt, les pois, etc., par 100 boisseaux. 250.
Sur l'avoine, par 100 boisseaux....... ....................... 150.

* Droits de la Trinité-5 p. c. sur tous les pilotages-sont déduits des comptes de pilotage, et il est
compris qu'ils sont versés au fonds des pilotes infirmes.
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Les frais de transbordement par les élévateurs flottants sont cdmme suit:-
Transbordement (dont moitié est payable par le navire en

chargement), par boisseau............................... .2c.
Remplir et coudre les sacs à grain, par sac............e. à 10.
Louage des sacs, y compris le remplissage et la couture (à

rapporter au port), par sac......... ............. 4½c.
Les chargements de grains venant directement de l'ouest par chemin

de fer pour être expédiés de Montréal en Europe, sont transférés
des wagons, portés aux navires dans le port, et livrés sous mât pour
environ lc. par boisseau pour toutes les dépenses locales; mais
ces frais sont généralement compris dans les prix de transport
d'entier parcours. On accorde aussi un emmagasinage gratuit
pendant dix jours quand on le demande.

Emmagasinage du grain-jc. par boisseau pour les cinq premies jours.
je. " " pour les trois termes suivants

de cinq jours chaque.
je. " " pour chaque terme suivant de

dix jours.
Taux d'hiver pour la saison (du 1er novembre

au 15 mai), 2jc. par boisseau.
Frais de vaigrage (ceilinq) pour les cargaisons de grains:-

Navire en bois, par tonneau de registre...............45 à 60e.
Navire en fer, qui ne sont pas vaigrés plus haut que la

courbure du fond de cale, par tonneau ................. 30 à 40c.
Le même vaigrage, avec de légères réparations faites de

temps à autres, doit pouvoir servir pour trois ou
quatre voyages.

Les steamers munis de citernes à lest d'eau, lorsque les
couvercles des citernes sont libres, secs et calfatés,
n'ont pas besoin de vaigrage.

Honoraires du gardien de port................ ................. $4 à $6

Droits et frais spéciaux, 1880.
Remorquage dans le port-Pour un remorqueur ........... $5 à $10

Pour deux remorqueurs............... $20
Lest-Droit de quai sur . , .......................... 10c. par tonne

L)harriage............... ......................... ................ 20e. par tonne
Déposé le long du navire, sur demande....... ..... 50c, par tonne

Piqueur (tallyman), lorsque requis ... ,..................82 par jour de 10 heures..
Gardien $2....... par jour de 12 heures.
Officier des douanes-heures supplémentaires lors

du déchargement..............$2.50 par nuit.
Honoraires du préposé à l'engagement pour les navires anglais,

pour chaque homme engagé ou congédié.............50cts.
Sommaire de protêt, $1. Transcription au long du protêt, sur demande, $5:
Le salaire des arrimeurs pour decharger les navires à l'entrée ou les charger

à la sortie, sont de 16c. à 20c. par tonne, tant au poids qu'à la mesure.

IV.-ABOLITION ET RÉDUCTION DES DROITS DE HAVRE.
4° Quelle réduction de droits recommanderait votre bureau, soit pour les droits

de tonnage sur les navires ou les droits de quaiage sur les marchandises,
pour soutenir avec succès la concurrence avec les ports ci-dessus mentionnés?

1. Les prix de transport d'entier parcours pour les marchandises, de la Grande-
Bretagne à Toronto, par exemple, ou à d'autres localités d'Ontario. sont à peu près
les mêmes, que le transport par mer se termine à New-York, Boston ou Montréal. Il
n'est pas imposé dedroits de quaiage aux deux premiers de ces ports, sur les marchan-
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dises en transit à destination de l'intérieur des Etats-Unis ou du Canada. Cependant,
les droits de quaiage à Montréal s'élèvent à un chiffre important. Vu la concurrence
excessive qui·existe dans toutes les branches du commerce, l'on croit qu'un remède
efficace serait d'abolir promptement tous cespéages, car ils eont une lourde charge sur le
commerce étranger du Canada et ont pour effet de faire passer le fret devant les
navires et steamers canadiens pour prendre des voies étrangères détournées, et le
rendre à meilleur marché aux cités et villes d'Ontario.

2. Le tableau qui suit pourra faire juger de l'effet du tarif des droits que les Com-
missaires du havre de Montréal ont été autorisés, en avril dernier, à prélever (voir
page 186), et démontre la nécessité de réduire ces droits:

1880
1878 1879 jusqu'au 1er

octobre

Trafic de long cours:
Droits de quaiage sur lesi$591216 $845207 $917200

do do exportations....67,644..57,500
do do steamers ......... 103,046 4 }5 54;800
do do navires - voiles........t

$162,262 $210,268 $203,500

Trafic local :
Droits de quaiage sur les marchandises. ............... $8,190 $6e648

do do barges ......................... 18,497 17,625 $30514
do do bateaux à vapeur,.......... 25,473 221891

$52,160 $47,164 $30,514
162;262 210,268 203,500

Totaux annuels................ ......... $214,422 $257,432 $234,014

Les revenus du havre se sont élevés à $269,596 en 1879, et les droits prélevés sur
les marchandises importées et exportées paraissent avoir. été de 56.52 pour eent de
ces revenus. Si l'on y ajoutait les droits payés par les navires à vapeur et à voiles
qui ont transporté ces marchandises, ils formeraient un total d'environ 66 pour cent.
Cela a eu simplement pour effet d'ajouter environ $180,000 au coût des marchandises
apportées au port de Montréal ou transportées de ce port,-somme qui aurait été
épargnée dans les ports de Boston, New-York, Philadelphie et Baltimore.

3. Le relevé qui suit fait voir la différence qui existe entre les droits de quaiage
payés par les navires à vapeur et à voiles dans les différents ports de l'Atlan-
tique et ceux payés à Montréal, d'après les taux cités aux pages 183, 184, 185, 186,-
l'exemple choisi étant un navire de 1,500 tonneaux.

Steamers. Voiliers.
* Boston.. ...... par jour.............$15 0 .......... $7 50

New-York. do ........... 10 50.........10 50
Philadelphie. do ................ 4 00............... 4 00

† Baltimore. do ............ 200.... .... 2 00
M entréal. do ............... ?2 50...............Il 25

4. Il paraît que, durant les dix dernières aqpées, le revenu du trafic étranger
s'est élevé en moyenne à 74-37 pour cent du revenu total,-les dépenses faites pour
les travaux du havre en dix ans ayant été d'environ $80,000 de moins que ce qui
avait été dépensé en sept ans pour les travaux du fleuve. La somme payée comme inté-
rêts sur le prêt du gouvernement, en quatre ans, n'a pas été beaucoup intérieure à
$200,000, et sur la dette du havre, en dix ans, de $840,000. Les revenus, en dix ans,
provenant des droits de quai sur les navires de long cours, ont été de $1,738,600. Si
la commission du havre était immédiatement libérée, par le gouvernement et par la
ville de Montréal, des obligations de sa dette, une immense réduction des droits de
quaiage (disons 75 pour cent) pourrait signaler l'ouverture de la navigation en 1881.

Pour les exceptions à la règle dans le port de Boston, voir page 183, sous la rubrique "Quaiage."
† Pour les exceptions, voir le paragraphe près du bas de la page 185.
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5. L'on remarquera que la réduction suggérée n'affecterait pas les revenus pro-
venant de sources locales; au contraire, ils augmenteraient probablement par l'af-
fluence des navires de long cours. Dans ce cas, la Commission pourrait s'occuper
d'autres réductions et économies, qui auraient bientôt pour effet de faire de Montréal le
port de mer le moins dispendieux de l'univers pour les-navires de long cours de toutes les
nations.

V. -DROITS DE PILOTAGE.

5. Le coût comparatif du pilotage à tous les ports ci-dessus mentionnés, et quel
remède proposerait votre bureau pour réduire les frais de ce service en aval
de Québec, ainsi qu'entre cette plaee et Montréal.

1.-PORT DE BosToN.

Les droits de pilotage pour un navire à voiles de 600 tonneaux, tirant 18 pieds
d'eau, à partir du phare de Boston (Boston Light), qui se trouve à 9 milles de la ville,
sont comme suit:-

A l'entrée, $3.8@ par pied de tirant d'eau. .......... $ 68.40
A la sortie, $3.75 "..... 49.50

$117 90

En pratique, le pilotage est obligatoire, tant pour les navires à vapeur que pour
les voiliers; ils mettent généralement en panne et attendent un pilote, plutôt que de
courir le moindre risque sans en avoir un. Si un navire est abordé à 15, 20 ou même
25 milles du phare de Boston, en été (soit d'avril à novembre), le pilote n'a droit à
rien de plus que s'il eût été pris à cent mètres de ce phare. En hiver, il a droit à une
indemnité de distauice, mais il faut qu'il monte à bord à quatre milles au-delà du
phare de Minot, qui se trouve à 9 milles plus loin que le phare de Boston - la dis-
tance totale étant de 22 milles. Cette indemnité de distance, pour un navire tirant
18 pieds d'eau, serait de $13.68, ce qui porte les droits à $131.58 en hiver.

Tous les navires des Etats-Unis, sans égard à leur tonnage, sont exemptés de
l'o.bligation de prendre un pilote lorsqu'ils ont un permis le cabotage. Les navires
de moins de 300 tonneaux de registre, lorsqu'ils navigiieni en vertu d'un registre,
peuvent refuser le§ services d'un pilote et ne payer que la moitié des droits (le pilotage.

2.-PORT n NEW-YORK.

Les droits de pilotage pour un navire à voiles de 600 tonneaux, tirante 18 pieds
d'eau, de Sandy-Hook à New-York (distance de 21 milles), sont

A l'entrée, $5.501 par pied de tirant d'eau.. .................. $ 99.00
A la sortie, $4.10 " 73.80

$172.80
La distance, de la Batterie (la pointe sud de la ville) à la" barre, et sur elle, à

Sandy-Hook, est de 21 milles. Lorsque le vent est bon, les pilotes quittent générale-
ment le navire lorsqu'il a dépassé la barre; lorsque le vent est contraire, ils le con-
duisent jusqu'au phare-flottant, à six milles plus loin.

Entre le 1er novembre et le 1er avril, on ajoute $4 aux taux ci-dessus, tant à l'en
trée qu'à la sortie.

Le pilotage est obligatoire pour tous les navires étrangers ; mais l'acte qui régit
ce service prescrit que "nul patron d'un navire appartenant à un citoyen des Etats-
Unis, et commissionné et employé au service du transport par voie de Sandy-Hook,
sera tenu d'employé un pilote commissionné."
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3.-PORT DE PHILADELPHIE,

Les frais du.pilotage d'un navire à voiles de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau,
de Philadelphie au caps de la Delaware (108 milles), seraient:-

A l'entrée, ,450 par pied de tirant d'eau ....................... $81.0p
A la sortie, même taux....... ...................... 81.00

$162.00
Le pilotage est obligatoire pour tous les navires arrivant ou à destination,"d'un

port étranger.
Les navires espagnols, portugais, italiens, russes, et de l'Amérique du Sud,' sont

obligés de payer $2.50 en sus du prix ordinaire du pilotage.

4.--PotT DE BALTIMORE.

La distance du pilotage jusqu'au cap Henry est de 177 milles. Pour un navire
à voiles de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau, les frais sont:-

A l'entrée, $5.00 par pied de tirant d'eau.. ........ $90.00
A la sortie, même taux.... ........ 90.00

$180.00

Si un navire est hêlé en dehors de la circonscription au cap, il est obligé de
prendre un pilote,; mais s'il est rendu dans les limites de la circonscription lorsqu'il
est hêlé, le patron peut refuser d'en prendre un.

Les cabotiers paient une taxe annuelle de 6c. par tonneau, et sont exempts du
pilotage.

5.-PORT DE MONTRÉAL.

Les frais de pilotage pour un navire à voiles de 600 tonneaux, tirant 18 pieds
d'eau, en remorque, sont comme suit ;-

De la Pointe-au-Père à Québec, 161 milles, $3.60
par pied....... .................................... $64.80

De Québec à la Pointe-au-Père, $3.15 par pied..... 56.70
-- $121.50

De Québec à Montréal, 150 milles, $2 par pied...... $36.00
De Montréal à Québec, même taux..............36.00

72.00

•$193.50

Nous devons ajouter que du 10 au 19 novembre, les taux, de la
Pointe-au-Père ou du Bic à -Québec, et vice versd, sont de
$4.60 et $4.15 par pied de tirant d'eau, respectivement. Le
pilotage d'un navire tirant 18 pieds d'eau, vers la fin de la sai-
son, coûterait donc $229.50.

Il appert d'après les relevés qui précèdent des frais de pilotage, que le désavan-
tage où se trouve Montréal est plutôt dû à la distance qu'à la dépense. Les tarifs sont
tous plus élevés aux autres ports qu'à Montréal, et les totaux pour l'été se trouvent
comme suit

Distance totale Frais
en milles. de pilotage.

A et de Boston.................. 18 $117 ir0
"c New-York.........42 172 80
"i Philadelphie.......... 206 162 00
"-, Baltimore.............354 180 (JO
" Montréal.............,622 193 00

1. L'on croit que lorsque le système de communications télégraphiques dans le
golfe et le fleuve Saint-Laurent sera définitivement établi, les arrangements pour le
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pilotage pourront être fort simplifiés, et l'on pourra s'assurer des services des
pilotes plus facilement qu'on ne l'a pu faire jusqu'ici, et leur nombre pourrait être
considérablemen t réduit. Cela pourrait se faire en établissant un ou plusieurs postes
avec lesquels les patrons des navires arrivant pourraient communiquer au moyen du
service des signaux électriques.

2. Le service du pilotage devrait être libre, et tous les hommes compétents
devraient y être admis. Chaque pilote devrait recevoir et garder tous ses gains.3. Il ne devrait pas être exigé de droits de pilotage en mer d'aucun navire, soit
en remontant, soit en descendant, lorsqu'il est en remorque d'un remorqueur dont le
patron est lui-même un pilote commissionné de première classe.

4. Les droits de pilotage devraient être réduits, et tous Jes.hommes inhabiles ou
incapables rayés du rôle des pilotes.

VI.-LA QUESTION DU REMORQUAGE.

Bien que le ministre des travaux publics n'ait pas demandé le tarif de remor-
quage dans les autres ports de mer, nous avons cru devoir établir, autant que pos-
sible, une comparaison sur une base identique à celle des renseignements fournis au
,sujet du pilotage.

1.-PORT DE BosTON.

Les taux du remorquage d'un navire de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau, du
phare de Boston au dock, et vice versd, sont:

A l'entrée...............$35 00
A la sortie,..................... 35 00

70 00

Si un navire à l'entrée prend un remorqueur au-delà du phare de Boston-où s'il
est remorqué à la sortie plus loin que ce phar,-le service supplémentaire fait le
sujet d'une convention entre le navire et le remorqueur.

2.-PORT DE NEW-YORK.

Un navire de 600 tonneaux peut-être remorqué aux prix suivants
A l'entrée........ ....... $35 00
A la sortie.. ..... 35 00

Les patrons de navires font marché avec le remorqueur suivant les besoins.
Parfois, lorsque le vent et la marée sont favorables, le remorqueur quitte le navire
au détroit, qui se trouve à six milles de la Batterie; si le vent et la marée sont con-
traires, il le conduit à 15 ou 20 milles.

"Il -n'est pas fixé de tarif légal pour le remorqueur, le prix demandé dépendant
de la distance, de l'état de la température et de la grosseur du bâtiment. Si le temps.
est lavorable, un navire de 300 à 400 tonneaux peut être remorqué à l'entrée pour $3u;
de 600 tonneaux, $35; de 1,000 tonneaux, $45; et si le navire sait dans quel dock il
doit se placer, sa mise en dock est comprise. Si le navire est obligé pour quelque raison
de se servir de la vapeur pour entrer, les prix sont beaucoup plus élevés. Les remorquages
a la sortie sont régis par les mômes règles..'
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3.-PoRT DE PHILADELPHIE.

Le coût du remorquage d'un navire de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau, des
caps de la Delaware à la ville-distance de 103 milles-serait :-

A l'entrée, 50c. par mille................. $51 50
A la sortie, 75. ". ........ 77 25

128 25

Les prix d'été sont conventionnels. Les navires arrivant se rendent fréquem-
ment à la voile jusqu'à l'île Reedy, qui se trouve à 46 milles de la ville, et là ils
prennent un remorqueur. Il n'est pas d'habitude que les navires en partance se
fassent remoi quer plus loin que l'île Reedy. Dans ce cas leremorquage ne coûte que
$57.56.

On dit qlue les remorqueurs de la rivière Delaware sont les plus puissants de
l'univers, car ils ont chacun une force d'environ 2,O00 chevaux,

4..-PORT DE BALTIMORE.

Les frais de remorquage d'un navire de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau, du
cap Henry à Baltimore, 177 milles, seraient:

A. l'entrée.......................$142 00
A la sortie...........................142 00

$284 00

5.-PORT DE MONTRÉAL.

Citer les prix du remorquage ici comme dans les exemples qui précèdent, ne
servirait qu'à induire en erreur, pour la simple raison que, bien que les employés des
remorqueurs parlent quelque fois du" tarif régulier," il n'existe réellement pas de
tarif pour le service du remorquage dans le golfe et le fleuve Saint-Laurent. Cepen-
dant, il paraît qu'il y en a eu un portant la date de 1874, parce que la Canada Shipping
Conpany a préparé une liste de prix, pour la saison de 1880, pour les services de son
remorqueur le Lake, qu'elle dit être de 50 pour cent inférieurs à ceux de 1874. D'après
cette réduction, un navire de 600 tonneaux, tirant 18 pieds d'eau, aurait à payer 4c.
par tonneau pour un service de première classe, de Québec à Montréal, ou $276 pour
le voyage (les taux en descendant, par les deux tarifs, êtant de 25 pour cent de moins
qu'en remontant), t indi que sous le régime de 1874 le remorquage aurait probable-
ment coûté $552. Mais, en 1876, il a: été publié un tarif de remorquage par les
" Remorqueurs de l'Opposition," d'après lequel le taux exigé pour un navire comme
ci-dessus était porté à 91c. par tonneau, ou $546 de Québec à Montréal. La différence
entre le prétendu tarif régulier de 1874 et celui de 1876 était si minime, que l'on
était porté à supposer que l'opposition n'était que fort nominale et ne servait qu'à
tromper les navigateurs sans défiance. Le prix demandé par la compagnie ci-dessus
mentionnée, de la Pointe-au-Père à Québec, est de $175, ou $306.25 pour le remor-
quage dans les deux sens.

6.-CoMMENT SE FAIT LE SERVICE DU REMORQUAGE.

On dit que pour le fleuve et le golfe Saint-Laurent, ce service ne répond pas à la
demande. Qnelques-uns des steamers employés n'ayant pas été construits dans ce-but,
il s'ensuit que ce selvice doit nécessairement souffrir. Les frais de remorquage sont
aussi exorbitants. En un mot, ce service serait une véritable exaction, car on sem-
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ble croire qu'il est établi dans le but d'exploiter les navires qui fréquentent la grande
voie fluviale du Canada. *

On a obtenu plusieurs listes de navires-avec indication de leur tonnage, tirant
d'eau, et du prix payé pour se faire remorquer, etc.,-qui ont été remorqués jusqu'à
Montréal à partir de différents points entre le Bic et Québec, en 1878, 1879 et 1880,
-toutes font voir combien sont exagérés les prix exigés. Ce serait donner trop
de détails que de reproduire ici toutes ces listes, et c'est pourquoi nous nous bornons
au résumé suivant de quelques-unes d'elles:

Navigation de 1878. De la liste de 24 navires remorqués jusqu'à Montréal, et au
retour jusqu'à Québec, la somme exigée en quatre cas a été de $550, leur tonnage étant
de 803, 349, 690 et 349, respectivement. Quatre navires ont payé $509 chacun. Leur
tornage respectif était de 744, 699,739 et 388. Quatre navires ont payé $300 chacun.
Leur tonnage respectif était de 633, 398, 490 et 288. Un navire de 633 tonnes a payé
$280, et un de 414 tonnes, 8212.

Navigation de 1879.-De la liste de 14 navires, un de 510 tonnes a payé $811-45;
un de 813 tonnes, $500; un de 729 tonnes, $450; un de 813 tonnes, $440; un de 628
tonnes, $425, et un de 521 tonnes, $195.

Navigation de 1880.- De la liste de 14 navires, la somme exigée en deux circons-
tances a été $500, le tonnage des deux navires était de 871 et 872. Un de 787 tonnes
a payé $450. Trois de 729, 364 et 354 tonnes ont payé chacun $400; un de 769
tonnes, $350 ; un de 396 tonnes, $3:0; un de 396 tonnes, $330; un de 237 tonnes, $250;
un de 147 tonnes, $230; et un de 249 tonnes, $225.

Autres cas, en 1880.-Une barque de 1,000 tonnes a payé $600 pour se faire
remorquer, en chaque sens, depuis en bas de Québec jusqu'à Montréal, et un navire
de 1,135 tonnes a dû payer $1,3.5. Dans le dernier cas, le capitaine en était à son
premier voyage dans le Saint-Laurent, et il crut que tout irait pour le mieux, lorsque,
sans spécifier aucune somme, l'agent du remorqueur lui eût dit qu'il ferait remorquer
son navire pour 20 p. c. de moins que le prix du tarif ? On a exigé $250 pour remor-
quer une barque de 770 tonnes, et $810, pour le même service, d'une autre barque de
500 tonnes. Un brigantin de 508 tonnes a récemment payé $260 pour se faire remor-
quer depuis en bas de Québec jusqu'à Québec, aller et retour, tandis qu'en 1879, une
barque de 500 tonnes a dû payer trois fois cette somme pour le même service. Un
remorqueur a offert de remorquer un navire jusqu'à Montréal et de le ramener à
Québec pour $450, offre qui fut acceptée par le capitaine, mais à la condition que si
son agent à ce dernier port avait fait quelque autre arrangement, il ne serait pas tenu
de payer plus que le prix du marché conclu par le dit agent. A l'arrivée au port, cet
agent avait en effet loué les services d'un remorqueur pour $300.

Les navires qui souffrent le plus de cet état de chose sont ceux qui entrent dans
le Saint-Laurent pour la première fois, et souvent il arrive que leur expérience leur
coûte assez cher pour qu'ils ne s'y remontrent plus. Si les armateurs d'Europe
hésitent à envoyer ici leurs navires, on croit que cela est principalement dû à leur
incertitude à l'égard des frais de remorquage; or, il ne saurait y avoir de doute que
cela suffit pour empêcher plus d'un navire de se rendre à Montréal, et il n'en faut pas
plus pour faire ajouter foi aux rapports exagérés qui ont été faits touchant les dépenses
exorbitantes auxquelles sont assujétis tous les navires qui entrent dans le fleuve.

7.-CoMMENT REMÉDIER À CET ÉTAT DE CHOSES.

1. Il faudrait réduire les prix du remorquage autant que possible, et la commis-
sion du havre de Montréal devrait être autorisée à faire faire le service du remor-
quage à un taux n'excédant pas la dépense qu'il entraînerait.

• Une personne bien informée a écrit ce qui suit de Québec le 20 septembre
" Le tarif établi par la ligne Beaver n'est que de la moitié aussi élevé que celui de 1876, mais nous

"ne parvenons pas àle faire accepter même par les quatre cinquièmes des navires. On en a remorqué
"sept cette année, qui ont payé le plein prix, mais cela était dû à l'ignorance de leurs patrons et aux
"impositions éhontées que se permettent les agents employés par les propriétaires des remorqueurs.
"Plusieurs d'entre nous ont donné ordre de ne pas prendre les navires de Montréal aux bas prix cou-
"rants, et de donner, dans tous les cas, la préférence à ceux de Québec Le service des pilotes, en
"montant en en descendant, et le mouillage dans le havre s'élèvent, aux prix actuels, à une somme trop
"considérable.
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2. Ou bien, une compagnie possédant de bons remorqueurs pourrait être subven-
tionnée à l'effet d'assurer que le service du remorquage se fasse à un prix moindre
qu'il ne coûterait réellement.

3. Peut-être, aussi, vaut-il la.peine d'examiner si ce service doit être laissé à la
concurrence de tous les.remorqueurs ayant obtenu un permis et qui seraient tenus, de
se soumettre à un tarif uniforme mais peu élevé. Pendant la saison des affaires,
les navires remorqués pourraient êtr'e laissés dans la, baie d'Hiochelaga à défaut de
place pour eux dans le port, de là être conduits par leremorqueur à mancelle (chain-
tug) et par un remorqueur jusque, dans le port. Ce dernier service devrait être à
prix fixes et ces derniers déduits des comptes de remorquage général.

4. Tous les remorqueurs devraient être commandés par des pilotes commis-
sionnés.

5. Pour empêcher toute surcharge possible, il devrait. être prescrit que le prix
'du remorquage sera payable au bureau de la commission du havre.

AUTRE RENSEIGNEMENT.

PRIX DU FRET sUR LES BATIMENTS DE MER.

Plus le navire est grand, moins le prix du transport est élevé. Telle est la
th orie qui a cours aujourd'hui. Parlant de la desserte du trafic sur les lacs supé-
rieurs, le président de la Chambre de Commerce de Buffalo a traité cette question
comme suit:

"]Prix pour prix, un navire .chargé de 60,000 boisseaux de maïs fait un bénéfice
do $740 dans son passage. aller et retour, de Chicago à Buffalo, tandis qu'un navire
qui en porte 21,000 ne gagne que $83.30, les prix, dans ce cas, étant de 2cts. par
boisseau pour le maïs et de $ L par tonne pour la houille (qui est le chargement de
retour), en supposant pour chaque navire un chargement de retour de même propor-
tion. Disons que le prix est de 4cts par boisseau pour le maïs et de $1 par tonne
pour la houille, le plus petit navire se trouve avoir fait un gain de $743.50, tandis
que le plus grand a fait un profit de $2,54(i."

A la date du 2 novembre 1874, feu l'honorable John Young, qui était alors prési-
dent de la commission du havre de Montréal, écrivait ce qui suit au secrétaire de
cette commission:-

" L'approndissement du chenal jusqu'à 20 pieds et l'emploi de grands navires ont
eu pour effet de réduire de 33½ pour cent le prix payé pour le fret avant cette amé-
lioration du fleuve.........Les commissaires croient que cette diminution va avoir
l'effet d'augmenter la valeur des articles que le producteur exporte, et de diminuer,
pour le consommateur, le prix des articles importés."

Seulement un ou deux jours avant sa mort, i'honorable M. Young demanda qu'il
fût dressé un état du fret des bâtiments de mer venant et à destination de Montréal,
cet état devant embrasser une période aussi longue que le permettaient les archives
de la Halle au Blé. Il était d'opinion que co travail démontrerait que ces prix
avaient subi une diminution constante.

Depuis on a beaucoup travaillé, et avec soin, à dresser un tableau des prix moyens
du transport des céréales jusqu'à Liverpool, par steamers et voiliers, pour chaque
mois et pour chaque année, de 1861 à 1879, inclusivement. Voir page suivante : -
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La moyenne annuelle des prix par steamers et par voiliers est donnée dans la
dernière colonne. Si l'on sépare ces moyennes annuelles en deux périodes de neuf
années, la première-de 1862 à 1870-de 5s. 7d. sterling par 480 lbs. pour les voiliers, et
de 6s. 3d. pour les steamers; et la deuxième-de 1871 à 1879,-de 5s. 11d. et 6s. 3d., ce
qui donne une augmentation de 4d. en faveur des voiliers pendant la dernière période,
mais une diminution de 3d. pour les steamers. De ce qui précède, il suit donc que les
exportateurs de Montréal n'ont pas encore bénéficié de tous les avantages devant
résulter de l'emploi de grands navires. Il est certain, cependant, que dans ces dernières
années, les grands navires employés au transport régulier des céréales sur le Saint-
Laurent-les steamers surtout-ont grandement facilité la rapide expédition des gros
chargements.

Une remarque faite ailleurs, au sujet des prix du fret sur les eaux de l'intérieur,
peut être répétée ici: bien que les moyennes pour des périodes puissent commodément
servir de base, elles ne constituent pas toujours des données suffisantes pour arriver
à de justes conclusions. Les tableaux des péages 197 et 198 permettent de constater
les prix de transport par voie de mer, chaque jour de la semaine, pendant les étés de
1878 et 1879, à Montréal, à Boston, à New-York et à Baltimore, et celui de la page
199 permet de comparer ces prix, une fois la semaine, à New-York et à Montrêal,
pour la présente année.
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TABLEAU COMPARATIF des prix de transport de Montréal à Liverpool et de Boston
à Liverpool, pour deux ans.

1878.

DATE.

3 janvier.........
10 do .........
17 do -........
24 do .........
31 do ..... .. ,
7 février.........

14 do .........
21 do ........
28 do .........

7 mars.....
14 do.
21 do.
28 do . ..........
4 avril .... ......

Il do.
18 do.
25 do.

2 mai...........
9 do ............

16 do ........ ...
23 do.
30 do.
6 juin ............

13 do ...........
20 do ............ 1
27 do a........ .
4 juillet ............

11 do ............
18 do
25 do ............
1er août...........
8 do ............

15 do ..........
22 do ............
29 do ...........

5 septembre......
12 do .....
19 do
26 do
3 octobre..

10 do .........
17 do .........
24 do .........
31 do .........

7 novembre......
14 do
21 do
28 do
5 décembre:....

12 do b..
19 do ......
26 do

Bostoni
Montréal à Liverpool. à Li-1

Par 480 ibs. verpo'l1'
p. 60 lbs

Par
Par voilier. Par steamer. stea-

mer.

s. d. s. d. s. d. .s. d. d.
.....-.......... 9 0 to .......... 81

oo
.0

~<
fr
.0z

5 6
5 9
5 9

6 0
6 0

5 0

4 6
5 0
4 6
4 6
5 0
5 0
5 0
5 0
4 6
5 3
5 0

5 6
6 0
7 0

:15 0 to
I 5 3"

5 3 "'
tg

5 9 "
5 9 '

4 6 "
4 6 "'
4 04 0 "
4 0 "

4 3 "

5 O
4 6 "
4 0
4 3 4

5 0 "

4 6 "
5 0 "
5 6 4

6 6 "

Navig. fermée..

J

(

g I
|

F.

ce

te

5 0 to 5 6
5 3 " 5 9
5 3 " 5 9
5 6 " 6 0
5 9 " 6 0
5 9 " 6 0
6 O " 6 3
5 9 " 6 3
5 6 " 6 0
4 6 4 5 9
4 6 " 50
4 6 " 5 0
4 0 " 4 6
4 0 4 5 0
4 0 " 4 6
4 0 " 4 6-
4 3 " 5 0
4 6 " 5 0
4 6 " 5 0

4 3 " 4 6
5 O " 5 3
5 0 4 5 3
5 O " 5 3
5 O " 5 6
5 0 " 56
5 6 " 6 9
6 6 " 7 0d ,.....o"o ....,... .~[

1.

9
9
9

10
10
10
9
9
8
7
7
6
7

7

6e
7,
7
7
7
6 1

61616I
6
61
6
6ï
6
66
6
6

6.
6
6 1
6
6
6
7

7î

7
7
7 I
7 1

1879.

L Boston
Montréal aàLiverpool.bà.Li-

Par 480 lbs. verpo'l
p. 60 lbs

Par
Par voilier. Par steamer. stea-

mer.

s. d. s. d. s. d. s. d. d.

.......... to.....,.. 8 0 to .
8 0 5

.6 6
... 6 6 . .

....... " ...... 6 6 " .....

....... ....... 6 6 ..... 5
".. 6 64

..... ....... 6 6 ......... 5
.. ... . ........ 6 6 4 ........bo

.. 66" .
". 6 6 ......... 6

.. ,...".... 66 " ......

".. 66" .. 5

.. ".. 4 6 49 5
". 3 6" 4 0

3 6 40 5
334 4 0 3 3"40
26 3 6 2 6 c 36 5

.......... 12 6 I 4 0 5
2 9 " 4 0 2 9 " 4 0 5
2 9 40 2 9" 40 5
3 3 4 3 3 3" 4 3 5
3 3 4 3 3 3 4 3 4
3 0 " 4330 43 4
2 9 " 40 2 9 40 3
3 0 4 3 3 0" 43 6
3 9 o 5 0 3 9 5 0 7
5 0 " 5 95 0 5 9 8
5 0 6 0 5 0" 60 8
5 0 " 6 0 5 0 " 6 0 8
5 0 6 0 5 0" 60 7
4 6 5 0 4 6" 50 7
5 O " 5 9 5 0 " 5 9 6
5 3 " 6 0 5 3 " 6 0 6
5 3 4 6 0 5 3 4 6 0 7
5 9 " 6 6 5 9 " 6 6 7

...0. ... 6 0 " 6 6 7

...... ......... 6 0 " 7 6
........ ......... 7 0 7 6 9
80... . .. 7 6 "4 8 0 8
.6.. . . . 6 6 4 7 6 8
..... ..... 6 6 " 7 0 8
.........a " ......... 6 a 6 6 I 7

6 0 " 6 6 6
" ........ o 0" 8 6 6

..... c" .... 0 0 " 81 6 0 .

...... " ...... o 0 " 7 6 6

....... " ....... o, " 7 0 5
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TABLEAU COMPARATIF des prix de transport de New-York à Liverpool et de
Baltimore à Liverpool, pour deux ans.

1878. 1879.

De New-York De Baltimore De New-York De Baltimoreà Liverpool. à Liverpool. à Liverpool. à Liverpool.
Per 60 lbs. Par 60 lbs. Par 60 lbs. Par 60 lbs.

Par Par Par steamer. par .par 'Par steamer.steamer. I1voilier. steamer, voilier.

d. d. . d. d. d. d
3 janvier........................... 9 8 1 à *11i 51 ...... · 6

10 do ...................... 10 81 10 "il 6 9.... 6
17 do ..................... ........do 9 8 il 4 1i 5 .....
24 do.......................... 9 7¾ 11 "it 6 67
31 do .............................. 9 7 l 6 7ï

7 février. .... ............ 9 7 i8
14 do........... ............ 10 7 11 6 5 6¾
21 do...... .................. 9 7 il 6 51 6aà 7
28 do . ...... ........ .... ..... 8 7 10 à 1 6 5 7
7 mars....................... 74 7 J10 " 10 61 5 7t
14.do ........ ........ .... 6 6 91 61 5 à - 7*
21 do ................................. .61 6' 9 67
28 do ...................... .7 6 9 " 9 5¾ .. 6¾ à
4 avril ...... e...................,..... 8½ 7 95 5 6

11 do .................. 8 • 7-8s 6 5 7¾ à4 7
18 do ........... ....... ., 79 6* 81jto 8 6 5 - 7"c 7-
25 do........................f 7 7 8 6 5 6
2 .mai...........,.................. 8 .I 8 9 5 56
9 do.......................... 8 7 9?g -à 9à 5 5 61à 61

16 do .... ....................... 8 7 81 " 9 I 54 5 6 " 6
23 do......................... 7 6j 8 4 cSî 5 5 6
30 do.... ............... 8 7 8 5 5 5
6 juin .. ................................ 8 7 81 5 5 5

13 do.............. ........8 7 8t /& 9 5 1 4 4 -à 5
20 do .................. ...... 8f 7 9 41 4 6 demandés.
27 do ................................. 7 71 8 à 9 44 4 4 à 4
4ill . .... .,....... 7 ...... 8 " 8 4I 4 444
l do ........ 5................66 ...... 45

18 do .... e................... 6 . 7 6 . 7 à 7
25 do ............................. 5 8 ... 7"
ler août ................................. 7a 6 8 71 ...... 8 8
8 do........................8 8 8 ...... 8 i481 do. . . . ..... 8 . 7 à 8 7 74 à 8 8 "c 8
22 do ,........... .. ...... 7½ 7 7î 7 7 8
29 do ............ ...... ........... 17 7 7J à 8 7 7 7t à . 8

5 septembre........ ........... 61 7J7 .
12 do. ..................... 5 6 à 7 . 6 à 6*
19 do ....................... 5 . 61 4 6* 71 7 6* 4
26 dop.......................6".... 6 7>...... 7 " 8

3 octobre.......................... 6 6 6 9 Is. 9
10 do ....................... 6 6j 6 à J 9 9 9
17 do ................................ 7 . 8 8 8 91
24 do .......................... 7 ... 8 7 7l8.
31 do ...........................- 8 7*69
7 novembre ........... ,........... 7¾7 8* 8 7 9

14 do................. . 7 7*1 8- à 8 1 6 71 9 à 91
21 do.. ......... 7' 7 8 " 81 6 7 7 demandés.
28 do...................... 7 7 8 6. 6 6 à 615 décembre ........................ 7 7 74 à 8 * 55
12 do ..................... 6 8* 4 41 4
19 do. ......... ;.... . 5* 7 4 45
26 do . . . 5 ...... 7 à 7$ 8 o... • 5
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Comparaison entre les prix de Montréal et ceux de New-York, pour 1880:

Date. Mntréale weor k.

Par quarter de 480 lbs. J Per boisseau de 60 ibs, Par boisseau de 60 lbg.

1880 f .d. Par clipper et steamers sn fer. Par steam. Par voilier&.1880.
d. d. .di. d..

7 mai. 4 0 46 6 a 634
14 do .. , 3 9" 43 ô4
21 do 3 9" 43 6% 5 3 4
28 do:..... 3 6 4 0 = 5 6 3
4 juin 3 6" 40 = 5" 6 4 t
il do 3 9" 43 * 5 ZÎ 5 34

18 dor.... 40"64
25 do . 4.3...5.06 4 4(5
2 juillet... 49 "g53 - 7 g 47
9 do ...... 4 9 567

16 do 4.6".56 6..8..646
23 do ...... 5 0" 56 7" 8 8 6
30 do 53" 60 " 9 9 a 9,1 7
6 août...... 5 6 601
13 do ...... 5 00 59 7"
20 do ..... 4 0" 50 - 6 "tg 6
27 do.. 3 6" 43tg" 66
3 sept.... 3 0" 404 c6
10 do. 2 9" 36 5% f
17 do ...... 2 99 36 -5

24 do. 2 9" 39 = 4 5(
ler oct 3 3 "40 41 6 51
8 do 4 4 0" 506 7
15 do 4 0 50 6 a d 6

Il est une considération qu'il ne faut pas perdre de vuie, savoir: que, toutes,
choses'égales d'aillePrs, le maintien de prix élevés po r le fret maritime doit engager
les navires à rechercher le port où ces prix peuvent être obtenu.[TaUnaxioème assez
jus4e serait celui-ci: Les3 prix élevés du fret, cet. par., devraien t amener uin plus grand
nombre de navires au Sain tLaure nt,-par la concurrence, plus de navires- feraient
diminuer les prix,-et ce meilleur marchié du transport amèénerait naturellement plus
de fret à -Montréal. Il est donc permis de se demander: Qu'est-ce qui a empêchéýý un
plus grand nombre de navires de rechercher le, port où, selon les apparenc es, ils'
auraient pu faire le plus d'ar-gent? Et l'on répond: Rien que le surcroît de fi-ais qui
serait occasionné. Les avantages que l'on attend des faibles prix du fret serait le10
résultat de taxes de port moins élevées, de frais de remorquage moins exorbitants,
d'un pilotage'moins coûteux, et de telles améliorations dans la navigation du fleuve et
du golfe qui feraient baisser les taux d'assurance.

Mais, nonobstant tous les désavantages, il y a cette année dans le trafic du fleuve.
Saint-Laurent deux choses qui mériftent mention. (1) Les arrsivages de grains de
l'Ouest ont été constants, mais ce grain était à desti nation de l'Europe, et non de
.Montréal; et() les navires à vapeur qui cherchent de l'affr»éteoment semblent
commencer a préférer le port de Montréal iaux autres de l'Atlantique, lorsque les
prix offerts sont les mêmes. Ainsi qu'il a déjà été dit,-il faut attribuer cette préfé--
rence àl l'approfondissement du grand chenal et à1 l'-agitation qui se fait pour amener-
la. rduction des droits et autres fais.

6".1343 = 9

" 4 0 5149
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BATIMENTS POUR PORTS D'ESCALE.

Chose digne de remarque, tandis que les frais occasionnés par l'approfondisse-
vent du grand chenal pèsent lourdement sur le tonnage et les marchandises, ils sont
compensés, dans une certaine mesure, par les gros navires à vapeur et les gros voiliers
qui font le trafic régulier entre Montréal et la Grande-Bretagne; car il ne paraît pas
que les facilités de transport aient eu, dans les quinze ou vingt derniqres années, pour
résultat de diminuer sensiblement le prix du fret. Mais il est une autre classe de
bâtiments de service, d'un tonnage moindre (disons de 400 à 700 tonneaux) qui, avec
chargement complet, tirent de 15 à 18 on 19 pieds et qui sont considérés comme
valant la peine d'être conservés au trafic du Saint-Laurent. On prétend, à l'avantage
de ces bâtiments qui viennent de la Norvège, de la Suède, de l'Allemagne, de l'Autri-
che, de l'Italie, de l'Espagne, etc., que l'approfondissement du grand chenal à plus de
20 pieds entraîne pour eux une proportion injuste de taxes. Les droits de pilotage
et de:port, spécialement les prix incertains et arbitraires qu'on prélevait d'eux pour
le remorquage, ont contribué à les chasser. Le tableau ci-dessous indique le nombre
et le tonnage des navires kà vapeur et à voiles) qui sont venus dans le port de Mont-
réal durant la dernière dêcade et qui ont été expédiés avec des chargements de gràins
à des ports d'escale "y attendre des ordres."

La diminution des navires et des chargements en 1879 a été remarquable, et à
moins que les expéditions qui étaient faites autrefois "avec instruction d'attendre des
ordres" le soient maintenant directement aux ports du continent, il faudra en conclure
que les expéditeurs de grains ont perdu des avantages qu'ils avaient naguère quand
ils employaient la classe de navires dont il est ici question. L'augmentation de la
capacité (les bâtiments à vapeur et à voiles desservant le trafic régulier et la pro-
portion sans cesse croissante du tonnage à la vapeur ne compensent pas entièrement
l'absence des autres. On peut voir, par lès relevés du remorquage, pp. 192, 193, 194,
combien lourdement et arbitrairement les 2frais de ce service pèsent sur la classe de
bâtiments qui étaient autrefois préférés pour les ports d'escale.

Il est un autre aspect de cette partie de la question, en ce qui concerne le
commerce de Montréal, dont il est très-rarement tenu compte : la perte que subiraient
les marchands et les fournisseurs si les bâtimeents en question étaient forcés d'aban-
donner le Saint-Laurent. On peut dire, sur la foi de maisons de commerce qui font
des affaires en cette ville, que, à port les frais de pilotage, de remorquage, de port,
etc., la moyenne des déboursés d'un navire de 600 à 1,000 tonneaux de registre, est
d'environ $800. S'il en est ainsi, l'absence en 1870 de 35 bâtiments fréquentant les
ports d'escale (telle est la différence, comparaison faite avec 1878) a constitué pour le
commerce local une porte de $28,00).

No de CA M NSbâtim. TONNAGE. CHARGEMENTS.

Boiss. Bois$. Boiss. Boiss. Boiss. Boiss. Boiss.
1870 ... 26 ... ,.... 9,835 . 306,395...........16,000................1,600 330,395
1871 ... ... 74..............27203 408,463 22,376 ........... 430,839
1872 14 66 80 11,653 25,136 36,891363,810 1,791,12e 15,000...................... 2,169,936
1873118 56 741 14,305 20,413 ;34,718 1,561,133 556,734 29,338 ...... . . .. 3,519 2,164,800
1874 21 75 96 17,018-31,301 48,319 1,727,864 716,778 18,169 35,207 ............ 1,000 2,665,01818751 193 94 955 37,474 38,429 1.659,233 2169 61,063 ...... :......0 ..... 2,6,9
1876 29092 2,117 35,491 37,608 738,084 1,122,793 156,837 102,437.........1,284 2,126,571
1877 26 60 86 21,474 27,862 49,336 1,243,155 971,724 208,211 24,3601 445,317 ......... 2,892,767
187812 77 89 11,502 34,803 46,305 1,210,880 958,698 383,088 17,7472 47,3801. 2,617,793
1879... 5454 .......... 24,132j 24,132 725,161 319,500 291,900......... 17,901. 1,354,462
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TAUX D'ASSURANCES MARITIMES.
La question des assurances maritimes est d'une importance considérable relati-

vement au trafic du fleuve et du golfe Saint-Laurent, car jusqu'ici les taux ont souvent
constitué une charge onéreuse pour les importations et les exportations, et quelques
fois sans distinction équitable quant aux risques. Voici quels sont les taux compa-
ratifs, aux ports de New-York et de Montréal*:

NEW-YORK. MONTÉAAL.

Voiliers. Steamers. Voiliers. Steamers.

pour cent. pour cent. pour cent. pour cent.

A Londres.........................................i3 f@l
Liverpool............. ... ...................
Glasgow ......... ...........................................
Cork............................ . ..... ... .... .. 2.3
Ba re ......... .................. 2.1.3 4 1
Hambourg..
Brême " °°
Bordeaux..... .... ............... ....... ...... "211i3î 1 2
Smyrne}1.2 " .

Trier. Staer.Veles. Seaes

Ainsi formulés, les taux sont de nature à induire en erreur, S'ils ce sont pas
accompagnés d'un ou-deux mots d'explication; car, même si les cotes ne sont pas
obtenues uniformément, il est fait, aux deux ports, une déduction de 20 pour cent par
les compagnies am éricaines, et de 10 pour cent par les compagnies européennes, les
taux de ces dernières étant moindres. Les deux relevé*s laissent une gad iféec
pour la saison. A M1ontréal, avant le 1er septembre, des risques ont été pris cette année
pour de-ý céréales à gpour cent à bord des psteamers A1,et ceîount pour cent à bord des
steamers et elippers en fer qui desservent le trafic régulier. 'Il existe une règle, qui n'est
pas absolue, d'après laquelle il se fait dans les taux une hausse de - pour cent à partir
du 1er septembre, et une hausse semblable à p-artir du 15a septembre, dua 1er octobre et
du 15 octobre. Chaque augmentation de 2 pour cent est é3ale à $1 sur chaque 1,000
boisseaux de blé ainsi assurés; ptar conséquent, l'augmientation de ý> pour cent
équivaudrait à $4 s-r chaque 1,000 boisseaux de blé et ajouterait plus de $7000 au
prix de la quantité (à peu près 1>75,000 boisseaux) expédié3 de- Mont,,réal depuis le
1er septembre jusqu'au 20 octobre de la présente année. On dit que la propDrtion de
l'augmentation à partir du 15 octobre dépend du temps, ce qui, par conséquent,
exige une convention spéciale.

Les taux qui se trouvent dans le tableau: quiï précède sont un peu plus élevés
pour les risques de Montréal que pour ceux de New-York. Toutefois, on -a observé
dans ces derniers temps qu'il a été quelques fois effectué des assadrances dans les-
quelles la différe-énce 'était on faveur de vos expéditeurs; et les compýagnies d'assurance
paraissent maintenant reconnaître tacitement les risques amoindris par la concur-
rence qui existe à des taux variables et nu-dessous de ce qu'ou peut appeler les prix
du tarif. Tout ce qu'on peut dire, c'est qu'il ne semble pas y avoir de bonnes raisons
pour que les mêmes compagnies exigent aujourd'hui des primes plus elevées sur les
chargements de grains expédiés, par exemple, de -3ontré,al, que celles qu'elles
acceptent à New-York; car, dans un espace de sept ans (de 18733 à 189, inclusive-
ment, il n'est pas survenu un seul accident aux navires partis de Montréal avec un
chargement de grains, par-suite de ce même chargement. D'un autre côté, dans un
espace de il mois (du 1er septembre 1878 au 11 juin 1879), dos navires partis de
New-York avec un chargement de grains, 7 ont ét iabandonné en mer et 13 se sont
totalement perdus.

Les négociations qui se poursuivaient depuis trois ans à la demande du gouver-
nement fédéral, pour étendre le système télégraehique aux principales îles du golfe-

por e éralsà .ou ent or dsstamrsA1,etàè u pu0cntàbodîe



Documents de la Session (No. 6)

notamment les îles Anticosti, de la Madeleine et Saint-Paul, le Rocher aux Oiseaux,
etc.,-sont sur le point d'aboutir. Les phares- du fleuve et du golfe vont être mis en
communication avec le télégraphe de la terre ferme et les stations'de signaux, pour
être reliés au Code International, qui peut fo~urnir 78,642 signaux distincts. Ce projet
comprend la fondation d'un bulletin télégraphique quotidien transmettant souvent des
rapports sur la température, signalant le passage des navires, les accidents, et com-
muniquant avec les stations de pilotes, les compagnies de remorqueurs, etc. Quand
ce projet sera exécuté-et il le sera probablement à l'ouverture de la navigation de
1881-les bâtiments pourront facilement et sans danger prendre la route du Saint-
Laurent. Cette entreprise nous vaudra une diminution considérable des taux d'assu-
rance maritime et une notable augmentation des navires à vapeur et à voiles qui des-
servent le trafic du Saint-Laurent.

RESUMÉ.
4. L'industrie des transports parla voie du Saint-Laurent est gênée par une foule

d.obstacles d'une nature ou d'une autre; les uns sont sérieux, tandis que d'autres, pris
séparément, paraissent, à tort, avoir très peu d'importance pour ceux qui ne sont pas
au fait des 'détails. Les marchandises qui prennent la route du Saint-Laurent
ne devraient pas être taxées plus que de raison ;-autrement la part qui doit nous
revenir du trade de l'ouest et la somme de celui qui se dirige vers l'est continueront
de diminuer. Un résultat aussi fàcheux ferait voir que les millions que nous avons
dépensés pour les canaux et le ehenal des navires l'ont été en pure perte. Il serait
donc sage de mettre nos grandes voies fluviales en rapport avec les besoins
du commerce canadien, qu'elles rapportent immédiatement ou non des revenus
au gouvernement.

2. Montréal peut devenir le port le plus avantageux et le moins dispendieux du
monde pour les bâtiments de mer, à vapeur et à voiles. Si ce projet était réalisé, il
serait d'un avantage incalculable pour le commerce de tout le pays; et l'on demande
pour sa réalisation la co-opération active des compagnies de commerce et de naviga-
tion, de la commission du havre, (les autorités civiques et du gouvernement fédéral.

3. Le gouvernement fédéral devrait se charger, en faveur de la commission du
havre, des frais de l'approfondissement du lac Saint-Pierre et de l'amélioration du
grand chenal entre Montréal et Québec.

4. Les droits de qualage sur les chargements maritimes qui arrivent ou qui
partent devraient être réduits le plus possible, ou abolis si la chose est praticable.
Les droits de quaiage sur les bâtiments de mer réduits au taux de ceux qui existent
à Baltimore et Philadelphie, et abolis pour les bâtiments qui transportent les grains
à l'intérieur.

5. Les péages de canaux pour les céréales et les comestibles devraient être abolis,
et le trafic de l'intérieur devraient être exempt des impôts qui sont de nature à le
gêner. Aujourd'hui l'emploi de la lumière électrique permet de charger et décharger
les navires la nuit; dès lors, afin d'éviter les retards entre Kingston et Montréal, il
serait essentiel d'établir des phares sur les lacs Saint-Louis et Saint-François pour
que les remorqueurs de barges passent y naviguer la nuit.

6. La commission du havre de Montréal devrait être autorisée à établir un bon
service de remorquage aux plus bas prix possible.

7. Pour plus d'efficacité et dans la prévision que le nombre des navires desservant
le commerce du Saint-Laurent, le service du pilotage devrait être reconstitué et les
droits de pilotage devraient être réduits.

8 Les impôts et frais qui se rattachent au transbordement, à l'emmagasinage
et au chargement des cargaisons de grains devraient être réduits au minimum.

9. On devrait s'efforcer de faire abaisser les taux d'assurance maritime en raison
de la diminution des risques créée par les services du gardien de port, ainsi que par
le système électro-signal et télégraphique établi dans le golfe et le fleuve Saint-
Laurent.
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ANNEXE No. 35.

(NO de renvoi, 9,763.)

MÉlIOIRE PRÉSENTÉ PAR LES COMMISSAIRES DU HAVRE DE
MONTRÉAL.

(A l'honorable ministre des travaux publics, le 13 mars 1879.)

Les travaux d'amélioration de la navigation entre Montréal et Québec ont été
exécutés depuis 1844, partie par le gouvernement et partie par les commissaires avec
l'autorisation du gouvernement, ou par les commissaires comme agents du ministère
des travaux publics. Cette année-là, il fut édicté une loi qui autorisait le bureau à pour-
suivre les travaux; mais après une dépense d'environ $300,000, ils furent abandonnés,
et rien ne fut fait jusqu'en 1851, alors que la législature fit une loi qui permettait aux
commissaires du havre de Montréal d'entreprendre les améliorations. Cette mesure
fut en grande partie le résultat des efforts persistants de feu l'honorable John Young,
qui prétendait que le plan des opérations du gouvernement était défectueux et que
l'entreprise était très praticable,-opinion qui fut corroborée par des ingénieurs
éminents, tels que MM. McNeil, Childs, (4zowski et feu. sir Wm. E. Logan, lesquels
firent un rapport sur ce sujet. Les opérations furent' donc. recommencées le 12 juin
1851, et au mois de novembre de la même année on terminait un chenal d'une
-profondeur minimum de 14 pieds, 12 pieds sur les battures du lac Saint-Pierre,
c'est-à-dire que dans le court espace de cinq mois le chenal était approfondi de 2 pieds.

. Le 24 août 1853, nous avions un chenal de 150 pieds de largeur et 16 de pro-
fondeur. Ce succès encouragea les commissaires à redoubler d'efforts; soutenus par
des assemblées spéciales de la Chambre de commerce et par l'opinion publique, ils
augmentèrent l'outillage et décidèrent de donner au chenal, si possible, une pro-
fondeur de 20 pieds et une largeur de 300.

En 1859 on atteignait 19 pieds, et les travaux étaient inspectés par le comman-
dant Orlebar, M. R., qui fit lerelèvement du Saint-Laurent par ordre de l'amnirauté et
qui dit dans son rapport portant la date du 26 février 1860: "J'ai trouvé un chenal
" ayant 18 pieds sur tout son parcours et 11 sur les battures; et quand les plans du
" fleuve seront publiés, on pourra se convaincre que les dernières améliorations ont
"été faites d'une manière judicieuse et avec succès. Si les facilités de la :navigation
"du fleuve sont un avantage pour tous, elles sont éminemment propres à augmenter
"le trafic du Canada avec l'univers."

En 1865, le chenal de 20 pieds de profondeur et de 300 de largeur était terminé, et
on en fit l'essai; les pilotes et patrons de navires mirent beaucoup de temps à
s'habituer à sa navigation.

Les choses en restèrent là jusqu'en 1873, alors qu'une loi-36 Vie., c. 60-fut
édictée autorisant le ministère des travaux publics à continuer les améliorations à
l'aide d'une convention avec les commissaires du havre et limitant la dépense à
$1,500,000. Se fondant-sur cette législation, les commissaires se mirent, avec l'auto-
risation du ministère des travaux publics, à construire de puissants dragueurs, des
bateaux plats et autres accessoires dont le prix de revient collectif dépassa $500,000,
et à la fin de la dernière saison ils terminaient et inauguraient officiellement un
chenal navigable de 22 pieds, après avoir déboursé une somme totale de $1,120,000.
On croit que la balance de $380,000 et la valeur probable de l'outillage suffiront pour
terminer en trois ans les travaux qui restent à faire pour établir un bon chenal de 25
pieds à eau basse, travaux dont l'exécution est nécessaire, si l'on veut retirer le
bénéfice des dépenses qui ont été faites.
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On ne saurait trop apprécier l'importance de ces travaux pour développer notre-
grande voie commerciale du Saint-Laurent. Il n'est pas nécessaire d'invoquer, au
point de vue de l'économie, la supériorité des gros navires sur les petits, car cette
question est déjà résolue universellement et par l'expérience, et d'un autre côté
il est également évident que pour sauver du temps et de l'argent le remplace-
ment des petits bâtiments de rivière par de gros navires· de mer doit être fait
aux endroits les plus rapprochés. Déjà cette condition est assurée à Montréal, où se
termine le système des canaux, par l'amélioration du lac Saint-Pierre et par le chenal
dont il est ici question, avant l'établissement duquel des bâtiments de 400 tonneaux
ne pouvaient pas remonter le Saint-Laurent sans alléger à grands frais leurs charge-
ments, tandis qu'aujourd'hui des steamers de première classe de 3,000 à 4,000 tonneaux
et les plus gros voiliers fréquentent le port.

Il s'ensuit.donc que le chenal du fleuve jusqu'à Québec est la continuation néces-
saire des grands canaux du Saint-Laurent, et sans lui ces derniers ne rempliraient pas
l'objet qu'on avait en vue en les construisant, les dépenses dont ils ont été la source
seraient perdues et on pourrait mettre en doute l'opportunité de leur élargissement.
A tous les points de vue, nous prétendons que le chenal des navires doit être consi-
déré comme entreprise publique, attendu que tout le pays en retire bénéfice au même
degré que des autres travaux publics exécutés par le gouvernement, car il a fait dimi-
nuer le prix des transports et donné par là même une nouvelle valeur aux produits
du pays.

La tâche dont les commissaires se sont chargés à la suite de la législation de
1851 et les grands avantages publics qui ont résulté de leurs opérations ont été bientôt
compris et appréciés; et après une longue agitation,. l'opinion publique s'est si éner-
giquement prononcée dans ce sens qu'en 1860 le gouvernement releva les commis-
saires de tout paiement ultéirieur, soit du principal ou des intérêts sur les bons qui
existaient et fit des avances jugées suffisantes pour terminer le chenal à une profon-
deur de 20 pieds. Toutefois, ces crédits ne suffirent pas, et indépendamment de la
perte des intérêts et des paiements à même le surplus de revenu- antérieur à 1860, le
havre de Montréal contribua pour une somme capitale de plus de $300,000 à ces
travaux, outre les paiements dont le gouvernement s'était chargé et qu'il fit. Dans
la convention intervenue entre les commissaires et l'honorable A. T. Galt au nom du
gouvernement, il est dit: "Les travaux d'approfondissement du chenal des navires
" relèvent maintenant du ministère des travaux publics, mais ils devront être conduits
" et exécutés sous la direction .des commissaires du havre de Montréal."

Depuis l'achèvement du chenal de 20 pieds en 1865 jusqu'en 1873, il n'a été fait
aucun déboursé important; mais à partir de cette dernière époque jusqu'au 31 décembre
1878, il a été dépensé, en vertu du 36me Vict., cbap. 60, une somme de $1,120,000,
dont tout l'intérêt fAt payé avec le revenu du havre. En 1878 les paiements se
sont élevés à $46,949, ils augmentent constamment et ils atteignent aujourd'hui une
somme égale aux droits de quaiage perçus sur les batiments de mer, tant voiliers que
steamers.

Si la part est faite de l'intérêt sur les bons émis pour améliorer le port de Montréal
et des dépenses annuelles nécessaires pour réparations, ainsi que des frais d'adminis-
tration, il ne reste absolument rien pour les améliorations indispensables dont le port
a besoin. La nécessité de changements créée par les nouvelles conditions du com-
merce et les améliorations du chenal s'impose constamment à l'attention des commis-
saires, et d'éminents ingénieurs ont préparé sur cette question un rapport élaboré.
dont les recommandations, dans l'état actuel des choses,, doivent cependant être
laissées de côté.

Néanmoins, à part ces considérations, les commissaires sont convaincus de la
nécessité de réduire leur tarif afin que le port de Montréal puisse soutenir avanta-
geusement la comparaison, sous le rapport *des frais, avec ses rivaux New-York
Boston, Philadelphie et Baltimore, sans quoi nous ne pourrons attirer le trafic de
l'ouest par les routes canadiennes; de fait, la statistique démontre que le Saint-
Laurent perd constamment du terrain dans la proportion qu'il obtient de ce trafic. et
on ne pourra remédier à cet état de choses, on ne pourra même retenir le trafic canadien
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pour nos routes si nous ne prenons pas des mesures pour' réduire les frais qui son t
aujourd'hui imposés.

Vu ces circonstances, les commissaires ont cru qu'il était le leur devoir de porter
ces faits à la connaissance du gouvernement et de demander avec instance qu'on
agisse de suite dans le sens qu'ils désirent, c'est-à-dire, que les améliorations qu'ils
font au chenal soient, aujourd'hui comme auparavant, acceptées et traitées comme
travaux publics, et que la dépense ne soit pas imputable sur un revenu local, mais
fasse partie de la dépense générale du Canada.

Ils font cette demande avec d'autant plus de confiance que, ni par le principal ni
par les intérêts, ni même par la garantie de l'intérêt sur les dépenses nécessitées par
la construction ou l'entretien du havre de Montréal, ils n'ont jamais reçu d'aide du
gouvernement. La somme des bons non solds émis pour ces fins entièrement sur le
crédit et sous la responsabilité de la commission, est de $1,729,887.

Au nom des commissaires du havre.
THOMAS CIRAMP,

Président.
Bureaux de la commission du havre,

Montréal, 31 mars 1879.

COMMISSION 1)1 HAVRE DE MONTRÉ AL.

BUREAU DE LA COMMISSION DU HAVRE,

MONTRÉAL, 1er décembre 1880.
A l'hon. H. L. LANGEVIN, C. B.,

etc., . etc.,
MoNsIEUR,-Comprenant l'importance et l'urgente nécessité de prendre une:

mesure qelconque relativement à la dette contractée pour le chenal du fleuve et du lac,
les commissaires du havre ont préparé sur la question un mémoire qui sera envoyé.
demain à Son Excellence le gouverneur en conseil. Aujourd'hui, j'ai l'honneur de vous
transmettre deux copies du mémoire adressé par ce bureau en 179 à l'honorable
ministre des travaux publics.

,e suis chargé de vous demander de prendre ces documents en votre favorable
considération, et j'espère en toute confiance que le résultat de l'examen que vous en
ferez sera satisfaisant pour nous.

Auriez-vous l'obligeance de nous laisser savoir quand vous pourriez recevoir une
députation qui a mission d'avoir une entrevue avec vous à-ce sujet? Le temps presse,
mais le bureau avait espéré que vous auriez désiré vous occuper de la question avant
ja réunion des Chambres.

Permettez-moi aussi de -vous demander si vous. avez pris connaissance du projet
de loi que le bureau a transmis à l'honorable ministre de la marine. De récen ts
évènements survenus sur le fleuve, joints à des représentations faites par des intéressés
à sa navigation, rendent nécessaire l'obtention des pouvoirs demandés dans ce projet
de loi, et nous espérons que vous le ferez adopter à la prochaine session.

Si vous le désirez, quelques autres copies du mémoire seront envoyées.

Avec le plus grand respect, je demeure,
Votre très obéissant serviteur,

HENRY BTJLMER,.
Président intérimaire.
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ANNEXE No. 36.

-N° de renvoi, 9876.

A Son Excellence le Très-Honorable sir John Douglas Sutherland Campbell, marquis
de Lorne, C.P., 0.0., G.C.M.G., gouverneur général du Canada, etc., etc., en

conseil.

Le mémoire des commissaires du havre de Montréal expose respectueusement,
Que vos requérants croient devoir approcher de Votre Excellence en conseil au

sujet des importants travaux dont le gouvernement du Canada leur a confié la direc-
tion.

Le 31 mars 1879 ils avaient l'honneur de transmettre aux membres du gouverne-
ment de Votre Excellence un' mémoire (dont ci-joint un explaire) exposant les
progrès qui ont été faits depuis l'année 1851 dans l'approfondissement et l'élargis-
sement du chenal sur le lac Saint-Pierre et démontrant que depuis le 12 juin 1851 le
chenal qui, à cette époque, n'avait qu'une profondeur de 12 pieds avait été amélioré
et agrandi jusqu'à une profondeur minimum de 22 pieds et une largeur minimum de
300 pieds; et que pour en arriver là vos requérants avaient dépensé, à l'aide de
l'emprunt autorisé par la 36me Vict., c. 60, une somme de $1,120,000, dont $500,000
environ étaient représentées par un outillage et des machines qui sont encore aujour-
d'hui disponibles.

Depuis la présentation de ce mémoire, vos requérants ont continué les travaux
d'amélioration du chenal, et pour ce faire ils ont dépensé une autre somme de $304,000
dans les années 1879 et 1880; par ces travaux et ces déboursés une grande partie du
chenal a été approfondie jusqu'à 25 pieds.

Si vos requérants ont la permission de continuer leurs opérations l'année
prochaine, ils pourront terminer le creusage du chenal jusqu'à cette profondeur mini-
mum de 25 pieds, et le prix de revient des travaux ne dépassera pas la somme dont
l'emprunt était autorisépar la loi en question pour creuser le chenal à une profondeur
minimum de 22 pieds pieds à l'eau basse,-la valeur de l'outillage et des matériaux qui
restent étant suffisante pour couvrir l'excédant apparent de la dépense totale- sur la
somme de $1,500,000 autorisée par la dite loi.

Bien que vos requérants désirent ne pas imposer à Votre Excellence des obser-
vations semblables à celles que contient le dit mémoire au sujet de la valeur et
des avantages, pour le pays et pour son commerce, des travaux qu'ils ont principa-
lement contribué à faire exécuter au cours des trente dernières années,-ils ont l'hon-
neur de renvoyer à ces observations et de dire qu'une nouvelle expérience de deux
saisons les confirme dans l'opinion qu'ils ont déjà exprimée quant à l'incalculable
importance pour le Canada d'améliorer la grande route du Saint-Laurent.
Et ils soumettent à l'examen de Votre Excellence les raisons qui sont exposées
-dans ce mémoire pour que les dépenses occasionnées par ces améliorations soient
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considérées comme imputables sur le revenu fédéral plutôt que sur celui du havre de
Montréal.

Vos requérants désirent encore faire observer que depuis quelques années l'atten-
tion publique a été fortement saisie de la nécessité qu'il y a d'alléger les charges qui
pèsent sur les navires fréquentant les ports du Saint-Laurent accessibles aux bâtiments
de mer, et surtout celui de IMoîftréal. Et cela non pas spécialement dans l'intérêt de
ce port, mais dans celui du commerce et de la navigation de tout le Canada, dont la
prospérité dépend de l'établissement de taxes ou de frais qui puissent soutenir avanta-
geusement la comparaison avec ceux ayant cours dans les ports du nord et du centre
des Etats-Unis. A cette fin on a fait voir à vos requérants et au public en général
l'urgence de réduire le taux des taxes qui est en vigueur dans le port de Montréal;

Ainsi que le démontre le mémoire en question, les intérêts servis en 1878 par
vos requérants sur la somme dépensée en vertu de la loi de 1873 se sont élevés à
$46,949, et en 1879 l'augmentation des dépenses a porté à $54,532.72 la somme des
intérêts servis cette année-là, tandis que le revenu total du port perçu sur les bâti-
ments et los steamers durant la saison de navigation n'a été que de $58,417.50, laissant
une marge de $3,884.33 seulement pour aider à couvrir les frais d'entretien du port
et solder la dette qui lui est propre, laquelle s'élève à près de $1,800,000. Et quand
les relevés de la dernière saison de navigation qui vient de finir auront été reçus, les
résultats seront à peu près les mêmes que ceux de la saison de 1879.

D'après cet exposé des faits, il est évidemment impossible de diminuer les droits
de port actuels, tant que la commission du havre sera tenue responsable de l'intérêt
sur les déboursés faits pour le chenal du lac Saint-Pierre et du« fleuve. De fait, la
dépense du crédit entier va mettre la commission dans la nécessité de débourser
annuellement sous forme d'intérêt une somme plus considérable que tout le revenu
actuel du port provenant des bâtiments à vapeur et des voiliers.

De plus, afin de conserver au port de Montréal le terminus des bâti ments de mer,
des ingénieurs éminents ont recommandé des améliorations de différente nature, à
l'exécution desquelles vos requérants ne sauraient songer tant qu'ils seront chargés des
intérêts de la dépense faite pour le chenal du fleuve. Ces améliorations sont aussi
essentielles à l'entretien et à l'encouragement du trafic du Saint-Laurent que la
réduction des dépenses qui doivent être encourues pour atteindre et utiliser les ports
de ce fleuve, spécialement celui de Montréal.

En présence des faits ci-dessus exposés, il est impossible à vos requérants d'entre-
prendre des améliorations quelque peu importantes ni de réduire les taxes, tant qu'ils
auront à servir l'intérêt sur les déboursés opérés pour améliorer le chenal du fleuve
Saint-Laurent; et ils signalent respectueusement à l'attention de Votre Excellence le
fait que les frais de ces améliorations sont imputables sur le trésor public avec autant
de raison-que ceux des canaux dont cette grande voie est la continuation. Il n'est
pas plus juste d'en rejeter le fardeau sur la commissiondu havre de Montréal qu'il le
serait d'imposer aux localités où aboutissent les différents canaux du Canada les frais
de construction de ces derniers.

Le printemps dernier vos requérants ont porté de nouveau à l'attention du gou-
vernement de Votre Excellence le mémoire en question, ainsi que les faits et les
circonstances qui ont transpiré subséquemment; et ils ont eu alors l'honneur de rece-
voir de certains membres du cabinet de Votre Excellence l'assurance que le gouver-
nement de Votre Excellence serait prêt à présenter au parlement, à sa prochaine
session, un projet de loi qui lui permettrait de secourir le trafic par la route du Saint-
Laurent et de se charger de la dette contractée pour améliorer le lac et le fleuve.

Vos requérants ont communiqué cette assurance au public par l'intermédiaire de
la Chambre de Commerce de Montréal, ainsi que par d'autres moyens, et elle a été
reçue avec une vive satisfaction.

C'est pourquoi vos requérants prient respectueusement et avec instane Votre
Excellence en conseil de prendre des mesures pour les relever, ainsi que le port de
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Montréal, de la part du fardeau public qui leur est ainsi injustement imposée, afin que
vos requérants puissent profiter de la partie de leur revenu qui a été affectée jusqu'ici
au paiement des intérêts sur les frais de cet ouvrage public, pour diminuer les taxes
qui pèsent sur les navires et terminer les améliorations du port de Montréal comme>
port maritime central du Canada.

Et vos requérants ne cesseront de prier.
.HENRY BULMEIR,

.Président intérimaire.
I. P. WHITNEY,

Secrétaire.

Bureau de la commission du havre,
MONTRÉAL, 18 décembre 1880.
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ANNEXE No. 37.

Ouverture et clôture de la navigation.

Nom du port. Province. Comté.

Barrington ........ Nouv.-Ecosse.. Shelburne.......... Ouvert toute Pds. pcs.
l'année... 12 à 20

Digby do ... Digby.............. do 18

Halifax........... do ... Halifax............ .do 20 à 30

Liverpool......... do ... Queen............... do 7

Lockeport,........ do ... Shelburne........ do 8
Lunenburg....... do ... Lunenburg.. do I 12
Parrsboro' ........ do ... Cumberland ...... do ......
Pictou... do, ... Picton .............. 17 déc..j17 avril 19

Shelburne..., do ... ,Shelburne..........Ouvert toute
1 lannée......... 40 à 60

Sydney. do ...I Cap-Breton........30 déc.. 6 mai.. 48
Windsor .. ......... do .. Hants... .. .. 20 dé c.. 1 9 avril ........
Yarmouth ......... do ... Yarmouth.......... Ouvert to ut e

l'année 13
Bouctouche........ N.-Brùnswick.. Kent..........27 nov..115avril 12
Chatham.........I. do .. Northumberland le déc.. 24avril 35 to 40

Dalhousie ......... do .. Ristigouche........ 27 déc.. 5 mai.. 30

Dorchester ....... do .. Westmoreland... 20 déc.. 10 avril 10
Moncton .... do .. do 24 déc.. 10 avril ..............*
Newcastle... do ..INorthumberland 28 nov. 24 avril 30

Richibouctou..... do Kent................. 17 nov. 4mai.. 12
Sackville. ........ do Westmoreland ... Fin de Fin de

déc... mars. 4
Shédiac do .. do 113 déc.. 26avril 12
Saint-André...... do .. Charlotte.......... Ouvert t o u t e

l'année......... 14
Saint-Jean......... do .. Saint-Jean ......... do 24

St. Stephen.. do .. Charlotte.......... do 6

Charlottetown...Ile du P-E.Queen...... 30 déc.. 3 mai.. 20
Georgetown....... do ... Kingo.................25 janv 15 avril 18

1880.
Souris............. .do ... , do...........3janv 15avril 20 1

1880.
Summerside ...... do ... Prince........Fin de Comm.

dée... de mai. 16

Chicotimi. Qéb......... Chicoutimi.........15 nov. 13 mai..1 10
Malbaie..... d.........Charlevoix. 20 déc.. 21 marsj 8 à 14
Jiboulements...... do . Charlevoix....... Fin de Comm.

nov.. d'avril i Plus de 36
Baie Saint-Paul. do .... do ...... do I do Plus de 36

209

Observations.

Au mouillage, quais al
sec à l'eau basse....

38
Environ 10 p. à P'ext.

du quai du bateau. 38
Aux quais, 70 pieds

a180 pds. d. le port 38
Sur la barre, à Brook- J

lyn, 24 pieds ......... ,38
.69. . . . .38
......... .......-·..........es 38
A sec dans le port..... 38
Aux quais, 40 pieds

dans le port ......... 38

3............................. 8
38

Se e ............... 38

.... .38
8 pieds sur la barre.. 38
D. le port, 17: pds. s.

la b du Fer à Chev. 38
Chenal du sud, 70

pds., chenal d.nord 38
.... ......... ......... 38

A sec...................... 38
Même observation

que pour Chatham. 38
4...... .... , ...... 3

... ......... 38
.. ... . ....... 38

Dans le second port. 38
A l'entrée du po~rt,60
pds. dans le port.....

38
30 ods. sur le récif, 4

milles en aval dela ville................ 38
40 à 60pds.d. le cour. 38
Au quai du ch.de fer,

30 pds. d. le courant 38
18 pds. à l'extrémité.•

du quai du ch.de fer; 38

Au quai du chemin
de fer, 26 pds. à 30
pds. dans le port...I 38

... 39
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ANNEXE No. 37-Suite.

Nom du port. Province. Co nté. 0"-.à

Québec .............. Québec... . 28 nov..I 3 avril
Trois-Rivières.... do ..... ............ ... 1er déeI28 avril

Berthier(en haut) do........e27 nov-. 26 avril
Montréal........do ...................... , 19 déc.. 17 avril

Coteau-Landing, do .......... Soulanges ......... lerjan. le mars
1

ou s 1880

déc... En avr.
Carleton ........... do .......... do . 30 nov.. Comm

d'avril
Mataae..........do....dou..........ki. . Comm.

de déc. do

Rimouski. do............ddoo........20 déc. Fin de
mars.

L'Islet .............. do ................ Fin de
nov... 15 avril

Napaneed............ Ontario......... Lennox ............ 15 déc.. le avril
Trenton ........... do Hastings........... 2) nov.. 6 avril

Shannonville. do do.........15 nov..
1 

10avril
Belleville. do ........ do . 114 déc.. 6 avril

Cobourg............ do. . Northumberland 1er déc 14 avril
Port-Hope.. do .. Durham . Fermé pour très

peu de temps.
Neweastle ......... do do.........28 nov..Ile avril
Port-Darlington. do do ............ 10 déc. 25 mars
Toronto.........do . Toronto ............ 24 dée.. 19 fév. 1
Oakville .. ... .... do ......... Halton........12 déc.. 22 mars
Port-Stanley do........Elgin................ 20 déc..128 mars
Port-Dover........'do Norfolk........9 déc..·le avril

Port-Burwell.... do . Elgin................ 28 nov..l 2 avril
Morpeth............ do Kent............Ouvert t. l'hiv.

Kingsville..........do Essex ............. do
Sarnia .............. d o ..... lLa b -n...... do
Bayfield ............ do ... Huron .............. Fin de Comm.

Pddée... demar.
Goderich ...... .... do ........., do ...... ,. 18 déc.. le avril!,
Port-Albert ...... do ........ do ....... ...... 15 oct.. 10 mai.
Inverhurond....... do . Bruce.........16 nov.. 13 mai.

Kineardine. do ... o............... 2 déc..1 9avril;1
Southampton..... do do........... 5 dée. 9 avril
Owen-Sound..... do .. Grey ................ 4 dée.. 2 mars
Meaford...... dodo ............... 1er fév. 15 avril*

1 1 1880
Presqu'Ile... ..... do ......... do . 15 déc.. le avril
Collingwood...... do ... Simcoe........9 déc.. 20 avril
Winnipeg.......... Manitoba..Selkirk..........ler novi26 avril1

Observations.

Pds. pes.
6 à 168 1..,...... ......... 4............ 42

17 Au quai de la Cie de
navigat. du Riche-
lieu et Ontario...... I

7 à .8 ..... ........... ........... 143
20,5 22 pds. à l'eau basse

ordinaire............. 4412 ....... 45
10 6 A l'extrémité du quaij

proposé..............46
18 à 24................. 47

17 Extrém.sup.du nouv.
quai ; 12 pds. vieux
quai ; 5 p. su la bar. 48

8 10 pieds 6 pouces à
mi-maree.........49

7 ...................... 50
7 ............. .......... 151

14 Dans le port, 9 pieds
sur la barre.......... 52

66 ......... ..... ........ 58
5 à 9 Aux bassins, 9 pieds

dans le chenal 54
85................. 5

12 ...... 56
8.6 ........................ 57

8.......................... 58
1-6 à 156. .................. 59

10. .................. 60
10 A l'entrée......... 61

7 à 8-6 12 pds. à 15 pds. dans
la crique......... 62

7-6 à 8 ...... ........ ....... 63
9 11 pds. à l'extrémité

extérieure du bassin 64
7 à 9 ................... 65
4 à 40...................66

8 . .................... 67
10 A l'entrée ........... 68

6 ..................... 69
20 A l'extrémité du quai,

500 pds. de terre... 70
9 ...................... 71

4-6 à16......... 72
9 ........ ,.. ..... 73

10 ...................... 74

12 .................... 75
12 ............... 766 ....... 77
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ANNEXE No. 38,

(No de renvoi, 9,514).
OTTAWA, 23 novembre 1880.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre sous ce pli un relevé, reçu de M..
J. E. Boyd, de l'ouverture et de la clôture des ports des provinces maritimes, etc.,-
relevé demandé par votre lettre du 28 octobre dernier adressée à ce monsieur.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur.

F. I. ENNIs, écr., secrétaire,
Ministère des travaux publics.
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ANNEXE No. 39.

PORT DE CHICOUTIMI.

(NO de renvoi 9288.)
BUREAU DU CONSEIL DE VILLE DE CHICoUTIMI,

CHIcoUrIM, 10 novembre 1880.
MONsIEUR,-En réponse à votre lettre, en date du 30 octobre dernier, adressée

au maire du conseil de cette ville et demandant les renseignements suivants relatifs
au port de Chicoutimi, savoir: la clôture du port en 1879 et son ouverture en 1880,
le nombre et la classe des vaisseaux qui ont fréquenté ce port, avec les revenus
pendant l'année 1879, le tirant d'eau à basse mer.

J'ai l'honneur de vous dire en réponse: 1° Que la clôture de ce port en 1879 a
eu lieu le 15 novembre et son ouverture en 1880, le 13 mai.

20 Que 31 vaisseaux (voiliers) sont entrés dans le port, en 1877, et une dizaine
de goëlettes, comptant celles de MM. Price et les bateaux à vapeur de la compagnie
du Saint-Laurent qui fréquentent ce port pendant la saison de navigation.

39 Il n'y a de revenus dans ce port, que les collections faites, pour les droits des
hôpitaux, des vaisseaux de 100 tonneaux et au-dessus, lesquels revenus figurent dans
le rapport annuel fait au gouvernement par le collecteur des douanes et le revenu
des pilotages pour la corporation des pilotes.

40 Le tirage d'eau à basse mer est de 10 pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
îVotre obéissant serviteur,

JOS. LACROIX,
Sec. trésorier.

M. S. CHAPLEAU, secrét.
du département des travaux publics, Ottawa.
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ANNEXE No. 40.

PORT DES EBOULEMENTS.

(No de renvoi 9174).

EBOULEMENTS, 6 novembre 1880.

MONSIEUR LE MINIsTRE,-J'accuse réception de votre lettre dalée du 30 octobre
dernier, à laquelle je m'empresse de répondre. J'ai l'honneur de vous informer que
le havre des Eboulements ferme ordinairement les derniers jours de novembre et
ouvre les premiers jours d'avril. Le nombre de bâtiments qui ont fréquenté le havre
dans l'été de 1879, est de 250 à 300 goëlettes; nous avons une ligne tenue par les
bateaux à vapeur, huit fois par semaine, aussi un grand bâtiment anglais à voiles, un
grand vapeur et plusieurs remorqueurs. Le havre ne donne aucun revenu ; il y a 36
pieds et plus, d'eau à marée basse. Ces renseignements sont au meilleur de ma con-
naissance, vù que je n'avais reçu aucune instruction plus tôt.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

W. JOS. TREMBLAY,
Maire.

L'honorable ministre des travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No. 41.

HAVRE DE LA BAIE SAINT-PAUL.
(NQ de renvoi 9,366.)

EBOULEMENS, 15 nOVembre 1880.
MONsIEUR,-J'ai l'honneur de vous informer que la lettre qui a été adressée au

maire de la Baie Saint-Paul, m'est parvenue, vu qu'il n'y a pas de maire à la Baie
Saint-Paul. Je me permets d'y répondre. Je peux vous renseigner tont aussi bien
que si je demeurais dans cette place; le havre de la Baie Saint-Paul n'est pas aussi
fréquenté que celui des Eboulements; il y a à peu près 100 goëlettes qui ont
fréquenté ce havre dans l'été de 1879, et aussi des bateaux à vapeur huit fois par
semaine. Pour l'ouverture, c'est la même chose qu'aux Eboulements, et la même
épaisseur d'eau.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. JOS. TREMBLAY,
Maire.

L'honorable ministre des travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No. 42

PORT DE QUEBEC.

(N° de renvoi 9118.)

BUREAU DES CoM3ISsAIREs DU HIAVR,
QUÉBEC, 8 novembre 1889.

S. CHAPLEAU, é-o,
Secrétaire, département des travaux.publics.

Ottawa.

MosIEu,-En réponse à votre lettre du 30 ultimo, j'ai l'honneur de vous trans-
mettre les états ci-joints oôntenant les renseignements demandés par l'honorable
ministre dès travaux publics.

Permêttez qeje fasse observer que le revenu de l'année dernière est le plus bas
ii ait eu lieu depuis la réorganisation de la commission. En 1877, il s'élevait à

$89,029.16.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votr-e très obéissant serviteur,

A. H. VERIRET,
Secrétaire-trésorièr.
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COMMISSION DU PORT DE QUEBEC.

Date de la fermeture du port de Québec en l'automne de 1879: 28 novembre.
Date de l'ouverture de la navigation dans le port de Québec et en aval, en 1380:

30 avril.
Date de l'ouverture de la navigation dans le port de Québec et en amont, en 1880

30 avril:

Etat des recettes brutes et profit net provenant du port de Québec pendant l'an-
née de 1879: profit net, $49,191.79. Recettes brutes, $64,721.45.

Etat des arrivages, dans le port de Québec, durant l'année 1879, commerce de
cabotage.

Cargaisons arrivées par goëlettes... 1,042
bateaux ....... . ............ ...... 1,602

barges. ........ 239
"C "C bateaux à vapeur........ ........ 346

Total........ ....................... 3,229

Représentant un tonnage total, à l'entrée, de 386,354 tonneanux.

Etat indiquant la profondeur de l'eau dans le port de Québec, à marée basse
.Daprès l'lpi0ration de' aâfiefd la profondeur de l'eau varie entre une brasse et

vin gt-huit brasses.
Pour copie conforme,

A. . VERRET.
Secrétaire-trésoier.
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ANNEXE No 43.

HAVRE.DE BERTIIIER (EN HAUT), F.Q.

(N0 de renvoi 9347.)

BERTHIER, 13 novembre 1880.

HONORABLE MONsIEUR,-En réponse à la lettre qui m'a été écrite de votre bureau,
le 30 du mois d'octobre dernier, j'ai l'honneur d'exposer,-

Que le port de Berthier est un port libre;-que la clôture de la navigation dans
ce port, en 1879, a ou lieu le 27 du mois de novembre;-que l'ouverture de la navi-
gation en 1880 s'y est faite le 26 du mois d'avril;-que généralement, la navigation,
dans ce port, commence vers le 20 avril et se prolonge jusqu'aux premiers jours de
décembre;-

Que les animaux, les produits agricoles, etc., sont expédiés du port de Berthier,-
lo. par des bâtiments à voiles, goëlettes et chalands, qui fréquentent ce port presque
sans interruption, pendant toute la saison; la capacité de ces bâtiments varie de (125)
cent vingt-cinq à (200) deux cents tonneaux. 2o. par les bateaux à vapeur, qui
mettent Berthier en communication quotidienne avec Sorel, et trois fois la -semaine
avec Montréal et les ports intermédiaires.

Qu'aux eaux basses, la profondeur du fleuve, depuis la rivière Chicot jusqu'à
l'extrémité ouest de l'Ile au Foin, est généralement de (7) sept à (8) huit pieds; à
quelques endroits, elle atteint de (10) dix à (15) quinze pieds sur les battures, mais
elle n'était que 4 à 5 pieds avant les travaux de dragage, qui ont été faits pendant
l'été 1880.

Qu'avant l'exécution de ces travaux, le peu de profondeur de l'eau sur les battures
causait de graves inconvénients à la navigation de notre rivière, dans presque tous
les cas, les bâtiments ne pouvant prendre que la moitié ou le tiers de leur chargement,
ce qui obligeait le navigateur à prélever un taux de fret plus élevé pour le transport
des produits, au grand préjudice de l'expéditeur et par contre du producteur.

Que la ville de Berthier est le centre d'affaires, non-seulement de la paroisse de
-Berthier, mais de plusieurs paroisses environnantes; que ces paroisses sont reconnues
comme étant des plus riches de la province de Québec ; que le commerce des animaux,
mais surtout des grains et du foin, s'y fait sur une échelle plus considérable qu'en
tout autre endroit de la rive nord du fleuve Saint-Laurent, entre les villes de Montréal
et de Québec; qu'un embranchement de chemin de fer, maintenant en construction
et destiné à relier le Q. M. O. et 0. au chemin du Sud-Est, à Sorel, en passant par
Berthier, devra amener nécessairement une augmentation considérable dans le trafic
qui se fait ici, que nous avons à reconnaître que les travaux de dragage qui ont déjà
été faits, ont produit une amélioration sensible dans la condition de la navigation ici;
que nous avons tout lieu de croire que ces travaux seront continués sans interruption,
dans le cours de l'été prochain, jusqu'à ce qu'ils soient entièrement terminés, ce dans
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l'intérêt de la navigation, du commerce et de la classe agricole de toute cette partie
de la province.

J'ai l'honneur de me souscrire,
, eAvec la plus haute considération,
Votre très humble et très obéissant serviteur,

L. TRANCIIEMONTAGNE,
Maire, ville de Bert hier.

A l'honorable
Ministre des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 44

(NI de renvoi, 9160.)
COMMISSION DU PORT DE MONTERAL,

BUREAU DU SECRÉTAIRE,
MONTEÉAL, le 10 novembre 1880.

MoNsIEUR,-Me rendant à la demande que vous m'avez faite dans votre lettre du
30 du mois dernier, j'ai l'honneur de vous transmettre certains renseignements tou-
chant le port de Montréal que l'honorable ministre des travaux publics désire avoir.

La navigation s'est fermée en 1879 le 19 décembre, et s'est ouverte en 1880 le 17
avril.

L'état suivant indique le nombre, le tonnage et la classe de bâtimeuts de mer qui
sont arrivés dans le port en 1879 :

Steamers......................f289 Tonnage .......... 378,353
Navires.............. 33 38,412
Barques..............121 "65,223
Bricks.................... 5 " ................ 1,404
Brigantins............ 37 ., .... 8,560
Goëlettes ................. 127 15,017

Total............ 612 Total........ 506,969

Voici un état semblable des bâtiments de mer venus de provinces maritimes en
1879.

Steamers...... ........ 062
Navires................ 2
Barques................. 59
Bricks ................. 1
Brigantins.............16
Goëlettes .............. 80

Total... ...... 220

Tonnage,............ 40,686
c*.................1,733
". ................ 33,271
c"................. 457
c" 3,660
" .. . 8,573

Total... 88,380

Il est arrivé dans ce port 5,698 bâtiments faisant le commerceo à l'intérieur?
ayant un tonnage réuni de 817,423 tonneaux,

(NI de renvoi, 9,864).
BUREAU DE LA COMMISSION DU PORT,

MONTRÉAL, le 7 décembre 1880.
CHER MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre un état indiquant les sources

d'où la commission du port tire son revenu. Comme vous le remarquerez, deux ou
trois montants ne sont donnés qu'approximativement, parce que les comptes d&
l'année ne sont pas encore clos, mais les chiffres donnés sont assez exacts pour l'usage
auquel on veut les appliquer.
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Voqs voudrez bieû remarquer que le revenu, cette année, accuse une augmenta-
tion satisfaisante sur le chiffre de l'année dernière, mais en traitant la question de
réduire considérablement les droits de port, les commissaires prendraient comme bise
fe chiffre de 1879. L'état pour cette année-là n'est pas aussi complet que l'état pour
1880, mis il est probable que dans chaque branche en particulier la proportion est
la même.

Je regrette surtout que l'état pour cette année-là n'indique pas les droits imposés
sur les bâtiments faisant le commerce de l'intérieur chargés de grain. Ce sont ces
droits que les expéditeurs d'Ontario désirent voir abolis.

Je dois vous remercier de votre lettre du 4 courant me donnant l'assurance que
vous avez pris nos affaires cn votre sérieuse considération. J'ai mis cette lettre
devant le bureau hier, et l'on m'a prié de vous dire qu'aussitôt qu'une députation
pourra être de quelque utilité pour vous renseigner, nous serons prêts à partir pour
~Ottawa.

En attendant, mon cher monsieur, j'ai l'honneur d'être avec beaucoup de respect,

Votre obéissant serviteur,

IIENRY BIUMEI.,
-Président pro teým.

A l'honorable 11. L. LANGEVIN, C.B.,
Ministre des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 45.

PORT DE COTEAU LANDING, P. Q.

(N° de renvoi, 9,324.)
COTEAU-LANDING, 12 novembre 1880.

A l'honorable
Ministre des travaux publics,

Ottawa.
M1NsIEUR,-En réponse à votre lettre du 30 octobre, je dirai que le port de

Coteau-Landing n'a été fermé, dans l'automne de 1879, que vers le premier janvier
1880, et était ouvert avant le 1er mars. A vrai dire, le port ne se ferme jamais que
lorsque la glace prend sur le lac Saint-François, et s'ouvre au printemps avant que la
débâcle sur le lac ait lieu.

Voici quels sont les bâtiments qui fréquentent ce port: Les steamers de la
compagnie du Richelieu et Ontario, entre Hamilton et Montréal,,arrêtent chaque jour
en montant et en descendant. Deux bateaux. faisant le service des marchés entre
Cornwall et Montréal, arrêtent deux fois la semaine en montant et en descendant. Le
steamer Alexandria, faisant le service entre Trenton et Montréal, arrête une fois la
semaine en montant et en descendant. Le steamer C. Anderson, faisant le service
entre Valleyfield et Coteau Landing deux fois par jour.

Je ne puis donner le chiffre exact des remorqueurs et des barges qui fréquentent
ce port, mais on peut s'en faire une idée en tenant compte du fait qu'en 1879 200,000,
boisseaux de grain ont été expédiés de ce port dans des barges ayant une capacité d e
10,000 à 15,000 boisseaux.

Quant à la question des recettes brutes et du revenu de ce port, voici ce qu'il en
est: Les quais sont loués, l'un à la compagnie de navigation du Richelieu et d'Ontario,
l'autre à la compagnie de navigation du Saint-François. Conséquemment, Coteau
Landing ne reçoit rien du port. La profondeur du port est de 12 pieds, lorsque les
eaux sont basses.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

RALPH SULLIVAN,
.Maire.
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ANNEXE No 46.

PORT DE NEW-CARLISLE, P.Q.
NO de renvoi 9,360.

NEW-CARLIsLE, 12 novembre 1880.
MONsIEUR,-J'ai l'honneur d'accuser réception de la lettre de M. le secrétaire

Chapleau, en date du 30 octobre, au sujet des renseignements qu'il désire sur le port
de New-Carlisle, et en réponse je prends la liberté de dire : que le dernier navire qui
a déchargé dans le port de New-Carlisle est entré tard dans le mois de décembre, et
que les navires auraient pu entrer jusqu'au 15 janvier 1880. Il y a quatre goëlettes et
un brigantin appartenant à ce port; ils ont, outre six autres goëlettes, prit du fret et
déchargé des cargaisons ici, pendant la saison de 1879, outre le steamer City of St-
John qui arrête à ce port quatre fois par semaine avec des voyageurs et des marchan-
dises, aussi bien que le steamer Beaver, qui arrête ici deux fois par semaine toutes les
quinzaines, avec des voyageurs et des marchandises. Un grand nombre d'autres
navires de toutes sortes, viennent souvent se mettie à l'abri dans ce port. Si l'on
construisait un quai, un grand nombre de navires seraient attirés de ce côté, et ce serait
tout-à-fait avantageux pour les bateaux de pêche et autres petites embarcations. Je
suis fâché de ne pouvoir mentionner le montant du revenu qu'a donné ce port pendant
l'année 1879. La navigatien s'est ouverte de bonne heure dans le mois d'avril 1880.

Quant à la profondeur, à l'eau basse, j'attirerai respectueusement votre attention
sur le plan et le rapport de M. Roy, I.C., au sujet du port de New-Carlisle, rapport
que vous avez, je suppose, par-devers vous.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. CARCAND,
MaMire.

A l'honorable
ministre des travaux publies, Ottawa.

NI> de renvoi 9792.
NEW-CARLISLE, 27 novembre 1880.

J'ai l'honneur de vous transmettre ci-joint un rapport indiquant le nombre, la
description et le tonnage des navires qui sont entrés dans le port de New-Carlisle
dans le cours de l'exercice 1879.

Le havre de New-Carlisle, où l'on se propose de construire un quai, se trouvant
dans le port de New-Carlisle, nous croyons à propos de vous transmettre ci-inclus
l'état ci-joint, attendu que tous les navires ayant un chargement de fret pour New-
Carlisle et Paspébiac, la municipalité voisine, sont inscrits en douane à Paspébiac, où,
depuis quelques années les autorités douanières ont transporté leurs bureaux; avant
cela, le bureau de douane était à New-Carlisle.

Je puis dire de plus que la distance entre le palais de justice de New-Carlisle et
le bureau de douane de Paspébiac n'est que de trois ou quatre milles, et que depuis la
pointe de New-Carlisle, et le phare de la pointe Paspébiac, la distance est à peu près
la même.

Entre ces deux points se trouve le havre de New-Carlisle et de Pasi ébiac.
Comme tous les navii es qui arrivent avec du fret pour New-Carlisle ou pour Paspé-
biac, sont nécessairement inscrits à la douane et nulle part ailleurs, je n'ai aucun
moyen de m'assurer quels sont les navires qui ont pu entrer avec un chargement
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pour New-Carlisle seul. Il arrive fréquemment que des navires ayant des voyageurs
et du fret pour New-Carlisle proprement dit, les débarquent à Paspébiac, à cause du
manque de quai au premier endroit, tandis qu'à Paspébiac, où il y a deux grandes
maisons de commerce, ayant des quais pour leur propre usage, ces maisons
accordent à d'autres, (quand elles le jugent à propos) le privilège de débarquer le
fret et les voyageurs.

Je vous donne toutes ces explications et je vous écris au long, afin que vous puis.
siez connaître notre position, et comment j'ai pu, en premier lieu, adresser par méprise,
ma lettre précédente à votre département.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D.CARCAND,
.Maire.

ÉTAT des navires et voiliers qui ont fréquenté le port de New-Carlisle, dans le
cours de l'exercice terminé le 30 juin 1879.

Navires. Ton'x. Matelots

Entrés. Cabotiers.

70 Steamers...............24,131 1,185
6 Bricks.................. 1,638 67

17 Brigantins .................. 3,210 120
112 Goëlettes. ......... ......... 6,490 579

265 -35,469 1,951
244 32199 1,815
509 Navires entrés et sortis. 67,668 3,766

Entrés. Venant de la mer.

16 Navires................. 2,942 138
ý' 6 do ................. 652 33

16 do ...................... 2,298 110

38 5,892 281
47 6,644 347

85 1 12,56 | 628

1I
Natìres.

Sortie.

72 Steamers,................
14 Navires.................
10 Sloops et bateaux.

148 Goëlettes ......

244

Sortis.

47 Navires .....................

Tonn'x. Matelots

24,967 1,212
1,897 98

160 24
5,175 481

32,199 1,815

6,644 347

--- $ cts. - ets

Valeur des marchandises importées... 75,244 00 Droits perçus .... ............... 14,185 00
Valèur des exportations............425,239 00

W. T. MEAGHER,
Pour le percepteur.
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ANN EXE No. 47,

(No de renvoi 9357.)

PORT DE CARLETON, P.Q.

CARLETON, PROVINCE DE QUÉBEC,

11 novembre 1880.
MONsIEUR,-J'ai reçu votre lettre cirulaire du 30 octobre dernier,-NQ 4353,

sujet 12,-côncernant le havre de Carleton, P. Q.
En réponse aux informations que vous demandez, je puis vous dire que dans

l'automne de 1879, le havre de Carleton a été libre de glace jusqu'au dernier jour du
mois de novembre, et que dans le printemps de 1880, il a été ouvert à la navigation
dès la première semaine du mois d'avril.

Quant au nombre de navires qui ont fréquenté le port pendant l'année 1879, je
ne saurais le dire avec exactitude pour aucune période de temps, pour la raison bien
simple, que personne n'en a tenu compte. Les navires qui ont une licence
du département des douanes, ne font point d'entrée au bureau du percepteur pour ce
port; ils viennent et repartent sans faire aucune déclaration, de sorte que personne
ne peut en donner le nombre ni constater la classe à laquelle ils appartiennent. Le
nombre dos entrées à la douane a été très-restreint depuis la mise en force du système
des licences il y a dix ou douze ans; et il a encore diminué depuis l'établissement
d'une ligne de bateaux à vapeur entre Campbellton, N.-B., et Gaspé Basin, P. Q.

Le vapeur City of kSt. John, qui dessert ·cette ligne depuis deux ans, fait quatre
voyages par semaine, arrêtant chaque fois à Carleton pour prendre ou mettre les
passagers et le iret qui passaient auparavant dans les. bâtiments voiliers. Il y a
aussi un autre vapeur, le Beaver qui vient à Carleton une fois par semaine.
L'établissement de ces deux lignes de bateaux à vapeur explique la diminution du
nombre de voiliers qui fréquentent notre port, l'un des plus beaux de la côte de la
Gaspésie.

Pour les revenus du havre de Carleton, je ne suis pas en état de vous fournir
aucuns renseignements assez précis pour encourir la responsabilité de vous en faire
un rapport. Mais je ne crains pas d'affirmer que les revenus du havre de Carleton
sont aussi considérables, sinon plus considérables, que les revenus de n'importe quel
autre port de la Baie-des-Chaleurs, à l'exception toutefois du havre de Paspébiac, que
est l'un des plus importants de la province de Québec.

Je suis bien certain que les atfaires augmenteront encore lorsque nous aurons un
quai pour faciliter le transportement du fret et des passagers, car suivant les
apparences, Carleton sera bientôt une place d'eau, redherchée des touristes, amateurs
de la belle nature et des jouissances du sport.

La profondeur moyenne de l'eau à marée basse dans le havre ou anse de Carleton
est de trois à quatre brasses; il y a même des endroits où à marée basse, il y a
entre cinq et six brasses d'eau. Les bâtiments d'un gros tonnage peuvent aussi
trouver de fort bons mouillages en avançant vers la Pointe de Magouacha, un peu à
l'ouest du havre.
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La marée ordinaire monte d'à peu près une brasse, avec une augmentation parfois-
considérable à certaines époques de l'année.

Je regrette de ne pouvoir vous donner des renseignements plus précis sur toutes
ces choses; j'espère néanmoins que ces informations, bien que très incomplètes, pour-
ront vous être de quelque utilité.

Je serai toujours heureux de vous fournir les informations que vous jugerez à
propos de me demander.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ROMAIN LANDRY,
.Maire de Carleton.

L'honorable H. L. Langevin, C. B.,
Ministre des travaux publics, Ottawa.
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ANNEXE No. 48.

PORT DE MATANE, P. Q.
(N0 de renvoi 9,502.)

MATANE, 18 novembre 1880.
MoNsIEUR,-En réponse à votre lettre, j'ai l'honneur de vous informer que le

port de Matane a été fermé dans l'automne de 1879, vers le commencement de
décembre, et qu'il a été ouvert dans le printemps de 1880, vers le commencement
d'avril, Six navires dont le tonnage variait de 100 à 400 tonnes, ont pris des char-
gements ici, à l'exception d'un brick, d'environ 200 tonneaux, qui a pris un charge-
ment en dedans du port, ainsi que plusieurs goëlettes.

Le revenu du port a pu s'élever à environ quarante dollars. La profondeur de
l'eau sur la batture à l'eau basse est de cinq pieds, et en dedans, à l'extrémité supérieure
du nouveau quai, de dix-sept pieds, qui, sur un espace de 280 pieds, diminuent jusqu'à
12 pieds en face de vieux quai.

Puis-je me permettre de faire remarquer qu'il y a dans le chenal plusieurs cail-
loux qui rendent la navigation dangereuse, et qui pourraient être enlevés à très peu.
de frais.

Je prendrai aussi la liberté de dire que depuis la construction du nouveau quai,
le chenal est toujours resté le même, et s'est toujours creusé, tandis qu'auparavant,
l'eau formait trois chenaux, et à l'eau basse il était presque impossible de sortir avec
un petit bateau.

Espérant que les renseigncments ci-dessus seront satisfaisants.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre humble et obéissant serviteur,

ALEXANDRE FRASER,
.Maire..

A l'honorable H. L. LANGEVIN,
Ministre des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 49.

HAVRE DE ]RIMOUSKI, P. Q.

(N° de renvoi, 9,617.)

ERiousKI, 22 novembre 1880.
MONSIEUR LE MINISTRE,-J'ai reçu à mon retour de voyage la lettre de votre

secrétaire en date du 30 ult. Je n'ai pas pu me procurer les renseignements néces-
saires pour y répondre, avant samedi dernier.

J'ose espérer que les quelques informations contenues au rapport qui accompagne
cette lettre pourront servir et aider le projet que les délégués de -Rimouski ont eut
l'honneur de porter à votre bienveillante attention, dans le cours de décembre dernier..

J'ai l'honneur d'être, monsieur le ministre,

Votre tout dévoué serviteur,

P. L. GAUVREAU.
A l'honorable L. H. LANGEVIN,

Ministre des travaux publics.

Réponses à certaines informations demandées par lettre du département des travaux
publics, Ottawa, en date du 30 octobre 1880.

Le havre de Rimeuski, dans l'automne 1879, n'a été fermé pour la navigation
que le 20 décembre, et la navigation y aurait été ouverte et aurait pu être facile, dès
h> fin de mars 1880. Quatre-vingt-dix goëlettes au moins, ont fréquenté le havre leI
Rimouski dans le couis de la saison 1880. Les vapeurs employés au touage dansâle
Saint-Laurent, en bas de Québec, dont les noms suivent, y ont fait le nombre.de
voyages indiqués sur la liste qui suit:

"Englesea," env...... ......... ,130 tonx.
"Admiral Porter "......... 140 "
"Rocket "...........200

"Beaver " .......... ....... a.......b 190
"Champion No. 1 "................. 140
"Champion No. 2 ".... 120
"Rupert"...... ........... 160
"Rhoda "...... ... ... 120
"Contest"................... 130
"Margaret M.'.............180
"Beaver," Gaspé................... 150
"Druid ".. .......... 250
"Conqueror No. 2 "...............140 "
"Gilmour's Yatch............60

284

.......... 7 voyages.
...... 4 "
...... 2 "

...... 5 "
......... 1 "

...... 6 "
...... 2 "

...... 10 "

...... 3 "

...... 1 "

...... 1 "

...... 2 "
.. ... 3 "

...... 2 "
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Un navire norvégien, le "Nightingale," jaugeant 680 tonneaux, y a pris un char-
gement de bois. Le maître du havre m'a dit n'avoir rien perçu pendant la saison
1880.

Il ne reste au quai, dans les grandes mers, à marée basse extrême, que 8 pieds
d'eau; marée moyenne, 101 à 11 pieds.

Le tender "IRimouski" a fait régulièrement le service du débarquement et embar-
quement des malles, depuis la fin d'avril jusqu'au 20 novembre 1880. Et tous les
steamers de la ligne Allan portant les malles, ònt fait arrêt à Rimouski.

Je prendrai la liberté de remarquer que l'addition faite au quai, il y a quelques
années, dans sa forme, a eu pour effet d'amasser le sable et la boue-et il y a chaque
année moins d'eau dans leç bassin destiné à protéger le tender contre les vents ele
nord et de nord-est. Il faudrait que ce bassin fut nettoyé et creusé. S'il était cons-
truit une jetée plus au large sur laquelle pourrait être tenu un dépôt de charbon,
beaucoup de vapeurs prendraient certainement leur charbon ici, et il y aurait moyen,
par là, de donner un trafic assez considérable à l'Intercolonial.

Pt L. GAUVREAU,
Maire de Rimouski.
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ANNEXE No 50

HAVRE DE L'ISLET, P. Q.
(N0 de renvoi 9233.)

L'ISLET, 6 novembre 1880.

A l'honorable ministre des travaux publics,
Ottawa.

MoNsIEUR,-En réponse à votre circulaire du 30 octobre dernier, me demandant
des informations sur la clôture de la navigation au grand quai de L'Islet en 1879, et
l'ouverture de la navigation au printemps 1880, j'ai l'honneur de vous informer que
la navigation n'a été close en 187â, qu'à la fin de novembre, et ouverte en 1880 au 15
avril.

Le havre de L'Islet n'est fréquenté que par des bateaux d'un petit tonnage, faisant
le trafic côtier; aucun navire d'outre mer ne peut aborder le quai, vu que la hauteur
de l'eau à marée basse n'est que de sept pieds et que l'abord du quai est en outre
entravé, à 600 pieds au large d'icelui par une chaîne de roches qu'il serait extrême
ment important de faire disparaître. Quant aux revenus du quai, il n'y en a aucun.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

U. C. CARON,
Maire.
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ANNEXE No. 5'.

PORT DE NAPANEE, ONT.

(N° de renvoi 9282).

Le port de Napanee s'est fermé le 15 décembre 1879, et s'est ouvert le 1er avril
1880.

Les navires suivants ont fréquenté le port dans le cours de l'année 1879 -
Goëlettes canadiennes................ 205
Bateaux à vapeur canadiens........ . 26
Goëlettes américaines ................ 26
Bateaux à vapeur américains.................2
Sloops américains ..................... 2

Total..... ................... 261

Revenu du port, rien; on ne perçoit aucuns droits de havre dans ce port.
Profondeur de l'eau en eau basse, 7 pieds.
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ANNEXE No. 52.

PORT DE TRENTON, ONT.

(NO de renvoi 9,387.)

TRENTON, 16 nov. 1880:
MoNsIEUR,-En répense à la circulaire du département des travaux publics, datée

d'Ottawa, le 30 octobre 1880, j'ai l'honneur de vous dire qu'en 1879, le dernier navire
a quitté ce port le 20 novembre.

Dans le printemps de 1880, le premier navire est entré dans le port le 6 avril.
Ci-suit une liste du nombre et de la classe de navires qui ont fréquenté ce

port dans le cours de l'année 1879, savoir:

VENANT DES ETATS-UNIS. CABOTAGE

CLASSE. No. CLASSE. No.

Steamers à aubes................................ 28 Steamers à aubes ................................. 30
do hélice.............. . .............. 17 do à hélice ,.........»................ 339

Goëlettes, canadiennes............................................33
do étrangères. .... 22 Barges....... .......... ......................... 7

Barges, canadiennes.. ......... 8 I
do étrangères................. 1

221 409

Cette municipalité ne perçoit aucuns droits dans ce port; la profondeur de l'eau
dans ce port à eau basse, est d'environ quatorze pieds. Je puis dire qu'il y a, à l'en-
trée du port, une batture qui empêcherait les navires tirant plus de neuf pieds d'eau,
d'entrer ou de sortir à l'eau basse.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. H. GORDON,
Maire.

A l'honorable ministre
des travaux publics, Ottawa.

P.S. Le trafic de 1879 sera considérablement cette année.
G. H. G.
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ANNEXE No. 53.

PORT DE SHANNONVILLE, ONT.

(N0 de renvoi 9,339.)
SIANNONVILLE, 15 novembre 1880.

S. CHAPLEAU, écr.,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.
MoNsIEUR,-Votre lettre du 30 oetobre, adressée au maire de Shannonville,

demandant des renseignements au sujet de l'ouverture et de la clôture du port, etc.,
m'a été remise par le directeur de la poste. Comme il n'y a pas de maire, je m'effor-
cerai de vous transmettre, autant que possible, tous les renseignements voulus:

10 Le port s'est fermé à l'automne de 1879, vers le 15 novembre.
20 Le port s'est ouvert au printemps de 1880, vers. le 10 avril.
3° Trente navires, y compris des goëlettes et des barges à vapeur, ont visité ce

port durant la saison de 1880.
40 On ne perçoit ici aucun droit de havre.
5° Profondeur à l'eau basse, six pieds et demi.

Votre obéissant serviteur,

P. L. LAZIER,
Percepteur des douanes.

Par S.W. L
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ANNEXE No 54.

PORT DE BELLEVILLE,-ONT.

(N° de renvoi 9139.)

BUREAU DU MAITRE DU HAVRE,
BELLEVILLE, 8 novembre 1880.

R S. PATTERSON, cr.,
Matre, Belleville.

MONsIEUR,-En réponse à votre demande de samedi dernier, j'ai l'honneur de
vous faire le rapport suivant :-

La navigation s'est close dans le port de Belleville, le 14 décembre 1879, et elle
s'est ouverte le 6 avril 1880.

Le nombre de navires à voiles qui sont entrés dans le port de Belleville pendant
la saison de navigation de 1879, a été de........................ .. 172
Le nombre de bateaux à vapeur entrés pendant le même espace de

temps a été de.........................................910

Total. ............. 1,082

La profondeur de l'eau à l'eau basse dans le port de Belleville, vis-à-vis les princi-
paux quais, varie de 5 à!9 pieds; elle est d'environ 9 pieis dans le chenal qui conduit
dans le port.

Espérant que ces renseignements seront satisfaisants.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

ALEX. WATERS,
.Maître de havre.

9 novembre 1880.
A l'honorable commissaire des travaux publics,

Ottawa.
CHER MoNsIEUR,--J'ai l'honneur de vous transmettre, suivant votre lettre du 30

octobre, les renseignements ci-joints, au sujet de notre port, et je serai heureux de
vous fournir les autres renseignements que vous pouvez désirer.

Votre dévoué,

R. S. PATTFRSON.
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(N° de i envoi 8,064.)

ETnT dupnombre des navires venant des Etats-Unis et du nombre de caboteurs entrés
dans le port de Belleville pendant l'exercice terminé le 20 juin 1879.

M J. TOTAL.
00

Navires canadiens. Navires des Etats- -p . - -

Unis. o9Tonneaux• ENavires. enrégistrés.

Venant des Etats-Unis. 185 28,612 Venant des E.-Unis. 30 3,195 815 7
Cabotiers ................... , 600. 39,143 Cabotiers..8................. 70950

785 67,755 30J3,1951

Valeur des importa- Droits perçus,
Valeur des export. $986,414 tions, $242,576. $44,989.

Exercice terminé le 30 juin 1880.

Venant des Etats-Unis....... 227128,199 Venant des E.-Unis. 16 1,302 2431 29,501
Cabotiers...................... 7031 52,3001 . 703 52,300
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ANNEXE No 55.

PORT DE COBOURG, ONT,
(N° de renvoi 9,167.)

ConounG, 11 novembre 1880.

S. CHAPLEAU, écr,
Travaux publics.

MoNsIEuR,-J'accuse respectueusement réception de votre lettre du 30 octobre, et
je vous donne plus loin les renseignenents demandés, savoir:-

La navigation s'est close dans le port de Cobourg, le 1er décembre 1879, et elle
L'est ouverte en 1880, le 14 avril.

Bateaux à rapeur qui ont fréquenté le port en 1879..............365
Voiliers"148

513
Revenu brut du port........ ...................... $6,258.15

Profondeur du port à l'eau basse, 8 pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

G. PERRY.
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ANNEXE No. 56.

PORT DE PORT HOPE, ONT.

(N 0 de renvoi 8,996.)
PORT-HOPE, 3 novembre 1880.

S. CHAPEAU, écr.,

MoNsIE-UR,-J'ai l'honneur d'accuser réception de votre circulaire du 30 octobre

1880, contenant certaines questions relatives au port de Port-Hope, et je désire y faire
les réponses suivantes:

Questions n' 1 et 2-Durant l'hiver 1879-1880 le port n'a jamais été fermé

jusqu'au point d'empêcher un navire d'y entrer avec sûreté, et le jour de Noël 1878,
et le jour de l'An 1879, les bateliers du port ont fait des courses en chaloupes.

Question n0 3.-Le nombre des navires qui sont entirés dans le port pendant la
saison de 1879, pour y faire le commerce et y chercher abri, a été de 405 goëlettes et
450 bateaux à vapeur jaugeant de 100 à 350 tonneaux.

Question n 4.-Les revenus bruts du port en 1879, se sont élevés à $18,428.97;
les frais d'exploitation à $6,329.78; l'intérêt de la dette et le fonds d'amortissement à
$8,400, laissant un revenu net de $3,659.19.

Question n° 5.-La profondeur actuelle du port est de 12 pieds. L'eau du lac
Ontario est à 3 pouces de zéro, sur l'échelle d'eau de Toronto. Avec une.somme peu
considérable affectée au dragage, on pourrait augmenter considérablement la profon-
deur du port.

Je suis votre~obéissant serviteur,

JAS. H. HUGENNAN,
Secrétaire.
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ANNEXE No 57.

N9 de renvoi 9,209.
PORT DE NEWCASTLE, ONT.

NEWCASTLE. 12 novembre 1880.
MoNsIEUR,-En conformité d'instructions reçues dans une lettre de votre dépar-

tement, le 30 octobre dernier, demandant des renseignements, etc., sur le port de
Newcastle, j'ai l'honneur de vous transmettre le rapport ci-joint.

Votre respectueux,

FRANCIS NICHOLSON,
Secrétaire de la Commission du havre.

Au secrétaire du ministère des travaux publics,
Ottawa.

RECETTES ET DÉPENSES du port de Newcastle, depuis le 16 juin 1879 jusqu'au 21
juin 1880.

$ ets.
Reçu pour quaiage sur le grain, etc . .................................
Payé pour dépenses courantes.............1,024 21

Payé débentures et intérêt pour l'amélioration du port.......... 1,012 44
Payé pour dragage..................................205 92

Solde...........................................
No. T

Nombre de navires et de bateaux à vapeur, avec le total de
leur tonnage...................... .. 101 7,

Dernier navire laissant le port, 28 novembre 1879. Premier
navire entrant dans le port, 1er avril 1880. Le port
est libre de glace presque toute l'année.

Profondeur à l'eau basse, 8 pieds 6 pouces; on pourrait
draguer jusqu'à 20 pieds, si c'était nécessaire, le fond
étant de glaise molle.

$ ets.
3,057 80

$2,033 59

1,218 36

$ 815 23
on.

400

JOHN J. ROBSON,
.Président des commisires du havre de Newcastle.

FRANcIs NICHOLSON,
Secrétaire, Newcastle, 12 novembre 1880.
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ANNEXE No. 58,

HAVRE DE PORT DARLJNGTON, ONT.

(N° de renvoi 10,263.)
PouT DARLINGTON, 20 décembre 1880.

S. CIIAPLEAÙ, écr.,
Secrétaire, Ottawa.
MoNSIEUR,-En réponse à votre circulaire du 30 octobre dernier, j'ai à vous

informer que le havre a été fermé vers le 10 décembre et ouvert le 25 mars 1880.
Le port à été visité par deux cent soixante vapeurs et cinquante-neuf goëlettes.

Le recettes brutes ont été de $5,600.00. Revenu net 2,950. Profondeur de l'eau,
à peu près huit pieds.

Bien à vous,

JOHN McCLELLAN,
Maître de havre.
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ANNEXE No 59.

HAVRE DE TORONTO.

(NI de renvoi, 9,039.)
COMMISSION DU PORT DE TORONTO,

TORONTO, 5 novembre 1810.
S. CHAPLEAI, écr., secrétaire,

Du département des travaux publics,
Ottawa.

CHER MONsIEUR,-En réponse à votre lettre du 30 du mois dernier, je dois vous
dire que le havre de Toronto a été fermé dans l'automne de 1879 le 24 décembre, et
qu'il était libre de glace le 19 février 1880. L'état suivant indique le nombre de
navires qui ont fréquenté le port en 1879.

Bateaux à vapeur chargés..... ........ 554
" " 9 non chargés.......... 110

Propulseurs chargés............................. 245
"c non chargés.........,43

Voiliers chargés .................... 1,106
" non chargés ...... ........... 163

Total ........... ....... 2,221
Le total des recettes pour 1879 a été de...... ........ $11,422 56

dépensés " ". ....... 6,774 53
La profondeur de l'eau a varié de 11 pieds 6 pouces à 15 pieds 6 pouces.

Je suis, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

MORGAN BALDWIN,
Maître du havre.
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ANNEXE No 6o,

HAVRE DE OAKVILLE, ONT.
NQ de renvoi, 9,343.

VILLE DE OAKVILLE, 15 novembre 1880.
MNsIEUR,-En réponse à la vôtre en date du 30 ult., et portant le n9 4,M6, j'ai

l'honneur de vous dire:
1. Que le havre de Oakville a été fermé le 12 décembre 1879.
2. Que le havre de Oakvill a été ouvert le 22 mars 1880.
3. 143 navires sont venus dans le havre.
4. La moyenne des navires qui ont transporté du grain a été de 150 à 275

tonneaux.
5. Revenu net, $877.50.
6. Dépense, $1,030.15.
7. Profondeur de l'eau, 10 pieds.

P. A. McDOUGALL,
Maire,

S. ÇIIAPLEAU, êcr.,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.

6--16½
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ANNEXE No 61.

IHAVRE DE PORT STANLEY, ONT.
1\> de renvoi, 9,184.

PORT DE STANLEY, ONT.,
9 novembre 1880.

CHER MONsIEUR,-En r éponse à votre lettre du 30 ult., j'ai l'honneur de vous
informer que le havre de Port-Stanley a été fermé le 20 décembre 1879 et ouvert le
23 mars 1880.

Les navires entrés dans le port en 1879 et 1880 sont comme suit:
Voiliers canadiens.. ............ ,57
Vapeurs canadiens............................37
Voiliers américains......................................... 4
Vapeurs américains.....................3
Caboteurs, à voiles......................... . ............. 4
Caboteurs, à vapeur ..................... 4

La classe des navires qui fréquentent ce port est de même tonnage que ceux qui
naviguent sur les chenaux, car comme l'eau n'a que 10 pieds de profondeur à l'entrée,
qui est très étroite, ceux de plus grandes dimensions n'osent pas y entrer. Si cette
entrée était approfondie et élargie, des centaines de navires qui vont à la Longue
Pointe pour y chereher un abri, le fréquenteraient.

Je suis dans l'impossibilité de vous transmettre un état du revenu, car le maître
du havre m'informe qu'il ne lui est pas permis de faire part de ce renseignement. Il
m'a dit de plus que si vous vous adressiez à M. F. Broughton ou G. W. R. Hamilton,
il vous donnera pi obablement les informations voulues.

Votre obéissant serviteur,

M. PAYNE,
Reeve.
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ANN EXE No. 62

HAVRE DE PORT DOVER, ONT.

(N0 de renvoi, 9,680.) PORT-DovER, 30 novembre 1880.
.MoNsEua,-En réponse à la demande de votre département relative au havre

de Port-Dover, j'ai l'honneur de vous transmettre le rapport suivant:
(A) La navigation du port a été fermée le 9 décembre 1879.
(B) La navigation a été ouverte le premier avril 1880.
(C) Ci-suit le nombre de navires faisant le commerce de la côte et qui ont

fréquenté le havre de Port-Dover durant l'année expirée le 30 juin 1880.
Arrivages, 115. Départs, 123.
Tonnage, de 18 à 230.

y compris les bateaux à vapeur et à voiles, outre ceux qui ont fait le commerce entre
le Canada et les Etats-Unis, pendant la période mentionnée ci-dessus.

Nombre à vapeur et à voiles-Entrés, 89.-Tonnage, 9,003.
Sortis, 91.- " 9,681.

(D) Comme le maître du havre avait remis ses livres de l'année dernière à l'offi-
cier en chef du chemin de fer G.T., il m'est impossible de vous donner le chiffre
exact des recettes brutes ainsi que du revenu net du havre cette année. Il croit,
cependant, que les recettes brutes s'élèveront à près de $200.

(E) La profondeur, à l'eau basse, varie de sept à huit pieds et demi.
En allant du port dans la crique, il y a une profondeur de douze à quinze pieds

sur un parcours de un demi-mille en le remontant.
Je remarquerai ici que durant, une tempête ces jours derniers, une nombreuse

flotte, retenue par les vents contraires, s'est réfugiée dans le port de la Longue Pointe.,
Je suis persuadé qu'un grand nombre de ces navires qui* ont envoyé des petits
bateaux pour s'assurer de la hauteur do l'eau, seraient. entrés ici si la chose eût été
possible.

Avec l'espérance que le rapport ci-dessus sera jugé satiefai sant,

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

OZIAS ANSLEY, Beeve,
Port Dover.

A l'hon. ministre des travaux publics, Ottawa.
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ANNEXE No. 63

HAVRE DE PORT BURWELL.
N° de renvoi, 9,375.

PORT-IBURWELL, 8 novembre 1880.
JAMEs E. DEAOco, écr.,

Secrétaire de la compagnie du havre,
Port Burwell.

CHER MoNsIEUR,-Comme j'ai reçu une lettre du département des travaux
publics, le 30 octobre dernier, relativement au havre de Port-Burwell, me demandant
entre autres choses le montant des recettes brutes et le revenu net du havre pour
l'année de calendrier 1879, veuillez, s'il vous plaît, me transmettre un état détaillé
des recettes et du revenu net du havre pour l'année expirée lo ou avant le 10 du cou.
rant, car on me demande de répondre le ou avant le 15 de ce mois.

En accordant immédiatement votre attention à ce sujet vous obligerez

Votre bien dévoué,

W. BACKIOUSE.

PORT-BURWELL, ONT., 11 novembre 1880.
MoNsIEUR,-J'accuse réception de votre lettre en date du 30 octobre, et j'ai·

l'honneur de vous soumettre respectueusement, pour l'information de l'honorable
ministre des travaux publics, les réponses aux questions contenues dans votre lettre,
savoir :-La navigation de ce port a été fermée le 28 novembre 1879 et ouverte le e
avril 1880. Je transmets ci-joint un tableau indiquant le tonnage des navires.

Voiliers anglais desservant le commerce entre Voiliers anglais (caboteurs) classés comme ceuxce port et les ports étrangers, divisés en engagés dans le commerce étranger.trois classes quant au tonnage,

Classe de Classe de Classe de Classe de Classe de Classe de
30 à 50 51 à 100 101 à 350 30 à 50 51 à 100 101 à 350
tonnes. tonnes. tonnes. i tonnes. tonnes. tonnes.
No. 19. No. 3. No. 10. No. 15. No. 8. No. 17.

Steamers anglais desservant le commerce entre Caboteurs anglais (à vapeur), classés comme
ce.port et des ports étrangers, classés comme ci-dessus.suit.

Classe de Classe de Classe de - Classe de Classe de Classe de
30 à 50 51 à450 101 à 450 30 à 50 51 à 100 101 à 450
tonnes. tonnes. tonnes. tonnes. tonnes. tonnes.

Nil. Nil. Nil. Nil. NiL No. 6.

La somme brute des droits de port s'est élevée à $90,75.
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La distance comprise entre la partie extérieure du quai de l'ouest et un endroit
rapproché sinon dépassant le bord du canal est de 800 pieds à peu près. En prolon.
geant ce quai nous en fei ions un des havres de refuge le plus sûr du lac Erié, car il
est à mi-chemin sur ce lac. La profondeur moyenne de l'eau en dehors de la barre et
jusqu'au chenal est de 7î à 8 pieds et de l'intérieur de la barre à la partie ouest du
quai, elle conserve à peu près la même profondeur. Si ce quai était prolongé, on
éviterait par là tous les brisants et barres, ce qui ferait éviter de nombreux accidents
et beaucoup d'avaries.

La barre à l'entrée du havre commence à se former le premier de juin et aug-
mente jusqu'à la clôture de la navigation, époque à laquelle elle atteint une longueur
de 150 pieds à partir du bout du quai; sa largeur varie de quarante à cinquante pieds,
traverse l'entrée du havre et souvent, à l'eau basse, la profondeur est de cinq pieds
et rarement plus de sept et demi.

D'après une expérience continue et suivie des différents propriétaires et capitaines
de bateaux qui ont fréquenté ce port depuis près de 40 ans, ils n'ont qu'une opinion,
savoir: c'est qu'avec le prolongement du quai du côté ouest, au bord du chenal, le
havre sera alors sûr et vous aurez chaque année de 40 à 50 navires contre un qui
fréquente ce port maintenant.

Le port, tel que construit en premier lieu, avait une longueur de 180 pieds,
quelques années après sa construction il fut reduit à 95 de largeur, ce qui fait que les
bateaux tirant au-delà de cinq pieds ne peuvent tourner en dedans des quais. Cette
barre se forme en partie lorsque le vent souffle de l'ouest et S.S. L'eau la plus basse
en dedans des quais avait, dans l'automne de 1879, une profondeur de 7 pieds 3 pouces
et aujourd'hui elle est de 7 pieds 6 pouces.

Vous observerez que les recettes brutes et le revenu net du havre ne sont pas
donnés. Immédiatement après la réception de votre lettre, j'ai demandé à M. James
E. Deacon, secrétaire du havre, les informations voulues, je lui ai montré votre lettre
et il m'a refusé de donner ces renseignements. Vous trouverez ci-joint copie de
la lettre que je lui ai fait parvenir et à laquelle il a répondu par un refus verbal très
grossier. Il y a à peu près sept ans, ce havre a été vendu à une compagnie améri-
caine de Detroit, Michigan, dont les prix exorbitants ont particulièrement causé du
tort à l'endroit, en empêchant plusieurs propriétaires et capitaines de navires
d'entrer dans ce port. Ce havre est dans le plus triste état et les prix sont trop élevés.

Je vous donne une liste partielle des prix qui m'ont été communiqués par quelques-
uns des plus grands expéditeurs et propriétaires de navires faisant affaire ici,
savoir: navires de 50 tonneaux et au-dessous, 50cts., au-delà de 50 tonneaux, $1.00;
bois de service, 25cts par mille pieds; grain de toute sorte, let parboisseau; houille,
50cts par tonne; douves de baril, en paquets, 5cts chaque; bois de chauffage, 10ts
par corde; écorce de pruche, 25cts par corde; marchandises en boîtes, 3cts par 100 lbs,
et chaque chose en proportion. Le tout respectueusement soumis,

W. BACKHOUSE,
Beeve de Port Burwell.

Au secrétaire de l'honorable
ministre des travaux publics,

Ottawa.
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ANNEXE No. 64

L.YRE DE MORPETI, ONT.

(N° de renvoi, 9,326.)
MORPETH, ONT., y2 novembre 1880.

MoNsIEuR,-En réponse à votre lettre en <;ate du 30 ult., n? 4,350, et qui m'a été
remie parle directeur de la poste de l'endroit, j'ai l'honneur de vous dire -

1. Que le villagede Moirpeth n'est pas une corporation. Il est compris dans les
limites dela municipalitê du township de Howardi il n'y a pas en 'consécpuence d'em-
ployés civils ou autres dans le township.

3. En conséquence dé la douceur de la température l'hiver dernier, il ne s'est
pas formé"de glade et le bassin a'té ouvert tout lhiver aux navires.

4. Le nsombre de nayires entrés dans ceport tendant la saison dernière a été de
40 à peu prås/ et-d'un toniage variant de 75 à 250 tonneaux.

5. Il n'est rien perçu ici"à part les droits de douane, et comme Morpeth est dans
la division du port extérieur de Rondeau, tous ces droits sont përçus et payês à ce
port.

6. La profondeur de l'eau dans ce bassin est généralement de neuf pieds, et à la
partie extérieurëdu bassin, de onze piedàša peu près.

4i l'honneur d'être,

Votre obéissant serviteur,

JOBIN DýTiCe, J. P.
A l'honorable

Ministre des travaux publics,
Ottawa.
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ANNEXE No. 65.

PORT I)E R¶GSVILLE, ONTARIO.

(N0 de renvoi, 9407.)
KINGSVILLE, ONTARIo, 8 fnOv. 1830.

Lsz ,-En réponse à votre. demande de renseignements à l'égard de notre
part, je dois vos dire ge grâce à la températu parpçuLI»rement peut froide d,
l'hiver 1879-80, il ù'a s été fermé par les glpes..

il fe;rie dordiuaire vers le 15 décembrp et ouvre le ler avril.
J. n § spg preciser le n9nîbre daviires qui frégen.tent ce port, le gardien

du quai ne tenant aucun registre, nas 'apiès c qu'il pet dire, joiat aux renseigne-
ments obtenus du, percepteur de doiqane, il peut être porté à environ 200, dont la
plupart sônt des golettes.

Ce port ne rapporte aucun revenu. A I'eau basse, sa prof'ondeur est de sept à
neuf pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Yotre très-obéissant serviteur,

J. IL SMART.
Beeve, Kingsville.

L'honorable ministre des travaux publics.
Ottawa.
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ANNEXE No 66.

PORT DE SARNIA, ONTARIO.
(N° de renvoi, 9,098.)

BUREAU DU MAIRE,
SARNIA, 6 novembre 1880.

MoNSIEUR,-J'ai reçu instruction de Son Honneur le maire de Sarnia de répondre
comme suit aux questions que renferme votre lettre du 30 octobre dernier:

10 Le port de Sarnia est resté ouvert pendant tout l'hiver de 1879-80.
2° Le nombre et la classe des navires qui ont fréquenté le port pendant l'exer-

cice terminé le 30 juin 1880,-ainsi que l'indique le rapport du percepteur de douane,
est de 1,053 vapeurs à hélice, 418 vapeurs à aubes et 219 goëlettes.

Dans cet état ne sont pas compris cinq bateaux passeurs, qui n'ont pas cessé de
faire le service depuis 1879.

3o Il n'est pas perçu de droits à ce port;
4o La profondeur de l'eau dans le port varie de quatre à quarante pieds.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

EDWARD II. JOHNSTON,
Greffier, ville de Sarnia

S. CIIAJLEAU, eer., secrétaire,
Département des travaux publics,

Ottawa, Ont.,

Exposé soumis par une délégation de Sarnia au sujet de l'amélioration du port
-de cette ville.

Janvier 1881.
1° C'est le seul port où les navires venant du lac Huron peuvent trouver un

-abris pendant une tempête.
2° Il n'est pas assez grand pour donner refuge au nombre de navires qui

cherchent à y entrer pendant les tempêtes. Cette insuffisance a souvent été la cause
-d'accidents.

3c Il n'est pas assez grand pour que les navires et vapeurs y passent l'hiver.
Ils y seraient souvent exposés à être endommagés .par l'action des glaces.

40 Tous les automnes ce port reste ouvert de un à deux mois plus tard que ceux
-des lacs, et il est ouvert tous les printemps un mois et quelquefois six semaines plus
tôt que la navigation des lacs. Il y a eu des hivers pendant lesquels il est toujours
resté ouvert, comme en 1879 et 1880.

50 Une partie considérable de son fond n'étant composé que de vase, le dragage
en serait facile.

6° Les navires fréquentant ce port augmentant en nombre et en dimensions, il
est tout-à-fait nécessaire de l'améliorer.

STATISTIQUE.

1. Nombre de navires, d'après le rapport du percepteur de douane, qui ont fré-
quenté ce port pendant l'exercice expiré le 30 juin 1880, non compris cinq bateaux
passeurs qui font le service tout l'hiver.
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2. Nombre de navires réunis dans le port pendant une tempête, de 100 à 200.
3. Nombre de navires qui passent actuellement l'hiver dans ce port, 42.
4. Nombre de navires qui ont passé et repassé pendant la dernière saison de

sept mois, 45,000, environ 215 par jour, soit un toutes les sept minutes.
Moyenne pour chacune des cinq dernières années, 42,000.
5. Quantité de fret reçue à ce port et qui en a été expédiée, par la rivière et le

lac, en 1880:
Grain............ ...... .3,816,600 boisseaux.
Farine.................................................. 154,500 barils.
Bois de service....... ....... . ............. 20,00000pieds.
Bardeaux...............................,800,000
Douves et cercles..................... 2,000,000
Lattes........................................................ 1,500,000
Traverses.............. .... 45,000
Houille......... .................... .................... 14,194 tonnes.
Bois en grume....... . .................... 400,000 pieds.
Sel................... . . . 2,500 boisseaux.
Bois de corde.......... ...................... 6,000 cordes.
Fer pour voies ferrées. ....................... 12,100 tonnes#

Marcandses........................3,000 "

Droits de douane ............................ $50>27.T5
d'ex0ise...........0...........291000

GEORGE LEYS,

JOH A MAKEZI Ma ir e. [L.S.]
TobAoissKeaNux

Ti-iOAIbarils.Y
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ANNEXE No. 67.

PORT DE BAYFIELD, ONT.

(Numéro de renvoi, 9,126.)
BAYFIELD, ONT., 5 novembre 1880.

MoNsIEUR,-En réponse à votre lettre du 30 du mois dernier, j'ai l'honneur de-
soumettre le rapport suivant:

10 En 1879, la.navigation a fermé vers la fin de décembre, et en 1880 elle s'ou-
vrit au commencement de mars.

20 Les navires qui fréquentèrent ce port en 1879, sont le vapeur de la compagnie
de transport du Nord-Ouest, (il y vient deux fois par semaine), des remorqueurs, des
barges, et des voiliers comme ceux qui desservent le trafic sur les lacs.

30 Je ne saurais dire quel était leur tonnage, car il n'y a ici ni bureau de
douane, ni maître de port, ni phares. Les navires vont et viennent sans payer de droits.
Par conséquent pas de revenu de ce côté.

40 Aujourd'hui, la profondeur de l'eau est d environ huit pieds. Les fortes houles
causées par les tempêtes de l'automne dernier ont presque rempli le chenal. Notre-
conseil municipal à demandé au gouvernement d'envoyer un dragueur, mais on l'attend
encore, et c'est pourquoi les navires tirant plus de huit pieds n'ont pu entrer dans le
port cette année. Ce port serait le meilleur d'entre tous ceux du lac Huron si son
entrée était un peu plus profonde. J'espère que vous nous donnerez le moyen de la,
faire approfondir le printemps prochain.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN ESSON, Beeve.
L'honorable ministre des travaux publics, Ottawa.
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ANNEXE No. 68.

PORT DE GODERICH, ONT.

,(NQ de renvoi 9,454.) OTTAWA, 20 novembre 1880.
MoNSIEUR,-Je vous informe que je suis entré en communication avec le maître

.du port de Goderich, au sujet de son refus de fournir au maire de cette localité certains
renseignements demandés par votre ministère, et il m'a répondu que le motif de son
refus était la crainte de n'être pas approuvé de ses chefs s'il tirait de ses livres les
renseignements demandés sans autorisation préalable. C'est aussi cette raison qu'il
dit avoir donné au maire lui-même.

Je vous transmets en même temp3 copie de la lettre (et de ses inclùses) du maître
du port, laquelle renferme les renseignements demandés.

Je suis, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

JOHN HARDIE,
Pour le député du ministre de'la marine, etc.

F. H. ENNIs, écr., secrétaire,
Département des travaux publics.

BUREAU DU MAîTRE DU PORÎ,
GoDERIcH, 18 novembre 1880.

MoNsIEUR,-En réponse à votre lettre du 13 de ce mois, je vous informe que ce
port était fermé le 13 décembre 1879, et ouvert le 1er avril 1880.

Le nombre des navires venus ici est de 149, et représentent, d'après leur enregis-
trement, un tonnage de 28,029 tonnes.

Le nombre des vapeurs est de 174, et d'après leur enregistrement, leur tohnage
serait de 73,931 tonnes.

En 1879, les recettes brutes du port ont été de........$1,699 59
" nettes " 1,182 79

Dans les eaux basses, l'entrée du port a 10 pieds de profondeur.
Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,

W .- SîITI, T. N. DANCEY,
Député du ministre de la marine, etc. Maître du port.

BUREAU DU MAITRE DE PORT,
GoUER1ilr, 18 novembre 1880.

Tableau des navires arrivés à Goderich, Ontario, du 1er janvier au 31 décembre
1879.

Goëlettes, 139.-Tonnage, 28,029. Vapeurs, 174.-Tonnage, 79,931.
Navigation fermée le 13 décembre 1879.

" ouverte le 1er avril 1880.
Montant perçu en 1879 comme gardien du quai....,. $,42 79

"9 ic "e4 maître du port................ 217 00

$1,699 79

Salaire du gardien du quai...............................$300 00
du maitre du port.. ....... 217 00

$517 00
Recettes brutes...............................$. 1,699 79
Recettes nettes........................... ....... 1,182 79

En 1879, l'entrée du port avait 10 piedsde profondeur à l'eau basse.
T. N. DANCEY,

257Maître 
du port.
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ANNEXE No. 69.

HAVRE DE PORT ALBERT, ONT.

(N0 de renvoi, 9331.)

PORT-ALBERT, 15 novembre 1880.
CHER MoNsIEUR,-Le directeur de poste m'a passé votre lettre du 30 du mois

dernier, adressée au maire et demandant à quelle date ce port a été fermé et ouvert
en 1879 et 18.80. De mémoire, je puis dire que c'est le 15 octobre que le dernier
bateau a pris ici un chargement, et c'est le 10 mai 1880 qu'un bateau a pris ici son
premier chargement.

Cinquante embarcations sont venues ici dans le cours de la saison de 1879, princi-
palement des chalands,-queiques barges à vapeur et goëlettes. Comme l'eau était
très basse, beaucoup durent s'en retourner avec un demi-chargement. Cela fut cause
qu'une assez grande quantité d'articles ne purent être expédiées pendant cette saison.

Le manque de profondeur suffisante-chose due à ce que le dragage promis n'a
pas été fait-a aussi été cause liie l'on a perçu que dix piastres de droits. Six pieds
est la plus grande profondeur qu'il y ait eue à l'extrémité de la jetée nord, où tous
ces navires ont pris leurs char-gements. En 1879, l'eau dans le lac était de 8 pouces
plus basse qu'en 1880.

Comme le gouvernement fait aujourd'hui améliorer notre port, je me permettrai
d'exprimer l'espérance qu'il nommera aussi une personne dont un des devoirs sera de
tenir un registre du mouvement de ce port.

Je suis, monsieur,
Votre bien dévoué,

A. C, HA WKINS,
Surintendant des travaux du havre.

Au secrétaire du département des travaux publies,
Ottawa.

44. Victoria.
A. 1881
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.ANNEXE No. '¡o

PORT D'INVERHU1RON, ONT.

(N? de renvoi, 9,341.)
INVERRURON, 8 novembre 1880.

CHER MoNsIEUR,--J'ai devant moi votre lettre du 30 octobre, à laquelle j0 réponds.
en disant que notre port était fermé le 16 novembre 1879 et ouvert de nouveau le 13_
mai 1880.

Ci-suit le nombre des vapeurs, voiliers, etc., venus ici dans la saison expirée le 16
novembre 1879:-52 vapeurs, 6 barges à vapeur, 5 remorqueurs et 35 voiliers.

Le revenu brut du port a été de $150.
Le revenu net du port a été de $112.50.
Mais ce chiffre serait doublé si les navires étaient suffisamment abrités pendant

qu'ils prennent un chargement. Il y a actuellement 20 pieds d'eau à l'extrémité de.
la jetée, c'est-à-dire à 500 pieds de la rive.

A vous bien sincèrement,

CHAS. B. LOWE.

S. CHAPLEAU , éc., e
Ottawa.
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ANNEXE No. 71.

PORT DE KINCARDINE, ONT.
(NO de renvoi, 9,349.)

LINCARDINE, 12 novembre 1880.
MONsEU,-J'ai l'honneur d'accuser récëDtion de votre lettre 6 de vous transmettre

l'état suivant des nàvires qui ont fréquenté ce port en 1879: 32 barques et brilks, 94
goëlettes, 20 chalands, 8 remorqueurs, 84 propulseurs et 42 vapeurs à aubes.

A l'eàu basse, la profondeur est de neuf pieds.
Fermé le.2 décembre 1879, le port était ouvert le 9 avril 1880.
Exportations :-Blé, 94,565 boisseaux; orge, 50,925 boisseaux; sel, 10,125 tonnes.
Importations :-Bois de service, 4,537,674 pieds; bois à brûler, l,920 cordes;

poissons, eniviron 1,000 colis. Ce sont là les principaux articles. Il en est beaucoup
d'autres ; mais leur classement et désignation demanderaient beacoup trop de temps
et de peine.

Par les renseignements qui précèdent, vous pouvez juger de l'importance de ce
port.

J'ai l'honneur d'être,
Votre obéissant serviteur,

J. A. MACPHERSON,
-Maire.

L'hoiiorable ministre des travaux publics,
Ottawa.

Pour copie conforme
. T. HENDON,

Maître du port.

2Ö0
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ANNEXE No 72.

PORT DE SOUTHAMPTON, ONT.

(Renvoi N° 9247.)
SOUTHAMPTON, 10 novembre 1880.

A l'honorable H. L. LANGEVIN, C.B.
MONsIEUR,-En réponse aux demandes contenues dans votre lettre du 30 octobre,

j'ai l'honneur de vous dire que,-
Le port de Southampton s'est fermé le 5 décembre 1879, et s'est ouvert le 9 avril

1880. Des navires qui ont fréquenté ce port, 16 étaient des bateaux à vapeur, et 34
des voiliers.

Les droits perçus comme droits de havre, depuis le 9 avril de l'année coârante
jusqu'à cette date, sont de $74.50, suivant le rapport ci-joint du maître de havre.

Quant à la profondeur de l'eau, au quai elle n'a pas varié beaucoup depuis l'exa-
men de votre ingénieur, M. H. A. Gray, en octobre dernier. Je puis ajouter que le
sable emplit graduellement les côtés nord et sud du quai, de sorte que les gros bateaux
à vapeur ne peuvent approcher du quai qu'avec le plus grand soin pour éviter de
toucher le fbnd. Nous avons confiance que le département prendra tous les moyens
possibles pour surmonter cette difficulté, afin de conserver et d'augmenter l'utilité de
cette déja si précieuse construction, et de plus d'augmenter sa valeur pour le public
commercial et voyageur.

Je demeure, monsieur,
Votre très obéissant,

W. S. SCOTT,
Reeve de Southamnpton.

6-17
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tVtiouents le la Session (N'.6.)

ANNEXE No. 73.

POR T DE OWEI-OUKD, 'ONT.

(Renvoi NI 9,266.)

OWEN-SoUND, 12 novembre 1880.
MoNsIEUR,-En réponse à votre lettre du 30 octobre, j'ai l'honneur de vous

tiramnttre les détails suivants:-
1° La date de la clôture du:port de Owen-Sound en 1879, a été le 4décembre.

-20 Un navire est arrivé ,dans le port le 2 mars 1880, mais-la navigation Ii'a-été
réellement ouverte que le 18 ,viril. Les-phares dans le port ont été alumés pour la
1ère fois le 19 avril.

30 Le nombre et le genre de navires qui ont fréquenté le port en 1880, ont ýété:
-- bateaux à vapeur,11; goëlettes, 9; barges à vapeur, 1; barges, 3; vingt-huit navires
de tout genre sont allés sur la cale éèche.

40 Le revenu brut des droits de havre en 1876 a été de $137.00 ; et le revenu net,
de $62.15. Après le commencement de juin 1879, aucun droit de havre n'a été perçu
à cause-du mauvais état du port, et aucun droit n'a été perçu en 1880. Les appointe-
ments du maître du havre et toutes les autres dépenses qui ont été encourues, ont été
payés avec les revenus ordinaires de la ville.

5° La profondeur de l'eau en 1879 a été de 9.pieds à l'eau basse.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissatit serviteur,

CHAS. l. BARNHA1T, áire,
Ville d'Owen Sound.

2S. GaMu, écr.,
Secrétaire, département des travaux publics.
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ANNEXE No. 74.

PORT DE MEAFORD, ONT.

(Renvoi n 9,314.)

VILLE DE MEAFORD,
BUREAU DU MAIRE, 15 novembre 1880.

MONSIEUR,-En réponse à votre lettre.du 30 octobre 1880, n° 4,349, sujet 13, j'ai
l'honneur de vous dire que la date de la clôture du port pour l'année 1879, a été le
1er février 1880, et que la date de son ouverture au printemps de 1880 a été le 15
avril 1880, et sur le verso de cette lettre, j'ai l'honneur de vous soumettre un état
indiquant le nombre et la classe des navires qui ont fréquenté le port; les revenus
brut et net du port durant l'année de calendrier 1879, et la profondeur d'eau à l'eau
basse.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

J. D. McGEE,
Maire.

S. CHArtEAtr, êcr.,
Secrétaire du ministère des travaux publics,

Ottawa.

ETAT indiquant le nombre et la classe des navires qui ont fréquentê le port de
Meaford, les revenus brut et net du port, durant l'année de calendrier 1879, et
la profondeur d'eau à l'eau basse.

Steamers arrêtant régulièrement en faisant le service des ports du lac Supérieur,
et aussi du Sault-Sainte-Marie et de Chicago.

Steamers de la ligne du lac Supérieur:-
"Francis Smith."
"City of Winnipeg."
"City of Owen Sound."

Steamers de la "New England Transportation line," de Collingwood à
Chicago:

"Lake Erie."
"Canada."
"Columbia."
"Northern Queen."

Steamers de la Georgian Ray Transportation Company, de Collingwood au
Sault-Sainte-Marie:

" Manitoulin."
"IEmerald."
"Northern Belle."

Bateaux à vapeur :-Jane Miller.
"America."
"Vanderbilt."

268
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Remorqueurs de pêche-appartenant à Meaford.
Othello.
Rescue.
Belle et

Dix goëlettes de pêche (petites).

1879 Revenu brut du port, etc.-1 année de loyer. . .. ....... $1000 00
Revenu net.................. .............. 630 71

Profondeur de l'eau à l'eau basse-Dix pieds.
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ANNEXE No. 75.

PORT DE PRESQU'ISLE, ONT.

(Renvoi n° 9,361.)
BRIGIITON, 16 novembre 1880.

MONSIEUR,-En rêponse à votre circulaire n° 4,316, datée d'Ottawa le 30 octobre
1880, j'ai l'honneur de dire:

Que le port de Presqu'Isle s'est fermé le ou vers le 15 décembre, dans l'automne
de 1879, et qu'il s'est ouvert le ou vers le 1er avril, dans le printemps de 1880.

Que le nombre de navires qui se sont rapportê régulièrement à la douane à l'entrée
et à la sortie, pendant la saison de 1879, a été comme suit:-

Nombre de navires, 81; tonnage, 7,014.
Nombre de bateaux à vapeur, 70 ; tonnage, 4,936; outre un grand nombre de

navires entrant dans le port pour y chercher un abri, et faisant le cabotage.
Que la profondeur d'eau à l'eau basse, en 1879, a été de 12 pieds, ainsi que me le

dit le gardien des bouées de ce port, et l'eau a été très basse; de fait,.elle a été plus
basse qiu'elle ne l'a jamais été depuis 20 ans.

Je dois ajouter que j'aurais r' pondu plus tôt à votre circulaire, mais il paraît
-u'elle a été expédiée par erreur à Presqu'Isle, lac Erié, et elle ne m'est parvenue
qu'hier.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

TIOS. WEBB,

-A l'honorable ministre des Reeve du village de Brighton.

Travaux publics.

44 Victoria.
1. 1881
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ANNEXE No. 76.

PORT DE COLLINGWOOD, ONT.

(Renvoi n° 9,359.)

COLLINGWOOD, ONT., 12 novembre 1880.

MoNsIEU,-J'ai l'honneur de répondre comme suit à vos demandes au sujet de
la date de la fermeture du port de Collingwood dans l'automne de 1879, et de sa réou-
verture dans le printemps de 1880; aussi je vous transmets en'même temps un état
indiquant le nombre et la classe des navires qui ont visité le port, le revenu du port
durant l'année de calendrier 1879, et la profondeur d'eau à l'eau basse.

La navigation s'est fermée dans l'automne de 1879, le 9 décembre. La<naviga-
tion s'est ouverte dans le printemps de 1880, le 20 avril.

Quoique la navigation se soit fermée et ouverte aux dates ci-dessus mentionnées,
le pont n'a gelé que le 6 janvier 1880, et il était libre de glace le 1er avril.

Navires faisant le service entre le port Collingwood et les ports étrangers durant
la saison de 1880.

Navires. Tonnage. Eqeipage.

Entrés.. ....................... 150 68,042 1,987
Sortis....... .... -................ 143 63,972 1,964

Total ..S. . .............. . ........... 293 132,014 3,951

NAVIREs faisant le cabotage à et de Collingwood dans le cours de l'année 1879.

Navires. Tonnage. Equipage.

271

Entrés............................................... .298 115,355 4,728Sortis......... ................................. 292 100,098 4,644

Total.............................. 590 215,453 9,372
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QUANTITÉ et valeur du grain, et poids des marchandises reçues durant la saison de
1879.

Quantités.

Boisseaux.
Blé-d'inde.................... j Bsau2591393
Blé ........ ............................ ......... 851,523
Farine . .... .................................. 13,840

Autres grains..........................................~. 439,200

Total ........... ...... .......................... 3,895,956

Valeur.

$
1,036,557

874,120
69,200

301,200

2,281,077

MARCHANDISES EN GÉNÉRAL, 65,275 TONNES.

Quantité de bois coupé sur la Baie Georgienne en 1879, dans le cours de la saison,.
145,000,000 pieds.

ETAT de la pêche faite dans la saison de 1879.

Noms des propriétaires.

W. A. Clark.................
J. et C. Noble.... ...... 
A. Clark ...................
W. Clelland...............
R. Clelland........................
W. Bishop............ .....I
W. et A. Buie.......................
A. et W. Buie ....................
0. Duffey ........................
A. Collins ............. .........
J. Darling ...................
J. Clark .......................... ......
D. Clark.................
Remorqueurs-

W. A. Clark....... ......
J. et C. Noble..................
G. Stalker ...................

Total...............

Nombre j Nombre
de in Verges de Valeur. Poisson Valeur. d'hom-

bateaux. rets. prs, mes.

$ $
6 36 48,000 3,600 90,000 6,300 12
8 48 64,000 4,380 120,000 8,400 16
1 6 8,000 560 15,000 1,050 2
1 6 8,000 560 15,000 1,050 2
1 6 8,000 560 16,000 1,150 2
1 6 8,000 560 16,000 1,150 2
1 6 10,000 600 15,500 1,050 e
2 10 17,000 1,000 25,000 1,800 3

2 12 16,000 1,000 30,000 2,100 4
1 6 8,000 60 16,000 1,200 2
1 6 8,000 550 I 15,000 1,000 2
1 6 8,000 600 16,000 1,1200 2
2 12 16,000 1,0001 30,000 12,000 4

1 30 .... .......... 1,700......................... 4
1 25 .............. 2,000 ........... 4
1 25 ........ 1500 .............. 4

31 246 227,000 20,870 419,500 27,450 68
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Noms et jaugeage des bateaux à vapeur faisant le service au et du port de Colling-
wood, en 1879.

PL I
Noms. Faisant le ser- ce jVoyages.vice de

Pd. pc Pd. pc Pd.pc Pd. pe
Propuls. "Northern Queen ".. 183 0 28 71 13 21 13 6 Sault Ste-Marie. 150 Bi-hebdom... 629

do "Northern Belle "... 149 O 27 3 10 0 10 0, da ... 100 do ... 513
do "Maganettawan".... 105 0 18 0 13 0 13 O Waubashene...... 50 do ... 269
do "Canada"..... .. ... !......... ......... 14 0 14 0 Chicago ............ '....... Hebdomad... 726
do "Lake Erie .. ......... 14 0 14 2 do ........... do ..... . 739
do "Columbia"......,.-.. 13 6 13 8. do........ ....... do.. 650
do "Cslifornia" . ....... ....... 144 146 do ............ do .
do "City of Winnipeg" 200 01 32 0 15 0 14 0Duluth. 175 do .
do "City of Owen

Sound.......... 190 0 30 0 14 0 146 do............ 1771 do
do 'Vanderbilt". 950 23 0 9 0 9 0 do............... do
do •Wales' ...... ......... 170 0 28 0 13 0 13 0 Buffalo.......... 40 doSteamer "Francis Smith".... 190 0 50 0 1 12 0 12 0,Dulath... 100 do .do "Wabuno"....... ..... 136 0 32 0 9 0 9 0 Parry-Sound.J 50 Quoditien.

Remorq. "Mary Ann".......... I0a
do "Susan 0. Doty" ..aa.a.aaaaa4a.....
do "Sandford Davis" " I..
do "Freddy Hochkiss"....J.j..j..............j.. .

ETAT indiquant la population, les manufactures, et le commerce de la ville deCollingwood.
La population de Collingwood est de 4,315.
Valeur des manufactures et du commerce, $1,250,000.
Droits de havre perçus dans ce port en 1879, $267.
Profondeur d'eau à l'eau basse, 12 pieds.

MoNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre ce qui précède, en réponse aux ren-:seignements que vous demandez dans votre lettre, mais comme vous n'en demandezque pour l'année 1879, et comme les affaires de ce port ont augmenté d'une manière-si considérable en 1880, je serai très heureux de vous en transmettre la statistique sivous en avez besoin.
J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
ADAM DUDWEON,

Maire.
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ANNEXE No 77.

BUREAU DE WINNIPEG, MANITOBA.

(Renvoi ne 9531.)
EUREAU DU GREFFIER. DE LA CITÉ,

WINN1PEG, 10 novembre 1880.
MoNsIEUR,-En réponse à votre lettre demandant des renseignements quant au

tonnage du port de Winnipeg, etc., j'ai l'honneur de vous dire quattendu que la
statistique que vous demandez se trouve de la compétence des autorités douanières
d'ici, j'ai pris la liberté de remettre votre lettre à G. B: Spencer, éecr., percepteur, qui
a eu la bonté de me promettre d'envoyer sans retard les renseignements demandés.

Je demeure, monsieur,
Votre très obéissant serviteur.,

(Pour le maire), A. M. BROWN,
Grefier de la CGté.

A l'honorable ministre des travaux publics, Ottawa.

(Renvoi n0 9,429.)
BUREAU DE DOUANE,

PORT DE WINNIPEG, 15 novembre:1880.

MoNsIEUR,-A la demande du maire de cette cité, j'ai l'honneur de répondre à.
une lettre que lui a adressée le secrétaire du ministère des travaux publics, datée
d'Ottawa, le 30 octobre 1880, 110 4,351, et de vous dire que le port de Winnipeg s'est
fermé le 1er novembre 1879, et qu'il s'est ouvert le 26 avril 1880,; et que le nombre
et la classe des navires qui ont fréquenté ce port est comme suit:-

6 barges
4 bateaux à vapeur à hélice.
3 propulseurs à vapeur.
1 bateau à vapeur à aubes.

On ne perçoit aucun droit de havre, et les honoraires d'entrée et de sortie sont nuls.
La profondeur d'eau dans cette cité, à l'eau basse, est d'environ 6 pieds, mais

dans les rapides du haut de la rivière Rouge, dans le Manitoba, elle a été d'environ 3
pieds, et dans les rapides de la rivière Assiniboine, d'environ 21 pieds, en 1879.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEO. B. SPENCER,
Percepteur des douanes

A l'honorable ministre. des travaux pub!io', Ottawa.
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RAPPORT

DU

DIRECTEUR GÉNÉRAL DES POSTES
POUR

L'ANNÉE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1879.

A Son Excellence le très honorable sir John Douglas Sutherland Campbell, marquis de
Lorne, C.P., C.C., G.C.M.G., gouverneur général du Canada.

PLAISE à VOTRE EXCELLENCE,

J'ai l'honneur de présenter à Votre Excellence, pour être communiqué au
parlement, le rapport du ministère des postes du Canada, pour l'année expirée le 30
juin 1880, accompagné de divers états.

Le tableau-ci-joint indique le nombre de bureaux de poste en opérations à venir
jusqu'au 1er novembre 1880, la longueur des routes postales et du trajet parcouru par
les malles, le nombre, de lettres, de journaux, cartes-poste, etc., transmis par la
poste, les recettes et les dépenses de l'année, et·les opérations du service des mandats
de poste et des caisses, d'épargne postales.

Les malles ont parcouru en 1880, 16,446,939 milles. Ce chiffre se décomposa
comme suit:

Par voies de terre, ordinaires, transport en diligences et
autres voitures, à cheval et àpied.. ............ ... 9,766,554

Par bateaux-à vapeur ou bâtiments à voiles...............641,883
Par voies ferrées-Service des bureaux ambulants... 3,834,914

do Sans bureaux ambulants.......2,203,488
6,038,402

16,446,9391

7-B
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Le parcours postal s'est augmenté de 1,013 milles pendant l'année, et la propor-

tion du parcours annuel de 290,905 milles.

Cette augmentation est due aux facilités nouvelles accordées par le département

à beaucoup de localités qui en avaient un besoin urgent. Les chiffres ci-dessus com.

prennent le nouveau parcours par chemin de fer.

Le contrat pour le transport des malles par steamer entre Victoria, Colombie

anglaise, et San Francisco, est expiré l'année dernière. Ce contrat avait été fait Pour

cinq ans à partir du 1er août 1875, et au prix de $54,000 par année. On a en consé-

quence demandé par avis public des soumissions pour un nouveau contrat, et l'entre-

prise a été donnée à MM. Goodail et Perkins, de San Francisco, qui avaient fait la

plus basse soumission, à $490 par voyage, soit $17,640 par année. Le service s'est

fait d'une manière très satisfaisante, depuis le 1er août dernier, date où le nouveau

contrat a pris effet.

La question du développement du Manitoba et des territoires du Nord-Ouest a

reçu la plus constante considération, et comme corollaire on s'est efforcé de donner à

cette région les facilités postales nécessaires à mesure que le besoin se faisait sentir.

L'inspecteur en chef des postes a même tout récemment fait un séjour au Manitoba et

dans la partie du Nord-Ouest qui est adjacente. Les notes suivantes, extraites de

son rapport sur la condition des postes et l'étendue de la correspondance, indiqueront

suffisamment ce qui a été fait pour cet objet.

"Le développement qu'a pris le service postal du Manitoba, de Kéwatin et- du

territoire du Nord-Ouest pendant les neuf dernières années, est très remarquable.

"Lorsque j'arrivai à Winnipeg, en 1871, pour établir l'organisation que reque-

raient les besoins du pays, je ne trouvai que six bureaux de poste fonctionnant-régu.

lièrement. On avait, pour transporter la correspondanceintérieure et extérieure, un

seul sac, et pas très grand encore, qui faisait deux fois par semaine, dans une charrette

de la rivière Rouge, le trajet de Winnipeg à Pembina, sur la frontière des Etats-Unis.

Une lettre mettait deux ou trois semaines à se rendre du Manitoba aux anciennes

provinces ou à venir de celles-ci au Manitoba.

"Présentement, il y a, dans le Manitoba, Kwatin et le territoire du Nord-Ouest,
147 bureaux de poste, dont 79 établis dans les quatorze derniers mois.

"Le nombre moyen de sacs reçus par jour au bureau de Winnipeg est d'environ

31, avec un poids total de trois quarts de tonne. Le nombre moyen de sacs expédiés

par jour de Winnipeg est d'environ 25.

"La pesanteur moyenne de la malle expédiée toutes les trois semaines à

Edmonton (950 milles à l'ouest de Winnipeg) et aux localités intermédiaires, est de
près d'une tonne. Le nombre des lettres, cartes-poste, journaux, livres et paquets,
jetés par jour à la poste de Winnipeg est de plus de 2,000, dont 1,600 lettres-et la

valeur des timbres vendus.au public, est de $16,000 par année.
viii
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Temps requis pour la:transmission d'une lettre de

"Winnipeg à Windsor, Ontaro..........................2 jours.
"Toronto............... .................. 3 do
"Ottawa................ ..................... 3 do

C "Montréal................................. 3 do
Québec .................................. 4 do

"H alifax......................................................... 5 do
"Saint-Jean, N.-B....................................... .... 5 do

"Service sur les sections du chemin de fer Canadien du Pacifique qui servent
pour les malles:

Nombre Soit par bureau ambulant
Distance. de Service. ou par sacs confiés au

De Winnipeg à Saint-Vincent, Etats-Unis............. 97 Quotidien. Bureau ambulant.

do Selkirk ............ 22 do . Par le personn. des comp.

do Kéwatin.......... ........... l ..0 ,.... 140 Semi-quotidien... do

dO au Portage la Prairie.......................j 70 Quotidien... . do

"Les principaux bureaux de distribution sont:
"1. Emerson (sur la frontière) sur l'embranchement de Pembina du chemin de

fer Canadien du Pacifique: de ce point partent des routes allant dans la direction de
l'ouest et du nord-ouest qui comprennent trente bureaux.

"2. Le bureau ambulant du chemin de fer de Saint-Vincent et Winnipeg, qui
dessert cinq bureaux.

"3. Le bureau de Winnipeg, d'où partent diverses lignes allant à l'est, au nord
et à l'ouest, et comprenant 110 bureaux.

" Afin d'assurier la plus grande expédition possible, on a établi un système de
transmission directe des malles à destination éloignée, lesquelles restent closes et sont
passées d'un postillon à l'autre sans subir de retard.

Entre Et

Emerson- .......................................... Windsor, Ont.
Saint-Vincent.
Agences postales des Etats-Unis sur le chemin de fer de

Saint-Vinceat et Saint-Paul.
Bureau ambulant sur le ehemin de fer, de

Winnipeg à Saint-Vincent..........Windsor, Ont.
jAgenees postales des Etats-Unis, St-Vincent et St-Paul.

Winnipeg ...................... . Commis de la malle ambulante entre Toronto et Montréal.
Toronto.
Windsor, Ont.
Agences postales des Etats-Unis, St-Vincent et St-Paul.
Saint-Vincent.

ix
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"Des bureaux pour l'émission de mandats de poste sont en opération à Winnipeg
Emerson, Gladstone et Selkirk. A Winnipeg, il se fait beaucoup d'affaires dans cette
branche, le montant total des sommes ·accordées et acquittées chaque mois étant
d'environ $20,000.

"La quantité des lettres venant et à destination de presque tous les bureaux
récemment établis est très remarquable et sans précédent dans les parties anciennes
de la Confédération. La multiplication de la correspondance a même été si rapide
que le produit a suffi, dans plusieurs cas, pour subvenir aux dépenses du service.

"ILe·territoire est si vaste, l'étendue couverte par les établissements est si grande
et la distance entre ceux-ci est si considérable, que le service postal devra, d'ici à
nombre d'années, coûter beaucoup plus que ne donnera le revenu des timbres; mais
cette dépense est amplement compensée par le secours et l'encouragement qu'elle
donne aux pionniers des régions reculées, qui avant peu, seront sans doute habitées
par des colonies nombreuses et prospères.

"La fertilité du sol, les facilités qu'il offre pour la culture, sa surface plane
sillonnée par des milliers de sentiers tracés par les Sauvages ou par les voyageurs
ordinaires, semblent autant de moyens offerts par la nature pour assurer cette rapidité
d'établissement inconnue dans les parties du territoire canadien où les nécessités du
défrichement et de la construction des chemins s'imposaient aux colons. Cet excès
de dépenses, engendré par le service des routes postales ou autre, qui pourrait sembler
extravagant au premier abord, sera donc reconnu comme justifiable pour le présent
et comme destiné à produire des résultats excellents dans l'avenir."

DISTRIBUTION GRATUITE PAR LES FACTEURS.

L'état suivant indique la quantité moyenne des lettres distribuées par les facteurs
pendant le mois de novembre 1880:

On pourra voir, par le tableau comparatif suivant, que l'augmentation totale,
depuis novembre 1879, a été d'environ 29 pour cent, et que l'augmentation est à peu
près la même pour les lettres que pour les journaux.

Cette multiplication est sans doute due pour beaucoup à l'élévation qui a eu lieu
en janvier dernier dans le prix de location des boîtes, aux bureaux de ville, élévation
qui a eu pour effet de diminuer le nombre des boîtes louées par le public et augmenter
d'autant la distribution par les facteurs.

44 -Victoria. A. 1881
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TABLEAU indiquant le nombre approximatif des lettres et des journaux transportés

gratuitement chaque semaine par les facteurs sous le système actuel, en prenant

pour base de calcul le mois de novembre 1880.

Hali

Rami

Lond

Moat
Po

Ottai

Québ
Sa,

Saint

Toroi

fo,.

15,504 9

29, 795 16

23,276 10

Lettres
de la ville

pour Lettres Autres. Totaux. Journaux,
la ville, chargées. etc.

jetées
aux boites.

fax.......................... 2,764 . 119 I 8346 11,229 4,275

ilton........ ... 7,713 651 13584 21,948 7,847

Ion...................3,063 239 13:605 16,907 6,369

réal (y compris la
inte Saint-Charles).. 14,00 1,501 28,523 44,027 12,516

wa 6,393 409 12,341 19,143 15,930

ec (y compris Saint-
uveur)............... 3,367 412 11,283 15,062 6,623

-Jean ...... ........... 2 218 9,715 11,862 4,7365

to......................25e67 2,396 14,3,5 76,416 22,449

Totaux............. 64,907 5,945 145,742 216,594 80,374

Totaux en 1879...... 54,014 4,035 109,523 167,572 64,566

Augmentation'...... 10,893 1,910 36,219 49,022 15,808

48

14

13

9

44

163

149

14

D'après ce calcul, le chiffre de la distribution totale par année serait':-

Totaux des
Lettres. Journaux, etc. lettres,journaux,

etc,

En 1880.. .................................... 11,262,888 4,179,448 15,442,336

En 1879.......................................8,713,744 3,357,432 12,071,176

Augmentation en 1880......2,549,144 822,016 3,371,160

xi

1

56,543

35,073

21,685

16,227

98,865

296,968

232,138

64,830
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SERVICE DES POSTES PAR CHEMINS DE FER.

DEIuîs novembre 1879, 2081 milles de chemin de fer, sur lesquels se transportent les

malles, ont été mis en service.

Désignation des chemijns de fer. Points extrêmes des étendues de voies mises en
service depuis le 1er novembre 1879.

Canada Oentral:.......... ............ Pembroke et Mackey's........................
Belleville et North ffastings.. ................. Belleville et Madoc..............................
Comté de Prince-Edward .............. Pictou et Trenton............................
Pacifique canadien.......Winnipeg et lac Travers........... ............

Total.......... ................

47

311
100

*208¾

*La différence de 1¾ mille dans ce tableau et dans les états qui suivent est le résultat d'une erreur

dans l'état de 1879 au sujet du parcours du chemin de fer de Hamilton et North Western, qui aurait dû

4tre de 1351 milles au lieu de 137 milles.

Le 1er décembre 1880, les malles ont commencé à circuler avec les trains sur les

sections du chemin de fer Canadien du Pacifique, en charge du préposé aux bagages,-

comme suit:
Entre Winnipeg et le Portage-la-Prairie, quotidiennement,

les dimanches excepté........................... 8 milles.

Entre le lac Travers et le Portage-du-Rat, deux fois la

semaine....................................... 40 "

108

formant ainsi un nombre total de milles additionnels de chemin de fer pour le transport

des malles de 3161 à venir jusqu'au 1er décembre.

ETAT COMPARATIF du service par chemins de fer en novembre 1878, et
novembre 1880.

Etendue Service quotidien par Service Parcours total.
en milles des bureaux ambulants. quotidien des
voifdépêches en

Période. voies ferrées sacs confiées
que les _______- au personnel

postes ont Nombre des - des compa-
parcouru, bureaux gnies. Quotidien- Annuelle-

ambulants Parcours. nement. ment.
en service.

Novembre 1880 ...... 5,959 80 12,378. 7,354 19,732 6,176,350¾

do 1879....... 5,7524 75 12,077k 6,8101 18,8884 5,912,0224

Augmentation.. 20615 3011 5431 844J 264,3281

Xîi
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ETAT indiquant la distance parcourue quotidiennement par les malles sur chaque
ligne.de chemin de fer en Canada, le 1er novembre 1880.

Service quotidien par les .ce 8 
Nombre bureaux ambulants. . .. 4

, . . . de milles de ;.<oeDésignation du chemin de fer. .3 e a n achemin de
fer. - - - - - - -

Mombre de Parcours Parcous en
bureaux en milles.

ambulants. milles..

.Nouvelle-Ecosse.

Intercolonial .................,..........................
Ialifax et Cap-Breton.................

Windsor et Annapolis...................
Comtés de l'Ouest...........................
Spring Hill et Parrsboro'..................

4le du Prince-Edouard..... ................

Nouveau-Brunswick.

Comté d' Albert...............................................
Embranchement d' Elgin........................
Saint Jean et Maine............ ..................
Embranchement de Frédéricton...... ..................
Nouveau-Brunswick et Canada....... ................
Enbranchement de Chatham......... .......

Grand-Tronc ...........................

Québec.

Lévis et Kennébee...................................
Québec, Montréal, Ot.tawa et Occidental.
Laurentides..... _............. .................................
Québec Central................. ..........................
International..... ,....... .....................
ýVallée de Massawippi .........., .... ........
eud-Est ..... ,....... ....... ..... . ........................
Waterloo et Magog.. .......
Vermont Central ............. . ...... ..........

Ontario.
Saint-Laurent et Ottawa ...................
Canada Central.... ............. ..............
Kingston et Pembroke. ............................. ........«
Belleville et Hastings Nord ..,..... ,....................
Comté de Prince-Edouard. ...................
M idland ............... , ...........................................
Victoria ........... ......... .................... ..................
Whitby, Port-Perry et Lindsay...... ...........
Toronto et Nipissing.......................
Northern et Nord-Ouest................
Toronto, Grey et Bruce........ ........................
Great W estern.......................... . ..
Welland..,...................,
Port Dover et Lac Huron...................................
Chemin du Sud............ .........

Manitoba et Nord-Ouest.

Canadien du Pacifique............................

839
40

116
67
32

196j

45
12
91
23

118
9

1,049S

45
288Î
15
49
69
38

172
23
68

54
209Î

61
29

142
56
45

113
3821
191
647

25.
63

338j

165

7

1

1,908
......... 2.........

260

... ..
2t 1.09. 00182 te

14

1
4

.... 1....,
1

4
1
2

3
3
1

1
2
1
1
6
2

13
1
1I
3

1I
80

xiii

2,809

90
580

98
138
76

360
46

136

1,223
80

142
134
64

4031

90
24
91

138
236
72

3.

76

'.O. . .....
100

324
533 235
122 .......... .....

.............. 59

240 199
112 ..................
90 ..................

176 176
764 300Î
39. 98

1,825 1,385
100 .....
126 ........ ......
601 75J

130 77J

12,378¾ 7,354
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RECETTES.

Le revenu des postes, tel indiqué par les comptes de la présente année, était de
$1,681,565.97, mais sur ce chiffre, $33,547.99 appartiennent en réalité à l'année
suivante ; ce montant déduit, la recette réelle de l'année expirée le 30 juin 1880 était
de $1,648,017,98.

Le revenu des postes, l'année précédente, avait été de $1,534,368.68, de sorte que
l'augmentation pour l'année était de $113,654.30, équivalant à plus de 7 pour cent,
et l'on prévoit que cette proportion se maintiendra pendant le présent exercice, qui
expire le 30 juin prochain.

Environ 96 pour cent du revenu des postes proviennent des timbres-poste, cartes
postales et enveloppes ; et l'émission, pour l'année expirée le 30 juin dernier, a été de
$1,603,814.69, tandis que la moyenne des trois années précédentes n'avait été que de
$,454,360.78.

DÉPENSE DU SERVICE.

La dépense totale du service pour l'année, telle qu'indiquée par les états, a été de

$2,28Îý,611.14.
Comparativement à celle de l'année dernière, cette dépense présente une aug-

mentation de $119,344.79, soit une proportion de 5½ pour cent.
Cette augmentation a été causée surtout par le paiement d'une rémunération et

par les frais de communication des maîtres de posta et des vendeurs de timbres, et
par les salaires du personnel des bureaux des villes et des commis convoyeurs.
' Le développement que prend chaque année cette branche du service public, par la
création de nouveaux bureaux, de l'établissement de nouvelles routes et de facilités de
toute sorte, ajoute nécessairement, dans une certaine mesure, aux frais d'administration

CHARGEMENTS.
Le nombre estimatif des lettres chargées pendant l'année 1880, s'élève, d'après les

états, à deux millions quarante mille. Sur ce nombre, soixante-dix ne sont pas
parvenues à destination.

Les causes de non-réception se classent comme suit
Lettres chargées contenues dans des malles que l'on a dit n'être pas

parvenues au lieu de destination....... .................. 8
Lettres chargées p3rdues, détournées ou délivrées par erreur à

d'autres que les destinataires, le contenu ayant été remboursé
ou recouvré par les officiers responsables,........................... 48

Lettres chargées perdues, détournées ou délivrées par erreur à d'autres
que les destinataires, et dont le contenu n'a pu être recouvré... 2

Lettres chargées volées à des bureaux de poste ou soustraites des malles,
au cours de la transmission, et dont le contenu a été recouvré..... 2

Lettres chargées volées à des bureaux de poste ou soustraites des malles,
au cours de la transmission, dont le contenu n'a pu être recouvré. 8

Lettres chargées détruites accidentellement. .................. 2

70
xiv
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Le fait que toutes les lettres chargées, à part 70, sont arrivées à destination sans
encombre prouve assez l'efficacité du système. Ce qui le prouve encore davantage,

cependant, c'est que sur ces 70 lettres perdues 50 ont été retrouvées et les sommes
qu'elles contenaient restituées aux intéressés. Sur les 20 qui. restent, 18 ont été

perdues avec les sacs qui les contenaient ou dans des accidents du même genre et
contre lesquels l'organisation du système ne peut rien.

Il y a eu aussi 48 cas où l'on a supposé qu'une partie du contenu des lettres

chargées avait disparu. Dans 7 de ces cas il a été prouvé que la faute en revenait

aux officiers du département, et les sommes disparues ont été remboursées par eux;.
mais dans les autres cas on n'a pu prouver où et comment l'accident était arrivé.

Il est impossible de se former une idée exacte du nombre de lettres enregistrées
qui peuvent contenir des billets de banque ; il est probable, cependant, que plus de la

moitié doivent être dans ce cas. Or, si l'on tient compte des erreurs que les expédi-
teurs et les destinataires eux-mêmes sont exposés à faire au sujet des sommes réelle-

ment envoyées ou reçues,-comme aussi du danger que peuvent courir les lettres
d'être violées avant d'être mises à la poste ou après en avoir été retirées-on trouvera
peut-être surprenant qu'avec plus d'un millon de lettres chargées. contenant des
billets de banques, on n'ait pas reçu plus de plaintes relativement à des différences
dans les montants soi-disant envoyés ou reçus.

Sans doute, l'article de l'acte de 1869 qui définit comme une offense criminelle
de prétendre ou de soutenir faussement qu'on a mis de l'argent dans une lettre, a
produit un effet très salutaire.

Il arrive encore de temps à autre, néanmoins, que l'offense soit manifestement
commise, et plusieurs condamnations ont eu lieu en vertu du statut.

LETTRES MISES AU REBUT.
Le nombre des lettres ordinaires, circulaires et cartes

postales, originaires du Canada, qui ont- été envoyées
au bureau des rebuts, parce qu'elles n'ont pu être
remises aux destinataires, a été de........ ........ ....... 511,470

Détail :-
Réexpédiées au Canada par les offices du

Royaume-Uni .. ..... 7,225
" " des Etats-Unis........... 67,695
" " de colonies anglaises ....... 720
" " des autres pays ............... 24

Reçues des bureaux canadiens................ 435,806

511,470
Le nombre de lettres, circulaires et cartes postales envoyées

aux rebuts pour des causes spéciales, telles que vices
d'adresses, non-affranchissement, etc., a été de.......... 80,915

Total............,..............................592,385
xv
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Les lettres émises au rebut comprenaient 9,132 lettres chargées,-et 3,782
lettres non chargées, dans lesquelles on a trouvé des valeurs lorsqu'on en a fait I'oiù-.
verture pour les réexpédier aux envoyeurs.

Le relevé des rebuts reçus par l'adninistration, page 5 de la troisième partie
de ce rapport, contient des détails complets sur le contenu des lettres renfermant
des valeurs et sur ce qu'il a été fait des rebuts de toute catégorie.

Il peut paraître étonnant qu'un si grand nombre de lettre enregistrées soient
chaque année mises au rebut ; mais la raison en est probablement que beaucoup de
ces lettres sont enregistrées parce qu'on n'est pas sûr des adresses et qu'on veut se
mettre en état de prouver l'envoi au moyen du certificat d'enregistrement, ou qu'on
tient à pouvoir retracer la missive si elle n'arrive pas à destination.

SERVICE DES MANDATS DE POSTE.

Montant total des mandats délivrés pendant l'année
expirée le 30 juin 1880....... ............ $7,207,442 79

Montant total des mandats acquittés la même année. 7,069,714 55
Montant des dépôts reçus aux caisses d'épargne pos-

tales par mandats.... .........................*2,720,216 00
Montant des retraits effectués aux caisses postales

par mandats..........................1,820,213 16

Total ......................................... $18,817,586 60

Les chiffres correspondants de l'année précédente
s'élevaient en totalité àe...................$16,832,043 18

-soit une augmentation, pendant l'année, dans le service des mandats de poste, de
4893,405.95, et dans le service des caisses d'épargne de $1,092,137.37.

Le 30 juin 1879, il y avait 772 bureaux de mandats d'argent. Dans le courant
de l'exercice suivant, 6 de ceux-là ont été fermés, et 9 nouveaux bureaux de poste
ont été autorisés à émettre des mandats ; en sorte que le nombre total de ces offices,
le 30 juin 1879, était de 775, répartis ainsi qu'il suit

Ontario........................................................ 451
Québect.......... ................................ 112
Nouvelle-Ecosse .................................... 111
Nouveau-Brunswick...................................................... 79
M anitoba ................................... ,................................ 5

Ile du Prince Edouard..... .............. .......................... 6
Colombie-Britannique ................................ 11

775
xVi
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Les dépenses entraînées pendant les quelques dernières années par le systèm.
existant ont donné au département, comme à l'administration postale de Washington,
l'idée de quelques changements à l'effet de diminuer le coût de l'échange des mandats
d'argent entre la Confédération canadienne et les Etats-Unis et de rendre le système
plus commode pour les administrations même et pour le public. On s'est en consé-
quence rnis d'accord sur certaines modifications à faire subir à la convention postale
actuelle entre le département des postes de Washington et be département des
postes d'Ottawa, pour mettre ces changements à effet.. L'arrangement a reçu
l'approbation du président- des Etats-Unis et pris effet le 1cr juillet dernier-
Voici quelle est, depuis cette date, la commission établie sur les mandats d'argent
émis -en Canada et payables aux Etats-Unis

Jusqu'à....................................$10 - 10 cents.
Au-dessus de $10 jusqu'à........ ............. 20 - 20 "

20 " .............. 3-30
30 ". ......... 40-40 "

"C 40 ". ......... 50-50 "

On -constate avec plaisir que l'échange entre les deux pays augmente sûrement.
Ainsi, il y a une augmentation de 66 pour cent dans le nombre des mandats émis en
Canada et payables aux Etats-Unis, comparé au chiffre de la période correspondante
de l'exercice expiré le '30juin 1880.

Voici un relevé du mouvement d'échange de mandats avec les Etats-Unis
pendant l'année:

Emis. payé.
Ontario........... ......................... $202,949 24 $189;269 73
Québe. ......................... 62,358 27 133,469 18
Neuvelle-Bcosse.....................59,974 013316
Nouveau-Brunswick...............46,542 98- 48,651 80
Manitoba,.......................11,968 17 2,773 13
Ile du Prince-Edouard............. 10,718 53 11,099 76
Colombie-Britannique...... ........ .... 26,560 53 4,043 97

$421,071 73 $494,637 73
421,071 73

Total des mandats émis et payés...... $915,709 46

Le total correspondant de l'année précédente s'élevait à 8643,456 83

Le montant total des mandats délivrés pendant l'année expirée le 30 juin 1880
est de 306,088, soit une augmentation de 24,363 sur le chiffre de la précédente année,
et de 36,671 sur celui de l'année antérieure.

Copie de la convention telle que modifiée accompagne ce rapport.
Xvii

44 Victoria. A.1881



14 V

-4

-

4

C

ictoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881"'

T i9D 00 o 0 oD 100 la -i
0 o - .. k- O 0 e 0- C

mm - o».. w -» ~ o c e. CD I o -'I m ' e- C C >c c k-Co e e 0m. - e O L- 0 e0 cq t- Ce t- t-i

eg CC

SI t10o k O - 0 c> G lc - e ~ e o ao' e -c&eo

S ' eD O- D c> 0c ~ t- -i e c > O >
I-oÀuo e epuq oc> k- t- t- eC D ào 0 -C to0

e C4,d 4, kzt-i t 4 c>-4- e or ce -44ce

>ýi oCo o o 'oo o CD oo m e te
Qgoosod1 e - C I o o o 10

.op u p * * o0 * o e ~ ~ o ~ q<5 I y smCD > -c>0 <-Io -

I - 0 00- O to 10 o 1 , e
o )o o e -10 C-- o k- e k-D t

-cp ot-k-GO Coe - c> st- -& *eT'oauvUUU4orCr D-CD 0 -c>or e le 4410CD- -e
k- ' C CmeO 10

I -epud sod1 t- O> t - O . C -m.l C

I I 'o t - O> t- t - Cs c> 10

o po O O o o e 0 0 . O

C> CD CD C> - e ko e eo o à

0 > O O> I o O 10 10 c>

aJGuupep jg

d •u0pud oiodg 4
r . 0 Co C OC o Oc C C t- -C - o e4

opsa 4o.z ass od Spc i" f CO n P4àL co

c/o 1 o- oe o oo

I - Je a -^ o ^ d i f o

C>C

i r" -4.> in <>0 10 1 > CD 10 0 i ciCg

i ~ t - Co 0 O b L - Om C 1M0 10 "-
m (D InO m L0 - Cq O> Co 10 t-

k t- o o C - t- Go C t Co C

el

CD -O & 0 m -Icf> c>

c O le0 O0 t- c> m - O 10 i MC> c>M e

Ob L- C) oq o o o.%4 0 o r 0

I C- en Oc e O>eO0 - C t-I 'e4 «C oI lsd- eq C t - -i ' 44 100 1010o Cm 10e
,/op -ru4q aquu-- 1Cot- 44C > '44 oc> C '44m C 'el k-

1. eo e o -

CDo C'tO~ 0 C ' 4 -D t-iCD 0 an CD C D 1

.s_g-idi> -- '->C9 f nèod op umsa[ 00 0 m e P- Ob 10 m 0

00CQ C&C c> C C Ci
m- le -jD t -i "- 10 C O> %1

Sjsaidoîd oýsodop C >- c> C, t

89I 11pm sel V1d1

<DIt- O 40 CD - Z10Zt-DOC) c>

IC) CD C> C> CD'44CD tC , t

> 1 - siqn -c--C-0 - D - -- G
CD O>CD oC D <O 10 10 CD & C Cb-
k - m 10 O t- C t

.4-iÂoJddu sep 9oplo,,q_________________ ____

xv"in

?c curmcnts

Ci O mO ràO M C C O C
e o cOD 0eà o0 I oe c C C- C o

- CD

g 1 o t 10

C>D Cm 10 ' CD -OF

e c e t-

t C C9

o l a c o e0
* C °~ ®- ' C-

e c> ~ o ce e

S c .'. o

ta c

CD>CD C )

--
O

ro . .

leC o o o

womeoþ

eo t-- 1e 0 -

. .e . - Ce

Ir 4

mC*CO

t- *- ci*~
ces -t-

SC C C> o O

CD m do o rc>

'q 0e - c> e la
-~Z cc

- -Ci C C)

de la Session (No. 7.)

P-4
00

Q

0

o

Q
Q

Q
Q
Q

Q
Qe
Q

0-i

Q
c

Q

e

c
Q

e44

.O

10

02

O

Q

Q
o

Q

'Q

e

o-

eQ

-Q

-C

o

CD mo -

o

o
. e

.
Q 0:~ e

Q Q

xix

A. 188144 Victoria.4



44 Victoria.' Dcuments de laSession (o. 7.ocuments de la Session (No. )

ETAT des opérations des CAISSES D'ÉPARGNE DES POSTES,
avec un relevé supplémentaire pour le

Anéne're e3

p., r-4<0'

jun169 ....... 13 1,5 92,85 5.1 ,8 29,543 n19 ,2

jun17..... .... 22 24,994Q

juin1871. ......... 30 3,25

nun17....... 235 39,489 ~ <

jun17........ .3 44,413

Triene expiré le $$
juin 1868,.--.. 281 ,42,508.6.4 6 88748 5.5 ,4

Année exnirée le 30
juin 18769............279: 2,94 13791 5.3 948 64555 ,2

Année expirée le 30 jt
juin 1877....... 226 76,823

Année expirée le 30I
juin 1878............. 230 3,2597 ,7 766 1,4 ,9,388 21 ,2

Année expirée le 30 -135I151651

juin 1879............. 235 43,3489 22161 5.7269

Année expirée le 30
juin 1873...........29 4,43 23698 5.4 2,5 ,2,9.2 8.1 1,9

QAnée expiré le 30

juin1874 . 26 45,29 1,340,5764 51.63 25,248 2,08,2438.42 86.0 12,0424

juin1875........268 42,8. 2,92,36 457.69 19,325 I 21,796.04 82.88 10,516
Année xiréele230200,00.0o

jui176........79 38,47 1,2,041 44.66 2:2,127 1,7832599328.971195

Annéeexpiée4l 301 j63 254 2,0823.42 8.001,4

21,521,000 42.10 21,643 1,525,682.98 70.49 8,971
84r 200,40o.0o

juin187.........29 40097 1,724,371 I43.00 21,065 1,486,158.73 I70.55 I10,058Anné exprée e 30879 227500.001

Ané epre e30, ,7,24 4.. 22,326 1,475,048.79 66.07 1075

es expiré le0 258,400.00

3juin 1868..........27 2,720,216 48.55 26,043 1,820,213.16 69.89 14,407

QAtrée moisaule3

Ann20,76739795,69o.oo
octobre 1880...... 301 2,75 973,629 ... 7,829 552,997 53 .... 1.5,084

82'9 25,000.00

*Les chiffres en ,petits caractères dans ces deux colonnes, indiquent d'autres retraits, dont lesde ceux-ci, au ministere des finances pour les inscrire leurs noms en effets publis du canada.
dans les livres de ces ca t

sses di'épargne.
† .Estimations partielles.
Les fluctuations, dans la dépense d'administration et dans la moyenne des frais de chaque opération,attribués principalement à ce qu'on a eu à payer, dans une même année, pour des services qui n'étaient

A. 1881
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1,319.

2,8 57:

4,449

6,940

9,528

10,606

8e846

10,487

31119

Cour D'ENTRETIEN DES CAISSES D'ÉPARGNE
POsTALES.

X on

2,102 o389-3 9.

7enO « 18Q0.14 0  067 lp84.

7,212 580.14 0.
2
0iu 0.67..........1,014.72

12,178 8,212 02% 0.1.....48698

17,153 1,0.0 02 .4 . 4236

21,059 1,4.4 O2 .9 . 16145

23,526 15,093.78 2 0.47............126,932.88

24,968 14,442 71 0.20,20 0.45 . 126,273.31

24,294 12,539.59 0.18,76 0.42.120,758-06

24,415 14662.14 023 0.53 . 110,116.08

24,074 15,149.13 0.26k 0.57..........104,067.86

25,535 15,266.08 0.25 0.55 6,126.67 103e834.29

27,445 16,100.03 0.234 0.51 ........ 1..... ,9.

31,365 19,134 14 .0.23 I0.49 ............. 136,075.47

3343307........ 1.. .0.4 .......... t ,2488.37

12595 .8t04 .... ... 10780

montants n'ont pas été versés en espèces entre les mains des déposants, mais ont été versés, à la demandeCe montant d'effets publics acquis ainsi par des déposants aux caisses postales cesse alors de figurer

(lorsque les variations dans le nombre et le montant des affaires n'en sont pas la ,cause) doivent 4trepas tous imputables à cette anne.e-là..

7-c
ax.xx .
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Montant total l
restant à l'avoir e

de tous les
comptes ouverts, . ~

y compris to
intérêt alloué 'à la fin dela

période. 0

204,588.89 j 97.33

856,814.26 118.80

1,588,848.83 130.41

2,497,259.65 145.59

3,096,500.01 147.04

3,207,051.57 136.32

3,204,965.46 128.36

2,926,090.48 120.44

2,740,952.59 -112.27

2,639,937.47 109.68

2,754,484.03 107.87

3,105,190.80 113.14

3,945,669.11 125.80

4,392,688.95 
.

Canada, par année, du 1er avril 1868 au 30 juin 1880,
semestre expiré le 31 octobre 1880.
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CAISSES D'EPARGNES DES POSTES.

Le nombre des caisses d'épargnes postales était de 297 au mois de juin dernier,
et il s'est augmenté de quatre depuis cette date.
Ci-suit le tableau comparatif des opérations pendantàl'année expirée le 30 juin 1880 et

l'année précédento:

Proportion
1879. 1880. Augmentation 'de

tion.

Nombre des dépôts...................43,349 56,031 12,682 30 p. c.

Montant déposé.................................... $1,973,243 $2,72O,216 $746,973 38 P.

.Nombre de retraits ................... 22,326 26,043 3;717 ; 17 p. c.

Montant des retraits........................... $1,475,048 $1,820,213 $345,165 32 P c.

Nombre des comptes ouverts.................. 27,445 31,365 3,920 14 p. c.

Balance due aux déposants................ $3,105,191 $3,915,669 $840,478 27 p. c.

Les cinq mois qui se sont écoulés depuis le 30 juin 1880 ont été marqués par une
augmentation continue dans les opérations du département, et les employés du bureau

principal ont été mis par cela même à une rude épreuve. Les affaires ont été de
beaucoup plus considérables que pendant la période correspondante de 1879. Le
nombre extraordinaire de dépôts faits pendant l'automne de 1879 et celui de 1880 est
sans doute dû à des causes exceptionnelles,-en 1879, à la faillite de certaines
banques, et à la réduction cette année, du taux de l'intérêt dans les banques en général.
On peut rappeler à ce propos-bien que la chose n'ait rien à faire avec les opérations
de l'année expirée le 30 juin 1880-le retrait (par un arrêté dai conseil du trois sep-
tembre 1880) du privilège que possédaient les déposants des caisses d'épargnes
postales de convertir leurs dépôts en bons fédéraux à 5 pour cent. Cet arrêté du
conseil est devenu en vigueur le 31 octobre 1880. Le 27 novembre suivant, le
directeur général des postes notifia aussi les déposants des caisses postales devenus
possesseurs de titres à 5 pour cent pour les $255;000, (résidu des $1,150,400 empruntées

d'abord à ce taux en 1871 au moment où l'on cessa d'accepter les dépôts à 5 pour
ent) que l'intérêt sur leurs titres serait réduit à 4 pour cent.

Différentes circonstances ayant appelé l'attention sur le règlement des caisses
,d'épargnes postales (tel qu'établi par la loi) qui décide que l'intérêt ne comptera
que du 1er de chaque mois de calendrier, ou, en d'autres termes, qu'on ne donnera pas
d'intérêt pendant le mois où le dépôt aura été fait ou retiré--le résultat de l'appli-
cation de ce règlement pendant l'année dernière a été d'épargner au gouvernement
environ 88,000, soit un peu plus du cinquième d'un pour cent sur les montants

XXII

A. 188144 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session. (No. 7.) A. 1881

placés entre les mains du gouvernement. L'intérêt alloué aux déposants à
l'année, bien que nominalement à 4 pour cent-et à 4 pour cent en réalité pour les

dépôts laissés intacts,-n'a été pour le gouvernement qu'une charge de 3î ou 3t
seulement par cent ; et la différence, ou l'épargne, a suffi pour solder près de la moitié
des frais d'administration des caisses d'épargnes postales.

Les caisses d'épargnes postales n'ont rien perdu par fraude ni d'une autre manière
pendant l'année expirée le 30 juin 1880, et les tentatives de fraude en fait de
dépôts sont heureusement -très rares. Le nombre des personnes qui se sont présentées
comme héritières de déposants décédés, et qui ont été reconnues et payées, a été de
216 pour l'année-ce chiffre étant de 56 plus élevé qu'en 1879.

Le'nombre des déposants qui se prévalent du privilège de déposer et de retirer
à volonté a été à peu près le même que l'année précédente : huit pour cent
des déposants sont dans ce cas.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général deg postes.

DÉPARTEMENT DES POSTES,

OTTAWA.
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CONVENTION MODIFIÉE

ENTRE

LE. D1PARTEMENT DES POSTES DES ÉTATS-UNIS DE
L'AMERIQUE ET LE DEPARTEMENT DES

FOSTES DU CANADA.

POUtR MODIFIER LE SYSTÈME D'ECHANGE DE MANDATS DE POSTE.

Signée le 24 mai 1880 et le 4 juin 1880.

Le département des postes des Etats-Unis d'Amérique et le département des
postes du Canada, désirant modifier le système d'échange de mandats de poste entre
les deux pays, les soussignés, dûment autorisés à cette fin, ont arrêté les articles
suivants modifiant la convention existante.

ARTICLE 1.

Le paiement de sommes d'argent pourra être fait au moyen de mandats de poste
envoyés du Canada aux Etats-Unis et des Etats-Unis au Canada.

ARTIGLE 2.

1. Les mandats de poste émis dans le Canada devant être payés aux Etats-Unis,
devront, autant que possible, être conformes à la formule A ci-jointe, et les mandats de
poste émis aux Etats-Unis devant être payés au Canada, seront, de la même manière,
conformes à la formule B également ci-jointe.

2. Chaque mandat de poste sera remis à l'envoyeur, qui le transmettra à ses
frais au destinataire.

3. La rédaction de tout mandat, faite à la plume, devra être en langue anglaise,
en lettres romaines et en chiffres arabes, sans changement ni oblitération, et le nom
du bureau d'échange par lequel lavis est envoyé pour être certifié, devra être indiqué,
sur le mandat.

4. Le maximum de claque mandat est fixé à cinquante piastres.
5. Aucun mandat ne devra contenir la fraction d'un centin.
6. Le maximum du mandat pourra être élevé de cinquante piastres à cent

piastres par consentement mutuel entre les départements des postes des deux pays.

ARTICLE 3.
Le service du système des mandats de poste entre les deux pays sera exclusive-

ment fait au moyen de un ou plusieurs bureaux d'échange, et, à cette fin, chaque
administration des postes est autorisée à établir ou à abolir des bureaux d'échange,
dans sa propre juridiction, mais dans l'un ou l'autre cas, un avis suffisant de cet éta-
blissement ou de cette abolition doit être préalablement donné à l'autre adminis-
tration. Pour le présent, les bureaux d'échange au Canada -seront les suivants,
savoir :

St. Jean, N.-B.
Québec, province de Québec. H Hamilton, Ontario.
Montréal, " "9 London, C"
Kingston, " Ontario. J Victoria, Colombie anglaise.
Toronto, " Winnipeg, Manitoba,



et dans les Etats-Unis,
Bangor, Maine. Détroit, Michigan.
St. Albans, Vermont. St. Paul, Minnesota.
Buffalo, New-York. Portland, Orégon.

2. Chacun de ces bureaux d'échange devra, à la fin de chaque semaine, fai1e en
double une liste certifiée de tous les mandats émis dans le pays où il se trouve, pour
être payés dans l'autre pays et dont les avis reçus des bareaux de l'intérieur auront
été vérifiés et reconnus durant la semaine. Copie le chaeune de ces listes devra
être trtnsmise ausrintendant di svstène des mandats do p)te iWaslhington, D. C.,
et l'autre au surintendant de la division des mandats de poste à Ontario.

3. Les susdites listes hebdomadaires, lorsqu'elles seront faites par les bureaux
d'échange canadiens, devront être conformes à la formule C, et lorsqu'elles seront
faites par les bureaux d'échange des Etate-Unis, à la formule D, lesquelltes deux for.
mules sont ci jointes.

4. Les-listes hebdomadaires, ainsi que les inscriptions qui seront faites; devront
être marquées de numéros consécutifs pendant l'année financière, commençant avec
le numéro un au premier juillet, et finissant avec le dernier numéro compris dans les
affaires de l'année.

5. Après la fin du trimestre terminé au 30 juin de chaque année, des-listes sup-
plémentaires pourront être envoyées, s'il en est besoin, contenant l'inscription de -haque
mandat émis pendant ce trimestre dont l'avis n'aura pas été préalablement cer ifié.

6. S'il arrive pendant une-semaine qu'tucun avis de mandat de poste n'ait été
reçu à un bureau d'échange, il n'en faudra pas moins expédier une liste ; mais dans
ce cas les mots pas d'affaires " doivent être écrits en travers sur la liste.

7. Chaque département ou administration accusera promptement réception à
l'autre de chaque liste reçue d'aucun bureau d'échange dans l'autre pays, et devra,
aussitôt possible après sa réeeption, donner avis de toute erreur qu'on y aurait
pu découvrir.

ARTICLE 4.

Dans l'échange des mandats de poste entre les deux pays, une piastre de l'argent
canadien sera reçue comme l'êquivalient d'une piastre en argent des' Etats-Unis. La
valeur de l'or sera l'étalon pour les deux pays.

ARTICLE 5.
1. Une commission dont le taux sera fixé par le pays d'où le mandat est expédié,

sera prélevée par l'expéditeur sur chaque somme d'argent transmise en vertu de cette
convention.

2. Chaque département postal communiquera à l'autre son tarif au taux de
commission à être établi par lui en vertu des dispositions de cet article et toute modi-
fication qui pourra y être faite.

3. La personne ayant droit au paiement d'un mandat de poste émis en vertu de
cette convention ne sera sujette, sous aucun prétexte quelconque, à aucune com-
mission, ou, taxe à raison du paiement de tel mandat.

4. Chaque département postal gardera la commission payée sur les mandats émis
dans les pays sous son contrôle, mais devra payer à l'autre la moitié· de un pour cent
du revenu total des dits mandats, et devra aussi remettre au département expéditeur
la moitié d'un pour cent des montants des mandats nuls et des mandats dont le
remboursement at a été autorisé.

ARTICLE 6.
1. Le paiement d'un mandat de poste émis en vertu de cette convention, ne peut

être exigé qu'au bureau de poste payeur mentionné dans le mandat, mais non pas
avant que ce bureau ait reçu l'avis exigé par cette convention. Mais le bureau prin-
cipal de chaque pays, peut, s'il le juge à propos, faire payer un mandat de poste par
un bureau: autre que celui mentionné dans l'avis. Des listes de tels changements
devront être envoyées au bureau principal de l'auti e pays aux époques qui pourront
être déterminées, de consentement mutuel, par les deux pays.
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2. Chaque département se réserve le droit d'autoriser le transfert dans les limites
de son territoire, au moyen de l'endossement, de la propriété de mandats émis dans
les limites du territoire de l'autre département.

ARTICLE 7.

1. Les deux départements désigneront, chacun pour son compte, les bureaux de
poste qui sont autorisés à émettre et à payer des mandats de poste en vertu des dispo-
sitions de cette convention.

2. Chaque département communiquera à l'autre, avant le premier jour de juillet
1880, une liste des bureaux de poste dans les limites de son territoire autorisés à
émettre et à payer tels mandats, et devra notifier promptement à l'autre, d'avance,
tout changement qui pourra être subséquemment fait à la dite liste.

3. La liste faite par le département aux Etats-Unis devra mentionner le comté
et l'Etat, et la liste canadienne, la province et le comté où chaque bureau de mandats
de poste est situé.

ARTICLE 8.

1. Un bureau de poste, dans l'un ou l'autre des deux pays, qui émet un mandat
de poste payable dans l'autre, est oblige de transmettre, par la première malle après
l'émission de tel mandat, par l'entremise u'un des bureaux d'échange du pays dans
lequel le mandat a été émis, au bureau char<:é du paiement du mandat, un avis,
correspondant par le numéro, la date et le montant au mandat dont il fait partie.

2. Chaque avis doit contenir, lisiblemnt écrit à la plume, ce qui suit, savoir
(a) Le nom du bureau envoyeur.
(b) Le nom du bureau où le paiement doit être fait, et aussi le nom de l'Etat ou

du territoire, si le mandat est payable aux Etats-Unis, ou, s'il est payable au Canada,
le nom de la province où le bureau est situé.

(c) Le montant qui doit être payé au porteur dans le pays de destination.
(d) Les nom et prénom ou prénoms, ou du moins les initiales de ces derniers,

ainsi que la résidence de l'envoyeur et ceux du destinataire. Toutefois, lorsqu'il
s'agira d'une maison de commerce, il suffira d'indiquer son nom social, et lorsqu'il
s'agira d'une corporation ou autre organisation, il suffira de mentionner le nom de son
gérant ou de son agent autorisé.

3. Chaque avis venant de l'un ou l'autre pays, s'il est trouvé exact, devra, pour
être régulier, être timbré par l'un des bureaux d'échange du pays où il a été émis,
avec la date de sa réception au dit bureau, et avec un numéro spécial correspondant
au numéro sur la liste mentionnée à l'article 3 de la présente convention.

4. Les avis, après avoir été ainsi timbrés, devront être transmis par la première
malle après leur réception, dans des enveloppes adressées à l'agent des postes au
bureau où le paiement doit être fait. Ces enveloppes doivent être d'une forme spé-
ciale et ne doivent servir qu'à cet usage.

5. Les avis exigés par cet article devront, s'ils sont émis au Canada, se conformer
autant que possible à la formule (A 1)," et s'ils sont émis aux Etats-Unis, à la
formule '' B (1)," lesquelles deux formules sont ci-jointes.

ARTICLE 9.

1. A la demande du bureau payeur, un avis perdu ou qui aura été mal adressé,
sera remplacé sans délai au moyen d'un double par le bureau d'échange qui aura
certifié l'original, ou par son entremise. La forme de l'avis en double sera arrêtée
par le département du pays dans lequel le mandat aura été émis, et ce double, pour
être valable, devra porter le timbre du bureau d'échange.

2. Chaque demande d'un avis en double sera faite sur une formule conforme ou
semblable à la formule "_E" ci-jointe, et devra être transmise au bureau d'échange
dans une enveloppe.

XXYi
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ARTICLE 10.

Les mandats tirés par chacun des pays sur l'autre seront sujets, quant au
paiement, aux règlements qui gouvernen t les paiements des mandats intérieurs dans
le pays sur lequel ils auront été tirés.

ARTICLE I1.
1. Les mandats de poste émis on vertu de cette convention seront valables durant

une période de douze mois après la date de leur émission.
2. Après l'expiration de ce délai, l'avis d'un mandat non payé sera renvoyé au

département du pays où le mandat aura été émis, et le montant de ce mandat sera
crédité à ce département et restera à sa disposition.

3. A la fin de chaque mois, chacun de3 deux départements transmettra à l'autre
un état détaillé de tous les mandats qui, en vertu de cette convention, seront devenus
nuls 'durant tel mois.

ARTICLE 12.

Des mandats perdus ou détruits pourront être remplacés par des doubles, lesquels
devront être émis par le département du pays où le paiement doit être fait.

ARTICLE 13.

1. Un mandat, ou le double d'un mandat peut être remboursé à l'envoyeur sur
présentation du mandat au bureau émetteur, mais seulement dans le cas où l'avis
correspondant est en la possession de l'agent des postes émetteur. A cette fin, si
l'avis a été expédié, il devra être renvoyé par le bureau payeur au bareau émetteur,
à la demande de ce dernier.

2. Le département du pays où un mandat a été émis, n'autorisera donc le rem-
boursement d'un mandat perdu, mal adressé ou détruit, que lorsque le département
de destination aura renvoyé l'avis, ou aura transmis une déclara!ion comportant que
le mandat n'a pas été payé ou ne sera pas payé s'il est présenté.

3. Le montant des mandats, dont le remboursement aura été autorisé, sera crédité
au département du pays où le mandat a été émis, et à cet effet, le département du
pays de destination devra faire faire et transmettre, à la fin de chaque trimestre
financier, une liste détaillée des avis de tous mandats émis dans l'autre pays, dont le
remboursement aura été autorisé durant le trimestre.

ARTICLE 14.

1. Avant l'expiration de six semaines après la fin de chaque trimestre financier,
un compte en double devra être fait, semblable à la formule "F " ci-jointe, et
transmis au département des postes des Etats-Unis par le département des postes du
Canada, établissant la balance trouvée due sur les échanges de mandats durant le
trimestre, copie duquel compte, après qu'il aura été dûment vérifié et reconnu, sera
renvoyée au département des postes du Canada. Si cette copie vérifiée établit une
balance en faveur du département des postes du Canada, celui des Etats-Unis trans-
mettra, avec la copie vérifiée de tel compte trimestriel, une lettre de change sur
Montréal, Canada, pour le montant de la dite balance, payable au département des
postes du Canada. Ce dernier en accusera réception au département des postes des
Etats-Unis. Si, d'un autre côté, le dit compte, après vérification et reconnaissance
comme susdit, établit une balance en faveur du département des postes des Etats-Unis,
sur réception de la copie certifiée du dit compte, transmettra à celui des Etats-Unis
une lettre de change sur New-York pour le montant de la dite balance. Le départe-
ment des postes des Etats-Unis en accusera réception.

2. Si dans l'intervalle du règlement d'un compte l'un ou l'autre des départements
des postes découvre qu'il doit à l'autre une balance excédant dix mille piastres, l'ad-
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ministration endettée placera, sans délai, au crédit de l'autre, le montant approximatif
de cette balance.

3. Les dépenses encourues pour transmission de lettres de -change tseront, dans
tous les cas, supportées par le département des postes faisant le paiement.

4 Les paiements peuvent aussi être faits en argent ou par des traités ou des
lettres de change tirées sur d'autres endroits que Montréal et New-York, d'après
un arrangement mutuellement consenti par les deux pays.

ARTICLE 15.
Les mandats payés resteront en la possession du département qui les aura payés,

mais chacun des deux départements consent à mettre, temporairement, à la disposition
de l'autre, tout mandat payé dont le renvoi aura été demandé.

ARTICLE 16.

Les deux départements des postes peuvent, de consentement mutuel,:et fs'il:est
jugé convenable, apporter des modifications aux détails se rattachant à l'exécution
des articles de cette convention, afin de mieux prévenir la fraude ou pour le meilleur
fonctionnement du système international.

ARTICLE 17.
Chacun des deux départements est autorisé, dans les circonstances extraordinaires

qui pourront être de nature à justifier une telle mesure, à suspendre temporairement
le service des mandats de poste entre les deux pays, pourvu cependant qu'avis en soit
donné immédiatement à l'autre département, au moyen du télégraphe, s'il est jugé
nécessaire.

ARTICLE 18.

La présente convention prendra effet le premier jour de juillet 1880, et restera
en vigueur pendant un an après la date où l'une des deux parties contractantes aura
notifié à l'autre son intention de la terminer. Durant cette dernière année la con-
vention continuera d'être pleinement et entièrement exécutée, sans préjudice au
règlement et au paiement des comptes après l'expiration de l'époque en question.

Fait double et signé à Washington, le quatrième jour de juin, en l'année de
Notre Seigneur mil huit cent quarante-vingt, et à Ottawa, Canada, le 29 mai, en
l'année de Notre Seigneur mil huit cent quatre-vingt.

D. M. KEY, JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes Directeur général des postes

des Etats-Unis. du Cannda.

[Sceau du département des postes [Sceau du département des'
des Etats-Unis.] postes du Canada.]

J'approuve par les présentes la convention ci-dessµs, en foi de quoi j'ai fait
apposer aux présentes le sceau des Etats-Unis.

R. B. HAYES.
[Sceau des Etats-Unis.]

Par le président:

WM. M. EvARTs,
)ecrétaire d'Etat.

Washington, 5 juin 1880.
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TABLEAU des traversées, du nombre de passagers et des cargaisons des vapeurs de la Compagnie des Paquebots de Montréal, faisant à l'entreprise le transport des
d'Halifax à Liverpool, du 6 novembre 1879 au 18 ar-ni 1880.

A. 1881
malles de Liverpool à iHalifax, et

Traversée. Traversée. $É Barils.

Parti de Arrivé .-- Fret Par Arrivé
PAQUEBOT. CAPITAINE. L .ver Frt Pti a - -Siverpool. afax. -h du Canada. d'Hlalifax.Halifa. e e .a1eLiverpool o 1,

S n ~ Alcalis. Pommes

1879. 1879. Tonneaux. 1879. 1879.
Sarmatian...........Aird................6 nov..16 nov..... 8 7 13 287 948 29 nov. 8 déc.. 8 16 31 44
Circassian... Wylie.............. 13 do ... 23 do ... I 9 145 161 791 6 déc. 15 do 81358 41
Sardinian............. Dutton. ......... 20 do ... 128 do ... 716 0 293 900 13 do ..... 21 do...... 81 0 611 »
Moravian. ............ Graham.. 27 do ... 6 déc... 8 12 30 97 865 20do ...... 29 do 8 13 0 8I .e11880. i
Peruvian. Smith...........4 déc.... 13 do ... 7 2315 138 1,178 97 do 4 jan.. 717 5'- 21............ 7.17.5.21

do1880.
Sarratian. Aird ........... 2 23 do ... 10 8 45 128 71913 jan......,13do..... 9 2
Prussian,. ..... Ritchie ....... do ....... 21..do.10 9 28 6..........

Pr ssan ........ it hi ...... , "........1... ......... ........... ................. 10 do ...... 20 do ...... 10 3 30 Ï 62
2880.I

Hibernian............. Archer.. ........... 18 déc....1 2 jan. 14 8 0 73 913 .... .............
Austrianc..............Richardson. ............- ........ . .. .................. 1 j . 2 e 9 1 O 5.........1 jan.... 2 an . . 15
Circassian ., .......... W ylie ................ 25 déc.... - ja .... ,....,... .... ............. ... .,....... ........... ..........

1880.
Sardinian. Dutton.............. 1er jan.... 12 do 1... 10 4 0 121 2,422 25 jan...1er fév. 8 1 0 120.........
Moravian.............Graham.... do 8...18 do ... 8 68 908 erfév.. 9 do 8 6 78......
Caspian ......... ..... Trocks...... ............ . ................ ......... .......... ........ 7 do ...... 18 do. 10 16 0 65 . ..

Circassian...........Wyie............ 15 jan..... 24 jan.... 8 15 55 99 1,149 14 do 25 do 10 15 40 59.
Sarmatian. Aird............22 do ... 2 ..d 9 18 35 122 1,158 21 do 2 mars 9 5 55 56.... ............
Peruviani............. Smith. ,. 29do ... 9 do ... 10 18 35 107 1,17028 do 8 do 8.2.9........... 8 3 20 2
Hibernian............ Archer. . fév......20 do ... 14 4 0 99 1,233 6 mars .16 do. 9 15 70............
Sardinian. tton. 12 do ... 22 do ... 9 7 128 1,614 13 do .... 22 do...... 8 18 O 47 ..........
boravian. .Graham. 19 do ... 29 do ... o 9 6 O 146 1,302 20 do. 0 do. 8 20 29...............

Nova Scotian ... Richardson. ..26 do ... 10 mars... 11 9 O J 115 3,144 3 avril .... 12 avi...'81 2
. 'Brown2841mar4 13.d162dod. 81'8400220 .......a ri...... .810...62

Polynesian.......... r ......... 1,561 30 mars..8 do...... 9 4 52
Sarmatian....Aird......... do ... '21 do ... 9 17 3 1 247 1,270 10 avril.. 19 do 82323 78.
Circassian. Wylie...... ...... 18 do ... 28do ... 9 13 5 '2242 1,216017 o .29 do.. 91110 46. . .
Hibernian . Archer ............. m25 do ...1 5 avil.... 11 3 O 261 1,151 .... ,.. ................................-

Sardinian. ........ Dutton........ 1er avril... 112 do .. J917 o 458 1,179 24 avril...... 2 mai.. 816 78
Peruvian. Smith...............8 do...18do...98 6 822 1er mai.. 10 do. 722 4 8 .......................

1 219 3 1 3,972 24,613 205 13 26 1,3461.....,... ........

•"'I". --. "..".".. . •. ....... ... "....

................. .. "..@ ........

...........

et"e

.. ... ...........

.............. l '.t,...Il:1. . . . l.. . . .0I

.Il, . .I l..... I .

do do do
do do do

Brisé; malles venues par voie de New-York.

Chargement de retour pris à Baltimore.
do do do

Vid Saint-Jean de Terreneuve. Chargement de
retour pris à Baltimore.

Chargement de retour pris à Baltimore.
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do do
do do -doiâ Saint-Jean de Terreneuve. Chargement deretour pris à Baltimore.

Chargement de retour pris à Baltimore.
do do do

Durée moyenne de la traversée à l'ouest... 8 22 30 Durée moyenne de la traversée a l'est.. 9 23 3

TABLEAU des traversées, du nombre de passagers et des cargaisons des vapeurs de la Compagnie des Paquebots de Montréal, faisant à lentreprise le transport d
Québec à Liverpool, du 15 avril 1880 au 20 novembre 1880.

FretTraversée .Traverse. Barils. Farine
ArrivéJ - - > ArrivéJ ....- _ .

PAQUEBOT. CAPITAINE. Parti de Arrvà,-----Parti de A
Liverpool. Quebeà. , 2 -" Québe.

8 +o Liu oAlcalis. Pommes Barils.
0 0

1880. 1880. . Tonx. Ton'x. 1880. 1880.
Prussian...............lRitchie..............15 avril ... ............... ,..,............ . . . . . 8 mai ... 20 mai ... 12 2 30 31 150 2231.
Polynesian...........tBrown...............15 do ... 9 mai.. 108 55 910 212 1,618 15 do ... 24 do ... 9515 156 347 197
Moravian .............. Graham............ 22 do ... 12 do ... 10 9 o 877 151 1,516 ......... ............................... ........... . ''"''.".
Sarmatian............ Mc9ougall. 29 do ... 11 do ... 9 19 30 1,089 203 1,345 22 mai ... 1er juin ... 9 20 30 125 135 114..........
Circassian............ Wylie.. . 6mai ...!19 do ... 8 12 27 925 55 1 1,186 29 do ... 7 do ... 9 2 5 105 53
Sardinian. ......... Dutton.. 13 do ... 23 do ... j8 18 0 751 137 1,219 5 juin ... 16 do ... 8 17 1 156 67.. 81.........
Peruvian........m.... imth....,......... 20 do 1' 1 do ... 9 16 5 717 44 878 12 do ... 22 do ... 9 5 25 1 120 46 ..... ...... ...........
Polynesian ........ Brown............27 do ...- 7 juin ... 9 5 55 554 193 525 20 do ... 29 do ... * 9 5 55 154.34
Moravian.............. Graham............ 3 juin ...- 14 do ... 9 12 0 647 69 910 26 do ... 5 jail. . 9 0o 118 843....... ............
Sarmatian ............ Aird...........10 do ... 21 do .. 1 10 6 0 588 53 1,003 3 juil. ... 12 do ... 8 23 15 129 44.
Circassian........... Wylie ............... 17 do ... 27 do ... 817 30 603 96 1,163l0 do ... 19 do ... 813 25 139 .100 ...... ............
Sardinian............. Dutton. .......... 1...24 do ... 4 juil ... 8 8 0 780 79 1,845 17 do ... 26 do ... 8 10 0 156 215....... .........
Peruvian. ............ Smith ,........ ...... lerjuil. ... Il do ... 8 9 -30 523 83 1,119 24 do ... 2 aout ...I 8 9 5 120 50. .
Polynesian. Brown.......... 8 do ... 17 do ... 8 2 5 544 68 1,531 31 do ... 9 do ... 811 10 128 113.
Moravian........ Graham............ 15 do ... 24 do ... 8 7 0 527 113 1,120 7 août ... 16 do ... 8 1860 76 40 6
Sarmatian............ Aird... '22 do ... 31 do ... 8 1 5 581 44 1,400 14 do ... 23 do ... 9 2 40 93 ............ i1 104 2 1
Circassian..... ...... Wylie................ 29 d o ... 7 août ... 8 10 32 473 56 1,450 21 do ... 30 do ... 8 22 40 91 514 1 1
Sardinian............. Dutton.......... 5 août ... 15 do ... 8 13 0 483 62 1,498 28 do ... 6 sept. ... 8 15 o 138...........0 ...
Peruvian ............. Snith,..... ........ 12 do ... 21 do ... 8 8 25 319 68 1,197 4 sept. ... 13 do ... 8 11 20 81 35 2,990 ...........
Polynesian .......... Brown............... 19 do ... 29 do ... 8 12 55 445 181 1,411 I1 do ... 23 do ... 9 7 45 1222............2,280 . .
Moravian. Graham............26 do ... 6 sept. ... 9 19 0 447 106 910 18 do ... 27 do 9 0 0 88 57 2,824 .
Sarmatian... Aird............2 sept. ... 1l do ... 8 14 25 440 50 1,104· 25 do ... 4 oct. 8 20 55 103. 2,868 .............
Circassian. Wylie..........9 do ... 19 do ... 9 1 42 378 72 984 2 oct. ... il do ... 8 15 0 102 59!1 14,84
Sardinian............. Dutton.. .. 16 do ... 26 do ... 8 13 0 358 143 1,140 9 do ... 18 do ... 8 13 30 112 .... . 2,832 .........
Peruvian. .Smith .. 23 do ... 2 oct. ... 8 5 5 316 93 1,036 '17 do ... 26 do ... 8 23 20 123 ............ 3,280 ......
Polyneslan .......... Brown............... 30 " do ... 9 do ... 8 8 30 337 134 1,458 23 do ... 1er nov ... 9 3 40 106 184 5,048 21
Moravian............. Graham............ 7 oct. ... 16 do ... 8 10 o 255 63 1,520130 do ... 8 do ... 9 1 0 45...........6,4811 31
Sarmatian........... Aird......... 14 do ... 23 do ... 7 21 55 285 42 1,117 i16 nov. ... 16 do ... 8 9 45 98 14 6,801 9'
Circassian... Wylie................j21 do ... 30 do ... 8 5 45 211 123 1,292 13 do .. 22 do ... 8 21 0 65 ...... 7,872 71
Sardinian............. Dutton.............. 28 do 7 nov.e. 8 13 0 198 86 1,772 20 do ... ler dec.... 9 7 0 75 53 5,552 ....
Peruvian.............Smith ....... ...... 4 nov. .14 do 9 3 50 226 100 1,578 .. ............. . ...............

265 2 6 15,817I2,879 '37,845 . 261 6 11 3,158 1,846 52,635 62 1

Durée moyenne de la traversée à l'ouest... 8 20 4 Durée moyenne de la traversée à l'est.,.. 9 0 12

es malles de Liverpool à Québec, et de

et fleur.
- -- Boisseaux Barillets Boites Total

de de de '0 MO réduit en Observations.
Sacs. grain. beurre. fromage barils.

.... 55,1582 306 256 56 J 408. . 15,098
3,110 72,625 245 1321 2,594 330 ..... 21,135 !Retenu 13 jours et 5 heures par la glace.

55 .... 155 88... 6ï159.. 293 1 £7.. do 9 do 16 do55 62)174 6155J-8859.'*. * i4,293 17,22 7
. . 57,818 521 4,904 933 196 8,714 20,126

...... 83,619 1,527 8,080 590 175 6)489 24,159
....... 45,568 2,595 8,482 533 228.15047

65,976 1,770 11,575 451 305 6e535 22,424
420 53,665 2,186 5,728 154 1687............1,109

57,044 1,574 6,689 664 409 577 16895
....... 42,139 1,542 14,055 927 1;621 4,616 20,893
800 61.545 845 12,979 715 424.........* 21297

... ......... 22'522 2,207 13,782 1,013 1)289 15e426
..... 60,224 3,935 13,109 I 472 445 3,606 22e197

.46,718 ' 3,398 90 1,015 320f 5,176 17,694
. 40,698 3,657 10,186 634 318 6,988 18,090

... ..... 52:308 3,525 12,705 1,378 491 6,352 22,164
45,755 4,558 6,769 735 309 112053 | 22,017

...... ' 31,634 6,048 9,248 607 350 . I 17,327
48,345 5,881 7,566 677 500 4,130 20,931
36,824 6,083 5,091 578 236 2,874 17,238

125 34,945 5,093 8,340 878 357 1,400 18,128
400 48,242 5,3)7 9,960 152 930 4,229 21,549

1 48,140 5,236 5,237 825 1,359 2e636 20,985
26,491 4,872 6,446 1,018 193............15054

1,085 43,578 6,251 6,127 1,063 239 417 21,787
631 20,375 9,296 I 6,407 699 215 . 18883
200 21,996 6,796 4,084 1,532 1 830.19344
...... 24044 7,830 6,431 1,636 527 575 21,080

.44112 7,042 3,876 1,586 456.22350. ... ........ ........... ...... ..... ........... ............ ...... ............. . Pris dans les glaces à Sorel· les malles ont été- -- - - - - - -- prises à Halifax par le Scandiavian.
7,729 1,354,706 110,301 210,411 24,755 16,306 1 80,660 564,654

IIIISX
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PROVINCE DE L'ONTARIO.

ETAT No 2, A.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour le transport des malles dans
l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode de Q 5 jProeNom de la route., ,2om1d Mod1dePériode. bMontant.l'entrepreneur. transport. =.tat

Aberarder et stat. de ch. de fer.. J. Cairns. A pied ou en voit 3 12o26 1v
Aberdour et stat. de ch. de fer,.. G./Christie. 'Facultatif.. . ' 6 12 do 62 40
Aberfeldy et Aughrim.......... ... B. Holmes ........ do 2 3 12 do 23 00
Acton et Knatchbull..........W. Langrill....... do 5 2 12 do.75O
Acton et Speyside........ R. McPherson.... do . 5 212 do 75 00
Adare et Centralia...........W. McNamee ..... 'do. 241>B33do. 18 75
Addison et station de ch. de fer. E. S. Wiltse .... En voiture........7 6 6 do (jusq.

I 3usept, d9)! 62 50,do do ... A. Taplin.......... do 7 66depdo 750
Adelaide et Strathroy........J. Freele... .... d ......... 7 6 12 mois. *1 169 OS
Adolphustown et Napanee. J. H. Roblin...... do ......... 24 6 12 do 537 35
Agincourt Station et L'Ama-

roux ......................... W. Nash ..,........ Cheval ou voit...1 4' 312 *do00(.
Ahmic Lake et Spence. J. McCartney..... Facultatif....... 9 112do. . 400
A ilsa Craig et Denfield....., C. Laugford ..... do 6 I 6 2 ms 13 25 00
Albert et Marysville..................:W. McMurray.... do. 9 3 12 150 00
Alberton et Lynden..................H. S. Lowden....I do . ' 7 6 12 do 244 00
Albion, Castlederg et Mount

Wolfe..................... T. Robb .......... do . 6et
12'3 12 do 20525

Albion et avil .......... G. Taylor... . do 3 13 12 do 95 0
Albion et station de ch. de fer... R. H. 'Booth..Cheval ou voit 24 12 do . 100 00
Albury et Rederville...... .J Rose do 4 3 12 do. 48 52-0Aldhoro' et Rodney..............J.Hawkins..do6 12 do . 195 00

do6 6 2do(sq

Aldershot et Waterdown. A. Baker. *A cheval. 2 612 12 do....... 197 00,
Alexandria et Athol..........PA.Fisher...... do .......... 25 6 12 do 449 0

lfred et L'Orignal..........W. Johnston..Facultatif. 15 3 112 do 145 00
Aigonqulin et Maitland... W. rL. M1Kenzie. Cheval ou voit. 6 212 do 70 00

llanhurg et stat. de ch. de fer. -J. Waters ....... A3pied..... 12 do 9s3.. 5
Allandale et Holly..........J.Brown... do.1 i 3 do.. 2 5

do do v ....... .... W .3 3.1Crosb2CI o .. .. .31 3é6 3 9ep. do 3.,.50

Allandale et ainswck. W. J. Coulter.... Cheval ou voit.. 34et3 12 mois ...... 110 6
Alladale et stat. de ch. de fer..M. J. Hamlin A pied........do .... 624 12 do ....... 195 00.
Allan Park et Hampden... . Ber ... Facultatif......... 2 12 do 45 00
Alenford et Skipess............. A. Reid ...... Cheval ou voit... 4 1 12 do ....... 339 00
Allenwood et Elmvale............ W Hareyo......Facultatif...... 61et2 12 do 52 57
Alliance et Strathhurne....... . Smith ..... En voiture......3J 3 5 mois 6 rs 29 56-
Alliston et Elmgrove.........J. Berridgen. Cheval ou voit... 14 6 12 mois .. 275 00
Allison et station de ch. de fer. doA ido. ... 12 12 do 75 00
Alliston et Rosem .........J. Henderson. Facultatif......... 6 12 do 2940

dAlloa etEdmonton...............R. Campbell do.........3 6 3 3 12 do 36 O
Alma et station de ch. de fer.... . Johston. A ......... 4 12 12 do 83500
Alemaf et Siess .. .... T. Howes.. .Cheval ou voit... 4 3 12 do . I 120 00-
Al et adeboe........... K. Henedy ...... df ... 12 3 12 do ... 6 5

Almon et el grClayton............. J. Blair . En voiture.3... 14" 6 12 doi. 275 00
Allistn et station dé ch, de fer. E. Dowdall ...... Facultatif...... 2 12 do 12,5 60
Alport et sBracebrige.d . . Taylor.....nvoiture.... 4 2 Part.e d. sai-

Ay Keed. 3.... 12600oAl o teé 1a tn.........sE.Bar ....... E oiue.....il6 2 d .;. .- 250
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ETAT No 2, A.-Détails de- tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nyom de Mode de« 9 -Nom de la route. Priode. Montant.l'entrepreneur. transport. e o P

$ cts.
Alton et Cataract......, J. Dwyer...........En voiture. 6 3 mois (jusq.

30 juin '79) 35 00
do do ............... e do ... 3 6 9 dep. do 112 50

Alton et Marsville............. J. Hanna ..... do .. 15 6 12 mois. 462 50
Alton et station de ch. de fer..W.I12Stevens...am.) 69 00
Alvinston et stat. de ch. de fer.. J. W. Brannan... En voiture....i.12 12 mois....... 50 00
Amaranth Station et station de,

chemin de fer........................ A. Lamb. Cheval ou voit... t 6 12 do ....... 40 00
Amberley et Lochalsh..... ........ J. MeLennan..... do 4 2 12 do 40 00
Amberley et Lurgan.........J. McCriudle......Facultatif.. 3 12 do 80 00
Ambleside et Wroxeter.......... M. Walsh........... Cheval ou voit... 10 6> 9 do (jusq.

31 dée. '79) 165 00
do. do P.-O. Malley do ... 10l 6 3 dep. do 1 .25

Ameliasburg et Belleville.. J. S. Tice........ . Facultatif.. Il 6 12 mois...... 400 06
Amëliasburg et Hillier........., •do........Cheval ou voit... 14: 1 3 12 do. . 190 00
Amherstburg et Oxley........... A Elliott.. do .20- 6 12 ,do ...... , 373 00
Amherstburg et stationdeoChe-

ni de fer....... ......... A. Wilcox.....En voiture. . 1 12et
18 12 do 225 30

Aipherstburg, Windsor, etc...... M. McKay.... do 18 6et3.12 do 43540
aren;s e ,Luo.... ................. J,; Addams.o .. 12,do. 120'00
Amnigari.et station de ch. de fer. L. Petrie..........Facultatif.......... 12 7 do .... 29 16
Ancaster et Hamilton............... S. D. Lawder.....En voiture......... 7 12 12 do ....... 225 O0
Anderson et tranton.. . J. Anderson. Cheval ou voit... 15 2 12 do 195 00
Angus et station de ch. de fer... J. R. Brown..... Facultatif..... 12 12 doe....... 24 00
Ansonia et Rivière Thessalon... 'S. Marks........... do ......... 8 1 3 do . 13 00
Anton Mills et station de che-

min de fer......J. McLaughlin do ......... 1à 6 7 mois 20jrs. 23 42
Appin et Glen Willow............ A. Moore.. ........ do ......... 5 2 12 mois...... 60 00
Appn et Mayfair . J Dalton...........Cheval ou voit... 3 3 12 do ....... 75 00
.Appléby et station de ch. de fer. J. Prescott........Facultatif........ 6 12 do 81 12
Appleiton-et station de ch. de fer W. Young... Cheval ou voit.. 3 12 12 do ....... 148 00
A psley et Cheddar...... ... T. Eastland... do 20 1 12 do ........ 140.00
Apsley et· Peterboro'..............do do 40 3 12 do 480 O0
Ap to et Craighurstl........ Facultatif.......... 5 6 4 mois 12 jrs. 45 17
Apto et Phelpston Station.J....... do do.. 6 6 4 moisl1? jrs.

(j.31 déc.'79)1 58 28
do do P. Gallagher.'.... do ..... 6 6 9 mois (jus.

Arden et Tamworth........... G.. Boomhower... Cheval ou voit..20 2 31 dec. '79)..
3 dep.-do 9600

do do .... JBabcock........ do ... 20 2 3 dep. do 2450
.Ardtrea et Orillia............. W. Blair....... do ... 8 2 12 mois 145 00
Argyle et station de ch. de fer... .D Mitchell.. Facultatif........ 6 12 do 60 00
Arkona et Keyser............. T. Dowden. Cheval on voit.; 5 2 12 do 45 O#
Arkona et Thedford............W.McAuslan.....En voiture. 7 6 12 do 7.00
Arkona et Watford.......... .... A. Cutler........ do ... 24 6 12 do 195 OU'
Armdale et Unionville. .W. Weatherill... Facultatif. 5 3 12 do 110 OO
Armoet Kincardine....... J.'Shewfelt...... do il., 2 12 do 75 0
Arnistrong's Mills et Guelph.....R. . Armstrong Cheval -ou voit... .8 2 12 do 50 0U
Arnottet,.station de ch. ce fer.,. W. G..Murray..Focultatif........ 12 12 do'.. 52 O
Arnprir, et Fitzroy Harbor.....h.G. Brunette.. E voiture. 12 6 12 do . 27O0
Arnprior et station de ch. de .fer C. Tierney ï... do . k 24 '12 do . 100 48'
Arnprioret White Lake. . Dashna. do . .;. Q. 20 3 12' do" 25OU
Aros etVictoria Road:.. . 'Macirissa..'. Facultatif .. 3k 2 12 do . 70 O
Arthur e- Ferg~s........ ... R. B. oulson...'En voiture..-.. 2 6 12 do . 237O
Arthur'et Monk............... JaJckson.-.".Aid n en voit 2 12 do 9850t
Arthùrt station; de ch. de fer... C.; .reen.i Eädi1aet.... 1 24et,

12112 do ...... 63801
AraetB.Bernard.........chevalOUvoit... 81 2 96do (jusq.

30 sept. '79). 32 834 12



44 Victoria.- Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

IETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pourle transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de ModeNom de la route. l'enrepreneur. de transport.

Arva et Union Hi1...... .....F. Bernard.......Falcutatif...11T

Arva et Vanneck.............W. Bernard. Cheval ou voit. 12
Ashburnham et Peterboro'. C. Billings-. do ...
Ashdad et Bagot..... ....... J. Hartney... do ... 6
.Ashdown et Turte Lake. .A. Ross ...... ,..... do ... I6
.Ashdown et West Grove. J. West ..... .. do ... 5
Asbgrove et Georgetown. E. Nixon do ... 3
Ashley et station de ch. de fer... G. Follis ......... Facultatif. 141¼
Ashton et Prospect..........W. Burrows ...... do . .......... 11
Ashton et station de ch. de fer. D. Robertson.. .. 'Cheval ou voit. 2
Askin et London............G. Shaw. - do ... 1
Aspdin et Stanleydale............... E. Aspdin.... do ... 7
Aspdin et Utterson...........T. W. Aspdin.... Facultatif,........

do do . J. Aspdin.......... do,.,........ 7
A therley et Fawn...... ...... B. Hopkins..... do. I 4
Atherley et station de ch. de fer C. E. Hewitt...... do . 1
Atherley et Sebright.........E. Herring. Cheval ou voit. 14'

do do.............A. Snider.......... do ... 14
Atherton et Delhi.............H. W. Cook do ... 3
Athlone et Tottenha9. . . J. Casserly... Facultatif ......... 15
Athol et Kerry ................ J. Campbell......jCheval ou voit. 4

do do....... ....... K. McRae. ..... do . 4
Attercliff'*tation et Dunnville.. N. Hodges 7......

Attercliff Station et station de J. Thompson..... Facultatif.......
chemin de fer......,..... ............

Auburn, Carlow et Fordyce..... J. Willard.. do.......... 54et

Aughrim et Bothwell.........A. T. Augustine! do 8
Aultsville : et East Williams- C. Wells. En voiture........ 21.

burg......... ...........
Aultsville et Gallingertown... J. Jackson.........1Cheval ou voit.1 5

do do ... G. H. Gallinger. do ... 5
Aurora et station de ch. de fer.. D. W. Doan ...... A pied ou en voit 4
Aurora et Schomburg . . Isaacs..........En voiture ........ 15
Aurora et White Rose... J. Lloyd....... .... do ...... 4
Avening et stat. de ch de fer J. Pringle-....;....Facultatif.........'a
Avon ët Ingersol...... ...... A. M. McKay..... En voiture......... 11

do do............... arris. do il
Aylmer et Dorchester Station... R. C. Wright..... do ... 20
Aylmer et Grovesend, etc.. i....FI. M.d Lyon.I. do . 0et

1Aylmer et Kingsmill.........;.•F. Hlunter.J... do ..... 4
Aylmër et Port Bruce.........W H. Wannacott do 9
Aylme' et station de ch. de fer.. S. Pierce... do
.Ayr et Glait....a.......W~ Hilborn......Fac'ultatif......12
Ayr et Par'is tation.........W. et T. Gam-

mage, cautions» do . 7

do do............W.lHilborn.. do......... 7
Ayton t Cliford.T.Davis............Cheval ou voit. 9

do , do............ J.Feather do ... 9

13

Période. Montant.

2 6 mois jusq., 44 50
30 sept. 1879

3 12 iois 153 32
12 6 mois 19jrs., 27 58
1 6 mois.1... 500
1 12 do ... 50 00
1 12 do ... 40-00
6 12 do ... 19500
3 112 do ...I 5000
3 12 do . 219:00
6 112 do 76 00
6 12 do . 8-00
1 112 do ... 56 00
2 9 do (jus.

31 déc. '79.) 56 25
2 3 dep. do 2800
2 ,12 mois . 38 00
6 12 do, 80 00
2 3 do(jus

30juin 1879) 45 00
2 9 dep. do 112 50,
2 '12 mois ..... 2500
6 12 do ... 239'00
3 3 do (jus.

30 juin >79) 22,25
3 9 dep."do 59 25

. Voy. spécial 4 25
6 9mois 22jrs. 20 26

6et3112 mois. 229 00
6 112 do ...i 200 00
6 12 do ... 6550

2 3 do jus
30 juin '79) 15 00

2 9 dep. do 37 50
24 i12 mois .... 100 00

6 12 do ... 400 00
2 12 do ... 90·00

12 6 do ... 25,00
6 3 do (jus.

30 juin '79) 850
6 9 dep. do 221 25
6 12 mois ..... 450 00

2et3 12 do .. 182-40
6 ,3 do . 50"00
3 3 do 45 00
12 12 do ... 7840
6 12 do ... 290 00

6 3 do (jus:
30 juin479) 49 75

6 9dep. do 13050
6 Im.l'a.(jus.

29 fér. 180). 255 00
6 1dep. do

(m. l'am,) 21 7e



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des:
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode
l'entrepreneur. de transport. rot Période.

Baden et Wellesley...........J. Wilhelm. En voiture......... 9 6 112 mois......
.Badgeros etShrigley... ...... G. Sandilands ... Cheval ou voit. 24 2 12 do ...
Bagot et Burnstown..........J. E.: Halliday... En voiture .... 5 3 12 do o.
Bagot et High FalsT. Dillon........... Facultatif . 13et
Baillieboro', Bewdley et Mill-, 17 .let3l12 do ...

brook....................J. Jewison......... Cheval ou voit. 4et7 2et6 12 do ...
Bala et Gravenhurst......... J. Board...........,Facultatif ......... 18 2 Part.des sai-

sons '78-'79
et'780..

Bala et Port Carling......... .. N. Orchard........ do .......... 12 2 12 mois
Balderson et Playfair...........A. W. .Playfair...îCheval ou voit.1 6 3 12 do
Baldwin et stat. de ch. de fer.. T. H. Morton..... Facultatif........ 12 2 do,...e
Ballantrae et stat. de ch. de fer R. Bil1........... do . . ¼ 12 12 do
Ballantyne's Station et station

de chemin de fer............J. Reysopp.........IAp 2 12 do
Ballycroy, Connor et PalgraveF

Station.................... R. Gower........ . Facultatif......... 44 et
3 3et6112 do

Balsam Lake et Victoria Road.... J. Cunningham.. do 4 210 do
Baltimore et Cobourg........G. Kelly ,.......... Cheval ou voit. 5 3 12 do ...
Bamberg et Sainte-Agathe.. ..... F. Walter R.... do ... 5ý 2 3 do(juis.,

30Ijuin '79):
do do .. A. Starr ............ do ... 5 2 9 dep. do

Banda et Glencairu Station..J. Rood ............ Facultatif . 21 6 6 mois.....
Banda et Stayner...... ............... W. Morrow........A cheval........... 13 6 6 do ...
Banks et Collingwood ............. W. Johnson....... Facultatif.......... 8 1 12 do ...
Barclay et Cambray Station. J. S. Crewess..... do 6.. 3 3 9 do ....
Bardsville et Falkenburg . M. Moore............ do ........ , 6 1 Saison 1879..
Bark Lake et Rockingham......... J. Donaldson..... Cheval ou voit. 21 let2 12 mois.
Barkway et Gravenhurst........... J. T. May._.......Facultatif ......... 12 1 12 d o
Barrett et Commanda Creek...... J. Crokery.... do ........ 9 1 9 do ...
Barrie et Fergusonvale. W. H. Crosby..,. Cheval ou voit. 43 3 4 mois 10jrs.
Barrie et Hllsdale.Hmes........... Facultatif..........15 6 1 mo. 21 j, s.

(jus. 30 sept.
1879)..

ddo do............ C. Waugh do ........... 15 6 6 dep. do
Barrie et Midhurst......... W. Hi. Crosby... do ........... 5 ;3 4mois 21jrs.

(jus. 31 déc.
do do ... ............... A.Fraser. ......... do ........... 6 3 3 dep. do

Barrie et Penetanguishene.,...... J. Holmes ......... En yoiture......... 32 6 4 mois 10 jrs.
Barrie et station de chemin de

fer de H. et N. ......... W. H. Crosby.... Cheval ou voit. 12 12 mois.

Barrie et stat. de ch. de f. du N. do ... do .. 42et1
48 12 mois

Barriefield et Kingston..... ......... J. Ryan ............ Facultatif ........ 1½ 6 12 do ...
Bath et Conway......... W. Aylesworth.. En voiture.........12 . 6 1 6 do
Bath et station de ch. de fer... do .. do ......... 3 12 12 do
Bath et Stella... ......... A. McMullen..,... Facultatif ......... 7 3 9 do (jus.11 31 dée. 18,9)

do .................... A. Stevenson..... do .. . 7 3 3 dep. do
Batteau et station de ch. de fer W. Bourchier..... do . . . 12 9 mois ...
Battersea et Kingston .............. 1J. B.older...... .... do ....... 1 3 12 do ..
Bayfield et Seaforth.......... E. Elliott. ........ En voiture.. 15 . 6 12 do
Bayham et Ingerso ... '. Cook... .. do. 20 | 6 12 do ...
Baysville et Bracebridge......J. Langdon.....Cheval on voit 16 ' 2 12 do
Baysville et Dorset....... .... G. A Phillips....Facultatif . 18 I1 6 do
Baysville, Dwight et Grassmere. J. C. Buckins.... do .... 9et

7u 1 9 do
14

MSontant.

$ ets..
316 25
30 00
68 00

84 11
204 48-

132 O0
225 75
94 00

5 00
60 00.

26 25.

195 00,
50 00
70 00

15 00
45 OS
50 OS

200 00
52 00
41 25
26 40.

149 O&
35 00
57 59

141 11

110 59
148 50

45 46
23 25-

288 41

42 96

112 55
50 00

175 00
180 00

105 00
37 25-
23 46

187 48
324 00
495 00
194 00
26 00

39 Os



-44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom le e Mo dPeriode. Montant.l'entrepreneur. Jtransport.

$ os
9Baysville et Menomonee.... ........ J. Williams........ Cheval ou voit... 1 12 mois....... 40 00
Rayview et Morley..............J. Lemon,. Facultatif.. . 7 et
Beachburg et Gower Point.......[T. M. Carswell, Il i1 12 do ...... 74 58

fils ............... Cheval ou voit... 9 2 12 do ...... 110 00
Beachburg et Westmeath..... I T. Cecire. do ... 7 6 12 do ...... 156 49
Beachville et Embro..........J. Eisinger et

cautions ...... , do ... 6 6 112 do ...... 158 00
Beamsville et Campden............ J. H. Mcomb... do ... 5 6 9 do (jus.

1 j 31 déc. 1879) 7701
do do ......... J., B. Groble...... do 5. 6 3 dep.do 37 50

Beatrice et Windermere............ F. Richardson... do ... 27 3 6 mois....... 88 80
Beaver et St. Eugène................[R. Brassard........ do ... 6 1 1 do....... 2 50
Beaverton et stat. de ch. de fer.. J. Cameron........ Facultatif........... i 12 ¡12 do ...... 45 00
Bedford Mills et Newboro'. J. P. Tett.......... Cheval ou voit... 6 3 9 do ...... 52 50
Beechwood et Seaforth... J. Reedy. Facultatif. 6j 2 '12 do ...... 69 00
Beeton et station de ch. de fer... J. McClain... ..... do............. 12 |3 do (jus.[

30 jadin 18 79) . 25 00
do do ...,.. W. Kirton......... do............ 12 et

189 dep.do 59 10
Beggsboro' et Stanleydale......... J. McA die, fils.... do ........... 120 1 12 mois....... 101 00
Belfast et Lanes................W. Phillips do..........4et

1l 2 12 do 45 00
Belfast et Ste. Hélène............... do do ............ 2 6 12 do.. 100 S
Belfountain et Erin. \% lerring. do......... 3 3 12 do8....... 80 00
Belgrave et Marnock.. .......P. orterfield..... do ...... 3 12 do ...... 60 00
Belgrave et station de ch. de fer D. Barkley.......... 12 12 do....... 140 0
Belleville et Bridgewater...........J. Campbell. Voiture........ 30 6 12 do ...... 480 00
Belleville et Madoc............daern d..........26 6 6 do (js.

30 sept. 79) 175 00
do do ................ S. Sargent ......... do............2 6 6 dep. do. 287 00

Belleville et station de ch. de fer Lake et Je-
kins...........do........... ½ 12 1 mo. 21 jrs., 13 50

Belleville et Sidney Crossing.....!W. R. Vander-
voort. . Cheval ou voit... 6 2 12 mois....... 80 00

Belleville et Stirling.........H. S. Ferguson.. Voiture,....16 6 12 do 225 00
Bell Ewart et station de Lefroy E. V. Hanmer.... A pied.......... 1 12 12 do 100 00
Belmont et London ................. . R. Waggoner....'Cheval ou voit... 13 6 3 do (jus.

30 juin 1879) 148 00
do do ............... G. Davidson do .. 13 6 .9 dep. do 202 50

Belton et station de ch. de fer... J. Morden-.......A pied,. ............ 65
vgs 6 12 mois....... 15 00

Belton et St. Ives ................ ,...[R. Powell ......... Facultatif......... 6 3 112 do...... 77 92
Ben Lomond et Woburn,.......W. Forfar........do 2 6 12 do ...... 50 00
Benmiller et Goderich........J. Miller A cheval,. ......... 6 2 12 do ...... 80 00
Bensfort et South Monaghan..... A. Galloway ... heval ou voit... 5 3 12 do ...... 70 00
Berkley et station de ch. de fer.. G. Fleming .. Facultatif........ 6 12 do. 60 00
Berhn et Cross Hill..........[....iJ. T. Wilford.Voiture. . 6 6 .2 do 425 00
Berin et Glen Allan..........T. Hunt. .... do .......... 22 6 12 do ...... 497 00
Berlin et West Montrose... A. Michener .... do ............ 14½i 6 12 do ...... 368 00
Bethany et Lifftrd...........W. Davis, fils .... Cheval ou voit...j 30 1 6 12 do ...... 386 0
Bethany et station de eh. de fer. D. Rowan.........do . § 24 12 do 75 00
Bexley et Victoria Road...........J. Belfry........ Facultatif... 6 3 12 do ...... 110 00
Bilîtngs' Bridge et Ottawa. J. Don aldson. do.... ... ... 3 [ 6 12 do ...... 96 00
Binbro,k et Glanford Station....'R. Wickett........Cheval ou voit... 5 6 6 do 72 00
Binbrook et Rentonville Sta-

tion....................*... do . ... Facultatif-...... 5 6 6 do ...... 72 00Birkhall et.Brigden..........F. McKenzie,...A chev. on-àp... 1; 3 6 do 22 50
Birr et Devizes................W. S. Hlodgins... do .. 10[ 2 i2 do ...... 125 0

15



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
.yalles dans l'Ontari, pend4ant l'année expirée le a0 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode de Péioe.l'entrepreneur. transport. P.-iode

Bishop's Mills et Oxford Mils.W. McLalland... Cheval ou voit.. 8 3 7 mois (usq
31 oct. 1879)

do do J. Crozier ........ do 8 3 15-dep do.. I
Blackbank et Honeywood.. R. G. Nèwel..... Acheval.. . 3 2 12 mois.
ilaokburu et Rock Village. J. Hudson. do ... 5 112 d'...

Blaek Creek et station, de che-
min de fer... ........... 'J. H. Allen ....... Facultatif.......... ¾ 12 12 do.

Black Heath et York.....J... ....... J Blain...........-do ...... .. 5 2 1-2 do ......
Black's Corners et Whitting-

ton ....................... S. Black........do ... 5... 5 1 12 do ......
Blessington et Shannonville.àC... . Earle. Cheval ou voit. 11 . 3 12 do ......
Biòomingdale et Freibur. F. Rombach ....... do . 21 6 5 do.
Bloomingdale et NeW Ger-

nany........ ............... do ...... do 3 6 5 do (jus.
Bloomingdale et New Ger- 31 jan., 1880)

-m any.......... .................. ...... G. Zi nga ........... do . 6 -2:d p d .
Bluevale et station de ch. de fer J. McCullough.. Facultatif.......... 12 3 mois (jusq.

-30 juin 1879)
do do ... 'W.Ross.........do .12 9 dep. do ..

(m. amnende)'
Blythe et station de ch. de fer... R. Sellars.à........ do ........... 12, 12 mois.
Blythe et Sunshine.......... .R. Crittenden.... Cheval ou voit... 10 1 12 do
Bobeaygeon et Fenelon Falls.J. Simpson.....Facultatif. il 6 12 do
.Bobcaygeon etPeterboro"........'E. Bottum ........ 'Voiture........22 1 6 12 do
llobcaygeon et Silver Lake. D. Hunter. Facultatif.. 9 1 6 do.
Bogart et Chapman... ............... 1 W. Rodgers........ .do.. 7 2 6rmois (jusq.

30 sépt. 1879)
do do ....... 'P Lusk............ do ............ 7 2 6 dep. do..

Bognor et Woodford........ ..... W. D. Rorke,. A pied ou en voit 6 2 12 mois.......[
Bolingbrook et Glen Tay.........B.. S. anna....'... Cheval ou voit.. 17 1 12 do ......
Bolsover et Dartmoor . ............iDun . I do .. 17 1 12 do ......
BMlsover et Portage Road Sta-I

tion ....... à........ ................. D. Munro......... .do . 4 6 12 do ......
Bonnechére et Tramore.... D. Mconald. A pied ou en voit 10 1 et

2 12 do.
Bornholm et Brodhagen ........... M Detwiler... Cheval ou voit. 4 3 12 do..
Bornish et Sable.*.....................A. McDonald.. Voiture. 3 3 12 do
Boskung et .Minden.............J. Beatty...... Cheval ou voit..' 14 1 12 -.do.
Bosworth et Riverbank............. J. G. H ollis.. Facultatif.... .... 3 2 12 do.
Botany et Thamesville........A. McBrayne.....j do ............ 4 2 12 do.
Bothwell et Clachan........... J. m........: 6 3 12 do.
Bothwell et Florence .. ............ M. Lebu. Facultatif.........19 6 9 do (jus.

31 dec. 1879)
do do ........ R L.Bobier..... do . 9 6 3dep do..,

Bouck's Hill et Hoaic. J. P. Bedsted.... do 61 2 12 mois.......
Boulter et Combermere..............J. Lynch. Cheval ou voit.. 18 1 Il do.
BolIter et rivière York.. . T. Walkerà.......Faeultatif.........22 1 12 do.
Bour-deau et Sequin Falls.J..... ... J A. Bourdeau . do...A...... 1 12 do ......
Bowling Green, Farmington,

Laurel et st. de c. de f., Laurel H. Lipsett. do ........... 3,3ý|
et1 2et6 12 do ......

Bowmanvilie et Cnsarea.......... F. Henderson.. Voiture....... . 18 1 6 12 do ......
Bowmanville et Tyrone.........J. Bell... do....... 7 6 12 do ......
,Bowood et Fernhiul.... ........... D. R. Owen....Cheval ou voit... 4 3 12 do ......
Bracebridge et Gravenhurst...... J. T. Harvie,.. ... 'Diligence... 13 6 1Part.des sai-

sons '78-79
1 et '79-80.....

Bracebridge et Huntsville.......W. Hewitt........ Cheval ou voit...1 26 I 6 12(m.am'de)
Bracebridge et Monsell. G. Gregg..Factatf. .7 I 1 112 mois.......

i 16

Montant.

*$ets..

83 41
348 3:z
'50 OU
S30 OU

18 O0
75 00

35 OU
180 00
52 08

72 91

29 16;

18 50,

73 O0
75 O
46 48

285 OU
600 0C
25 Ôo

36 50
29 OU
400
75 OU
51 48

131 44

65 OU
75 00.
45 O0
65 OU
40 0
52 04
94 O

75 00
72 50
41 24
61 68
95 -
40 80

158 O»
479 OU
,13 00,

90 Oo

150 00
498 00
40 OU-



44 Victoria. 1)ocuments de la Session (No. 7) . 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des malles
dans l'Ontario, pendant Tannée eNpirée le 30 juin 1880.

Nom de la route.. Nom de Mode de CCPre. Montant- l'entrepreneur. tranprt.P o. n

racebridge et Mskoka Falls.... J. Sinclair......... Pas spécifié.......3 3 9 mois........ 49 Q0-Bracebridge et Port Carling......,W. Davidson:..... Facultatif.. 22 2 Part, saison
'78-79 et sai-

I 6son '79-80. l 10.
Bracebridge et Rossean............. J. T. Harvie... do..........27 do 356 98
Brâcbridge et ZiskaI. ........ W. H. Spencer... di> .... 5 2 12 mois 60 QC

SBrakenrig et Pointe Kay. w.. Davidson . do ..... 4 2 Saison, 879 3208
do do ........ C. Kaye ... do .... 4 2 Part saison

1978-79 et
1879-80 . . 19 97

Bradford et Deerhurst........J. Wood. A-piéd ou en voit-5 3 3 mois (jusq.1
30 juin '79) 25,00

do do . W. McWilliam..;. do .. -5 3 6 mois do 44 50
Bradford et Newton Robinson... J. McDermott .;. Enoiture ... 10 6 112 do •198 O
Bradford et station de ch. de fer do ... do......... 1 24 12 do 75 OC
'Bradshaw et Wilkesport..........i W. Bradshaw .... Facultatif.... 6 •2 '12 do ... 48 CO
Braemar et Strathallan.... . Anderson. do.........· 5Î 3 12 do ... 7348
Braeside et station de eh. de ferJ.·Gilles, jun. A pied.......... 12 12 do ... 40 >G
Bramley et station de ch. de fer J. Gordôn. F.acuitatif...... - 12 12 do ... 30 0
Brampton et Edmonton.. .... H. Campbell...... do ............ 4 6 6 do(jusq'

30 sept. '79... 100 00
do do ... J.E Sterling.., do...........4 6 ·6 dep. do .. 69 50

Brampton et Huttonsville.... C. Brooks.... do ... ........ 4 3 12 mois 85 00
Brandy Creek et stat. de eh. def. E. R. Crombie.. En voittre.. ' 12 12 do ... 30 00
Brantford et Burtch. ..... .. J. Herrman. do ............ 7 3 12 do 146 o.
Brantford et Langford. ........... L. Strobridge..... Cheval ou voit... 8 6 12 do 184 0Braniford et Norwici ......... J. Herriman.Facultatif ......... 24 6 12 do 695 00
erantford et station de chemin

de!fer de B. et L H.-....-.J. Hle....... . ... En voiture ... 12 12 do ... 100 48
Brantford etst. de ch.def. G.O. do .............. do............. 1-T. q

ro q. 12 do ... 423 90
Brantford et Simoe .. ............... Fin ....... En diligen ce... 24 6 12 do ... 960 CO
Braintford et boit. à lett des rues A. D. Clement... lacultatif..... 24 6 12 do ... 314 00
Breadalbane et Lochinvar Cor.-jI

ners.... ---...... ....... J. R. Campbell.. do .... 3 6 12 do ... 0 600
Brechin et station de ch. de fer.. M. O'Neil... o ........ 1 6 12 do ... 87 00
Brentwood et stat de ch. de fer. J. O'Connell. do . 12 12 do ... 60 00
Brewster et Park Hil.. . S. Gratton. an voiture. 16 3 12 do ... 200 00Bridgewater.et Flinton... W. Wagar. A pied ou-en voit, 12 2 12 do ... 83 20
.Bridgewater et Madoc.............. J. J. Keller. do .. 21 219 do ... 17250
Bridgewater, Madoc et Queens- e

bore'... ........ ............ ,W. Keller........ Cheval ou'voit... 20.7 2et 1 3 do . 60 00
Bridgewater et Queenshoro'... do.........I do ..1 7 I 9 do 30 00
Brigden et station de ch: de fer. D. H. McLean...'Facultatif.........- 6&12 6 do (jus. 1

30 sept.'79).. 7 48
do do .... J..Dawson ........ do . 12 6dep.do.. 1250

Bright, Washington, et station
de chemin de fer...........A. Gatzka. En voiture.......6 etl

61 et
12 12 mois ... 239 00

Tirighton et Caipbellford......... J. 0. Sandford...do.............. 20 6 12 do ... 25 OO
Itrighton etnSmithfield......w.. T. J. Brown....... do .. 4 6 12 do ... 140 00brinston's Corners et New Ross T. Curry... ........ Facultatif. 4 1 12 do ... 9 00
hrisbane et Coninsb.... J. W. Burt ........ En diligence...... 4 2 12 do ... 30 00
Bràdbent et MKella..... T Patterson...... Faultatif...... 7 1 12 do ... 40 00
Brocton et Parkdale. .,. ... T. Coles ........... C do .. 2 6 12 .do ... 165 00
Brockville, etMorristown, .- U. J. Powers.......E. Chaloupe o .voit 24 612 do ... 150 00
Brodkville et station de ch. defer W. Curry ..... En voiture.. ... 8 24 12 do ... 189 45
Brockville et SherwoodSpring... N. L . Cheval ou voit... 8 1 3 do (j1s

307Juin '9).. 12 25
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ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des malles
dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route.e Nom de Mode de u. t .Période. Montant.
l'entrepreneur. transport. ~ ~ Proe

Brockville et Sherwood Spring.. G Hudson ........ Cheval ou voit... 8 119 mois dep. 28 50
le 30 juin '79.

Brockville et boites aux lettres
des rues................ ......... Mitchel. A pied..............18 12 mois .. i 10 00

3rockville et Westport.... R.W.J. Copeland En voiture.........44 6 12 do ... I 984 00
Bronte Station et Palermo. L. Thirston... Facultatif... 3 6 12 do ... 220 00
Brookfield Station et station de I

chemin de fer......... .............. E. W. Brookfi"ld do ... 2 6. 12 do ... 40 00
Brooklin et-station de ch. de fer M. A. Gibbs......l do . § 12 12 do ... 100 00
Brooksdale et Stratford ....... G. Mitchelson.... En voiture. 14 2 12 do ... 145 00
Brougham et Makham. A. J. Wotten..... Facultatif........I 12 6 12 do ... 388 12
Br ougham et W hitby.........J. Scott. . do b....... 12 6 12 do ... 215 00
Brucefield et station de ch.de fer J. Coates.. do........... j 12 12 do ... 62 60
Brudenell et Castile..........E. Bennett......... Cheval ou voit... "'9 1 12 do ... 52 00
Brudenell et Emnett..........j J. Costello......... do .. 14 2 12 do ... 95 00
Brunner et Topping........ S. Crozier ........ Facultatif ........ 4 1 12 do ... 45 00
Brunswick et station de ch.de fer F. Thompson.....do ........ &12 12 do ... 60,00
Brussells et Cranbrook.... J. Hicks............*En voiture'... 5 6 3 do (jus

30 juin '79). 36 00
do do. ........... V. Gramm......... do............ 5 6 9 dep do. 103 50

Brussels et station de ch. de fer.. J. Stretton......... Facultatif...... 12 3 m lam.
j 30juin'79) 5 25

do do ... R. Laidlaw........ do . 12 9 dep. le do 56 25
Buckhorn et Rondeau............. J. K. Morris....... Cheval ou voit... 4 3 12 mois ... 90 00
Backingham, station de chemin

de fer de, et Camberland.. G. G. Dnnning... A cheval... 2 12 '12 do ... 180 00
Bunessan et Pomona)........... DMacinnes......'Facultatif.... 3Y 212 do ...J 52 00
Burfor, Cathcart, etc..... . ...... D. Dunn.........do .......... 82 3et4 12 do ... 222 76
Burges.' Corners et Douglass.....1f. Johnston..... do 5 6 12 do - ... 174 00
Burgessville et Newark ............ J. T. Moore......., En voiture... ... 5 3 12 do ... 110 00
Burgessville et Oxford Centre.... N. Schooley.......A cheval on voit 14 3 9 do (jus

t 31 déc. '79).. 180 09
do do .. C. Ward....do .. 14 313 dep. do 54 00

Burgessville et station de che-
min de fer ........... ...... T. Swindal.... Facultatif .......... 12 12 mois ... 47 10

Burk's Falls et Huntsville. J. F. Hanes..... do. ........... 28 2 12 do ... 280 00
Burlington et Gue1ph......... G. McCoy...,En voiture........ 37 6 î12 do ... 1,025 00
Burlington et Port Nelson.. J. Ewing.......... Facultatif 6 12 do ... 60 00
Burlington et stat. de ch. de f.r do ............. do . 12 12 do ... 82 50
Burlington,- station de chemin

de fer de, et Zimmerman........ T. Watson ........ En voiture........ 8 6 6 do (jus.
30 sept. '79). 150 00

do do T. Ware. do ............. 8 6 6 dep. do.. 132 50
Burnhamthorpe et Cooksvîlle...l

Road....................J. Jordan.. ........ En diligence...... 1I 6 12 mois ... 65 00
Burnley et Roseneath........J.... J. . Cheval ou voit... 5 3 12 do ... 100 00
Burnt River et station Rettie....IS. Moore. Facultatif.... 3 12 do ... 40 00
Bury's Green et Fell's Station.... H. Fell..........do . 2 2 12 do (45.15)

payé l'an der
Byrnedale et Woodslee.... .W. S. Lindsay... do ...... ..... 5 2 12 mois .... 61 00
Byron et London............J. B. Wells........ do ........... 6 3 12 do ... 88 00

Cadmus et Cartwright.... . T W. Robertson. do . . 6 12 do ... 48 00
Caistorville et Winona...... J. Williams ....... do . 16 3 12 do ... 230 00
Calder et station de éh. de fer... J. Cowling.........edo . . 4d . 8

et24 2 112 do ... 38 00.
Caldwell et Caledon.,. . J. Sheilds..........;Cheval ou voit... 12 3 '12 do ... 108 00
Caledon et station de ch. de fer N. Patterson ...... Facultatif ,.. . 12 12 do ... 70 ou

i1
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STAT No 2, A.--Details de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. ,Nmd oed Période. Montant,
l'entrepreneur. transport. n .

I $ ets.
#Caledon-Est et Lockton. . Ingoldsby...... Cheval ou voit... 41 3 12 mois...... 65 00
Caledonia et Cayuga ............. E. Wigg...........En voiture. 6 9 do ... 307 50
Caledonia et Conboyville .IS Arrell.. ........ Facutatif.......... 6 2 9 do ... 39 50
Caledonia et Glanford.........:.. W. T. Terryberry

et C. D. Potts. En voiture......... 6 3 3 do (jus.
30 sept. '79). 25 00

do do. ......... J. McLemont....... d .. 6 3 6 dep. do.. 55 O0
,Caledonia et stat. de eh. de fer.. P. M ullen. doT.q.

9 Ireq. 9 mois...... 135 00
Caledonia Springs etL'Orignal...·J. Roc1-on......... Cheval ou voit... 91 3 Saison, 1879. 20 00
Calumet, station de chemin de!

-fer, et L'0rignal................... J. Lee et 0.
Seguin............ Chaland ou voit. 3 6 12 mois 235 50

-Calumet, station de chemin de
fer, et Vankleek 1ill. W. Lawlor......... En voiture......... 12 6 12 do ... 300 00

-Cambray et stat. de ch. de fer .. R. Moffatt ......... Facultatif ......... 2î 12 12 do ... 180 00
Cambray Station et Linden

Valley ......... C................... 0. Birchard... do . 24 6 9 do ... 0 75
'Cameron et stat. de ch. de fer... J. Bryson......,.... do 6 12 do ... 85 00
,Camerontown et station de che-

min de fer.................A. Cameron et ex Cheval ou voit... 200
vgs. 12 112 do ...j 5024

eCamerontownetSummerstown.. A. Cameron, fils do ... 3 6 12 do 96 00
-Camilla et 1b .............. R. Agnew......... do ...

1 et4 2 12 do ... i 7500
-Camlachie et Erroll...........G. Whiting........ Facultatif .......... 2 3 12 do ... 52 00
-Camlachie et Hillsborough........ T. Blair.......... do 6........ 7 2 12 do ... 117 00
Campbellford et Stirlng. J. Weese.......... Cheval ou voit... 7 3 12 do ... 200 00
Carmpbellford et Tren Bridge... F. E. Lee............Facultatif....... 8 1 4 de .. 16 66
Campbell's Cross, Cheltenhami

etst.de ch.def. de Cheltenham J. Sanderson...... Cheval ou voit... J-7
et9¾ 12' ·

let6 12 do ... 321 00
Campbellton et Dutton Station.. N. McBride.. Facultatif ......... 5 2 3 do (jus.

do 030juin '79) 19 50
-Campden et Candasville.........J. B. Groble. En voiture......... 10 3 6 mois...... 75 00
-Campden et Rosedene................0 do a. Cheval ou voit... 6 3 6 do ... 65 00
Canaan et Sarsfield .. .......... 1.. Larmour........En voiture........3 3 12 do ... 60 00

.Canboro', Canfield et Warner... F. Smith. Facultatif .......... 4
1 ~et2)y 6et2i 6 do.. 49 00

-Canfield et Welland ....... _...IP. Swarts..........En voiture......... 35 6 6 do ... 414 52
Canfield Station et Cayuga.. T. Humfries do ...... 6 12 12 do 38000
Cannifton et WalIbridge.......... F. B. Prior . ..... Facultatif ......... 6 3 12 do ... 75 OU
Cannington et Peffelaw.......... W.1H, Jackson... En voiture... 10

et8A 3!12 do ... 194 24
Cannington et stat. die c. de fer.. D. Campbell...... Facultatif -......... 4 24 12 (m. 1'am.)] 139 00
Cap Croker et baie Colpoy....... E. .Cross.............do . 15 1 12 mois...... 58 48
.Cap Riche et Meaford. ......- R. Cox ....... En diligence. 10 2 12 do 120 00
Cardwell et Picton............ L. D. Harrison... Facultatif. 7J 3 6 do (jus.

30 juin '79).. 57 00
do do ........... G. McGuire. do. ... ..... 71 3 6 dep. do .. 4400

Cargill et stat. de ch. de fer......H. Cargil......... do 6 2 mois...... 8 33
Carleton Place et station de

chemin de fer. ............ G. A. Cornell.... En voiture......... 12 6 d o (jus.
30 sept. '79). 20 41

do do .. G. McPherson.... do........... 12 6 dep. do 25 1-2
Carling et Parry Sound... ......... R. Blair............. Facultatif ......... 9 1 12 mois 65 OU

19
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ETr No 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
inilles dans l'Ontario, pendant l'année expirée 1e 30juin 1880.

Nom de la route. , Nom de Mode de Période. Montantl entrepreneur. transport.

$ ets.
tlarlingford et Sebringville........ R. Crawford...... Facultatif .......... Ili 3 12 mois 148 16
Oarlsruhe et (ifford... J. Dopfer. .... do.12 6 12 do ... 3400:00
OaCârluke et Hamilton.....W..........IR. Mayhew........'En voiture......... 131 6 12 do ... 345 ;00
:asrmunnock et Monkton. M. McNaught...En diligence...... 4 2 12 do ... f6000>
Carnarvon etMinden.........J. Melville......... Facultatif.. 13 1 12 do ... 60 00
Caron et Clarence Creek.... F. Lean. do ........... 7 1 1 do ... 3 17
caip et Elm...... .......... IN.Smith.....,.., ,1 do 3 3 12 do ... 75 00,
Carrville et Patterson.............. G..Wiley... Cheval ou voit.. 2 3 12 do 45 00
Carson by et Gower-N ord. . B. Esman. Facultatif ......... 3Z 2 12 do ... 40 00
Oargwelî et Russell Station. D. Carswell. ..... Cheval ou voit ... 3' 1 12 do 25 00<
CGashion's Glen et Cornwall. . A. Grant....... do 13 3 112 do ... 135 00
Cashtown et Creemore..... R. Mangan......... Facultatif ......... 2 )6i 6 do ... 30 00!
Casselman et Crysler.............. R. A. Castileman Cheval ou voit... 10 3 112 do ... 135 00.
Cassels et Tavstock...........J. Loth, fils .... Facultatif......... 6 2 13 do (uS.

db30 juin '79) 3125
do do .............. oS. Robertson... do ......... 6 29 dep. do 77 25.

Castleford et stat. de ch, de fer. J. Warnock..<Cheval ou voit 2 6 12 mois. . 200 00
Castleford Station , etbLochj1I

Winnock ......................... R. Storie...... Facultatif . . 6 12 do . 57 50
.Cayuga et Dean's Station.... . O. Hoshol.. Ido ............ 14'12et

18 11 do (jus.j
IC.Re 1 29 fév. '80). 88 52

do do .... Rebbetayd...... d o ....... , I 18 1dep do ..! 1498
Cayuga et Fisherville........B. Ulhuan. En voiture......... 6 I 6 12 mois. 149 00
Cayuga et Kohl er........ .M. Nopper... do............6 3 12 do 135 00
Cayuga et Seneca ............ 1...1EWig...do.il 6 3 do ... • 102 59
Cedar Dale et stat. de ch. de fer W. Coleman.....Facultatif ......... 12 12 - do ... 60 00
Oedar Hill et Pakenhan...........S. Connery....... Cheval on voit... t 2 12 do . 76 00
Ventralia et roditon.........J. Shtt. .. Facultatif ....... 5 6 12 do ... 175 00<
Centralia et M rvil.........W. M:Namee do ...... ...... 3. 3.3 do (j11s.

i 30 se p t. '7 J)..' 28 12
do do J. McNamee.. .do )6depdo,.

Centralia et stat. de ch de fer.. J. Shortt.. do . 12 12 mois 25 00
Centre Augusta et Prescott ...... C. Murphy......... Cheval on voit... 12 2 12 do ... 99 72
Centreton et Grafton .............. W. Oulehan...... do .. 13½' 3 12 do . 195 00
Centreville et Croydou............R. Caswell.......Facultatif ......... 5 3 12 do 84 00
Cbalk River et Petewawa J. Wilson. do ..... ...... 13 J 2 Saison 1879.. 60 00
Chandos et Clydesdale ..... ......... . Cal(dwell..... Cheval on voit... 51 1 12 mois..... 30 C0
Chantry et Harlem.... ....... S. Chant ...... Facultatif. 1[ 3 12 do ... 30 0
Chard et Perdleton .... ............ |W. J. Brown..0... do ......... 4. I 6 do ... 12 50
Charing Cross et Comber... ..... 'J. Gilbula........ En vciture... 274 3 12 do ... 550 00
Charing Cross et Harwich

Centre ............ .... ..... .... J. Mills fils do5...1.........5 2 2 do ... 5000.
Charing Cross et station de che-e 2

min de fer......... ........ J. McEachren..... Facultatif . ....... 1 12
et f1 o ... 111 60

Charleston et Farmersville...... E. J. Mulvena.... Cheval ou voit... 5ý 2 12 do .. 72 00,
0hatham et Darrell....... . E. Hall Facultatif. 7 2 12 do ... ·58 00
Chatham et Dover-Sud...,. A. tobert ........ A cheval ........... 6 2 12 do ... 75 00
Chatham et Dresden.......... ...... H. Wees. Facultatif ........ 16 6 12 do ... 262 50.
Chatham et Morpe th... ....... T. K. Morris do.......... 20 6 3 do jds.

30juin '79) .. 14375
do do...........A. Graves ........ do. ...... 20 6 9 dep. do.. 290 25

Chatham et stat. de ch. de fer... W. Chrysler do ............. 6 6 3 mois..... 12 50
Chatham et Rondeau. .............. 1T. K. Morris do ........... 12 6 12 do ...J 243 00
Chatham et Wallaceburg ........ 'D. Heywood et,;I

caution..... 'En voiture..... ....... 12 do ... 300 00·
Chatsworth et stat. de ch. de feri W. Gaddis......... Facultatif ......... 12 12 do ... 95 0C
Chatsworth et Strathaven ........ |J. Price.......... do , 9 2 12 do ... 92 00

à20
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ETAT No. 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles:dans l'Ontario, pendant l'année expirée 80-3juin 1880.

Nom de la route. ,Nom de Mode de Période. Montant.lentrepreneur. transport. ,

$ cts.-
Chatsiworth et Sullivan............11. Lawson......... Facultatif ......... !5 6 6 mois (jusq.

1'30 sept.1879) 9500
do .do . T. Mills.........do ......... 51 6 6.dep do 95 .00

Cheapside et, Jarvis Sain... J. John son...:..., n-Voiture ........ 13en
J o n t6 12 mois 304 20 .

SCbepstow et Dunkeld:Station. .. J.Shurter. Facpltatif n do ... 140 00
,0iery Valley et Pointe Petre.. J. Scott. Cheval ouvoit 7 12 do ... 200
Cherry Valley et Salmon Pint.. A. B. Ketchum... do ... 6 2 5.mois 4jrs 20 60
Cherrywood et Whitevale.......C. Crauston.... .Facultatif. 5 2 12 mois...... 95 00
Chesterville et Connaught........ P. Jorcdn .......... Cheval ou voit... 5 2 12 do .. 70 00
Chesterville et Russeli. 'H. Fitzpatrick... do ,..116 3 12 do ..,. 220 00
Chevalier et stat. de ch. de fer..'H. R. R arlou. Facultatif.. . 6 12 do ... 30 00
Cheviot et:Riversdale.... J. McLean......... Cheval ou voit... 6 6 12 do 65 00
ÚCiippawa et Clifton.........J. Jepsun.....En voiture......... 6 6 12 do 250 00
:hiselhurst et Cromarty .... W. Wren..........Facultatif ., 5 2 12 do ... -50 00
Christie's Corners et Heckston... G. Selleck . do . . 21 2 12 do 38 75
Christina et Mount Brydges......D. J. .Bodman '

et E. Tuck,
cautions ....... .do ............ 41 2 12 do 52 00

Churchill et Lennox..........R. Heppenstall... Cheval ou voit... 3 2 12 do ... 52 00
Chiurchville et Malton........ ...... S. Sçalçs ...... .... En voiture. il 6 12 d o ... 300 00
Clanbrassil et Oneida ....... J......J. Cossar .......... Facultatif ......... 5 2-12 . ... 75 00
Claremont et Stouffville...........A. Yake............ do . 19 6 12 do ... 290 00
Clarence et Clarence Creek...... T. Perrin.........En voiture. 5 6 12 do ... 89 82
Clarence et Thurso Station. J. B. Burgon.Chal.; ou en voit.' 3 12 12 do ... 110 00.
Clarke et Kendall........... J. eallowell...... Cheval ou voit... 61 6 12 do ... 155 00-
Clarke et stat. de eh. de fer..... C Mitchell. En voiture.... 41 12 12 do ... 200 96
Clarksburg et Beathcote.... W. Dales.......... Cheval ou voit... ô 1 6 12 do ... 180 -00
Clarksburg et sta t. de ch. de fer. P. Rowe...*......... do ... ]j 12 12 do ... 90 00
Clarkson et Port Credit. C. E. Peer.Facultatif..........3 3 Id do ... 108 10
tlJarkson et stat. de ch. de fer... W. W.. Clarkson Non spécifié._....?e 6 2 do ... 4 16-
Clayton et Tatlock.. P. Guhrie......... Cheval ou voit... 14 1 12 do ... 56 00
.lear Creek et Cutus. E. Tansley......... En voiture......... 5 2 10 do 41 6-7
Clifford et Lakelet............R. Yong. Facultatif 6 3 12 do .. 89 00
Clifford et Mount Forest.. G. Hunt. Cheval ou voit... 16 2 12 do ... 135 O'
Cliford et station de ch. de fer. J. Feather. Facultatif........,. 12 12 do ... 49 92
Clifton et Niagara.. .......... W. En voiture......... 15 6 12 do ... 430 00
Clifton et station de chemin de Ca E or 5 1

ier E. et 0................... W. W'. Woodruff Facultatif ......... 12 12 do ... 52-00
Clifton et station de chemin del

fer G. 0..... ............ do . do......... i 612 do ... 8400
Olinton et Porter's Hill.--.......jJ.A. Yuill.........' do ............ 7 3 4 do ... 45 0d
Clinton et station de chemin de

fer B. et L. .. ......... do do ............ 24 9 do (jus.
31 déc. 1879) 115 92

do do ...IR. Wiseman...... do ....,........ 1 24 3 dep. do . 37 44
Clinton et station de chemin de 1

fer Bruce, London et Huron... J. A. Yuill.........I1 do ........... 12 9 mois (jusq.
1 1 i31 déc.,1879). 89 68

do do ... R. Wiseman...... do .. ......... 12 il3 dep. do . 29 64
Clontarf et Foymont................. J. R. McDonald..t Cheval ou voit... 8 3 3 mois (jusFq.

3 jum 179) 39 00
do do . ... F.Potter.. do ... 81 3 9dep do.. 7500

Clover Hill et Cookstown....... H. Coleman. Facultatif......... 21 6 112 mois...... 125 00
Clover Hill et Egbert.........,P. Size.do ........... 4 2 12 do ... 69 00
Cloyne et Denbigh...........J.L ..... do8..........28 2 12 do ... 312 o
Cloyne et rinsve.J. O'Brien .......J. e .Cheval ou voit... 40 2 12 do ... 30d d0,
Cloyne et Harlowe.............. T. Neale......,..... Facultatif ....... 6l' 1 12 do ... 50 00
Cobden et station de ch. de fer IJ. Ros. En voiture. 12 12 do ... 48 00c

2 l
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ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

eCobden Station et Eganville..... C. W. Boland. Cheval ou voit...
,Cobourg et Hlarwood .... W. Wellwood.....'Facultatif.........
Cobourg et Roseneath............... J. Millan. voiture........'.

-Colborne et Dundonald............. M. W. Baker......Cheval ou voit...
Colborne et Norwood..............W. i. Coon.....En voiture.........

ý-Coldwater et Lovering..............W. D. Lovering.. Facultatif.
Coldwa ter station de ch. de fer. S. D. Eplett....... do
Colebrock et Moscow............... T. Gilligan....... Cheval ou voit...

ci

18
16
20
7

31
6
a

,..
Période.

6 12 mois......
3 12 do
3 12 do
2 12 do
6 12 do

I 12 do
12 12 do
3 12 do

-Cole brook e t Odessa............... . H. Dear........... Facultatif.........| 1!1 6 13 do (jse ea30 juin 1879)
do do ................ K. Asselstine.... Ido . Il 6 3 mois (jus.

1 30 sept. 1879)
do do .... A. A. Babcock... do .......... il 6 6 dep. do ..

-Coleman et Norway.......... C. Coleman..... do 1 3 12 mois......
-Collingwood et Flesherton.... R. Taylor.. do 30 6 6 do ...
Collingwood et Gibralter. Jl.......J.. do......... 10 1 12 do ...
Collingwood et station de che-I

min de fer N.......... .. D Darroch........ En voiture. j 24
,Collingwood et station de che- J ett2 12 do ... 1

min de ferFH. et N.Od....0......6do. ....... do.. ....... j 12 6 do
'Collingwood et station de che-

min de fer ..... H. J. Hamilton,..u.................. ...... Voy. spécial.
Collins Bay, et station de che-

min de chemin de fer........... W. Chapman..... Facultatif ......... 12 1 mois (jus.
30 avril 1879)

do do .. ...... J. Losie........ do 12 Il dep. do
,Colpoy's Bay et Owen Sound.... J. Shackleton..... do...........23 6 12 mois
Colwell et station de ch. de fer.. D. Ferguson. do..........100

pds. 12 12 do...
Comber et station de ch. de fer. D. McAlister...... En voiture.... 6 12 do ..,
Combermere et Eganville........ M. Furlong. . do 35 3 3 do (jus.

| 30juin 1879)
do do . A. 11. G. Wilson. do.......... 35 3 9 dep. do..

Combermere et Purdy.........W.Lake . Cheval ou voit... 6 1 12 mois......
Comet et Vereker............T. Graveline...... Facultatif.. 4 2 12 do ...
Commanda Creek et Restoule....C. Stephenson... do ............ 8 1 112 do ...
Conboyville e t Seneca... ... S. Arrell... ........ do. ........... 6 2 3 do ...
Conroy et St Paul's Station. J. Smith .. do ......... 21 2 12 do ...
Cookstown etsta t dech.de fer.. H. Coleman....... do .12 12 do ...

-Cooksville et Toronto .......... J J. Graham.....En voiture... 16 6 12 do
Cooper's Falls et Washago........1 T. Cooper... Facultatif. 7 I1 12 do
Copetown e t)rkney.........J. McCarthy...... do 6 i13 12 do
Copleston et Petrolia.............. C. Napper ......... do 4j, 6 12 do ...
Cornwall et Monckland.... M. Mal>ney........Cheval on voit... 13 i 3 12 do ...
Cornwall et stat. de ch. de fer .. A. Lalonde.. .....- Facultatif ......... 1 2 12 do ... i
'Cornwall Centre et Mille

Roches .... ... ........ .. ...... D. McKay.......1 do ............ 21 3 12 do ...
-Corseley, Fingal et station de 11I

chemin de fer.. ........... .LHorton. do.........3et, 6
et 12 12 do ..

Corwhin et Tassagaweya..... P. Little............Cheval ou voit... 6 2
Cotswold et Elra ............. S. Wi.son.......... En voiture......... 23-612 do
Cottam et Olinda. ................... G Wilsher. Facultatif........5 3 12 do
Coulson et Marchmont ... ........ E. Morrison.. En voiture. 12 12 do
Courtright et stat de ch. de fer. D. Bennett......... Facultatif ........ 12 12 do
Coverley et Latona. J. Brander.........aEn voiture.... 13 2 9 do (jus.

31 déc. 1879)
do do. ...... , C. Parker......... do ............. 13 2 3 dep. do

oCowal et Iona Station......d.....A. McNab ........ 1do ....... ..... 6 2 12 mois.
i 22

Montant.

$ ets.
254 00
101 12
170 00

70 00
500 00

50 00
120 00
113 26

78 25

57 50
115 00
40 00

325 00
52 00

205 36
40 00

2 00

2 08
38 50

750 00

2 00
78 50

145 00
255 00
38 75
80 00
80 00
13 00
52 00
75 00

475 00
40 00

130 00
175 00
155 00
26 00

60 84

300 00
76 00

550 00
80 00

149 00
37 50

90 00
30 00
75 00



44 Victoria. Documents de la Session No. 7.) A. 1881

ETnT No 2, A.-Détails de.tous les paiements faits pour le transport des.
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

G>

Nom de la route. PNo e Modpo , ,· Période. Montant.
l'entrepreneur. qtransport.. mntant

Craileih etstaionde c. d~I$cts.Cjraigleith et station de eh, de f.A. Fleming........ En voiture........1li 6 12 mois. 48 00
Craigsholm et Garafraxa........... W. Conner........ Facultatif ........ 3 3 12 do ... 40 00
Craigvale Station et Stroud....... W. Webb.. do ......... 1 12 12 do ... 100 00
Cranbrook et Moncrieff..............J. McTaggert .... do............4 1 12 do ... 40 50
Cranston et Mount Healy. J. King.........do..........i 2 2 12 do . 52 00
Cranworth et Portland........P. Jones......... do.......... 5î1 i 12 do 25 00
Credit et Sheridan... ....... ........ F. Lawrence....., Cheval ou voit.i 4 6 12 do ... 135 0(
Crediton et Shipka...........F. Heitzman...... Facultatif ......... 6 2 12 do ... 52 0*>
Creektown et Fergusonvale...... P. J. Marley...... do 2.1 1 12 do ... 10 00
Creemore et Lavander.............. W. Woodburn ... Cheval ou voit...1 61 3 12 do ... 97 48
Creemore et station de ch. de f. A. Gillespie....... Facultatif... ...... 12 6 do ... 50 00
Creighton et Hobart................. D. Brotherston... do ........... 3 2 12 do ... 30 00
Cressy et Picton. . F. Harrison........ do ............ 19 3 12 do ... 197 00-
Criman et Lorne West..... ....... J. Martin......... do ........... 31 2 12 do .. 74 00
Crofton et Mountain View......... J. 0. Munro....... Cheval ou vit... 5 3 12 do ... 70 00
Crossland et Phelpston.............H. Crossland.......do ... 5 1 1:2 do ... 30 00
Chrysler et Morewood........... P. Shaver.......... do 0.. 10 3 12 do ... 130 00
Chrysler et Wales...... A. B. McLean.... Voiture............. 23 6 12 do ... 400 00-
Cunberland et Russell............. R. Young ........ Cheval ou voit... 21 3 12 do ... 215 00
Cumberland Road et Navan...... T. E. Visser...... Facultatif ........ 4 2 12 do ... 40 00
Cumming's Bridge et Ottawa..... R. Cummings. do......... 1 3 12 do ... 45 00
Currie's Crossing et station del

chemin de fer......... ........ W. D. Smith......i do ......... I4 6112 do ... 25 00
Curry hill et rivière Beaudette... A. Mcleod...........do . .4 3 12 do ... 1 150 00
Cushing et Little Rideau. ........ J. Little............ do . 4J 6 .12 do ... 170 00,
Dacre et Griffith... ................... J. Wark.........do ........... I 19 2 12 do ..- 174 00
Dacre et R enfrew............ A. Jamieson ...... Cheval ou voit... 22 3 12 do 236 88-
Dale.et Ross Mount.................. J. Liii.............. do ... 4 2 12 • do ... 45 00•
Dalhousie Mills et Glen

Robertson,....... ....... W. T. Robinson. Facultatif ......... 3 12 do ... 60 00-
Dalkeith et Kirk 111...............N W. Robertson.... do ... ........ 5 6 12 do ... 200 00-
Dalston et Orillia .................... J. Millard.... do............. 40 6 12 do ... 460 00-
Davenport et Fairbank...... R. Wilson,.........1Cheval ou voit... 24 6 9 do (jus

31 déc. '79) 51 75-
do do G. Deacoff......... do ... 2 6 3 dep. do .14 50-

Dawn Mills et Dresden.... H. Wees. Facultatif . 5. 6 9 mois .... 58 50
Dayton et station de ch. de fer... M. S. Burkholder do ........... 4 6 12 do ... 50 00'
Deans et station de ch. de fer.... M. Shipway...... .A pied ou en voit 1- 9et

12 12 do ... 110624
Deerhurst et Gilford ............... (J. Bolton .......... do ... 4Y 3 3 do ... 22 25
Delaware et LondonW...........W. Battel. .En voiture......... 12 3et

6 12 do .. J 287 50
Demorestville e t Peterson's

Ferry................................... E. R. Nixon. Cheval ou voit.... 9 6 12 do 480
Denfield et Duncrieff. ........J. Hodgis. Faultif 17 3 12 do ... 138 00
Denfield et station de ch. de fer. R. W. Rolston... do . 1 12.12 do -. 40'
Derrynane et Kenilworth..........1A. Allen..........do .... . 54 2 112 do . 50 60
Desert Lake et Loughboro'........ W. Hobbs.. do .......... 9 do (fo

S Déec. 31, '79) 63 75,
do do. ..... J. Rolow........... do ........... il 1 3 dep. do 1850

Deux Rivières, Mattawa et
Rapides d1s Joachim2..8J.

I e t
563et26dmois.(j .1sq 380

lo 1 1 -"%1 1 9 o (t

do do ... E . J. Smith.. ..... do ............
et
56J 3et2

Dexter et SpartY....Parker. .En. voiture... 4. 3
Diamund etqu***P...R.W e dû4........ 3

23

30 sept. "a9)'

6 dep. do
12 mois.....
12 do ...

238 50ý

299 50:
70 00-
50 00t1
i



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans POntario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. 'No e Mode de 8 Io Période. Montant.
lentrepreneur.I transport.

$ cts.

Dingwall et Lisburn..... P. D. McInnes ... Facultatif..... 10 1 2 12 mois 50 00
Dingwall et Purple Grove..·...... J. N. Logan ... ,.. Cheval ou voit... 5 ' 1 12 do ... 38 00
Dingwall et station de ch. de fer P. D. MclInnes ... Facultatif.&... ... 12 12 do ... 57 00
Dixon's Corners et Dundela...... J. E. Tuttle....... do . ......... 4 2 12 do ... 50 00
Dobbintonet Invermay............. R. Dobbin........heal ou voit... 6 1 12 do .. 50
Doe Lake et Spence..........W. Barr.F ltatif...1 12 do ... 9..88.
Don et Toronto.......,.....,....... Hogg .......... Cheval ou voit... 8 6 1 do ... 2500
Donegal et Hammond...... J. Hammond. Facultatif. 3 2 12 do ... .0..0
Donegal et Newry.................... G. McGill......... do 3 3 12 do . 800
Dorchester Station et Glad-

Stone................ . ... L. McMurray...... do ......... 6 2 12 do ... 60 0
Dorking et Hawksville ............ J Baker............ Cheval ou voit...10 3 6 do (jns

1 130 sept. 19)1 87 50
do do J. Linahan........ do ... 10 3 6 dep. do 10000

Downeyville et Omemee..........B. Downey ... do ... 5j 3 12 mois 80 00
Downsviewv et station de chemin

de fer .................................... R. Clarke ......... Facultatif ......... d . 6 *0
Drayton et Glenallan.... R. Bailey..........En voiture.........0 612 do35000
Drayton et station de che. de fer Markle et Shaw.. Facultatif... 12.2 o 49 0
Dresden et Thamesville.. uW. Wilson. ... En voiture. 126..d 55 12

82 6*312 o ..

Dromnore et Mount Forest......J. Bunston......Cheval ou voit... 15 3 12 do.. 260 <0
ýrumet Lotus. ............ U. Byers,.«. do 0.0.4 2 12 do 4650
Drumbo, Wolverton, etc.......T. -Dawson......Facultatif.2..1 et 1

3 et

62 1

1212 do ... 19500
Drumnquin et Milton .. .......... B. Ilemastreet. ... Eu voiture. .. 18 6 112 do .01 357'00'
Drysdale et Kippen. ...........W.R. Hodgins... Facultatif .10 3 612 do ... 135 0(}
Duart et Palmyra ................ W. M. Cuts Envoiture......17 6 3 do .. 75 <0
Duart et station de ch. -de fer.... A. Simkins ... Facultatif . 1.2 1 3 do .. 15 60
Dublin et Farquhar.............. T. DeCantillon. do i......l " 6 3 do (js

S 130 juin 79) 960
do dord eT i.........S. Campll.... n do ........... "kl 6 9 dep. do 238'50

Dublinet station de ch. de fer. G. J. Kidd......... do ............ 3d 18 12 mois ... 188 40
,Dublin Station et Hlarwich ........ T. P. Secor. do .~ 6 12 cdo ... 170 00
Dnhlane et Paisley........ W.Meadows. Cheval on voit 6 3 12 do ... 117 00
Dunhar et Gratey....... .J.CMunro....Facultatif... 5 312 do ... 6600
Dnnbarton et Frenchman's Bay

Station......... W. Pizer.. d......... o 12 12 do ... 12480"
Dunharton et Liverpool Mar-I

ket........ ...... do . . do612 do ... 76000
Duncan et Heathcote .......... J. Emirey....Ena voi tu re.....j5 I1 112 d o ... 48 00'
Dunchurch et Glenila .. r.....W. McAmmond.. Facultatif... 711 1 1 do .. 3.33,
Dunchurc et McKellar....A. Millen. Eu voiture.........12m 2et3 12 doi... 160 00
iDuridalk Station et Hope- 1 i

illse*.......sau ...... T. Johdson.o .do ...... 62et0
Dundalk Station et station de f 9 2et312 do ... 127 50

chemin de fer ... .............. J. J. Middleton .. Facultatif .... 12 112 do0 ... 80 001
Dundalk Station et Ventry..... C. Johunson. do............a6 1C1 3 do ... 10 00
Dundas et Lsffie .......... E. Ber...... n voitre...14 6 12 do ... 34600
Dukeld et station de ch. de fer J. W.Young...... Facultatif ...... 6e 9dc. 6

do do-"'' J. Fletcher. d 6 3 dep. do 2000
Dunville et Por aitland...... .Siddall....En voiture. 7 6 13 mois ... 100
Dunnvill et station de ch. de f. G .iSparling...do ai............. 12 112 do .... 105 90
Dunville, et Selkirk........... .oover do ............ 18 6 12 do (jus.
.Dunuville eïf WellaudP ort... B., Sutherland do ...... f 24 6 6 d(s.

30) jutId 79) 960

do do .... S. Crownwhite... do .. 24. 6 dep. do 1 50
i 12 o 149 50

Obi Stto2t4rih....T .Scr.... o ...... IQ 61 o.. 100



44 Victoria. Documents d la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT NO 2 A.-Déails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 ju-i 1880.

Nom de la route. NÔ1d Mde IProe
l'entrepreneur. de transport. ) «,Période.

Dunrobin, March et S'Ith March... H. Gainsforth.... 'En voiture.,...... 18 3 9 mois (jus.
31 dée. 1879>

do do ... W. Boucher....... do . 18 3 3 dep. do
Dunsford et Lindsay................. E. Thurston ...... Facultatif. 11 3 12 mois.
Duntroon, et Flesherton. .......... , R. Taylor. .......... do..........23Î 6 6 do
Duntroon et station de ch. de fer. J. Russell. ......... dO .. 12 6 do
Danvegan et AlcPhee's Cor-

ners............................. J. McSweyn ...... Cheval ou voit... 13 6 12 do
Durham et Flesherton.............1i. J. Aliddaugh.. do ... 15 6 12 do
Durham et Latona..................... do .. do ... 8 3 12 do
Durham et MountForest..,....... J. ddau... doi ....... 16 6 12 do
Durham et t est .... .J. iddaugh.. do:...Oe. 17 6 12 do ...

Eagle et West Lorne.........F. J. Lindenman Facultatif .. 4u 12 112 do
Eagle Lake et Haliburton........... C. Wensley........Cheval ou voit... 7 1j2 do .
Eastman's Springs et Ottawa.... D. H. Eastman... do ... .13 1 2 do ...
Echo River et Garden River..A. Findlay. Facultatif. 7 1 6 mois (jus.

30 sept. '79).
do do ...JW. Findlay. ...... do 116 dep. do .1

Eden Grove et stat. de ch. de fer. T. Pinkerton. ... do ..... 12 12 mois.......
Edgely et station de chemin de

fer de Thornhill... .......... D.Sdo 2 2 12 do ...
Edgington et Sequin Falls........ J. Egington do . 9 1 1 3 do ...
Edmonton et Mayfield........W. Goulding..... do 3 3 ;12 do ...
Edwardsburg et station de che-

min de fer ... .................. J. Sullivan. . En voiture.........1 6 10 do
Edwardsburg et Shauley............ C.-lHutcheroft ... Facultatif ......... 9 2et3 12• do
Edwardsville et Molesworth......S. Lougheed...... do ........... 4 2 9 do ...
Eganville et Pembroke............. J. Foy.........Cheval ou voit... 26 2 12 do ...
Eganville et Tramore............... C. W. Boland..... do. ... 26 let2 12 do ...1
Egerton etMount Forest............J. Hunter......... do ... 16 2 12 do
Eglington, Toronto et York-1

ville...... ..... .......... J. Peacock....En voiture. 4et,6 et
j1 12 12 do

Elcho -et Welland Port,.............. 1. Randall ........ Facultatif .........t 4ý 2 12 do ..
Elder et Rosemont............... W. Eder.... do . 71 2 12 do
Elder.s Mills et station de chemin

de fer .................... W. Irvine... do . 6 6 do (jus.
30 sept. '179)

do, do .. J. Wright ...... do ...... 6 6 dep. do
Eldon Station et station de che-

min de fer.................,.M. Cameron..... do .. 6 12 mois.
Elia et station de chemin de fer.J. Snider.. do . . 612 do ...
Elizabethville et Port Hope......'J. 31ouncey... Cheval ou voit... 32 j6 3 do (jus.

30 juin '79).
do do ... S. Buckett......... do ... 32 69 dep. do.

Ellaton et station de ch. de fer.. E. Robins.-..... do ... 1 6 12 mois
Elhsville et Seeley's Bay........ . Ellis. Facultatif....... 5 2 12 do
Elmbank et Malton .......... J. Sanders......... En voiture.. ....... 4J 6 12 do .
Elmira et Floradale ........... J. Devitt. Cheval ou voit...' 4 2 12 do .Elmvale'et chemin de Pénétan-1

cochne.............. 'J. !arvey.. do, .. 5 2 j6 do .
1mvael Station et Waverley.... J. Cocksedge. En voiture. 7 . 6 7 m. 21 jours

Êlora et Inveriaugh.........R. Ariss. Facultatif.. 4 flet21 12 mois.
Elora.et Pentland.................. Ford. Cheval on voit..* 5 2 ,12 do.
Elora et station de ch. de fer..... T. ,Biggar...En voiture 36 12 do ...
Elora et Salem................J. R. W issler. ... |Facultatif. 1 6 12 do ...
Elphin et McDonald's Corners ...R. B. Wilson. ... i1Cheval ou voit... 6 1 12 d .

Montant.

$ cts.

112 50
25 00
97 00

243 50
30 O

300 00
275 0)
140 00
400 o
295 00

244 00
35 00
91 66

20 00
23 17
20 00

41 60
12 50
60 00

25 00
80 Q0
37 43

170 00
200*00.
208 00

325 00;
45 00
8000

25 ,00
25 G0

25 00
25-60

124 75
374 25

20 00
50 ;0

117. 48
55,00

43 00
159 64
49 82
40 0

150 00.
30 00
34 00

1



Documnets de la Session (No. 7.) A. 18831

ETAT No 2, A.-Détails de tous paiements faits pour le transport des,
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de 1 Mode de .Nom de la route. . r e n o e Période. Montant.'entrepreneur. transport. .
Ely et Katrine..... ......... V. C. Harvey...1En voiture........
Emberson et Port Sydney,.R. H.Jarvis. Facultatif .........
Embro, iarrington, etc............ G. Mitchelson ... En voiture.,......

Embrun et Grant ...........
Embrun et Russell...........
Emsdale et Kearny ..........
Emsdale et Star Lake.
Enfield et Oshawa..............

J. Edmonstone...
H. Irwin.
A. J. O'Neil......
>. J. McDonald.

W. Martyn........

do...
do

Facultatif..........
En voiture.

do

10

12½
20et

30

'5

14

do do. .......... L. J. Reattovie. 1 do .......... 14
Ennisrore et Frankhill. .G. Franks . Cheval ou voit.... 6
Enterprise et Verona..........T. Parkq.,......... En voiture.... 10
Erbsville et Waterloo............... W.1H. Erb......... Cheval ou voit... 5

do do J.Simmermacher do ...
Erie et Jarvis. R. McBurne.y..Facultatif.5
Erin et Georgetown................J. Crozir. do..........13

do do... ............ Bennett do . 13
Erin'et Guelph . . . . G. J. Xackelean En voiture. .20

do do ............... A. Sanders......... do ............ 20
Erinsville et Napanee .. . J. Grange ......... Cheval on voit.18
Essex Centre et Gesto. .... G. N. Turton..... Facultatif ......... 6
Essex Centre et station de che.

min de fer . .. ...... T. Rush............ do. ........

Ethel et station de ch. de fer. ... T. Clark. .... do............4

do do W. Spence......... do ...
Eugenia et Flesherton.. ....... G. Park............ Cheval ou voit...!5
Evelyn et London............ H. Brown.. Facultatif ......... 12
Everett et station de ch. de fer.. W. M. Lockhart. do ...........
Exeter etlHay. . .................. W. J. Whyte...... do ............ 1
Exeter et station de ch. de fer....j do ... do ....
Exeter et St. Marys......... .. 0 Wiis.........do..........24
Exeter et Sarepta............ W. Reynolds......IEn voiture.........7

Fairfield East et station de che-
min de fert................... A. 0. Johnsd..... do

Fair Valley et Warminster..,..... J. Robinson. ... Facultatif......4...
Falkenburg et Ullswater..........F. Richardson ... do ,...........121
Falkland et Paris Station......... J. Robinson....... En voiture.........9
Faraday et Umfraville.............. G. Orr..... .Cheval ou voit...I10
Farmersville et Plum Hollow..... V. W.O. Sherman do ... 6

do de ... G. P. Wright. ... do ... 6
Farquhar et Lumley..........W'. Dinnin......... En voiture.........4
Farran's Point et Oznabruck

Centre................................ W. Gallinger..... Cheval ou voit...6
Farran's Point et station de 1

chemin de fer.................. do Facultatif'....4...
Fawkham et station de ch. de f. D. R. McDonald. d'O..........2
Fenelon Falls et station de che- .

min de fer ................... G. H. Gatchel.. do .
Fennells et Gilford..........J. Bolton........do...........
Fergus et Garafraxa.....J. Robinson...Cheval ou vot. 8

i 20

1il mois..
1 12 do ...

3et6 12 do
2 12 do .
6 12 do
1 !12 do
1 12 do
3 3 do (jus.

30 juin 1879)
3 9 dep. do
1 12 mois......
6 12 do
1 3 do (jus.

30 juin 1879)
1 9 dep. do
2 12 mois.......
6 9 mois (jus.

31 déc. 1879)
6 3 dep. do..J
6 9 mois (jus.

31 déc. 1879)
6 3 dep. do..
6 12 mois......

Bet6 12 do

12et
1812 do ...
6 1 3 do (jus.

30 juin 1879)
6 9 dep. do..
1 12 mois......
2 12 do ...

12 12 do ...
6 12 do .,.

12 12 do ...
3 12 do ...
2 12 do ...

3 12 do .
313 do
3 6 do
6 12 do ...
1 5 do ...
2 3 do(jus.

30 juin 1879)
2 9 dep. do..
2 9 mois......

6 12 do ...

1212 do...
2 12 do

12
3
6 ·

12 do ...
3 do

12 do ...

$ ets.-
5 00

75' 00

530 00P
65 00-

100 00
50 00
15 00

45 49
104 25
37 50

195 00

11 25-
30,00
72 00

215 25,
150 00

412 50'
117 50,
362 50
137 50-

89 66

15 60
58 681
37 50

130 00
30 00
68 88
54 94

340 00
52 00

25 00
7 50

102 00
198 00
20 83.

17 00
48 00
33 75

170 00

ico o
39 0

95 00-
15 00-

168 00

44 Victoria,

'



44 Victoria. DIxcuments de la Session (No. 7.). A. 1881

ETAT No 2, A--Détai1s de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans lIOntario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. No de du. densor.Période. Montant.l'entrepreneur., transport. .

Fergus et Metz ..... ......... R. Agnew. Cheval ou voit... 8 1 12
Fergus et Mimosa............. DoCampell..18 212 do
Fergus et station dech. de fer... J. C. Morrow..En voiture. 36 12 do
Ferguson's Falls et Perth......... J. Emison.........Facultatif 17 3 12 do
Fermoy et Westport . ........ ...... E. Watt...........Cheval ou voit.. 8 2 12 do
Fesserton et stat. de ch. de fer..., G. Hopkins .... Facultatif ...... 6 6 do jus..

K.JacoskJd 30 sept. '79).
do do K.Jnos'... d 6 6 dep. do .

Feversham et Maxwell.............J.. Perigoe. Cheval ou voit. 4 6 12 mois
Fingal et Port Tabot. .J. Brown do ... 7 3 12 do
Fingal et St. Thomas............T. Warren. Facultatif....... 7 6 12 do
Fish Creek et Granton ......... . Stanley . Cheval ou voit...5 2 12 do
Fitzroyn arbor et Kilmaurs....., 'J. Drummond ..... Facultatif ... 2 12 do
Fleeîwood et Frandkol..........JNorrows..... do ........ ] 4 10 do
Flesherton et Meaford........J. Benson.....Cheval ou voit... si 2 12 do
Flesherton et stat. de h. de fer. W. Strain.........Facultatif........ 12 112 do
Flesherton et Vandeleur........... e. Cheval ou voit.6. 2.12 do
Fitzroy debo feKilmaur.....W . Srammn...Facultatif....

Flesherton Station et station delk... . J
Flehertndeteaford..... ......... 90. J. Benson........Chvacloutif... 2 3 d .

Fletcher et stat. de ch. de fer... P. . Barry .... Fdo ..........do 6&12 12 do
Florence et Rutherford.. ..... J. Johson... do ......... 6 2et3 12 do
Florence et Shetland................ D. M Kirby........ Cheval on voit... 4 3 12 do
Fonthill et North Pelham..I...... J. A. McQueen.. Facultatif ......... 8 3 6 do
Fordwich et Newbridge.... ... J. Douglas. do...........?o4 6 12-do
Fordwich et stat. de ch. de fer...-A. Mitchell...... do ............ 12 9 do (jus.

I 31 déc. '79).
do do ... J. Ketchum....... do 12 3dep.do

Forest et Ravenswood........A. do. ... 9 3 12 mois
Forester's Falls et traverse du

chemin de fer.......... .T. Wark. En voiture........17 6 112 do
Set* 1

Forest Mills et Roblin......... . J. McKittrick..... Cheval on voit. 7 212 do
Forfar et Harlem ............ W. Adrian.. Facultatif.... .... 8 6 12 d
Formosa et Walkerton............. M. Frank........Cheval ou voit... 8 6 12 do
ForErié et Garrison Road ....... J. N. Janson 4 2 12 do
Fort Erié et stat. de ch. de fer... G. Lewis .... !A pied......... 2 18 et

124 12 do
Fort William et Silver Islet.J. Livinigaton..i ......................... Voy. spécial
Fort William et Baie du Tonnei_.re D. Grenier ... Facultatif... 711 2 S8aison, 1879.,
Fowlers Corners et Peterhoro'..D. Fowler.....Cheval ou voit... 7 2 12 mois...
Frankford et Stockdale. H. S. Bowermann voiture. 2 3 12 do ...
Frankford et Trento .......... .J.8 A. Tompkins. do 8 6 12 do ..
Franklin et Mount Horeb...... W. Reynolds... do .. ..... 6 2 12 do
Franklinetat. de ch. de fer... W. Maguire. :Facultatif..... 100

p7ds. 12 12 do ...
Franktown et stat. de ch. de fer WLightbody....Enavopiture. 61 1212 do
Frankville et station de che-5

min, de fer de Irish Creek iJ. Logan....... o........doil c 3 do (jus.
4 30 juin d79)...

do do J,, Cochran do 3 il 6 9dep.do-...
Freelton et Mountserg...... JcCormick .... Cheval oinvoit... 3 12 12 mo..
Freeman* et stat. de ch. de fer ... 1 A.. Diifes. .!Facultatif .- f. 24 12 do
Frome et Talbotville Royal..... JJ. Wait .Cheval ou voit..., 3 3 12 do
Fullarton,Mitchell.etRussel-1212 do .

dae.................... .Rogersd ... 2et1* i.2 6etI d

4 3 12 do ..

ler et Thomasburg........M Mitt..... F4cultatif. 4 2 12 do ...

17 12 do1..

27

$ cts.
52 0

168 00
150 00
198 00

70 0-0

10 0.0
15 00-
80 00
89 :76

219 00
75 00
52 00
55 00

315 00
157 00
65 00

7 80
22 61
71 03
81 00
68 00

120 00

60 00
18 75

180 00

350 00

72 23
148 00
215 C0

65 00

300 00
30 00
95 00
O5 00)
36 00

180 00
74 00

60 OC
93 50

47 99:
116 7.
100 00
20 00>
61 48

140 40
4000



44 Victoria. D)ocuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A.-Details de tous les paiements faits. pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode de 8 Période. Montant.l'entrepreneur. transport. e . e

I $cets.
Gad's Hill et Nithburg...........R. Armstrong.... Facultatif ......... 7 2 6 mois (jus.

30 sept. '79) 35 00
do do. ......... G. Zick...........do .......... 7 2 6 dep. do.. 30 00

Galt et Puslinch.............F. Matheis ........ En voiture ....... 14 3 12 mois.. 196 25
Gamebridge et station de chemin

de fer...... W. M. Stewart... Facultatif......... A 612 do ... 80 00
Gananoque et Howe Island. ...... IJ. Graham ....... do ............ 12 2 3 do (jus.

30 juin '79). 22 50
do do. ...... W. J. Soughrue.. do .... 12 2 9 dep. do.. 78 00

Gananoque et Pitt's Ferry..........dIL.doRoo.........14 2 12 mois.......96 00
Gananoque Station et Marblel

Rock........... .. G. Emery.........do ........... 4J 2 12 do ... 55 00
Ganaioquie Station et South

Lake......... .......................... W. Scott.........Cheval ou voit... 4 2 12 do ... 55 00
Garafraxa et Hereward........... J. S. Cowan..... do ... 5 2 112 do ... 45 00
Garden Island et Kingston........ J. Donnelly....... Chal. ou en voit. 2 . 6 112 do ... 100 00
Garnet et station de ch. de fer... J. Leathong ...... Facultatif. 12 12 do ... . 90 00
Gabert et station de chemin de

fer de Victoria........ .... I W. F. Ritchie......A pied ............. ji 12 5 do ... 16 66
Georgetown et station de chemin

de fer.......... ........................ IT. Clark............ Facultatif ......... 12 6 do-(jus.I
30 sept. '79). 37 50

do do ... i R. Bennett......... do ... 12 1 6 dep. do .. 37 50
Georgetown et Salmonville.......1 W. Wright......... En voiture. 6 .6 112 mois...... 172 n0
Georgina et stat. de ch. de fer... W. D. Townley.. Facultatif.......... 12 112 do 40 00
Georgna et Roach's Point........ E. Morton .... En voiture. 12 6 112 do 250 00
Georgina et Vachell ................ J..Sheppard ...... Cheval ou voit... 20

et
14 2 12 do 98 33

German Mills et Strasburg........ W. Arnot. ........ Facultatif ......... 2 6 12 do ... 75 00
Gibson et Wyebridge ..... ......... RH. Tripp............ do ... ....... 10 1 6 do ... 37 00
Gibson et Wyevale Station....... W. Gibson......... do ............ 5 2 7 mois 21 jrs. 33 20
Gilberts's Mills et Picton......... M. Hunt ........... 3heval ou voit... 10 3 12 mois...... 110 00
Gilford et station de ch. de fer.. T. Maconchy..... Facultatif .......... J 24 12 do . 60 00
Glammis et Pinkerton 8tation... W. J. McKeeman Cheval ou voit... 9 6 12 do 260 C0
Glammis et Tiverton. . J. Urquhart....... do . 9 3 3 do (jus.

30 juin '79).. 37 43
do do..........H. Cameron...... do 9 3 9 dep. do 112 50

Glamorgan et Millbrook...,........ K. Kennedy. Facultatif..... 6 2 12 mois 90 00
Glanford et Seneca ................. C. D Potts et W.

T. Terryberry,
cautions. En voiture...... 6 3 3 do ... 25 00

Glanmire et Millbridge............. S. Armstrong... jCheval ou voit... 7 1 12 do ... 32 00
Glanworth et Kellerby.............. iT. L. Fowler...... Facultatif ......... 41 2 3 do (jus.

I -. 30 juin '79).. 25 00
do do.........J. Turnbull........ do......... 41 2 9 dep. do0.. 7 0

Glanworth et stat. de ch. de fer do A pied..,......... , 12et
I telq.

I req. 12 mois...... 70 92
Glascott et Latona........... D. Quirk ....... . Cheval ou voit...î 7 2 9 do (jus.

31 déc.'79).. 36 00
do do............T. Moran........... do ... | 7 2 3 dep. do 12 00

Glastonbury et Latona...............J. A. Carscallen.IFacultatif....... I 4 2 6 mois (jus.
30'sept. '79). 2600

do do ........... E. F. Dunham... do........ 4 2 6dep.do .. 19 50
Glen Annan et stat. de ch. de fer A. Anderson...... do ............ 12 12 mois 5 00
Glenarm et Woodville...............,J. . Gilchrist... do .......... , 24 2 12 do ... 12500
Glencairn et stat. de ch. de fer W. Grieve. do............f 12 12 do ... 60 00
Glencoe et Kilmartin.......ID. B. Mclntyre...I do......... 4j, 3 8 do ... 47 50

i ·128



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A.-Détails de tous paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

No d l rote- Nom de Mode de
Nom de la route l'entrepreneur. transport.

Glencoe et Strathburne. J. Smith. Facultat f .........

do , do . H.Nash..........do
Glen Colin et Springfield.....*.....8. T. Young do ..
Glen Huron et Gravel Road......J. Hamilton do .........
Glen Major et Myrtle.........J. Hall. En voiture......
Glenmeyer et Tilsonburg.......... J. W, Doyle...... do
Glen Norman et chemin militaire J. McLeod......... Facultatif .........
GlenOak et Longwood Station... L. J. Hixon ....... do 0....Q....
Glen Smail et Spencerville........ E. Ellis, jr. do
Glen Tay et Perth........... R. Sutherland ... ',Cheval ou voit...

do do ............ A. Kimberley..... do 9..
Glenvale et Sharpton.........'J. Carruthers,jr. do
Glen Walker et Kilmartin,...J...... J.Hills....... acutatf.
Glen Walker et station de che.

min de fer. ............... W. Macpherson.. do .........

do. do ... J. Greaves......... do .. .........
Gloucester Station et South

Gloucester............. ............. J. Stackpole...... do
Goderich et Kincardine... J. Gentles.... Cheval ou voit...J
Goderich et Lucknow... ........... A. M. Polly.....En voiture......
Goderich et station de ch. de fer do do .........
Goldsmith et Leamington. D. Reid, jr......... Facultatif....
Goldstone et stat. de ch. de fer.. J. Gibbons..... do ..........
Gooderham et Kinmount.. T. Grogan..... do ...........
Gooderham et Wilberforce........ W. Riley........Cheval ou voit...
Goodwood et stat. de ch. de fer. M. Chapman. .... Facultatif .........
Gordon et station de ch. de fer..

1
J. S. Smith........!do .

<Gore Bay et Little Current. . May..........do

Gormley et Upion ville..... ........ J. Webber......... Cheval on voit...
Gorrie et station de ch. de fer... H. Besanson...... Facultatif ........
Gorrie et Seaforth....... .... J. Campbell...... do .........

do do............S.Welch ......... do
Gosport et Napanee..............N. Outwater...... Cheval ou voit...
Gowanstown et station de che- 1

min de fer................R. Smith.. En voiture..

do do ... H. Markle do
G{owanstown et Shipley............ E. Bristow.... Facultatif.
Gowanstown et Wallace..........|T. Salter . ...... do

do do .... H.Markle. do
Graham's Bridge, station de

ch. de fer de, et Snake River. G. Douglas....... do
Grass Hill et stat. de. ch. de fer.. W. Camcron..... do
Grassmere et Huntsville. . W. H. Green.d... do

do do .. W. R. Hilditch.. do .......
Gravel Hill et Monckland.... J. Crawford...... Cheval ou voit.
Gravenhurst et station de che-

min de fer................. D. Brown. Facultatif ........
Gravenhurst et Uffington..... J. H. Hale .... . do

29

0U2

CD Période.

2 6 6 mois (jus.
30 sept. 1879)

2 6 6der. do
3 3'12 mois.......
1 6 12 do ......
61 6 12 do ......

10 3 112 do.
3I 312 do.
5 3 9 do ......
3 2 12 do
4 619 do (jas.

31 dée. 1879)1
.4 6 3 dep. dol

3 2 12 mois.......
2J 3j4 do ......

Ï.6 et J
121 6 do (jus.1

130 sept.1879)¾12 6 dep. do

34 3 12 mois...
38 6 12 do ......
23 6 12 do

1 21 12 do.
10 3 12 do ......-

]¾ 6 12 do ......
20 1 12 do ......
17 1 4 do.

¾'12112 do ......
.p 12 12 do ......

35 3 pr
mo. Part.des sai-1

et 1 sons'78-'79,
sem et '79280.....

23 6 12 mois.......
1 12 12 do ......

3 6 6 do (jus.
30 sept. 1879)

30J 6 6 dep. do
15 1 12 mois.......

6 9 do (jus.
31 déc. 1879)

6 3 dep, do J
3 3 12 mois .......

3 3 do (jus.
30 juin 1879)

3 9 dep. do

3 1 3 mois,..
3 6 do ..

6 do (jas.
S 31 sept. 1879)

· 6 1 3 dep. do
5 2 12 mois.......

J1 12 12 do.
1l 3 12 do.

Montant.

$ cts.

45 00
39 06
76 00
70 00

145 00
150 00
60 00
48 03
30 00

101 25
25 00
50 00
13 33

8 10
10 00

60 00
1,180 00

350 00
294 89
109 48
100 48
130 00
40 00
60 00
20 00

150 00
369 00
150 00

332 50
250 00

61 00

55 50
16 50
80 00

15 00
44 25

7 50
20 00

33 75
10 75
50 00

125 60
140 00



44 Tictoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-Détailsl4e tous les paiements faits pour le transport de
malles dansl'Ontario,-pendant l'année expirée le 30 juin 18.80.

Nom de Mode deNom de la route. Nom de o de Période. Montant.l',entrepreneur. transport. ce4PMI.1-4

$ ets..
Gravenhurst et Walker's Point... W. Walker........ En voitre. 14 1 Partdes sai-

Gravenhurst et West Graven- et'79-80.... 63 00
hurst.. .................. D. McPherson.... Facultatif ......... 21 6 7 mois

Greenbank et Wick Station... R. McRae. ........ En voiture.........Qren.anketWic 6 6 112 do ... | 180,90
Green Bay et Petit Courant..... J. Skippen. Facultatif......... 12 ilen1

été,
3 pr.
mo.
en

hiv.. 12 do ....... 67 08
Green River et Whitby Road..... J. Windsor........ do1..J......... 6 12 do ..... 70 00ý
Green Valley Corners et Mun-

roe's Mills.. ..... ..... .. M. Munroe ......... Cheval ou voit... 6 3 12 do 117 00
Grenfel et station de ch. de fer..'E. Tracey.. Facultatif....9... 2 12 do 45 00
Gresham et Paisley. . W. Meadows ..... Cheval ou voit... 9 2 12 do ...... 125 00
Griffith et Matawatohan.. J. McGregor...... Facultatif ......... 10 1 12 do ...... 40 0&
Grimsby et Smithville...... ........ J.W. McGlashan En voiture. 8 12 12 do ...... 398 00
Grimsby Camp et station de 1

chemin de fer......d.........ep........do 1 Voy.spécia'x 20 50
Guelph et Hamilton.................G. D. Porter do 321 6 12 mois...... 1,100 o0
Guelph et Ponsonby........... J. L. Halley...... do 12 3 12 do 195 00
Guelph, station, (W., G. et B.)

et traverse du ch. de fer G. T. J. Bookless....... Facultatif 6 3 do 15 60
Guilds et Rondeau........... ......... J. G. Mountford,

caution.........do. 8 3 12 do ...... 180 00
Guthrie et Steele..................... T. Guthrie......... Cheval ou voit... 3 2 12 do 52 00

Hagersville et stat. de ch. de ferC. E. O. Hager... Facultatif... tel q
re q.. 12 d o ...... 343 56

Hagersville Station et Selkirk...'D. Byers..... do . ....... 14 6 12 do. 197 00ý
Haley's Station et Harcourt..... W. N. Hutton.... do .......... 2 3 12 do. 49 80
Haliburton et station de chemin

de fer de Victoria................ .J. F. Young ..... do ..... 12 12 do ...... 50 00
Hamilton et Lowville. C. Rasberry ...... En voiture........ 18ï 6 12 do ...... 490 00
Hamilton et stat. de ch. de fer... C. Armstrong.... do I12et

et 2412 do ...... 753 60
Hamilton et Stoney Creek.. G. Slingerland... do......... 7 6 112 do ...... 292 00
Iamlet et Perth ..................... 'M. Stanley... ...... Cheval ou voit... 1 3 do 10 50

Hampton et Solina......... ........ J. C. Groat........1 do ... 21 3 12 do . 50 00
Hanover et Malcolm..........C Scarborough..; do ... 12ï 3 12 do ...... 211 16
Harkaway et Markdale........,H. Torkington ... Facultatif......... 7 1 3 do (jus.

30 juin 1879) 9 50
do do . W. Logan........ do . .......... 7 1 9 dep. do 22 50

Barlock et Seaforth...............T. Neilans..... En voiture..... 161 3 12 mois 350 00
Barney's Crossing et Waller.....IP. Harney......Facultatif. ] 1 12 do ...... 10 00
Harold et Wellman's Corners.... P. Iubble . do ........... 4 2 12 do ...... 50 00
Harrisburg et Troy..... .... A. Cumming...... do ............ 4î 6 3 do (jus.

30 juin 1879) 4 t -,2
do do............A. Smith . ........ ;do ............ 4 6 'dep. do 112 ;0

Harrisburg et Weir.................. J. C. Misener do ......do 3 3 moi (jus.
i30juip 1879) 8 75

do do ............... E. Williamson... do2...........2, 3
9 4ep. do 30 00

Harriston et stat, de ch, de fer.. A. G. Markle ..... do .......... et 12et
24 12 mois. 188 40

Hartford et Waterford, etc....... A. B. Dean. Cheval ou voit... 17 3et6 12. do ,. 255-O.
Hartman, Vivian et station deI

chemin de fer de Vivian.........IN. L. McCormick Facult*tf ,,...,,. 3et 3e612 do. 100 00.fiti«Q1 o,



44 Vietm-ia. I)ocuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No 2, À-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
males dans l'Ontatio, pendant l'année expirée le 30 jin 1880.

Nom. de Mooe,..
Nom de la route. reneu Mode de Période. Montant.

transport.
I*.à 1 C

&avelock et Tilton... ........ G. W. Gibson.... Facultatif.
Hawkstone et stat. de ch. de fer J. Mahoney........ do ....
Hawtrey et Lynedoch............... J. Lambert........ En voiture.
Hlawtrey et station de ch. de fer M. Nold ............ Facultatif.

do do ... G. Southwick..... o
Hawtrey Station et Kelvin. D. G. Adais ..... do
Hayesland et Mill Grove.. W. Edmonds.....Cheval ou voit.
Hayford et Sequin Falls. ......... J. Edington....... do
Haysville et New Hamburg.........J..ays.....do
Hayward's Falls et Markdale..... O. C. Hayward.. do
Hazledean et Stittsville.... J. Young........... do

do do..........A. Abbott. do
eather et Napier.......... D eIntyre. dFacultatif........

Hcckston et Kemptville ............. J. Dickinson..:Cheval ou voit...
Henderson et stat. de ch. de fer W. Henderson..A pied........

do do M. Hudson.1do.........
endrick et stat. de ch. de fer...,A.. R. MeKellar.. jdo.........

oenry et L Ia ............. Cheval ou voit...
Hensal et stat. de ch. de fer.... J. Sutherlad...... Facultatif ........
Hensal et Kemperville.... J. D n . o ...
Hensaol et Zurich..... de.fe . Buschlen o .. Ado........
Hepworth et Parkhead . ... W. Simpson. do
Hiawatha et Keene..e.ch..de.f.... R.Mcell.. do.............

ighfield et Maiton .......... Heacock. Cheval ou voit.
Highgate et stat. de ch. de fer... H Bel Facultatif.........
Hîghgate et Turin........... . Teetzel......... do .........
Hilnr et Rosehal ............ J. G. Ferguson.. Cheval ou voit...
Hipsdale et Medonte..............C. Waugh do .........
Hinch et Newburg ... . Bunch..... do
bathHfead et Owe .Sound....J. . Cross.......Facultatif .....
Holland Landing et station de

chemin de fer..................... TeeKays. A pied..........
Holly Park, Ring et Noheton R. J. Wellar..'Facultatif. .i...E

Holmesville et Porte.s.il. e. ellyW.........E voiture...
Holmesville et station de che-

min defedo............do
Holstein et Mount Forest. J. Walmsley..... Facultatif ....
Holstein et Murdoch..................T. Pollock...... do

Hoit, Mount Albert et station
de ch. de fer de Mount Albert A. Clifford.

Honeywood et Singbampton......
Roodstown et Huntsville.
Hopetown et White.........
Hornings Mills et Shelburne.....
Housey s Rapids et Malta....
Humber, Tornmore et W'eston...
Hiumberstone .et statiots de che-

min de fer..............r..

J. H. Stinson.....
J. F. Hanes......
P. Corbett.........
T. C. Lusty......
J. Housey.
W. W, 8cott.

O. Sfapf.....

do

Cheval ou voit.
Facultatif .........
Cheval. ou voit.

do ..
Facultatif:.......
Cheval ou voit...k

de .

6
6
2
12
2

12
2
2

do

do (jus.
juin '79)
dep. do

mois
do
do.
do
do
do ...
d o
do
do
do
do

9 13 do
6 2 12 do
7 1 J12 do ..

j 241219,do ..

et4k 3 12 do ...
4 3 9 do .

J 1219 do
6 3 12 do ...l 3 12(6. 36 pay.

l'an dern.)

2½et
16 et

12 .112 mois
17 3 12 do .
12 1 9 do
12. 1 12. do ,
6 6: 12 (m.l'anm.)

i1 1 12 mois.
8 et1
10 6et3 12 do

1 12et-,
24112 d» ...

31

$ ets.
33 33'
87 92

274 00

12 50
12 50

275 00
65 00
37 50

160 00
130 00

40 00
37 50
25 0

225 00

3 10
15 00

26 00
62 00
75 00

120 00
183 32

55 O0
40 00
68 00
93 50
48 00
50 00

140 00
6) G0
30 00

75 36

299 16
37 50

30 00
75 00

71 6f

175 Q06
185 60'
56 25'
50 00

88 00

423 52

1.31 00f



44 Victoria. Documents de la Session (N o. 7.) A. 188-1

ETAT No 2, A.--Détails de tous les paiements faits pour le .transport des
malles dans l'Ontario; pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route.

Huntsville et Port Vernon..*......
.Hurdman's Bridge et Ottawa.....
Hurdville et Waubamick..........
Huston et station de ch. de fer..
Huston et Trecastle..... ...
Hybla et York River........
Hyde Park et station de chemin

de fer......... ...........

Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport. ,

J. F. lanes. : Facultatif .........
P. H. Cassidy.....; Cheval ou voit.
J. N. Hurd... Facultatif.........
R. Kirkby do-........

do........Cheval ou voit..
W. McCormack.. Facultatif ........

J. F. Ree1e. do .

Ilderton et stat. de ch. de fer... J. McQueen........| do ........
Ingersoll et Lakeside.........J. Lee .......... .En voiture.........
Ingersoll et Peebles..........J. Dennis . ........ 'Facultatif .........
Ingersoll et Port Burwell.. E. Gray. En voiture...
Ingoldsby et stat. de ch. de fer.. A. Baker ........... Facultatif .........
Inistioge et stat. de ch, de fer... H. Armstrong.... do 0.....
Inkerman et froquois. .... W. Wood........... En voiture.........
Innerkip et Woodstock..... J. Yeo...... ........ Facultatif .. .....
Innisfil et Lefroy......................!W. Dickey......... Cheval ou voit...
International, Pont, et stationst

de chemin de fer.......... J. M. McLachlan Facultatif .....

do do ... G. Graham......., do
Inverhuron et Tiverton............. H. Cameron...... do
Invermay et Owen Sound. R. Shannon....... do
Inwood et stat. de ch. de fer..... J. M. Cartwright do
Iona et station de chem. de fer W. McLandress.. . do
Irena et Rowena.. ................... T. S. Carter ..... , Cheval ou voit...
Irish Creek, station de ch. de fer

de, et Merrickville................. S. Crozier.......... En voiture.....
Ivy et Thornton............ J. Goodfellow ... Facultatif.

Jaffa et Orwell .......... .......... J. O. Zavitz....... do ........
Jarvis et station de chem. de fer E. Lea .............. En voiture.
Jockvale et Manotick...........D. K. Clothier... do

do do............J. McKinstry..... do
Johnson et Owen Sound. .......... W. Lemon. Facultatif ,.......,

dodoo ....... J. D. Simpson... do
Johnson's Mills et Zurich. C. Buchlen......., Cheval* ou voit.
Jones' Falls et Morton. T. Kenny........... Facultatif.
Jordan et Pelham Union.......... J. Johnston....... do
Juddhaven te Windermere......... F. E. Judd ......... do

Jura et Thedford.....................J. McCordie.......En voiture...
Keatsville et Rosseau ....... J. E. Keates...... Facultatif ..
Keene et Lang.. .............. Edwards...... do
Keene et Norwood.................... R. Gratton. En voiture.........
Keene et Peterboro'................0.0M. Kenely......... do
Kelvin et Northfield Centre...... J. W. Hainer...Facultatif
Kemble et Wolseley..........A. Johnston...... do

do do . .J. Hear.........do
Kemptville and Merrickville......C. W. Putnam... En voiture.
Kemptville et station de che-1

min de fer..................... R. Leslie ........... Facultatif .........
i 2

.1
e

~0

~ I~ n~j

Période. Montant,

I -t- --

12
24
5

- 1
4

10

1

mois
do
do
do
do
do

do

12 12 do
20 6 12 do
6 312 d

32 612 do
5 212do ..
2- 3 12 do

21 6112 do
27 612 do

81et
7 6 12 do
¾ 24 6 do(jus.

30 sept. '79)
i 24 6dep. do,

3 3 12 mois
18 612 do
/ 12-12 do

1 12 12 do
3 23 do

9 6 12 (m. lam.)
4 6 12 mois

3 21
51 3 3 do(jus.

.30 j uin '79)i
5 319Dcep.,do

15 3 6mois(jus.
30 sept. '79)

13 3 6dep.do
4 212 moi.
3 212 do
4 212 do
4I 1 ltPart.des sai-

sons 1878-79

et 187980..7 3 12mi
101 12 do ...
2J. 612 d

18 312 do.0
12 6 12 do

2- 312 do
4 1 3 do (jus.

30juin 189)
41 1 9 dep: do

18 6,12,mois

1 24 112 (m. l'am.)

$ cts.
18 75
45 00
35 00
96-00
96 00
32 00

50 00

40 00
499 00,
100 00
855 00,
80 0,
91 00

348 24
455 00

248 99,

25 00
25 00
65 00

580 00
20 00

148 00'
8 75

198 00
150 00

60 00
94 20

20 0
45 00,

110 00
104 74
64 00.
40 00-
40 00-

20 00
104 00
40 00.
59 00

215 00
335 00

56 00

il 25.
28 50-

400 00

123 60,



44 Victoria. Jccuments de la 'cssionî (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. Nom de % iMode de rode. Montant.
l'entrepreneur. . transport. 0 1

$ ets.

Kenilworth et Petherton ......... 'M. Enright.......Facultatif......... 3 6 12 mois...... .·.125 00
Kenilworth et station de chemin

de fer..................... RGd.......... R. Gordon...... do ¼' 12 12 do....... 75 00
Kenilworth et Riverstown.. G. McGuire........ do ..... 3 4 6 12 do.......95 00
Kenilworth et Wagram..... J. Craig.......... do . 5 2 12 do 76 00
Kennaway et Maynooth............ M. Watt4............ do 14 1 12 do ...... 80 00
Kennaway et Wiarton... A. Greig ... do 6 1 1 mois 2 50
Kent Bridge et Louisville Sta-

tion . .. ......... .... ............. J. A . Langford... do 2Y 6 12 mois. 95 00
Keswick et Newmarket............ W. Earl............En voiture........ 14 6 9 do(jusq.

31 déc. '79).. 279 00
do do..........J.Kavanagh...... do 14 6 3 dep.do 93 00

Killyleagh et Thorton. J. Goodfellow ... Facultatif..,...... 3 2 9 mois ...... 37 50
Kilmanagh et Mono Road Sta-

tion.................--. ........ W. Williams .. ,.. Cheval ou voit. 3 3 12 do 59 00
Kilmarnock et Smith's Falls..... J. Corbett......... do ... 8 2 12 d o ...... 85 00
Kilsyth et Peabody ........... J. Magee..,.........| do 15 2 12 d o ...... 145 00
Kimball et station de ch. de fer. J Kimball'.........Facultatif ........ 6 12 do -...... 12 '48
Kimball et Wilkesport............. B. Barr ....... ..... En voiture 7 6 6 do ...... 75 00
Kincardine et Port Elgin. ......... I. Gentles. do ........ 24 6 12 do ...... 500 00
Kincardine et stat. de ch. de fer do ......... Facultatif ......... 12 6 (m. l'am.

1 ~j 30 sept.'179)1 46 50
do do ... l. A. Mciutosh. do ......... 12 6 dep do 6

1 'l(M. l'am.) 61 50
Kincardine et Walkerton. 'J. McNeil. Cheval ou voit... 28 6 12 mois ...... 640 00
King et Oak Ridges..................E. Curtis do ... .7l 6 12 do...... 215 00
King et station de chemin de fer J. Bridle ed........... A pied. . 6 12 (m.l'am.) 51 00
Kinglake et Straffordville......... H. Walmsley..... Facultatif ......... 8 2 12 mois..... 60) 00
Kingsmill et Port Bruce............6M. Millard ......... En voiture.... 11 6 et

12 9 do 293 50
Kingston et Loughboro'... Guess..........do 17 1 6 4 do 81 6s
Kingston et Newboro' .... {........ D. H. Manuel... do ...... 4 6 12 do ...... 973 00
Kingston et Newburgh............. H. Finkle......... do 22 6 12 do ...... 493 00
Kingàton et Perth Road........... J. Stoness........ do 18 3 12 do 20 00
Kingston et Picton...........W. Aylsworth ... do 40 6 6 do .. 650 00
Kingston et Portsmouth........W. Wilson .... Cheval ou voit. 2 6 ¡12 do ..... 100 00
Kingston et boites aux lettres

des rues.. ...... .... ........ J. Ryan............. Facultatif... 4 1812(m. Pam 248 00
Kingsville et Oxley...........E. R. Scratch do 10 3 12 mois 144 00
Kingsville et Pelee Island........ Odette et Wherry) do .. 20 2 13 semain, 50 62
Kit kora et Sebringville.J..........J. . do 8et

s* 121 2 12 mois 103 19
Kinloss et Lucknow.......... W. Wadsworth.. En diligence...... 12 6 12 do 28 00
Kinmount et Minden.........H. Workman..... Facultatif.. 12 6 9 do ..... 135 00
Kinmount et Mount Irwin.. T. R. White..... do 7 1 12 do 35 00
Kinmount et stat. de ch. de fer.. W. Davey ......... do ........ , 12 12 do . 50 00
Kiptien et station de ch. de fer... R. Mellis .......... do ........ -'12 12 do ...... 80 00
Kirkfield et station de ch. de fer. IM. O'Neill ...... En voiture . 12 112 do . 52 00
Kirkwall et Rockton:..............,'J. T. Smith........ Cheval ou voit... 15 6 112 do. 15) 0<
Klineburg et station de ch. de fer M. L ellis. ..... Facultatif ........ 1 12 12 do ...... 15 00
Knapdale et Newbury........H. McLean........ Cheval ou voit...I 6- 1 12 do 25 00
Korah et Sault Ste-Marie.....D. Everett.........1 do ... 7 1 12 do 50 00
Kotsuth et Preston.. s ............ J. D. Groh...... Facultatif ......... 5. 2 12 do...... 49 00

Lafontaine et Pénétancouchine..'L. Moreau........ Cheval ou voit... 9 2 12. do 75 00
Lakefield et Lakehurst............1J. Irwin ... ,. En voiture......... 19 3 12 do ..... 244 00
Lakefield et stat de ch. de fer... W. Hamilton..... Facultatif ......... 4'!12et

1 1 18 3 do 18 00
S 33i
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ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles das l'Oitario, pendant l'anée expirée le 30 juin 1880.

N omde. ModeJNom de la-route l'entrepreneur. de transport. Période. Montant.

D. $ cts.
Lac Opinicon et Laughboro'..... W. D. Waters..... Cheval ou voit... 17 2 12 mois 160 00
Lac Tallown et Mattawva ........ J. McMeekin...... do ... 24 1 12 do 150 GO
Lambeth et Raper.. .. J Hawlett......... Facultatif ......... 4 2 12 do .. 35Go
Lamon et Sylvan... ......... A. MeLachlan ... do 31 2 12 do 35 00
Lanark et McDonald's Corners... H. Hawkins....... Cheval ou oit... 14 3 12 do. 226 00
Lanark et Middleville......... Law.. .......... do . 7 1 12 do ...... 46 00
Lanark et Perth.............. ......... J. Wardrobe .... Facultatif ......... 12 6. 12 do ...... 64 00
Laiark et RosettaR.... ... .cFarLne.... do ........ 15 2 ,12 do 132 00

Lancaster et Rivière Raisin.......G.Gdo .......... 1 12 12 do....... 124 80
Langside et Lucknow.........N. McDonald..... do 7 2 12 do ...... 59 00
Langstaff et Thornhill........ H. Richards do ......... ilg 6 12 do ...... 40 0
Langton et Marston .. .............. J. A. Moore....... Cheval ou voit . 151 2 1j do 60 00
Langton et Wilson...........W. R. Reed........ En voiture........ 3 2 ,12 do 48 (0
Lansdown et Warburton.....J..... FI Keating..Facultatif. 4 1 12 do 27 72
Latimer et Wolf's Corners ...... T. Reynolds...., do ........ 1 3 12 do ...... 35 00
Lavant et Watsonts Corners. A. Browning...... Cheval ou voit... 13 1 12- do 60 00
Lawrence Station et station de

chemin de fer ............. N. Dewar........... .do . 5 6 9 do (jusq.
31 déc. '79). 82 P0

do do ... C. B. Campbell.. do ... 5 6 3 dep. do 4225
Leamington et Rondeau ........... J. Hill.........En voiture . 384 3 12 mois ...... 400 0
Leamington et Windsor............ G. Wigle. do 38 6 12 do ...... 500 00
Léaskdale et Sutherland Sta-

tion.. ... . . . J....i..er . Facultatif,.......13 6 12 do .. 350 Go
Lèbanon et Moorefield . J. Sinclare.........'Cheval ou voit... 8 3 12 . do . 130 00
Lefaivre et Monte Bello. H. Letaivre........iFacultatif,...... 3 3 12 do 40 O00
Lefroy et station de ch. de fer... F. McKeggie......IEn voiture........ 12 1> do ... 5000
Lemieur et Riceville ......... D. Metcalf.........Facultatif ..... ... 1 12 do 38 G
Lemonville et Stouffville. J. McMullen.. do. 6 6 12 do . 175 G
Leskard et Newcastle. B. Dunsford....... En voiture........ 10 6 6' do (jusq.

30 sept. '79). 130 00
do do.............J. IMason......... do.........10 6 6 dep. do 100 00

Lethbridge et stat. de ch. de ferG. A. Lehmann.jFacultatif ......... 1001 0
pds. 6 12 moi3.......15 GO

Lethbridge et Sparrow Lake .... A. Wianko.:..... do ......... 44 1 12 do.. 45-0O
Letter Kenny et Rockingham ... J. Gallagher......iCheval ou. voit. 6 1 12 do 46 00
Lieury et McGillivray ...... Coates ....... Facultatif.......... 9 3 12 do...... 84 0
LimeLake et Roblin . . J. Maxwell... .. do ........ 1 2 12 Ilo....... 50 ')
Lind: ay et station de chemin de

fer de Midland .................. B. Gunigle.... pied ............. ¼24 12 do....... 195 00
Lindsay et stations de ch. de fer i

W. P. P. et L. et de Victoria.. FI. Workman...... Facultatif. 24 112 do...... 140 00
Linton et Lloydtown........ J. Wreggitt.......j do . 3U 6 12 do ...... 98 00
Linwood et St. Jacob...............IF. Stricker.. do 12 6 12 do ...... ' 470 06
Lisbon et Wellesley..........J. Zinkann.......... ......... 2 2 12 do 48 50
Lisle et station de ch. de fer...... T. H. Harrison... do . 12 12 do 50 o
Lisle et Randwick..... ...... E. Wellar ... do 6 3 !12 do . 75 O'
Listowel et Mitchell..........W. F. lacking .. En voiture... 23 6 12 do 62400
Listowel et Molesworth... .... S.S. Lougheed.... IFacultatif.... Il 6 12 do ...... 219 00
Listowel et station de ch de fer. R. R. Hay. do......... 12 12 do........6 -85,
Little Britain et-Port Hoover ... R.W.Ro.......do......... .7 3 12 do........100 00
Little Britain et station de che-

min de fer............. d o1212 do...... 150o G
Little Current et Manitowand

ing. .................. G. B. Abrey...... d . 22 6 pr.
mo. Reste de la .

sais.1'78-'79 24 GO
Little Current et Parry Sound W. Bowers... do . 18 3pr.

4mo. do .. 19200



44 Victoria. Docur. lents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 2, .A4.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 jv[in 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

Cu a

c-. a

Période.I Montant.

Little Carrent et Parry Sound... J. M. Ansley..... Facultatif0.........180 l1p.s.
1 et 3

Little Current et Sault Sainte- inp. Sais. '79-'80..
Marie..........................W. O. Liscombe. do ............j164 Ip.s.

et 3
P. im;do..

Little Carrent et Sheguindah ...ID. Lewis.......d........... 8 1 Saison, 1879.1
bochiel et Mongenais................E.Dewar ........... Cheval ou voit... 12 3 6 mois (jus.i

E 30 sept. 1879)
do do J.. Sicord........... do .12 3 6 dep. do..

Lockville et Pleasant Valley...... J. Kennedy.......-Facultatif......... 3 11et 2,12 mois.....
Lombardy et Smith's Falls........!D. F. Wood....Cheval ou voit... 7 1 6 12 do
Londesboro' et station de che-

min de fer. J. Bell................Facultatif . ....... 12 12 do ...
London et London East... ........ ,0C. Lilley........... En vciture... 1 18 12 do
Lon don et Lucan................ ..... A. Jamieson...... do«.........16 6 12 do
London et Nairn.............J.. Charles........do . .......... 2 1 3 12 do
London et Petersville.....:......... J. R. Gurd......... do .. 1 6 12 do
London et St. James' Park. J. Taylor.... Facultatif,....... 1 6 2 do
London et bottes aux lettres..... 3. O'Meara.. do...........,do 12 12 do
Longford Mills et station de che-

min de fer ... ... J. Thomson. Co *....... 12 '12 do ...
Longford Station et Rama. J. MePherson ..... do ...... :.... 11. 6 112 do ...
Longwood et Middlemiss........... T. Langtrey...... do 5 3 12 do ...
Longwood et station de ch. def. J. G. Begg......... do . 12 12 do ...
Longwood Station et Osmain......E. A. Langhton. Cheval ou voit.. 8 2 3 do ...
Lorneville et stat. de ch, de fer..IT. Morrison...1 Facultatif.......... 12 12 do ...
Lourdes et Ottawa.................. E. Dorion..........'En voiture.....:.... 3 3 12 do ...
Lowbanks et Stromness.............J. Michener. ...... Facultatif ....... 6 2 12 do
Lucan et McGillivray set sta-

tion.......... ........... J. Judge.... En voiture......... 3 12'12 do ...
Lucknow et stat. de ch. de fer... D. Campbell...... Facultatif.... 12 12 do ...
Lumley et Stewart's Corners..... W. Dinnin......... Cheval ou voit.. 3 3 3 do -..
Luther et Peepabun..,. S. Stuckey...Facultatif ......... 5 2 [2 do ... t
Luther et Tarbert..............do. . Cheval ou voit... 4J 2 12 do
Luther et Waldemar................D. Jenkins....... do .. 4 6 12 do
Luttrell et Maidstone......... . MePharlin..... Facultatif... ..... 421 2 12 do
Lyn et station de chemin de fer. G. S. Buell.........tdo ...... ..... 1 6 12 do ...
Lyndhurst et Seeley's Bay......... G. NI Witherel... Cheval ou voit... 5 3 12 do
Lynedoch et Silver l......R. E. Smith....... Facultatif ......... 5 3 12 do
Lynn Valley et station de che-

min de fer..................... . Gray..... . do ............ tel e
Lynnville, Nixon et station de' req. 12 do

chemin de fer........... W. [lare ,.. En voiture ........ 4 6 .12 do

MeDonald's Corners et North
Lancaster ................ A. Leclair..........Cheval ou voit. 3 6 12- do

McDonald'sCorners et Ompah. .,W. Lock....do 22 1 '12 do ..
McDonald's Corners et St. 1

Raphael West.......... ......... M. McDonell...... do . 2 6 112 do .McGregor et station de ch. de f.. H. C. Leonard... Facultatif ........ 12 12 do.
McIntosh Mills et.Mallorytown... l. B. Mallory;.....En voiture........ 8 3 6 do (ju.

30ept.79).
do do .. R. W. Tennant... do ............. 8 3 6 d.ep. do

MeCKellar et Parry Sound . W F. Thonison.. Fculatf......... 16 3 12 mois.
Maberly et Perth............J. Emison.. Cheval ou voit... 21 2 7 do (jus...s d31o3toct. '79)...

do do . ... Davidson . do .. 1 2 5 depq do.-'-.

$ ets.

1,380 00

1,396,50
31 46

55 OU
36 25

150 00

94 20
138 OU
781 24
300 OU
78 SU
13 25
78 50

30 00
60 OU
90 00
25 00
12 50
52 11
56 25
78 00

173 00
94 20
il 25
50 00
50 00

143 0
65 06
62 84

140 00
95 00

15 0U
130 0U

100 OU
156 Où

70 0O7
25 O9

75 00
47 504

1ùe% ou
194 4)

8:36
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ETAT No 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de Mode de Période. Montant.
l'entrepreneur. transport. Pnd. ott

et ets.

et Rigaud.......... A. McBean. 'Facultatif. 6 3 12 mois. . 90 0
Madoc et station de ch. de fer... S. Barnum. En voiture..k.. 12 1 m. 21 jours. 9 00
Madoc et Thanet...................E. Cameron. ..... Cheval ou voit... 31 2 3 mois (jus.

30 juin '79).. 73 75
do do...............J.Smith. .. do .. 31 2 9Odep. do .. 225 00

Magnetawan et Nipissingan....... J. Chapman....... Facultatif ........ 34 2 12 mois...... 500 00
Magnetawan et Pearceley......... T. G. Pearce...... do .... 6 1 12 do ... 52 00
Magnetawan et Rossean............. A. Harvie. ...... En voiture......... 34 3 12 do ... 468 00
Malakoff et North Gower.......... Elliott.. Facultatif.......... 4 3 12 do ... .53 08
Mallorytown et station de che-

min de fer...... ........ R. W. Tennant... do ............ 12 12 do ... 20 00
Mallorytown et Rockport.......... W. S. Andrews... Cheval ou voit... il 3 12 do ... 164 00
Malone et Marmora................... G Richardson... do .. 13 2 12 do ... 95 00
Malta et Severn Bridge...... T. Whyte.. ......... Facultatif ......... 4 2 12 do ... 50 00
Malton et Sandhill........... W. Hale.. En voiture......... 12 6 11 do ... 348 G0
Malvern et Scarboro' Junction... W. S. Walton.... Cheval ou voit... 23 6 12 do ... 345 00
Manchester et stat. de ch. de fer. G. Houck..do .. 1 12 12 do ... 119 0
Mandamin et Ohan...........W. Carrick.......Facultatif....3 3 12 do ... 78 0

30 sept, '79). 109 50
do do. ...... D. Black......... do ............ 2 12 6 dep. do .. 125 00

Manitowaning et Providence
Bay.... ....... ...... ...... W. R. Abrey..... do ........... 33 1 en

été
3 p.

m.
en H 12 mois....... 262 95

Manotick et station de ch. de fer. J. Anderson,... do ...... ..... 3 6 3 do (jus.
30 juin 1879). 58 50

do do . .. W. Hicks.. ........ do .. 3 6 9 dep. do .. -80 24
Manswood et stat. de ch. de fer. A. Wooding...... do ......... 6 12 mois....... 32 00
Maple et Purpleville. ...... D. Kinnee. do ............ 12 6 | 9 do (lus.

31 déc. '79).. 213 75
do do............. J. P. Rupert ...... do ............ 14 6 1 3 dep. do .. 60 00

Maple et station de ch. de fer.... J. Hood.... A pied........... 12 112 mois....... 75 00
Mapleton et New Sarum... ........ lL. W. McLearn.. i'

Surety. Chaloupe ouvoit 4 3 12 do 75 75
Markdale et stat. de ch. de fer...IE. D. Wilcox...... Facultatif ........ -a 12 12 do ... 60 00
Markdale et Traverston............ J. Travers-...... do ............ 74 1 12 do ... 45 00
Markham et Milnesville.............1J Gregory........ Cheval ou voit... 2 3 12 do ... 50 00
Markham et station de ch. de fer. J. Marshall........ Facultatif.... .... 24 12 do 65 00
Marmora et Norwood.........C. Grifin ... Cheval ou voit... 21 3 12 do ... 200 00
Marmora et Stirling.................. A. G. Scott........ E u voiture.........16 6 12 do 44 00
Marshville et stat. de ch. de fer. W. McOuet.. Facultatif ......... 3 6 3 do 24 75
Marshville et Wainfleet Centre...I do En voiture. 34 6 9 do 74 25
Martintown et Rivière Raisin.... J. C. Campbell. do ........... 12' 6 12 do ... 270 00
Marshville et RusselÏ... S. T Cheney..... Facultatif ......... 4 6 12 do 5 00
Matlock et Wyoming.........J. P. Jarmaine.. do ........... 4. 2 12 d>. 40 00
Mattawin et B. du Tonnerre, etc J. Conmee......En voiture.,......118 1 3mois8jrs. 105 00Maxwell et Wareham .............. G. Wright....... . Cheval ou voit 5 2 12 mois. 55 0
Maynooth et Monteagle Valley... P. J. Green....Facultatif. 12 1 12 do 78 00
Maynooth et Thanet .... W. Jarman.....,.. Cheval ou voit..., 36 2et3-12 do . 765 o0
Meaford et Owen Sound ........... J. M. Barclay..... do . 19 6 '12 do 246 0
Meaford et statiçn de ch. de fer. S. Paul. ............ Facultatif..........I 12 12 do 60 00
Meaford et Strathnairn..... R. Ford...... .. .. En voiture........ 8 1 12 do ... 50 74
Mealord et Walter's Fls. J. H. Deleree..... Cheval ou voit., 14 2 12 do ... 128 00
Mecunoma et Uplands........R. Patton. ........ Facultatif ........ , 10 1 12 do ... 68 75
Melancthon et stat de ch. de fer. J. Brown.........do . 6 12 do 68 64
Menie; et station de ch. de fer.... J. Milne.........do . 9 1 12 do ...' 50 00

1 86
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ETAT No 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

5

Nom de la route. Nom de Mode e Montant.Ilentrepreneur. de transport. riode.

$ cts
Merivale et Ottawa...... .... E. B. Hopper..... Facultatif.... .... 8 2 112 mois 80 00
Metcalfe et West Winchester..... L. Fleming........ Cheval ou voit... 16 3 12 do 220 00
Michipicoton River et Sault

Sainte-Marie ............. ,....... P. W. Bell. ultatif. 160 1pr.
Midland çt chemin de Pénétan- mo.'Sai. 178-'79... 180 00

couchine......................... ... T.B.J.Gladstone do 2. 12 4 mois 50 00
Midland et station de ch. de fer , do .. A pied.. . 12 8 do ... 40 00.
Mildmay et station de ch. de fer M. Campbell....Facultatif 4 12 12 do ... 50 00
Milford et Picton.................... D. D. McKibbon. Cheval ou voit... 10 6 12 do ... 199 00
Milford et Pointe Traverse.. D. McLaughlin...- do ... 12 212 do 99 0&
Millbrook et Mount Pleasant .... J. Armstrong..... do ... 8 6112 do 263 00
Millbrook et station de ch. de f.. W. Nugent........ A pied ou en voit - 24112 do 225 0
Mille Roches et Moose Creek...... S. Wood............ Voiture...... ...... 21 3 9 do 173 25
Mille Roches Station et Mouli-

nette..... .................... W. M. Tait........ Facultatif..... 1 12112 do 100 00
Mill Point et Napanee .. . E. W. Rathbun.. do 7 612 do ... 23550
Milton et*station de ch. de fer... B. Hemstreet..... do 24 12 do 125 00
Milverton et Poole...........E. Talor. En voiture..... 4 6 12 do 200 00
Minden et station de ch. de fer...IH. Workman..... Facultatif 7 63'do 45 00
Minden et Shedden. ................ J. Lunan. do............24 6 12 (m.l'am.) 573 Co
Minesing et etation de ch. de fer M. Ronald. do. ......... 2 617 mo. 21 Jr. 49 12
Mitchell et station de ch. de fer'H. P. Kennedy.. do 24 mois (jusq.

do do ... 'W. W. Hicks...... do . 24 9 dep. do 75 52
Mitchell's Bay et Oungah.. C. B. Kinney...... Cheval ou voit.. 9½ 2 12m950
Moira et Plainfield....................IW. H. Dean ...... do ... 8 3 12 do 95 00
Moneymore et Roslin...... J. Thompson......Facultatif........ 6 1 112 do 30 0
Mono Centre et Orangeville......ID. Montgomery.. do . 25 312..d.o.200.0..
Mono Mills et station du cheminl1

de Mono.................... J Das......... .. J do0 ........ 9 6 12 do .. 345 00
Mono Milis et Relessey...ý J. Stinson... Cheval ou voit. . 13 .2et 3 12 do0 157 50
Monticello et Tarbert..... .E. Colbeck... .do b' 9 2 12 do 100.. 60
Montrose et Port-Robinson. .. J. Burton Facultatif. 5 3 9 do (jus.

9 o3 ..dé. 179) 7500
do do ..... W. Green..... I do 5 3 3 dep. do 20000

Moose Crek et Moulinette. W.Tat.o...........Ta120 6 3 do 77 25
Moose Creek et Tayside..........J. McPhail. do. . 3 3 12 do 52 48
Mornigdale Mils et Stratford J. Dillabaugh. En voiture..19 6 12 do 530 00
Morningdale Milîs et Tralee .. J.-Askin... Cheval ou voit 10 3 12 do 115 00
Morpeth et Tnamesville ..... W. RtcDonald..En voiture ... 15 6 '12 do 293 0

do do *.,W. J. 3Murphy et .79) 23 74

Cie............do 3 6i6dep. do 25200
Morrisburg et West Win1hes-2 s. 9

ter ................ J........... Kitle. En voiture.........22 6 12 mo . 3000
Mosborough et stat. de ch. de ferJ. I. Hobson,..Facultatif...6.112 do 40 10(>
Mlosside et Sutherland's Cor-'1

ners ............... J. MceCabe. Non spécifié .. 5 2, 1 do 4 33
Motherwell et St.sey.. W. Roger.........Cheval ou voit...1 10 2t12 do 120 00
Mountain Grove et Parbam. J. Benderdo ... il 2 12 do ... 110 00
MountAion et RymaiStation.. J. Wrght ......... Facultatif.....2. 3 12 do 100 00
Mount Forest et station, de ch.

de fe.do..... ...... Coree..... d .... 3Enveept2.22et
M24112 do .... 5320

Mount St. Patrick et Shamrock.. J. Brady..... Cheval ou voit... 5 2 12 do 80 00
Mount Sherwood et Ottawa....DT Kennedyila g.... En voiture ....... 13 6 12 do 60 00
Muirkirk et Pal ya , etcrale...... J.Aini...... d o.. v... 318 2 6 et d

SE 189 do ... 22500
Muirkirk et sttion de ch. de fer A. M.Honad......Facultatif........ 612 9 do ... 1950

MosieetSthran'iCr
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ETAT No 2 A-Dtails, de tous les- paiements faits pour le transport dek nales
dans l'Ontario pendant l'nnée expirée le 30 jtin 1880.

Nom de la route.

Muncey et stat. de cb.de f.St.C.Bl

Muncey et station de ch. de fer.
Muskoka Mills et Pénétan-

couchine...... .........

-Musselburg et Poole... ......
Myrehall et Plainfield.

3Myrtle et station de ch. de fer...

Napanee et Picton..................
Napanee et Switzerville... .....
Napanee et Tamworth.....
Napier et Strathroy.........
Nenagh et Orchard..........
Newboyne et Pentland..............1
Newbury et Wardsville.............
New Dublin et station d ch.

de fer ...............
New Edinburgh et Ottawa.... J
New Edinburgh et station de

chemin de fer d'Ottawa ........
Newholm et Port Sydney.... .....
New Lowell et station de ch.

dete............... ........ A
.Newmarket et Pine Orchard.....C
Newmarket et station de ch. de

fer... .................... (
Newry et station de ch. de fer... -
Newry Station et station de ch.

de fer:...... ..............
New Sarum et St. Thomas.........
Niagara et station de ch. de fer.. f
Niagara et St. Catherine...........V
Nober et station de ch. de fer..... F
Norland et Uphill................... J

Normandale et Vittoria ..... J
North Augusta et station de'

chemin de fer... . ......

do do
North Bruce et Queen Hill.'D
North Buxton et station de ch.

de fer,.........................

Northcote et Renfrew .. A
North Douro et station de ch.

de fer...................
North Gower et Osgoode Sta-

tion ........ ........ ........ , J
North Keppel et Owen Sound.... T
North Nation Mills Station et

Wendover... . ..... ,. ....... 0.....W
North Pelham et Ridgeville ... .. J.
North Valley et zanabruck

Centre..... ...... ................ [R

Nom. de Mode de- 0O
l'entrepreneur. transport. • Période. Montant.

$cets.

R. E. Whiting... Facultatif.........1- 6 2 m. (jusq.
31 mai '79.) 6 67

A. McGregor..... do . 12j 10 dep. . do 20·83

J. S. Huntoon... Bat. en été et
facult. en hiver. 20 1 6mi97o

G. Shearer. Cheval ou voit... 3 12 do . 25 OU'
E. N. Gould...... Facultatif.... 7et

8 1 12 do ... 3845
J. Hall..............Ido ......... 12 12 do400

Vorce et Potter . En voiture......... 24 6 12-do . 11190 o
P. E. R. Miller... Cheval ou voit.. 6 3 12 do . 7500
H. Finkle... En voiture.......22 6 12do . 180 OU
Il. E. Still......|Facultatif..........Il 6 12 do . 230-0
T. Duignan. Cheval ou voit... 5' 3 12 do . M. 91 50
ff. Joynt.. ........ Facultatif..........5 2 12 do . 40-00
(. A. Frickleton En voiture......... 3 12 12 do . 18)

. A.Brown.Facultati . 31 2 12 do . . 40 00
J. W. Proctor.jdo . .......... 1 1212 do ... 53849

do IA pied. . 12 do ... 40 00
D.. Ferguson.Facultatif. 6 1 12 do .. , 1 00

S i do 12 12 do ... 24 0o
Ganuton. . do . 44 3 12 do ... 100 00

)ughet Emes.... Cheval ou voit.1 24 12 dd ... 104 00
.L. Alexander Facultatif......i î 6 12 do .. 61 80,

Gordon....., do .. 1212 do . ® 5000
W. Cloes..Cheval ou voit. 7 6 12 do 145 00
Warren.......... do ;1 12 12 do . 60 00

V.»G. Donnelly. do 12 6 112 do 300 O0
.A. Bpper.....Facultatif......... 6 12 do10
SGrif.......do ......... 2etvoyages

addition. C14632
. utt ......... En voiture......... 4 3 mois 79 00

Vott .... Cheval ou voit... ý4 6 3 do(jusq
30 juin '79) 31 50

L.Brownd do ... 4 6 9 dep. do 1150
. McKinnon.....Facultatif. 21..12....

G. P. Walker et C

cR.t Warren....... do ...I 911 o .. 90

W.u.ion . do .. 1212 do ... 25 0
. rooe.......... En voiture..........4

Hamlto 12 19 doé . 47 20:

A. Lindsay. ... Cheval ou voit...' 81662 do . 19500
Snelgrove.....A pied o en voit 21 212 do ... 27800

. Lamb.. .Facultatif.......3.6..3 12 do. 143 7
A. McQueen.... Cheval o voit.. 109I.3 6-d...r

Dunbar.........;Fa:cultatif. ..... .. 4 3 12 do ... 6

3à



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.> A. 1881

ETwr No 2, .- Détails 4e tous les Ypaielents f it pou le transDort des
maIges -dans l'Ontario. pelldgat i'année p r e le !30 jUin 188.

Nom.d Mod,,de, blotaat

Nom de la route. re o e de Période. Montant.l'en trepren4eur. transport.

$ cts.
Norwich et station de ch. de fer W. R. Brown ..... Facultatif..... 12 12 mois ... 109 90
Norwood et Peterboro'. . R. Nicoll... En voiture........ 20 3 12 do ... 75 00
Norwood et Round Lake... H. Gerou .......... Cheval ou voit., 15 1 9 do ... .56 25
Nottawa et station de ch. de fer J. Messenger...... En voiture...... 12 6 do ... 35 '0-

Oakland et station de Windham
Centre............. . ......W. B. Griffin et

cautions. do .... ....... 13 6 et
12 12 do ... 399 00.

Oakville et Trafalgar ........ J. Doherty.......Facultatif.......... 4 6 12 do ... 163 00
Oakwood et station de ch. de fer'W. a. McLauch-

lin... . do...........2 1212 do ... 93 6&
Oban et Vyner............. W. Carrick........ Cheval ou voit... 2 . 1 12 do .. 26 Go.
ýOchil et Poland.... ......... R. Love, jr do ... 12 1 12 do ... 52 00
Odessa et Violet ............. W. H. Perry...... Facultatif.......... 6 6 5 do ... 47 91
Odessa Road et Violet......,.......| . do ... do I Î 6 7 do ... 43 75
Ohsweken et Tuscarora. S. J. McKelvey .. En voiture........,.3 3 12 do ... 120 00
Oil City et Oil Springs. J. Keating ........ Facultatif..... 2 6 5 do ... 83 33
Oil City et station de ch. de fer do. En voiture......... l12et
Oil City et station de ch. de fer, 6 12 do ... 17 75

et Oil Spriugs................do Facultatif.......... 21 6 7 do ... 116 67
Oil City etWheeler.............do. do .......... 6J 2 2 do ... 10 62
Old Montrose et Wheatley......... T. M. et J. W.

Fox, cautions.. 4do ............ 6 2 12 do ... 81 00
Oliver et Thorndale.................. J. G. McLeod....j do ... .. 6 2 12 do ... 80 OS
Omemee et station de ch. de fer R. Grandy ....... do ........... 1- 18et .
Oneida et station de ch de fer... R. E. Glenn et 24 12 do ... 195 83

caution...........do ............ 6 12 do ... 78 50
Onondaga et stat. de ch. de fer.. L. Buckwell..... do 6 12 do ... 125 60
Orangeville et stat. de ch. de fer R. J. Poyntz...... do .......... 24 12 do ... 125 00
Orangeville et Vanatter........... .J. C. Reid ......... do ............ 5 2 12 do ... 88 00
Orillia et station de chemin de

fer Midland. .......... ............. R. E. Fitzgerald Cheval ou voit... 12 12 do ... 87 92
Orillia et station de chemin de

fer du Nord .. .............. .. J. Harvie ........... do . 24 12 do ...I 18840
Orillia et Warminster... do............,Facultatif..... .... 7 6 12, do ... 235 50
Orléans et Ottawa....................H. Dupuis......... Cheval ou voit... 9 3 112 do ...j 150 0S
Osgoode Station et Russell....... W. Bleakley...... En voiture. 22 6 3 do (jus

1 10 juin 1879) 123 50
do do .... R. Young........ do. 22 6 9 dep. do 258 75

Oshawa et Raglan..... ...... L. Brooks.......... do ........... 1 9J 6 12 mois .... 3000o
Oso Station et Plevna. H. Lewis...... do ............ 25 1 12 do ... 148 00
Oso Station et Zealand..............'W. Armstrong... 1Facultatif ......... 3 1 12 do ... 25 00
Ossian et Sarnia............. M. Gray....... IEn voiture....... 42et

32- 3 12 do ... 338 1.
Ottawa et Terrains de lExposit. W. Darcey......... do ............ 11..... Voyag. spéc. 9 00

Ottawa et ministère des postes. E Batterton....... do . . 6 12 mois ... 339 00
Ottawa et stations de ch. de fer. T. nnedy.. do ............ 1Tq.
Ottawa etst.de O.F. Q.MO.et0i . n req. 12 do ... 83050
(Voir Québec pour un trimestre) 1. MçGarr......... do ....... 3 12 9 do ...! 256 40
Ottawa et Richmond......... W. H.. Hamilton. En diligence...20 6 9 do (jus.

31 déc. 1879) 426 00
do doH.ielly.... ........Rdel...do ......... 120 6 3 dep. do 14200

Ot4tervi.e et station de ch. de fer L. Steinlof. En voiture......... 12 
1

2 mois ... 70 0
Overton etolin......,......... W. Grange........ A cheval ou voit. 3 2 j6 do (jus.

30,sept. '79).. 37 50

39



4 Victoria. Docurments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A.-Détails.de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'a;nnée expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. N r de o Priode.l'entrepreneur. de transport. cv, Pérode

Owert Sound et station de che-.. W . . alouit. 1132 112mois
min de fer........ ........E. Patterson..... 12 mois

Owen Sound et Saugeen.. T. Speirs........... Voiture.. ..... 24 6 1 do (jus.
30 avril '79)

do do ... T.B. Dowsley... do ............ 24 6 11dep. do
Oxford Station et station de 1

chemin de fer......... A. Holmes. Facultatif ........ 3 12 mois

Paisley et station de ch. de fer.. R. Cruickshank. do . 12 112 do ..
Paisley et Scone.............. J. Gilhulye........Cheval ou voit.. 13~ 6 12 do
Paisley et Williscroft................G. Williscroft.... do .. 8 1 12 do
Pakenham et Panmure. C W. Wilson ......... | do • .. 20 6 12 do
Pakenham et stat. de ch. de fer. R. Clark. Facultatif .........- ¾ 24 12 do ...
Palmer Rapids et Rockingham... JA. McPhee . do.........8 1 12 do ...
Palmerston et stat. de ch. de rer R. Wade. . do ............ 12 12 % do ...
Papineauville Station et Pen- ·. ·- |

dleton...................J. Chabot. Chal. ou voit.....'17 6 12 do ..
Paris et station de ch. de fer......1J. Robinson....... En voiture...... riT.q

req. 112 do ..
Parkdale et station de ch. de ferT. Coles Facultatif........ 12et

24 12 do ...
Park Hill et Sarepta.................. H. McCann.........Cheval ou voit... 16 3 12 do ...
Park Hill et btrathroy.. A. Robinson...... Facultatif ......... 18 3 12 do
Parry Sound et Rosseau.... T. McGuwan.... do ........... 24 3 etS6 6 do (jus.

30 sept. 1879
do do %........ J. T. Harvie...... do. 24 6 6 dep. do

g (mi. l'am.)...
Patillo et station de ch. de fer... D. Coutts.... Cheval ou voit... I 6 12 mois ...
Pembroke et stat. de ch. de fer.. J. Copeland...... do ............ 4½ 24 12 do ...
Pembroke et Rapides des

Joachims......,........... do . do ............ 52 3 Saison '79-80
Pénétancouchine et station delj*I

chemin de fer.............J. Smith.........Facultatif.. . 124 mois.21 jrs
(jus. 31 déec.
1879) .........

do do ... E. McDonald. do......... j 12 3 dep. do
Penville et Tottenham........W. Child......... do ...... 6 6 12 mois
Perch Station et station de che-
* min de fer................ J. Irwin.... do .j. 212 do ...

Perm et Rosemont...Paisley......... Cheval ou voit.. 8 6 12 do ...
Perth et station de ch..de fer..... J. Allan............En voiture........' a118 12 do
Perth et Stanleyville.........M. Stanley........Cheval ou voit... 91 1 12.do ..
Perth et Tennyson............ A. MeGregor...... do 10 1 6 do (jus.

do do ............ W. Devlin......... do .10'. 1 6dep. )..d
Perth à, Westport............ D. Wardrobe....i. Voiture........22 2 12 mois
Peterboro' et stat. de ch. de fer..sJ. G. Huston...... do............ 24etj

1 .30 12(m. am'des
Peterboro' et Warsaw,............ R. Deen............ Cheval ou voit... 16 30 13 mois (jds.

' 30 juin 1879)1
do do . P. Kennedy....... do .. 39 dep. do

Petersburg et Roseville. . .W. Hillborn..... do . 12- 6 12 mois ...
Petersburg et Sainte-Agathe..... J. Kaiser. .do- .. 2 -6 12 do
Petrolia et station de ch. de fer.. P. Barclay......Facultatif ....... 6 12 do
Phelpston et Vigo..................... D. Gallagher...... Cheval ou voit.. 4 3 3 do

i 40

Montant.

$ cts.
30 00

125 60

55 75
232 83

20 00

50 00
379 00
45 00

315 00
100 48

50 00
74 00

355 00

300 @0

63 75
234 00
300 00

441 00

2ß6 00
25 00

125 00

430 50

30 40
18 50

120 00

26 00
178 00
169 56

31 50

18 00
25 00

193 00

216 90

61 25
11 00
29900O
100 O
25 00
20 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 18381

ETAT No 2, A -Détails de tous les paiements faits pour le transport des malles
dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nomde M dee ~ CNom de la route. en reneur. tranor. Période. Montant.

$cts.
Picton et Trenton............J......... J. W. Cannon... En voiture ......... 31 1 6 12 mois ... 784 91
Picton et West Lake......... . H. Lambert....... Cheval ou voit... 9' 2 12 do .. 100 00
Pinedale et Wick............. J. Sornberger.... Facultatif ......... 4 2 12 do ... 60 00
Pine Grove et Woodbridge........J. Reaman..... do .......... 1k 6 12 do ... 70 00
Pinkerton et stet. de ch. de fer. S. A. King ........ Cheval ou voit... 2 - 6 12 do ... 60 Co
Plevna et Vennachar,.... ......... .. D. W. Hughes.... En voiture..... ... 17 1 12 do ... 68 O
Pointe-aux-Pins et. Sault-Ste.-I

Marie.................... W. G. Foote...... Cheval ou voit... 9 3 pr I
mo. Saison' 78-791 15 00

Pointe Edward et Sarnia........... T. Symington......En voiture.......... 2 6 12 mois ... 157 0
Pointe Fortune et Vankleek

Hill............... [A. Lalonded........ do . 18 6 . 9 do (j.
18Be d31 déc. '79) 300 00

do do ... J. B. Renaud.... do ....... 1 6 3 depe. do, 86 50
Portage-du-Fort et Ross.. M. McLaren..::.:. do . 3 3112 mois ... 60 00
Port Burwell et Simcoe...... Swan ......... ... i do ............ 40 61'12 do ... 1,350 00
Port Cockburn et Trout Lake... H. Fraser..........Facultatif ......... 4 2 Part.des sai-

sons '78-79
Port Colborne et station de che- et '79-80..... 27 50

min de fer..................... ....... W. e i..... Alpied ou à chev. ¾ 12et
124 12 mois ... 148 96

Port CreditS et sville......... Te Gill... ..........4En voiture ..... <. 9 12 12 do ... 600 00
Port Dalhousie et station de e-.

min de fer..........4*.. .. J. Gregory... .... A pied ou enchal 1 12 9 do
1 31 déc. '79)..' 56-25

do do .. J. Holford ......... do ...... 12 3 dep. do..) 20 00
Port Dover et stations de che- j I

min de ter.............................jD. Abel............A pied..... & 6&24'12 mois ... 197 82
Port Elgin et stat. de ch. de fer. M. F. Eby.......... Facultatif.. 12|12 do .. , 60 00
Port Elgin et Tara.................... P. Wardell....... do...........16 6 12 do ... 397 00
Port Elmsley et station de che-

min de fer........... . J. Healey. J do.......... i 3112 do ... 52 00
Port Franks et Thedford. J. Dalziel. do............6 3 12 do ... 100 00
Port Hope et stat. de ch. de fer.. R. McBurney...[.En voiture........ 30 12 do ... 150 00
Port Lambton et Sarnia............ J. Buckley......... Facultatif ......... 25 6 12 do ... | 745 00
Port Lambton et Wallaceburg... D. McLean. En voiture......... 23 2 12 do ... 100 00
Port Perry et station de chemin11

de fer........... ........ W. Jamieson.....do ..... 12 12 do ... 90 00
Port Perry et Scugog,.........W. W. Cook...... do......... 71 2 12 do ... 90 00
Port Perry et Shirley........[J. Taylor... Cheval ou voit... 5 2J6 do (j.

S1 30 se pt.'179).. 30 00
do do .. T. Espin.......... do 5 2 6 dep. do:.. 20 00

Port Perry et Uxbridge............. J. Twohy..........En voiture,.....,.. 13 6 12 mois ... 270 00
Port Robinson et station de che-'

min de fer.......... ................. W. Buchner....... A pied............... j 24 12 do ...I 120 00
Port Rowan et Rowan Mills. S. Bresseau........ Facultatif ......... 5J 2 12 do ... I 49 00
Port Rowan et Tilsonburg. W. R. Reed. do...........34 6 12 do 580 00
Port Ryerse et Simcoe............... L. Bates... ........ En voiture.. 6 6 12 do ... J 175 00
Port Severn'et Waubashene. T. W. Buck....... Facultatif ......... 5 3 12 do ...I 156 00
Port Stanley et station de che-,I

min de fer....... ................... M. Payne........... do ... 24 12 ..do ... 158 00
Prescott, et Ogdensburg, E.-U.. C. Plumb... Bat,-pas.on voit. 2 18, 12 do ... 400 00

do do ..:E. R. Baldwin... do 6. 2 6 1 do ... 27 00
Prescott et stat. de chem. de fer E. Leslie........... En voiture.. 36 12 do ... 282 60
Preston et Strasburg.........J. F. Hermann... ICheval ou voit... 7 6 12 do ... 275 00
Preston et Waterloo.......... . Kress....1...... do 10 12 12 do ... 660 00
Primrose et Whitfield................ J. Hamilton.... do 4 3 12 do ... 50 00
Prince Albert et station de che-P.

min de fer...........P. Hurd. Facultatif.. 12 12 do ... 80 00
41



44 Victoria. Lc :-r .nts db la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-.Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom .e Modert.Période. Montant.l'entrepreneur. de transport.

$ ets.

Queensville and Ravenshoe...... N. Wass............Facultatif.. 6 3 12 mois ... 100 00

Rankin et Stafford....... ,W.CWright.........cheval ou voit... 8 2 12 do ... 730
Ratho et station de chem. de fer J. Morrow. A pied............... ki 6|12 do ... 52 00
Ravenna et Thornbury........ ..... J. E. Reid ........ Cheval ou voit... 7&101 2 112 do ... 61 66
Reaboro' et stat. de chem. de fer J. Holbert......... A pied.............. § 6 112 do ... 35 00.
Red Rocks et Baie du Tonnerre.. D. McLaren....... Facultatif ......... 75 1 pr.

mo. Sais. '78-'79.1 125 001
Renfrew et stat. de chem. de fer A. Jamieson...... do 24 12 mois ... I 251 20
Renton et Waterford.......... W. Pursel.....'En voiture........ 2 2

1 3 112 do . 220 00
Renton Stationi et station de

chemin de fer...... ........1T. Wilkinson...'A pied ..... ......... 6 12 do ... 53 38
Renton Station et Tyneside....... J. Neale. ... Facultatif ......... 4 2 12 do ...1 40 00
Riceville et Vankleek Hill.. C. Nicholson.......Cheval ou voit... 18i, 6 12 do ... 320 00
Richmond Hill et station de che-

min de fer......... .................. S. Proctor do .. 31 12 12 (m. l'am) 124 60>
Richmond Hill et Toronto......... J. Palmer.... Facultatif. 16 6 12 mois ... 1 00
Richwood et stat. de ch. de fer.. W. Taylor..........do . . 6 112 do .. 78 50
Ridgetown et stat. de ch, de fer L. S. Hancock... 'En voiture........ 1 12et

1 18 12, do ... 127 80.
Ridgeway et stat.de chem.de fer B M. Disher...... A pied......;....... 4 12 3 do (j

30 juin '79) 24 9e
d o do .. R. Disher........ do.......... 12 9dep. do .. 7500

Ridgeway et Welland...... ........ A. G. Wilson..... En voiture..... ... 20 3 12 mois ... 198 00
Rivière Raisin et Vankleek Bill. 'A, McArthur ..... do...........32 6 12 do ... 800 00
Rob Roy et Singhampton..... W. Holden. Facultatif.........6 1 12 do ... 35 00
Rockland et stat. de ch. de fer... A. Campbell. Chal, ou voiture

1  
1½ 6 12 do ... . 95 00

Rockside et Salmonville.....R. Smithson...... En voiture......... 4 2 12 do ... 53 00
Rodney et station de ch. de fer.. A. Humphrey.....A pied ..... 1651.

I ~ vgs. 12 12 d o ...J 62 80
Roebuck et Spencerville............'A. Lawrence...... do .... 4....v.4i 2 12 do ... 65 00
Rosebank et St. George. J. H. Fleming.... Cheval ou voit... 5 3 12 do ... 105 001
Rosedale et Shedden.Bowins.........En voiture........; 6 2 12 do ... 130 00
Rosemont et Shelburne.........J. Hillock do .............. 12 6 112 do ... 450 00
Rouge Hill et Toronto.......... Alexander..... do .............. 17 6 12 do ... 400 00>
Round Plains et Waterford......B. H. Ramage.... do............4 3 12 do ... 95 00
Ruscom River et station de che--i

min de fer ................ JDpyd......... J. Duprey.. do..11 
6

1
2  

do ... 40 01

Ste. Catherine et station de che-
min de fer......... ......... ........... W. Chase.......... Cheval ou voit-.. 41 24 12 do ... 301 44

Ste. Catherine et boites aux let- tel q
tres des rues............... P. Sheils............ Facultatif.........I req. 12 do ... 314 QO

St. George et stat. de ch. de fer J. H. Fleming.... Cheval on.voit... 1 | 18 12 do ... 131 88
St. Lawrence et Wolfe Island ... S. D Woodman.. do .. 12 1 12 do ... 50 09
St. Ola et Thwaite's Corner..... W. Morton. Facultatif......... 6 1 12 do ... 40 00
St. Paul's Station et station del

chemin de fer.......................T. Dunseith........do . 12 12 do ... 40 G61
St. Thomas et station du chemin

de fer C. S............... M. A. Boughner. En voiture.. . ·1 18 12 do ... 225 00
St. Thomas et station du che-1

min de fer L. et P. S............ .do .. do ....... ...... 1 48 12 do . 373,88
St. Thomas et station du chemin

de fer St. 0. B... ........... O. Broughner..... do .............. 1 6 12 do ... 78 5
St. Thomas et Sparta......... C. Bray...... ...... Facultatif.........11 6 ,,9 do j

31 déec. 179). 195 00
do do .... J. Hannan.. do11 j 6 3dep. do 60 00
i 42



44 Victoria. LEcu:. ents de la Session (No. 7.) A. 188I

ETAT No 2, A--Détails. de tous paieirents faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

c

Qa>

St. Thomas et boites aux lettres. F. E. Ermatinger Facultatif ......... ......

St. Thomas et Talbotville, etc... J. Wait............. do 31Sable River et Wiarton. J. Hutchinson... do...........1

do do .......... J.FH.,Trout....... do .......... il
Sand Point et stat. de ch. de fer. J. Young........... do ............

Sandwich et Windsor. ............ A, J. Kennedy... En voiture...,.... 2
Sarnia et Port Huron, E,-U.I.... M. Sullivan... Facultatif ......... 2
Saugeen et station de ch de fer. T. Lee........En voiture..,...... -1Sault ste. •.arie et Sault Ste.3

Marie, l9.-U......................... M. C. Pimm...... Facultatif.........j 1
Scotch Block et station de che-

mn inde fer. ........ ..... .... J. Turner........... do .........
Seaforth et station de ch de fer. S. Dickson. do

Seagrave et stat de ch. de fer. N. Thorn.......... do ............
Seaton et Yorkville..................B8. Cole.......... do .........

do do..... ....... !E. T. Handeock.. do ... ........
Sebringville et stat. de ch de fer J. G. King and '

H. A Scarth. st's do ........
Seneca et station de ch. de fer... M. Youug, ex..... do. .......... ¾et 1
Severn Bridge et station de che-

min de feir....... .................. W . W ilder....... do 4
Shanty Hay et stat, de ch de fer. A. Budd.........do
Shedden et etat. de ch. dé fer... N. Le y.........'En voiture.
Sheiboiine et stat. de ch de fer.. E. Berwick........ Facultatif .........
Sherkston et stat. de ch de fer.. H. B Zaviîz. do
Siloamu et Uxbrdge.................. A. Webster........ Cheval ou voit... 5

do do. ........... E Wootten...... o .. 5
Silver Islet et Grand Portage,

E ...................... J. Conmee........ Chali. ou autrem. 84
Silver Islet et Grand Marais,

E-U.,..............................Fctdoaf........Fu t 117
Simcoe et "Air Line," station,

de chemin de fer de.........L. Bates...........En voiture.........1
Sincoe et station de chemin de

fer P. D et L. H............... H. Hall.......... do . . 1
Sinclairville et York................ E. Wilson. do............6
Sligo et The Grange................. A. McLaren....... Facultatif ........ 2
Smith's l'alls et station de ched

min de fer............................J. Corbett.........do . 3j1Smithville et Wellan i Port........ J. F. Beattie...... Eu voiture........ 9
Solway et Walkerton............... D. McIntyre...... Facultatif ....... 16fiSombra et Marine City, E.-U..... P. Gattanach..... En chaloupe...... 2
Sombra et Thornyhurst. E. Thornbury.... Facultatif ......... 6
Sombra et Wiikesport.......... N Cornwall...... do ............ 8
Sonya et station de ch. de fer.... A. Black............ do .. .
South Cayuga et Upper.........T. Beasley.........do. .. 3South March et'Stittsville.........T. J'Smyth ...... ... En voiture.. 15
South Mountain et Vancamp's...|

lMilis... ................... W . Wood.........Facultatif ........ 5
Spencerville et station de .che-

min de fer..............M. Imrie............ Cheval oit voit.. i1

do do ... A. D. Landon.... do .. 141
7.-4*

43

-1

a> Période.

tel q
req.. 12 mois...

6 12 do ..
1 3 do(jus.

30juîin 1879)
1 9 dep. do..

36et
24 111 mois......
6 112 do ...
6 12 do ...

12 12 do ...

6etl 12 do.

616 do
24 12 do (et

voy. extra).
6 12 mois...
6 6 do "jus.

30 sept. 79)'
6 6 dep. do.

12 12 mois.
2et
18 3 do ...
12 12 do ...
6 [2 do ...

12 12 do ...
12 12 do
6 12 do...I
3 6 do (ju.

30 sept. '79)-
3 6 dep. do ..

1 Sais. '78-79..,

1 Bal. des sai-
sons '78-79...

12 12 mois.....

24 12 do
2 112 do ...
2 3 do ...

24 12 do
6 12 do
2- 12 do
3 12 do ...
2 12 do
3 6 do
6 12 do ...
2 12 do ... 1
6 12 do ...

3 6 do

6 9 do(jus.
31 dôe. 79)

6 3 dep. do .

Montant.

$ ets.

63 75
120 00

20 00
39 00

156 06
175 00
96 00

100 00

152 80

20 00

110 85
71 7 G

30 00
30 0&

109 ,3

91 65
59 48
35 00
60 00
63 80
50 00

3250
37 56

635 00

300 00
113 04

150 00
70 00
7 50

150 00
297 00
60 00
36 00
71 50
7 00
80 00
28 09

438 00

30 (0



44 Victoria. Lccuncnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles dans l'Ontario,,pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. N e ao dPériode.l'entrepreneur. jtransport. ~ Proe

Spencerville et Ventnor............1J. McAuley........ Facultatif. 4 2 12 mois.....
Spring Arbor et Walsingham!

Centre................... J. W. Hazen.... do ...... 2 3 12 do ...J
Springfield et stat. de ch. de fer. J. Dynes........do ..·.. 12 3 do (to

30 juin 1879).
do do ... J.Matn...........do .tel q

req.. 9 dep. do
Springford et stat. de eh. de fer. J. Buckberrough do . 3 6 12 mois.....
Springville et stat. de ch. de fer. W. Bidgood....... Cheval ou voit... 3 12 6 do (jus.

30 sept.'79).
do do ... T.H. Bell.do .. 3 12 6 dep. do ..I

Spry et Stoke's Bay.................W. Lyons.......... Facultatif ......... 8J 1 12 mois
Spry et W iarton ........................ H Trout............. do ...... 55 1 1 2 do ...
Stayner et étation de ch. de fer..;J. H. McKeggie.. do.........I 24et

2 12112 do ...
Stayner et Vanvlack.........J. Vanvlack. do...........13 1 1 112 do ... ,
Stayner et Vigo....... ............... D. Gallagher.....do ...... 12 1 3 I 9 do ...
Stevensville et station de che-

min ae fer ....... .................. J. Clark............ do 4 6et
12 12 do ..

Stittsville et stat. de ch. de fer. G. A. Burroughs do..........120
vgs 6.15 do ...

Stony Creek et Woodburn......... J.Spera ........... Cheval ou voit... l5 23 12 do
Stony Lake et Warsaw. ... 8. Payne ........... do ... 12 1 6 do (jus.

30 sept. '79)..
do do. ....... P. Kennedy.. do ... 12 1 6 dep. do.

Stouffville et stat. de ch. de fer. M. Flint. Facultatif... 24 12 mois......
Stratford et stat. de ch. de fer... J. Furbes..........En voiture.

12eti
38 12 do ...

Strathroy et boites aux lettres... H. MeColl....... A pied....... ..... tel q 12 do ...
Sturgeon Bay et station de che-' req.
min de fer ...... . ........ P. Christie......Facultatif ........ 12 8 do ...

Sunderland et stat. de ch. de fer. C, Wiîls. do ............ 24 6 do (jus.
30 sept. '79)..

do do ... 1D.Malone ... do ............ 24 6 dep. do .
Sweaburg et Woodstock..... ...... W. Cody ......... do ............ 6 3 12 mois.....
Sylvan et Widder............ W. Randall........ do ............ 3 6 12 do ...

Talbotville Royal et Tempo....C. Wait.........do ............ 3 2 12 do ...
Tavistock et stat. de ch. de fer.. G. Matheson. do...........do 12 12 do ...
Teewater et siat. de ch. de fer.. W Clark.... do ........... 12 12 do
Teeswaiter et Wingham...... J. Cake..........do........10 6 12 do
Thanet et The Ridge................J. McGregor...... Cheval ou voit... 8 1112 do
Thompso.nville et stat. de che-

min de fer.... W. Train..........WrFacultatif ......... 1 12 9 do (jus.
31 dée 1879.1

do do 0.. . Strongman.... do ............ 1 12 1 do (jus.
do do ... J. T. Schmteten- 31 janv. '80)

i dort..............do ............ 1 12 2 dep.do..J
Thornhill et stat. de ch. de fer.. R.. Vanhorn....... Cheval ou voit.. 3 6 Il2 mois..
Thornhill et Toronto..,............. do En voiture.... 14 6 9 mois 4 jrs.

W B n(j.4janv.'79)
do do. ...... do ............. 12' 6. 2 mois 27jrs

(dep. do ) .
Thornton et stat. de ch de fer... J. Goodfellow ... ;Facultatif......... 12 12 mois......
Thorold et stat. de ch de fur..... A. L. Fitch.......lEn voiture. 1. 24 12 do ...
Tilsonburg et star.. de ch. fer..... J. Ostrander......;Facultatif.. .. 1 24 12 do

i 44

Montant.

$ cts.
60 00

26 00

25 00

46 80
150 00

100 00
72 00
45 00

171 00

92 31
52 00

168 75

90 51

18 20
115 00

30 00
25 58-

120 00

430 76
25 00

10 66

43 82
66 50
80 00

108 00

60 00
50 00

100 00
295 O
30 00

67 50

8 08
16 66

188 40

233 00

58 82
75 00

125 60
275 00
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ETAT No. 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le '0 juin 1880

Nom de Mode de >,aNom de la i oute. lentrepreneur. transport. c > Période. montant.

$ ets.
'Tioga et stat. de chemin de fer..IA. Lemon ......... Facultatif. 12 12 mois.. 37 50
'Toronto, division ouest' de......... .................. ......... Serv. spéc.

dur. l'obst.
du c. de fer

Toronto et stat. de ch. de fer.... J. Peacock........ En voiture......... par la neige 6 00
et 1 T.q.

req. 12 mois.. 880 4(0
do do .. T.H. Blakeley.. doVoy. spéc'x.. 3 00

Toronto et boit à lettres des rues. J. Power.... do......... ..... 25 3 mois (jus.
30 juin 1879) 473 75

do do .. J. Bell .. . do............. 25 9 dep. do 975 00
Tottenham et stat. de ch. de fer M. J. Casserly ... Facultatif..... 12 12 mois . 19 00
Trenton et Wooler ..... H. Sharp .. ........ Cheval ou voit... 9 6 12 do ... 175 00,
Tuscarora et stat. de ch. de fer.. S. J. McKelvey... Facultatif...........6112 do 122 46
Tyrconnell et Wallacetown......-1. Harris ........... do ............ 4 6 12 do ... 95 00

Ufington et Vankoughnet.. ...... G. W. Taylor..... do . ...... 6l 212 do ... 500
Ufford et Ilswater..... . F. Richardson.... d .... 21 v.r. 2 3 do ... 12 00
Ufford, Ullswater et Winder-1I1I, ,

mere......... . W. Gil. do.........122 et
16 v.or. 2 6 do ... 6750

Ufford et Windermere........... do . do ............ 16 v.r. 2 1 mois 13 j's. 13 00
Uhthoff et station de ch. de fer.. J. Overend ........ do ............ 6 3 mois ... 6 25
Ulster et station de ch. de f r.... H. D. lenderson do ............ 12 12 do ... 46 92
Underwood et Willow Creek.... J. 8. Collison..... do ............ 6Ï 1 12 do ... 40 00
Unionville et stat. de ch. de fer. J. Stephenson.... do ............ 12 1

24 12 do ... 76 96
Uptergrove et stat. de ch 'de fer T. Mulvihili.,... do .. 4 6 12 do ... 6> 00
Utopia et station de ch.'de fer... T. Dawson... do ........... 1 6 12 do ... 35 00
Uttoxeter et Wanstead..... E. A. Jones........ do ....... 6 3 3 do (jus

30 juin 1879) 22 25
do do ... :F. Johnston ...... do ... ........ 6 3 9 dep. do 75 00

Uxbridge et stat. de ch. de fer... N. Hamilton......ýEn voiture......... 24 12 mois ... lot 52
Uxbridge et Victoria Corners..... J. Boden.......... Facultatif 18 3 12 do ... 145 00
Uxbridge et Zéphyr.......... M. N. Dafoe...... Cheval ou voit... 151 3 12 do ... 234 00

Vasey et Waverley.,..........J. Mays........... do ... 3 2 9 do (jus
31 déc '79... 5850

do do ... R. Greenlaw..... do ... 4 2 3 dep. do 18 75
Victoria Harbor et station de

chemin de fer............. M. Vasey,.......... Facultatif ........ 12 8 mois ... 26 66
Victoria Harbor et Wauba-

shene... ................ J. Anderson ...... d ... 7 6 6 d o ... 1.17 36
Victoria Road et stat. de ch.

de fer.. .............................. IL Heaphy........ En voiture.. ..... 6et
112 12 mois ... 65 72

Villanova et stat. de eh. de fer... J. McAlpine .... A pied. ............. 6 12 do ... 40 82
Vine et station de ch. de ter...... A. Bowman. Facultatif .12.....166
Vittoria et Walsh. . ... J. Davis,.........En voiture,.... 4 3 12 do ... 72 00

Waldemar et stat. de ch. de fer. D. Jenkins...... Facultatif..... .12 99 00
Wales et station de ch. de fer.... W. Baker..........do ........... 2 12 12 mois 1. 62 60
Walkerton et stat. de ch. de fer U. McLean. Cheval ou voit... Il24 12 do1120W
Waikerville et Windsor.......). MeGregor.....Facultatif... . 12 12 do 120 00
Wallacetown et station de che-

min de fer... .................C0.eGreor. -do.........2 12 12 do ... 157 00
Waliut et attord ............ G. Turnuoîl...En voiture. 5 3 4 mois (jus

31juille'79) 2600
do do Bmdo...........o 2 8dep. do 422Q,

7-4ý,*

1214(.lar., i90



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT N .2, A-IDétails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la routerereneur tnsport. Période. Montant.

$ ts.

Warwick et st'.ion de ch de fer J. Smith............ Facultatif.........8 6 12 mois195
Washago et stat. de ch. de fer... A. Marshall. do ...... do..0.
Waterford et stat. de ch. de fer.. B. H. Rammage. do 812.........

Waterloo et station de ch. de fer r. Tilt.. . En voiture.........2 24 12 do ... 4250
$Waubashene et station de che et

min de fer.......0........T.W.Boc .Facultatif.. . 612 12 doi ... 40 00
Weissenburg et ontrose OuestB. Schmuck..do 5 2 12 do ... 7 00
Weldon et stationde eh. de fer.. J. E. Weldon....do : J 6 et
Welltadet stations de chemin - 1212 do ... 12 50

,de fer B. et L. H. et Welland.. E. lolder. A.pied..........1 24 12 do ... 125 00
Welland et station de chemin-deli I

fer du Canada Sud. ....... ...... D. Tuftsc..... .do. .. ........ 12 12 do . 206 24
Welland et Port Welland. J. F.Beattie .... d En voiture......... 5 66mois 182 00
Wesleyville et stat. de ch. de fer JJ. Barrowelough Facultatif... 6 12 do .... 064 20
Whitbyet station de ch. de fer..J. Pringe... En r12 12 do ... 75 3
Whitehurst et stat. de eh. Je d . Blld3 12 do ... 136 0
Whieak et station de chemin 

de fer de Wilton Grove ...... FI. Wall............31612 do .... 68.75
Williamsford Stetion et statio JI

de chemin de ferJ.. oh.......A. Williams..do 6 te
Wiilw Grove et station dere 12 12 do ... 40 0

Whemin de fert.e..hre a.,.. F. Stewart.......... 6 12 do ... 69 58
Windor et Détroit, EA.-....13. G. Davis.chaloupe...... 2 T q1i req 12 do ... 47400
Windsor et station de ch. de fer'J. Crampton...... En voiture......... 1 6 .12 do ... 155 91
Winger et station de ch. de fer.. G. W. Moore..... Facultatif ....... 4 3 3 do (jus'

30 juin 18,9) 15 00
do do ... W.tILSwayze... do . 2 3 9 do 45 00

Wingham et station de chemin
de fer L. H et B. ....... ID. Campb1ll..... En voiture..... 12 12 mois 100 00

Wingham et station de chemin
-de fer W. G. et 89........... J. Perdue and G

McKay, cautions do . 12 3 do (jus

do do .. J. McCance....... do 30 juin 79) 18 72
Woodbridge et stat. de ch. de fer fR. S. Haslam.....do ..... 12 12 mois ... 100 00
Woodslee et stat. de ch de fer W. S. Lindsay... Facultatif1. 1 12 12 do ... 251 20
Woodstock et stat. de ch de fer J. Sutherland..... En voiture. ...... 12 12 do ... 200 00
Woodville et station de chemin

de fer....................J. Shaw........... do 2 '1216 do (jus,
30 sept., '791 7300

do do ... O. Campbell.... do .. .2 12 1 6 dep. do 73 00
Woodville et station de chemin

de fer de T. et N........... J. O. Gilchrist... do ....... 1 6 12 mois ... 75 00
do do ... J. Shaw.........do ....... .18112 do ... 109(00

Wroxeter et stat. de ch. de fer... J. Gofton.......... Facultatif ........I 1112 12 do ... 190 00
Wyebridge et stat. de Wyevale.. N. McfRae, ......... do .. 6 6 4 mois 21 jrs

(j. 31 déc.'79 77 71
do do ... W. Edwards do ... .... ... 5 6 3 mo's d. do 31 25

Péages du Pont Suspendu......... W.G. Swan, Sur-
intendant........ 1 m......................Mois ... 40 00

Total. ...... $198,674 30

JOHN O'CONNOR,
H. A. WICKSTFED, Directeur-général des postes.

Comptable.
i 46
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-TAT No 2, A-Dêtails de tous les paiements faits pour le transport des malles
dans I'Ontario pendant année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR VAPEURS ET VOILIERS.

Nom de . .Nom de la route.o e e Période.Montant.l'entrepreneur. V 1 -.

8771

I$s
Byng Inlet et Waubashene............Magarietewan Lum-

ber (o. ............ Saison, 1879 300 00

Deux Rivières et Pembroke (voir aussi
Québec)........... Cie de transport eti

de ch. de f. Union.. 82 3 do 2500

Gravenhurst et Rosseau4...,........8........«Gravenhurst et Pointe Kaye0.............. C. Wilkie do 2652 75
Port Carling et Port Cockburn........... 22 3

Kingston et Cap Vincent, .U. . C. Hinckleyil 6 12 mois............ 600 00

xingsville et l'Ile Pelee............. A. M. McCormick..... 20 1 3 do . 600

(Lindsay et Sturgeon Point.......... F. Crandel. . 10 2 5 do. 44 0

Niagara et Toronto................. W. A Milloy............36 6 Saison, 1879 528-00

Port Hope et Charlotte, B.9............... C. F. Gildersleeve... 60 6 do

Port Stanley et levelandU1T. Leach1 174 2 3 Partie de .la sai-
son, 1879.. 75 0O

Total ...... $5,089 74

JOHN O'CONNOR.
Directeur-général des postes.

U. A. WICKSTEED,
Comptable.

47
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ETAT No 2, A-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

No. de

Noms des chemins de fer. cses. voyages Période. Montant.en milles, parProd.Mnat
semaine.

Canada Central.. ................. 162k 12 12 mois jusq. 31 mars 1880.... ]3,901 60
Canadien du Pacifique........113 1 6 mois 1 jour j is. 31 mars '80.. 162 00,
Canada Sud..... ................. . 325 12 12 mois jusq. 31. mars 1880..... 21,004 24
Grande Jonction et Belleville etm

North Hastings ....................... 29J 6 1 mois 21jrs. juS. 31 mars '80... 53 10-
Grand.Tronc, (jusqu'à la ligne pro-

vinciale) .......................... 478J tel q. req. 12 mois jusqu'au 31 mars 1880 76,560 00
Grand-Tronc ........ ... ..................................... ......... ..... Voy. spéc. avec malles ang... 333 50
Grand-Tronc, (embranchement B. et

G.).................. .......... 160Î do ... 12 mois jusq. 31 mars 1880..... 8,063 52:
Grand Occidental, (y compris les li-

gnes affermées) ....... .................... 574t¾ do ... 12 do do ... 69,992 20
lamilton et Nord-Ouest .......... .. ..... 154 6 et 12 6 do 30 sept. 1879..... 4,055 88

Kingston et Pembroke, (y compris les
services d'embranchement)... ....... 61 6 112 do 31 mars 1880.... , 2 936 50>

Midland .................... ......... . ......... 128 6 12 do do 8,230 24
Nord ....... ................. ..... ...... ...... 167 ,12 et 24 1 6 do 30 sept. 18'9 .... 7,355 10
Nord et Nord-Ouest .. . ................ 154et167 12 et 24 1 6 do 31 mars 1880... 12,798 16
Port Drver et Lac Huron................. 63 t 6 12 do do ... 3.165 12
Saint-Laurent et Ottawa................. 54 (tel q. req. 12 do 31 mai 1880 9,089 52
Toronto, Grey et Bruce................ 195 6 12 do 31 mars 1880.... 11,042 88
Toronto et Nipissing........................ 115 6 12 do do ... 6,317 68
Victoria.. .......................... 56 6 12 do do ... 2,576 00
Welland............................. 25 12 12 do do ... 1,884 00,
Whitby, Port Perry et Lindsay......... 45 6 12 do do ... 2,260 80

Total ......... ............ $261,782 04

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

1. A. WICKSTEED,
Comptable.

A8
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ETAT No. 2, A.-Détails de tous les paiements faits pour la confection et
réparation des sacs de malle, serrures, etc., dans l'Ontario, pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom des fabricants. Détails des comptes. Montant.

R. Malcom... ........................ Sacs, scel-riret, étiquettes et réparations.
S. et H. Borbridge....................... do étiqutes, réparations, etc..............
Filature de coton du Canada.......Sacs de malle en toile...... ..............
Westfield Lock Works .................. Serrures de m-lle.......... ............
Beaver Lock Works..... .................. Réparation de serrures de malle, etc.
T. Sonne.. .................. Sacs de malle pour facteurs ..
J. McKay....................... Pacei.p..t ........ iqaectes..................
G. 0. Patterson et Cie .................. Patonage des sacs de malle
T. Hill et Fils .......... .................... .do do
Shanoon etMeek......:......................do do
T. Thompson.... ............... Réparation de sacs de malle et coofet d'étiquettes
Lougbrey et Tackaberry.......... do do do
J. Philp......... ........... d. .do...................
F. S. Warwicker .................... dodo.............do..
O. W. W oods. ............................... do do
J. Thomson.................................do do
H. Faust ... ........... .......... .......... do do .........
0. W. bhaver.......................do do
B. Ohapman....... ............ ............... do do
J. Hicks ... . ..... .......... ............... do do
H. MeDonald . ........., ........... do do .....
J. Mclntosh.. ........................ do .......
J. W. Boulden......................do do .......
W. Leavens................................ o do

.S. Lessl............................ do do.......
W. Mills...........................do do
P. M. Zurich...............d.................. do
T. B. Sanders... .................... do.do.....................
A. Benson ......................... .do do .....
J. M. oulson.........., .............
J. I'rysdale .......... o.................d
P, Maisonneuve..... do do
J. Taylor..... ................. do do
P. M. Lyndhurst...... .......... do do
J. Maro.......................... do do....
J. Aski ............................ do do
O. GrahamS....aa..cd.. ti...........................do.do...... .

Total .......... $......

$ cts
3.280t 12

439 83
147 50
131 71

72 45
2 00
4 59

14 10
13 90
11 37

515 53
288 22
123 53

6 00
3 15
2 30
1 85
1 50
0 75
0 75
0 75
0 60
0 50
0 50
0 50
0 50
0 50
0 35
0 25
0 25
0 25
0 25
0 25
0 2 0
0 15
0 10
0 10

5,097 06

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

49

.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

ETAT No 2, B.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour le transport des malles en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. Période. Montant.lentrepreneur. transport. Prid. onat

$ cts.
Abbottsford, Granby et Milton...IJ. C. West. En voiture.. 19 6 12 mois 450 00
Abercorn, etc., et station de

chemin de fer.................... Cie. de ch. de fer
Sud-Est. Facultatif .......... T.q.

req.5 6 do . 00 00
Abercorn et station de ch. de fer E. R. Shepard ... do . 12 6 do ...... 3750
Actori Vale et stat. de ch de fer A. Q. Dubois......A pied......... . 12 12 do ........ 42-00
Acton Vale et Roxton Falls .... A. Messier......... En voiture.......... 6 6 7 mois 15

jrs., jusq. 15
nov. 1879..... 137 50

do do ... AQ. Dubois... do.........6 6 IVoy, spée.... 6 00
Acton Vale et St. Théodorel

d Acton.................P. Decelles....... do . 4 3 12 mois ....... 50 00
Adansville et Brigham... O. Bissette........do ......... 4 6 12 do ...... 1 120 i0
Adderley et St. Pierre Bap-

ti.te .................. P. A. Drolet..... Cheval ou voit... 3 3 12 do ........ 45 00
Agnès et P.opolis....... .... C. F. X. Lan-

glois .,..........En voiture...... 8 3 |4 do.........500
Agnès et station de ch. de fer... J. S. Wilson. Facultatif. 29 do0......0.27 0
Airi et Clarenceville ... 8 0. Clark... En voiture........ 6 3 12 do. 60 60
Allan's Corners et Cairnside...IJ. Bryson....... do ........ 4 2 j 12 do ...... I 52 60
Allard Settlement et Nouvelle.. T. Keays .. ........ Cheval ou voit... 3 1 j do ...... 20 00
Anqui et station de ch. de fer... A.. Grant .......... 1A pied .............. 60
Ancienne Lorette et station de vgs 6 9mois 24jrs. 19 58

chemin de fer ............. ...... J. Dufresne......... do . .400
vgs. 12 12 mois ....... 50 00

Ancienne Lorette et bur. intprm. G. Dufresne ...... A pied ou en voit 2 6 12 do. 60 00
Anderson's Corners et Dewitt-

ville ................ ........ ......... J. Anderson...... Cheval ou voit... 4 2 12 do...... 40 00
Angeline et Clarina..........O. Boisvert....... En voiture...... 4 2et3 12 do ....... 45 00
Angers et station de chemin de

fer de L'Ange Gardien........... L. Monçion ....... Facultatif...........6 12 do ...... 60 00
Antoinette et Gren ville. W. Munro,...... En voiture...... 42 1 12 do ..... 234 00
Armairh et St. Raphael,... L. Boulanger.......do .. 15 3 12 do ....... 69 00
Arthaba.ka Station et Artha-

baskaville. .................. L Dorais...... do .. 2 12 12 do .... 80 00
do do ... J.Brochu.........do .... 2 612 do .... 48 00

Arthabaska Station et Bul-
sirode....... ... ....... O. Piché.... Facultatif....... 9 2 12 do...... 48 00

Artbabaska Station et station de
chemin de fer.............. L. Foisey........ do .- 20

Arthabaska Station et Ste. ves. 12 9 do..........24 00
Clothilde..................T. Perreau......... En voiture. 17 2 12 do ...... 78 00

Arthabaskaville et Chester....... S. Bourbeau ...... do ...... 8 3 6 do (jusq.
30 sep t. '79).. 50 00

do do J. Brochu.........do. . . 6 dep. do 9- 0 0
Ascot Corner et station de che-e0

min de fer....................... ...... A. Stacey, ........ Facultatif,........, 12 12 mois ...... 50 00
i 50



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant 'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode de s Péioe Montant.
•ll'entrepreneur. transport. Période.

!~$ et.

Aston, station de, et station de I1
chemin de fer...................A. Ouellette...... En voiture.. 120

vgs. 6 9 mois.. 15 00
Athelstan et Powerscourt......A. Montgomery.. do 2.3.12 do.....320
Aubert Gallion et St. George, 1t

Beauce ...... W. M. Pozer......!Cheval ou voit... 2 6 12 do. 25 '0
Aubrey et St. Jean Chrysos-1t

tôme........ ................... J. Lefebvre.,.... do . 4 2 12 do36 00
Aviguion et Matapédia... . A. Martin. . Facultatif........ 7 1 6 do (jus.

do do........J Blaquiere. do ............ 7 i 6 se1do 16274
Avoca et Pointe-au-Chêne..... ... J. McCallum...... Cheval ou voit.! 7 1 3 12 mois. 108 O0
Ayer's Flat et Libbytown......... J. McFadzean..... En voiture......... 3 9 do (js

3ldée. 1879) 19 50
do do J. Libby..........do ......... 3 2 dep. do 650

Ayer's Flat et station de chemin.
de fer................................I. G. Ayer..A pied........... 1 2mois25O

Aylmer et Ottawa............A. Proulx ..... En voiture......... 9 12 3 do (jus.'
30 jin 1879)1 66 25

do do..............A. M.Holt.. do 9 129dep. do.19.75
Aylmer et Portage du Fort....... J. Wyman....... do .. 0 6 Saison) 18791 790O0

d1do2 o6.Sai. -. 0... 55200

Bagotville et Chicoutimi. F. Simard.... do 13 tel.q.. 8 0
req. Saison, 1879 26 25

Baldwin's Mils et Barnston W K Baldwin... do 5 2 mois...... 100
Bassin du Lièvre et station*âd*ë - 2

Buckinham....................IF X. anaville...Facult . 6 12 do 30 OU
Batiscan et Trois-Rivières......X. LebSeuf...... En voiture. ... 28 6; 12 do 424,.00
Batiscan, pont de, 2t station de3

chemin de fer.............L. Duval.... .do112 12 doi....... 210000
Ba2iscan, pont dedot St. Pierre(

les Becquets . ............... F. Magny....En chaloupe...., 12 6 Saison, 1879. 12 '00
Batiscan, pont de, et St. Stanis

las P. LebSuf jEn,"voiture......13 6 9 mois (u

6 Sai,é1879 7950 00

do do .. 13 6.3..e;. do 43 75
Beauharnois et Canghnawaga.. Frs P. Duquette, 1do6....30.0..
Beauharnois et Laerge...... . D. Laberge... do 2 3 do .........

Bassin du Liève8et)station5d

B e sdo........Hebert. do 5 2 .. dep. do.ol 3750
Beauharnois, et St. Louis dem .(1U

Gonzague...............L.B. Paré. ........ do 10 6 12
BeauBarnoiset St. Timothée.....E.i. Rnp.........Edo 9 6 p12e..198(
Beaurivage et Parkhurst.S F.tn s-ylvain. Facultatif. .3 3 12 do ...... f -32-OU
Bécascur et stat. de ch. de fer. S. Carron.........En voiture... 9 6 12 ...... 000
Becancour et SteGertrude..... Leblanc.... do 10 3 12 ...... 1.6.
Bécanc ur stationM de, et r q.te s

Julie de Somerset..........A. Rennie .. .......do 12 12 do)O
Bedford et Northtaridge..... . M. Stne....... do 3 12 do
Beehe Plain et station de che-

min de fer......... ....... J. La, Apied. IL 12 12 (16 .5..
Bégon et Trois Pistoles .... C. . Auteuil......Facultatif0 3 12 do110
Beiaeilvillage de, et station de..Fya ..

StB Hilaire.Gertrue.......P. Authier... do..1212 do 100 O
do do J. R. Brillon...... do.......1 .. Voy.spécia'x 9.34

Bereford et Ste. Adble... .. . tLaier......Cheval ou voi... 12 2 3 mois21
Bernier et St. Jean............H. Boudreau.n.... ture 3 6 5 do-16;66do1o .



44 Victoria. Ducuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant Pannée expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. eNom de Mode dentpentrepreneur. transport. 0 Période. Montant.

j $ cts.
Bersimis et Pointe aux Esqui-

maux .................... Girouard et '
Beaudet. Facultatif......... 350 .... Sai. '79-80... 350 00

Bersimis et Sault au Cochon...... P. Picard..........(Jnal, ou à pied.. 26 let2 12 mois 454 GO
Berthier (en bas) et station de

chemin de fer...... ....... J. Beaudoin. do ... 2j 12 12 do ...... 80 00
Berthier (en haut) et Isle

Dupas.......P. Moreau.......Facultatif ........ 2, 2 12 do ...... 48 00
Berthier (en haut) et Lanoraie... S. Laliberté. En voiture ........ 9 6 12 do ...... 216 ou
Berthier (en haut) et station de

chemin de fer..... ........ F. Plante........... Facultatif. 2½ 6 et
Berthier (en haut) et .Ste. 12î12 do ...... 116 53

Elizabeth................J. . Leclaire.........'En voiture,....... 9 6 12 do ...... 181 00
Berthier (en haut, et St. Nor- I

bert....... .............. A. Jalbert........ do ........ 15 6 12 do 400 00
Berthier (en haut) et Sorel........ S. Valois.. ........ Facnltatif ......... 5 14 12 do 444 00
Bethel et South Durham........... W. Bartlett....,... En voiture .. ..... 6 1 2 5 do 20 82
Bie et station de chemin de fer.. G. Sy:vain . Facultatif . ' 12 12 do 32 60
Birchton et station de ch. de fer G. N. Hodge...... A pied...........i 12 12 do 26 00
Birchton et bawyerville............. J. L. Taylor Cheval ou voit... 6 6 1 do (j1s.

1 1 .30 avril10b79)' 17 91
do do ......... o Rice ........ do ... 6 6 11 dep. do 238 33

Bisson et station de ch. de fer... F. Hamanne......'Facultatif ......... J 7 l0imos.,10 jrs 34 47
Bisson et Saints Anges ............ do do 6 2 12 mois....... 100 00
Black River, station de, et sta-

tion de chemin de fer........ L. Olivier. A pied . 15C
vgs. 3 12 do ... 2000

Blanche et Thurso............ .C. Abraham...... Cheval ou voit. 16 1 12 do ... 64 00
Bolton Centre et Knowlton........ S. L. Green....... En voiture...... 9 6 6mos., 22jrs 145 30
Bolton Centre et Knowlton

Lauding................d............ do .d..... do . 9 6 6 mois 150 00
Bolton Forest et station de che-

min de fer.................J. T. Channell... do . 6 12 do. 26 00
Bonue Esperance et Pointe aux

Esquimaux ............ ... W. H. Whitelev.. do .............. Voy. spécial.i 125 00
Bordeaux et station de ch de fer G Picard.. A pied2..........2 2 12 6 mois.......I 5 00
Boscobel et Roxton Falls..... W. Hackwell...... Cheval ou voit... 8 1 12 do ...... 1 30 00
Boynto, et station de ch. de fer J. Crosbie ........ ;Facultatif .... . ½ 6 12 do. 25 0
Brigham et Farnham Centre......-T. Hill............A pied ou en voit 2 6 12 do. 60 0
Brigham et station de ch. de fer A. S. Newell. Facultatif ........ 2 12 6 do 9 00
Bristol et North Bristol...... W. Shirley. Cheval ou voit... 5 3 12 do ...... 72 00
Britannia Mills et staticn de

chemin de.H Guilbert....... A pied 80
c fipvgs. 12 12 do ...... 2000

Britonville et St. Sauveur......... G. Hamilton......iCheval ou voit... 8 3 12 do ...... 93 00
Broadlands et Cross Point......... Adams.do 0.... 5il 2 12 do ...... 50 00
Brome et.station de ch. de fer H. H. Smith...... Facultatif... ..... 'ij 6 9 mos., 19jrs 48 13
Brotton et Brompton Falls.....H. Addison....... Cheval ou voit... 4 3 12 mois....... 80 0
Brookbury et Robinson.,...........R. Rowe... ....... En voiture....... 5 l et2Il2 do ...... 30 00
Broughton et East Broughton..... C. H. J. Hall..... Cheval ou voit... 5 2 12 do ...... 60 00
Broughton et St. Joseph............ D. Morisset........ do ].. 12 2 12 do .... 115 00
Bryson et Fort Coulonge..... D. Shea ............ En voiture.. 16 3 6 do (j us.

I I 30sept.1879) 112 50
do d o ...... . J. McKenzie... do 16 -et6 6 dep. do I 105 00

Bryson et Portage du Fort......... D. Shea... .......@Cheval ou voit... 7 6 12 mois....... 195 00
Buckingham et Graphite City... J. Leggo ... do ... 6 6 12 do 100 00
Buickingham et Guiges. . M. Brazeau........ do ... 12 1 12 do 52 00
Bckingham et station de che-

min de fer........... . . Cosgrove..... En voiture.........,13 12 12 do ... 47 00
i52
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ETAT No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode INom de la route.r.de t o t ®, Période. Montant.l'entrepreneur. de transport. eo

$ ts.

Buckland et St-Lazare.............. E. Labreque..... Cheval ou voit.. 15 3 12 mois..... 136 00
Buckland et St-Magloire ........ P. Tanguay....... En voiture......... 18 1 12 do ... 64 00
Burnside et.Ste-Scholastique..... J. Wood..........do ............ 6 2 12 do ... 54 0

Cacouna et station de ch. de fer J. B. Beaulieu.... Facultatif ,........5 12 12 do ... 198 00
Calumet, île, et Collfield .......... T. Piche............ Chal. ou voiture 14 6 12 do ... 85 00-
Calumet, Ile, et Dunraven........ J. Letts...... ...... En voiture......... 5 2 12 do ... 60 00
Campbeliton, N.B., et Paspebiac F. S. Cyr.. do...........88 6 12 do ... 3,880 00
Canrobert et West Farnham......ID. A lix ............ do ............ 5 6 12 do ... 125 00.
Canterbury et Scotstown. I R. Clark........do............4 2 12 do ... 42 0
Cantley et Kirk's Ferry.... J. Kirk. Chal. ou voiture 2i, 2 12 do 62 50
Cantley et Lucerne. ... ... ....... 'R. Blackburn..... Facultatif .... 19T112 do . 8000
Cap à l'Aigle et Malbaie............. J. avard...........En voiture.r....... alreq.

Capelton et station de ch. de ferJ. Sorel ............ A pied.......... .. 6..1moût '9> 1. 6

do do ... R. P. Strickland do............ 6 7 dep. do 2333.
Cap Magdeleine et station de

chemin de fer.. ........... O. Toupin. Facultatif ........ 6 12 mois125 00
Cap Magdeleine etTrois-RivièresiC. Godin ...................... Serv. spéc 8 9
Cap Rouge et Québec..........C. Hough.......... En diligence...... 9 6 2 mois (Jus.

31 mai 1879) 26 50
do do .. . J. Drolet.. ......... do.............9 6 10dep. do 16583

Cap St-Ignace et station de che-
min de fer...... ...................... C. Larue ........... Facultatif...... .. 12 4 mo. 19 j

(j. 31 déc.'79- 31 19W
do do ... H.C.Larue do...........1 12 1 dep. do..-- 2011

Cap Santé et Les Ecureuils....... P. Pagé ............ Facultatif.........4 612mos. 1500
Cap Santé et Portneuf...... .E. Marcotte do............ 5 6 12 do 150 0
Carillon et Lachute................,. A. Burch.. do..........0 6 3 mois (jus.

30juin 1879)[ 105 OU
do do. ......... M, Campeau...... do ,......... 104 6 9 dep. do .. 1440

Carillon et Pointe Fortune...... J. Poitras. ........ do ........... ,1 6 iaisone 1879 34 00
do do .... E. A. S. Denis ... do..... ...... 1. Voygespé 225

Carillon et station de Vandreuil R. Whyte. . do..........25 6 Part sai..78-
1 1'79 et 179-'80 570 00

Carillon et Wh.M. J. O. Fletcher do........... 12 Saison, 1879; 38 6Ù0
Caughnawaga et Hntingdon ... A. MMaster do....... . .37 6 12 mois 950 00
Caughnawaga et Wharf .W. de Lorimier.. do......... Î1212 do 88 00
Causapscal et chemin. de fer. A. Bais. A piedd........2250

5vgs. 12 sd..... 50 00
Cazaville et tni . J.S.En voiture...6. .3 6 do 44 50
Cedarall station de ch. de fer T. Fréchette . A pied.............1 6 2 mos. 6 is. 14 73
Cedars et station de 6e

nique . .... B. lurtean. Ena4voiture. 4 6 12 mois ...... 150 0
Cham6ly1Ba2n et station de t.

chemin de fer...............3W. Vallée0.Facultatif5 12 12 do 48 00
Chambly, Canton et station de

chemin de fer.....................J.ackett do.... . 12 12 do 4800
C1ambly, Cantona et Ste-Marie

de Monor........ .. .. .F. X. Dussalt...1................. ...... Voy. spécial. 16 50
Champlain et station de ch. de f l. Hardy.......... En voiture.. . 2 12 12 mois 120 0
Champlain et Vincennes..... .f essurea....'Facult7tif .. 9 95803512 do 8000
Chantelle et Rawdon...............0. Morin.e En voi..... 17 I2 12 do 130 0
Charlemagne et L'Assomption... J.B. Archam- d

baat.dL m....do............9 612 do 3120
Charlemagne et Mn.......... . Archambault. Edo .. 15.. 612 do 400 .0

53 i
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fTAT No 2, B.-Details de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Qtébec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route.

Chartierville et La Patrie.........
Chatboro' et St-Philippe..........
Chalillon et St-Zéphirin....... ...
Chaudière Mills station de chet

min de fer .....
Chaudière Station et station de

chemin de fer............

Chelsea et Kingsmere..... ......

Chemin Taché et St-François
Xavier de Viger..........

Cherry River et Magog..... ........
Chester et North Ham...............

do do ...........
Chichester et Fort Coulonge......

do do
Chichester, Fort William et.

Pembroke ........................

do do
Chicoutimi et Grande Baie........

Chicoutimi et Laterrière......

do do ......
Chicoutimi et Roberval.
Chicoutimi et Baie St-Paul .......
Chicoutimi et Tremblay...........
Chicoutimi et quai... ........

Clairvaux et Baie St-Paul ........
Olapham et . Inverness (via

M illfield)............................

do do
Clapham et Richardville (via

New Ireland)............
Clarenceville et Lacolle stationi

de chemin de fer...........
Clarenceville et MirandaJ.... ....
Coaticuoke et Hereford..... .......
Coaticooke et Nord Coati-

cooke .......................
Coalicooke et Paquette....
Coaticooke et Rock Island.
Coaticooke et Stanstead.....
Collfield et Otter Lake..
Como et Oka...............
Como et quai ..............
Compton et Martinville...
Compton et St-Edwidge..
Contrecœur et Montréal.. .... .1
C ookshire et Island Brook..........
Cookshire et Linda............ .....

iÎ

Nom de Mode de Période.
l'entrepreneur. transport.

A. Daigneau. En9.. 2 12 mois
0 A. Bradfordd... o . 2J 2 12 do
J. Duplessis ...... do........... 3 12 do

.Lemieux Cheval ou voit. 3 6 12 do

A. McTeer. A pied..............200
v2. 6 12 do ...

J. Fleury.. .Fa3cultaetif. 4 n
E et
2 en

,I 1 il 9 do
0. Tremblayd...... o...........6 I i12 do
R. A. Buzell.Cheval ou voit.2.12 dO
F. Rouleau.......n voiture. 1 13 do (jus

1 130 'juin '79)
P. Cloutier........do......... 10 3 9 dp. do..
J. Landon.........do.21 3 9 mois.(jas.
J. G. Poupore...dé.1879)

do..........121 3 3 dep. do

El. Jewell........Cheval ou voit...Il 3et6 6 mois (jus.
En oure.... 3 sept.'79)

A. .lonIl. 3e6 6dep. do.
F. Simard......... do... ... 16 . 1S

J. Simard. En voiture.........10 2 3 mois (jus.
1 30 juin 1879)

P. Blackburn..... do...........10 3 9dep.do
A. Girard.......do . 77 3 12mos
P. Gagné.. Cheval ou voit... 87 619.do

.Tremblay.....Chal. ou voit ... 2 6 2 do
P. Simard. .Envoiture.... T.q

1

P.Chacbur.d ..... req. Saison, 1879
1. Guay.......... Cheval ouvoit... 1 12 mois.

R. J.Briggs......En voiture.... 13 2 6 mois (jus.
J.30 sept. 79)

J. Forbes. do. .3. 2 6 dep. do

D. Poudrier....Cheval ou voit... 911mois.

S. O. Clark.. ..... En voiture. 4 6 12 mois..
do . do.4..212 do

G. Thomas ....... do...........15 112 do

E. C. Ellis.. Cheval et voit... ...
T. Paquette......En voiture. 22 2 12 do
C. W. Lynn..... do.19 6 3 do
O. A. Parker......do..19 6 9 do
J. H111........Cheval ou voit.. 20 .. 12do
C. Chauret.... do Il 6 Part. e ai.'128-

.-79 et'179-:80,
J. Ilodgson . do .... 6..Saison..1879

F Pierce. . En voiture ....... 6 3 12
F. Couirlemanche « 'do ............ 10 3 12 do
L. Hébert . .... ,...do.............30 612 do
J. Miller .... 1..... tdo ........... 10 -3112 do
D. 8Hall.......do .. 12 do

54

Montant.

$ ets.
75 00
26 00
51 00

100 00

20 00

37 50
30 00
3 )00

23 50
55 11

258 75
86 25

21250
150 00

27 00

23 40
87 75

1,000 00
1,410 00

55 0

28 80
23 00

67 50
40 00

4 25

235 00
32 00

100 00

89 00
200 00
129 25
387175
97 00

29 20
1l 52
70 00

10800
80 00

26 00



44 Victoria. Documents de la. Session (-No. 7) A. 188

ETAT No,2, B -Détails de tous les paiements faits pour le transport de.
malles en' Québec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de Mode <I
Nom de la route. l'entrepreneur, de transort. Période. Montant.

Cookshire et stat. de ch. de fer. S. J. Osgood...... A pied ou en voit ¼ 12 12 mois..... 52 00
Corbin et Frontier.................... A. Roberts... En voiture........ 2 3 12 do 40 00.
Cornwall et St. Regis .... ... .... R. Tyre............. Chaloupe ou voit 6 2 12 do 60 0
Côtean du Lac and Côteau

Landing........................G. Gauthier...., En voiture......... 2 6 3 do (jus.
30 juin 1879)1 20 00

do do ... N. Cunningham.. do 2 12 9 dep. do 108 75
Côteai Landing et s:ation de

chemin de fer......... ........ G. GEuthier...... do .......... 2 18 12 mois 120 00

Côteau Landing et St Z tique...iO. Prieur......... do 2 6 12' do ... 60 00
Côreau Landing et Valle. field.. G. Gauthier..... Chaloupe ou voit 6 6 12 do ... 200 00
Côteau Station et Dalhousie

Mills. ..... ........... A. Beautron...... lEn voiture......... 17 6 6 do ... 262 50
Côteau Station et Ste. Matthe J. Campeau....... do 11 6 12 do ... 280 00
Côteau Station et St. Poly-

carpe .................... J. Lefevre........., do .. 5 6 5 do ... 60 41
Côte St Louis et Mile End..... M Hotte....Facultatif ......... 6 6 do . 26 60
Côte St. Michel et Montréal .. L. Tassé.... do ......... 6- 3 12 do . 120 00
Côte St. Paul, Tannery Ouest

et station de chemin de fer.... F. Faure............ do ......... 0et
3 6 et

1812 d8 o .. 180 00
Covev Hill et Vicars . W.Orr.............dot........ 2 6 12 do 52 00
Ccwansville et stat. de ch de fer.J Rouey d one ....... En voiture.. . 1 - 12  6 do . 2 00

Craig s osAd Station et Leeds.... R. W Lipsey..... do ......... 28 3 12 do 390 00
Cranbourne et Frampton....... .. |F. Couture........Facultatif ........ 8 2 9 do (jus.

31 déec. 79). 55 50
do do.... Audet. do. ........ 8 2 3 dep do .. 11 75

Crarbourue et St. Odilon . ... P Paquette...... do 3 2 12 mis.... 25 00
Cumberland Mills et Rivière

Gilbert .......... T. J. Taylor...... do ......... 8 1 12 do ... 40 00

Daillêbont et Joliette.........A. Riberdy........ En voiture......... 14 6 12 do .. 248 00
Daillebont et Ste. Béatrix... .... J Marion. .... do 9 2 12 do ... 50 00

'alesville et Edina..........J. omaty do . 6 1 12 do ... 30 00
Dalesville et Lachute.. .... ... i. McArthur..... Cheval ou voit... 6 3 12 do ... 0 00
Dalesville et Louisa ............ W. Watchorn.... En voiture......... 5 1 1 do . 1 83
Dalhousie Mills et rivière Beau-

dette ...... ...... ......... S Leblanc..... do 13 6 5 do ... 118 75
Dalling et South Ely ...... .... ... L. W. Weed......Facultatif ........ 6 3 12 do ... 90 00
Danby et stat de cnemin de fer W. Duff ........... do ....... to
Danville et Saint-George de vgs. 12 12 do ... 12 00

Wiidsor................. E. Marcott......, Cheval ou voit... 10 2 12 do ... 88 00
Danville et St. Patrick's Hiii.J. C Stevens.... En voiture......... 9 6 12 do ... 225 00
Danville et South Ham..... ........ G. Goodenough.. Cheval ou voit,.. 24 J 3 12 do ... 199 00
D'Auteuil et Kingsey Fall. J. D. Morin........' do 6' 1 10 do . . 27 33

Denison's Mills et Richmond-Est J. R. Denison..... do .. 7 2 12 do ... 90 0
Derby Line, Rock Island, Stan-

stead et station de chemin de 1
Stanstead ...... .......... ......... H. A. Channell.. En voiture..1....... 41 12 12 do ... 180 00

Deschambult et station de che-I
min de fer........ ........ A. D. Hamelin... do ......... 2 12 12 do1820

Dillonton et East Bolton.. J. McMannis...... Facultatif ......... 22 6 6 do 187 50
Dillonton et stat. de ch de fer.. E. M. Mirtin..... do ......... 6 6 do ... 28 0
Dixville et stat. de ch. de fer..... O. Baldwin........ o 12 12 do . 600
Domaine de Gentilly et Gen-

tilly........ ........................... D. Beauchesne... En voiture......... 9 2 112 do . 4000
55 i
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ETAT No 2, B.--Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route re e t o ,. Période. Montant.lentrepreneur. transport. iý

$ cts.

Dorsal et stat. de chemin de fer L. Allard........(...En voiture.-..... 12 Il mois 91 66
Doyle et Sheenboro'........ .J. Breman ........ Cheval ou voit. 12 1 10 do 43 34
Drummondville et Melbourne..... C. Johnston.... do .. 24 6 12 do 600 00
Drummondville et station de

chemin de fer.............. R. J. Millar........ A pied............. 12 12 do ... 48 00
Drummondville et St. Cyrille

de WendoverJ......... ....... J. B. Jannelle..... En voiture. 54 2 12 do ... 62 00
Dudswell Centre et East Duds-

well ...... ....... ......... ........ R. F. Bishop. .... Cheval ou voit.... 44 2 12 do ... 42 00
Dudswell Centre et station de

chemin de fer...................... W. H. Lothrope. 'Ea voiture......... 14 6 et

Dudswell Centre et South i 12 12 do 97 91
oudswell ........................... W . arlett do ....... 4 2 18 do ... 60 00

Dunany et Lachute ....... ........... S. Smith. Cheval ou voit..8, 2 il do ... 66 00
Dunany et Shrewsbury.. J. Chambers do ... ' 6 2 11 do ... 45 83
Dunboro', Scottsmore et station'

de chem. de fer de Sweetsburg F. E. Scott. ...... En voiture.........24et
Dunboro' et station de chemin 2 3et6 6 do ... 2 50

de fer de Sweetsburg............ W. Wilson..... do .. 4J 6 6 do ... 50 00
Dundee et Huntingdon.... A. Mc Master..... do ......... 22e t

24 6112 do ... 471 75
Dunham et East Dundam. R. A. Wales...... do . 34 3 do(ju .

30 juin '79) 19 50
do do O. Wales..........do ...,.... 34 3 9 dep. do 58 5t

Dunham et Stanbridge Station... W. Turnbull...... do ......... 13 6 12 mois .... 313 00

East Arthaska et St. Fortu-
t

nat (uâ East Chester).. ....... D. Boulanger..... do 12 2 12 do ... 160 00
Eat Arthabaska et Stanfold

(vid Larochelle)....... ....... d... do . Facultatif ........ 9 et.
12 3 12 do ... 78 00

East Broughton et Guizot. J. L. Marcotte...'Cheval ou voit.. 104 2 12 do 80 00
East Biroughton et West

Broughton ........ ...... ........... N. Lemieux....... do ... 13 2 12 do 90 00
East Clifton, Hereford et Saw-1

yerville........... .W.Sayer..... do ... 28et
6 2etl 5 do ... 10416

East Clifton et Sa wyerville....J. A. Cairns...... En voiture.........,6 3 7 do 46 b6
East Farnham et station de!1

chemin de fer. ...... . .......... 'C. H. Mansfield.. do . 1 6 '12 do..60.0
E ast Magdala et Lyster . F. Leclerc......... do ...... 6 10 do js.

do do........... A. Rousseau...... do ...... 61 2 1jundo 4136
East Templeton et Perkins........IJ. Freney..........*Cheval ou voit... 9 1 2 112 mois 72 0
East Templeton et station de

chemin de fer............. ... JE. Mason.,..Ea voiture.........1 12 12 do ... 100
Edmundston, N.B., et Rivière11

du Loup ................... J. Turner..........do........... 82 6 12 do 310000
Egypte et St. Ephrem d'UptonlV. Laperche. do......... 84 6 12 do 225 0
Elgin Hoad et stat. de ch. de ferT. Francœur...... A pied ou en voit 1 3 12 do 30 0
Esenîminac et Fleurant.... . (J. T. Elwards...,Cheval ou voit ..'8 1 12 do300)
Etehemin et Lévis...........F. Samson,........'En voiture........ 12 12 do 197 96
Etchemin et St. Jean Chrysos-

tome............................d.3 6 12 do 88600

Faruhoro' et West Shefford..... ells.........do 2;3 12 do ... 5200
i 56
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ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode deNom de la route. 0'nme t o d > Période. Montant.l'entrepreneur. transport. '.0 ,.à

$ ets.

Farndon et Haseville......... T. Nase.... . Cheval on voit...1  7 2 12 mois...... 65 00
Farndon et station de ch. de fer A. 0. Truax...... Facultatif.... 77 I

vgs. 616 do .. 12 50
Father Point et Rimouski......... M. Lauzier.... En voiture........ 6J 6 12 do 177 00
Fontenoy et Melbourne..... R. Frazer...........do 6 2 12 do ... 48 0
Foster et station de ch. de fer... uW M. Hillhouse do .... . 1

65 do .. 18 00
Fox River et Grande Grève ...... J.Dunn........3....Facultatif 19 3 12 do 22000
Fox River et tSainte-Anne des.

Monts .................. ............... E. Lepage......... do. .......... )107 1 3 do (toI 30 juin 1879) 237 50
do do ... J. B. Cloutier.... do 107 2 1 9 dep. do 1 1,050 00

Frampton et Sainte-Hénédine.... J. Doyle ............ En voiture-......... 13 6 6 m. (jusq.1
30 sept. '79) 200 00

d do ... R. Rednmond..... do 13 6 6dep. do 124 00
Frampton et Springbrook..c.,.... A. Andersor...... Cheval ou voit...( 4 3 3 M. (jus.

30juin '79) 15 00
do do ...1J. Clarke..........do 4 3 9- dep. do 45 00

Franklin Centre et Starnesboro'M. Boyce... Facultatif 2 6 6 mi. (jus.
.I.30 sept. '79) 32 00

do do ... ,A. Lussier...... do...........2 6 6 dep. do 32 00
Frelighsburg et North Pinnacle G. C. Chadburn. En voiture........ 62 2 12 mois...... .75 00
Frelighburg et station de St-I 1

Armand ....... ................ A. Shelters..... .. Cheval ou voit.. 10 6 112 do ... 345 00
Frolighsburg et Sweetsburg....... E. Pickle.. ....... En voiture..... 14 6 12 do ... | 340 00
Frost Village et Waterloo......... J. J. Wallace..... do ............. 2. 6 2 do (toi

31 déc. '79.)1 13 04
do do ... IA. Hehert do 2J 6j6 dep. do 30 00

Fulford et Waterloo ..... G. England....... do ....... 4 2 12 mois 40 00

Gartlihby et Weedon......... F Brière.............. 6 1 6 do . 16 n0
Garthby et North Ham............ E. Grenier.... Cheval ou voit... 13 1 do i 4300

Garthby et Stornoway...... do do ... 16 1 6 do ... 48 00
Garthby Station et lac Ayl-

mer .. ........ .. .... E. Boucher....... En voiture.. 7 6 5 do ... 95 83
Gartlhby Station et St-Olivier

de Garthby................LDrapeai.... do ........... 4 3 2 do ... 6 50
Gaspé, bass. de, et GrandeGrève J. Lambert........Facultatif ..... 12 3 12 do ... 200 00
Gaspé, bassin de, et Percé...T. Tapp ........... En voiture........ 36 6 12 do ... 1,876 00

Gaspé, bassin de, et qa..... A. T. Carter......Fautif..... Tq
Gatineau, station de ch. de fer de req.. Saison, 1879 34 00

la poine de la et Templeton .. J. O'Hagen. do i 6 12 ntuis. 80 00
Genoa et St-Bermas...........J. Gordon.. 10.................I 34 2 I do
Georgeville et Knowlton I I

Landing......... ........ .......... D.B. Bullock..... do 3 612 do
Georgeville et Magog ............ J. G. Cowie...... En voiture. ....... 10 6 12 do
Georgeville et Pointe Magoon... A. Magoon . ..... Cheval ou voit.. 51 2 12 do ...
Georgeville et Smith's Mills...... J. F. Bullock..... do...........10 6 do (jus.

30 sep t. '79)!
do do ..JJ. P Williamson do ........... 1.101 6 i 6 dep. do

Geraldine et Stockwell.........C....0. Newman. . A pied ou en v...3 2 12 mois.
Gould et North Hill..........D. W. M cDonald En voiture...4... 2 9 do ...
Gouîld et Robinson............ C. McKay..... .do .......... 12 6 1 do (jus.

I 30 juin ''19)i
do do ... CI. Ross....,......do .......... ... |12 6 9 dep. do ..l

Granboro' et Granby................ J. C. West......... do . 12 3 12 mois.
57

40 00

100 00
200O 00
52 00

154 00
125 00
26 00
31 50

33 33
289 99
96 00



44 Victoia. Lc1:rcuts d a ssi.881ClIton(l(Na'.Se7.k8

ETAT NoS, B,-Dë,at1s te, tou lespaiements S. pour l t p t des
malles en Qtébee, pendan lannée expirée le 80jin 1880.

Nom de la route. l'entrepreneur. de transport. Période. Montant.

$ ets..
Granby et station de ch. de fer.. A B. Poster...... Facultatif......... ,. 12 1 6 M. (jus.

do do . Savage. do ....... 12 3 s. (jus.
31 déc. '79) 10 00do do . J. C. West. do............ 12 3 dep do 18 75Granby et Roxton Pondf.[. Tinning.. Cheval ou voit... 12 3 12 mois 195 00Grande Baie et L'Anse St-Jean... R. Gagion...A2pied ouoen can. 54 i 32 do .167 04

Grande Baie et quai..........E. Levêque....... A pied ou en voit 3 IT.qGrande Ligne et Mont Saint- 21req.. Saison, 1879 36 00Nicholas.. ............ M. Boissoneault.. Facultatif. ........ 2 3 12 mois..... 40 00Grande Entrée et Hav. aux Ma'ns J. MccPhail........ CO . 20 3 pr.
Grandes Coudées et Jersey, I.mo. Saison, 1879 50 060Beauce....................M. Cah.. .Cheval ou voit... 14 1 12 do 62 48Granie.Rivière et St-Antonin... F. Queen........ Facultatif.. . 3 6 12 do 54 00Grande-Rivière et St-Modeste... do .. ..... Cheval ou voit... 5 3 12 do 49 00Grenville et station de ch. de fer H. F. Cnmming. Facultatif. . 6 12 do ... 1 r00Grondines et stat. de ch. de fer.. F.X Thibaudeau En voiture....... 3 oa612 s'do...' 150 0Grondines et St-Casimir............ F. X. Gingras... do. Voyag. s:éc. 1 WGuigies et Notre-Dame du

Laus.......... ........... A. Bergern......Facultatif 38 2 12 mois....... 80 00

Hadlow Cove Road et 6S
David de Lévis . L........... L. A. Guay. .A pied ............. 612 do 50 00laley's Statiou et Portage-du-
Fort ........... .D-. 11 Rattray... En voiture... 7 12 12 do 74 00Hallerton et Hemmingford........ J. Blair . do .............. 4 3 12 do 53 00

Harrington et Riving o.. D. Mi atosh..... d 5............5 1 12 do 26 00
lat ley et station de ch de fer... B. Martin: ......... do ............ 3i 6 12 do ... 200 00Jedlevville et St-Roch de
Québec... ...... ..... J. DeBlois ... A pied........... 2 12 do 6260

Ilermison et Ste-Malachie.......... S Bagnal..Cheval ou voit 3 6 12 do 78 00Hemison et btan àtn............ ..... W. W ilson ........ do .9 3 12 do 60 00Het-muingford et Huntir gdon. ... J. Latham En voiture.... 32 6 12 do ... 1,000 00Hemai gford et Roxham..........OD. Heffirman....do ...... 5 2 12 do ... 35 00Henry-burg et Lacolle.... .G. Girotux do .............. 8A 3 12 do ... 96 0Hlenryville etMalmaison.......M. Gamache.. do.......d...... 71 6 4 do 1L6 66Henryville et station de Stan-
bridge ... .. ..... P. Girard..........8do .8 6 8 do 126 00Heitbert et Mansonville..... ........ M. Geer ........... Facultatif.. .5 2 3 do 12 00Hereford et ,Canaan, E.U. A H Workman, En voiture.....3 1 12 do 7 52Roch-laga et Montréal..... J. H. Brown. .. A pied ou en voit j 12 12 do 146 00House Harbor et Iles de la Ma-
deleine. ........ ............ .... P. Turnball....... Facultatif..........'30 2pm Saison, 1879 70 00Hudson et quai........... A. Vipond do............ I t2 do 12 0Hull, stat. de ch. de fer de, et
Ottawa (Voir Ontario p. 3 tr.) H. McGarr.. ..... En voiture......... 3 T q.

Hunterstown et Rivière-du- req.. 3 mois..... 98 10
Loup 'Giai.................. . G..Blais.......17 6 12 do . 360'00

Hunterstown et St-Eue. t. . Martin. ....... do .7 3 12 do 80 00Huntingdon et 8t-Anicet. . Dupuis..... do...........13 6 6 do (to
30 sept. '79) 145 00

do do Jo ........... 16 6 6 dep. do 139 50
Huntingville et Lennoxville...... J. R. Moy..........En voiture. 2 6 12 mois... 75 oHuntingville et Milby...............do .......... A pied..........2 3 12. do 42 00

Invçrness et Kinnear's Mills......'P. Devany ........ En voiture... 9 3 .12 do ... 149 60
58

à 'f' -T-r - --à



41 Victoria. Lcu: ents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B-Détails de tons les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. e o Période. Montant.
l'entre preneur. de transport. ~ ~ Proe

Inverness et Leeds (vid Glen
Murray)..........,....... H. McCutcheon. Cheval ou voit.. 12 3 3 M.jus

30O juin '79) 55 00
do do ...... A.W.Got ....... do .. 3 9dep.do.1 112

Inverness et New Ireland. A. McLean.. En voiture ........ 18 3 9 do (jus.
3 1 déc. '79)1 Ili GO

do do . ...... J. McLean . do.3dep.do 370C
Inverness et Sainte-Julie de So-

merset... .................. A. Rennie. do............9 612 mois.J! 19500
Iron Hill et Sweetsburg. W. Moffatt. do.... 6 2 12 do 52 00
Ile aux Coudres et Baie Saint-

Paul .................... J. ufour.. . Chaloue ou voit!12 2 12 do 9.20G
Ile aux Grues et Montmagny.... L. Lebeld..o 7 let2îl12 do 193 33
]le Bizard et Sainte-Genevieve.. A. Barbeau. Facultatif. 6 12 do 3600
Ile Perrot et Ste-Anne del - I

eve.. ...............B. Ricard..... .cheval ou voit. 7 3 3 do (jus.
1ý30 juin '79). 20 0 Op

d do0 .... o.. etdoit. .,. 9dep. do 6000
Ile Verte et Notre-Dame dej

l'le Verte................ JE. Simard.........Chaloupe ou voit 6 1 12 mois 50 00
le Verte et stat. de h. de er... A. Bertram Facultatif 1 12 12 do ... 80 00

Ble Verte etSt-Eloi.........J. Langlier. Cheval ou voit... 8 3 12 do ... 60 GO
Ile Verte et St-Paul de la

Croix .................... T. Theriault do ... r0dlet9,12 do ... 72 92

Jersey et Marlow.. ........ M. Cahilli. .... 13 3 12 do ... 230 56
Jersey station t-Joseph........... do . dn voiture 23 6 12 do ... 774 00
Jobin Station et station de chI

de fer'....................... G. Garon...... Facultatif. 100
Johine taton et St-Bernard vgs. 12 10 M. 10 j'rlSa 34 47

(vlNewhois)........... . .. Fi. o1 3 I m. (jus30 avril '79) 5 00
do do C.Genest... . do. . 1 69ldep.do.. 11733

9 I 6 12 mois ... 19 00

Johuville et statiou de ch. de fer C. mih Facultatif , . 6.2.moi.28 G
Joliette et station de ch. de fer.. J. Miraut .. ln voiture. 6 6 12 do ... 130 00
Jolietteettawdo.........O.lthier..........do ........... 18 6 12 do ... 450 00
Joliette et Ste-ilizabeth. J..J..Mira ..t. Facultatif ..........1o 6t12 do .. 2001
Joliette et S-Paul d'Industrie...'F. Perreat En voiture...... 4 6 112 do ... 60)0
Joynt et North Wakefield .... R. Joyt. Cheval ou voit. 9 1 9 do

Kamoniraska et station de ch.,
de fer................. . J... B. Pelletier ... Eu vo iture.. ... 5 12 12 do ... 300 O>

Kamouraska et St-Paschal...P. Desjardins... do .............. 5 12 12 do .. 160 00
7Cheval ou voit... 4j 2 3 M. (jus.

30 juin '79).. 100
do do.. .E. St. Jacques.... do4 2 2 9 dep. do .. 3150

Kazubazua et lac à la Loutre..H. B. Cornish. do 30 1 12 mois 180 00
Kelso et rivière à la Truite........J. Marshall.......Facultatif ..... 31 12 do ... 50 00
Jildare et -Alphonse..... F. Prudhomme... Eu voiture.. 12 3 12 do 120 60
Kingsey Fallset tKngsey Sidi g E. D. Adam-.. ... Faculir.......4231
Kingsey Siding et station de.

ch.de fer......... ....... don. A. pied . 200
Kinnears Mils et Leeda(vivgs. 6 12 do ... 4000

Lemesurier)...................... H. McCutcheo.. En voiture.. Il 3 12 do 156 0
Knowlton et stat. de ch. de fer.S. H. Courney... do............ 6 et
Knowlton et St-Etiene de 24 9 m. 19j'r's 50 04

BoltoneRao................... L. Poulin..........Cheval ou voit... 9 3 12 mois ... 44 00

Joitee t-7 iabt......J irut.....Fclttf....d1C



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT. No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode Période. Montant.
l'entrepreneur. de transport. , 5 e

Enowlton et Sutton Junction.... J. MeMannis......En voiture. 7 6 2 m. 12 j'r's.. 58 15
Xnowlton et Waterloo... do . do 10 6 7 mois...... 142 91

LaBaie et Nicolet ,........ T. igneau........ do .............. 9 6 12 do ... 15000
LaBaie et St-Zéphirin...dod .............. 8 6 12 d25000
La Baie et Yamaska.............. do do..........20Î 6 12 do ... 498 00
Labarre et St-Joseph d'Alma.... D. Boulanger..... Cheval ou voit.. 16 1 12 do . 70 0
La Beauce et station de ch. de f. Mme Genest...... A. pied ou en voit Î 7 110 m.10 j'r's. 43 08
La Beauce et St-Elzéar. E. Landril. Cheval ou voit. 3 3et6 12 mois...... 35 00
L'Acadie et St-Jacques le

Mineur. .................. J. O. Poirier...... En voiture. 5 6 12 do ... 160 00
lachenaie et Terrebonne..... .... G. Villeneuve..... Cheval ou voit.. 4J 3 12 do 52 00
Lachine et Rapides Lachine...... D. Dunberry .. . En voiture.3 6 Il do 99 00
Lachute et Lakefield.........G. Rogers. . Cheval ou voit... 9 2 6 m. (jus.

30 sept. '79) 36 40
do do...........H. MeMannis I do ... 9 2 6 dep. do.. 40 00

250
Lachute et station de ch. de fer.1G. L. Meikle......Facultatif. vgs. 12 12 mois....' 36 00
Lachute et Shrewsbury.. J. Chambers...... do .. . 14J 2 1 mois ...... 9 58
Lac Masson et Ste-Adèle. . G. Guenette.. En voiture.. 12 2 9 mois0....... 7500
Lac Masson et Ste-Luce de

Doncaster....... ......... N. Forget..........do ........... 10 1 6 do ... 26 00
Lac Masson et St-Jérome.. 0. G. Guenette. doO ............ 21 2 3 do ... .52 00
Lacolle et Odelltown ........ ...... 'J. McCallum...... do ............ .3 3 12 do 48 00
La Conception et St-Faustin..... Z. Godin ........... do ............ 14 1 8 do 37 33
Lac Aylmer et Stornoway......... G. Champoux.... Cheval ou voit.. 7 1 7 do 17 50
Lac Beauport et Québec. A. Simons......... En voiture......... 13 2 12 do 150 00
Lac Etchemin et Langevin..1 . Mercier ........ Cheval ou voit... 12 2 12 do 80 00
Lac Etchemin et Standon......... J. Nicholson do ,... 12 2 12 do 99 00
Lac Mégantic et Morinville... ... 1H. J. Wilson...... Cheval ou chal.. 5 2 1 mois 3 331
Lac Mégantic et Piopolis. ........ C. F. Langlois... En voiture......... 7 3 1 do 10 00
Lac Mégantic et Stornoway....... R. McLeod......... do ............ 15 3 1 do ... 15 00
Lac Témiscamingue et Mat.

tawa. ................ C. Rankin..........Facultatif. 1254 1 12 mois 940 31
Lac Weedon et station de ch.

de fer.............. ......... F. Brière ........... En voiture......... 1 6 12 do 40 00
Lamartine et station de lislet.. P. Cloutier ....... Facultatif......... 3 4 12 do 50 00
Lambton et &t-François........ ... H. Richard.......En voiture.. 36 12 do 770 00
Lambton et StornowayE.............. E.Belanger.......'Facultatif ......... 9 6 3 do (jus.

d130 juin '79)., 54 00
do do .......... U. Theriault do9...........9 69 dep. do 225 00

Lambton et Valletort.......... ... P. Roy........Cheval ou voit... 8 2et3'12 mois...... 72 70
Landreville et Ormstown....... .. A. LorangeE........En voiture... ..... 4 2 12 do 50 00
Laad Villa et station de ch. de

fer......................C. Lavallée. do........... 2 6 6rm. 28 jours 23 04
L'Azne au Foin et Tremblay..... T. Harvey ....... do . .. 8 2 12 mois 79 0
L'Anse à Giles et station de

chemin de fer.. ......... ..... ...... F. X. Giasson.... Cheval ouvoit...' 3 6 7 m. 19 jours. 33 33
.La Patrie et Notre-Dame des6 1

Bois..... ....... ......... F. Poulin. ......... En voiture......... 10 3 12 mois....... 112 00
La Petite Rivière St-François 1

et St-Cassien des Caps. ..... .. T. Lavoie.......... Cheval ou voit. .1 7 6 5 do 41 67
La Petite Rivière St-François

et baie St-Paul..... ............. E. Verrault........ atif. 10 3 9 do 54 60
La Pigeonnière et St-Edouard... L. Ricard........En voiture-.. 4 6 12 do ... 90 00
La Plaine et station de ch. de f. C. Gauthier do...........1 12 12 do ... 12 00
Laprairie et St-Constant.. O. Robprt do........... 6 6 12 do 160 00
Laprairie et St-Philippe...... L. L'Ecuyer...... ........... 6 6 12 do .. 200 0

I i 60



44' Victoria. DIocuments de la Session (No. 7) A. 188.

IETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 39 juin 1880.

Nom de Mode os éroe
Nom de la route. l'entrepreneur. de transport. Pie

La Présentation et St. Hya-
cinthe............................ A. Millet ........... En voiture.. 6 3 12 mois

L' Assomption et station de che-
min de fer....... . E. Archambault. do ....... 2 12 do

L'Assomption et St. Sulpice..J. Royaldo 5 6 12 do
Lauzon et Lévis.......H. Martin.. Cheval ou voit... 2 12 12 do
Lauzon et St. Joseph de Lévis...l do Facultatif . ....... 6 et

12 12 do..
Lavil et Québec....... J. Keough ......... En voiture.....17 12 do
Lavaltrie et stat. de ch. de fer.. A.A. Laviolette.. do .......... 6 12 do
Lavergne et stat. de ch. de fer.. T. Boutin.......... Facultatif.. 5 mois 2 jrs.
Lawrenceville et Stukely-

Nord......................C. Gordon ......... En voiture.........4 312 mois
.Leeds et Leeds Village...... H. McCutcheon. Cheval ou voit... 1 3 12 do
Leeds et Broughton-Ouest........ J. Boldue........... Facultatif ........ 2 3 12 do
_Lennoxville et stations de che-

min de fer............. E. W. Abbott...... A pied..............ïet
.L'Epiphanie et station de che- 1 12 12

min de fer....................u......... J.E voiture .1....
L'Epiphanie et Ste. Julienne .... do do .... 18. 6 12 d.o..
Les Eboulemens et Settring-

ton ...................................... S. Choiunard..... Cheval ou voit... 8 2 12 do
Les Eboulemens et quai. J. Tremblay...... Facultatif.........3 T.q.
Les Escoumains et Sault au req. Saison 1879.

Cochon...... ................. M. Boissonneault En voiture.. 35 212
Les Escoumains et Tadousac..... X. Gagné........do 27 3 12 do
'Lévis et Québec........ .. Martin. F. 1 12 et m

41812 do ...

do 1I d ..

d ..R. Lachance..1... En candot.o1 Voy. spécial
Lévis et station de chemin de

fer de Lévis et Kennébec. .F. Begin. Facultatif ...... l 12 10 mois l0jrs
Lévis et station de chem. de fer TI, Martin.........do 1 12 12 mois.

Lévis et station de ch. de fer et prons.E otr . .. ... Vy pca
Quéec.......................... . personnes

Lvis et St. Michel..............do do 15 613 mois (jus.
30 j uin '79)

do..........N.Gu ..... do 15 6 9 dep. dol

e413 12 mois ...

Lévs et Bureau intermédiaire... . Bdard Facultatif1 12 o
lévis et Trois-Rivières.... HI. Lavigne. En voiture ... 89 6 12 do
Lime Ridge et Marbieton.1. Côté do 6 3 do ...
L'lslet et station de ch. de fer. M. E. Ballautyne do... 1 12 12 do ...
L'Islet Station et St. Cyrille..J. B. Cloutier. Facult . 7 12 12 do
Longueuil et Montréal. . . Lesperance ... do . .18 6 12 do
Lorette et Quéhec............. L. Richard. Eu voitre. 9 4 12 do
Lothinière et Rivière Bois Clair..J. Leay...rCheval ou voit... 6 a 3 12 do ..

Low, Maniwaki et Wakefield-

Nord.... .... ... 35..2A12MmBrosk.....54

Il 3et6 12 do ...

LowetVeosta .............. .Caffery........do 8 1112 do

Maddington et Stanfld (vi1 do
Blano.ford)...............C. Guillemette...Envitr 2 12 do

lagenta et Farnham-Ouest.....J. Fournier.....Facultatif.212
Magog et Sherbrooke....... J. Norton.........Eu 6 do (jus.

do d .J. . Cwie do30 sept. 179>
do......... e.... .G y. ....... . 6 de1>. do

61

Montant.

$ ets.

78 00

250 00
175 00
100 00

116 67
100 00
192 00

16 96

80 00
30 00

100 00

101 00
50 00

424 00

60 00

49 00
450 00
375 00

387 50
2 00

215 43
90 00

55 20

106 25
191 23
200 o

2,780 00
13 00

197 05
104 00
125 00
209 00
64 00

1,750 OU
49 50

7) 00
42 00

200 00
150 00



44 Victolia. E n ents ad la Session (No. 7.) •A. 1881

ÉTAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. 'Noe Moder.e a . Période. Montant.
l'entrepreneur. -transport. ~3>

Malmaison et St. Charles de
Stanbridge. ............... M. O. Gauvin. ... En voiture:. 3 3 12 mois .... 5 00

Maniwaki et rivière Joseph ....;E. Roy.............. Facultatif ......... 8 1 12 do ... 52 00
Mansonville et station de che-d

min de fer.... ............ W. B. 1eanson.... En voiture..... 24.6 6 do . 25 00
Mansonville et Vale Perkins...... M Geer ........... Cheval on voit...! 54 2 9 do 36 00.
Mansonville et Potton-Ouest..... M. L. Elkins....., En voiture. 5 2 12 do 40 00
Maple Grove et Sanborn........ ... F. Hagarty.. Cheval ou voit.., Il 3 12 do ... '150 0a
Maple Grove et Somerset. M. Dubois En voiture......:. 20 3 12 do ... 140 00
Maple Leaf et Sawyerville.....W. G. Planche..1Cheval ou voit... 31 2 12 do ... 40 00
Marbleton et stat. de ch. de fer.. O. Côté. Facultatif ......... 2 12 3 do ... 37 50
Marbleton, station de chemin delI

fer, et Lime Ridge............ do ............ do 2eti 12&6 9 do ... 151 50
Marbleton, Sanborn et Ham-1

Sud ........ .. ...........SPorter...... do ........ 25f 2 6 do . 57 50
Marbleton et Ham-Sud. F. G. Good-

enough .......... do . 10 2 6 do . 34 50
Marlow et ligne frontière des

Etats-Unis................. M. Cahill.. Cheval ou voit..I 14j 3 12 do 224 00
Marsden et station de eh. de fer J. D. Morison..... En voiture. . ...... 6 9 do ... 7 50
Marsden et Whitton ................. J. McKenzie do ......... 34 2 9 do ... 27 00
Mascouche, rapides de, et sta-

tion de chemin de fer............ A. Cherigny...... do 3 6 12 do ... 95 00
Masham Mills et O'Connell........ G. Grier............ Cheval ou voit... 15 1 10 do ... 41 67
Masham Mills et Wakefield ....... M. Bennett......... do 7 2 12 do ... 73 50-
Mastigoche et St. Gabriel de

Brandon ....................... J. O. Henault..... En voiture ......... 9 1 12 do 36 00
Matane et Ste. Anne des Monts... M. Leclerc......... do. 57 3 9 do(jus.

31 déc '79) 585 00
do do ... A. Richard. do. ....... 57 -3 3 dep do .. 149 75

Matane et station St. Octave..... E. Bernier......... do ....... 28 6 12 mois ..... 750 00
Matapédiac et stat. de ch. de fer D. Fraser... A pied .............. 200
Matapédiac et Runnymede (via vgs. 12 12 do ... 50 00

Dee Side)..................J. Lawlor ........ Facultatif ......... 12 1'12 do ... 59 00
Melbourne et Rockland..............IC. 8 Drummond En voiture......... 61 6 12 do ... 120 00
Melbourne et Waterloo....... ... .. A. T. Lawrence do ... 33 3 12 do ... 500 00
Metabechouan et St. Gédéon.. ... G. Audet...........'Cheval ou voit... 9 1 3 do (jus.

30 juin '79) il 25
do do C. Duchene........ do ... 9 1 9 dep. do 33 75

Méthot, Moul, de,et Ste. A gathe A. Beaudoin..... do 8 3 12 mois 100 00
Méthot, Moal, de, et St-Flavien J Fournier do 4 2 12 do ... 45 00
Métis et Pointe Métis ..... ......... 1W. E. Page........-Facultatif ... 6 6 3J do ... i 69 00-
Métis et stat. du chemin Métis... do ...... En voiture......... 4 12 12 do . 150 0
Mille Isles et St. Jérôme........... J. Westgate do 12 2 12 do 100 00
Mongenais et Peveril.........: D. W. Fraser... do ... ..... 7; 3 3 do 23 75
Mongenais et St. Justine........... A . Clermont.... do ... 4 3 9 do ... i1 00
Montalambert et station de che-

min de de fer..............F. Parent.......... do ......... 1 6 9 do ...1 21 00-
Montalambert et Rimouski......... do . do 0........ 3 6 3 do , 10 00
Mont Carmel et station de che-

min de fer....RLavoe........RaCheval ou voit.. 4 3 7 mois 19 jrs. 31 66
Montebello et station de ehe-I

min de fer........ Major...........Co A pied ou en voit, 12 12 mois 50 00
Montmagny et station de che-

min de fer-.......................... C. Letourneau ... En voiture ....... 1 12 6 do (jus.
30 sept. '79) 60 00

do do ... P. Gendreau do ......... 1 12 6 dep. do.. 60 00
do do ... C. Larcher do.......... 1 12 7 moisl9jrs.

i- (j. 31.m'rs)'80 41 15



4 Victoria. D cuments de la ession (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom leé Mode de Péid. XnatN rl'entrepreneur. transport. Période. Montant.

$ ots.
Montréal, division de ........ ............... ...................... Serv. spécial,

pend. l'obst.
des c. de fer.

Montréal et Notre Dame des par la neige 9 00
Grâces ................. T. F. O'Brien. ... E n voiture......... 2J 6 12 mois...... 134 00

Montréal et Pointe St-Charles... J. Skeith.........do . 18 12 do ... 187 48
Montréal et stat. de ch. de fer... C. A. Dumaine... do ............ 2j 42et,
Montréal, bureaux de réception, 36 12 do ... 859 50

et boîtes aux lettres...... ........ 'J. Jackson.. do.......... 43 12 do ... 1,40 00,
Montréal*et St-Eustache....J. B. Binette...... o..........21 6 12 d 550 00
Montréal et. Sault au Récollet... F. St. Vincent... do ............ 7 6 12 do 150 00
Montréal et quai. .................... C. A. Dumaine... do 6 Saison, 1879 172 70
Morinville et Piopolis.... . ........ C. F. Langlois... do.......... I11 3 2 mois...... 25 00
M1orinviile et stat. de ch. de fer.. E Wilson... do.'.......... 12 2 'do 6 00'
Mount Jobnson et Versailles...... A. Gilbert......... Cheval ou voit... 4 6 12 do 150 00
Malbaie et Québec.......... J. Bouchard. ...... En voiture... ..... 90 6 12 do ... 2,900 0
Malbaie et Ste-Agnès.............0. Savard ......... Cheval ou voit... 10 2 12 do ... 35 00
Malhaie et Tadousac . H. Foster... Facultatif ....... 43 3 12 do ... 600 00
Malbaie et quai......... .............. H. Girard........do 3 tel q

req.. Saison, 1879 145 OC

Namur et Ripon..... J. B. St. Pierre.. do..........1 1 9 do (jus.
I 31 déc. 1879) 74 25

do do ................. L. Laudriau...... do ........... 31 1 3 dep. do. 1750
Yapierville et Stottville..... H. Girard.......... En voiture . ...... 6 9 jus. do.. 93 75

do do '..............eter... . do ......... 6.3.dep.7do.. 3125
Neigette et station Ste-Flavie... D. Beaulieu........ Cheval ou voit... 8 2 12 mois.720
Neigette et St-Gobert ....... .... T. Croft ............ do. ... 9 1 12 do . 400
.New Armagh et St-Sylvestre.... J. Orr........ Facultatif ......... 4 2 2 do .. 50 0
New Carlisle et quai................. J. Hall...........do .... Part, de sai-

ison, 17. 7C50
do do ........ ,...... T. J. Caldwell... do 4...........

New Glasgow et Ste-Anne desd
Plaines. .......................- F. Langlois dit,

l'Traversy, ........ En voiture, ........ 8J 61 mos.** 200
New Glasgow et St-Calixte de r1 25

Kilkenny....................A. Perrault........ do ........... 9 2 12 do 66 0
New Ireland et Richardville..... D Poudrier. do_......... 4 1 12 do 22 92
Nicolet et St-Grégoire......... R. Larivière...... do ............ 8 12 12 do2390
Nicolet et Ste-Monique ... '... .H. Beaudry,....... do ............. 8 6112 do . 14400
North Hlam et stat. de ch. de fer. F. X. Charland . Cheval ou voit .. 8 9 d 40
North Ham et St-Olivier de

Garthby ................. E. Grenier do ... 13 13 do 1500
North Elatley et stat. de ch. de

fer................S. Burrows.,.. .... A pied ou en voit ¾ 6 3 do (jus.30ji179) 7 50
do do ... S. L. Spafford.... do ... 6 ¾

'North Nation Mills et station de I
chemin de fer.,...........W. Brown. En voiture........3 6 12 mo1000

North Onslow et O'Connell...... G. Grier... ........ Cheval ou voit... 6 2 12 do 46 67
North Onslow et Onslow.......... J. ODonnell..,. .do . 7 2 12 do 60 0
North Sutton et Sutton............ S. Sweet............En'voiture......... 3 6 12 do 50 0North Wakefield et Ottawa........ R. Hastey.d........ do .... 26 6 12 do ... 50000
North Wakefield et Rupert... .... J. Mocrief. Cheval ou voit... 5 i 2 12 do 74 49
Notre Dame des Anges et St-

Ubalde.. . . ..... T. Savary..........1Facultatif......... il 1 12 do45 00
'Notre Dame du Portage et

station dechemin de fer... C. Lebel..... En voiture.65mo 9jrs 37 3263 p .
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ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

.... .M o e d 10 .

Nom de la route d de e dPériode. Montant,P'entrepreneur, transport. m 0

2$ ets
Notre Dame du Portage et!6 2

station de la Rivière-du-Loup. S. Nadeau......... En voiture......... 8 6
Notre Dame du Portage et

station de chemin de fer de la
Rivière-du-Loup...........O ......... do.7 6 2 mois 19 67

Papineauville et station de che-I
min de fer.................. J. Chabot.......... A pied onien'voit' 7112 do 45 0O

PapineauviUe et St. Amédé.R. Robinson, fils Cheval ou voit... 7 12 do960
Papineauvil le et St. André

Avelin............. .................... D. Ranger..........En voiture........ 9 6 112 do ... 155 0
Paquette et St. Malo... Roy..... ......... oCheval ou voit... 5 2 12 do 52 00>
Paspébiac et Percé...........P. O'Connor.. En voiture. 68 6 4 do jus.

i 3jul»9) 1,241 66.
do do . . T. Enright........ do..........68 6 l8dep. do 148000

Paspébiac et quai................ P. E. Loisel. Facultatif......... 4S 1879 4450
Pearceton et Riceburg...... ..... J. Briggs...... Cheval on voit .. 2 2i12 muis.30001,
Percé et quai... ........ ............... J. È. Tuzo. Facultatif ........ 4 Saison, 1879 43 50
Peveril et St. Justin ........ ........ M. Menard........ En voiture........ 2 6 9 mois.67 10'
Philipsburg et station de chemin

de fer St-Armand... . ........... A. Hoeal... ........ do ............. 2 18 12 do 175 00
Piopolis et Soringhill... .......... C. F. X.Langlois do ........ i3...do.I1166.
Pointe au Chêne et station de

chemin de fer........................1T. Mathews........ do .......... 33
vgs. 612I do,. 1 0

Pointe aux Anglais, St-Placide
et St-Benoit........... ...... o. Lavallée. . Facultatif.... 10 6 12 do

Pointe aux Origneaux et Rivière!
Ouelle.................J. B. Hudon. Cheval ou voit...) 2 6 12 do ... 50

Pointe aux Trembles et station
de chemin de fer...........N. Beaudry........ En voiture......... 8 6 12 do 250 00

Pointe aux Trembles et Rivière
des Prairies ..................... P. Roi...........do ............ &. 3 et 12 do ... I11035.

Pointe Eleue et Roberval... . A. Lavoie........ Cheval on voit.. 5 1 3 do ... 625
Pointe Claire et Ste. Gene- t. 1

viève ......................... . Lanthierdo 5 6 1 mois 15 6
Pointe du Lac et station de che-!

min de fer ......... ... ....... Descoteau..Facultatif . 12;12 do . 80 00,
Pointe Fortune et quai........; E. A. St. Denis.. do50

Pont de Maskinongé et station'1 vgs. 6 1Saisony 1879 14 011
de chemin de fer.........A. Lafrenier....do. . . 12 12 mois. 5000

Pont de Maskinongé et St- 4

Justin. .................. .. L. St. Antoine.. En voiture.... 5 6 12 do ... 1600M
Pont Rouge et station de che- -

min de fer.. .. .... A. Bussière. A pied ou en voit..6.12 do4000,
Pont Rouge, station du, et Ste-

Catherine............................ Julien. En voiture...9 312 do ... 140 O0
Pont Vian et chemin du Sault-

au-Récollet ...... .......... Belanger......'Facultatif. 6'12 do . 32 O0
Port Daniel et quai...........P. Sweetman. do........... i1 4 i8aison, 1879 51 00,
Port Lewis et St-Anicet............ Leblanc .. En voiture. 5 3 6 mois...... 25 0
Portneuf et stat. de eh. de fer ... EMarcotte. Cheval ou voit... 1 12 112 do .. 100 00.

uébec, division de... .. d Serv. spéial
I I pend.Il'obst.I j I des c.f.L etK

I par la neige. 708 83"
s64
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ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. , Nom de Mode de o Pério.de. Montant.Sl'entrepreneur. transport. i M

$ ts.
Québec et station de ch. de fer .1. ough.. En voiture ........ 12 12 mois ...... 400 00

do do T. Gilchen.. do............. 24 7 mois. 19jrs 580 37
Québec et Ste. Fy.F Belleau........ do .............. 5 6 12. mois ... 150 oc
Quebec et St. François d'Or-

léans................ - .... n ..O..Chal. ou voiture 28 3O12 do ... 500 00
Québec et St. Jean d'Orléans..... do . En voiture.........21 3 '6 do ... 200 00
Québec et St. Joachim ........ J. Simard. do...........27 3 3 do ... 117 O0
Québec et faubourg St. Jean..... J. Bilodeau.........Facultatif ......... 18 12 do ... 140 00
Québec et boites aux lettres. du I

faubourg St. Jean.............do ........ do........... 118 8 mois 22 jrs 116 os
Québec et St. Sauveur de Qué-ît

bec. ...................... J. L. Saucier..... A pied ou en voit 1 24 12 mois 375 56
Québec et boites aux lettres de

St. Sauveur de Québec do. ....... .do ... 1a 24 5 mois 22jrs. 90 69
Québec et Spencer Co !. A. Flanagan. En voiture. 5 12 12 mois 220 00
Qtoébec et Stoneham......Dn........... M. Dunn do . . 22 2 12 do . 150 00
Québec et Valcartier.. J. Mcsin . do.......... 18 2 12 do 140 00
Québec et quai.............. W. Reynolds...... do1.......... 12 Saison 1879. 120 OS

do do..............T.Gilchen . do ............. T.q.
rleq. do ... 43 50

do do ................... C. lHough......... do 4.. T.q.,
req. 12 mois ... 773 OS

Rapides des Joachims et Row-I
antonc. ...... J.c. ........ ... ..... .A McDougall.... A cheval.. ......... 20 2et3 12 do ... 333 34

Répentigny et St. Paul lEr-I
mite ......................... F. ArchambeaultiChal. ou voiture 21 6 12 do .. 75 00

Ricard et St. Herménégilde....... F. Dupuis. A pied ou en voit 1 1 12 do 20 00
Richby et station de ch. de fer... E. Lang... . Facultatif ........ 6 12 do . 40 00
Richmond-Est, et Place Syden-6 d . 5

ham......... ............ D. Gregoire....... En voiture.....,... 15 6 12 do ... 265 00
Rigaud et Ste Marthe.........C. Belanger......' do .9 3 3 do0(jus.3

0 juin19) 39 00
do do ......... A. Lalonde........ do9........... .d9 3 9den. do' 67 50

Rigaud et quai..............L. J. Cherrier.... Facultatif. 2 12 1aison 18 79
.., 107 00

Rimouski et station de ch. de fer M. Lauzier..i.. do ... 1....... 12
'let 2 12mois 163 00

Ripon et St. André Avelin,. E, V. Quesnel.... En voiture......... 7 3 3 do (jus.
30 juin '79)..! 25 00-

do do ... M. Landrian....t do............7 3 9 dep. do ..1 60 0)
Rivière David et station de che- i

min de fer................ D. Thérien... ..... Facultatif ......... 12;12mois ... 60 00.
Rivière aux Pins et Valcartier... F. Armstrong..... do .... 1....... 6 1 12 do ... 2500.
Rivère aux Vaches et 8t. 1

Guillaume................... A. Remi...........I do ... 1 3 12 do ... 150 (0-
Rivière du Loup (en bas) et 1  i

station de chemin de fer...... N. Marchand...... En voiture..i l12et t

24112 . do ... 730 31
Rivière du Loup, station de, et I

station de chemin de ferP. . Nadeau ......... Facultatif ........ 200
Rivière du Loup (en haut) et vgs- 36 1 mois 15jrs 3 71

station de chemin de fer.i,. H. Saucier..........En voiture. 12 12 mois ... 63 00
Rivière du Loup et Ste. Ursule... L. Lussier ........ Cdo0.. .... 54i 6 12 do ... 120 OS0
Rivière du Loup et St. Pattice .. A. Lebel........do............24 3 3 do *... 17 00
Rivière Ouelle et station de ch.

de fer..................P. Bérubé. do"...........5 12 2 do (jus.
31 mai '79)...I 24 17do do ....J.Anetil...........do ...... .5 12 10 dep. do ..I 120 83

65 i
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IAT No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode de Période. Montant.llentrepreneur. transport. -

$ cts.
Rivière Trois Pistoles et station .

de chemin de fer........... 1J. G. Seaton...... En voiture...250
Rivière Trois Pistoles et Trois 1 vgs. 12 9 mois ... 22 50

Pistoles ..... . . .... ........ ,......I do ..... Cheval ou voit... 3 6 1 do ... 20 00-
Roberval et St. Prime..... . G.Laberge....... En voiture.. 10 let3 12 do ... 110 33
Robins n et stat. de ch. de fer... R. Graham........do ,............. j 12 12 do ... 60 00
Robinson et Stornowy-............ E.C. McKay...... En diligence...... 26 6 2 do ... 150 00
Roxton Fa lis et station de che-ý

min defer................J.Wood...... .... A pied,......... .... 1 1215 do ... 13 33
Ruisseau des Chênes et station

de ch. de fer de St. Guillaume G. Fontaine ... En voiture........lt 12 2 do ... 15 83
Russeitown et Vicars.........C. Tur cotte...Facultatif........ iz 6 12 do ... 60 00

Ste. Adèle et Ste. Agathe.......IV. Charbonneau En voiture. 12 6 9 do ... 17250
Ste. Adèle et St. Jérôme. P. Labelle.. do...........17 3 t mois (jus.

130 avril '79) 22 50
do do ... E Beauchamp... do ,............. 17 611 dep. do 41250

Ste. Agathe et St. Faustin........ P. Forsyth......... ........ 13 1 7 mois....... 37 33
St. Aimé et St. Byacinthe........ F. Raiche.......... do . 231 6 3 do (jus.

30 juin '179) 200 00
do do.. ......L. Desautels .... do .. 23, 6j9 dep. do 375 00

St. Aimé et Yamaska.........J. Lambert. do ..... .... 6 6 12 mois....... .124 00
St. Alban et stat. de ch. de fer.. E. Morin...d.........do 5 6 3 do (jus.

30 juin '79) 35 00
do do ... 1A. Frenette.. do........... 5 6 91dep. do 78 00

St. Alexandre d'Iberville et,
station de chemin de fer...... T. Moriis . ........ do ............ 1 12 mois ... 75 00

St. Alexandre de Kamouraska
et station de chemin de fer.... G. Brochu do ............. 400

vgs. 12 7 mois 19 jrs 25 32
St. Alexandre de Kamouraska

et St. Eleuthère.... .... ............ A. e Facultatif....... 24 1i mois (jus.!
31 déc. >9~ 720

do do ... E. Leveque . ..... do.......... 24 13dep. do 2400
St. Alexis des Monts et St

Paulin............ ..... ......... J B. Drolet.......lEn voiture..., 10 1 12 mois ... 42 0O
St. Alphonse et St. Côme. ..... V Gaudet......... Facultatif ......... 12 1 12 do ... 56 do
St. Anaclet et station de che-

min de fer. ............... Z. Lavoie. ......... do .. 2 6 12 do .... 50.00
St André et stat. de ch. de fer. S. Dumont......... do .... ... 7 7 12 do ... 202.OU
Ste. Angèle et station de che-'

min de fer ........ ........... ,....... B. Loiselle........ do ..........- 12 12 do ... 48 00
Ste. Angèle de Laval et station

de chemin de fer.................. R. Du Sault...... do ... ....... 12 2 do (jus.
I 31 mai '79). 4 00

do do ... E. Thibodeau. do . .......... 12 mois (jus.
31 janv.' 80)f 16 0O

do do- ... O. Désilets.... do ............ 122dep. do 4
Ste. Anne et Sorel...........E. Latraverse. ... En voiture.... 3 6 9 56 25
Ste. Anne de Beaupré et St.i I |

Féréol ................... J. Lachance...... Facultatif.........9 3 12 do 7100
Ste. Anne de la Pérade et sta-, -

tion de chemin de fer. J. U Marcotte... A pied ou en voit l' 12112 do
Ste. Anne de la Pérade et StI I

Prosper ...... .... ..... A. Cadot. En voiture......... 7 3i12 dO ... 1 65do
Ste. Anne de la .Pocatière et1

station de chemin de fer. T. Coury. .A pied ou en voit 1 1212 do 10032
te3 Ande de la Pocatière ando
St. Onézime.................T.O. ichaud... Facultatif.. 6 3 12 do ... 36 dO

3 66
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Nom de la route. Nn e aMpo t Période. Montant.lentrepreneur. transport. e.1-4

$ ets.
Ste. Anne des Plaines et station

de chemin de fer............ID. Gaudet......... Facultatif.......... VW 12 12 mois 32 00
St. Anselme et station de che-1

min de fer.. .............. F. Lamontagne . En voiture.......... 1 12 Il mois 10jrs 75 60
St. Anselme et Ste. Claire......... do . do.7 7 12 et service

extia. 195 00
St. Antoine et St. Denis. J. B. Lacroix..... do 1 6 12 mois . 40 00
St. Apollinaire et station de

chemin de fer ............ ......... F. Baron. do........... 7 2 12 do ...... 60 00
St. Arsène et Viger.........O. Caillouette... Cheval ou voit... 6 3 12 do ...... 91 00
St. Athanase et station de che-

min de fer...................P. Savaria......... A pied............... § 24 12 do. 10000
*St. Aubert et stat. de ch. de fer. J. B. Bois..........A pied ou en voit 14 6 112 do...... 50 00

8t. Aubert et station de chemin
de fer de St. Jean Port Joli L. Poitras...................... ......... Voy. spéc,

en 1872 et 73 13 00
St. Aubert et St. Pamphile ...... C. Bois Voiture........ 31 2 12 mois ...... 280 00
St. Augustin (Deux Montagnes)

et station de chemin de fer..... M. R ochon,........ do ..... i. . 612 do ...... 56 00
sSt. Augustin (Portneuf) et sta- t

tion de chemin de fer............ F. East ... . do ........... 3 6 12 do ...... 93 88
Station de chemin de fer de St.

Augustin et Ste. Monique...... D. Leonard....... do........... 2 6 12 do......1 78 00
St. Barnabé et Yamachiche......1F. Voissard. do . ..... ..... 12 3 12 do ...... 120 00
St. Barthélémi et station de

chemin de fer..... ....... Ldo ..........cd 6 12 do ...... 75 00
St. Bazile et station de'ch. de fer NT. Bédard ......... Facultatif.......... 2 6 12 do ...... 52 00
.St. Bazile le Grand et station de

chemin de fer de St. Bruno. ... E. Lalumière..... do ............ 4 6 12 do ...... 68 00
St. Benoit et Ste. Scholastique... E. Lacasse........-Voiture............. 7416(12 do ...... 196 00
Ste. brigide et station de chemin

de fer............................,.....B. McGuire. d....... do . 3 6112 do ...... 95 00Ste. Brigitte des Saults et Ste.
Monique (viá Ste. Perpétue)... J. B. Beaulieu ... Cheval ou voit... 13 3 12 do 120 00St. Bruno et Ste. Jlie LHuher..........do ... 4½ 6 112 do 100 00

Ste. Camille et Sherbrooke...... O. Manseau........ do ... t26 1 12 do 97 52St. Casimir et station de chemin
de fer ..... ....... ........ J. Rompré. En voiture.........1 4J 6 12 do ..... J 125 00St. Casimir et St. Uhalde. A. G. Trottier... Cheval ou voit...! Il 3 6 do (jusq.1

du30 sept. '79) 60 0
do, do ... L A uger. ......... do .. l1 3 6 dep. do. 49 50St. Césaire et Ste. Marie........... F. X. Dessault... Voiture....... 9 6 12 mois 180 00St. Charles et station de chemin

de fer. .................. J. Montmeny..... Facultatif 6 12 do ...... 25 00St. Charles et St. Gervais... E. Côté, fils ...... Cheval ou voit.. 5 6 12 do ...... 72 00
St. Charles et St. Marc.. A. Desjourdin.... Chal. ou voit. ... i1 6 12 do 60 00
Ste. Claire et St. Malachie...... S. Bagnall......... En voiture... .... 10 6 12 do ..... 180 00St. Clément et St. Elol............. J. Roy...... . ...... U(heval ou voit... 12 1112 do ...... 60 00St. Columbin et Ste. Scholas-

tique ........... ............ ........... M. O. Phelan...... En voiture .... 9 6 12 do ...... 220 00St. <Junégonde et St. Henri de 1
Montréal.,........ . orter.. do ............ 1 6 12 do ...... 60 00St. Damien de Brandon et St. 1
Gabriel de Brandon ............. J. B. Duperreault do...........6 3 3 do (jusq.

130juin '79) 22 50do do ... J.Clermontd...... do 6 3 9 dep. do. 67 50
St. Uenis et station de ch. de fer J. St. Pierre..... do ..... 4 12 12 mois9.. 160 0St. Didace, St. Gabriel de Bran-

don et St. Norbert................. Neveu. do ............ 16i 6 12 do ...... 383À00
167
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ETAT No 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l entre -AIree

Mode
dp tr tQnf 3 Péri ode.

I p r.eransporf ,0 e o

St. Dominique des Cèdres et sta-
tion de chemin de fer.. S. Trottier... En voiture......... 2 3 12 mois ......

St. Donat et Ste. Luce .... ........ S. Levesque do ........... 9 2 12 do ......
St. Donat de Montcalm et St.

Théod'ore de Chertsey .. .C. H. Coutu...... do ............ 27 1 9 do.
Ste. Elizabeth et St. Félix del

Valois.......... ......... Eu........ ... .. E. Aubin ... do . , . 6 12 do ......
St. Elzéar et St. Sylvestre,

Est..... ........... L. Rosberry ..... Cheval ou voit... 10 2 12 do.
St. Ephrem d'Upton et Ste.'

Hélène de Bagot ........... J. T. Poitras...... En voiture.....I 7 3 12 do ......
.St. Eugène de Grantham et

St. Guillaume.. ........... J. Rondeau....... do ............ 7j 1 6 do ......
Ste.- Enlalie et station de che- i

niin de fer. ...... F. Dupaul......... Facultatif.. 7 I 3 12 do ......
St. Eustache et St. Joseph du 1 .

Lac ................... ........ ........ A. McColl... Cheval ou voit... 9 2 3 do (jusq.
30 sept. '79)

do do ... O. Lamouche. do ... Il 3 .5 mo. 15 jrs.,
(dep. le 15
oct. 1879)..

St. Eustache et Ste. Scholas-ot.17)
tique.................... J. B. Binette................................ Voy. spéc.(

en 1878.....1I
St. Eustache et Ste. Thérèse. ... do ... . En voiture........ 7 6 2 mois 24 jrs
St. Evariste de Forsyth et St.

Honoré............. ...... R. Belgarde....... Cheval ou voit... 7 3112 mois ......
St. Fabien et stat. de ch. fer. O. Roy. 'Facultatif.... 12 12 do ......
Ste. Famille et St. Pierre

d'Orléans.....................P. Turcut. Cheval ou voit... 8 3 12 do.
St. Félicien et St. Prime...... T. Bouchard ...... do 9 letl 12 do
St. Félix de Valois et St. Jean

de Matha................ . MarcI. En voiture......, 8 3 12 do.
Ste. Flavieet stat. de ch. de fer1N. Ross.............du . 3½ 12 12 do ......
Ste. Flore et Shawenegan...'.C. Hebert. ........ Facultatif.. il 2 12 do ......
St. François de Sales et Terre-

bonne............ ...... N. Contant....... do . 6 12 do ......
St. François, Montmagny, etA6

station de chemin de fer........E. C. Boulet...... 1A piedouenvoit 1 6 7 mois 19 jrsSt. François Xavier de Vigerj oi1
et - Giger............. G. Caron........... Cheval ou voit.. 6 3 12 mois

St. Fréderic et St. Joseph
Beauce..........D. Morisset........ do ... 6 1 12 do ......

St. Fréderie et St. Séverin de i
Beaurivage .......... .. . L.G.A. Legendre En voiture.... 8 2 12 do

Ste. Geneviève et station del
chemin de fer... ............. I A. Legault.. do.......... 3 6 Il do ......

St. Germain et station de che-
min de fer.............................. A. B. Paré ........ !A pied........... 2 12 do.

St. Gervais et St. Lazare.........1F. Roy.. 'Voiture...... 6 3 9 do (jusq,
31 déc. '179)..1do do ...... J. Belangé do 6 3 3 (dep. do.)jSt. Guillaume et station de che-

min de fer ............ ...... René1............ A pied..... . 12 10 mois
Ste. Hélène et stat. de ch. de fer. J. Dubé............. A pied ou en voit i 12 7 mois 19 jrs
Ste. Bénédine et station dej1I

chemin de fer......... J. Mercier.. ....... Facultatifj........ Il 12 10 moisl0jrs
st. Henri et stat. de ch. de fer... 'N. Guillemette...t do..............|12 10 mois10jrs
ßt. Henri et St. Isidore. ....... I do ... En voiture. I 10 7 12 mois.

i 68

Montant.

$ ets.

36 00.
70 00.

90 00

175 00

76 00

96 00

18 o

120 00

30 00

30 02.

6 75
177 03

75 0
100 00.

95 00,
99 30

98 50.
125 00
100 00-

40 00

31 66-

90 0

25 00

70 00

119 16.

32 00

90 00.
il 00

50 00
12 66

34 47
41 36

180 Oe



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B -Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1§80.

Nom de Mode de .
Nom de la route. l'entrepreneur. transport. ,. Période.

St. Henri et St. Lambert........A. Boucher........ En 11 6 12 mois.......
St. Henri Station et station de

chemin de fer............... . ..... G. Demers......... Facultatif ........ |100
iirgs. 48 112 do ...

St. Hermas et stat. de eh. de fer. C. Baulne........, En voiture....... 4 6 12 do ....
8t. Hilaire Station et station de

chemin de fer............. T. Valiquet........ A pied........... 3 12 do .
St. Hilaire Station et St. Jean

Baptiste de Rouville........ C. Blanchard.....IEn voiture......... 5 6 9 do (jus.
31 déc. '79)..1

do do M. Grenier........ do. 5 6 3 dep, do
St. Hilaire Station et Sorel. P. Lavallée.. do...........33 6 12 (m. l'am.
St. Bippolyte de Kilkenny et

Shawbridge......................... A. Morin.. ......... j do ............ 61 2 9 mois.......
St. Hubert et stat. de ch. de fer. F. Robert..... iA pied............. 6 12 do ..
St. Hugues et St. Hyacinthe..... M Proult....... *En voiture -...... 14 6 3 do (jus

1 30 juin 1879),
do do E. Flibotte ........ do ....... 14 6 9 dep. do

St. Hugues et St. Marcel...... P. Gaumond...... do 7 6 112 mois.......I
St. Hyacinthe et St. Pie .. P. Lussier do 14.I 6 12 do
St. Isidore et stat. de ch. de fer.!A. Trudeau....... do ............. 3t 6 12 do
St. Jacques et b. intermédiaire. Z. Oloutier... A pied......... 120 1

vgs. 12 !12 do ...
St. Janvier et stat. de ch. de fer. J. Jerôme.. ...... En voiture ... 12112 do
St. Jean Chrysostôme et St.I1

Ré i..... ............. ........ ..... J. .B Boyer...,.Fa u ttf........ . 4 6 1 o ...'lm ,J BByr Facultatif. 1141 6 '12 do
St. Jean de Matha et St.

Michel des Saints..........M. St. Jean........ En voiture......... 45 1 6 do (jus.
30 sept. '79).do do .... V. Bre ault......... do ............ 45 1 6de.do

St. Jean Port Joli et .station 1
de chemin de fer...........D. Poitras......... Cheval'ou voit... 1l 12 7 mois 19 jrs

St. Jérôme et stat. de ch. de fer.E. Marchand...... Facultatif ......... 
1.6 12 12 mois.......

St. Joachim de Shefford et
1  

I
Waterloo......,.. .................... J. Bachand.. En voiture......... 9 2 12 do .....

St. Jean et station de ch. de fer. A. B. Foster...... Facultatif......... à 12 6 do (jus.
30 sept. '79)

do do ...... W. A. Osgood... do ............ 12 3 mois (jus.
i 31 déc. '79).

do do ..... A. Lamoisette.... do ..... 12 3 dep. do
8t. Jean et St. Luc..... ...... J. Audette ....... En voiture......... 6 3 12 mois.......
Sabrevois et St. Jean......,..A. M. White do.........'8î 1  3 12 do
St. Joseph (Beauce) et station de

chemin de fer........ ..... M. Cahii.........do 624 do (jus.
31 oct. 1879).

do do E. Bisson........... do ...... 1 6 4 mois 11 jrs.
(j. 29 fév.'80)

St. Lazare de Vaudreuil et
Vaudreuil........... ....... C........0. Castonguay... do 8 2 &3 12 mois.......

St. Léonard et station de che- 1
min de fer................ N. Doucet ...... Facultatif ........ 9 3 12 do

St. Lin et station de ch. de fer.. J. M. V. Latour... do .... 12 12 do
Ste. Louise et stat. de ch. de fer. G. Caron.......'A pied ou en voit ½ 12 7 mois 19 jrs.
Ste. Luce et stat. de ch. de fer...'F. R. Pineau.....1Cheval ou voit... 2 12 9 mois (jusq.

31idée. 1879)1
do do M. Gagnon. do ... 2 12 3 dep. do

Ste. Madeleine et station de
chemin de fer ....................... J. Rainville........ Facultatif.......... 12 12 mois.......I

St. Martin et St. Urbain. V. Demers..........En voiture......... 4 6 12 do
69

Montant.

$ cts~
192 00

120 o
82 0I(Y

60 OI0.

108 39.
29 50

948 00

37 50-
60 00,

86 25
258 75
194 Ca,
500 00
135 00

16 00
50 00

300 00

64 74
64 74

66 64
36 OI

72 O0

to oo,

12 '00
15 00
98 00
89 00

150 50

28 00,

105 00

100 00-
45 00.
15 20-

91 50
19 69

24 00
135 00
1



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No. 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la ioute. Nmde odede Périlentrepreneur. transport. .2

St. Mathias et Village Riche-
lieu......... ............ O. Darche......En voiture....... 3 6 12 moi

St. Mathieu et St. Simon......M. Danjou. Facultatif. 4 3 12 do
St. Moïse et stat. de ch. de fer...lJ. Smith.......Cheval ou voit... 6 2 12 ?c
St. Olivier de Garthby et station)

de chemin de fer.. L Drapeau jr...on spécifié.. 4 3 3 d
St. Ours et St. Roch de' Riche-

lieu J. B. Paquette... En voiture ....... 6 12 d
St. Pacôme et stat de ch. de fer. T. Levesque...... A pied ou en voit 1 5 do

i1do31 août
do do ... A.Hudon ......... do ... ep.

St. Paschal et station de chemin I
de fer..............nf............rPD

St.- Patrick's Hlill et Trouti
Brook....................J. C. Stevens..... Cheval ou voit...!3 6112 moi

St. Patrick's Hill et Warwick J. T. Demers ..... do ... 6112 do
St. Paul du Buton et St. Pierre

MontmagnyP.Picard. ........ do ... 17 let2 12 do
St. Paul, haie, et St. Urbain.. R. Boivin.. do ... 9 2 3 do
St. Paul, baie, et qaai... ..... T. Simard.,....... Facultatif.........3 tel q
St. Philippe de Néry et station? req.. Saison,

de chemin de fer.......... IF. Dech4ne. A. pied.......... 1 12 12 mo
St. Philippe, stat. de ch. de f. de

et Stonefield .............. J. Litte. En voiture. 9 6 12 do
St. Pierre les Becquets et Ste

Sophia de Levrard (vid Ste.
Cécile de Levrard) G. Lefebvre. Facultatif......10 2 12 do

St. Pierre Mfoutmagny et station 1
de chemin de fer............;A, Samn. do... 2 12 7 mois

St. Raphaei et station de che-
1

min de fer .......... F. X. Bernard.... do .......... 6 6 12 mois
.11t. ftaymond et station de chaS I

min de fer.......... ..... A. Labrecqu.En voiture....14 6 12 do
St. Robert et stat. d-ch. de fer. fi. Poirier. .Facultatif. 2 . 3et6 12 do
St. Rohert, Soral et Yamaska..... A. Pieute .... En voiture......21 1i..... 'Voyage:
Ste. Rose et stat. de ch. de fer... A. E. Leonard-,.'do........1212 mois
St. Samual de Gayhurst arq

Valletort.................R..A pied ouuan voit 41 11 mdo
St. Sauveur de Québec et botes

auxlettres............ ... J. L. Saucier.....Non spécifié . 1 24 2 mois 5
Si. Seholastique et statiqn de i I

chemin de fer............ P. Desautels......En voiture...... 1  12 12 mis
St. Sébastien et Venice.T.. F. unter...Cheval ou voit 2 12 do
St. Savrin de teaurivage et-

St. Sylvestre-Est (v Faard).. J. Cryan ..... do 9 2 12 do
St. Simon et stat. de ch. de fer. A. Prier. Facultatf ........ 1 do
St. Stanisas et St.. aaita...H. Rivard........En voitur. 14 3 112 do
St. Stanilas de Kotska et

Valle.... ...... . Cousinea.... do 7 3 12 do
St. Sylvestre et S. Sylvestre-

Est ttre........................C. A. McDonald Facultatif..3 3.12 do
Ste. Thècle et St. Tite... T. Magnan._,Cheval ou voit 9 1Iil do
Ste. Théodosie et V erchères.. L. N. Hlandfield.. En voiture...,61 2 10 do
Ste. Thérèse et station de chemin -I

de fer . ................ F. Boismenu.. do............ 24 12 do
St. Valentin et Stottville.....F... Hetier.. Facultatif. 4t

3 6 12 (m. lys
St. Valier et stat. de ch. de fer. A. Belanger.....Cheval on voit 3 12 7 mois
Ste. Victoire et Sorel.....ahus... Facultatif.........9 3 12 mois.

1 70

od

9

s,

il-

18
S..

le. Montant.

$ cis.

100 00
51 00
. 500

9 75

20 00
(jus.
79).. 16 67
do 50 32

jrs. 22 15

31 24
98 00

115 00
.26 00

879. 147 00
4000

148 00

9 jrs.

spéc

jrs..i

m..
Djril.

... *4

62 50

50 65

72 00

300 d0
75 50

2 50
72 00

23 83

35 54

50 09
40 00

85 00
80 00

130 24

80 00

58 00
33 00
43 33

80 00

94 66
60 78

130 00



4 Victoria. Documents de- la Session (No. 7.)

ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée e 30 juin 1880.

Nom de Mode de >
No d l oute.No de ModrdePériode. iMontant.

Nom de la roul'entrepreneur. transport.

St.-Vincent de Paul et station
de chemin de fer...................IA. Truteau. ...... En voiture........ J 12 3 mois (jus.

30 juin 1879) 6 25-
do do ... C. E. Germain.... do . 12 9dep. do 30 00-

Sanborn et Bam-Sud......; M. Hurley......... Cheval ou voit... 15 1 6 mois ...... 31 50
Sand Point et Shawville........... D. Wilson.... ...... do il 6 12 do .. 369 28
Scotstown et station de ch. de f. D. McRae........ Facultatif. 12 12 do ...1 40 00
Scotstown et Ditton-Ouest........ E. Gobeil.. En voiture.......12 6................ 270 0
Shawenegan et Trois-Rivières... J. B. Lapolice ... do ... ....... , 20 3 1 mois (jus.

630 avril '79)..1 12 66
do d .. Ds do ... do.......... 20 6 11 dep. do .. • 229 16,

Shawville et Thorne.Centre......!R. R. Armstrong Facultatif ....... 12 1 12 mois ... 40 00
Sheffinoeton et Shefford-Ouest ... J. Hayes...........do ... .. ,..... 4 6 12 do ... 110 00
Sherbrooke et stat. de ch. de fei, S. S. Foss ......... do ......... 36 12 do ... 150 00
Sherrington et stat. de ch. de fer T. Hughes ......... En voiture......... 2 6 12 do 100 00
Sillery (ove et Spencer Cove... J. Brown.... A pied ou en voit- 1 6 12 do ... 42 00
Sorel.et station de ch de fer..... P. Leclaire....'En voiture........ 12 12 (m. l'am.) 99 50
Sud, Québec, et station du che-

min de fer Grand-Tronc ... R... J. Ritchie........do.........200
Su, Québec, et station du che- vgs. 36 12 mois....... 108 00

min de fer L. et K.,.... ..... ..... JF. Atkinson. do...........2 12 10ms. 20 jrs. 171 49
South Stukely et station de che-

min de fer....................L. H. Knowlton. do ........... 6 12 mois 26 00
Spring Hill et stat. de ch. de f.. H. Campbell*..... Facultatif ......... 12 5 do 16 66
Springillet Storn ay........P. Lg ndre. En voiture......... 9 6 11 do 207 50
Stanbridge-Est et "Stanbridge

Ridge ......... ............ ..... ,.. N. Martindale.... do ............ 3 2 12 do ... 36 00
Stanbridge-Est et station de

Stanbridge............... W. Turnbull ..... Facultatif ......... 8 6 12 do 180 00
Stoneham et Tewkesbury. X. Deschamps... Cheval os voit... 7j 2 3 do 10 00
Stornoway et Whitton ...... D. Beaton ... Eu voiture...8 i 3 do .. 10 GO
Sutton et station de ch de fer.. O. Barnes.......... Facultatif. . 12 6 do ... 25 00
Sweetsburg et stat. de ch. de fer G. T. Batchelder En voiture........ 12 6 do ... 12 50

Terrebonne et stat, de ch. de fer C. Gauvreau... do ....... §12 12 do ... 543 GO
Trois-Rivières et stat. de c. de f. 0. Godin .. do ............d 12 12 do ... 110 00
Trois-Rivières et Valmont ........ L. Ducharme . do.... ........ 15 3 12 do ... 117 00

min de fer ....... ..... .......lT. P, Pelletier.... Facultatif...... 12 12 do ... «15 GO
Trois-Saumons et station de che-

min de fer..........................J. B. Couillard...A pied...........2 6 7 ms. 19 jrs.. 40 52

Valois et station de ch. de fer... P. G. Valois......Facultatif ......... 55
vgs. 12 11mis..l58

Versailles et stat. de ch. de fer.. J. B. Treteau..... A pied...... 40
Village des Aulnaies et station vgs. 12 12 do ... 20 00

de chemin de fer............. M. Dubé ... ,.....En voiture...... 5 12 12 do ... 180 00
Village Richelieu et station de

chemin de fer ........... ............ N. D. D. Bessette Facultatif..... 12 12 do ... 48 00

Warden et station de ch. de fer.. A. Berry......... do ... ......... 253
vgs. 12'5 do ... 12 50

Waterloo et station de ch. de fer A. B. Foster do...........1 12 6 do jus.
30sept.'79).. 50 00

do do ... L. H. Brooks...... do .12et
24 6 dep. do.. 68 75

71



4 t Victoria. Docurments de la _ssion (No. '7.) A. 1881

ETAT No. 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en Québec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de IoedNom de la route. Nom de;Moe Ie+a#0+1' t Q e0_ Période. M
ren ,repreneur, -transport. WQ1g L l Ut. nvfluer an .JJrL

Weedon et stat. de ch. de fer..... J. E. Côté.........!Facultatif.. 14 6 12 mois 78 00West Brome et stat. de ch. de f.. G. R. Cleveland.| do............§ 12 6 do 25 00Westbury et stat. de ch. de fer.. A. Lotbrop.A pied.......... 12 112 do .. 25 00,West Farnham et station de.1
chemin de fer..............A. B. Foster. Facultatif........ 12 1 6 do (jus.

d30 sep. '79). 50 00do do ... 0. iH. Williams..1 do ............ 12 6 dep. do . 27,00Wickham-Ouest et station de
chemin de fer ........................ J. McGinley....... A pied....;......... 12 9 mois (jus.

J 31 déc. '79).. 24 00do do ... G.D.U.Comtois! do1......... 112 3 dep. do . 800Windsor Mills et Wotton.. ........ C. Lacroixz........Facultatif.. 17 1 9 mois ... 48 75
Yamachiche et s'at. de ch. de f. L. Duchaine ...... do- 12 12 do 63 00Tamaska et station de ch. de fer M. Beaupré.. A pied 12 12 do ... 32 00

Total ....... $114,575 83

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

72

.



4V \ictoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 2, B-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles, en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR VAPEURS ET VOILIERS.

Noin de la route. Nom de
l'entrepreneur.

_onne Espérance et Natash-I
quan........ ............. IA. Joncas..

Carillon et Lachne. . Cie de navigation de
la rivière Ottawa...

Chicoutimi, Grande Baie et
Québec..................Cie de navig. à vap.,

du Saint-Laurent...
Deux Rivières et Pembrike

( Voir aussi Ontario)... ..... Cie de transp. et de
ch. de fer Union..

Gaspé, basin de, et rive nord du
fleuve Saint-Laurent. .R. Pye......... ............

Laprairie et Montréal,...... Cie de navigation deILaprairie........
Lévis et Québec .............. ie de bat.-pas. entre

Québec et Lévis...
Moisie et Rimouski (vci Ber-

simis) .......... ................ ..... J. Boucher .............
Montréal et Québec........ ......... Cie de navigation

Richelieu et Ontario
-Québec et Québec Sud............... Cie de bat.-pas, entre

Québec et Lévis....

1. A. WICXSTEED,
Comptable.

.> Nombre de
; voyages par Période. Montant.

semaine.

.i I
$ ets.

220 ................. Deux voyages. 20 00

44 6 Saison 1879 480 00

236 Tel que req. do ... 2,500 00

82 3 do ... 750 00

232 2 f. par mois do ; 1,202 50

9 6 do ... 176 00

1 22 12 mois.180 00

195 2 f. par mois!Saison 1879..... 250 00

180 12 do ... 1,500 00

2 24 7 mo. 19 jours. 263 80

Total....... $7,322 30

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

73



44 Victoria. Docuniets de la Session (No. 7,) A. 1381

EnA No. 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles, en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER

No. de
Distance voyages

Nom des chemins de fer. en par Période. Montant.
mil les. semaine.

$cts.

Vermont Central...................25 et 43 6 et 12 12 mois, jusqu'au 31 mars, 1880. 4672 3
Rivière C. P et Vallée de la Massa-

wippi................................... 2 et 35 12 do do ... 418 43
Grand Tronc (dans la province de

Québec, non compris la section
de la Rivière-du-Loup, depuis le
12 août 1879)...... ................ . Tel q.req 12 do do 72,144 2

Grand Tronc.................... ...... Voy. séc. avec les malles ang. 7)325 25
Intercolonial (dans la province de

Québec, y compris la section du
la Rivière-du-Loup, depuis le 13
août 1879.) ... 296 .q.. .,j.q...125.714.40.

International.....................69 6 12 do do ... 244860
Laurentides.................15.i..12.do.d.o.282.60
Lévis et Kennebec.................4512 mois 16 jo jusq. 6 mai 1880 043 48
Québec Central....... ................... 49 , 6 12 mois, jusqu'au 31 mars 1880. 1,435 OS
Québec, Montréal, Ottawa et Occi-

dentalI........................... 321 6 112 do do . 150962
do Se...r...ce.spéciale.v..e.spécl 3 51

Sud-Est . ..... 6 et 94 6 112 mois, jusqu'au 31 mars, 1880. 6,53568
WaterlooetMagog........... .23 6 12 do do ...1 1,155 52

....-... ....... .. oy séc aTo letal les. ag... ,252

2 T .e u a1,388 74

JOIIN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

IL. A. WICKSTEED,

Comptable.

14



4 Victoria. Pccumcnts de la Cession (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour la confection et la
réparation des sacs de malle, serrures, etc., en Québec, pendant l'année
expirée le 30 juin 1880.

Noms des fabricants. Détails des comptes. Montant.

$ ts

R. Malcom......... ............... 'Sacs de malle, scel-rivets et étiquettes ........ 237 06
J. C. McLaren.................................. do étiquettes, réparations, etc ... .. 1. 328 79
S. et H. Borbridge......... ................... do do et courroies....... ........ .66 70
P. O'Donohoe...... ..... ,.. ........ do et réparations ,. .................... 1012 95
C. C orneil.. .......... .......... do do...........................17 95
Filature de coton du Canada............ .. do.................................... 70 12
T. Sonne ..... ......... .... ....... d........................... ....... . ...... .33 75
Girouard et Beau det..d..... .......... o. ............................. 4 65
C. Sonne...........................Sacs pour facteurs et réparations ..... 1830
J. S. Porter et Cie...................Clefs pour serrures de malle......................25
J. Boyd.........do.......,....................3.00
J.. Louis et fils....................Prhipuéqets... .... .6 0
Montreal Steneil Works............Plaque pntr..ée p.u.r sacs de .. 25
W. Blackburn.......,.......................Rparatons à des sacs de malle... ....... 20 0
U. Pothier....................... .do d............................19 40

S unter...................Sa.do doftrté ao....q...............5
R. E. s .efso doal.................... 1 20
N. Gagnon............ ................... do. ...........
A. GPlamorer.......c......... hei.oréiute........do do..1.

P. Layzellao.........nr.....s.........dosd e ............
Répargnonns..a......c...sdosdoe .................. 0 50

A. Peron........d..d........................... 045
0.HMartelr................................................do0 SC
W. Glenn......................... d doO 025
U. acCuaig..........................do do025
A. Faille... ............................ do do .20

Totael.....,................21

JOHN O'CONNOR
Directeur-général aes postes

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

7-6*

75



41 Vitoria. D).Dcùil td; lf a Session (Nô. 7.) À. 1881

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.

ETAT No. 2, O.

Détails de tous les paiements faits pour le transport des malles en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 188

Nom de la route. lenredreneur. transport. Pério le.

Acadia Mines et station de che-
min de fer................. ......... J. McSween. ..... Chal. ou voit. ... 12 12

Addington Forks et Keppoch.... D. Campbell...... Voiture...........7J 1 12 do
Advocate, Havre, et rivière aux

Pommes ............................ J. M. Ward.......i do..........10 3 do (ju.
Advocate, Havre, et Trois- 1er nov. '79)

Sœurs. ....................... E. D. Pullerton.. do.......... 1 3 7 dep. do
Afton et Bayfield............J. J. Atwater.....IA cheval...........2 3 12 mois..
Afton et Guysboro' (Intervale)...D. S. Ferguson .. Voiture... ... 15 1 12 do
Alder River et St. André... A. Chisholm...... do ............ 12 1 12 do
Amherst et Amherst Point. J. R. Lamy........Facultatif...4 3 12 do
Amherst et Fenwick..... ........... 1W. C. Pipes...... Cheval ou voit... 5 1 12 do
Amherst et rivière aux Oies...... K. Hunter.... .. do 00. 20 3 12 (m. am'e)
Amherst et Hastings................C. S. Chapman.. En voiture. . 6 1 12 mois.
Amherst et Leicester.........W. E. Billson. Cheval ou voit... 15 21 6 do (jus.

1 131 déc. 1879)
Amherst et Petite Rivière . do do ... 224 2 7 dep.

Amherst et station de ch. de ferC. E. Hillson....A pied........... telq
Ireq. 12 mois ...

Annapolis et Digby.................. G. et E. Stailing!Cheval ou voit... 2 6 12do.
Annapolis et Granville Ferry....; D. Inglis ........... do .. 1 6 12 do.
Annapolis et Liverpool.... . H. Kileup.......... En voiture.........68 6 12 do
Annapolis et stat. de ch. de fer.. H. Van Blarcom. A pied. .. 12..12.do
Annapolis et Saw Mill Creek.....1R. Harris........... Cheval ou voit..: Sil3'12 do.
Annapolis et Stoddarts.... ........ !J. R. Harris....... do 32.1. 12 do.
Anthony's Line et Village Ecos-

sais.....................H. T. Cochran... En voiture...2.12 do.
Antigouishe et Arisaig............. C. Gillis............ do . 1 12 do.
Antigonshe et Cap George...... R. McDonald...... do 20 3 5 do (jus.

31 août '79)..1
do do J. McCanly.. do 20 3 7dep. do

Antigonishe et Glenelg...........McGrath ....... do ..... ... 29 3 3 mois
'30 juin 1879),

do do .. W.Kirk ........... do ... .29 3 9dep do
Antigonishe et Hallowell

Grant.......H..Dunn............Cheval ou voit. 71l 1 12 mois
Artigonishe et Lochaber (extré-i

mité sud)... ..... T. Hani fen.... En voiture.. 22 2 12 do.

Antigonishe et Anse Maligne..... R. McDonald...... do ......... 12do(jus.
do do 'J. fc('31 aout 1879)i

do do ... 'J. McCany. do 14 3 7 dep.do
Antrim et Rivière de Gay.......... J. Benjamin...... do 8 2 12 mois.
Apple River et Parrsborough.... D. McNamara.... j -do 42 3 7 do (jus.

e31noct. '79)l

13 3 dp.do

Montant.

$ ets.

200 0
45 00

70 83
116 66
50 00
98 92
64 00
77 48
30 0

209 00
40 00

74 50

117 94

401 92
599 0(0
5500

2,795 44
96 66
40 00

190 00

39 00
74 96

97 50
116 o

80 00
206 04

52 00

175 09

65 0
86 91
73 32

583 33



44 'Victoria. Documents de a Session (No. 7.) A. 1881

TATr No 2, 0.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'anée expirée le 30 juin 1880.

aroute.Nom de
Nom de la l'entrepreneur,

Arcadia et Chebogue-Est.. E. P. Trefry......
Argyle Sound et Lower Argyle.. E. J. Montague..
Arichat et Petit de Grat............ A. McDonald.
Arnold et Tête Sud de la Baie

aux Vaches................0..W. Holmes.........

Ashdale et chemin Glen..........'C. McGillivray...
AspyBay et Cap Nord.. ........... J. McLeod, jr
At olet Parrsborough............A. Holy... ........
Athol et station de ch. de fer.... P. Fitzsimmons.
Auld's Cove et Port Mulgrave... E. May........,
Avondale et Rivière Barney ..... W. Dewar.........
Avonport et station d'Avon-1

port..................... J. B. Newcomb..
Avonport, station d', et station

de chemin de fer...............do

Aylesford et Bridgewater.......... J. M. Foster.......

do do . H. G. Gates...
.Aylesford et Harmony..... . L. M. C reemer...
Aylesford et Morden.........B. J. Balcom......

Aylesford et chemin Palmer...... W. S. West.
Aylesford et stat. de ch. de fer.. T. R. Harris....

Back Meadow et Scotsburn...... J. Fraser......
.Baddeck et Grand Bras d'Or....... J. A. Matheson..

Baddeck et Boom....-,9..........ID. Burton..........

do do .............. D. Morrison........
Baddeck et Boulardarie..... P. Fraser...........

Baddeck et Grand Narrows........S Maceil

do do ... J. McNeil......
Baddeck et McAulay............. . Burton. ....

Baddeck et Fourches Margaree.. T. Cosdy..
Baddeck et New Campbellton... D. Robertson.....

do do ... D. Campbell......
'Baddeck et Port Hastings... I. McNeil.... ......
Baddeck et Upper Settlement

Rivière Baddeck....................1J. McLean.........

Baddeck et Upper Settlement
1

Middle River ............. 'D. Robertson......
'Baie Verte et Rivière aux Oies... J. S. Angus..
'Bailey's Brook et Brown's

Mountain.............................. J. McDonald.
Barney's River et Marsh. T. Irving...........
Barrington et côté est du havre

Fubaico.... ........... A. Watson.......

Barrington et Port Clyde.... J. McCrnisky...

Mode de eModede ~ Q IPériode.
transport. -d

Cheval ou voit... 4 i 12
Faciltatif........ 12 do
En voiture..... 3 3 12 do

Cheval ou voit.. 6 1 I 9 do (jus.
I31 déc. '79)

Facultatif...4 12 mois.
Cheval ou voit... 44½2112 do
En voiture.........24 62 do
A pied .. ........... J 12 12 do
A cheval........... 4 312 do
Chevalou à pied. 5 2 12 do

A pied.......... 612 do

do ............. 12
vgs 12 12 do

En voiture. .57 1 9 do (jus.
31juil. '79.)

Jdo......58 i 8dep. do.
do..........10. 12 mois......

2do.........1lOet d

do ........... 1 6 12 do ...

do . 12 12 do ...

Facultatif...3 112 do ...
Cheval ou voit. 24 3..7 9 mois dep.

1er juil.'79.)
Voiture ou cai. 22 2 3 mois (jus.~

30 ju[in'7-9>.
do ... 24 2 9 dep. do..

o voiture.. 12 3 3 mois...uS..
30 juin '7').

do .. ,.........12 1 6 mois (us
30 sept. '79).

do ... ......... 12 1 6 dep.do..
do..........16 12 123MoS(jus.

1 30 juin 79)..
doF........... 37 1 12 mois...
do......it. 30 3 4 do (jis.

31 juil. '79)
do 38...23 2 dep. do ..
d oi ........ 160 6112 mois (ju.

'Cheval ou voit.. 16 2 19 mois (dep.
lerjui. '79)

do ... 16 I 12imois (ju.
Faulaif .21 2 112 do

Enoi7 1 12 do
Cheval ou voit... 370 1 12 do

do ... 1,2e t1
18 6et3, 7 do (jus.

31 juit. '79).

n voiture. 1.. 6 12'mois......

E n v o t r .. - .171 1 o . .

Montant

$ ctg.
20 00
20 00
78 00

27 00
28 00
36 00

900 00
68 80
84 00
32 00

78 00

10 00

112 50
233 33
59 92

120 0
40 00
50 0

20 0

270 00

75 @
147 75

71 25

34 GO
24 00

31 85
240 O0

257 33
366 66

2.969 00

56 25

93 00
137 72

32 00
44 48

294 00
2R83 00
i



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. -1881

ETAT No 2, (.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nomdela oue.Nom de I Mode deNom de la route. l'entrepreneur. transport.

Barrington et Upper Woods
Harbor.......... ............W. H. Smith...... Cheval ouvoit... 19

Barrington Passage île du Cap
Sable,........... .......... T. W. Covert.... Facultatif .......... 11

do do ... J. F. Cunning-
ham...........do . 1141

Barrio's Beach et Traeadie....... . A. Deloreyd.........6do . 6
Bassin de la riv. des Habitants et

pont de la riv. des Habitants. . Doyle. Cheval ou voit... 6
Baxter's Harbor et Sheffield

Mills ........ .. .......... E. Harris..........,Voiture. ..... 7

Baie St-Laurent et Ingonishe..G. icNeil......... do ............ 47

do do ... A. McLeod......., do ............ 45
Bear River, côté ouest, et Deep

Brook....................W. Hanshaw...... Cheval ou voit...1 101

Beaver. Bank et North Beaver
Bank......... ......... ...... Nelson. . do . 8

Beaver Bank et station de che-
min de fer................D. Halliseye....A pied.............12

Beaver River Corner et Cedar vgs.
Lake................W. S. Raymond.. En voiture. ....... 7-4

do do ... A. Donton,.......,do ..... ...... 91
Bedford Basin et English Corner J. Johnson....... Cheval ou voit... 9è1
3edford Basin et Mount Uniacke D. Hamilton...... do .. 16

Belmont et station dIngonishe.. T. Lindsay......... A pied.. .

Berwick et station de ch. de fer. J. Parker .. ,,.... En voiture.

do p do ... W. Shaw.........., do ............. ¾
Berwick et Somerset.........J. Hamilton......acultatif.......... 2

Berwick Station et Harborville... G. Collins. Cheval ou voit... 11,

Berwick Station et Somerset...... J. B. Thomas ..... do .. 2
Big Bras d'Or et Boularderie.....IK. l\JcKenzie......En voiture.......... 14

Big Intervale et North East
Margaree..... ..... ......... do..........10

Big Island et Merigonishe ......... J. G. McLean.....,Facultatif......... 2
Big Loraine et Sydney.............., A. McRae.......... En voiture........ 35
Big Marsh et Maryvale .............. D. McDonald...., Facultatif......... 3
Big Pond et Enow.. .................. A, MeNeil ......... Cheval ou voit.. 10
Big Port le Bear et Sable River.. G. Harding.......Facultatif ........ , 12
.Black Rock et Parrsboro' ......... IM. Phinny ...... En voiture......... 7
Blanchard's Road et New Glas-I

gow ........... .. J.Fraser... do . 161
Blandford et Hubbard's Cove..... J. A. Stratford... doe.. ........... 18
Blandford et Tancook Island..... J. W. Pearl........ do .4.
Boisdale, Barachois et North- ,

West Arm........... G. Bail...........do . 6
Boom et Why cocomagh....... J. McDonald......do . 15
BoulardUrie et Little Bras D'Or... M. Mcl)onald.....do ...... 2 2

i 78

Péioe Montant.

P4>

6 5 mois (d ep.
1er nov. '79)

6 4 mois jus.
31 juil. '79)

6 8 dep. do.
1 12 mois.......

1 12 do ...

1' 12 do ..

2 6 do~(jus.
30 sept. '79)

2 6 dep do..

LOet,
21 12 mois......

2 112 do

12 12 mois.
1 7 do (jus.

31 oct. '79)
1 5 dep. do
2 12 mois......
2 12 do ...
3 9 mois (dep.

lerjuil.'79)
12 9 mois(jus"

31 déc. '79)
6 3 dep. do
6 9 mois (jus.

31 déc. '79),
2 3 mois (dep.

1er janv. '80)
4 3dep.do
3 mois (jus.

30 juin '79),

1 112mois......
2 12 do

1<12 do112 dol ...1 12 do

1 12 do
3 12 do
1,12 do ...

1 12 do
1 12 do ...f

et3 12 do ...

> ets.

130 00

116- 66

196 66
23 48

32 00

41 08.

270 00
230 00

240 00

106 25.

10 00

33 25,
18 75

101 00
-150 00

27 66:

66 45
9 50

56 25.

25 00
10 00

37 50Y

60 00
55 00

394 28
25 00
58 00

100 00
52 00

70 00.
248 00-
42 00-

26 00>
64 00

302 52:



41 V ictoria. Docurments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, C-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. l'en Ne d e Mad port Période. Montant.

IrZenIZtreZ77r. de transport., 2 2 o+$ ets.

Boulardarie et Point Clear....... C. Munzro.,... En voiture ....... 7, 4
et 3 2et1 12 mois ... 45 00

Boylston et Port Mulgrave..... ... IW. 1H. McKeough do ..... 3 2 12 do .... 300 00
Bridgetown et GranvilleFerry H. Foster do .... 14 2 4 do (jus.

FerýR.31 jîill. '79).. 66 66
do do ... B.lReed.......... do. .........14 3 Sdep. do 129 3à

Bridgetown et Granville Ferrytdo 9
(Via Chutes Cove).....,.......J. Hill, ex........do 35 1 12 mois 140 00

Bridgetown et Lawrencetown.... A. McKenna do . 9 1 12 do 80 00
Bridgetown et Middleton . E. Sproule ...... do 17 1 12 do 144 00
Bridgetown et stat, de ch. de feriF. Crosskill....... do .1......... 13 12 do ...... 50 0
Bridgewater, Greenfield et

Middlefield............................ R. A. Newcomb.. ................. ,..... ...... ..... Voy. spéc. 30 25
Bridgewater et Halifax...... ...... J. C. Hill........... En voiture. 90 6 1 mois (jus.

I 30 avril '79). 300 00
do do B. Blair... do 90 6 11 dep. do, 4,200 O0

Bridgewater et Lawren cetown... C. W. Phinney... do 58 2 12 mois ...... 617 50
Bridgewater et Middlefield........ J. Whiteford..... do ......... 25 1 6 do (jus.

do do ..... . G. Freeman.. do........ 21et 3 6sept.'79). 104 0

Bridgewater et Mill..Village ...... Z.P. et J.P.Arm- fd0
strong. .......... do. . 35 3 14 mois jus.

31 juill. '79) 196 66
do do ... D. Mack.... do.........135 3 8 oep. do 313 33

Bridgewater et New Canada..... J. Newcomb . do ........ 13 1 12 mois ... .. 65 00
Bridgewater et Pleasant River,... A. Feindel.... do ........ 20 2 12 do. 228 0
Bridgewater et Shelburne........H. Kilcup.... do..........i 67 6 9 do (jus.

do do ..... F. Shaffner.. do ........ 69 et! 31 déc.'19) 2,625.00
72 6 3 dep. do 750 00

Broad Cove, Intervale et Ont-
let Lake Ainslie...........El. McKay.......... do .. 8 1 3 mois (jus,

Broad Core Marsh et Chimney 130 juin '79).. 6 Co
Corner.......... .. L. McePherson.... do...........5 1 12 mois ....... 36 0

Brookfield et Pleasant River...... J. W. Freeman... do .......... 8 3 12 do .... 120 00
Brookfield et stat. de ch. de fer. J. Grahame...... A pied............... 100

f vgs. 12 12 do. 80 00
Brookfield et Upper Stewiacke...IW. Benton...... JEn voiture........, j 6 18 12 do ...... 370 00
Brookland et Salt Springs........ W. Gray . ......... Cheval ou voit. 3 1 12 do.. 24 0
Brook Village et côté ouest du

lac Ainslie........ ... R. Frizzle ......... En voiture......... 8 1 12 do. 45 00
Brown's Brook et Parrsboro'.... H. Brown.......... do ........ ,. 12 1 12 do . 75 00
Brulé et Forbes... ..................... J. Forbes., A pied..... ......... 2 1 1 12 do ...... 28 50
Buckley's et Kentville..,... ......... iM. Kinsman. En voiture ........ 16 6 12 do ...... 469 48
Buckley's et Somerset........J. R. Morse. do......... 64 2 12 do ...... 90 00
Burlington et Victoria larbor... G. UI. S Sanfordi do 9" 1 12 do ...... 46 48
Burntcoat et Noel............I. O' Brien ......... ,do 4. 3 12 do ...... 73 00

Caledonia, St. Mary's et Tra-
falgar .......... ........... J............3. Tays.............. do 16 1 12 do 140 00

Cambridge Station et Condon
Settlement........... .. J. Colwell.......... do . 4e- 1 12 do....... 34 00

Cambridge Station et station de
chemin de fer.................. do.... do .. 50

vgs. 12 12 do ....... 40 00
Canaan et Kentville..........A. O'Leary........ Cheval ou voit... 3 et

2½.6et3 12 do ....... 135 00
79i



44 Victoria. IXcu:ents ae la Session (No. 7.)7 A. 1881

ETAT No 2, B.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

Canada Creek et Waterville...... Balsor. En voiture.
Canning et Kentville ....... G. E. Eaton... Cheval ou voit..
Oanning et Medford..........J. S, Bishop...... En voiture..i....

do do...........S. Borden. . do ..
Canning et North Medford.........B. Weaver........ do
Canning et Port William Sta-

tion... .................. J. S. Bishop, pro. Cheval ou voit. .1
Canning et Scott's Bay............. J. E Steele. vcitare.
Canso et Guysboro'.................. G. W iScott.......Cheval ou voit..
Cap George et Cap George (côté

nord) .................... L. Mclsaa. do ..........
Cape George Harbor et St.

Peter's. ....... ..... K. McKenzie...... En voiture........
Cape Negro Island et North
East Barbor.. .............J. Cook ............ Cheval ou voit..

Carriboo Gold Mines et Ham-
ilton's Corners................G. Hamilton. En voiture.........

Carroll's Corners et Elms-
daie ..................... J. Carroll.........i do

Catalone et Catalone Gut. A. MeRory........Facultatif ,........
Catalone et Little Loraine..... R. Martin.. do ..

do do ... J. G. Kavanaghj do

do do ... N. Macdonald... do ..........
Catalone et New Boston. . W. H. Martin..... do . .........
Centreville et Hall's Harbor..... R. D. West.......<Cheval ou voit...
Chapman Settlement et Rock- 1

well Settlement ........... <........ C. F. Hil1.......... Facultatif ........

Chebogue Point et Yarmouth... E. C. Crowell,... Che-val ou voit...
Chesley's Corners et New

Germany.................... .Fiendel......... do ,..

Chester et Kentville......... G. Roy.......... do ... do

do do. ........... J. L. Bishop..... do
Chester et Windsor................ A. Webber ......... do ...
Cheverie et Kennetcook...... J. A. Sandford.. do ...
Cheverie et .Newport.... .....B. Wilcox.......... do ...

do do .. D,W. Armstrong do ..
Cheverie et Walton..........J. Bargess......... En voiture...
Chezzetcook et Dartmouth....... W. H. Isnor i.. Cheval ou voit.
Chezzetcook et Porter's Lake.... G. E. Ormon...... En voiture.........
Chigonaise River et Ingonishe 1

Station.................. T. Lindsay......... Facultatif.........

Chipman's Brook et Lakeville... J. Elliott........... En voiture........
Christmas Island et East Bay.....<R. A. McDonald. do ..
Christmas Island et Grandi1

Narrows .................. J. S. McNeil. Facultatif .........
Christmas Island et autour de

l'île........ H. McDonald. ................ ......

Churchville et New Glagw.J. MMillan........En voiture.....
Claremont et Rivière Philippe...rJ. L. Oxley........ Facultatif ......

80

o ~ Période.
e

9 2 12 mois ......12 6- 12 do'.
5: 614 do (jus.

31 juill. '79.)
5 6et3, 8 dep. do
4 1 112 mois ......

7 6 12 do.
16 3 12 do.
32 6 12 do.

10 2 12 do ......

6 1112 do ......

2 2 12 do ......

7 2 12 do.

9½, 1 12 do ......
34 1 12 do ......

8et5 2etli 7 do jus.
31 oct. '79)..

7et4 3etl 2 mois (jus.
31 déc '79).

7et4 3etl 3 dep. do ..
3 2 12 (m. 'am.)
8 3 12 mois ......

3 1 3 m. dep. le
ler jan v.'80..

7 2 i12mois.

et 15
17 2et1!12 do.

46 2 6 do (jus.
30 sept. '79)..

46 216 dep. do
35 21 12 mois.

8 1 112 do ......
17½ 6 6 do (jus.

30 sept. '79)
17' 6 6 dep. do
12 3 12 mois.
24 1 12 do ......

3 3.12 do.

, 33 do (jUS.i
30juin Ii).

174 2112 mois
24 212 do

2 2112 do.

.fVoy. spéc.
en 1878...

6 3 12 mois ......
3 2 12 do.

Montant.

$ ets.
74 00

60 61
63 3e
20 00

214 99
194, 00

1,500 00

98 00>

30 00>

85 00)

90 00

45 00
15 GQ

76 58

24 83
37 25
26 00

216 24

3 75
104 00

70 00

285 00
245 00.
390 00
45 00

272 50
234 74
190 00
150 00
37 00

9 00
90 00

299 00

30 00

10 00
109 48
22 48,



44 Victoria. .c-.rc Ats dA la epsion (No. 7.) A. 1881

TAT No. 2, 0.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle- àc , eu nt l'année expire le 0 juin 1880.

Nom de Mode de eV Périod
Nom de la route. I.entr0prieur. transport.

Clementsport et Clementsvale...'A. D. Ditman.....En voiture.. 4 3 3 mois ...

do do ...A. W. Phaw...... do ... 4 39 dep. do.58.5
Clyde River et Gunning Cove... W. H. Gough.. do. ...... 20 3 12 mois. 223 09
Clyde River et Upper Clyde-

River....................W. H. Gough..... do 24 1 12 do 119 00
Cogmagun River et Kennet-

cook ..................... A. Sandford........do 4 1 12 do 13 00
Cold Brook Station et station de

chemin de fer...............'H. Porter........... Ap60e
vgs. i2 12 do ... 2C00-

Coldstream et rivière de Gay.... G. Corbett........ En voiture.........5 17do(dep.

Cole Harbor et Tor Bay............ W. O'Neil ,........ Facultatif9.2s11058;
Corberrie et Weymouth. M. Weaver.........En voiture....do(jus.

1 '30 juin '79). 21 14
do do.......... G. D. Hankinson do .... 14.. 1 9 dep. do 56 2

Cow Bay et Mira Gut. . W W. Brown.... do 12 1 12 mois. 1000
Cow Bay et Sydney................. W. Power . do 30 6 12 do 69500
(Jranberry flead and Yarmouth. A. Thurston... do.8 12 do 68 GO
Cross Roads, Country Harbor

et Goshen.. ......................... W. H. Fenton.... Cheval ou voit... 10 1 12 do. 37 OU
Cross Roads, Country Harbor

et Port Mulgrave...............C. Sellers. En voiture.... 52 3 2 do 800
Crow Harbor et White Head......,J. J. Eh!er.........Cheval ou voit.. 12 2'12 do180
Cllode et Digy...........J. H. Syda....... do ..... (7 d

31 oct. 179), 43 75
do do .... CTrusk.do......C5do8 dep. do 2..0.O

Daihousie SettCement et Dur-hhem.. ......................Cr. Admson..En voiture. il 2 12 mois..950
Dartmouth et Halifax.............J. E. Leedly...Apiedou en chai. Ii18.12 do80 60'
Dartmnotth et M,.ontiagne Gold à1

dines....................W. Barker........Cheval o voit...1 7 1!12 cdo . 5000
D arimouth et SauthEast$

sssge ..................... iJ. A. Shiersn112 do 152 00Dean et 'Shuhenecadie.... .. E. Lyn ch.........do .36 3 12 do ... 13099 48

DeBert Station 'et DeBer 706
Village...................J. McCullogh2 Facultatif4.. 1,3 12 do ... 4 00-

DeBert Station et Folly Moun.
tain ............... .. ...... :.. A. Fualmor...En voiture.. 1431112d .. 706

4½112 do .. 1 0

DeBert Station et Folly Vil-l 1 i
lage........................ D. Urqhart.. do . . 4Î 12 12 do ... 170 00-

feBert Station et Mfass Town..R. Eaiai Cheval oiu, voit... 3 12 do .. 60 00
Discouse et Leunox Ferry.... .9. McDoneld..En voiture ..... 3 6 !12 do ... 136 GO.
Discouse et Rocky B . C.D.do2- 2 12 do ... 20 00

Dighy et South Range . I. J. White. do 13 1 12 do ... 71 00
igy et Tborne's Cove Point...te. Chute..........do . 8.018 2 12 do ... 100 00
igby et Westport...............(. Stilin et fils Cheval ou voit... 40 6 12 do ... 1.199.00
igby et Yarmnouth.... .G. et E. Stailing. En voiture... 76 3 12 do ... 299 00
uglas et MAras Brook ..... A.5illivray.. Facultatif2. 3 3 12 do ... 80c0 o
ver West et Peggy's Cove..W. Baker. A pied..........3 2 12 do ... 830 0

East Bey et Morley Rad JA. UMcKinnon.#Facultatif ý.... 1 1 mois ds
130 avril, '79) 2 16

do do . .. . McDonald....... do ... .4 1 il dep. do.. 20 a8
Eastern .rbor et .bon....... sn.En voiture.. 62... 312 mois... 1,100O

Datmuh t aifx.........J.E Lady... i ido nca



44 Victoria. Documents de la Session (.N'o. 7.) A. 1881

ETAT No 2, C-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode ~
Nom de la route. l'entrepreneur. de transport. ,

Eastern Harbor et Pleasant
Bay..........................., C. W. McIntosh..Facultatif ..... ... 24

East Jeddore et Head of Jed-
dore...................... J. Meyers. A pied.............. 6

do do ... D. Warnéll. do............6
East Margaree et New Bridge..... D. L. McDonald. Facultatif........., 3

East Mtargaree et Post Road......J. LeBlanc.., do. ......... 6
East Side of Pubnico. Harbor

et Pubnico Beach...........A. Watson........ En voiture. 7

East Side Ragged Island et
Lewis Head............ ........... !G. Craig... Facultatif. 6

East side of West Branch et
.Hopewell. . «...J A.Urquhart ... A cheval.. 6

Eastville et Upper Stewiacke..... J. MeNaught. .... En voiture........, 2et6
Bel Creek et Oxford.. J. Simpson......... do 12
Elgin et Hopewell.. ...... J. A. Urquhart... do G

Ellershouse et Newport.. D. Harvey. do ... .... 6
Ellershouse et station de che-

min de fer.......... J. Johnson........ A pied............... 50
vgs.

Elmsdale et Nine Mile River...... W. Garden.. En voiture......... 8
Elmsdale et stat. de ch. de fer.. A. Dunbar.........A pied..............60

vgs.

Enfield et Oldham..L. Brown.........LrCheval ou voit... 3
Enfield et stat. de chemin de fer H. T. Donaldson A pied.. 20

vgs.
Enfield et Renfrew...........W. Garden........ En voiture......... 7

do do ................. 1J. McKenzie ...... do 7
Englishtown et Ingonishe........ M. Morrison....... do 34

do do . P. Morrison, ... ... ... .... 32

Falkland et lerring Cove.... J, Dempsey........ do 3
Falkland Ridge et Springfield.... IJ. G. Morrison... do 6

Falmouth, Windsor Bridge et
Mortonville........ . .. F. Lunn.........do 8

Falmouth, Windsor Bridge et
station de chemin de fer...... W. Armstrong... Cheval ou voit... 12

vgs.
Five Islands et Lynn.........J. W. Corbett.... do ... 8
Fletcher's Station et Welling-

ton Station................... .. Largie..4......Facultatif .........1
Folly Lake et stat. de ch. de fer T. Bairber. ......... A pied .....
Fouchie et Grande Rivière........ A. McKinnon..... Cheval ou voit... 29

do do. C. McLean......... do 29
Four Mile louse Station et

Three Mile House .................. J. McDonald......, do 1
82

bc

Période.
ro

1 12 mois.....

3 mois,(jus.
30 juin '79)...

1 9dep. do..
1 7 mois (jus.

31 oct. '79)
3 5 dep. do

3 5 mois (dep.
1er nov. '79)

23 do (jus.
30 juin '79)1

3eti112 mois.
1 12 do ...
2 9 mois (dep.

1er juil. '79)1
2 12 mois ....

24 12 do
1 12 do

12 2 mois 3jrs
(jus. 3 juin
879)...:.......

2 12 mois

12 12 do
1 3 do (jus.

30 jiin '79)
1 9dep. do ..
2 6 mois (jus..

30 s(pt. '79)
2 6 dep. do..

2 12 mois
1 6 mois (jus.

30 sept. '791

3 12 mois ...

12 12 do
1 12 do .

6 12 do .
3 12 do
I 3 do (jus.

30 juin '79)
1 9 dep. do

3 12 mois.......

Montant.

$ ets.

112 00

10 00
22 50

17 50
18 75

50 00

36 00

18 00
98 00
65 00

54 00
69 60

50 0O
47 48

3 49
48 00

20 00

17 50
39 00

242 50
195 00

50 00

16 00

78 00

10 0o
19 00

75 00
20 00

40.00
108 00

45 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, C-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Mode de .
l'entrepreneur. transport. .. P

Four Mile louse et station de
chemin de fer........................ T. Payne ......... ]A pied ............. 150

lygs. 12 8 mois (dep.
1er août '79).

Fox Harbor et Wallace. B. S. Seamen..... A pied ou en ch. 3J 1 12 mois.......
Fraser's Grant et Fleathertuon....:A. McDougall.... Cheval ou voit... 5 " 1 12 do ...
Frenchvale et North- West Arm. S. Gauthro.. Facultatif.. 7 1 9 do (jus.

31 déc. '79)
do do ... B. do .1 3 dep. do..

Gberoùse et Marion Bridge...... M. Morrison....... do . 14 2 12 mois......
do do ... A. McKeagan..... do :.... 14 1 12 do ...J

Gaspereaux et Gaspereaux
(route circulaire)...........J. L. Gertridge.. En voiture,..i 8 i 1 12 do

Gaspereaux et Wolfville. A. A. Vaughan.. Facultatif.......I 2 3 9 do (jus.31 déc. '79)1
do do ......... D. W. Benjamin. do..........2 3 j3 dep. do..

George's River Road et Lower
Stewiacke... ................. G. Parker......... En voiture......... 11 12 mois.

George's River Road et Petit 1
Bras d'Or.............. G.Howatson, fils do ............ 8 1 12 do

'Glengarry Station et Pleasant
Valley.......................W. Murray........, do . 141 2 12 do ...

Glen'garry Station et station de
eh. de fer ............ G. Grahame....... A pied ............... 65

Glen Margaret et Tête de la vgs. 12 12 do
Baie St. Margaret........ ... ..... G. Dauphiney.... do ............ 12 6 12 do

Glen Margaret et Anse
Peggy ................... J. Miller... En voiture... 8 3 12 do ...

Gof f's et Waverley. .......-, ....... J. Mc Dowell......;Cheval ou voit.. 11 1 12' do ...
Goldenville et Sherbrooke.. J. H. McDonald.. En voiture.. 2½I 6 12 do ...
Gore et laitland.............A. S. Smith....... Facultatif. 20 2 12 do ...
Gore et Newport............. R. S. Dimock.... do ............ 22 3 12 du .
Gore et Shubénacadie .............. W. Walker ........ do ........... 40 1 12 do
Goree et West Gore..........W. J. McDonald. Cheval ou voit... 5 1 12 do ...
Grande Anse et Grardique ... McDonald.....Facultatif. 6 12 do
Grandique et Lennox.... ........... W. I. Cutler.,... En chaloupe...... 6 12 do
Grandique Ferry et Arichat-

Ouest . A. McDonald.....En voiture. 10 6 12 do
Grand Joggins et Joggins'

Bridge.... ............... . Aymar. Facultatif. 1 6 8 do (dep
Grand Lake Station et station. lr août

de ch. de fer...... ..... ..... G. Nichols........ A pied............... 100
Grand Narrows et station de vgs. 12 12 mois.

ch. de fer..................Il. A. Archibald En voiture..,......52 2 12 do
GrandPré et Ile Loigune.. W. Davidson.......Cheval ou voit... 2 1112 do.
Grand"Pré et station de ch. de

fer......................A. Borden......... A pied .............. 1' 12i12 do
Grand Pré et Wallbrook.... A. Mitchell......, Facultatif ........ 2 12 do
Grand Rivière et Samt-Pierre... W. MePherson... En voiture. 18 3 do

30 juin '79,

do do ...... A. Morrison ...... do ............ 18 3 9dep. do

Granton et Westville....... ........ J. A. Marshall... do .......... 7 2 12 mois
Granville Ferry et Victoria

83d.12 do

Montant.

$ ets.

16 66
35 00
46 00

21 75
8 75

80 00
52 00

89 00

36 75
17 50

52 86

44 00

140 00

40 OU
2$7 00

100 00
52 00

119 72
162 00
370 00
116 80
40 00

223 00
500 00

580 0.

20 00

20 00
393 00
15 00

77 50
15 00

216 18
147 48

298 00

i



4 Victoria. Docgrents de la Session (N. 7.) 4. 168 y

ET,&r No. 2, C.-Détails de tous les paieMents faits pour le transport des
alles en la lNvelle-Ecoe, danl'nnée expié le 30 juin 018

CSi

Nom de Mode de 4) ,Nom de la route. l'entre ur. I transpor. période.

Great Village et station de Lon-
donderry ..... D. M. Kent... En Toiture. 4 12 12 mois

Great Village et Lower Five
islands ................... J. W. Davison... do .......... 2 9 6 12 do

Greenville et trav. du ch. de fer J. S. Webb........ A pied .............. 4 12 12 do
Green ville et Chester-Ounest....... S. Purdy.. .... r .. 8 2 12 do
Greenviille Station et Tête de la

Baie Wallace........ ...... T. H. Horshmer.. do .... 17 3 5 de (jus.
31 d é c.'79)..

do do ... J.Dotten.........do .... 17 3 3 dep. do ..
Greenville Station et Wallace... J. T. Betts. do ....... 17 6 8 mois (dep.

1 er aoûÛt'79)
Gulf Shore et Pugwash............. W. Chapman..... Facultatif..........6 1 1 M. (jus.

30 avril '79)
Guysboro' et Tor Bay.........T. Eaton.........do 28 2 12 mois ......

Halifax et chantier de SaMajesté Div. personnes. . . Voyages
Ialifax et Lower Prospect........ D. Si a u g h e n..,...péciaux.

white.... ........ lFacultatif ......... 22k> 1 12 mois.
Halifax et Marie Joseph...... T. Archibald.....1 do ............ 113 3 12 do
Halifax et Prospect..........J. Coolen.......... i do ... ......... 21 2 12 de ...
Halifax et station de ch. de fer.. F. W. Fishwick...En voiture........ 1 T.q.

ai eS rreq. 12 do ...
Halifax etSabro...... .T. Neville......... Facultatif,........ 20 12 12 do ...
Balifax, bureau de poste et quai, 1

et atat. de ch. de fer et quai. . S. Cuiard et Cie En voiture......... 2 T.q.
do do req. 12 do ...

do do .. jJ. Conlon........ do ,........... 2 ...... Vov. spéc'x.
Halifax Station et Richmond.....!J. Creighton. Facultatif.......... 1 24 12 'mois ...
Hantsiport et Lochartville ......... J. A Harvie...... do ............ 2½ 3 12 do ... i
Hantsport et stat. de ch. de fer. W. Davison....... A pied.............. 24 12 do ... I1
Barborville et Somerset ........... S. Traesdell. Facultatif ......... 7 2 9 do (jus.
Head of Indian Harbor Lake et 31 déc. '79).

Sheibrooke....... ............ G. M. Elliott...... Cheval ou voit... 19k 3 12 mois....
Head of Jeddore et West Jed-

dore........... .......... J. L. Myers........ Facultatif...l...... 11 2 12 do ...
Headof Jordan River et Thorn-

burne .. .................. ..... E. Martin. ........ A pied. .............. 5 1 12 do ...
Head of South River Lake et

Salmon 1ýiver Lake Settle-
ment.......................J. .McDonald.... Envoiture. 15 112 do

Head Tatamagouche Bay et
Tatamagouche .... .... ........... W. Dobson.... do........ 5 3 12 do

Head Wallace Bay et Went-It
worth Station.. A. Purdy.. do ............. 17 3 4 do (jus.

Head Wallace Bay (côté nord) 31 juil. '79)
et Wallace Bridge, ......... J, Dotton. ........ do ..... il.I11 4 jus, do

Heathert n et L wer South!
River ............. J...... Kiely ...... Cheval ou voit... 14 2 12 mois.......

Heatherton et Summersirle......A. Ghisholm...... Facultatif ......... 3 1 12 do
Henderson - e t t 1 e m e n t et

Wentworth...............A Purdy. ........ Cheval ou voit... 4 2 4 do (jus
HollIand Harbor et Port 1ill- 11 juil. '80)

ford (ancien hav. des Sauvag.) G. Flick............:Facultatif ........ 3 3 12 mois
Hopewell etMelrose J. Grant...........En voiture..' 44 3 12 do
Ropewell e, station de ch. de f.. J. Gunn.A........... A pie d 12 12 do

i 84

ontant.

$ -et&

300 00'

620 00,
20 00

54 16:
47 00

186 66.

2 33:
320 00)

11 75.

96 00&
1.960 00

134 40

1,000 00
185 00

698 00
67 50,
91 50.
47 00'
20 00

72 75.
225 00

78 00

19 00,

60 00:

106 50,

63 33
10 66

91 99
19 1s

13 33
20 00

940 9&
55 00S



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.)- A. 1881

ETAT No 2, 0.-Détails de.tous les paiements faits pour le transport des
malleïs en la Nouvèle-Ecosse, peiIdant lannée expirée le 30 juin 1880.

Nom de,Nom de la route. l'entrepreneur.

Norton Landing et station de'
'chemin de fer... .......... F. G. Curry.......

Rnt's Point et Liverpool......... W. Innes.........

Mode
de transport.

A pied...............
En ¡voiture....

Indian Harbor et Port Becker-|
ton ...................... G. S. Taylor...... Facultatif

Indian Point et Baie Mahone.....
Isaac's Harbor et Isaac's Har-

bor (côté est).............
Isaac's Harbor et Meirose.

Jackson's et bras ouest de la
rivière Philippe. ..................

Jacksonville et Leitche's Creek...
Joggin's Mines et Shirlie.
Jordan Bay et Shelburne.... ......
Judique et Upper Settlement

River Dennis ........... ............ 1

J. Ernest.......

H. McMillan...
W. Jordan.........

W. Chapman.....
D. Mc)onald.....l
J. McKenzie .....
W.G.Swinesburg

M. McDonald.

Kemptown et Riversdale ..... I.....R. J. Hingley....

do do C. Fogo............
Kennetcook Corner et Noel....... A. Harvey.........
Kennington Cove et Louis-1

do ............

do ............
En voiture.........

do
do ............
do ........... ,
do ............

Facultatif .........

do

do
do

bourg.......................... . J. McLean ........ do ............ 5

Kerrowgare et Sunnybrae......... D. K McDonald. do ............ 4
Kentville et station de ch. de fer W. Carruthers... A pied....... ...... 12001vgs

Kingsbury et Lunenburg........... J. E. Hunt......... En voiture......... 7et 3
Kingston Station and Melvern

Square............ ....... ............ J. Randall.. ...... do ............ 2
Kingston Station et station de

-chemin de fer....... A. VanBuskirk... Cheval ou voit... 100
vgs

Kingston Station et Rhodes...... do ... do ..181
Kingston Station et Tremont.... do . do...........8

Lac Ainslie (côte sud) et lac
Ainslie (côté ouest)...... ....... J. McKinnon.. .. Facultatif ......... 6

L'Ardoise Bill et Newporti
Station......... ... W. D. Hunter.... lEn voiture........, 12½

Lawrencetown et Lawrence-i
tovn (route circulaire)..........1P. H. Saunders .. do ............. 17

Lawrencetown et Port George.. J. Balcom. do........... 42
Lawrencetown et station de chedj
-min de fer ................ H. L James. A pied...............

Lewis Bay et Sydney.........R. Martin. En voiture......... 28

do do W. Buttersby..... do ............. 28
Lewis Head et rivière au Sable.. W. Herkins... do ............. 8
Lime Rock et West River. W. Munro... do............. 24

Lingan et Sydney............W. Power. do.........d . 18
85

8a;Si

8

5

327
15

5

5
10

J g Période.

12 12 mois ...
2 12 do.

1 3 do (jus.
30 juin 1879)

1 12 mois ...

3 12 do
3 12 do.

3 12 do ...
2 12 do
2 12 do ...
3 12 do ...

1 112 do ... 1

2 3 do (jus.
30 juin 1879)

2 9 dep. do ..
1 12 mois. .....

1 Il do dep.
leiermai'79)

2 12 mois ...

24 12 do ...
2&112 do

6 12 do ...

12 12 do
2 12 do
2 12 do

1 112 do

3 12 do .

2 12 do ...
2 12 do ...

12 12 do
2 4 do (jus.

31 juillet '79
2 8 dep. do.
2 12 mois ..
3 3 do (jus.30 sept.'179)..
3 1.2 mois ..

Montant.

$ ets.

60 00
118 00,

13 00
28 00

68 00ý
278 010

26 48
46 00

190 00
166 00

80 0-

26 00ý
63 00-
60 00

23 83
46 00

125 00-
290 00

74 00

36 @09
40 0»
96 00(

23 75

130 00

260 00
249 00

50 0w

125 00
190 00,
100 CO.

17 86
400 O0
i



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, C.-Détails de tous les paiemeiits faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route.NMode dePel'entrepreneur. transport.

little Judique et Rear Judique J. MeMillan. Cheval ou voit...,.I4 1 19.mois. '19 O0
Little River et Oxford.. W.S.Evoiture.. 4 2 12 do ... 47
Liverpool et Milton...........A. Ford...........do.2 6 12 do ... 210 O0
Liverpool et Port Medway.. S. Cohoon do ............. 13 6 12 do ..... 590.
Lochaber et St. André ............. A. R. Stewart.... do ........... 26 2 7 do (jus.

S31 oct. 79) 112 58
Loch Lomond et'Red Islands.J, MeVicars..... do.14 2 12.mois... 124-24
Lockeport et rivière au Sable.... G. Wallis, fils do14 6 3 do (jus.

30 juin 79) 142 50
do do ... Bower.. do...........14'619 dep. do.. 30750

Loganville et Pictou. ..... . Berry.......... do .. 23 212 mois ... 158
Louisburg et Sydney.........N. H. Martin. . .oy's. addit

en 1878. 0. 8 75
Lovat et West River............McKenzie ................... 4 3 6 mos dep.'

Lo'wer Canard et station de PortlI7 2
William..... ............... J. L. Bishop....... Facultatif.........5 6 4 do (jus

31 julill.'79.. 50 O0
Lower Cove et Maccan... . S. E, Freeman... En voiture...16 6 12 mois. 575 00
.Lower Maccan et Maccan..... W. Sharp. ........ Cheval ou voit 43112 do90
Lower, River Inhabitants et j i

Port Hawkesbury..........J. M. is. Facultatif3 12do19400
t.ower Stewiacke et Middle"

Stewiacke........ ......... Ambrosed........ o 13 1 12 do . 80 G9
Lower Stewiacke et Princeport G. Parker.........En voiture.. 18 1 12 do et0O
Lower Wentworth et station delI1I1

Wentworth..............A. Archibald..... do...........8 3 8 do(dep.

Lower West Pubnico et havre1  j ler août'79)j 3133
de Pubnico .... ................. A. Watson . d..........do8 3' 12 mois .. 97 32

ker.......En..voiture.....Ree.

MKenzie, chemin et anse Par-al

ker ...... ....... . Reed...... ..... Facultatif ......... 2 m i . 8 0

McLeod et South Hiead of Oow 3dodp.
Bay,.....................W.olmes...... .......... 1erdjanv.

Mahou et Port Hlastings........ .... J. MeNeil. En voiture.......38 6 12 mois ... 1900
Mabou et Pointe Sighlt. 11.9. ......D. McEachen. do...........12 1 12 do ... 72 O
Mahou et Wbycocomagh (via'd

Brook Villa.e)..............J. moneil............. .1812112 do 131 OU
abouP et Whycocoéariho(die.Mo
rivièreBM )......... P. Flynn....,, do241 12mo ... 112 00

Maccan et 1;appau...........S. E. F4eeman... Facultatif. 3 12 do ... 1009OU
MaccaunMountain et Son*th- 1 1

ampton....2J62Lodge7.. En voiture. 5 16 do (jus.
30 sept. '79... 16 OU

ahone Bey et Vew Geimany.iR.Ross. ......... ... 81 12 mois ... 75 O
Main Post lload et Marshall-j

towru................S. Ryan.... do........ 6 '12 do ... 36 00
Maitland et Noe.......... D. R. Smith. do . 12 6 6 do (jus.

30 sept. 79) 155 50
do do.... . T. W. Fakiner.. do.. .12 6 6 dep. do .. 144 50aitland et Shubenacadie. E.Lynch... do......2....320 6 6 mois i.jr.

JA.do..... .. 0. .... ep's at 428,Les. 1roct.'79 42 9 58

do do R. Smithdo 397 82
Malagash et Wallace...... IB. S. Seaman do........19 1 112 mois ... 713 00
Malagawatchet rivière Denns... A. Mltyre.. do...........3 3 12 do ... 60 00
Malagawatch et Baie Ouest.. A. McLeod. do............16 2 12 doi ... 1397 O

i 186



41 Victoria. rccurients de la ssion (No. 7.) A. 1881

ETT No 2, C.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée e 30 juin 1880.

Nom de la route. Nomde Moe Me >0

l'entrepreneur. transport. PJriode. Montant,

t $ cts.
Malignant Cove et New Glas-

gow.. ................. A. Mclsaac.......,En voiture-......36 3 12 mois 610 00
Mapleton et Southampton. J, Lodge.........do1........... 5 6 do (dep.
Margaree Forks et Middle Sec- 1er oct. '79) 16 00

tion, North-East Margaree.....'W. Burton.., do...........9 1 12 mois....... 30 00
Margaretville et Morden........... W. talcom.. ..... do.......... 14 1 12 do 80 00
Margaretville et Wilmot.......... E. S. Woodbury. do.......... 21 2 4 mois (jus.

31 juil. '79).. 49 90
do do. J. Woodbury.. do..........21 2 8 dep. do .. 59 33

Marie Joseph et Sherbrooke...... M. McGrath ...... do .......... 22 3 12 mois...... 390 00
Merigonishe et Piedmont Val- 1 1

1ey............................... J. Smith....d....... do ... ........ 50 00
Middle Musquodoboit et Mur-

chyville. ................ A. Gladwin....... do........... 5 1 11 mois(dep.
Middle Musquodoboit et New- 1er mai '79) 22 91

comb's Corner .............. ...... G. McLeod. do........... 9 1 12 do,... 38 68
Middle Musquodoboit et Wyse's;

Corner................... T. McCurdyd...... do . 27 3 12 do ... 18860
Middle River et West Side

Middle River......................L. MLeo. A pied ou à che-,
iad................ 4 1 12 do ... 19 48

Middleton et'stat. de ch. de fer.. A. Beals............Apied........... 12 3 do (jus.
30juin 1879) 15 00

do do ... 'J. Sulilvan. ...... do .. 12 9 dep. do . 45 00
Middle Town et Port Mulgrave... H11. Gosbie.......... En voiture..... 13 1 12 mois 94 00
Milford Station et station del I i

chemin de fer...................... T. Andrews....... A pied.. 12 12 do 40 00
Minudie et River Hebert..... H. Smith.. ........ En voiture........ 8 3 12 do ... 10 00
Mooseland et Tangier. J. Prest, fils...... Cheval ou voit.. 131 12 do ... 50 00
Morden et Victoria Harbor.......S. Balcom. En voiture..... 3 1 12 do ... 25 00
Morristown et Waterville.,......J. Forsyth......... do ... ........ 1 8 i 12 do ... 49 68
Mount Denison et station de

chemin de fer.................. M. J. Shaw A pied.. 3 112 do ... 30 00
Mount Pleasant et Oxford......... H. S. Smith...... Facultatif ......... 4 1 12 do .. 27 00
Mount Thom Settlement et m1

Salt Springs....... ....... A. McKay . En voiture........15 2 12 do ... 80 00
Mount Uniacke et Rawvdon..... J. McLeau..... Facultatif......... 14 2 12 do 134 00
Mount Uniacke et station de

chemin de fer......... . .......... do ......... do..........30
Musquodoboit Harbor et Pet- vgs. 12 12 do . 30 60

peswick Harbor..'. 'T. Young. A pied..... ......... 6 2 12 do 50 00

Nappan Station et station de
chemin de fer.............A. C. Barry.. do.........75

New Campbellton et Sydney vgs. 12 12 do 48 00
Mines........J. Vickers.........En voiture.. ..... 13 3 12 do 266 66

New Glasgow et station de che--
min de fer..........,.............. D. Campbell....... do ........... 24 1 mois (jus.

do, - do ... T. W. Church.... A pied.............. 24 lerjuill.19) 24 75
New1 r a4w tSieh 24e~~. ~ ~ 1 Ilidep.do .. 1 179 66Nw glafow et Sherbrooke..--(- et D. Frase-r.-.nvi.io Q i-1« "N cr i

New Glasgow et Sydney... T. S. Lindsay..... do .249i
New Glasgow et Woodburne..... A. J. ieid ....... do ............ 15
Newport et Newport Landing... J. E. F. Mosher.. do .......... 8

do do ... F. Travers.. ...... do ........... , 8
Newport et Newport Station...... H. Jenkins......... do ........... 5
Newport et South Rawdon....... S. Harvie ........... do ........... 10
.Newport et Upper Newport........,do. . do . 10

87

- .l LMOIS....
6 112 do
2 12 do ...
6 6mois (jus.

30 sept. '79)1
6 6 dep. do..
6 12 mois......
1 12 do ...
1 12 do ... l

1,895 00
14,340 00

80 00

145 00
110 00
158 00
40 0
32 0O
1



44 Victorî Docûinits de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, C.- Détaii t s ;e ppaeints fits po le transport d
ùmalles eü la NouveRle-Ecost, se ndant l'aiiée expirée le 30 juin180.

Nom de loue.Nom de
N l'entrepreneur.

Newport et Walton .......... T. Parker......-.,
Newport Station et station de

chemin de fer........................ J. L. Sweet.....

New Ross et Stoddarts...... J. W. Boylan.....

Modei4e
transport.

En voiture......

A pied...

En voiture........

do do ........... J. Deadder....,... do

New Ross et Vaughans............. Jas. Boylan....... do ..............
Nictaux Falls et Wilmot............ IM. McGregor..... do

do do -....... J. Toole............I do
Nine Mile River et Shuben-1

acadie............................... A. Densmore......t do ..............
Noel et Shubenacadie..........,.... J. W. O'Brien.....j do ..............
Noel et Walton............,........... A. 0. O'Brien.....I do ........ .....

do doO..................C. O'Brien. do ...
North River Bridge et South'

Gut, St. Ann's. .............. D. Mlorrison........ do ..............

7 , do do ... J. M cGillet........ do ..............
North Section Earltown et'

Truro............ ........ O. McKay ......... do
North West Arm et Rear of

Ball's Creek.......................... G. K.,Ball......... do ..............

Oakfield et stat. de ch. de fer.... W. P. Green......IA pied......

Onslow et Truro......... J. W. Pearson... En voiture
Outer Island of Port Hood et

Port Hood...... ........... W. D. Smith...... En chaloupe......,
Outlet Lake Ainslie et Strath-

1lorn...................... H. McKay.......... En voiture ........
Outlet Lake Ainslie et Whyco-

comagh......... ....... J . ... do ..............

do do ... H. McDougall....i do ..............

4Oxford et Pugwash......... .. E. A. Bent, ex... do ....... ......
Oxford et stat. de chemin de fer. L. Oxley............ do ..... ........

Palmer's Road, Ward Glebe et
Post Road.. ..............G. W. Eaton. ....j do

Paradise Lane et station de che-1
min. de fer........W. F. Morse ..... Facultatif..........

Parrsboro' et Partridge Island... E. Jenks............ do ............
Parroboro' et stat. de eh. de fer. J. W. Jenkins.... do .....
Parrsboro' et Three Sisters. G. Smith...........En voiture...

Pictou et stat. de ch. de fer...... P. Carroll........ A pied ou à che-
Ival......... ..

Pictou and River John. D. Ketchim. En voiture.........

do do. ... ....... T. Meagher. do
i 88

.

.

Période.

16 6et3 12 mois.

12
vgs. 12 12 do
5 et
21 2etl 3 do (jus.

e t 30juin 1879)

21 |2etl9 dep. do ..1
15 1 2 12 mois......
4, 3 9 do (jus.

31 déc. 1879)
4J 3 3 dep. do..

20 1 12 mois......
28 | 112 do ...
16 |3 9 do (jus.

31 déec. '79)..
16 3 3 dep. do ..

12 2 4 mois (jus.
31 juill. '79)

12 2 8 dep. do ..

26 2 12 mois......

3 1 12 do

100vgs. 12 12 do
7 312 do

3 2 Saison, 1879.J

8 1 3 mois (de.
i1er juill.'179)

18 1 6 do (dep.
1er oct. '79)..t

.oy.'spécial.
20 1 112 mois......
3 12 '12 do

1P 1112 do ... i

k.12 12 do
2 .3 12 do
4-J1 1212 do

45 6 5 do(dep.
1er nov. '79)

2 24 12 mois.......j
6 4 do (jus.

31 j illi.'9).
20 6 8 dep. du..

Montant.

$cts.
500 00

10 0

44 70

126 00
99 68

50 79
14 75

104 00
220 00

14~ 50
41 25

33 98
46 00

156 00

13 00

20 0
225 00

30 00

6 00

29 00
19 50

80 92
117 00

30 00

60 00

50 Ob

291 66

110 O6

.179 66
316 66-



44 Victoria. ]Jocu~nenfs de la S~ès~ôi~ (No. 7.) À. is i

S 2, O--.-tails Éd ou paieuss fit ôur le tranpo dè

mlese é la N IèE esd-, idaî l'aléé àpirée lé 80 jiin 189«.

N'omde Mode deNom de la route. top"l'entrepreneur. transport. .

1Pictou et Rivière John (viâ le
rivage) ................................ J. McLeod.........IVoiture........ 22 1

,Pictou et station de West River.1T. G. Anderson.., do ............ 22
Pictou Landing et station dei

chemin de fer...................E. McLeod........ A pied......... 200
ygs.1

Pleasant Point et West Jeddore. N. Mosher ......... do4 1

?oint Edward et SYdney...... D. Beaton .... .... 'Eno
Portapique et montagne de Por-;

tapique......... .........ID. A. Starratt... do............. 2
Port Beckerton et Port Hill-

ford........ ............ G. Taylor,.........Facultatif.......... 8
Port, Hawkesbury et Westi

Bridge...... ett. . ........ D. Cameron En voitre. 16 ....
Port Rood et île de Port Hood.. J. Smith... Facultatif ......... 1 2
Port Philip et Pugwash... ........ G. King...... Cheval on voit... 4 3
Port Royal et Arichat Ouest.....jA. McDonald..... do ... 32 3
Port Williams et emplac. de ville.D. Borden........, Facultatif ......... 2 3
Port Williams Station et station

dé chemin de fer........... ........ E. A. Forsyth.... do 12
vg.12

Port Williams Station et White
Rock Mills............ .... J. S. Bishop..En voiture.........4 3

'Princeport et Truro........,. j. Archibald.. do 16 2

do do ...............fJ.D.Nelson do 161 2
Princeville et West Bay........... W. McPherson... do 6 3
Pugwash et Stone House. W. Chapman..... do ...... 9 2

Pugwash et Thompson's Mills... J. R. Lamy. do ........... 15 6

'Rear of Black River et West
Bay. .................... M. Morrison ...... do ... 1

¶eynardtown et Tusket. ... A. J., Lent ........ do . 7 1
River Bourgeois et River Fear... H. Lindloft....... do 6
River Inhabitants Bridge et

West Bay................ . a . Facultatif ......... 5 6

do do ... J. McInnes. do 5 6
River John et Tatamagouche.... D. Langill......... do 10 3

do do ... J. McLeodd......... do10 3
River John Road et The Cross,

,Roads ..................... Morrow... do . 2Ivqr Philip, station de, et bras
ouest de la Rivière Philip........ M. Chapman.. Cheval ou voit... 5 6

'Riversdale et stat. de ch. de fer. R. J. Hingley.... A pied .............. 12

Rockingham et Yarmouth......... E. Crowel . En voitur-e......... -26 2

do do . J. Prout.. d ........ 26  2
Round Hillet stat. de ch. de fei.. C. E. 0Spurr.....pied......3601

vgs. 12
Round RilI et Tupperville......... do ... Facultatif...... 3 3

Î9

• Période. Montant.
P4

1 12 mois..
3 12 do ......

2 12 do' et
voy. spéec..

1 12 mois

1 12 do ......

3 112 do ......

1 9 m. (dep. le

! er juill. '79)
.Sasion, 1879.

12 mois..
12 do
12 do
12 do.

12 do ......

12 do
9 do-(jus.

31 déc. '79)..
3 dep. do..

12 mois.
11 do (dep.
ler mai '79).
12 mois ......

12 do.
12 do ......
12 do ......

4 do (jus.
31 juill. '79).
8 dep. do ..
4 m. (jusq.

31 juill. '79).
8 dep, do..I

6 m. (jus.'
30 sept. '79).
12. mois-...
9 mois 10jrs.
(j. 10 jan. '80
4 m. (jus.

31 juill. '79).
8 dep. du..

12 m&os.
9 do (jus.

31 déc. '79)..,

$ cts.

89 #0
303 32

34 00
30 00

26 06

28 4î

39 0@
63 o
30 00
52 o0

100 0

20 00

90 où

52 50
17 50
79 00

95 33
447 00

60 O0
49 4:8
90 00

65 O0
92 00

46 33
130 00

> s10 0
180 0

24 85

73 33
123 33

24 00

75 08



44, Victoria. Documents de la Session (No.7.)

ETAT No 2, C-Détails de tous les paiements faits pour le transport de
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de ModeNom de la route. l'entrepreneur. de transport.

St. Andrews et extrémité sud de
Lochaber.................A. MePherson... En voiture....

do do ... D, MoPherson.... do

St, Andrews et Vernal. A. Power...... do ..........

St. Peters et West Bay. R. Morrison....... Facultatif ..........
Salmon River et Sheet Harbor

Passage ...................... ........ W. Wambold..... Cheval ou voit...
Scotch Village et Woodville,..... H. S. Cochran..... do
Sheet!H1arbor et Upper Musquo-

doboit.................................. P. Murray.........En voiture.
Shelburne et Upper Clyde

River,.................... W. G.Swinsburg do

Shelburne et Upper Ohio.do do ............
Shelburne et Yarmouth............iG. M. Patton..... do
Ship Harbor Lake et Shipi

Harbor Lake (route circulaire)J. W. Webber... do
Shubénacadie et station de che-

min de fer ... ............. IA. Kirkpatrick... A pied.
Shubénacadie et Shubénacadie

(route circulaire)..........G. W. Walker... En voiture.........
Six Mile Brook et West River.... J. McKay............ do
Six Mile Road et Wal]ace. A. Purdy........... Cheval ou voit...

Sluice Point et Tusket... . D, Mense...... ... Facultatif ....
South Branch et Upper Stewi-

acke.. ... . .......... .......... W. Cox............do
South Harbor et White Point..... A. McPherson ... do ........
South-West Margaree et Why-

cocomagh.......... ........ N. McKay ......... Cheval ou voit...
South-West Margaree et Upper

Margaree............... ..... A. McDonald..... Facultatif.
Spring Hill Mines et Spring

Hill Junction......,................J. Cooper.......... do .
Spring Hill Mines et Windham

Hil.......... ............ N. Shurman..... do
Stellarton et stat. de ch. de fer.. D. Mclntosh. A pied.

do do .... J. Barclay......... do
Stellarton et Westvile.... .D. McIntosh......En voiture.
Sydney et Sydney Mines............ J. McKionon...... do ..........

do do N. A. McDonald. do

Tatamagouche et Les Chutes,... J. Lombard....... do
Tatamagouche et Waugh's

River....... ................. do .,... do ..........
Tatamagouche et station de

Wentworth ........................... A. Purdy.........do
The Falls et West New Annan....j J. McCully...;,.... do .........

do do • ... J. Bell. . do
Tor Brook et Tremont....... W. Browne..I.. Cheval ou voit..
Tracadie et UTsher............ j E. Cole.d........... do ..

1 90

I Q

21

32

26

16

16
68

11U

100
vgs.
14
6
4

9

26

3

4

7

4

20

20

6

20
9

9
5
4

A. 1881

Période.

.Voy. spéc
2 1 mois 13jrs

(depuis le 1
nov. 1879....

2 5 u. dep.1le
ler nov. '79..

112 mois ......

2 I 12 do0......
1 112 do.

1 12 do ......

1 4 do (.ins.
31 juill, '79).

1 8 dep.do..
6 12 mois.

1 12 do.

24 12 do.
1 12 do ......
1 12 do.
2 4 do (jus.

31 juill. '79).
1 12 mois ......

3 12 do
2 12 do ......

1 3 do (jus.
30juin '179)..

1 9 m. (dep.le
1er juil. '79)

6 12 mois ......

2 12 do ......
12 6 mois (jus.

30 sept. '79).
12 6 dep. do ..
6 12 mois ......
6 6 do (jus.

30 sept. '79)
6 6 dep. do..

2 6 mois (jus.
30 sept. '79).

2 6 dep. do ..

6 12 mois ......
3 6 mois (jus.

30 sept. '79).
3 6 dep. do ..
1 12 mois ......
1 12 doj.

Montant.

$ et.

.6 00

38 24

12 50
130 00

50 00
30 00,

196 00

40 00
77 33

1,700 00

80 00o

80 06
100 00
40 0-.

3 33
50 00

68 00
121 50

23 001

16 29
150 09

77 004

34 74
36 00

199 00

250 00
192 00

40 00
50 00

440 00

72 00
65-00
40 00
24 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7) A. 1881

ETÂT No. 2, C.-Détails de· tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. No de t o dPériode. Montant.l'entrepreneur. transport. r

$cts.
Truro et station de chem. de fer. C. B. Archibald. Facultatif......... -" 24 12 nois. 300 00)
Tupperville et station de ch. de f. D. S. Chipman... do .......... 3 12 3 do (jus.

31 mars '80), 10 00
Tusket et Tusket Forks....... .... F. Mense... 'En voiture......... 12 1 12 mois 70 00
Tusket Wedge et Yarmouth.....IJ. M. Leblane.... do 12 2 12 do ... 120 00

Upper Newport et Woodville...... T. Dimock ........ JFacultatif ....... 1 12 do ... 10 4a

Vale Colliery et Whitburn......... J. McDonald...... En voiture... ..... 2 3 12 do ... 156 31

Wallace et Wallace Ridge....B. S. Seaman..... Facultatif ......... 5 3 12 do ... 70 0&
Wallace Ridge et station de I

Wentworth...........................ID. Purdy .......... En voiture. 17 6 4 do (jus.
31 juil. ). 99 33

Waterville et stat. de ch. de fer. J. S. Pineo........ Facultatif ......... 70
vgs. 12 12 mois 40 00

Waverley et Jonetion deWindsor J. Otto. ..... ...... En voiture........ 3 6 12 do 105 00
Wentworth Creek et Windsor... S. H. Sweet ...... do 2....... 2½ 3 12 do ... 8) 0<
West River.et Westville, W. Munro ........ do .......... 9 3 12 do . 128 00>
West River Station, et station18

de chemin de fer................... W. S. Grahame.. A pied........75
Whycocomagh et Whycoco- vgs.. 12 12 do 35 Oo

magh Rear...............H. McDonald. Facultatif......... 6 1 12 do ... 40 00>
Wilmot et station de ch. de fer.. E. Cummin gar... A pied..............160

vgs. 12 12 do ... 12 00
Windsor et station de ch. de fer P. S. Burnham... do ............ 1 24 12 do 115 00
Wolfville et station de ch. de fer G. V. Rand........do : 24 12 do 80 0<

Yarmouth et boîte aux lettres t. q.
des rues.............................. J. Hood. Facultatif.. . .... req. 10 do (jus.

130 juin'80).. 50 0

Total...

JOHN O'CONNOR,
Directeztr-général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

9L



44 Vi i Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

rE T No 2, C.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR VAPEURS ET VOILIERS.

Nom de la route. l'ene nur.Période. Montant.l'entrepreneur.

$ ets.

7Ialifar: et Boston, E.U.. -(moitié du
port perçu).......... . ........ J. P. Phelan..... 400 1 S'aison 1879..... ................. 551 93

Pictou, Georgetown, Iles de la Made-I
leine et Gaspé.......... .......... J. King. 1144 . do (subvention ad-

ditionnelle)...1 4,112 50
Pictou et Port Hawkesbury............... F. W. Hales ...... 61 2 Saison 1879. .......... 2,000 00
Sydney et West Bay .............. ......... G. J. Troop....... 65 2 do .... b................300 00

Total......... ......... 1$6,964 43

JOHN O'CONNOR,

U. A. IC KST E ED, Directeur-général des postes.

Comptable.

ETÂT No 2, C.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Nouvelle-Ecosse, pendant l'anuée expirée la 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

No. de
Distance voyages

.Nom des chemins de fer. en par Période. Montant.
milles. semaine.

Enitereolonial (jusqu'à la ligne pro-
vinciale .......... 198 Tel q. req. 12 mois, jnsq. 31 mars 1880 19)600 00

SpringhilL et Parrsboro'.. ......... 32 6 9 do do 302 os
Des Comtés de l'Ouest.......... ....... 46 I 12 î 8 do jus. 30 nov. 1879. 1,922 80
Windsor et Annapolis.................. 84 12 112 do jas. 31 mars 1880...... 5,395 66

Total.............$27,220 54

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général de. postes.

U. A. WICKSTEED,
Comptable.

92



ETAT No 2, C.-Détails de tous les paiements faits pour la confection et la
réparation des sacs de malle, serrures, etc., en la Nouvelle-Ecosse,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Noms des fournisseurs. Détails des déboursés. Montant.

$ ets.
R. Malcolm....................,..... Scel-rivets ......... ,........ ............................... 160 00
H. B. Fidler ........ i............................Sacs de malle et réparations ...................... 724 15
H. V. Allen......... ................... f.... do .............. 700 97
W. E. Peters......................Réparations aux sacs de malle............... 4 5
W. arson.................... .............. do0 50

Total......i ................. $1,589 97

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

44" Victoria.' Documents- de la Session (No. 7.) A. 188 1



44 Victoria. Documents -de la Session (No. 7.) A. lS81;

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 2, D.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour le transport des malles en le-
Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Noni de la route. Nom de Mode . Période. Montant.l'entrepreneur. de transport. > P

$ ets..
Acadia Mines et station de che-

min de fer...........,S. Manzerol......En voiture. 7 1 9 mois (jus.
Mines Albert et station de che- j i31 mars '80). 36 36

min de fer,........ ........ W. Farrice ,. ..... do ............. 6 3 mois (jus.
130 juin '79)..., 6 25

do do .. J. Mountain. do ........... 69 dep.do .. 18 75
Alexander's Point et phare de. 12. 1

Miscow......... ......... j O. Valley.... do..............2 &112 mois ... 140 00
Alexander's Point et Shippi-j

gan...................................'A. Duque........... do .............. 3 2.12 do ... 60 00
Alma, Hopewell Corner, Harvey

et Pointe Wolfe............E. Ritchie. do..........6et3 6et3 12 do ... 519 00
Alma et PenosquW. Martin......... Facultatif ......... 31 1 12 do ... 149 00
Anagance et Corn Hil...9......W. S. Chittick... En voiture........l.6 2 12 do ... 75 00
Anagance et Elgin................. E. A. Robinson.. do .............. 12 2 !12 do ... 100 00
Andover et Fort Fairfield....... J. Sloat....... do ....... 7 2 112 do ... 60 00
Andover et Maple .......... ......... 'W. Inman... do ..... ......... 28 1 4 mois 15 jrs.

(jus. 31 déc.
'79). 26 25

Andover et Perth-Centre......... M. Craig......... do............ 6 2 6 mois (jus.
30 sept. '79). 22 50

do do . G. W. Larlei...... do .............. 2 6 6 dep. do .- il 50
Andover et Riley Brook............ W. Inman,........ Facultatif ,........ 60 1 12 mois....... 360 O0

Annidale et English Settlenent A. F. Carmichael do 4 2 3 do (jus.
31 août '79) 6 25

do do D. M. Pearson... do............4 2 7 dep.do.. 14 58
Apohaqui et Ile Cole................ W. Fenwick ..... En voiture........ 23 2 12 mois ... 202 63
Archibald Settlement et rivière

Louison..................R. Archibald..... do .... ........ 3 1 12 do ... 30 00
Armstrong's Brook et rivière,

Jaquet ,....... ............ J. C. Bent. Facultatif.. 1 12 12 do ... 40 00
Armstrong's Brook et rivièreI

Louison .................. do..........do 3 3 12 do 75 00
Armstrong's Brook et Olinville.. D. Eider...... En voiture....... 5 1 12 do ... 28 75
Au Lac, Pointe Westmoreland

et Port Elgin...... . G. Siddall......... do .12et
Au Lac, stat. de ch. de f., Pointe let6t 6 12 do ... 44400.

Wéstmoreland et Cap Tour-
mentine................................ H. Lawrison et

T. Hewson...... do .............. 40 t. q.
[req. Sais. '78-79 . 4'28 0

Bairdville et Kilburn's Land-1i
in ........................ C. Pickett......... Facultatif ......... 2 3 12 mois ... 55 0

Bald Hi et Wickham....... G. M. Golding... En voiture... 2 2 12 do ... 25 00
Barachois et Upper Abougogin.. T. Gallary..........do5 1 12 do ... 34 00

i 94



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A 1881

iETAT No 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le U0 juin 1880.

Nom de la route.Nom de Mode de Priode. Montant.
l'entrepreneur. transport. 0

lin JIýrn

?Barnesville, Ossekeag, Upham,6t
et IN. M. Bns'... E otue.,W 6 2etl 7 mois r

e t Up per ton ...... ,................ arnes En.... r
I (j. 5 nov.379)J

do do .. F. Williams. do6et7 2el m. 25jours
1(dop.do..

artiog et Chatham..........Wall.........do...........il 1 12 mois
Bass River et South Branch. J. A. Campbell do 15 3 12 do
Bath et Johnville.............W. Boyd......-...do........... 8 2 12 do
Bath et Mineral........ ...... do8 12 do
Bath et Wicklow.................. .... do............2 6 12 do
Bathurst et station de ch. de fer T. E. Carter. do.11 18 12 do
Bathurstet Upper Pockmouch.... P. J. Foley e

F. F. Barry. ... do......45 3 112 (m. l'am.)l
Bay du Vin Mills et Upper Bay

du Vin,.............................W. Dickens..d....5 1 12 mois.
-Bayfeld et Port Elgiti........T.lewso.... . do..........et

18 2 ip do .b
I3avside et St-Audrews ......... .. J. Simpson....... o............7 2 12 do
Beaver Harbor et St-George.J. Prescott.......... do 14 2 12 d

Belledune et rivière Belledune ... IJ.odgis........Facultatif 4 3 12 do
Belladone et station de ch.,, de f. J. Chalmers, fils do...........1 6 12 do
Belle Isle Creek et station Pe

Noton.......... ......... E. Fruze........E t17
Belleveaux Village, Memram- noir 1l2 d

cook et PosEph. P. Bourgeois..do...........66 et2 9 do (jus.
Envotu .31 déc.. .79)

do do A. -W. Oliver... do.........3et7 6et2 3 dep. do
ýBelyeas Corner et Carli sle... 1 N. J. Pratt. . do ........... 2 2 12 mois.
Black Brook et Chatham......... .. A. Marshall. do......... 1 et2 12 do....
Backand et et rivière Charlo. W. Cook. Facultatif..........3. 3 12 doBlack Point et New Mils. S. Laughlin do............3ý 3 12 do
Black River et Upper Bay du.

Vin.. ..... R. MNaughton do ......... 1 12 do
,Blackville et Cains River.-, .... M 1~. Viekers. do.........6 I112 do
Blair Athol et Da.horsie . W.. do ...... 6e 2e9t m. (jus

Blair, Athol et Shannon Vale.... dod la 1 3 M. (us
lissville et Juvenile Sett(e. 30 juin '79)
ment ............... itu......'M. Iloyt........ do ........... 6 2 9 *M. (jus.

Blissville, loyt Stationeett2 31 déc. '79)
Jvenile Settement. .....B. J. oyt. do . let(6 6et2 3 dep. do

Blissville, Patterson 1ettlement1
et station de ch. de fer...1do2 do

do ....... 8 e 123 2 do ....

Bloonifield (Kings) et Central
1  o....lt23t u.d

Norton...d.................. J. o...........5 3 12 (moi.
Bloomfield (ings) et station de............ 12mois......

ch. defer... Wetmore...... do ............. 12 12

18 2 1e do ..

.Bloomfield Ridge et Boiestown.JP. McDonald...... do ........... 6 7 12 do»..
Boundary Creek et station de

chemin de fe. ..... ... B.0. Weldon A -pied.........12 112 do

Nortan..................T.... .Frue...o...... En voiture...... 17 i 12 do..

Bouudary Creek et Steeves En ou'e..do.
Boudreau Village, MDorchester

et lockland Jo .................... 6 6et2 12 do
Bourgeois, Grandique et Pol.

erses Cs.........F. Seger..........do......... 2 et42 o12 .....
Breadabane, New Mills et. L

station dee ch. de fer................Facultatif 6 1 112 do
95 et"

$ cts.

126 3S

.1 12
25 90

234 00
70 00
42 00
50 00

234 72

693 00

40 00

168 00
60 00

90 00
77 00
41 43

47 48

12Q 00
75 00
24 00
79 48
44 00
42 00

52 00
75 00

48 44

13 50

52.50
17 25

41 25

65 O0

56 00
45 00

20 80

36 00

250 00

75 00

28 00
i



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.)- A. 1881

ETAT No 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des;
malles en le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30juin 1880

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

iLbc

Mode
de transport. Période. Montant.

Buctouche et Dixon's Point....... W. lyslop......... Facultatif ......... 5 1 12 mois$...... 19 48
Bactouche et McLaughlan'sms

Road...................................A.· Peterkin...En voiture. .19 1 12 do ... 117 00
Buctouche et Richibucto. J. McLean...... do .......... 18 3 12 do ... 250 00
Bactouche et Shédiac........J. D. Weldon..... do ............ 22 6 12 do ... 494 00
Bumfreau et Upper Wicklow...... M. Hutchinson... Facultatif ........ 2 2 12 do ... 1 20 00
Burnt Churchet Church Point... W. M. Salter...... En voiture.......... 4 2 112 do0... 55 00,
Burton et Sheffield, etc. W. Barker.. . ............ 6 3 48 voyages... 48 00
Butternut Ridge, New Canaan

et Forks .................. L. H. Alward.....,En voiture 12 2 12 mois......, 80 03
Butternut Ridge et Perry

Settlement...................J. C. Price. do .. ......... 10 1 12 do ... 48 00,
Butternut Ridge et Petit-I

codiac ......... j................... S. Perry.......... do ............ 9 6 12 do ... 199 00s

Cain's River et Shinnickburn..... P. Shinnick do ............ 8 1 12 do ... 60 00
Caledonia et Moncton............... R. Collinsd..........do .. 36 2 12 d o ... 9 39 00
Campbellton et Flatlands.......... J. Cooling....... do ............ 10 2 12 do ... 100 00
Campbellton et station de ch,

de fer................................... F. O'Connor...... do........... 12 6 do (jus.
30 sept. '79) 149 767

do do J.Duncan . do...........1 12 6 dep. do .. 49 92
Campbellton et quai. ......... O......oF. O'ono o...... 2 P. de sai. '79 9 50

do do J. Duncan......... do ........ 2 Bal. do ..|1 2 25
Campo Bello et Wilson's Bea J. Brown do ........... 7 1 12 mois0.......1 40 00
Canterbury et Canterbury 1

Jtation......... .......... Scott............do ............ 9 2 12 do ... 175 00
Canterbury Station et North

Lake......... .............. do...... . -... do ............ do . . 22 1 12 do ...J 9)00
Cap de Moiselle Creek et station

de ch. de fer.............. .......... J. Wilson.......... do , 612 do ... 10 00
Caraquet et Lower Caraquet..... J. Goinet.......... do 1......... 3. 1 8 m. (jas.

30 nov. '79)..1 33 3a
Carleton et station de ch. de fer D. Connell........ Facultatif... . 6 12 mois...... 70 03
Carleton et St-Jean................. do A pied ou en v.. l1 12 112 do ... 78 09
Carsonville et Sussex Vale ....... M. Finness.......En voiture.,.......15 2 12 do ... 125 00.
Central Blissville, Frédéricton

Junction et Hart's Mills.. T. Colman. A pied ou en v...j4etl,6et1 12 do ... 30 00
Centreville, Florenceville, T

Greenfield et Tracey's Mills....1S. Taylor...... En voiture......... 3, 6,.
et17 6, ,1

1 et 1l 3 do (jus.
ddi o3Y 30 juin '79).. 64 75-

do do ...lJ. Jewett.......do ........... 3,6,1ei3 d
et16 3, 6,

et 1,9dep. do.. 141 75.
Chance Harbor, Little Lepreaux11

et Lepreaux......................*W. Whelan....Cheval ouvoit...19 1
et 4 2et6 12 mois....... 200 O

Chapman et Great Shemogue....'J. D. Weldon..... En voiture......5 1 12 do ... 29 92
Charleston et Middle Simonds... M. Mulheron..... do ..... i 1 112 do ... 26 00
Chatham et Escuminac............. J. McNaughton.. do ............ 36 | 112 do ... 155 002
Chatham et Newcastle.... 'J. Johnston. ..... ............ IVoyage add.

avec la mal-
le anglaise. 1 50,

Chatham et station de ch. de fer W. Ullock. En voiture......... 1 24 12 mois
(moins l'am) 295 00

96



44 \letoria. i7ccuments de la Session (No. 7.). A. 188f

ETAT No D 2,--Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880-.

Nom deNom de la route. o'ent eletrepreneurj

Chatham et Upper Pock-
mouche,....... .......... J. Meagher ........ En

Chelmsford et Derby.... ..... J. O'Neill. ........ d

Chelmsford et South Nelson...... do .........
Chipman et Harley Road........... W. Stewart........ d
Clarendon et Wesford. J. Burton......d....dl
Clifton et Lands End.........J. Bates.........d
Clinch's Mills et Gooseberry

Cove. .. ...... ,............... ....... J. Ferguson ...... d
Coal Creek et Coal Mines ........ jW. Leckey......... d

do do j..... J.Brown........... d
Coat's Mills et St. Pauls.r..........T. Arsenault...... d

Coat's Mills et Sweeneyville...... do . dc

Cocaigne et Scovil's Mills..... ... C. D. Lucas do
Cole's Island et ForksW............. Cole... ..... dc
Cle's Island et Narrows.. .... W. Somerville... do
Collina et Springfield........E. L. Perkins..... d
Cox Point et Cumberland Baie. A. McLean......... do
Curryville et station de ch. fer.. J. Beaumont ..... do

Dalhousie et Dundee.........S. McGregor.. do

Dalhousie et station de c. de fer! do ... 0. do
do do ... lW. Murphy... do

Dalhousie et quai ............S. MeGregor..... do
Dalhousie Station et Maplei

Green.......... ......... ..... J Fraser.......... do
Dawson Settlement et Hills-i

borough................... W. Lutz. do
Debec et station de ch. de fer...|A. Harron ........ Chev
Doaktown et Shinickburn.......i R. D. Robinson.. En v
Donegal et Sussex Vale ............ IF. C. Buchanan do
Dorchester et station de ch. de f. S W. Quigley.... do
Dorchester et Rockport............,B. F. Tower....... do
Dorchester Crossing et station

de chemin de fer.......... ......... !P. L. Belliveux,.. A pie,

Douglastown et Newcastle. ..... J. Fisher. ......... En v
Dover et Moncton.......;............ J. A. McFarlane do

do do ............... iiH. Edgrett...... do
Doyle Settlement et Rivière C

Louison ...... ...... ............ ...... T. Hayes, fils..... do
Dunoarton et station de ch. de f.4L. Trenholm...... Facul

D indee et Shannonvale ........... W. Wright...... n vo

Dungiven et Memramcook. J. McVey.......... do
Duprey et Gailey ........ .... ...... C. Duprey ........ Facul

Eimundston et Grandes Chutes. M. Ilartt....... En vo

Mode de
transport. Periode.

voiture. . 60 3 12..(moins

o ........ is(jus.

o ... .......10 2etl S mois.
o .. 5I....
o ........ . 0-1 12 do

.........40 212 mdoin

o .......j 3 212 do ..
4 2 3 do (jus.

30 juin'79)t
0 .. ......... 4 212dep. do..!
S ........ 3 Mo. 9 irs.

(o.us. 9 (,
1879).

D ... m........ 4 2 ,9d oisep .
jours dep. do

6 2 |12 mois.......
... ........ 23 1 112 do...
.. 3.d........ 11 .3 2l d o ...
............ 24 1 12 do .

....... 5 1 12 do ...
......... § 13 do ...

.d G
30 juin '79)

... ........ 7 12 3 jus. do ..1
........ 7 12 9 dep. do;

. 2 Saison, 1879

......... 1 3 112 mois.......

........... 1 7 2 112 do ..
ai ou voit... j 12 12 do .
oiture......... 18 i 1 12 do .

.. 1 12 d o
.. 424 12 do ...

.......... 1 3&
2112 do ...

d .............. 2 d 2 o - do jus.
31 mars '80)

oiture . 5 12 12 mois.......
.. ....... 12 2 9 do (jus.:

déc. 31, '79)
..12 2 3 dep. do

. 3 1 112 mois
tat if ..... 30

vgs. 3 12 do
iture......... 4 1 9 do (jusi

31 mars '80)-
12 .

tatif ......... 1 12 do .

iture. 37 6 12 do

$ ete.^

794 0

8 33.
66 6T
25 0

-69 48
249- 00

26 0e

112 560
29 25.

5 14

5893:
580%
20 80

136 00
36 48
23 4.-
10 06.

12 911.
156 00
9440
14 40'

40 00

41 66
3006&

130 t.>
8000.

260 011

160 00

4 117
250 001'

97 56
21 75

111 (1,

2006e

11636
25 (0>
16 006



41 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ET.T No. 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode de . .Nóm de la route. ,oe o Periode. Montant.N entrepreneur. transport. e 3 M

Edmundston et Mouth of St. $ cts.
Francis.................. ... M. Tigh...... .. ... En voiture ........ 36 2 12 mois....... 199 00

Edmundston et Upper Mada-
waska, E.U..............,.T. Daigle. do...........3 2 12 do 24 00

Eel River et Rivière Charlo.... J, Goulette........ Facultatif.......... 4 3 12 do ... 69 00
Elgin et Hillside...... ....... J. Robinson ...... En voiture... 14 3 12 do ... 90(0
Elgin and Hopewell Corner...... J. S. Fullerton... do ............. 21 1 9 do (jus.!

131 déc. 'l79) 112 il
do do .. . Williams-..... do............21 . 1 dep. do .. 4375

Elgin et Pleasant Vale ......... G. Killam ......... Facultatif ......... 7 1 12 mois...1 3960
l'gin et station de ch. de fer,...ILD. Robinson-. En voiture.. . 6 1i2. do .. 15 (0

Fairliaven et Lords Cove.P.. . F. Martin ... do ........... l>eti
72et112 do ... 1800

Fairville et station de ch. de fer C. J. Tiltonso.. nvFacultatif......... 12 12 do .. 50 00
Fairville et St. Jean. .............. D. Connell. ...... En voiture.........Voyage sp. 9) 0
Fairville Station et Milford....... J, Irvine...... do.............2 123 mois (Jus.

Fawcett Hill et Petitcodiac....... W. W. Price..... do ..... ......... 5 1 ms
30 avril 179) 2 (0

Florenceville et Foreston.... J. Boyer......... do .............. 18 3 12 mois 210(0
Florenceville East, Upper Peel

et River Bank.. .................... A. Taylor.......... do . - 24et
2 312 do 4179

Forks et Ida.. .................. D. Keirstead...... do .... ... ..... 4 1 6 mois (jus.1 31 mars 180) 12 50
Fredericton et t{anwell............ J. B. Golding..... do.10 i 12 mois. 55 UO
Fredérieton et Marysville... J. E. Boon.......do. ....... 4 6 3 do (jus.
Fredericton, Marysville et1 31 23 62

Peniac ................................ J. B. Dunphy..... do..........4et5'6et2 9 mois
31 déc. '80) 93 75

Frédéricton et Newcastle ........ R. Orr ......... do....102 3 12 mois..2d000(0
Frédéricton et New Maryland.... L. Fisher.. ........ do............5 12 do 30 0
Frédéricton et stat de ch. de fer. J. R. Golding..... do 12 12 do 90 00

do do ... 1 do. do.. .... 1.Voyagespé. 4500
Frédérieton et Stanley............. J. Boone...... do. 30 12 mois. 140(0
Fredéricton et vapeurs ............ do ......... do
Frédéricton et Woodstock (côté

est)........ ..... ......... E. Duaphy... do .82 2 12 mois .......d793o(o0
Frédéricton et Woodstock

(côté ouest)..................R. Boone. do63........... 2 3 do (js.
'30 juin 19. 212 50

do do J. Bonne........do6........... mois dep.
Frédôricton Junction"et station do (iiu. l'ama. 335 no

de chemin de f..H. Kin.st.on.. A pied..........325
French. Lake et station de. vgs. 24 12 25(0

Rusagornis. ................J. MGil . En voiture. 3 1 13 do ... .. 30..0.

Gagetown et Mouthcf Nerepisy .
et Upper Hampstead.... S. Cameron. ...... i do ... t...... ... j44.

3 m el os(jus.

31 mars'80), 511 23
Gag -town et Narrows...... .J.ot. .Facultatif . 14 33 mois (jus.

30 jain '79).. 80 75
do do ..........F.E.Wilson d ....... 14 39dep. do 14550

Gagetown et Oromocto, etc.... G. (.%Nevers. . En v it . 27é 3 612 mois, (m.
Samendes.).... 531900

eoFacultatif. Saison, 1879 15 00

i2 o .. 390



41 Victoria. eccuments de la ssion (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, D.-Détails de tous -les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route.
Nom de

l'entrepreneur.
Mode de

transport.

02
Cu
bc0>

CD

= -Wa
Période.

Gagetown et Welsford............., F. Woods.......... En voiture........ 25 ' 3 12 mois.......
Gagetown, Westfield Station et

Upper Hampstead .......... S. Cameron..... do .............. 45et
41 2et1 3 do (jus.

30 juin '79)
Gagetown et White's Cove....... J. W. Scribner... do...........13 3 12 mois.......
Geary. Oromocto et Waasis....... W. Bryson,........ do .............. 6et7 6eti 12 (m. l'am)
Golde n Ridge et Knowlesville... W. B. Thorne..... do .............. 4 1 12 mois
Goose Creek et Shepody Road... J. Prescottd....... do ............ 13 1 12 do
Grafton et Woodstock............... G. Stickney ... .. do............ 13 6 12 do
Grand Bay et stat. de ch. de fer D. Hamm.......... ............. 6 9 do (jus.'

31 mars '80)
Grand Falls et Tilley .............. J. White. En voiture..... ... 191 1 3 mois (jus.

30 avril '79)
Grand Falls et Undine..............ddoo...........13 1 9 dep. do ..
Grand Falls et Woodstock......... J. McCrae ......... do .............. 74 6 12 (n, l'am.)
Grand Manan et Seal Cove. T. Daggett ........ Facultatif..........14 2 6 mois (jus.

30 sept. '79)..1
do do ... 'D. McKay..... do........... 14 2 6 dep. do..

Gray's Mills et Kingston
(Kings)........ ....................... J. Rodgers .......... En voiture........ 5 2 12 mois.

Great Shemogue et Upper,
Sackville... ............. I . Ward.......do ............. 21 1 12 (m.1l'am.)

Gueguen et St-Anthory............ iJ. Gueguen........ do .5 1 12 mois

Hammondvale et Shepody
Road. . ...... D. J. Fowler do...........12 1 12 do

Hammondvale et Sussex Vale.... do do...........15 2 12 do ... I
Hampstead et Hibernia............ D. Gardiner...... do ............. I 6 1 12 do
Hampstead et Wickham............ J. Laweryd......... do .2 2. 12 do
Hampton et Ossekeag............... N\. M. Barnes..... do 1 1 6 12 do
Hardingville et Quaco Road...... J. Kirkpatrick... do -. 4... . 1 f12 do
Harewood et Salisbury.... . Iealy. do............ I 13 1112 do
Hartland et Knowlesville......... S. H. Shaw., do ...... ....... 56 2 12 do
Hartland et Knowlesville... do .. do . .. 3 612 do .
Harvey Station, Tweedside et do

Magagadavic....... ...... W. Atchison. do...........18 2etl 6 do (jus.
30 sept. '9) ~

do do ... JSwan.........do...........18 2etl 6 dept. 9do.
Harvey Station et station de6d. .

chemin de fer.............J. Ruthe rford..... F2acultatif. 12 12 mois
Harvey Station et Yoho, .......... S. B. FInter..... En voiture......... 8 1 12 do ...
Heron Island et New Mills ........ D. Robertson..... do ... ,.......... 4 1 112 do
flillsborough, Hopewell Cape

et station de chemin de fer.. D. Wallace. do............ 6 6 12 do
Hillsborough et Rosevale. W. D. Bozley..... do .............. 12 3 12 do ...
Hillsdale et Sussex Va.e do.........17 1 12 do
liopewell, Hopewell Hill et 1

station de chemin de fer... ..... J. McAlmon ...... do .............. l1 etl 6'9 do (jus.
1 4 31 déc. '79)..

do do J. Dugan... do..........lett 61 3 dep. do9..
Hopewell Cape et Lower CapeJ. Bray.........................2 6 78 voyages...
Hopper et Salisbury .. ......... %W. Leeman, jr... En voiture......... 18 1 12 mois
Hoyt Station et Patterson

Settlement........ ........ W. A. Patterson Facultatif..........,2 2 3 do (jus
31 mars '80)

Indian Mountain et Moncton..... M. Harsman.....En voiture.. 14 12 mois.
99

Montant.

$ ets.

600 00

182 50
174 00
107 66

25 00
60 00
50 00

7 50

22 50-
45 00

1,997 CG

40 00
39 50

85 00

92 33
30 00

100 en
119 28
36 00
31 (0
80 00
38 00
78 00

220 00
80 00

87 50
49 50

20 00
34 72
31 20

300 00
160 00
130 00

37 50
15 0()
15 60

130 0w

4 97

80 00



44 Victoria. Documents defia Session (INo. 7> A. 188

ETAT No 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée, le 30 juin 1880.

- Nom de Mode de' aNom de la route. l'entrepredeur. transport. Période. Montant.

-$cts.

Indiantown et Saint-Jean......... S, Z Dickson..... En voiture . ....... 2 12 12 mois....... 75 00<
Intercolonial, station de 1', et!

stat.. de ch. de fer de St. J. et M S.King (à payer)»............. ......... Voy. spécial 0 5)
Trishtown et Moncton................ J. Larracey.......'En voiture. 8! 1 12 mois. ..... 40 00

Jenkins et Thornetown...... F. Worden......... A pied............... 1 3 12 do ... 18 00
Jones' Corner et Sheba..... J. Simpson do ..... 1 2 12 do ... 12 00

Keswick Ridge et Upper Hay-
nesville . ......... ... .... . J. Coburn.....IEn voiture.......25 2 12 do ... 145 00<

Kilburn's Landing et Kincar-Fc
dine ........................... ........ D. Burns........... Facultatif ......... 9 3 3 do (jus.!

30 juin '79)** 5 0()
Kilburn's Landing et Kintore... T. Watt............ do ............ 4 3 3.m. jus oro 10 00

do do ... D.Watt..... .... do6........... 3 9dep.do... 2550
Kingston (Kent) et RichibuctoI

Village .................. .............. J. F. Ri3hard..... Ea voiture......... 7 1 12 mois 46 32
Kingston (Kings) et Rothesay... A. McAlary. do...........10 6 3 do (jus.

30 juin '79,
y compris le
pass. d'eau).., 126-01)

do do ... S. Cosmann........ do . .10 6<9 dep. do 336 75
Kingston (Kings) et Springfield... H. A. Pitt. do...........17 1 12 mois .... 160 00
Kirkland,'Richmond Corner et

Monument Settlement........... C. T. Hanson.....do ..... 16et
5 2etl 12 do 149 00

Kouchibouguac et Pointe Sapin. J. Potter.. do ....... ...... 20 1 12 do ... 8J 00
Kouchibouguac et Richibucto.. M. Barrieau. do...........12 6 112 do ... 400 00
Kouchibouguac et Upper Bay

du n .. .................... A. B. W elder..... do .............. 10 1 8 do (jus.
31 mars '80). 33 33

Lake George, Lower Prince
William et Upper Magua-
davic........ ......................... J. McMurray.....i do . 4et

12 2etl 9 mois (jus. I
Lake George et Prince Wil- 1 <31 déc. '79).. 117 75

liam Station,......... ............. T .Fraser.o........ 1 o . 20 2 3 dep do .. 25 00
Lakeville et Woodstock....... R. Hume.d..........do . 20 et J 3 mois (jus

40 3et2 30 juin '79)..1 119 32
do do........T. S. Duncan.. do .... ......... 20et i

Lakeville Corner et Scotch- 4.. 117
town.......... ........ ...... T. P. Upton ...... 25 2 12 mois ... 180 00

Lakeview .et Narrows........C. E. Black......A pied.. I 2 3 12 d o ... 30 00
Lawrence Station et station de

chemin de fer.............J. Taylor...........Ido. 20
vg3. 12 12 do ... 20 00

Ledge et St. Stephen............... S. McClinton..... En voiture. 4 3 et
2 12 do ... 00

L'Etete et St. George. A. J. Seely....... do ........... 9 3 12 do ... 184 00
Lewis Mountainet Petitcodiac... S. 0. Keith........ do . 10 1 1 do (jus.

30 avril '79)1 5 00
do do ... W. W. Price.... do ............. 13 1 11 dep. do.. 70 00

Lincoln et Oromocto... ..... IW. Bryson........ do ........... 4 3 '12 mois ... 30 00
Little-River et Prosser Brook....'J. Milton. . A pied ou en voit 4 1 12 do ... 14 00
Lower Brighton et Woodstock...tP. Dourey......... En voiture......... 7 2 12 do ... 50 00

i 100



44 Victoria. ILcur pents de la Session (No. 7.) A..1881

ETAT No. 2,.D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport. des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la i oute. , Nom de
l'entrepreneur.

Mode de Période.transport.

Lower Southampton, Norton
Dale et Temperance Vale. S. E. Currie. En voiture.........

1 ~ ~5 2et1 12 mois..LowerWoodstock et Speerville... J. H. Duggan... do 4....12.do....
Lyttleton et Newcastle.. ......... E. Traviss......... do ...... . 20 3 3 mois (jus.

30 juin 1879)do do J. Johnston....... do............20 3 3 mois (jus.
30 sept. 179).

do do W. Russel. do ............. 20 3 6 dep. do

McLaughlin's et RenousBridge.. F. H. Jardine..., do............4 2 12 moi
McLeod's Mills et Richibucto.... J. 0. Vantaur... do........... 212 do
Maple Hurst et Upper Kent..... A. Hawthorne... do .... 112...
Marysville et Peniac,...... ........ T. E. Wheeler... do........... 2 do~~~I wîho ne31 mars '8M0)
Maugerville et vapeurs............. W. H. Bent....... Facultatif ......... ...... 3 Saison2 1879.

Medw Brook et Painsecj
.......................... E.B . En voiture.. 1 2 12mois.

MIemramcook et station de che-J
min de fer................ .S.C.Charters... A pied ou -2c1e-

val........... 12 12 doilford et stat. de c. de fer..J. Irvine... En voitnre. .2 12 9 do (jus.

1 31Saison,1879.

Milledgeville et St. Jean...........S. Z. Dickson..... Edoi........ 14 2 12 mois.......
Meilltown, Paqetvill et dpce-

min de.. e............. »............... J.. S ar t er... A pd o u a c e

a.....s ....... 12..................
Mil sa. de.ch.........J. E. W. Keys... doEn r.......2et36et312 doMillvlle et Upper Hayneville..... A. J. Hoyt. do............4 2 12 doi.....s .spec et St. John..........J.RL.Woodworth do............9 e 12doMoncton et stat. dech. de fer..., W. Wallace.tdo...........1 30 12 (m. 1m.)Moncton et Stony Creek. J. Crandal.. do.............7 4 212 mo.Moncton Road et Shédiac.W.... . J.OL. Batemanh do .......... 6 1 12 do

Moore's Mils station de chemir.
de fer......o nr....e............AJ. . rdal.onnick. .. pd .......... 7 ,2mi...100Moot cf Nerepis et station de gs. 6 12 do
chemin de frr..............J. M. Nase. do............112 9 do (jus.

1 31 mars 180).
Narrows et Noriton Station..d ge.i6,1 dAopied ou à .e-

val...........21 3 6mois (jus.
30 sept. '79do do J. .ksondoer. A 21 3 6dep. do.Narrows et Upper Gaspereaux.... Mot. En voiture......... 50 3 3 mois (jus.
30juin 1 879).do do ... J. R. Kennedy... do..... 50 3 9 dep. do .. 1Narrows et Wickham..........O Mot......... E noammitedo. ........ 16 3 12 mois(.

Newcastle et stat. de ch. de fer. J. Fisher.........do ............ 11 24 12 (m. l'am.)INewcastle, stat. de ch. de f., etc. do do ............ ........... Voy. sp écial

anglaise.-....!Newcastle et Sevogle.........a.......dA.'Saio........ do . 19 i g3mois(jus.
1 .31 mars'180).

Newcastle et South Nelson.M........ M. Kain ............ do . 3 6 12 mois....Newcastle et Trout Brook ........ A. Ca .. do ............ 19J 1 9 do (jus.'
12 31 déc. 1879)New Mills et stat. de ch. de fer.. J. Windsor........ Facultatif.... 12 mois...Newtown et Sussex Vale... A. Robertson..... En voiture........'14 1 3 ,12 dolo

-1-

Montant.

$ ets..

115 00
35 00>

68 75

68 75
117 00,

50 00
144 00
20 00

10 00
5 0>

27 00

45 00

37 5<>
75 00

60 00
145 0<>
33 00
96 00k

298 00
40 00
34 00

25 00,

37 50,

270 00
195 00o

208 25
445 8>
340 00,
172 84

10 25

27 0
197 (00

82 50,
20 O)

140 0<>,



1 : cnts.d la Session (No. '.) A. 1881

ETAT No 2, D-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

North Forks,.,Salmon Creek, et'
Salmon Creek.. ........... G. T. Fowler....

Oakham et Springfield. E. L. Perkins ....
-Oak Hill et St. Stephen .. Keys Bros. .
'Oromocto et Steamers........W. Bryson.......
Oromocto et Upper Burton........1P. Gean ............
'Ossekeag, Upham et Upperton... J. Williams..,....

Painsee, stat. de ch. de fer de, et
Shediac Road ..... .. ............... J. Brown........ .

Perth Centre et Tlley C. Craig............
Petersville et Welsford.........IJ. Burton .........
Petit Rocher et station de c-e-'

min de fer ......... ........ J.. ........ I. Morrison........
Pisarinco et Spruce Lake......... T. Dean.............
Pleasant Ridge et St. Stephen...'Hardy et Brydges
Plymouth et Richmond Corner... C. T. Hanson....-

do do ... A. Stephenson...
Pointe du Chêne et station del

chemin de fer.............. P. Shurman. .... ,
Pollet River et stat. de ch. de fer. W. McAfee ........

do do ... C. F. Simpson....

Port Elgin et Shédiac......... J. D. Weldon....
Port Elgin et Spence.........J. Spence.

Renous Bridge et Renous River.. M. Hayes . ........
-Richibucto et Weldford.. ......... B. Bailey . .........
Richmond Corner et Watson

Settlement.... ............ C. T. Hanson.....
River Charlo et station de che-

min de fer ........ .. ... . ......... A. McPherson...
River de Chute et Upper Kent... A. A. Hawthorne
Riverside et st. de eh. de fer......lA. Edgitt -.......
Rosedale et Woodslock............. S. F. Hoyt.........j
.dusagornis et Waasis Station..... A. Grass...

St. Adrews et st. de ch. de fer... W. E. Mallory...
-St. Andrews, St. George et St.

Stephen............................ do

St. Andrews et St. Stephen... do ...

St. Croix et stat..de ch. de fer... T. McVey..........j

St. Croixet Vanceboro Station..!P. HI. Carey... .. A
i 1

En voiture........ 4

do .......... 12
do ... ........ 21

En voiture....... 13el
2

do ..
do..........il
do ............ 10

Facultatif ... .. . 1
En voiture.... 8

do........... 29
do ............ 1 3

do ............ 3

Facultatif ......... i
A pied.... .......... 100

vgs.

do ......... 100
vgs.

En voiture......... 28
Facultatif ......... 20

do ............ 4
do .......... 24

do . .

do ............ 1
En voiture......... 2
A pied . .
En voiture ........ 8

do ..

do ............

do ............

do

do

pied.......

1 12 mois......

11l1129, do ..
1 19, do
3 Saison1879.
3 do '79-'80'

2&1 3mois(jus.
31 mars'180).

3 12* mois..
1 12 do
21 12 do

a 6à12 do
012 do
1 112 do ..

31 dé1

1 3 dep 1879)

12 mos

3 6

3 6 dep. do
3 12 mois..

1 12 do

6 12 (m. l'am,,
1 12 mois..

12 12 do 0.
2 12 do ...
6 12 d o
1 12 do
3 12 do

6 12 do

6&1 12(m. 'am.
3 (jdus. 31mars

1880 éjors
où les trains
n'ont pas tr.
les malles)...

6 9mois(jus31edéc. 1879)
6 3dep. do ..

44 Vitori.

32 48

47 00
130 00

12 50
10 00

37 50

36 00
44 25

119 00

40 00
60 00

160 00

12 00
4 00

25 00

3 00

3 00
375 00
135 00

40 00
742 00

31 92

62 00
36 00
22 48
20 00
25 00

75 00

1,148 00

252 CO

18 75
5 00



44 Victoria. DAenments-de la Session(No. 7.> A. 1881

ETT1No. 2, D.Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30juin 1880.

Nom de la route. Nm e t o dPériode. Montant.l'entrepreneur. transport. a.

$ ets.
St. George et St. Jean..... W. Meade... En voiture........,45 6 12 mois. 1,370 00
St. George et Secondes Chutes.. J. C. Pratte...... do 9 2 12 do '100 00
St. Isidore et Tracadie......... J. Dunany......... do ............ 8 2 12 do ...... 75 00
St. Jean et station de ch. de fer. D. Connell do...........2 t. q.

req.. 6 mois (jus.
31 dée. '79). 538 35.

do do....... Pattond........... do . 2 t. q.
req. 6 dep. do 358 60

St. Jean et St. Martin.......... P. H. Nugent .... do ...... 31I 6 12 mois (m.
l'amende).... 698 00

St. Jean et vapeurs........ D. Connell .. ..... do . 2 12 Saison 1879. 104 00
St. Jean et boîtes aux lettres. ... iS. Z. Dickson..... do ............ 1" 18 12 mois ..... 466 00
St. Jean et Sussex Vale. A. McLean do...........45 1 12 do 416 00
St. Martin et Salmon River. P. H. Nugent .... do . ... 9 2 12 do 104 00
St. Stephen et Calais (Me.)...... Hardy et Brydges do ........... 1 6 12 do 70 00
St. Stephen et station de chemin I 1

de fer............ ................. Keys Frères...... A pied....... ...... i 6 12 do ...... 29 00
Sackville et stations de cheminJ. Dixon ........... 'En voiture,....... 1 12 12 do 245 60I

de fer....... .............. ,..
Sackville et Second Westcock... A. Doo............do ..... 81 1 12 do ..... 30 00
Sackville et Upper Sackville...... C. Ward......... do ........... 4 6 12 do ...... 1200<
Sackville et Wood Point ........... S. Clarke......... do ......... 6 212 d o ...... 75 00
Salt Springs et Sussex Vale...... J. McEwen do ............ 16' 1 12 do ...... 96 92
Scotch Settlement et Shé- 6196 9

diac ................... W. A. McDougall do ........... 15 1 '12 do 60 001
Shédiac et station de ch. de fer.. C. W. Smith...... Facultatif......... 12 12 do 75 00-
Sheffield et vapeurs..........J. McGowan d..... do .. . .. 3 Saison 1879. 5 00-
Sheffield et Upper Gaspereaux...j A. Ferguson..... En voiture......... 45 2 12 mois ..... 493 48
Sheffield Academy et vapeurs.....'W. A. Burpee..... Facultatif......... 3 Saison 1879. 5 00
Shippigan et Upper PockS n

mouche...................J.......L Whitty. Envoiture .. 12 6 12 mois 200 00
Shippigan Road et Stymast

Settlement.. ... J. Stymast.........*do ............ 5 2 12 do ...... 65 00-
Sprague's Point et Springfield W. J. Northop... do 3 2 12 do ...... 20 00
Sprague's .Point et Tennantsi

Cove...................................J. Killier.. .... ... do . 15
et12 1 12 do. 61 22

Starkey's et Young's Cove......... J. Barton .......... do ........... 12 1112 do 30 00,
Summerfield et Upper Wick-

low......................M. Hutchinson... Facultatif......... 3 2 do ...... 1 30 00
Sussex Corner et Sussex

Vale .................................... T. Coggan..... En voiture... ..... 2 6 12 do ...... 70 00

The Range et Wiggins............... J. Barton. ......... Facultatif ........ 2 2 6 do us.Three Tree Creek et station de 31 mars '80 9 50
chemin de fer..... C. Mott.... A pied..........50

Tracey's Station et station de vgs. 6 12 mois.6.60
chemin de fer..............D. S. Duplisea.... do...........20

Vgs. 1212d .... 1751
Tracey Station et Tracey-g 1 .o5

ville..................................... J. Tnmith..........En voiture.. 4 1 6 do (jus.I31 mars 180). 10 00-

Upper Gagetown et vapeurs...... J. Kimball. . Facultatif ......... ...... 3Saison189 5 00
Upper Shelield et vapeurs........ T. Wasson......... do ........... ...... 3 do 5 00

61d03us



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No. 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles, en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom de la route. NoM de . or.ePériole. Montant.

$ cts.
Weldford et station de ch. de fer E. Bucklefield.... Facultatif ......... 20vgs. 24 11mois (jus.

do do ... Leslie et.Bailey... do.........0 29fév.80).. 36 6
vgs. 24 1 dep. do 3 33-

Woodstock et Houlton (E.-U.). A. J. Glidden.... En voiture......... 14 6 12 mois 300 00
Woodstock et stat. de ch. de fer. F. A. Glidden.... do 6 112 do . 40 00Woodworth et stat. de ch. de fer E. Woodworth... A pied............... 6 12  do ...... 10 00

Total....... $12,044 97

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

04
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44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

JETÂT No 2, D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport dts
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR VAPEURS ET VOILIERS.

.02

Nom de la route. Nom de l'entrepreneur. Période. Montant.

$cts.
Frédéricton et St-Jeaa................... Small et Hatheway........... 86 3 Saison, 1879. 300 00
Grand Manan et St-André (en sus I

de la subvention)..... ......... C. B. Eaton.............. 38et
St-Jean, Digby, N-E., et Anna- 60 2 (31 mars 1880) 1,050 00

polis, N-E........:.............Small et H athweay...........45et i
18 1 3 12 mois......... 6,000 00

Total........ $7,350 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H A. WICKSTEED,
Comptable.

ETAT No 2; D.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

Distance No. de
Nom du chemin de fer. en voyages Période. Montant.milles, parmle' semaine.

$ cts.
Comté d'Albert........................... 45 6 12 mois jusqu'au 31 mars 1880' 1,130 40
Embranchement de Chatham........... 9 2 12 do do .0. 90-132

do d'Elgin..............12 6 12 do do ... 301 44
do de Frédéricton. . 28 l 2 d do e1733 28

Intercolonial (jusqu'à la ligne pro-
vinciale).... .. .................. 344 Tel q. req.112 do do 34,400 00

New.Brunswick et du Canada........... 118 6 12 do do (et arrér.) 6,631 14
Saint-Jean et Maine...................91 6 12 do do do . 5474 93

Total.......... tae.....$50,575.51

.A k. WICKSTEED.*
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

105



41 Victoria. Documnents de la Session (No. '.) :A. 1881

EÂT 'No 2, D.-Détailsde tous les paiements faits pour la confection et la
réparation des sacs de malle, serrures, etc. en le Nouveau-Brunswick,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Noms des fournisseurs. Détail des déboursés. Montant.

cts.
R. Malcolm ................................... ......... Scel-rivets ........ ............. ............................. 400 00
Daniel et Boyd...... ................ Sacs de malle........................................ . 131 75
M. A. Paisley..................... d.................. . . . 129 45
T. Phippen................................................... 42 50
D. Brown.......:........................................ do' etr a . . . . . 43 45
S. et H. Borbridge ........................... ,.Etiquettes pour sacs de malles ..................... 25 20
S. D. McPherson....................Sac aux lettres.............................. 2 50
Cie de puhlication du ' Sun"..... ...... Patronner das sacs de malles......................... 114 61
T. Finlay.......................... Réparer do ............... 4 10
A. Irwin...... ........ ........... do do 3 00

Total.......................$896 56

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

1." A. WICKSTEED,

Comptable.

106



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. i881

PROVINCE DU MANITOBA.

ETAT No. 2, E.

DžTAiLs de tous les paiements faits pour le transport des malles en le
Manitoba, (y compris Kéwatin et les Territoires du Nord-Ouest), pen-
dant l'aunée expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. N e Mo dPériode. Montant.l'entrepreneur. transport. 02 éroe

i I I f $ ts.
Archibald et Lorne.. A. Bethune........'Cheval ou voit... 12 1 5 mois (dep.

Su oi'1 1er nov. 79) 43 33
Arnaud et stat. de ch. de fer..... J. Gim............. A pied ............. 4)12 7 mois (dep.

1er sept. '79) 30 33

Baie St-Paul et Poplar Hleights.. J. McGregor...... Cheval ou voit... 10 1 6 mois (dep.
lier oct. '79). 50 00

Balmoeral et Rc oo.......W. Ashdown ......@ do 0... 11 1 8 mois (dep.
1er août '79) 50 0&

Beaconsfield et Calf Mountain....jT. J. HIelliwell... En voiture......... 30 5 do (dep.
1er nov. '79,
(moins l'am) 113 00

Beaconsfield et L &orne........O. Wright ........ do ............ 14 1 1 mois (dep.
1er oct. '79) 13000

Beaconsfield et Mountain City... E. A. Breden do..........38...Voyage spéc. 7 0
Blythfield et Headingly............. W. A. Burns...... Cheval ou voit. 14 1 6 mois (dep.1

1 1 Ier oct. '79).. 60 00
Calf Mountain et Lorne. T. J. Helliwell... En voiture ....... 41 1 1 dep. do 25 00

Carlton et Prince Albert........... J. McKay..........Cheval on voit. 50 ip.3
sem 12 mois ...... 350 00

Clandeboye et Peguis.........R. J. Muckle do ... 5 1 12 do ... 80 00
Clear Springs et Ste-Anne.A... A. Nolin....... do ... 8 1 5 mois (dep.

1er nov. '79) 44 00
Cook's Creek et Kildonan...... A. Matheson'......iEnvoiture.... 17 1 3 mois (jus.

30 juin '79). 48 75
do do ...... M. Sutherland ...J do..,.........17 1 9 dep. do .. 173 01Cross Lake et Portage du Rat... H. McMicken..... do,............ 44 1 16 jrs. (dep. 116 mars '80) 75 00

Crystal City et Mountain City...IT. J. H elliwell.. do ....... ..... 85 1 6 mois (dep.
r. t. 1er oct. '79,

moins l'am). 245 0&

Darlington et Fort Francis........W. McVittie...... En canot ou atte-
lage de chiens. 150 1pr.

h m'is 6 mois (jus.,
.. 31 déc. '79).. 450 0O

Duudee et Winnipeg.... ..... W. W. McKay.... Cheval ou voit... 27 1 5 mois (dep.
e"1ernov. '79) 110 00

Eden et Salisbury..................... D. McFayden..... do ... 8 ip.3
sem 6 mois (dep.Edmonton et Winnipeg..... J. McKay... En voit. ou atte-p. liesoct. 79). 28 Ia

lage de chiens. 900 1p.3
snîem 12 mois....... 10,0W o



41 Victoria. Lecurîcnts de lt aLssion (No. "7.) A. 1881

ETAT No 2, E.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Manitoba, etc., pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de Modert.l'entrepreneur. de transport.

Emerson et Green Ridge. W. Foulds......... Cheval ou voit... 18

Emerson et station de ch. de fer. H. T. Lewis.......En voiture.

do do ... TerrotetTennant do........

do do ... J. Tennant......... do.

Emerson et Salterville. J. F. Galbraith.. do ............. '100

do d . . . J. Rim... d o ............. 100
Emerson et Rivière-aux-Gratias. J. Godin....,....... do ........ .... 25

do do ... W. Golie. do............ 25

do do ... F. G.Gow.. do.........25
Emerson et West Lynne. T. Matheson ...... do.........j 1

Fort Francis et Portage du Rat. S. H. Fowler..... Facultatif ......... f160
Fort Francis et Winnipeg. W. Alloway ... do.........225

Foxton et Greenwood.............. J. Campbell......Cheval ou voit... 7

Gimli et Peg'iis.............E. Parsonage.....Facultat>......... 35
Gladstone, Portage la Prairie

et Winnipeg.......................... J. McKay.. ........ En voiture...,..... 36et,
59

-Gladstone et Rapid City........ T. Caunon... do ....... 60

Gladstone et Richmond... .J. Paul......... do ............. 15

Grand Valley et Rapid City...... D. McVicar......Cheval ou voit... 24

Green Ridge et Rosseau Cros..
ing............. W. Foulds.....1 do ... 9

Greenwood et Rockwood.......... 1E. McKivor... do ... 12

Hall's Ford et Rapid City.......J W. Johnson.......E voiture.. 18

Hazledean et Sheal Lake. A. McBain.. Cheval ou voit... 16 [

Kildonan et Rockwood.... ......... J. P. Matheson... En voiture......... 14

Lower Fort Garry et Pequis..... J Monkman...... Cheval ou voit... Il

Lower Fort Garry et Winnipeg... J. Park.. En voiture. 20
i 108

Période.

- 1 5 mois, (dep.
l1er nov. '79)

12 9 mois, (jus.
31 déc. '79)..

12 1mois, 9 jrs.
(j. 9 fév. '80)1

12 1mois 20-jrs.1
depuis do..

1 3 mois (jus.1
30 juin '79..1

1 9dep. do ..
2 17 jrs. (jis.

17 avril '79.
2 8mois13 jrs.

(jusq. 31 dec.,.1879) ..........
2 3 dep. do ..
6 6 mois (dep.

1er oct. '79).

2pm 12 voyages...
1pr.
mo. 2 mois .(jus.J

30 juin'79)..
1 5 mois (dep.

1er nov. '79).,

1 12 mois.......

2et3 6 do (dep.
1er oct. '79).

1 5 mois (dep.
ler nov. '79)

1 6 mois (dep.
1er oct. '79)..

Ip.3
sem 6 mois (dep.

1er oct. '79,
et voy. ex.)

1 1 mois (jus.
31 oct. 179)..

1 12 mois-(y c.
arrérages)...

1p.3
sem 3 voyages...
1p.3
sem 5 mois (dep.

1er nov..'19)

1 12 mois...,...s

2 9 do (jus.I
31 déc. '79)..

2 19 m. jus. dol

Montant.

$ cts.
52 08

118 00

16 48

35 20

200 00
581 25

19 24

280 76
75 00

39 00

720 00

100 00

32 50

300 00

1,081 00

208 33

55 00

98 66

6 25

187 50

7 50

28 O0

191 60

141 75
300 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, E-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode deNom de la route. l'entrepreneur. transport.

Mountain City et Thorne Hil.W. Alderson..... Cheval ou voit. 9

:Niverville et stat. de ch. de fer..jO. Schultz....Facultatif .........

do do ... E. Penner. r do ............

Oakland et Portage La Prairie..1 P. Cummingse.Cheval ou voit... 15
Oak Point et Poplar Point. L. Laronde ..... do ... 37

do do A. McLeod. r do ... 37
Oak River et Rapid City. J. Little..do ... 18

Otterburne et stat. de ch. de fer J Zirber... acultatif ........

Otterburne et Rat River... H. Gagné........ .Cheval ou voit...
1 

6

Palestine et Winnipeg.............J..McKayI........... En voiture......... 98

Peguis et Pine Falls.................. T. H. Schneider.. Facultatif ......... 50

Peguis et Selkirk...................... A. Monkman...... Cheval ou voit... 10

Pigeon Lake et Woodlands........ H. Proctor......... do ... 12
Pomeroy et Salterville........... J. F. Galbraith.. do ... 8

do do ......,. T. J. Helliwell... do ... 8

do do . ......... J. A. Curry ....... do ... 8

Rat Portage et Winnipeg...KoelloetMcVittiel do ... i140

do do H. McMicken..... do ... 
1 4 0

Rockwood et Stonewall........... J. P. Matheson... do . 4Rosseau Crossing et station de'
chemin de fer.......................D. McKercher ... Facultatif......... i

Ste. Agathe et stat. de ch, de fer. A. J. Marshall... Cheval ou voit. 7

do do ... L. Larocque...... do ... 25Ste. Anne et Winnipeg.. ........... J. B..Desautels,
dit Lapointe... En voiture ........ 30

do do . A. Nolin .......... do ............ 30St. Boniface et Winnipeg........... T. Bourdeau.., do ........... iSt. Norbert et Winnipeg............ A. Gaudry......... Cheval ou voit... 9
Selkirk et Winnipeg............ J. Park.... ....... En voiture........ 22

7--809

Période.

1 6 mois (dep.
le 1er oct.'79

§ 12 8 mois (jus.
30 nov. '79...

i 12 3 m. (dep. le
1er janv.'80)

112 mois ...
13 mois (jus.

30 juin '79...
1 9 dep. do ..

2pm 5 mois (dep.
i le 1er n. '79..

1 17 mois (dep.
le 1er s. '79).I

1 6 mois (dep.
le 1er o. '79..

2 6 mois jus do

2pm 5 mois (dep.
le 1er n. '79)1

2 3 m. (dep. le
lerjanv.'80)

1 12 mois ...
1 3 mois (jus.

30 juin '79)..
1 6 mois (jus.

31 déc. '79).
3 dep. do

1 4 mois (jus.
31 déc. '79...

1 2 m. (dep. le
14 janv. jus.
15 mars '80)

1 5mois (jus.
31août '79..I

12 .12 mois.........

2 9 9mois (jus.
31 déc. '79)..

2 3 dep. do»..

1 3 mois (jus.
30 juin '79)..!

1 9 dep. do
6 112 mois.
2 9 do (jus.

31 dée.79..
3 3 dep. do..

Montant.

$ cts.

26 00

16 66

6 25

106 66

81 25
185 25

43 33

14 58

39 00

900 00

43 33

37 50
159 74

18 75

50 00
25 00

285 00

315 00

20 83
40 00

158 00
112 50

75 00
202 50
325 00

202 75
150 ·

nnc5p



44 Victoria. .'ccumcnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT INo 2, E-Détails de tous les paiements faits.pour le transport des
malles en le Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

Totogan et Westbourne........ J. Bell........Cheval ou voit...

Wellington et Woodside........... A. Mooneydo ...
Winnipeg et stat. de ch. de fer..IH. MeMicken. .... En voiture........

Winnipeg et St-Vincent, E.-U...
1D. Sinclair......... do ............

a,.,

OS

~ a.

s j~ ~i
Période. Montant.

$ cs
7 2 12 mois.1.... 100 00

12 1,12 do ...... 112 75
1d½ 12 112 du

comp. les arr, 1,009 75
65 ..... , Voy'es spéc.1

en mars '79..l 240 00

Total........ 21,973 06

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.
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Victoria. Documents de la Session (iNo. 7.) A. 188!

ETAT No 2, E-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en le Manitoba (y compris Kéwatin et les territoires du Nord-
Ouest) pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

Distance voyages IrideNom des chemins de fer. en parPe.montant.

Milles. semaine.~*cs

Canadien du Pacifique, (embranche-
ment de Pembina)..... ................... 65 6 114 mois 24 jours (jusqu'au 31.

Canadien du Pacifique, (ligne princi- 1 émars 1880.............. 1,965 60
pale).....r............................... 96 I l mois, jusqu'au 31 mars 1880. 23 04

Total,................. $1)988 64

JOHN O'CONNOR,

IL. A. WIKSTED, Directeur-gnéral des postes.

Comptable.

~ETÂT No 2, Em-Détails de tous les paiements faits pour la confection et la
réparation des sacs de malle, serrures, etc., en le IManitoba (y compris,
Kéwatin et les territoires du Nord-Ouest), pendant l'anaée expirée le
30sjuin 1880.

Nomn des fournisseurs.' Détails des déboursés. Montant.

RpMalcoe).......................... Sacs de malle, scel-rivetsetc...........4 23 il~lRcni tMciIn........Poinçons pour sacs de malle............... 3100Pritchard et Mýingard.............. Etiquettes pour sacs de mle....... ......... 3 05.- et 11. Borbridge ......... ......... j odo............... 1140

oTotal..........t...............$428856

JOHN O'CONNOR,

SAs- WIOKSTEED,.Directeur-gnéral des postes.
Compptable.

ETT o , -Déais etos espaemnt fit ou l cnfctonetl



41 Victoria. Docuricnts de la Session (No. 7.) A. 18851

· PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

ETAT No 2, F.

DETAÀS de tous les paiements faifs pour le transport des malles en lai
Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de Mode de I
Nom de la route. l'entepreneur. tranort. . Période. Montant.

Barkerville et Yae..........Cie. de messag. $ cts
'de la Col.-Brit.'En diligence......385 1 8 ois (js.

Burrard Inlet et New West- I'31 mai'79)... 13,333 34;
minster..................W. R. Lewis. En voiture......... 9 6 9 mois (jus.I ~31 mars '80)1 375 00

Cache Creek, Okanagon et1 8
Okanagon Mission.........A. Vance.. Facultatif ......... 35et

1161let2jp.m 9et m.jusdo 1,500 00-
Clinton et Dog Creek. . TSaul.............. do ... 60 do 9 do do 525 00
Clinton et Lillooet...... ....... 13. D. Bullard..... do ....... , 47 1 9 do do 553 85-

Esquimalt et Victoria. . J. Porter........En voiture......... 3 12 i9 do do 150 o
2 f.

Tête du lac Nicola et Spence..... W. A. Mickle..... Facultatif. 60 p.m 6 do do 300 00
Hope et Kootenay............J........,J. Wardle. do. ...... 435 6 pr.

ann.19 do do 1,500 00
Maple Bay et Somenos. ... A. R. Keir. do...........7 2 6 co do I 75 00
Metchosin et Victoria........J. Parker. En voiture....... 25 1 9 do do 187 50

Nanaimo et Wellington.... G. Thompson..... En diligence...... 7 6 9 do dO 90 00

Saanich et Victoria. . H. Simpson.. do ...... 24 1 9 do do 183 75-
Salt Springs Island et quai....P. C. Parry.. Facultatif ......... 3 2 9 do do 75 00
Sooke et Victoria............J Welsh... Cheval ou voit... 26 1 9 do do 202 50
Victoria et vapeurs..........Div. personnes...1  .. . . . . . . . . . . ... . . . . .oy. spée. 7 50.

Total.... $19,058 44,

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED
Comptable.

112



44 Victoria. Ic'e;.f ct.ts d' la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, F.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en la Col.-Britannique, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES P:AR VAPEURS ET VOILIERS.

Nom de -Nombre de
Nom de la route. , e reneur. voyages par Période. Montant.

semaine.

Burrard Inlet et Granville......... J. Van Bramer......... 8 v. r.1 6 n9mois jusqu'au
31 mars 1880 225 00

Comox, Nanaïmo et Victoria. J. Spratt ................. 60et75 1 et 2 f. p.m. 9 do do 3,000 00
Glenora et Fort Wrangle, E.-U.. Vapeur "Cassiar .. .... Voyag. spécial 25 00
New Westminster et Victoria... Charles. 75 2 9mois jusqu'au

31 mars 1880i 3,750 00
New Westminster et Yale...... J. Irving ............... 100 2. Bal. sais. 1879 •2,500 0

do do . Cie de messag., 0.8.. 100 1 Saison 1879-80 2,550 00
Skeena et Victoria............. W. Charles.............. 510 Tel q. requis 7 do 70'00
Victoria et Port T>wnsend...,..... L. M. Starr.............. 40 2 9mois jusqu'au

31 mars 1880 3,750 00

Total..... $15,870 00.

I A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
.Directeur général des

113

postes



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT No 2, G.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour le transport des malles-dans l'Ile
du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. VjNom de Mode deq W Période. Montant.

Albany et North Tryon............. C. E. Crawford.. En voiture .. ..... 6
Alberton et Kildare.................. R. Tuplin..........1Facultatif. 10
Alberton et Lot 6.. .......... W. HardyC.........Cheval ou voit... 6

do do .......... G. Henry........... do .. 6
Alberton et stat. de eh. de fer... R. Tuplin.......... Facultatif .........
Alma et station de ch. de fer..... G, Monutain ...... A pied........ ......
Argyle Shore et Bonshaw......... J. McN evin........ Cheval ou voit... 3

do do A. Morrow. do .. 3
Armadale et stat. de ch. de fer.. -1. A. iMIcPhee... A pied......... .....

Barrett's Cross et Clermont...... D. Mcillan...... Cheval ou voit... 3
Barrett's Cross et Darnley ....... 'J. Glover........ En voiture........ 12
Barrett's Cross et Park Corner... W. Glover......... do .,....... 16î;
Barrett's Cross et station de

cheu'm de fer. ................ dodoo,.......
Baie Foi une et Souris Est. L. H. Needham.. Cheval ou voit... 10o

do do H. Mackie . do .. 10½
Beach Point et Montagne

Bridge........... ......... P. McLeod.... do .. 22
Bear River et stat. de ch de fer.'D. Costello.... ... A pied...........t'
Bedeque et Charlottetown......... J. W. Picard......!En voiture........ 41
Bedeque et Summerside............. W. Silliphant .... do ....,.....il

do do ........ T. Glover.......... do l........ 11
Belfast et Point Prim..........J. McDonald...... Cheval ou voit... 6j1
Bloom field et stat. de ch. de fer. W. Saunders..... do ..

do do . J.O'Halloran do ... 3
Bonshaw et Nine Mile Creek......'M. McEachern... do 12
Brackley's Point Road et Wins-l

loe Road.. ................... J. B. Yonnker.... do 4

do do . J. Martin........ do ... 4

Caledonia et Orwell..................D. Stewart......... En voiture........ 10
Caledonia et Roua.......... W. McQueen...... Cheval ou voit. . 4

do do J. McLeod......... do ... 4
Cap Traverse et Charlotte-

town............................. Irvinget Muttart;En voiture........ 31

Cap Traverse et Summerside...... do ... do ......... 15
Cap Wolfe et Lot 4.M. Howard........ Cheval ou voit... 6

do do ...u......J.T.OCook.. ...... do ... 6

1 114

e

2 12 mois.,....
2 12 do ......
2 9 do (jus.

déc. 31, 79),
2 1 3dep. do ..

12 12 mois......
2 12 do ......
2 6 mois (jus.

30 sept. '79)
2 6 dep. do ..
3 12 mois.......

2 112 do..
3 1l2 do..
2 12 do0..

12 12 (Io..
21 9 do (jus.

31,déc. 18î9)
2 :3 dep. do ..,

3 !12 mois..
3 112 do ...
3 12 do.
31 9 do (jus.

131 déc. 1879)
3 dep do.

2 12 mois..
3 9 do (j us,.

31 déc. 1879)
2 11ldep. do.
2 1l2 mois.,

1 3 do (jus.
30 sept. 1879)

1 6 dep.do.

3 :112 mois..
21 6 do jus.

30 sept. 1879)
21 6 dep. dou..j

6 ;Part. saisons

161 do do
2 9 mois (jus.~

31 déc. 1879)r
2, 3 dep. du ..l

$ et$.
70 00
98 25

58 50
12 50
99 96
16 73

10 40
13 00
15 60

31 20
193 75
182 00

56 52

97 50
20 00

378 60
10 40

1,010 00

150 93
35 00
55 48

35 10
8 75

85 00

20 50
10 40

192 00

26 00
12 00

448 00
297 00

56 25
13 00

44 Victoria.



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, G.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles, en l'Ile du Prince-Edouard, pendantl'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. No'en e MoPériode. Montant.l'entrepreneur. transport. 02~,

Cardigan Bridge et De Grosj
Marsh...............................R. Campbell......

Cardigan Bridge et lot 56.......... J. J. Campbell...
Cardigan Bridge et station de

chemin de fer .................... do
Cardigan Road et station de

ch. de fer..............J. Mulligan.......

do do ...... J. Smith...
Cavendish et Hunter's River...... R Bagnall.

do do W. Burnett........
Charlottetown Division.. .. . ......

Charlottetown et Cove Head.....

do do ......
Charlottetown et station de che-

min de fer................ ...

J. Martin. .........

D. Kennedy.......

J. Griffith .........

En voiture......
do

A pied........

do ........ .....

do .............
En voiture... .....

do .........

Cheval ou voit.

do ...

En,'voiture...

do do r.......T. L. Chappene..f do
Charlottetown et V e r n o n

River.............-..R. Crabb........... do

do do . H. G. Wadman.. do
Cherry Grove et North Lake...... 9. Campbell...... Cheval ou voit..
Clear Springs et Head of St.I

Peter's Bay ................. J........ J A. Lewis........iFacultatif .........
Commercial Road et Peter's t

Road.................-........... ..... "W. D. Johnston.. do ..... ...

County Line et station de che-
min de fer..Hughes........J.A pied ou en voit

County Line et Somerset.........do .. En voiture.........

do . e do. P. Greehan do....
County Line et Stanley Bridge... J. Murray.,........ do

Covehead Road et Union Road... W. Seller...... ou voit...Orapaud et lot 30..........., P. Treanor..... do

do do.-.~.--.........H Woods .. do

Darlington et New Wiltshire..... J. McInnis ......... Facultatif .........

do do .. J.McLeod.......... do .........Darlington et Princetown
Road.......... ..... , ~.---.... J. McInnis dodo do ... D.L.cLeod doDarlington et stat. de ch. de 'ter J. McLeod.. ...... A pied ouen voitDarlington et Rose Valley.......I do ... E voiture.De Gros Marsh et Launching
Place.......... ........... IP. Watkins........ Cheval ou voit...De Gros Marsh et Narrows
Creek....--....-.............M. MCNeil ......... do ...

East Baltic et Red Point. J. Moran do ... f
115

9 2 12 mois....
13 2112 do ...:

¾ 6112 do ...J

3 3 9 do (jus.
31 déc. '79)

3 3 dep. do..
31 3 9 jus. do..
31 3 3dep. do..

...... . ... Voy. spéri'x
pend.1' obst.
du c. de fer
par la neige

18¾i 2 6 mois (jus.
30 sept. '79)J

18¾ 2 6 dep. do

41T.q.
req. 9 mois (jas.

31 déc. '79)
4T.q.
req. 3 dep. do

14 6 3 mois (jus.
30 sep. '19)>

14J 6 6 dep. do
13 2 6 m. jus. do

18 2 12mois.

2J 2 6 do (jus.
31 mars) '80f

¾12 12 mois.......
7 2 9 do (jus.

31 déc. '79)
7 2 3 dep. do

28' 3 9 do (jus.
31 déc. '79)1

2 1 12 mois.
8 2 6 do (jus.

30 sept. '79)1
81 2 6 dep. do1

1 2 9 mois (jus.
31 déc. '79)

1 2 3 dep. do

3 2 9 jus. do
3 2 3 dep. do

6 -12 mois...
8 212 do ...

3 2 3 do (jus.

3 2 3 do (jus.
31 mars '80)i

4 1 1 112 mo .... |

$ ets.
82 00

132 08

56 52

24 96
4 68

212 10
50 00

2 25

100 00
80 00

289 20

58 80

412 50
250 00
55 00

108 60

15 00

37 35

67 50
15 00

195 00
26 00

30 00
23 50

18 75
4 50

37 50
4 42

73 00
93 00

48 60

4 25

24 O0
i

44 Victoria.

1



44 Victoria Documents de lai Sessioî (No. 7 A. 188i1

ETr Nt 2, G.-Détails der tous les paiements faits pour le transport des
malles en Ileédu PrinceeEdouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode
de transport.

East Point et Souris East... D. Campbell«.....'En voiture..

do do 0.. J. Kennedv........ do
Eliotfs Mills et station-de che-

min de fer . ........... R. Elliott. A pied......... .....
Elms'dale et stat. de ch. de fer L. Rannie.......... do .............
Emyvale et North River........... P. McArdel........ Cheval ou voit..

Famington et Head of St.
Peter's ay.McMillan........En voiture.........

do do ... D. Mciilan.......do
Fifteen Point et Miscouche .... J. Derocher........ do

do do .... R. MeNeil. ........ do
Flat River et Selkirk Road ....... A . McLeod......... Facultatif ........
Forest Rill et Head of St.

Peter's Bay........................... N. Matheson......' do
Fort Angustus et Southport...... P. McNally ....... En voiture .........
Fredericton et stat. de ch de fer J. Weeks .......... ,.A pied..
Freetown et Lower Freetown.... J. Baker............ Cheval ou voit...

do do ... P. Taylor........... do
Freetown et stat. de ch. de fer.. D. Auld ............ 'Facultatif .........
French Village et Mount

Stewart ............................... 1C. McIntyre. En voiture...

Georgetown et station de che-f
min de fer........ ........ R. Jenkins. Facultatif.

Georgetown, stat. ch. de fer. etc. M. Flynn.......... do

Grahame's Road et SpringfieldlA. B. Brevan...... Cheval ou voit.
Grand Tracadie et lot 35. M.....M Ready ........ do

Grand Tracadie et Suffolk I
Road ................. .... ............. S. McDonald. Facultatif .........

Head of St. Peter's Bay eti
station de chemin de fer... ... !. Curran, fils..... do

Higgin's Road et Wellington,,.. P. Ayers .. ....... Cheval ou voit..

do do ... P. Arsenault.. do ...
Holmes Mills et New London..... G. Rogers ......... I....,............ ......
Holmes Mills et station de che-

min de fer ... ..... ................. M. Matheson...... A pied..
Runter's River et North

Rustico................................ R. Bagnall...... .. En voiture ........

do do ... W. Burnett........ do
flinter!s River et station de

chemin de fer. ............... R. Bagnall. A pied.
do do ... P. McGrath. do

rnverness et stat. de ch. de fer ...D. Munro. Facultatif .........
do do ... F. M cDonald...... do ..... .......

Little Sands et Wood Islands.....iD. Munn,.,.........Cheval ou voit.

do do ... M. McPhee do ... 
i 116

02..

15

2Î

15

13

8A.

16

1

16

6

9

1
2

26

6

Période. Montant..

2 6 mois (jus.
30 sept. '79)

2 6 dep. do

3 12 mois.
3 12 do ...
1 12 do ...

2 9 do (jus.
31 déc. '79).

2 3dep. dol
2 9 jus. do'
2 3 dep. do
2 12 mois.

1 112 do
2 112 do
3112 do
2 1 9 do (jus.1

31 déc. '79)'
2 J 3 dep. do
6 12 mois

2 12 do ...

12 9 do (jus.,
31 déc. '79):

12 3 dep. do
et voy. spéc..

3 3 dep. do-..1
1 6 do (jas.

30 sept. '80)!

2 6 dep. do

12 12 mois
3 9 do(jus.

31 déc. '79)1
3 3 dep. do
6 3 do do

3 12 mois .......

3 9 do (jus.
331 dée.,'79)j
3 dep . do

12 9jusq do
12 3 dep. do

2 1'9 jus. do ..
2 3 dep. do..

3 6 mois(dep.
30 sept. '79

3 . 6 dep. do

$; cts..

67 50
54-00'

15"60·
15 60
54 00

55 50
12 00,
63 00
15 75
47 92

24 00-
99 00
16 80,

33 75.
7 25.

47 14

110 00,

58 C&

21 98
21 25

15 60

20 50,

78 50

112 50
30 03
75 00

19 52

216 00,
50 00

47 20
14 (4

31 05
10 40

62 50
46 501



44' Victoria. IDocuinents dela Session (No ) 7> . 1881

ETAT No. 2; Gf5-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en l'Ile du P.-Edouard, pendant l'anIée expirée le:0juin 1880.

Nom de la route.
PeNom de .
l'entrepreneur.

Little Tignish et Tignish.... J. J. Buste.........
Lot 10 et station de ch. de fer.,.. W. Vincent.

do do ......
tion de ch. de fer....

B. Reid ...........
J. Murphy.

do do T. Ramsay.
Lot 12 et station de ch. de fer.... W. Ellis............

do do ...... 1
Lot 14 et station de ch, de fer...

do do
Lot 35 et station de ch. de fer...

R. Hayes.
P. L. Praught

D. McDonegal
J. McQuaid..,...-...

Marie Bridge et station de che-
min de fer.............................W. McGnire. do

Medgell et station. de ch. de fer. J. Dean.. Cheval ou voit...!
Millview et Vernon River

Bridge........ ........... E. Gay.............do ...
Milton et station de ch. de fer... J. McNeil. A pied...............
Miminegash et stat. de ch. de fer. J. Taylor..,. ...... Cheval ou voit...I
Miscouche et stat. de ch. de fer.. G. Deroches ...... A pied...............

do do ... J. Cunningham.. do
Miscouche et South West Lot

16............................. do ... En voiture.

do do ... R. McNeil........do ...... .....
MôPaghan et Pisquid......... .F. Loughren do ...........
Montague Bridge et Murray

Hlarbor, North..... ............ J. M. Graham.... do...........
Montague Bridge et station de

chemin de fer............. J. McNeil. ......... do

do do ... J. Campbell...... do
Montague Bridge et Valleyfield... M. McLeod......... Facultatif .......
Montague Bridge et Victoriai

Cross. ................. ............... J. Dewar..,........ do ............
Montagne Cross et Murray

Harbor Road ................... , J. McLean ......... do
Morellet Morell Rear......... J. McGuire....... do ..........

do do M. Sinnott...*... do
Mount Albion et Pownal... P. Horton......... do
Mount Pleasant et station de

chemin de fer........................J. Campbell...... do ............ t
do do .... H. Robinsond.... do ........

Mount Stewart et station de
chemin de fer..............A. McDonald..... A pied...............1

New Zealand et station de che-
min de fer........., . . J. Conway. do.........

Northam et stat. de ch. de fer... J. Colwell......... En voiture....:.....,1
117

5 3 9 do (jus.
31 déc. '79)..]

6 33 dep. do.

3n 3 12 mois .......
1 3 12 do

10 2 12 do
î 12 9 do (jus.

31 déc. '79)..
¾ 12 3 dep.do ..

6 21 9 mois (jus.
31 déc. '79).

64 2 3 dep. do..
5 2 12 mois.......

15 2 12 do

5J 6 9 do (Jus.
31 dée.'79)..

5ýI 6 3 dep. do ..
4 2 12 mois.......

3 2 12 do .

2 2 12 do
4 2 ! 9 do (jus.

31 déc. '79)..1
4J 2 3 dep. do ..
4 2 12 mois......

3J 2 9 do (jus.
31 déc. '79)..J

3J 2 3 dep. do..J

- tel q.
req. ,12 mois.......I

¾ 3 9 do (jus.
31 mars '80).(

1 2 12 mois.......

Mode de,
transport. Période.

Facultatif. 4 2 12 ois.
Cheval ou voit...: 3 2 9 mois (jus.

. 31 déc..'79)..
do ... 3 2 3dep.do..
do ... 2 3 9mos(jus.

2 3Sidéc. '79),.;
do ... 2 3.3dep.do..i
do ... 2 6 9mois(jus.

1 .31 déc. 179).
do ... 2 12 3dep.do..
do .. S 3 9 mois (jus.

31 déc. '79)..
do . 5. j3 3dep.do...

Facultatif J mois.Facltaif...... i1 2 '12 mois...

Montant.

$ cts.
30 00

39 00
7 80

36 58
7 80

49 56
21 91

56 16
17 25
33 28

52 50,
15 25

30 00
15 60-

131 00

37 76.
12 50-

56 25-
13 00-
74 00

249 60

351 00
58 75
37 70

40 70

28 72'

30 00-
7 00

30 00

39 001
10 40

49 73

i1 70>
23 400



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 2, G.-Détails de·tous les paiements faits pour le transport des
malles en l'île du P.-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

No d l rut.Nom de Mode deNom de la route. l'entrepreneur. transport.

North Lake et Souris East........ D. McIntosh ...... En voiture.........

North Tryon et Tryon...... C. Crawford...... do ..............

O'Leary et stat. de ch. de fer..... D. Ramsay........A pied..
O'Leary Road et West Cape...... L Ramsay. Cheval ou voit...
Orwell et Orwell Cove. .E: Morrisey do

do do J. E. Morrisey ... do ...

Palmer Road et station de che-i
min de fer-......-....-...... M. Costin.......... Facultatif.

Peter's Road et Sturgeon..........W. Johnston...... Cheval ou voit...

Pisquid et stat. de ch. de fer...J. McDonald...... Facultatif,........
Pisquid Road et Vernon River...'A. O'Keefe ........ 'Cheval ou voit...
Port Bill et stat. de ch. de fer... S. Ramsay ......... En voiture.........

do do ... L.Yeo do

St. Eleanor's et Summerside...... J. Cameron.......JCheval ou voit...1
do do ... E. Rayner......... do

Scotchfort et Tracadie Cross..... J. McDonald ..... Facultatif.........
do do ... T. A. Dougan.... do ........ .....

Sea Cow Pond et Tignish.....C. Dalton ......... En voiture........

do do ... S. T. Perry........ do ..............
Skinner's Pond et Tignish......... J, Doyle ............ Cheval ou voit...

do do ... S. Gaulet.do
Souris East et stat. de ch. de fer F. Morrow. A pied................

do do -J R. McDonald..... do .............
Summerside et stat. de ch. de fer W. Silliphant.... En voiture.........

do do ... A.Gunn........ do

Summerville et Vernon River.... D. Fraser. . Cheval ou voit...

Tignish et stat. de ch. de fer..... S. F. Arsenault.. A pied..

do do ... P. Villiard......... do
Tracadie Cross et station de

chemin de fer....................... A. Johnston..... Facultatif...
do do ... J. Fisk.............. do

Traveller's Rest et station de
chemin de fer ............. T. Townsend. Cheval ou voit...

Vernon River et Wood Islands.. J. McDonald..... do

do do ... Ume C. Duncan. do

Wellington et stat. de ch, -de fer P. Ayers. do

do do ... D. McNeil..... do
i 118

3Période.
C2 o

9 2

2 2

3 2

12 2
3 1
4 12

4 12

2 2

2 21

7 2
1 2

3 12

16 2

16 2
4 12
4 12
4tel q
re2.

Ste q
req.

12

12

24 3

24 21

S12 6

1î, 6

6 meis (jus.
31 mars '80).
12 mois.......

12 do
12 do
6 do (jus.

30 sept. '79)..
6 dep. do,.

12 mois.......
6 do (jus.i

30 sept. '79).,
32 mois....
12 do
9 do (jus.

131 déc. '79).
3 dep. do

9 jus do
3 dep. do

I9 jus. do:
3 dep. do
6 mois (jus.I

30 sept. '79).f
6 dep. do
9 mois (jus.

31 déc. '79).
3 dep. do
9 jus. do

(m. F am.)....
3 dep. do

9 jus. do

3 dep. do

12 mois....

9 do (jus.
31 déc. '79).
3 dep. do

9 jus. do
3 dep. do

12 mois..

6 do (jus.
30 sept. '79).

6 dep. do

9 mois (jus.
31 déc. '79)..

3 dep. do

Montant.

$ ets.

8 oo
50 00

5 00
86 72

13 00
8 00

33 28

20 00
27 82
31 22

165 20
S9 00

67 50
21 00
27 30
6 48

45 24
20 80

73 50
14 56

83 32
12 00

148 68

37 28
69 75

47 20
10 00

26 91
7 02

39 00

217 50
165 00

58 75
7 50



44 Victoria. Lci- cuents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 2, G.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des-
malles en l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30juin 1880.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

West Point et stat. de ch. de fer E. Beaton........, Cheval ounvoit...

do do ... P. McPhee......... do
West St. Peter's et station de

ch. de fer........... ..... J. McDonald......iacultatif.........
Wilmot Valley et station de

ch. de fer........ ................... D. Dickieson ...... do .. .......

do do ... R. Walker....do

> Période. Montant

13 2 9 m.
31 déc. '79) 127 5n

13 2 3 dep. do 26 0U

2Î 2 12 mois...... 40 00

3î 2 9 do (jus.
31 déc. '79) 54 60

2 3 dep. do 13 00

Total.... $11,855 37

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

119'



Docwtnents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 2, G.-Détails de tous les paiements faits pour le transport des
malles en l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

TRANSPORT DES MALLES PAR VAPEURS ET VOILIERS.

Nom de la route.

Cap Traverse et Cap Tormen-
tine, N.B................

Nom de
l'entrepreneur.

Irving and Muttart...

I -- -

Charlottetown, Pictou, N.-E., o o 6e
et Shédiac, N.-B., etc............. R.Hodgson......... 60 et

45

Période. Montant.

$ ets.

Partie saisons
'78-'79, et
'79-'80.. 2590 00

4et6 Saison 1879..... 10,000

Total........ $12,590 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

11. A. WICKSTEED,

Comptable.

120
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,oDocuments de la Session (No. 7.)

ETAT No 2, G.-Détails de tous les paiements _faits pour le transport des
alles en l'Ile dulPrince-Edouard, pendant l'année expirée le 80juin 1880.

TRANPORT DES MALLES PAR CHEMINS DIE FER.

Distance Nombre de
Nom du chemin de fer, en voyages par Période. Montant.

milles. semaine.

12 mois jnsqu'au 31 $ ets.
Chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard, 195 6 mars 1880, y com-1

pris arrérages).... 10,080 O

Total.......... $10,080 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.

H. A. WICiSTEED,

Comptable.

44 ,W,,ictoria,
A. 1881



Documents de la Session (No. 7.) .8

ETAT No. 2, G.-Détails de tous les paiements faits pour la confection et la
réparation des sacs de malles, serrures, etc., en l'Ile du Prince-Edouard,
pour l'année expirée le 30 juin 1880.

Noms des fournisseurs. Détails des déboursés. Montant.

$ ets.

R. Malcolm........................Sacs de malle, scel-rivets, etc... ........... 300 00

C. Sonne........................Sacs de malle..........................51 00

Montreal Stencil Works.......................... Plaque patronnée pour sacs de malle.............. 2 25

Total......................$353 25

JOHN O'CONNOR,
Directeur-général des postes.-

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

122

- A. 188144 XVictoria.



Docunients de la Session (No. 7.) A. 188141 Victonia.

P A RT I EII.



Documents de la Session (.N o. T)

PROVINCE D'ONTARIO.

ÉTAT No. 3, A.

DÉTAILs de tous les paiements faits pour salaires etc., en Ontario ; indi-
quant dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction
et le montant payé pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. Service. Salaires. nuit et frais Total.

de route.

BUREAU DE L'INSPECTEUR EN CHEF. j $ J $ cts. $

J. Dewé. Inspecteur en chef des bureaux de poste......... 2,700 00
J. D. Paterson... Sous-inspecteur ........... ........... .................... 1,250 00
L. F. A. Maingy. Commis de 2e classe.................. .......... ....... 1,10000505

DIVISION DE BARRIE.

D. Spry............
J. Hin derson......
J. Forsyth........
G. J. Mason.....,l
S. Jones ...........
A. McGillis........
H. C. Fortier.....j

J. Ward ........
J. Harris....

A. McCarthy......1
W. Sheppard......

W. Butler..........
J. Saulter, .........

T. McCormick...
W. Beatty....
F. Tyner...........,

T. S. Birchall....

P. Hynes...

C. J. H.Winstan-
ley. .......

W. Noble.
M. E. Kelly..

11

(Division de Toronto Est, jusqu'au 30 sept. '79),

Inspecteur des bureaux de poste .............. ,.... 2,200 00
Sous-inspecteur do ................... 975 00
Commis de 1ère classe............ .......... 1,200 00
Commis de 2e classe....................... 1,100 00

do.. ....... ... .............. 900 00
do3e .................. . 680 00
do depuis le 1er novembre 1879,

transféré de la division
de Toronto..................1 400 00

Commis temporaire, depuis le 20 avril 1880. 59 16
Messager, depuis le 1er novembre 1879 266 67

SERVICE DES MALLES PAR CH. DE FER.

Premier commis de la malle par ch. de fer. 1,400 00
Commis de lère classe, do au 31 déc. 1879, .

(transf. à la div.
'de Toronto).... 480 00

do do ... 480 00
do au 31 oct., 1879,

(transféré à lai
div. de Toronto»l 320 00

dodo .. .32000
do do el. 32000
do do

(promu de la -2e
classe, 1er sept. '79) 293 34

do au 31 oct, 1879 (pro.
mu de la 2e classe,
aer octobre 1879,etj
transféré à la di i
sion.de Toronto).... 276 66

do (promu de la 2e cl.,
ler nov. 1879).'79) 940 00

2e clase, au 31 octobre 1879et
(transféré à la div.

dede Toronto). ... 28 66
do do 240 00
do ............................ 720 00

2

S7,780 83

67 50
69 20 i

141 78
136 96
141 56

136 65

130 91

183 30

137 59 j
120 64 I
185 oli

44 Victóària. 8. 188



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A.. 1881

EtT No. 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario>
pendant l'année expirée le 30 juin 1879.

NoM. Service.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FE R-Fin.

J. Egan..... Commis de 2e classe, malle par ch. de fer, jsq.
'11 oct. 1879, (transf.
à la div. de Toronto.

W. Prest.......dodo
R. Pridham do....

J. S. Leslie.do....
R. Murray ......... do
L. E. Dubois.....1 do jusq. 31 oct. 1879,

muoinas l'amende,
(transféré -à la divi-'
sion de Toronto).:.

R. McDonald..... do jnsq'a 1 avril
1880 (destitué)..

C. T. Bell do du 16 au 31 oct.
1879 (transféré dui
bureau de poste del
Toronto et ensuitel
à la div.deToronto),

F. O'C. Iiggins.do 3e jusq. 31 déc- 1879'
(tr-ansféré à la di-
vision de Toronto)i

A.. Beatty.......... do jusq. 31 oct. 1879
(t ran sféré à la di-

vision de Toronto
J. O'Connor......do
E. J. Skelly......o du er janvier 180

(transféré de la di-'
vision de Toronto)

T. Martia......... do do
W. cArtur....o ................
T. Mason........ do du 8juillet 1879.
J. H. Bennett. do du 26 do
J. G. Norris...... do du 27 oct. 1879
A. Burnham......o du 29 do
T. Dunn. Commis temporaire dela malle par ch. de fer,

du 29 octobre 1879. .f...........

DIVISION DE K[NGSrON.

R. W. Barker.... Inspecteur des bureaux de poste. .........
Allan Joues ... iousinspec4teur ...............
J. eager.doCommis de 2e classe................. ...
P. H. Macarow.. do 3e classe ........................ . ..
J C. Strangeo... d. 4e classe ...............

SERVICE DES MALLES PAR CH, DE FER.

W. F. Burnbam. Commis de Ire classe, malle par ch de fer...
G. T. Gorreli..d., do 2e do
J. P. Pensed j do do jus-

( transf a ii

qu'au 31 déc.a '9 (ranr
au b. de p. de King-3ton).

A. Leclaire1 do .. ... . .

F.- Scobeli .... do 3e du 15 sept. 77....
W. Aberrombie do du 16juin 1.
De J. Shiannon..bCommis temporaire de la malle par c de fer,

du 16 juin 1880............1dé..

(ta sfr. l i

Service
Salaires. de nuit et Total

frais de
route.

$ cts.

260 00
240 00
720 00
720 00
720 00

239 50

497 77

$ cts.

137 41
85 75

181 70
174 62
175 20

88 36

135 70

25 80..... ......

240 00

160 00
480 00

71 60

61 20
189 20

240 00 76 70
240 00 78 90
480 00 174 40
470 96 118 80
447 74 113 63
326 45 69 90
323 87 100 40

101 33.

2,200 00
1,100 00
1,100 0

760 00
180 00

960 00 164 10
720 00 155 50

320 00 ........
640 00 173 30
390 66 120 30
20 00..........

. 20 00 ..................

$ cts.

16,474 06

5,340 0

3,683 86

11



44 Victoria. Doùcuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service
Nom. Service. Salaires. de nuit et Total.frais de

route.

DIVISION DE LONDON. $ cts. $ ets.

G. E. Griffin. Inspecteur des bureaux de poste..............2,5000
G. C0x.. Sous-inspecteur......................... ......
A. Thompson .... Commis de Ire classe.......................12000
H. A. Johnson.. do 2e do jusqu'au 31 mars 1880,

(mis kla retraite)...... 8250
R. G. Mercer.... do 3e do......... ................... 6000
W. Blair. do. .................. 600.0.
G. Hampton do promu de la 4e classe,

1er avril 1880.............4800
F. W. Mathews.. do 4e do du 1er avril 1880........... 1300
M. O'Meara ....... Messager.............. ....................................... 400 0;
R. McNeil.......... Aide-commissionnaire, du 15 février 1880.... 112 93
F. Irvine ........... ,Messager temporaire, jusqu'au 31 janvier 1880. 92 12

SERVICE DES MALLES PAR CH. DE FER.

P. Purdon ........ Commis de Ire elasse, malle par ch. de fer...,.. 96060 24
J. Wynn ............ do ....... ... . . 9600 1520
B. D. Rorison..... do.................................9600 137 50
A.G.McWhinneyi do ...................... . 960 0 266 80
W. Mathews ..... do ........................... 9600 170 50
J. G. Wright..... do.....................960 60 224 90
A. G. Sanders... do jusq. 31 janv. 1880 (décédé) 560 0 98 40
A. Kerby ......... do'................ 9600 161 70
A. J. Pattond...... o. .......... 960 0) 118
H. Cousins do.....960..0 172 5
T. J. Essexd....... do............a....... 6000 9540
W. H. Flood ..... do.960 60 159 30

W. Edgar........... do 2e.720 00 178
C. Fisher........... o. ....... 8000 189 90
W. T. Coxd......... o... .... ... 786661 19520
J. Yorick........... do ... .... 7200 188 40
L. Sewelld........... o .... 7200 2120
W. Mitehell.do.....7200 21680
R. R. Brough do...................... 7200 178 80
T. J. O'Meara..... do.... ........ 713 33 103 70
R. P. Wrightd..... o. ............. 720 60 178 20
0. J. N Shanleyl do. . . . . . . 060 20420
J. Flynn ............ I do.720 60J 206 90
J. H. Scott.........'i do .54000...........

J. Mitchelld.... .... do.7060 94 20
G. Mathews....... do0....... ...........
Albert Jones....... do. .. 0401. 120 0 23480
J. Campbell......i do. .. . . 720 60 164 70
J. W. Hawke..... do depuis le er janvier 188

(transféré de la divisioni
de Toronto) ........... 360 60 82 20

J. W. McLaren do do 3200...390
A. Suterlan..,.i do jusqu'au 31 janvier18A. Sutherland....r 88

(décédé) .................... 373 .33 ...... se
J. Doyle...........573 34 161
W. D.Te,............dooe. ........ 48060 12450
G. W. iffi..... do depuis, et commis tempo-

raire, jusqu'au 30 juin

1879. .8000 -- Oï--Oqoe 480 60 186 70

do4

$ cts.

8,540 05-



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1831

ETAT No. 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service
de nuit et ToNom. Servic.Salaires frais de tal.

route.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN $ cts.
1  $ cts. $ cts.

DE FE R.-Fin.

E. Rogers.......... Commis de 3e classe, malle par chemin de fer,
du 1er nov. 1879. ..... 320 00 53 70

J. Elliott.do du 1er juin 1880......,..... 40 00..........
-.---- 30,557 06

DIVISION D'OTTAWA.

T. P. French.....Inspect. des bur'x de poste (y comp. les arrér.) 3,100 00
C. P. LeSueur... Commis de 2e classe, promu de la 3e classe le

1er janvier 1880 ............ 850 00
J. F. O',Connor... do 3e classe ................-. 600 00
J. B. Gillisie..... do • 4e classe.......................... 390 00
R. Roy............... Messager, jusqu'au 23 mars 1880 .................. 98 711-- j5,038 71

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FER.

T. O. Butler......Commis de Ire classe, malle par chemin de fer 1,000 00 .........
J. D. Thomson.do.......do........................ 960 00 395 60
N. W. H. Curtis. do. ............................ 960 00 . ......
W. D. O'Brien.... do ........ . 9.......
E. Gordon ....... do ... ....... 960 00 396 60
R. Peden........... Commis de 2e classe (moins l'amende) ........ 719 00 157 (0
D. Maloney.. do. ....... .. ...... ......... . 720 00 161 00
G. C. Wood ...... do . ..................... 72000 197 80
E. Stanton.........do ......... ............... 720 00 164 89
J. A. Chevrier... do (moins l'amende).. 598 00 244 90
J. B. Z. Legendre do ............. 480 G0 173 00
R. Montgomery. Commis temporaire, malle par chemin de fer,

depuis le 9 février 1880............. ...... 188 96 37 00
--- 10,913 66

DIVISION DE.TORONTO. I
M. Sweetnamn.... Inspecteur des bureaux de poste.............. 2,500 00
G. A. Burnham.. Sous-inspecteur depuis, et commis en chef de

la m'alle par ch. de fer jusq., 1er janv. '80· 1,400 00
W. E. Griffith.... Commis de 1ère classe... ................. 1,300 0G
C. L. Stephens.. do 2e classe, dep., etsous-inspecteur,

jusq., 31 octobre 1879... 1,000 00
G. T. B. Gurnet. d o ........... ....... 900 00
,J. Henry .. ........i do Se ............. ....... 68 02
H. J. Smallpiecej do . . ............ .............. 600 C0
H. C. Fortier. ... do 4e classe, jusq. 31 oct. 1879 (trans-

féré à la division de Barrie) 206 66
W. Crocker....... do du 1er nov. 1879 (transféré

du B. de P. de Toronto). 400 00
J. Buchan ......... Messager ................................... .. »........... 420 00
J. Cosgrove. Surveillant temporaire des appareils de

chauffage, du 13 sept. 1879 au 15 mai
1880 (aussi un commissionnaire temp'raire,
Une semaine)............ .................... 330 39

J. Wills. Contre-maître mécanicien, édifices publics
(proportion des gages)............... ...... 120 00M. Stewart. Chauffeur temporaire, du 14 nov. 1879 au 30
avril 1880 .................................. 2550 0



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, .A.-Détails des paiements faits pour salaires,.etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom.

W. Sheppard.

W. Butler.........,

J. Saulter .........

T. McCormick ...
J. O. Bennett....
W. Beatty .........

W. C. Ashdown.

F. Tyner ....

G. T. Burns.......

G. A. Shaw......i
T. S. Birchall.....

C. J. H.Winstan-
ley..........

W. Noble. ,........

J. Egan.............

J. Rooney..........
W. Prest...........

L. V. Byrne.....
E. F. Johnson...

A. Thompson.....
J. Dundas.........
J. H. Deacon.....
P. J. Costello ...
J. W. Hawke.....

L. E. Dubois......

F. A. Gemmill...
D, J. Skelly ......
J. W. McLaren..

i1

Service.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FER.

Commis de Ire classe, malle par ch. de fer, du
1er janvier 1880 (trans-
féré de la div. Barrie)..

do du 1er janvier 1880
(transféré de la divi-
sion de Barrie).............

do da 1er novembre 18791
(transféré de la divi-
sion de Barrie),...........

do do ..dodo ................>.....,,......
do du 1er novembre 1879

(transféré de la divi-1
sion de Barrie)............

do promu de la 2e classe,
ler sept. 1879 .... ........

do du 1er novembre 1879
(transféré de la divi-
sion de Barrie).

do promu de la 2e classe,
1er sept. 1879.....

do do du 1er oct. 1879...,
do du 1er novembre 1879

(transféré de la divi-
sion de Barrie)...

do du 1er nov. 1879 (trans-
féré de la div. Barrie et
promume la 2e classe>
1er janvier 1880)..

Commis de 2e classe, du 1er novembre 1879
(transféré de la divi-
sion de Bri)

do du 1er novembre 1879
(transféré de la divi-
sion de Barrie)..

do
do du 1er novembre 1879

(transféré de la divi-

do

sin eBari)

do
do
do

do
d o

do du 31 décembre 1879
(transféré de la divi-
sion de London).........

do du 1er novembre 1879
(ransféré de la divi-
sion de Bae .

do
do
do l du 31 décembre 1879

(transféré à la divi-
sion de London).......

6

Service de
Salaires. nuit et frais, Total.

de route.

$ cts.

480 00

480 09

610 00
640 00
960 00

640 00

933 31

640 00

933 34
920 00

610 00

613 33

480 10

533 33
72) §0

480 00
720 uO

77 42
720 00
720 00
720 00
720 00

360 00

480 00
640 00
610 00

320 00

$ cts.

64 00

66 70

279 43
253 40
150 60

273 16-

170 10

282 87

145 70
130 90

245 76

281 71

249 62

266 28
198 20

184 45
127 40

29 50
176 60
187 20
192 80
214 49

107 30

17 30
193 40
214 80

106 00

$ ets,



44 Victoria. Eacu:.ents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETÂT No. 3, A.--Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontariof
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. - Service. Salaires. nuit et frais Tota.

de route.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN DE $ ets. - ts. ets.
FE R.-Fin.

J. E. McLeod..... Commis de 2e classe, malle par chem. de fer...' 640 00 254 20
A. Findlay...,. do ................................... 640 00............C. T. Bell.. do dep.le 1er nov.1879 (trans-

féré de la division de Bar-
rie) .................... 400 00 131 84

J. F. Scanlan..... Commis de 3e classe.................... . 480 00 216 30
F. O'C. Biggins.. do depuis le 1er janvier 1880

(transféré de la divisioni
de Barrie)................240 00 70 40

A. Beatty.. | do dep.le 1er nov.1879 (trans-
féré de la division de Bar-
rie).........O....... .............. 320 00 117 14

E. J, Skelly...... do jusq.31 déc. 1879 (transféré
a la division de Barrie..... 240 00 77 50

T. Martin do do .. 240 00 71 80
E. O. Boyle....... do depuis le 1er sept. 18793...... 93 34 113 50
W. O'Connor..... do depuisle 19 janvier 1880.... 216 77 5960
N. T. Elliott..... do do .... 216 77 76 60
Cie, du ch. de fer

Grand-Tronc.. A l'aide-commiss. de la malle à la stat. Union. 122 80...........
- - - - 27,029 02

'[otaux$....e......... .... $3,350 95 $17,163 85 $130 514 80
7 i



44 Victoria. D)ocuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 8, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario.
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Service. Salaires.

$ cts.
Report............... ... ........ .... .......0

BUREAU DE POSTE D'HAMILTON.

H. N. Case.. Maître de poste................. ............... ............................. 2,400 00
H. Colbeck........ Sous-maître de poste..................................1,400 00
A. Crisp...........,Commis de 1ère classe.. ................. ..................... 1200 00
H. A. Eager...... Commis de 2e classe..................... ....................... 1,100 00
G. H. Armstrong do. .... ..................................... 1,100 00
T. Barns.. .. do. ....... ........................................ 11100 00
J. Gordon.do*..........................................1100 0<
R. Kelly.. Commis de 3e classe.................................. 00 0
G. H. Bull ........ do ............... ........................... 60000
A. Crisp, jun..... do. .... . . . . .. . . 600 00
J. C. Dempsey... do ..... mq.. . .. . . ..4 00 00
J. S. Mathews.... do......... . .0. . . .... 600 00
E. H. Dunnett... do. . ... .6........... .#*o*! .600 00
B. F. Barber ...... do. ... 600 00
,G. Ross.. ..... ..... do .600 00
W. R. Eccleston Commis de 4e classe....................................520 00
H. Dinsse...do. .................... ........................ 520 00
W. Smith... do .. ....................................... 480 00
P. J. O'Donnell.. do....... ............ .................... f 480 00

J. MeN. Munroe. j do .............. .............................. 48000
J. Dillon do du 1er sept. 1879 au 20 janv. 1880 ; aussi

commis temporaire du 1er juillet au 31
1879 (destitué)D......................... 21484

R. Fitzgerald.... do depuis, et commis temporaire jusqu'au, er
septembre 1879 ............................. 400 00

W. Flynn. do do...f 400 0
W. A. Kerr.. do depuis le 5 avril 1880...................... 86 00
J. Murphy.........Surintendant des 600 00
H. F. Young......Facteur .............................................. 560 0
M. Springer.......do ................ 60 0
T B. Austin do8...................... ......................... .5600
J. Gore...sdo......e......tm......... ........ .................... 56000
J. H.Fearnside.. do...od............. o. ............................. 560a0<.
W. G. looks do.....d. eu.... ie...... o ......... .................. 560 00
J. Catchpole do ........................................................................ 560 00
H. M. Coates. do .................... ............................................. 480 00
C. W. Fieldiug ..~ do.........................480 00)
J. Wilson ...... . do ............ ............................................................ 480 00
,J. Grundy......... do jusqu'au 31mars 1880......... ................................. .360 00
J. Gardiner... do -.. •........................ ........... ................ 440 0
R. Stratton. j do.. ........ ...... ........... . ... 440 00
E. Smithpole.-... do depuis, et tempor. jusqu'au, 1er janvier 300 00
W. Angus...... do depuis le er janv. 1880; aussi, temporairement, du

25 août au 31 octobre, du 15 au 25 novembre, eti
du 9 au 31 dé. 1879............ ................ 21 61

J. E. Baillie do depuis le Il mars 1880 ............................ .91 94
W. Rennie....... do depuis le 22 mars ....................... 83 06
D. Walsh. Messager........... ............................................ 400 00
E. Messager temporaire, du er au 30 septembre 18........... 00
W. Kyle.. Agent tempordestation,duer juillet au 2 août 1879........ 21 0

Allocation pour habillements des facteurs......................... .74000

8

Total.

130,514 80

27,198 45



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

E'AT N0 3, A.-I)étails de tous les paiements faits pour salaires, etc.,
en Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Salaires. Total.

BUREAU DE POSTE DE KINGSTON,

J. Shannon. ..... Maître de poste, du 1er janvier 1880........... .......
W. Shannon.. S.-maître de p. (y compris $400 c. maître de p. intérimaire.>1
A. Magurn.........1Commis de 2e classe, jusqu'au 31 mars 1880...... .......
J. Kelly ........ do ............
R. T. Burns ...... do ... ........ ........ ..........
R. Deacon do...............0...... . . ...
J. G Strachan .. do 3e classe ...... ........................... ....... ...... ......
W. S. Smyth...... do.......
J. McBride do 4e classe .... .......
J. Bollard do du 22 sptembre 1879. . .

$ cts.

750 00
1,600 00

825 00
1,100 00
1,100 00

900 00
620 00
150 00
380 00
279 00. ... ,.. .... . ........,% t4 44iJU§/ -9 lV %J

J. L Renton..... do du 1er décembre 1879 ................. 210 00
J. P. Pense....... do du 1er janvier 1880 (transféré du ser-

vice des malles par chemin de fer)... 260 0
C. W.M9cdonaldi do. .......... ........... ........ 502 00
P. Lindsay .. ..... Facteur.......... ........... ... ........................... 280 00
A. Miller......... do.................................................320 00
J Collins. ....... do ......... ......... .... ............. .......... .................... 300 00
11. Dunbar . .. Messager.................400 00

BUREAU DE POSTE IE LONDON.

L Lawless. Matre de poste, (suspendu dep. le 29 avril jusq. 23mai 1880)1 ,865 23
R. J. C. Dawson Sons.maitre de poste ( do do 12305 66
J. Gordon ........ Commis de 2e classe...... ........... ................. 1100 00
J. D. Sharman ..., do...................... 17100 00
Fl D. Daltond...... o . .......................... .4,100 00
J. f. Ross do............... ............ ..... 11100 00
J. Hunter . do 3e la3se........................ 900 00
J. Mcmiaughlin... do.2 s......... ............................... 900 00
R. F. Mathews... i da .... ...... 900 00
E, Wilson do.............7... ........................... 6000
J. Ward...do.............. ....... t'a. 600 00
A. E. Ashton .... ' do............... ...... ... t.* 600 00
P. W. Mathews.. do. 4e classe jusqu'au 31 mars 188 ............... 390 00

do. .............. 4....................... 0 00
SLawlesfls.. do ................................. 00
W. H. Cousinsd... do'.e.classe.... ...... .......... ........ 344 51
C. Eee do depuiq le 1er avril 1880 ,................... 90 00
J. Kennedy. Facteur ..... ............................................... 520 00
J. Denahy dol ........ 52000
J. N. Beattie... do ............... ..... .................0 ...... 520 00
G. Hilton.... do ................ ............ ........ ...... .......... 520 00
J. A . Screaton... do.................. ........... 440 00
G. Evans ......... do...... ...-..................... ..... ... 440 00
W. Nichols.. . do...1...6... 345 00
W. Short......do................ *»'* **.. 308 55
J. Ward. do du 1er mars 1880...... ......... ....... 100 0<)
M. Haystead . do do do ........................ 100 00
J.ý W. Kern...Collecteur des lettres. ........................ 500 00
R Wright..d .du ..er mars 1880............. ..... ..... 100 00
J. BFatkwell.... Facteur temporaire, du 5 au 31juillet .................. 29 03
J. Bodkiu.........Collecteur des lettres temporaire, du 1er au 14 janvier 1880. 14 00
E . Tlart.....'. ..Gardien de nuit do .. .......... 26 00

Allocations pour habillements des facteurs.....0475 00

$ cts.

9,976 00

18,812 98

|



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, A.-IDétails de tous les piaiements faits pour salaires, etc,
en Ontario, pendant l'année expirée le H0 juin 1880.

Nom. Service. Salaires.

BUREA U DE POSTE D'OTTAWA.

G. P. Baker....... Maître de poste ...................................... 2500 00
F. Hawken ........ Sous maître de poste........,............. ............ .1,500,00
F. Frrich. Commis de 2e classe.....................1100 00
E. B Bates ....... do (y compris arrérages)............ .. 1130 J0

S.MeDermott, do . ............. 900 00
E. J. O'Connor.. do ...... .................. 900 0
C. Shaw do 3e classe..........800 0
J. G. Ioston do (moins amende) suspendu du 1er au 21

août 1879........716 60
W. H. Pennock do.8(0 00
D. B. Gordon .... do........................60000
D. J. Smith. do.............. .. 600 00
W. > Mercer.... do....... 600 0()
H. S. Shawdo (moins amende)599 50
A. A. Smith..... do0 . ...... . ........ 600<)
C. Poe ... ...... do.600 0
E. B. Wood ..... d (moins amende) 599 0
H. O'Neil. do...................60000
J. Traversey, fils.1 do.600 0<
L. McCullough... do. ................... ..... . 6 00
F. McDonald...... do suspendu du 16 au 28 avril 1880 78
P. D. MIntyre.... do promu de la 4e classe, erjanvier 1880 575 00
M. J. Whitty..... do 4e classe...... .............................. 520 0
P. Leblanc-... do................ ... ........... i 520 0<)
F. M. Hannum... do (mons amende). ...... 4?9 50
J. H. Bartlett.do.......o............................ 430(0
C. Doucet . < do du.er octobre 1879................... 390 00
J. Brown. Surintendant des facteursae......)...... ........... 600 0<
P. Larue.. . atu........... . . . . 550 0<)
F. S. Warwicker, do........... ............. ...... ...... ..... 16<)0<)0
E. Dazé......do jusqu'au 30 novembre 1879 (décédé>........ 233 34
A. G hier . » .do. . ............... . . -... 0)-

H.~ ~ 0ol.....d. ........ ...... .... .................... .56<)0<)
X. Dolan.........do............o5
P. Rtobert ........ do .. ..................... > ... o

2
0 O01)

H . Carrol.. do .... .... ............................... ...... .. 48<)0<)0
H. S. Porter . d...... ....... ... ....... ................. 481) 01)
A. Dupiiis........ do.. ................ ..................... 43<)000
F. George.....do....... ... ....o..4e430c00

F. olland...... do...... ............ .......... 430<)
pMarier..r do du 1er janvier 1880 (aussi facteur temporaire.du

1er novembre au 31 dHcembre 1879)...... .20<0
T. Cuddie . do du 1erjanvier1880 (aussi facteur temporaire dii.

l er novembre an 31 décembre 1879,deus
tle 13 au 31 janvier, et depuis le 12 au 31 mai<

188<))... - -.... 8 1<)
J. ounne .......... udoedun er jain 188< (aussi facteur temporaire depuis

leP. a.3. mai 188<))..................41.12
W. Darcey. Collecteurkdeselettreser......... ........ 48.)
W. Goolwin... ... do... o.. .............. . 48<)

. Duggan........ Messager ...-..... ..... 425 0<
J. Lile..Surveillant de l'appareil de chR.ffdge, du 1er novembre

1879 au 31 j-nvier 188< - .-........ 136 86
R.Surveillant de l'appareil p ,chauffage, depuis le er fevrier

au 8demaie88........... . -14863
A. Kelly......Gardien de nuit ........... ........................ j 549 00

Allocation pour habillements des facteurse7........

le12ai3 mi 10

Total.

$ cts.

29,404 98



44 Vitmo Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No, 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. . Service. Montant. Total.

BUREAU DE POSTE DE TORONTO.

T. C. Patteson... Maître de pose............... .................. 3e000 GO
J. Carruthers....ous-matre de poste ..............................
J. I. Davis ...... Commis de ire classe .................................. 1400 00
A. Cooperd......... o............., . . 1,200 GO
J. Moerschfelder do. . ......... GO
A. Corke. ......... o (pronu de la 2e classe, ler sept. 79) 1183 34
A. Barley ......... do do do 1183 34
A. Harstone...... do 2e classe .... .......... 100
H. F. Falkiner... do .......... ,060G
W. Loudon.. do..,900.
A. Webber... do.......... 000
R. E. Chaddd...... o ............. .900 GO
B. M. Armstrongl do...................900 GO
J. Monaghan..... o. .. .. .. .. 900 GO
B. Langley. ... do.........*@ . ...... 900 0O
B. Bascom......... do. ... 900GO
W. Wright. do 3e classe,..800G
A. Beatty... do.720.00
A. G. Thompsom CO.720 GO
A. T. Middleton do......... 600 GO
W. E. Bennett,. do.600 GO
T. F. O'Reilly...j do...................... 60000
W. Crocker..... do jusqu'au 31 oct., 879 (transtére au

1bureau de linspecteur)..... .420G
R. W. Ri ade îltrdo s... ......... ............................... 6000O
W. SsaPherson îtredo.d.e.......................................600
W. J. Smith Commidoere ....................................... 600G
J. Newalldo............................................600
J. Gorman d.................. ........ . . 600 GO0
G. Wright ..... do......... .9................tOG
A. Currando....... .. ....... ......... ............. 0....... ..
FWdCuthbertsuu do (moins lamede).....................599-50
T. W. Ross.... do jusqu'au 31 mars, 1880 (retiré)... 450 GO0
W-. H. Douglas. do ............................. 600 GOý
J. Dunbar.t d.........06e ...................... 600 GO
H. S. Allen.' d......o .*te.....................6GQG00

.Sheridan.,... do 0 9-... .0...604O
J. O'Donooe d.... ......... .............. 600 GO
J. Callaghan. ... do.600 GO
W. B. Robinson do 4e classe jusqu'au 31 juillet 1879 (destitué)... 40 0O
J. J. Landy .... do jusqu'au 3L déc. 1879 do 220 GO

.Bonnick...... do..... 440 0
J. 0. Mussen d...... t 0...... ........ ................ 440 GO
W. Smellie.... do et commis temp. jusq. 1er sept., 1879 400 GO
W, Platt do dodo 393 34
P. J. Duffy ....... do do do 393 34
R. Thompson.1 d o do do 393 34
G.* L. Backas.... 1 do do do 393 34
0. E. Charleton' do do do 400 G0
J. P. Corneli dodo-do91d34
R.- Ilassard ..... do do0 do03. 3 3 4
C. T. ell do jusqu'au 15 ct. 1879 (transfreàl

I ~division de Bri)..... 109 46
R.Aog. do depuis le 15 ct. 1879. ......... 256 45
G. -A. Tnomas.., do depuis le 27 ct. 1879.......... d004«......00 244 83
C. Lally....... do depuis le 1er fév, 1880 .................. " 150 GO
0. Garde ....... Surintendant des facteurs..,,. o........ou ... 6..........800 GO
De Murray .... Sous-suritendant des facteurs depuis le 29 déc. 1879 ..... 101 61

do



41 Victoria. Lccurients de l. C ssio (No. 7.)' A. 1881

ETAT No. 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Name. Service. Montant. Total.

BUE EAU DE POSTE DE TORONTO-Suite.

J. McOloskey.... Facteur.... ................ ....................
J. Ross....... ...... do .............. .......................... ..........
J. Alston.......... do ...........
J. Olode......... do
J. Hudson........ do
W. Foster......... do
A. Packam.. do
C. Reeves ......... do
J. Osborne........ do ......................................... .

J. Yorston......do
W. Kenny........I do
J. L. Watkins...I do..................... ... . . . . .J. West............do. ...... .....
J. Barnes ..........' do .... .. .................... .... ....
J.H. Weatherbee do
M. C0offey.. do.................................
T. Curley.......... do
0. McMullin do Jusqu'au 31 mars 1880 (démissionnaire).......
G. Yates. ......... do
J. Williams.....,. do ...........................................
J. Stewart.........do
A. McIntyre...... do
G. McPherson... do
J. A. Armstrong do jusqu'au 30 sept, 1879 (décédé). .............
W. Sargeant...... do.......................
J. Stoddart....... do
M. Sullivan . .... do
0. N. Moore..... do ..........................................
W. McCord....... do
C. Culross... do
E. T. Mulligan.. do .........................................

J . R . C u t b e rt s o n j u sq u 'au.. . 3 0. s e t., 1 8 79... ( d é c é d é)... .................... .. . .. .

J. R.Cuthbertson do
E. Murphy........do
W. Gardiner.. do depuis le 6 oct.1879.............. ......
T. Beale..........1do depuis le 1.3 oct. 1879. ............
J. Marks.. ......... do dep. le.1er janv. 1880 (aussi commissionnaire tempo-

raire de la malle depuis le 1er février jusqu'au
31 octobre 1879, et facteur temporaire depuis
leTer novjusqu'au 31 déc. 1879)e..........

.R. Fawcett .... do depuis le 22 décembre 1879> jusqu'au Il mars 1880
(démissionnaire) ........... . ..........

J. Crawford...... do depuis le 22 déc. 1879.
T.Paterson...do depuis le 21 déc. 1879
T. Berney.. do depuis le 6 janvier 1880............................... ...
J us do depuis le 6 jusqu'au 21 janvier 1880.................
A. Foley....do dep. le 10 jusq. 31 mars 1880 (démissionnaire).o
R. Hodgins... do r depuis le 10 janvier 1880.......pie.fi.........

J. Fitzpatrick3 do dep. le 10 janv. jusq. 3juin 1880 (démissionnaire)..
G. Gorrie... do depuis le 12 mars 1880.............87).............
R. Jameison. do depuis le 15 mars 1880........................................
W. McMullin do depuis le 9 avril 1880......................................
J. Askin......... do depuis le 20 avril 1880......................
T. Crottyd.ommissionnaire6............ .........................
R. Kirk .0.. do *e &*t o

dR. ReqMJannet.1 q8do 0 j
dE. eeaghere j..... .do

J. Reynolds .... do dep. et facteur temporaire jusq. er janvjd 1880..
J. odkinson.....i Gardien de bureau... . . . .. . . .............

ii 12

$ cts. $ cts.

440 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
520 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
420 00
560 00
560 00
520 00
520 00
520 00
130 00
520 00
480 00
480 00
440 00
440 00
440 00
400 00
440 00
300 00
220 96
215 32

320 00

66 93
158 06
150 80
145 96
20 96
67 74

142 74
120 24
91 13
88 70
68 33
59 16

400 00 i
400 00
400 00
400 00
315 00
500 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, A.-Détails des paiements faits pour salaires, etc., en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Salaires. Total.

BUREAU DE POSTE DE TORONTO-Fin. $c $
M. Huntley.. ..... 'Facteur temporaire, jusqu'au 4 octobre 1879........ .......... 7
W. Walker. ...... do do du 22 au 27 décembre 1879................. 4 84
T. Tate.......... do do (Une journée, 1er janv. 1880)............... 80
T. Gayton. do do du 7 au 9 janvier 1880....................2 42
R. Sparks.........do do depuis le 10 février 1880...........117....4.
F. C. Draper..... Pour gardiens de nuit . .......................................... 13000

Allocations pour habillements des facteurs........................ 1,832 0O
All:ton 61;,526 13

SRVICE DES MALLES PAR VOIE DE MER.

W. F. Bowes... ICommis de Ire classe......................................... 11000 00
S. T. G.zreen .. do -** .0 ..... .. 69...r.. 1;000 0O
F. Barlee. ..... do (11 mois jusqu'au 31 mai 1880) ...... 916,66
J. Ferguson . 606 do.................. ....... .a0a.......1,000 GO
J. O'E1ara.i . do (11 mois j usqu' au 31 mai 180.....733 34
0. H. E. Tilstonel do (moins l'amende)......................... 595 0O
F. H. Mickleburgl do......................80

1 518253000
NMoa-ii'roportion des appointements transférés à~ Québec, 5' 2831258 3.4

Service des malles par voie de mer.........................1,634 60 3701 5

F. Brle......... du (11oned moin u u3 maiO1880).........2,066 966

Total...................................1,000...$279,55678

JOHN O'ONNOR.,
Directeur-général des postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

13
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ETAT No 8. A.

DÉTAILS des salaires; allocations pour expéditions en passe; allocations pour
loyers, combustible et éclairage, et revenu perçu aux différents bureaux
de poste en Ontario, pendant l'année expirée le 86 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont, pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des
timbres-

Nom du bureau de poste. Salaires.

$ cts.I
83 13 Aberarder............ .......
73 92 Aberdour (*y compris arrérages).................
26 00 Aberfeldy (*y compris arrérages)

119 07 Aberfoyle ...... ........ ............
55 40 Abingdon (*y compris arrérages) .
41 22 Acacia.,........................ ......

1,288 15 Acton (*y compris.arrérages).........
35 56 Adare.............., ...... ... . .

106 54 ,Addison...................... .......
145 50 Adelaide.............................. .....

75 19 Admaston ... .............................
135 48 Adolphustown (*y compris arrérages)......... ........
83 12 A gin court.... ...........................
20 13 Ahmic Lake ........................ ...........

1,048 29 Ailsa Craig (*y compris arrérages)..,..............
23 82 Airlie (*y compris arrérages) ..........
21 30 Altert...................................
38 47 iAlberton..... .. ..... .........................

693 55 Albion (*y compris arrérages)...........................
20 79 Albury.......... ......... ...............
85 22 Aldboro'-........................... ..
4J 12 Aldershot................ ... .............

1,182 98 Alexandria (*y compris arrérages)..............
121 45 Alfred (*y compris arrérages) .........................

51 44 Algonquin.................................... .... ................
202 30 Allanburg (*y compris arrérages).............

'495 17 A llandale (*y compris arrérages; †3 trimestres)...
197 98 Allau Park ("y compris arrérages)....................

49 70 Allan's Mills (*y compris arrérages)....... ..............
330 69 Allenford(*.y compris arrérages).............

94 57 Allensville...........0....... . ...... ...................
40 03 Allenwood (*y compris arrérages) ..................
13 44 Alliance (fermé le 31 août 1879)........... ...............
42 16 Allisonville (*y compris arrérages).....................

1,765 10 (Alliston (*y compris arrérages).......................
32 68 Alloa (*y compiis arrérages)...... ......... ........

246 27 Alma (*y compris arrérages).............. ...........
70 96J Almira (*y compris arrérages)...................

3,175 25 Almonte ...... ................... ................. .. .......
29 18 Alport (*y compris arrérages)..........................
11 24 Alsace (depuis le 1er juillet 1879).. .................
55 64J Alsfeldt (*y compris arrérages)....................
5 34 Althorpe ........ ......... ......... .......

399 90 Alton ("y compris arrérages).... ... ..........
78 76 A ltona (*y compris arrérages)...........
27 24 Alvanley........................ ................ .................

795 90 Alvinston (*y compris arrérages) ...................
23 95 A maranth Station (*y compris arrérages).............

235 03 Amberley (*y compris arrérages). ... ..
29 85 Ambleside................................

255 68 Ameliasburg (*y compris arrérages)...............
1,542 54 Amherstburgh....... ......... ...........

22 56 Amiens.............................................. ....
ii 14

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.i $ cts.l $ cts

*27 50.............. ..

56 00..........
*27.50"2450 ..................
543800...... ...................
2..0........0.0....... 40....24 00

*438 00'
32 00' :: ..........
38 00...............
63 00.......... .........
30 00.........

*78 00 16 0
34 00
10 00

*519 50 ..... 40
*20 50
10 0......2600.......... ..... ......26 00

*439 50 360
12 00.. ..

82 00.
20 00.

*420 00 100 0
*50 00............... .

18 00 .......
*92 50., .......

*230 50 f7 50
*82 50w 40.....
13 50 ............

*95 001 4
34 00l

*17 00
4 17

*4260.*5208 6...............*60
*508 001100
*17 00 .. u . e:.
*106 00.......... ....
*52 00
896 00 60 0, 120 0

7 50'
*13 50. .......

10 00
104 0 0 ........... .......

*249 001...... .........
*151 00
12 00 ......

*239 00
*20 50.....................

*111 501..... . ....
12 0 .. ... ................

*129 50..............4 0....
532 0680 60 60 .0
10 00.....................



44 Victoria. Eccumcnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des naîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu- brut
le la vente

des
timbres- Nom du bureau de poste.

poste, etc.

$ cts.
63 47 Amigara (depuis le 1er septembre 1879)..

624 95 Ancaster (*y compris arrérages)............
71 87 Anderson (*y compris arrérages).. ..........

687 05 Angus (*y compris arrérages).................
147 04 Annan (*y compris arrérages)....................

8 02 Ansonia (depuis le 1er janvier 1880)......... ...........
61 24 Anten Mills (depuis le 1er juin 1879)..........
50 90 Antrim (*y compris arrérages).....

315 88 Appin (*y compris arrérages)......................
39 27 Appleby (*y compris arrérages)..........................
61 05 Appledore (*y compris arrérages) ..... .............

230 08 Appleton.................... .................................
197 52 Apsley (*y compris arrérages)..... .............
42 44 Apto............. ... .......... ......... ......... ....
81 68 Arden (*y compris arrérages) ....... ..
28 62 Ardoch..................................... .................
23 23 Ardtrea ............
82 66 Argyle............. .................. 
61 18 fArkell....... ......... ...... ... ......... .........

907 33 Arkona(*y compris arrérages). .........................
195 39 lArkwright (*y compris arrerages).............. ........
67 23 Arlington............... ....................................
45 16 Armadale (*y compris arrérages) ...... ..............

105 00 Armow ('y compris arrérages) ...............
20 10 Armstrong's Mills..... ....................
89 78 Arnott (*y compris arrérages)....... ........

2,221 86 Arnprior........................ . ...... . .
30 14 !Aros......... . ....... ................... ........ .....

1,851 61 Arthur (5 trimestres; 'y compris arrérages)........
180 99 Arva..................... ......
131 26 Ashburn,..................... .... ..........................

8 03 Ashdad (depuis le 5 août 1879)...... .. ......
111 77 IAshdown (*y compris arrérages). .. . ... ,...

72 65 Asbgrove................... ............
2L18 Ashley.... .............................................. .......
193 93 Ashton ............................ ... .... . ............
135*07 Askin ('y compris arrérages).... ...................
55 45 Aspden (*y compris arrérages).. ....... ,,,... ...........
32 86 Atha ................. . ........ ......... ......... ........
83 15 Atherley............... .................
24 64 Atherton ......... .... ........ ...........
97 38 Athlone ('y compris arrérages)...............

189 50 Athol (*y compris arrérages)................
95 I1 Attercliffe ('y compris arrérages).................. ....
92 09 Attercliffe Station (*y compris arrérages)..,

190 08. Auburn (*y compii3 arrérages)....... ........
29 33 Audley ('y compris arrérages ; fermé le 31

juillet et rouvert le 1er novembre 1879) ........
62 78 Aughrim (*y compris arrérages) .....................

412 37 Aultsville ('y compris arrérages) .................. ....
1,494 72 Aurora (*y compris arrérages)................

238 06 Avening (*y compris arrérages)....................
93 75 Avon........................ . . .
29 25 Avonbank..........................

144 70 Avonmore.. ... . ..... .....
79 70 Avonton ('y compris arrérages).........

2,084 46 Aylmer.,..............................
15

Allocations Allocations

Salaires. pourexpé- pour loyers,
ditions en combustible

passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts.
5 83. ..................

*244 50.......... ....... .. .
*69 50......................

*281 00.,................
*66 50 .... . ... ...

2 50 ...... ............
8 33....................

*45 50...... ....
*120 50 8 00

*35 00
*24 00e.....le...........84 00 r:........ ..
*73 00 ........ ..... ......

22 00..............
*35 50 ...........
18 00 .................18 00..18 00 ......... . .....
38 00 ..................
26 00. ..................

*386 50..........
*107 50...................

3400. ......... ..........
*20 50 .........
*53 50.............. ......

10 00 ...... ... ......... .......
*52 50....................
618 00 60 00 800

10 00 ............... ..
*665 00............... .*90 O0
*104 00 28 C0 ...........

58 00 ................ ......
6 60 .... ......

*91 50 .... 0..
34 00 ..........12 00 .......... ......
70 00 16 00
*49 50 ..........
*46 00 .........
22 00 .......... ........
58 00 12 00 ..........
12 00 . .................

*50 50....... ..........
*76 00 8 00
*52 50 ..................
*48 00 ............... ..

*7650 6 00..

*15 17........................
*42 00.................... .

*180 00S.......... ............
*514 00................ .*75 00
*92 50. ..................
48 00............. ...... ..
18 00 .................. ..................
34 001................ .

*58 50 ..... ....
706 00 40 00 120 00

11



44 Victoiia. Et my ents (t' la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres.de poste ne-sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission o percentage prélevé sur la correspondance qui sefait à leurs bureaux.

Revenu
brut de la

de
vente Nom du bureau de poste.

s timbres-
poste.

$ cts. ..

1,385 26 Ayr (*y compris arrér ages) ................
448 96 Ayton (*y compris arrérages)........... ........ .........

22 83 Baby's Point .............................
20 21 Baddow.................................

414 67 Baden (*y .compris arrérages)........ ........
45 89 Badjeros........................ .... ..........................
56 29 Bagot ...........................

178 37 Bailieboro' (*y compris arrérages).............
35 94 Bala................... ......... ......... ........
92 38 Balderson ................................ . .........
28 19 Baldoon .,...... ........................................... ......
34 69 Baldwin................ ................
93 00 Ballantrae (y compris arrérages). ............
22 01 Ballantyne's Station ............
91 48 Ballinafad (*y compris arrérages).........................
63 71 Ballycroy (*y compris arrérages).......................
93 20 JBallyduff (*y compris arrérages) ..............
21 67 Ballymote ... . ...........
42 96 'Balmoral .. . ....................... .......... ........ ......
58 98 Balsam ................................. ..........................
24 12 Balsam Lake (depuis le 1er juin 1879) .... ............

193 79 Baltimore (*y compris arrérages)..............
27 95 Bamberg (*y compris arrérages).....................

130 25 Bancroft, ci-devant York River (*y compris
arrérages: ;3 trimestres)................

161 85 Banda ("y compris arrérages ; †3 trimestres,
fermé)................................ . ........

13 02 Bandon............ .......... ......... ............................
36 47 Banks (*y compris arrérages)....,..... ...........
44 84 Bannockburn (*y compris arrérages) ...............
9 00 Barclay (depuis le 1er juillet 1879). ...........

13 87 ardsville ......................................
39 56 Bark Lake ............
20 74 Barkway........... .................... ....
31 68 Barnett ........ ..........................
14 31 Barrett (*depuis le 1er juillet 1879).. .............

6,078 39 Barrie ................. ......... ....................................
58 69 Barriefield (y compris arrérages) ....................
14 21 Bary'A Bay ("y compris arrérages). ............
46 56 Bartonville .. ........................

620 58 Bath (5 trimestres; y compris arrérages).....
56 50J Batteau (depuis le 1er jaillet 1879) ......................
80 45 Battersea.............. ............... ...... ......... ...........

516 44 Bayfield ........... ........... . . . . .........
102 17 Bayham. ......... ......... ........ ............ ..............
195 49- Baysville (*y compris arrérages) ..................... r
63 86 Bayview (*1 trimestre) ........................ I

312 81 Beachburg (*y compris arrérages).....................
38 @0 Beaconsfield (*y compris arrérages) ...

256 20 Beachville...... ....... ............ .
1,011 14 Beamsville (*y compris arrérages)................

117 73 Bear Brook (*y compris arrérages) ......................
29 50 Beatrice (*y compris arrérages) .............. I
3 il Beaver (depuis le 1er mars 1880).......................
ii 16

Allocations Allocations
Salaires. pour expé- pour loyers,

ditions en combustible
passe. et éclairage.

$ ets. $ cts. $ cts.
*566 50 32 00 40 00
*252 00... .... .... ,.......

10001..........
10 00 ............ ... .

*171 00 40 00
28 00 ....
38,00 16 00 ...........

*76 50 ..................
12 50 6.....0........
32 00 ........ 3.........
10 00 .... ,........
10 00. ......... .........

*36 00 .....................
10 00 .................

*45 00...................
*53 00 ........
*26501..............
10 00................. ..
32 00 0.... ...... ....
36 60 .... ....

8 33 .................. ..
*97 00 ........,.. .. . .
*19 50 a........ ............

*:300 f15 00 ........

*66 00 f6100
10 0 ...... ...

*2400.....................
*24 50................

7 50 ......... ........
10 00.....................
46 00 .................
10 00 ...............
16 00............... ......
7 50 .................. ......

1,700 00 152 00 2400
*31 00................
*17.00..............

22 00...............
*261 50.................

7 50.................
42 00 ......... ............

182 00..................
46 00 ......... .... ........
*80 00................
20 03 *150

*159 00 16 00
*13 50 .................
164 00 .................. ....

*335 00 ' 4800 .
*43 50 .................
*22 50 ......

0 83 ...-,........ ....



Docuraents de la Session, (No. 7.) A. 1881

~ETr Nor 3, k.-D ails du révenu, des salaires et allocations en Ontarto,
pendantl'année expirée le 80juin'1880.

N LB-,es salaires des maitres de poste rie sont pas caleulés d'aprés la vente des timbres, mais sur une
commission ou perentage prélevée sur la correspondance qui se fait a leurs bureaux,

Re vent ibrut Allocations Allocations
desla Nom du burSalaires. pour pour loyers,

vénte des rau de posteSle expéditions 'combustible
potee.es en passe. et éclairage.

postë, etc.

$ ets. 1

1,334 87 Beaerton (5 trimestres; *y compris arrérages).
68 44 Bedford Mills (du 1er juillet 1879)... ........
27 54 Beechwood............. .......... .........

805 77 Beeton (*y compris arrérages)......... .
16 17 Beggsboro',........ .............................

106 42 BeItast (*y compris arrérages)........
36 15 Belford...................................................
60 47 Belfountain. ...... .... ...................

266 79 B8elgrave (y compris arrérages ;† 3 trimestres)..
152 19 Belhaven (*y compris arrérages).........
347 88 Belle River (*y compris arrérages).............

12,308 14 Belleville ......... ,...... ....................
191 46 Bll Ewart ........... .......................................
45 50 Bellrock ................................................. .
98 99 Be11's Corners... ..............

342 08 Belmont............................................... . ......

250 62 Belmore (*y compris arrérages)............
44 87 Belton..... .......................
37 53J Benlomond.................................................
58 20 ]Benmiller................................ ...................
40 41 lBennie's Corners (fermé, 21 février 1880)...
51 76 Bennington (*y compris arrérages)......................
47 77 Bensfort,..............................................
59 15 Berkeler....................................................

3,546 55 erlin ............... ..................... ....
337 03 Bervie (*y compris arrérages)..............................

73 40 Berwick ..................................
564 55 Bethany (*y 3ompris arrérages).......................
45 66 Bethesda (*y compris arrérages).......................
38 07 Bewdley.................................
34 14 Bexley (*y compris arrérages).................

145 04 illinr's Bridge (*y compris arrérages).........
139 46 Binbrook.......................................................
39 45 Bingham Róad............................
39 31 Binkham ................................
59 81 Birkhall.................................
30 61 Birmingham (*y compris arrérages).....,...........
37 06 Birnam (*y compris arrérages) ...............
89 69 Birr..............................................................

138 15 Bishop's Mills..................................
35 79 Boismarck ...........
21 34 Black Bnk ................ . ..........
10 76 Blackburn...............................
92 87 Black Creek.............................
7 35, Black's Corners.................................. .............

23 22 Black Heath............... ..............
31 86 Black River Bridge (ci-levant Cardwell ; (*y com-

pris arrérages)..... . .. ...... ..............
176 10 Blair. ........ ...............
99 63 Blairton..... .........................
98 43 Blake.............................
72 00 Blakeney (*y compris arrérages)..................
64,17 Blantyre.... ...............................
21 0: Blessington ..............................

244 93 Blind River..................
269 05 Bloomfiéld (*ý comipris arrerages)....

7-2**Y
17

$ cts. $ cts.j $ cits.

*604 00 ..... *80 00
19 50 .............. ..................
10 00 .........................

*346 00 ................ ... . ... ..
10 00 .... . ..................
*40 50 30 00)..........
20 00 ......,......... ..........
14 00 ............

*156 00 6 0 ...........
e47 50 ................. ..........

*125 00 ................ .........
3,170 00 300 00 440 00

96 (0.............. .........
16 00.... ..................
64 00o.... ..................

134 00 ..............
*8300........
10 00 ................ ..................
10 00 .................. .......
22 00 .................. ....
17 92 .................... ..

*26 00 .................. .................
22 0O................
22 00 ............... . .. . . .

1,026 00 360 00 200 00
*134 00 ... ... ..

40 00 ............ .........
*271 50 24 O 1...............

*20 50.......................
20 00 ....................................

*24 GO...........................
*49 50 ............................ ..
N600 .......................
12 00......................
17 50 ......................
42 00 ........... I......
*19 00 ................... ......
*13 501...........................
58 00 12 00)..
42 00....................
16 00..............
10 00.............. ......
10 0....... ..............
40 00 .................
10 00 ......... ........
14 00 ..................

bl35 e.u..* ... .. ..................
46 001 ................... ,0 .........
80001 ................ ,................
36 00 ..... .... .... ,...

*41.50 . .. . . ,.. . .
26 00 .. ......
1400.....................
10 00

*119 00 .............. ,...............

11

41 Victoria.



Dccuments de la Session (No. 7.)- A. 1881

ETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maitres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevée sur la correspondance 'qui se fait ? leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

$ cts.
71 94 Bloomingdale (#y compris arrérages). .
80 ù8 Bloomington (*y compris arrérages),.,.................
80 66 Bloomsburg.............. ....................

316 74 Bluevale (*y compris arrérages).......................
1,187 37 ¡Blythe (*y compris arrérages; t3 trimestrcs).

79 65 Blytheswood...... ...................... .
1,204 32 Bobcaygeon................. ........ ,....... . .

18 02 Bogart (*y compris arrérages).. ..............
74 70 Bognor (ci-dev. Sydenham Mills ; *y comp. arrér.)
12 79 Bolingbroke.... ...........................

122 71 Bolsover...........
23 91 Bomanton............... .....................................

336 51 Bondhead ..... ............. ...............
30 94 Bongard's Corners ("y compris arrérages)....

7 60 Bonnechère... ........... ......................-.
75 29 Bookton (*y compris arrérages)...... .,.... .............

115 04 'Bornholm (*y compris arrérages)........................
41 25 Bonish. ...... ..........................
13 59 Boskung... ........ ........ ....................... .............
91 73 Boston (*y compris arrérages)........................
39 19 Boston Mills (du 1er juillet 1879).......................
66 83 Bosworth ......... ....................... .................... .....
29 52 Botany.....................................................1........

1.382 87 BothwelI (*y compris arrérages)......................
61 00 Bouck's 1h11 ....................................
52 28 Bourdeau....................... .. ....... .....
64 35 Boulter (*y compris arrérages)......
28 72 Bowling Green (*y compris arrérages).....

4,230 88 Bowmauville........ .. .........
23 17 Bowood.................................
52 01 Box Grove.......... ..............
54 50 Boyne .......................... ...........................

2,710 80 Bracebridge (*y compris arrérages)...................
22 07 Brackenrig,........................................ ..............

13,539 46 Bradford .................. ...............
25 47 Bradshaw ........................... . . . .........
33 69 Braemar. ........................................... ...............

131 34 Braeside................. ................
60 08 Bramley........ ............ .................... .....

3,756 89 Brampton...............................
134 48 Branchton..................................

54 37 Brandy Creek (*y compris arrérages) .........
13,618 13 Brantford ....... ,................ ............

15 47 Breadalbane (*y compris arrérages)..... ......
235 50 Brechen (*y compris arrérages)... ..............
141 14 Brentwood................................
200 15 Breslaw (*y compris arrérages)...........................

51 65 1 Brewer's M ills................................ ....................
29 90 'Brewster (*y compris arrérages).......................
36 31 1Brickley............................ ........... .. .. ...
62 64 Bridge Bnd (*y compris arrérages)............
41 91 :Bridgenorth...................................................

154 63 Bridgeport........... . . ............
237 94 |Bridgewater..... .... . . . . . ........
486 14 Brigden (*y compris arrérages) ...................
371 61 IBright (*y compris arrérages)... ..............

1,483 74 [Brighton (*y compris arrérages).... ............
ii 18

Allocations tAllocations
Salaires. pour fpour loyers,expéditions 1combustible

en passe. jet'éclairage.

$ cts. $ ts1  $ cts.
*27 00
*50 50
42 00.....................

*129 50.......... ...........
*547 50 f4 50 *70 0
30 00.......... ...........

404 00 48 60 40 0
*13 50. . . .
*27 50.....................
10 I 0.......... ...........
44 00. .............
28 00.

154 00 1600 ...........
* 1 5 5 0 . qu. . . *. . .

10 00 .....................
*41 50 ................
*91 00
10 00
10 00 ........ .........

*47 50................ ..
15 00. ............
40 00..................
12 00............

*460 50 800 76
20A00 l tA........i....n ..
100.... ........ .........

*36 0 60...............
*2756. .†4.0. 0..00.

1,204 0 60 00 20 00
1000 .... . .................
22 00.. ....
246 00 .................. . ............

*892 50 135 00 75 0
10 09....................
454 00 2460 6000
10 001...........
24 00.... ...............
58 00........... .........
30 00................

49000' 20 0 Q0 O
.0 00 .............
*26 50 ......... . ........ ..

31370 00 400 60 480 0
817 00.......... ...........

*128 50 0... . . .

50 00..... .........
*7550 ......0.0.
30 00 ...........
*22 50...................
10 0.................

*38 0 ... ....

26000........
50 00 e-0680
132 00 2400......
*16 50............
*195 0 28.0.. .........
1575 50 2o0 *75 00

-44 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No 8, A-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Re
de
de
PC

venu brut
la venteNom du bureau de poste.

s timbres
oste, etc.

cts.
6 64 Brightside.............

22 76 Brinkworth ..............................
104 56 Brinsley (*y compris arrérages)'......................
139 69 Brinston's Corners... .....................
73 07 Brisbane .................................
41 93 Britannia... .............................
17 63 Broadbent ...............................
36 81 Brockton (*y compris arrérages).................

8,645 05 Brockville......... ....... ...............
43 03 Brodbagen (*y compris arrérages).......... ......... ...
25 48 Bronson (*y compris arrérages) ...... *.........

215 76 Bronte (*y compris arrérages)..........................
38 00 Brookfield Station ............
53 33 .Brookholm..................

605 29 Brooklin................................. .........................
94 69 Brooksdale.,.................,.............................

206 54 Brougham .......................... . . .........
19 78 Brouseville...........................

206 38 Brownsville ............ . .
294 91 Brucefield (*y compris arrérages ;f†3 trimestres)...
395 89 Bruce Mines (*y compris arrérages).................
138 50 Brudenell (*y compris arrérages)........ .....

3 50 Brunner................................................. ...
7 37 Brunswick.. .............................

2,365 90 Brussels.............
51 53 Bryanston ............. ......................................

212 19 Buckhorn (* y compris arrérages) ............
21 00 Bulger....... ............ ...............
99 41 Bullock's Corners.............. ...........
51 06 Bunessan (*y compris arrérages)........
72 21 Bunyan (*y compris arrérages) .. ............. .

311 61 Burford......................
186 35 Burgessville (*y compris arrérages) ..................
134 65 Burgoyne (*y compris arrérages) ............. ..........
111 95 Burk's Falls.........,..............................

38 59 Burleigh.................. ............ ................ ...........
6 20 Burleigh Fails.......... .......................

707 29 Burlington (*y compris arrérages) ............. , ........
39 21 Bunbrae ....... ..........................
74 83 Burnamthorpe (*y compris arrérages)..............
40 33 Burnley.................................
48 09 Burns (*y compris arrérages)...... ..........

117 42 Burnstown,(*y compris arrérages).............
32 86 Burnt River....................... .......... ..... ........

318 93 Burritt's Rapids.........................................
25 55 Burtch ..................................
28 28 Burton (*y compris arrérages).. . . ..........
16 60 Bury's Green................. ...........
20 83 Bushfield........... .....................
71 29 Buttonville (*y compris arrérages).................

141 51 Buxton.... ................................
5ô 24 Byng...................................

170 O Byng Inlet (*y compris arrérages)................
13 99 Byrnedale................................
63 49 Byron............................ ..... ...

59 00 Cadmus.. .. . . . . ...................

19

S
Allocations Allocations

3alaires. pour expé- pour loyers,
ditions en combustible

passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts.

10 00 ..............
16 00. ......... ... .... , ..., ..
*52 00
50 00O......... .. ,...........
24 00 4 001.
25 ù(0................ ......
10 00... ..................
*17 50 ...........

2,226 O 480 00 360 DO
*17 O ............ ...
*17 00
*110 50..... ..............

10 00.
10 0 .................. ...............

264 00.......... ...........
46 00.... ..................

130 00 ..................

'o . f9 DO........ 6..0
1 00... .. ..................

53 50 .................. . ............,
*1 0 ...o....... ..........
*168 00 ............... ........

*91 50 .D.... . .
12 50 .................. ...........
10 00 ....................................

612 00 1 24 0 0 120 00
68 OO .................................

*1309 0 ......... .........
10 00 a 24.. .D..........
68 00 .................

*13 50 ...............
16 50.............
130 00 24 00

*55 50 24 00
1660 DO...............
10 O 4;8 ...........
10 00 ......... ..........
10 00 ............,....

11373 00 480
22 00 ..................
*82 00 ..................

16 00 . ........ .
*2 50............... .
*58 50. ..................
10 o ..............

102 00 .............
16 00 .....................

*17 50. ..................
10 00 ....... ..
10 00............ .....

*37 50 ......... ...

56 00 1..................26 .00 ............. d...
*86 5o ......................

10 00o ..... ......

321 c'0 I........,.,........ go..

36 00 .......... ,....., ..



I'c.: c.n ts di la Session (No. 7.) A. 1881

ETrAT No 3, A. -Détails du revene, des salaires et allocations en Qntaro,
pendant l'année expirée le 80 jtiin 1880.

N.B.-Les salairess des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui e fait à leurs bureaux.

Revenu br'ut AllocationsAllocations
dèes timbre-Nom du bureau de poste. Salires. pour expé. pourloyers,J ditions en combustible
poste, etc. passe. et éclairage.

$ cts.!
55 01 CSsarea.................................

138 40 Cainsville...... ...................... ...
34 61 Caintown. . ........ .0 ..........
21 82J Cairngorm................... ............
82 35 Caistorville.................... ......

6 82 Calabogie......... .......... .............
15 27 Calder ......... . . ......
15 12 Caldwell (3 trimestres)................ ...........

28 Il Cùledon...... ........................
326 48 Caledon East (*y compris arrérages).s.........

1,107 91 Caledonia (i-devant Seneca).............................
94 75 ( Caledonia Springs........ ........... 0..............
36 54 Calton ...... ...... ....... f
34 61 Cam bourneo...... ................. ..

401 52 Cambray ("y compris arrérages)..... a.........I.
212 17 CamdenEas. ......................

76 88 Cameron (ey compris arrérages)........
102 08 Camerontown (*y compris arrérages).
54 (8 Camilla.............. ................ ...

344 77 Camlachie (*y compris arrérages) ............
1,649 64 Campbellford (*y compris arrérages) ..........

86 98 tamt.bell's Cross............ ..................
33-12 Campbeliton (3 trimestres). ...... ..

176 09 Campbellville (*y compris arrérages).
179 44 Campden (*y compris arrérages). ..............

19 00 Canaan............................ ......
0 36 Canard River.. ............ ..... .

87 89 Canboro'. ......... ..........
43 51 Candasville (*y compris arrérages) ,........ ...........

256 75 Canfield (*y compris arrérages....................
193 87 Canifto ............ ....... .........
111 81 lCanning (*y compris arrérages)........... ...............

1,193 91 lCannington (*y compris arrérages) ................
77 91 Canton.......... .........................
38 86 Cap Croker (*y compris arrérages) ......... ....
27 97 Cap Rich.. ..... ... ......
24 87 Carden ... ,...................... ......... ......................

615 16 Cardinal, ci-dev. Edwardsburgh (*y c. arrérages).
30 17 Cargill (depuis le 1er février 1880) ..........

2,277 27 Carleton Place....................................
9 43 Carling......... ............... ..........

88 96 Carlingfôrd (*y compris arrérages)................
162 50 Carlisle (*y compris arrérages) ............
113 96 Carlow.. ............... ......................
109 84 !Carlsrhue (*y compris arrérages).............
42 76 Carlton West.................. ............
83 92J Carluke.... ............................
23 07 Carmunnock...... ........................... ............. ..
25 16 Carnarvon (*y compris arrérages),... .........
9 73 Carnegie (fermé le 31 juillet 1879)........
1 36 Caron (fermé le 30 juin 1879)........................

220 23 Carp (*y compris arrérages) .................
47 60 Carrville (*y compris arrérages)....*...........
13 02 Carsonby.................................
24 04 Carswell................................ ......
13 64 Carteret.....................
84 89 Carthage..................................
ii 20

cts.1 $ cts. $ cts.
20 00.. ......
58 00.......... .......
22 00 ....... ..
16 00..........
38 00 .... .0........
10 00-.. . ..............
10 00. ...... . .......
7 50 e..... $ .......

84 00..............
*114 50 16 00 ....... ....
410 00 50 00 40 00
42 o o........... .........
10 00 é.....: .. ... ....10 00 .......

*258 50 j.............. .....
92 00 16 0 ...

*25 50 1. ........... ..........
*d3 50 12001...
28 57 .......... ..........

*127 00 ........ .... ........ ...
*627 00................75 00

40 00 pg............ ...
13 50.. ... ...

*68 00 ............
*32 00. 8 00 ..............

10 60...... ...

38 00... ... ..............

80 00.. ........
*41 00 .. Ob.....

*445 00 4800 4000
36 00.....:. ......

*17 00......... .....
18 00
26 001. . ..

*297 50 120........
1 67.

614 00..8000
10 00.»35 00...................
*92 go"
5000 800 ......

*45 00........b.......
10 Go
40 00,.... .
14 00.. ......

*13 50.
3 34
2 50...............

87 00- 160
*42 50.
10 00... . .....
10 00 ........
10 00...........
32 00...

44 Victor'ia.



44 Victoria. rccuments de la iXssion (No. 7.) A. 1881

noT.,T No 3 A.r=--étaiIs du revenu, des salaires et allocations en Ontar ,
pendant l'année expirée le 30 juin 1s80.

N. :B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas. calculés d'après la vente des· timbres,:mais sur.une
commission ou percentage prélevé sur la.correspoudance qui se fait 'àleurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom du hureau de poste.
timbres-
poste.

$ ets.
319 554 Cartwright (*y compris arrérages). ...........
46 95 Cashel. ............ ........ ........
35 77 Cashion's Glen.... ....... .................
61 73 Cashmere............ ..............
77 89 CashLown (*y compris arrérages) ......................
49 85 Cass Bridge (*y compris arrérages)............
49 74 Cassburn (*y compris arrérages) ............ .....
36 Il Cassel........... .........
24 80 Casselman...................................
6 27 Castile0....... ...........................

60 25 Castlederg ("y compris arrérages) .................,
36 50 Castlefford........... ... ..........................
37 98 Castlemore..... . ... ................... ,..........

378 14 Castleton. ......... .......
144 24 Cataract ('y compris arrérages)...................
162 84 Cataraqui.... .. ........ ..................
88 90 Cathcart ("y compris arrérages) ............... .......
80 6 Cavan............ .......

923 41 Cayuga ("y c-,mpris. arrérages).. .............
291 24 Cedar Dale (*y compris ariérages). ...........
88 45 Cedar Grove (*.y compris arrérages).............
30 52 Cedar H1ill............ ....... .............

2 50 Cedar Mills (depuis le 1er janvier 1880)................
86 85 Cedarville (*y compris artrérages) ....

260 50 Centralia (*y compris ariérages).............
26 00 Centre Augusta....... . ...................
60 70 Centreton.. ................ ................

198 36 Centreville (,y comçµris arrérages).. ........... ....
75 91 Chalk River. ......... ...............
21 75 Chaudos ............ ..... ......... ................
39 63 Chantry......... ....................
33 50 Chapman (*y compris arrérages).....................
10 15 Char i (depuis le 1er octobre 1879).....................

267 49 Charing Cross (*y compris arrérages) .................
13 56 Charleston. ........ ..... ..........................
1 56 Charlesville.. ............. ...........

8,900 22 Chatham .....................................
416 44' Chatsworth ("y compris arrérages). .............
315 15 Cheapside (*y compris arrérages) .....................
60 18 Cheddar (*y compris arrérages)...... .........

233 02 Cheltemham (ey compris arrérages),....................
170 56 Chepstow (y compris arrérages);............ .... ...

8 80 Cherry Creek (*y compris arrérages ; fermé le
30 septembre 1879). ....................

35 53 Cherry Grove ('y compris arrérages). .........
112 91 JCherry Valley (*y compri- arrérages)....... ..........

69 36 Cherrywood (*y compris arrérages).,................
1,053 79 Chesley ('y compris arrérages) ........ .................

104 95 Chesterfield. .. .............
436 z, Chesterville (*y compris arrérages). ......
117 18 Chevalier ..................... ............... ....................
13 33 Cheviot ......... ...........

593 78 Chippewa ("y compris arrérages).................
77 19 C.hippewa Hill (depuis le 1er juin 1879).
51 73 Chiseihurst (y compris arrérages) .... .................
32 17 tChisholm . ...... ....... ........ ..................
40 76 Christina (*y compris arrérages)...... . ................

21

$ cts. $c $ cts.
*108 00 ..... ..

16 00 ......
lu 00... .........
22 00.................

10 00*52 00 ............
*20504...........*15 72 .....................

10. 00 ... ,.ý ...... fu ... 6 - eèe

10 00 .0...,,,.. *..., .. a *a00 .

10 00 ...................
*32 50 ................
26 00 .. ...... ......

12 00.............. ....... ,
140 00 ............
*39 00 ......... .........
1200.............

*57 00...............
3' 00...............

*4580 150
165 à0. ...... .. .........
*310 20..0.... l.......
16 00 .....................

1000 00

2 50 ......... ......
' 1 50 70.....1........

*164 50 15.00
10 00................. .
22 00 .... ,... .....*163 50 20 00

10600 ...............
14 00 ......... .......
14 00 1 *10 00 -6.0

5001..............
*12 9 00 72 00 .a .
10' 0 ...........
1200............. ....

2,100 00 240 00 320 00

*185090................
*24 00 |............... .... ....'35 50 ... ........

*8 50 ..............
*17 00 ...... ......

e345 50 .. 6 . t-e
34 0.0 ....... .. 40..

*226 00 ........ o,....1.... ...
38 00 ......... ..........
10 010 .9........

*1396 00 ............. 40 00
16 67 .... .... .

*3t 00 .. emu,*.a*.eo eq es
10 0f0."o 'j '00*P20 50 ... ,........

11



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETÂT No .- Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui sé fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des iNom du bureau de poste.
timbres-
poste.

$ cts.t
29 28 Christiqýs Corners ............................... ..
71 P0 tihurchili . ... ee... . . . . . .

80 22 C0hurchville (5 trimestres)..... ...........
87 66i Chute. -à londeau (*y compris arrérages),...0.09
47 75 :Clachan (*y compris arrérages) ......... ........ «...
52 ù7 Claubrassil ... ... ...........................

1066 Clandeboye. . . . . . . .
326 20 Claremont (y compris arrérages)............
233 72 Clarence. ...........................
205 22 Clarence Creek................
284 50 Clarkê (*y compris arrérages)-
547 26 Clarksburg ("y compris
42 89 Clarkson (*y compris

179 82 Claude (y compris arrérages). ..
21 43 Claveriug Cy compris arrérages)..................

133 98 Clayton ................
.13438 ClearCreek ...............................
151 79 Clearville.. ......

1,199 64 Cliffird (*y compris arrérages)... ............
2,001 80 Clifon....... ............
3,674 13 Cluton .............. ...................

10 0 Clontarf.........................................
33 691- Close ........ ......

166 71 Clover Bill (*y compris arrérages)............
76 91 Cloyne (*Y compris arrérages)......

104 67'Clyde (*y compris arrérages).....
28 21 COlydesdale..............................................

294 54 Cobden (*y compris arrérages).......
5,752 16'Cobourg ...............
155 74
42 14 Colbeck ("y compris arrérages) ................

1,659 51 Colborue..........................
97 85 Colchester .........

168 69 Cold Springs .............................:.te .e
91 30 Coldstream..... .......
272 81 Coldwater................ .............
93 63 iColebrook ........ ................
13 69 ,C ole man ...................... ..............
6 61 Colenso (depuis le 1er novembre 1879).,.... ......

48 64 iCieriaine..................... -.................
25 63 j Cles CConers.......... ......... ........
.39 !90 Colgan (depuis le 1er juin, 1879).. .......
73 96 'Coliuville ("y compris arrérages)...... ..........

4,470 27 Collirngwood......... ..................
168 55 CollinIs Beiy (y compris arrérages) .. .

169 19 Colpoy's Be..................
252 47 Columnbus (*y compris arrérages) ...............

22 20 Colwell ....... ........ ...........
328 69 Comber (*y compris arrérages):.*.
184 99 Combeimere.. .....: .........

50 45 jCornet (*y compris arrérages) . ..... 0e.
122 062 Commanda Creek (*y compris arrérages).

28 60 Conboyville ("y compris arrérages).... ........
120 860 Con cord....................................... ........
176 58 Conestogo ........ u».......... ......21 36 Coniugsby ("y compris arrérages)............0.. O
28 49j Conu ....... ................................
2522

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers

expéditions combustible
en passe. et éclairage

$ cts. $ ets. $ cts.
10 00
24 00 800..........
30 00

*4 0 50
*27 00

28 00
10 00 ..........

*155 50. .. ......
104 00 24.
36 00

*117 50
*328 00
1124 00
*192 50
*22 50
60 00...... ...............
46 00...................
80 00 ..... ..............

*496 50 60 00 *750
620 50 200 00 100 0

1,052 00 90 00 160 0
10 0................... .
1 00 ........... ..

*119 00 1600
*37 50 1200
*56 50....................

10 00.........
*195 00

1,870 60 240 0 240 0
48 00...................

*13 50
576 00 2000 90<00

46 00
54 00.....................
40 00 ...........

106 00 ... ..... .

34 00- 2000.........
10 o0........
4 17........

30 001800 .............. .. .....

3300..................68&18 00-e
8 33

*27 50
1,110 00 2400 200 00

*58 50
34 00. ............

*111 000Ili60.............. . ... ..10 00
*137 00 32 0

,50 00
*59 00... .:-........
*50 00..............
*20 50. ................
46 00... .0
7400.....................

*130....0...............

.1300.......90..00 16

10 0 ouea e**12 00 ............ ......



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAIr No s, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage préle#é sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom;du bureau de poste.
timbres-

poste.

$ cts.j
28 86 Connaught (*y compris arrérages)......................
49 43 Connor .......... ...................................... . .........
21 02 Conroy ............... ...........

8 63 Conroy's Parm (depuis le 1er septembre 1879).
410 87 Consecon ....................... I
111 62 Constance............................................. ......
57 95 Conway.,.................................. ... , .. .....

604 55 Cookstown (*y compris arrérages)........... .....
292 02 Cooksville (*y compris arrérages).............
20 41 Cooper ...... ................. ......... ..........................
19 68 Cooper's Falls .................................... ...... .......
45 95 Copenhagen ('y compris arrérages) ....................

147 99 Copetown (*y compris arrérages)......................
182 13 Copleston (*y compris arrérages) .......................
85 30 Corbett (*y compris arrérages)...................

178 51 Corinth (*y compris arrérages).............. ......
108 52 Cornell........... .......... ......

4,421 08 Cornwall...... ...........................
17 29 Cornwall Centre.....................

207 35 Corsley (*y compris arrérages)......
162 72 Corunna............. ...........
22 41 ;Corwhin (*y compris arrérages)..................
39 87 Cotswold,..................

329 73j ,Cottam (*y compris arrérages)................
41 01 Coulson (*y compris arrérages)........................

271 55 Courtland (*y compris arrérager).....,...............
372 52 Courtwright (*y compris arrérages).........I........
36 85 Coventry..................................................
17 56 Coverley ............. ....................
52 66 Cowal (*y compris arrérages)...... .... ..............

106 55 0 raighurst............. .......... 0....... ..
45 00 Craigleith (*y compris arrérages).............
34 31 Craigsholme ...................................................

204 81 Craigvale (*y compris arrérages)....................
272 65 C0ranbrook (*y compris arrérages).... ...............

37 30 Cranston (*y compris arrérages).....................
7 I9 Cranworth................................

40 54 Crathie (*y compris arrérages).......................
30 85 Crawford........................................'...

181 04 Credit'.......................... ...........
347 00 Crediton (*y compris arrérages).................a.......
33 41 Creek Bank.... ...... ............................

6 97 Creek Town...........................,.
481 93 Creemoor (*y compris arrérages) ..... ,................

30 00 Creighton.............. ......................
33 76 Cressy................................. .............................
40 79 U.riefi.................,.........0.s.. .. . .. .......
59 00 C rinan (*y compris arrérages) .......-...................
5 93 Cripplegate ........ ........ ................

25 44 (rofton...............................,......
218 69 iCromarty (*y compris arrérages)... .............
170 87 crosshill (*y compris arrérages)... .......

27 50 Orossland (*y compris arrérages) ............. .........
57 26 Jrowland... .. ......... ....... ... ..... .
52 87 Crown Hill (ay compris arrérages).
48 17 Croydon.. ... .... :.................... .....
29 46 0 ruickshank (*y compris arrérages).4.....

23

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ ets.
*17 00 .................. ..................
16 00. .................. ... ......
10 00.......... ...........
5 83.............

150 00 ...................................
56 00 ,.... ............ ..................
3400.

*397 50 1200 ...........
*110 50.
12 00. . .................
1000. ...........................

*38 50 .............
*61 501.
*92 50 ... ..... .....
*2750..............
*68 50........... .......
22 00 . ..............

1,268 0 100 00 160 00
10 00 ......... . .........

*95 50 16 00......
78 00

*13 50........
2000a .

*86 50 1200'.........
*17 00 . . ..

*127 50
*121 50
2400 ........ . . .

10 00....... . .

*41 00............. . .

5400 ....... ........
*28 00
22 00

*114 50...................
*118 50. . . . .

*20 50 .... .. . .

10 001
*1700.....................
12 00
88 00...........

*146 00

1420 0... ........ .......

14 00
10 00 .........,........ .........

*142 50
10 00 . , ..
22 00 :............... .......
18 00. ................ ...... ...
*48 00................
10 00
1000.........,.. ...

*73 000 ............. ,.....................

*55 50.......... ............
*13 50 ..... ... .. .. ., ....0 ....

36 00 ............ .......... ....
*45 00 .......
22 00 . ......... ..........

*13 50............ ...........
11



44 Victoria. .Rocunents de la ession no. i.) A188-i

ETAT!No 8, A.- étails du revôR, des salaires et allocations en Onitio
pendant lanniée e pie le 80 juint80.

N..B.-Les salaires ;des maîtres de poste ne.sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission .on piercenta ge, prélevé sur la:corres poùiance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de lavente

-des
timbres-

poste etc.

Nom da bureau de poste.

cts.
42 17 1Crumlin... ............. .............. ....................

$15 91 CrysIer (y compris arrérages).,..... . .......
191 68 Cullo den (*y compris arrérages...............

18 76 Cultus (depuis le lerjuin 1879)..... ..................
313 70 CumberlanJ ................ ..............
47 53 Cummin gs' Bridge ........... ......... ....

122 87 Cumminsvlle ...................... ...............
90 26 Cumnock (*y compris arrérages).............

163 83 Ourran (*y compris arréragea)...............
46 75 Currie's Crossing .. .... . .......
38 06 Curry Hill (*y compris arrérages).................
24 57 Cyprus..... ........ ê............,................

126 44 Dacre (*y compris arrérages)..........................
21 74 Dale (*y compris arrérages).............. ...

110 67 Dalhousie Mills ........ ..... . . ...
79 81 Dalkeith (*y compris arrérages) ..............
28 69 Dalrymple................... ............
79 66 Dalston (*y compris arrérages)....... ..............
37 64 Damascus.....................................
15 11 Danforth ..... ... .......... ....... ..................

7 50 D'Arcy...................
17 49 -arrell......................................... ...............

110 02 Dartford............. ....................
8 41 Dartmoor .......... ......................

165 12 Da-shwood (*y compris arrérages)................
72 50 Davenport ........ ... 0... .................
37 14 Davisville. ..............................

121 06 Dawn Mills .,... . . . . . . ..... ...
16 37 Dawson .................. ............... ..............
37 94 Dayton........,........ . .................
12 63 Daywood (3 trimestres). ....................
41 27 Dealt own.,.............. .................

172 27 Deans.. ............... . .................
122 30 DeCewsville (*y compris arrérages).......... ........
28 64 'Deebank (*y compris arrérages)..........

7 16 lDeerdock.. ................... ...........................
45 45 'Deerhurst...............

335 73½ Deer Park (*y compris arrerages).... .........
306 33 Delaware ...................... .
454 87 Delhi ('y compris arrérages).......... ......
364 09 Delta (*y compris arrérages).................. ...........
201 10 Demorestville (*y compris arrérages),............

39 95 Denbigh (*y compris arrérages)......................
163 07 Denfield (*y compris arrérages)..................

5 93 Déroche (fermé le 31 décembre 1878).............
10 00 Derrynane.......... ........... ........
27 01 Derryville (fermé le 31 juillet 1879, et rouvert le

1er janvier 1880)............... .......................
24 60 Derry West...............................
44 60 Derwent...................... .............
65 61 Desboro' (*y compris arrérages).....................
7 02 Desert Lake......... ....................
9 98 Desmond .................. ..............

56 ·39 Deux Rivières................. ...........
26 99 evils Creek.................. .................................
65 68 Devizes (*y compris arrérages)..............

i. 24

Salaires.

Allocations Allocations
pour, pour oyp,

expéditions lconbusti)de
en passe. et éclairage.

$ cts. cts. $ ets.
20 00 .. a

*129 00.........
*68 50

8.33 . . . ..........
112 000 .. 0O4
10 00

54 00
*45 00, . ......
*72 50...............
14 50.......

*49 50 1#.o
1700t.....................
42 00 ...... 0..............

10 00 ................
171 00.............
42100. ......... ......
24 00 ................
10 00 ......
14 00.............
28 00. . .
10 00.......

*89 50
400...........

16 00.....................
6000....................
10 00..........
10 .00
7 50.... .................

*1800 . . . .10 00..................

14 00.... ....... *.....
*38 00... ..........
*18 00 .................

10 00 30.......
149 00 1......*67 50......... 

.......154 00 360........
*201 50...0 .

*16800........... .....
*97 00 1
*26 00

2 3200. .. 00............
041..... 00...0.......

10 00 .....................

10 00..............,........76 00 .... .,........ .. . ...u ...... . . oo

36 00. ..................l........ ........6

32 00 ...........................
*41, 50 .................. ..................

10 00 ....0. ............. ..................
10 00 ... .. ......... . .........
36 ý00 .... .... ........... ..................
1)0 00 .......... ...... , ............

*27 50 0..........0 ........ •



44Victoria. . ucunents dela Session (No. 7.) A. 1881

A No 3, 4AM étals du re, , des salaires et allocations en Ontario
pendant 'pgée, gpigée le $0 jin 1880.

N.B..-Les salaires, des maîtres'de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commissign oU percentage prélevé sur la egrrespondance qui se fait à leur, bureaux.

Re-yenu brutAllocations Allocations

edes Nom dubureau de poste. Salaires. epétionpoustile
timbres-Iexpeditions combustible

ptebtc.- enpasse. et éclairage.

mý"

,$ cts.
t

32 62 Dexter . .....................................................
52 40 Diamond (* y compris arrérages) .................
39 43 Dickens..............

160 04 Dickinson's Landigg .......................
680 89 Dingwall (*y compris arrérages)..... ........

91 18 Dixie ..... .. ........... ....
63 83 Dixon's Corners. .................. ........
33 66 Dixson ............................. .............0

20 99 Dobbinton...... ............... ..........
45 55 Doe Lake (*y compris arrérages)..................
18 55 Dollar (*y compris arrérages).....................t

181 -84 Dominionville (*y compris arrérages).........
2459 Don.. ..................... .......
51 44 Doncaster ......... ......................
54 51 Donegal (*y compris.arrérages).....

160 26 Don Mount (*y compris arrérages) ...........
263 84 Doon (*y compris arrérages).. ................
302 00 Dorchester Station (*y compris arrérages)........
30 O0 Dorking (*y compris:arrérages) .,............. ..
43 31 Dorland................... ............ ..... . ..........
23 00Darset (du 1er octobre

215 55 o.............
49 691Dover,.Sud.. . . .
66 00Downeyville.... . .
54 01 Dowosview.............. .......

1,009 81 Drayton.......... . ...
1445 13 Dretdea (y compris arrérages)...................

24 aDrew s... ........ ............................... ....
116 22 Dromore ................................

8 04 Drum.........................................
489 79 Drumbo (ey compris arrérages)............
870 61 Druymondville... . compri..s arrérages.)..................

57e Dresden (*y compris arrérages) ...................
56 47 Drysdale (*y compris arrérages).................

294 4t Duart (.y compris arrérages)............................
488 52 Dublin (*y compris arrérages)...................

70 74 Dufferin Bridge (*y.compris arrérages) .........
22 57 Drmblaune..é .....

181 15 Duoribar.. :... ........ ......... I
139 0 Dabarton ("y compris arrérages)........................

17 72 Duncan .... i......)...................
100 03 Duncburc (*y compris arrérages) ..................
47 73 Dnre.......... .........

788 50 Dnndalk Station (*y compris arrérages).....
32138 61 Dundas ................. ..............

17 57 Dundela .. .............
47 75 Dundoald (*y compris arrérages)...................
60 O Dunedin (.y compris arrérages)...e............

338 06 Dungannon (*y compris arrérages).....................

1,873 72 Dunville........... . . . ...................

49 49 DunrobikSon (*y compris arrérages).......
91 34 Dun.ford........ ........ ...........

115 21 Duntroon (*y compris arrérages)....... ......
3186 81 Dunvegan (*y compris arrérages)......

198 28 Durbi (y compris arrérages).. ................
396 71 Dutton Station (y compris arrérages).............

25

$ cts. $ ets. $ cts.
14 00 . .... .......... .,....

*26 50 .................. ....... .. .
16 00 .. ... ...........
86 00.............

*371 00 .......
28 00... ..........
44 00 ........ ,....
10 0o. .... ..............
10 O0.......... .......
*34 50»....... ..............
*13 50............ ..........
*6950.............. .......
1200.......
,2200 .........................

59 00 . ............................
*150 00........... ..............

136 50 44 O i..................
*17.50 .................. ..................
O-00.......... ...........
5 00 ................ ..................
66 00 .................. ... ......
18 -00 ........................ . ..
30 O0 ............... ......
28 O0.....................

356 00 16 00 ...........
*634 00.................40 00
1G0 00.......... ............
48 00

100 Go*166 50
*329 50 ...... 4 0

*21 50
*26 00

*120 50........
*139 00

*27 50............... ......
20 00......56 00........

*71 00 .........
10 00

*45 00

*324 50 12..........
904 00 120 G0I 12000.
14 00

1121 501 ..............
*34 50.... ........

*132 00......... ......
*58 0 600 .........
502 00 n,00! 6000
*17 00 .
26 00

071 50
*90 00

*604 00 11000! 600

12 00 ........

*128 GO 10 00O!........
11



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

G.ETAT No .3, A-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N. B.-:Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se tait à leurs bureaux.

Revenu brut
1

de la vente
des Nom du bureau de poste.

timbr.es-
poste, etc.

$ ets.
31 1 Dwight (depuis le 1er juillet 1879). ...
21 61 D wyer 8l. .......... .

166 13 Itagle......................
il 22 Eagle Lake.'..............................
24.95 Eamer's Corners (*y compris arrérages)........
65 il jEast Hawkesbuiry (*y compris arré rages)....,.
10 64 ýEasîrnan's Springs ..... ......... ......... .... O

274 77 IEaston's Corners (*y compris arrérages).,.@0"eu
34 '56 'East Oro ...... ........................
37 72 !East Williamsburg,..................... ....... j

194 34 Eastwood...... ....................
22 25 Echo -ie,*.. . . . .

27 68 Eddystone .............................................
111 96 Eden ('y compris arrérages) ................. ......
188 65 Eden Grove (*y compris arrérages) ...............
129 23 Eden Milîs......... ..:.r ..... ...ý-.f* ... "0....40
182 81 Edgar (*y compris arrérages)..#........

43 12 Edgeley (*y compris arréragyes)...... ......
29 87 Edgeworth................................... ......
21 Il Edgitugton............ . ..........

109 26 Edmonton .............................
9 01 Edwardsville (depuis le 1er juillet 1879).

38 65 Etfingham .... ...........................aot.
635 65 Egauville ("y compris arrérages). .. ........ I

51 49 Egbert ........ ... 6 6*ba................
55 53 Egerton ("y compris arrérages) ............... ...

203 05 Eglingtou ("y compris arrérages) ........ ......
217 64 Egmondville (*y compris arrérages)..............a.
86 10 Egremont................ . a..*
28 07 Ella (*y compris arrérages) ........ «.............
14 49 Elcho..................................
19 30 1Eider............ ...............
93 28 Elder's Mills (*y compris arrér ages) ...............
22 99 JEldon Station (*y compris arrérages) ...........
38 63 JEldorado............ ......... ...... tu.*
36 88 Elfrida ..... ......... ... ...........

210 92 Elgin ("y compris
54 78 Elginburg............................ ......... ........
53 90 ElgiifiePd.......e.e.........P...... .
31 17 Elia.............................. ..... ..... ..........
64 93 Elmsville ("y compris arrérages)..............
41 65 Elizabethville ("y compris arrérages) ...........
34 66 Ellaton...........
34 88 Ellengowan ....... .. ............ ........ ...... ......
72 38 Ellesmere...................

7 61 Elliott................ ..............
72 82t Ellisville ("y comprisarége)
16 63 Ellm _............. ... .

39 96 Elmbank ("y compris. arrérages).. ....
66 30 Elm Grove (*y compris arrérages).................

638 71 Elmira ("y comprisarége). ......
248 99- Elmvale............................
159 10 Elmwood ("y compris arrérages).. ......

2,004 97 Elora ...... ..... ............
42 28 !Elphin ('y compris arrgs . .

98 009M*Elore................... ........ta .00 06ue.ý226

Salaires.

$ ets.

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expeditions' combustible
en passe. et. éclairage.

$ cts. $ cts.

.. Boom-

10 00 ........ 0

78 50. ............ ... . .. . .....
10 00.....................

*13 50.....................
*27 50.............. ..
10 00...................

*127 001 90.oo..... ..... .. e.........eoeu18 00 -09-*3 00. .0
14 90 ...........
66 00....................
10 00.....................
12 00..............

*50 50 ..

*101 00.....................
48 00...........
78 50

*31 00
16 00 .I......
10 00
54 00 320

*360 00 60
16 90............ .........'39 90.**etose*#...... .......... -oes

*30 00....................

*140 50......................
38 00 46..... ..'150 50....a........ ......... ....

*15 50...................
10 00..................
10 00. ......... dot

16 00
*89 00

36 00...... .
28 00............
10 00...................

'32 50.. . ..........
*28 00 600. .....

10 00 .....................
34 00-..........
28 00.....................
10 00............. .@dose

*27 50I
10 00
132 0............... .... ...*119 00 1*0000 .a,.os

*25 00 a..00
*326 00 èoQý-000

36 00.....................
'51 50........ .d....
678 90 80 90 80 0
*32 002 0......................

2860.00................



LQcur lents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou peteentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la I Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. i Salaires. piour pour loyers,
timbres-expéditions Icombustibletimbres- en passe. et éclairage.poste, etc.

$ cts.I
......... Ely (depuis le 1er mars 1880)...............................

18 56 Emberson........ ..................................
739 98 Embro (*y compris arrérages).............................
110 35 Embrun (*y compris arrérages)..................I
35 70ý Emerald. . .... ............. ............
20 30 'Emme tt......... .... 6.0 ........................

-127 17 Emsdale (*y compris arrérages)..............
35 79 Enfield...... .. ............................................
69 09 English River (depuis le 1er octobre 1879).

358 93 Enniskillen (*y compris arrérages)...........
72 10 Ennismore (*y compris arrérages)...........

129 00 Enterprise................................
70 15 Epping (*y compris arrérages).................." ....
52 24 Epsom.... . . . . ....................

100 28 IErmosa (*y compris arrérages)........................
8 26 Erbsville.............................

33 86 Erie...............................
632 51 Erin (*y compris arrérages).............
136 41 Erinsville ( y compris arréages)............
88 01 Ernestown Station........... ....... ........
29 55 Erroll. .... .............. .............
72 17 Escott................................. . .....
19 72 Eskdale..... ......................... ........................

107 59 Esquesing (*y compris arrérages)
1,005 03 Essex Centre (*y compris arrérages)........... ........

222 22 Ethel (*y compris arrérages)............................
7 48 Ettrick................. .. ......... ....... .. ..

149 74 Eugenia (*y compris arrérages)....................
59 35 Evelyn (*y compris arrérages)....................

131 49î Everett (*y compris arrérages). ..................
80 74 IEversley (*y compris arrerages) ...............

127 10 Everton...................................
2,109 67 Exeter............................................... ...............

32 31 Fairbank (y compris arrérages).... ..........
90 71 Fairfield.....,.......................
27 43 Eairfield East (*y compris arrérages) .................
51 774IFairfield Plain............................I
Il 38 Fairholm ..........................................................
32 89 'Fairmount (*y compris arrérages)................

6 63 Fair Valley (depuis le 1er janvier 1880).
27 82 Fairview ....... ,............ ....................................
16 14 Falding.................................
44 80 Falkenburg (* y compris arrérages)............
98 32 Falkirk......... ....... ......................
50 80 Falkland............................. ......................... ..
48 96 Fallbrook.................................
79 82 Fallowdield (y compris arr.rages).............

'20 98 Faraday (depuis le 1er décenibre 1879)................
824 54 Farmersvlle ("y compris arrérages)..............

9 50 Farm ington..... ..... ......... ...... ..........................
74 50 Farquhar ("y compris arrérages) ....................

187 15 Farran's Point (*y compris arrérages)...............
13 68 Fawkham...... ..................... ..........
22 00 Fawn...... :.. ..... .. ........
8 53 Fellows(depuis le 1er novembre 1879).. ............

23 66 Fenaghvale (*y compris arrérages).....................
27

$ cts. $ ets. $ cts..
0 83.............. ......

10 00 ......... ,.....
*250 00 50 00..........

*52 50 ..... ..... .
24 00......................
10 00 ..............

*48 50..............
18 00........
20'00 ... ... .

*175 50.
*34 50 ....
44 00 ..........

*39 00... .............
32 00.................
*40 00 ................
10 00 . . . . . .
1000 ....... .....

*251 00 4 00 ........
*48 00 24001............
38 00 24 001.......... .......
10 00 ................. ..
40 00 ............ .... .............
10 00 ....... .... ...... ,e..,.
52 00 .. ........ ........... . ..

*271 66 ......... .......... , ... ..
*71 50.......... ............

10 00 .... ........ . .........
*48 50 ..........................
*21 00 ....... ...........
*40 00. ............... ....... .
*29 50 .................- . ....... . .
44 00 ...... ............ ............

562 00 40 00 60 00

*20 50.......... .........
36 00 .... . ....

*21 00......o. . . . .18 00. ......... ..
10 00 ........

*30 00
2 50 .:..:...:.::...........
12 00......... ..........
10 00........ ...........

*19.50 1600 ..........
38 00.............. .....
30 00...................
20 00.. . .............

*29 00
4 17.........

*303 50
10 00

*46 50 400
*66 00 ...... ...
10 00
10 00
4 17

*13 50.. .. ........
11

44 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 188-

ETÂT No 3, A.--Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontari,
pendnt l'année eXpir4e le8juin 1880.

N,B.-Les salaires-des plaîtres de poste ne sont.pas calculés d'après la vente des timbrgs, maissur.ne
commission ou percentage prélevé sur l.az.correspondançe qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut'
de la vente

des Nom du bureau de poste. Salaires.,
timbres-

poste, etc.

$cts.I
84 15 Fenella (*y compris arrérages)..................

1,199 62 Fenelon Falls (*y.compris arrérages)..........
14 00 Fennelîs (depuis le 1er octobre 1879)................

187 30 Fenwick................... ........
2,196 54 Fergus....d....... .......................

71 12 Ferguson's Falis...... .....................
35 18 Fergusonvale ("y .compris arrérages),...............
27 54J Fermoy ...............
93 66 Fernhill. ............... .......................

34 12 Fesserton (*y compris arrérages) .............
28 78 Fetherstone (*y compris arrérages)...............

119 25 Feversham (*y compris arrérages). ..................
6 84 Fielding (fermé le 30 septembre 1879)........

610 08 !Fingal............ ......................
14 00 Fintona..... .............. ...
68 95 Fish Creek (*y compris arrérages)...................

162 63 Fisbery:lle (*y compris arrérages).......................
214 75 Fitzroy .arbor. ..................

30 90 Fleetwood. .........................
709 12 Flesherton (*y compris arrérages).....................
147 50 Fleshertôn Station (*y compris arrérages)..........
139 69 Fletcher (*y compris arrérages) ..............
99 52 Flinton (*y compris arrérages).....................
25 00 Floradale ..................................

670 31 Florence (*y compris arrérages) .........................
24 15 Foley. .... .........

570 51 Fouthill....... ..........................
372 35 Fordwich (*y compris arrérages)..................
39 76 Fordyce (*y compris arrérages)....... ...

1,808 75 Forest (*y compris.arrérages),................
144 58 Forester's Falls..................... .........

30 17 Forest Mills.................................
108 27 Forestville (*y compris arrérages) .....................

79 77 Fortar (*y compris arrérages) ...... ..............
269 78 Formosa (*y compris arrérages). ...............

1,815604 Fort Erié......... ......... ......................... ............
181 59 Fort W illiam ................ ......................... .........
139 09 Fournier (*y compris arrérages).....m.......,.

16 65 Fowler's Corners (y compris arrérages). ..
200 34 Frioxboro (*y comFris arrérages) ..............
5i 17 Foxmead .................... ............

383 85 Frankford (*y compris arrérages).. ..... .........
6 97 Frankhill .. . . . .............. .... .

108 35 Franklin (*y compris arrérages)..... ......
147 01 Franktown (*y compris arrérages)...................
150 81 Frankville .... .. ... ................... .
68 94 Fraseirville (*y.compris arrérages)...... ......

178 03 Freelton (*y compris arrérages)......................
186 21 Freeman.............................. ..

30 98 Freeport ...................
32 99 Freiburg............................................
41 17 Frome ............ ..... ......

152 02 Fullarton...... .............. ....
19 68 Fuller (*y compris arrérages.....................
9 96 Fulton (*y compris arrérages).. ............

54 641 Gad's Hill (*y compris arrérages) ....................
ii 28

$ ets
*25 50

*426 00
5 00

78 00
770 00
30 00

*18 00
14 00
30 00

1120 50
*20 50
*67 00

5. 00
240 C0

10 00
*42 50
-*66 50
104 60

10 00
*414 50
*52 00
*39 00
*41 50

10 00
*258 50

14 00
204 00

*183 50
*20 50

*6,14 50
58 00
20 00

*44 00
*28 00

*129 50
368 00
204 00
*-4 50
*13 50
*73 50

10 00
*184 50

10 00
*59 50
*51 50

74 00
*34 00
*93 00
43 00
28 00
16 00
32 (0
76 00

*17 00
*28 00

*36 00

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

. $ cts. $ cts.

180 0 40 00

0.. . ss

.... ..

180 00.....*

.400.

0.. . ...

60.. 00 .0. .,...40-

8.. 00. ............

.... . .. ....

..... .. ........ uss.......... ...

.e. ...... ....... . ..... .. . 1......
16 00 ,.... .............

..... 06.. . ....... .... ,... ... ..

166 00o*65# 00*96

...... ****-..... . . . .. . .... .,. ......



Docnments de la Session (No.3 7 A. -1881

à-o , A.-Détails d renu des saläies et allocations e» Ontâria,
pendant l'année eipîée le 30 jaUi 1880.

NB.Lesalaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
uíne comaission ou percentage prélevé sur la correspoidance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutAAllocatio
de la ons

e des No du bureau de posteSalaires pour pour loyers
timbres- expéditions combustible

poste, etc. en passe. et éclairage.

44 Victoria.

$ cts.1
9 43 Galbraith..... ....... .......

72 43 Galetta (*y compris arrérages)...............
23 49 Gallingertown....... .. . .

6,805 79 Ga . ...........................
92 75 Gamebridge (*y compris arrérages)

.2,801 19 Gananoque ................... .........
366 15 (4arafraxa (*y compris arrérages)..
102 75 Garden Hill (*' compris arrérages). ...
191 97 Garden Island ..........................

62 47 Garde>n River ........................... ...e
'75 11Garnet.............. .....................
16 00 Garrison Road ............ ..................
39 19 Gelert (depuis le ler nov. 1879)..............

2,093 84 Georgetown............... ................
688 18 Georgina (*y coiipris arrérages). ...
60 49 German Mills.. ...........................

152- 13 Gesto (*y compris arrérages) ...........
52 0 I Gibraltar (*y compris arrérages) .............
Il 54 Gibson................. ........... ......
18 54 Gilbert's Mills ...... ....... ................

123 48 Gilford (*y compris arrérages) ..............
44 88 Gill ("y compris arrérages)..............................
58 74½ Gillie's Bill (*y conipris arrérages).... .......
35 90 ;Gladstone................................

163 35 Glammis (*y compris arrérages)..............
21 67 Glamorgan (*y compris arrérages) ............

122 44 Glanford....... .. .........................
12 45 Glanmire ............... .................
77 89 Glanworth .. .. .. . . .....
18 39 Glascott (*y compris arrérages) .......................
41 24 Glasgow ("y compris arrérages).............
12 92 Glastonburg ...... ............... . .. ..

285 93 Glen Allan (*y compris arrérages)..
47 1ll Glenannan (*y compris arrérages):..
75 14 Glenarm (*y compris arrérages)......
53 75 Glen Buell (*y compris arrérages)............
29 39 ,Glenburnie (*y compris arrérages) .....

158 61 'Glencairn (*y compris arrérages).............
1,268 03 Glencoe (*y compris arrérages).. ..........

38 06 Glen Colin (*y compris arrérages).
12 87 lendonald..................... ......
19 66 Glendower ................ . ..
24 81 Gleneden.......... ...................
32 63 Glen Gordon............,....................
98 87 Glen Huron (*y compris arrérages)........
2 40 Gleuila (depuis le 1er mars 1880),

27 09 Glen Major .... .................
59 10 Glen Meyer...............................

.255 94 Glenmorris............. .............
73 69 Glenuevis...................... .. .
19 88 Glen Norman (*y compris arrérages)
31 50 Glen Oak (*y compris arrérages).... .......
45 86 Glen Orchard .......................
46 17 Glen Robertson (*y compris arrérages).
35 89 Glenroy.............. ..................
42 49 Glen Sandfield (*y compris arrérages)..,
44 .39 Glenbee (*y compris arrérages)................

.29

$ cts. $ ets.I $ets.
10-00 ......... -.... 0.... 0...... ..... ,,,..
10 00*27 50J
10 00 ... f.....................

1,772 00 40 00 240 00
*23 50
886 001.......... 120 00

*173 00..... ..
"45 50 ......
100 00 ........ ...... .......
28 00 4 00...........
49 o> 40006.............. .............
10 00...... ...............
Il 50 ............... ........

560 00 108 00 60 00

130 0 os.......auce..i..0......

10 00...........
10 00 .............. ....................

70 00
130
72 00 2400 ...........
10 o
44 00 ..........

*13 50
*19 50 .. .......

10 00.................
*181 50
*31 70 ... .. . .. -.--
*54 00............ ..
*25 00 .@e0804

2410..00................

*13 50*59 00...
*512 00 18001 4000
*24 00 .... t

10 00 t...

10 00 ...

10 00...............
e34 150

0 83 s'a...............
18 G ...............
12 00
78 00

38 00
13 10

*17 00
12 50 t.... ...
*13 50 .. ....

16 00 ...........
*2l 00...........
*33 00...........

j'1



Documents de la Session (.No. 7.) A. 1881

ETAT No 8, A.-Détails du revenu, salaires et allocations en Ontario
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
dela Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,.
timbres- expéditions combustible

poste, etc. en passe. et éclairage.

-
ý cts. -.$ ets.

36 30 Glen
16 49.Glen Stewart.

115 27 Glen Tay (*y compris arrérages)...... ........
38 03 Glenvale. 0 ......
64 68 Glen Walker......... . .....
8) 89 Glen Walter ("y compris arrérages)-

220 80 Glen Williams (*y compris arrérages) ......
16 27 Glen Willow ........................ .....

142 32 Gobles Corners (*y compris arrérages).
4,821 86'G erb

4 8 1 8 G le Sma.............. ........... ...... ..... ................ .....

72 60 Godfrey (*v compris arrérages)..............
27 60 Golden ake ...... ..........-.......
31 26 Goldsmith (*y compris arrérages).. ...................
62 51 Goldstone........................................
61 38 Gooderam ( *y compris arrérages)e..................

3398Gqodwood (*y compris arrerages).............
316 99 Gordon (*y compris arrérages)...............
40 50 Gordon Milas ( y compris arrerages).....................
35 89 Gordovithe (*y compris arrérages)........... .

314 19 Gore Bay . ....... ...............................
137 20 Gore'srLanding......(yg.........................

88 81 Gormleyd yc)......................................
514 53 Gorrie (*y compris arrérages)....... ..........
58 15 Gosben Mil.s..(.ycompis urrérges.... ...........
5 32 Gosponrtle(*y. ompis.arrér ) ......

47 72 Gourock...................................... ...
51 51 Gowanstowng.................. . ...........
28 78jGower Pit..............

516 72 !Grafton .............. .................... I.............. ......
40 46 Grabamsville.,.>..............................I.

141 22 1Grand Bend (*y compris arrérages)................I
14 00 Grant......... ..... ......... .....6. .0......I
65 39 i Grantley ("y compris arrérages) .. .................
403 61 Granton (*y compris arrérages)....... .............
15 00 Grass Ilili . ..... ..................................
38 60 Gras m re.........................................................
19 56 Gravai Jil ......... ......... ..... ......... ......... I

1,430 70 Gxravenhurst......... ý....p............. ...... .. I
39 88 IGraystock ("y compris arrérages)..................

144 12 IGreeubank (*y compris arrérages) ............. *:12 83. Green Bay ............ .................. .............
55 16 Greenbush72......... ....
99 64 JGreenficld ("y compris arrérages) ............. 0
54 60 iGreenock ....... ...................... .......
1979GrenPoint.......a......... .e .vo... u.,
58 06 Green River (*y compris arrérages) ..............

* 133 42 Greensville ............. .............................
28 56 Green ale....... ................
Il 21 Greenview

122 95 Greenway........... ...............vou@*60.004.0...4600
184 67 Greenwood............ .... **.au....

5 40 Gregory (depuis le 1er janvier 1880) ..............
21 34 Grenf0,0..0-... . . ... .

34 51 Gresham (*y compris arrérages)..................
43 24
1598Greysted.........

104 43 Griersville ("y compris arrérages).. ........ .
38630

$ cts. $ -cts. $ cts.
10 00. . . . .................
10 00 a.. au.0.Os

*61 50. ...... *.
22 09.................
10 00

*33 50................ .....
e8i 50.
10 00.... .. .

*61 00 ...

1,616 00 120 00 200 00,
*37 00o.".... .....
10 00. ...........
*20 50.. ........
30 00...........

*31 00.. ...................
*119 50.......
*168 69....................
*17 00.....................
*27 50 .. .....
76 00I............e.
58 00.........
42 00 . ...........

*223 00...............
14 50.....................
10 00...... .
22 00',........
26 00
12 00...................

178 00 30 0J
26 00....... .
*96 50...........
10 00.......

*34 50......
*190 00 200 ...........

10 00 ..... ....
10 00.....................
10 00. .......

368 00 32 0 40 00
*19 00 .....
"57 0....... ........ ......
10200 0.001 20000-
*300... 0..................
2 00. 0............... ,

*57 00

10 00*b............. .
28 00 *.. .......
0 00 .....................
10 00.....................
10 00 ................. .. .

66 60 ........... .......
2 50 ...................
10 00...............

*20 50@·..................
10 00...................
10 00...................

*61 00...................

44 Victoria.



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETÂr No 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après 19 vente des timbres, mais sur
une commIission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires.epor pou le
timbres-expéditions combustible

ptibjre. en passe. et éclairage.poste.

$ ets $-R ts $ ets.
*13 t0
33 50

*384 00
*21 50

3,220 00
'41 50
10 00

*35 00

..900. ... *.

60 00 40,00

400 00 ........ .........

$ cts.
42 96 Gribbin ("y compris arrérages) ...............
46 38 Griffith............. .....................

1,029 83 Grimsby ("y compris arrérages).................
47 70 Grovesend (*y compris arrérages)............

12,690 27 Guelph,......... .... .................. .........
95 20 Guilds ("y compris arrérages)... .....
14 32 Guthrie................ ... .......
96 52 Guysborough ("y compris arrérages)................

758 60 Hlagersville (*y compris arrérages)...............
46 37 Hagerman's Corners (*y compris arrérages).....
40 78 flaley Station........ ....................
28 27 Haldane Hill . ............................

463 97 Haliburton (*y compris arrérages)...................
81 22 Halloway ......... ............... ............... ........

101 24 Hall's Bridge (*y compris arrérages)...............
15 70 Hall's Glen............ ..............-.
81 62 Hallville (*y compris arrérages).......... ...............

6 34 Halston (depuis le 1er juillet 1879)............. .........
49,882 15 Hamilton (salaires et dépenses indiqués ail-

(leurs.................................
22 78 Hammond.................
29 74 Bampden... .......... -..... ..............
33 19 Hampshire Mills (*y compris arrérages)........
28 22 Hampstead ...............................

228 55 Hampton (*y compris arrérages)....................
24 21 Hanlan ..................--...............................
38 44 Ilannan ("y compris arrérages.......................

769 13 Hanover (*y compris arrérages).................... ......
9 76 Harcourt........ ...................
9 00 Hardinge.. .................. .............

20 78 Harkaway ..............................
56 71 'Harlem ........... ............... ........................... ........

114 27 Elarley ('y 'compris arrérages)...........................
26 83 Harlock (*y compris arrérages)..................
16 16 Harlowe....................................................
35 62 Harmony............... . ............6. ..
52 60 Harold............ ...... ............. -.............
42 77 larper ............................ ......
29 16 EHarpley (*y compris arrérages).............

120 il Earrietsville (*y compris arrérages)...........
144 85 Harrington, Ouest ('y compris arrérages).
194 56 Harrisburg..........................-........... .....
110 15 Harrison's Corners (9 trimestres) .............

2,a06 56 Harriston..............,................. .... ......
199 38 'Harrow (*y compris arrérages) ........-................
174 97 Harrowsmith.................... ..... . -....
111 24 Hartford (*y compris arrérages)..............
38 25 lartington........ ..... ..................
32 34 -Hartley (*y compris arrérages)....................
16 87 Hartman..........,....................... -...... •.....••..

104 53 FHarwich ('y compris arrérages).................
51 97 Harwich Centre (*y compris arrérages)................

161 92 Harwood ........................................................
1,022 70 Hastings (*y compris arrérages)..........

23 85 HaultaFn........................ . .......
59 40 Havelock (*y.compris arrérages)..............

31

44 Victoria.

*150 o......................
1000......... ..

'174 50 ............ . . ... ..
44 00 .......... ...........'3 7 4 GO . .,... .. ... .... ..... . .. .... .

*137 00 . . .... ......... . ......

10 00 .................. .........
*59 00 ...........

7 50

... ..........
14 00 .....................
10 00................ .......

'13 50.............. ........
20 00... .

*122 00 ..................
10 00..... ...............

*17 50..... ......... ...
*351 00 40 00...........

10 00 ..................
10 00 ..................
10 00 ..... ............ ,........
22 00 .................

*4450.
*1350............. 
1000........ ..............
16 00 .................. ......... .........
28 00 . ,..... ... ..............
16 00 ........ ......... ............ 6.

*15.50 .... ... . .
*41 50-..........................,..
*69 50...................
80 00 39 00 ...........
36 00 . ... ....

696 00 60 00 120 00-
100 50 ......................
8000 ....................

'46 50 ..« . ............
12 00............. ...........
1350.............. ..

12 00.. .................
*35 50 . .. ......
*13501. ...............
6000.

331 00 ............... ., .. ,..
10,00 . ....... .. .........

*19 50 . .. .



Documents de h Sessio1(No 7.) À. 1sŠi

ETVAT No 3, A.-Détails du revenu, des slaires et allocations en Onta ,
pendant-'agnéeexpirée le 0o3juin 1880.

N B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbresais sur
une commission ou percentage prêlevé sur la correspondance qui se fait kleur' bureaux.

Revenu brut Allocations Allocatiois
de la S1pour1 pour loyers,

vente des , Nom du bureau de poste. Salaires. por 1pour lersexpéditions combustible
timbres- en passe. et éclairage.
poste.

$ cts.J
750 42 Hawkesbury (*y compris arrérages). ..........

94 43 HFawkestone........... ........ ...........
353 88 IHlawkesville (*y compris arrérages)... ..........

27 25 awley. ... ....... .. ...
11 00 Hawthorne... . ................

192 72 Hawtrey (*y compris arrérages)..........
1D5 02 Hay (y compris arrérages)...... ..........

13 18 H ay Bay.... .............................
57 70 Hayaon (<y compris arrérages)...
27 51 iayesland ........ ............... -

220 46 Hayeville (*y compris arrérages)........... ...
41 54 Hayward's Falls (*y compris arrérages). ...
98 38 Haziedean (*y compris arrérages)............
35 45 Headford.. .......................... ....
19 29 Hlead Lake...............................

282 23 Heatheote (*y compris arrérages)...... ...................
4 87 Heather ....... ..........................

100 60 Heckston ...........
192 74 Heidelburg (*y compris arrérages).. ..........

10 17 1 Hemlock (*y compris arrérages ;fermé 12juillet'79)
177 43 lHenderson (*y compris arrérages)...............
33 f9 iHendrick.. ...... ....... ....

121 59 Fenfryi (y compris arrérages)................... ......
21 9L H enry (*y compris arrérages) ................... ...

426 14 eusail ............. .......
117 24 Hepworth (*y compris arrérages)...
44 02 Hereward.... ................. ..
45 69 Hermon .. ..... ........... ........... . ....

679 3: ! Hespeler. ..............
32 41 Hiawatha. ...... ..............................
11 38 i gh Falls .......................................... . ........ ...
31 23 Ilighfield (*y compris arrérages)................. ..... ..

205 29 Highgate (*y compris arrérages)..............
97 74 Higbland Creeke...............................
40 51 H igginbotham...... .... ...... .........-.. ---

164 21 Hillier. ............... ................ .........................
12 00 Hîillsborough ........

320 88 , Hillsburgli....... ............
347 29 H ilisdale (*y compris arrérages) ........
57 40 Hill's Green ....... .... ............-...............
23 53 Hilly Grove (*y compris arrérages)...... .....

1 3 93 Hilton. ......... ....... . ............... .........
17 47 inch....... ...................... ......
38 33 Hintonburg (depuis le 1er août 1879)..............

9 86 Hoasie . ......... ..........
6 12 lHoath Head...............

17 37 Hobart................................
44 33 Hlockley (*y compris arrérages).. . ..........
53 14 Holbrook ...... ..... ..............................

240 62 Holland Landin. .. ........
284 50 Hollen (*y compris arrérages)................
43 1 I1rIolly (4y compris arrérages):..........................
18 il ,Holly Park...... .........................

125 62 Hoîmesville....................... .............
195 23 Holstein (*y compris arrérages). ........
51 06 Holt... .......................... ....
101 63 Holyrood...... ...............
1 1 tr

$ cts. $ cts. $ cts.
*281 50.................

300 2400 ......
*142 00 _16,00

14 00
10 00......... .........

*104,50 40 0...........
112 50. .................
10 00
33 0.....................
16 00

*85 50........
*13 50ortrr0.
*39 00. .............
18 00.
10 00

*92 50
10 00...........
42 00 bu.... . . .

*90 00
*7 00......
e48 50.........
10 0. ....... .......

*51 50
*15 50.....................
140 00. 2800...........
*37 00 4 0........

18 00.............. ..
l,0 00

28 4 00
10 00..o6b.*. e

10 00
13 50 ......

164 00. .... ..

50 001.............
Io ool...............er... .
10 001 1660.... .
12 

00..........
1@6 00

*114 00 1000
22 0..............
*13 50............ ....
72 00.. . .... ..
10 00....... ..........
6 67
10 00
10 00.........
10 00

*26 00
52 00. ..

106 60J...,0, ..
*172 00
*17 00 ............
10 00
30 0...................

*81 50
24 00 **uouude240.. 28.. ...............

4100..00......... .....

44 Victoria.



Documents 0 la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT N O.8, A.--D a 9'eVenu, des salaires et allocations en Ontario,
pen'dnt Tannée e ri4rée le 0 juin 1880.

N.B..-Les salaires des maicres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres,mais sur u4e
coimission ou percnte prlevé sàr la correspondance qui se fait à leurs ,bureaux.

Revenu brut
de la vente

des - Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

$. ctsJ

71 65 Homer.................. . . . ......
125 32 Honeywood (*y compris arrérages)............
53 10 Hoodstown.. ................... .........
13 39 Hope Pay ............... . ......... ,
6 56 Hopefield ................................

57 82 Hope town... ........ ....................
173 62 Hopeville (*y compris arrçrages)...... .......
151 50 Hornby do . .......
286 69 Horning 's Mills do . .

9 83 Horses hoe Bridge.......u....................
4 33 Hotspur (depuis le 1er déc. 1879) ..............

157 47 Houghton. ........... ........................
39 74 Housey's Rapids ..................... .......................
6 78 Howe Island .....................................................

74 34 Humber.............................. ...
368 44 Humberstone (*y compris arrérages)...............

13 18 Hunters.rille (fermé le 21 février 1880)...................
72 59 Huntley (*y compris arrérages)......,................

583 63 Huntsville do ...........
15 17 Hurdman's Bridge (depuis le ler juillet 1879).......
14 28 Hurdville ....... ... .... ... 0........ 0......................

100 03 jBuston (y compris arrérages)......... ....
64 35 .Huttonsville do. ............ ....
29 20 Hybla................ ................ .......
97 22 Hyde Park Corner.........................................

73 27 Ida (*y compris arrérages).................
186 02 Ilderton do ................

68 73 Ilfracombe.............. .......................... .........
19 10 lIndian River ...........................................

6,550 71 IIngersoll ("y compris arrérages).............
32 14 Ingoldsby do ,........... .
41 02 Inistioge ..... .............................................

193 00 Inkerman (*y compris arrérages) ..............
234 04 Inerkip........................ . . .....................

12 85 Innisfil ........................................... ..... 0....6
59 36 Innisville..........................

308 32 International Bridge (*y compris arrérages)........
90 50lInverary.......... ......................
13 91 Inverhaugh. ....... ..................
51 54 Inverhuron (*y compris arrérages).......................

281 07 Invermay do
166 49 Inwood do
213 67 lona....................; . ... .... ...............
89 58 loua Station (y compris arrérages). ................
39 52 Irena..............................................

1,627 39 Iroquois (5 trimestres, (*y compris arrérages).......
23 18 Islay ........ ............. ......

171 08 |Islington (*y compris arrérages). ......
32 29 1Ivan ( do ...........
68 42 Ivanhoe ........ .......................... .. .... , ...

124 86 Ivy (*y compris arrérages).............

48 08 Jacksn....... .....................
36 82 Jaffa.................. ............
96 26 Jameatown (*y compris arrérages) ...........

7-3**

Allocations Allocations
Salaires. i pour pour loyers,

a expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts $ ets. $ ets.

38 00 ................. .....
*40 50a................. .................

10 00 ................. ..........
le00.............................
10 00 ......... .........* ..................
26 00 ..................

*50 00.........., ..... e... ............
*65 50*............... .............
125 00 ....... .......... i..................
10 00 ................

3 33 .......... .............
58 o0............. ..........
10 00 ......... ....
1000 .......... ..........
46 00 ........... .....................

'17150 .. .... ..................
8 96 ............... ..

27 50 o...... ......... ,..
#263 00 24 00 ....

7 50@...... ..................
10 00 ....... ...... .. ...............

*45 50 1600 ......
*24 00 .............. ,
1000...............0..............
34 00 .. . . . . .........

*39 00o.............................
*27 00.......... ...........
12 50 . .
10 00 ...... , ... ..........

*1,734 00 360 00 240 00
*19 00 ................... .
2400 .. ......

'94 00 . ...............
70 00 .. ..........*...s..
14 00 ...... ................
38 00 .................... t.

*167 50 ..... ... ........
44 001......... .........
10 00.............. ........

*17 00... ..................
*1

85 
0 .................

'73 00.....................
148 00 j ............
*66 36 .... ........ r....., ,......t....
10 00........

*514 50I 90 c0. 50 00
10 0..................

'7650o.....................
*20 60 .,................ ...... 0..........

30 00 l... :...........e........., ....
37 50........................ ..

16 00 ............... ,. ... ...
10 @0 .................. 0..................

*34 001 .................. ..................

11

44 Victoria.



4 Victoria. Documents de la Session (No. 7.), A. 1881

ETAT No 8,*.-..-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario;.
pendant l'anmée expirée 'le 30juin 1880.

N.B--Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la corr-espondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la Allocations Allocations

Tente des Nomdu bureau de poste. Salaires, pour pour loyers,.
tmbresbe dpsexpeditions combustible

ostmbre.ouen passe. 'et éclairage.Poste.

$ ets. $ cts. $ cts. $ cts,
126 59 Janetville (*y compris arrérages)................:.... *86 00.... .................
75 20 Jârrttt'sCorners do... ................. 43 00*. ... ......

960 .q7 Jarris do ..... 439 00 50 00 40 00
193 25 Jasper do. ......... ,............. *66 00 .......
173 40 Jerseyville do ' .......... *60 50.... .................

18 28 Jck Vale................... .................. IoG0 ............................
37 12 Johnson...................180.............
13 52 Johnson's Mils............. .................... 12 0 .....................
19 34 Jones' Falls.. .................................. 100 ............ ,

160 07 Jordan............ .............. . . .. 106 00 .. ...
139 79 Jordaa Station .............................. 4600 .
15 78 lJuddhaven........................... 10 o00.........j.......*............
68 09 Jura (*y compris arrérages>........ ... 600004 *30 00*...... . .. .

122 03 Kagawong do. ...................... 5...........
14 70 Kalàdar...................... .............. ................. 10 00 2 0 .......

147 81 Kars (*y compris arrérages)........6.....
66 05 Katrine..... ...................................... 0 00 .................. ......
68 71 lKeady (*y compris arrérages). ..... * 37 00 ........ .............
78 89 ¡Kearney......................... 10 00.......... ...........
34 84 Keatsville...... .......................... , 10 00........... ..........

341 10 Keenanstille (*y compris arrérages).................. *171 50b................ ..................
303 68 Keene do .................. *150 00 ...... .......
138 S9 Kelvin do 72 50 ...............
58 41 Kemble do..........1 *1750 4 00...........

1,303 08 Kemptville do *591 50 60 00 40 00
150 60 Kendal do *66 50 .............. *............
83 65 Kenil*orth do. . .................. *33 50 30 00...........
85 25 Kenmore do *48 50 ..... ..................
10 00 Kennaway.................... ..................... 10 0 .... . ....

Kennaway (comptes non reçus).........................
84 68 Kent Bridge (*y compris arrérages)........... 1.

241 50 .Kerr*ood do ................ 11300...............
48 68 Kerry. do ......... *2450 .......... ...........
45 06 Kert ch do.. ................... *2300........... ..........

154 45 Keswick......................i 60 00 ....................
208 55 Iettleby (y compris arrérages)............ .. I 3 50............. .
26 88 Keyser. . .................. e....9....... 12 00 ............ ........
41 23 Kbva ............................ . .. . 10 00a ...............

110 90 Kilbride (*y compris arrérages).....................72 50........... ..........
9 66 Killaloe.................. ........... 10 00 ................

54 68 .Killarney (*y compris arrérages). *43 00 16 00 ..................
58 75 jKillean do .... *28 50 ..................
9 76 Killerby..... ................ .................................. , 10 00

16 22 Killyleagh (depuis le lerjuillet 1879).. ......... I 7 50.........................
18 45 Rilmanagh......... .......... ..... 16 00 .. ...............
24 00 Kilmarnock...................... .. .,..I 14 00 ... ........... e....... ...
28 10 Kilmartin............... ... . . . . .. ... . . .26 00 ..............|........ .....
23 87 Kilmaaurs (*y compris arrérages)...................... *13 50.. ....

174 18 ;Kilsyth do.......... .......... *65 50 12 000.....
.26 18 'Kimball............................... . .... . . .J 1000 8........I.......

77 21 Kimberley (*y compris arrérages).............J *31 00 ..... .. ..
138 70 Kinbarn do *....................... 59 50 400 ................

3,540 94 Kincardine,.................. 996 00 72 00 120 06
288 93 King (*y compris arrérages)..... ..... 108 00 J 7 50 .........-
44 71 King Creek do............,..............'. 51 001 .... ,...J......... ..............--
i '34



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No , A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B..-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevee sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations A110eations
de la pour pourloyeros

vente dos Nom du bureau de poste. Salaires. expéditions combustible
timbres- enpdte.ns claible

poste, etc. en passe. et éclairage.

$ ets. $ $ ets. $ ct#.

42 44 Kinglake.... ...... .... ..... . ......... 0..

92 06 Kingsbridge (*y compris arrérages).50. . . .
28 80 Kingsford .... . ....... 10 00 .................
72 09 Kingsmill ("y compris arrérages>................. 0,.. ...

16,892 96 Kingston (Appointem. et dépenses entrés ailleurs). . . . . . . . . . . . . . . . . . . .......
15 12 Kingston Mills............................i1 14 0.......... ...........

667 12 Kingsville (*1 trimestre; discontinué)..........
39 55 Kinkora....... ............ ............... 20.- .........

123 22 Kinloss (*y compris arrérages)...........................<59 00 16 0...........
204 58 Kinlough do.... .4..............................
440 15 Kinmount do. ................... 25..50.a(0...........

30 23 Kinnaird........................... ............... 100 ......

65 79 Kinsale (*y compris arrérages)........ ...............................
141 34 Kintail do . .60 50....................
140 Il kintore do .... . ... 63(0
156 90 Kippen do . .................... 860 20
80 01 Kirby do. ........................ 00

245 26 Kirkfield do ........................... 110 50
71 04 Kirkhill.....................................320. ....................

193 26 Kirkton ("y compris arrérages). ....................... 7....
106 97 1Kirkwali.................... 42(>
233 08 Klineburg (*y compris arrérages) ..................... '86(0 ... ...

46 85 Klock's Mills do.. .a... ......... 50
. .. Kniipdale ............ .............................. .... 10 0. . ...........

15 65 Knatchbull............................... ...... 10(>....................
13 32 Kohler ('y compris arrérages). .... .............. .3 50. ..................

206 33 Komoka ......... ............................................ ,.
20 00 Korah.... ... ... 10.. ,..................
34 47 Kossuth (*y compris arrérages)..................MS.50.........

63 96 Lafontaine de . ........ 50
141 00 Laggan ..................................... . . .... .............

4 17 Lake Doré............ ......................... 1I...................
826 63 Lakefield ('y compris arrérages).............t 14 50@ 20(0 .

34 17 Lakehurst................. .................
169 29 Lakelet (*y compris arrérages)..................... 7 5...................
43 03 Lake Opinieon do . . ...... 2450

101 98 Lakeside ....................... ..............
13 65 Lake Tallown (*y compris arrérages). .......... ..
91 os L'Amable do ............ ' 7....
70 45 L'Amaroux........ ............ ......

198 21 Lambeth (* y compris arrérages)........................ '88 00 ........ .........
107 41 Lambton Mills do .................
29 61 iLamlash do ................. 13 50
16 20 Lamoa ......... ........ ,........ ......... o

667 76 Lanark (*y compris arrérages)....................1295 50
131 90 Lancaster................... . . . . 0I...... ..... .

37 97 Lancelot ...............................................
60 24 Lanes (*y compris arrérages).................... '27........ ...
71 40 Lang.......................3
66 85 Langford (*y compris arrérages)..........'31(0t...... .

63.60 L.an.gside. .........................
30 29 Langstaft...........................

321 04 Langton (*y compris arrérages). ........ ...............
380 24 Lansdowa do.'2020.

78 03 1 Lansing....... .. 42..0......

3-3 **



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

JETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant Papnée expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la vente

des Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

21 73 Largie.... ......... .......... ................. 
58 18 LaSalette (*y compris arrérages)......... ............

141 00 Laskay do ....... ,.
29 97 Latimer do .....
83 93 Latona ..................... .........

100 27 Laurel ('y compris arrérages)...................
7 37 L-a9van t-.. . .. .

51 54½ Lavender (*y compris arrérages)........................I
93 50 Lawrence "Station ' do.... ..............
12 81 Layton ......................... ...... ......... ........... .........
74 08 Leadbury (*y compris arrérages)..... .............

1,390 61 Leamington do ............... I
67 44 Leaskdale ... ............ ................ ..... ...............
61 81 Lebanon».................... .............

1,000 98 LelBreton Flats .. ...................... .....................
62 07 Lefaivre.......................................

251 31 Lefroy (*y compris arrérages). ..
16 14 Leinster (dep uis le 1er mai 1879)................
74 67 Leith ("y compris arrérages)................
1 77 Lemieux...... ........................... j

82 21 Lemonville (*y compris arrérages) ...... .. .....
14 20 Lennox do ........

114 99Î Leskard ........... .................... .........
167 51 Leslie (*y compris arrérages) ..................

70 71 Lethbridge do
10 75 Letterkenny .......... .......................................
91 80 ;Lieury (*y cumpris arrérages)............... .....
51 42 Lifford do .... ......
95 38 Lim ehouse ............................. ....... ,........ ........
25 39 Lime Lake......... ................. .
64 56 Linden Valley (depuis le ler juillet 1879).........

5,406 23 Lindsay ........... ...... .. ......................................
37 20 Linton................. .................

305 18 Linwood (*y compris arrérages).......................
105 67 Lion's Head do 4.....................

17 31 Lis bon .... .................................. ...............
19 03 Lisburn . .. .... ............................... ...

441 70 Lisle (*3 trimestres)................ . ......... ........
3,196 92 Listowel. ...............................

393 39 Little Britain (*y compris arrérages)..........
242 64 Little Current do ....... .
126 94 Little Rideau .......... . . . . ....

91 31 Liverpool Market (*y compris arrérages>.
202 27 Lloydtown ........ . ........... ... .....................
94 71 Lobo............................. ........
55 53 Lochalsh (*y compris arrérages)..... .........
37 87 Loch Garry. .... ..... .... ...... ....................... .....

145 19 Lochiel (*y compris arrérages).. .. ..........
37 21 Lochirvar.......... ........ .........
45 05 Loch Winnock ("y compris arrérages).

2 59 Locksley (fermé le 20 décembre 1879)... I
39 57 L ockton (*y compris arrérages).................I...
58 00 Luockville.. .................................... ...
37 25 Lodi.....................................
63 87 Logierait (*y compris arrérages)..... ..... I....

140 03 JLombardy do...... ...............
ii 36

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ctsi $ cts. $ ets.

6 ........... .......
*ý24 00 Oo.......... .........
*ý67 Go ......... ........
*17 00 ............. ..... ,
4400 . 1600..........

'49 501 1000 .. ..........
10 00 ......... ... . ..................
*3450..
1*39 090 ..... ,. . ... ....
1.00 . ....... |...... .. . .......

*55 50....,... ..............
*638 00 60 00 '70 00

32 00 .. . . . ..........
14 00,. . ......... ...........

283 71
12 94

*155 50 16 00.
9 17

*39 50............... .

10 006...... .

032 -00..................
*13 50............. ........
50 00
'99 50
*27 50

10 00
'4700..... .... . .

*40 50
42 00
12 00 1*.........
750 .......

1,800 00 200 00 280 00
181060....... ...........

0125 00
'48 50. .................
10 00 ....... . ..
10 00 . ................
70 0 '750.

894 00 12000 120 00
*172 00, 10 00 ........
llO o 24 00..........
28 00............. .......
66 00 .................. .................
88 00........... ..........
52 00 ...............
*17 00 ............................
32 00 ................. ..................

'70 00 18 00..........
22 010 .... ...........
*13 50 ............ .............
*210............ ..

10 00 ..... ......
10 00........

*28 50" ..8 o..,......,,,e . o.......,...
45 891................. -



44 Victoria. ocu:lents de la Session (No. 7.) A. 1881

Em N No 8, A.-4DétasI du'.evenu, ds salaires et allo ations en Ontàrio
pendant l'année expirée le30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des nmaitre de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais su
une Commisiot1 on percentage prélevé stir la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Nom du bureau de poste.

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers,
expeditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.

367 58 Londesboroughýi(Y compris arrérages)......... *172 90#.*...... * ....
35,804 90 London (salaires et dépenses indiqués ailleurs)... ... . . ....

1,141 22 London East (Cy compris arrérages)... ......... *476 25.............. ..
203 70 Longford Mills.......... ...... ....... 40 00 ............

21 6FI Long-Lake............4.........1.......
353 35 Longwood (*y conmpris arrérages)... ................. *122 50.............
1:7 18 Longwood Stationt do ...... 83 00 6 0
129 86 Lonsdale........ ....... ........... 52 00. ..............
36 80 Loretto (*y coinpris arrérags).................... J 28 tO............

757 06 L Orignal do. .................... 351 50 48 00
59 80 Lorne do.... .......... ........ 39- 0 ......

140 89 Lorneville do.. ................. 41 00 ...... .. .

2405 Lorraine ... ,...... ...... ........ ...... ..............
.81 41 Lotus (*y comprisrérages)..... ..... 35 00 4 00
300 66 Loughborough' do ........................... *163 50 24 00
104 64 Louisville............. ........................ 42 00
14 79 Lourdes ................................. 10 00..
15 44 Lovat .......................
14 25 Lovering................................... 10 0
70 60 Lowbanks (*y compris arrérages). ................. 26 00...........

129 61 Lowville (3 trimestres, *y compris arrérages)...... .*67 40 12 00
1,064 03 Lucan................. . 388 t 170 06 8 60
1,631 77 Lucknow................. 676 00 40 o 79 99

30 58 L umley:.............. ......................... 16 .00
138 75 Lunenburg ('y compris arrérages). .. 70 50
20612 L urgan ....... 0........ ............... . 0

391 24 ILuther (*y comnpris arrérages). .......... .......... 142 00 16 60 .
53 03 Luton.................................... 32 00.......
13 24 Luttrell... . ......................... 10 0

507 17 Lyn -.................... 232.0 .. ....
203 34 Lynden.......... 118 00....
140 34 Lyndhurst (ey cômpris arrérages)................ 5 ...........
302 86 Lynedoch do.........................155 00 32 00 .

43 85 Ly un Valley do . .20 50 .... ..
73 19 býynnville.. .. ................. 24 ..................
97 14 Lyons (*y compris arrérages)..... ....... 041 50

47 00 JMcCrimmon do... ..................... 20 56 ..
131 93 McDonald's Corners ................. 62 60 ..
262 91 AMcGillivray (*y compris arrérages)...................... •06 00 14 00
e5 66 McGregor do *34 50.
35 53 McItosh Mills- do ,13 50 ...........
90 54 McIntyre do 30 50-....
17 26 tcltve-r........ ....... ........................... 16 O.. .. ...

203 21 McKellar (*y compris arrérages) ........... ......... 60..0
114 54 Maberly do *42 50.............

16 35 Macbeth... ......... 10 00 .
34 00 Macton (*y coipris arrérages).............. . 15 50 ....
32 06 Macille do :023 0.

1,560 44 Madoe do. ........................ 470 50 80 00.
300 34 Magnetawan do.. 1................159 00.
160 00 Maidstone...,............. 60 00
205 54 Maitland.102 00............33 63 Malakof. ....... ............................ 1 0
86 12 Malcolm (y cospris arréages)................... 47 50 ....

367 99 Mallorytown do............................•166 50 24 0 .
37 1

Revenu brutf
de la

vente des
timbres-

poste, etc.



rccurents de la kssion (No. 7.) A. 1881

TAT No 3 A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N. B.--Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

]Revenu brut
dela brut 1Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers
timbres- t expeditions combustible
poste.s -en passe. et éclairage.

poste. _____

$ ct

22 43 Malone........
33 13 Malta ("Y compris arrérages)...................

142 85 Mal ton ( do †3 trimestres)....
107 76 Malvern.......................... .............. .......
167 56 Manchester........... . .................
111 88 Mandamin.. ........ .........
351 64Manilla (*y compris arrérages) .......... .
107 17 Manilla Station ........ ..................... ........
470 25 Manitowaning ("y compris arréragess) .............
62 95 Mannheim ,.. ........... .... ....

335 92 Manotick ("y compris arrérages).....,..........
73 8 'iManse wood do .......

115 27 Mansfield do ........
251 77 Maple ds. .........

78 12 Maple Hill do ..
22 66 Maple Lodge do
68 34 Mapleton do. ................. ,
55 50 Maple Valley do
75 09 Maplewood do . ......
10 82 Mar,.........................
23 47 Marathon ........ ,......................................... .
16 13 Marble Rock ........... ..................................
32 88 March ................. ,
29 06 Marchmont ..... ... ,. ......................
46 35 IMarden............... ........... ......

1,059 20 Markdale (*y compris arrérages)....................
1,051 09 Markham ......................... .. .... ........

68 77 'Marksville ("y compris arrérages)..............
65 50 Marlbank do '......................
18 97 Marmion .....................................

486 28 Marmora (*y compris arrérages) .................
42 06 Marnoch ........................... ..........................
21 40 Marsh Hill................. ...................

115 43 Marshville............ ......... ..
22 32 Marston..................................
85 06 Marsville ..................................

478 19 Martintown (*y compris arrérages)............ .........
7U 27 Marvelville...................... . . .........

121 45 Marysville ................... ...... . . . .
43 96 Njasonville................................. ..
45 76 lassie ............ ...... .......... .........
22 81 Matawatchau .............. ....................................
15 90 Iatlock ......... ......................... .

325 61 Mattawa (*y compris arrérages)-....... .......
44 89 Mattawin (fermé le 8 janvier 1879).............

277 93 Maxwell (*y compris arrérages) ..........
38 66 Mayerville do
61 40 Mayfair do
46 90 Mayfield ......... ..................... ..
8 78 Maynard.....................

126 9o Maynooth ("y compris les arrérages) .............
268 42 Ifeadowvale ("y compris les arrérages).............

2,756 72 bfeaford........... .......................
42 5 Mecunoma............. .............. ........
40 60 Medina,..........
60 48 Medonte (*y compris arrérages) ................ ,........
ii 38

$ ets. $ ets.! $ cts.

10 00......j.. .
*>27 50
72 00 f30.. .
44 00
84 00
58 00....

«1V 50
18 00

*323 00 16i *. .

22 60
"142 50t ...

*13 56
*9 00I

*44 00 .
17 00

*27 50
4300

*28 50

12 00..........Io os...............
1(3 Oo...............

14 00...........
22 00

*431 00 20 00
386 00 6009
*38 00

*19 50
10 00. ........

*207 50 12 0.
20 00 ...........
10 00......... ..

58 00.....................
10 00
38 00

*206 50
20 00
50 00. ...... ......

*19 50
18 0
10 00................
10 00

*249 50 ..
13 59.........

*91 50
*19 00
*34 00 ,..*oe
20 00.......
10 00

*61 50
*115 00 .. .
766 00 32 12000
10 00
16 00
1000 0.,........

160 t00.............

200 00. ........

44 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No , A,.-Détails du revenu, des salaires et. allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas caleulés d'après la vente des timbres, mais sur

une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

1:evenu brutj
de la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-
poste, etc.

$ ets.

68 38 elathon............ ..........
22 21 Melissa. ............

47 99 Melrose (3 trimestres)...........-. ........
36 78 Melville ............ ................... •
94 62 Menie............................. .......

8 46 iMenomonee ..........
31 13 Ierivale... ..............................

202 00 Merlin (*y compris arrérages)................
1,085 04 Merrickville do .................

463 99 Merritton do
343 13 Metcalfe do .......... ,....

28 73 Metropolitan do
6 06 Metz................................................. .

43 15 Meyersburg (*y compris arrérages)....................
-74 59 Michael's Bay do ...
30 22 Michipicoton River .do
15 75 Mieksburg......................... ...........
55 48 Middlemarch («y compris arrérages)........,.........

152 08 'Middlemiss do
136 42 MiddleTille........................ . .

71 86 Midhurst (*y compris arrérages)......................
523 55 Midland do .......
24 16 Mid Lothian do
57 60 Mfiburn do ..

770 81 Mildmay do . ............
286 60 Milford do ........................
400 01 Millbank do ........ .

71 15 Mill Bridge do ...........
1,497 96 Mill Brook,...... .. ........ ...............

186 03 IMille Roches...................,............
50 87 Mili Grove.,.... ...... ............ I......
59 49 111 Haven............... ..................
17 36 Milliken................. . ........ .. ........

1,598 82 Mill Point (*y compris arrérages)....................

2 0 Milnesill......... ................
450 04 Milvertori (y compris arrérages).
39 19 i........... ........
60 40 Mma....

567 51 inden (*y compris arrérages)........
184 82 Minesing dû
60 36 Mssissippi Station.............

3,044 56 Mitchell...............................
34 69 Mitchells Bay ("y compris arrérages)
74 84 Mitchell Square do
32 17 Mofft......................

252 58 Mohawk ........................ .........
43 12 More Corners ...........................
56 62 Moira......... . . . . .

145 22 Molesworth ('y compris arrérages 3 trimestres)
17 96 Monck.............
63 41 llonckland............
17 83 Moncrief.............
5 40'Moneymore .......... . . . .................

51 45 Mongolia................................
257 98 Monkit on............. ... . ..................... .......

39

Allocations Allocations
S pour pour loyers,Salaires. expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts. $ ets. $ ets.
28 00........
10 00............... .....
24 00...................
18 00 ............. .....
40 00 ...................
10 00 ................ .....
1000 .....,......... ...

*54 00
*58300........... 40 00
*228 00 ......
*172 50 24 00

*27 50 .....
10 GO . ......

*10 50.............. ...
31 00 ....

*42 00
1000 ..................

*2300......................0*
*5800 .........
5400 . ..............

144 50
*188 GO0.
*17 00
*20 50

*332 50
*115 00
*220 50...............

*38 00 .. :..*380.................... ...
488 00 96 00 60 0
130 00 28 00. .........
22 00.................... ...
36 00.................. ...
W 00

*471 50 .. ............ ..
12 00 ................ .........

672 00 48 00 40 GO
*207 00 ..........

22001e227 00 ...... ....36 00 ......... .........
261 50................
*47 50.............. ......

10 00................ ......
892 00 60 G00 120 00
*17 00 ... .......
*48 50 .,..............
18 00..............

125 50 ..............
26 00...........
24u00

*69 00 3 00.....
1000. ....... ...
24 00........................
10 GO0.......... ........
10 00 ........
24 00 ......... . . ..

24000

100 00 ...... , .......
11h



Documaents de la Session (No. 7.) A. 1881

EUt No 8.-Détails du revenu, des salaires et alocations en Ontario
pe adnntlanée expire le 30 juin 1880'

KB-. Ies salairesides àmaîtes de poste ne sont pas calculés daprès la vente des timbres, mais sur une
commisin<u ou percentage prélev sur la correspondance qu sefait à leurs bureaux.

Revexau brut .j
de la -Allocations Allocatron
ee Nomdubreau de poste. S a ires. pour pour loyers

dr e No ubra epse aa expéd iionsetélîa
oste. - e eteliraseposte. en passe., cW

$ cts,

81 64 jMono Centre (r compris arrérages)........... .........
273 64 J Mono Mills do...................
254 88 Mono Road Station do ...
il 85 1Mnsell ................................,...........
15 05 Mortagne ..... ..... ........
16 65 'M onteagle Valley ............................... .......
17 75 Monticello............................. ..........
34 14 1 ontrose,........ ....................

304 70 Moore................ ...................
612 04 1Moorefield (y compris arrérages)......... ........
28 80 Moore's Falls.....................
32 75 Mooresville (depùis le 1er juillet 1879)...........
80 32 Moose Oreek. ..............................
37 01G oray . .. .. ..... . ...

129 94 More'wood (*y compris arrérages).............
61 72 Morganston ................... ........ ....................
10 00 Morley................ .................... a......
89 80 5oringdale Mills (* y compris arrérages).

040 25 Morpeth ( 1 trimestre, discontinué)...............
44 14 Morrisbank...... ...... . ... . .................

2 682 85 Morrisburg.......................
157 21 Morriston...... ..................
96 74 M orton............... ..................... ...............
43 48 Morven.................. . ..
71 06(Mosborough (*y coin'pris arrérages).............
69 34 Moseow....... ............
3 55 Mosside (depuis le 1er mars 1880).............

54 59 Mossley'... ............ .................
65 14 Motherwell......

249 37 Moulineitte (*y compris arrérages).. ...... . .
35 66 Multon Station .............. ............
30 21 Mountain Grove....... ....................
28 72 1 Mountain Viev... ..................

354 01 Mount Albert (*y compris arrérages)a......
39 74 Xtount Albion ................ ....... « .... .....

357 73 Mount Brydges ...................... . . ........
45 37 Mount Charles.............................

240 12 Monnt Eigin...... ..................... ..... .....-...... I...
2,990 71 Mount Forest-.......................... .......

66 34 Mount Healy (*y coipris arrérages)............
27 00 Mount Horeb............. ....... ... ..... . . ............
9 00 Mount irwin . ................................

152 66 Mount Pleasant (*y compris arrérages) ..........
45 57 jMount St. Louis do
25 53 Mount St. Patrick...... . . . . .......
43 Il Mount Salem .......... . . . . . .......
36 70 Mountsberg .................................. .....
64 09 Mount Sheiwood (*y compris arrérages)

160 74 Mount Vernon do ..
21 76 Mount Wolf do .

162 o Muir Kirk.............
7 50 Mulgrave-.......... .............. ...........

39 98 Mulmur ('y compris arrérages)........ ......... 
116 97 Muncey do
50 40 Munroe's Mills do .
66 18 Munster do. ...... ....

ii

$ cts.I $ ctsl $ eta.

*38 50 ........ ,.............
*117 06 20 00 ..........
*167 50 .........

10 00........,......

310 0 0 ...............
10 GO ..............

6 00.......... .....
19' 00 .........

*321 50 800 ....
10 00 ........
7 Go ......

3100.

•52 0 0 . ..
2600 .....
2 00 ... ....

33' 50 16 00- ....
2-10 00 4 00 ........ * a'

24 00600 ...
694 00 120 00 60 00

68 @0
46 00 ........ .

16 00
*17 00 .*eo ie *s

20 00...........
0 83 .essai.a. ..

24 00 ............. .... , " 0
30 ....... e.... ...

140 0 ..... 1. ...
124 00 .....................

2 00. ...... .... .
4133 00 .............
13 00 ......... ......
140 00 19.50......
24 00 ................. ....... ..
96 Go
826 0 80. , .120.00
44 00.............,.. ..

12 00 ...................
10 00 ....... ..... .. ,.. ......
'57 0o ............ .........
*69 

5 0
0.............

14 0 ............. .......

22 00 .. $... ....20 00 ......... ............

*42750 ............................
13 50.....................
46 O ............
12 0 G.................

432 50...........
*17 00 ........................ ...... •

*32 50 .................................

44 Victoria.



44 Victoria. rccuments de la Session (la. 7) A. 1881

No 8, A.-Détails du e nu, des salires et allocations en Ontario'
pendant l'année expiée le 80juin 1880.

ltB.-Les salaires des naîtres de poste, ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage préleré sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

$ ets.i

16 22 Murdoch,.................................................
116 02 Murray'........... ..........................
45 66 Muryale ... . . . . ........... 4......
69 37 afuskoka Faels............ ....... ,..
48 30 MASkoka Mills (depuis le 1er octobre 1879).
44 69 Musseiburg..... ..........................

5 81 Myrehall................ui .... .
217 00 Myrtle (*y compris arrérages)........................

55 27 Nairn.. . ...................... .. ...................... ....
214 03 Nanticoke (*y compris arrérages).......... ......

5,165 65 Napanee........ .................. .
84 83 Napanee Mills (*y compris Arrérages). .. .....

172 74 Napier...............
18 25 Napperton .......................

152 63 Nassagaweya .....................
29 61 Navao (*y compris arrérages)............

121 48 jNelles' Corners (*y compris arrérages).........
103 36 Nelson (*y compris arrérages).........
179 06 Neaggh,(*y compris arrérages).........
24 61 Netherby.. ........ .... ............ . .

476 15 Neustadt (*y compris arrérages) ..............
38 12 Newark............... .........
27 82 Ne wblis ..... .......

533 93 Newboro' (*y compris arrérages)..... ..
21 -4 Newboyne ....... ............. . ....

117 12 Newbridge ('y compris arrérages). ..
546 83 Newburgh (5 trimestres ; *y compris arrérages)...
658 30 Newbur

1,379 47 Newcastle. ....................... ..
64 96 Newcombe Mills (*y compris arrérages)..........
25 28 New Dublin

391 30 New Dundee. ..... . ...

127 10 New Durbai. .... ..
388 33 New Edinburgh............
31 06 New Germany (depuis le 1er septembre 1879)..

1,524 50 New Bamburg (*y compris arrerages)..........
18 97 INewholm..... ....................

227 83 Newinggon (y compris arrérages).........
408 77 New Lowell (*y compris arrérages)........ ............

2596 91 Newmarket. .
34 80 Newport.......
10 01 New Ross................. ......

160 17 Newry (*y compris arrérages)..... ......... ,........j...
233 90 Newry Station (*y;compris arrérages)............
95 48 New Sarum (*y compris arrérages)...................

123 55 Newton Brook (*y compris arrerages) .....
164 78 Newton Robinson (*y compris arrérages).............

1,212 26 Niagara........
69 20 12oNicolston (*y compris arrérages)
78 81 Nie ..........................

127 35 Nilestown
134 17 Nipissingan (*y compris arrérages)............
24 91 Nissouri
26 80 INithburg (*y compris arrérages)..........

146 85 I Nixon (7 trimestres)
41

$ cts.j $ cts. $ cts.

10001..........
38 00 .... ...... ......
34 00......... ............
3800 1600 .............
5 00 ............ ....... - .......

10 0 ...............
10 00 ..

*108 00 4 00 ...
56 00 .......... . . .............
'98 50 ............... ....

1,528 00 16000 200 00
*30 50............ ....
74 00 |9.............
14 00 .............
64 00 800 . ..
*1550............ .
*67 00......... ............
'61 50 16 00 .......

*101 00 ......... .......
26 001...............

*118 00 ...........
22 00.......... ...........
10 00 .............. .......

*332 00.....................
1200 .... .... ..............

150 00 ...
'235 50........... ............
'275 50 24 50 ..........
470 00 24001 600U
*44 50................. ....
1000........ ............

128 00..............
60 00 ............... ........ .

186 00
5 83.. .

*467 50 24 001 70 00
10 00

*80 50. ..... .... .

*147 00....
688 00 72 00 800

16 00
10 00 .... ..

*85 50 12 0 .
*128 00........... .
*39 50 16 00
60 50 . . ....

*65 001..........
468 00 72 00 120 00
*48 50 3 .00 ....
30 00 ,. ............
64 00
'27 50 ......

16 00 ... ...
013 50'

59 50 ......

11



44 Victoria. Ducuments de la Session (No. 7.)' A. 1881

ETT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

$ cts.
33 43 Nober (*y compris arrrérages).. ..............

17t 17 Nobleton....................
168 81 Norham (*y compris arrérages)...........................
151 09 |Norland do
38 34 INormandale...... ...... ».... ........

262 21 jNorth Augusta (*y compris arrérages)..................
86 89 North Bruce do ............
81 20 North Buxton de
20 90 Northcote... ........... ......... .....
30 43 Northfield (5 trimestres)............................
23 96 Northfield Centre (*y compris arrérages)............
37 41 INorth Glanford. ....... . .................

247 91 North Gower (*y compris arrérages) -.......
105 39 North Keppel do .................
164 50 INorth Lancaster do e...........

15 12 North Mountain.................. . .........
32 62 North Pelham (*y compris arrérages) .............

285 27 North Port do
78 84 INorth Ridge ................ .............
26 00 NŽorth Seguin............... ..............
29 99 North Seneca..... .........................
10 50 |North Valley.. ;........... .......

132 25 North Williamsburg. ......................
48 21 INorth Winchester. .................
60 23 |Northwood (d epuis le ser mai 1879).......... ..........

284 84 INorval (*y compris arrérages).,.................. ........
46 42 Norway.-..... ..............-...........

1,608 47 Norwich (*y compris arrerages; †1 trimestre dis-
continué) . ........ . ...... ......

1,018 52 Norwood (*y compris arrérages)..................
323 47 jNottawa do0 .. .. .

10 00 ak i l ... .............. ....................
101 28 :Oakland.... . ................... ........

66 72 Oak Ridges ("y compris arrérages). ...... ,.............
1,634 77 a0akrille.. -..... ......... .......................

482 74 1Oakwood ("y compris arrérages)..........................
2 07 ('1 ates..... .. ......................................

38 94 ;O ban. .... ... . .. ........ .................
10 42 Ochil (y compris arrérages)................... ....

349 63 Odessa do . ... . . ..........
8009 Offa....................... . ........
78 03 tOgemah ("y compris arrérages).... ..........
27 94 O hsweken do

132 71 Oil City................................
246 15 Oi Springs......... ......................................

29 12 Oldcastle . ........ .............. ......
44 63 Oldfield (*y compris arrérages)...................

3 95 Old Montrose.. . .... .....
110 15 1 Olinda ("y compris arrérages.... . ......... 
28 04 Mliphant ............. ,.................
14 81 Oliver... . ....... ............ ..
70 43 Omagh (4y compris arrérages).......................

325 54 Omemee do . . .........
50 86 Ompah do .. .. . ...
33 50 Oneida................. .. ... . . ..
i 42

$ cts. $ cts. $ cts.

*24 00 .........
7800 30 ............*65 50 0.... ...... ......

*48 00 16 00...........
20 00..

*117 00.
*35 00 ........
*42 50.................

15 00 ...........
15 00 .... .. .. . " ." * '.0* 4o 00 64

*17 00 . ....
18 00

*1>8 00
*39 50.......
l53 00 .
16 00 .
*19 50 L.... . ...

*146 00.
38 01 :...........
10 00.......... ..............
20 00 6 00 ...........
10 00 .............. ......
68 00 .................. .......
16 00 . ........ ......... ..
15 50 1......... ............

*101 50........... .......
24 00............ ....

*443 001 4 00 40 00
*476 0 00 . ............

1 00 ............... ......
10 00 .................. ý..»....*.........
76 00 27 00.........
53 50 .....................

4';600 32 00 60 00
*225 00......... .......

16 00
16 00 .....................

*13 50 ................ ......... .........
147 00 72 0 .....

36 00............. ........

200 60... ..................
4400........... .....

142 00 ....... ...............142 00...........................-

*20 50 .......
10 00 .......... .. ....... ....

*38 50 .......
10 00 ...... ,.......... ..
10 00.............. ....... ... •

*45 00..................
*344 50 1600 40 00
*54 00.......... ...........
42 00..................



44 Victoria. Docuients de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant l'année expirée le 30juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de oste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélvé sûr la correspondance qui se fait àleurs bureaux.

Reven lbrut Allocations Allocationsde la.por pu. yesý
vente des Nom du bureau de poste. Salaires... pour pour loyers,

timbrs- iexpeditions combustibletimbres-
en passe. et éclairage.poste.

$ cts.c $ cts $ots.
158 74 Onondaga................... ............ 70 00 

3,063 01 Orangeville (*ý ec:pris arrérages)................... 93400I 7200 *240 00
133 98 Orchard do..... ............... *5700 1...0 .....

30 76 Oriel do ..... ,..0..... . *24.0 .............
4,363 95 Orî1lia. ...................................0 . 1.094 00 .. 1500 160O

43 30 'Orkney...... ......... ....................... 00
44 85 IOrleans (*y compris arrérages).................... .. 2..50....... ........
78 05 Ormond do..... .................. I3 ....0....

781 .00 Orono do..... ................ e.....I 2
85 59 Orwell......8.......................... 820
71 .90 Osaca ("y compris arrérages)............................. 3800
38 85 Osborne do ......

150 12 Osceola do. ..................... 0.......
5,199 27 Oshawa... ..................................... 142200 800 .20000

25 00 (sman.. ..................... ................................. 00&
53 78 Oso Station....... ................. *............

80 42 Ospringe ................. ,.................,..... ....... 260
15 29 Ossian...............................1 ................
43 18 Ostrander (*y compris arrérages)................. *20.....................

28,573 01 Ottawa (appoint et dépenses entrés ailleurs).. .......
582 50 Otterville (*y compris arrérages) † trim. discont... 1315 50 t3Oo 0000...

38922 Oungah ("y compris arrérages)................0O.2....... O...........
52 47 Oustic..............................2..........8. o
53 68 Ouvrey (y compris arrérages)..................... .........
5 il Overton............................. ........ ..........

4,510 74 Owen Sound... ................................ 1296 GO 160 GO 160*00
<9 24 Oxenden (*y compris arrérages)..........................35 . . ..........
36 28 Oxford Centre........ ...................... 16 0

225 00 Oxford Mills (*y compris arrérages)............ 1
47 75 iOxford Station. ................. ......... I...22..............

159 49 !Oxley (*y compris arrérages). ...... 0.. *250
118 00 Oznabruck Centre (*y compris arrérages).... *47 50 ......

72 46 Painswick......-,........ 20..o.........
2,376 77 Paisley (*y compris arrérages)....................1. 86..0 700 a*060

857 08 Pakenham do. ................... *338 50 24 .............
252 83 Palermo do ...................... *8116O ...

78 33 Palgrave do ....................... *3500 14G..........
25 06 Palmer.Ra..i0.......................,............... ....

1,320 30 Palmerston............................. 390..,...40...
124 63 Palmyra.................. ......... 44.......................
46 80 Panmure.................................. .....................

119 51 ; Parham (* y co.pris arrérages)......... ... 4.......,.
2,942 44 Paris ..................................... ,, 758,GO 80O 160 0

583 03r Paris Station (y compris arrérages)....,........ *20424
262 11 Parkdale do9*52GO0 . .. .
107'67 Parker do ,...........,...... .. ..
18 87 !Park Head........................ ......... .................

2,011 64 Park Hill.......... ....... 730 00I 120 00 120 GO
24 43 Parma - *** ' eé244'Pr 0.......... ... 9 1 0........ .........I 40 ........f .........
279 89 Parry Harbor......... .............. *.014060*0. .

885 88 Parry Sound (*y compris arrérages) .................... 3Oslo0Co 500GO ...

79 77 Patillo do. .35 50...........
250 11 Patterson do ................. 106 50........
20 62 jPaudabh. . . . . . I O.. .
25 82 Peabody (*y compris arrérages)................. 1350 .

$ . $ t $ t



44 Vietonia. Doculënts de la Sessiou (No. 7.) A. 1881

ETÂT1No 8, A--é1ailà du rÔaëeni dés, sa1àii.es et alloöations en ditàrii
pendant lnnée expirée le ju 1880.

N B.-Les salaires des maitresde poste ne sont pas calculés diaprès laevnte des timbres, 1nis sur une
commission ou percentagè préleé s1r la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

4èla Allocations Allocátiöhs
entie des Nom du bureau de poste. pour 10Mis,

bre. expaditionscombstibe
poste. en passe. et clairage.

$ ets. $ cts. $ cts. $ ets.
10 55 Pearceley ... ............................. 10 ..................

8 40 Peebles (*y compris arrérages)........ .................. ..
25 32 IPeepabun ... . ........ ,....... 10 00............. ......
36 24 Pefferlaw ( compris arrérages)......1 .....................
49 41 Pelee island (depuis le 1er septembre 1879).........j 5 83...... ...........
9 il Pelham Union . . ... ........... 1000 . ... ..

3,027 94 Pembroke ........ 912 00 220 0 160 00-
145 54 Pendleton .(y compris arrérages)............... .* 6 0 50 . .......

1,262 71 Penetanguishene, do ........................ 498 00 ;........... '7 00
16 47 Pentland. .................. 10,00 ....
49 43 Penville .......... .................................. 26WO: ............
31 77 Perch Station........................... 14 o ............. .
53 Il #Perm ('y compris arrérages) ... .............. *27 50. .............
28 62 Perretton...........e,;...................... ...........u...0....- 12 0 . ... . .
89 52 Perr town ('y compris arrérages)........................ *29 50.

3,59449Perth........ . ................ 942 0 120 001 160 00
66 25 Perth Road(*y.compris ar.érages).................... '*9 J ... , ...
19 97 Petewawa . ,........ 16 0 ................

7,889 70 Peterborough. ............ 2192 ' 20 O 240 00
100 60 Petersburg ('y compris arrérages.. .............. '57 0. 80 o .......
14 59 Peterson's Corners.. ....... . ............... Io0 ....
35 91 Petersville (bureau interm. jusu'au 31 déc. 1879). 17 50 .
69 00 Petherton.................... 30 0O .

2,788 06 Petrolea . . ......... 886 ................ 160 GO
7 07¾ Petworth (fermé e30 juin 1879)O....................... 3 50...

46 13 Phelpston..................................... 1400........... ,
103 53 J.Philipsburg, West............................. . j 38'O.................
24 98I Philipston....... ..... . .......................... 12 0 ....... ....

309 21 Philipsville (*y compris arrérages). .................... *50 50.....................
605 45 fPickering do ..... .............. '26 o00 ......... ....................

3,524. 28 Picton*.............. . ................. e76 00 12Ô6 OÙ 160 00
2044 PikeBay................................ 1000o.........................
29 42 Pine Dae ('y compris arrrages)............. '24 50 .................... .
113 98 Pine Grove.............................. 6400 .......
69 56 Pine Orchard ('y compris arrérages) ............ '. *36 50 ................
95 39 Pine River d o .......... *41 00 ............... s.... . ....

256 61 Pinkerton do... ............. *118 50 .............. .
1216 Pitt's Ferry........ .......................... 10 00 ............. ,....
29 32 IPittston ('y compris arrérages)..................... 3 50 1 ...

106 34 Plain field do. . ................. ' b300.... 00..............
86 11 Plainville do............................'32 50 . ......

370 86 Plantagenet... ................................ 146 0C 40 GO ......
737 65 Plattsville (*y compris arrérages)................... *351 50,.............

71 17 Pla.yfair...... ............ ..... .................
22 60 Pleasant Valley ('y compris arrérages)...'........... *170
69 56 Plevna do. ............... '5050........... ......
46 35 Plum Hollow do . 5100 .........
70 44 Point Alexander do . .. *37 50D.........
11 80 Pointe aux Pins.......... .............. 1...... .............. . . . .

749 16 Pointe Edouard (*y compris arrérages).......... '*422 00........... ..........
9 98 Pointe Kaye.................... o10 ...... ..........
ô 09 Pointe Petre:.................. ............ 10 ................

22 41 lPointe Traverse................ ................. 1200.......... ...........
21 93 Poland..... .. . ........ .............. ,.. . 1000 ........ ....
28 42 Pomona (*y compris arrérages)..................... j17 00
82 22 Ponsonby..................................... 36 ob .
i 44



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

EA.T, No 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 0 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres øe poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou perceutage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocatis
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,

expeditions combustibletmbres- enpasse. et éclairage.

$ cts.J

76 il Poole (*y compris arrérages).......................
123·91 Port-Albert......................... ......... j
6396 Port-Bruce........................................... ,

705 08 Port-Burwell...................................
243 79 Port-Carling (*y compris arrérages).........
45 65 Port-Cockburn do .. . ..

1,688 90 ;Port-Colborne.......................... ............... ...
150 38 Port-Credit (*y compris arrérages).
505 93 Port-Dalhousie. ................... ...........

1,210 69 Port-Dover. ........ ..............
1,763 51 Port-Elgin (*y compris arrérages)... .... ..... .

58 83 Port-Elmsley.. ...............
43 61 Porter's Hill......................... ,..
21 89 |Port-Franks......... .......................... .
36 13 Port-Granby..........................,,,.
28 30 Port-Hoover........,. .......................0 .

6,275 79 Port-Hope ..................................... .....
263 41 Port-Lambton................ ................. ..... ..
112 75 Portland.... .....................
44 43 Port-Maitland... ..............................................
26 00 Port-Nelson... .......

2,440 14 iPort-Perry--................................. ................
491 46 lPort-Robinson (5 trimestres).....................
815 ]8 'Port-Rowan (*y compris arrérages).. ...............-
89 36 Port-Royal.. ............. .................

140 84 IPort-Ryerse............... ............ . . .....
77 03 Portsmouth........................

879 16 Port-Stanley......................
200 15 Port-Sydney (*y compris arrérages)..............

il 00 Port-Talbot........ ...............
1935 Port-Unon. ......... .................
35 35 Pottagerille (*y compris arrérages)............ .........
il 53 Powell do .. *-..........

3,294 09 Prescott............................-...............
127 91 -Presqu'Isle (*y compris arrérages)..........

11053 84 Preston do ... #0......
44 37 Price's Corners do ....

524 96 Priceville do .. ......
114 29 Primrose do. ................
245 53 Prince Albert...... ........... ............
501 45 Princeton (*y compris arrérages).........,..............
49 57 iPrinyer do ... a$*--.. .
64 12 Prospect do .000004.0
89 25 Providence.Bay.....................
Il 52 Purdy........................ .........
13 13 Purple Grove.......................
45 72 Purpleville .....- ............. . .. ........132 75 Puslinch (*y compris arrérages)............
67 26 Putnam......................... ............

55 65 QueenRBill (*y compris arrérages)...............
129 13 Queensborough do
232 36 Queenston do
-308 67 Queensville do . .....
20 65 IRaglan.•••.----zo*............. .

45

4Victoria.

$ ets.l cts $ cts.

*40 50............ .
36 00................. ...
24 00 ........... ...

354 00 7200 ..........
*91 50 .......
*24 00.........
542 00 6000 40 O0
*82 00 ......... ..........
238 00 ......... , ........ .
350 0o@......... .... 40 00
588 00 24 00 j *120 00
2400 ...... ,....
32 00 . . . . . . . .
10 00f................. ... .......
20 001 . .
10 00................. ....

1,820 00 240 00 240 0094 00. ................

240 00..... ............ ,.........
430 ...........
24 00..........

79400.. 200 0-00
217 50

"394 50 -50 00 ..........

40 00..328 00................... ....... ,
7600 .......
34 00 .....................
2 O ...... ........ .........3213 00 "'"" '"' "' 0""" """

*1301 ........... ............ ..
*1350 .............. ....
*18 00
944 00 460 0 200 00
*64 50 "'"' "

*409 50 36 00 40 O
*26 00.... ............

*201 50. ............ ....
*5 800 ...........
134 001..................

*187 50......... ...........
*35 00. ...............
*37 00.
10 00 1
10 ..

0  -.....................
16 00 .... ...

*44 50 .42 00
............

*99 50j..............
9950 ............................144 50 1000..........

52 00.................



44 Victolia. L'c .;r.ents d' la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salair.es des maitres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la eorrespondance qui se fait à leurs bureaux.

$ ets.J
10 67 Railton..................................
69 16 Rainham................................
82 15 Rainham Centre ......... ....................... .............
57 55 Rama ...... ........................................ ............
10 72 Ramsay's Corners ("y compris arrérages) .........
57 85 Randwick do ............
40 74 Ranelagh do ....... ....
25 09 Rankin..................................
il 65 Raper....... ...... ......... .............................
36 88 Rathburn ("y compris arrérages).....................

205 30 :Ratho do......0........
139 97 Ravenna do.u.............
12 97 'Ravenscliffe............... ...........
72 59 Ravenshoe (*y compris arrérages)...............
89 37 Ravenswood do
29 21 Raymond ...........................
48 17 Reaboro'.................... ..................a...

65 96 1Read .............. .......................................
47 80 Reading..........,........... ..............
49 50 Reay.................................................
19 45 Redickville (depuis le 1er juillet 1879)........

101 77 Rednersville............... ..............
21 97 Red Rocks ..... .............................
5 50 Red Wing (depuis le 18 février 1880)...............

48 71 Relessey (*y compris arrérages)..... ......... I
26 03 Renforth ....................................................

1,815 98 Renfrew.. -.... .........
32 24 fRenton (*y compris arrérages). ..........................
36 85 Reuton Station do .....................
21 84 Restoule............. .....................

128 94 jRiceville ('y compris arrérages)..................
768 66 tRichmond Hill do 4......... ..
267 89 IRichmond Ouest do ..........
16 82 Richriew do. .................

192 23 Richwood................. ............
1,975 57 Ridgetown (*y compris arrérages.............

130 07 Ridgeville do ...............
530 62 Ridgeway do0....................
21 25 IRimington............................................

156 07 1 Ringwood..... ...........................
156 82 Riverbank (*y compris arrérages)........................
150 86 Riversdale .. . ........................ ......... ..........
68 50 Riverstown (* 1 trimestre, discontinué).

1,240 19 Rivière Raisin (5 trimestres, *y compris arrérages,
† 1 trim estre) .................. .........,... ..............

81 03 IRoach'sPoint .........................
99 16 Roblin ('y compris arrérages)..............
15 63 Rob Roy. ............................

159 35 Rochesterville .......................
50 00 Rockford... ...................... ............

133 84 Rockingham (*y compris arrérages).............
232 53 Rockland do ...........
124 69J!Rockliffe do ....

71 98 'Rocklin do
50 85 Rockport......................................... ............
28 81- Rockside.................. ................

ii 46

$ cts. $ cts. $ ets.
32 00 -. 8 001............
38 00 ...... ; . ........ ,22 00 ......................... .....00et.

*27 50 ................. .....................1127 50I
*17 50
*17 50 ......... 0 ..........

10 00 600............1000.................. ....'*20 50 ........ ............ .... ................
*117 50 ............. .....
"33 50 ...................
le00

*31 50.......... ............
*61 O0 ... ......
16 00 ............... .......................
18 00 ........................ ...... ....... .......'.
50 00 ....... ....... . ............
24 00 ...........................
10 00 ......................

750.........
42 00 .............. ..........
32 00...................... . .

i--l......... ..... ......1 5 ............ 0...... .... .. .... .. ...... .....
*19 00 ........................ ..... ...............

12 00 ...............
5800) 40001 6000
*19 00 .......
*30 80 4001........
1000 ............... ...
*5700 12 001.................*293 0 ..................

*108 50 .......... e..... .. . . . .

*13 50 ............. ... ..... ........
6800.......... ...........

*670 00 ... ...... ............ *105 00
*74 00 ............ .. . .......

*201 00 32 00...........
10 00. .....

58 00.....................
30 00' *1001.............

*365 09 300 001 †10 00

40 00#eue*...........
*41 50............. .-
10 00) I........... ......... •

'8 00 .3
*70 00 36 00 ............
*92 00....................
*41 12....................
44 50 ..
24 00
14 00.1



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No S, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.--Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commisSion ou percentage prélevée sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

eenu brut Allocations JAllocations«de la pu pu oesvente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbres-expeditions combustibletimbres- en passe. etf éclairage.poste, et*.

$ cts.

147 15 RIockton (*y compris arrérages)..... . ...............
11 61 Rock Village........ ...........................

563 13 Rockwood (*y compris arrérages)........
118 03 Rodgerville....... .................
480 67 Rodney (*y compris arrérages)...... ....... ...

14 54 Roebuck............................................
20 O5 Romilly.............................. ....................

112 88 Romney (*y compris arrérages) ...............
1,090 12. Rondeau do

90 47 Rondeau Harbor............................. ..
60 18 I Ronson (†y compris arrérages). .......
16 89 |Rosebank (3 trimestres, *y compris arrérages)......
23 52 1 Rosedale.... ........... ,...
16 69 . Rosedene ....................
40 62 IRosehall (*y compris arrérages)....... ...

371 47 1Rosemont do
144 95'Roseneath...... .... ......... ..........

il 96 Rosetta.................... .......
113 99 Roseville......................... ......
143 28 |Roslin (*y compris arrérages) .....................

11 491 Ro.u (*2 trimestres, discontinué).............
323 10 Rossr.au (*y compris errérages)..................
11î 83 Rossmore do
79 68 IRossmount do ......................
25 95 Rostock (depuis le 1er mai 1879)..............
10 33 Rothes (depuis le 1er décembre 1879) .

332 15 Rothsay.... ...............................................
8 18 Rouge fill.......... ............ ...
6 97 Round Lake (depuis le 1er juillet 1879)..........

31 69 Round Plains (*y compris arrérages) ........
18 33 Rowan Mills .......................................
10 82 Rowena (depuis le 1er janvier 1880)..............
84 25 Rugby (*y compris arrérages)........................
39 76 Ruscom River......................
50 27 'Russeldale (*y compris arrérages).............

343 13 Russell do
70 47 Rutherford do

221 95 Ruthven........................ ..............
47 ý5 Ryckman's Corners......... ..........
37 98 ye............ ..... ..........
16 56 Rylstone............................

74 80 .St. Agatha.. ...............
30 59 St. Albert (depuis le 1er août 1879)...........
83 68 St. Andrews ............. ...........
82 37 St. Anns.......g............. .........

11,191 66 St. Catiarines............. ...........
128 74 St. Clements.....................
191 40 St. Davids (*y compris arrérages) .
295 25 St. Euene do
736 68 St. Ge age, Brant do
186 52 St. Helens do . .*&...

4ilSt. Ives.....................................
351 07 St. Jacobs (y compris arrerages) ......................
98 77 St. James' Pal k (un bur, interm. jusq. 30 juin 1879)
26 97 St. Johns, West.. ......... . . ..,0., . I

$ cts. $ cts. $ cts.

*74 00 1600...........
10,00 ..........

*285 50 .
80 00.......... ......

*220 50.............
10 00O.................. ..... ,..
1000............ ..........

*4150................
*442 00 120 00 -40 0
24001.................

*49 50 ......... .............
*]0 50|......... ............
18 00 ,.......... . ...
1400............. .........

*19 50............ ..........
*254 0 2800........

47 58 ...... ............
10 00 ........ ...........
3200...... .......
48 00 *700 .................
10 00 *1600 ...............

*104 00 80 00..............
*34 50 . . ...........
*38 00.

9 16............. .....

11.0 ............. , .............0 00....... .....
*2 50 .......................10.00...........,.......

S50 J............ .........
*2 50 ......... ...........

229001 100..................
22 00 .............. ......... .........

*23 50......................
20 D0 . 24.00..................

12 0 O...........................

72 00 1............. ........

12 000.j2800 .... ..................10 00 .... ............. ..

66700............p..............

42 00 ........... ...........
46 00 ......... ........... ..

3,05000 96,001 48000
36 00. ..........

*93 500................. .......... ,
*1.9 001,. ................. ,.....

1303 .00 . ..
*8350. .
16 00 ................. ..

*149 00......................
41 50.................,..........
12 00.............. ...... ,......

i



Documents de la Session (No. 7.) A. S8J

ETAT No 3, A-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant 'a irïée e1p4ée le 80juin 1880.

N. B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se taitdà leurs buireaux.

Revenu brutil i
de la ventei Allocations Alloetions

des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbres- expéditions combustible

poste, etc. - ~ - en passe. et ecliage.

$ cts.l

119 66 St. Joseph's Island (*y compris arrérages).......
12 49Î St. Lawrence................................

4,006 55 St. Marys ('y compris arrérages). ....
14 00 St. Ola do 0.........,...
42 16 St. Paul's Station do
57 37 St. Raphael, Ouest......................

8,705 92 iSt Thomas, Ouest .........................
301 76 ISt Williams ('y compris arrérages) ............. I......

14 13 Sable...................................
5 15 Sable River ....... ........................

60 21 Saintfield (*y compris arrérages) .................
238 62 .Salem do ... ........
90 98 ISalford .................... ............
13 37 Salmon Point (fermé le 31 juillet, et rouvert le 1er

novembre 1879) ........... .. ....................
14 47 Salmonville (*y compris arrérages)...............
63 96 Saltford.................................
93 55 Sandford (*y compris arrérages............

124 80 Sandhill........... ........ ............
56 22 Sandhurst.............. .................

208 76 Sand Point............... ...........
514 76 |Sandwich (*1 trimestre, discontinué).......

17 04 Sarepta.. .. .............
14 Il Sarginson..... ......... ......................

5,420 18 Sarnia (*y compris allocation spéciale)......
25 96 Sarsfield.................................

740 56 8augeen (*y compris arrérages).....,..... ..............
647 23 ISault Ste. Marie do ............... 9......

73 07 Scarboro'.............. ........... ............. ...................
94 16 iScarboro' Junction (*y compris arrérages)....

688 60 Schomberg do .. .
43 15 |Scone ('surplus antérieurement porté à son avoir)
18 78 iScotch Block (depuis le 1er octobre 1879) ........... |
36 97 Scotia ('y compris arrérages).. ..........

216 31 Scotland do............................
38 12 IScugog do.. .............. .

4,062 89 Seaforth ........................ . . .
175 29 ISeagrave (*y compris arrérages).........................
52 76 Seaton do .......
82 90 Sebright do. ........

450 22 Sebringville do 6.......
214 18 iSeeley's Bay do.......
21 36 Seely do 9...

113 16 iSeguin Falls do.........,..
118 70 Selby do.........
331 95 Selkirk do. ...............

87 06 8elton do 0........ ..
67 22 Selwyn do

343 47 Severn Bridge do
373 81 Shakespeare do ..........
27 29 1Shamrock ,. .............. .................
14 5 4Seanick... . . .................................
43 13 jShanty............................................

447 52 IShannonville... ............ ...............
115 85 IShanty Bay ................. .............
91 79 SharbotLake .... ... ...........
ji 48

44 Victoria.

$ cts. $ cts.$ ts.

'66 00 ........ ,j..........
10 00t...,........... ........

1,212 0 . 800 *200 00
*13 50 ......... ............
*17 00...... ................
34 00 .... ,.... ...

2,116 00 120 00 320 00
*179 50 ......................

10 00 ..................

48 00 .. .............. ...

64 00 a ...... . .

750..................
*3750 600.........
1000............ .........

*39 501...... ..............
52 00!.......
26 00 ................ . .......

126 00 120 00......... ........
290 00 * '12 00 80 00
16 00 ..... ..... .....
10 00................

1,820 00 0400 00 240 00
10 00. .......,.......... 60............

*394 50 80 00 ..................
*312 50 48 00 48 00

42 00 ....................
*51 00 ............. . ....

*297, 50 ......... ,...... ...
15 50 .................. ..............

5 0 600.... ..6. . , ..... ....*24 00 to.................: .. .........,..
*131 50 ..... ......... .
'2050 . ............

1,114 09 100 00 160 00
*2 0 .0 .. .. .. .. ,. ..
*13 50 .0&........:.......#......
*41 50 ........

*190 50 2000...
*143 50 20 00 .............
*17-0 .... ....
'6300 . ............
*4550... ................

*182 50 .400 ...
*42 50........
*26 83.......... ...........

*132 00 . ......... .. |..,.. ....
'166 00 ..... .... ..........

16 00 .......
10 00.......... ...........
16 O. ............

148 00 . ........ -
4600 ..
29'50



44 Victoria. Docuients de la Session (No. 7.) A. 1881

ETÂT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30juin 1889.

N.B.-Les salaires des maitres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut'even tebrutAllocations Allocations
dla, timbres- Nom du bureau de poste. Salaires. pour expé- nour loyers,

daeis' ditions en combustible
poste, etc. passe. et éclairage.

$ ets.
148 69 Sharon............................... ......
19 46 Sharpton.................. ...............

330 62 Shedden (*y compris arrérages) ........... ......... ....
162 00 Sheffield ...... ......................... .........

28 20 Sheguindah .......... .....................
1,225 76 Shelburne (*y compris arrérages).......................

21 00 Sheldon............... . ..................
59 23 Sheppardton (*y compris arrérages)...........
48 70 Sheridan do

105 89 Sherkston do ..
22 25 Sherwood (depuis le 1er octobre 1819)..... ............

......... Sherwood Springs.............. ................
72 50 Shetland ................
28 49 Shilo.
29 87 Shipka............. .....................
37 09 Shipley.......................... ........
38 10· Shirley.............................................................
31 62 Shrigley (*y compris arrérages).......................
38 35 Sidney Crossing do
16 49 S2llsville.. ............ ................................
30 81 Siloam-(*y compris arrérages).............................

116 68 Silver Hill do ..........
301. 20 Silver Islet................. .............

4 31 Silver Lake (depuis le 1er octobre 1879)...............
4,262 26: Simcoe (*y compris arrérages) ...............

37 25 Sinclairvifle do 0.... . .
296 84 Singhampton do. ... ...........
65 87 Skead's. Mills do
29 03 Skipness.................................
34 67 Skye (*y compris ari érages).. .................
13 55 SIgï . . ....................

132 37 Smithfield.........
2,572 71 Smith's Falls..

6 91 Smithurst......... ... .
448 15 Smithville (*y compris arrérages)..... .........

4 67 Snake River (depuis le 1er janvier 1880)..
48 95 Solina ..................................
21 00 Solway ................................. .

181 44 Sombra... ... 4.. . . .

111 36 Sonya (*y.compris arrérages)........................
41 391 Soperton (*y comp. arrérages ; fermé le 10 mars'80)
27 83 South Bay do .......... .

137 59 South Cayuga do
34 57 South Douro.......
4 14 South Dummer (*surplus antér. porté son avoir).
86 84 South End....

135 14 South Finch (*y compris arrérages) ....26 23 SoutbGloucester ........
100-36-SU Goer............. .........

8 89Suth, La Grasse (fermé le 31 octobre 1879)..
19 51 .South:k. .
91 60 Routh Marh ( compris rérages) ..
53 39 SuthMiddleto .

212Souatii Motraghan (*y compris arrérages)..... .225. 60 .Snth.Mountain.
2196 Sou Woodsee (* comois arréres)........

49

$ cts. $ cts $ ets.
72 00..................
10 00.............

*160 50 - 2400
58 00 ............... .
10 00 .................

*531 50 36 00
10 00 ..... ..

*27 50..................
*29 50 ...
*64 00................
5 00 .........

10 60 ....
24 001....
10 00....
10 00....
22 09 .... .....
16 00 ........

*17 00
*20 0
.10 0 .... ...
*1 50 240. 0..

178 00 ..................
5 00 .......

4,278 00 .300 00 *2410 00

*1169 50 24 00
*48 51
10 00............

*17 50
10 00 6 00
44 00......

518 00 160 6000
10 00 ......... ...........

*218, 50eta Q.
2 501.*...*.......

24 60.... a ....21 00 da. 0
10 00
92 001 2401.......

*56 50
*26 75
*17600
*74 50

26 60
*23 5)...

10 60 .1 ........- 0-
*49 01.
20 cO.........
28 00 u.....-.'basses.......

14 0P

a a-*78 5O0

S boue* .eue que '.'> .1 1 ý - .a l '



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, A -Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la vente IAllocations Allocations

des lNom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
dimbesNm bexpéditions combustibletimbres- enpasse. et éclairage.poste, etc.

5 cts.
56 59 South Zorra.... .........................
13 17 Spafflordton........ ......................
51 03 Spanish River....... ........................................
26 00 Sparrow Lake.. . . . . . . ..........

343 55 Sparta .................................. 0....... ...
38 50 Speedside (*y compris arrérages) .......................

122 76 Spence do
281 71 Spencerville do
23 38 Speyside do
13 55 Spring Arbor.................. ......................
66 54 Springbank (* y compris arrérages) ..................
99 13 Springbrook do .... ....

523 81 Springfield do b.......
275 97 Springford do .......
53 07 Springvale do ......
92 38 Springville .........................
39 75 Spry ..... ..............

112 19 Staffa(*y compris arrérages)....................,
18 39 Stafford....... ....................

200 42 Stamford................. .... ......... .
37 18 Stanleydale (*y compris arrérages).........
46 96 Stanley's Mills do 6.
19 66 Stanleyville................................

129 14 IStanton(*y compris arrérages)...........................
26 53 Star Leke do
33 53 Starratt . do

1,781 23 Stayner......... ......................
28 24 Steele (*y compris arrérages).................

157 84 Stella do .......................
211 65 Stevensville ......... ................. ................... .
59 07 Stewartville.............................

.846 91 Stirling (*y compris arrérages).........................
99 18 Stirton do ......................... I
88 66 Stittsville..... ............................. ,.........
23 91 Stockdale ................................
'71 44 Stoc>............................. ..........
19 00 Stokes Bay.... ........ ...................
19 17 Stoneleigh.................................
33 93 Stoneton (depuis le 1er décembre 1879).........

157 77 Stouy Creek ............................. ......................
17 60 Stony Lake................... ............. .. ...........

165 24 Stony Point ........ .............................. . .
780 77 Stouffville (*y compris arrérages)................
94 22 Strabane.......... .......................

185 38 Straffordville (*y compris arrérages)..........
2 70 Strange (depuis le 1er mars 1880).

94 68 Strasburg (*y compris arrérages)....,..................
'7,954 35 Stratford....... ...................

91 84 Strathallen (*y compris arrérages)...............
39 66 Strathaven...........................
68 21 Strathburn (*y compris arrérages)............
17 06 gtrathnairn................................

:3,973 52 Strathroy..........................
713 52 Streetsville (*f compris arrérages)......................
1ÔÎ;6O Strompess ........... ......................
203 44 Stroud (*y compris arr:rages)................I

i50

$ cts. $ cts. $ ets.
30 00.......... ...........
10 00 ..... ..............
40 00 .......... ........
10 00 .................. .................

132 90......... ............
*2350..............
*61 00 12 00 .................

*123 00 20 00 .............
*21 00 .......

12 00.......... ............
*31 50............ .........
*44 00 .........

*268 50 . . .. .. .. .. ..
*12500.
*32 50 ................

48 00 .............. . . .

*42 00.
12 00 .........
80 00............... .......

*41 50 . .. .. .
*27 50 ......
1400 ............

*72 50l .e............
*17 00a..................
*24 00...... .................
546 00 16 50 40 OU
*19 50 o............. ...

36 00 ................. ......

*355 0..................
100 00

5600 0
6 00 .......................

56 00 ............

4200 . . . ... ..,......

311000........ .... ....

62 00 .32ou 00 00-
10 0 ...... e., . . e.

56 83 ................

*3933 40 .0**.90 qeebeo

42 00 .. ................
2,10 00 ..... ....20 .. 0

*3985 ............ .
*41 00 ................ ........ .

*39 0 .....................
1 000:: .................. esse

*15 00 .........

12 00 |........... .

1,010 OS 72 00
*29200................

46 0 .....................

12400

416000

*136 50 .... .. ......

44 Victoria.



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maitres de po3te ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocationsde la vente
des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,

des expéditions combustibletimbres- en passe. et éclairage.poste, etc.
$ cts.

90 27 Sturgeon Bay......... ..... . . . . ........
224 54 Sullivan (*y compris arrérages)... ..................

81 s08 Summerstown.......... ............................
215 37 Summerville (*y compris arrérages)...........

61 78 Sunbury............ .....................
664 91 Sunderland (*y compris arrérages) . ...

27 72 Sunnidale (*y compris arrérages ; fermé le 30 sep-
tembre 1879).................................

20 22 Sunshine.....,.......................... ......
115 40 Sutherland's Corners.......................
67 02 Sweaburg........................................................
57 85 Sweet's Corners (*y compris arrérages)..........
22 38 Switzervil1e...... .....................

150 43 Sylvîtn (*y compris arrérages)...............

86 87 Talbotville Royal........... ........ .................
578 69 Tamworth.................. .....................................

39 84 Tapleytown ................................
812 98 Tara (*y compris arrérages).......... .........

23 50 Tarbert ........................................ ..................
19 07 Tatloek....................................
84 23 Taunton (*y compris arrérages)........

737 44 Tavistock do
70 36 Tayside do u ... 1...... ..
95 83 Tecumseh do ....... .........

1,256 14 1Teeswater do
251 97 Teeterville do ....
33 77 Tebkummah do
23 92 Telfer.......................................
92 32 Temperanceville (*y compris arrérages).,......
24 12 Tempo.. .......... .....................
6 25l1 Tennyson........ .......... ..............

63 98 Teston (*y compris arrérages)................
83 50 Teviotdale do

322 56 Thamesford do ......
1,262 64 IThamesville do ......

37 31 Thanet do ....
911 54 Thedford do ... -. ...
28 85 The Grange (3 trimestres, *y compris arrérages)...
26 88 The Ridge ......... ................ .. ...........................

116 19 Thessalon River (*y compris arrérages) ...............
123 65 Thistletown ................................ ... ,. ...
118 20 Thomasburg ......... ,........... ... ..................
147 il Thompsonville (*y compris arrérages).,.........
745 98 Thorn bury (*y compris arrérages)...................
195 57 Thorndale ........ ........................ .......
315 89 Thornhill............. ................
218 13 Thornton (*y compris arrérages ; † 1trimestre)....
24 63 Thornyhurst (*y compris arrérages)...........

1,974 81 : Thorold....................................................
1,336 59llThunder Bay (*y compris arrérages)............

27 56 Ticbbornè:.. .......................
4412 fTilbury East........... ............

2,091 32 Tilsonburg........ .....
2 50 Tilton.,................ ...............

30 71 Tintern........................., .... ..

51

$ cts. $ ets. $ ets.

13 50......... ............
*76 50 ...... ............
44 00 ............... ... ........

*42 00 ,............
32 00 .... .. .. . .. ..

*282 00 1.%.. -. . . ......

*12 00.....................
10 00......... ............
32 00 .............
46 00 .............

*31 00 .............. ......... .......
10 00 .I. .. .... .j.. ...... ...

*74 50 ..:... . ... .. ,

40 00 .............
212 00 1600.............

28 001.,. .................
*337 00 12 00, ..

10 00.........
10 C0............ .........

*27 50 .......
*325 50 .. .......

*27 50..... ................
*34 50 .......... ...

*584 00................ 105 00
*103 00 . ..............
*20 50 ............

18 00............ ..........
*41 50 .e...........

20 00 ..................
10 00 ............. .....

*29 00..........
*54 00 ..................

*138 50 .................. ..
*462 50 16 00 400

*21 00 12 00
*492 00 2000

15 00 ......... .
10 0040' 0.

10> 00............ .........
*13 50 ...........................,....
50 00. .......... ...............
50 00 .......................

*75 50 .......... ..... ... ,
*378 50 8 00..........

72 00 12 00 .............
138 00 32 00 ................
*79 50 †f3 50..............
*17 00..........................
724 00................ 120 00

*482 00 6000 120 00
10 00 ............. ..
34 00- w. . .......

612-00 27000 120-00
100..
il 00.........,,...

11

44 Victoria. A. 1881



44 Victoria. Doctuneuti de la Session (No. 7.) A. 15Sf

ETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocationsen Ontario,,
pendant l'année expirée le 80 jui 1880.

N.B.--Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission on percentage prélevée sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Reveu abrut AllocationsI Allocationsde -la pu orIoes
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbres- expeditions combustible

poste, etc.1 en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts. $ ets.

7777 Tioga.............................................................
688 34 Tiverton (*y compris arrérages)....... ........... 55 50..........
231 81 Toledo do......................................
26 80 1Topping............... ...... 6 ......................
34 00 Tormore..............................1200........ ..............

161,564 43 Toronto (salaires et dépenses inscrits ailleurs)..................
22 64 Torrance (*y compris arrérages).............. *1350.................

387 23 Tottenham do ..................... *188 50 *37 5...........
50 07 Townsend Centre............................... 18.

107 69 Trafalgar (*y compris arrérages).............. .. U.16
33 43 Tralee...............................,.. 1000.............
22 12 Tramore (*y compris arrérages)....................*170.............
26 50 Traverston do. ......................
90 9le Treadwell do......................... .*38 50.............
43 24 Trecastle ............. ,................... ........ 30
12 03 Trent Bridge.... ........................................... ......

2,414 22 1 Trenton......... .................... ........... 672 180 80 00
23 00 Trout Lake (*y compris arrérages). ............... 170OU ......................
87 72 .Trowbridge do ........ 1.......,...

126 64 Troy do .53 50 ..............
152 45 Trudell do ....... *47......U...
52 71 Tua.......................................16 .0 .......
80 59 Tullamore (*y compris arrérages)....................*43 50 ..........
9241 Turia do *34.00.........
12 88 Turtle Lake do ... *13 50..............

111 49 Tuscarora.......................... ..... 38O.......
338 12 Tweed................... .......... .................................
28 06 Tweedside.... . .............................
15 29 Tyneside......... ........................... 16..................
80 32 Tyrconnell.................................o....e 

153 37 Tyrone (*y compris arrérages)..,.................... 50
50 39 Tyrrell. . .......................... ,....o....6. 28.... .....
59 28 Udora (*y compris arrérages)........................... .*45O00 . ............

213 18 Uffington do ......... *122 50.....................
29 84 UfSford do........................13
17 63 !Uhtfoff (depuis le 1er janvier 1880)....... ............. 20
28 28 Ullswater....................... . ..................

121 88 Ulster (*y compris arrérages)........... ........ 3....50...
28 01 Umfraville............. ............... 10..0.....

267 91 Underwood (*y compris arrérages................ 133O00. .

187 18 Union........................................ 92
4 67 Union Hill (fermé le 30 septembre 1879)........ 500

411 14 Unionville (*y compris arrérages)..............217......80...
52 64 Uphill do *.21.O..................
Il 68 Uplandi.................................................... .... 10 OU .........
36 50 Upper .......... ....................................... 10......i..

106 2e5 Uptergrove...................... .. 0..0.0.
64 Il Utica (*y compris arréragei)....... ......... *35.....0.........
93-81 Utopia do........................ *42 O.
94 Utterson do. ....................... 3450 100..

40 5 U6 ttoxeter.. ..................... ,...................,.,..
2,491 06 Uxbridge .............................. 698.C.....3O..,

3468. Vachell (*y compris arrérages)................ *21....
84 71 Valehtia do .. ,.. .........................

3.52.



44 Victoria. Eccurients.de la assion (No. 7.> A. 1881

ETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

n AllocationsAllocations pu'l.èf
our pour oyersSalares. pour combustible

expeditions let eclairagye

evenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-
poste

$ ets.

145 13 Valetta (*y compris arrérages)................
67 691 Vallentyne (*y compris arrérages)............
21 19 Vanatter.................................
57 20 Vanbrugh .................. . . . . ..
21 21 Vancamp M lls................ ............
43 45 Vandecar ("y compris arrérages).............
48 07 Vandeleur (*y compris arrérages).......
90 80 Vanessa (* compris arrérages)...........

886 91 Vankleek ill (*y compris arrérages)...........
113 98 Vankoughnet................... ...............

2 6 Vanneck...................................
27 36 Vanvlack (*y compris arrérages)..... .......

174 71 Varna............. .. .... ....
83 90 Varney ('y compris arrérages) ...............
63 50 Vasey (*y compris arrérages)................
43 38 Veighton. .......... ......................
51 12 Vellore (*y compris arrérages)................
24 60 Vennachar......................0........0....................
59 03 Ventnor,............,... ..................................
13 68 Veuntry ........................
10 37 Verdun..... .............................
65 72 Vereker (*y compris arrérages),..............

109 76 Vernon (*y compris arrérages).....................
68 03 Vernon ville............... .......................

11169 Verona (*y compris arrérages)...............
91 10 Verschoyle (*y compris arrérages)................
61 48 Vesta (*y compris arrérages)....................
28 14 Victoria Corners....... ........................

202 01LVictoria Harbor (*y compris arrérages)...............
322 34 Victoria Road.......................,0..............
117 38 Victoria Square (*y compris arrérages) ...............
521 15 Vienna ............
48 19 Vigo (*y compris arrérages).... .............

113 11 Villa Nova (*y compris arrérages) ..................
26 75 Villiers......... ..........................
18 87 Vine (depuis le 1er novembre 1879)............
38 88 violet'..... ..................... 0.........

55 91 Violet Hill ...............................
84 18 Virgil....................... .................

401 97 Vittoria...........................
79 91 Vivian................................ .
70 77 Vroomanton.......................
7 87 Vyner.........................................i.

24 51 Wagram ("y compris arrérages).............
166 05 Waldemar (*y compris arrérages)..................
385 62 Wales (*y compris arrérages)...............

14 731 Walker's Point . ............
4,161 12 Walkerton...964........ ............. d

470 22 Walkerville (*y compris arrérages)...................
50 21 Wallace (*y compris arrérages)......... .

975 16 Wallacelpurg (*y compris arrérages)..............
490 89 Wallacetown (*y compris arrérages).........

63 76 Wallbridge (*y compris arrérages).. ...........
16 82 Wallenstein

53

1-

*13 50 ....e........ ................. ,
*113 00 ............. ...... ......
*192 00 80 009....,

10 00 ............ ,...... .

1,200 00 200 00 160 00
*181 d0 .................... ,,

*24 50 ................. ...
*546 50 16 09 *70 00*235 00 16 00 ....
*33 00............ ....

1000. .

en passe.

$ cts. $ cts.

*67 50 ...........
*32 50 ...........
10 00 ........ , .........
40 00 ................
10 00... .........

*23 50...........
*22 50...........
*38 00 . .........

*358 0 24 00
25 00 .......,......
22 00 ...........

*13 50 .......
66 00.........

*34 50 ...........
*32 00 ...........

10 00 ..................
*21 50 .......... , ..9

10-00 ...............
30 00 ........
10 00 ...........
12 00.. .......

*17 50
*38 50 ............
34 00 ......... .. ....... .

*35 59 ..................*%
*42 00
*25 00 ....
14 00 ...........

*54 50 .................
112 00 9'00
*48 50 ...............
331 50 4 00
*17 50 a,..........
*53 00 ...............
12 00 .................
4 16.............

26 00 ..............
14 50 ....
32 00 ..................
10 00..............

180 00 16 00
22 00 .................
42 00 ..................
10 00 ................ , .

$0»u*0 .et@.

................. ,

.a. ..... . ... . ... .

................. ,0

... ,..,..........,4

.0.0.............

..............

0.........,........

.................. oo

...... .........

.............

.... ; t............

...............

......... ,........o

.................. a

.. 0...............

.. .........

..... 04.......

................ ,e

... ............

.. 0.....0....



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1381

ETAT No 3, A-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontarior
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur un
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

]Re Allocations
pourexpéditions

en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage,

venu brut
de la

rente des Nom du bureau de poste. Salaires.
timbres-
poste.

$ cts.j $ cts.

8 80 Waller............... ...... 10 00
23 80 Walmer............................ . 16 00
39 19 Walnut (*y compris arrérages)......... ........... 20 50
80 30 Walsh................ 3800

146 27 Walsingham Centre (*y compris arrérages) *70 50
106 36 Walter's Falls (*y compris arrérages)................ *40,50
189 75 IWalton (*y compris arrérages)...... ................... *112 00
100 37 Wanstead......................................................... 58 00

24 19 Warburton............... .......... ,.............. 10 00
797 94 Wardsville (*y compris arrérages; t 2 trimestres,

discontinué.. ...................... 31650
28 91 Wareham............... ................... 10 00

1,021 43 Warkworth (*y compris arrérages)............I 4515
76 02 Warminster (*y compris arrérages).................. *44 50
27 82 Warner...................................... 12 00

189 17 Warsaw...................,................72 00
23 63 Wartburg...................................,....14.00

197 17 Warwick West (*y compris arrérages).............*87 50
226 20 Washago (*y cumpris arrérages) .............. ........ *8550
46 09 Washburn (*y compris arrérages). *27 50

223 01 Washington (*y compris arrérages). *96 50
559 20 Waterdown. .... .... ....................................... 22000

1,293 09 iWaterford (*y compris arrérages)0..............4.......
2,053 44 W aterloo4.......... ................................................
1,628 81 Watford ...................................... 482 0

103 69 Watson's Corners............................... 46 00
39 71 Waubamick,................. ................... 18 00

486 66 Waubashene (*y compris arrérages)................... *190 50
32 14 IWaubuno (*y compris arrérages)........................ *19 50
41 60 Waupoos . ............................................. .2600

155 86 Waverly (*y compris arrérages)........................ *56 50
25 56 IW eir ....... .................. ............................ . .1 00
23 69 Weissenburg...................................... .10 QO

123 26 IWelcome (*.y compris arrérages) ....... *60 00
18 41 Weldon.................................. ... .10 0

2,683 37 Welland ......................... ,.....,.....6500
219 11 Wellandport.(*y compris arrérages)....... ....... 142 50
495 22 Wellesley (*y compris arrérages)... .... *172...
476 28 Wellington (*y compris arrérages)...............*197 50

55 68 Wellman's Corners. ................... .... .................. 18$00
109 89 Wendover (*y comoris arrérages) ....................... *40 50
54 98 Wesleyville (*y compris arrérages).................. *3 00
93 76 West Brook..... ............................... 52 00
57 39 West Essa (*y compris arrérages) .................. 3650
67 73 Westfield (*y compris arrérages).................. *42 50

202 09 West Flamboro'.......... ...................... .86 00
51 53 West Gravenhurst (depuis le 1er septembre 1879). 5 83
9 62 West Grove ..................................................... .10 O0

30 33 West Hill (depuis le 1er juin 1879).............. ......... 8 33
59 50 West Huntingdon.... ......................... ... 2200
31 39 West Huntley .... ............................................ .10-00
24 34 West Lake. ........................ ............ 100

599 49 West Lorne (*y compris arrérages)...............55 50
53 58 West McGillivray (*y compris arrerages),....... 3200
30 66 JWest Magdala (*y compris arrérages) ........... *19 00

303 57 Westmeath (*y compris arrérages)........... *97 00
ii 54

$ cts.1  $ ets.

16 oue*0. .0.

f8.0.........

16 00 100

..................
.....................

... .00. 02..0. . 00@

8...............

...... ........ .

16800..

..... .... ........

..00.'.................

8.... .... .7s.

12.00........ ........

... . . . . ......... .......

.0 0. . ..... ... . ...... g$* .u.... ......

72 00 40 00
16 00 120 00
30 00 40 00

-. 00!......... 1.........

.......Bee . 0.0. .. Pe .490 09

1..... .... .. 066 18 69-

.......... o.. . . . . a. .*a

1680 00
.... * 9 ...... ... ebi ot

8 0 .... ;.....6.

.................. ...0 .. a.... 0.....

......... ......... .......... ........

,.......* ..... . .0... .....

8900.9............

... .....600 0 .. 9... ......

,e** ......... d ...... . , ... ...

.. , . .. ... ... 0.... .. 9........

8 00 .............

....80..o .......... .... 8#.0.... .. a •

....... ....... ...... ......



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 8, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

$ ets.!

77 22 t West Montrose (*y compris arrérages).
536 54 W eston........................ ... . ........ .....
49 39 W est Osgoode.............................. ....................

10,0904 W estover. .. . ............. . .... o......
466 24 Westport (*y compris arrérages).. . .........
662 81 lWest Winchester do. ......... ........
123 19 Westwood do ............
74 08 Wexford ..................... ....... . . . .
42 25 Whalen (*y compris arrérages)........ .............

167 40 Wheatley.............
4 08 Wheeler (depuis le 1er février 1880).................

3,840 34 W hitby....................... .. ..................
8 95 White........... .......... .. ..... .. .......

54 17 Whitehurst (*y compris arrérages.............. 
145 29 W hite Lake ................... ................ 0.I. ... ..
25 54 White Oak (depuis le 1er juin 1879)..................
22 22 White Rose ....... ............. . ......

207 43 Whitevale (*y compris arrérages)....... .
99 04J Whitfield do .......
63 13 W hittington ............................. .......................

999 83 Wiarton (*y compris arrérages)...,..... ... ..
70 83 Wick........................
63 23 Wicklow ................................

122 66 Widder (*y cbmpris arrérages ..........................
. Wilberforce (depuis le 1er décembre 1879) ...........

88 96 Wilfred (*y compris arrérages).............
181 21 W ilkesport ....................... ........ .........

9 00 Willetsholme .................................... ...
145 37 Williamsford Station (*y compris arrérages).
392 79 Williamstown do .........

1 65 Williseroft.................. ................
6 00 Willow Creek......... ... ,,...................

73 35 Willowdale..................... ..
49 78 Willow Grove.... ................ ......
15 32 Wilmur................ ...................
'19 28 Wilson (*y compris arrérages)...... ........

122 Il Wilton do .......
35 23 Wilton Grove do .................
62 80 Winchelsea do
152 57 Winchester prings do- ..............
28 18 Windermere ................... ............
21 70 Windfall

222 54 Windham Centre (5 trimest ; *y comp. arrérages)
5,535 18 W indsor................. ................................. ........

54 21 Winfield..............
64 87 Winger (*y compris arrérages). .....

3,160 70 Wingham.................. ....................
146 96 Winona ("y compris arrérages) .................
141 90 Winterbourne............ .. .
140 08 W inthrop ............... .........................................
38 64 Wisbeaéh (*y compris arrérages).. . ..........
43 90 Woburn do .................

344 94 Wolfe Island do
89 W olseley..... .......................... ...............

200 66 -Wolverton (*y compris arrérages)...................
Y028 20 Woudbridge do ...... .

5

$ cts. $ ets. $ cts.

*49 05 ..........................
220 00 16 00..........
26 00 ...............
38 00 ............. ........

*198 00......... ............
*298 00...................

*72 60..............
38 00............. .......

*17 50 ................. .

66 00.... ....................
1 66 ............... ...

1,146 0 200 00 180 00
10 90...... .. . ..........

*33 50 ...............e....,@...........
60 00........ . ............
8 33...... e... ..................
14 00 ......... ......,.. ................

*105 00 .,....................
*42 00 ....... .e..................

50 00.. ...
36 50...... ...............*50 00 .......... 0..0.".......
*55 001..........................

3 33 ......... ........ .9... 0...........
*45 50 ....... ........ .............. ...
6400.........................
10 00 ................. ,
*52 5 u. .. .. .

*143 50 a.... . . . . . . . . . .
10 00.............................
100.
36 00.... ......... .....
26 00 :..,.........
12 à 0... ...... ,....

*117 50* ............... .......
*56 -50 ............ ............
.1500 e................0........
*32 50 ................. .
*49 00 .. e. .......... .............
10 00 1200....
10 00............,a...
*91 50 ........ ......... ...

11588 00 1,200 00 300 00
2600 . .
*3300b........... ..........
720 00 60 00 120 00
*67 00 36 00..................

*29 50........... ...........
*33 50 .. .......

*155 50.......... ..
10 00.......... ............
*78 00... .................

*394 50 ......... *70 00.
Rl



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. I 8T

IETAT No 3, A.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Ontario
endant l'année epifrée e180 juin 1880.

N. B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont -pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une cotmrmission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait àaleurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

$ cts.

53 21 W oodburn,.............................. p.. -... ......
187 13 Woodford ...................... ..........
136 32 Woodham (*y compris arrérages)........... ............
57 68 Woodhill do
79 00 Woodlands ........ . .......................
15 14 Woodrous (depuis le 1er juillet.1879).........

1v 6 56 Woodslee (*y compris arrérages)...............
7,449 07 Woodstock .... ...... .....................

880 55 Woodville ("y cômpris arrrérages). .................
214 96 Wooler do
733 88 Wroxeter do
25 02 Wyandot ... .... .................................

3e8 50 Wyebridge (*y compris arrérages).......................
66 68 lWyevale (depuis le 1er octobre 1879). ..............

991 75 (Wyoming (*y compris arrérages)......... ....

227 57 jYarker do. .. .............. 1
65 02 iYarmouth Centre do ......
33 06 Yatton............... ...................
26 98 Yelverton.. ...... ........................
66 70 Yeovil (*y compris arrérages).........................

352 82 York ................ t..................................
71 71 York Mills ....................... . . . .

2,518 06 Yorkville (*y compris arrérages) .............
50 63 Young's Point* do ..

33 98 Youngsville do ..

1637 Zealand....... ....................... ........... 
112 50 Zephyr (*y compris arrérsges).... ...........
101 18 Zimmerman do
88 16 Zion do
15 46 Ziska................... .........

398 71 Zurich (*y compris arrérages).......... ..................

$984,913 03J ....... ,...................Totaux.........................

Allocations Allocations
Salaires. pour poùr loyers,

expéditions combeustible
en passe. et écgàiage.

e$c. $ cts. $ ets.

24 00 .................
52 00 .................

*46 50
*34 00.....................
20 00............

7 50. .............
*75 .00

1,984 00 60 00 240 00
*441 00 32O00
*84 00

*39400 5000
12 00100 I. . . . ....*181 001
500 .

*445 50O 119 50 4000

*76 00
*48 00
10 00
1400 ............ .

*35 50.......
150 00....1200 ...
S44 00 .a* s 0-90 u--*o.

*760 00 .- 80 O0*17 50.:::.
17 00.....

10 00
*59450«...................
*45 50 .. ......
*34 50 .......
10 00

1020..00...............

*173505..0.00 ...........

$247,838 90 $19,297 80 $16Y71299

JOHN O'CONNORI,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

56n0



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7) A. 1881

PROVINCE DE QUËB0.

ETAT No 3 B.

DáTàILs de tous les paiements faits pour salaires, etc., en Québec, indiquant
dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le
iurntait payé pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. Service. Salaire. nuit et frais Total.

de route.

I ______________ i
DIVISION DE MONTRÉAL. $ cts.

E. F. King. lnspecteur des bureaux de poste.2.400 00
D. Nelligan........ Sous-inspecteur................ 1,100
F. J. Logie... Commis de2e classe... ...... 1060...
J. P Chillas... do jusqu'au 31 octobre 1879,

(transféré à la division
de Trois-Rivières)... 300...

J. Tucker.......... do 3e classe........... .... ......... .. 640...
W. Greaves.. do do...........0................ 700.
,J. A. Madore do do dep.:le 1er jan.1880,transf.

du bur.posté de Montréal 300 OQ
P.F. Pelletier,... do 4e classe, dep. le 1er sept. 1879 et

conmis temporaire jusqu'à cette date. 383 34
P. Nelligan.. Messager.. 4..0........... . 46000

SERVICE DES MALLES PAR Off. DE FER.

F. Briegel.......... 1er commis de la malle par chemin de fer..1365 50
A. Walmsley..... Commis de Ire classe de la malle par ch. de fer.I 960 OU
D. A. Ross....... do' do0 .. | 00
J. Bayley.. do do (moins l'am.)..i 958OU
A. Somerville,... do do ... 969 00
E. Lefebvre........ do do (moins l'am.).. 958 00
G. Jones.. do do do ...i 959 O0
C. Lefebvre do do 9... 00,
J. Vallée..... do do . 0.
W. Murpihy....... do do ... 960
A. Denis............ do do ... 960O0T. O. Benoît...... do 2e do jusq. 31 mars

1880,-(mis à
la retraite).. 720OU0

enzies...... do do promu de la
2e classe, 1er
sept. 1879,

(moins l'am.). 932 34
E. Webb ............ do do jusq. 31 marsl

1880, (sus-
penduquatre
jours en nov.
1879 ;démis-

L.sionniaire ..... ' 412 OU
. Lachapelle ... do do i 720 0
. MeLellan..... do do 720 O0.Beatty ........... do do72000
D. Anderson.. do do 720 OUl. D. Filion do do 720 OUFairman........ o do 720 O0.layden..I..... do do. 720 OUBeaudoin...... do do 720 O0E. Channell., do do 720 OUDorion .. j do. 4do6720 00

57

$ cts.1

14 00
197 20

$ ets.

7,343 34

137 50 
301 86
270 17j
338 90
253 21
356 50
341- 00
335 46
339 42

279 53

66 59
268 43
249 33
112 90
110 90.
247 04
253 24
239 92
149 10
57 50U5

150 49
j1

~1

N

J'
H
D

E



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No. 3, B.-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc., en
Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. Service. Salaire. nuit et frais Total.

de route.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FE R-Fin.

H.G. Goodfellow Commis de 2e classe de la malle par ch. de fer..
G. W. Lawrence, do do
L. Beique .......... , do do
J. LaBrech Viger do do
W. R. O'Regan.. do do
L. C. Crevier do do
A. Armstrong... do do promu de 3e

classe, 1er
janvier 1880.

V. Desert.do do jusq. 30 avril
1880, promu
de 3e classe,

G. R. Dewar.....
J. Marphy, jun...
J. P. Hall .........
D. T. Frost........
J. McKenzie.....
J. V. Genest......
J.V.Guévrement
H. B. Terrill...
A. Ross.
A. Miquelon.....

C. Curran.........

M. V. Benoit......

F. W. Webb.....,

do 3e
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do

do

$ ots.

720 00
640 00
640 00
640 00
640 09
640 00

560 00

1er janvier|
'80(destitué) 453 33

do ... 480 00
do ... 480 00
do ... 48000
do (moins l'am.)... 479 00
do ... 480 0)
do ... 480 00
do ... 480 00
do ... 480 00
do ...j 480 00
do depuis le 28

juillet 1879... 445 17
do dep. le 15 sept.

1879,(m.l'am.) 380 34
do depuis le 3 nov.

1879........... 317 33
do dep. le 1er avril

1880........ 120 00

DIVISION DE QUÉBEC.

W. G. Sheppard. Inspecteur des bureaux de poste. ................
J. L. A nctil...;.. Sous-inspecteur. do
O. Frechette...... Commis de 2e classe...........................
H. Huot do 3e do . .....

C. Vohi.. . .• do 3e do. ........................
A. Beaudry...do 4e do' ..........
J. Boivir............1Messager...... .................... ...........................

SERV. DES MALLES PAR CH. DE FER.

H. A. Murphy..... Commis de ire classe de la malle par ch. de fer..
J. Deslauriers..... do do promu de 2e

classe, 1er oct.
1880........

E. Blondeau..,... Commis de 2e classe de la malle par ch. de fer.
G. Lapointed......, do do ...
L. N. Dionne...... do do
T. Gaudry ......... do do
H. J..Kimlin...... do do
D. Blondeau..... do do
L. H. Garneau... do do
J. O. Pageau..... do do .

58

2,20Q 00
1,200 00
1,100 00

800 00
760 -00
560 00
400 00--------

$ ets.i

258 05
142 10
151 13
241 58
112 60
252 04

163 35

137 10
155 60
223 16
130 13
224 74
140 80
139 20
154 30
59 90

113 70

121 40

73 40

69 20

14 60
- - - - -

960 00 338 50

920 00
720 00
800 00
720 00
720 00
720 00
720 00
720 00
720 00

181 80
254 86
286 18
165 00
191 30
251 50
167 30
132 30
111 50

$ ets

38,888 2&

7,020 00

44 Victoria. A. 1881
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44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

TAT No. 3, B.-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc., en
Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. Service. Salaire. nuit et frais Total.

de route.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FER.-Fin. $ ets, $ cts. $ ets.

R. G. Bourget.... Commis de 2e classe de la malle par ch. de fer 720 O0I 257 O6
J. G. Bourget..... do do6 ...1 666 66 123 0O. Talbot........... do do ... 640 O0 126 50
J. E. Roy....-..... . do do • ... 64000 131 OU
N. A. Beaudet.... do do 720...
S. Furois........... do do 640..0 3770
G. Evanturel..... do do promu

de Se classe, 1er janvier 1880.................. 560 OU 128 20
F, X. Labbé......Com. de 2e el. de la malle par c. de fer, dep. le

1er oct. 1879 (transf. du b. de p. de Québ..l .600 OU 127 40
J. Methot......... Commis de 3e classe de la malle par c. de fer.. 4800 . 122 60
E. Hudon........... do do ... 480O 18490
G. Lacombe...... do do jus. 30 sep.1

1879 (transf. au bureau de poste de Québec)I 120 O0 73 60
D. 0. Dagneau... Commis de Se classe de la malle par c. de fer.. 40OU 143600. Bedard ........ do do depuis le 28

mai 1880.............. ... ................... 45 16
P. Thibeault. Porteur de malle temporaire............. 300 00 2 44

666 6186450 7

DIVISION DE TROIS-RIVIÈRES. II
G. A. Bourgeois. Irnspecteur des b. de poste dep. le 26 juillet 1791 111936
J. P. Chillas ... Commis de 2e elasse depuis le 1er nov. 1879,1

(transféré de la division de Montréal). 600 OU
G. 0. Bailey..Commis de 4e classe, depuis le 6 octobre 1879.j 265 16j0 0109841522

Totaux....... .$61899 69 $ 1787 21 $73,6869
59i



-44 Victoria. Cc%,r.cnts d- la Session (No. '.) A. 1881

E3TAT No. 8, B.-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc., en
Quéhee, pendant l'ange expirée le 80 juii 188 0.

Nom.

-G. LaMvothe.... .......
M. Emery ........ ......
H. A. Bourret................
H. Huddell.. ..........
J. McKeon...... .....
J. Baillargeon .....
J. L. Palmer....
T. F. Larseneur............
F. Pridham ..........
S. Johnston..........
A. D'Amour... ......
E. Mayer......... ....
T. Forsyth...........
J. C. Simms.......
O. Clement.,..........
A. Loftus... .........
J. enez
L. Asselin ...........
A. De Restaing............
D. O'Connor.. .........
F. X. Beauregard............
T. Desnoyers......... ........
H. Goyette.................
J. B. A. Daoust..............
J. E. Barcelo... .......
R. J. Arless.........
A. E. Auger.........
R. Duncan... ........
D. A. Macpherson.
J. Filiatriult.........
A. A. Doray.. ............
G. Beaudoin ..........
J. F. Renaud........
T. Harding....................
8. Lefebvre....,.
A. J. Hamelin.
E. Chagnori.........
G. Lefebvre..................
W. Hayden..........
0. A. T. Leduc.
I. Chase .............
A. Larose........,,............
U. Rondeau...... .........
J. Thompson............
H. D. Gaudry... ..........
J. A. Madore..................

G. 0outlee...........
A. Lord.......................
J. ieGillies... ..... ........,0, 9000
R. J. White.......,..........
D. Cameron.............
R. T. ianiels.................
.e J. Harrington............

11

Service. Salaire.

$ ets.

Report....... ...

PUREAU DE POSTE DE-MONTRÉAL.

Maître de poste.................................. t........ 4. 000..0
Sogá-maître de poste................................20000
Commis de ire classe..... .... .................. 1500 00

do..... ........................... 130000
do...... ............. ............... 3000
do... ............. ................. 1,300 00
do.....................................14000
do...... ....................... ,20000
do 2e classe....... .................... 1,60
do..................................1,100 0
do (moins l'amende)............1098 00
do... ................................ 100 0
do (moins l'amende)...... 1. 99.00
do..................................10000
do..................................1,109 00
do ose*#,*2 0
do...................................1,02000
do Jusq.;.31 juiliçt,1879 (décédé) 85:00
do.1,020.00
do.. .. .. .. 90000
do (sl89950
do........................ 90000
do . .. ..- 90000

do3e ........ .0000do 3e 1class ........... :..0 00.9.:.60Bouf :f éa 00, 00do.........,00
do........ ... .,0 54000
do..........6.0.......0600.............66 800 00
do..................06004.....00.....800 00
do...................00.........00« 760 00
do..................72000
do . . . . . . . . .60000

do...................60000
do <moins lamende)..............599 00
do............60000

do...........................600'00
do.60000
do...........60000
do..........................600 0000e** 60i0
do <moins l'amende)..... 599 50
do.............................60000
dos.a. . . . . .. 0 60000
do......... . . . 60000
do.............oe@.0_00600.................00 600 00
do. . . . . . . 60000
do jusqu'au 31 déc. 1879 (trans.

féré au b. des inspecteurs) 300 00
do.60000
do..0000
do.60000
do4eca.... .. 52000
do".... a 52000
do......................@#*pou ..00000 520 00
do 4e044000do0

Total.

$ ,
73,686 90



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 8, B.-Détails de tous les paienients faits pour salaires; etc., en
Québec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Service. Sa

BUREA DE POSTE DE MONTRÉAL-Suite. $

W. Johnston..........Commis de 4e clas.e ..................
P. Kierzkowski.............o
E. H. Ouelette.....o.........
H. E. Forbes..... do dep. le er sept. 1879 et commis

temnporaire-jusq. cette date..
A. Gauthier.................. do depuis le 19janvierjusqu'au 31

mai 1880 ...................
E. C. Dowd............... Facteur...... ...............
P. Lapointe................... do
A. Dufresne.............do
C. Lefebvre........... .d...............
J. B. Plante......................... ....................
P. D. Rottot..... do............
De V. V. de Grand Pré.. do (moins
A. P. Giroux............o............. .........
J. Callary..............d
J. Ke11y................. do....... .......................
P. Callary,....... ........ ~. .. . .

L. Dubé.................... do....................................
J. Thibodeau............................
I. St. Amour.......... do...
W. Rozon......................do.................... ..............
P. Clarke..................... do
W. Bergin......... ................
L, N. Barrette..............d.....
A. C. St. Amour.......... do................ ......
G. Plante...............do.......................................
P. LaGacé........do... . ................................S Conon.....................................................

J Thimens...d.........................
E. do ...........................................................
F. A. Macdonald.... do ..... ..... *....i ................. ,..
J Bathurst .............. do .............................................................
S Bissonnette........... do ............................... ............................
A. J Bissonete. . do ................................ . ..... .
H. Consineau......... do ( '. ..... ......
S. L a e . . do ........................ .....................
G. Lefebvre..............do..............................
O. A. E. Terroux. I do oo; pue000.0.040.0tfi&*ý ba %

e rdo........ ... .....................................
. Gru...........do.......................... ..

F. O a..e..do .................
. e n e.. do .................

S ener ...... do .................

Se S. emersdo ........................... .... .... .......

N. ussons....do.................
J B. Moreado ................. ............
g. Chevalier............. do
P. aJacques........ ..... do ................ ......... ,................

J. Cono.............. do ...........
J. Th.ns.r..............do (moins amede)...... ..............
L. S'mardn. ...... .. do ...................... ..............
J A. Mdonsald ........... Commis ................................................. ,.....
P. Pathurso...............* s... ........
J. Marer................do

G.ee LefebyrWO04 00090

J. Lonor...6.......... d .temp.ora.ir.........................

M .K e r y ..a a .. ...... do .... ......... . ..... . .... ............

laire.

cts.J

440 00
430 00
380 00

400 00

132 58
560 00 1
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
555 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 0
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
560 00
520 00
520 00
520 00
520 00
480 00.
480 00
480 00
440 00
440 00
440 00I
419 60
320 00
520 00
600 0O
400 00
&00 00

Total.

$ ets.-

i1



44 Victoria. Fccumcnts de la Session (No. 7.)

ETAT No 3, B.-Détails de tous les,paiements faits pour s alaires, etc.,
en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Name. Service. Salaire. Total.

A. A. de Gaspé.... .

J. Gallagher.........

F. Tuck................
M. Humphries .............
W. Trudel....... ............
R. Talbot............
J. Watson.................
W. Murphy.......... .........
S. Gorman..............

J. B. Pruneau ........
J. E. Bolduc................
J. E. Gray................
B L.Êo Q ----

BUREAU DE POSTE DE MONTRÉAL-Fin.

Commis temporaire, dep. le 7juillet 1879, (suspendu
dep. le 10 jusq. 13 fév. 1880).

do depuis le 25 juillet 1879, jus-
qu'au 25 mai 1880.

do depuis le 25 juillet 1879.
Facteur temporaire, depuis le 25 juaillet 1879....0..
Chauffeur et gardien de nuit ................. ..............
Chauffeur et journalier...............
Surveillant de l'appareil de chauffage..........
Facteur à la Pointe Saint-Charles ...................

do do ............ .
Allocation pour habillements desfacteurs.......

BUREAU DE POSTE DE QUÉBEC.

Maître de poste.................. ..........
Sous-maître de poste...............
Commis de 2e classe, jusq. 28 février 1880, (décédé)

d oa- ------ -------- -------. uaca sbee ...........
C. Chamberlin,........... do...........
O. Biron.do..................
A. W. Le Bel................... do
W....andford...................do.............
L. A. Rochette........ do 3e0.9
SWhite.....do.............................
F. Xe Lahé.*............do jusq. 30 sept. 1879, (trans . .a

serv. des malles p. ch. de fer)
Z o.Gagnon............. .do.... ............ .. .

E. English ...... ............. do.403aOe**@.00..9900
F. Gaboury............... do..................................
T. Mrrisette.............. .do3.....
M. Myler.............. do .........................
P. A. Maingyo......... .
G. Lacombe................ .do dep. le er oct. 1879, (transf. au

serv. des malles par c, de f.)
J. E.Carrier................
J. B. Turner........ do dep..ler sept. 1879,et commis

temporaire jusq. cette date..
O. plaiondon......... do depuis le 1er octobre 1.
P. Lanem............ do depuis le 1er mars1880, (aussi

temporaire, depuis.e 14mars
Ijuasqut'au 28 février 1880)..

iU: Vézina ................ Surintendant des facteurs..................
F. Angers.............Facteur.o - ....................................... .
N. BTiason.......... ........ ddo o. dp..e. er.spt.. 1879,et.comm
T. Reynar.............. ... do ,. .............. .............. .....

tR. Wilkinsonempedo .. etedae..
G. Pmcir.............dodo .......
V. Houle....................... udoi..............le.er.mrs.180,
J. Dumontierjuq'u2.ére89... . do.
R. Pelletie.................Sneddo antdesfate ........ ...
J B. Caonette............... do ........

R. W ilkinson......... . . . do ... ... 90...................................

LGP.Mely............ do
L. G ue...,....... . [do

J. T. P. Gingras.........do (moins.l'amende). ..
M. Pelletier........... do depuis le,25 juin'1879... ..#...

ji 62

A. 1881

$ 4ts.

81,911 42

$ cts.

975 25

300 97
336 77
280 65
366 00
439 20
660 00
520 00
520 00

2,396 00

2, 00 00
1,400 00

733 34
I 100 @0
1,100 00
1,100 00
1,100 0

900 00
800 00
800 00

190 00
600 00
600 00
600 00
600 00
600 00
600 00

450 00
520 00

433 32
270 00

136 55
600 00
560 00
560-00
560 O0
560 00
560 00
560 00

- 560 00
560 00
560 00
440 00
30ß 00
298 00
305 OU



ioxcu: ;ents de la Session (No. 71.)

ETAT No 8, B.-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc.,
en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom..

J. Evarts...........
J. Deroches.................

T. Denechaud,....,....

Service. Salaires.,

BUREAU DE POSTE DE QUEBEC-in.

Messager...........................................
do depuis, commis temporaire, jusqu'au 1er

octobre 1879........................................
Gardien de bureau... ......................................
Allocation pour l'habillement des facteurs............

Ajoutez la proportion des salaires transférés
d'Ontario... ...........................e

S $ cts.

400 00

400 00
860 00
700 00

...... ......

Total.. ................ ...........

Total,

. $ cts.

25,976 21

181,574 53

3,701 56

$185,276 09

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

63

- 1

. 4 Victoria. A. 1881



Documnents de la Sessioi (No. 7.) A. 1881

ÉTAT No. 3, B.

.iiiSè des salaires;- allocations pour expéditions en passe; allocations dotr
loyers, combustible et éclairage, et revenu perçu aux différents bureaux
de poste en Québec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

19.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutI
de venbrtAllocations Allocations

deovSalaires. pour pour loyers,.desdubudepostexpéditions combustibletimbres-I en passe. et éclairage.poste, etc.
1.~--------------------t-- en pase et éclirage

$ e. i $ -ts
$ cts.

17 48 Abbott's corners. ...... .................
209 85 Abbottsford (*y compris arrérages)...........
127 34 Abercorn .... ...... ............ ,.................*'Ru
852 26 Acton Vale ..............................
107 66 Adamsville......... ......................
31 30 Adderley............ .....................

192 68 Agnes (ci-dev. Morrisville ;) (*y compris arrérag.)
57 77 Aird (*y compris arrérages) ................. .
71 631 Allan's Corners.-................ ..........

196 76 Allumettes, Ile dès......... .................
64 32 Amqui.....0.. .......................
56 55 LrAnciet Lette.......... ..................
22 97 'Anderson's Corners.. .. ...............
27 32 Ange Gardien.. .........
50 54 Angeline (*y compris arrérages).........
76 48 Angers .............. ............. .........................
18 58 Antoinette.........................................................
20 00 Apple Grove............................................ .........
33 02 Armagh.................. ...............
18 72 Armand........................................ ....... e...

581 51 Arthabaska, station d'................
1,256 08 Arthabaskaville (*y compris arrérages)......

50 97 Arundel do ...... ... ,
35 89 Ascot *Corner do
52 83 Aston Station do

27576 Athelstan (5 trimestres).........,......................
40 95 Aubert Gallion (depuis le 15 avril 1879).........
19 30 Aubrey............ ... ........................................
Il 17 Avignon .................... ............................,...
34 42 Avoca ...... .......................... ..........................
160 67 Ayer's Flat.............. ..................
889 78 Aylmer ............ ........................ I.

76 00 Aylwin.....................................I

95 28 Bagotville ..... ......... ... . .,..........
16 71 Baie de la Trinité............... .........
17 44 Baillargeon..............................
4 il ,Baldwin's Mills (depuis le 1er février 1880)..........
50 50 Barachois de Malbaie (*y compris arrérages)........
213 25 Barnston......................................... ........ .....
71 62 Barrington ......... ........................
73 95 Bassin du Lièvre (*y compris arrérages) .... ........

220 84 iBatiscan do ..........0..,
269 Il Batiscan Bridge do .....
685 92 Beauharnois do ..
10 65 Beaulac .............
96 93 Beaulieu. ...........

- 8 18 Beaumon................ .................
178 27 Beauport......... ..............
72 69 Beaurivage.......... ........
216 21 Bécancour......................e.o........,.........,.
71 53Bcaneour, station de...... ...............

44 Victoria.

$ cts.J
10 00 .................

*111 00... ....... .........
60 00.............. ......

320 00 150 00 ......... .......
6400....... .
1400 ......

e85501.....................
*52 00. .... .
41 00 . ..........
58 00 ............. ,.....
2366 ..................
30 00 ...............................
12 00 ........... ....
1600 .......

*55 50 ..... ....
26 00............ .........
10 00 . .......
10 00 .................. ..... , ............
14 00 .................. .. ....... ......
2800 .

2604006... . . .
*394 00 .................. ...... ...........

*17 00 0.............................
21 50 . ...................

*47 00 ..............
130 00 .....................

13 42 .......
10 00............ .........
10 00.....................
16 00@.......... ...........
64 00 ...... ........... .....,...........

43260 10800 6000
30 00 ..... ......... ........

40 00 .
1000
1400 .
1 67 ............ .... ,.....

*47 50... ..................
108 00......................
22 00 ...............................

*39 37 *.......... ............
*103 00 ......... ,....... ..............0...
*119 50 120 00 ......... ,........
*468 00 32 00 ..................

10 00 .......
18 00 ............ ,...,.
39 000.. . .
60 00 ...................
30 00 ..................

108 00 48001..........
66 00 24 00,.........

ii 64



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québe,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la vente Nom duIbureau de poste. Salaires. pour expé- pour loyers,

des timbres- ditions en combustible
poste, etc. passe. et éclairage.

.......... t...- -.......... s....e

$ ets.j
538 82 Bedford ("y compris arrérages)...............,. ..........
214 00 Beebe Plain (*y compris arrérages)............

35 88 Beech Ridge........................................... .....
29 00 Bégon.......................................

6 99 Belle Alodie (fermé le 31 décembre 1879).
123 97 Belle Rivière ("y compris arrérages). ..............
14 44 Belle Vallée............................................
35 25 Beloil Station..... .......................

170 85 Beloil Village............ ...........
98 08 Iergerville......... . .........................
9 57 Bernier (11 mois ; fermé le 31 août 1879)............

64 50 Bersimis (*y compris arrérages) .......................
117 02 Berthier, en bas .............. ............... ..................
959 91 Berthier, en haut .................... ..............
27 36 Bethel (8 mois ; fermé le 31 août 1879)........ ......

310 94 Bic......................
84 84 Bienville ................................

118 27 Birchton (*y compris arrérages)... ......... . ............
104 28 Bishop's Crossing (*y compris arrérages).............

21 67 Bisson.. . . . . .........................
82 85 Black Cape (depuis le 1er juin 1879) ....................
19 47 Blanche.....................................
39 47 Blandford ("y compris arrérages) ..............
75 00 Bolton Centre (*depuis le ]er octobre 1879).........,
40 17 Bolton Forest ................................ .....
47 85 Bonaventure River (*y compris arrérages).. .........
25 00 Bonne Esperance.....................,...............

0 00 Bord à Plouffe...... ......................
6 01 Bordeaux (depuis le 1er octobre 1879) .........
0 00 IBoseobel................................... .. ...............,....

85 25 Boucherville..............................
51 94 Bouchette (*y compris arrérages).................
8 27 Bougie (depuis le 1er mai 1879)......................

50 51 Bourg Louis................ .......................
66 92 Boynton........ ........ ,. ....

179 44 Brigham...........................................
66 95 Bristol (y ;compris arrérages; †I trimestre, dis-

J continué)........,............................
298 40 Bristols Corners.............. ..............
32 31 Britannia Mills.................. . .
8 99 Britonville.............................. .... ..............
7 62 Broadlands....................... ....... I

133 28 Brome............ .................
10 41 Bromemere (fermé le 31 octobre 1879)................
10 02 Brompton.................................................

122 36 Brompton Falls...........................
34 00 Brookbury .............................
10 0 Brug ton.................. .......... ................
80 55 Brownsburg. . . .400 59î Bryson (*y compris arrérages)........................

903 72 B.ckingham...................,......
29 19 Buckland . .... .
30 24 Bulstrode (*y compris arrérages).............
85 35 'Bulwer (*y compris "arrérages'...............I
16 B1urside..............................
23 32 Bute

65

$ cts.j
*216 00
*75 00
10 69
10 00
5 00

*50 50

16 00
84 00
56 00
9 16

*40 00
54 00

398 00
9 33

112 00
42 00

*45 50
*55 00
10 00
23 33
10 00

*17 50
26 00
28 00

*28 50
10 00
26 O
5 00

10 00
66 00

*31 00
9 16

18 00
24 0
74 00

*123 50
80 83
14 00
10 00
22 00
88 00
5 83

10 00
64 00
10 00

,110 00
14 00

*149 00.
326 00
14 00

*38 00
*30 50

10 00
29 00

$ ts.1 $ ets.

4 0...................

*10 006............

.................

...............

.................................I

........ ,.... . . .....

.. ,......... . . ......

. @a**sfbém fu 010 otf

%086*but62 ut 5 uu0 **t 060

44 Victoria. A. 1881



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 8,. B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui-se fait à leurs bureaux.

Revenu brut' Allocations-Allocations
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
tinibres-expéditions combustible

poste. en passe. et éclairage.

44 Victoria.

$ cts.a

290 00 C0acouna (*y compris l'allocation pour la saison)....
8 82 Cairnside.................. ................. ......

55 69 Calumet lsland (*y compris arrérages) ..............
15 25 Cambria .............. .......................

118 86 Canrobert ................................
16 29 Canterbury (*y cpmpris arrérages).................
33 99 0antley.................................

2 85 Cap à l'Aigle (bureau intermédiaire, saison 1879,
revenu compris dans Malbaie; et un bureau
de poste pour 1 trimestre)........... ....

40 43 Cap Chat....... . ........................
56 39 Cap des Bosiers ............................................

379 28 Cape Cove (*y compris arrérages).......................
347 29 Capglton....................................... ....
17 35 Cap Ozo ......... ........................
54 11 Cap Magdeleine..............................
69 16 Cap Rouge..... ...................................

124 75 Cap .St. Ignace ..............................................
22 98Î Cap St. Michel (depuis le 1er juin 1879).

140 26 Cap Santé (*y compris arrérages)............ .
12 36 Capucins.........................................

480 00 Carillon (*y compris arrérages)................
68 40 Carleton (2 trimestres)......................
32 93 Cascades....................... ............................
43 21 Castlebar.......................................
81 64 Caughnawaga...... ......................
92 15 Causapscal........ .......................
42 13 Cazaville.....

141 20 0èdres. ............................ .......... . .. . .
200 94 Chambly Bassin ........... ..... ...........
321 48 Chambly Canton...............
47 77 Chambord...............

235 42 Champlain............... . -..... ............................
6 34 Chantelle......................................

70 57 Charlemagne......... ... ...................
44 15 Charlesbourg......... ..............

2 78 Charrington (depuis le 1er novembre 1879).
26 51 Chartierville.............................. ... . ..........
29 29 Chatboro......................

108 95 Chateauguay...............................
83 97J Chateauguay Bassin .....................................

100 61 Chateau Richer...........................
15 90 Chatillon....................................... ....
20 00 Chaudière Mills.. ....................................
28 27 'Chaudière Station (*y compris arrérages)............

440 47 Chelsea............. ....
3 16 Chemin Taché... ..........................

26 22 Cherry Riveri... .................... ......
88 00 Cheater (3 trimestres),.............................
99 56 Chichester................. ..............

712 96 Chicoutimi,................. ..............
46 50 Chlorydormes.......4..............................
18 10 Clapham..*.............................

276 11 Clarenceville... ........................ ......
32 00 Clarendon Front:(depuis, le 1er octobre 1879).
39 14 larina (*y compris arrérages) ...... ........

11 '66

$ cts. $ cts. $ ets.
*198 00

10 00. ................. .
*25 50..........
10 00 ........... ...............
46 0.......... ...........

*13 50
26 00.........................

27 50 .....................
18 00. .....................
26 006.....................

*67 50 . @................. ... ... ...
89 33 .......
10oo... ................
18 00 .......... .. ...... ........ ,.. 0.18 0066 00a......................
88 00.................,........
8 33 .................... .......

*75 50.......... ...........
10 00.....................

*144 50 32 00 ..........
44 00.........................
14 00.......... ...........
36 00.......... ...........
40 00 ..................6.........
24 00..............
19 50 .............
54 00.....................

134 00' ................ ..
132 00 .....................
16 00......................
98 00 j1000 .....
10 0 ................. S.. ....
62 00..............
32 00............... ....
4 17 ............... -

10 004...............
10 00 w.......... 6,....
44 00.................
38 00,................
46 00 z.............. . .

10 00.............. .
12 00 ....... ..

*13 50 ................
162 00 ..... ...........
10 (0 ............ .....
10 00.................
28 50 ............ ...40 00 o 12' &0 ,0 ,o-e

328 Ó0 8Ó040 00 ,. 12... .. ....

10 00-..............
160 00 16 00
5 00....................

*17 00 ............... .



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ET No 3, B-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur un
commissiors ou percentage prélevé sur la correspondan ce qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-
Poste.

$ cts.1

1,766 84 Coaticook.............. ... .................
75 49 Collfield (*y compris arrérages)..............

100 50 Como do ........ .........
735 11 Compton do .... ,,.........

88 24 ContreVur...... ................... .
500 75 Cookshire (*y compis arrérages)..............
39 05 Corbin.................... . . ...

4 19 Corner of the Beach (depuis le 1er août 1879).
103 48 Coteau du Lac,.. ..............................
273 96 Coteau La:nding (*y compris arrérages)................
101 32 Coteau btation do
119 78 Côte des Neiges do... ............. j
174 55 Côte St Antoine do
23 52 Côte St-Michel. ................................
18 70 Côte St-Louis (depuis le 1er octobre 1879)...........

123 63t Côte St-Paul (*y compris arrérages)...........
20 67 Côte Visitation........................................
86 82 Covey Hill..............................

1,035 06 Cowansville ("y compris arrérages).................
58 31 Craig's Road Station.....................................
Il 44 Cranbourne.. .................
67 41j Cross Point.. ..............................................
25 46 Cumberland Mills. ........................

203 04 Cushing (*y compris arrérages)........ .

78 64 Daillebout ...... ....................
73 20 Dalesville.........................

9 12 Dalibaire........... ......... ......
47 22 Dalling......... ........ ....................
65 95 Danby.(*y compris arrérages)......... ........
21 56 Danford Lake.........

1,524 32 Danville.............. .............
4 41 D'Auteuil (depuis le.1er juin 1879)............
9 74 Dee Side........ ....... ............ ..........

75 65 De Lanaudière (ouvert le 1er juin ; fermé le 15
décembre 1879)......................... ..... 4..

31 48 Denison's Mils............ ............................
8 95 J)e Ramsay............. ..................

187 47 Deschambault................................
94 96 Dewittville....... .................... ...

113 65 Dillonton (* 2 trimestres, discontinué)...........
113 65 Dixville ................................

7 34 Domaine de Gentilly ......... .............
42 58 Dôrval (depuis le 1er mai 1879)........
99 12. Douglastown .. . . ...........
11 30 Doyle (depuis le 1er juin 1879)

610 01 Drummondville (*y compris arrérages).................
72 27 Dudswell Centre........ .........
13 48 Dunany.. ....................
14 15 Dunboro'..... .*.........

151 62 Dundee (*y compris arrérages)
54 90 Dundee Centre do

583 47¾ Dùnham do. . ........... :
13 69 Dunraven. ..................

25 79 Eardley......... .........

Allocations Allocations
Salaires. I pour pour loyers,j expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ ets.

636 00- 40 00 80 00
*48 50 ............. ........,
*34 50 ..... b.......... ......

*373 00 48 00 40 00
44 00 ....... .........

*256 600.......................
20 00 . .................
6 67....................,.........
52 00 ................. ..................

*161 50 48 00 ..................
*72 50 83 33 ..............
*61 50.......... ............
*78 56 ......... .... ,... .
1000...
5 00 . . . . .

41120 ... ............
10 00 .............
3400...................

*423 00 oesoo,.......e
22 00 ..................
12 00 ........
30@0 66 00...... ...
10 00.....................
*72 50 12 00 '.................

40 00 ................ ... ...... ....... e
32 00 .............. .. . . .

10 00.............. .........
*44 50 ........ ,.. .... ,
1000 L........ ......... @e ...
440 00 32 00 60 00

8 23 .00.
10 00 .................. ....... ,.

10 89 .................,......
12 00.............. ........
12 00 .. ,...... . 0. 0..........@ .
94 00 ..... . '... do.... .......... ...

40 00 12 001..............
7600 *12 00..........
29 50 .................. ............ ...
10 00 .................. ,I..;.....
9 16 .................. .................u

500 . ...
8$3........... .......

*199 00 16 00..........
46 00 4 00..........
1000 ...... *........ 0..
10 00 . .... . ..... .......... ,..@.

*46 50 ............... ,, ..... ,........ ,
*30 50.. ................

*307. 00 16 00..........
16 00.....................

26 00 .... ,...,...................

.



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No 3, B.--Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 30juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutelventebrutAllocations Allocations
desNmdbuadepsetSlpour pour loyers
timbes-m bexpéditions combustible

postesetcen passe. et éclairage.poste, etc.-

$ cts.J

66 18 East Arthabaska..............................................
62 00 East Bolton (*y compris arrérages)........... .........
43 68 East Broughton do -.

0 00 East Chester (fermé le 30 avril 1879)...............
61 95 East Clifton (*y compris arrérages)....................
Il 41 East Dudswell ..... .........................
50 40 East Dunham................................ ..

124 20 East Farnham............................
21 96 EastfHereford............................................
19 00 East Magdala... . . ..............

113 63 East Templeton..........................................
151 45 Baton. ....... .. . . ... . ............
120 36 Eden Dale.............. ..................

3 49 Edina.... ................. ........ ....... . .........
17 47 Egypte................ ......................................
20 60 Elgin Road............,................._ .......................
0 00 English Bay (oomptes non reçus).................

41 84 Erle (depuis le 1er septembre 1878);....................
0 09 Escuminac (un bureau intermédiaire jusqu'au 31

décembre 1879-revenu compris dans Carletoni
-et un bur.'de poste depuis le 1er janv. 1880).

28 40 Esquimaux Point..............................
497 27 Etchemin....... ...................................
27 42 Evangeline (depuis le 1er juin 1879)..

8 59 Fafardé...... . ....................
14 01 Farnboro'.......... .. ....................
22 45 Farndon.............. . . . ..
59 68 Farnham Centre................... ..
41 50 Father Point.............. .............. , ................ a
31 02 Fernesville......................................

176 59 Fit ch Bay (*y compris arrérages).....................
6 17 Fleurant........... ................ ..... .. .......

43 69 Flodden (*y compris arrérages).......................
9 50 Fontenoy..... ................. _...... . ...............

182 83 Fort Coulonge (*y compris arrérages) ....... ........
53 31 Fort William do ............
4 13 Foster (depuis le 1er novembre 1879)..............
6 00 Fox Bay........................................................

92 21 j Fox River (*y compris arrérages).................
92 66 Frampton (*y compris arrérages, et $10 pour le

I1 bureau intermédiaire)..... .... .......................
-252 69 Franklin Centre (*y compris arrérages)...............
485 95¾ Frelighsburg........................................
144 64 French Village.. ......................................
28 13 Frontier (*y compris arrérages).......................
29 28 Frost Village....... ........ ..............
25 52 Fulford................ ..................

10 00 Garneau....... ..................... ......
34 47 Garthby Station (depuis le 1er novembre 1879)....

451 33 Gaspé Basin. .................
37 04 Geneva........................... . . .........0
13 87 Genoa .........................

243 17 Gentilly..............a,..............................
330 44 Georgeville.. ...........

1 68

$ cts.

36 00
*41 50
*38 00

0 83...........
*25 50...... .
10 00 ...
20 00.....
68 00
10 00
1000.
4800.

108 O0
10 00
10 00
10 00
10 00I ....

15 83.........

36 00
10 00

222 00
8 33

10 00
10 00
14 00
28 00
70 00
10 00

*77 50
10 00

*22 50
10 00

*82 50
*45 50

4 17
10 00

*30 25

*53 50
*124 50

210 00
68 00

*20 50
30 00
20 0 )

48 00
....... 0.....
......... o. . .
..........1.&....
..............

20 00

16 00
16u@@000

..............

1000 .............
6 671............

210 00 100 00
16 001 .........
10 00 [................

120 00 . 400
101 00 I 10 00

$ ets.

»009 bobo@* 6*994à

.09 0 0 Ob 00 le 0 ...

@*#@eu bobo&

à:::::

00040.

.100096*8
190,119,01,

oie 0040090 00 0 &**0..

4a.eoeu boutef

".099 409964 é::

0 itooooooo 3600 :::

qéý.@9 6.00.0

000 @*et&

.... @

.... 4

.oe0$606

f ."ou•« ""e"

44 Victoria. A. 1881

........... ...... .. ... ..

0000.



44 -Victoria. 1.ccumcnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.--Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le &0 juin 1880.

N.B.-Les salaires des mattres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou per-centage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la I Allocations Allocations

timbrres.-
esSalaires, pour pour loyers,vene es omdu urau e ost.i b oeiniil

timbres-
poste, e te.

$ cts.

expe t-ionis OOLDISen passe. et éclairage.

ets. $ cts. $ ets.

12 48 Geraldine ................................... ilO ........
0 50 Glenlivet (depuis le 1er mars 1880)..................O083

27 26J Glen Lloyd....................................16 00..0
74 35 Glen Murray (*y compris arrérages)................"34.50.....................

124 60 Glen Sutton do...................... 48 50 ....
11 47 Glidden. ......... ..................................... .10 0O.......... ...........

5 81 Godbout........... .... ................................. . 10 ........
126 78 Gould.. ............. 100D......... ............

14 29 Granboro'.................................................... 1400o
1,043 23 Granby.......................................458 0O 36 00 40 0O

75 00 Grande Baie (*y compris arrérages)4...0..............420 .. .

21 00 Grande Frenière (depuis le 1er octobre 1879)......... 5 ..............
110 56 Grande Grève.. ...................... 1............ 140 ..........................
122 91 Grande Ligne. ..................... .5400........... .........

0100 Grande Entrée (comptes non60reçus). .. 0...
6 10 Grandes Coudées.............10 ...........

1565 Grande Vallée.................... .80......................

75 40 Grand Pabos................................ .. 40 00............... .
16207 Grande Rivière................*. .1 DO . ......

12 30 GrapbiteCity...................... .- 10 00 .........
6 25 Green River....................... ..........10 16 00.............

635 78 Grenville (*y compris arrérags)............06320...............2 DO...
60 34 Grindstone Island....................... ....t10 D ......... .

111 56 Grondines... ..................................... 52 0<),.... .........
81362 uigues.n.......... ........................ 10...

31 70 Guizt ( y compris arrérages)...reou.............. "13.50 ............

91 34 adlow Couve do....................... ...........
38 52 Gallerton doe.............................. .22.50.......
12 22 Elalverson (depuis le 1er juin 1879) . . .....*eu 8 34
7 50 ardwod P .. . . .(fermé le 31 décembre 1879) ... .. ....... ........

18 36 flarringto East................................10 Do..............
23 74 Flartwell (*y compris arrérages)...... *13 50 .1.. .. .o ,.....%&ot90.0
27 25 Hlarvey Hill1 Mines.................. .................... 20 DO ............... ........ o,@*u
3 44 raseville ............................... 10D....................

273 44 atleyi....... ...... ...................................... .134 00................. ...
26 20 edleyville (*y compris arrérages)..................... *26 50
71 02 Helena do 00 *47 50.
34 30 femison do .. :: *24 50 ....... f..

541 94 Eemmingford do . ..ueu* *307 DO 60 DO0j
36 12 lenrysburg..000.. ..0@$oae#* P0090 14 00............. ..

214 294 Flenryville (y compris arrérages)............ *... 130 50 . ..... ...-... ..... -..51 31J Iierdmau (ci-devant Hlerdman's orer).20 DO......... .......
17 4 erefordl.......a......0....................... ............
20 14 eywort("y compris arrérages)................. .. *13500. . .... ... ... .....

416 48 Hocbelaga............... 140 00
996 flopetown............................................ M1000
0DOf4ouse Harbor (comptes non0

213 54 Eiowick ....................... .................. ...... 80.............

10 00

148 86 Hudson (*"y comprisaréae)....550 ..... .

1000

1,41232Hull.........bobo@. 'bouge$'.*480............ ...... .00
35 56 Hunterstown.......................26 o40............

1,103 97 Huntingdon (*y compris arrérages).............. .*469 50 6 00 40 
67 51 Huntingille .............. ..........................

553 09 Invernes (*y compris arrérages).................266 50 120 0 ..
69 j



44 Victoria. Ducuments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETn No 3, RB-Détails du revenu, des salaires et allocations eni Québec,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspond nce qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la.

vente des
timbres-
poste.

Nom du bureau de poste. Salaires.
Allocations

pour
expéditions
en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

.-----... -. 1.

$ cts.j..

28 32 Iron Hill.................................
87 58 Ironside (5 trimestres, *y compris arrérages)......
13 87 Irvine .... ....................................
66 02 Island Brook (*y compris arrérages)................
12 39 Isle aux Coudres............. .. .......
40 71 Isle aux Grues (*y compris arrérages)..... ... ........
24 09 Isle Bizard................................
30 17 Isle Dupas...... .....................
21 69 Isle Perrot. ..... .. .......
10 49 Isle Perrot, Nord (depuis le 1er mai 1879).....

398 63 Isle Verte (*y compris arrérages)................

65 42 Jersey River, Chaudière................. .... , ...............
30 07 Jobin Station (*y compris arrérages).........
67 14 Johnville do .. .

1,450 06 Joliette ................................... . . .
31 52 Jonquières............... ......... . ...... ......................
5 19 Joynt (depuis le 1er juillet 1879) ,.......................

461 20 Kamcuraska (*y compris allocation pour la saison)
14 76 'Katevale...* .... 1.....................

178 02 Kazubazua (*y compris arrérages)............
5 02 Keith (depuis le 1er janvier 188)............ .

80 42 Kelso ........ ................ ............. , ......................
2 00 Kennebec Line (depuis le ter octobre 1879).........

82 85f Kildare...............-................. ....
105 33 Kingsbury..........,......................
81 97 Kingsey..... ............................

370 64 Kingsey Falls (*y compris arrérages) ........ ,.........
5 37 Kingsmere (depuis le 1er juillet 1879)..........

134 82 Kinnear's Mills (*y compris arrérages) .........
52 53 Ki ppewa do
37 14 Kirkdale do. ..........
20 41 Kirk's Ferry do

742 89 Knowlton do
12 75 Knowlton Landing............................

294 46 La ................ .,..................
105 32 Labarre (*y compris arrérages)........................
399 47 La Beauce do t..
21 26 Laberge do ..................
72 60 L'A cadie...........................
47 30 Lachenaie (*y compris arrérages)...............

646 22 Lachine .........................................
23 77 Lachine Rapids (depuis le 1er mai 1879). ... ,... ......

1,064 77 Lachute (*y compris arrérages).............. .
31 i5 Lac Masson........ .......................
3 60 Lac Noir.............. ....................

521 20 Lacolle (*2 trimestres) .....................
6 00 La Conception (depuis le 1er août 1879).
0 O0 La Fayette.......... . ......................

57 80 La Guerre..... ............. .............
21 06 Lac Aylmer ........... . . . . ........ ,
13 68 Lac Beauport.................,...................
27 70 Lac Etchemin............1 .................
49 03 Lakefield.............................. .........
i 70

$ cts

14 00
*44- 50
10 00

*30 00
10 00

*43 50
10 00
20 00
12 00
9 17

*145 00

24 00
*17 00
*29 50
724 00
16 00
7 50

*215 50
10 00

*58 00
2 50

10 00
5 00

46 00
50 00
20 00

*130 00
7 50

*52 50
*31 00
*13 50
*19 00

*272 00
14 00

102 00
*83 50

*164 50
*17 00

44 09
*21 00
370 00

9 17
*355 50

14 00
10 00

212 00

$ cts. $ ets.

8 00................

............. ,. ........ **ss.......

00............ * .......*............

.- u......... .... ..... ....

84000 40.00

..... ... ...

32 00...........

1600 ........

.. .. .... ."- 40 00

16 00 *70 00

*6 00 ...... -
6 66 .

10 00I6 .ô........... ...,....16 00
10 00 ..... ..
1000...................
1000..................
17 501..........

.



44 Victoria. Docurments de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B,.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Nom du bureau de poste. Salaires.
Allocations Allocations

pour , pour loyers,
expeditions combustible
en passe. et éclairage.

-1- 1 - . i -

$ cts.~

31 91 Lac Mégantic ("y compris arrérages)....... ....
63 82 Lac Teniicamingue...........................
15 46 Lake View ............................. ..............
77 90 Lac Weedon (*y compris arrérages). ............
59 20 Lamartine ("y compris arrérages).............0.....

204 94 Lambton (*y compris arrérages) ..............
17 67 Landreville..............................
36 30 ILandvilla (ci-devant Lavergne ; *y comp. arrér.)..
18 30 Langevin.a.................................,......

104 26 ILanoraie .... . . . . ...............
123 66 L'Anse à Giles (*y compris arrérages)............
17 28 L'Anse au Foin.. ... . . .. ,..........
36 66 L' Anse aux Gascons (*y compris arrérages) .........
26 59 L'Anse St. Jean....... ...... .................

]08 14 La Patrie (*y compris arrérages).. ............ I
7 74 La Petite Rivière St. François............................

95 77 La Pigeonnière ....................
22 75 ILa Plaine......................................................

485 36 L a Prairie.............................................
40 14 La Présentation..............................
29 74 Larochelle (*y compris arrérages).......................I

551 67 L'Assomption ("y compris arrérages).............
30 48 |Laterrière ...............................

344 12 Lauzon...........................
19 47 fLaval... ........ ,.
56 86 Lavaltrie ..... ...................

216 69 L'Avenir (*y compris arrérages).
203 85 Lawrenceville (*y compris arrérages).

12 18 Learned Plain.....................u.....................
108 63 Leclereville...............................
50 76 Leeds.................. ......... .........

150 11 Leeds Village (3 semestres)..... ....................
23 28 Lemesurier............ ................. . ...

1,134 00 Lennoxville...............................
154 40 L'Epiphanie (*y compris arrérages)...............
95 26 Les Eboulemens.....................
48 63 Les Ecureuils (y compris arrérages)........

103 08 Les Escoumaiàs......,-..........................................
8 f Les Petites Bergeronnes,............................

1,048 22 Lévis......~.. ...........................
16 42 Libbytown....................
35 48 Lime Ridge ............... ~...............
22 30 Linda........•.............-............
28 39 Lineboro............ .........
25 68 Linière... ..............
56 21 Lisgar Station (*y compris arrérages)............1

396 15ilL'lslet (*y compris arrerages).......................
34 42 Lochaber Bay......... ............
47 14 Long Point. " "".........".." " " '

377 59 Longueuil-.....--·-~......... ................ ..
100 17 ILorette '".. ~ " - - . ............ .... ~
218 64 ILorne.""-..................................

15 10 Lost River......... $*a*"*@ ~'e..
220 72 Lobiireoue@.- --- @ •....... .. ...

3 13 Louisa (de s le er mars 1880)..........-. .. ......
73 52 Low (*y compris arrérages) .... ,.............

71

$ ets.I $ ets.j $ ets.
*32 00
40 00ps ... .. . . . .. ., ..
10 00 ......... ..... .... .......,. ........*31 0*100 ............................

*27 50................*.........,..
*76 00 ........... ...........

10 00 ....... ........
'14 34......................

10 00 ....... ,......, ......... .5'0.......... ..........

-1000 ..... ,.....................
*13 50 ,.............. .........

10 00 ........... ,.............
*84 00............ .....
10 00 ........... ...
52 001........ ......
10 00.....................

206 00 3200..............
26 001.....e,...........4..................

*13 50 1.............................
*321 50 12 00 .................

26 00 ..... ....
128 00 .......... .....

12 00............ ..............
40 00 ...........................

*98 00 ............. ..............00
*79 50 ............... ..................

10 090.......... ...........
50 00........... ..........
380 3200 ...........
55 50..... .................
18 00 .................. ....

560 00 120 00 60 00
*76 00 60 00 ... .. ......
70 00 8.00................

*46 00 .......................
36 001.... .. ,.. .
10 00 .................. ........ .......

416 00 ......... ......... 40 00
10.00 ..
10 00 ... ........ ....... .....
24 00 .:.:::::. :.......
1
0 
00.. ..................

*20 50 " ·...
*172 50 ' ".."" """"

10 00.......... ............
18 00.......... ............

154 00......,.. ..............
42 00.......... ............

100 00 1............ ...... .,,.....
10 00 ............

114 00 .. . ..
0 83 .............. ..

30 50

Revenu brut
de la

vente des
timbres-

poste, etc. I



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Rlevenu brutf Allocations Allocationsdelapr
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbres-, expditions combustibleI ,en passe. et éclairage.zo , e* _c.-I

$ cts.j

20 37 |L ower Ireland .........,......................... .*@ a......e»
15 12 Lucerne...... ... ............ 
37 19 |Lysander (*y.compris arrérages)........... ..............

108 91lLyster (*y compris arrérages) ................
140 53 Lyster Station (*y compris arrérages)............

13 63 McMartin's Point (*y compris arrérages)........
168 19 Macnider ..........................
il 89 Maddington..... ................ . ,

113 73 Madeleine, Ile de la, (5 trimestres)..............
16 65 Magenta.........................................................

457 51 Magog ...................................
10 72 Magoon's Point........... ...................
42 14 Magpie (*compris arrérages)...........
69 15 Malmaison..............................,........
8 00 Manitou-....... ....................

192 35 Maniwaki ..........................
298 37 1 Mansonville Potton (*y compris arrérages).. ...

49 21 Mansonville Station (*y compris arrérages)....::::: I
128 31 Maple Grove (*y compris arrérages)., .............
27 60 Maple Hill............................ .........
26 00 Maple Leaf ................... .. , .. ,. .........e

174 64 Marbleton (*y compris arrérages)...... ..............
217 73 Maria (5 trimestres)........................

18 94 Maria Capes (depuis le 1er juin 1879)............ ...::
26 89 Maritana..................................., .
13 74 Marlow......... ............. ......... . ..... 
24 02 IMarsboro (*y compris arrérages).....................
49 84 Marsden (depuis le 1er juillet 1879)...
38 69 Martinville ........ ....................... I

128 48 Mascouche................... ...... ........
32 68 Mascouche Rapids ......... ................
32 31 Masham Milîs..........................................
46 89 Maskinongé................. . . .

178, 27 Massawippi..................... ........
13 12 iMastigoche..................

318 Il Matane......................... ..........................
134 23 éMatapediac..... ............... ................

32 24 Mawcook..... ... ........... .............
3 29 Mayo................ ............................

36 54 IMelboro' (*y compris arrérages).....................I
737 36 Melbourne . ........... ................... ..............
40 38 Melbourne Ridge.. . . . ....................

132 65 Melocheville ............................................. ....
69 59 Metabechouan...................
98 45 IMethot's Mills......... ...............................

195 24 1Metis ........................................ I
31 69 Milby (*y compris arrérages) ................
8028JMile End...........................
29 52 Mille Isles (*y compris arrérages)............. 
24 00 Mille Vaches............... . ........
13 98 Millfield.............. ...................
40 92 IMillington 5 trimestres)......... ......... ......... ........
16 16t Millstream (fermé le 15 janvier 1880)................

107 22 j Milton-Est (*y compris arrérages).................::
14 53 IMingan.............................................

ji 72

$ cts. $ ts. $ ts.

1000..................
10 00 ........ ...... 0 ......... u.........

*24 00 . .............
*58 50 .....
*33 00 ............. . ............

*27 50......... ..
59100 ............. ...........
10 00 I......... ....... .
42 50 .. . .. . .
1000 .............

166 00........... ..........
10 00 ............ ..............

è47 00. ........
36 00 16 09 ......,..... .....
10 00........ ...............
76 50-..........................

*63 50 1200...........
10 50 ........ .............
103 50... 12.00................80 50 I.........................

000 | ......*84 ............ ..............

80 00..|................
10 00 ................................

*17 00........... .........
30 00-..................
26 00 ..........................
38 00............. ...
28 00
14 00 .. ........... ..
38 00 20 00 .............
80 00 |...,.... ...........
10 00.. . ..... ............ ..

104 001 4000 ................
128 00 80 00 f......
22 00 ..... ...... ...... ,....... "....-
10 00 ......... i... ..-
*27 50 .............
318 00 1 60 00...........
48 00 .......... .....-
26 00 ..... . . ..........
24 00 .............. ...... .
34 00 .| 16.00 1..........

150 00 . . . . . . . .
*17 00 ...............
66 00 .............
015 50 ..............

10 00 ........1.... ........
10 00 .......
15 00 ......... .........| ........---- u

6 30 . .... . -. *.. .. ....- -
*51 50 ......... ........4 ...- --

10 00 ................8 ....-. - "

44 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N..-Les salaires des naîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la de la pouir pour loy ers,vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pd por com sbletimbres-expéditions combustibletimbres- eu passe. et éclairage.poste, etc.

$ ets. $ cts. $ cts. $ ets.
0 06 Miranda......................... ...... 10 0. ..

57 13 Moes River (y compris arrérages)............. *31 00 .........
10 15 Moisic.......................................1000..... .................
48 34 Mongenais........................... .....u 20 00... ..................
59 00 Montalambert (*y compris arrérages)3......... ...... *4 50 ..........
31 23 Montcalm ........... .................................. 16 00 ......... .........................

410 90 Montebello (*y compris arrérages)................ *159 50 ......
45 25 Mont Louis ...... .. 18 00..................

878 99 Montmagny (*y compris arrérages).. ........... *419 50 40 00 *110 il
84 88 Montmoreney Falls... ....... 3260............................
14 86 Montmorin.................. ...... .10 00............ .....

161,341 16 Montréal (salaires et dépenses indiqués ailleurs)..... .......................
48 75 Mont St-Hilaire (*y compris arrérages)............. *25 50.....................
16 76 Mont St-Nicholas.......... ........ .......
25 18 Moore's Station 0. .........
32 95 Morin F lats (*y compris arrérages).2....050............20.... ............ .....
28 57 Mont Carmel........ .......... ........................ 14 00 ......................
71 88 Mont Johnson.. .... ... . . 38 0...................
10 27 Mont Loyal. .............. . .... 0.............00
13 29 Mont Oscar........ ............................ I 1000

353 64J Malbai........................................ 178 00 100 00 |..................
66 12 Mystic............,........... ......... 32... ............ 2 ..... . . . . .

47 09 Namur......... .............. 1000.... .. .
435 33 Napierville (*y compris arrérages)..................... *188 00 .........

.. Natashquan (comptes non reçus)................. ... . . . ..
33 15 Neigette ..... ............ 3 . ........
17 66 New Armagh . . ..... .................
23 70 Newbois.................................1...., . ...... .........

313 09 New Carlisle (*y compris arrérages)...............*170 00
169 01 (New Glasgow do ........... *84 50 ................

9 80 New Ireland (3 trimestres)................... 7 50 ............. ............
153 49 New Liverpool (*y compris arrérages)..............*72 0 . ........
73 50 Newport (*y compris arrérages)......*....................
31 00 Newport Point (5 trimestres)................. 25 00 . ....................

190 99 i New Richmond (5 trimest. ; *y compris arrérages) 114 00 *62 50...........
654 88 Nicolet..... ........... ............................ 344 00 24 00 40 00
51 41 Nicolet Falls (*y compris arrérages)........... .......... *21 00 -.... ...... ..................
37 61 Norcliffe...... ............................. ·.......... 10 00 .............
56 84J North Bristol....................................2.......... 24 00 ..... ............
92 51 North Coaticook .............................. ......... 28 00 ...............
36 89 North Georgetown..... ..... ...................................... ....
73 41 North B am..., . .......... .34 00.. ............. ...125 07 North Hatle.................-.. ....................... 72 00.900 North Hill (depuis le lerjuillet 1879) ..... .7 50.. . . .

169 68 North Nation Mills .... ......................... 58 60 .......... .......
48 25 North Onslow .... 1600 .... ....
13 15 North Pinnacle .......... .................. 10 0...... .......21 96 North Stanbridge .............................. 10 00 ........
9 85 North Stoke. ............ .......... . 10 00 .......

42 71 North Stukeley.......... 20..0................ ...40 03f North Sutton .. .............................. j 1400 ....... .....153 44 North Wakefield •••.. ........................ 54000 4000. ......
58 73 Norton Creek................ ........ 38 00 1. ...
38 58 Notre Dame de Grce...............................7501::..... . ...
27 03 -Notre Dame de l'Isle verte (*y compris arrérages) '17

g31 00 ..........



Eccurients de ,la ssion (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de.poste.ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de lai Allocations Allocations

ventie des Nom du bu reau de poste. Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.poste, etc.

$ cts.
4 65 Notre Dame des Anges.......................

78 57 Notre Dame des Bois............... . . ..
105 79 Notre Dame du Lac (*y compris arrérages).

18 99 |Notre Dame du Laus.......................
93 55 INotre.Dame du Portage......

105 67 |Noyan.. ......................
19 64 lNutt's Corners.... ............................... I
12 74 Oak Point.......................
15 48 O'Connell.......... . ..............
39 57 Odelltown......,.. ..........................
89 48 Oka ("y compris arrérages)........ .......... I
18 06 Oliver.......................................

408 84 Onslow ("y compris arrérages)...... ........
417 21 Ormstown -' do *............
86 20 Otter Lake ............................................ ,.....

416 64 Papineauville (*y compris arrérages)....... ....
52 21 Paquette do .......
54 28 Parkhurst do ...... ::: I

433 49 |Paspebiac ,.......... ........ ..... ,............................
4 94 1Pearceton ...... .............. ...........................

15 27 Pelissier..................... ............
13 75 Péninsule, Gaspé.................

517 92 Percé. .............................................................
24 40 Perkins............... ....................
13 68 Perryboro'.... .....................
20 35 Petite Matane........................... .

188 67 Petit Métis (*y compris arrérages) ................
6 21 Petits Mechins.............. . . .........

42 85 Peveril.......,............. .......
173 42 Philipsburg East.........................

56 13 Piedmont.. ................... ............
239 77 Pierreville (*y compris arrérages).............
47 27 Pierreville Mills...... . .................................
72 75 Pigeon Hill......... ...........................
70 80' Pike River.......... .....................
64 48 Piopolis (*y compris arrérages) .......................

247 61 Pointe à Pic do
7 92 Pointe au Bouleau............... ...................

78 12 Pointe au Chêne (*y compris arrérages).........:.....
55 15 Pointe aux Orignaux do -....

142 60 Pointe-aux-Trembles, Eochelaga ............. . ..
106 19 Pointe-aux-Trembles, Port Neuf......................

5 90 IPointe Bleue (depuis le lerjanvier 1880).
102 34 Pointe Claire. .......................
179 41 Pointe du Lac (9 trimes'tres) ...........
202 42 |Pointe Fortune (y compris arrérages).....

4 00 Pointe Platon (bureau d'été)...... ..........
1,214 20 !Pointe St. Charles (*y compris arrérages).

233 27 IPointe St. Pierre.. .... . . . ...........
35 77 |Pont Château (*y compris arrérages)..........

285 51 Pont de Maskinongé do .
131 07 Pont Rouge do
b6 21 Pont Viau do ..

-648 70 Portage du Foi t Cdo
.11 14

$ ets. $ ets. $ cts.
10 00.........................
10 00 . ...........

*45 00.......... ...........
1000.....................
30 00............ ....
26 00 .......... .............
10 00 0.............. ... ,..........

10 00 ......... ..... ......
10 00 ' ..... ..
10 00 ................. . .. .. ..

*4600.......... ......
10 00............. ...

*188 00 10 50 ....
*210 00 .............. ..
36 00 .................

*173 00 20 0 ...............
*26.50 0...................
el*30Cole00.................... 

. . . . . . ........168 00 ........ .......... .....
10 00 J....... .... .................
10 00.....................
12 00. .................

132 00 24 00 ......
10 00 ...........................
10 00 .................. j........... .
10 60 t.... .....

*65 50 20 00 @............
10 00............
26 00 . . .......

112 00 .............. ....
34 00 .... ...... ...... . ............

*92 00 ..........
38 0 40 06.....,.... : .... ::........ u....
36 00 ........ ...
44 00.,........... .........

*22 50 .......................
151 00 .......

130 00...................
*30 00 ............. ......
*24 00 . ............ ....52 00 ....... ..........
76 os0...................

2 50 ........ .........
46 00 .... 0...........

58650 ........... I.
5850 *7

*112 00 41 0 ..00..
5 00 . .... ...

*474 00- ....... ......
76 00 ......................

*15 5 ...... . 0...... -

24 50......... .........195 30... .. *700*319 50 53 00

41 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

E TÀe No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
. pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.--Les salaires des mattres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait L leur. bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la vente

des Nom du bureau de poste. Salaires. po pou le
timnbres-

p3 enpasse. et éclairage.

$ cts. $ cts.j $ cts. $ ets.

15 19 Port au Persil (*y compris arrérages)............... *13 50........... .........
88 52 IPor t Daniel ................................. .......... 38 00............... ............
23 78 Port Lewis.......................... ...... ........................ 18 0 .

219 25 Port Neuf ................................. ..... 140 00 ,....................... .........
34 07 Port Neuf, station de, (dep. le 1er décembre 1879). 3 33 i ...... .... ,.
25 09 Powerscourt....................................18 00*0 ....
15 04 Qnai de Rimouski (depuis le 1er octobre 1879).... 5 0 .........

33,773 69 Québec (salaires et dépenses indiqués ailleurs)................................. -..........6.....

22 73 Racine................ .................... f 1000........... ..........
31 82 Radstock... . . . . ................ 0....,........................ ].0'ô0

185 83 Rapides des Joachims. .................... ;..... 114 00 ...
150 27 Rawdon (*y compris arrérages)......................... *77 50 ....... ,. ...... ........
40 41 Reedsdale do ...................... *15 00''............ ..........
44 10 Repentigny........ . .................................. ..... 38 00 ................. ........
48 32 Riceburg........ ......... ........ 38 00 ...... .............
14 25 Richardville .................. .............. 10.00 '........................
79 10 Rich by......... ............ ............. .......... 14 00

1,284 73 Richmond-Est (*y compris arrérages)........... *448 50 ........... ...... 40 00
559 45 Richmond Station (*y compris arrérages)... I *199 60 32 00
534 56 Rigaud (*y compris arrérages).... ................ 164 50 ...... .....

1,098 78 Rimouski............ ................ .............. 428 00 60 60 40 00
58 03 Ripon (*y compris arrérages). .............. *39 ............ ..........

190 16J Rivière Beaudette (*5 mois)...................... 60 60 *25 0
240 62 Rivière David............................. 104 00.... ..................
155 41 ]Rivière Désert (*y compris arrérages)... *72 50 ........... ...........
123 20 Rivière Gilbert. ............ . 18 0
8 88 Rivière Joseph.................................. 100........ ........ 0.0......
1 00 Rivière Portneuf (ouvert le 1er janvier ; fermé le

30 avril 1879) .. ....... ... 1.... ...... .. ...4.1.......i 3 37 ..... ........... ......,......... 1
38 97 Rivière à Claude (depuis le 1er mars 1879)........ I 10 83 ...................................
11 88 Rivièreiàla Martre....... ... .. ..... 1000 ...........
1 68 Rivière aux Pins. ................... ............ 10 60 .... ... ......

66 91 Rivière aux Vaches (*y compris arrérages)..:...... *34 5072 57 Rivière Bois Clair do *25 50 ..............
...... Rivière des Prairies ............ ,.... ................. .14 60 ........

1,298 77 Rivière du Loup (en bas).........................3'40 40 00
839 86 Rivière du Loup (en haut)........................ ...0.0.70
64567 JRivière du Loup, station de la, (7 trimestres).......>*1: 550-........ ......... ............

14 88 Rivière Gagnon. ....... ........... 10 ¿ ............ ...
. .. Rivière la Fleur........ ....................... | 1000 . .........

101 74 Rivière la Madeleine ....... ...... 2400..................237 70 Rivière Ouelle (*y compris arrérages)........ *154 0
10 89 Rivière St. Jean (5 trimestres) ........ 12 50 .........7

4 12'Rivière Trois Pistoles...40 .........
20 26 Rt-vington P..... ......... ......... ...78 30 Roberval . . . :::I i.8··Roberval....... ............. ... ... 0........................

271 22 Ruho n 34 00
2 1 6 Roen ..... . ................................. 146 00 40 Ot....... .......iS130 RocheCapitaine...... . . ........ ...... ......... 10 00 ..........65 81 Rochelle..... .. ....... ... 24 00 .................

136 31 Rockburn (*y compris arrérages).... . . .. *45 50
19 97 Rock Forest.............. 14 00 . .....

396 97 Rock Island ................ ............... 192 0064 86Rckld... .-. 30 00
45 10 RuSs Mills (*2 trimestres dscontinué)..............37000 .75.



44 Victoria. Dicur lents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin,,1880.

N.B.-Les salaires des maîties de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

$ cts.

121 62 IRougemont......................................
107 16 Rowanton.......... .......... ........
19 33 lRoxham .. ......... .... .......... ....

439 13 Roxton Falls (y compris arrérages).
134 46 Roxton Pond (*y compris arrérages),......... .........

.,Ruisseau des Chênes (*y compris arrérages; fermé!
le 31 mai 1879)..... ...................

9 00 Runnymede ............... ,........................
32 77 Rupert...... .................... .,.......
76 21 Russeltown......... ......... ......................

36 19 Ste. A delaide de Pabos (depuis le 1er oct. 1879)...
73 36 Ste. Adèle (*y compris arrérages)........
13 59 St. Adrien (depuis le 1er août 1879)...... ..........
54 00 St. Agapit (ci-devant Black River Station). ...

161 33 Ste. Agathe de Lotbinière (*y compris arrérages).
98 26 ISte. Agathe des Monts......................I
16 26 Ste. Agnès de Charlevoix....... ........
51 61 Ste. Agnès de Dundee (*y compris arrérages).....

174 62 St. Aimé..... ...........................
89 30 St. Alban... ....................
23 61 St. A Ibert (*y compris arrérages) .............

179 89 St. Alexandre d'Iberville...................... ...... ....
136 00 St. Alexandre, Kamouraska........... ......
66 11 St. Alexis de Montcalm (*y compris arrérages).
16 96 St. Alexis des Monts.......................
61 55 St. Alphonse.......... ........ ...
40 62 St. Amédée........................
31 64 St. Anaclet (*y compris arrérages).

123 68. St. André, Kamouraska.......
171 59 St. André A velin (*y compris arrérages) ....
634 02 St. Andrew's, Est.... .........

85 22 Ste. Angèle de Laval (*y compris arrérages)....
96 05 Ste. Angèle de Monnoir..... .... .... I

191 83 St. Anicet (*y compris arrérages).............
277 16 Ste. Ane de Bellevue. ....
67 74 ISte. A nne de Beaupré (*y compris arrérages et

$10 au sous-gard.ien du bureau).. ....
304 94 Ste. Aune de la Pérade. ...... .......
149 04 Ste. Anne des Monts (&y compris arrérages)........:

19 77 Ste. Anne de Sorel (du 1er juillet 1879),.
372 65 Ste. Anne des Plaines (*y compris arrérages).
553 05i St. Anne de la Pocatière (*y compris arrérages)...
202 60 St. Anselme (*y compris arrérages).................
89 00 St. Antoine, Lotbinière............... ........

129 18 St. Antoine R.R. (*y compris arrérages).
40 59 1--t. Antoine. ... -6.. ............... .............
34 47 St. Appolinaire ...... . .. .... .....
30 56 !St. Armand Centre... ...... ................

178 50 .St Armand Station (*y compris arrérages)...........i
116 28 St. Arsène ............ .............. . .
322 41- St. Athan ase... ..........................
121 92 -St. Aubert (*y compris arrérages).............
63 90 St. Augustin, Portneuf............ .........

122 33 St. Augustin, Deux-Montagnes.... ...........
74 15 lSt. Barnabé, St. Maurice (*y compris arrérages)...I

ii 76

$ cts.J $ ets.j $ cts
6400.....................
60 00....................
l 00 ,.......

*222 00...... ...............
*76 00... ..................

,900.......... ...........
1000 ......................
12 00. ................
30 0 0 b| .. aa......,....|...........

5 00 .......... ........*450....................3450. .. .......
6 67

28 00 . ......
*73 50

20 00
16 00 ............

*16 00... ........... ...
64001........ ............
3200.....

*13 50 ...................
70 0 ........ !.........
40 00 ...... .. .........

*54 00 .... ,.....
le00................ ..
34 00 ..............

* i 3 5 :... .. .....
38 00 j..............

*91 00 j...................
248 00 16 00 ........
*46 00 .... .......

24 00....................
*77 50 12 00 ....
110 00. ..... ............

*56 00............ ........
142 00 1200 .......
*74 00 36 00 .. .........

7 ô0........ ...........
*153 50 .... .. ...........
*308 50 40 00 ..........
*116 00 .......... . , .

38 00 ............ .......
*52 50..........
18 00
20 00 ....
12 00 .............. . . ......... .........

*61 00 107 00 j..................
44 00 ........ ...............

150 00 ................ i. .........
*31 50 800..............
30 00 ......... ............
34 00. ...................

*29 50 ......... ...........



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la pour Pour loyers

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. expéditions combustible
timbres- en passe. et éclairage.
Poste.

$ cts.

63 91 St. Barnabé, Yamaska..................................
176 32 St. Barthélémi.. .. . . . . .........
41 32 St. Bazile le Grand.. ...................................
80 26 St. Bazile, Port Neuf.................. ................
28 72 Ste. Béatrix............. . . . ..........

143 30 St. Benoit........ ...... .... .......................... .
76 80 St. Bernard, Dorchester .... .......................
15 29 St. Bernard, Sud .............. ............
59 96 St. Bonaventure.. . . . . . ........

116 15 St. Bruno .,.........................
39 45 Ste. Brigide ........................... . . .
73 11 Ste. Brigette des Saults (* y compris arrérages)....
43 19 ISte. Calixte de Kilkenny...........................

150 63 Ste. Camille (*y compris arrérages).....................
31 46 Ste. Canute (*y compris arrérages).................

240 83 !St. Casimir (*1 trimestre)... ...................
3 12 St. Cassien des Caps (depuis le 1er juillet 1879).....

44 09 Ste. Catherine, Est ........ ........................
37 00 ISte.. Cécile de Levrard ( depuis le 1er juin 1879)...1
95 15 St. Célestin (*y compris arrérages)............

625 07 St. Césaire (*y compris arrérages)............
57 05 St. Charles de Caplan (*y compris arrérages)........
56 86 St. Charles de Stanbridge (*y compris arrérages)..

144 88 St. Charles, rivière Boyer (*y compris arrérages)...
160 41 St. Charles, rivière Richelieu.......... '
128 55 Ste. Claire (*y compris arrérages)......................
12 33 St. Clément.........................
62 87 St. Clet..................................................I
41 71 Ste. Clothilde (*y ccmpris arrérages)*..................
59 34 St. Columbin...........................e..Ob..........
11 93 ISt. Côme................ ................. .....................
64 78 St. Constant....... ................... :........................|167 82 Ste. Croix......,..................................

183 94 ISte. Cunégonde (5 trimestres)...............
-524 64 |St. Cuthbert (9 trimestres)......................

0 00 St. Cyriac (3 trimestres)...... ..............
36 32 St. Cyrille de l'Islet...........................
50 36 St. Cyrille de Wendover (*y compris arrérages)...

107 88 lot. Damase......... .......................... ........... ,...
35 00 St. Damien de Brandon................-..........*
72 37 St. David de Lévis (*y compris arrérages)............
92 21 St. Denis de la Bouteillerie (*y compris arrérages)j

234 27 ISt. Denis, River Richelieu............... ........84 33 ISt. Didace (*y compris arrérages) ......... . 1
83 02 ISt. Dominique de Bagot.............. ......... 1
21 94 St. Dominique des Cèdres (*y compris arrérages)..l
17 85 St. Dominique Station (depuis le 1er octobre 1879).l
13 49 ISt. Donat...........
3 00 St. Donat de Montcalm (depuis le 1er juillet 1879)l

19 39 Ste. DorothéeNaii. e ... ..
91 61 St. Edouard de Napierville...,...... .......
41 86 St. Edwidge (*y compris arrériges)..................

0 00 St. Eleuthère...... ...... ...............
38 85 St. Elie................. .......

130 71 |Ste. Elizabeth (*y compris arrérages)..................
33 93 ISt. Eloi..................................

77

$ cts. $ ets. $ ets.

36 00 .............
78 00 ............ ..
18 00 .................. 0.........
26 00.......
1200 .. .......
50 00 J
28 00.............
10 00
28 000...........................
50 00 ........

*20 50...... ...............
34 00 b.............. 0..... ......
16 00 ' .... ... .. ....... ,.......*53 00 .............. ....

*27 50 ..... -........ ......
72 00 *100 ....
7 5o ......... ......... .......... .........

26 00 .....................
8 34 ......... . ...

*58 50 ..... ...... 0..........
*312 00....... ..............
*43 00. .......... .....*19 50............ ...........
*83 50 .

88 00. ........... ....... .............
*49 00 12 00 ................,
10 00 ....... ........ ....
28 00 - .......

*28 00........... .... .........
26 00 ... .....
10 00 .....1 ... ......... ... ...
32 00........... .. ....
88 00 J.................
95 00.............

191 O0 ............
7 501| ........ .... . ..................

20 00 ........ . ...
17 50 ...........
56 00 ... .....
16 00 .............................

*29 00.......... ............
*42 50.
120 00 6001 ..........
*37 00. ........................
46 00 ...........................
*17 00........................

5 00 ...............
10 00 .................. ........ .........
7 50 I...... ............ ,......

10 00.......... ........,.
42 00. ................. . .

*22 50 ............... .. ....
10 00,........... ...........

10 00 .16 00 .,.. .........16 0 ......... ... ...... ,. ....

44 Victo-ria.



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No -, B. -Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 0juin 180.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timb -es, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la; correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Allocations Al-locationsR;eveniu brut
dela

venteles Nom du bureau de poste.S rons cou stil
tim''ýres-expéditions combustible

pste. en passe. et éclairage.

44 Victoria.

$ cts.j

77 36 St. Elzéar (*y compris arrérages)........... .......
14 00 Ste. Emélie de l'Energie..............
70 43 St. Ephrem de Tring (Iy compris arrérages).........

427 22 St. Ephrem d'Upton (*y compris arrérages).........
76 60 St. Esprit ................... . .................................

144 81 St. Etienne de Beauharnois (*y compris arrérages),
32 34 St. Etienne de Bolton.................. ......... ...........
95 29 St. Etienne de Grès.........................

6 23 St. Eugène de Grantham (depuis le ler oct, 1879).
22 35 Ste. Elalie...............................

368 82 St. Eustache (*y compris arrérages).....................
45 26 St. Evariste de Forsyth.. ...................
93 01 St, Fabien ... .. . . ... . ..........,. ..
27 07 Ste. Famille..............................
4 10 St.-Faustin (depuis le 1er août 1879) ..........

20 66 St. Félicien........... ...................... ...
23 92 Ste. Félicité (7 trimestres)......... .........

109 os St. Félix de Valois (*y compris arrérages)............
211 59 St. Ferdinand......................
20 00. St, Fidèle.......................................

167 68 Ste. Flavie (5 trimestres) ...............................
193 80 Ste. Flavie Station . .. .......................................
51 28 St. Flavien ............................. ,........

129 00 Ste. Flore (13 trimestre.).....................
49 54 St. Fortunat...................... I..
36 91 St.Foy................ ............. ............

201 44 St. François, Beauce ............................... ........
0 00 St. François de Sales (1 trimestre ; y compris

arrérages) ........... .................
19 95 St. François 1'Qrléans. ..

280 92 St. François du Lac (*y compris arrérages)..........
27 45 Ste. Francoise............................................

158 16 St. François, Montmagny........ .....................
21 54 St. François Xavier de Viger................ ............
44 92 St. Frédéric (*y compris arrérages)....................

262 98 St. Gabriel de Brandon (*3 trimestres)............
10 34 St. Gédéon......... ..... .,... ........
99 98 Ste. Geneviève (*3 trimestres)..................

156 43 St. George, Beauce (*y compris arrérages)..
73 07 ISt. George de Windsor (*y compris arrérages).......

353 81 ISt. Germain de Grantham (*y compris arrérages).
82 12 Ste. Gertude (*y compris arrerage).............

200 88 St. Gervais ( compris arrérages) ..................
50 90 St. Giles .e.. ...... ........................
8 89 St. Gobert...............................................

264 46 St. Grégoire ..................................
378 17½ St. Guillaume d'Upton (*y compris arrérages)....
69 67 Ste. -Hélène de Bagot............ ...........
44 16 Ste. HIélène de Chester (depuis le 1er mai 1879)....

151 96 Ste. Hélène, Kamouraska (*y compris arrérages)..|
106 25 Ste. Hénédine (*y compris arrérages)........ I
169 71 St. leuri de Leévis (*y comnpris atrérages).
422 24 St, Henri de Montreal (ci-devant Tannerie Ouest).
123400 | St. Henri Station ("y comäpris arrérages)............
133 73 1St. Hertmas (*y compris arrérages)............

ii 178.

$ cts. $ ts ts.
*42 50 600
10 0

*37 50
*188 00 32 00 .. .
3200....... ...........
*34 50 ,.. .. .

14001 .
32 00
1500 ,......O40 ....... ..

14 0.............. ...
*196 0 12 00

20 00
44 00 , .. I
14 00 .......... ,... ...
6 67 ............. ..cu 0.*
10 00 .
17 50 ...

*48 50...94:00 .
12 00 .... . .....

56 00................
18 6 |.......... .

32 50 ......... ......
12 60
966 0..... 0.... . ...
96 00| 40 00

6 50................
10 0 .::.

*117 001......
10 *00.............
52 60 ............
*0 00 1.............

*23 00 J 16 00
886 0 *450
10 00. ..........51 50( * 5550 ........ .....

*139 60 ........
*42 0..........*77 501..........
34 001 24 0
100 . 4. ...........
112 0 32 00

*137 00 20 0
30 00 |..........
1017 .

*62 00 ...............
*43 001 12-00 ....
*98 50 120 001...........
220 00 ........................+52 0 ........... .......
*70 50 a........ ........



c .x.:r cnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No .3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N. B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Alloeations
'de la pour Pour lôyérs,

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. expéditions combuStible
timibres- en passe. et éclairage.
poste.

44 Victoria.

$ cts.
6 00 St. Herménégilde....... .............

439 08 St. Hilaire Station (*y compris arrérages)...........
167 13 St. Hilaire Village do ............@
15 14 St. Hippolyte de Kilkenny................... I
35 13 St. Honoré (y compris arrérages)..............
74 23 St.,Hubert............... .......... .

248 55 St. Hugues........ ........................
3,387 69 St. Hyacintbe............................

37 15 St. Irénée................. ..................
125 09 |St. Isidore, Dorchester (*y compris arrérages)...
101 30 St. Isidore, Laprairie................................. ........
170 2 2 St, Jaegues.......... .............. ...... . .

78 46 1St. Jacques le Mineur..........................
91 01 St. Janvier (5 trimestres.; *y compris arrérages)..

546 10} St. Jean-Baptiste, Montréal..................
131 66 St. Jean-Baptiste, Rouville,.....................
314 98 St. Jean-Chrysostôme, Ohateauguay................
53 45 St. Jean-Chrysostôme, Lévis........

224 02 St. Jean des Chaillons................
106 68 |St, Jean de Mtha (*y compris arrérages)..........
102 97 1St. Jean d'Orléans.............................
259 33 St. Jean, Port Joli (*y compris arrérages).,
485 15 St. Jérome do
42 94 !St. Joachim de Montmorency..........
36 12 1St. Joachim de Shefford............................ .........

3,536 41 St. John's E .st.......... ....... ...........
1,034 54 St. John Suburb.............. . ...........

348 82 S&. Joseph, Beauce (*y compris arrérages).. ........
7 75 St. Joseph d'Aia....... ..................

75 85 St. Joseph de Lévis.............. ...........
43 99 St. Joseph du Lac.................................. ......
8 44 St. Jovite (depuis le 1er août 1879)...........

100 38 St. Jude (* y compris arrérages).........................
231 55 Ste. Julie de Somerset............

33 2e Ste. Julie de Verchères ........
97 74 Ste. Julienne.................. .....
63 68 St. Justin (*y coinpris arrérages).........................
78 43 St. Justin de Newton........................ ......... ........
62 50 St. Lambert, Lévis.................... ..................

105 75 St. Lainbert, Montréal (*y compris arrérages) .....
62 44 St. Laurent d'Orléans...... .................

201 78 St. Laurent, Montréal........................
47 45 St.Lazare ... ..... ...-........ ...
27 12 St. Lazare de Vaudreuil....... ......... ....

155 77 (St. Léon... ................ ....
101 37 St. Léonard (*y compris arrérages) ...............
159 90 St. Liboire.................. ..... ..............

51 45 St. Liguori........... ..... ...............
310 89 St. Lin .(*v compris arrérages)...............
46 67 St. Louis de -Bonsecours.... ................

204 09 St. Louis de Gonzague...,. .................
18 00 St, Louis de Ha! Ha!.......................
62 34 Ste. Louise.............. ................
28 81 St. Luc.,.........w,................,.....................

111 66 |Ste. Luce....,. ............................
10 05 ISte. Lucie de Doncaster (depuis le 1er oct. 1879)..I

79

$ cts.j $ cts. $ cts
10 00 ......................

*119 00 300 00 ..........
*65 00
1000 ........ ...

*20 50 ..... .......

58 0O .... ........................
106 00 48 00...
930 00 15000' 120 00

20 00 ........ ......

7 00 .......... . ....
14 00........... ...........

*50 50 ... ......... ....... . . ...
220 00 ......... ... ..
5400 ...................

136 00.
4600 84 Ou ........
80 00 ...... 5.... .

*41 00 .:e............... ....
38 00 .......... ,.....,.....

*101 50..... .................
*2460 00. 84. . ................

10 00
350 0'....................
78 O0....S..... ........... ......

930 00 52 00 120 00
528 23 ...... ..............

*136 50.......... ...........
10 00.......... ............

2200.............
6 66 .................. .

*50 50 .......... ................
7800............ 

-..16 00j ................ .......... ,......
4200 .............. ...

*3000...... . ...............
30 00 ,.............. ........
26 00
*34 50 ... .......... , ...

6 00 ........... .............
226 00 .. ,...... ....... ..
20 00 ......................
10 00. .............. ......
56 00 .-..................

*81 00 . ........
74 00 |...... ............ .... .... .
22 00 ......... .

*140 00.

78 00 l..................
10 00 ................. ..
30 00. ..... ......... ..............

46 00 ............. '........u...
5 00 .................. .



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N,B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutA a
de la Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers
timbres- I expéditions combustible
poste. en passe. et éclairage

$ cts.I

104 06 Ste. Madeleine (*y compris arrérages).......
5 52 St. Magloire........... ...................

68 56 !St. Malachie (*y compris arrérages).....................:
32 09 St. Malo do.......
65 01 jSt. Marc......................... . . . ..........
70 03lSt. Marcel............... . .......................
84 57 Ste. Marguerite .................. ...............

480 32 Ste. Marie de Monnoir ..................................
138 68 Ste. Marthe ..... , ................... ............... .... ...
70 37 St. Martin .. . . .. .............

184 12 Ste. Martine (*y compris arrérages)......
55 05 St. Mathias.................................,.. ...
29 85 St. Mathieu ...................... . . .........

110 87 St. Maurice......................................|
4 54 St. Maurice Forges (11 trimestres) ...............

158 46 ISt. Michel de Bellechasse ............ .............
37 00 St. Michel des Saints ......................................
31 65 Ste. Modeste .......................................
44 67 St. Moïse (*y compris arrérages)..... . . .

155 06 Ste. Monique de Nicolet ............................ I
47 92 iSte. Monique, Deux Montagnes (*y comp, arrér. )...j
72 12 ISt. Narcisse................ ......... .......................

121 42 St. Nicholas (*y compris arrérages)...................::
71 03 St. Norbert ..... .......... ......

114 03 St. Octave (*y compris arrérages)..................
2 59 St. Odilon.....................................................

14 87 St. Olivier de Garthby (ci-devant Garthby) .
26 72 St. Onézime.................. ,............

296 Il St. Ours............................00
149 95 St. Pacôme..................,. .................

4 50 |St. Pamphile..............................................
228 10 ISt. Paschal (*y compris arrérages)............
20 47 St. Patrick (depuis le 18 août 1879)............

248 90 St. Patrick's Hill (*y compris arrérages)..... .
11 66 St. Paul de la Croix..................
49 49 St. Paul d'Industrie..................
30 18 St. Paul du Buton................

111 48 St, Paulin (*y compris arrérages).....
52 37 St. Paul l'Hermite.... . . ........... ....

257 37 St. Paul, Baie (*y c. arrérages $10.25 p. bur. int.)
7 86 Ste. Perpétue ...................... .......... ....... ...... ..

136 65 St. Philippe d'Argenteuil (*y compris arrérages)..
49 25 St. Philippe Laprairie ......................................
72 74 St. Philippe de Néry ............... ,.....................
65 12 Ste. Philomène ........

351 40 St. Pie ..................................
19 45 ISt. Pierre Baptiste ............... ... I
22 54 St. Pierre d'Orléans ........................ I

345 20 St. Pierre les Becquets (*y compris arrérages).....,
131 90 St. Pierre Montmagny......... .............
116 50 St. Placide ...............................
240 13 St. Polycarpe...... .......................
50 85 jSt. Prime .................... ,.................................... ,#

87 00 St. Prosper (*y compris arrérages)...........
142 33 i St. Raphael East ... .......................
177 36 St. Raymond...............................
u 80

$ cts. $ cts. $ cts.

*42 50...
10 00...

*40 40...
*13 50 ...
36 00....
30 00..... ...........
.36 00....

192 00 .... .........
78 00u........... el......
38 000.......... ....

*77 50..........
40 00e....................
10 00...
60 00 o....
27 50 ..

100 00 **....400
20 00.................
14 00....................

*17 00 ... ,...56 00 ....:::.. . . .
*23 00 ...... ..........
20 00 ...... fu 0080-66

*75 001......
24 00 ,......

*35 00 ......
10 001...................
10 00......
12 00...... ... ......

120 00 16 00......
42 00 .... ..
10 00 ......... ........

*86 50........... ........
15 00 .. .....

*80 50..........
10 00.... .....380 500 .........
14 00 ............

*42 00.,................*
32 00 16 00

*208 25 129 17
10 00...........j......

*43 50 .................
32 00 ......... ,.......
28 00.............
32 60 .

126 00............
12601 .................
12 00 .........................

*160 00 50 00 1.........
60 00 600.............
32 00 b.......... ..........

106 00. .............. ...........
10 00............. ........
40 50 ......... ...........
64 00
36 00



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du reyenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux,

Revenu brut
de la,

vente des
timbres-
poste.

Nom du bureau de poste.

$ cts.1

22 59 St. Régis (*y compris arrérages)........................
298 96 St. Rémi............ ....................
69 57 St. Robert......... ......................

2,147 55 St. Roch de Québec...........................
48 51 St. Roch de Richelieu.. .......................
82 64 St. Roch des'Aulnaies (*y compris arrérages).......
99 71 St. Roch de lAchigan do..
32 85 St. Romaine. ...............................
65 51 Ste. Rosalie.. ...... .,.. . ..........
97 16 Ste. Rose,.....................................
23 94 Ste. Rose du Dégélé (depuis le 1er juin 1879).......
5 94 St. Samuel de Gayhurst (depuis le 1er mai 1879)..

64 10 St. Sauveur des Montagnes (*y compris arrérag.)
1,236 14 St Sauveur de Québec (*y compris arrérages)......

401 86 Ste. Scholastique do .....
107 84 St. Sébastien................ ........ ...... ................
42 12 St. Sévère ...... ........ ..........................
27 75 St. Sévérin de Beaurivage........... ...... ........ t

112 94 St. Simon de Rimouski (*y compris arrérages).
200 98 St. Simon de Yamaska . . . . ......... ... I.
57 35 Ste. Sophie de Lacorne....... ..............
58 27 Ste. Sophie de Levrard .................................

110 52 Ste. Sophie Megantic ..... ...... .......................
209 46 ISt. Stanislas de Champlain (*y compris arrérages)'
99 23 'St Stanislas de Kotska (5 trimestres) .... ............
29 30 St. Sulpice .... ...................................... .............
88 22 St. Sylvestre.....................

141 75 St. Sylvestre, Est (3 trimestres).........
66 67 St. Télesphore (ci-devant Mount Joy).
9 40 St. Thècle (depuis le 1er mai 1879)..................

95 55 St. Théodore d'Acton (*y compris arrérages).......
25 80 St. Théodore de Chertsey...............................
17 90 Ste. Théodosie (depuis le 1er juin 1879) ........ ......

455 Il Ste. Thérèse de Blainville (*y compris arrérages).
55 57 St. Thomas, Est ............. ..............

130 03 St. Timothée (*y compris arrérages)...
115 44 St. Tite do ....

18 74 St. Tite des Caps do
29 60 St. Ubalde
30 34 St. Urbain, de Charlevoix.......................
77 65 St. Urbain, de chateauguay........ ..........

112 30 Ste. Ursuie..... ..........................
86 13 St. Valentin.......... .. . . . .

81 28 St. Valérien ...........................
98 01 St. Vallier.... .....................
45 94 St. Vallier Station ......
79 50 Ste. Victoire (*y compris arrérages).....
83 40 St. Victor de Tring do

233 72 St. Vincent de Paul do
124 35 St. Wenceslas do
112 05 St. Zéphiria do

51 87 St. Zotique . . . . .~fi 7 S .o i u .-............... ..... _ ...... ..... .. ...... ........
73 49Î Sabrevo...................
14 47 Saints Anges ............................. ..... ................. ,27 12 Sanborn.................................

81

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets., $ cts. $ ets.

*13 50..........
144 00 3200
2800 . ..... .

742 00...............200.OU
24 00.............. .

*61 50. ....
*42 50 *#*«*20... ............ ......
20 00
4000...........
50 00 ...... .....
89 .3 . .
9 17..........

*405 00 .40 Oýe
*160 00 42 OU..........

74 00.....................
14 00.......... .........
10 00

*81 00.......... ......
77 50 ................
22 00.. . . .. .

10 00..................
44 00........

*76 00.0...... .
48 00.............. .
30 00. ...........
52.00
55 50.....................
44 00..................
9 17........ .............

*72 00p a.....
10 00.............. ..

8 34................
*185 00 1600

20 00...................
*55 00
'43 50
*20 50a.a.. -.
10 00
14 00 .
40 00...................
36 0................
44 00................ .

26 00...............
48 00 ......as: ...

16 00 ........
*43 50
*31 001-0os-ë'o.:s,-a---0-a-06'1600............ .060.......*106 00
'36OU......*0 ..........0

*36 00'54 50...........
30 00
3660

10 00



44 Victoria. recurnents de la- ssion (No. 7.) A. 1881

ETnT No 8, B-Détails du revenu, -es salaires et ailocations en Québec,
endant lannée expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, nais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait a leurs bureaux.

Revenu brut
deý,la

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-
poste.

$ cts.,

46 13 Sandy Beach...................... ..............
80 80 Sault au Cochon ("y compris arrérages).

303 39 i Sault au Récollet............... . ....
31 76 Savage' s Mills.................. ........... .....................

197 18 Sawyerville..................... . . ..........
117 50 Scotstown............. ..................
39 00 Scottsmore (*y compris arrérages)...
10 27 Settrington......... .... . ... ..... .......
39 95 Shawbridge (*y compris arrérages) ...........

107 00 Shawenegan do
273 76 Shawville .do
29 31 Sieenboro........
74 54 Sheffington......
41 37 Shefford Mountain. ...................
13 96 Sheidrake. ...... .... ......

,6,165 36-Sherbrooke........... ...................
141 35 therrinrtou..................... .........
60 92 !Shgawake ...............................
49 50 Shobred....................

240 20 Shrewsbury (*y compris arrérages). .......
127 24 Sillery Cove,........ ........... .

10 65,Silverton.......... ......... ..........
28 78 Six Portages. ............................

191 52 Smiîb'ilîs..............
624 48 Somerset (*y-compris arrérages).............

2474 89 Sorel................. .....................
36 58 South Barnston........... ...............
48 50 South Montai. ............. .........
16 04 SouhlDudswell. .................. ......

498 32 South Durbam (y compris arrérages). .......... .....
4851 South Ely............ . . . ............
12 66 South Graneby..... .. ............................

168 50 Southbam (*y compris arrérages)............
564 05 South Quebec do . . .

31 51 Sout Roxton............. ................
146 06 outStukely ................ .............................
20 38 South West Point..........................
67 56 Spencer Cove............... ......................

20 93 Springbrook (*y compris arrérages)................
54 22 Spring 5111l (depuis le 1er-juillet 1879; *5 mois).....

'290 37 Staubriége Est. . . . . .

8 75 Stanbridge Ridge.........................
200 81 Stabridge station.. ......................

1 00 Stanbury...............................................
40 59 Standon.............. ...................

709 22 Stanfold.... ..............................
95 09 Sauoe...................

e14 13 Stanstead (*y compris arrérages)........
94 59 Starneboro' do .......... ,..
29 40 6Sockwell...........................................
22 93 Stokeh Cent·Po .......................................
8 18 Stoketon.............. ...........

146 9 Stonefield (*y compris arrérages).............
21 161 Stonebam do 0..00 ooee 106

158 27 Stornoway doills(dei *5 o...
96 44 Stotvildle E . . ................. ....... .

à 82

Allocations
Salaires. pour

expeditions
en passe.

Allocations
pour. loyers,
combustible
et éclairage,

$ cts. $ cts. $ ets.
24 00 boe&.....

*36 50
140 00..................

18 00..................
98 00...... ..

100;00 2000
*17 00

10 00............
*19 00
*38 00... ................
114 50 600
14 00...........
26,00
16 00
10 00

1,710 00 10 00 280 00
48 00
16 00
26 00
*80 00 .

84 00
10 00....
22 00
64 00.......... .......

'*227 50 32 00
720 '0 200 00 120 0
14 00 ..... .

30 00.
10 00

*228 00 .. .
22 00sa
12 00

*98 001 2400
*42260 100 00

10 00
62 00. . . .
10 00..............
44 00. ... .....

*17 00........
22 50 83

120 00
10 00......
94 00 6000
10 00
18 00

284 00 3200.....
54 00......... ...

*345 50 160 00 0 0
*44 00 ........ ..

10 00. ....
10 in ..............
10 00.

*74 50
*13 50j.*o . I

*112 00 3200
522001 200 00 1a0



44 Victoria. ,Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

8 No 3,iB4-Détails du revenu, des -salaires et allocations en iQuâébec,
ipendant l'année eXpiréelc60 juin 1880.

N.B.--Les salaires des matres:de.postene sont pas caieulés d'après la vente des timbres, mais sur une
îcomm ission> ou percentage-prélev&ésur la correspohdance qui-se fait à leurs bureaux.

Re

p

venubrut

des Nom du:bureau de poste.

$ ets.

487 55 Sutton (*y compris arrérages)......................
.56 .75 Sutton Junction 'do

476 65 Sweetsburg do
42 1 Sydenham Place.................. ......

119 69 Tadousac.......... ................ ......
144 96 Templeton.. ........................ .......
339 32 Terrebonne........ ............... . .....

65 83 Tessierville
1 13 Tewkesbury (depuis le ler janvier 1880) ......

10 00 Thornby...... ............................
42 92 Thorne Centre (*y compris arrérages).........

3,986 93 Trois-Rivières..... ..... ................
488 42 Thurso... ....... .........................
86 66 Tremblay (*y compris arrérages)................
45 12 Trenholm do

544 94 Trois-Pistoles do. .................
71 77 Trois-Saumons do ...................
28 25 Trout Brook do. ..........
56 45 Trout River de

229 76 Ulverton do
248 04 Upper Bedford do ......
158 29 lUpper Wakefield do

14 46 Î aillantbourg ................ ............
57 16 Valcartier............. ... ................

47 39 Valcourt (3 trimestres, *y compris arrérages).......
9 30 Val des Bois.........................

40 00 Vale Perkins (ci-dev. Herbert ; *y comp. arrèr.)...
39 03 Valletort (y compris arrérages)...............

938 55 Valleyfield..............................
51 83 Valmont. ............. .... .................
17 72 Valois (depuis le 1er mai 1879).............. .............

196 83 Varennes...... ..........................
187 39 Vaudreuil ............. ........ . ................
66 51 Vaudxeuil Station. 1

y compris arrérages).
11 00 Venice
21 86 Venosta

239 51 Verchères ("y compris arrérages)........ .. ..........
47 04 Versailles do .........
61 15 Vicars do ........ ..
53 07 Viger do

167 50 Village des Aulnaies do
110 98 Village Richelieu .. ..... ........

7 17 1 Villette... ..........
12 08 Vincennes.12(Alvncnns ... ........ ............................. .........18 45 Vinoy (5 trimestres)..... . ......... 60635 41 Vintna ..................................

334 72 Wakefield (*y compris arrérages).... .........
28 37 Walthamy. cmp. ar...............

107 45 Warden(* compris arrérages)......
559 37 Warwick-Est do1>765 61J Waterloo-Est ............................
194 89 Waterville.. .

83

Allocations Allocations
pour pourloyers,

Salaires. - p .
expéditions .combustible

en passe. et éclanrge.

$ cts.

*171 .00
*,23 50

*260 (50,
26 00

$ ets. $ ets.

1600 . ........

70 00) 3000
44 00........

276 00 3000
36 0

2 50.
10 00.
*19 00 .

1,006 00 .30000
166 00. 16-00
*47'50.......
*23 50

*226 501 1200'
*29 00
*27 50,a.......
*19 SI...0 .

160 00

*99 50.................
*87 00........... ..........
*59 50............. .........

10 00
20 00 .. ...... . .

*21 - 0 ..... ....do...;. .
10 00........ .......

*13 50 .. ......
*13 50 ..... ... I .... . ........
360 00 800 40 00
20 00...... .......... .
9 16 ....

106 00
92 00. 43.50.............

10 00 ........
10 00 ............. ... .. ......

*108 50 ... .....
*24 50.. .. ................
*42 00 12 00 ............ .....
*37 00 . . . . .
*63 00... .................

42 00 ..........................
10 00 ............ .................
10 00...............,...
12 50 ......................
10 00 .......... .................

*132 50 ...... .,..........
22 00 ............... ...................

*31 50 ..... . ....
230 50
600 00 9600 8000
9800. ..............

..



44 Victoria. Pccumcnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, B.-Détails du revenu, des salaires et allocations en Québec,
pendant l'année -expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutt
de la vente

des Nom dubureau de poste. Salaires.
timbres- J

poste, etc.

$ cts. $ ets

78 50 Way's Milis (*y compris arrérages) ........... *30 50
154 55 Weedon do *76 50
17 84 Weedon Station (depuis le 1er novembre 1879) 4 16
13 68 West Bolton... ................................. 10 00

146 24 West Brome (*y compris arrérages).... . 55 00
19,.. 430-101'47 West Brougbtou (5 trimestres; *y comp. arrér-ag.),> *46 00

19 43 Westbury ................................................ 18 00
10 73 West Ditton............... ............. 12 00

784 59 West Faruham (*y compris arrérages>............. *316 00
11 27 WestPotton............... ............ 10 0

160 98 West Shefford .. ......... ...................... 88 00
15 05 Wbeatland.................... .... 0-00....12 00
15 02 Wbitton. ...................................... 10 00
92 14 Wickbam West ................................. 28 00
10 03 Wilson's Corners...... .............. 10 0
1926 wilson's Mills.......... 1000

547 52 Windsor Mils... .............................. 202 00
53 05Woburn. ..................... 10 00
96 46 Wolfstown...... . . . . . . 30 00
58 56 Woodside (*y compris arrérages).................. *35 50

254 73 Wottou do 068 50
194 52 Wrigbt......... ......................... 112 00

322 25 Yamacbicbe (*y compris arrérages). .... 0122 50
224 89 Yamaska.................................... 70 0
1 t75 BtYarm............0......e...................................... 10 00

$362,W128e32 s ........ .. ,......................................1$70987 00

Wes Frnam(..cmpisaréraes...........l311 0

.1 $ cts. $

24 .0 ..................
1.....................

.......
16....... ....

60 00........,.....

.06.128 16 $,210il

$6,128 16 $2,21e04.01

I. A. WIKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

8 A
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 3, C.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour salaires, etc., dans la Nouvelle-
Ecosse, indiquant, dans chaque cas, le nom de la personne, le service ou
la fonction, et le montant payé, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Service de
Nom. Service. Salaires. nuit et frais Total.

de route.

-----i$ c-s.l $-ets.
DIVISION D'HALIFAX.

O. J. Macdonald ..... , Inspecteur des bureaux de poste.....-....I 2,200 00
J. D. Story........ ...... Sous-inspecteur des bureaux de poste ......... 1,200 00
T, Southall............. Commis de 2e classe ........ 1,100 00
D. Stewart........... ... d o 3e ........................... 760 00
T. E. Davidsond..o.......do 4e .......... ..... 520 00
a. J. R. Sircom do do ........................... 480 00
A. Johnson....... Commis temporaire, depuis le 19 oct., 1877,

jusqu'au 31 août 1879 ... ,....... ......... 747 31
Mme McMillan.....Ménagère temporaire, 3 mois................20 00
R. R. McMillan.. ...... Messager ...................................... 500 .. 500 00

-- .................,.
SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN

DE FER. .

2. A. Bent............... Commis de 2e classe de la malle par ch. de f. 720 00 189 10
A. Brown,............... do do ...... 720 00 224 90 1
'. P. Bent. do do............... 720 00 227 24

J. McN. Gabriel...... do do................. 720 00 221 601
R. Davisond.............d............ 720 00 209 10
J. W. H. Càmeron ... de do'...... .............. 720 00 157 60
J. McNeil ............ do do................. 713 33 148 40
W. Crowley do do................. 640 00 191 90
8. Hall........... 3e do do depuis le 16j

oct. 1879...... 340 64 106 10
G. Hawkesworth...... do do depuis le 181

oct. 1879 , .. 36 77 55i90

BUREAU DES MANDATS D'ARGENT.

J. H. Thore Surintendantdu bur. des mandats d'argentj
jusqu'au 31 mars 1880 (mis à la retraite)... 1,350 00...............

Totaux......................... $15228 05$1,731 84I$825 51$,718

7,527 31

8,082 58

1,350 00

J6,959 89
iu
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ETAT No. 8, C·-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc, en
la Nouvelle-Ecosse, pôiidanl'aunée expirée le 80 juin 1880,

N~om. 8 ervice. ISàlaii.es.. ~T al.

$ cts.J $ es
Report.................................. .................. 16,959 89

BUREAU DE POSTE D'HALIFAX.

B. W. Blackadar.. Maître de poste............................................... 2,400 00
Y. V Tremaine. ............ Sous-maître de poste............................... . 1,200 00
T. W. DeWolf...........Commis de 2e classe...................1,100 00
A. H. Cunni'ngham..... do .. ............................ I 1,020 00
W. H. Chamberlain.. d .. .... 720 @0
T. W. Casey............... do 3e .................................. 600 0
J. O'Brien.............. ... do...... ................................. 600 00
J. O'Toole................. do ............................... 600 00
W. V. Smith............... do. .............................. .. 60000
D. O'Brien................. do. (suspend. une sem. en mai 1880)' 588 71
P. Mulcahy................ do ........ 600 00
0. D. Fraser............... do.... ....... ............................. 600 00
0. M. R. Lowuds . do. ............... ...... 600"00
T. G. Creighton............ do 4e. .. ................ .............. 80000)
. J;fower. . do....................................... 520 00

L. W. Travis................ .do...................................... 520 00 I
W. Parker...........do...... ................................ 480 00
E. Delaney....... ........ .. do. ............................... I 48000
0. Woods.................... do.. 440 00
J. A. Mansfield............. do ..... ........................ 430 00 I
A. C. Crowe............... do .......... . I 360 00
W. H. Walker............ . do , dep.er sept.'79ettem.j. c.date 393 34.
S. Saunders...........Surintendant des facteurs............ ......... 600 00
J. Fitzgerald......... Facteur. ........ , 560 00
J. W ilson ......... do .......................... ................................. 560 00
E. Carroll..............do.. ............................. 560 00
H. S. Laurillard. . Ido ...........do ................... ..................... | 560 00
J. Mahar................. do . ....... ........................ I......... ......... ......... 560 00
J. O'Mally................d......................................... 660 00.J
P. Mullaney............ do...................................... 520 00
R. Myera ......... .. |do..................................:.:.::I 440 001
N. Brodie...............do......... . ........ ............... , 40000
J. Wood............... Collecteur des lettres ....................................... 460 00
J. Mulcahy............... do .... .... 420 00 I
J. Hosterman .. do ..... . 400 00 I
D. Silverthorne,... Messager.............. . . . 480 00

Allocation pour habillements des facteurs............. 60 00 20

Total,.................................... $40,291 94

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

Il. A. WICKSTEED,
Comptable.

86
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ETAT No 3, C.
DÉAILS des salaires; allocations pour expéditions en passe; allocations pour

loyers, combustible et éclairage, et revenu perçu aux différents bureaux
de poste én la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

NB.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission cu percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

revenu brut
de-la-Allocations Allocations

vbSalaires. pour pour loyers,
timbres- expéditions combustiblepot.en passe.jetclairage.

$ cts.
1

1,160 51 Acadia Mines......... ................................
12 30 Addington i orks (*y compris arrérages)..
13 76 Admira" Rock........................

199 35 Advocate Harbor........... ............
44 24 Afton (*y compris arrérages) .... . .... ,....... .
10 00 Albert Bridge .................................
1 45 Alder River................................

16 00 Alexander (*y compris arrérages).......
44 96 Alma..... ..............................

2,931 76 Amherst......... ..................
10 05 Amherst Point ...........................

1,696 94 Annapolis............. ..................
1,225 60 Antigouisbe ....... ............

6 59 Antigonisbe Harbor.................., ..........
9 58 Antigonishe Harbor, côté sud....................
9 68 Antrim..... ........

52 A9 Apple River (*y compris arrérages)............
83 29 A readia .................................
34 47 Argyle...... ......... ......... ........,.......,,

5 63 Argyle Sound. ...................... .................
630 06 Arichat................................

il 58, A risaig............. .. ,............,.......... ......
7 51 Arnold (fermé le 1er mars 1880).. ........
2 00 Ashdale

Il 28 a skilton.................... ............................ .
6 00 Aspy Bay ............ ........ ...... ......... .... .............

165 34 Athol................ ..................
23 90 Auld's Cove.................... .....
20 02 Avondale ....................... ........

147. 0 Avonport........... ....................
832 65 Avouport Station ("y compris arrérages)....
293 88 Aylesford.. ............ .

1 68 Back Lands ....... ......... ..
5 63 Back Meadows. ...................

456 78 Baddeck
10 06 Baddeck Bay........
14 96 Baddeck Bridge ..........
37 65 Bailey's Brook (*y compris arrérages)..........
85 63 Barney's River (*y compris arrérages) ....479 97 Barrington .............................
10 10 Barrio's Beach ............... ..........
62 09 Barronsfield ...........
13 08 Bar Settlement

7 89 Basin of River Habitants
53 28 Bass River (*y compris arrérages)...... ......8 0o Bateston (depuis le 26 mai 1879 ...........
9 00 Baxter's Harbor

60 I1 Bayfield.
57 20 Bay St. Lawrence... ...............
12 40 Beach Meadows (depuis le 1er mai.1879)
33 61 Bear Point (*y compris arrérages)......

87T

$ ets. $ cts. $ cts.
342 00 ...... ,.. 40 00
'17 00

10 00...................
92 00A

*31 50
10 00 ................. .......... ,
10 00. . . .

'24 00.................
30 00 ......... . .,...

950,00, 150 00 160 00
10 00..................... &

636 00 200 00 80 00
536 00........... 6000
10 00
10 00O....................
'A a00........ ........ ......

*13.0 ....... .
32 47.......... ............
28 00..............
10 00.....................

418 00................. 40 00
12 00.............. .......
7 50................ ......

10 00... ..................
10 00 .......
10 00
80 00 120 00
24 00
36400 .................

10 00 ......... .. ...... ......... .........

36 00 ..................36 00 ...... .. ......... ......... .. .... ...

*331 00
190 00.....

10 00......... ..
10 00......... .

324 00 60 00
10 00f......
10 00. .............
'37 50.................
*66 31'6 31.................. ........ d424 00 ......... ......... 40 0010 00 ....... ....
10 00 ........ ........
10 00 .... ....
10 00 ... ....... -.

*36 50 ......... .........
8 38................

10 00.... ........ ..
26 00 . ....
1OOOj0....... ..... ......
9 171....... ..........

27 50 j..... ,...,..........
91
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ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Noúvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 80, juin 1880.

N,B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut!
de la i

t
ente des Nom du bureau de poste.
imbres-
poste.

$ ets.
458 01 Bear River, côté ouest ...........

16 09 Beaver Bank .................. ............. ..................
16 76 Beaver Cove......................... ..................
27 50 Beaver River..................................
63 40 Beaver River Corner ........ ..................... .........

242 24 Bedford Bâsin.......... ................. ............
9 60 Beech Hill........... ....................

46 50 Belleisle (*y compris arrérage).........-...............
41 31 Belliveaux Cove (*y compris arrérages).... ........
74 33 Belmont................... ..............
7 83 Benacadie. ................................

331 41 Berwick........................... ......
214 76 Berwick Station (3 trimestres, 4y comp. arrerages)
JO0 0 Big Bank .... ............. ....................................
46 28 Big Bras d'Or (*y compris arrérages)...............

4 60 Big Brook ........... ....................... .........
4 95 Big Harbor (*y compris arrérages) .....................
6 10 Big Intervale, Margaree...........................
6 59 Big Island........................ ..........

10 90 Big Loraine........... ....................
7 95 Big Marsh............................ .............. ...............

30 30 Big Pond.............. ..................
13 05 Big Port le Bear..........
43 46 Big Tracadie (*y èompris arrérages).. - ...........

138 00 Bill Town (*y compris arrérages).......... ...
16 62 Birchtown......... . .............................. ........
11 38 Black Brook ............ ....................................
35 60 Black Point............ ...................................
2 93 Black River ................................... ..................

10 00 Black Rock. ................................................
4 00 Blanchard Road.................................

18 51 Blandford...........................
15 00 Block ouse....................... .. .........
4 80 Blueberry (depuis le 1er novembre 1879) ............ ,

31 80 Blue Mountain............... ..........
8 82 Blue's Mill.... ...........................
4 25 Boisdale Ba.rachois....................... ...... .... ......
7 50 Boisdale Chapel... .........................

10 24 Boom . . .............
87 00 Boulardarie ................... ...............

8 99 Boulardarie Back Lands............... .....
56 27 Boylston (*y compris arrérages) ....... ........ ...... .
40 03 Bridgeport ("y compris arrérages)................

1,175 34 Bridgetown (*y compris arrérages) ....................
35 03 Bridgeville1...............................

1,134 53 Bridgewater (*y compris arrérages)...............
16 44 Broad Cove Chapel.........................
13 03 Broad Cove, Lunenburg (*y compris arrérages)...i
25 30 Broad Cove, Marsh ........................

176 27 Brookfield, Colchester (*y compris arrérages),*...
52 19 Brookfield, Queens........... . ..........
13 50 Brookland. ... ....................................

121 93 Brooklyn (*y compris arrérages)........,...............
16 40 Brookvale ..........................
29 00 Brook Villa ge (*y compris arrérages)... .........
28 05 Brookville, (umberland (*y compris arrérages)....

ii 88

S

A co Allocations
1Allocationsporlyssalaires. poouloer3a p our combustible
Sexpéditions et éclairage

en passe.

$ cts.l $ ts $ cts.
204 00............ ......

10 00................
10 00......... ......
20 00 . ....
56 00.....................
80 00...............
10 00.....................

*27 50............ .........
*15 50

22 00......... ............
19 00.....................

190 00....................
*154 50.......... ...........

10 00......... ............
*34 50.....................
10 00........... ..........

*13 50 ........
10 00.............
100.............
10 00 .........
10 00....................
14 50.......
10 00....................

*45 00.....................
*47 00

10 00 .......
10 00.....................
10 00....... ..

10 00...................
10 00 .............
10 00.....................
10 00 ..............
10 00;.............
4 17 0,*ut' '0 4

120 0 ....... ..... ........ - *.
4o 17.................... .... .12 00............ .

10 00. .. .

10 00
10 00 ......... ......
10 001 1000 .......
87 00......
1 0............ ..

*45 50.........
*17 50
415 00...........4000

12 00. ......
*567 00.600

10 00
*13 50

18 00
*67 00 4800
32 00. ..........
10 00....................

*63 50 . . ....
12100.....................

*1 0..................0.

*1800.0... ..............
*13 50 .eu
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ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Non-
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B,.-Les salaires des niaîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutReveuarAllocations Allocationsde la
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
vetibes expeditions combustibleetimbres-en p)asse. let éclairagre.

poste, etc.

$ cts.

9 00 Brookville, Pictou.........................
6 00 Brown's Brook...................... .........

15 50 Brown's Mountain............0...... .......
84 14 Brule. ......................... .............
4 50 Bucklaw ............... ........ ............ .... ... ,

17 06 Buckley's1.......... ..................
19 37 Burlington ...... ...... *.... ... .. ....
6 52 Burntcoat...............................

206 58 Caledonia Cornr..................... ..
9 90 Caledonia Milîs ...........................

57 78 Caledonia Mines ("y compris arrérages).
26 50 caledonia, Sainte-Marie ......... .

10 97 jCambridge ...............................
76 61 Cambridge Station...... ..................
23 12 c .................... . ..
32 00 Canada creek............................

168 30Canard........... ....................
638 63 !Canning ............ ...............

16 00Cannoxvill. ..............................
365 54 Canso..........................

44<>M Cap George .............. ... .. ..................
4 15 Cap George ..rbo.............. .

20 40 Cap George, côté nord....... ...............
10 49 cap John.. ..............................

3 21'Cap Mabo. .............. ...........
28 88!Cap Negro.................. . ..........
42 13 cap Nord (*y compris arrérages, et $10 au bu-

1 reau intermédiaire) ................... .........
85 77 Cap Sable, île du............
16 52carlton
17 00 Cariboo cove (3 trimestre).
3 26 Cariboo Marsh............. ....... #

30 84 Cariboo River ("y compris arrérages..........
2 53 Carroll's Gorners (3 trimestres) .......

20 5I catalone ........ ........................
5 58 Catalone Gut........... ......
3 03 Itedar Lake (1 trimestre) .......

43 84 Central Argyle. ............ ..
15 61 Central Clarence ......... .................
19 33 Central Chebogne.........................

4 45 Central New Annan.............. .........
15 82 Central Onslow......
82 05
66 63 Centreville, King's (5 trim.; "y compris arrerages)

3 42 Chapmtn's Settlement (depuis le 1er janv 1880)..
23 67 'Oarlos' Cove (5 trimestres) ...............
16 76 Chebogue Point.............
20 41 Chegoggîn..........
23 65 Celsea
61 18 Chesley's Corners................

370 14 Chester... ..... . . .

47 S0 Chester Basin (*Y compris arrérages).......
11 50 ;hse

il ledoniaste r ntr.................s................

6172 Cheticamp i . .. compris arrérages)....................
155 64 Cheverie (*Y compris arrérages).. . .

Caldona, aite- ari .... ... .,......,..

$ cts.J $ ets. $ cts.

10 00 .................. .... ,
10 00........... ........
10 00.............. ...
24 00....... ......
10 00...... .............
18 00....
10 00 .........
10 00 ...... ......

92 00 ..........
10 0
10 00..................45 00 ....... .

10 00 .......... 0.....
1000................ 30099.

16 00 . .........
58 00 ........ ... .

338 00............... .4000
20 00 ................. ..
34 001................... .
10 00 :.. ........
10 60 ............34 00 ......... ........ - 0 Bu..00

10 00 ................. .. .
10 00 ................ ,10 00.................

140 00

.00 .... ...... .
*42 00 ..........

38 00 ..... ............
12 00.. . .

150 .........:.........1o 0 6u*.10 00 ............ ......
*13 50.................

7 50...................
16 00...................
10 00...................

2 50 .. ..

10 00...... ...........
10 00......... ........-
14 00...
1000...................
10 00....... ..... ....
40 00 ...... .

*44 50. ...............
2 50 ..........................

12 50 .. .....
16 00 ............ ..

10 00 ...............20 00 ...............20 00 .......... ....
164 0
*19 50 ...... .....
10 00 ................. ..

*29 00 .....*... .0...
*94 00.....................

11



uc.1.ur.cnts di la Session (No. T.) . 188:t

ETAT No 8, 0.-Détails du reenu, de' salaires et allocations en la: 1%iý
velle-Eéosë, pendant l'année expirée le "0 juin 1880.

N.B-Les salaires des mattres de poste ne sont pas caleulé d'après la vente des timbres, mais sur• une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

RvubrAllocations Allocations

y âte des I Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustible

È > etc. -en passe. et éclairage.

$ etsf

0 91 Cbimney Cerner (*y compris arrérages).............
9 90 Chipman's Brook.......... ................

........ . Chipman's Corners ("y sompris arrérages)..........
3718 Chrisfmas Island........................ .....
35 32 Church Street......... .......... .......... 
35 02 Churchville (*y compris arrérages).................
10 50 Chute's Cove... ...........................

7 81 Clam Harbor ....................................................
11 06 Claremont......... .......... . . ...... ... ....
92 34 Clarke's Harbor (*y compris arrérages)..,...........

168 82 Clementsport............................... ..........
35 03 Clementsvale ......................

2 91 Clifton (ci-devant Zulu ; ouvert le 1er déc. 1879)
106 75 Clyde River (*y compris arrérages)............
14 42 Cogmagun River ...................................... .........

131 30 Cold Brook Station (*y compris arrérages)...........
5 03 Coldstream (rouvert le 1er septembre 1879).........

15 48 Cole Harbor.......................................
38 07 Comeauville.......................................
9 18 Condon Settlement.................. . .

62 06 Conquerall Bank (*y compris arrérages) ..............
18 00 Cook's Brook... ..........................
5 06 Cook's Cove. ................................. ............

10 00 Corberrie............................,............................
436 33 Cow Bay................................................

11 41 Coxheath......... ......... ...... .... .. . ..........
27 30 Cross Roads, Country Harbor...........................
15 68 Cross Roads, Middle Melford (*y comp. arrérages)

9 33 Cross Roads, Ohio ..... ....... .................
10 38 Cross Roads, St. George's Channel... ..................

101 77 Crowell.... ...............................
31 95 Crow Harbor (*y compris arrérages)..................
1 95 Culloden......... ....... . ............. ... ........

16 38 Dalhousie, East............. ..............
21 03 Dalhousie Road (*y compris arrérages)...
8 26 Daihousie Settlement......................

760 79 ;Dartmouth............................,. .....
3 45 Davison Street,................................................
4 50 Dean....................................

id0 51 Debert Station ......... ,............ ... ..................... I
23 50 Debert Village. .................
38 03 Deep Brook ........................
30 04 Deerfield. ........................ ,.. .... ....

S27 Dempsey's Corner..... .................... ...... ........ .
9 00 Densmore's Mills........................

1,592 27 Digby............................,...-......... :

67 68 Dis couse............................
7 35 Doctor's Brook .........................

48 79 Doctor's Cove. .......... ..............
14 20 Douglas ...............................................
14 65 Dover-Ouest .... ..................................
21 43 Dublin Shore .................. ........ .. ..........
10 00 Duncan...............,..................
10 82 Dunmore....... ..........................
91 58 Durham...........,.9............................
in 90

$ e. 1  $ cts. cts.

*13 50...................
10 00..........
*12 50
26 00...................
28 00..............
*26 50. .... ....
10 00.................
10 00 .... ......
10 00................

i45 50'..............
138 00....................
10 0.............. .....

*156 88.............
l oo i..............*61 50 el... .5 83 0..................
10 00 ............
18 00....................
10 00 ................6.................
43 50 ......................
10 00.......... ...........
10 00... ..................
10 00......... ............

240 00.....................
10 00 ......... d......
8 00 ........................

*17 00 ........... ..
10 00 ...... .......
10 000......... ........
40 70 ...... ......

*24 50 e.....-...........
10 00.

10 00.....................
*17 00 10000 ...........

10 00...... ...............
372 00 ......... 60 00

10 00 .. .....
42 10100.00...............
10 00 ...............
30 00 ....................

14 000 96400691400....,................. ......
19 202........................

10 00.......... ,....

47 50 ... . ....... ...... ............o
10 00 .......
19 221 .... .............
10 00.......... ...........
17 00 ... .. ......... ..... .......
10 00 ...... .... .. ......
10 ()0 ...... t..... 9...........
10 001. .... . ........ •

54 25 .......... .....

4 Victoria.
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ETAoe No 8, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations-en la Nouvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 80 juin 1 80.

N.B.-Les salaires. des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la, correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Nom du bureau de poste. Salaires.
Allocations Allocations'

pour pour loyers,
expéditions combustible.

en passe. et éclairage.

$ etsj

8 45 Dutch Village (5 trimesires)...............

41 39 Earltown...............0..... ................ .............
55 17 [East Bay ...... ............ ..............
17 50 East Bay, côté nord (*y compris arrérages)....

7 77 East Chebogue............................
65 17 astern Hcarbor (*y compris arrérages)...............
15 45 East Folly Mountain....... ...............
I 05 .East Jeddore......... ...... ..................

7 50 East Margaree.......... ..................
29 24 East New Annani .......................................
28 00 East Port Medway (*y compris arrérages) ..........
6 36 East River............................

20 00 ast River, St. Mary's..................... .........
0 06 East side of Chezzetcook..............
0 59 East side of Pubnico Harbor .. ...................
9 39 East side of Ragged Island..................

Il 59 Eastville................... . . . .
348 30 Economy.............................. ......................

17 50 fEcum Secum (depuis le 1er mai 1879).............
17 00 Eel Brook (*y compris arrérages).............
6 58 Eel Creek.. ..

11 51 Eel Lake..........
1 84 iEig Moun tain............................. ,.... .............
5 50 Elgin (late East Side, West Branch, East River)...

198 57 .Ellershouse.....................
160 40 Elhsdale ("y compris arrérages).........
89 00 Enfield (*y compris arrérages). ..............
18 20 English Corner ................ ..........

105 60 English Town............ ...........
14 01 Enon ....................... ......
8 50 Erinville.............

12 94 Eskasoni................
1 54 Etna............ ........................

11 33 Factory Dale
......a..land............. .....................1 23 'Falkland

12 58 Falmouth ....... ........
100 11 Falmouth, Windsor Bridge........ ..........

10 00 Fenwick ...........................
123 13 Five Islands ......... ........... . .

15 79 Five Mile River............... .. .

19 00 Fletcher's Station...............o@....
29 93 olly Lake ........................ . . . .......
60 03 Folly Mountain......
1 57 FoIly River (fermé depuis le ler mars 1879). ...175 69 Folly Village...........................

17 00 Fores.... ..........
8 97 Forks, Baddeck...........................

9 orties Settlement.................8 49 Foster's
54 49 Fouchie (*y compris arrérages).
30 13 Four Mile House (depuis le 1er août 1879)9 19 Fox Harbor...................... ........
26 82 Fox River (*y compris arrérages).......... .14 69 Framboise............... . .

91

$ ets.I $ ets. $ ets.
12 50 .................. ..................
22 00 .......... ............
2006 2000...........

*20 50 i............... ......
1 00 1......... ... ..........

*2210 00......................
10 00 ......... ..... . . . .
10 00............. .........
34 00 ..... ,.....u ..........10 00.........................
40 00 .................. . .......

10 00 . . . .....

24 00..................
10 001....................
12 00.,...........................,

212 00 ............ ............
9 17...........

*20 5 .

10 00. ........... ....
10 00 .................
10 00 .
10 00 ..... .....
96 00... .......... ......
S50.................

*62 00...............
10 0.0................

108 00.......... ......... ..
10 00 ..................
1200 ............. .........
10 00.............. 

. .
10 90.................

10 00...................
1 00 ..............
12 00...,..............
48 00............. .........
10 00.....................

10 00......................

74 00 .,............

158 '00 .. ....... .....,
10 00........ .. .........
10 09.....................10 00 ........................
10 60 .................

*27 50.....................
13 34............. .
10 00 .... ...
*13 50 ................
10 00.................

11

Revenu brut
de la

vente des
tiùsbres-

poste, etc.



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Nouvelle-.
Ecosse, pendant l'année expirée le 30 jtin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. epo pou le
timbres-etions combusiblS
poste.

$ cts.

0 78 Fraser's Grant.,....... ......... ....... ........................
15 03 French River........ .......................
4 48 French Road...... ..... . ............... ...
5 76 Frenchvale .....................................................

123 02 French Village ........... . ................. ..................

69 68 jGaberouse
13 96iGardenofEden......... ......

8 93!Gardiner Mines................
96 67 Gaspereaux (*y compris arrérages).
8 50 Gavelton.............. ..................

67 91 Gay's River ...................
29 97 Gay's River Road.. .................
16 85 Georges River ("y compris arrérages).
55 08 Getson's Point do
1 91 Giats Lake ............
2 00Glbert Cove.................. ...
6 98 Gillies Lake........... ............
1 97 Gillies Point .........................

17 00 Glen Alpine (8 trimestres).................
13 231Glendale............... .. .....
52 27 Gleuelg......... ................
82 81 Glengarry Station...........................................
44 15 Glen Margaret, (y c Jmpris arrérages) ............

6 65 Glen Rond...............................
5 76 Glenshee................................

50a77 penwood (*y compris arrérages)............... ..
10 30 Golf .........................................

248 73 Goldenville (*y compris arrérages) .........
16 83 Gold River...............................................
61 O5' Goose RiverRod............ ........ .
61 O0 IGore (y compris arrérages)r..............
33 75 Gosen, Coincester (5 d ..........
18 10 Goshen, Gysboro' . . ..... . . ..
75 27 Grafton (y compris arrérages)............ ......... I..
800 Grand Anse (3 trimes )............ ...
8 i39 Grand Etang .....................

23 09 Grandique Ferry................... ....
24 97 Grand Joggin (depuis le 1er août 1879)a.......... ......
15G e Grand Lake Station..........................................

7 14 Grand Mira, North ...... ...................
10 19 Grand Mira, South....................................
18 761 Grand Narrows ............. .. . .........
17 32 GrandNarrows copr ...sr .................

161 50 Grand Pré..... ........... ..........................
40 06 Grand River........ .....................
37 10 Grnon y compris arrérages) ... ............
14 75 Granville Centre.............................

421 97 Granville Ferry. aé e.......
538 23 Great Village....... ......................................

3 37 Greenfield Ferry............ ...............................
14 63 IGreenfield, St. Mary's ...... ................

724 OSGreend 11ira o................................
10 06 Green's reek..................................
68 0 Greenville (*y compris arrérages).................
89 71 Greenville Station..............................

ài 92

U pa b.g .r uurè"

$ cts. $ ets. $ ots.

10 00 ...... ...................
12 00.....................
10 00 ...... ...... ...... ......... .........
10 00 ................... ... . ....
62 00.....................

30 76 ..................
10 00 ................ ......
l O 00 ......,...........

*33 50 .................
1 00.................
26 00 680 .....
16 00 ............ .....

*10 84 ..... . ...
*26 50............

10 90 .................
10 00 ...................
10 00........,................
10 00 .................
20 00............
10 00..... ........... ......
63 00 .....................
54 00 ,..............

*24 50 10 00
10 00 .................
10 00...... ... ............

*20 50 .........
10 00 ..................

*96 50 .................
10 00 .............. ..
38 00 400.

*42 50......................
12 50.....................
10 00................

*38 00 ........
7 50 ......... .........

10 00.
26 00 .............. .
6 67............. .......

10 00t.. .......... ... ..
10 00.....................
10 00 ......... .......
10 00 .................
10 00 ...................

104 00..............40 00 .......:t:..... .
*13. 50 . .....

10 00................
160 00 ....... ......
220 00

10 00...................
10 00 ........ ,........ .......
10 00 .. ......... ..
10 00.....................

*45 00 8 00
46 00 100 001...

44 Vietçria.



PDcur :ents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, C.--Détails du revenu, des salaires et allocations en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sir une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à lurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la 1'pourt ourAloyers,

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. expour pour oyers,
timbres- expeditions combustible

poste. en passe.Jet eclairage.

$ ctsj
5 62 Greenwood ..................... ......... ..................

35 43 Grosses Coques (*y compris arrérages)............
7 35 Grosvenor..............*................... ........

13 90 Groves Point (*y compris arrérages) ........
5 69 Gülf Shore .................. .............................. I...

22 63 Gunn g Cove........... ..... . . . .
564 93 Guysborough...... . ....................... ,
25 80 Guysborough, Intervale ..................................... j
13 23 Hackett's Cre. ........... .................
10 00 Hainsville .... .... ............................
5 70 Half Island Cove ............................

14 97 Half-way Brook,............................. ..
3 62 Half-way Gove ...........................................

12 60 HIalf-way River ........ ........................................
36,689 Q1 Halifax (salaires et dépenses indiqués ailleurs)....

8 07 Halloweil Grant................,.......
29 94 Hall's Harbor (*y compris arrérages)................
9 74 Hansford (3 trimestres)..,..................

507 58 Hantsport (*y compris arrérages)................
143 99 iHarbor au Bouche do ..... ......

9 00 Harbor Road........ ............ .........
95 00 iHarborville (*y compris arrérages) ................

6 b9 Hardwood Lands .... .... . . . ..........
10 78 larmony. .........................
18 16 larmony Mills.... .......................
23 93 Harrigan Cove,................................
23 91 Hartford........................... ........ ....................
1 62 Hastings ........................ ................. ........

12 46 Havelock . .. ......... .........
6 0 3 Hay's River...... . ............. . .....................

21 65 Head of Amherst.......... .................................
5 37 ;Head of Indian Harbor Lake (dep. le lerjuin '79)..

38 23 Head of Jeddore (*y compris arrérages).
193 79J Head of Jordan River do
87 64 Head of St. Margaret's Bay (*y compris arrérages)
57 73 Head of St. Mary's Bay do
31 62 Head of'South River Lake do
84 29 Head of Tatamagouche Bay do
31 34 Head of Wallace Bay do
15 65 Head of Wallace Bay, côté nord ............
49 20 Heatherton .................... ..

7 50 llebb's Cross (y compris arrérages).............
283 64 Hebron.

10 53 Hemford. ..............
24 93 Hlenderson Settlem en......................
7 39 :Hennigar..................... .

23 4 -Ierring Cove (5 trimestres) .................
0 01 Higginton (fermé le 1er juin 1879)................
5 69 'ligbbury ......... .......... ..... ............ ...

41 88 Highfield....
25 08 Highland Village............ .......
16 00 Hillsborougl .................... .........
13 50 Hillside (*y compris arrérages) .................,.......
14 73 Holland larbor...
Il 17 Hdson..

93

44 Victoria.

cts. $ ets.
10 00 ................. ......... .........

*20 00 ...................... ,...., ......
10 00 .............. ..................

*1800........... ...........
12 00 ........ . .... .............
20 00. ..... ......... ........

512 00............. 6000
24 00,......... ......

10 00 ............ .... ................
10 00............. .
1000 ......... .........
10 00......... .............
10 001....... ........
16 001............ ......
10 00 .,....,........., ..

*32 00 .
7 50.

*269 00 ...............
*76 00 ............. , ....... ,..

10 00......................
'30 50 ...........

10 (O abe.t.«$ 1. ..010 00 ....................
10 00...................
10 00............ ......
10 00.......... ........10 00.. . .

10 00.............. .

10 00
833*. ..

13 50
*109 00..
*8450...........
*38 00 ........... .........
*13 50 ... ,.
*31 50 ....... .......
*17 50 ... ., ... .
10 00 ......... ,I.... . .
26 00 . . . . ... 0...... s..........

*25 00........... ........ ..
199 OS ,..... ... ..... .,,
10001.
1000.........
10 00
12 50 ...................

10 00 ........................ u.........
10 00.,..........a...................

16 00 ................. ,.........*1360*13 50 j...... ............ .......
10 00 .
10100



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 8, 0.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la
NouVelleIEcosée;åenan 'ané'e pir e 80 juin1š80.

TN.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentag préleré sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

ievenu brut
debla Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
tim- bres- expeditions -combustible

poste, etc.-en passe. et élairage.

247 66 'Hopewell.......... ......... ................................
12 3 Hlornsey ... ,......... ........................

127 Il lHorton Lan4ing (*y compris arrérages)..............
127 85 Hubbard's CoVe do
13 00 Hunter's Mountain.................................
19 00 Hunt's Point.............................

4 69 Indian Brook.. ...... . .......................... .
30 16 Indian Harbpr, Halifax (*y compris arrérages).....

8 28 Indian Point ..................... ........ ..............
51 00 Inglisville ............
58 74 [ngonish (*y compris arrérages) ..............
27 21 Ingram River (*y compris arrérages)..................
31 78 [rish Cove...................................
69 06 Isaac's Flarbor ('y compris arrérages)*.........
36 92 Isaac's Harbor, côté Est (*y compris arrérages)...

15 80 Jackson ............... ..................
1 60 Jackson Road.................................

40 00 Jacksonville (*y compris arrérages) ............
33 00 James River (6 trimestres)..................

7 63 Joggin Bridge (depuis le 1er août 1879)...............
122 71 Joggin Mines (*y compris arrérages).... ......

17 82 Jordon Bay............. ...................
22 50 Judique...................... ............

10 29 Kelly's Cove .................................................
48 33 Kempt ("y compris arrérages)...............
10 00 Kempt Head...... .........................
10 30 Kempt Road .... .................... .........
50 63 Kempt Shore,(*y compris arrérages)...........
10 33 Kempt Town .............................................. .....
31 89 Kem ptville.................................................. ......
79 80 Kennetcook.................... ............

9 16 Kennington Cove,(depuis le 1er mai 1879).
17 00 Kerrowgare....................

1,759 68 Kentville ................. .......
9 50 Keppoch.. ................

17 44 Ketch Harbor......... ................. ....
6 68 Kew tk....................................

19 06 NKlkenny Lake...........................
4 00 Kingsbury (5 trimestres).. .................

115 76 Kingsport....... .................
409 36 Kingston Station (*y compris

15 Il Kington Village
50 74 Kinsmans Corners. . . . . .......
0 47 Kirkbill........ . ........

10 00 Knoydart............ . . . .

4 97*Kolbeck......

il 16 La Have Cross eads.................
10 57 Lac Ainslie, côtéest......
10 00 Lac Ainslie, côté sud ........... ..

Lac Ainsie, côté ouest............................
7 30 Lac Egmot .. ............. . . . .........
8 in Lac George, ing's (*y compris arrérages).

fi .94

$ cts.î «$ ets.I $ cts.
144 00 ...................
1000.........................

*52 00
*81 05 *0. -10 500: ........ 

.
10 00....... ... ..............

100
10 00 .... .,...... ... ...... ..... ,...00

*24 50 .........

10 00............. ........
10 00 .........

*33 50...... .......... ....*13 50..............l
10 00 ............. ... ...............
2681 *800 ...........

*20 50 .009 *us

10 00 ...... .... .....
1000.....

*17 00.
15 00..............

6 67.................
*67 00 ..... .. ,.....

10 00 ...................

*24 50
1000 .......
10 00..................

*27 50.
10 00.....................
10 00
36 00.......... .. .

9 17 .. . ..
10 00....................

814 00. ..... 120 O0
10 00 ... ....
10 00 ... ....
10 00
10 00.....................
12 50. ...........
54 00....... . .

*170 00 *85 00........
14 00.. . .18 00 ...... ......... ....... 
10 00...........0*@*
10 '00 090

12 00120.0.

14 00 ..........................14 00 ........ .... ..... . ...... ....-

10 00 ......... ................
10 00 ................
10 00 ,...........

*13 50 0.......... . .. . •

44 Victoria.



41 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

.9TAT No 3, C.-Détails du revenu, çes salaires et allocations en la
N elle cosenda .'nnée expirée le 30 juin 880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
-commiSsion ou percentage préleé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Nom du bureau de poste. Salaires.

Allocations Allocations
pour pour 0'oy rs,

expeditions I combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.I
4 71 Lac George, Yarmouth............... .......

10 00 Lakelands...............................
Il 48 Lac Law ........... .................................. ...
5 52 Lac Paul ................................

10 50 Lake Road........................................ ........ .....
4 14 Lakevale................ .............

55 61 Lakeville (*y compris arrérages).,..... ........
5 61 Langille's ... ,...... ......... ......... ......
7 38 Lantz ..................... ............

23 50 L'Ardoise (*y compris arrérages) ........
8 99 Larry's River.................... ........
6 04 Latties Brook............ ........ . ............ .... ....

262 61 Lawrencetown, Annapolis ...................
9 96 Lawrencetown, Halifax...................

16 98 Leicester....................................
7 91 Leitches Creek......................... .....................

20 32 Lennox Ferry...........................................
20 62 Lequille.... ............
4 84 Lewis Bay .......... ....................

22 29 Lewýis 11ead ............... ...................................
16 32 Lime Rock.................. .............

125 44 Lingan................ .... ..... .......................
37 33 Liscombe (*y compris arrérages) ..........
46 10 Lisc.ombe Mills do .....

1 50 Lismore (depuis le 1er mars 1880).....
54 95 Little Bass River (*y compris arrérages)..
52 55 Little Bras D'Or.............. ........ .. . .

269 69 Little Glace Bay..........................
18 25 Little Harbor............... ...............
11i35 Little Judique................. ...........
15 16 Little Lorraine...........................

7 89 Little Narrows.... ....... ..............
6 05 Little River, Cumberland .......... ........ ...............

47 00 Little River, Digby................... ... ........
81 06 Little River, Middle Musquodoboit................
29 46 Little Tracadie (*y compris arrerages).........
19 14 Littlewood ',do ............

1,464 18 Liverpool (*y compris $60 au bureau interméd.)...
4 54 lLivingstone Cove. ........

15 78 Lochaber
127 23 Lockhartville (*y compris arrérages)...............
22 93 Loch Lomond ............................
22 43 Lochside..... ...................

625 43 Lockeport (*y compris arrérages)......
23 00 Loganville.... ....

582 56 Londonderry Station ..................
164 49 Long Isiait Digby.e96............... .
Il 04 Long IslandDi b1124 3 ong Isan Ring....s .............................
24 23 Long point....*
13 06 Lorne ............. ................

226 42 Lorway Mines,... .............
152 50 Louisburg (*y compris arrérages)....... .

10 81 Lo at (depuis le 1er octobre 1879)103 96 Lower Argyle (y compris arrérages),................
35 56 Lower Baraey'sRiver...
18 00 Lower Caledonia.

$ cts. $ cts. $ ets.

10 00........
10 00 ........... .
10 00
10 00

1000
*37 00 .

10 00..
10 OU. ....

26 .00.......
10 .00 . .... .....
10 00. .... . ..........

262 90 ... .......

10 00 1............,.....10 00....... .........
10 00 ........ ...............
1000....................10 00 ...... ,... ....... ..
!0 00 .............. ........,. .,.
12 00
10 00. ......... .......... .
94 00 ................. ..................*30 00 .... .. ........
24 00...... ........*30081.........,... .........

13 00 .................................
198 00 .......................... .
14 00 ................. 6.........,....
10 00. .......... ........... ..
10 00 ........................... ....
10 00. ................... . .......
10 00 ............... ,....
18 0O.......... ..........
28 00............................

*2350...... ................
*15 50 .........

*714 50 ................ 120 00
10 09.,...... ....
18 00 ........ .... ........
55 00 .........................
10 00. ......... .........
12 00..............

*385 50...................
2200............... .

233 03 80 00 ...........
64 60 .............
10 00. .................
13 33 ... ...
10 00 ...........,
88 00 . .......

*80 00 ................
5 00 ...... ,.....

40 00 .. ..
22 00...........

11

Revenu brut
le la

vente des
riimbres-
poste, ete.



44 Vict oria. Documents de la Session (No. 7,) A. 1881

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Rev(
de

tii
poe

enu brut
la vente
des Nom du bureau de poste.

mbres-
te, etc.

$ cts.

125 74 Lower Canard (*y compris arrérages). ..............
39 43 Lower Cove do .. ,...
7 59 Lower East Pubnico do

38 57 Lower Economy do
93 90 Lower Five Islands....... ..................
82 44 Lower Granville (*y compris arrérages).
13 58 Lower LaE[ave................ ..........................
61 48 Lower L'Ardoise..........................................

6 63 iLower Maccan........................ .............. ......
33 25 :Lower Pereaux (*y compris arrérages),..........
7 56 Lower Prospect . ............... ...... ....................
5 21 Lower River Inhabitants ......... ......-...........

45 82 Lower Selmah (*y compris arrérages)........... .
5 57 L ower Settlemen t, rivière du Milieu.........

18 67 Lower Settlement, rivière du Sud ....................
11 00 Lower Ship Harbor..............................

293 39 Lower Stewiacke ...... .... ........ ..
20 17 ;Lower Wentworth....... .........................

9 06 Lower West Pubnico ........ ,.......................
46 16 Lower Wood Harbor (*y compris arrérages).
22 77 Low Point.......... .......... ..... ................ ............

$20 02 Lunenburg (*y compris arrérages)..........
8 62 Lynn........ ...... . . ........

22 00 McAdam's Lake.................. ........... ...............
7 44 McArras 3rook...........................

il 22 McAulays. .......... ......................
2 93 McKay's Point...... ........ ........
8 19 McKinnon's Harbor........................ ..................

12 96 McLellan's Brook........... .................... ..............
2 35 McLeod's (depuis le 1er novembre 1879)...............
3 03 iIcLellan's Mountain.......................................

12 62 McPherson's Ferry.................. ...
265 50 lMabou.......... .............................

8 10 Mabou Coal Mines...... ......... ........
5 50 Mabou Harbor ... . . . . . ...........

233 00 Maccan................. ........
380 06 Mahone Bay (*y compris arrérages)............ .........

58 05 Main-à-Dieu . do ....
30 65 Maitland, Annapolis do ....

543 05 Maitland, Hants..................... ........ ...... .....
98 91 Maitland, Yarmouth.............. ...... .....................
6 13 Malagash...............................................
7 68 Malagash Point.... .................. .................. .....

17 34 Malagawatch.............................
15 86 Malignant Cove (*y compris arrérages)...............
4 60 Mansfield (depuis le 1er septembre 1879)......... .....

12 15 Mapleton (ci-dev. Maccan Mountain; *y c. arrér.)
6 50 Marble Mountain. ...... ..................................

93 50 Margaree larbor (*y compris arrérages)...........
249 77 Margaree Forks (11 trimestres)........... ......

92 88 Margaretsville (*y compris arrérages).. ...........
27 61 Marie Joseph do. ..............
17 55 Marion Bridge................................
26 54 Marriott's Cove (*y compris arrérages)............
9 84 Marsh............. ..........................................,

ii 96

Allocations Allocations

Salailres, pour pour loyers,Saie.Iexpéditions combustible'
en passe. et éclairage.

$ cts. $ ets. $ cts.

150 00.
34 50j...... ..

*22 50
*17 00 .

10 00............ ..
*33 00....................

12 00.....................
3400 ...........
10 00................ ....

*17 00
10ool ... ...... '...... .
10 00.......... ........

*24 50.........**
10 00
10 00......... ......
10 d0...........

100 00.. .. . .
10 00.....................
10 00..............

*]7 00.........0
16 0

*473 00
10 00

10 00.........
10 00 a... .

19 00............
10 00
10 00....................
10 00........

4 17....... .

10 00...........
10 00............. ....

188 00 7000
10 00
10 00

206 00 ........ . . .

*182 00..................
1136 0
*13 50
356 00.

5io0 001.... *
1o0 00 ....... aOt
10 00.. . .. ..

12 00............... .
*17 00

5 84.....................
*13 50
1o0 0 1»: .................

055 00 .*o 060 6* s*a 099,bne

233 50 ......... ..
*35 50
'l30 00

10 **0 ta4.00g.aue**
*11 50

7000 ... 0.. 0... .... .........

.00



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETmT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur una
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. or' or. oer,
ti

T'o
imbres-
ste, etc.

$ cts.J

16 85 Marshall's Town .......... ..................
10 47 Nlarsby Hope (*y compris arrérages).. .............
20 05 Martin's Point. ,,................................,
il 70 Martin's River............................... ....
1 .20 JMarydale ............. .................
4 36 jMaryvale...... .. ...............................

25 34 Mass Town .................................
3 58 Matheson.................................
2 73 Mavillette (depuis le 1er décembre 1879)..............

43 00 Meagher's Grant..... ............... ...........................
12 00 Medford,.,.................. ........
82 97 Melrose ...........................................................

142 90 Melvern Square................................ .................
53 03 Merigonishe • ............................. ...
81 23 Metaghan ................................
98 22 Metaghan River .........................
30 26 Middleboro (*y compris arrérages)..................
7 00 Middle Clyde River (2 trimestres)............,

17 il Middle County Harbor......................
15 83 Middlefield..............................................
13 00 Middle LaHave Ferry ......................
4 59 Middle Manchester.........................

216 29 JMiddle Musquodoboit (*y compris arrérages).
2 14 Middle Ohio (2 trimestres).........

23 47 IMiddle Pereaux ...........................
5 44 Middle Porters Lake.................

10 99 Middle River .... ........................... , .................
10 50 Middle Section of N. E. Margaree .......................
0 68 Middle Settlement of Barney's River.........
4 59 Middle Settlement of South River.... ........ ,,...

49 35 Middle Stewiacke (*y compris arrérages).
,645 40 Middleton

1 09 Middle Town.. ......................
12 O8Milford. .... ..............................
19 00 Milford Haven Bridge ......................
81 31 Milford Station (*y compris arrérages)...
21 21 Mill Brook....................
8 00 Mill Cove. .......

41 49 Miller's Creek (*y compris arrérages). ........
30 50 Millsville.. ............ ........

221 13 Mill Village.................... .........
10 92 Millville . .................. . ...........

354 41 Milton.................
53 73 Minudie... .............. .

6 71 Mira Gut ...........................
9 37 Montague Gold Mines........... .*@*

25 55 Moose Brook. .................................
10 95 Mooseland ... ....... ...................... .......
5 82 Moose River...se*.........

32 270# Morden...........................
1 79I Morley Road........... .............. *
7 48 Morristown, Antigonishe...
3 22 Morristown, King's
O 00 Morton's Corner....................
2 91 Mortoville ...................................

26 07 Moser's River................

97

44 Victoria.

en passe.1et éclairage.

$ ets. $ cts.I $ ts.
120 .. .............. ,...... ..

*12 50............ .
10 001. .. .... ,.........
10 00....... ...... ........10 00 ............ . ,100 ............. ,.,.....
12 00 ............................
10 00....... ...............
4 17 ............... 0....... ...

11 50 ........
10 00................. .....
9800
57 14 .................. ............
24 00 .................. ,................
32 00 ...............
34 00 .............. 0.................

*17 50............
5 OC ................ ..... .. ..

10 00 .............. .......... ...
10 00 .,....,.. ...... . .....
1o 00......... ............
10 00............ .........

*112 00... ..................
5 00.......... ............

10 00...................
10 00 ... .............. ..
12 00............. ............
10 G0O....,....... ..............
100 .........
10 00........

*24 50 .... .........................
232 00 ......... ............
1000........... . ......
10 00 .................. :.........a.........
10 00 ..........

*48 50 .....
14 00 .............. .
10 00................

*15 50................... .
10 000................

110 00. ..................
10 o0 ..................

218 00 .........................
30 00 ..........
10 00 ................
20 00 ............. .........
10ooe..,.................
10 00 .... ... ......
10 001... ..................
16 001,.........................
10 00 ....... . ..... ...
10 00 1.... ..........

10 00.......... . .
10 00 ............ ......

0 u



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881?

E2rT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30juin 1880.

N.B.-Les salaires des maitres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance quis se fait à leurs bureaux.

Revenu brut. Allocations Allocationsde la vente pu orlyr,des Nom da bureau de poste. Salaires. pr o ys
timbres- , expéditions combustible

Ploste e1tc. en passe., et éclairage-
oste,-.etc.

44 Victoria.

$ cts.

i 30 Mosherville........ ......................
4 50 Mossman's Grant.............................

46. 62 Mount Denison (*y compris arrérages).............
87 00 Mount Fanley do d...

8 46 Mount Pleasant..... .........................................
9 39 Mount Thom Settlement.. ...............

217 50 Mount Uniacke............................
3 01 Mull River ............ .... ... ..................
7 43 Murchyville............ .......

116 70 Musquodoboit Harbor (*y compris arrérages).......

41 50 Nappan (*y compris arrérages) .. ....... ........
70 21 Nappan Station do ..................

22 75 Necum Tench........................ ..........
63 00 New Albany ("y compris arrérages)............. .....
10 00 New Boston.........,.........................................

6 70 Newbridge (fermé le 28 février 1880)..........
116 47 New Campbellton (*y compris arrérages)............

7 99 iNew Canada . .................................................
19.83 Newcomb Corner............................. .................
10 60 New Cornwall... .........................
10 09 New Gairloch......... ...................
30-52 New Germany ...... ................................

2,628 ,?5 New Glasgow. .................................................
16 15 New Harbor ....................................................
24 13 New Larig....................................
18 28 New Minas........................................................

382 53 Newport..................................................
14 88 Newport Corner..........................

151 45 Newport Landing.......................................
64 81 Newport Station-(*y compris arrérages)..............
56 43 New:Ross...................................................

7 55 New Ross Road&..........................................
7 90 Newton Mills .............................
5 64 Newtown ...... ..........................
7 38 New Tusket ....................................

67 45 Nictaux Falls (*y compris arrérages)..............
31 73 Niel's Harbor . ...................................................
45 59 Nine Mile River...........................

103 97 Noel (*y compris arrérages)...... . . .........
17 63 Noel.Shore.....................................................
4 95 North Alton.. ......

15 57 North Beaver Bank ........................................
36,64 North Brookfield (*y compris arrérages).
2534 North.East Branch Margaree............................
55. 36 North-East. Harbora........................ ....
6 10 Northfield.................................
7 00 North Medford................... .....................
7 83 North Monntain.................................................

48,00 Northport (*y•compris arrérages) ..............
4 49 North Range Corner ......................

36-56 North River..................... .........
1. 59 North River Bridge, Colchecter.............
19,30 North River Biidge, Victoria (*y comp. arrérages)t
3 93. North Salem.................. ..................

16 59 North Section of farltown.... .................
ii 98

$ cts.f $ cts.J $ cts.

10 00...................
10 00 .................

*20 50 ........... ..
*48 50 -..............
10 00,...................
10 90 ...................

190 00 ..............
10 00........ .......
10 00................

*65 50 j ....... ..

*22 50 .
*40 00 .

1 00 .......
*64 00.......... ...............
10 00.............
il 00.......... ...........

*60 50 I.. ..................
10 00 .......
10 00.......... ...........
10 09... ..................
10 00 ...... ,...........e...,..............
16 00..................... .....

942-00 100 00 120 00
10 00 ..............
12 00 ......... ..
14 00 . .. ..

384 00 ........ ....... 4000
24 00 ............ ...... ...
60 00. ................ .... ....

*36 00 60 00 ........
32 00....... ..............
10 00 .......
10 00.......... ...........
10 00 ......... .. .. ..............
10 00... ....................

*39 00 ................
10 00................,.....
12 00 ... ............

*75 25 .
10 00 ........... ......
10 00 ... ....
10 00 ...... ......... ......

*27 50 ................. . .. ....
12 00 ................:.............
28 00..'..................
10 00....................
10 00.................00
10 00l.....................

*20 50 ..........................
10 00 ,........ .. ..
10 00 ........................
18 00 ....

*20s 50 .
10 00 .......
10 00



Dkcumenîts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B. -Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
ntdeNo db adppour pour loyers,t esSalaires.expéditions combustible

potmbeen passe. et éclairage.postel etc.

$ ets..
9 40 'North Shore, Cumberland ..................
6 50 North Shore, Victoria. ...................................

936 90 North Sydney (*y compris arrérages)...........
95 06 North-West Arm...................................
13 11 North-West Cove..... . . ........

915
91 59 Oakfield (*3 trimestres) ............................

8 09 Oak Park ...................... . .
24 00 Ogden ........ . .........
6 99fOgilvîe..................... ..............
8 50Oio............

47 09 O0d Barnes (y compris arrérages)......
31 89 Oldbam .........
27 67
8 20 Orangedale....................

10 00 Outer Island de Port Hood (6 trimestres) ....
17 25 Outiet of Lake A.ns..e......... .........
il 00 Owl's Flead Hlarbor .................... ........

431 39 Oxford (*y compris arrérages)
13 50 Oyster Ponds ............ ...........

128 16 Palmer's Road (*y compris arrérages) .........
198 20 .Paradise Lanes... e..........................

k.. Parker's Cove ..................... ........................
5 O.2 Park's reek.................. ...............

993 50 Parrsborough . . ... .. .. . . ........
7 20 Parrsboroug Shore(.*c i a..... ... . . ..

10 0 P.rtridge .sland..............................
15 12 Peggys Cove............ . . . ..
22r26 Pembroke........... ....................
19 31 Petite de Prat (*y compris arrrages)t.........
77 62 Petit Passage do..........
86 41 Petite River Bridge.....................................

9 48 Petpaswick Harbor......................................
3 Oy459 78 P dc(o.O.mS. .. .. ....

134 83 Picto Landing.................................
17 10 Piedmontalleyc p a g ,...
26 04 Pine Tree.................... .............
66 12 Pirate Harb r............................
16 75 Plainfield....... .........................
9 24 Pleasant ay... . ...... ....

. Pleasant LakeS.... .......................
20 91 Pleasant Point .................. ......
23 50 Pleasant Rver ...........................
3 21 Pleasant Valley.Digby... .............
9 00 Pleasant Valley, Picton.... .......

12 97 Plvmout..ic.Ha............................
. 0-pointOea
7 61 Point .................................601 d ............................17 10Point of Cape.. ..........................
S15 Piomquet .Chapel,. .........................

27 57 Ponds (* .. compris arrérages).. . . ..
14 33 Poplareili....... .........
69 21 Port Acadie ............................
80 51 Portapique, (*Y compris......................
9 74 Portapiqne .o.,tai...y comprisarrérages).........

3 1 P ea a t aley D g y., ................ ,.9..

$ cts $ cts.
12 00 ........ .... ...... ....
10 00 ..........

*442 00.......... . 40 00
28,00........... .....
10 00 ............... 0.

*7 50. . .................
10 00................... ...............
10 00 ......... .............
10 001..........................
10 00 ........ .... ...

*37 50. .............
30 00 . ....... ............ .
18 00. ........................
10 00 ...... ......
15 00 ........
10 00 .
10 001........... .........

*268 501........ .. ..
10 00 ......... ... ......... ........

*55 50 .... ..................

1040 .... ..

1 00......... .

10 001........... .........

10 00................ ..
10 00 ............. .........10 00 ............. ......... .........

24 00 ...........................
10 00 ..... . ....

984 60 100 60 160 0
10 50 ................ .........
140 50.....................

43 00 ... ......
10 00. ...........

1060 0
10 00 ......................
10 00......................
10 00 ..............

43 00 ......,..... .., ......... ......... 0 6

10 00 1 .... , ......... .... ..........
10 00.
10 00

10 00 . ...

1000..........,...............
10 00.......,.........:...........

10 00..........
1 0 , 0e...,*.......

*44 50...................

*11

*3 50 I.....

44 Victoria.



l.'ccumcnts de la Session (No. 7.)

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en.la'Nouvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspoidance qui se fait à leurs bureaux.

Reeubrut'Revenu Allocations Allocationsde lapor puloesvente des Nom du bureau de poste. Salaires, pour pour loyers,
timbres-expéditions combustibleptim res- en passe. et éclairage.poste, etc.

.
$ cts.

19 66 Port Beckerton... ................. |
62 43 iPort Caledonia... ..........................
71 53 Port Clyde (*y compris arrérages)...................
13 53 Porter's Lake do ...................
29 06 Port Felix (8 trimestres) .....................

116 97 Port George (*y compris arrérages).....................
79 83 Port Greville do...................

224 41 Port Hastings.......... . ........................
327 86 Port Hawkesbury.........
32 59 JPort Billford (y compris arrérages)..... .............

315 48 1 Port Hood....................................
19 00 Port Hood Island............................... .......
18 80 Port Joli.........................................................

117 06 Port La Tour (*y compris arrérages)...........
40 02 Port Lorne do...... .............
64 55 Port Matoon..................

256 06 , Port Medway..................... . ...........
467 09 'Port Mulgrave (7 trimestres)..........................
25 48 Port Philip.......,.................. ....
4 40 Port Richmond..................... ............................
0 15 Port Royal...... ...............................................

. ..... Portuguese Cove (les comptes n'ont pas été reçus)..
216 25 Port Williams (*y compris arrérages) ................
319 74 Port William's -itation........ .............. ..............
27 76 Poulamond (fermé le 31 décembre 1879)...............
8 90 Preston Road .................................................

15 00 Princeporta......
19 62 Princeville .... ................
66 44 Prospect (*y compris arrérages)................
11 89 Pubnico Beach...........................
60 96 Pnbnico Harbor................

530 84 Pugwashl....... .........................
30 50 IPugwash River... ........... . ......
10 46 Purlbrook....................... ............. .................

12 00 Queensville.... ...... ............. . . . . . . . .

5 71 Ragged Head...........................................
44 10 Ragged Island ........ ,...... ...... . . .........
39 41 Rawdon ("y compris arrérages)......................
10 04 Rear of Ball's Creek...........i,..............6.............

7 00 Rear of Black R «'r.....................................
10 42 IRear Judique.... ..........................................
13 20 Rear Lands, Sporting Mountain..............
18 51 Red Islands (*y compris arrérages)..................
10 53 Renfrew.................................
25 25 Reserve Mines............ ...................................
6 24 Reynard.ton....................,.............................

21 25 Rhodes.............
173 00 Richmon..............................
56 72 River Bourgeoise(* y compris arrérages) .....
18 20 RiverDennis... ................
3 79 River nnis Rod.....................................

116 13 River Hiebert (*y compris arrérages)...........I...
29 80 River Inhabitants Bri(ge*y compris arrérages)...

400 80 lRiver John...........................,...............
4 76 |River John Road ..................

100

44 Victoria. A. 1881

$ cts. $ ets. $ cts.

10 00 -...............
38 00. ..................

*42 50.....................
126 001................. ......
24 00.. ........ ......

*71 50 9...............
*30 75 ............... .
446 00 ................ 40 00
154 00 160 00,...........*19 001.................9.........
18 00000.............
20 001.........................
10 00 ,..... ..

*69 00 .,...... .............«*2l 001M*21 00 j.................. ......... .........30  00 
....................................

130 00 .
325 50 .................. . s................
14 00...................
2000 ... ........... .
12 00 .................. ... ..

*138 00 * ... .. ..... . 4..........
171 00 120 00 ...........

7 5ý) ........, ......... þ......... ........
10 00 .................. 0... *..... ..
1000! .......... . ........ ...
10 001 .. . .. ..... .. .

*26 75 . , .
1000 ............
30 00 ................ ..................

318 00............ .........
10 00 .
10 00 .......... ,........

10 00

10 006............10 00 . .....
*21 00.
10o00
10 00Q.
10 00 ............. ......
10 00 ..........................

*21 00 6 00 .........
10 00 ,........
16 00 .....................
10 00 ...........e.........
12 00...........
60 001 ..
927 59 . s.......I. ... ......
12 50 .......................... .....

10 00 40. ...............
*62 "00 '.....,................
*15 Ob -4 OO.......e...•
158 00 ........ ....
1000s.......... ....... •



44 Victoria. DXcu:. ents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Nouvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur lacorrespondance qi se fait à leurs bureaux.

RE Allocations f Allocations
Salaires. rpour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage,

evenu brut
de la

rente des Nom du·bureau de poste.
timbres-

poste.

$ ets.
101 78 River Philip ..................................................
142 55 Riversdale (*y compris arrérages)....................

5 81 Roachvale',................. .... ......... ..................
19 25 Rockingham ...............................
27 55 Rocklin («y compris arrérages)......................
3 21 Rockley...........................

42 42 Rockville . ,.......... ........ ...............
25 88 Rockwell Settlement..................................
15 06 Rocky Bay .... .................... ............ ...........
7 ll Rocky Mountain.. .........................

10 40 Roger's Hill.................... ..... ,. ....... ..................
9 55 Roman's Valley............ . . . ............

17 63 Roseway.................................................
0 93 Roslin..................
9 01 Ross Corner.. .............. .

28 35 Rossway..... .............................
127 60 Round Hill (*y compris arrérages) ........ .......

2 26 Round Island (fermé le 31 décembre 1879).

69 89 St. Andrews, Antigonish..............................
36 81 St. Andrews, Colchester ......... .......................
30 00 St. Ann's......................... ... ,. . .. ..
45 05 St. Croix (*y compris arrérages).........
13 15 St. Esprit. ....... . ...............................

6 36 St. George's Channel .......................
65 04 St. Mary's Bay (*y compris arrérages)..........

7 59 St. Patrick's Channel.................... ...... .......
31 33 St. Paul's...... .............

469 60 St. Peter's ......... .......................
8 90 Salem ........ ......... ................................ .........
5 43 1almon River, Cap-Breton... . ...................

12 00 Salmon River, Digby.......... . ..... .
37 81 Salmon River, Halifax ..... ,.............................
12 Il1 Sahinon River, Lake Settlement ......
68 00 iSaIt Springs....................................
32 69 Sambro.... ......................
21 17 ;Sand Beach,........ ...................................
2 62 Sand Point ,... ....... ................
4 95 Sandy Beaches................................................

91 0t Sandy Cove.......................
39 53 Sandy Point.... .. .......
37 57 ISaulnierville .. , ............
66 89 Saw Mill Creek ('y compris arrérages).............
54 05 Scotch Village ...........
50 24 Scotsburn............... ................
73 65 Scott's Bay ('y compris arrérages).....
8 40 Scott's Bay Road.............,........

66 00 !Selah..........
38 98 |Shag Harbor...4...

215 45 8heet Harbor ........................
24 24 jSheet Harbor Passage. .. ..
90 79 Sheffield Milis....... ..................

688 13 !Shelburne........o.............. ........................... ;..6
375 10 iSherbrooke........ .................
32 31 Shinemicas Bridge........ ............
66 00 6Ship Harbor (*y compris arrérages.)............

101

$ cts. $ ets.

116 00...............
10 0042 00. ....... ......

12000..................12 00 ........ ,........

10 00 ....... ..

10 00 ..................
10 00 ................
10 00.................
10 00...............
10 00......................
10 00 .................
10 00 ........ ..... e.. .. #. # ....... . ,.

10 00 ...... ...
129001................ .........
82 00 ........... ...

7 50. .................... '.........,...

68 00 ......... ........ ...... ...
10 00 ,..... . .. ,
10 00.......... ...........

*21 50 ............................
10 00 ..................
10 00 .

'30 50 .......... j.........
10 00 ........... ..........
10 00 ... .. I... ...... ..................

25800........... .........
10 00................... .
10 00........ ............
12 00 .. .............. . . . .
20 00...... ...............
10 00 ............................ ,...
61 00 .. .. ............. ......

10 00 .............
14 00...............,..........
10 00 ............ j......,..
68 60..........,...............
10 00...........I...... .
28 00..........

*26 50.s..........
.22. 00.......
23 00 ..... .

*27 50..................
10 00.............
30 00.....
16 00 do**00.b

150 00 ........... ......
10 00: ...........
42 00 ......... ...

404 00 ........... 4000
332 00 ................ 40 00
20 00 ........ ....... ... ,....

*46 v-0............ e.



44 Victoria. eccurments dc la sion (No. 7.) A. 1881

.ETAT No 3, C.-Détils du revenu, des salaires et ýlocations en la -Non
velle-Ecosse, pendant l'année expir6e le 30 juin1880.

N.B-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
, de la
vente des
timbres-

poste, etc.

Nom du bureau de poste.

$ cts.

20 89 Ship iHarbor Lake.........................
22 15 Shoal Bay.................. ..............
25 44 Short Beach (*y compris arrérages) ..............

406 43 Shubenacadie ... ..........
69 95 Shulie........ ...........
O 00 Shunacadie ...... .................
8 50 Sight Point...........................................0....

15 49 Six Mile Brook................................. .................
18 06 Six Mile Road ....................................... .....
3 00 Skir Dhu (6 trimestres)........ .
5 50 Sky Glen ......................................
2 50 Sluice Point ............. .............
6 92 Smithfield .. . ..........

57 68 Smith's Cove (*y compris arrérages)..................
7 25 Soldiers' Cove..... . ................. .................

115 8t Somerset ................. .........
55 10f Sonora (*y compris arrérages).........

112 62 Southampton (*y compris arrérages)................
40 21 South Bar of Sydney River (*y compris arrérages).J
27 92 South Bay......... ....................
23 40 South Branch........... .....................

6 20 South Cove- ........................................
10 87 South East Passage..................................... i
20 66 South End of Lochaber...............
78 Il ISouth Gut ofSt.A-n's. .. . . ..
7 99 South Head of Cow Bay.............. .... ...... ........
3 06 South MoLellan's Mountain..........................
93 50 South Maitland ..........................
46 12 I South Ohio..... ..........................
9 25 South Range....... ......................

63 54 South Rawdon ... .............. ........
17 00 South Side of Basin, River Dennis..............

7 94 South Side of Boulardarie...... .............
9 50 South Side of Wbycocomagh Bay.......

Il 64 South West Margarce..... .................
14 50 South West Mabou. ..........................
12 08 Spa Springs ........ ................ ......
96 26 Speitche's Cove ...............................
55 87 Spencer's Island (*y compris arrérages) .......

'61 50 Springtiell..........................
593 00 Spring Hill Mines (y compris arrérages). ....

65 00 Springville........... ....................
35 34 Spry Bav ......... .............
21 90 Steam Mill Village (y compris arrérages).... ........
34 43 Steep Créek........... ...............

850 85 Stellarton ......
91 08 Stewiacke Cross R ads (*y compris arrérages).....
20 68 Still Water....... ..... .......................
15 72 Stoddarts ........ ....... ...............
22 91 Stonehouse ........ ........................... .
18 00 Storm ont.........................................................
39 00 Strathlorne (ci-levant Broad Cove Intervale;

*y compris arrerages).......,........................
16 26 Stronach .Iounta*in.............. ..............

4 78 Summerside.. ................... ............. .
131 88 Summerville. ......... .... ......

i 'i02

Allocations Allocations
Salaires. i pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. 'et éclairage.

$ cts. $ ets. cts.

10 00 ........ ............
10 00... ..................

*19 00 ......................
234 00
2600........ ............
10 00 .................
10 00............ ............
10 00.......
10'00 ........... .....
l5 00 .... . 0....,... ..... @.,..:....1500
10 00 ......... . ...
10 00............
10 00 ........

*34 00......... ......... .......
10 00
60 00:*.... .6... .. ,.. .............

'37 50 ................... ......
*8000...,........... .......
*17 00 ...... ......... ..................
'1000.......... ............
'10 00 ...... .....
10 00.......... ...........
1000 ... ..................
1000......... ...........
1800 .............. ....
1000.
10 00..... ... ..................
48 00..............
14 00,......... .........
10 00

140 00 ...................
10 011.....................
'0 00... ..................
10 00............. ...........
10 00 .................. ...............
10 00 .................................
14 50.......... ...........
30 00 ........
*31 00...........................
10.00.......... ...........

*295 50.......... ...........
28 00 .......... ...........
16 00....... ..............

*17 00 i.................
3000.....................

290 00 ....................
41 50..... ........ .....
11 00 ................ .........
16 '00 .................
'10 00.... .................'1000 .............. ....

*6350................
10 00.......................
10'00...............
68 00 ................ ......



44 Victoria. EcI.ricnts di la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, C.-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Non.
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N. B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la

ente' des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
ntedeésNodubradeexpéditions combustibletimbres-I

en passe. et éclairage.poste.

cts. I $ $ cts.

12 79 Sundridge (depuis le 1er mai 1879)......
48 39 Sunnybrae (*y compris arrérages)................*
5 06 Sunnyside. ..............................

28 61 Sutherland's Mills (6 trimestres). ..........................
28 27 Sutherland's River (*y compris arrérages).... 24 50......................
0 99 Swansburg....................................... 100.......... ...........

1,273 98 Sydney............................. ..... ..... 564.C0 200 60 00
17 15 Sydney Forks.................................... 100....... ...............

261 89 Sydney Mines (*y compris arrérages).................. 150.......

14 62 ITancook Island.................................10.0............1. . .

184 12 .Tangier,.................................
367 07 Tatamagouche.............................. ...... .......... 0 0
17 04 Tatamagouche Mountain (*y compris arrérages)1... 70.
21 05 Tenecape...... ........... ...................................... 10 0 ......
21 13- Terence Bay...................................100
18 95 The Falls (3 trimestres)..............................7 50

......... Thompsona's Mills (comptes non reçus).............. .. ......
11 15 Three Mile House......... ..................... 100..........

101 23 Three Sisters. ................................... 40.49. ......
9 43jTid nish................ ........... 1000......................

14 33 'Toney River ............... ................................. 1400 . . .
162 06 JTorbay ............ .. ......... . ..................... 2..0......

18 50 Torbrook.. ........... 10..0......................
37 34 Town Plot.....................................................100

118 40 Tracadie............... ... . . .................... 1
......... Trafalgar............... ................. 10.............

14 30 Tremont (*y compris arrérages)................... ...............
10 63 Truemanville (depuis le 1er juin 1879)............ .

4,493 78 Truro......................................... 1?146.0.200.0.
17 66 Tupperville...................................................... 100

193 12 Tusket... . .................................. 10 0
10 99 Tusket Forks........................................100.....
32 21 Tusket Wedge......................................................O

10 00 Union Centre.......................................... .....
....... .Upper Branch...............................10.00'...............

29 00 Upper Caledonia................................100. . . .
135 47 Upper Canard (*y compris arrérages)...............*57 50
23 55 'Upper Clarence..............................00....................
17 76 Upper Clements.......... ......................... 109
5 37 Upper Clyde River.........................................100.

56 94 Upper Cross Roads, St. Mary's........ .............. 24240.
52 90 pper-Dyke Village......................... .12 ..................

116 40 Upper Economy (*y compris arrérages)..............*530....... ....
0 00 Upper Kennetcook...,.............................. 000 00 Upper.La Have (12 trimestres).......................0......
8 44 pper Malagash..... ...................... 10.0........ ...
9 39 Upper Margaree................................0.0..........

89 5 Upper Musquodoboit...................................99.....................
64 15 Upper Newport..............*.................., . 420..........*

pperNorth.iver...............,..........0...........
2 U 85 pper Pereaùx-.... ....................... l........... 0 ........ .42 50 Upper Port Latour (*y compris arrérages)... *19 50.........

,9 22 Upper Rawdon..................................... 0......
14 00 0 Upper Settlement of Baddeck River... . ............. 10'00 ...... .. ...

$10.3 ts es
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ETAT No 8, C.-Détails du revenu, des salaires et allocptions en la Nour
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1ý80.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

-Reve
de l

tir
pos

nu brut
a vente
des Nom du bureau de poste.
mabres.
te, etc.

cts.

17 02 Upper Settlement of Middle River............
50 00 Upper Settlement of River Dennis..............
14 65 Upper Settlement of South River....................

172 46 UpperStewiacke...... .............. ......... ..... ......
9 89 Upper Washabuck....................... ...

25 10 -Upper Wood Harbor ("y compris arrérages)........
12 61 Urbania..................................
7 53 Usher.............,,.................. ..........................

161 47 Vale Colliery ...........................
62 93 Valley Station ("y compris arrérages)..........
16 15 Vaughan...........................
6 78 Vernal...............................................

10 00 Vernon Mines................. .....
5 83 Vesuvius.............. .......................
5 70 Victoria.................................................

.27 43 Victoria Beach..... ... . ......... 6....
5 67 Victoria Harbor........................ .................

42 77 Victoria Mines (*y compris arrérages)......
37 03 Victoria Vale do .................
30 00 Vogler's Cote do - ...........,......

381 30 W allace..........................,. ... .. .. ,,..
260 37 Wallace Bridge (*y compris arrérages).........
24 57 Wallace Ridge do
10 00 Wall Brook.................................................

129 28 Walton...... .................................
o 00"Warren (fermé le 31 mai 1879).......................

14 28 Waterford........................................ .........
20 00 W atervale ............ .....................

476 25 W atervilie .....................................................
10 64 Waugh's River.........................
81 00 Waverley... ........................ ..............
13 50 Weaver bettlement....................................
0 85 Wellington,......... .................. ...............

30 46 Wentworth ('y compris arrérages)......
60 00 W entworth (reek .............................................

202 26 Wentworth Station (*y ccmpris arrérages)...........
104 97 West Arichat do
190 60 West Bay do

35 59 West Branch River John do
78 24 West Branch River Philip..... ..........................
31 51 W est Brook ..... ......... ..... .................................
.4 98 West Cariboo (depuis le 1er août 1879)....... .

26 93 Westchester..... .........................
9 50 Westchester Lake.........I....

27 49 IWest Chezzetcook (ci-devant Chezzetsook). .
S 33West Dublin...........
18 23 jW est Gore ...... ......................................... .....
10 01 West Jeddore........ ......... ............
49 19 West La Have Ferry....... ........ . ..........
16 29 ,West Merigonishe.................... . ..........
95 69 West New Annan (*y compris arrérages) ..........
29 20 West Newdy Quuddy................

204 46 Westport.............. .................... ....................
16 36 IWest Pubnico (*y compris arrérages).

104

Sa
Allocations Allocations-

alaires. pour pour loyers,
expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ ets. $ ets. $ ets.

10 00............... ......
16 00.....................
10 00 .................

106 00...................
10 00 ...............

*17 00..........I...1. 00........... ... .
10 00 ................

62 00 ..............
*45 00 ...........

10 00 ........ ........
10 00....................
10 00 ......... ....
10 00 .................
10 00..........................
10 GO...................
10 o ... ... .

*31 00 ,....... ... .

*17 00.....................*23 001....... I...
240 00.. .....

*111 50
*17 00 ........

10 00.. ..................
66 00 ...............
1 67....... ..........

10 00.. ..................
10 00 ........... ......

190 50 ................ . .
14 00
56 0GO............ ..............
14 00 ........... ......
10 00.......... ...........

*17 00 .....
............ . .....

*68 00 100 00 .........
*53 50... ................
#85 50 *1700......
*36 50 . .. .. .................
22 00 |............
il 50..,......... ...........

6 67 ...... ..... ..
18 00........... ...

10 00...................
16 00...........I....
10 00.................
10 00................046

10 00 1.::........
077 201....................

10 00
90 00

*13 50eue ......
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ETAT No 3, C-Détails du revenu, des salaires et allocations en la Nou
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut .
de la Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbres- jexpéditions combustible

poste.s enlpasse.et éclairage,

$ ets.j $ets. $ cts. $ cts

63 86 W est River.............................0......... ........
77 30 W est River Station......................................... 9 0 .. ... ...
1 25 West Side of Lochaber....................... ........... 10 0 ......................
8 62 West Side of Middle River ........................... 10 00 j................. ....

576 76 Westville..........................2.....................256.004.. . .. ...
1,161 81 iW eymouth.............. ......................................... 8 0 ................ 100 00

376 04 |Weymouth Bridge (*y compris arrérages).. *207 00 ...... ................
8 59 Whitburn......................................10 00...... ........

44 12 White Hlead (*y compris arrérages)............ *1900........................
10 50 IWhite Point................................ ... . ...

116 40 White Rock Mills (*y compris arrérages)............. r* 5 50........... ...........
267 34 Whycocomagh............................ i 244 00 .... ......... ..................

4 84 Whycocomagh Rear............, 10.00....... .......................o......
12 00 Williamsdale............... . . . ... . ....... 10 00
26 01 Williamston (fermé le 1er mai 1879) ........ 10 40 .......

237 72 f Wilmot ..... .. ............................................... 158 00
11 24 Windham ill.. .. ...... 10 00 .... ....

2,198 22 W indsor ..... ........................ .................. 726 00. ...... ......... 200 00
12 73 Windsor Junction (5 mois; depuis le 1er août

li7.................,................ ... 1 .............. .....
6101 Wine rbor........................ .. ............... . . . . . .

1t541 02 Wolfille.. ................................... 500 00. . 60 00-
8 66 jWoodburne....... ....... ................................ 10 00 .......... .

15 45 Woodville . ......... ..... ........... . ..... 10 00.......... ..........
14 00 W reck C ove.... ....... f.10..0....... ...............
8 96 Wyse's Corner ....................... 10 00 .... ...............

4,510 72 Yarmouth...........................1,434 00 100 00 200 00%

$i813233 22 .... Totaux............................... $48,062 57 $2,310 ,0 $2,320 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

ILC A. WIoKSTEED,
Comptable.

105
is
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PROVINCE DU NOUVEA1U-BRUNSWICK.

E TAT No. 8, D.

DETAILs de tous les paiements faits pour salaires, etc., en le Nouveau-Bruns.
wick, indiquant, dans chaque cas, le nom de la personne, le service ou
la fonction, et le montant payé, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Service de
Nom. IService. Salaires. nuit et frais Total.

de route.

DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICIK. $ ets. $ ets. $ ets.

J. WeMillan... Inspecteur des bureaux de poste..............2,200 00
W. Paisley...... . ...... Commis de Ire classe. ........ .......... 1,400 00
G. F. Everett....... do (division des mandats

d'argent, pour les provinces maritimes) ... 1,800 00
W. 0. Whittaker...... Commis de 2me classe..............................,1,100 00
W. R, Avery..........do 3me do......................900 00
W . Hatch.......... ..... do 4me do ............. ................. 520 00
W. Bannister. Messager................. .............. 460 00
G. McKilligan... Messager temporaire, jusqu'au 31 juil. 18 79.. . .3.

SERVICE DES MALLES PAR CHEMIN
DE FER.

F. W. Blizard.......... Commis de 2e el de la malle par ch. de fer. 900 0 206811
J. A. McM. Hunter... do do ................ 720 0 140 30
F. A. Estey......... do do.................72000 10520

.M... do do. .720.00249.49
W. Starkie ........ do do.0.0 148 92
J. Philps,............... do do200 165 10
W. J. Weldon.. . do do (moins l'am.)7190 289 20
J. R. Pidgeon....... do do 21382
G. A. Barker do.706.6692
4. R. Gross............. o do 700 00 4236
W. Rowando do.................700 0.0 46 92
D. Price..............do .6400 30796
H. Wathen......... ..... do do (moins l'am.) 639 00 263 40
J. G. Miller........ do do .40O 296 Il

J. McKenna.... do do..640.0 244 72
1). McKendrick.'.do 3e do depuis le 1er

sept. '79 et
temp. jusq. 480 '2154
cette date. - -14e381 23

ITotaux..........1$9497 9) $3302 57$2,805
do72o
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IBTAT No. 3, D.-Détails de tous les paiemènts faits pour salaires, etc., en le
Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Salaires. Total.

Report.......... ......... .................. s22,800 56
BUREAU DE POSTE DE FREDERICTON.

H. J. Thorne ... Maitre de poste................................ 1400 00
J. Cameron.......... .... Conreis de 2e classe........ .................... ,
W. B. Phair.............. do 3e do................. 600 0
E. Vavasour... ... do 4e do . .......................................... 520 00
A..S. Phair...........Facteur......... ............. ........ 00 00
J. 0. O'Leary ........... Facteur temporaire, depuis le 27 janvier jusqu'au

31mars 1880............................... .. 5403 -

BUREAU DE POSTE DE SAINT-JEAN,0

J. V. Ellis.......... Maître de poste jusq. 28 fév. 1880 (nis à la retraite) 1.600 00&. J. King,.......,..... ..... 1 do depuis le 1er mars 1880...............73334
J. Woodrow..........Sous-maître de poste................ ........... 1,00 00
M. J. Potter.. ... ...... Commis de ire classe... ..... .......... 12.. 0100
W. A. Black.d. . . . . . . . . . . . do 2e do...... ....................... 980 00
H. P. Otty..... ............... do do .................... 0.................
A. McNichol.............. do 3e do............. 800 00 
R. C. McIntyre0........' do d'o.,..................... ..... 800

-J. S. Flaglor....... ... do do. ............................ 70 00
A. W . Reed........ do do ..... , ......... ...... .................. 20
J. W. Ring ................... do do ....... ,................ ................ 1 "60000
J. W. Beatteay................ do do . ................ ...... 600 00
W. F. Parker................. do do jusq. 31 aott '79 (démission).. 100 00
F. L. Avery ...... .......... do do ............. ............. 000
'R. D. Woodrow..... ........ do. ................. .. . ..

.. A. amelin..............ddo ........................... 600 00
P. G. Maguire................ do do. .......................
*T. Jenkins .... do do ................................. 600 00
J. H. .............. do do............ .... ..................
J. P. Fen............. ..... do 4e do ................................... 47000
J. 'P.' el.-...... . do do ........ .............. ........ 47000
A. Thompson......... do do ............................ 47000
J. Leitch ............. Surintendant des facteurs................................. 60000
'R. McL0aughl ......... Faoteur...................... ............. 0.0
W. Young.do.................. .560,00
J. F. Withers ................ d.... .................. ..................... 560. 04
S Belyea............................................................, 560'00

W. Plumpton. do ........................................... .......... 560W. Lane...do............... ! 60 00
.. ...... . do................ .......................... 440 0)Be amishl,..............do .................................................... 400

. Beamsh...............do depuis le 21 janvier 1880...................
SBGardien de bureau....... ..................... 40000N. McKay ............... Facteur temporaire, depuis le 10 jusqu'au 24 dé-

cembre 1879. ............................. 16 12. Howe... .... iSrintendant de l'appareil de chauffage..........5. 0 00
[Allocations pour habillements des facteurs...... 421 00 0

S 22,514 33

- $-9, 248 92

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

107

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

.



Documents de la Session (N o. 7.) A. 1881

DÉTAiLs des salaires ; allocations þour expéditions en passe ; allocations pour
loyer,combustible et éclairage; et du revenu perçu aux différents bureaux
de poste en le Nouv.-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N. B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission cu percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

]Revenu brut. Allocations Allocations
de la pour pour loyers,

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour coule
timbres-expéditionscombustible
poste. en passe. et éclairage.

$ ets.
1 37 > Abougoggin Road (depuis le 1er février 1880) ....
5 06 Acadia (depuis le 1er juillet 1879)......................
4 67 Acadia 8iding (depuis le ler juillet 1879)....
6 21 A kerly ........ ....................

111 88 Albert Mines..,... .....................
11 00 Aldouane s........... ... .......... ........................
41 56 Alexander's Point...... ..............

129 60 Alma ............. .... .... .......... .......................
6 87 Anderson . ......... ........ 0............. ................

417 50 Andover (*y compris arrérages).....................
88 55 Annagance ................. ..... . ...................

2 62 Annidale (depuis le 1er juin 1879).
161 70 A poh aqui.. . . ................ ...........

3 60 .rchibald Settlement .................
12 71 Argyle..............................

136 50 Armstrong's Brook...................
12 60 Armstrong'a Corner..........................................
38 41 Aroostook ("y compris arrérages) .................
21 33 * Aroostock Junction (depuis le 1er octobre 1819)...
32 00 Arthurette ................ .............
12 12 Ashlandi...........................................
20 76 Avondale .......................................................

9 00 Babington................... ........ .
18 46 Back Bay (*y conipris arrérages)..................

223 41 Baie Verte...................................... .
9 48 Baie Verte Road...... .......................

17 21 ;Baillie........ .... ............ ...................
13 f9 fBair4sville..... ...................... .
4 25 Bald bill ............................

10 41 Balmoral......... ...................... .
4 0 Barachois... ............

29 73 Barnaby River......... ..... ................. ..
35 96 Barnesville....... .. ......................
3 75 Barrettsholme ........................
4 44 Bartibog........ .......................

il 65 Bartibogue Bridge..................................
15 48 Bartlett Mills-............. ......0...........

157 53 B3ass River (*y compris arrérages).
7 94 Basswood Ridge. ......... ............ ................1

87 66 Bath (y compris arrérages) ..........................
919 03 Bathurst. ............. 9........... ............ I
330 87 Bathurst Village (*y compris arrérages). .........

18 56 1Baie du Vin-...................................I
7 50 Baie du Vin Mills ..... ............

42 64 Bayfield................ . ......................
19 77 Bayside ............ .....................
13 41 Bayswater....... .......................
12 11i Bayview ........... ...... .................................... ,.
3 13 Beaeh Hill . ..... 9.... ........ ......... . ..........

,21 84 Bear Island ............ ... . ..
11 10 Beaver Brook ... .....
ii 108

$cts. $ ets.' $ cts.
1 66.............,.............
7 50 . ......
7 5..............
10 60 ..... ....
54 00...............
10 00.....................
20 00 ........ .........
9200 . ..
1000.

*301 50.
60001........ ...........
8 33.......... ...........

104 00 16001.........
10 00 .... ....
10 00.......... ...........
40 001 800,.........
10 00 ...... ........ .

*22 50 ..,........ ..
5 00.......... ...........
10 0...........................
10 00 ................
10 00

10 00............ .......
*17 50 ..... ,..... ............ .
226 00 ..........,....... ...........
12 00..... ...............
10 0..................... ...
24 O0 .......
10 00 .......
10 00 .. .......... ......... ........
10 0 .........
10 00.............t...........
14 00. ..........
10 00|.... ................
10 00.... .................
10 00.........
10 00 ...,............. . .. ......•
*58 50 10 00.1............
.10 00 .............. . . . .
*55 00 ........... .... .

580 00 48-00 1 60 00
*182 00, . .....

10 00 ......... u.....

10 00 ........ 0......
22 00......... ..........
10 00 .........
10 00ù ..... ........
10 00 ...
10 00 ..
22 00 .............. .
10 00.. ......

44 Victoria.
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ETAT No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nouveau-
Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

,Revenu bruti A
de la 11Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers

timbres- expde pio scombustible
poste.enpadisie.set éclairage

$ cts.
27 57 Beaver Harbor (*y compris arrérages).
43 81 Belledune.............................0.....
19 08 Belledune River............................
4 80 Belleisle Bay.........................

29 45 Belleisle Creek............ . . . ......
10 20 Bellenden............................. ..

9 55 Belleville..................... ...... . ......... .....
4 25 Belliveaux Village ........... ........ ...................

10 77 Belyea's Cove .................. . . . ...
127 89 I.Benton ("y compris arrérages).....................
25 03 Berry Mills Station............ ..............................
3 88 1Berryton ....... .. . . . . ....................
4 48 Big Cove.......... .... .. .........................
3 22 Birdton.................................................

102 50 Black Brook (*y compris arrérages)...............
4 75 Black Land ........................... .

25 00 Black Point..........................
3 51 Black River, Northumberland...................

23 85 Black River, St. John .....................
7 06 Black River Bridge ............................ ...............
5 67 Black Rock....................................

;97 41 Blackville..............................................
9 99 Blair Athol ........... ,... ....... ..... ,. ........ ...............

10 07 Blayney Ridge.......................
1 02 IBlissfield............................

47 98 Blissville (*y compris afrérages) ....... ...........
16 00 Bloomfield, Carleton............................
40 83 Bloomfield, Kings .....................................
13 25 Bloomfield Ridge (*y compris arrérages)........ ......
38 69 Bocabec ........... . ..............................
98 08 Boiestown (*y compris arrérages).......... .......
9 18 ïBotsford Portage................................ . .........
5 38 Boudreau Village.............. ............

36 71 Boundary Creek...........................
2 82 Boundary, Presqu'ile............ . ..........
3 88 Bourgeois .............. ..........................................

23 16 Breadalbane..................................
....... Bridgedale................................

36 97 Briggs' Corner (*y compris arrérages).................
62 63 Bristol do ......... ..,...

2 37 Brookvale.........,....................................
347 70 Buctouche.......a................................
10 06 Bumfrau....................... ............. ,..................
8 08 Burnthurch ................... . .......

10 56 Burton.................................. 
188 01 Butternut Ridge (*y compris arrérages);............

. Cain's River. ......................... ...
6 28 Caledonia Settlement... ............... ....

45 78 Calhoun (depuis le ler juin 1879).......................
33 03 Cambridge (*y compris arrérages). .
6 21 CampbellSettlement, King's..... .

12 02 ICampbell Settlement, York (*y comp. arrérages)...
1,092 38 Oampbellton (*y compris arrérages) ..

40 6 Campo Bello...........................
8 05 Canaan Rapids.................................,,,....,..

109

$ ets. $ cts
*27 50....,...........
26 00.,.................
26 00 ............. ...
10 00...................
10 00 . ....
10 00..................
10400..................
10 001.... ........... .. . #*
10 00 ...................
54 00 ......................
10 00........... ....
10 00 .........
10 00 ............
10001...................

*29 50 ........ ,.........
38 00 ............................
10 00 ........ .......
10 00
12 00 ........ ..........
10 00 ....................... ,.
999 ....... ......

40 00......................
9 99 . . .......11....

10 00 ........... . . . ..
10 00 ,........... ....... ....
29 50...................... ..

10 00 ......................

124 00 ........ .............

*13 50 k,............ ...............
16 00 I.......... ........

*4900..
10 00 e...

10 00 ............. ....
10 00... .................10900............... ....

145001. ......... .... ....

10 00. .00I...................
10 oo i...... ............
10 001.190 0....................,.

10 00 .......... 0 .,... ..o oo .......... ...

*2 00 ..... ....
1000 ............ ................

*130 0............................833 oo ..... .

13 0 00...............e.......t 9
*332 00 125 00 50 00

62 00 ......... ...................
10 00. ....... ........

11



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1s8i

KTAr No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nou,
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé:sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des
tirnbres-

poste, etc. I
Nom du bureau de poste.

$ ets-

38 94 Canaan Station................,...... ............
79 81 Canterbury ....... .... ..... ..

235 61 1 Canterbury Station ........................
39 00 Cap Bald (*ci-devant Tedish)................
11 00 Cap de Moselle Creek ...................... :................

8 78 Cap Spear .......................
184 48 |Caraquet (*y compris arrérages)..............

1,377 74 1Carleton do ...................... I
72 12 Carleton Station .................................
10 81 1Criî..........b.1 1 !Carlisloe.......... . ............................9 63 |Carlow ................. ... ...................... 1
6 26 I Caron Brook .............. ......... . .................
7 78 1Carpenter................ ..............

19 40 iCarsonville............... ...............
8 76 Carters Point .......................
5 85 Case Settlement..... .......................

12 83 Central Blissville ....................
11 78 .Central Cambridge .......... ......... ...........
15 68 'Central Kingsclear .........
19 47 iCentral Norton ........ ...................
4 12 ¡Central Village,............ . .............

182 28 'Centreville (*y compris arrérages) ...... .
7 71 IChance Harbor .... .......................

11 01 Chapman........... ................ , ......
1 51 1Charles ton ........................................ ......

3,163 44 1 Chatham.................................................
5 46 IChelmsford (depuis le 1er juillet 1879)... ......

12 10 Cherry Vale... ......... ..
5 90 |Chester ...................... ... ,.......

103 221 Chipman ......... .......... ...............
9 87 'Church Hill...... ........................

22 85 IChurch Point (*y compris arrérages)...........
11 17 Clarendon ..... ........................ ........................... !
77 46 Clifton, Gloucester ...............................

104 60 Clifton, King's............... ............
72 98 IClinch's Mills ..........................
17 05 Clones......................................
23 01 Coal Branch................ ...............
22 49 Coal Branch Station (*y compris arrérages).
12 63 Coal Creek.. .............. 1
9 48 Coal Mines .................. ..........

12 82 Coates' Mills ......... .......................................
75 82 Cocaigae (3 trimestres) ...... ...............
5 80 Cocaigne River......,... .......-

20 56 |Cody's ........ .......... .. .................. ........ ...........-ý.-.
...... IColdstream . ........ . ... ..........

29 49 OCole'sIsland (*3 trimestres)............................
131,00' Collina ........................ . .............. ..........

4 86 Connell (depuis le 1er novembre 1879)....... .
12 95 C ookville ......... ....................................
19 87 Cork Station (*y compris arrérages)....
39 58 Corn Hill.................................................
10 06 (Coverdale .......... . . ...
482 Cox's Point......... ........................

31 66 Cumberland Bay..............
15 86 Jumberland Point .......................... ........

i1 1a0

Allocations'
Salaires. pour

expéditions
en passe.

| Allocations
pour loyer,
combustble
et éclairage.

- .- 1 . -1

$ cts. $ ets. $ ets.

10 00..................
143 00. .........
102 0..............
16 00 ...... .......
10 00 .e.........
10 00......................

*90 25 16 00......
*463 00.................40 0

28 00 .......
10 ............... .
10 00.............
10 00 ......
10 00
61 00.... ...............
10 00.... ...........
10 00 1..............
10 00 ... ......... .......
10 00 .... ..
10 00 .:..........
10 00 .............
10 001...............

*1 50..............
16 00 ..............
10 0......................
10 00.............

9160 300
71 50...............

10 00l.....................
10 00 ........
36 00 12 0 .

10 00 .............
13 50 ....... ......
10 00..............
32 00.............
64 00 . .......24 00......................

*13 0 ...12 00 ............
*17 00 ............

12 00

10 00 I....... ..........

0.........................
14 00 ...... ... s... . ........
10 00. . .12 00 ... ...... ... ,.....
10 00 . *60 .........

52 80 .......... ....... ..
4 17 1.... . .......... ..........10 00 ......... ..... . *..

*13 501 ....................
12 00, ........ ..... ....

10 00 ......... 1......... .......,.....
14 00, ......... ..... ....... ......
10 00 ... , ......... ........... .. @..



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, D.---Détails du revenu, des salaires. et allocations en le Nouveau-
Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocationsde la
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,

texpéditions combu stible
post.es-en passe. et éclairage.poete.'ae

$ cts.1
7 10 Cumming's Core..........................................

43 69 Curryville............... ...................

672 03 Dalhousie ...... .......................
12 18 Daniel (depuis le 1er mai 1879) . ....
8 74 Dawson Settlement........... ..... .......

117 40 Debeek (*y compris arrérages)..........
145 83 Derby ........... ...................

15 74 Dipper Harbor.......................
0 85 'Dixon's Point. ........................

71 53 IDcaktown (*y compris arrérages)...•••••.•••••••••••j•••
1 11 Doherty.........................................................
4 21 Doherty's Mills.. ................
8 89 Donegal......... ......................

1,199 14 Dorchester........ ................... ... ...
3 07 Dorchester Crossing ....................................

12 00 Douglas....................................
15 10 Douglas Harbor...... ................ .

226 02 Douglastown ........................
7 91 Dover........... ...................
4 84 Doyle Setlement .........................

23 16 Dumbarton Station ........................
2 15 Dumfries ...........................................
5 05 Dundee...... .......................................... ...........

15 65 Dungiven.......... ........................
21 27 Duaphy .....................................
10 97 Dupey's Corners ..........................................

6 06 lEast Scotch Settlement....... ..............
24 00 Edgett's Landing.........,... . . ..........

276 70 Edmundston..................................
16 43 Eel River....... .....................

246 34 jElgin....................
7 49 Elgin Road...................................... ........

12 14 Elmsville....................................
8 27 Elmwood......... ..................................................

10 86 EmigrantRoad.......... .................
19 51 Emigrant Settlement.....................

7 44 IEnglish Settlement ...........................
25 09 Enniskillen Station ...................
30 04 1 Escuminac.....................................

9 17 Esdraelon................. .......................................

Il 54 lFairfield.... ....................................
43 74 Fairhaven (*y com.pris arrérages).................

349 03 Fairville................ .......
10 00 Farmerston...... ...................... . ..................
8 40 Fawcett Eil.................... ..... ........... ......

10 05 Fenwiek .... .............................
7 08 Ferris.......... . ......
8 65 Ferryville................................

36 23 Flatlands..... ...................
195 01Florenceville..............................
26-63 Florenceville East..................................
4 05 Flower's 8ove......................................

42 80 Foreston (*y compris .arrérages)........... ..............111

$ cts. $ cts. $ cts.

10 00 .......... .. ..................
10 00 ..............

476 00 80 00 40 00-
9 16.....................

10 00 .,.. ..... ....
*51 50........... ...........

56 00 ..................
10 00 ... ......... .... . ......10 0010 00 ............ ,..............

*31 00......... ............
10 00 ............ .........
10 001.
10 00 1.. ............

430 00 30 00 60 001-
10 00......................

10 00.... ..................
10 00... ..................
10 00 ............ . .... ............

10 00.,....................
10 00 ........ .............
10 00.... .................
12 00...............
10 001... .................

10 00 .
28 00........ .............

12 6 0 0  
................ .

18 00 ............... ........... .....
82 00...........
10 00 ......... ............
10 00.... ..................
10 00
10 00. .................
16 00.....................
10 00 .........................
16 00............
10 00..... . ................
10 10 ....... ,........
10 000.
10 00 ........ , . 0.9... ....

*13 50 . . . ................
264 0- .... ..... .

10 00............ ...........
10 00 ............... .........
10 00 .............. l
1000 F
10 00............. ............
41 00........ ..........

236 00 2000 ...........
20 00 ..............
10 00

*20 50 ...

11

44 Victoria.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 8, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nou-
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la

vente des Nom du bureau de poste. airs por pou le
timbres- expé

en passe. et éclairage.poste.

10 10 Forks ................................................ 100OU
15 51lFoster's Cove.......................100OU
19 95 Fox Creek.............................. 1....................

8,218 57 Fredericton (appointements et dépenses indiqués
ailleurs). ...............................................

230 30 Fredericton Junction (*y compris arrérages)...............
4 81 Fredericton Road............... ................ 0.......
5 83 French Lake...................1......................... 0 .
8 78 French Village....... ........................... 10O ....... . .

-310 14 Gagetown.......................................366O0 8000 40 O
4 70 Gailey ..... ........................................................ 1000

.23 45 Gardner's Creek.................. ................. 10 00 ......
6 00 Garnet..... ....................... . .... .. 0 ....... 1.

18 00 Gaspereaux................................................. 28@0
7 21 Gaspereaux Station......................................... 10 O
6 35 Geary...... ........................ ............... . 0U
9 32 Germantown ....................... 10........

.57 33 Glassville (*y compris arrérages)....................
10 01 Glen Anglin.......1......................... .10..O.
6 80 IGlen Porter..... ................................ 1000....................
484 Golden Grove........................................... 1000 ......
3 99 IGolden Grove Mills.............................. 10.00..
9 95 Golden Ridge......... .... .... ................... 1o

13 40 Good Corner........................000.................
6 11 Gooseberry aove............. 1
8 72IGoose Creek......... ..... ......... ....................
8 60 Gordonsville........... .................... 1000

16 65 Goshen.,.... .................................... .................. ....
5 45 Gowland Mountain................................ j.10O............

33 49 Grafton .... 0........,0......... ..... ........................ 14....
70 75 Grand Ance...... ........................... j 28t87.................

7 30 Grand Bay... ................................ 10.OU..................
380 18 Grand Falls................... ........... 2.2...........

5 97 Grand Falls Portage................................... 1000
12 23 1Grandi ue........ . ..................................

177 0l Grand [anan (*y compris arrérages)...........6:0660..12O.....
39 00 Grand River (*y compris arrérages) ................. 340 .
9 54 Grant .......................................... 10.00.

66 96 Great Shemogue (*y compris arrérages)............... 3050. . . . ..
56 78 Greenfield... ................. ........... s........

21 -01. Green River......... .... ...............................
23 15 Greenwich Hill ........ ................ - .......... ..... 20OUa
4 54IGreer...... ........................ ......... ....................... 00

12 46 Grey's Mille ................ 01000
758 jGueguen ............................ ............................ 00 .......... .. ..

28 21 Hammondvale...... ..... ..... 41................
49 32 Hampstead (*y compris arrérages)..........19 50........

222 20 Hampton... ................................... 52 O0si
4 98 Hamtown................ 10......
000 IHanwell_... .... ............. 00......
8 16 Hardingville..... .............................. I100OU6,
865 'Hardwicke....... ............................... 1000 *
531 Harewood ............ ......001000..............

10 87 IHarley Road......... .......................... 1000......
122 99 Hartland,. .................................... |1

n 112



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETT No 8, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nou-
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

,evenu brut Allocations Allocationsde lapor porlys,
vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,

timbres-expeditions combustibletimbres. en passe. et éclairage.
poste.

$ cts.

17 03 Hart's Mills. ............................................ ..........
228 02 Harvey.................................................
135 55 Harvey Station............. .............. .....................

8 00 Bastings.............. ......................... ..................
15 3.4 Head of Tide. ......................................
13 13 Hebron.....................................................
5 41 Henderson's Settlement........................ .....

12 50 Heron Island..... .. ......... ..
8 99 Hibernia...... ...........................

25 18 |Highlands............... ........ ..................... I
347 82 Hillsborough........................

15 00 Hillsdale..........................
8 17 Hillside...................................... .................
5 31 Hiram... ....................... .....

15 17 Holdenville..............................
9 20 Holmesville....................................................

25 74 Hopewell................................
150 00 Hopewell Cape..•................................
268 82 Hopewell Corner ("y compris arrérages)..............
116 00 Hopewell Hll................... ............. |

4 55 Hopper .......... . I
56 17 fHoyt Station (*y compris arrérages) . ,.................

9 47 Hunters' Home..................................

0 27 Ida (depuis le 1er octobre ......................
9 29 Indian Island ................... ...............................

.Indian Mountain ........ ..... ,......................
1,215 13 Indiantown .......... ................................

9 52 lutervale.................................
2 63 Irishtownu...................................,.................
9 03 Irving Settlement.......... ................................

10 20 Jacksontown ................... ,......... .......................
69 09 Jacksonville........................ .............. .......
12 28 Janeville............ ............... .............
il 00f Jeffrey..............................
32 69 Jemseg.............................
15 32 Jenkins.................. ........... ... 0.. .. ....
11 18 Johnson's Mills ...... ...................................
13 58 Johnston. ................ ................. I

......... Johnville...........................................
19 44 Jolicure.................... ...................
17 00 Juvenile Settlement.............................

6 69 Kars......................................
8 12 lKay Settlement............................
7 26 Keats...................... ....

25 23 Keohan......................... ......
3 39 |Kerry . ...... ................................... . .

34 14 lKeswick Ridge ...................................
60 48 Kilburu's Landing ......................................
54 15 gKincardine (*y compris arrérages)............
50 67 Kingsclear.......... .....................

0 03 Kingsley... .............................
457 53 IKingston, Kent.............. ..............

78 32 |Kingston, Kings,.......... .................
7-8**c

113

44 Victoria.

$ cts. $ cts. $ cts.

10 00 ......... ...
245 00...... .......... ........
82 OS..................
10 00..... ...........
9 99..................

10 00. ........... .....
10 00..................
10 00 ..................
10 00....
1000..............

309 00 .................
10 00 ................ .......
10 00.................. .
10 00 ........ 1........ ..................
10 00...............e.................
10 00............
2700 ...........................

210 00 I.... .. .........
*136 25 20 00 ...........

70 00 I...... .........
10 00...... ................

*27 50 .......... .... , .....

5 00 ........ ..... . .. , ........
10 00 ..... ... ... , ...
10 00 ............... ..
10 00 ........... ..... [.... ....... ... e6 . ,480 00...... ........ 40600
10 00 0.. 0,........0.. -........
10 00 ....... ...... .. ......

52 00 ................ 
....

10 00................ ...
1 00 .............. .................
10 00.......... .................
10 00 ............................

10 C60.................,.........10 C p009o
10 00
10 00............ .. .......
10 00 ................. s.....9...........
10 90 ........................
10 00 .................:.................

24 00 ........................

10 00 ..... g..... .. o......
10 00 .............o ...........

10 001.............. ...............

4160................4000

10 00 ......b ......0 ............

28 00 ............ ..........
24 21.

*26 15 ......... ........
24 00 ........... ,..... ..
10 00 ...................

416 00 ...... ........... 40 00,
124 00 ......... .,..... 0,................



I'ccumcts de la ession (No. 7) A. 1881

ETAT No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nouveau-
Brunswick, pendant l'année eipirée le 30 juin 1880.

N,B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la corresponda:nc qui1be fait leurs bureaux.

Revenu brut
de la Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires, pour pour loyers
timbres- expéditions combustible
posena et éclairage

$ cts.f
53 50 Kintore ("y compris arrérages) ..................
23 27 Kirkland do ........... . ....
26 07 Knowlesville do .. .............. *.....

11 23 Knoxford...........................
84 05 Kouchibouguac................ . ................... ...

20 00 |Lakefield............... ................
34 76 Lake George.......... ....................
10 22 |Lake Road...................................................
10 84 Lakeview............... ..........

37 16 Lakeville (*y compris arrérages). .... ..................
16 94 Lakeville Corner.....................................
17 57 Land's End ..........................................
3 82 Lawfield. . .................................

39 45 Lawrence Statïon............ ............... ..................
10 37 Lawson...........................................................
20 09 JLedge .. . . . . . . . . . . . . . .
34 00 Lepreaux...... ...................................................
82 31 L'EteteQ(*y compris arrérages)...............
539 Lewis Mountain................... ............ I

Il 65 Lewisville....... ........................
18 43 Lilly Lake........................
15 34 Lincoîn........... .........--.. .... .. .. . . . .
9 07 Lindsay ..................................... .......... ....
7 25 Linton's ...................
2 30 Little Branch.........................

73 00 Little Lepreaux ......... ...........
8 26 Little Ridge........ .................................
3 19 Little River, Coverdale.. ............

10 00 Little River, Elgin ......... ..............
14 55 Little River, Sunbury.. ....................
17 67 Little Rocher. ........ ................. ..
20 72 Little Shemogue ................
20 58 Little Shippigan (*y compris arrérages).......
8 16 Loch Lomond....... ............ . ...
9 40 Londonderry.........................................
16 87 Long Creek...................................
3 42 Long Point............................... .
15 19 Long Reach .............. .............
7 02 Long Settlement......... ............................

55 96 Lord's Cove (*y compris arrérages).... ........
8 71 Lower Brighton ....... ............ ........ ................

42 97 Lower Canterbury....... ..................
54 97 Lower Cape (*y compris arrérages)............ ........

8 86 Lower Caraquet (fermé le 30 novembre 1879)....
.. Lower Coverdale ...................................
7 00 Lower French Village (3 trimestres)..............
5 62 ILower Gagetown (depuis le 1er octobre 1879)..,...
3 53 Lower Haynevilld........ ..

10 26 Lower Line, Quensbury...........................
12 29 Lower Newcastle.,.................................
14 58 Lower Pockrmouche ............................
4 89 Lower Poquiock............................

28 62 Lower Prince William.................
11 62 L ower Queensbury.. . . . .. I......
0 39 Lower Southampton................. ............

ii 114

$ ets.I $ cts $ cts.
*47 50 ....................
*13 50.......... ...........
*20 50 ..... ................
10 00............. ........
56 00|.............. ...
20 00.... ...........
24 00........... .,..
10 00 |...... ..........
10 00 .......

*13 50 *.. .
10 00 . . . . . .
10 00 .............. j........
1000. . ... ,..,.
16 001......................
10 00............................
10 00...........
32 00........... ............
*31 50....................
10 0..... ...............
10 00 ..............
10 00 ........... ,..........
10 00
10 00 ............. ....
10 00....... ...... ........6........
10 00.......... ...........
14 00 .....................
10 00............. .

10 00:............... ".... . a...

10 00 .......................
1 4 0 0 ........... .... . . . ... .....12 00 ..............
14 00-....... ...... ................

*13 50 .......... ........

10 00................
10 00 ......... ...........
10 00 ..................

20 50. ................
10 00............ ....
14 00 . . . .
*10 50 ...10 00-......."0.. .. .................
1 00... ..................

1 50.......... ...............6.........67................. ............................
10 00............ 

.........

16 001.....I. .2 001................. .......10 00, ..............* .............
10l00 .. a. ... ...........

100 .........-..-...
1000...............i.
16100 e..a..,...........@ a ,p .......o ......0•

44 Victoria.



Docu:ents 'de la Session (No. 7.). A. 1881

Er4. No 8, D.-Détails du revenu, dès salaires et allocations en le Noi-
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.3.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente. des timbres, mais sur unae
commission on percentage prélevé sur la correspondànce qui se fait à leurs, bureaux

Revenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste. Sa
timbres-

poste, etc. I

$ cts.

9 55 Lower Turtle Creek ............... ............... ....
29 75 'Lower W akefield ..............................................
11 82 Lower Woodstock.-........ . ............

3 52 Lozier Settlement................ . .... ...
16 84 Ludlow.... ...... ...... ...

8 22 Lutes Mountain....... ....................
8 33 Lynnfield............. ...................

....... Lyttleton ...... ............ ..............

99 68 McAdam Junction.........................
14 80 McAlpine ........ .......... .............-....
17 65 McDonald's Corner.........................-
20 96 1McDonald's Point.................. ........
4 53 McDougall Settlement....... ...............

14 24 McGinley (depuis le 1er juillet 1879)...............
13 80 McKenzie's Corner...... ............................
12 63 McLaughlin............. .......... ....... .
10 18 McLaughlin Road ............. .............
Il 22 McLeod's Mills........... ........... ......
9 46 McNamee,........ . ........................

11 71 Maces Bay........ ....-. ......... .. .
6 33 Mactaquack. ................. .. ...

12 60 Magaguadavie.... ........ ...............
9 06 Magundy................... .............

12 96 Marners Sutton....... ..............
24 00 Maple Green (*y compris arrérages).... .......

3 45 Maplehurst................................
9 12 Mapleton.................-... .........
1 59 Mapleview (depuis le 1er février 1880).
8 07 MaquapitLake....... ................. .....

40 63 Mrkhamville (*y compris arrérages)..
45 82 Marysville.....................................
65 34 Maugerville ...................................
19 05 Mechanics' Settlement.. .......

283 02 Memramcook ....................... . ..

7 94 Middle Coverdale........... .............. .......
26 78 Middle St. Francis (*y compris arrérages).

347 74 Middle Sackville........................... -
57 09 Middle Simmonds........... ............
19 66 Middle iSouthampton. ........ .........
1 76 Midgic (3 trimestres) .................

20 95 Midland,..................................
77 89 Milford.............. ....................
15 12 Milkish.................... .............
12 37 Mill Brook ......... .......................
8 02 Mill Cove................................
3 00 MillJCreek...........-............... --

73 60 Milledgeville................ ...

45 12 IMillstream (*y compris arrérages)............
429 06 Milltown, Charlotte...~..............

12 36 Milltown, Gloucester .. ... ... ....
2 34 Millville do -. a -

29 07 Millville, York........... ...........
4 11 iMineral............... ............

16 00 Miscou Lighthouse..............~
15 73 Mispec,.............-... . . . . . .

115

Allocations Allocations
pour pour loérs,expeditions combustible

en passe. 1et éclairage.

cts. $ ets. $ ets.

10 00d............i.............
25 00......o....1...... ................
12 00 .................. ...............
10 00 .... ......... u..............
12 00 '.................. .... .............e
10 00 .............. .......
10 00 ............ ................
10 00 .. ,...... ...... 0...............

42 00 ..... .......
10 00.............. ....
10 00 ...............
10 00 ..................
10 00 ...............
7 50 ............... ......

22 00 ........................
10 00 ......... *. **u ao.666

10 00..... ....... ...
22 O0 ...... ... .

10 00 ............ ...
10 00 ......... a......
10 00 a............... .
1000.............. .
1000........... ....
10 00 ...........

*44 00 .................. 00080 @*oud@
10 00
10 00 ..............O.10 GO0...................

*17 50 ............... ue**
42 00 ........... ....... ......

21 0 G...................1600

10 00 ..O....-.
144 00 .................

2 00 .....................
*17 50 ................. ......
141 34 ......... .. !0.....
30 00.............
12 0 ............ .
70 G0 ..................

12 O . ....... . .
14 50 ........ .........
10 00............... .
10 001000 ..... . ....
10 00O..................
10 GO ... .........

66 00 .........
*33 50 . ....

94 00 . ... ......
10 o . .........
10 00 go&..............

10 00 ..............
10 00 ....
10 00.............

11

44 Victoria.



Eccurents de la assion (No. 7.)

ETAT No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nouveau--
Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage pr.élevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la Allocations Allocations

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers;
timbres- Npexpéditions combustible

poste. en passe. et éclairage.

$ cts.j

4,747 05 Moncton...............................................
4 63 Moncton Road......................................
6 87 Monument Settlement................. .........

81 26 Moore's Mills (*y compris arrérages).............,
17 22 Moss Glen ................... ................................
20 23 Moulie's River................................................
4 19 Mountain Brook.....................................

22 24 Mount Pleasant...............................
9 30 Mountville (fermé le 31 mars 1879, arrér. de rev.)..

106 36 Mount Whatley..............................
33 54 Mouth of Jemseg.. ..............
30 25 Mouth of Keswick.........................

137 24 Mouth of Nerepis (ci-devant Westfield Station).....
13 46 Murray's Corner................. .........
14 21 Murray's Road....................................
58 94 Musquash.......................... ............ ,

il 01 Nackawick (*y compris arrérages).......... ..... ......
68 54 Narrows ........ .................................................
28 88 Nashwaak....... ...........
16 48 Nashwaak Bridge ................. .... ,..............
28 31 Nashwaaksis.............................................

144 56 Nashwaak Station........ .................
20 84 Nashwaak Village (*y compris arrérages)............
58 30 Nawwigewauk ............................
Il 07 Neguac ........................................... .
21 0 Nerepis Station. .. ............ ............
32 01 New Bandon .............. ...............
4 64 Newburgh.......................... .......... *..............
9 20 New Canaan....... ...........

2,164 98 Newcastle.... ...........................
18 10 Newcastle Bridge .....................................
26 07 Newcastle Creek... .........................

8 58 New Horton .......................................... ..........
10 44 New Ireland..............................
4 73 New lreland Road (Il mois)..................

48 96 New Jerusalem..... ................... .......................
6 64 New Maryland ................................ ,.........

229 77 New Mills (*y compris arrérages) ...............
7 13 New River......................4...............

51 47 Newtown (*y compris arrérages). .............
16 30 Northampton.............................
0 18 North Esk Boom..................., .....

12 19 Nerthfield.. ..... ........
4 42 North Forks, lSalmon Creek................

22 01 North Lake...............................
2 34 North River.................... .........

21 51 North River Platform.............
37 00 North- West Bridge..............
43 80 Norton (*y compris arrérages) .........
8 56 Norton Daie..........................

141 00 Norton Station (*y compris arrérages)..........

97 69 IOak Bay (*y compris arrérages).
9 28 Oakham........,..................

14 08 OakHill..............................
à116

$ cts.

1,318 00
10 00
10 00

*23 50
10 00
10 00
10 00
10 00

-48 00
32 00
18 00

110 00
16 00
10 00
59 00

*13 50
240 00
16 00
10 00
12 00

100 00
*27 50

21 01
10 00
10 00
22 00
10 00
10 0o

622 00
12 00
16 00
10 00
10 00
9 16

22 00
10 00

*68 50
26 00

*32 50
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
15 00
28 00

*13 50
10 02

*88 50

*45 25
10 00
10 00

$ cts.

100 00

,,u.... , .,..

...... .....

...... .. ....

4.... .....b 0 . .. 

.... ..... ....

$ es
200 00,

..... $1i..........

.................. ý

................. ial

......... ....

..................

... ,.....*# .......

....... 09...........

..ua......$......

100 D......

30 0 69,0e1000uo

que......u.eue......................tou....

...................... . .. 0..4@sat

25.006...oe..0...

..................................o................e...

. . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ..........

44 Victoria. A. 188f



Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No. 3, D.-Détails' de tous les paiements fa:
Nouveau-Brunswick, pendant l'année exp

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'aprè
commission ou perdentage prélevé sur la correspondance

Revenu brut
de la vente

des Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

$ cts.

its pour salaires, etc., en le
irée le 30 juin 1880.
s la vente des timbres, mais sur une
qui se fait à leurs bureaux.

Allocations Allocations
alaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets. $ cts. $ ets.

*13 50.....................
10 001..... .............
10 00.......... ..........
10 001.......................

160 00 30 00 ..................
166 00 ................................. ,...
10 00......... ............

10 0................. .

10 00 . ..... ...
10 00
10 00 ................ s................

10 00 ........ ,........ ......... ..

10 00 .......... .......
12 50 ......... ......... .................
18 00 ........... s.. ..................
10 00 ......... ......... ..............
90 00 ..... *.........
10 00 .................
90 006...............
10 00 i,............... .
10 00 ................ .....
10 00....................

336 00 500....... .
84 00 ......................
10 00....................
10 00 ....... .............

*13 50.....................
10 00 .........................
14 00..................
10 00 ............. ...
14 00o.................
10 00.,.................

*27 50 .............
66 00 ........ . ..
10 00 1.....................
10 00 &.............

*31 00 .......................
*13 50 .....................

10 00 ................. 0................
10 00.......... ..............

*20 75 ..........................
10 00................................
64 00 50 00 . ...............
1 67,..............9..............

13 001.. .........se....,............
23 001 ....................

*27 00 ..... ..
10 00 . ...

10 00.................
10 00........,.. ................

7 50 ......... ........ ................

10 00 ................. ..................
i1.
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41 96 Oak Point, Kings ("y compris arrérages).............,
14 95 Oak Point, Northumberland, .........................
4 58 Oakville .........................

il 69 Olimville...................................
193 97 Oromocto .........................................................t
298 02 8Ossekeag.. ............ ....................

15 21 Otnabog............n.............................9......

5 52 Pain b s......... ..........................
0 52 Paquetville... ... ... .......

21 87 Passekeag............... .................................
6 93 Patterson's Settlement........................... ...........
8 10 Pearson's .........................................

18 00 Peel-.................................
10 18 Pembroke ...............................
12 06 Peniae (5 trimestres).......................................
33 86 Pennfield................. ............. ..
17 73 Pennfield Ridge ......... ...................................

168 35 Penobsquis...... .......... ...............
7 44 Perry Settlement .....................................
7 46 - Perth ...............................................................

71 68 Perth Centre................. . . .
25 18 PetersÏille...........................
18 25 Petersville hurch..........................

675 38 Petitcodiac.............................................. .
181 77 Petit Rocher....... ......................

12 55 Pine Ridge........................
10 00 Pioneer .............. ..................
16 58 Pisarinco (*y compris arrérages)...................
Il 2C Pleasant Ridge.... ........................
29 02 ¡Pleasant Vale.... ..........................

5 53 Plymouth .. ................. ..................... .........
17 40 Pockmouche .,....................................
15 56 Pockshaw...............................
25 14 Pointe de Bute (*y compris arrérages) .................

.192 24 Pointe du Chêne......................... ........
8 37 Pointe la Nim.......... ...........
2 02 Pointe Sapin....................... ......

45 94 Point Wolfe (*y compris arrérages) ................
27 76 Pollett River do ...

8 88 Pomeroy Ridge.. ...............................................
3 58 Poodiac..................................... .... ....

26 03 Poquiock (*y compris arrérages).................. .....
6 88 Portage River.................,........

173 52 Port Elgin . .................................................
9 95 Préd'enhaut (depuis le 1er février 1880)...............

16 77 Prince of Wales..........................
36 70 Prince William (*y compris arrérages) ................
76 08 Prince William Station de o.. .

2 91 Prosser Brook..............,...........................

5 98 Quaco Road......................
7 60 Queensbury..............................................

15 77 jQuisibus (depuis le 1er juillet 1879).................

3 92 .Ratter's Corner......... ....................
117
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TAT No 8, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Non-
veau-flrunswick, pendant 1'anne expirée.le 80 juin 1880.

N. 3.--Les salaires des maîtres de poste.ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage préleé sur la correspondance qui s 4Lit à leurs bureaux.

Revenu brut
de la Allocations AllocationE

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyer
timbtes.. Iexpéditions combustibl
poste. en passe. et éclairge

$ ets.t $ cts. I $cts
9 00 Read1000.......
6 24 RedRiver....... ............................... 1000et*.....
4 88 Renaud's Mils (depuis le 1er février 1880>67'00

15 49 Renijs Bridge ('y compris arrérages). . . 15,50.....................
7 69 Renous River'do''. . 1700......... .....

726 34 Richibucto.......... ........ 426 O0 . 40 o
8 IlRchibucto Village..............................10O0

79 70 Richmond Corner (*y compris arréages)
20 09 Riley Brook do.. 1700

8 48 River Bank.. ..... .... 10 O0.. .. .
121 08 Rivière Charlo (*y compris arrérages)..............'43 50 8 O0.10 23 Rivière des Caches.......................10 00............. 9.
43 40 iRivière de Chute ................................ 20 00 ..... ..
55 62 Rivière L'ouison................... ... 32................
62 27 River Side.......6.0.0...0 ................. 3800........
9 53 Riverview ..................................... 10000 . t ...

7 9 obrtonsPoint7 I9 Rblra it...............................I 10 00 ............... .............11.98..Robichaud.......
136 00 'Rockland........................ .. 88 .......
41 25 Rockland Station (depuis le 1er novembre 1879)...' 23 66 2 5027 87 Rockport....................................220..............
10 24 Rockville.. ................. 100......... ..

19 44 Rolling Dam. .......os 10 00. .......
8 92 Rosedale.. 10 00................

Il 16 Rosevale.... . . .. . . .. . . ....... b
187 69 Rothsay......... 110 
55 39 Round Hil.46O.....................
16 64 Roxburgh........................ .o.

0 03 .Royal R0oad.............O ..... .
16 92 Royalton ............ ...................... 10O00
20 14 Rusagornis (*y compris, arrérages)............... 135.. 0
18 23 Rusagornis Station...........................,..1....

1,090 90 St. Andrews. ..... ....... .742 OU...100 OU
3 65 St. Ana's..........9.... .. 20 50.....................
557 St. Anthony.............................

54 86 St. Croix....................................
724 13 St. George................. .................. 462 O0 40 O0
26 55 St. Hilaire..... ... .............
9 21 St. Isidore......... .10O00

31,616 25 St. John (salaires et dépenses indiqués ailleurs) ...... .156 00 St. Joseph (*y compris arrérages).................*59 50
6 36 St. Leonard's... 10 OU..*

77 58 St. Louis de Kent (ci-devant Palmerston) ........... 30 73
250 73 St. Martin's (*y compris arrérages)............... 1539.13 20 St. Mary's..................................... 10.OU.......I. . .
120 48 St. Mary's Ferry. ........................ 64OU.....................

6 82 St. Paul's.10O00
9,950 37 St. Stephen (les affaires du bureau et salaire cor-

respondant, sont exceptionnels cette année). 1652 A3 120 OU 120 o08 57 St. Thomas........10 OU.... .0....
1,545 03 Sackville . ..... . 691 00 4000 60 O

6 00 Salem...............J10 00 ... ....
488 17 Salisbury (*y comp. arrérages; † dep. le 1er fév. '80)1'226OU03...........63SamoBech...............18 00 .......................1361'ISaonCreek. ........... 1000&*0* o67 ....

il 118
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ETTNo 3, D-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nou-
veau-Brns-ick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de la

vente des 1om du bureau de poste.
timbres-
poste.

$ ets.

54 70 Salmonhurst (*y compris arrérages).
48 87 Salmon River do
15 56 Salt Springs.....................................o ....
13 45 Scotch Ridge ............... ,................ ................
4 08 Scotch Settlement.............. ................

15 59 Scotch Town...................................
3 00 Scovill's Mills (3 trimestres)..............................
7 54 Sea Dog Cove...,.............. -.... ..

32 54 Seal Cove (*y compris arrérages)................
31 00 Second Falls..... ...... ................................. ......
1 65 Second Westcock........ ..................

.e -.. sevogle.._............. .

1 99 Shan 7àee.............................
13 96 Shank . ................................
10 97
9 64 Shannonvale.............................
6 53 Sheba............... . . . . .

1,370 23 Skediac........
7 00 Shediac Bridge ............

15 76 1hediac Road (*y compris arrérages)
70 ilSeffield. ...... . . .

74 91 Sheffield Academy ........ .............
Shepogey Road.......... .............

51Shainnickbur ................. ............
87 60 Shippigan (*yompris arrérages) ..
4 O0 Shirley Settement (depuis le er septembre 1879).
6 Silverstrea l ...................................................

100 69 S.mitb.s.................................
22 78 S iths reek........................... ............ ............
10 13 Smita Town................. ............
13 hSomerville (*y compris arrérages).
10 45 Southamptn. .......................
61 75 South Bayc................................

5 86 Soutb Branch..............................
O i30 nnSouth Branch of St. Nicholas River .............

128 72 South Nelson (y compris arrérages)...........
99 48 ;South Rockland . . . . . ..........
9 40 South'Tilley...................... ................. ..............
4 65 Speerville e..................... ..
8 14 Spence............... ......................

36 70 Sprague's Point (fermé le 31 janvier 1880) ... ....
114 82 Springfield, Kngs(.*cop ..ris .aréae)..............

8 94 Springfield, York...............................................
5 83 SpringH Bi(rouvert1er septembre 1879). ........ Spruce Lake........ ....................................

87 17 !Stanley (ly compris arrérages)..................
5266 Starey'k........... ................

2 84 Steevels Mountain ................. ,....
5 68 Steeve.s.Sett.ement.... ... . ...

3 32 Stewarton (de puis le er février 1880)......
554 2Sringyreek, King........ ............................
4 85 Strahabo Y......................... ..................

10 90 Sty astSettlemen..... ......... ..........
5 97 Summerfielde...y.(*y.compris.arrérage . . ..

16 15 Summer Hil .. ..................................
156 69 Surre' e*y compris arrérages) ...............................

3 3 Sewato (dpus l 1r fvrer1).........

i Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers,

S .expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets.j $ $ c

*17 00..............
*1 09...................
10 00.
10i 00 -..... ...

10 00 ................ ........10-O0 .........10 00...................
7 50..................

10 00.....................
*13 50..................
18-00.................a.
10 00 ................
10 00......................
10 00..............
10 00 .......
10 00 ................
10 00U........ ..........
10-00 .................. .. a .

433 00 7500 4000
1000 .......

*20 50....................
186 00....... ........

29 50
10 00. ..................
10 00 ................

*54 50 ........ ....... . .

5 83 ...... ........ oe
10 00 ......... .... . . 696 eda
42 00 ............... ....
12 00. ..................
10 00. ......... .......

*24 00 12 00

140 00

12 OU ... ~.........
24 0§ .............
10 00......................
1000 .........

*65 00......................
46 55.....................
10 00 ..... ,... .

10 00.................
10 00............ . ..
18 00 ..............
52 00 30 00...
10 00.....................

5 83......................
10 0U................

*29 00 ..........
16 00 a......6.........
10 00 ... ..
10 00......................
2 50. ............. .......

10 00........................
10 00 ......... ......... ..................
10 00.............-........ .........
1 00 n.......... ...... 0...............
10 00 .. . . . ...........

*63 50 ................. 4.... t........ .

1 .
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ETAT No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Nou-
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont. pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut'
de la' 1

vente des Nom du bureau de poste.
timbres-

poste, etc.

$ cts.

175 11 Sussex Corner ............. ..............
12 35 Sussex Portage.. ...............

1,076 97 Sussex Vale (*y compris arrérages)....................
10 76 Swan Creek ......... ..... ......... ........................

7 42 Sweenyville.........................................
7 89 Sypher's Cove.............................................. ....

38 O7 Tabuintac... ....... o##
109 00 Taylor Village........................... ..........

3 62 Tay Milîs.. .......
16 34 Tay Settlement
18 40 Temperance Vals.........................
17 54 Tea Mile Creek ...................
12 54 Tennants' e ..................
16 63 The Range

. Tbomond (depuis le ler mars 1880)........06.#0:
1 64 Thcrubrook.......... ......
8 009Tborntown....... ....

19 48 Tbree o ..........
65 40 Tbree Mile Ilouse...........

, 54 Tbree Tree Creek.... .... . . . I
9 86 Tidnisb ......... .........
5 39 Tilley....... .................... I

23 90 Titusville (5 trmsr......................
7 10 Tobique River (depuis le 1er mai 1879).........I

27 59 Tower11bo.. ...... .
190 54 Tracadie (*y compris arrérages)..............
31 06 Tracey's Milîs..... ...........................
33 33 Tracey's Strtion . .............

7 00Tracyrlle (depuis le 1er octobre 1879)
lTrout Brok.............................

9 78 TutlemCree................ .............
i Teeadin e Val................................... ..............

4 Te3 Muie Cre........................

5 eUnion Corner .............................
52 00 Upham (* comp.s arrérages)...... .........

7 06 TpperAbougoggium........ ...............
3 89 Upper Baie du V.............

14 20 Upper Brigton (7 trimestres)... . .....................
h 80 Upper Burton..................

.Uper Mluctoucse..... ............... ........
7 r59 Upper C rpee......... ..... ......................

16 22 Upper Cariduet................................
7 72 [ipper Caverbil-. ......................... .........

63 87 Upper Gagtown............. .......
29 12 Upper Gspereauxis18)..................
il 60 Upper G1oshe.............................
17 04 iUpper Grande Anse (fermé le 31 janvier18).
14 70 Upper ( wcm a .......................
22 35 Upper la pstead..... . ....................................
32 65 Upper ayneville.................................
20 75 Upper Kent..................................................
31 74 Upper Keswick............................
8 36 Upper Keswick Ridge..........................
7 48 jUpper Loch Lomond .6000.090109u....u

i 6120

Allocations Allocations
alaires. 1 pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

Scts. $ ets.I $ ts.
88 00. ..................
1l 00.............. ....

*427 50 60 00 40 00

1.0 .... .... ............

10 00

10 00
10 00
10 00................
10 00....................
10 00...... ..

0 83
10 00 ....... .
10 00- b*.... .

10 00 ...............

1000................... .
10 00...............

10 00 ýIIII @Os@.0,60 oobt

1250 ........... ..
9 16.............. .*.
10 00

*59 00...............
16 00 .... ..........
24 00 j.... . .

5 00....... .

10 00
10 O0..............
10 00...........

16 00

10 00.................

1 0 ............... ......... bbse

2550.................. ..
10 00...

17 50
10 0....0.......
10 00.....................
10 00... .. . .

2 2 0 0 oe ** 01

24 0............... .
18 00 ...

10 00
7 50

10 00.....................
10 00 .....

18 00 ....18 00..................
10 00........... ... *** . ..qq4lg'
10 00

10 0018 00..
10 00............... ..... u
10 00 .4000. .00 t.***"ds f. b
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ETAT No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le
Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B,-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la pour pour loyers,

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. 1 expéditions combustible
timbres- I en passe. et éclairage

poste, etc.

$ cts..
15 58 Upper Magaguadavie......... . . . ..........
22 90 Upper Maugerville...............................
17 44 pper Mills... . .........
21 33 jUpper Neguac.....................................
5 62 Upper New Horton... ...............
6 84 tpper Otnabog........ ........................... .

12 41 Upper Peel...............................
44 23 Upper Poekmouche (*y compris arrérages)..........
12 03 Upper Queensbury....... .................
12 79 Upper Rockport.............................
64 22 Upper St. Bazil............ . . ..........
39 61 Upper St. Francis (*y compris arrérages)......... ...
84 40* Upper Sackville ......... ............... ..................
91 CO Upper Sheffield (*y compris arrérages)..........#.....
10 0 Upper Southampton........... .... ......

.29 00 1 Upperton (*y-compris arrérages)...........,...........
20 0l jUpper Wicklow (*y compris arrérages)..............

103 87 Tpper Woodstock...................................
4 06 Urquhart..................................................

121 32 Victoria ("y compris arrérages).... ..
7 05 Victory (depuis le 1er mai 1879)..............

10 59 W aasis Station.............................................
7 00 Ward's Creek Road.... .......................

19 84 Waterborough......................................
42 83 Waterford .... . .......l............*......
13 71 Waterside.. ................................
58 92 Waterville (*y compris arrérages)..............
4 89 Watson Settlement........................ ......

10 74 Waweig ........................................
186 39 Weldford (*y compris arrérages)...........,..............

9 00 Wellington...............................
141 15 W elsford ......... .................. ...............................

17 30 West Branch, rivière St. Nicholas...............
15 30 W estcock................0 ..... ,....................
15 82 Westfield................6.. ..
Il 00 West Glassville...........................

169 22 Westmorelaad Point...... .................
166 27 West Quaco ..............................
... Wheutou Settiement.....06.96..........

4 83 Whitehead.. . ..
57 07 Whuîe's Cove ("y compris arrérages). .........
4 05 White's Point ............................
0 351Whitney....................

Il 23 Whittiers Ridge.... .....................
23 26 Wickham. . . . .. .
33 W icklow..................................... ...............

1 52 Wiggins (depuis le 1er octobre 1879)..........
8 36 Williastown............................
6 81 Willowdale..............................

19 79 Willow Grove (*y compris arrérages)......
Wilson's Beach.................................

13 63 Winding Ledges.............................
13 08 W indsor.................. ........... .......................
24 O Wood Point (y compris arrérages)..................

121

$ ots.! $ et1 $ e ts .
100 ................. .....
12 00d....,.............
41 00..................
10 00 ..............
10 0..................
10 00....................
1000 d...........,... ..

*27'50 60 00.........
12 00 ..................
10 00 ....................
36- 00 ......................

02400.....................
32 00 ........................

*43 00.....a.........
10 00 ..,........... .

*13 50 .................
*19 00 ..................
64 00 ................. ,
10 0 0 ..e...,............

*61 00..
9 17 .. ....... ........ ................

10 00 # .. -.......... ..
10 001. .............
10 00 ........... ...
12 00...................
10 00 ..................*26 00 0.........
10 00 ...............
10 00.....................
66 74 ... ........
10 00............ .
59 00 .................
10 00 ..................
10 00 ............ ... .
10 00.............., ......
10 00...................

126 00 50 00.....
54 00 ..... ............

10 00 -ef@40.f 914.dbebeul
12 00 @a »og*oe*0 -010 00 ........... ... 

.10 00 ...... ...............10 00 ........... .............

26 00 16001.2600 m
10010 .. .... .10 00 .00@900* l10 00. ............... . . .

*13 50 0......*e.... e...... *.................6
10 00 ... ...... . .................
10 00 . ... ............ ..............

10 0 00 0..........,.... ...............

*13 50.....................
11
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ETAT No 3, D.-Détails du revenu, .des salaires et allocations en le
Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres,.mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut
de laAllocations Allocati!on'sde-,lapor pulyesvente des Nom du bureau de poste. Salaires p

tibres-expéditions cobustible

potibestc jen passe. jet éclaàirage.
-. oe, 'etc.

$ cts.ts.

2,407 85: Woodstock.............................. 898 0 300 00 200 0
6 12 Woodstock Roâd Station.......... ...................... 00

170 33 Woodward's Coe. ............................ 500....................
29 55 Woodworth...................10 0... . .

9 41 'Yo2o.-. ... ... 10 00.................

22 3. oug'sCoves esSalaires 0 . I.ur. ourl.yrs

10un00. ..... ........ ...................

$103 324 43 c.. ...... taux............... $29,918 48 $2,287 83 $l,330 00

I. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE DU MANITOBA.

ET.&T No. 8, E.

DTATILS de tous les paiements faits pour salaires, etc., en le Manitoba, (y
compris Kéwatin et les Territoires du Nord-Ouest) ; indiquant, dans
chaque cas, le nom de la personne, le service ou la fonction, et le mon--
tant payé, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Salaires. Total.

W. Har ave.. .......
J. D. Ef 10ot1......... .........
J. O. Poitras..........
0. Desormier................

L. O. Bourget..............

L. M. Fortier. ...........
J. Cowan.. ......

E. J. Bangs...............

T. Prudhomme....
J. E. Poulin.............
J. McKenzie............

$ s. ctse.

Maitre de poste...... ...... .................... 1,500 00
Commis de 2e classe, depuis le 22 sept. 1880. 69..50

do do . ......................... .............. 90000
do Be do jusqu'au 31 oct. 1879 (retirél

avec une gratification)o......
do do jusqu'au 9 oct. 1879, y com.

pris les.arrérages (demiss.) 186 73
do de depuis le 23 oct. 1879.......... 414 51
do 4e do do le 1er sept. jusq. 31 oet.1879, aussi commis temper.

dep. le 1er juil. jusq.31 août
1879,(remercié-de ses serv.) 133 33

do do depuis le 1er dée. 1879, aussi
commis tempor. dep. le 12
août jusqu'au 30 nov. 1879. 342 69

do do depuis le 19 sept., 1879. 305 34
de do do le 24 oct. 1879........ 271

Commissionnaire........ ............ ......................... 405 00

Ttl.. ........ ....... . . ~ ,361

H. A. WICIKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes

123 iis



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 8, E.
MDTAILS des salaires; allocations pour expéditions en passe; allocations pour

loyer,combustible et éclairage; et du revenu perçu aux différents bureaux
de poste dans le Manitoba), y compris Kéwatin et les Territoires du
Nord-Ouest, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Eevenu brut~delautAllocations Allocations
deSalaires pour pour loyers,

v-i expéditions combustible
poste.péi

$ cts.1
108 30 Alexandria .......... . . . . . ..........

28 59 Archibald (depuis le 1er octobre 1879)............
28 38 Arnand (depuis le 1er septembre 1879). .... 0.........0
22 15 Assiniboine (depuis le 1er septembre 1879).........

718 95 Baie Saint-Paul ("y compris arrérages)...............
22 00 Balmoral (depuis le 1er septembre 1879)........ ......
17 32 Beaconsfield (depuis le 1er octobre 1879).
16 06 Birds Hill (depuis le 1er septembre 1879) .............
3 20 Blythfield (depuis le 1er octobre 1879)..................

70 711JBuraside...........................,...6

28 87 Calf Mountain (depuis le 1er octobre 1879)...........
36 76 Campbellville.........................................
14 16 Olandeboye...........................................
4 51. Olear Springs (depuis le 1er novembre 1879).........0

34 57 Cook's Creek.. ........................................ ......
44 53 Crystal City (depuis le 1er octobre 1879).............0

19 53 Dundee (depuis le 1er novembre 1879).........
33 49 Dynevor (5 triesre). .. ..

2,252 29 1Emerson.....

6 73 Foxton (depuis le 1er novembre 1879).

398 37 Gladstone, ci-devant Palestine (y comp. arrérag.)
. odnStream (comptes non reçus) .............

14 00 Green Ridge (depuis le er octobre 1879)..............
16D86 yrnoo5t.msrs......... .. ...............

77 14 Ieadingly....................................................
292 10 Eligh Bluff (#y compris arrérages> ... ma*$........ases

58 95 lKildonan (5 trimestres) .................

9 36 tLkeside (depuis le 1er septembre 1879) .........
10 41 Loretto (6 trimestres) )......................
140reLorne (depuis le 1er octobre 18 79).........

146 49Lower Fort Garry.................................

6L115 Meadow Lea, ci-dev. Woodlands ("y comp arrér.)
66 12 Miaming.y....%.... . . . . . ...........
22 07 Middle hur (*y compris arrérages)...........
4 05 Killbrook (depuis le er novembre 1879)e. .............

18 88 Minewasta (depuis le 1er novembre 1879)..........
61 09 Mo untaju City (depuis le 1er octobre 1879).

256 68 Nelsonville (2 trimestres)...................................
13 16 ewhaven (depuis le 1er octobre 1879)......
74 92 Niverville (depuis le 1er mai 1879)................

ii 124

$ cts. $$ cts.
10 00 ................. ........ ,........

5 83.......... ...........
53 ... ..................

S5 83 ............ ..............*13 50 ... @.....................,..

t 83 ....................
5 00....0....... ..........

500 oee oe*sse
10 03........ ........
10 00.......... ...........
4168 00......

1000.........,. .............5 00 ..............10 00)... ........... ..........

4 17 .................. .............. ,.
15 00 ............ ............

551 83 75 00 60 04

4 16 ........ ....... ,,........,....

'*83 00 ...... ,...........f.................

5 00 4..... ff6............ s................

1000 ...................
30 00e.... ..................

*105 50.....................

59 00)

5 83
15 00
5 00

96 00

*41 50
10 00

*17 00
4 16
4 16
5 00

5 00
5 01
9 16

25 00 ......

... t....., .......................... ........
.. ,........................ .~6 qa050 00 ...............-

.................................

....................... .....

......... ,............ .... ...... •

............................... •

,..,........................•

..... ,..... ............. ..... 8.•••

.......... ,.... ........0••

............ , ....o ,.......»bel ... t•

44 Victoria.



Documents de la Session (No. 'T.) A. 1881

E r No 3, D.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Mani-
toba (y compris Kéwatin et les territoires du Nord-Ouest) pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage preleve sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la pu, -orlyr.

vente des · Nom du bureau de poste. Salaires. p ons cobust ble
timbres- en passe. et éclairage.poste, etc.

Oakland (*y compris arrérages)..... .........
Oak Point de
Ossowa. ..................... ...........
Otterburne (depuis le 1er septembre 1879) ............

Park's Creek (2 trimestres)..............
Peguis....... .............................................
Pembina Crossing (depuis le 1er octobre 1879)......
Pigeon Lake (3 trimestres, *y comp. arrérages)....
Plympton (depuis le 1er novembre 1879)...............
Pomeroy....................
Poplar feights (depuis le 1er octobre 1879)...........
Poplar Point............ . . . ..........
Portage la Prairie (*y compris arrérages)............
Prairie Grove (5 trimestres) .................
Preston (depuis le 1er octobre 1879) .............. .....
Prospect (depuis le 1er octobre 1879).....

Rat River (depuis le 1er octobre 1879)..................
Ridgeville (depuis le 1er novembre 1879) ......
Rockwood (*y compris arrérages).......................
Rosseau Crossing................................

37 57 Ste. Agatbe.. ....................... .........
116 54 St. Andrews (*y compris arrérages).................
95 36 St. Ann's (6 trimestres) . ............ ........

578 54 St. Boniface (5 trimestres, *y compris arrérages)...
........ St. Charles (les comptes n'ont pas été reçus)........

44 55 St. Francois Xavier (*y compris arrérages)..........
47 26 lSt. James do
92 42 St. Jean Baptiste (5 trimestres, *y comp. arrér.)...
25 39 St. Laurent...................................
22 00 St. Léon (depuis le 1er octobre 1879)...........
60 43 St. Norbert (*y compris arrérages)...................
27 58 St. Pie (depuis le 1er octobre 1879).....
3 80 St. Vital (5 trimestres)........... .... ......

67 72 Salterville (5 trimestres)...................
251 91 ;Scratehing River (5 trimestres, *y comp. arrér.)...
385 29 Selkirk (5 trimestres, *y compris arrérages).........
19 05 Silver Spring (depuis le 1er octobre 1879)............
23 25 Springfield (*y compris arrérages),.................
52 07 Stodderville....... ..........................

108 68 Stonewall (7 trimestres).........................
7 57 Sunnyside (depuis le 1er novembre 1879)............

52 66 Thornhill (depuis le 1er octobre 1879).............
75 50 Totogon (*y compris arrérages) ........

24 00 Victoria (5 trimestres).,.......................

Wellington.......... ....................
Westbourne............ ............ .........
West Lynne-(depuis le 1er octobre 1879).......... ...
Winnipeg (salaires et dépenses indiqués ailleurs)..
Woodlands (depuis le 1er septembre 1879)...,........

125

$ cts,

13 50
27 64
37 09
32 70

9 20
14 80
19 19
44 93
3 68

.52 25
7 50

120 45
1,665 73

4 87
35 96
5 00

9 00
17 41
56 89

158 36

44 Victoria.

$ ets.j $ cts. ~ cts.

*1350.......... ...........
*27 %50 a*0.1

10'00...................
5 83.............0.

5 00,................. ..
10 00....................
5 00 "I*1140es@ os 9060eo a
4 1 ............... ...... .. ou*13 50..................

28-00 t
*581 00........ ... 195 QO
1250.....
5 00................
5 00 ...............

5 001............ .....
4 16

*23 001 150.....
10 ...... ...... . ........

*2 0 *15 00 ...............
10 00 .009@&eoir-

10 00 .......................
*96 00 ,.................... ........
45 00 s.........o..........

*383 00. ......... .....

*26 00 ..... ...,..,.. ...,
*26 00...... ................
*44 00
10 o......................

5 00 ......... ......... ......
*45 00 . ... .. . ...

Soo............. ........
12 50.....................
12 50 .................... ..

*67 00.................. ... ,......
*187 50............. .........

5 00 . .......
*13 50.......... ...........

10 00....... ............ ...
17............................. ...................... ,....

5 00 ............... ..
*24 00 o............:... ..... ,..,.......

12 50 ........ . . .

10 000 0.,.................... .....
40 00............................
5 00 ............. ,......

5 83.......... ...........
il

20 00
107 38
116 22

15,074 12
14 79



4 Victoria. Documents de .la Session (iNo. 71) A. 18ei

ErrÂT No 3, E.-Détails du revenu, des salaires et allocations en le Maiii
toba (y compris K watin et les territoir-es dutt Nord-Ouest>, pendant
T'année expirée le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Allocations Allocations
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timb'es-Nexpéditions combustible
pos te.

pose 
passe. et éclairage.

$ cts. cts. $ets.
40 06 Woodside (5 trimestres, *y compris arrérages).....j *35 00

KÉWATIN.

330 67 Cross Lake, ci-devant Darlington (3 trimestres)0... 740....

44 45 eFort Francis (*y compris arrérages)xm42bu0s

97 42 Gimle (*y compris arrérges)_............. .... 1430 s.. etaiag.

15 48 llusavick................. .................... 35 00...... ..........

9 14 Keewatin (depuis le 1er mars 10).................. O 083 .. ..............

.4Fie Fals (les comptes n'ont pas été reçus)......... ... ............................

556 16 Rat Portage (depuis le 1er septembre 1879.)..........198 63

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

334 41 Battleford (5 trimestres, V compris arrérages), 126 0..........
30 66 Birtle (depuis le 1er septembre 1879)............. ... I.
4 06 Blake (depuis le 1er octobre 1879)................... 5 0

21 84 Bridge Creek (depuis le 1er novembre 1879) ......... 416...............

140 04 Carleton (*y compris arrérages) .... ...........,. 167.50.

14 67 Eden(depuis le 1er octobre 1879).98..... ........................

104 16* Fort Edmonton2......................................................
55 69 Fort Ellice (depuis le 1er septembre 1879)............ 5 83 .................................
68 96 ort Saskatchewan (5 trimest., *y comp. arrérages) 152 50 ................

18 60 Grandin (5 trimestresy compris arrérages).16 00 . ....
36 57 Grand Valley (depuis le er octobre 1879) .....................

250 94 allford, ci-dev. Petite SaskatchewAn. *y.c..arré.)...4 50...............
8 20 Ha rdeant....................................160..... ................

17 00 Oak River (depuis le 1er novembre 1879).6.............. . . ..

251 52 Prince Albert (depuis le 1er janvier 1879) . rrér . 29 50 .... . ...........

238 76 Rapid City (depuis le 1er septembre 1879) ........ 5 6 083..............................
17 23Ricalmond (depuis e 1er octobre 1879)................50 ................. 1...

25 26 Halisbury, (depuis le 1er septembre 1879)..... 5 83 ......... ,.
280 68 Shoal Lake (7 trimestres)..........................................

34 70 Stobart (depuis le 1er mai 1879)..... .....................

218 53 TouchwoodH ls epuis le er septembre 1879)... 5 83

$272453 R5 imdTotaux eerocobe$4118398.....$165..0..

. A. WICKSTEED,
Comptable.

n . 126

JOHN O'CQNNOR,
Directeur général des postes.

,

.



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 188-1

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

ETAT No. 8, F.

DETAILs de tous les paiements faits pour salaires, etc., en la Colombie-Bri.
tannique; indiquant dans chaque cas, le nom de la personne, le service
ou la fonction et le montant payé, pendant l'année expirée le 30 juin
1880.

Nom. Service, Salaires. Total.

$ cts. $ cts.
DIVISION DE L'INSPECTEUR.

R. Wallace..........,......... Inspecteur des postes, et maître de p. de Victoria... 2,400 00

E. H. Fletcher...............Sous-inspecteur depuis, et commis de 2e classe jus-
qu'au 1er octobre 1879......... .............. 1,175 -0

3,575 @0

BUREAU DE POSTE DE VICTORIA.

W. H. Dorman............... Commis de 2me classe ................................... 1,020 00

R. Jamieson................ de 3me do............. ............ 720 00

D. McNaughton............. Commis de 4me classe, depuis le 16 nov. 1879, aussi
commistemporaire du 1er au 15 nov.'1879 ....... 278 00

C. F. Wylde ..... ........... 'Commis temporaire jusqu'au 31 octobre 1879........, 160 00

J. Smith............ Messager......................................180 00

- 2,358 00

Total ....... j.................. ................. $5,933

JOHN O'CONNOR,

1 . W1CKsT EE, Directeur général des postes.

Comptable.

127



Documents de la Session (No. 7.) .. 1881

ETAT No. 3, F.
DiTAILs des salaires; allocations pour expéditions en passe; allocations pour

loyer, combustible et éclairage; et du revenu perçu aux différents
bureaux de poste, en la Colombie-Britannique, pendant l'année expirée
le 80 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut-de l ventAllocations Allocationsde la vente
des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,

timbres- expéditions combustible
poste, etc. en passe. et éclairage.

postei etc.s

$ ets.1

129 12 Alexandria (*y compris arrérages)................
25 39J Asheroft (5 trimestres).,........................

352 94 Barkervillea........ ........................
24 22 Barrard Inlet (*y compris arrérages)...........,

120 65 Cache Oreek (*y compris arrérages).............
. canoe Creek (comptes non reçus)................
..... Cassiar (comptes non reçus).................

20 66 Ohemainus..............................
191 51 Ohilliwack ("y compris arrérages)................ .....
355 02 clinton do ........
103 46 Comox do C........
84 01 0owichan......... . ............. ....

21 98 Dog Creek (5 trimestres).....
32 01 Duck and Pringle (5 trimestres) .............

839 36 Esquimalt ("y compris arrérages)...............a...

....... Glenora (comptes non reçus)........ ...........
240 75 Granville (*y compris arrérages)....................

89 33 Hope (*y comprie arrérsges). .....

177 45 Kamloops (3 trimestres, *y compris arrérages).
20 00 Kootenay,............. ...................

81 38 Lac LaHache («y compris arrérages)...........
106 20 La;dners Landing (*y compris arrérages)..

86 86 Laigley............ ............... .....................
107 27 Lillooet................ ........ . ....................
147 48 Lytton............... .......................

108 00 aple Bay (*y compris arrérages).....................
54 42 aple Ridge..................................
91 09 IMatsqui.......... ...............

262 56 Moodyville (*y compris arrérages)...............

1,014 00 Nanaimo (*y compris arrérages).............. ...........
2,123 48 New Westminster....... ............ ,.....,....

43 94 ïNicola Lake (*y compris arrérages)............

135 01 Okanagon................................
64 19 Okanagon Mission...................................u..

9 03 150 Mile flouse (depuis le 1er mars 1880)...........

24 16 Pavilion .......................................

24 00 Quadra........................, ................
156 00 Qaesnelle,...e....................
ii 128.

$ cts.

*41 00
25 00

258 32
*30 50

54 67

.... 06..........
20 00

'95 00
*182 00

*76 00-
28 00

........... ............
.. ........ , ,00..,..........

.......... ....... ...
.......... ...... .,...

25 00 .............. ........
25 00 j..................

*478 50 I........ *70 00

*149 63........... ..............

*72 50. .................. .... ,....

*88 50
20 00...... .....

*55 60
*35 50
40 00
48 00
64 00

*55 00
20 00
20 00

*166 72

336 00
1,200 00

*27 00

20 00
25 00

3 33

20 00

22 00
156 00

................ 00..............

...............................

,................... ..... ,.....

........................... ...

............... . .. ...... 0....

........ ,........ ... I........--................. *70 00

............................................ ,........................•

*... .. .. .. .. *. o e - 900

.... ..... 0.... u

,...n ,..... 00 ..... . 0& 10 90

................. 0

44 Vict oria.

......
......e



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, F.--Détails du revenu, des salaires et allocations dans la
Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la orrespondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brutj Allocations Allocations
de lapor puloesve des Nom du bureau de poste. Salaires.

timbres-expéditionscombustibletimbes-etc en passe. et éclairage.*
poste, etc. J-

$ cts. $ ets. $ cts. $ cts.

32 35 Salt Spring Island........................... 20 0..............0
40 81 Skeena (7 trimestres)....... ................... ,............35.0

185 62 Soda Creek (5 trimestres; *y compris arrérages).. *95 50
36 67 Somenos........ ......................... 20 00......
59 00 Sooke (*y compris arrérages) . ....... ........... O ..... 

142 96 Spences Bridge (*y compris arrérages).. ...... 50 00 *42 50
113 60 Sumas.,......... .. 8 00..................

148 76 Van. Winkle...................,................................. 127 99.
8,961 33 Victoria (salaires et dépenses indiqués ailleurs)..... ..................

111 67 Wellington ............ ....................... 20 00

566 73 Yale...................... . . . ... 3.000 4000.........

$17,866 43...... ............. j boa*&. 0 $4;817 66 $162 50 $140 00

JOHN O'CONNOR,

E. A. WI10CST EE, Directeur général des posjes.

Comptable.

129



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-ÉDOUARD.

ETAT No. 8, C.

DÉTAILS de tous les paiements faits pour salaires, etc., en l'Ile du Prince-
Edouard; indiquant dans chaque cas, le nom de la personne, le service
ou la fonction et le montant. payé, pendant l'année expirée le 30 juin
1880.

Service de
Nom. Ser7ice. Salaires. nuit et frais Total.

de route.

BUREAU DE POSTE DE CHARLOTTETOWN. $ cts. $ Cts. $ ets.

A. A. Macdonald.. Maître de poste..............1500 00
W. W. McLeod. Sous-maître de poste et sous-inspec-

teur en chef............................... ,200 O0
D. A. Macdonald. Commis de 3e classe 800 00
J. A. Lawson ..... do .......
W. C. Barris..................do..........................600
N. W hite................ do . t....,....*... 600..
B. Trainor.................. do .... 600
J. M. Campbell. Commis de 4e classe....................520 00
T. W. Hazard............... do ..................... 520

................................... 7, 140 O0
SERVICE DE LA MALLE PAR CHEMINS DE II

JER.

J. A. Carman............... Commis de 2e cl. de la m. par eh.de f. 72000 109 70
O. R. Crabbe ............. do 3e dlo (m. amende) 635 00 117 60- ,582 30

Totaux.,...................£8,t495 00 $227 30 $8, 722 30

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

139Sii



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No. 3, G.

DÉTAILS des salaires; allocations pour expéditions en passe ; allocations pour
loyer, combustible et éclairage; et du revenu perçu aux différents
bureaux de poste, en l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée
le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur una
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut Alocations Allocations
de la vente

des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
timbesNoduuexpéditions combustible

pimbes-etc. en passe. et éclairage.
poste, etc.

$ ets. $ ts $ cts $ cts,

7 87 Abram's Village (depuis le 1er janvier, 1880)........ 2 50 .................
11 19 IAlbany . ............................

655 83 Alberton.......... ............................ 257 00 20 00 ..........
12 12 A .............. ........................ ...... 10 00 ...............
4 33 Argyle Shore........................................ 10 00..........,.........
6 46 Armadale ..................... ,............................ 10 00............

29 69 Augustine Cove ...... ......... ... 0.00.......................

333 43 Barrett's Cross (*y compris arrérages)............. *109 00 80 00 ....
Il 25 Bay'Fortumne........................ 10 00 . ......
20 46 Bayview (*y compris arrérages)................. *13 50 .....
55 74 Beach Point (*y compris arrérages),.. ........ 7 ..... 7......
16 44 Bear River............ ............... ........... 10 00 ........... ....
16 63 Beaton's Mills ...... .................. 10.00............100......

111 00 Bedique...................I 52 00 16 00...........
117 47 Belfast (*y compris arrérages).....................*56 50 . ,..

21 93 'Belle Creek.................................... .10 00........... .........
911 Big Marsh.....................................100 ...........100..0

21 93 Bloomfield....................1................. 10 00
.55 10 «Bonshaw (*y compris arrérages).................. *53 00 16 00...........
14 36 Bothwell. ................................ 16 00............ ......
Il 03 Brackley Point ................................... 10..0...........,10.00...
5 83 Brackley Point Road..........................,10 00
9 07 Brae (*y compris arrérages)...... ............... 13 50...........

26 18 1Brae Station.........................,.. 10................1
16 91 Brooklyn. ........................................ ..
10 98 Bull Creek................... .......................... ,......... 1000. ............. .....
13 66 !urlngton. ..................................... 1I0 00 .........

142 C0ablelHead..................... ............... j 1Q..... 100........ .........
21 74 fflaledonia................................. .............. 12 00....................
23 86 Cape Tr-avers e (*-y compris arrérages) ............... '1leO
26 9 CapeWolfe......... ...................... I o10 00

179 87 Cardigan Bridge ("y compris arrérages) ........ *.I *86 00 16"00l.....
18 60 ICardigan Road 00......... ..................0O.. ......
35 81,1Caneton.................. ... a............18 0..............
41 34~ Cavendlish................ ........ 12 00................
18 83 Cavendish Road ........ .. ....... ............... 10 00

,767 13 Charlottetown (salaires et dépenses indiqués
1 6 B ailleurs)........................................... 10900606 00

961 2Cblepstow........................................... 100...... ............
16 04 lCherry Grove ........ .................. .1000........ ...........
41 59 Cherry Valleyc......orsa..........g.................20 00
6 Il Clear Spings....... .......................... 0 oo
3 37 C ldrm ntRo............. . ........................
9 27 lyde Station.......... .........................

39 19 Cornwall ( y compris ...éa......... ............ 19 00
88 53 County Line ( y compris arrér. ........................
10a90 iloveHead............................. 1000
3159 Coe sweaRoad . ...w .1 100

6 4Chr yo r . ...... ........... 82 00 16 00

6113ler1 rn



4 Victoria. Eccumcnts de la Session (No. 7.) A. 1881

ETAT No 3, G.-Détails du revenu, des salaires et allocations en l'Ile du
Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maitres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur
une commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Re
-I

venu brut
de la

rente des Nom du bureau de poste.
timbres-
poste.

$ cts.

19 69 Darlington.. . ...... .................... ....
23 58 Darnley (*y compris arrérages)..............
13 94 De Gros Marsh...................
17 97 De Sable..............................0.. ...........
2 63 Dromore ...... .............................. ................

67 82 Dundas..................................

4 83 East Baltic.........I................................, ........
7 85 East Point ..........

18 12 Egmont Bay .................. ,..............
22 97 Elliott's Mills ....................................... ...
20 06 Elmsdale................. ......................................
4 35 Emyvale....... .........................

19 06 Fairfield.................... . . .
7 35 Farmington ................................... .................

10 21 Fifteen Point (*y compris arrérages).................
26 99 Fitzgerald Station...........................................J
24 36 Flat River.........................................
10 48 Forest Hill. . ..........................................

7 09 Fort Augustus....................................
9 69 !Fredericton Station......................................

33 85 Freetown................................
41 37 French River................................................
9 70 French Village...........................

18 09 I Gaspereaux......................... .
611 63 !Georgetown ('y compris arrérages) ........... ........

6 98 Glenfanning..............................
4 06 Goose River............................................. .....

24 45 Graham's Road... ...............
12 33 Grand Tracadie........ ...................
21 42 Granville (*y compris arrérages).....................

16 06. Hamilton........................................................
35 59 Hampton ('y compris arrérages).....................

5 88 Rartsville.......................................
10 59 Hazel Grove......................................

223 67 Head St. Peter's Bay (*y compris arrérages).........
12 52 Higgin's Road ...... .... ......
42 47 Holmes' Mills ('y comepris arrérages)..................
9 36 Hope River.......... ....................

57 25 Hunter's River (*y compris arrérages>.

19 02 Indian River.... ........
9 72 lnverness.......................

6 42 Johnston's River..... ........... . . . .

12 83 Kelly's Cross.,...................*........
13 22 Kildare .. ..........
5L 21 Kinross ('y compris arrérages).................

13 31 Lauucbing Place.... .... ............................ I
8 83 Little Harbor....................................

34 50 Little Sands........................................I
ii 132

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $cts. $ cts.

10 00 20 00 ..............
'20 50....... .......
10 '00 ................. ...... .......e...
14 001 .................. ..................
10 001 .................. . .. .. ..
32 00 ............ ...... ........ .........

1000 ...... ............ .................
10 00. ......... ,........
10 00 .. .....
10 00 ... ............. ..
10 00 .....................
10 00 ........10 001.1000........ ..... ............ ,

*1 0 00 ....... ........... ..... .............'17.00 .............. ...........
10 00 ............. .......
14,00 ......... ,........ .........
1000 ........................
1000..... ................
10 00. ......... .......
10 00 .................. 0............
12 50 .. ......... ................
10 00 ................ .,.... . ..

10 00........................
*526 50 100 001..... ...... 6...

10 00... ..................
10 00... ..................
12 00 ....... ..........
10 00.......... ...........

*17 00e.......... ............

10 00................
*15 00 ............................

10 00.................
10 00 ........... .........

*117 00 60 00.
10 00 ................. ...........

*20 50 750...........
10 00 ................. a......... .

*59 00 8000.........

14 66 ... ..........................
10 0 0.........0..,0.

10 00 .. *0...........@ ,...

10 00 ....................
10 o0....................

*17 50 ...... ...............

1000 ................
1000 ..................
14 00 ... .....e...



Documents de la Sessioin (No. 75) A. 1881

ETT No 3, G.-Détails du revenu, des salaires et allocations en l'Ile du
Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur un
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

.Revenu brutRee Allocations Allocations'de la pu or1yeàVente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustibletimbres- en passe. et éclairage.

44 Victoria.

$ cts t.
6 21 Little Tignisb.............................
6 94 Little York...,............... .. ,...................-

12 83 Long Creek......., ................
21 17 L ong River... ...........................
10 03 Lot 1. .............. . ........
70 71 Lot 4.......................................................
12 50 Lot 6.......... ....... ...... ...............
20 69 Lot 

8 
(*y compris arrérages) ......................

13 73 Lot ... ..............
43 83 Lot1...................
96 71 Lot 12 (*y compris arrérages)...............
23 95 Lot 14................ ................ ..................
14 19 Lot 16 ................ ......... .........
4 03 Lot 39............................................ .................
6 16 Lot35........................... .... .. . . . .. .. .

11 96 L ot 45 .............
47-35 Lot 56 (*y compris arrérages)....................:......
23 16 Lot 67...................... ..........
15 21 Lower Freetown........... ................
15 50 Lower Montague................

15 87 MacDougall.............,....................
20 83 Maddock .......... . ..................
38 83 Margate...... ................
28 46 Marie Bridge (*y compris arrérages)......
4 49 Marshfield ...................
5 79 Mermaid Farm ...................

15 89 Middleton ........ .........
13 60 Midgell (depuis le 1er août 1879)......... ..
32 86 Mill View........................................
494 Milton Station ............... .........

36 74 -1Miminegash. ... ...... .....
58 62 ïMiscouche (*y compris arrérages)..................
9 21 Monaghan......... .. ............ .... , ......... ..I

549 os Montague Bridge (*y compris arrérages).............
16 58 Montague Cross ...........................................
21 92 iMontrose......... ..................
73 51 Morel· ..............................

7 64 Morell Rear..... ..... ........ ............
8 81 Mount Albion.............................

10 68 Mount Pleasant...................... . ............
197 06 Dount Stewart (*y compris arrérages).

9 81 Muddy 01reeke.. .............
23 09 Murray efarbor, North...............
13 96 Murray Harbor Road................

131 38 Murray Harbor, South
59 90 M urray River (*y compris arrérages).........

5 43 Nail Pond
2 47 IN " - .........................

47 ,arrows Creek (depuis le 1er février 1880) .
9 70 New Anun

26 82 NeW Hl090QW (*y compris arrérages).............
22 09 New ''"v'e'.'...... .

4 79 New odPon (*y compris arrérages)....... .... :
4 59 New P'th' .....................
2 14 Newton (*y o©mnpris arrérages)...........................
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$ cts.~ $ cts. $ cts.
10 00
10 00
10 00....... ..

16 00 ........ -:...-*:......10 00....................
10 00
16 00
10 00 .... ...

*13 50
10 00
14 00 .........

*43 50'..
12 00 .:- 9 " '

12 00 1: ......... ý.......10 001 .
1 0 0 0 .
10 00 .
10 0O .......

*27 00 .e*os

10 001.
10 00
10 00 a @.oa

10 00l10 001...............
10 00

26 00
*17 00
10 00 ........
10 00
10 00. ........
6 66......................

10 00
10 00
10 00

*33 00 2000....660060
10 00 . .000 4........

*179 50 100 OU.... .
19 90...........
10 00
30 00
10 0010 00 ......
10 00

*154 50 1600
10160......... .
10 00
10 00 0010 00 I..... .
54 001.
*24 00

10 .00
1 66
10 O0 ................

*34 50
10 00.....
*23 00.........
20 001...........
*17 00.1....... .......

i



Documents de la Session (No. 7.) A.. 1881

ETAT No 3, G.-Détails du revenu, des salaires et allocations en l'Ile du
Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N.B.-Les salaires des inaîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

Revenu brut, 'Allocations Allocationsde la vente pu or-oesdes et Nom du bureau de poste.Sairs por oulye,
desNodpSalai expéditions combustibletimbres- 

en passe. et éclairage.
poste, etc.

c ts.

18 00 New Wiltshire. .... . . ....
6 64 New Zealand (depuis le 1er juillet 1879) ........
8 06 Nine Mile Oreek.........

13 84 Norborough.......................
6 19 Northam......... ............................

16 23 North Bedique....................................
16 57 North Lake........................................
27 13 North River.................... ...... *. 0......................

43 59 North Rustico (*y compris arrérages)..........
44 54 North Tryon...............................................

4 29 O'Leary Road...... ................
61 51 O'Leary Station (*y compris arrérages).............
57 65 Orwell (*y compris arrérages) .........
13 83 Orwell Cove do .. ..................
32 26 Oyster Bed Bridge....................

7 04 Palmer's Road..........0.............................
20 77 Park Corner............, .. . . .......
15 76 1Peak e's Station. ý. 0.4..............................

15 17 Peter's Road ...... .............. . ................... t
2 97 1 Peter ville....................... . ..40064 bae ...épu ooee.o*ab* ........

21 48 Pinette ...... ......... ......... ...... ............. ............ .. I
5 97 PisquidI........................................................
5 35 PisquidRoad ......... . ...................

19 69 Point Prim ............ .. ............................. ....
89 42 Port Hill (*fermé le 1er janvier 1880). .........

117 45 Pownall (*y compris arrérages)..............
96 16 Princetown do

5 99 Princetown Road....... ..................

15 85 |Red Point.............. ........ ......... .....
7 01 Rock Barra (depuis le 1er juillet 1879) ...........

18 53 Rollo Bay . ...... ................................
13 14 Rollo Bay Cross............................ .......
13 88 Rona...................................
8 39 IRose Valley...................... ..............

30 86 Rustico.. ..........

8 56 St. Andrews...................
16 67 St. Ann's......................................
92 47 St. Eleanor's .. ...............................
8 54 St. Margaret's ......... ......................

10 31 St. Mary's Road...... ...................
2 03 'Scotch Fort......... ................... ,...............

10 06 Sea Cow Pond...................... ..
23 30 Searletown.............................
4 53 .Selkirk Road.................

10 34 Skinner's Pond................................
9 43 Somerset .......... ....

815 32 Souris East (*y compris arrérages) ... ..
31 80 Souris W est..... ..............................................
Il 33 South Lake (depuis le ler juillet 1879)e....
85 39 South Port.......... ........ ...........
8 46 Soutb-West Lot 16. . .........
3 79 South Wiltshire......... .............................

il 134

$ cts. $ cts.l $
10 00 .. ........

7 50...................

1000.....
10 00 .................
10 00 .........
17 00..................

20 00 ........................

10 00t................
*24 00 . . . ..
*28 50 36 00
*13 50 .............
10 00 .......... .

10 00. .....
10 90
1 0 0 0 s s l s*'. . . . . . . .
10 00 ....................
10 00 ............. ....
10 00....................

01 0 ................ .
10 00....................
10 60 ..... ..
42 00 *2250

*44 50 ........ ....... ......
*38 00 ........

10 00. ...... I....

7150. ............. .....
22 00 ... ... .. ..............
12 00 ....... ,... ....... .....
10 00 ....... .....
10 00.....................
10 0........... ........

10 00

100
10 00................. *.
10 00 ...........
10 00............... .....
10 00 ...............
10 00................

10 00 80 ..
14 00 . ......... ........
10 00 ...................84 60.....................
1 00 0 ..............10 00 .......
10 00 ....... .......... ..0....... ......••0

44 Victoria.



44 Victoria. Eccuments de la ýission (No. 7.Y A. 1881

ETAT No. 8, Q.-Détails de tous les paiements faits pour salaires, etc., dans
l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

N,B.-Les salaires des maîtres de poste ne sont pas calculés d'après la vente des timbres, mais sur une
commission ou percentage prélevé sur la correspondance qui se fait à leurs bureaux.

ltevnu but!Allocations AllocationsRevenu brut
de la

vente des Nom du bureau de poste. Salaires. pour
timbres- expéditions combustible

poste.an passe. jet éclairage.
poste.I

$ets. $cs t. e$

20 35 Springfield...... ................ . .... ..................... . . !
94 55 Stanley Bridge.................................200...
17 08 Sturgeon.........,.........................................1600....
5 88 Suffolk Road..................................... 100........

2,400 56 Summerside..................................700 00 120 00. 1200
17 20 Summerville ......................................... 10 00........... .........

278 85 Tignisb (*y compris arrrérages)................60***ba@ 1133 00 16 00.....
10 76 Tracadia Cross.........................10 00 I...........
il05Traveller'sRest..............c...n0s0
61 65 ITryon (*y compris arrérages).......... 044..Oee ot... ai *2 750' 16 00.....
67 07 ;Tyne Valley do......P.bv loe, 44 0.................I 40

2 00 'Union Rond,.... ................ .... 10 00 ......... 1........... ........

17 53 Valleyfield ...... ......... ............ 1000.......... 00900bue eu* 1 0 .........

Salaires......

217 73 Vernon River( compris arrérages)....11400 10 c l...........e
32 38 eru River Bridge ........ 10 00 ................. ......... ......

118 39 -Victoria ("y compris arrérages).....2 .......................
18 73 IVicteria Cross do......... ......... 0 .........1 0 ....... ......

6 87 lWebtr' Corner do.............00... ..... .- *13 50...... ........
20 62Wellington_.................o..............100 00 120 00. 120.. 0
301 2 W est cape ............ .................... 100........... 10 00 .........
14 50 Western Cova Rend.......... ..................... 10 00......... .............
9 85 aWestern Road.. ......... 10 00..S.u.... ..........

18 25 West Pointp a................... ..... 7 0 6 ........ .
7 42 West St. Paters.......................*24.6-6606 .10 00s............,.............

48 50 iWbentley River (*y compris arrérages)......... ...... *52 00 I
27 06 ;Wim RoadCross.................,. ............ 10 00......
10 09 'wilmot75 alley ......... .............................. I.......
1 032 Wisloe Rond g......................... 10 00..... ............

58 59 WoodIsland (*y compris arrérages)................*21 50........... ...........

$218722 64 ...... ria..r..oTotaux ....... .$6e113 98 $1,003 00 $120 .

H. A. WICSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE D'ONTARIO.

(D. DANS L'ÉTAT No. 3, A.)

DJITAIL des sommes payées pour commissions sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, en Ontario, pendant l'année expirée le
80 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant.

$ lts.
Arnprior.................................................................... 4 08

Barrie...................................................................................................................... . 56 .52
Belleville.......................... ..... ....... .87 60
Berlin............ ........ ..................................................... 15 60
Bowmanville................................................................ 57 84
Bracebridge................................................................... 1 20
Brampton................................................................... 100 80
Brantford,................................................................................................................ 199 92
Brockville.... ............................ .. .. ................ 121 25

Chatham.....................................................................62 70
Cobourg......................................................................24 42
Collingwood.................................................................53 70
Cornwall..............................,..... 13 95

Duidas ............... . . .............. .. . ....... ..................................................... 32 25

Elora.................................................... i 89
Exeter ................. .......................... .............. ....... 33 00

Pergus .................................... . ......................................... 25 95

Galt........................................9.
Gananoque. . ................................. .. .................... 17 40
Georgetown.............................................................I à4 75
Goderich ..... .... ................................ ............................... 16 59
Guelph....... .......... *nu&@.0.0. .. l'... 13 50

Hamilton......................................................................1.,435 59
Hariston....................................................................30f90

ingesoi.......................................................155,0. 046j 43 S8

inodsay'...'............................'i.00. 270

incardin. ... ..... .... .. .. ...... ... 32 499
Londso,...................................... . .................. ...... .............. ....... j 39 go

Liudsay ........................................................................ ........... 12 170
Listord .. ...e................l............................................. 523 99
MiLoo..... .. ........ee.b$*@** .00tto 9W9-*001 u*.06..4... *. 9 009

Marlhon .... *-"*** no....là............................ .. ......................... ..... 48 15
Meordbr ....... ............................... ........... ............au-00,06 09023102
MountrFore....... ................ . ................................... ...... ....... ..... ........ 10 50

Moant et.......................................... ............... .001 690 .81.0...0a,. 1397 5

Mewmarket ................ ......................................................... 14 40

174

ran eville .............................. 4,.. ........................ ,.............. ................ 6 3 90Irolla...........................0...............................,.........e.................... 
7 598
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(D. DANS L'ETAT No. 3, A.)-Détail des sommes payées pour commissions
sur la vente des timbres-poste, aux vendeurs de timbres, en Ontario,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant.

$ ets.
Oshawa...... ................................... ............... ....... ............................................... 131 25
Ottawa..................................... .................................. 635 85
OwenSound.........;;......... . .. .. 20 10

Paisley ................................. .................. ..................................... 46 95
Palmerston................................. ................ 9I7
Paris........ ....................... . .... ........ ..... ......................... ... 1 5
Pembroke.................. ................................................ 23...70
Perth .......................... ,......,... . .. .27 96
Peterboro' .......... . ........................ 83 55
Picton................................. ................................... I 900
Port Dover............. ......................................... ...... 600
Port Elgin............... .................................................................. 2 61
Port Ilope......................................................................... ........... 75 60
Prescott.................................. ............ ...

St. Catharines.............................................es 93 04
St Marys............... .............. 95
St. Thomas ...... . ............ ........... 1
Sarnia ............ ............ ........... 4 50Simcoe......................................................................30 0
Stratford............................... 111 42
Strathroy.......................................06........ 55 83

Toronto............................ ......... 4,33540

Uxbrùlge......................................................86-4lte oi uu.@466,$oe§*ue*,006000000 4699 12 45

Walkerton...................................................................i 5 I25
Welland ...................... .................................................................. 12I 30
Whitby,.............. 04et.... 6616e..90fo .............. .0o. ....... .0.. .......... 18 42
Wingham ............ ................................................................... 32 25
Wooclstock.................................................. .............................. 2

23 74

Total.....................$10,475 j73

JOHN O'CONNOIR,
Directeur général des postes.

H.A. WJCKSTEED,
Comptable
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PROVINCE DE QUflBEC.

(D. DANS L'ETAT No. 3, B.)

DÉTAIL des sommes payées pour comnmissions sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, en Québec, pendant l'année expirée le
80 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant,

$ cts.
Hull...... ...................... ... ...................................................................... 3 30
Lachine ..... ................ ................. ..... ......... ................. ............................. .......... 0 60
Montréal.................................................................4.258.65
Québec ....... .699 600. .... .&&..... ........ 1 870 07
St. Hya.in.he.......................................................................... 12 78
Saint-Jean ................................... ...................... .............. . 10 65
Waterloo, E........................................... ....................... 84

Total................ .............................. $519 89

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉlCOSSE.

(Do DANS L'ETAT No.. 3, C.

D ÉTÂIL des sommes payé es pour commissions sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, dans la Nouvelle-Eu osse, pendant
l'année expirée le R) juin 1880.

Nom du bureau de pose.Monitant.

Amberst................................ ..... ... .3 30
Hal rb x............ ..... ..... ....... ......... . .................. ** 6,6... ........ 970 87
Truro0.......................... .... ]2 60
W iadsor ...... ....................................... .......................... .. ....... ...... .. 7 20
Yarmouth ....... ............ ......... ...................................... 88

Total........................................... $l,002 2

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRIJNSWICK.

(D. DANS L'ETAT No 3, D.)

DÉTAIL des sommes payées pour commissions sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, dans le Nouveau-Brunswick, pendant
l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant.

Ohatham. ................................... .................. 48..
$ ets,

Frédéricton............. ...... . ... ...... .................. ...................... 29 61

Ne w castle................................................................................ ............................... 1 24 9 0'

Saint-Jean................ ...... ............................................. 876 30

Woodstock....................................................................7J20

Total .............. ,....................................................... ..... .. ... $986 31

JOHN O'CONNOR,.

H. A. WICKSTEED, Directeur général des postes.

Comptable.

PROVINCE DU MANITOBA.

(D. DANS L'ÉTAT No 3, E.)

DÉcTAIL des sommes payées pour commission sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, dans le Manitoba (y compris Keewatin
et les Territoires du1N ord-Ouest), pendant l'année expirée le 30 juin 1880

Nom du bureau de poste. Montant.

$ cts.
Wn. ...... .145 95

Total ....................... . ........ ............................... $145 95

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H.A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(D. DANS L'ÉTAT No 8, F.)

DÉTAIL des sommes payées pour commissions sur, la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, dans la Colombie-Britannique, pendant
l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant.

$ ets.

New Westminster ....................... ............ ......... 5 4

Victoria..... . ................... ..................... 28 50

Total............ ................ $33 90

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

(D: DANS L'ÉTAT No. 3, G.)

DÉTAIL des sommes payées pour commissions sur la vente des timbres-
poste, aux vendeurs de timbres, dans l'Ile du Prince-Edouard, pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom du bureau de poste. Montant.

$ ets.

Charlottetown...................................................................................22 50

Total........................ . ... ........................ $22 50

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

44 Victoria. A. 1881
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PROVINCE D'ONTARIO.

(A. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DETAIL des frais de route pour le service du ministère des postes, en
Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Service. Montant.

J. Dewé, inspect. en chef.!

D. Spry, I.B.P.
J. Henderson, sous-insp...
J. Forsyth................
J. S. Darling .................

R. W. Barker, L B.P..
Allan Jones,sous-inspect.
P. H. Macarow...,
C. W. Macdonald.

Frais de route, Ontario..... .. &..... ............. .........I
BARRIE DE DivIsION.

(.Division Est de Toronto, jusqu'au 30 sept. 1879.)
Frais de route............ . .. .............. ... . .. . . .

do .... .. . . . . . . . . . . . . . . . . .
do ...........
do comme commis convoyeur sur chemin de fer ......

DzvIsIoN DE KINGSTON.

Frais de route................ ........................
do . . . . ..... ......
do comme commis convoyeur sur chemin de fer...
do do do I

DIVIsIoN DE LONDoN.

G. E. Griffin, 1.BP.. Frais de route ...................................................................
G. Cox, sous-inspecteur.. do ..............
W. Blair................. .do ...... ......
A. Thomson............... do.. ...............................
R. G. Mercer............... .do comme commis convoyeur sur chemin de fer.

DivisioN D'O TTAWA.

T. P. French, I.B.P.. . Frais de route.......................................
T. O. Butler .............. do comme commis convoyeur sur chemin de fer.
J, B. Gillissie ........ do do do
D. J. Smith........... do do do
A. A. Smith................. do do do

DIVISION DE ToRoNTO.
M. Sweetnam, LB.P.
G.A. Burnham, sous-insp.
C. L. Stephens....
G. B. Gurnet.........
J. Clarke............
W. O'Connor.........

Commis de la malle ang.

Commis de la mal. océan.1

Malt. de poste, Dunnville.
do Sar-nia.....1
do Toronto...1

lA WICKSTEI
Comp

$ cts.
132 80

518 35
104 05

8 00
1 50ý

482 16
1421

150-
60 03.

140 00
366 75

1 50
1 50

16 50

769 10
3 00

130 50
2 25

3100

Frais de route..............................................524
do .... ...... ........ 4........ 97
do. ............... ............................. 11l
do. ..................................... 4
do comme commis convoyeur sur chemin de fer....... 7
do do do 55

Part afférente a Ontario dans les dépenses pour le service des
malles ................................. .................. 1,020

Part afférente à Ontario dans les allocations pour voyages, pour
défrayer les dépenses du service............. ...... 3,510

Frais de route pour affaires de bureau de poste............... 4
do do ... 2
do do 44

Total..................................... $8,177

De
table.
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JOHN O'CONNOR,
Directeur général des poste .
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00
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(A. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DETAIL des frais de route pour le service du ministère des postes, en Québec,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service.

J. Dewé, inspect. en chef Frais de route, Québec...............................

DIVIsIoN DE NONTREAL.
E, F. King, I.B.P. . Frais de route .................
D. Nelligan,'sous-inspec. do ...........

DIVISION D'OTTAWA.

T. P. French, I.B.P. ...... ,Frais de route, Québec ...........................................

W. G. Sheppard, 1.B. P..
J. L. Anctil, sous-inspect
H. A. Murphy............
H, Huot -....................
0. Fréchette .................
C. Vohl.............
T. Gaudry...... .............

G. A. Bourgeois, I.B.P...
J. P. Chillas..........

Commis de la malle ang.

Commis de la mal. océan.

DIVISIoN de QUÉBEC.

Frais de route..........................
do ... . ............. ,..
do ........
do ..........
do . .. . . . . . . . . .
do comme eommis convoyeur sur chemin de fer...
do do do

DIVIsION DE TROIs-RIVIÈRES.

Frais de route....... ...... .................. ...........
do ...............;......... .......... .. ........ ....... .........

Part afférente à Québec dans les dépenses pour le service des
m alles anglaises............... ...... ............ , ...........................

Part afférente à Québec dans les allocations pour voyage, pour
défrayer les dépenses du service....................................

Total .............................................

Montant.

87 05

410 35
214 75

183 96

659 06
374 21
241 12

19 00
8 50

23 00
1 1l

408 60
87 84

398 06

1,369

$4,486

42

02

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

(A. DANS L'ETAT No. 4, C.)
DÉTAIL des frais de route pour le service du ministère des postes dans la.

Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Montant.

0. J. Macdonald, l.B.P... Frais de route................. ......... ........ ...... 569
J. D. Story, aide I.B.P... do. ...................... 126
S. J. R. Sircom.............. do comme commis convoyeur sur chemin de fer 3
T. E. Davison. ..... ......... do do do ...... 7
A. Brown......... . .......... do do do 76

Total ,.............;............... . .......4$782

ets.
00
82
00
50
00

32

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(A. DANS L'ETAT No. 4, D.)
DÉTAIL des frais de route pour le service du ministère des postes, dans le

Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom Service. Montant.

$ cts.
J. McMillan, 1B.P...........Frais de route................ ............ 570 97
W. Paisley.................do.................. .... 25 50
W. 0. Whittaker...... do....... 31 00
W. R.Avery..................... ........... ............... 2 20
W. R ........ do........... .......................................... 7 05
W. 0. Whi~teker. . do comme commis convoyeur sur chemi de fer..... 8 50

do_...........,... .Total........................ ............ $645 22

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE DU MANITOBA.

(A. DANS L'ETraT No. 4, E.)

DÉTAiL des frais de route pour le service du ministère des postes, dans le
Manifoba, (y compris Kéwatin et les territoires du Nord-Ouest), pen-
dant l'année expirée le 30juin 1880.

Nom. Service. Montant.

$ cts.

J. Dewé, chef, I.B.P....... Frais de route, Manitoba. .................... ......... .............. 614 25

Total., ......... . ........ .... ...... . .,..... ...... $614 25

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

I. A. WICKSTEED,
Comptable.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(A. DANS L'ETAT No. 4, F.)

DÉTAIL des frais de route pour le service du ministère des postes, dans la
Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Service. Montant.

$ cts.

R. Wallace, I.B.P.. Frais de route................... ................... 21 00
E.H. Fletcher, sous-insp.. do ....... .. .... . . .. ... ........ ... ......... 10 00

Total......... ........... .. ... ........... $31 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

,A. -1881441 Vic'toria.
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PROVINCE -DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

(A. DANS L'ETAT No. 4, G.)

D TAILs des frais de route pour le service du ministère des postes, dans
l'île du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Service. Montant.

$ cts.

W. W. McLeod, souE-ins. B.P. Frais de route.................................87 68

B..Trainor.......do commis temporaire de la malle p. ch. de fer. 1 50

J. M. Campbell................. do do do ; 3  00

Total...... . ..... j $92f18

JOHN O'CONNOR,

Il. A. WICKSTEED, Directeur général des postes.

Comptable.
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PROVINCE D'ONTARIO.

(B'. DANS L'ETAT No. 4, A.)

D] TAIL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés pour le ministère des postes, en Ontario, pendant l'année
expirée le 30 juin 1819.

Nom. Détails.
Montant.

$ ts.
Cie de billets de banque

de l'Am. B. du Nord ... Gravure et impression de timbres-postes pour le ministère des
d .postes en Ontario.................... .............. 29,119 78

Pritchard et Mingard...... Timbres et cachets de bureau pour le ministère des postes en
Ontario....-. ....... .............................. 1,578 67

DeGrave, Short et Cie... Balances et poids pour le ministère des postes en Ontario. 704 26
D. G. Berri...... ...... Tampons et encre do do ...... 145 85
D. McNee et fils............. Pavillons fédéraux do do ...... 52 80
P. M. Liverpool, Angl... Pour un échaniillon d'uniforme pour facteur........16 92
Kenyon, Stewart et Cie.. Timbres pour le bureau des mandats d'argent................. 20 25
J. Bope...............Lithogramme pour do. ........ 9 00
J. Leslie............. Réparat. à l'horloge du bur. de i'inspt. en chef des b. de poste 2 50
G. Ball............ lInstallation d'un bureau pour l'I.B.P., Barrie................... 285 i 05
Usines à gaz de Barrie.... Réparations au gazomètre pour do ...... 3 50
J. Miller et Cie.........i do aux timbres du bur. pour do ....................... 2 50
G. Harrison........... Lettrer des plaques de porte pour do 1 25
W. H. Sparrow.......... Réparat. aux boi tes des commis de la malle pour l'l. B.P., Barrie 0 65
J. Plaxton............Appareils à gaz, etc, pour do 77 97
Frawley et Devlin.......Tapis et le poser do 66 21
Oshawa Cabinet Co........ Pupitre de bureau pour do ... 36 95
W. H. Freeman.. . ,...... Chaises de bureau do 25 50
J. Henderson...........1Garnitures de feu, boiles à charbon, etc., pour do 13 25
E. Blain........... Persiennes pour do ... 8 00l
A. Scott..............Paniers à papiers de rebut do ....i 1 50
L. B. Spencer..............Boites aux lettres des rues pour l'I.B P., Kingston.............. 114 65
N. McNeil...................... Poer et réparer les boites aux lettres des rues pour l'I. B, P.,

1

Kingston....................... ....................... 15 86
T. Baker............. Réparat les boites aux lettres des rues pour l'I.B.P.,Kingston 1 50
S. T..Diennan ........ Mobilier de bureau pour do .... 32 70
W. H. Barmer..........'able à timbrer, etc., pour do ... 24190
J Gurd et fils ......... Clés de cadenas pour do .. 1 50
R. Waldron.............. Essuie-mains pour do 0 60
G. M. Wikinson... handelles pour do .... 0 25
Stewart et Cie.........Boîtes aux lettres des rues, etc., pour l'I.B.P., London.......... 214 50
C. Anund ........... Menuiserie , do 66 67
M. O'Meara.,.... Poser les boites aux lettres des rues do 5 60
J. Crook............. do do do .4 94
G. Griffin, I.B.P ... Serrures pour boîtes aux lettres des rues do ... 46 15
J. Edwards........ . .Boîtes de commis de la malle do 35 50
J. Gurd et fils.........Répaier les serrures des boîles do 1 50
G. Bailey. ...... .............. Peinturer et vernir les boit aux lett.des rues p.1'1.B P.,Ottawa 88 0
J. Badford. .... Borloges de bureau pour l'.B.P., Ottawa ................ 38 50
R. J Butler..... Cloches do ...... 3 50
Blyth et Kerr.........Seau en fer do ........ ,0165
L. Daillebough........Poser et enlever les doubles châssis, etc., pour l'I.B.P.,

Ottawa...... ..................................................... 5 25
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(B. PANS LE rTAT No. 4, A.).--Détail des sommes payées, pour comptes de
fournisseurs et pour ouvrages exécutés pour- le ministère des postes,
en Ontario, pendant l'exercice terminé le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ ets.
T. Thompson. ............... Faire et rép. les b. aux lettres des rues pour i'I.B.P, Toronto 326 50
Beaver Lock Works...... Enlever et réparer des do do . 83 15
E. et C. Gurney ... Faire et réparer les do do .. 68 50
Howland et fils..... Serrares et clefs pour b. aux let.des rues pour l'I.B. P.,Toronto 24 45
W. H. Sparrow........Boites pour les commis de la malle, etc. do 31 75
W. Adamson et Cie ..... Balais, allumettes, etc., pour do .. 6 00
G. Harding.. .................. !Plomberie pour do .. 28 37
Phelps et Lodds.... Menuiserie pour do .. 5 65
Oshawa Cabinet Co....... Chaise de bureau et réparations pour do .. 2 25
R. E. Bailey .................. Nettoyer et réparer un tapis pour do . 2 25
Stevenson et.Oie.......Réparer le timbre du bureau de poste pour do .. 1 50
G. et A. Bruce .............. Menuiserie pour le bureau de poste, Guelph.............j......... 6 50
D. Stirton, M.P... Partie de compte des fournisseurs, B.P., Guelph................... 5 59
J. B. Burke.............Désinfectants pour do 1 00
J. McGillivray ... Portes de cave à charbon pour do 0 75
J. Horsman.......... Quincaillerie pour do 0 55
H. Harding........... Plomberie pour le bureau de poste, Hamilton....................... 47 68
Leitch et Turnbull ...... Serrarerie do do...................... 29 01
J. Dryland................Penturage do do. . .0. ... 17 87
Copp frères........... Ferblanterie do do'......... . 17 0
J. Bickell....... .......... Menuiserie d.o..o. . ... 19 50
C. Piercy.................dodo do ........ 4 40
T. Mitchell.. ,......,......Nattes, brosses, etc...do.15 50
S, binghams et fils.. Tampon et frais puur le bureau de poste, amilton....11
Cie-de pub. du Spectator.. Encre à timbrer do do . .50
J. Philp .............. Couvrir des tampons, etc. do do 16 50
B. Spencer..... ....... Serrurerie pour le bureau de poste, Kingston............ 28 76
R. M. Horseyeblanterie do do.................29
J. Sbields.u e..d........ddo do o O 50
W. Harmer..enuiserie d o do ....................... 21 2
T. McM on............Menuiserie do do............... 6 35
Smitbfières..........Horloges do do 14 00
G. M. Wilkinson .. Balais, savon, brosses, etc. pour le bur. de poste, Kingt n .... 6 37

TCie du gaz ce Kingmton..pAppareils à gaz do doH . ... 63
T. avge..b............Etiquettes pour portes do do ... 1 0
R.Waldron........... Toile cirée et flanelle varie do do 2, 27

S. Bingbams et fils.. Tirmpons et fais do do .18
J. B.Sbhorey............ Désinfectant do do 1 00
J. arumeton.... ......... Quincaillerie do do , 1 60

. McMabon ... épearations à la porte do d 6 25
JB. Bastow......Réparations aux appareils à gaz. do do'(0 75-

i. Chrisre................Meuierie, etc., pourle busean de poste, o130 (0
C Aundn ........... do do 12 42
E. Roges...............Plomberie do S.87
R. Wdl.d................do19 40
L. Lawless, M.P... Essuie-mains do 5 2
E. Adams et Ciel.. ui..do....
J. P. Gure..............Balais, etc. do
Noble et argr.aves.........Verre do 90
J. McCullough,.............iparations de balances pour le B.,Nippissinga25
J. Dailleboug ............. Menuiserie pour le BP.,Ottawa..........33 25
J. Sheppard...........Vitrerie do ......................... 315
Blyt et Kerr...........Quincaillerie do..... ...... .... 4 12
J. Hope et ......... Plumeauxdo ................... .... 3 75
Elliott et Hamilton.........Essuie-mains do. ............ 3 0
J. s Mie.............Reproducteur de lettres, B.,7Ottawa.......... ... .2 0
J. A.Leamie. . ltîcre à timbrerldol ...... .1.75
Pritchard et.ingard..... ... éparer le timbre du B..., Ottawa.......... ............ 50
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(B. DANS L'ETAT No. 4, A.)--Détail des sommes payées pour comptes de
fournisseurs et pour ouvrages exécutés pour le ministère des postes, en
Ontario, pendant l'exercice terminé le 30 juin 1880.

Nom. I Détails. I Montant.

4. Wgg t fls.$ ts.
J. Weg et fils............. Poser les boites aux lettres des rues à Saint-Thomas...... 2 0
A McMillan........,!.........Réparations do do. . .25
Peils et Dodds......... ...... Menuiserie pour le bureau de poste, Toronto................... 662 490. Harding .... ..... Plomberie do 132 51
J. Dili.............. Peinturage do 60 83
M. O'Connor................ do do . . .... 18 20
J. Bryant............. errarerie do.1 4 25
M. Sweetnam, I.B.P........ Brosses, etc do. ...... 1 75
J. E. Ellis..................... Soin des horloges do 122 50
E. Chanteloup·............... Appareil à-timbrer les lettres pour le B. P., Toronto.............163 50
Fisk et Woodruff.... Régulateur à gaz do . 80 00
Godard et Callister......Mobilier do 67 75
A-. Moses ...................... Paniers do. 44 25
0. S. Kenyon ................ Ruban pour timbres à date do 21 50
J. Foster et fils..............Serrures pour tiroirs do 18 00
E. Harris et Cie.. Huile d'olive, vernis, etc. do 13 23
N. L. Piper ......... ..... Balais, brosses, etc. do ... ........ 12 00
B. H. Palmer..........Epoussettes do .. .10 00
Oshawa Cabinet Go...Chaise de bureau, tabourets et rép do .. 25 95
J. L. George................. Saes à monnaie do 5 18
W. H. Sparrow .............. Tampons, boîte à charbon, garnit. de feu, etc., B.P., Toronto 6 65
Rice, Lewis et fils........... Quineaillerie do 1 90
,. Binghams et fils.. Tampon et frais do 1 19
Glover et Harrison.......,Vécessaire de toilette do 7 oo
J. B. Magurn..........Enfilade do . ...... < 65
Beaver Lock Works........ Réparations aux serrures -do ...... 11 73
T. Thompson................. Couvrir des tampons do ...... 7 20
A. McCarthy.......... Répar. un pôteau pour prendre les sacs de malle à Brentwood. 1 25

. Forest......... ..... Confect. et poser un pôt. pour prend. les sacs de m. à Utopia 10 00

Total .................. .... $35,554 67

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(B. DANS L'ÉTAT No. 4, B.)

DmTAL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés pour le ministère des postes, en Québec, pendant l'année
expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant

Cie de billets de banque $ Cts,
de 'Amér.-B. du Nord. Gravure et impression de timbres-poste pour le département,

en Québec...........................................11,359 13
Pritehard et Mingard. Timbres et cachets pour le département des postes, en Québec.. 78i 02
De Grave, Short et Cie... Balances et poids pour le département des postes, en Québec.,.. 274 14
D. G. Berri...............1Tampons et encre à timbrer pour le départ.des postes,.en Québec 56 89
McNee et fils................tPavillons pour le département des postes, en Québec............... 26 40
Goodyear Rubber Co.......Tampons en caoutchouc pour le département des postes ........... 3 20
Yale Lock Works. ....... ,.Cadenas pour boîtes aux lettres pour l'I.B.P., Montréal .......... 33 00
(. Knapp et Cie. Oblitérateurs en liége do...... 18 50
Canada Rubber .. do en caoutchouc do ........... 18 25
G. R. Prowse. .............. qéparer les boîtes des commis de la malle p. PI. B.P., Montréal. 17 50
J. B. Menard..........Timbres pour l'1.B.P., Montréal.......... ................. ,................. 7 50
H. Walker............Gravure de timbre do . ............ ................*1 65
P. Whitty............Posage de boites aux lettres, etc., pour Il B P., é387 25
J. B. Morin...........Réparer les boîtes des commis de la malle do 2 O0
G. T. Philips.. ............. do les balances do 1 25
G et C. Hossack.......... Savon, brosses, etc., do 25 83
Behan frères ................. Essuie-mains do 6 60
Fyfe et Wright .............. do do 1 68
H. S. Scott et Cie. Serrures do 3 7&
J. S. Porter...........Serrurerie do

.......... 2 900

T. Andrews......... P 13 14
P. Bélanger...........Menuiserie do 3 0
G. Labrèche..........Casiers pour 1[B.P., Trois-Rivières........................... 17 0
E. Chanteloup.........Plomberie pour le bureau de poste, Montréal............... 359 81
S. Barre...,,,, ....... 3Menuiserie do 170 O
J. Fontaine.. ... Peinturage do 80 80

. N.deis...........Vitrerie dodo s.......... 13 9
R. Mitcell et . Ferronnerie dod .... 4 10
G. Chapam..................do.0.3 o
D. O'onor... Encre à timbrer do 120 00
E, J. Maxwel..........Bois de service do . .. ... 93 8&
Frotheringbam et Work- 5O

.an ................ Quincailleriedo .... 09
Ramsay, Drake etDodds. . F o do ... . 43
W. Clendenning...... .do do. ......................... ,. 2 00
S. Carsoey..............Essuie-main, etc., do 13 il
L. A. Nelson et fils........ Balais, plumeau, etc., do ..... 96

Gravi .frères.........iSavon,brosses,etc., do 6.. 0
S. Bingbams et fils..Tapons, encre à timbrer do .. ....... 1118
H. Grant.............Soin des horloges do6........................... 62 50
N.Car. ........ ........ Peinturer l'indicateur de la malle pour le BP., Montréal. 12 OU

Goslfè............Réparer do do. 6 00
. Lanthierf...........Ouvrage fait à l'indicateur do .. ... . 3 75

D. L.roy....................Réparer l'horloge do 8 0
L. Galipeau................... Confection de boites aux lettres des rues, pour le B.P.,Montréal 36 25
Z. Vaudry.............Plomberie pour le bureau de poste de Québec.. ... 84 34
T. Andrews.............. do do ............ 18 95
E. Roussell........... Menuiserie do...........................' 40 51

Bourget.. Savon, allumettes, etc., do 29 63
S. Drolet..Savon, balais, etc., do ............... 21 28
T. tdon...............Peaux de chamois, flanelle, etc., pour le B.P. de Qa.ébec.......... 10 10
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(B. DANS L'ETAT No 4, B.)--Détail des sommes payées pour comptes de
fournisseurs et pour ouvrages exécutés pour le ministère des postes,
en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 188 0.

Name. Détails. Montant.

$ 'ts.
J. Hamel et fils.. Essuie-mains, etc., pour le bureau de poste, Québec
F. W. Roy................... Soude caustique, etc., do do 4 07
G. T. Phillips.. ............. Bougies en cire do do 5 50
O. Bedique0..................5Ciés 5
E. Baillargeon.........Lumière électrique do do .40
L. Marcott............Châssis en fer do do 2 40
J . Pruneau,M.P. Réparer les pavillons do do ........ 0

. Teehan... Protect. pour balais .l.do. 1 00
N. eaumier... ....... oBoite aux lettres pour Island Pond..................... 5 00
P. Witty.. . Confectionner et poser des boites aux lettres à Saint-Sauveur de

Québecetc.. . ....................... 119 85
F. Parent .................... Réparer le oteau pour prendre les sacs, station M'talambert. t 1 00
J. G. Seton........ ........... do Rivière Trois Pistoles.. 0 25
E. Côté..............Eriger un pôteau pour prendre les sacs à div. stations du C.f 50 85

Total. .......... ......... ..... ......... $14,556 31

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTED,
Comptable.
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE.

(B. DANS L'ETAT No. 4, C.)

D]JTAIL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés po'r le ministère des postes, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Cie de billets de banque $ ets.
de l'Am.-B. du Nord ... Gravure et impressions de timbres-poste pour le ministère des

postes, dans la Nouvelle-Ecoss........................ 3,454 35
Pritchard et Mingard...... Timbres et cachets de bureau pour le ministère des postes,

dans la Nouvelle-Ecosse ........ ... .............. '...... 448 54
De Grave, Short et Cie... Balances et poids pour le ministère des postes, dans la N.-Ecosse 83 36
D. G. Berri.. ................. Tampons et encre pour le ministère des postes, dans la

Nouvelle-E cosse......................... .............. 17 30
l. H,. F aller et Cie ........ Ficelle, etc., pour 'lB.P., Halifax................. .................. 244 47

J. DeCourcey............... Boites aux lettres do '8 25
W. F. Eager........... avon, etc., pour do .............................. 2 40
Forsythe et Sutcliff ... do do.................. ......... . 50
D. Murray et Cie ........... Essuie-mains do. ......................... 00 . 1 50
C. et W. Anderson......... Allumettes, mèches, etc., pour l'L B.P., Halifax....................... 0 62
J. Starr .. ................ , Cadenas pour les bottes aux lettres des rues ........................... f 27 00
Ray Frères et Cie.. ........ , Bandes en fer, etc., p. les b. aux 1. des rues pour 1''. B.P., Halifax., 4 40
W. S. Symonds et Cie..Boites aux lettres pour l'I B. P., Halifax ................................ 22 00

Longard Frères ... ..... Bottes des commis de la malle pour l'I.B.P., Halifax................. 9 00
J. Davies ............. ......... Serrurerie pour l'l.B.P., Halifax .............. ........... .............. 12 55
Watson et Myers. .... ..... Plomberie do. ................................. 4 50
R. H. Cogswell..............Réparation d'horloges pour PI.B.P, Halifax. ........................... 6 00
Watson et Nlyers.. ........ Réparation au timbre à dater do. .......................... 0 75
R. J. Wetmore.. ............ Monter des cartes pour do. .......................... 4 35
W. G. Wiswell...............Menuiserie pour le bureau de poste d' Halifax..... .............. 37 86
J. Davies............. Serrurerie do ....... 24 90
G. Fultz.... ......... Plomberie do 10 99
Longard Frères...........do do ... 0150
M. Downey Vitrerie do......... 10 35
Gordon et Keith.. Matelas do ....... 24 00D. Murray et Cie............ Lits do 16 50
P. Walsh ............. Quincaillerie, balais,etc., do .... 6123H. U. Brown... ....... Outils do ... 6'00M. F. Eager................. Savon, etc., do4............................. 4 50R. Brander............Paniers do. . . ..................... 3 75J. D. McDougall.. Sceau et brosse do........................... 3 40J. E. DeCourcey. Agraffes pour boites aux timbres pour le b. de p. d'Halifax........ 180T. Walsh et Cie..............Peinture do . 1
R. J. Wetmore............... Encadrer des vues d'Halifax do 2 75Gordon et Keith:..i Réparer les outils du bureau do. 2 25Watson et Myers.. Réparation de lanterne do ............ 1 00

Total ................... ............ .......... $4;510 71

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes,

H. A. WICmSpT lED
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(B. DANS L'ETAT No. 4, D.)
DÉTAIL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages

exécutés pour le ministère des postes, dans le Nouveau-Brunswick,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Cie de billets de banque $ cts.
de l'Am.-B. du Nord ... Gravure et impression de timbres-poste pour le ministère des,

postes, dans le Nouveau-Brunswick............................. 3,100 54
Pritchard et Mingard...... Timbres et cachets de bureau pour le ministère des postes,

dans le Nouveau-Brunswick............. . . . . 317 98
De Grave, Short et Cie... Balances et poids pour le ministère des postes, dans le Nouveau-

Brunswick............... ............ 74 83
D. G. Berri.,................. Tampons et encre pour le ministère des postes dans le Nouveau-

Brunswick ................ ,.... .......................... 15 53
Bowes et Campbell......... Conf., et rép., des boit. aux let. des rues p. l'.B.P., St-Jean..... 152 1-62
T. Barker et fils............. Alcool pour lampes, savon, etc. do o.... 31 67
J. et J. Howe...,.......Meubles de bureau pour P'I B.P., St-Jean...... ................. 15 50
A. J. Lordly et fils.. Chaise de bureau do ... ..... 7 50
McKenzie frères.............. Natte de fibre de coco do. ........................... 9 45
F. Blackadar..........Lampes, becs, etc., do. ................... 4 53
J. T. Carpenter ........... ,. Estampe et rubans do. ......................... .4 75
J. S. Brown.................... boîtes aux lettres do .............................. 3 55
J. et A. McMillan. Paniers à paiers de rebut do.........2 25
W. H. Thorne et Cie_..Quincaillerie do................... 2 00
J. W. Barnes et Cie. _.. .Essuie-mains.d.. . . . ..e1 44
Bowman et Lachène...Menuiserie do.... ......................... il 1G
J. Babbitt ............. Réparation à l'horloge du bureau de poste de Frédéricton. 2 00
J. Hanlan ............ Réparation de botes aux lettres do 2 00
R. A. Estey. ............... Bois de service do 60
G. Hutchison .............. Soin de l'horloge du bureau de poste, Saint-Jean. . . 5000
J. H. Pullen .......... Vitrerie do
J. L. Carmichael...........Menuiserie do 97
J. et T. Whiteneck. Réparation de persienues do 5 15
W. J. Thompson....... Répar. à la serr.du coffre de sûreté do ...
M. Flood ............. Réparation à la fournaise do2 00
J. Halse................ Réparations aux bancs do.....20
A. McBride............Réparer le coffre de sûreté do t 2 00
D. Fowler...................Blanchissage de la cave do 00
Bowes et Campbell ......... Poles et tuyaux do 25 73
C. S. Maegregor.. . Allumettes, balais, etc., do il 36
D. L. Richards..........Regulateur à gado 10 0
T. McAvity et fils............Quincailleriedo
J. R. Smith ............. . Paniers à papiers de rebut do .. 10
0. E. Birnam ............... Outils pour le bureau do 25
J. HunterClef pour le bureau do .0 25

Total.............. ....................... $3920037

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

Il:MA.esWICSTerED,
Comptable.
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PROVINCE DU MANITOBA.

(B. DANS L'ETAT No. 4, E.)

DÉTAIL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés pour le ministère des postes, dans le Manitoba (y compris
Kéwatin et les territoires du Nord-Ouest), pendant l'année expirée le 80>
juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Cie de billets de banque$
de l'Am.-B. du Nord... Gravure et impression de timbres-poste pour le ministèrei $

des postes, dans le Manitoba ........ ........................... j 700 35
Pritehard et Mingard...... Timbres et cachets de bureau pour le ministère. des postes,

dans le Manitoba................ ............... .............. ... . 310 25
DeGrave, Short et Oie... Balances et poids pour le ministère des postes, dans>e Mani-,

toba, etc .................. ....a,... ........ .............................. 16 89
D. G. Berri........ ........... Tampons et encre à timbrer, pour le ministère des postes,

dans le Manitoba, etc.................... . ........ 3 51
D. Mc Fayden..........Menuiserie pour le B. P., Winnipeg ..... .. ........................ 294 40>
Payne et Lee............... Blanchissage, pour do ........................... 25 O00
J. H. Ashdown.... Poêle à charbon, quincaillerie, etc., pour le B. P., Winnipeg. 73 30-
A. G. Bannatyne............Allumettes, balais, etc., pour do ... 15,
W. H. Lyon ..... ............ Ficelle, pour do ... s 30
Cie. manufacturière de

Kenyon Stewart......... Timbres de mandats d'argent, pour do ... 5 00
P. M. Battleford.....;...... Payé pour l'érection d'un poteau indicateur pour la malle... ., 22 00

Total......,................ .......................... I $1,4701 15

JOHN O'CONNOR,

H. A. WICKsTEED,.Dir 
teur général des postes.

Comptable.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(B. DANS 1'ETAT No. 4, F.)

DÉ TÂI des somnMes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés pour le ministère des postes, dans la ColombiewBritannique,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ es
Cie de billets de banque

de l'Am.-B. du Nord... Gravure et impression de timbres-poste pour le ministère des
postes, dans la 0 olombie-B3ritannique .:............ 653 28

Pritehard et Mingard..... Timbres et cachets de bureau pour le ministère des postes,
dans la Colombie-Britannique........................................ 27 92

DeGrave, Short et Cie .... Balances et poids pour le ministère des postes, dans la Colom- .
bie-Britannique ................. 15 77

D. G. Berri....................Tampons et encre à timbrer, pour le ministère des postes,
dans la Colombie-Britannique....:...........3 27

H. C. Wilson ................ Ferblanterie, pour le B. P., Victoria........... ............. 16 75
McKilligan et Ekford..... Menuiserie, pour do. .............................. 12 75
E. B. Marvin .................. Ficelle, pour do.........,.......... 16 25
P. McQuaid et fils......... do do ... ....... 6 00
T. N. Bibben et Cie......Presse à copier, pour do. .............. ............... 6 25
Yale Lock ........ Réparations aux serrures et clefs, pour le B. P., Victoria....., 2 05
F. W. Fletcher...,.......... do boites, do ........ 1 00
C. G. Major .................. Balais, chem. de lampes, etc., pour le B. P., New-Westminster. 16 25
J. Cunningham et Oie.... Ferbianterie, etc., pour do do ... 4 25
E. B. Marvin.......... Ficelle, pour le B. P., Victoria.... ................... 16 25
J. Sehl.,...... ................. Réparations aux chaises, pour le B. P., Victoria......... .... 100

Total......... ................................... $799 04

JOHN O'CONNOR,
H. A. WICKSTEED, Directeur géanéral des postes.

Comptable.
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PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

(B. DANS L'ÉTAT No. 4, G.)

DTAîL des sommes payées pour comptes de fournisseurs et pour ouvrages
exécutés pour le ministère des postes, dans l'Ile du Prince-Edouard,
pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Num. Détails. Montant.

$ ots.
Cie de billets de banque

de l'Am. B. du Nord ... Gravure et impre=sion de timbres-poste pour le ministère des
postes, dans 1 Ile du Prince-Edouard...................... 681 45

Pritchard et Mingard...... Timbres et cachets de bureaa pour le ministère ces postes,
dans l'Ile du Prince-Edouard. ........ ............. 170 66

De Grave, Short et Oie... Balances et poids pour le ministère des postes, dans l'Ile du
Prince-Edouard.......................................16 45

D. G. Berri...........Tampons et encre pour le ministère des postes, dans l'Ile du
Prince-Edouard ... ........... ....... .... 3 41

A. Hermans et fils. Plomberie pour le bureau de poste, Charlottetown............ 22 15
J. Newson..........Menuiserie, etc., do do 14 74
W. et A, Brown ............ Literie, etc., do do 9 24
Dodd et Rogers.... Allumettes do do 0 45

Total.............., ....... ......... ..... ......... $918 55

JOHN O'CONNOR,

E. A. W ICKST EE D, Directeur général des postes.

Comptable.
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PROVINCE D'ONTARIO.

(C. DANS L'ÉTAT No. 4, A.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et taxes,
dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ cts.

W. D. Ardagh .............. Loyer du bureau de l'inspecteur des postes, Barrie, (du 1er
novembre 1879 au 30 avril 1880)......... ................. 135 00

Cie de l'aqueduc d'Ha-
milton............ Taxe d'eau, bur. de p. d'Hamilton (l année, jusq.31 mars 1880). 100 00

Corporation d'Hamilton.Loyer d'égout, do ( do 31 déc. 1878). 20
Cie de l'aqueduc de

Kingston..................... Taxe d'eau, Kingston do ( do 30 juin 1880).1 40 96
Cie de l'aqued , London.. do London do ( do -15 avril 1880). 36 00
Cie de l'aqued., Toronto. 'do Toronto do ( do 30 juin 1880). 180 00

Total ..................... $496116

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(C. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DáTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et taxes,
en Québec, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom.

G. A. BourgeoisI,B.P....

J. Richard......... ........... 1

L. N. Denis....................

A. Hamilton.............

Compagnie de l'aqueduc
de Montréal......

do do ...

do do ... 1
do do

Cie. de-l'aq. de Québec...'

Détails. Monta

$
Loyer pour la commodité du bureau de l'inspecteur des

postes, Trois-Rivières (depuis le 13 nov. '79 jusq. 31 mai '80) 193
Loyer et taxes de la maison de réception de l'est, Montréal,

(I an jusqu'au 31 octobre 1880)................ 264
do de la maison de réception du nord, Montréal, (13

mois, jusqu'au 30 avril 1880)................304
do de la maison de réception de l'ouest, Montréal,

(1 an, jusqu'au 30 avril 1880)................294

Taxe d'eau, bur. de poste de Montréal,(2 ans,jusq. 30 avril '81) 1,474
do maison de réception de l'est, Montréal, (1 an, jusq.

30 avril 1880) 9
do do du nord do do 11
do do de'louest do do 5
do bureau de poste de Québec,(t an, jusq. 30 avril '80) 522

Total .. ... .................... ...........................

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

ant.

ets.

00
00

00

00

70

50
40
70
00

~a0~

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

137

-----------
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(C. DANS L'ÉTAT No. 4, D.)

DÉ TAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et taxes,
dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

cts.

W. S. Barding.. Loyer du bureau de l'inspecteur (15 mois, jusq. 30 juin 1880).. 625 00
M. Gregg............. Loyer du bur.de poste de Frédéricton (1 an, jusq. 31 mars '80! 300 00
T. R. Jones...........Loyer du bureau de poste de St-Jean (1 an, jusq 30 avril'80) 2,000 00

Total.......................................... $2,925 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

PROVINCE DU MANITOBA.

(C. DANS L'ÉTAT No. 4, E.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et
taxes, au Manitoba (y compris Kéwain et les Territoires du Nord-
Ouest), pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Détails.

A. G. Jackson.. ...... Eau, bureau de poste de Winnipeg, (f an, jusqu'au 31 mars
1880) ..................... ............. .......... ...........................

Total............................................

H A. WICKSTEED,
Comptable

ii

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(C. DANS L'ETAT No. 4, F.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et taxes,
dans la Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ cts.
Cie de l'aquedue de Vic-

toria .......................... Taxe. d'eau, bureau de poste de Victoria (15 mois, jusqu'au 31
m ars 1880) .............. ............... ...... «.....,...... ......... ......... 15 00

Total...... .............. ..................... $15 .0

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes,

H. A. WICCrsTEED,
Comptable.

PROVINCE DE L'LE DU PRINCE-EDOUARD.

(C. DANS LETàT No. 4, G.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour loyers et taxes,
dans l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ ts.

H. B. Robinson ... Eau,bureau de poste de Charlottetown(1 an, jusqu'au 31 déc.1879) 6 00

Total ....... .. ....... .............................. $6 00

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

IH. A. WICSTEED,
Comptable.
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PROVINCE D'ONTARIO.

(D. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DETAIL de tous les paiements faits par le ministère des postes pour pape-
terie, impressions et publicité, dans l'Ontario, pendant l'année expirée
le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Imprimeur de la reine et.
bureau de la papeterie.. Papeterie et impressions poùr le ministère des postes. dans

I' Ontario........ ...... ........... ............ ,
Cie de public. du Citizen. Impression et reliure de livrets de mandats d'argent, pour le

ministère des postes, dans l'Ontario. .................
do do ...... 'Annonces pour la caisse d'épargne des postes ...........

5. Woods.................... Papeterie pour le bureau de poste, Kingston.. ............
Brown frères............... do do Toronto... ..................
Belleville............ Publier les tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc....
Brantford.....................I do do
Chatham.. .................... do do
Cornwall........... ............ dodo
Forest............ . .............. do do
'Guelph ......................... do do ..
Hlamil tond..................do do
Kingston......................do do
Lbondon.............. .... do do
Ottawa ............... ......... do do
Peterboro'......................do do

arnia ................... do do
Strathroy..........do do
Toronto.......... .do do
Windsor........................do do
Arnprior, Chronicle........ Annonces de soumissions pour la malle, etc...... .........
Belleville, Intelligencer... do do
Bothwell, Times .. do do
Caledonia, Sachem ... ... do do
Carleton Place, Canadian do do
Chatham, Planet. do do............
Cobourg, Sentzneld........... do do. ...
Colborne, Express.......... do do
Cornwall, Repoiter........ do ......
Dunnville, Gazette...u.... do do. . . .
Eganville, Enterprise.. do do
E reter, Times................. do do
Goderich, Star ......... ...... • do do
Ingersoli, Tribune ......... do do
Iroquois, Times.. do do
Kincardine, Standard..... do do
Kingston, News.do do
London, Free Press........ dodo
London,lHerald......do do
London, Record ............. do do
L'Orignal, Advertiser...... do do
Madoc, Review..............do do
Morrisburgh, Courier..... do do
Napanee, Standard.......... -do do
Ottava, Citizen.............. dodo
Ottawa, Gazette..do do

iy160

$f cts.

18,721 9G

530 96
30 00
2 85
7 75

50 00
50 00

100 06
25 00
25 00
50 0t

111 25
195 33
233 87
281 15

31 25
37 50
25 00

121 25
25 00
6 24

23 5q
3 96

13 08
34 88
11 00

6 40
4 56

29 44
3 84
4 80
4 32

14 72
7 70

23 87
7 t6

23 20
36 60
30 00
13 20
5 28

13 44
24 22
6 40

27 46
48 88



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

(D. DANS L'ETAT No. 4. A.-Détails de tous les paiements faits par le
ministère des postes pour papeterie, impressions et annonces, dans
l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. I Détails. Montant.

Ottawa, Herald............ Annonces de soumissions pour le transport des malles, etc 36 18
Ottawa, Journal............ do do 22 36
Ottawa, Orange Lily...... do 17 36
Park Hill, Gazette...... do do 560
Pembroke, Standard ...... do do
Perth, Eposztor...... ...... do do 18
Peterboro', Review ......... do do. 1500
Peterboro', Times... ........ do 912
Picton, Gazette...............do9
Prescott, messenger... do do 16 38
Saint-Thomas, Times..... do do 14 04
Sarnia, Canadian......... do do 23 84
Strathroy, Dispatch........o do 10 08
Toronto, Church Guardian do do
Toronto, Grip............... 960
Toronto, Irish Canadian. do do 8eI870
Welland, Telegraph ... do do.7.02
Woodstock, Times...... do do j 7 f8o

Total ............ ........ $24~48j 59

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(D. DANS L'ETAT No. 4, B.)

D]TAILs de tous les paiements faits'par le ministère des postes pour paÉe-
terie, impressions et annonces, dans Québec, pendant l'année expirée
le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Imprimeur de la reine,
bureau de la papeterie.. Papeterie et impressions pour le ministère des postes, dans $

Québec...........................................9001
Cie de publication du6

Citizen.................. Imprimer des livrets de mandats d'argent pour le ministère I 604 2
des postes dans Québec............. ................... 207 12

O. Trudel.................. Papeterie pour .. f.B.I., Trois-Rivières.............. 3 52
Lévis................A.. nnonces de tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc 5 44
Montréal............. do do 510 70
Québec,............... do do.. .702160
Richmond .................... do 25 00
Rimouski.......................o do 20 0
Saint-Hyacinthe. do do 25 00
Sorel .......................... do do ta@ 48 00
Trois-Rivièresd...................... 8400
Arthabaskaville Rural

Press....................
Arthabaskaville, L' Union
Aylmer Times.........
.Bryson Advance....
Coaticook Observer.....
Lévis, Quotidian ............1
Montréal, L'Opinion Pub-,

lique..............
Montréal,Nouveau-M onde
Québec, Budget.......

do Canadien..
do Courier.............
do Cultivateur ........
do LE'vénement......
do (hronicle.
do Nouvelliste.........
do Telegraph..........

Rimouski .Nouvelliste.....
Rivière-du-Loup, Courier,
Rock Island, Journal.
Sainte-Anne, Gazette......
Saint-Hyacinthe, Journal1
Sherbrooke Gazette.........

do Guardian.....
do Pioneer.. ......

Trois-Rivières, Journal...

Annonces de soumissions pour le service de la malle, etc
do do
do do
do do
do do
do do

do do
do do
do do
do do
do do *s
do do
do do
do do
do do
do do
do CIO
do do
do do
GO do
do do
do do
do do
do de
do do

Total...... ..............................

13
35
40
24

6
19

24
18
31
46
41
45
40
7

51
48
32,
4
8

16
4

14
7

10
14

120
56
32
16
00
68

80
90
9&
40
20
40
48
56
00
20
32
95,
78
16
s0
00
32
40
48

2e

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

I. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

(D. I)ANS L'ETAT No 4, C.)
DÉTAIL de tous les paiements faits par le ministère des postes pour pape-

terie, impressions et annonces, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année
expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Imprimeur de la reine et$ ets.
bureau de la papeterie.. Papeterie et impressions pour le ministère des postes dans

la Nouvelle-Ecosse.......... .................... 2,196 96Cie d'impression et de,
publication du Citizen..Impression et papeterie pour le bureau de mandats d'argent,

pour le ministere des postes, Nouvelle-Ecosse... .............. 62 98
A. W. McKinlay...........Papeterie pour l"inspecteur des bureaux de poste, Halifax..... 2 95Halifax...... ......... Annonces de tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc. 203 00Amherst G azette... Annonces de soumissions pour le service de la malle, etc...... 24 17
Antigonish Casket. do do 24 00Bridgetown Monitor ....... 1 do do 7 26rCape Breton Times do do 38 71Colchester Sun........... do do 18 32Halifax Alliance Journal,. do do 61 38Halifax Church Guardian. do do 32 .00Halifax Daily Reporter.... do do 163 S9.Halifax Journal......... do do 28 50-Halifax Morning Herald.. do do 159 32Halifax Presbyterian Wit-

ness ... do do .. 66 89Halifax Wesleyan.do do 48 7eKentville Chronicle........ do do 14 7>
Liverpool Times............. do do 3 0Lunenburg Proqress8...... do do 5-25Sydney Nord Ierald ..... do do 77 74Picton Colonial Standard. do do il 50Sydney Advocate............ do do 30 6tWindsor Mail............ do do 20 00

Total ...... ........ $3,301 39

JOHN O'CONNOR,

H. A. WIC STEED, Directeur général des postes

Comptable.

i



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(D. DANS L'ETAT No 4, I.>

.)ÉTAIL de tous les paiements faits par le ministère des postes pour pape-
terie, impressions et annonces, dans le Nouveau-Brunswick, pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails, Montant.

$ cts.
Imprimeur de la reine et'

bureau de papeterie.....;Papeterie et impressions pour le ministère des postes, dans
le Nouveau-Brunswick..... ...... .............. ..................... 1,802 89

Cie d'impression et deI
publication du Citizen. Impressions et reliure de livrets de mandats d'argent, pour le

ministère des postes, Nouveau-Brunswick............. 56 53
Cie de publication, Sun.. Impressions de formules pour l'I.B.P., Saint-Jean.. 8 00
H1. (Chubb et Cie.. Papeterie et impressions pour l'inspecteur des bureaux de

poste, St-Jeay (depuis le. lerjaillet jusq. 31 dée. 1876)... 117 16
Frédéricton...........Annonces de tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc 7 00
Saint-Jean...... ........ do do do ...... 178 13
-Sackville.. .................... do do do 38 00
Frédéricton Evening Star Annonces de soumissions pour le service-de la malle, etc..... 25 60
Frédéricton Farmer do do 9 20
Frédéricton Reporter.... do do.20'52
Frédéricton Aqriculturist. do do... 2 79
Moncton Times............ do do.. 600

Newcastle. Advocate ....... doo *:: 16 2
St-Jear, Christzan Visitor do do
St-Jean, Daily New do do..66.0
St-Jean, Religious Intel-

lîgencer ............ do do 48 40
Saint-Jean, Sun ............ do do8 80
Saint-Etienne, Courier... do do 27- 00
Sackville Post...............do do 48 55
Shédiac Advocate......... .do do 5 6
Woodstock, Snie .. do do 3..

Total...... ................. $2,642j 16

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes

HL A. WICKSTEEDj
Comptable.
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PROVINCE DU MANITOBA.

(D. DANS L'ETAT No. 4, E.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour papeterie
impressions et annonces, dans le Manitoba (y compris Kéwatin et les
Territoires du Nord-Ouest), pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Imprimeur de la reine etp m r o a
bureau de la papeterie. Papeterie et impressions pour le ministère des postes, dans lei

Manitoba, etc ......................... .... 326 60Cie d'impression et de
publication du Citizen.. Impressions et reliure de livrets de mandats d'argent, pour le

Cie d'impression et del ministère des postes, Manitoba, etc..............12 77

publication du Times... Impress. de formules et étiquettes pour le b. de poste, Winnipegl 36 50
Rowe et Cie,........ Impressions d'étiquettes pour le bureau de poste, Winnipeg 6100
W. H. Lyon ................. Papeterie pour le bureau de poste, Winnipeg.............54 05
Parsons et Richardson... do do 42 05
Portage la Prairie Review'Annonces de soumissions pour le service de la malle, etc8......... 40St. Boniface, Le Métis do do. 15 66
Winnipeg Times.............*de do . . 81 50

Total................................................$583 53

JOHN O'CONNOR,

I. A. WICKSTEED, Directeur général de spostes.

Comptable.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNI QUE.

(D. DANS L'ÉTAT No 4, F.)
DITAIL des sommes payées par le ministère des postes pour papeterie,

impressions et annonces, dans la Colombie-Britannique, pendant l'an-
née expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

I $ eta.
Imprimeur de la reine et,

bureau de la papeterie. Papeterie et impressions pour le ministère des postes, dans la
Colombie-Britannique................ . . ... .. 277 39

Oie :d'impressions et de
publication du Citizen. Impressions et reliure de livrets de mandats d'argent, pour lei

ministère des postes, dans la Colombie-Britaunique........... il 91
T. N. Hibben . Papeterie pour le bureau de l'inspecteur des postes, Victoria.... 28 75
D. W. Higgins...............do do ... il 87

do.. ........... Papeterie pour le bureau de poste, Victoria................. 3 25
Victoria......... ..... Annonces de tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc.. 43 75

Total....................................$37692

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.



44 Victoria. Documents de la Session <No. 7.) A. 1881

PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

(D. DANS L'ÉTAT No. 4, G.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour papeterie,
impressions et annonces, dans l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année
expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ ets.
Imprimeur de la reine et

bureau de la papeterie.. Papeterie et impressions pour le ministère des postes, dans l'Ilel
du Prince.-Edouard............................................ 292 97

Cie d'impressions et dele
publication du CitizenImprimer et relier des livrets de mandats d'argent pour lei

ministère des postes, dans l'Ile du Prince-Edouard.......... 12 43
Charlottetown........Annonces de tableaux des heures, avis de bureau de poste, etc... 82 70
Examiner, Charlottetown Annonces de soumissions pour le transport des malles, etc....... 2 0
Herald, Charlottetown... do do ......... 24 15
Island Argus, Charlotte-

town.........,................I do do ......... 30 05
Presbyterian, Charlotte-

town.................... do do 14 40
Advertiser, Georgetown.. do do 12 00
Progqress, Summerside.... do do ......... 22 50

Total.......................................... $503 20

H. A. WICKST EED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

16 i
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PROVINCE D'ONTARIO.

(E. DANS L'ETAT No. 4, A.)
DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour combustible

et éclairage, dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Cie du gaz de Barrie... Gaz pour le bureau de poste de Barrie..... ............ 435
J. S. Johnston.. Charbon do ............. ..... 70 80
Cie du gaz de Guelph..... Gaz pour le bureau de poste de Guelph... .................. 81 30.
-. Kleopfer.......... Charbon do...... ... e............. ........ 27 40.
Cie du gaz d'Hamilton... Gaz pour le bureau de poste d'Hamilton...................638 65

. .................. Charbon do.................................298 00,
.Cie du gaz de Kingston.. Gaz pour le bureau de poste de Kingston................ 457 20-

do .. Charbon do 81 00,
J. Noble................ .........0Bois do ... .... 41 25
U. S. Hauscomb............. Sciage de bois do .... . ... e. 10 00,
J. 0'Connor......... ........ Couper et empiler du bois pour le bureau de poste de Kingston 1 00
Cie du gaz de London.... Gaz pour le bureau de poste de London........................ 373 35
A. Cameron,... . Charbon do . . .... 188 67
R. Boyd.....................Bois do065I00
D. Murphy..........Sciage de bois do020 009
Cie du gaz d'Ottawa.Gaz pour le bureau de poste d'Ottawa....................686j10
F. Olemow..............Charbon do..41447
G. W. McCullough.. do do........................ 0 57116
J. Wood..............Bois do..................... .# 6800
Kavanagh]Frères.... Chandelles do........ .................... 1I20
Uie du gaz de Toronto... Gas pour le bureau de poste de Toronto..... ............. 2,208 76
P. Burns.......... Charbon do. . 264 0

Total.... .................................... $6458 43

JOHN O'OONNOR,
Directeur général des postes.

P . Bn . WIC ST.E. . ,
Comptable.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(E. DANS L'ÉTAT No. 4, B.)

DÉTAIL des paiements faits par le ministère des postes pour combustible et.
éclairage, dans Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Cie de gaz, Montréal......
F. Brennan.................
W. Hart.....................
L. Flanteaux ...........
F. Grenard...........
F. Brennan... ........
Cie de gaz, Québec...
G. M. Webster et Cie.....
J. Rusk ....................
J. Petit .... ..........

Détail$. Montant.

-1 $ e t s .
Gaz pour le bureau de poste de Montréal.....................1......... 1,997 00
Charbon de terre do do....... ............. 425 75

do do do .................. 24 60
Bois do do...................... 7 0
Couper du bois do do ....................... 7 20
Charbon de terre pour bureaux de réception, Montréal ............ 42 17
Gaz pour le bureau de poste de Québec....... ................ 475 40
Charbon de terre do do ......................... 226 95
Bois do do ...................... ............ 189 90
Scier et empiler du bois pour le bureau de poste de Québec.. . 14 30

Total............................... ......... $3,310 77

H. A. WIICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

(E. DANS L'ÉTAT No 4, C.)

DETAIL des paiements faits par le ministère des postes pour combustible et
éclairage, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin
1880.

Détails. Montant.

$ c ts..
Ministère des postes, sa part des dépenses pour chauffage, éclairage, etc., bureau de

poste d'Halifax...................... .............. 2,455 55

Total...... ............................................................... $2,455 55

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(E. DANS L'ÉTAT No 4, D.)

IDTAIL des paiements faits par le ministère des postes pour combustible et
éclairage, dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le
30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ '.ets.
T. McCarthy..........l'Charbon de terre pour le bureau de l'insp. des postes, St-jean 36
W. S. Harding........ Combustible do do do .. 15
Cie de gaz, Chatham....Gaz pour le bureau de poste, Chatham.. . ......... 62
R. P. et W. F. Starr,.. Charbon de terre do do .......................... 82
T. Condy..... . ....... 1Bois do do .................. .................. 2
G. Morris.............Remiser le charbon do do ................ 5
Cie de gaz, Frédéricton.. Gaz pour le bureau de poste, Frédéricton.............................81
J. Tibbitts............ Charbon de terre do do........................57
D. Currier................do do do -.,........................ 13
Cie de gaz, Saint-Jean... Gaz pour le bureau de poste, SaintJea565
Lloyd et Cie ................ Charbon de terre do do.145
R. P. et W. F. Starr.. do do do.45
S. Mclbregor.......... Pétrole do do ........................... 1

Total.......................................... . $,115

86
00
32
50
95
00
86
90
00
28
45
il
80

03

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

170

A.188-141 Victoria.,

ii



44 Victoria. Documents de la Session (N. 7.) A. 1881

PROVINCE DU MANITOBA.

(E. DANS L'ETAT No. 4, E.)

DE-TAIL des sommes payées par le ministère des postes pour combustible et
éclairage dans le Manitoba (y compris Kéwatin et les territoires du
Nord-Ouest), pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ets.
Winnipeg "Fuel Co."... Charbon et bois pour le bureau de poste de Winnipeg........... 351 50
A. G. Bannatyne............ Pétrole do do 101 50

Total........... ........ . $453100

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WrCKSTEED,
Comptable.

PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(E. DANS L'ETAT No. 4, F.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour combustible et
éclairage dans la Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 80
juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

19. Elliott .................... , Charbon pour le bureau de poste de New-Westminster............ 56 00
C. G Mfajor ......... _....... Pétrole, etc., do do 29 88
J. Cunningham et Cie.Chandelles do do 0 75
Cie du gaz de Victoria ... Gaz pour le bureau de poste de Victoria................................. 125 44
Welch, itithet et Cie .... Charbon do do ......................... 88 00
De Weisterhold et Cie..... I do do do. .............. ..... 150

Total .............. ............ ............ $331 58

JOHN O'CONNOR,

H. A. W1aKSTEED, Direcleur général despostes.

Comptable.
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PROVINCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

(E. DANS L'ETAT No. 4, G.)

DÉTAIL des sommes payées par le ministère des postes pour combustible et
éclairage dans l'Ile du Prince-IEdouard, pendant l'année expirée le 30
juin 1880.

Détails. -Montant.

$ octs.
Part afférente au ministère des postes, dans le chauffage, l'éclairage, etc., du bureau

de poste de Charlottetown....................................................728 85

Total........................ ...................... I $7281 85

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE L'ONTARIO.

(F. DANS L'ETAT No 4, A.)
DÉTAIL de divers déboursés du ministère des postes, dans l'Ontario,

pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

S ets.
J. Dewé, . en 0. des B.P. Faux frais, bureau de l'inspecteur en chef des B. P., Ottawa.... 13 85
D. Spry, I. des B. P....... do bureau de l'inspecteur des B. P., Barrie.... 64 46
R. W. Barker do ......... do do Kingston. . 4 80G. Griffin do ......... do do London......... 70 00
T. P. French do ........ , do do Ottawa......... 87 50
M.Sweetnam do ......... do do Toronto. . 183 55
D. Stirton, M. P.. do bureau de poste, Guelph..... ........ ........ 8 50
H. N. Case do.. do do Hamilton ............................. 731 40

J. Shannon do ..... do do Kingston. ...................... 33 35
L. Lawless do ......... do do London ......... ............. 84 57
G. P. Baker do ......... do do Ottawa................ ... 358 05
T. C. Patteson, M.P...... do do Toronto.... ..................... 278 58
-Cie du télég. de Montréal Messages au et du bur. de l'insp. en chef des B. P., Ottawa,..... 57 26

do do ... do de l'inspecteur des B. P., Barrie ........... I 27 22
do Dominion... do do do ............ 1 12 24
do de Montréali do do Kingston...... j 32 10
do Dominion... do do do ,... 9 24
do de Montréali do do London ....... ' 58 37
do Dominion... 1 do do do ,.. 4 34
do de Montréal j do do Ottawa 39 07
do do ... do do Toronto....... 47 44
do Dominion... do do do . 15 70
do do ... | do maître de poste, Aurora.............................. 0 27
do de Montréal do do A55r............. ....... 9 55
do do ... do do H7amilten............ 7 36
-do Dominion... I do do do - ........................ .. 4 32do de Montréal do do Ottawa......... ............. 33 39
do do ... do do Pembroke......... .... 0 80
do do ... do do Toronto...................65 02
do Dominion... do do do .... 0125
do de Montréal do do Windsor.................... 3 47
do Dominion... do do do..................... 0 50

Cie d'assurance Royale.. Assurances sur le bureau de poste de Kingston.................... 80 00
do ... do do London. ............... 62 50
do ... do do Toronto........................... 200 00

Bureau général des pos-
tes, Angleterre........... Port sur objets de correspondance transportés par mallesi

B nanglaises à destination d'autres pays, balance jus. 31 dée.'78 12 56Bureau general des pos-
tes, Belgique...............(Port sur objets de correspondance transportés par malles del
Ministre. d s, ptesI Belgique, à destination d'autres pays, 15 mois jus. 30 juin '781 22 84Ministere d e s postes,
Etats-Unis.................. Port sur objets de correspondance transportés par malles des

le directeur du bureau Etats-Unis detinationd'autres pays, bal. jus' 31 mars 79 2
postal International.... JProportion de l'Ontario des dépenses de l'union postale. 540 84Caisse d'épargnes des P. Commissions aux maîtres de poste en Ontario, sur affaires desJ

caisses d'épargnes, une année, jusqu'au 31 déc. 1879. 3.828 68
J. Cameron et Cie.......... Timbres-poste retirés et détruits ............................. 942j 65
Cie du télég. de Montréal do do .... 362 00Q. Orlsehlager...... ........ do do. ............ .............. 48 80
Copp frères.... ... ........... do do. ............. ............. 14 58B. Chamberlain.d............. (do do ....... .............. 30 65-J. R. McNellie............... do do ................................. 6146N. H. Martin......... do do. ............... 4 41
W.Weld................. . do - do.................................. 2185
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(F. DANS L'ETAT No 4, A.)-Détail de divers déboursés du ministère des
postes, dans l'Ontario, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

Banque Canadienne de! $ ts.
Commerce ........... Timbres-poste retirés et 1 70A. G. Stone................ do r d é ........... ...F. A. Dixon.................. do do @59do..Ma..chett..d... '''"".,.'.'. 1102T. Matcbettr................. do do . .... .... 81C. DBarr...do do.. .,................................ 0740. P. Miller................ do do... 67. Prince-................... do do ............. .................... 0 43Maître de poste, Kingston Remboursement d'argent déposé pour clefs de boites et tiroirs.. 7 75.do London.... do do do .00 2 50do Ottawa..... do do do 113 0

do Toronto... do do do ... 444 10Bureau général des pos-
tes, Angleterre.. Remboursement d'argent porté par erreur au crédit des frais de

Baport au lieu de celui des mandats d'argent, en 1878............ 48 67C. Baldwin . ................. Remb. d'argent trouvé dans une lettre mise au rebut et réclaméej 4 00M. Maguire............... do do doCie ch. urbains, London. Passages sur chars urbaius fournis aux facteurs, B. P,, London. 100do Ottawa.. do do do B.P., Ottawa.. 50 00do Toronto.. do do do B.P., Toronto. 625 00H. Fortier .................... Passages en diligences et sur le: ch. urb lorsqu'il avait la charge Idu bur. de p. sur les ter. ae l'exposition, Toronto............... 21 70-. Duggan ............. Livrer les malles de Inuit aux résidences du directeur généraldes -ostes et du sous-direeteur général........... - . ............. 721 0O'Connor et Flogg......... Frais judiciaires in re Smart, ci-devant M. P., Port Hope......... 116 81Foy,dTupper et Macdonell do Sanders do Norway.............45 49,do do ... do Gillespie do Bunnidale............. 44 99,do do ... do Campbell do Kirkfield.. ....... 5 34J. J. Foy.......... do Findlav do scugog.............. 43 20B. ................... do Pellow do Kintail 4 62Maître de poste, Grafton..; Indemnité pour denier et timbres-poste volés de son bureau.... 17f ODiverses personnes......... Balances à elles dues comme ci-devant maitres de poste, ayantrésigné l'année dernière..... ............ .... 12'71Burland et Desbarats...... fLithographier des cartes postales.-127....316!0
C. Medlow.... G... "'-.....n... 360S ..................... rossoyer un traité postal entre le Canada et les Etats-1Unis 

1 0F H k - ".. ~~.~~... ~~.. ""-... ''..... "--................. 12 '00F. Hawken............, epenses lorsqu'il était maître de poste de Londoi .... ....... 75 00H. Harding. .................. Dépenses pour l'illumination du bureau de poste d'Hamilton lorsflde la visite de Leurs Excellences...- ................ 53 60J. Mcninivray. Gardien, bur. de poste de Guelph, du 1er sept.'79au 31janv. '80 41 67C. Banting.do do - du 15 mars au 30 juin 1880... 29 57F. MeKenna ...---.. ......... Enlever la neige, hiver de 1879-80, bureau de poste, Ottawa...... 20 00E. S. McDermott ....... ... Services lorsqu'il avait la charge du bureau de poste sur lesterrains de l'exposition à Ottawa..................~......... .9 f0D. Spry, 1B.P.........Dépenses se rattachant au transfert de l'inspecteur des bureauxde poste et de son personnel, de Toronto à Barrie ................. 361 94W. Ardagh............lioni payé pour loyer sur prémises pour l'insp. des B. P., Barrie 200 00T. Kennedy.. ................. Préparer les plans et surveiller linstallation du bureau de lins-pecteur et son personnel, Barrie.......................... f. 25 0R. W.Barker IB-P Depenses de déménagement, de Kingston à London......... 300 00G. Griffin, .B.P. do London A Kingston........ ..... 300 f 0Diverses personnes......Gratification pour soin des malles de nuit aux principales gares 3
de chemin de fer..................................... 80100

Total .......... ... ... .................................. $13,437 18

H. A. WICKSTEED, JOHN O'CONNOR,
Conptable. Directeur général des postes.
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PROVINCE DE QUÉBEC.

(F. DANS L'ÉTAT No. 4, B.)

DÉTAIL de divers déboursés du ministère des postes, en Québec, pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ cts.

E. F. King, I.B.P........... Faux frais, bureau de l'I. en chef B.P., Montréal..................... 53 37
W. G. Sheppard, I.B.P... do do Québe 218 68
G. A. Bourgeois, L.B.P... do do Trois-Rivières 1 18
G. Lamothe, M.P. do bureau de poste, Montréal ..................... 582 1,13
J. B. Pruneau, M.P. do · do Québec......................... 449 00
Cie du télég. Montréal.... fTélégrammes à et de l'I. B. P., Montréal............................ .... 35 65

do do ... do do Québec......... .................. 105 12
do Dominion... do do do.......... .................. I 74
do Montréal.... do do Trois-Rivières... . 10 66
do Dominion... do do do 3 09
do Montréal.... do maître de poste, Montréal............. 94J22
do Dominion.., do do ... 9f44

Bureau génér. des postes,
Angleterre...............Port sur objets de correspodanc transportés par les malles

Bureau génér. des e anglaises à destination d'autres pays ...................... 26 37
Belgique.. . .Port sur objets de correspondance de transportés par les

malles beiges, à destination d'autres pays ....... ........ 22 84.
Département des ~postes

des Etats-Unis..... Port sur objets de correspondance transportés pales malles
des Etats-Unis, à destination d'autres pays....................... 1802 6

Le directeur du bureau
internation. des postes'Proportion de Québec dans les dépenses de l'union postale ... 210 97

Caisse d'épargne postale. Commission aux maîtres de poste, en Québec, sur affaires des
f caisses d'épargne, 12 mois, jusqu'au 31 décembre 1879....... 299 91

P. B. rk . Fournirrapports téléraphiques des trains de la malle au bu- 
reau de poste de Montréal, 12 mois, jusqu'au 31 inai 1880....j 120 00,

Cie de télég. de Montréal Timbres-poste retirés et détruits............................ 408 84
BePrning et Barsalo o do dorts.. par . 9 79

b. Casselse................ e do doo ..... tes3........................3 71
J. R. Murray.Prub........jdo doep.ondace.taa.re...e 2 81
LdovelleetsiEas.....eE...ts..-id doest.i uesp.................f.... 802 30
W. -DrYséale et Cie.. do do ............ ..... 1.f i 52
Le d recedubdo dobureau
L. i.nraton..des.postesProdo doans.le.dépenés.de.'unio.nt....... 10 58
Maitre de poste, Pointe

Saint-rharles.............S.urintendance et installation de la division des facteurs. bu 200-
Maître de poste, Montréal Remboursement d'argent déposé pour clefs de boîtes et tiroirs...

1  
501 00

do Québec.. do do do . 123 00
E. Beaudoin.....,.....Rembours. d'argent trouvé dans une lettre mise au rebut etrée a. 40 O
Inspecteur B.P., Québec.. Pour nettbyer les fenêtres et planchers du bureau de poste,

après l'illumination en l'honneur de Leurs Excellences .... 33 I000J. R. .......... Inspection de la go.lette pour le service postal la rive nord.. 1 50
Loetu et Dumouel F judiciaires d re bureaux de réception de Montréal........... • 2 0
J. A. Chsaplea ......... do d .la Reine v8..Chrrier. ................... 230 00
Directeur général des p...Pour service de police secrèt..............................................100 00
Maître de poste, Motréalf do do .re Gallagher........ ................. 013 35

Roussin , i............Enlever la neige du toit du bureau de poste de Montréal, saison

Sait-hares......... 18r7ntedance.t.instllatio.de.ladivisin.des.acteu............200 00,

do Qube..dod idou .....*12300

E.~17 Beuon..i..i...Rmor.dagn ruv asueltr iea eu trca! 4 0



Documents de la Session (No. 7.)

(F. DANS LETAT No. 4, B.)-Détail de divers déboursés du ministère des
postes, en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails.
Montant.

J. Rusk....................

T. Gilchin..................

-P. S. Shee, M. D . ....
Divers maîtres de poste... J
J. P. Chillas..........
D. Blondeau...................

$ cts.
Enlever la neice et la cendre du bureau de poste de Québec, $

saisons 1878-79 et 1879-80......... 248 00
Dépenses du bureau de poste et de la maison de douane de Qué-

bec, transport de matière postale sujette à des droits.......P... 39 00
Désinfecter les malles de la rive nord, au bassin de Gaspé... 10 00
Balances à eux dues comme ci-devant maîtres de poste, s'étant

retirés l'année dernière .......................................... 1 98
Frais de transport de Montréal à Trois-Rivières.. .............. 114 70

do do Arthabaska à la Rivière-du-Loup.........,.. 50 00

Total..... .................................. $6,028 41

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

(F. DANS L'ETAT. No. 4, C.)

DÉTAIL de divers déboursés du ministère des postes, dans la Nouvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

C. J. Macdonald, L B.P. .
J. H. Thorne, surint. M.A.I
H. W. Blackadar, M.P....
Cie du télégraphe Unioni

de l'Ouest ......... ......... '.
Cie du télég. Dominion..
Cie du télégraphe Union

de l'Ouest.............
do do ...

Bureau général des pos-1
tes, Angleterre..

Bureau général des pos.
tes, Belgique.............,.

Ministère des p o s t e s,
Etats.-Unis...........,......-

Faux frais, bureau de l'inspecteur des B. P., Ottawa.......
do bureau des mandats d'argeat, Halifax..
do bureau de posite, Balifax ........... . ..........

Messages an et du bur. de l'inspecteur des B. P , Halifax.........
do do -do

do surint du bar. des mand. d'argent, Halifax....
do bureau de poste, Halifax ........ ....................

Port sur objets de correspondance transportés par malles
anglaises à destination d'autres pays..,...............

Port sur objets de correspondance transportés par malles del
la Belgique à destination d'autres pays............... .......

Port sur objets de correspondance transportés par malles des

. $ cts.
154 60

7 00
88 1 44

212 60
21 95

0 34
42 32

33 95

7 85

rEtats-Unis à destination d'autres pays............ ..... 243 85
Le directeur du bureau

postal International.... Proport. de la Nouvelle-Ecosse des dépenses de l'Union Postale. 64 16
Département du contrôle Port officiel militaire'et maritime payé dans la Puissance et

remboursé............................................74 67
T. D. Ruggles.........Frais judiciaires in re Beals, ci-devant M. P.. Middleton........ 64 00
R. S. Weatherbe ............ . do Knaut, ci-devant M. P., Baie Mahone..... 36 43
J. Parsons................. do la reine vs. W. H. Egan ........... ............ 50 00
L . Hutt..............Service de la police secrète in se la reine vs. W. H. Egan 10 00
O'Connor etffogg.......... Frais judi. in re le ci-dev. entrep. du service de la malle Hart.. 3356
Z. A. Lash................... do do do ... 20100
G. W. Barss................., do in re la reine vs. D. G. B. Miles...,.......... ..... 650
W. H. Snow .......... Tracer une carte géog. postale de la N.-E., p. lusage de l'insp 40 00
Halifax Omnibus Co....... Frais d'omnibus des facteurs du bureau de poste d'Haelifax. .... 52 00
Annapolis...................., Rémunération sur les lettres transportées par navires .1 is
Barrington.do do .. 50

anning .... ... do do ........... 0 16
Halifax.......................... do do 13 04
Lockeport..................... do do 9 i 98
Port Medway....,............ do doi 10
Yarmouth,......................do do 1 44
B. McPherson..........Rémunération pour soin et échange des malles à la Grande Anse 20 1 00

Total................ ................ $1,311 1 62

I. A. WICKSTEED,
Comptable.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes
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PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

(F. DANS L'ETAT No. 4,D.)

DÊTAIL de divers déboursés du ministère des postes, dans le Nouveau-
Bruns wick, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ ts'
J. McMil-an, I.B.P......... Faux frais, bureau de l'inspecteur des B. P , Saint-Jean............ 110 50
;.F.Everett, surint.. A. do burean des mandlats d'argent, Saint-Jean................ 0 54

T. Vondy................do bureau de poste, Chatham.................. 56
E. J. Thorne, M.P. do do Frédéricton...............................18 77
J V. Ellis m. P. do do Saint-Jean.........-.................. 134 33
S. J. King, M.P........ du do do .... ,.... 36 26
Cie du télégraphe Union

de l'Ouest. .... ..... 'Mescages au et du bur. de l'inspecteur des B. P., Saint-Jean..... 61 30
Cie du télég. Dominion.., do do do ..... 1 03
Cie du télégraphe Union

de l'Ouest.................. do maître de poste, Frédéricton.................. 5 72
do do ... do do Saint-Jean--........ ................ 29 31

Bureau général des pos-
tes, Angleterre...........,Port sur objets de correspondance transportés par malles

anglaises à destination d'autres pays......................10 55

tes,Belgique.s........p.....'ort sur objets de correspondance transportés par malles de
la Belgique à'destination d'autres pays ........ .................. 2 98

Ministère des postes, I1
Etats-Unis................. Port sur objets de correspondance transportés par malles des

Etatz-Unis à destination d'autres pays'............................. 221 76
Le directeur du bureau;

postal International...1Propor. du Nouveau-Brunswick des dépenses de l'Union Postale 57 59
Département du contrôle Port officiel militaire et maritime payé en Canada et rem-

boursé .......................... ......... .............. ,.. ...... ... . .. 40 20
M. de poste, Saint-Jean.. Remboursement d'argent déposé pour clefs de boîtes et tiroirs.. 71 00
Harrison et Burbridge.... Frais judiciaires in re Waterbury vs. Dewé .................... 399 06
« Connor et Hogg.......... .do do ............................ 53 17
Z.A.Lash ................... do do . ...... 25 00
M. de poste, Albert Mines Indemnité pour timbres-poste détruits lors de lineendie du

bureau ......... ......... .................................. .................... 21 52
do Grand Manan do do0... 62 00

W. Rowan .................... Dépenses lorsqu'en charge du bureau de poste de ShédiacI....,.... 1l 9
W. L. Avery ........... do comme aide au do ......... 30 00
A. Cairn,. .................... |Balance à lui due comme ci-devant maître de poste de Kay

~ Settlement, s'étant retiré l'année dernière ......... --. 38
T. H. Allan.......... Soin des malles de l'Ile du Prince-Edouard, saison de,

I 1878-9 ................ ...... ....................... ... .125 00
T. E. Oulton...........Soin et expédition des malles de l'Ile du Prince-Edouard, saison

de 1878-9 ............. ......... ..... .................. 50 00
Saint-Jean......... Rémunération sur les lettres transportées par navires ............ 25 02
Diversespersonnes......... Rémunération pour soin des malles aur principales stations..

de chemins de fer, sur les convois de chemins de fer, etc..... 212 50

Total ............................ $1,829 0

JOHN O'CONNOR,
.Directeur général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable
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PROVINCE DU MANITOBA.

(F. DANS L'ETAT No 4, E.)

DÉTAIL de divers déboursés pour le compte du ministère des postes, dans le
Manitoba (y compris Keewatin et les Territoires du Nord-Ouest), pendant
l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. ' Montant.

$ ets.
W. Hargrave, M.P ......... lFaux frais, bureau de poste, Winnipeg................................... 17 50
Cie de télégraphe du;SNord-Oest.......... Tél,"3gramhumes au et du maître de poste, Winnipeg...................... .2422
Dëpartement des postes

Etats-Unis...........Port sur objets de correspondance transportés par les malles
des Etats-Unis à destination d'autres pays....................... 49 31

Le directeur du bureau .
internation. des postes. Proportion, du Manitoba, dans les dépenses de l'union postale.. 13 01

Caisses d'épargne postale Commission aux maîtres de poste,sur affaires des caisses d'épar-1
gne, 9 mois jusqu'au 31 décembre 1879-.......................... 1 70

J. D. Elliott..........Dépenses de déménagement de Brockville à Winnipeg. 79 28
T. Prudhomme...... do Montréal do ...... 80 00
E. J. Bangs........... ......... do Ottawa do 80 05
S M. Fortier..............de do do . 80 00
J. Dewé, L.C,B.P. Dépenses in re vol de malle au Manitoba...... ................ 45 00

do .............. Payé pour légaliser l'obligat. du maître de poste, ri. du Chène.. 2 00
J. W. P. Mulholland...... Services, aide à l'inspecteur des bureaux de poste, au Manitoba. 126 00

Total...............................,........,......... ......... $598107

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

E. A. WICKSTEED,
Comptable.
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

(F. DANS L'ÉTAT No 4, F.)

DÉTAIL de divers déboursés pour le compte du ministère des postes, dans la
Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le 80 juin 1880.

Nom.

R. Wallace, I.F.P.
V. B. Tait, M. P....
Cie de télégraphe Union

de l'Ouest .........
Département des postes

des Etats-Unis............

Le direrteur du bureau
postal international.....

Maître de poste, Victoria.

Détails. Montant.

$ cots.

Faux frais, bureau de P'I.B.P., Victoria...... ................. 14
do bureau de poste, New- Westminster........... 48

Télégrammes à et de l'inspecteur des bur. de poste, Victoria. 19

100
00

35

Port sur objets de correspondance transportés par les malles
des Etats-Unis à destination d'autres pays.,........................ 50 21

Proport., de la Col.-Britannique, dans les dép. de l'union post.. 12 13
Rsmboursement d'argent déposé pour clefs de boîtes et tiroirs... 3 00

Total ................................ $146 69

JOHN O'CONNOR,
Directeur, général des postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.
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PROVINCE DE L'ILE DIU PRINCE-EDOUARD.

(F. DANS L'ETAT No 4, G.)
DITAIL de divers déboursés pour le.compte du ministère des postes, dans

l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30 juin 1880.

Nom. Détails. Montant.

$ ets.
A. A, Macdonald, M.P.... Faux frais, bareau de poste, Charlottetown.... . . . .. 70 28
Cie de télégraphe Anglo-

Américaine ................ Télégrammes au et du bureau de poste, Charlottetown............ 190 ' 59
Bureau génér. des postes,

Angleterre ................. Frais de port., etc., sur objet de correspondance passant par
les malles anglaises à destination d'autres pays ................. 0 37

Département des postes,
Etats-Unis.................. Frais de port, sur objets de correspondance passant par les

malles des Etats-Unis à destination d'autres pays.............. 47 J86
Le directeur du BureauI

Postal International . Prop. de l'Ile du P.-Edouard dans les dépens. de l'union postale 12 66Cie de navigation à vap.,
Ile du Prince-Edouard. Dépenses se rattachant aux malles de l'île du P.-Edouard......... 225 00

J. B. Allen..................Rémunération pour services supplémentaires comme opérateur,
au Cap Tourmente, Nouveau-Brunswick, saison de 1879-80.. 60 00

T. 0. Muncey ......... Rémunération pour services supplémentair-ýs comme opérateur,
au Cap Traverse, Ile du Prince-Edouard, saison 1879-80,.... 60 00

Total ............................... ........................... $666 76

JOHN O'CONNOR,

H.. WICKSTEED. Directeur général dcs postes.

Comptable.

7-13**
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ETAT No7.

INDIQUANT les frais' annuels du système de mandats d'argent en Canada,
et spécifiant en détail les déboursés pour appointements, etc., pendant
l'année expirée le 30.juin 1880.

$ ets.

W. F. Forsyth.. Une année d'appointements comme itr commis et surintendant,
j usqu'au 30 juin 1880. ............. 1.1. - -- * ....-.. 2,087 50

C. W. Jenkins. Une année d'appointements comme commis, jusq. 30juin 1880 1,750 00
J. Brophy............ do do do .1,400 GO
F. W. Creighton do do do 1,175 00
T. B. Smith..............1137 50
R. J. Shawd.o.d.o.......dodd ..... ... 1125 00
C. J. Higgins do do do .1,0000
M. K. Dunlevie.. do do do 900 00
J. F. Wall.. do do do 900 0
W. J. Barrett......... do do do 900 0O
S. S. Thornedo do do 900 GO
J. C. Bonner............do do do .700 GO
A. W Wall.do do do 675 Go
J. H. Spencer do do do 675 00-
W. J. Johnston. , do do do eso 0o
D. D. McPherson do do do .... 600 Go
L. C. A. Casgrain. do do do.... ...... 600 GO
A. Fraser............. .... .do do do.537 Go
J. S. Hale................ do do do *600 GO
E. Brooks ........... Appointements comme commis, du 15 janvier au 30 juin 1880......18 33
J. B. Thorne........Appointements du 1er juillet au 30 septembre 1879. . 450 GO
Impress. et papeterie ....Une.anée. d ..'t......... .. 770395

Total..................... ................. 26,649 28

Frais dUnsystème de mandats dargent pour l'année expirée le 1879 . 29,59561
do do do do 1878.........30562 23
do do do do 1877. 34028 52
do do do do 1876do..... 37,760 56

JOHN O'CONNOR,
Directeur gênéral des postes.

W. F. FoRSYTTI,
~Surintendant, division des mandats d'argent.

29 iii
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ETAT N6,8.

Indiquant les, pertes encourues par la division des expéditions d'argent,
système postal du Canada, pour l'année expirée le 80,uin 180.

$ ts.
.Argent dérobé au bureau de poste à l'île Christmas, N.-E..................... -18 00

Mandat fédéral No. 1217 émis à Ottawa, payé par le maître de poste de la Baie du Tonnerre
à une personne qui se représenta frauduleusement comme étant le destinataire. 20 00

Argent dérobé durant l'incendie du bureau de poste au Grand Manan, N.B................. 50 00

Faux billet de banque reçu par le maître de poste à Dundalk Station à compte de man-
dat sur la poste................, ............................................... .... 5 00

Faux billet de banque reçu par le maître de poste de Port Burwell à compte de mandat
sur la poste.,............:..................................10 00

Faux billet de banque reçu par le maître de poste de Bayfield à compte de mandat sur la
poste............ ...... ...... ......................................... 10 00

Argent dérobé du coffre de sûreté du bureau de poste à Thamesford.... .....- 13 20

Balance due par Mr. Weldon, ci-devant maître de poste à Shédiac, N.B., 22 octobre 1876,
non recouvrable des cautions,.............., ........................... 94 00

Perte sur un billet de la Banque des Artisans reçu par le maître de poste à Winnipeg àl
compte de mandat sur la poste............................. ...................... 3 00

Argent perdu durant transmission, du maître de poste à Sheet Harbour, N.-E., à la
Banque de la Nouvelle-Ecosse, Halifax, 8 décembre 1876...................... 73 00

296 20

Montant recouvré du destinataire du mandat No. 9418, de Stratford-on-Avon, surpayé,
£5 à Toronto, 8 décembre 1876................. .............................. , 10 00

Total....................................................................... 286 20

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

u. F. FornsTH ,
,Surintendant, division des mandats d'argent.

iii 30



44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

RÉsUME des opérations relatives aux mandats d'argent en Canada, pounr
l'année expirée le 30 juin 1880.

No de
mandats. $ cts. $ ets.

Montant total des mandats émis en Ontario. ......... .... 176,457...... ...... 3,939,501 20
do do Québec. ....... 28246 .................. 676,828 69
do do Nouvelle-Ecosse.... 52,522 .................. ..... 1,285,200 09
do do Nouv.-Brunswick... 33,627..... 870,623 57
do do Manitoba.. 4,756 172,396 97
do do Ile du P.-Edouard. 4,338 ........... 91,754 76
do do Colombie - Britann. 6,142 171,137 51

Total des mandats émis.............306,088. ........... 7,207,442 79
Montant total des mandats payés en Ontario.... .. ...... .......... 3,708,150 92

do do Québec 11........... 159,178 05
do do Nouveile-Ecosse.1............. ,135,536 22
do do Nouveau-Brunswick............771,819 00
do do Manitoba..... ... 150,114 35
do 'do' •-le du Prince-Edouard..... .... 44,883 24
do do Colombie-Britannique..........100032 77 7,069,714 55

Total des émissions et paiements.............. .14,277,157 34
Dépôts aux caisses d'éparg. reçus par l'interm. des bur. d'expédition ...... 2,720,216 00
Remboursements payés do do . ..... 1,820,213 16

Montant total des opérations................. . 18,817,586 59

Commiss. reçues par les maîtres de poste en Ontario ............ ............... 30,843 t51
do do Québec.... ........ 6134 91
do do Nouvelle-Ecosse... ...... 9,053 07
do do Nouveau-Brunswick .... ..... .................. 5,984 22
do do Manitoba..,............ ............... 1,228 18
do do le du Prince-Edouard.....................786 92
do . do Colombie-Britannique ..1.. 1;728 21

Profit sur le change dans les opérations des mandats d'argent avec
le Royaume-Uni et Terreneuve ... ... ................ ....... 1,818 55

Proportion des commissions payées par les Etats-Unis en sus de
celles provenant de mandats émis en Canada, reçues aux Etats-
Unis sur mandats payables au Canada .............................. ..... 391 30

Proportion des commissions payées par Terreneuve en sus de
celles provenant de mandats émis en Canada, reçues à Terre-
neuve sur mandats payables en Canada.................. ............ ...... 86

58,182 73
Commiss. payées aux maîtres de poste en Ontario ......................... 9,554 37

do do Québec.................... 1,301 17
do do Nouvelle-Ecosse............. 3,145 74
do do Nouveau-Brunswick1. ...... ,976 62
do do Manitoba ... ................ 445 17
do do Ile du Prince-Edouard..... 130 72
do do Colombie-Britannique...... 263 38

Proportion des commissions payées au Royaume-Uni en sus de
celles provenant de mandats émis au Royaume-Uni, reçues en
Canada sur mandats payables au Royaume-Uni...... ............ 2,013 43

Montant payé aux banques pour frais de port........ ......... 215 52
Fraiis des remises d'argent................ .......................... 498 47 19,544 59

Montant payé au crédit du receveur général................... 38,638 14

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

W. F. FoRSYTH,

Surintendant de la division des mandats d'argent.
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44 Victoria. Documents de la Session (No. 7.) A.. 1881

RÉCAPITULATION.

- NonClassification des cas. Chargées. chargées.

1. Lettres que les destinataires ont déclaré ne pas avoir reçues, mais sans
qu'on ait pu, faute d'enregistrement, constater la cause du défaut, ou si
celui-ci a eu lieu au bureau de poste.................... .................. 207

2. Contenues dans des malles ou paquets que l'on a dit n'être pas parvenus
au lieu de destination ; la cause du défaut n'ayant pas été constatée,..... 8

3. Cas où des lettres ont été perdues, détournées ou délivrées par erreur dans
des bureaux de poste, le contenu ayant été remboursé par les officiers
responsables................................. ................. ..................... ......... 48 5

4. Lettres perdues, détournées ou délivrées par erreur dans les bureaux de
poste, le contenu n'ayant pas été recouvré.......................................... .2

5. Lettres dont le contenu ou une partie a été perdu ou volé, le contenu
ayant été remboursé par les officiers responsables. .................... 2

6. Lettres dont le contenu ou une partie a été perdu ou volé dans des bureaux
de poste, le contenu n'ayant pas été recouvre..................

7. Lettres dont le contenu ou une partie a été déclaré perdu, aucune preuve
n'ayant été apportée pour expliquer la prétendue disparition..............

8. Lettres volées ou supposées avoir été volées dans des bureaux de poste ou
soustraites des malles en route, le contenu ayant été recouvre ....... J

9. Lettres volées dans des bureaux de poste ou soustraites des malles en route, J
le contenu n'ayant pas été recouvré...................................

10. Lettres accidentellement détruites en cours de transmission ............. 2

Totaux .. 8............................... 1219

WILLIAM WHITE,
secrétaire.

JOHN O'CONNOR,
Directeur général des postes.

iii
54
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ETAT Nc 10.

LETTRES DE'REBUT.
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Documents de la Session (No. 7.)

ETAT

TABLEAU des lettres reçues au bureau des lettres de rebut, pendant i'exercice
comment on a

TABLEAU No I.-Indiquant le nombre de lettres

Nombre de lettres reçues.

LETTRES DE REBUT :-
Renvoyées de la Grande-Bretagne...............................

do des Etats-Unis......... . ..................
do de Terreneuve ..........................
do des Bermudes............. ........................
do des Antilles anglaises................
do de la Nouvelle-Galles du Sud..................
do de Queensland................. ......... .........
do de la Nouvelle-Zélande.., . . ...... ,..
do de la Tasmanie..........................................
do Guyane anglaise .................................
do des pays étrangers ..............................

Renvoyées de bureaux de poste en Canada, classées comme suit:
Lettres chargées (y compris 506 d'origine étrangère).........
Lettres chargées contenant des valeurs...... .......
Lettres de rebut ordinaires, du Canada..................
Lettres de rebut, d'autres pays.. .................

do avee adresses imprimées........
do affranchies: officiel ...............

Ré-expédiées du bureau des lettres de rebut, et retournées
sans être réclamées..............................

Livres de rebut, paquets, etc .....................
Circulaires, cartes-poste, etc.. ...................

LETTRES SPiØ1ALCs, classifiées comme suit: 
Lettres chargées, reçues pour rectification d'adresse et droit

de port, etc............ . . . . .....
Lettres contenant des valeurs, reçues pour rectification

d'adresse et droit de port, etc....................

Lettres ordinaires reçues pour droit de port...............,......
do do rectification d'adresses.

Lettres locales reçues pour droit de port..................
do affranchies ou insuffisamm. affranchies pour l'étrang.
do de rebut renvoyées au bureau..........................

Cartes-postales reçues pour droit de port.................
do do rectification d'adresse.............

Circulaires reçues pour droit de port. .......... ,...... ......
do do rectification d'adresse.................

A reporter...........................
iii 56

7,225
67,495

395
19
28

129
24
99
6

20
24

5,127
2,345

183,588.
64,213
19,622
4,590

38,291
2,135

115,895

4,005

1,437

29,669
10,298

3,723
2,288

912
1,881.---..

511,470,

511,470

44 Victoria. A.- 1881

-biome-»W- ý 1 - 1 - 1

Comment on en a disposé.

LETTRES DE REBUr-
Renvoyées en Angleterre, y compris toutes les lettresétrangères non énumérées ci-dessous étaient

enregistrées....-........ (.44............ . ...Renvoyées aux Etats-Unis ; de ces lettres étaient
chargees....................... ...(260)1Renvoyées à Terreneuve ; de ces lettres étaient char-
gees-............ ...... ( 1)Renv. aux Bermudes ; de ces lett. étaient chargées( 1).......

(506)
Lettres chargées renvoyées aux auteurs, y compriscelles d'origine étrangère......... . .. 4,120Lettres chargées, au bureau des lettres de rebut,conservees pour réclamants.. ...... 63Lettres chargées non délivrées aux auteurs pourrefus ce rachat, manque d'adresse des auteurs, etc.,trouvées sans valeur et détruites.....,................ 944
Lettr. conten. des valeurs, renvoyées aux auteurs... , . 2,170do do au B. L. R., conservées p. les réel... 174do do ent. les mains des direc. de la poste. 1

Lettr. de rebuts ordin. renvoyées aux auteurs ............ 160,760do do à leurs adresses . ........ 19,622do do bur. du gouvernement. 4,590
Lettres de rebut sans signature ou marque de poste,

comptes, etc., détruits ..... . . . .. 98,950Lettres de rebut renvoyées, détruites.......... .. 38,291
Livres de rebut, paquets, etc., renvoyés aux auteurs... 2,129do do do sans valeur, détruits. 6
Circulaires et cartes-postales détruites.......................,. .

LEvTras s 1PiCIALES-
Lettres chargées renvoyées aux auteurs,................. 3,575do expediees aux destiuataires ........... ......... 364do au B. L. R., conservées p. les réclamants.. 30

do détruites, n'étant d'aucune valeur, ouion signées...... ................. 36
Lettres contenant des valeurs renvoyées aux auteurs

ou expédiées........ .. ..... 1,405Lett. conten. des val. ren. an B.L.R., cons. p. les réel. 31do do ent. les mains des direc. de la poste. 1

Lettres ordinaires reçues et renvoyées aux au-
teeurs.......~....- ... *........ 19,522Lettres ordinaires reçues et expédiées aux destina-taires.........- .. •6 ~~..-•.--.,.... &e...~........... 6,215

A reporter.............. ........... ... 25,737 .
V7

511,470.

75,664

435,806

5,442

39,877
4,594

14,806
4,228

6,011

2,798

77,746

111

5,127

2,345

63,755

7,472

A. 1881

No. 10.

terminé le 30 juin 1880, indiquant si elles contenaient ou non des valeurs et
disposé de ces lettres.

de toute espôce reçues et ce qui en a été fait.

11,732f

51,835
172
16

Ucýcumenicts de -la sessionl (NO. 7.)

5,442

44 Victoria.



Documents de la Session (No. 7.) A. 1881

JETÂT No. 10.-Etat des lettres reçues au bureau des lettres de rebut,

TABLEAU NO. .- Indigu not le nombre de lettres

Nombre de lettres reçues.

Report...... .... .....•77,746 .. 511,470

LETTREs SPicIALEs, classifiées comme suit:
Livres, paquets, journaux, etc., contenant des incluses.
Paquets, livres, etc., reçus pour droit de port, rectification,

d'adresse, ou non-réclamés......................

.657

2, 512
80,915

Grand total .......-......-...... •••••• •"• " "" ""• •••° 592 385

Lettres de rebut reçueoesoos...................•••••.91
Lettres spécaeaureçus.s.. e-.---.-"•"- -•- .

il 58

44 Victoria.
A. 1881

pendant l'exercice terminé le 80. juin 1880, etc.-Site.

de toute espèce reçues et ce qui en a été fait.-i.

Commènt oi en a disposé. - -- - -

Report............... ..... 25,737 ......... 5,442 511,470

LETTRES SPÉCIALES-
Lettres ordinaires reçues pour droit de port, conservées

pour les réclamants........... ................. 379
Lettres ordinaires-reçues pour droit de port, détruites. 3,553

Lettres ordinaires reçues pour rectification d'adresse,
renvoyées aux auteurs...... ................... 8,464

Lettres ordinaires reçues pour rectification d'adresse,i
expédiéez aux destinataires......... . ............ 53

Lettres ordin. reçues pour rectific. d'adresse, détruites. 1,691
-- 10,208

-- 39,877
Lettres de rebut renvoyées au bureau, détruites ......... ................ .... ... 4,7223
Lettres locales reçues p.droit de port, renv. aux auteursi....., .... 2,885

do expédiées aux destinataires................... ............. . 819
do détruites........ .......... .. . .. 890

- 4,594
Lettres pour pays étrangers renvoyées aux auteurs..... .......... 9986

d o do expéd. aux destinataires.. .......... 3,710
do do détruites............. .... ,110

-- 14,806
Cartes-poste reçues p. droit de port, renv. aux auteurs 1,066

do do expéd.aux destin. 2,657
--. 3,723

Cartes-poste reç. p. rectife. d'adresses, r.auxauteurs' 1,273 e7

do do exp. aux destin. 6
do do détruites.......... 1,009

-- 2,288

Circulaires reçues p. droit de port, renv. aux auteurs. 866 -61011

do do détruites........ 46
912

Circulaires reç. p. rectifie. d'adresses, renv. a. auteurs. 599
do do exp. a. destinat, 1
do do détruites........... ,281

Livres, journaux, etc., contenant des incluses, renvoyés' - 2,793
aux expéditeurs................ ........... .................. 0

Livres, journaux, etc., contenant des incluses expédiés
aux detinataires .......... .................... 612

Livres, journaux, etc., contenant des incluses, détruits. 5
----- 657

Paquets gardés p. droit de port,reciification d'adresses,1
ou non-réclamés, renvoyés aux expéditeurs.. ....... , 868

Paquets gardés p. droit de port, envoyés aux destinat. 766
do do rest. au bur.desL. R. 701
do dûo détruites ...... ............ 1 177

2,512
-- 3,169

80,915

Grand total.......... . ... 592,385

M AIRE.

Lettres de rebut dont on a disposé comme ci-dessus. ... 511,470
Lettres spéciales do do ... 80,915

592,385
59 i

DEcu: lents, de la Sessi9W (No. 7.)44 Victoria.
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ETAT No. 10.-Suite.
TABLEAU No. 2.-Indiquant le nombre de lettres reçues contenant de l'argent

ou autres articles de valeur; le montant et la nature de leur contenu;
le nombre de ces lettres distribuées pendant l'année, et le nombre
restant non distribué.

j o~.~cZ.. Mo 0
Nature du contenu.

i , $ cts.j
4,799 Argent (y compris $30.'70 in clUs dans des

lettres désignées sous d'autres chefs). 25.216 98
81 Lettres de change..........................38,498 79 8 ... ..

8 E ffet s publics............................ 876 93 5..........
280 Chèques. ..... a............................. 22,993 17 237.....
304 Traites ...................................... 50,219 7130j2.....

1 Billets échus.............................80 00
351 Mandats d'arget (des postes)..............6,662 98 3

57 Ordres........ ....... ......... .. .... ..... 8,056 90... .......
2 Certificats de passage....... . . . 5.....................

528 Billes promissoires.........................96,859 17 0
76 ' Reçus...........;.........................111,687 0643

9 Certificats d'actions...................19,700 00
24 Lettres chargées envoyées au bur. des

lettres de rebut. Londres, Angleterre................ ... 24. .....
60.do do Washington, E -U...

2 r do do Terreneuve............................
1 tsdo do Bermudas.... ...........9.................

17 TtRe s..... ..... ........ .. ........ d,i......... 1...........,3.....

126 Documents de valeur............... ........ ........... ... .122..
5 Uereificats-Baptême.................. .......... .. .........

2 do Bestiatx........................ ..............
86 do Moa er........ ... ... 71

16 do dnmnto eiiue...........1 .

1 ddo oDécès..... ...... . î . ... 21

17itrdu......ha...m.a...iens. ...... ...... ................................
t26 Douenss vlurn........... ........ ..............i.2 .... .

3 do Etc tuiatsêan.roite. ... ..... .3............

1 fido BeMariage4........ ..... 1........... ue ......
6 do d.......... .. ....

16 do dLoisoniste se.... . 13.........

3 d 0 C m i oaeuo... ..

15 do Insties.............. .. 1......
6 do iaIn...................... 4 . .............: ...

31Cootrat............. . .............. ..................
i3 arm rd o rEtdat.................. 3 ............... ...... I 1.........

15 Ldvo riage. . ... . ......... 5.

35Chaussresc'............ - ..... ......... ................ ........ . .... ....
I3aterdeood...ll........ .......... ........... .i......... 3........ .... ..

3 do e oes.............. ...... I
15 do Crttovrge......... . .1................

4 AH ai Mtso...................0.......... ................ 4..
Cynra...........nmi naeeti reigius........ . ............................

Commis voyageu............. ....... 1...

2 Congés....d..ecma elo ...... .. ....................................... .........
1Po sodati.................. .. ....2IRobesnieu. ............ .... 2.......15ALrr............. ........................................

3 ()'h iissu e tudiants. en. droit.. ........ .. .....l...............

1 Yeatterifi Miael ................ .......................... 1 ......

Fit u ra -m çon erie........... ............................ .....

.1 Mounet de pêchelow.................................
Ldo o ges. rangists......,.. .......

2 Robe ., .. Instituteur..... .................. .... . ..............
1 L orn orat....... ..... ..... ................................................. ....

21 A lu m s.......... .... ........ . ................. .....
1 Bao mèin trde por t ti............ .... ...............

4::bit0.. .... ... .. ... " :::......... .. . ................. ... ..

ii yidri ncuveettem.e 6ere..
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ETAT No 10.-Suite.

TABLEAU No 2.-Indiquant le nombre de lettres reçues contenant de 1'ar-
grent ou autres articles de valeur ; le montant et la nature de leur
contenu; le nombre de ces lettres distribuées pendant l'année, et le
nombre restant non distribué.

m , o o o - g : a d.. o g ou. I-

00*5~ CD% 0

Natare du contenu. .

000C
M-4 --1cC

$cts.i
2 Bijou en écaille de poisson...... ............... 2
1 Sac At tabse..................... .1

3 Diamants de vitrier................... ........... 3
2 dracelets en or ........................ .........
7 IBroches en or ............ ....................... .. 7 *.

2 Chaîned'or.... .................................. l .

1 Croix et collier en or...........................
3 Boutons d'or....................... .......... ..
1. do et de diamants ......... ............ 1
9 Boucles d'oreilles d'or.. .... ................. ... .. 7 2.........

46 Anneaux d'or......................................... 41 5..........
5 Médaillons d'or........ ............................... ....
2 Pépites d'or... ......... . ............................
1 Crayon en or ....................... ................... i
4 E pingles d'or.......... ...... ........... .. ..... 4
i Quartz aurifére...............................
1 Boutons d'or pour chemises................. . ........
I Lunettes d'or. ........ ........ ......i...........1.-
1 Dé en or ............................. ...............
5 Breloques en or ............ ......................... 5. ......
2 Montres en or2...................................................... . ....2......
1 Chalne de montre en or................ ......... ........1 C efdo .... ,... ......... ...... ................ ... ... .
1 Anneau en caoutchouc................ ......... ..
1 do à l'usage des dentistes ...... 1.

57 Polices d'assurance...... ........... ....... 56 ..........
2 Bijouterie (inférieure).......................... 2....
2dC1efs....................................... 2
2 Dentelle......... 2
5 Mouchoirs en den.elle et en soie.. 5 ..
1 Scrip de terres............................. ..... .i .. ...
1 Licences d'encanteur ....... .. ,, ............... .................

de pêche......................... . .......... . .

3 do d'aubergiste ...... .................... .................I.. ...
2 PDermis de vente de liqueurs ................... 2.....
1 Registre de mariage................. ......... .. .1.............| 1...
1 Médaille (en cuivre)...... ........ ........................... ... 1
1 M iscroscope ...................... ........ -........... I ......... . ...........

1Médicament............... ........ .. ............. ........... 1
2 IChaînes en métal et en cheveux ................. 2 . ...
4 Mitaines................. .................... ......... ......... 3
1 Nioeassins..... ........... . ........ ............... 1
4 Anneaux de serviette (pla qués).. .......-. I . ................

44 ;Livrets de banques et de société de const................... 43 1
1 Passeport...... ........... ........... ............. ...... ..... ...
1 Certificat de prêteur sur gages...... ... ................... i.
2 Porte-crayon .............. . ................................ 1I 1
2 0anif3......... .......-........................ ...... . .... . . .............
1|Episgle (plaqué.)................................ ..
i Pipe......... ................ ....................
1 Epinglette, plaquée .......... .......................... ,......1...

:20 Procurations............................. 20 .... .20......................

6161
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ETAT No 10.-Fin.

TABLEU No 2.--Indiquant le nombre de lettres reçues contenant de l'ar-
gent ou autres articles de valeur; le montant et la nature de leur
contenu; le nombre de ces lettres distribuées penidant l'année, et le
nombre restant non distribué.

.- N tr d c.. C .a '-

Naturedu conenu. 0 j2 -oOo >o ~~~->--> ,nu>~~~~o- V .V-'u>aQJ 0 C #
-94__r" 1 4>z

$ es
2 Contremarques de chemin de fer............I..............

18 |Billets gratuits d o .......... !.........
15 Billets de do. ...................
1 Rasoir et cuir t rasoir.................. .. . .
1 Revolver........... .............. ...
6 Anneaux (dorés)........ ............ .
2 Scies, etc.............. ...................
2 Chemises et pantalons.......
1 Soe..... .....................
4 Cravattes de soie ......... ,... .....................
1 Boutons en argent........ ...... ..............
2 IBoucles d'oreilles do
4 I Anneaux do do
1 IMédaille d'argent. ............ ............... I
2 'Colliers d'argent........ ....... .. ............... I
2 Boutons de chemises en argent.... ...............
1 1 Tube d'argent.........................
I Chaîne de montre en argent........... ........ ..
7 |Montres d'argent...........
1 Fil d'argent ..... ............ .............
1 1Pantoufles ............ .....................
I i Livret de soldat -...... .... .. . . ...... . . .

2....................
18................
15 .......... ...1 K,................ ...

S ......... ..... ...

2. ...... .................

2 ............. ..... ... ....
1 1......... ........ ........, .

4 ..... .. ........ ..... ....

............
...,..............................2 :.....: .... ...,.......

..y" w1%l I% 1%&44 . 06.. . . . . . . , ... , u . .. .... . ......... , . .... .. ,

6 Passes sur vapeurs..................
2 fDents (f£ùsses)...................... .......... 2.. ..........
1I Boitiers et mouvements do montres ... 1. . ............ ...
3 Montres (alliage)......... ........... 3.
1 Clef de montre....... .............. .

s,579 381,142 19 8,302 275 2

4,335 Ajoutez-Lettres chargées ordinaires ett
lettres contenant des valeurs non ci-J
dessus énumérées, qui ont été soit ren-
voyées, expédiées ou dont on a autre-
ment disposé, tel qu'indiqué au tableau
No ............................ . ... 4312 23

Grand total-lettres contenant des va-f
leurs dont il a été disposél .................. 12,614 298 2

do en mains des directeurs'
de peste..............................2

do non réclamé au bureau
des lettres de rebut...... .................. 293

12,914 12,914

iii 62

44 Victoria.
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44 'Victoria. Documents de la Session (No. 7.)

ETAT No. 11-Fin.

CAISSES D'EPARGNES DES POSTES DU CANADA.-ETAT des frais d'administra-
tion, depuis le 1er juillet 1879 jusqu'au 30 juin 1880.

A ppointements au bureau central ....................................

Travail supplémentaire nécessité pour calculer l'intérêt et balancer le grand-livre
des déposants, au bureau central, en juillet 1879........... ...............

Compensations aux directeurs de poste............. ................

Impressions et reliure (d'après les comptes de l'imprimeur de la reine) ..................

Papeterie (d'après les comptes du bureau de la papeterie)...................................

Divers, y compris annonces, frais de route des inspecteurs, télégrammes, etc.

Moss-Coût estimatif (y compris les commissions payées aux directeurs de
poste, $489.00) de la réception de dépôts, et du versement au.minis-
tère des finances, pour insèription au nom des déposants, en effets
fédéraux, de la somme de $1M5,600.00........... ............

Laissant pour frais d'administration de la caisse d'épargnes des postes, pour l'année,
la somme de.,............................................... ..................

$ cts.

13,227 60

4,583 75

1,875 75

377 94

47 10

20,112 14

978 00

19,134 14

A. CAMPBELL,
Directeur général des postes.

J. C. STEWART,
Surintendant, division de la caisse d'épargne.
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