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IL Y A CINQUANTE ANS

Vers la fin de 1844, un éerivain, qui porte un nom
estimé dans la littérature frangaise, grand chasseur devant
Dieu et assez véridique devant les hommes. .......pour
un chasseur, venait de parcourir tout le continent du
Nord-Amérique, & la poursuite des fauves nombreux,
plus ou moins féroces, plus ou moins originaires du sol,
ou descendants dégénérés des terribles fauves d’Asie et
d’ £ frique. Ces hotes barbares des fordts sont le cuguar,
le jaguar, le pouma, le chat sauvage et la panthbre, sans
compter le “grizzly bear” (ours gris) qui, lui, n’a pas
d’ascendant connu dans les vieux continents, qui est
I’habitant immémorial des montagnes Rocheuses, animal
monstrueux, d’une force et d’une férocité effrayantes, la

plus redoutable béte qu'un chasseur puisse rencontrer.




Le chemin de fer

Le Nemrod lettré, que noussignalons au lecteur, 8’était

’ v g § A pas “ T
promené du Nord au Sud, la carabine et le bowie-knife

A i Nous
¥ . . \ \
A la main, sur ces vastes territoires alors i peu pres

‘“ N
inhabités, et qui sont devenus de nos jours des Etats de mean
la grande République Américaine. Et maintenant, mille
fatigué d’aventures, il arrivait & Qudébee, dans les pre- de pl

. . 3 ys . . ’ B y 01 G
miers jours de 1844, sur I'invitation d’uu capitaine ’ar- If“l
. . . . . . . . tique
tillerie anglais qui lui lui avait promis, dans une chasse i3
ke el
a P'orignal, un sport rempli d’émotions et de périls, pensa
comme les seuls vrais chasseurs les aiment. cham
! b, e ] et dey
Cette dernitre campagne terminde, notre éerivain avait Nyt
Angl:
voulu P'ajouter & un récit fort intéressant, fort instructif, 6té ja
qu’il venait d’écrire de toutes ses courses, et voici com- exilé
ment il 8’exprimait a cette occasion : Journ
Une

“ Le Canada est le pays des grandes chasses ; les steppes incultes nier é
qui 8’étendent au nora de Québec et de Montréal sont peuplées de vitres

Peaux-Rouges & moiti¢ civilisés, vivant du produit de leurs d’arp
chasses et de leurs péches ; aussi, pour un Européen amateur de caban
sport, cctte contrée est-elle la plus belle entre toutes, malgré “ Dot
sa rudesse et son aspect sauvage gni emplcheront & tout jamais la tait p

civilisation d'y pénétrer et la colonisation d’y faire des élablissements

OO e e Seavsierdin s sonnaniode e R g R e R T e A Lorked

“ Le capitaine avait, & 'avance, pris avec quelques Indiens de
I’établissement de Saint-Anne un arrangement griice auquel quatre
des plus habiles chasseurs de leur tribu devaient nous joindre A
quarante milles de Québec, & un rendez-vous désigné par eux, sur
I’extréme limite des provinces habitées. Jack, le guide de notre Et

ans a

caravane, nous attendait de son coté a4 Lorette uvec ses autres

COMPAZNONSttreuseress
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du Lac Saint-Fean 5

“ Le chemin qui conduisait & Lorette était large et bien tenu,
Nous arrivimes au rendez-vous aprs un trajet qui durauneheures

“ Nous parvinmes, & la tombée de Ia nuit, & un misérable ha-
meau qui s’élevait sur les bords d’un petit lae, 4 une dizaine de
milles de I’endroit ot nous devions chasser les ¢lans,  La cabane
de planches qui s’énorgueillissait du titre pompeux “ d'hotel du
Roi Georges, ” ¢était un misérable abri. Cette habitation fantas-
tique se composait d’'un immense hangar divisé en deux compar-

“

timents, 'un destiné au Jar-Room, " le compartiment indis-
pensable du débitant de liqueurs améiicain, et Uautre servant de
chambre & coucher & la famille du land-lord, qui, & vrai dire, ¢tait
et devait ¢tre dans ce désert la seule consolation du tavernier, un
Anglais fort bien ¢levé, qui, d’aprés ce que j'avais appris, avait
¢té jadis dans une heureuse position. La seule distraction de cet
exilé était de recevoir de temps & autre un numéro dépareillé du
Jouwrnal de Quzbec, ol il tronvait des nouvelles de son pays natal,
Une particularité digne de remarque, ¢'est que cet honnéte taver-
nier éprouvait un orgueil sans pareil 4 nous montrer, i travers les
vitres geldes de 'unique croisée de son parloir, quelques centaines
d’arpents de terre défrichés sur lesquels s’élevaient onze ou douze
cabanes informes, auxquelles il donnait le nom de village Roya].
“ Douze ans avant cette époque, nous disait-il, ma coloniec n’exis-

19

tait pas !
11

AUJOURD HUI

Eh bien ! Nous voild maintenant en 1895, cinquante
ans apres ce récit d’une chasse & I'orignal dans les steppes

incultes et sauvages qui s'étendent au nord de Québec,
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dans la direction de la rivitre Sainte-Anne. La cabane
enfuméde, qui s'appelait 'hotel du roi Geo e, se trouvait
& quelques milles seulement de Saint-Raymond, qui n’est
qu'd douze lieues de la capitale, et I'on allait alors faire
la chasse & ’élan dans ces parages, & peu prés comme on
irait aujourd’hui faire la chasse A I'ours blanc dans les

steppes septentrionales de la mer de IHudson !

Que s'est-il passé dans Pintervalle de ces cinquante
annédes qui nous séparent d’une époque devenue dejd
presque légendaire, tant le contraste avec nos jours est
étonnant, tant semblent lointains les sofvenirs de 'enfance
de beaucoup d’entre nous ! Des paroisses, & peine alors
embryonnaires, ont recu comme une impulsion subite,
depuis le jour ot ont été posés les premiers rails d’acier
sur ce sol si voisin et pourtant jusque 13 encore si ¢loigné
de nous. Déjd méme leur population réunie s’éléve & plus
de trente mille Ames, malgré la désertion de bien des
foyvrs, alors que ravageait, avee une fureur impossible &
combattre, ce fléau de dépopulation qui a jeté tant de
familles canadiennes dans les manufactures des Etats-Unis.
Jusqu’d vingt-cing lieues dans Dintérieur, le long des
rivitres Jacques-Cartier, Sainte-Anne ct Batiscan, sans
compter leurs petits affluents,nombre de cantons nouveaux,

qui, hier encore, avaient & peine un nom, s’étendent sous

le regard dans tous les sens, et les fumées de vingt villages
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du Lac Saint-F ean
naissants s’¢lévent dans le ciel éblounissant de hiver,
qu’obscurcissaient naguére des foréts impénétrables et
qu'attristaient leszones incultes, marqudées duseul passage
de Vélan, du caribou et de I'Indien s'élancant & leur

poursuite.

En maint endroit & cédé, sous les coups redoublés du
colon, ’épaisse muraille hérissée et flottante des fordts ;
les solitudes furouches et ténébreuses ont reculé petit &
petit & P'aspect de 'homme armé de la terrible hache du
défricheur ; et ces mémes bois, ces vallées, ces gorges
profondes, «qui ceinturent les monts comme des écharpes
d’abimes, retentissent aujourd’hui du roulement contina
des trains dont 1’écho, vingt fois répété, court de massif
en massif comme un tonnerre cadencé. La ol la voix
de 'homme s’était jusque 14 & peine fait e.itendre, éclate
tout & coup, dansle silence des campagnes, le mugissement
prolongé de la locomotive ; le désert a disparu presque
en entier; des dtablissements sous toutes les formes,
scieries, stations de péche, clubs, semis de colonies ont pris
naissance ; les ¢ chantiers” ! etles huttes de défricheurs
se sont convertis en demeures permanentes et, avant un
quart de sitcle, dans ce vaste territoire intérieur, ou I'on
comptera alors autant de paroisses que ’habitations
aujourd’hui, la nationalité franco-canadienne, resserrée ct

comprimée de toutes parts, se sera assuré un nouveau

1—On appelle “chantiers,” en Canada, des habitations provisoires
de colons, faites en bois brut.
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domaine pour s’y développer ets’y fortifier, comme elle en

a la mission sur ce continent américain que fait pencher

tout d’un cbté I'énorme poids de 1'dmigration saxonne
et germanique.

Sur le c0té opposé la nationalité franco-canadienne,
se développant lentement mais en sfireté, essayant gra-
duellement ses forces, se retrempant sans cesse & des
sources pour longtemps encore abondantes et vigoureuses,
balancera un jour par un contrepoids nécessaire, par une
variété indispensable & ’harmonie des éléments du nou-

veau monde, le débordement des races

anglo-saxonnes
qui a produit déja presque tous ses fruits,

donné presque
tout ce qu’il pouvait donner.

A nous, & notre tour maintenant de donner pleinement

notre mesure. Nous n’avons jusqu’d présent que touché

du doigt notre énorme patrimoine national ; nous

n’avons guere encore que linstinct de notie force et

du rdle qui nous attend. Nous ne voyons pas devant

nous les étapes & parcourir ni le terme & atteindre. Une
pensée nette et précise, un but défini n’éclairent pas

encore nos tentatives d’expansion. Mais dans cette

marche confuse vers un avenir incertain, nous sentons

A
a

quun diew nous pousse, que nous n'allons pas
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Paventure et que ceux qui nous suivront verront plus

clair autour d’eux et devant eux.

Notre pays n’est encore qu'une ébauche ; ¢’est & peine
si nous en pouvons dés maintenant détacher c¢a et 14
quelques formes rudimentaires ; mais nous n’avons pas
besoin de connaitre I'étendue de la place que mnous
oceuperons un jour, pas plus que lenavigateur ne connait
Pétendue et Pavenir des terres qu'il est appelé a découvrir.
I1 suftit qu’il ait la foi et la volonté. A nous aussi la foi
dans la destinée et la volonté suflisent ; inspirons-les aux
générations qui viendront aprés nous ; nous leur legue-
rons un pays déjd remarquablement ouvert et agrandi,
que nous aurons re¢u de nos pires misérablement défri-
ché, ignroré sur la carte du monde et ne laissant
rien soupgonner de ses incaleulables richesses. Mainte-
nant, que nos descendants remplissent une tiche indiquée
et facilitée par nous. Ils ne sauront peut-8tre jamais

quels efforts pénibles ils nous en a cofité pour simplement

jalonner notre route. Qu'importe ! La moisson sera pour

eux, et ils auront encore & semer largement, et ils auront

encore a parcourir un champ d’activité illimité, car bien

des générations passeront avant que chaque acre de

I'immense domaine que nous leur aurons transmis ait été
¢ ¢

arraché au ddsert, aux savanes, aux landes sauvages et

aux steppes incultes.
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I11
IGNORANCE — PREJUGES — DEFIANCES

Qui ne se rappelle I'explosion d’inerdédulité et de plai-
santeries qui accueillit, il n’y a gutre plus de vingt ans,
la premiére mention d’une voie ferrée aunord de Québec,
dans la direction de cette contrée encore fabuleuse qu'on
appelait mystéricusement la vallée du lac Saint-Jean ?
Comment ! s’éeriait on, vous voulez faire un chemin de
fer a travers les Laurentides, vers une rdgion qu'on ne
connalt méme pas et qui, du reste, est inabordable ! Un
chemin de fer de ce ¢dté ! Mais pour qui, pour quoi ? On
n’en a pas seulement un sur la rive nord entre Québec et
Montréal ! Ceux de la rive sud méme, qui est beaucoup
plus accessible cependant et plus peuplée que la rive
opposée, fonctionnent si difficilement Phiver qu’on n’ose
pas s’y aventurer & la moindre menace de tempéte de
neige, et vous voulez construiraun chemin de fer en plein
septentrion, dans un pays ol les caribous, ses hotes
mémes, ses familiers, ont peine & courir, ou les
orignaux, les trois quarts du temps empétrés dans
la neige, ne peuvent pas faire cent pas sans perdre
haleine, ol les pécheurs & la truite, pourtant les plus
hardis des hommes, n'osent pas se risquer & une dis-

tance moins que respectueuse du dernier village connu,
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oh ! oh ! voild qui ne séduira personne, et nousavons assez
de frimas & combattre seulement pour atteindre les centres
les plus populeux du pays, sans vouloir en plus percer

foréts et montagnes pour arriver au pays des banquises !

CE (\ll"lfl'lﬂ\ll’.\”l‘ JADIS LES RAPPORTS D'ARPENTEURS

Sans doute, et tout cela était trés juste, communément
parlant, trés bien raisonné pour I'dpoque. A part les
initids de la science et les pionniers du progrés, & qui
rien n’est impossible, que savait-on alors, que pouvait-on
savoir de I'immense espace intermédiaire qui §’étend de
Szint-Raymond au lac Saint-Jean ?  Ou aurait-on puisé

. :

gtre notion physique et géographique sur cette

la plus 1¢
contrée ¢ Quel document publie, quelle étude, quelle
exploration, quel rapport connu efit pu en donner une
idée simplement générale ¥ Qui s’occupait alors de la
géographie de la province et quel compte en faisait-on, en
dehors des rapports d’arpenteurs, destinés uniquement
A diriger des essais de colonisation isolés ou des
exploitations particulitres des bois de commerce ? Iln’y
avait, sur Uintéricur du pays compris entre les derniéres
paroisses du nord de Québec et le bassin dulac Saint-Jean»
d’autre document public que le rapport d’une exploration
ordonnée par ’Assemblée Législative en 1828 et faite
simultanément par trois arpenteurs, partis de trois points

différents pour aboutir au méme endroitsurle Lae, rapport
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tellement dépourvu de toute notion scientifique ou agricole
quelconque, que nous n’avons puen extraire que quelques
pages d’une utilité relative, et, cela, sur une vingtaine de
colonnes de Dénorme volume des Appendices de la

Chambre !

On 8’y perd dans un détail complaisamment
édifié des incidents les plus futiles ; on y découvre non
sans étonnement combien était maigre le bagage scienti-
fique des praticiens de ce temps et jusqu’d quel point
ils ne voyaient, dans une ¢ exploration ” de ce genre,
que I'occasion de faire des réeits personnels pour défrayer

les longues soirées d’hiver, aux foyers de leurs paroisses.

Chacun des rapports des trois arpenteurs ne contient
en effet qu’une narration de voyage banale; tous trois
sont & peu prds identiques, sans autre différence que
celle des lienx. Dans cette marche monotone on ne
distingue aucun point de repdre, on ne voit aucun jalon
posé, aucun fait gdographique, ou, géologique mis en relief.
Chacun des trois arpenteurs ne semble préoccupé que de

la manitre dont il passera la journde, et cette journée,

(LAY SRR el N \ \
arrivee o son t(‘l‘]ll(‘, se trouve la méme A peu pres dans

les trois récits.

Aujourd’hui, ces messieurs campent A tel endroit ;
ils allament du feu, fument leur pipe, jasent avec leurs
guides, se couchent, dorment et se réveillent le lendemain,
A 5ou 6 heures, (ils ont soin de le dive au juste afin que nul
n’en ignore). Siune corneille vient croasser prés d’eux,

ils le notent. Celui-ei remarque que le vent souffle du




du Lac Saint-F ean

agricole cbté est ; le lendemain, il soufllera ouest, vite dans le
[uelques rapport. Si le parti mange du jambon ou de la truite,
taine de ca y est; et dans quel frangais, grands dieux! On
s de la croirait lire un compte-rendu ou un fait divers dilué

'mment : dans un de nos journaux d’aujourd’hui ! Peut-on dire

vre non : plus ? Celui-14 vous apprendra que le pilote de son canot, un
scienti indien qui gappelle Karibabnifigounfaurich, a donné A
11 point 3 tel endroit un fier coup d’aviron ; le troisieme, qu’il
genre, . a découvert sur sa route des sapins, des épinettes et
léfrayer : des bouleaux ; ou bien il se contente de vous raconter que

nisses. : le vent étant ouest, ou nord-ouest, ou quart de nord-ouest,

! il s’est promené autour de sa tente et a remarqué ur
ontient . g
; amoncellement de cailloux étranges, & la décharge d’un
18 trois S .
lac dans une riviere quelconque............Et voila.
ce que Ak : e, 10 s
Voild tout ce que I'on possédait pour se faire une idée

on ne ; ; S i
; d’un fragment immense de notre propre pays, fragment
n jalon ; : . . .y
g que mnous avions sous les yeux, déployé derriére
relief. ; ; ; STy
: I'ondulation montagneuse qui coupe I’horizon, et ne
ue de ; 3 ; : ;
! g s’arrétant que sur les rives de la petite mer intérieure qui
urnée S, : :
2 allait bientdt attirer tant de regards et illustrer tant de
dans P :
pages, écrites dans le style enflammé des propagateurs de

colonisation.

1roit ;
v

leurs

main ;i .

s Aucune barridre naturelle ne nous séparait de ce
te nul ST 3
9 fragment de territoire, assez vaste en lui-méme pour
eux . A
153 ? faire un Etat moyen d’Europe, si ce n’est la modeste et
e du
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facile chaine des Laurentides, chaine incapable d’opposer la
moindre résistance aux plus discrétes tentatives de péné-
tration, et dont les broches et les passes, largement ouver-
tes, comme des routes ménagées d’avance A la marée
toujours montante des migrations futures, 8’offrent d’elles-

mémes aux allées et vennes d’une circulation illimitée.

Mais les temps n’étaient pas encore arrivés de porter
les yeux jusque-ld. Dans un pays comme le ndtre, qui
était encore alors & enfance de toutes choses, les préoc-
cupations d’avenir ne prenaient pas grand’place dans la
pensée méme des hommes les plus éclairés, et il n’y avait
que le besoin immédiat qui pfit déterminer un effort

sérieux et suivi dans une direction ou dans une autre.
ORIGNAUX, CARIBOUS, CASTORS,

Il était convenu (encore un peu méme on était convaincu)
que tout le pays s’étendant entre St-Raymond et le
bassin du lac Saint-Jean était non seulement inhabité,
mais encore inhabitable, réservé uniquement aux chas-
seurs du fier orignal, quadrupeéde- géant des forSts, qui
porte lui-méme une forét sur sa téte, dont l’encolure est
celle du lion, la force et la rapidité dgales, les jambes
comme des fléches rasant le sol et le sabot aussi dur,
aussi meurtrier qu'un boulet de canon; aux chasseurs du
noble caribou, ce dandy des montagnes, svelte, élégant,
gracieux, qui court dans les clairidres des bois, lelong des
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pposer la , lacs et des précipices avee le souci de I'art et la correction
le péné- du gymnaste,quine se laisse jamais prendre qu’avec des pré-
it ouver- i cautions infinies et une astuce raffinée, qui, lorsqu’il est
v marée blessé, se défend avec fureur, et dont I'ouie est si délicate
t d’elles- que les coureurs de bois sont obligés, pour arriver jusqu’a
nitée. : lui, d’Oter leurs raquettes et de se trainer presque & plat

N ventre sur la neige, en se dissimulant comme une ¢ motion
» porter ; 5
¢ ) de non-confiance ” ; aux chasseurs du castor enfin, le
tre, qui ) A 5
] plus préecieux des quadrupedes, modéle vivant de 1'indus-
preoc- : 1 ! A : IR { )
; trie et de la sagacité, qui enseignerait aux hommes 3
dans la j i ik R
A t construire des barrages et des écluses, si 'homme n’était
y avait ] o § ! : ;i
i Fort pas un &tre si parfait en lui-m&me et d’une science si
n effort v i % g
i consommée, sans rien apprendre, animal enfin, précieux
re. G

par dessus tous, pour les trappeurs indiens dans leurs

longues courses d’hiver & travers les foréts, lorsqu’ils sont

menacés d’inanition ..

aincu)
PAYS DE CHASSE, MAIS NON DE COLONISATION
et le
1abité A b oy A ; :
] Toute cctte région était bien en effet le domaine des
chas- . . i .
e fauves majestaeux, des moyens et petits animaux & four-

$, qu rures, dont la dépouille nous permet d’affronter I’inexo-
s : R ’ : ;
ire est rable hiver ; ¢’était bien un incomparable et un inestimable

imbes pays de chasse qui ferait éterncllement la fortune d'une

( i i ; s : :
ury de nos industries nationales, mais quels établissements

Lo irait-on fonder dans cette contrée d’une physionomie si
¥ Y . . .
gant, farouche, d’une charpente si osseuse et si rocailleuse

o . . ’ . .
g des quelle excluait toute idée, non seulement de colonisation,
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mais encore de campement tant soit peu prolongé ? On
savait bien qu’il y avait quelques postes échelonnds le
long d’'un chemin imaginaire conduisant jusqu’au Lac
Saint-Jean. On avait bien entendu un jour annoncer A
son de trompe que, désormais, les habitants des paroisses
du Lac allaient avoir une communication régulitre, dans
toutes les saisons, avec la capitale, mais on ne croyait gudre
A ce chemin, qui avait donné lieu & toute sorte d’histoires
fabuleuses, ni aux postes, que 'on regardait comme des
essais de leurre public. On se rappelait trop bien
I'aventure cruelle d’un pauvre colon de Saint-Jérdme du
Lac, qui s’était risqué dans ce prétendu chemin, Ihiver,
avec des bestiaux qu’il voulait conduire au marché. Le
malheureux avait perdu ses bétes et failli périr lui-méme,
et. n’avai. pu atteindre Beauport qu'au bout d’une
dizaine de jours, exténué, aux trois quarts geld, presque

mourant.

Du reste, dans le cas actuel, tout le monde avait raison
d’étre inerédule. Le chemin de colonisation de Québec au
Lac Saint-Jean, efit-il été ouvert, qu’il n’en ffit pas moins
resté impraticable, faute d’habitations sur son parcours
et, par suite, d’hommes pour le tenir en état. Et quand
A ce ‘“ tout le monde 7, incrédule avec tant de raison, on
vint chuchoter un beau jour qu’on allait peut-étre
construire un chemin de fer 13 ot 'on n’avait pas méme
pu ouvrir une route pour les charrettes et les bestiaux,

jugez un peu des exclamations et des vociférations qui

1
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retentirent ! On ne voulut rien entendre ; et comme nos
estimables nationaux sont toujours préts, dans n’importe
quelle entreprise, & supposer & ses auteurs toute espdce
de motifs, excepté ceux d’intérét public, on supposa qu’il
n’y avait 1d qu’une spéeulation de capitalistes voulant
exploiter, aux dépens de ce cher public, les bois qui
g’étendaient au deld des paroisses établies, sur le versant
opposé des Lauventides.

\Va
FORMATION DE LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER

I1 faut ici quele lecteur sc reporte quelque peu en
arriére s'il veut savoir combien furent difliciles les com-
mencements, combien pénibles les étapes successives d’une
entreprise que nous considérons comme la plus féconde
de toutes celles qui aient été congues pour la provinee de
Québec, depuis un demi-siécle, et comme portant en elle
d’incalculables résultats. Ta construction du chemin de
fer du Lac Saint-Jean est une époque dans notre existence
coloniale ; elle a été le point de départ d’un déploiement
dont on peut suivre jour par jour le progrés ; elle a été
I'idée-mére de projets grandioses dont quelques-uns sont
dés maintenant en pleine voie d’exécution, et on peut
dire d’elle qu'avec ses développements futurs elle a, pour
la provinee de Québec, province aussi vaste qu’un grand

2L
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Etat du vieux monde, une importance au moins aussi
grande que celle du chemin de fer du Pacifique pour le

Dominion tout entier.

[l y a déjd quarante ans passés, en 1854, quelques
personnes jetaient les hases d’une compagnie ayant pour
objet de construire une voie ferrée allant de la capitale &
la rivitre Sainte-Anne, et devant étre prolongée ensuite
Jjusqu’au lac Saint-Jean. Mais cette compagnie ne réussit
gutre qu’d faire faire quelques explorations. En 1868,
la question fut ramenée sur le tapis, et en 1869, la
“ Compagnie du chemin de fer de Québec et Gosford ”
recevait de 1’Assemblée Ldgislative I'autorisation de
construire une ligne de Québec au township Gosford,
distance de vingt-six milles, en suivant la direction néces-
saire pour atteindre le lac Saint-Jean, dans un avenir
quelconque. Elle recevait en outre, de la méme Assem-
blée Législative, une subvention de 1750 dollars par
mille ; la ville de Québec, de son cdté, prenait pour dix
mille dollars de “stock”, et des souscriptions privées

étaient ouvertes !
LE CHEMIN A ‘ LISSES "

Ce n’était pas 13 une tentative dérisoire, comme on
serait porté A le croire de nos jours ot de pareils chiffres
feraient sourire. On voulait naivement essayer, on voulait
voir quelle figure feraient des capitaux canadiens dans




du Lac Saint-Fean 19

10ins aussi une entreprise de chemin de fer ; surtout, on voulait com-

jue pour le mencer par quelque chose, n'importe quoi, pour tiver la

capitale de son isolement, des barridres qui I'étreignent

dans tous les sens, et pour la doter d'un arridre-pays

, quelques Wi i 2 A AL

productif dans la direction du nord, puisque de ce cOté-14

wyant pour g ;

S ; seulement elle pouvait essayer de se déployer.
capitale :

‘e ensuite Mais on reconnut bientdt I'impossibilité de construire

ne réussit un chemin de fer avec d’aussi maigres ressources.  Alors

En 1868, on eut I'idée d’en faire un avee des “ lisses de bois 7, et,

1869, la effectivement, on posa des rails en bois de Québec &
Gosford ” Goosford, et, pendant prés d’une annde, des trains circuld-
sation de rent sur cette ligne d’un genre inédit. TLes résultats furent

Gosford, surprenants, étonndérent jusqu'aux directeurs de la
. ’ ¥ | 4 A -
siion néces- Compagnie eux-mémes.

an avenir ] . : A 3

En quelques semaines trois grandes scieries s’élevaient

¢ Assem- 4y R :

sur des rivieres traversées par la ligne, et de grandes

sllars  par 0 ) : St

3 llt quantités de bois de chauffage et de construction étaient

your dix ;

1 Lo transportées & la ville.

18 privées

Mais la saison des pluies glaciales et des tempétes de

neige survenant, on se buta immédiatement contre une

autre imyossibilité, celle de faire rouler des trains sur des

“lisses ” de bois couvertes de verglas. Néanmoins on

ne se laissa pas décourager et, pendant plusieurs anndes,

mme on ¥ ; KT PR

ol tous les printemps, on recommengait 1’exploitation de la
s chiftres

: ligne, qui ne fut abandonnée définitivement qu’en 18.4.
m voulait

lens dans
lens dans i * ¥
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Le 27 novembre de cette méme anndée, M. Edmond
Giroux, conseiller de ville, proposait de demander &
I’Assemblée Législative Dautorisation d’émettre des
débentures au capital de la ¢ Compagnie de Gosford et

du Lae Saint-Jean.”

Le montant de ces débentures devait étre de quatre
cent cinquante mille dollars, représentant une subvention
de $2500 par mille et payables successivement par
sommes de $90,000, au fur et & mesure que la Compagnie
aurait construit trente-six milles de chemin, La distance
entre Québec et le lac Saint-Jean dtant évalude & 180

milles, la ligne se trouvait divisée en cing sections égales

et la Compagnie devait recevoir 90,00 dollars, chaque fois

qu’une section nouvelle serait complétée.

Ta proposition de M. Giroux fut adoptée avee empres-
sement et, dés I'hiver qui suivit, M. ITorace Dumais,
arpenteur-géometre d’'une grande autorité, était chargé
par le gouvernement provincial de faire une exploration
minuticuse de tout le pays compris entre le lac Saint-Jean
et le lac Edouard, la rivitre Batiscan et le Saint-Maurice.
Ses travaux terminés, M. Dumais se pronongait énergi-

quement en faveur de la construction du chemin de fer

projeté, dans une lettre qu’il adressait au commissaire

des Terres Publiques, et la Compagnie, reprenant un
nouvel essor, décidait d’adopter le tracé indiqué par M.
Dumais ; elle se constituait, cette fois définitivement, sous

le nom qu’elle porte aujourd’hui, avec un capital de cing
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\[. Edmond millions de dollars ; les travaux, longtemps interrompus,
lemander & recommengaient par la construction d’'un pont monu-
mettre des mental sur la riviere Jacques-Cartier, et I'entreprise tout

Gosford et entidre prenait une physionomie et une allure inconnues

Jusque-la,

de quatre 2

o VI
subvention
ement par : Y {ia ) Lo :
: T- Nous étions parvenus alors o 'année 1878. Rien ne sem-
Jompagnie 3 iy ; o ; :
I l'l 7 blait devoir désormais troubler 'action de la Compagnie,
a distance

lude & 180

‘ .
ions dgales

mais de nouveaux nuages s'étaient formds subitement &
I'horizon et, grossissant toujours, allaient fondre sur I'en-

&0 treprise en paralysant encore une fois ses mouvements &
chaque fois ; ; o LG ;
peine rendus & lear liberté et & leur vigueur.

Une compagnie rivale 8’était formdée et avait obtenu de

‘ec empres- 5 e b
D I : I’Assemblée Ldgislative un acte Pincorporant sous le
e Dumais : ; 3 A
: 5 nom de “Compagnic du chemin de fer du Saint-Laurent,
ait chargé Ol ot

des Basses Laurentides et du Saguenay. e avait
sxploration

Saint-Jean

it-Maurice.

pour objet principal Vexploitation des foréts entre les
vallées du Saint-Maurice, de la Batiscan et du lac Saint-

Jean, et voulait construire une ligne qui, partant du Lac,

ait dnergi- s ; g :
ut S aboutirait & un point quelconque entre Batiscan et Trois-
1in de fer i
Rivitres.
ymmissaire
renant un CONCURRENCE INATTENDUE
16 par M.
ment, sous Cette compagnie se présentait sous des dehors allé-

al de cinq chants, comme il convient de le faire lorsqu’on parle au
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nom de la colonisation. Elle offrait des avantages incon-
testables, entre autres une grande économie dans le cofit
de Pentreprise, puisqu’elle proposait d’utiliser tout le
parcours navigable du Saint-Maurice, entre les Diles et
et LaTuque. Elle tenta de tous les moyens imaginables
pour engager la compagnie de Québec et du Lac Saint-
Jean & abondonner ses projets, et, n’y pouvant réussir,

gouvernement, pendant la session de

elle présentait au
1879, une pétition en apparence parfaitement motivée,
dans laquelle elle alléguait “que la construction du
chemin de fer projeté par eclle était destiné & relier les
dtablissements de la vallée du lac Saint-Jean aux ancien-
nes paroisses du Saint-Laurent, par la seule voie reconnue
comme posssible, celle qu’oftrent les vallées de la Batiscan
et de la Ouiatchouane ; que ce dernier serait de nature
& développer rapidement la colonisation dans cette partie
du pays, tandis que, sans 1’établissement d’une voie ferrée
dans ces cantons, la colonisation serait tonjours trds lente
et, rencontrerait des obstacles insurmontables, et elle
concluait enfin & ce que le gouvernement Iui accordt
une subvention de vingt mille acres de terre par mille de
chemin & construire. TLe prix des terres vierges de
cette région étant de vingt centins Pacre, la subvention
demandée d¢quivalait par conséquent & un subside de

quatre mille dollars par mille, montant accordé en moyenne

par le gouvernement aux entreprises de chemin de fer de

la rive sud du Saint-Laurent.
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alerd Dactivité déplovde par la compagi :
ians Malgré 'activité déployée par la compaguie nouvelle,

fe ot il ne fut pas donné suite & la pétition qu’elle venait de
tout le

Piles et

présenter. Tous les moyens de persuasion mis en cuvre
par elle le furent en pure perte. Les directeurs de la Com-

toabiae pagnie de Québec et du Lac Saint-Jean, bien' différents en
(=l S e

Saint cela du trésor provincial, ne purent &tre entamés.
2 N ¥, 5

roussir, Quelques-uns d’entre eux méme sacrifibrent & leur

ision de patriotique entreprise tout ce qu’ils possédaient, et si les
notivee, travaux purent 8tre continués & cette époque, ce fut &

don du force d’économie, de détermination et, particulitrement,

slier les % griice & la présence, au milicu des directeurs, d’un million-
ancien- naire qui a avancé tous les fonds nécessaires pendant un

ceonnue bon nombre d’anndes.

Batiscan _
nature *

‘e partie

ie ferrée _ Mise en éveil par le danger dont la menagait une rivale

s lente improvisée, la Compagnie poussa vigoureusement ses

et elle travaux dans la direction de Saint-Raymond, afin de
A . ’ . LX) .

weeordit pouvoir compléter au moins la premicre section de sa

mille de ligne ; elle dépensait en travaux plus de trois cent mille

rges de dollars, donnaitde 'ouvrage & cinq cents hommes, & part
wention les artisans spéciaux de la construction, faisait 'acquisition

side de d’un matériel roulant considérable et pouvait enfin livrer
noyenne ; au publie le premier trongon de sa ligne le ler décembre

le fer de ' 1880.
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RIVALITE IMPUISSANTE

gnie des DBasses-Laurentides et du

Cependant la compa
Saguenay était revenue & la charge. T session de 1880
dtait & peine commencée qu’elle renouvelait ses tentatives
avec plus d’dpreté que jamais et dressait des batteries
formidables, afin de faire échouer devant la Chambre une
demande de subsides faite par la Compagnie du Lac Saint-
Jean. Ses porte-paroles dans la Législature prétendirent
que celle-ci avait perdu sa charte, vu qu'elle n'avait pas
fait exéeuter les travaux dans le temps prescrit et qu’elle
avait pris sur elle de donner & sa ligne une direction
différente de celle qui avait été originairement arrétée et

consentie par le gouvernement.

INSEURS DE LA COMPAGNIE DANS L ASSEMBLEEL

LEGISLATIVE

I vsituation était délicate. Il s'agissait pour la Com-
pagnie du Lac Saint-Jean de faire régulariser le fait
accompli et modifier sa charte de fagon & ce qu’elle piit
continusr & suivre le nouveau tracé jusqu’au parachdve-
ment de la ligne. M. Elysée Beaudet, le représentant du
Saguenay et 'un des directeurs de la Compagnie, se leva
alors en Chaubre et présenta un projet de loi visant
particulidrernent & faire reconnaitre qu'une extension des

pouvoirs de la Compagnie était devenue aussi nécessaire
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quune modification ) sa charte, qu'elle devait &tre
autorisée & adopter le tracé qu’elle trouverait 8tre le plus
avantageux pour le public, et que le délai pour compléter
sa ligne jusqu'au lac Saint-Jean devait &tre prolongé
jusqu’au 81 décembre 1885, I'obligation pour elle de
conduire ses trains jusqu’d lextrémité de I'ile du lac
Edouard, le 81 décembre 1882, dtant stipulée formelle-

ment par la Chambre.

L’honorable M. David Ross et M. Shehyn, député de
Québec-Est, se firent les avocats chaleureux du projet de
loi de M. Beaudet :

Le meillear moyen, dit le premier, de rapatrier les Canadiens
émigrés aux Etats-Unis et d’empécher les autres de nous quitter
’est Q’ouvrir des cantons nouveaux et d’accorder aux colons tous
les avantages possibles.

Je considere la construction du chemin de fer du Lac Saint-
Jean comme une entreprise nationale et je trouve singulier, pour
ne pas dire plus, que le déjuté de Rouville fasse une pareille
opposition 4 un projet qui mérite & tous ¢gards l'encouragement
du gouvernement, des munieipalités et du public. Je puis prouver
que la charte de la Compagnie n’est pas périmée.§ Le député de
Rouville n’a aucune expérience pour juger des plans de !a Com-
pagnie; il a fait un chemin de fer sur le papier et qui n’ira pro-
bablement jamais plus loin que le papicr. Nous avons changé, il
est vrai, quelque peu le tracé primitif, mais je demande si nous
n’avions pas le droit de faire certaing amendements i notre charte,
deés lors que ces amendements ne tendaient qu’an succds de
Pentreprise. On dit que nous voulons faire concurrence au chemin
de fer du Nord, un chemin que nous avons cherché, par tous les
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moyons possibles, & faire construire, depuis plus de vingt-cing ans
Allons donc! cette supposition est des plus ridicules et je n’y
attache aucune importance.

Comment, s’éeria & son tour M. Shehyn, peut-on accuser de
n’étre pas sérieuse ét de n’avoir en vue que la spéculation une
compagnie dont les directeurs ont des intéréts dans toutes les
grandes entreprises commerciales et industrielles, et qui auraient
horrenr de préter leur nom & tout projet de nature a tromper le
public ?........ La question est de savoir si la charte de la Compa-
gnie est ou n’est pas périmdée. Jene discuterai pas le point de
vue légal, il n’est pas de ma compétence : mais je présenterai des
faits qui sont décisifs. D’aprds sa quatridme charte, la Compagnie
devait commencer ses travaux entre Gosford et SaintRiymon‘
avant le mois de mai 1878. S’est-clle conformdée & cette obliga-
tion? D’un c6té, nous avouns le député de Rouville qui se prononce
négativement, sans avoir aucune compétence en la matidre
de l'autre, nous avons deux ingénieurs, I'un, ingénieur-en-chef de
la ligne, Pautre, nommé par le gouvernement, qui affirment posi-
tivement tous deux, dans des rapports en date du 29 avril, avoir
examiné les travaux qui se poursuivaient alors a Gosford, et qui
en font le détail technique. Qui devons nous croire, du député de
Rouville ou des ingénieurs qui sc pronongent aprds un examen

personnel scrupuleux ? La chambre jugera.

La Compagnie, forte de Popinion de ses ingénieurs, tous deux
davis que la route de Jacques-Cartier a4 Saint-Raymond par
Gosford est difficile, qu’elle offre des pentes de 300 pieds au mille,
et qu’elle oblige & faire un long détour, a décidé de 'abandonner
et de suivre une ligne droite. A quoi réussira le députéde Rouville
si son opposition au projet de loi triomphe ? Uniquement d forcer
la Compagnie 4 depenser plus d'argent sans raison,puisque personne
autre que lui ne s’oppose 4 la modification de la ligne, et 'on

peut étre str que la Compagnie ne reculera pas devant cette
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dépense, déterminée qu’elle est & construire le chemin quand

méme ; il ne resterait plus alors au député de Rouville qu’d

faire décider par les tribunaux’si la charte de la Compagnie est

valide ou non. En supposant méme que la charte soit périmée,

pense-t-on que Ip Chambre voulat en dépouiller la Compagnie pour

une considération légale puérile ? Non, elle ne peut commettre

une pareille injustice envers une compagnie qui a donné toutes

les garanties désirables et qui a déji fait de grandes dépenses 4 la

poursuite de son objet. Quiconque a quelque expérience des che-

mins de fer sait que lorsqu'une ligne est une fois commencée,

souvent on en modifie le tracé afin d’avoir un acces plus facile aux

terres les plus propres & la colonisation, et aussi afin d’éviter de

trop grandes difficultés de parcours.

* ® oL

A la suite de ces considérations si claires et si convain-

cantes, présentées par les avocats de la Compagnie du

Lac Saint-Jean, les députés de 1’Assemllée Législative

n’hésitérent pas & adopter le projet de loi de M. Beaudet

et & accorder & la Compagnie toutes ses demandes. Dbs

lors, le triomphe de cette dernitre semblait assuré et

définitif, et deux de ses. directeurs partaient, peu de

temps apres, pour 'Europe ou ils allaient essayer de

contracter un emprunt qui permit & la Compagnie de

finir ses travaux et de livrer sa ligne compléte au public,

dans le cours de annéde 1885.

Mais il s’en fallait de beaucoup que la Compagnie piit

trouver les moyens d’atteindre si tot son objet. En 1885,
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c’vst & peine si elle touchait & la rividre Batiscan, au bout
de la deuxiéme section de la ligne; & la fin de 1886, elle
se rendait jusqu’d P'ile du lac Edouard, au dela de la
troisitme section ; douze mois plus tard, elle arrivait au
lac Bouchette, & cent soixante milles de son point de
départ, et en 1888 enfin, ses trains de construction parve-
nzient en vue de Chambord, nom récent donné & la
Pointe aux-Trembles, paroisse riveraine du lac Saint-

Jean.
VII

La Compagnie semblait maintenant toucher presque
au terme de sa longue et difficile entreprise.  Mais quelle
somme effroyable de labeur il avait fallu accomplir pour
arriver jusque 13 ! Aujourd’hui 'on §’étonnerait qu'une
compagnie mit un temps si long et efit tant de difficulté
A constraire une ligne de cent quatre-vingt milles seule-
ment. Mais qu’on se reporte aux jours ol cette entreprise
fut commencée. A cette époque-1d on en était encore aux
premiers rudiments de la construction des voies ferrées >
tout était & crder & la fois et on manquait des moyens
les plus élémentaires, les capitaux ne s’étaient pas encore
exercés & la construction de chemins de fer purement
provinciaux, et 'on avait & vaincre des obstacles, bien
autrement formidables que la chaine des Laurentides ;
¢’étaient les montagnes de préjugés et de défiances qu’il
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fallait franchir ou du moins contenir, avant seulement de
pouvoir se mettre en marche. Que de notions absurdes,
indignes,ne se plaisait-on pasd répandre ! Que d’accusations
pour flétrir le projet et ses auteurs ! Que de démarches pour
le faire avorter! Quoi! I’histoire desorigines et du déve-
loppement du chemin de fer dont nous suivons les étapes
gerait une odyssée, je dirais presque douloureuse, &'l
était permis d’appliquer une pareille épithéte & une
matitre de ce genre, et si je ne craignais d’attirer des
larmes sur le sort de capitalistes, chose qui ne s’est jamais
vue !

Les insinuations malveillantes débordaient done de tous
cOtés comme des &jaculations fétides; elles prevenaient
surtout, on le congoit aisément, des endroits et des gens
A qui le chemin de fer allait étre le plus profitable. On
ne pouvait admettre qu’un sentiment patriotique, une
vision claire de 'avenir, en dehors d’un intérét parfaite-
ment légitime, eussent inspiré avant tout les directeurs
de la Compagnie dans leur admirable entreprise, et ’on
était d’autant plus défiant que I'on se croyait davantage

indiqué pcur &tre un objet d’exploitation.
COMMENT L'ENTREPRISE FUT CONDUITE

Généralement, dans ce pays-ci, quand on construit un
petit embranchement de dix & douze milles de longueur,

il se fait un tapage infernal. Toute la députation est
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assaillie &la fois et 'on met le coutean surla gorge A
chacun desministres. Tes directeurs de la Compagnie du
Lac Saint-Jean procddaient, eux, comme entourés d’une
sorte de mystére. On eiit dit des conspirateurs. Ils ne
donnaient signe de vie que de loin en loin, quand la ligne
avait franchi une étape nouvelle, et ces étapes n’étaient
Jjamais moins de vingt-cing & trente milles. Ils connais-
saient 'espdece humaine ; ils savaient qu’il faut souvent
encore bien plus se dissimuler pour faire le bien que pour
faire le mal. Tes hommes ne pardonnent pas en effet
qu’on leur fasse du bien dont ils ont commencé par méd’re,
et, comme on I’a vu, la médisance et les fausses imputations
avaient été distribuées & torrents par ce bon public que
I'on dotait d’un chemin de fer malgré lui et presque & son

insu.

On peut dire que la construction du chemin de fer
de Québec au lac Saint-Jean a &été une merveille de
persévérance, de ténacité et de prévision. Les promoteurs
de Ientreprise avaient vu clairement au fond des choses
et devant eux, et pendant que tout le monde, ou & peu
pres, les accusait de vouloir uniquement atteindre, pour
les exploiter, les riches foréts qui enveloppent chaque ver-

sant des Laurentides, eux, tranquillement, sourds aux com-

mérages, avangaient toujours en tournant les montagnes,

traversaient bientdt la chaine entidre, cette chaine tumul-
.

tueuse dont on peut contempler de la capitale 'énorme
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marée de monts et de caps s'échafauder et s’exhausser
indéfiniment vers ’horizon lointain. Bientdt mome, et
pour ainsi dire silencieusement, ilsavaient laissé loin, bien
loin derridre eux, les derniers contreforts de la chaline, et,
b ]
toujours comme en se glissant, ils avaient atteint le lac
) g
idounard, plus d’A moitié chemin entre Québec et le lac

fameux qui, jusqu’alors, n’avait été qu’une légende. Un

an plus tard, la ¢ légende ” elle-m@me était atteinte, et

les rives silencieuses, les rives encore si sauvages, si

désertes du lac Saint-Jean entendaient le eri triomphant

de la locomotive.

Et maintenant, cette locomotive, avec les wagons qu’elle
traine & sa suite, cemme des captifs enchainés les uns aux
autres, fait retentir ses bruyants appels jusqu’au port de
Chicoutimi, A soixante milles & I'est du lac Saint-Jean, en
attendant qu’elle les fasse entendre du c0té ouest, jusqu’d
larividre Mistassini, et plus tard & la Péribonea, embrassant
ainsi, dans un vaste circuit, toute la région du nord qui
g'étend jusqu’d cent cinquante milles en arricre des

Laurentides.

VIII

Il y a neufans exactement, alors que les travaux de

construction avaient & peine atteint la rividre Batiscan, &
85 milles de Québee, alors que personne, & part quelques
rares initids,ne voulait encore rendre justice & la Compagnie
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ni croire & la sincérité de ses motifs, je fis, dans une grande
salle publique de la ville, & quelques mois d’intervalle,
deux conférences, la premibre pour détruire les préjugés
existants et montrer au public que la ligne se poursuivait
toujours, encore bien plus rapidement qu’on ne Iefit pensé ;
la seconde, lorsque la ligne, aprés une nouvelle saison
d’ouvrage seulement, avait déjd franchi tout Iespace
compris entre la Batiscan ct le lac Edouard, et donnait

désormais des preuves non équivoques de ce qui allait

suivre, d’autant plus que les travaux se poursuivaient avec

une ardeur ininterrompue.

Ce fut comme unc révélation. Dds lors les langues
commencérent enfin & rentrer et les yeux & s’ouvrir. On
se demanda si, réellement, la Compagnie était sérieuse et
il y en cut qui lui en voulurent d’étre sérieuse, parce que
cela démolissait leurs prédications et leur donnait un

démenti cruel.

Mais, désormais, le champ était ouvert largement devant
soi et tous les yeux se tourntrent de ce c6té. Des clubs
de chasse et de péche se formérent aussitdt & 'envi les
uns des autres, des terres se défrichérent, des exploitations
nouvelles s’établirent, dés endroits absolument inconnus
devinrent familiers & tousles esprits, en méme temps que
8’y groupaient des centres naissants, enfin tout un monde
allait surgir du sein de ce vaste espace désert qui allait
enfin, d’inhabitable qu’il était encore quelques mois
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auparavant, devenirhabité et fréquenté par un flot toujours

grossissant de population et de voyageurs.

Sans doute, et nous sommes loin de vouloir contester
ce fait, I'étendue de pays qui se déploie entre les Lauren-
tides et le bassin du lac Saint-Jean n’est, au point de vue
agricole, qu'une assez maigre et peu séduisante conquéte.
Mais quelle admirable région forestitre et lacustre !
Quelles richesses industrielles sont encore enfoules dans
ce sol que lactre en vainle soc de la charrue! On a
estimé qu’il y avait 13, encore debout, pour cinquante
millions de dollars de bois de toutes les espicesindigenes;
et quant aux lacs, lorsqu’un jour ils seront convenablement
exploités,nos gouvernements, quiont commencé seulement
d’hierd en tirer un modeste prix de location, y trouveront
des revenus suffisants pour faire face & bien des petits
déficits habilement dissimulés et & de nombreuses néces-

sités de patronage.

IX
CONTREE LACUSTRE

Des lacs, des lacs! Il y en a partout, & profusion, sur
toute la surface de 1’ Amérique Septentrionale, des rives
du Nouveau-Brunswick & celles de la Colombie Anglaise,

et particulitrement dans le nord de notre province. On

3L
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en compte jusqu’d vingt-cing en arridre des paroisses de

Saint-Raymond et de Saint-Gabriel, dans un petit espace : 1is

de cent milles carrés & peine. Lorsqu’d la suite de la ; aé

" ; période glaciere, qui couvrit jadis la plus grande partie I’

du globe et qui dura plusicurs milliers de siecles, le 0

" coutinent nord-amérieain émergea petit & petit de son i

linceul de glace, il se montra avee de terribles blessures, N

les cOtes enfoncées, le dos troué en mains endroits, son fia

épaisse crotite entamée et lacérée dans les parties les plus -

| valnérables. C’est dans ces blessures restées bdantes que ha

‘ la glace s’arréta, s’engouffra, se fondit et forma les lacs : bo

‘ qui ont pris, dans la suite des temps, aveec lapparition 114

des Canadiens sur le sol qu’ils habitent, les noms divers fad
!‘ et infiniment nombreux que P'on voit sur les cartes. Ce
| sont eux pour la plupart que nous sillonnons encore
{ aujourd’hui, comme le faisaient nos peres, dans de fréles
‘l canots d’écorce, en chantonnant des refrains canadiens,
% sans nous douter que cinquante mille sitcles nous con-

§ templent ! | L)

ste

Les lacs forment les étapes successives de ce pays si ot
sauvage et si magnifique. Bt voyez par quel étrange
‘ effet d’une destinée sans doute précongue, presque tous
| ces lacs se trouvent sur le parcours waéme de la ligne,
je parle des principaux d’entre cux, de ceux qui ont un
nom, car le nombre des lacs minuscules, éparpillés ¢d et

14 A une distance plus ou moins gre.nde de la voie ferrée, ] qu

| est presque incalculable. ; en

i pe

| O,

i
{
i
A
i
{
i
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Voici d’abord le lac Saint-Joseph, le premier sur la
liste, & 24 milles de Québec. Cet endroit était absolument
désert avant le passage du chemin de fer, et, aujourd’hui,
Pon y voit tout un village groupé autour d’une scierie
importante et présentant le plus riant aspect, avec ses
maisonnettes et ses villas pittoresquement distribudées,
suivant les complaisances d’un terrain rempli d’aimables
accidents. Ajoutons un scrvice régulier de bateaux-i-
vapeur, expressément pour les touristes, et de ravissantes
habitations, dissimulées dans les bosquets touffus qui
bordent la rive et qui donnent, durant la belle saison,
I'ombrage, la fraicheur ct le repos aux élégantes citadines

fatiguées d’éblouir.

Le Lac Saint-Joseph est aujourd’hui I'un des endroits
les plus connus et les mieux fréquentés Jde toutes les
stations de villégiature. Il ‘est de plus en plus populaire
et augmente rapidement tous les ans.

(C’était jadis une entreprise assez sérieuse & envisager
que d’aller pécher la truite au lac Saint-Joseph, et 1’on

en parlait comme d’une expédition lointaine qui pouvait

permettre une foule de récits & moitié fabuleux, mais
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toujours piquants, comme savent en faire les grands
“gsportsmen.” Aujourd’hui, il n’y a plus moyen d’avoir
Pair de venir de la mer de Hudson quand on ne vient
que du lac Saint-Joseph. Il faut continuer son chemin
et se rattraper sur d’autres lacs. Ieurcusement qu’il y
en a de quoi fournir & des légendes de pécheurs pendant

au moins encore un quart de siecle !

Voici le petit lac Batiscan, le lac Pauvre, le Bon Lac,
le lac Long, le lac Belle Vue, le lac des Iles, le lac Vert,
le lac Vermillon, le lac Clair, le lac au Lard, le lac du
Centre, encore un lac Long, le lac Belle Truite, le lac aux
Rognons, le lac des Passes, et enfin le grand et superbe
lac Edouard, qui a 18 milles de longueur et se trouve

4 peu pres & mi-chemin sur le parcours de laligne.

i g

Je voudrais bien connaftre I’origine des noms de tous ces
lacs, afin de régaler mes lecteurs d’un plat «’érudition
sauvage ; mais cela est impossible. Ces noms ont été
donnés par le premier venu, tantdt par un simple chas-
seur ou par un pécheur encore plus simple, tantdt par un
arpenteur fatigué qui étire ses muscles sur le bord de
I'un d’eux, et qui Pappelle par conséquent lac Long, ou
bien, quis’est endormi en rond de chat, et qui 'appellera
lac Rond (il y a & peu prés une vingtaine de lacs Long
et de lacs Rond dans toute la province, mais je crois tout
de méme qu’il y a plus de lacs Rond.)
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Pendant longtemps j’avais eru que ie nom d’Edouard,
donné au grand lac que nous venons de mentionner, avait
été comme une sorte d’hommage fait au princes de Galles,
et quoique cette opinion fit assez accréditée, je n’étais
pas bien siir du fait, et mon imagination est si facile &
troubler que j’en dprouvais une perturbation véritable
dans mon for intérieur. Enfin, en parcourant le rapport
insipide de I’exploration de 1878, je trouvai ce méme
nom d’Edouard donné au lac, ct, de plus, son origine,
attribuée & un simple chasseur indien de Batiscan, qui
avait I'insigne honneur de s’appeler Edouard, lui aussi,
tout comme le prince de Galles. Dos lors, je fus heureux.
Savoir que le lac Edouard tire son nom d’un chasseur
indien de Batiscan, quel bonheur ! O beauté des décou-

vertes ! O volupté de I’érudition !

% 0® g

Ce quil y a de singulier dans ces laes, ¢'cst que chacun
d’eux a son poisson propre, qui se distingue de celui des
autres lacs par une nuance de la couleur du ventre. Ainsi
dans I'un, la truite a le ventre blanc ; dans l'autre, elle a
le ventre rouge ; dans un troisiéme, la truite sera toute
verte ; dans un quatridme, il n’y aura que du poisson
blanc ; ailleurs ce sera du bar, du touradi....; tout cela
a été arrangé & dessein pour les différents gofits des gens

et suivant les coulenrs qu’ils préferent. La Compagnie
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du chemin de fer n’y est pour rien : espérons que les ‘ vell
pécheurs sauront respecter cette distribution de la nature voy:
et ne s'amuseront pas & jeter une confusion inutile parmi mie
les poissons des lacs, peut-étre plus soucicux que les - spéc

hommes de garder leurs couleurs.

J’ai dit que les lacs qui bordent le parcours de la ligne
regorgent de poisson.  Ces laes fournissent en eftet chaque T
gsemaine des milliers de livres de truite, dont une bonne * i R‘
partie vient sur nos marchés. On devrait en régulariser ‘
des expéditions vers les grands centres des Etats-Unis, 14
ol la truite est un poisson de luxe et vaut cinq fois le L
prix que nous en donnons. En attendant, un assez bon non
nombre de familles de journaliers de la ville vont camper i Die)
gur les bords de ces lacs, pendant Thiver, et y trouvent, voy
dans la péche seule, une subsistance suffisante. "ép
fait

Mais, d'un autre ¢0td, il se fait 1a un véritable ravage
; i recc
et une dépopulation des lacs auxquels il faut que le gou-
SO ‘ en |
vernement mette un frein, en les affermant tous, sans
AR ; Fon ; : tuy
miséricorde, et en ¢levant d’anndée en année le prix de P
. A : oul
location, ce qui lui donnerait avant longtemps un revenu

digne de figurer dans le budjet ; il pourrait en consacrer 2
une partie & augmenter le salaire des fonctionnaires irré- de §
prochables, une autre & payer les frais d’imprimeur des Pie

derivains canadiens qui font connaitre les régions nou- sort
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velles de leur pays, une dernitre enfin d solder les frais de
voyage des ministres, dont la nécessité de mieux en
mieux établie donne assurément droit & unc allocation

gpéceiale.
Xl
LA RIVIERE-A-PIERRE

Un soir de fin d’octobre 1887, je descendais & la

’ A

“ Rividre-d-Pierre,” station de la ligne situde & pres de

soxiante niiies de Qudbee.

> nexistait absolument que de

La ¢ Rivierc-d-Pierre’
nom A cette époque.  (dtait une rividre baptisée par un
Pierre quelconque et coulant dans la forét, voild tout. On

voyait ca ct 13, tristement, misérablement, percer & travers

Iépais feuillage des bois quelques cabanes de défricheurs,
faites de trones d’arbres empilés les uns sur les autres et
recouvertes d’un toit bas, éerasd, s’élevant tres 16gtrement
en pointe et troud au plafond, afin de donner passage au
tuyau de poéle intéricur, lequel ne ressemble en rien aux

fournaises & vapeur de nos maisons de ville.

Aussitdt arrivé, je me rendais chez un colon du nom
de St. Onge, le premier qui ait construit & la ¢ Rivitre-d-
)

Pierre ” ce qu’on appelle un ** chantier,” un log-louse
b !

gorte de hutte en trones d’arbres bruts, de six & huit
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pouces de diamétre, dans les intervalles desquels on met

garantir de la pluie, du

des bourrelets de paille, pour se g

vent ou du froid.

Quand St. Onge arriva dans la région de la Rivitre-a- -

Pierre, il v’y avait absolument qu’une seule hutte dans
tout le pays, et cette hutte était la propriété d’'un nommé
Perrault, qui hébergeait chez lui trente & quarante travail-
leurs des chantiers de bois, probablement empilés les uns
sur les autres comme les trones d’arbres eux-mémes. Iln’y
avait encore ni chemin de voiture ni chemin de piéton
4 I'endroit olt nous sommes, et les chevaux n’allaient pas
plus loin qu’d la rivitre Noire, six milles en deca de la
riviere & Pierre, et les beeufs, faute de pouvoir se diriger,
se perdaient dans les bois. Le log-house de Perrault
n'avait pas méme de plancher ; il avait été dressé sur la
terre brute et couvert grossidrement de larges feuilles
@’écorce, C’était dans cette hutte, déjd habitée par 80 A 40
hommes de chaatier, que monsieur et madame St. Onge
g’étaient rendus & pied, & travers le bois, et qu’ils avaient
passé tout I'hiver de 1884. Quand, le matin, madame St.

Onge se réveillait, ses cheveux détaient littéralement

pris dans une masse de frimas et il lui était impos-

sible de les déméler, avant que le feu du poéle efit attiédi
le froid de ce misérable intérieur. Pour gagner sa pension,
elle lavait les effets de tous les hotes de la hutte, et
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souvent, raconte-t-elle, * j’ai cru que j’allais mourir sur

place ; le docteur était convainen que je ne verrais pas la

fin de I’hiver ; comment j’ai pu résister, ¢’est pour moi un

miracle ; je n’en suis pas morte, mais j’ai pris 14 des
) b v

rhumatismes dont je ne guérirai jamais.”

Tells est, vingt fois sur trente, la vie des défricheurs

qui g’aventurent les premiers dans la forét.

ARk

*

Pendant ce temps, St. Onge construisait seul, & deux

milles plus loin, sur le bord méme de la rivitre & Pierre,
le log-house qu’il habitait en 1887, mais, depuis lors,

considérablement agrandi et amdélioré. Quand il s’y

rendit au printemps avec sa femme, ils n’avaient & eux

deux pour toute fortune qu'un dollar, et personne, pas

une Ame auprés d’eux pour les aider, les secourir, leur

préter le moindre appui. Mais le chemin de fer se cons-

truisait toujours, malgré les prédictions des inerédules, et

la foule des travailleurs était arrivée & la Riviere-d-Pierre.

C’est alors que St-Onge eut I'idée et trouva les moyens

de commencer un petit commerce de provisions, de tabac

et de tous les objets de premitre négessité pour ce noyau
d’hommes isolés de toute communication extérieure. II

prit des pensionnaires, commenga un défrichement autour

de son habitation, sema du grain, des légumes et méme
du foin qui rendirent au deld de ses espérances et,
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développant son commerce avee ses nouvelles ressources,
il §’était procurd de la viande fraiche, régulidrement,
d’un lieu voisin qui ne tarda pas & devenir une paroisse,
connue sous le nom de Notre-Dame-des-Anges, et que
devait bientdt traverser le chemin de fer des Basses-
Laurentides. ;

Dans T'intervalle, de nouvelles huttes, dressées ¢a et 1
aux environs, si grossitrement et si chétivement faconnées
quon se sentait pris de pitié & leur aspect, allaient
néanmoins abriter ‘quelques colons et les travailleurs qui
avaient avec eux leurs femmes et leurs enfants, pendant
que d’autres cabanes s’échelonnaient & divers intervalles
le long de deux routes ouvertes dans le Dbois pour

communiquer avee les cantons voisins.

La Compagnie du chemin de fer avait construit des
usines, ébauché les piles d’un pont sur la riviere-A-Pierre,
et le sifflet de la locomotive, le roulement saccadé des
train de construction, la gymnastique retentissante des
machines sans cesse en mouvement et les battements
répétés des lourds marteaux sur 1enclume allaient
réveiller les profonds échos endormis jusque 13 dans la
noire et muette solitude.
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PREMIERE IIABITATION ET PREMIER MARIAGE DE COLON

Tous les dimanches, un missionnaire se rendait sur les

lieux et disait la messe dans un “camp ”, le long de la

route. Il se retirait chez St-Onge, ot a été dite la premitre

messe & la Rividre-d-Pierre et ot a été ¢élébré le premier

mariage par le Pére Meilleur; celui-ci voulut de plus assister

A la noce et contempla ses braves colons se désarticuler dans

’

des “ gigs ” et des “reels” qui durdrent toute la journée,

aux grincements d’un violon construit d’aprés les mémes

régles que les cabanes des alentours.

MAISON DE PENSION DANS LA FORET

Mais la maison de St. Onge ne pouvait plus suffire &

loger les employds du chemin de fer, les nombreux tra-

vailleurs et les voyageurs méme qui commengaient &

p=]

populariser la ligne. Il g’établit done en face de la sienne

une autre maison, mais celle-ci beaucoup plus spacicuse,

comprenant de grandes pitees, deux ou trois chambrettes

privées pour les dames de passage, et un véritable dortoir,

contenant une demi-douzaine de lits, sur lesquels on ne

pouvait g’allonger sans pendre de toutes ses jambes en

dehors, ni se retourner sans dégringoler de son long sur

le plancher, dont les madriers laissaient er re eux des

latervalles d’'un demi-pouce, par lesquels on pouvait voir
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ou étre vu & diserétion. Une cloison, absolument semblable
au plancher, séparait le dortoir des autres parties de la
maison, en sorte queles gens quelque peu génés préféraient
g’étendre tant bien que mal dans la grande pitce du bas,
qui était tout ce que 'on veut, un vestibule, une cuisine,
ou enfin une salle d’attente ou de réunion pour les
passants et les journaliers, et dont on aurait pu au besoin

faire une salle de conférences.

Depuis plusieurs anndes maintenant cette ébauche
d’auberge forestiere a été détruite par le feu et, en face,
g’est élevée une trés jolie et trés coquette petite station,
la premiere qui ait été construite sur la ligne et qui a

servi de type & toutes celles qui 'ont été par la suite.

PROMENADE MATINALE

Le lendemain, je m’éveillai & I’heure on la nature,
encore engourdie, s’entr’ouvre avec effort aux premiers
rayons du soleil d’automne. Une légére dentelle blanche,
comme un voile de gaze qu’aucun souffle n’agite, couvrait
le sol durei.

Je sortis, je marchai d’abord quelque temps aun hasard,
puis j’entrai dans 'usine pour voir travailler les machines
qui réparent le matériel roulant ; je fis semblant d’y com-
prendre quelque chose, puis, sortant de nouveau, je me

dirigeai successivement vers plusieurs log-houses ot je
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fis parler les colons, et surtoat leurs tendres épouses qui,

jusqu’au fond des bois, ont la langue plus délide que le

sexe qu'on appelle laid, par pure antithése.

Partout j’entendis les mémes plaintes contre le gouver-

nement. Cela est de rigueur, du reste. Tous les colons,

de tous les temps, se plaignent de I’administration publigue.

Les gouvernements sont faits pour &tre critiquds quand
8 1 1

méme et pour mdécontenter tout le monde. Si tout le

monde était content, il n’y aurait pas de gouvernements.

S *

Aprds avoir fait beaucoup parler, je repris ma marche,

jerrai dans toutes les directions, je pénétrai partout olt

je vis une ouverture devant moi, jusqu’d ce qu'enfin

fatigué, réveur, 'Ame obsédée par les sombres images

que faisait flotter autour de moi le demi-jour confus de

la forét, je m’assis sur un tronec d’arbre renversé,

couvert d’une mousse parasite qui I'étreignait comme un

suaire. I’air s’amollissait et quelques bouffées tiddes,

comme des souftles d’esprits inVisibles, couraient au travers

des sentiers jonchés de débris.

DéjA, depuis un assez long temps, j’étais 14, assis, livrd

au courant des pensées et des souvenirs, songeant &

Pavenir des peuples, aux Chevaliers du Travail, & la

destruction de Sodome, au bonheur d’8tre factionnaire de

nuit par une tempéte de neige, aux comptes supplémen-




46 Le chemin de fer

taires, vulga.ement appelés extras, des entrepreneurs
publics, lorsque mon attention fut soudainement éveillée
par un bruit mystérieux, persistant, acharné, semblable &
Pattaque furieuse et continue d’une souris sur une mince
feuille de bois qui la séparerait d’un bon morceau de
fromage. J’écoutai et je reconnus la saperde, ver A bois
qui loge au cceur des plus gros arbres, les ronge jour et
nuit, finit par les percer de part en part, et je me mis a
faire des réflexions extrémement profondes sur le travail
invisible de ce petit étre solitaire, accomplissant sans
reliche son unique fonetion, emprisonné toute sa vie dans
un trone épais et dur qui lui cdde néanmoins, et cherchant
a parvenir & la lumitre, comme tout ce qui vit, comme
tout ce qui respire ; je songeai & la toute-puissance de la
persévérance, & la vertu magique contenue dans un travail
4 peine appréciable, & peine perceptible, mais dirigé
incessamment vers le méme but. Partout, dans la nature,
Dieu a placé les infiniment petits au sein de I'infiniment
grand, les uns pour détruire, les antres pour édifier. Il y
a des infiniment petits qui dévorent les for8ts ; d’antres,
comme les thermites, qui font lear pAture des plus

orgueilleuses constructions navales ; d’autres, comme les

polypes et les zoophites, qui élévent, depuis des millions
d’années, au plus profond des mers, & 25 ou 30,000 pieds
au-dessous de leur surface, des montagnes gigantesques
qui, plus tard, dressent l>ur téte dans les cieux, quand
les océans bouleversés se déplacent ; et je ne sais trop

comment, par quelle filiation inconsciente d’idées, ma
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pensée se porta sur l'infime minorité libérale, dévorant

lentement, pendant des années, le colosse conservateur, et

finissant, & un moment donnd, par lui passer 4 travers le

corps, vittorieuse et triomphiante, mais consternée, éperdue

en arrivant au grand jour, de se trouver sur un amas de

ruines, ¢’est-A-dire sur le budget provincial.

XII

A TRAVERS LES LAURENTIDES

Les sons d’une cloche retentirent dans le voisinage ;

¢’était le signal du diner pour les employés de la Compa-~

rnie. Je me rendis chez St. Onge ; je dinai, puis je causal
é (- il ) ;|

longuement, puis je pris des notes, puis je lus, en attendant

le train qui devait me conduire au bout de la ligne,

cinquante milles plus loin, ¢ au bout du fer ”, comme on

dit gur les licux.

%y

I était environ quatre heures et quart quand je montai

dans le seul et unique wagon que P’on attache aux trains
f=]

de construction, pour I'usage des ingénicurs du chemin
> ] (o] [=] t

des arpenteurs, des entrepreneurs de sections, de leurs

femmes et de quelques rares voyageurs. C’était I’heure

o, & cette époque de l'annde, les premidres voiles du
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crépuscule, encore indécises, descendent sur la terre,
Pune aprés l'autre, toujours de plus en plus épaisses,
comme pou I'endormir doucement et graduellement. Un
ciel sans couleur et sans chaleur jetait sur la terre dénudée
des torrents de mélancolie et I'inondait de reflets ternes
et mats, comme 'atmosphére d’un astre mourant. Seuls,
dans les bois dépouillés, les sapins et les épinettes dres-
saient leurs silhouettes raides et droites, comme des
flecches que le sol efit lancées vers la nue; seuls ils don-
naient & la forét ce qui lui restait d’ombre, et cette ombre
était silencieuse et noire comme la nuit sur les tombeaux.
Les précipices, d’out parfois, quand les orages &'y
engouftrent, s’élévent comme des soupirs arrachds aux
entrailles de la terre, dtaient dtouflds sous 1épais
entassement des feuilles mortes, que le vent d’automne leur
avait jetées par tourbillons; les lacs, arrondis et creusés
au pied des montagnes, semblaient comme de grands
réservoirs, pleins des larmes de la nature agonisante ; les
petites riviéres, ¢d et Iy, tiraient péniblement leurs.eaux
déjd pesantes et engourdies; partout le silence, une
atmospheére regorgeant de tristesse, une sorte de saisisse-
ment de la nature entiére, dans lequel toute vie s'était
arrétée soudain, et le erépuscule épaissi donnant A tous

les objets d’alentour des formes de spectres et de fantdmes,

qui fuyaient épouvantés devant le souffle briilant et les

jets de feux de la locomotive.
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Nous allons, nous avalons Pespace, aussi vite qu’on
peut le faire dans un train de construction, 1A ot le
ballastage n’est pas encore assez ferme pour permettre &
1a Jocomotive de se lancer dans la plénitude de sa force,
comme le discours d’un député convaincu. Il s’agit
d’arriver pour le souper de six heures, au bout de I'ile
du lac Edouard, & la premiere traversée de la Batiscan,
endroit décoré aujourd’hui du nom de station Beaudet,
out §éleve un log-house aristocratique, le Windsor, quar-
tier général et pension des entrepreneurs, des ingénienrs

et des arpenteurs.
VESTIGES DE L'ANCIEN CHEMIN

Nous entrons sur le majestueux domaine du ¢ Club des

Laurentides ”

qui a une superficie de cinquante milles,
arrosés par on ne sait combien de lacs, dont une trentaine,
jusqu’d présent, ont été découverts. Le premier de ces
laes, que I'on trouve sur sa route en se rendant au chitean
des clubistes, est le lac Travers, le long duquel passait
autrefois le chemin célébre, connu seulement des chos-
seurs et des missionnaires, qui menait de Qudébec an lac
Laint-Jean. On suivait les lacs les uns aprés les autres,

en faisant des ¢ portages ”’

entre chacun d’eux, jusqu’l
ce qu’on fitarrivé & 'embouchure de la Métabetchouane,
olt les Jésuites avaient établi une ferme magnifique, et
ol la Compagnie de la Baie de Hudson érigea plus tard
4L
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un poste et des magasins, pour faire la traite des pelle-

teries.

LA RIVIERE MIGUICK

Sur la route, nous traversons la rivitre Miguick, ov
édtait installée la boulangerie générale qui fournissait le
pain & tous les employés et travailleurs de la ligne.
Nous voyons ¢a et 13 des tentes abandonnées, dont les
voiles noircies par la fumde, déchirées, loqueteuses, cla-
quent au vent. Elles ont été laissées telles qu'elles par
‘les travailleurs, qui sont allés en planter d’autres, 20, 25,
80 milles plus loin, toujours en suivant le chemin de fer

au fur et & mesure qu’il se construit.
LE “ JOE BEEF ” DES LAURENTIDES. *‘ HIIL SIDE COTTAGE ”

Nous passons & la course devant le lac Comfort, sorte
de trou qui n’a pas plus de deux arpents de long sur un
de large, mais qui a 85 pieds de profondeur, véritable
baignoire pour les hommes antédiluviens. A droite, sur

une hauteur, apparait ce qui fut le ¢ Hill Side Cottage,”

une hutte cachée dans un site ravissant, olt le vieux Jerry,

le ¢“ Joe Beef ” des Laurentides, hébergeait une vingtaine
d’hommes et servait aux voyageurs, en quéte de notes,
un café fait aussi primitivement qu’on peut le réver, mais
bien supdrieur aux tisanes infectes qu’on nous sert sous

ce nom, dans les hote's et les rostaurants de la ville. Mais
b
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hélas ! le vieux Jerry n’était plus 1. Il avait suffi de
quelques semaines d’abandon pour donner au “Iill Side
Cottage,” nagutre un bruyant rendez-vous, mais mainte-
nant isolé de toutes parts, ouvert de tous cOtés, béant,
sinistre et lugubre, 'aspect repoussant d’une vieille ruine
dédaignée. Nous passons de méme la ¢ North Pole
House,” ainsi dénommée du séjour qu'y firent en 1885-86
une vingtaine d’Italiens, engagés par aventure sur la
ligne, et qui passdrent I'hiver & geler, & 80 centins par
jour. La “North Pole House,” construction multiple,
renfermait ce qu’on appelle un “campe’ pourles hommes,
un “office” pour le réglement des comptes, et un “store,”
¢’est-d-dire un magasin de provisions. Il y avait de cela &
peine un an,en 1887, et déjd tout avait disparu, campe,
office, store, Italiens, punaises, et I'eeil n’y contemplait plus
guére quela noire image de la désolation répandue sur
les trones d’arbres moisissants.  Encore un an et 'on ne
devait méme plus retrouver I'emplacement ol s’élevait si
utilement et si commodément la ¢ North Pole House ” ...
...T’as qu’d voir L., s’écrierait un canadien stupéfait du

neéant des choses humaines.

XIIT

Nous voild maintenant engouftrés dans les derniers
contreforts des Laurentides, sur le versant septentrional

de la chaine. Partout, & droite, & gauche, devant, derritre



nous, des gorges profondes, des ravins, des précipices,
d’énormes entassements de granit, des massifs qu’on ne
voyait pas I'instant d’auparavant et qui surgissent tout &
coup devant le regard, comme s'ils nous attendaient pour
fondre sur nous, grondant et mugissant & chaque appel
du sifflet de la locomotive, comme si les échos, subitement
éveillés dans leurs antres formidables, se menacaient et se

choquaient & la fois.

Dans ce désordre inexprimable et magnifique de la

nature, le chemin de fer accomplit toute sorte d’évolutions,
comme les contorsions d’un gdéant, et la belle rividre
Batiscan, qu’on vient d’apercevoir, rayant dans sa course
le pied des massifs, semblable & une couleuvre effrayée,
préeipite ses eaux qui, profondément pénétrées des som-
bres reflets des bois, semblent d’un noir lustré. Elle court,
se retourne, échappe, glisse, s’enfuit, revient, agitant,
frémissante, sa robe moirée, couverte d’étincelles de jais,
et, aprés cent méandres, haletante ou rassurée, elle s’étale

dans toute la force et 'ampleur de son cours.

LE “ WINDSOR "’ DES LAURENTIDES.—GRAND BAL

FORESTIER

Voici le Windsor, biti sur un escarpement qui domine
la riviére et escorté, comme d’autant de satellites, d’une
douzaine de huttes qui ont déjd un petit air de civilisa-
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weipiees, tion, et qui, juchées ¢a et 14, un peu au hasard, sur les
on ne nombreux reliefs du terrain, forment, aux abords de la
; tout & Batiscan, nn groupement des plus pittoresques et des plus
nt pour ingénicux. TLe Windsor restera céldbre dans les annales
le appel du chemin de fer du Lac Saint-Jean. C’était une hutte
itement comme toutes les autres, mais beaucoup plus spacieuse et
mt et se bien mieux faite, bourrelée et capitonnée dans les inter-

valles des trones d’arbres, ayant des divisions & P'mtérieur,

un rez-de-chaussée ou se trouvait une grande salle & man-
p.ds 1 ger, plusieurs chambres privées et un premier étage qui,

rlu-tlc'\‘ns, converti en dortoir, pouvait loger commodément une
o trentaine d’hommes. C’est 13 aue fut donné, dans 1’au-
“':our'ae tomne de 1886, un grand bal, auquel assistirent une
frayse; soixantaine de gentlemen, de dames et de demoiselles de
\es som-

la ville, venus dans un convoi spécial.
e court,
agitant, ' Ce fut un spectacle inout, invraisemblable, que celui de
de jais, ce bal donné en plein ceur de la fordt, précédé d’un
» g'étale souper auquel prirent part au moins deux cents con-
vives, dans un enczadrement de verdure, en présence de
mets exquis et de desserts savoureux, le tout emporté de
la ville, avec les é1égants et les élégantes du convoi. Les
vins et les discours débordérent, mais sans amener la
moindre inondation dans les cerveaux ni le moindre écart
daus lallure générale. Aussitdt le souper des invités et
domine des principaux employés terminé, vinrent réveillonner &
s, d’une leur tour cent cinquante & deux cents travailleurs, de

civilisa- tous grades, qui firent table rase des mets encore fumants
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et vidérent jusqu'a la dernidre bouteille, sans ressentir

@’autre ivresse que celle de la joie et du plaisir de Ia féte.

Le bal dura jusqu’au petit jour, et, & un signal donné,
le Windsor se vida comme par magie; deux convois
partirent simultanément, Pun ramenant & la ville les
invités, I'autre ramenant les employés et les travailleurs

a Pextrémité de la ligne, vingt et un milles plus loin, ot

I'un des entreprenecurs de section, M. Aldough, ayant sous

ses ordres environ 400 hommes, tenait alors son quartier-

géndral provisoire.

*

* *

I1 était un peu plus de cing heures du matin quand
nous laissimes le Windsor pour continuer notre route.
Mais il convient, avant d’aller plus loin, de donmner au
lecteur quelque notion topographique des licux qu’il
parcourt avec nous, pour lui épargner de se poser a chaque
instant des points d’interrogation et d’avancer toujours,

en ouvrant inutilement des yeux démesurés.

La rivitre Batiscan, que le chemin de fer traverse pour
la premicre fois, en face du Windsor, prend sa source
sous le 47°, 46 de latitude, & la ligne de faite qui sépare
les eaux courant vers le lac Saint-Jean, de celles qui
tombent dans notre grand fleuve.

Apres une course de quelques milles, la Batiscan entre
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dans le lac Edouard, en resort quatre & cing milles plus
bas et descend tout le long de I'ile du lac Edounard,
Jusqu’a ce qu’elle regoive les eaux de la riviere Jeaunotte,
qui a longé la rive opposée de I'ile, & partirdeladécharge
du lae. Cest done, & proprement parler, le cours de ces
deux rivieres qui forme U'tle du lac Edouard, en y ajoutant
cette partic du lac qui s'¢tend depuis la sortie de la
Batiscan jusqu’d la décharge du lac dans la riviere
Jeannotte. I./1le, comme nous venons de le voir, a une
longueur de vingt-six milles; sa largeur extréme est de
huit milles. Quant an lae, il a quinze milles de longueur

sur une largeur maxima de deux milles et demi.

Au milicu du lae se trouve I'tle Belisle, d’une longueur
de deux milles environ, ainsi que d’autres petits ilots ;
mais si le lac lui-méme contient des les, en revanche I'le
du lac renferme & son tour d’autres lacs, tels que le lac
Rognon, le lac Long, le lac du Centre. ... tous renommés

pour Pabondance et la taille de leurs truites.

La station Beaudet, que nous venons de laiszer, est &
une distance de 86 milles de Québee et se trouve juste en
face du lac du Centre, dans I'fle du lac Edonard. Te site
qu'elle occupe est un des plus pittoresques et des plus
séduisants qu’il y ait dans notre pays, pourtant si fécond
en beautdés naturelles ; jlose prédire qu’avant longtemps,
il y aura 1d invasion de touristes, de pécheurs et de familles

désireuses de passer un mois ou deux au sein de la véritable

nature, loin des exigences, de 'ennui bruyant, des plaisirs
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foreds et de toute cette géne soi-disant sans fagon, qui ont
rendu nos stations d’eau & peu prés insupportables. Mais
onn’y verra pas de chasseurs, Chose détrange ! Dans
cette région, qui §'étend jusqu'au lac Bouchette, quinze
milles en dega du lac Saint-Jean, il y a en quantité des
fauves, des caribous, des martes, des visons. .. .; mais on
1’y voit jamais un seul gibier & plumes, on n’y trouve ni
une fleur ni un fruit sauvages ; en revanche, les corbeaux,
les pique-bois, les moineaux et les ¢ meat-birds 7’ y sont
nombreux, surtout ceux-ci, espoce d’oiseaux gros comme
des grives, engeance gloutonne, qui se tient toujours dans
le voisinage des chantiers pour dévorer les rebuts de

viande qu’on y jette.
XIV

Nous allons parcourir assez prestement, & travers I'ile,
les dix & douze milles qui nous séparent de 'extrémité
inféricure du lac Edouard, puis nous cOtoierons le lac lui-
méme jusqu’'an bout de la ligne, tout enle perdant souvent
de vue, mais en y revenant aussitdt, tant les courbes,
nombreuses et brusques, le dérobent et le laissent aperce-
voir tour & tour par échappées, et multiplient en quelques
instants les aspects indéfiniment variés du paysage. Nous
allons traverser encore trois fois la Batiscan : elle est sortie
toute petite du lae, comme un ruisseau timide, fuyant &

travers les arbrisseaux nains, les gros cailloux, les trones
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d’arbres renversés et les débris de la forét, qui forment
des barriéres sur son passage, mais bientdt elle g’est
¢largie, a pris son essor et a formé des baies charmantes,

que le chemin de fer contourne comme en les caressant.

Aprés une course de neuf milles, & partir de la station
Beaudet, nous arrivons & la station du club Stadacona,
fondé par Livernois, le plus artiste des photographes.
Le club Stadacona a loué du zouvernement, sur I’ile du
lac Edouard, un domaine d’environ ¢uarante milles en
superficie, semé de lacs qui se suivent comme un collier
détaché et se déchargent, par la rivitre aux Rognons,
dans la riviere Jeannotte ; celle-ci porte les ecaux accu-
muldes de ces divers lacs A la riviere Batiscan. ILa voie
ferrée passe au ccur méme de ce groupe lacustre, en
sorte qu’on pourrait pécher, chemin faisant, si le train
ralentissait convenablement sa marche. Te nombre des
membres du club est limité strictement & douze ; ils paient
au trésor public cent dollars par année, mais ils n’y a pas
de limite & leur contribution annuelle personnelle. Plus
fortunés que les douze apdtres, ils ont déjd versé d’assez
fortes sommes pour amélioration et 'embellissement de

leur domaine.

* W

Le long de la voie, nous apercevons encore quelques

¢ campes 7 abandonnds, dont les lambeaux de voiles,
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retenus aux montants enfumds, s’agitent avec fracas or
g

dans Tair que nous refoulons ; on voit qu'ils ont été :
jaw

i ; . Rl .

laissés, comme ils ont été dressds, & la hite, Pouvrage se q

faisant si vite que les travailieurs n’ont gutre eun que le ! ter

temps de monter & la course des abris provisoires ; on soit

app

’
nea

apercoit ces derniers par groupes, ici ballastant la voie, 1y
extrayant des carritres la pierre des ponts et des pon-
ceaux, une pierre magnifique, le 'véritable granit lauren- i
tien, aux grains serrds, scintillants, durs et fermes, ca-
pable de rdsister au choe de tous les tremblements de
terre dont nous étions alors menacés, d’aprés les pro-
phéties de Vennor.
A
% % peu
qua
Voici le log-house du ptre Buchanan, une des maisons s€ |
de pension échelonndes sur la ligne. On y prend un bon ,' int¢
repas pour vingt centins ; le prix est le méme pour tout lews
lIe monde, car I'ordinaire ne peut étre que le méme pour ‘ Le
tous; du reste, ce prix est invariable, dans toutes les : de j
pensions qui s’établissent, au fur et & mesure que les : le d
hommes séjournent quelque peun dans un endroit. Le ' plu
pere Buchanan a une belle grande fille, une blonde ! mo1
anglo-saxonne, aux membres d’athléte, qui vous débite mel
en trois coups de hache une énorme buche, et, I'instant : les
d’aprés, vous serviva gracieusement, avec sa main redou- mer
table, une assiettée de soupe ou uu rosbif taillé comme et 1

dans un billot. Ici, le sol est superbe pour la culture des bier
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wn

.
grains et des légumes; on le voit bien aux couches
jaunes, argileuses, pdteuses, que la pelle tranche et
quelle rejette symétriquement de cdté, pour former les
terrassements; mais cette région est aussi parfois tant
s0it peu mardeazeuse, comme il arrive partout ot Pon
approche de Paréte de séparation des eaux; les savanes
néanmoins ont peu de profondeur et un égouttement bien

entendu en aurait facilement raison.

Mais qu’on me permette de remarquer combien on
peut tirer d’enseignements, méme d’un tout petit voyage,
quand on observe bien. Une foule de choses différentes
se présentent & la fois dans un cadre étroit. Tour est
intéressant dans un pays neuf; on y voitles hommes dans
leur nature méme, aux prises avee tout ce quiles entoure.
Le moindre petit fait y prend un intérét qui nous touche
de pros, et ¢’est ainsi que nous apprenons & connalitre. par
le détail intime, comment se sont formdes les sociétés ui,
plus tard, vivent en pleine civilisation. I histoire du
monde n’est pas autre chose, et ¢’est depuis qu’on a com-
mencé Uétude de cette vie intime qu’a été apporté, dans
les recherches historiques, un élément nouveau, absolu-
ment indispensable pour connaitre I'origine, la format.on
et les développements successifs des sociétés, élément

bien autrement considérable et important que le réeit
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fastueux des grands événements, des actions éclatantes,
des batailles, des conquétes et des rdgnes de princes la
moitié du temps ineptes, réfractaires & tout progrés et
incapables de faire quoi que ce soit, pas méme des log-
houses !

*

Parfois. on traverse des espaces ravagés par le feu.

Quel spectacle grandiose et mystérieux, en apparence,

ment, & droite, & gauche, devant vous, sur vingt points &
la fois, poussé par une force inconnue, dévorant sans
merci les arbres les plus robustes,tandis que les broussailles
rampantes lui échappent. L’air est plein d’une poussiére
ardente, coupée de longuesflammeches qui, en s’envolant
dans toutes les directions, vont porter l'incendie dans
des endroits jusqu’alors épargnés, pendant que d’autres,

tout voisinsg du fléau, restent intacts. Ld ou le feu a pour

! que le feu dans les bois ! Vous le voyez s’allumer subite-
I

I

} ainsi dire sauté par-dessus le ddme de la forét, pour aller
| . S .

1 au loin distribuer ses coleres, apparaissent de grands
! arbres, secs et dénudds, solennels, impassibles comme des
| ’ . ”" .
; rangées de squelettes, sans une branche jusqu’a la mi-
I}

hauteur du trone, et laissant tomber de leur moitié

5 supérieure leurs feuilles mortes, une & une, lentement,
par intervalles, comme les pleurs silencienx qu’on verse
dans 'abandon.
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éclatantes, _ XV

princes la

progrés et Au point ot nous sommes parvenus de notre course,
10 des log- nous avons atteint le lac Edouard et descendu le versant

septentrional de la chaine des Laurentides. Nousn’irons
pas plus loin pour le moment ; arrétons ici nos regards et
contemplons I’étendue illimitée qui se déroule devant
nous, qui tressaille encore de son enfantement d’hier a la
vie active de la colonisation, & la lumidre d’une civilisa-
ar le feu. tion naissante.
apparence,
mer subite-

gt points &

orant sans Maitresse désormais de la position, aprés étre enfin par-
roussailles venue, en 1888, & poser ses derniers rails sw, les bords du

5 i
RN LA | lac Saint-Jean, la Compagnie du chemin de fer, comme il

s’envolant arrive toujours apres les difficultés vaincues, trouvait que
ndie dans | son ceuvre était loin d’8tre complétée et, déjd, se dessi-
i d’autres, B pajent, dans Pesprit de ses directeurs, les conceptions
feu a pour qui devaient aboutir aux travaux gigantesques que nous

pour aller voyons s’accomplir aujourd’hui, et qui ne sont pas encore
de grands ] le dernier mot de cette ceuvre étonnante.

comme des ;

'3 la mi Pour avoir une idée nette des nouveaux projets,
sier arquables par leur grandeur et leur hardiesse, que

eur moitié remarquables pe e : ¢ yiadl

; nourrissait la Compagnie, il faut avoir une notion pour le

]LfltO]llOllt, moins générale de la vaste région du Saint-Maurice, qui

uw’on verse S

allait désormais entrer comme un facteur important dans
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les préoccupations de la Compagnie et qui n’attendait, m
aussi elle, que son éelosion & la vie pour révéler ce qu’elle lit
tenait en réserve et ce qu’elle peut donner & Pavenir.
en

Le Saint-Maurice, un des plus beaux cours d’eaun du 0’y
Canada, débouche & Trois-Rivitres, aprés avoir parcouru en
trois cent soixante milles de pays, & partir des lacs ot il val
prend sa source, entre le 48 et le 49 degré de latitude gul
nord, A seize milles seulement des sources de la Gatineau d’u
et & cinquante milles de celles de I’Outaouais. des

; Rl 5 foir

La descente du Saint Maurice, de ses sources au fleuve s
Saint-Laurent, est marquée par un certain nombre de iy
rapides et de chutes, entre autres celle de La Tugque, i
qui se trouve & cent milles de son embouchure. Des ‘“f“
affluents assez considérables apportent leurs eaux & cette e
rivitre et arrosent des étendues de terrain trés variables,
au point de vue agricole.

Les terrains situds dans 'intérieur, c¢’est-A-dire entre les
cantons qui bordent le Saint Maurice et ceax qu’arrose L
la riviere Batiscan, offrent cette particularité remarquable du v
que la chaine des Laurentides s’y est en quclque sorte dont
comme affaissée ; les plus hautes élévations n’y atteignent dolla
pas six cents pieds au-dessus du lac Saint Jean ; la envi

descente vers le fleuve est & peu prés insensible et la les i
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librement sous le regard.

Voici, d’un antre ¢6té, la vallée de la rividre Croche,
encaissée entre deux chaines de modeste hauteur et qui
n’a pas plus d'un demi-mille A deux milles de largeur, sur
environ quatre-vingt-dix millesde long. I.’étendue de cette
vallde est par conséquent trés restreinte, ne dépassant
guére une soixantaine de milles en superficie, mais elle est
Q’une fertilité proverbiale, formée en maints endroits par
des pointes d'alluvion qui produisent en abondance le
foin et tous les grains que 'on réeolte dans la vallée du
Saint-Laurent. “ (’est & peine si on pourrait trouver
dans toute la province un sol plus fertile et plus productif
que celui de cette vallée,” dit un ancien rapport du com-
missaire des Terres Publiques.

¥ Ly
LA Tuque

La Tuque est le grand centre de lindustrie forestivre
du vaste territoire arrosé par le Saint-Maurice, industrie
dont les produits s’étaient élevés jusqu’d denx millions de
dollars, dans les années prospires; mais & partir de 1880
environ, elle avait subi une diminution considérable, et
les intéréts manufacturiers et agricoles s’en

5

g’étaient

magnifique vallée de la Bostonnais 8’y épanouit largement,
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crucllement sentis. Nagudre on ne faisait pas, moins de
six cent mille billots de pin, par année, dans le territoire
du Saint-Maurice ; entre les anndes 1880 et 1892, on en
avait fait & peine cent cinquante mille, presque tous d’épi-
nette. La raison de cette décadence ¢tait en partie dans
le prix excessif du transport des provisions & La Tuque,
par terre ou sur des chalands, en partie dans les frais
qu’entrainait la descente des billots, depuis ce dernier
endroit jusqu'd Trois-Rivitres, dépenses qui diminuaient

énormdément les profits des commercants de bois,

Si I'on construisait un embranchement du lac Edouard
4 La Tuque, non seulement le prix des billots, & leur
arrivée d Trois-Rivieres, serait considérablement réduit,
mais encore cet embranchement néeessiterait & La Tuque
méme, ot se trouve un des plus grands pouvoirs hydrau-
liques de la provinee, la construction de scieries et autres

dtablissements propres & developper I'industrie foresticre.

De La Tuque aux Grandes Piles le Saint-Maurice est
navigable sur un parcours d’environ soixante-dix milles,
pour des batcaux & vapeur d’un faible tivant d’eau. Tout
le Tong de la riviere on aper¢oit, ¢ca et 1a, bon nombre de
petites colonies, qui étaient restées privées de toute
communication extérieure, quoiqu’on leur efit, depuis bien
des années déjd, fait la promesse d'un service de bateaux
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La question qui se présentait était done, en ce qui

concernait cette partie du pays, de donner une grande

impulsion & la colonisation, derdéduire le prix du tranport
des provisions pour les chantiers et d’apporter au commerce
de bois un élan et un développ-ment nouveaux. Pour
atteindre cet objet, la Compagnie du Lac Saint-Jean était
préte, il y a cing ans, & dtablir, sur la rividtre Saint-
Maurice, un service de bateaux & vapeur qu’elle voulait
rattacher & un embranchement de chemin de fer construit

depuis le lac Edouard jusqu’d La Tuque.

Apres avoir ainsi relié entre elles les vallées du Sague-
nay et du Saint-Maurice, la Compagnie se proposait de
compléter son ceuvre en rattachant & ces deux vallées
celle de I’'Outaonais et en prolongeant sa ligne jusqu’d la
baie de James, qui forme Pextension méridionale de la
mer de Hudson.

La Route bu Nornp

De sa source & la téte du Témiscamingue, I'Outaouais
coule de l'est & ouest, et ne s'éloigne qu’d de courts
intervalles de la ¢ hauteur des terres. ” Il offre done une
route naturelle & la colonisation, qui se trouverait comme
transportée, du jour au lendemain, dans cette région
favorisée, sans avoir & traverser lentement, pas & pas,
étape par étape et d’un canton A Pautre, le vaste pays
d’intérieur que ’Outaouais enserre dans son cours semi-
circulaire.
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La création de cette route, dans la pensée des auteurs

du projet, devait avoir les résultats suivants : ouvrir la
vallée du Saint-Maurice, tout le nord de la province,
compris entre cette vallée et les frontitres d’Ontario,
une étendue en quelque sorte illimitée, tout le pays de
Témiscamingue, les portions colonisables de I’ Abbitibi,
et, plus tard, la région entre les lacs Abbitibi et la mer de
Hudson ; diriger enfin, directement et rapidement, sur le
port de Québec, 'immense production forestidre de 1'Ou-
taouais supérieur.
Mt ol

Ce dessein, quelque vaste qu’il flit, rentrait dans ordre
des choses dont Pavenir nous réserve 'accomplissement,
Le corollaire nécessaire de I’établissement du Nord-Ouest
et du nord des provinces d’Ontario et de Québec, c¢’est la
construction d’une ligne directe entre les centres de 'Ouest
etun port de I'Est, situé & peu prés sous la méme latitude,
que se soit sur le fleuve, ou dansle golfe, en dega du
détroit de Belle-Isle, ou enfin sur la ¢dte du Labrador.
Une ligne droite, tirée de Winnipeg & Halifax et passant
par la ville de Québee, est plus courte de trois cents milles
que la route suivie actuellement par le chemin de fer du
Pacifique, outre qu’elle passe entierement sur le territoire
canadien. Voild pourquoi la construction d’une ligne en
droiture, entre les deux villes, s'imposera un jour comme

une néecessité nationale. C’est ce que la Compagnie du
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Lac Saint-Jean avait parfaitement compris, et elle voulait

faire de la voie projetée entre La Tuque et I’ Abbitibi
“ Pextension " occidentale de la ligne quelle venait de
pousser jusqu’au Lac Saint-Jean et qu’elle allait bientdt
mener A lextréme est, jusqu’d  Chicoutimi, centre

principal de toute la région saguenayenne,

Mais des événements inattendus, d’une extréme
importance, allaient surgir, qui devaient donner aux plans
de la Compagnie une direction toute nouvelle ; un facteur
inconnu, dont nul ne peut encore mesurer la force ni
I'étendue d’action, apparaissait sur la scéne ot se déploient
les deux immenses provinces d’Ontario et de Québec, en
reculait encore les perspectives et en agrandissait encore

I’horizon illimité.
POV

Jusque 14, quels que fussent ses projets d’extension
future, quelle que fiit la hauteur de ses visées, la Compa w
gnie avait dii borner ses opérations & un champ purement
local. Fondée & Torigine pour des fins trés modestes,
elle avait déjiedépassé son hut et erdd, en quelque sorte,
un vaste arriere-pays qu’elle avait mis en communication
directe et quotidienne avee la capitale de la province,
Encore, avait-elle quelque peine A atteindre jusqu’d

Pextréme limite de cette destination. Faute de moyens

suflisants, les travaux de construetion sur ¢ Pextension




68 Le chentin de fer
est de Chicoutimi, étaient momentanément interrompus,
dans attente de nonveaux subsides officiels.  Alimentde
uniquement par les subventions des gouvernements,
fédéral et provincial, la Compagnie ne pouvait espérer de
mettre & exéeution aucun de ses projets en dehors du
champ d’action rigoureusement délimité pour lequel elle
avait été établie.  En outre, il devenait de plus en plus
évident, tous les jours, que le seul trafie, que les seules
ressources d’une région encore aux trois quarts inhabitée,
ne pouvaient suflire & T'entretien d’une ligne qui avait
déja 190 midles de longueur, d’un ¢0té, entre Québec et
Roberyal, et qui construisait 50 autres milles d'un autre
cOté, jusqu'd Chicoutimi. Il fallait done & tout prix
trouver des ressources nouvelles, ou se résigner A voir

défailliv entreprise tout entidre.

[’heure était venue on, qu'on en eilit les moyens ou
non, il fallait agrandir le champ d’action et se tourner
vers I'ouest, puisque P'est seul était incapable de sustenter
la ligne. Tout en subissant d’inexorables néeessités, la
Compagnie n’avait cesse un instant de préter Poreille &
tous les vents du dehors et de suivre d’un @il attentif
les événements dont elle piit tirer parti, qui piissent la
gervir, d’'une maniere ou d’une autre, pour commencer
ses opérations dans la direction nouvelle. T.es circons-
tances lui furent immdédiatement favorables ; les hommes
et les choses se présentérent & elle comme en un accord
muet pour faciliter I'exéeution de ses projets, et elle n’eut,
pour ainsi dire, qu’'d cueillic le fruit de la longue
prévoyance et de la diligeace aussi active qu’intelligente
de I'administrateur de la ligne, monsieur J. G. Scott.
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Des capitalistes américaing, qui avaient fait un assez
long séjour & Québec, s’étaient intéressé A nos entreprises
et avaient réussi & y intéresser dgalement la ¢ Northern
Pacitic Railway,” puissante compagnie américaine qui a
fait construire et qui exploite encore actuellement une

ligne de chemin de fer qui 8¢t

nd depuis Daluth, sur lelac
Supérieur, jusqu’au rivage du territoire de Washington,

sur I'océan Pacifique.

Grace au concours de cette compagnie, la construction
du chemin de fer des ¢ Basses Laurentides ” avait été
mendée promptement et la compagnic du Lace Saint-Jean
g'en était assuré le contrdle, Cette nouvelle ligne traver-
sait une contrée presque absolument vierge, entre la
Rivitre-a-Pierre et un endroit situé prés des Grandes-
Piles, sur la rivitre Saint-Maurice, & deux milles
seulement de la fameuse chute appelée Grand Mére, ou
une compagnie américaine a construit, il y a trois ans, un
moulin & pulpe qui n’a pas colité moins d’un million de
dollars et qui a créd un tres grand centre d’activité, 1 ot

la forét rdgnait auparavant en malitresse absolue.

Poursuivant ses desseins, la compagnie du Lac Saint-
Jean s'était assurd une vieille charte périmée de l'ancienne
compagnie du ¢ Grand Nord, ” qui n’avait jamais existé
que sur le papier, et elle commencait immdédiatement la

construction d’une ligne, aussi loin que possible dans
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Pintérieur des terres, entre le Saint-Maurice et Saint-
Jérdme. Elle voulait par I ouvrir des domaines nouveaux
A la colenisation et atteindre la rividre Outaouais, ol elle
pourrait donner la main au ¢ Canada Atlantic,” compa-
gnie qui venait d’entreprendre une ligne entre Parry
Sound, surla l»:liu(ivurgivmw.(lnv ITuron) et Hawlkesbury,
sur 'Ottawa, en face du comtd I’ Argenteuil, théAtre des
vastes opdérations et du glorieux apostolat d’un des
Lhommes les plus illustres de notre pays, nous voulons

dire le curé Labelle.
*

Tous ces événements avaient marché en quelque sorte
simultanément. L'antique projet, le réve si longtemps
caressé par la compagnie du Lac Saint-Jean d’ouvrir une
ligne, & travers le nord de la provinee, au moins jusqu’a
la riviere Outaonais, allait étre enfin réalisé. 1) extension
Ouest 7 allait enfin &tre construite, en méme temps que,
par ses laborieux cfforts, la compagnie venait justement
aussi de mettre la derniere main & ¢ Iextension Est ”
qui aboutissait & Chicoutimi. TLes trois vallées, du lac
Saint-Jean. du St-Maurice et de 'Outaouais allaient étre
relices directement entre elles par un véritable chemin
de fer de colonisation qui ouvrirait un arritre-pays sans
limites, assise et rempart de la province, empire futur

d’une race d’hommes énergique et généreuse.
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Pour donner la main au ¢ Canada Atlantie, ”’ sur
IOutaouais, il n’y avait que 110 milles de voie ferrée &
construire, en partant dn Saint-Maurice, el en tenant
compte d’une section de vingt milles de longueur qui
avait été construite antérieurement entre St-Jérdme, chef-
lieu du comté de Terrebonne, et Sainte-Julienne, dans le
comté de Montealm. T1 fallait encore, et cela était le
plus diflicile et le plus cofiteux, élever un pont sur le
Saint-Maurice, & Grand’Maére, et un autre sur I’'Outaouais,
A4 Hawkesbury. Les ingénicurs se mirent aussitdt &
Ieeuvre pour étudier le pays et déterminer le tracé de la
ligne ; dés Pannde suivante, on avait ouvert une section
nouvelle, de Ste-Julienne & Saint-Lignori, dans le comté
de Joliette, et la construction du pont du Saint-Maurice
était poussée avee toute activité que le permettaient les
ressources de la Compagnie qui, depuis quelques mois, se
trouvaient encore réduites aux seules subventions des
gouvernements. Aujourd’hui, ce pont, un des plus
beaux du continent, construit tout entier en granit
laurentien, est terminé & peu de chose prés et les travaux
re poursuivent vigourcusement de Pautre cOté du Saint-
Maurice, olt les entrepreneurs ont & leur emploi une
armée de quatre cents hommes abattant la forét, com-
blant les précipices, dressant des remblais et nivelant la
voie jusqu’d une vingtaine de milles au deld, pendant que
I'on travaille également, & Pautre extrémité de la ligne,
afin d’effectuer la réunion des deux trongons, en 1896, et

de compléter ensuite la ligne jusqu’a ITawlkesbury.
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PARRY Sounn
X VII
\I:iilllx'll:lll!. llll.n‘.\’l-w' que ¢’ est que cette “"_;‘Ilv du
“ Parry Sound ”, dont le nom vient de paraitre pour la
]ll‘\‘llllh\'l'(‘ fois dans le cours de cet derit ? Tl est néeessaire
ici, pour Pintelligence du lecteur, de faire un exposé et
dentrer dans certains développements qui paraitront
d’abord étrangers & notre sujet ot qui y sont néanmoins

intimement liés désormais.

Tout le monde sait ce quest le lac Iuron, le plus
grand, aprés le lac Supérienr, des cing lacs immenses qui
forment les mers intérieures du continent nord-américain.
Il a deux cent soixante-dix milles de longueur et une
largeur moyenne de soixante-dix ; celle-ci §'étend parfois
Jusqu’d cent cing.  Sa superficie est de 283000 milles
carrés, y compris la baie Georgicnne qui n’est autre
chose qu'un énorme bras du lac Tluron s'enfongant pro-
fondément dans le nord-ouest de la province d’Ontario,
A elle seule, la baie Georgienne a une longueur de cent
trente milles sur une largeur moyenne de cinquante ;
elle a la méme profondeur et la méme altitude que le
lac proprement dit. Au fond d’une de ces larges échan-
crures de la baie, sortes de bras de mer quis’étendent
parfois jusqu’a une distance considérable dans les terres
et que les anglais appellent des ¢ Sounds 7, se trouve un
port de premier ordre auquel on a donné le nom de Parry
Sound, et qui est situé & peu prés en face du passage

par ot les bateaux propulseurs des lacs et les autres
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cabotiers débouchent dans le lac ITuron, en venant de
Chicago et de Duluth.

Parry Sound s'éléve sur le littoral de 'immense terri-
toire du Muskoka qui, avee celui dn Nipissing, forme
une admirable région agricole et forestitre au nord de la
province d’Ontario. Cette région, A& elle seule, comme
celle qui entoure notre lac Saint-Jean, suftivait & former

une provinee et ses richesses naturelles sont incaleulables.
LE Trrrrromre pE MUSKOKA

Le district de Muskoka oceupe la ]):11'“1' la llllln dlevae
(les Aiighlands) ’Ontario et renferme quantité de lacs,
dont bon nombre sont & quatre cents pieds au-dessus du
lac Supérienr ; il contient, déduction faite de 'espace
occupé parles eaux, six millions au moins de bonne
terre arable, pouvant donner la subsistance & une popula-
tion de cinq cent mille dmes. Il fait aussi partie de

I'immense territoire, au nord et au nord-est d’Ontario,

que le gouvernement de cette province a choisi pour y

faire I'essai de la colonisation gratuite. En un quart de
gieele on y a vu s'¢lever nombre de eités et de hameaux,
et des colonies 8’y fonder aussi rapidement que dans les
Etats de 'Ouest.  TLes chemins de fer le traversent dans
toute son étendue et des bateaux & vapeur sillonnent les
plus grands de ses lacs. Dans toutes les directions les

communications se sont établies.







% /,
NS %o
o %% & ///\\ e

B \7Z “. ¥
. \\\/ \ % ; \\\/\/o/% //\<\\3\5* *7///30»
. \\\//q’ 6\\\// ///\§( y @ W
\\\\\// IMAGE EVALUATION //\§5

TEST TARGET (MT-3)

"'o
ER
=
i
=
N

3

Tl

et =° 05

2 s ne




N |

7, £
% A
A
Y



74 Le chemin de fer

La colonisation du district de Muskoka ne date que de
1868, pas mém. encore trente ans ! CCest en effet & cette
date que fut passée par la législature d’Ontario Vacte
intitulé ¢ Free grants and Homestead Act qui ouvrait
gratuitement aux colons toutes les terres non encore con-
codées du nord de la Province, comprenant, outre le
district de Muskoka, ceux d’Algoma et de Nipissing et
toute la partie septentrionale des comtés de Renfrew,
Frontenac, Addington, Hastings, Peterborough, Victoria

et Simec, une étendue en quelque sorte illimitée.

Grice & la libéralité intelligente du gouvernement
d’Ontario, la région des “ Free grants 7’ qui, en 1868,
n’était qu'une immense fordt, coupée de lacs innombra-
bles et de quelques chainons de montagnes ne dépassant
pas une hauteur de mille & douze cents pieds, qui ne ren-
fermait pas encore une seule habitation, qui avzit le
désavantage d’un climat tres froid, Uhiver, puisque le
thermometre y est descendu jusqu’d quarante degrés
centigrades, s’est néanmoins transformée au point de
renfermer aujourd’hui une population de soixante-dix
-mille Ames et plus de cent vingt cantons, distribués entre

la baie Georgienne et les rivages du haut Outaouais.
o g
De Parry Souxp A QUEBEC

Intre Parry Scund et Ottawa il y a une immense

étenduc w2 foréts de pin, encore intacte, dont on ne peut
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faire transporter les produits, une fois abattus, par
aucune riviere ou cours d’eau quelconque, et qui fournira
nécessairement un énorme trafic & la voie ferrée future
du Parry Sound. Tout le long de son parcours, en effet,
cette ligne contrdlera rigoureusement l’exploitation pro-
digieuse de madriers et de bois scié que peuvent fournir
des scieries telles que ceiles de Renfrew, d’Arnprior,
d’Ottawa et de Hawkesbury.

Sil'on se rappelle un instant que la moitié au moins
du bois fait par les marchands de Québec est expdédide
par cux du port de Montréal, on comprendra de quelle
importance majeure sera pour la capitale provinaiale
I'établissement de la figne du Parry Sound, d’autant plus
que le ¢ Canada Atlantic ” a fait des conventions trés
définies et tres explicites par lesquelles il s’engage, vis-i-
vis la compagnie du Lac Saint-Jean, advenant la cons-
truction de cette ligne, & abaisser tellement les taux du
fret qu’il faudra absolument que le bois reprenne la route
de Québec, et quainsi la vieille cité reprendra la position
prépondérante qu’elle occupait jadis comme port de char-
gement de ce produit, le plus abondant et l¢ plus rému-

nérateur de tous ceux que nous expédions & 1'étranger.

Nous I'avons dit ci-dessus, Parry Sound est situd juste

en face du passage d’une partie des eaux du lac Supdricur
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76 Le chemn de fer
dans le lac Michigan. En faisant & cet endroit préeis le
transbordement du grain expédié de Duluth en destina-
tion de Liverpool, ce grain, qui prend aujourd’hui le

chemin de Buffalo et de New-York, prendrait la voie de

Québee, qui est de huit cents milles plus courte. ‘ ;
Tout le trafic apporté par les bateaux des lacs se porte ’ |
aujourd’hui vers Collingwood et vers Owen Sound, ports (
situés également sur la baie Georgienne et servant de ]
points d’aboutissement aux compagnies du Grand-Tronc .~
et du Pacifique, respectivement. !
3
Parry Sound est & 120 milles plus prés de Montréal ou (
de Québec qu'aucun de ces deux derniers ports, et le
pays qui s’étend en arridre de lui, sur un espace indéfini, _
offre des facilités de terrain telles que les locomotives ‘
peuvent entrainer des convois deux fois plus considéra -
bles que les locomotives courant sur les lignes qui partent g
d’Owen Sound ou de Collingwood. Cet avantage assure 4
A la ligne de Darry Sound la plus grande part du com- 2
merce des lacs provenant de Chicago et de Duluth, ce g
qui fera certainement de cette ligne et de celle du Grand- .
; Nord, qui devra s’y rattacher, un ensemble de voies | 8
" ferrées qui ne le cbdera en importance quaux lignes i ;h
o

b8 transcontinentales, comme le Pacifique Canadien, ou aux

lignes internationales, comme le Grand-Trone.

h
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le eanal du sanlt Sainte-Marie en a un peu I)]llslli‘ vingt ;
la rade de Collingwood, point d’attache diff Grand-Trone
sur la bhaie Georgienne, en a quatorze ; celle d’Owen
Sound, oft ge rattache la ligne du Pacifique Canadien
avee lez ports des grands lacg, en a qninze 3 enfin, lo
chenal de Ta rivitre Sainte-Claire, entre le lne TTuron et
le Jac Brid, n'en a que seize ; en sorte que les grands
steamers, qui tirent senlement vingt pieds d'ean et “gui
passent, & la rigieur, par le sault Sainte-Marie, e pen-
vent se rendre jusqu’d Buftalo sans diminuer leur jange

d'une quantité considérable de tonneaux.,

Lorsque la nouvelle voie ferrde sera construite jusqu’a
Parry Sound, les mémes steamers pourront &'y rendre
avee lear chargement entier; ce qui aura pour résultat
de réduire de beaucoup les frais de transport, comparati-
vement avee les routes suivies jusqn'd présent, lo eofit du
fret étant ’autant moins ¢levé que le vaissean est plus
grand. Ajoutons que les bateaux des grands lacs
angmentent sensiblement de volume tous les ans et que
bon nombre d'entre eux ont 744 atteint les dimensions
des steamera océaniques ; ils ont méme atteint jusqu’a
leur vitesse extrémz, qui n'est pas do moins de vingt

milles A 'heure,

La rade de Parry Sound a trente pieds de ]\rrvfmulmu';
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Comviercr pes Graxns Lacs

Dimdéd en annde la région propre i la culture des
ciréales ¢ étend de plus en plus vers le nord. Le Dakota,
le Minnesota, le Nebraska et le Manitoba produisent |
anjourd hui dlimmenses quantités de bIé ponr lesquelles i
Jo déhonehid Te plus voisin est Duluth, & In tote du lae
Supéricur, Entre Duluth et Parey Sonnd il y a six cent
cinquante milles de navigation Tacustre, nonr des vais-

cenux d'un tonnage heanconp |»lus considérable que cenx

qui vont & Buflalo o qui passent par 1o canal Welland.

De eo senl ehef les frais de transport se tronvent &t
de heaueoup moins dlevés que par voie ferrde continne,
ou par can et voie ferrde alternativement, comme sur la
route de Buflalo ot de New-York, la distance se trouvant i
abrégée considdérablement et le tonnage des vaisseanx

maintenn A son maximum. I'

T.e commerce qui se fait sur le lac Supdrieur atteint
déjd des proportions cologsales.  On a fait un relevd

officiel de prés de dix millions de tonnes passant par le

sault Sainte-Marie, co qui équivaut A dix fois tout le (

tonnage ocdanique du port de Montréal.  Si & ce chiffre

dnorme nous ajontons le tonnage qui passe par le lae
Michigan, par Chicagoet par Milwaukee, et qui est denx g

fois plus ¢levé que celui du laec Supérieur, nous verrons

que si la nouvelle route de Parry Sound, si courte et si

¢conomique comparativement, pouvait faire prendre A
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une fraction seulement de ce prodigieux trafic une diree-
tion nouvelle, elle apporterait & la voie du Saint-Lanrent

un tel développement commercial que tout le mouvement

d’expédition, des deux ports de Québee et de Montréal

reunis, ne serait rien en comparaizon de ce que Ton
verrait alors sur notre orand fleuve, !
" 3 y
Ramenons maintenant nos regarvds sur le théidtre des

opérations qui nous intéressent le plus particulidrement,
sur celui i est a proximité de nous, le plus A notre

portée, et nous allons voir 14 encore combien de progres
pro;

accomplis et quelles espérances on peut, sans s'exalter
I | I

concevolr pour Pavenir de la ligne du Grand-Nord.,

THEORIE DE DA COLONISATION
XVIII

[La construction d’une voie ferrde comme celle du
Grand Nord n’est pas une de ces entreprises de pur luere

et de compdétition commerciale comme il en nait tous les

1—Pris dang son ensemble, Te commerce quise fait sur les eing

grands lacs réunis du continent nord-amdricain est de deux i trois
fois ]»I'\I‘ arand 45'|~’1‘w‘[lli de tous les ports maritimes des Etats-
Unis, et dépasse de trois millions de tenones eclui des ports de
Londres et de Liverpool.

!
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jours dans le cerveau des spéeulateurs amdricains, Clest,
SOUS ‘ll‘\ apparences ll':" Illm|\‘~h'\. nne «'nllw‘t'lrl'lun colos-
sale, dont nul ne peut caleuler les résultats, parce que
I'établissement de Ta plus vaste portion de notre territoire ]
et 'avenir de toute une nationalité s’y confondent, —
C'est le nord, en =omme, ‘I”.] est le fondement et la
4‘]1;!1'[1(‘I|fu OFS ‘|1.~<w]<‘ ll<|ll'«'>ll]><‘l'|)~‘ ]»I'H\ .Hlt’l‘. ])l' 1'<-¢‘fil~"fl.“l.
le domaine bas-canadien est illimité ; il ne s’arréte qu'd la
zone farouche ot toute végdétation devient impossible, et,
avant 'y parvenir, il fant franchir plusicurs centaines de 1
milles d'une contrée presque déserte encore, mais dont

les deux-tiers au moins peuvent donner & 1'homme

géndreusement en récompense de ses efforts. (

(

* * % ]

I

Nous sommes done ici en présence d'une entreprise S

qui a bien plutdt un caractere national qu’un caractére de r

spéculation privée : cela étant admis, on conviendra que a

cette entreprise doit s'inspirer de certains principes et a

{ Otre conduite 1‘l>;l||l‘«\n~‘ une méthode et suivant des consi- a

dérations d’intérét .u'l'lll;l'lll.A—(l”.i'll lu\['l\‘ 8CS l'\“\:;n'gl\

sur les oricines de chacun des dtablissements successifs

de notre provinee, on verra que la colonisation, suivant

o
i une marche naturelle et logique, a toujours commencé le |
3 (

: long des rivieres. Des les premiers temps de notre

! o

histoire, clle s'effectue d’abord le long des rives du
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St-Laurent, et alors qu'il n'y avait pas une dme & vingt
milles =eulement dans Uintérieur, en arriere de Montréal,
la ville de Ddétroit”était fonddée, sur la riviere de ce nom,
A deux cents lieues plus loin.  De nos jours, lorsqu’on

el "Il‘]“ les bases des Lvl"‘llli:‘:'«‘\ colonies lilli s'étendent

an nord du fleuve, en arricre des anciennes paroisses,

¢est sur les bords de la Rouge et de la Litvre que les
colons se sont portés en  premier lieu. Te choix
de la route ot devra passer une voie ferrée, dans
le nord de la provinee, doit &tre le frait d’une conception
raisonndée, d’un plan réfléchi, basé sur la nature des choses,
sur le cours que devra prendre de son edté la colonisation.
Or ce cours semble tout 'lll«lixllll" d'avance. Il est celul
que suivent les nombreux affluents qui viennent apporter
le tribut de leurs eaux, soit an flenve St-Laurent, soit &
’Outaonais, soit an St-Maurice. Ces affluents, de dimen-
sions trés variables, forment dans leur ensemble admi-
rable .~_\'~1€-1nl‘ :lll\]llt'l notre pays doit d’6tre 'un des micux
arrosés de la terre.  Traversds par une voie ferrée, ils lui
apporteront Ualiment et la vie, et P'aideront puisamment,
avee le concours d’embranchements divers, & distribuer

partout le mouvement et le commerce.

Au moyen du chemin de fer, les nouveaux colons
communiquent avee ceux ai sont déji établis le long
des cours d’eau.  Ces derniers, suivant une loi constante
et facile & suivre dans le développement de la province,

abandonnent petit & petit leurs établissements pour faire




[.e chemin de fer

place d d’autres colons, et s'acheminent vers U'intérieur jus
“»l“x w4‘f|1|“|]~ soient arrivés,en remontant le coursdes rivie

res, pres de la voie ferrde ol ils s’arrétent ot fondent de

nouveaux foyers. Plus tard, les colon qui habitent A
||1'nv\'!|H'lM‘- 4"[ w|\«‘mih rf:- ter, L JUSSCS )w:l“ ]4 11 fHu‘ |H'\'Vi||
en r|‘itMHr~ sorte fatal ’émicrer aun deld., &enfoncent
encore davantage dans Uintéricur, jusqu’d co qu’entin ils

soient rendus aux sources mémes des rivicres, LA, on

peut le dire, la colenisation, si elle ne prend pas virtuel-

lement fin, subit dn moins uri fwlllh d’arrdt lj'li ~-|/‘Yr‘!}(] a

[»]\1\'\‘%11‘\ :."lwll‘.‘tl‘lwl\\.

Telle ex la véritable théorie de 1a colonisation : ot ¢ est
pour avoir coemprise que le curd Labelle, §'il vivait
encore, pourrait voir aujourd’hui, les uns compldtement,
les autres partiellement réalisés, mais la plupart en pleine
phase d’exéeution, les grands projets qu’il nourrissait
et qui avaient parn d’abord chimériques on extrémement
prématurés.  Clest le curé Labelle qui a été jadis le
véritable initiateur d'un grand projet de chemin de fer
devant traverser tout le mord de la province, puis
POutaouais, puis le nord des lacs Huron et Supérieur, et

se prolonger par la Saskatchewan jusqu’aux montagues
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Rocheuses, ¢ Ce sera dans Davenir, disait illustre
apotre, un antre grand chemin du Pacitique ui, par la
riviere  Mattawin, principal affluent duo St-Maurice, se
rattachera au réseau ferrd du district de Québec ; on verra
ensuite toutes les principales rivieres de la provinee se
raccorder & ce Grrand Trone du nord par des chemins de
fer. Je regarde aujourd’hui comme assurd le chemin de
la  Gatincan, allant de ITull & Maniwaki, celui de
St-Jérdme au Nominingue et celui des Basses-Laurentides,
avee les embranchements projetés entre le Saint-Maurice

et le chemin de fer du lae Saint-Jean.”
LA LIGNE DU GRAND. NoRrD

Ce I'l"’,il‘l [»l‘iln'll'l[', l‘-';lll«'\»llll trop vaste pour linl‘lnwill\‘
et ![‘ull an deld des ressources du pays, i ité réduit
successivement aux dimensions actuclles, par suite de la
fusion du “ Grand Nord ” avee © I'Atlantique et Parry
Sound 7. Mais comme on n’avait pas tardé & comprendre
combien ce plan dtait juste, rationnel et applicable, au
moins dans une certaine mesure, on avait commencé A
construire le « Grand Nord 7 par fractions, par sections,
suivant les besoins les plus pressants, en attendant le
jour ol tous les trongons se trouveraient réunis, an grand
¢tonnement de ceux quigne se tiennent pas d’habitude au
courant des progrés du pays dans legnel ils vivent.  Ce

sont ces troncons divers qu'il s’agit de réunir aujourd’hui
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en menant une ligne non interrompue & travers tous les
infervalles qui les sépavent, depuis le Sair t-Maurice
"|ll~~|ll';.| 'Outaouais.  Cette-ligne sera tenue en commi (

nication constante avee le littoral du Saint-Lanrent au

1noycn de ““_'H:‘\ secondair L) «'q-”t'*w‘i <|w\!u!|l }\l leur 1
tour suivre les cours d'eaun le luruwl-‘q[lu-i- la colonisation {
se porte toujours de préférence. 1
{

ERKRITOIRE QU'ELLE TRAVEI (

¢

NlX (

[Sétendue de terre arable ou exploitable par Uindustrie ¢
du bois ou des mines, que la nouvelle voie ferrée devra %
ouvrir & la culture et au commerce, ne saurait otre
calculée, méme approximativement aujourd hui, faute de 3
connaissances suflisantes sur ces parties lointaines de la I
province ot les marchands de hois seuls avaient cu jusqu’ P
présent intérét & péndtrer ; mais nous en SAVoNs assez %
néanmoins, par les rapports de quelques exploratenrs et

& par les ]vl'ibj_"l'l"\ ‘ll‘ |;| (‘wlu!\i\:ll'ltm. (llll:ll!l ]:l (Il'l'lﬁi;'l'(‘ l)
déeade, pour pouvoir aftivmer que cette étendue renferme =

]nlll\'l(‘lll's ]]l’ll]‘l()kl“ tl‘:l«‘l’w\ 11(' terre n‘lllHHiﬂll)ln‘ et 1‘\])|Hi~ §

table, et peut nourrir un nombre d’ames égal & celui qui I

et

peuple anjourd’hui la provinee tout entitre. Nous savons

queles foréts y sont les plus belles et les plus riches du pays.
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pouvoirs hydrauliques : nous savons que les chutes
de Sainte-Ursule, sur la riviere Maskinongé, peuvent, &
elles seules, actionner ane cinquantaine de manufactures ;
nous savons que toute cette contrée, une fois les Lauren-
tides franchies, et cela est vite fait, ne contient plas de
montagnes et n'offre plus qu'une succession de collines

et de plateaux, de vallées et de coteaux arrondis et

luxucusement boisés ot la enlture se fera sans cftfort, A
cause méme de la forme et de la nature du terrain 41Hi sSe
compose pour la plus grande partie de marne, mélange
drargile ¢t de pierre caleaire, remarquablement propre &
la culture de toutes les cérdales, du foin et des légumes
dealement ; nous savons qu'entre la rivitre Maskinongé
et la riviere Rouge, pres de laquelle viendra aboutir le
¢ Grand Nord 7, & Grenville, il y a place pour une
cingquantaine de paroisses florissantes le long de la voie
ferrée, sans compter toutes celles wlll'l se fonderont encore
plus an nord ot des embranchements divers iront les
l'<-}'|nimll'('. Nous savons enfin que le climat de la |b]l|s
grande partie de cette région est des plus moddérds et des
plus salubres. Les Laurentides la protégent contre la
crudité et la violence des vents du nord-est qui, arrivant
en tempdte du golfe Saint-Laurent, ddésolent ct glacent
les vieilles paroisses du littoral @ nous savons tout cela,

et que faut-il de plus 7 Rien.  Rien, si ce nest de nous
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mettre résolument & Faeuvre et de seconder par tous les
moyens possibles lTes efforts et le travail de la compagnie
du ¢ Grand Nord.”

TRAVAUX 'SUR A “LIGNI

Or, ce travail s‘:ll'r.linlvl'll avee toute lacdlérité et la vi-
gueur quiilestpossible d’y mettre. Depuis la “Jonetion de
Saint-Tite 7, pres des Grandes Piles, ot aboutit le chemin
de fer des Basses-Laurentides, jusqu’d Saint-Jérome, le
grand chef-licu delarégionseptentrionale enarriére de Mon-
tréal, il y a une distance de 92 milles, Li-dessus, 28 milles
gont actuellement construits et en pleine activité, de
St-Jérome & St-Liguori, dans le comté de Montealm, en

sorte qu’il ne reste plus que 64 milles & faire pour réunir

St-Jérdme au St-Maurice. A cette extrémité-ci de la
ligne les travaux ont 6¢té poussés vigourcusement ; le
pont est presque complété sur le Saint-Maurice et, de
Pautre cOté de la riviere, il n’y a pas moins de 400
hommes &4 'cenvre, comme nous avons vu préeédemment.
Lorsque la ligne sera constraite jusqu’d St-Jérdme, elle
8’y raccordera avece le ¢ Pacifique Canadien ” qui la
mettra en commanication directe avee Montrial et tout le
continent amdricain. Restera alors & construire la section

de St-Jérdme & Grenville, qui n’a que 35 milles de
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longueur, plus un pont sur 'Outaouais pour donner la
main au ¢ Canada Atlantic” dont la ligne est en pleine
activité depuis HHawkesbury jusqu’a Arnprior, sur la

voie du Parry Sound.

Entre Arnprior et Parry Sound, le ¢ Canada Atlantic”
traverse 150 milles de la partic la plus richement boisée
et, jusqud présent, la moins exploitée de toute la provinee

d’Ontario,

Entre Iawkesbury et Ottawa, la distance est de 84
milles.  Entre Ottawa et Parry Sound, elle est de 240
Illi”\h\'. lll:li\il ne reste |)|I1~ \]Vli‘ 150 ]xl‘l”n\ (l(' \'Hi\‘ :\I
construire, et les travaux avauncent avee une rapidité
telle qu’on espere les voir terminés dés Pautomne prochain,
en sorte qu’il n’y aura plus environ qu’une centaine de
]lli”u\ de notre ¢ “I'.Hl«l Nl)t‘v[ e <‘Hlll[|]-"1~'l‘ pour que [;l
voie ferrde, la plus importante peut-étre et la plus féconde
en résultats pour notre provinee, soit ouverte ’un bout

A Pautre, de Québee & la baie Georgienne.

On verra aussitot, des que cette ligne aura entamé les

vastes fordts de intérieur, on verra les marchands de

bois qui ont d’importantes concessions a faire valoirs
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installer leurs scieries i proximité de la ligne, atin de les
faire fonctionner toute Manndée durant ot d’en finir avee
les longs, difficiles et cofiteux transports sur les traineaux,
Phiver, en plein caeur des foréts ot les hommes des chan-
tiers sont obligés de se frayer des chemins cux-mémes.
Les mindraux et d'autres produits, capital aujourd’hnt
immobilisé dans les entrailles du  sol, en  sortiront
pour grossir la richesse nationale, et comme la ligne
aura son terminus & Qudébee, il faudra  bien qu'elle
contribue & hater la coustruction d'un pont sur le
Saint-Laurent, en face de la ville, si elle veut
deouler directement son tret & Halifax par le chemin de
fer ¢ Intercolonial 7, ou dans les Etats de la Nouvelle-
Angleterre, par le ¢ Québee Central ot les embranche-

ments qui s’y rattacheront dans un avenir prochain.

Comme T'a fait le ¢ Grand Trone ™ pour tout le sud de
la province, depuis le fleuve jusqu’d la ligne frontidre, le
“ Grand Nord 7 fera éelore A la vie un immense territoire
encore inculte, il peuplera de villages et de villes une
étenduce déserte et on verra surgir, avee la rapidité de
eréations amdricaines, des centres de population et de
commerce dont on peut voir déjd se dessiner la vague
charpente an Témiscamingue,d Maniwaki,au Nominingue,
sur la Rouge, sur la Matawin et sur le Saint-Maurice.
Maisla considération qui domine toutes les autres, an point
de wvue du trafic intercolonial, c’est que la ligne du

¢ Parry Sound et Grand Nord ” raccoureit énormément
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les distances ; elle mettra Québeed 1185 milles seulement
de Dualuth, ¢’est-i-dirve, & trois cents milles plus prés que

o l'est actuellement Dualuth de .\'1‘\\-\'1!1‘|\'. par la voie
de

Buftalo, qui est encore aujourd’hui la plus courte
pour le tratic des lacs.  Enfin, et pour tout dire, parla
ligne du ¢ Parry Sound et Grand Nord 7, la distance
entre les cing grands lacs de I'Amdérique et le premier
port de mer de la Grande-Bretagne sera diminude de 800

milles, et le commerce intercontinental augmenté dans des

]vl'ulml‘ﬁr)l!\‘ <’~|H.I\‘;||wl|1<'.\', ce rllli pourra le doubler ou le
tripler peut-Stre.
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SUR LE SAINT-MAURICE

Le Saint-Maurice est une région dpre, d’abord difficile,
peu communicative, qui ne fait au colon ni avanees ni
promesses, ne montre & personne un visage accueillant,
mais qui offre & 'industriel des ressources illimitdées, les
plus paissants moyens d’action et des forces inépuisables.
Le jour ot 'on aura suflissmment approfondi le lit de la
riviere St-Maurice, entre les Grandes-Piles et La Tuque,
la région qu’il arrose devindra 'un des grands foyers
industriels du continent américain, Les nombreux rapides,
les cascades et les chutes, distribudés sur le conrs du Saint-
Maurice et de ses affluents, constituent un ensemble
incomparable de pouvoirs hydrauliques, en méme temps
que les foréts d’érable, de merisier, de eypres, de boulean,

d’épinette et de pin, qui couvrent encore la plus grande
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partie du sol, pourront approvisionner de combustible,

pendant une longue succession d’anndes, les

manufactures

ou les usines qu’on y aura construites.

Le Saint-Maurice est un des trois ou quatic grands
tributaires du Saint-Laurent, Il prend sa source dans le
voisinage de celles de 'Outaounais et de la Gatineau, entre
le 48¢ et le 49¢ «l(';‘l‘«1 de latitude nord. I1 coule 1immeé-
diatement de Pouest & Pest, sur une loneueur d’environ
250 milles, jusqu’a ce qu'il arrive en ligne droite avec le
lac Saint-Pierre, au confluent de la riviere Croche ; de 14,
il descend & peun prés perpendiculairement jusqu’au fleuve,
qu'il atteint & 'endroit ott s’¢leve la merveillense ville de

Trois-Rivitres.

Le Saint-Maurice n’est gutre & Porigine qu'un timide
ruisseatl qui s’exerce & couler entre des rives inddéeises ;
il est pauvrement nourri et, n’étaient les savanes ct les
maréeages au sein desquels il se glisse, il mourrait d’ina-
nition. Maisil ne tarde pas & rencontrer d’autres ruisseanx
comme lui qui viennent grossir ses flancs; plus loin, ce
sont des rivieres ; enfin, il n'est pas plus tot arrivé A la
hauteur de La Tuque, six ou sept milles plus bas que la
riviere Croche, que déji il est devenu un cours andacieux.
Il roule des lors des eaux quine connaitront plus d’obs-

tacles, qui se précipiteront furieuses du haut des monts,
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perceront un passage & travers de gigantesques rochers,
ot apres mainte chute et cascade, viendront s’abattre en
une large et majestucuse nappe, apportant & notre grand
fleunve le tribut de cent vingt lieues d'un parcours ali

menté par des afiiaents de toutes les dimensions,

Le Saint-Maurice porte en algonquin le nom de Méta
pélodine, ce qui veut dire ¢ décharge au vent”, sans doute
pour exprimer que Il ol la riviere débouche dans le fleuve
ext un endroit 4-\]m>" et que les vents y ont le \'||1ll|x]r

libre. Nous sommes enchanté de cette explication.

Dés les premiers temps de notre histoire le Saint-
Maurice a cu un nom et a joué un rdle considérable
comme une des grandes artéres fluviales qu’utilisait le
commerce des [n'HMVI'i«‘\ en ce l\']n}r--l.“l le commerce
principal de la Nouvelle-France. Tes Indiens du nord,
Montagnais, Algonquins, Attikambtgues le descendaient,
aargés des produits édnormes de leurs chasses, et se ren-
daient jusqu’d Trois-Rivitres ; aujourd’hui, ils continuent
encore i apporter leurs pelleteries, mais ils ne vont pas plus
loin que Montachingue et Coucoucache, postes dtablis
parla compagnie de la ¢ Baie d’ITudson”, quelques licues

plus haut que La Tuque.
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Le territoire arrosdé par la rivicre Saint-Maurice et ses
affluents comprend quatorze millions d'acres ;3 déduetion
faite desrividres, deslacs et des montagnes, il reste envi
ron trois millions d'acres de terre propres a la culture
on les trouve uniquement le long des rivitres ou autour
des laes, ot ils forment des ¢tendues variables, la plupart
fertiles autant que les campagaes du Saint-Lanrent, mais
pas suflisantes pour quion y établisse une suite de paroisses
relices entre clles par des communications  assurées.
Ndéanmoins, il y a place pourdes colonies fort importantes,
le Tong des rivieres Mdékinae, Mattawin, Vermillon, et
surtout le long delariviere Croche, d'ot il est facile d’at-
teindre le Iv;1~~ill du lae .‘:il.llll—-’l‘zlll. cn denx on VI'H.l\..]HIH'n‘

seulement de marche et de navigation canotiere.

A son embouchure, le Saint-Maurice se divise en trois
branches qui apportent au flenve des eanx sensiblement
colordes par les terrains ferrugineux qu'elles ont traversds ;
mais ces eaux n'en sont que plus saines et plus piq<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>