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ANNEXE N° 5.

1898

IL.E SENAT DU CANADA

Comité spécial pour senquérir de la praticabilité probable dune
communication directe entre le réseau de voies ferrées du
[;.) Canada et les eaux navigables du Yukon.
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ORDRE DE RENVOL

EXTRAIT DU PROCES VERBAL DE LA SEANCE DU SENAT.

Lunbr, 4 avril 1898,

I’honorable sir John Carling, appuyé par I'honorable M. MacInnes, propose :

Qu’'un comité spécial soit nommé pour s'enquérir de la praticabilité et du cofit
probable d’une route de communication directe entre le réseau de voies ferrées du
Canada et les eanx navigables du Yukon, et aussi des avantages qui en résulteraient
pour le commerce du Canada ; et que ce comité soit composé des honorables messieurs
Boulton, Bellerose, Cox, Drummond, Fiset, Lougheed, MecCallum, Macdonald
(Victoria), Macdonald (L.P.-E.), Maclnnes, Ogilvy, Perley, Primrose, Reid, Wood
et le proposant, avec pouvoir de quérir personnes, papiers et documents dont il
aura besoin.

La proposition étant mise aux voix, est adoptée.

ExTRAIT du deuxiéme rapport du comité fait au Sénat, jeudi, le 28 avril 1898,

Votre comité recommande qu’il soit autorisé & employer telles personnes dont
il aura besoin pour les fins de la dite enquéte, et qu’il lui soit permis de faire rapport
de temps & autre au Sénat.

EXTRAIT DU PROCES VERBAL DE LA PREMIERE SEANCE DU COMITE.

CHAMBRE DE coMITE N° 8§
Marbr, 5 avril 1898.

Le comité s’est assemblé ce jour & 12 heures, midi.

Présents :—L’honorable sir John Carling, C.C.M.G., les honorables messieurs
Boulton, MacCullum, Macdonald (Victoria), Macdonald (L.P.-E.), Perley, Primrose,
Reid et Wood.

L’ordre étant appelé par le greffier,

L’honorable M. McCallum, appuyé par ’honorable M. Perley, propose:

Que 'honorable sir John Carling soit nommé président du comité, et cette pro-
position est adoptée.

L’honorable sir John Carling ayant déclaré que certains engagements ne lui

. permettaient pas d’assister aux séances du comité aussi régulidrement qu'’il le dési-

rerait, demande & &tre remplacé, et il propose, appuyé par I’honorable M. Primrose,
Que I'honorable M. Boulton soit nommé président.
Cette proposition étant mise aux voix par le greffier, est adoptée, et
L’honorable M. Boulton prend le fauteuil présidentiel.

ALEX. SOUTTER,
Greffier du comité.
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RAPPORT

Du comité spécial nommé pour s’enquérir de la possibilité et du cofit probable
de louverture d’une voie de communication directe entre le réseau de
chemins de fer du Canada et les eaux navigables du Yukon.

SENAT,
CuAMBRE DE coMmiTE No 2,
MercrEDI, 18 mai 1898,

Le comité spécial du Sénat nommé pour s’enquérir de la possibilité et du colt
probable de I'ouverture d’une voie de communication directe entre le réseau de
chemins de fer du Canada et les eaux uavigables du Yukon, ainsi que des avantages
qui en résulteraient pour le commerce du pays, avec pouvoir de quérir personnes,
papiers et documents, d'employer les personnes qu'il jugera nécessaires aux fins de
cette enquéte et de faire rapport de temps a autre, a I’honneur de faire son troisiéme
rapport comme suit:—

Votre comité a I’honneur de faire rapport qu'il a entendu les témoignages des
messieurs suivants, qui sont par leur connaissance professionnelle, ou grice a leur
résidence, capables de procurer des renseignements d’un caractére pratique et dignes
de confiance sur les faits que votre comité désirait connuitre, savoir:

L’honorable sénateur Reid, de Quesnelle, daps le district de Caribou, Colombie-
Anglaise ;

L’évéqune Grouard qui, depuis 1862, a résidé, comme missionnaire, dans le bassin
de la riviere Mackenzie;

M. Oliver, d’Edmonton, député d’Alberta, & la Chambre des Communes;

M. Bostock, de Kamloops, député de la Colombie-Anglaise ;

& M. Marcus Smith, ingénieur civil, engagé dans les explorations faites en 1879 et
1880 ;

M. Dawson, chef du service géologique;

M. Henry McLeod, ingénieur civil;

M. St. Cyr, du bureau des arpenteurs fédéraux, employé, en 1897, & une explo-
ration faite dans la région du lac Teslin et de la riviére Tuya & U'est;

M. Jennings, qui a pris part aux explorations du chemin de fer Canadien du
ga(l:{iﬁque, et & celles de I'aunée derniére dans la région du lac Teslin et de la rividre

tikine ; ;

M. McConnell, du service géologique;

M. P. C. Pambrun, qui est né au petit lac de 1'Esclave (Lesser Slave Lake) et
qui a passé sa vie dans cette région ;

M. le D" Wills, ci-devant de la police & cheval, et le licutenant-colonel Lake,
quartier-maitre général. '

Il y a plusieurs routes, a I'est'des montagnes Rocheures, qui ménent au Yukon.
L’une d’elles part d’Edmonton et se dirige vers le nord jusqu’aux vallées des rividres
Nelson, Liard et Pelly.

La suivante re dirige par la passe de la riviére au Pin ( Pine River),4 cinqnante
milles au sud du Fort-Saint-Jean, situé sur la riviére de la Paix, jusqu'au Fort-Macleod.

Une troisi¢me se dirige par la passe Téie-Jaune (Yellow Head Pass) jusqu’au
méme point—Ile Fort-Macleod—situé prés de la téte des eaux de la riviére au Panais
(Parsnip Rwer), dans le district de I'Omenica,
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Il y a trois chemins qui conduisentd la riviére de la Paix. I’'un deux passe par
Athabasca-Landing, et de 13 se dirige vers I'ouest jusqu’au petit lac de I’'Esclave.

Un deuxiéme conduit directement au petit lac de I'Esclave, et de 13 jusqu’a
Dunvegan et le Fort-Saint-Jean.

Le troisiéme passe 'par Dirt Lake, sur la Saskatchewan, lieun situé & environ
soixante-dix milles & I'onest d’Edmonton, puis se dirige vers le nord-ouest jusqu’au
Fort-Saint-Jean.

A partir d’Edmonton jusqu’a la jonction de la riviére Baptiste avec la riviére
Athabasca, est une route dont on pourrait se servir pour atteindre la passe Téte-
Jaune et le Fort-Saint-Jean, ou la passe de la riviére an Pin. On estime que quatre
cent soixante-cing milles de chemin de fer, environ, qui seraient construits en pas-
rant par l'embouchure de la riviére Baptiste, puis, au norl-ouest, jusqu'a la rividre
de lu Paix et au sud-ouest jusqu’a Téte-Jaune Cache, sur la riviére Fraser, quarante
milles 4 'ouest de la passe Téte-Jaune, permettraient d’atteindre une trés grande
étendue d’eaux navigables sur les deux riviéres qui viennent d’étre nommées.

On pourrait ouvrir soit un sentier de bates de charge, soit un chemin de char-
rette & partir du Fort-Saint-Jean, & 'ouest de Dunvegan, en gagnant vers le nord
jusqu'au Port-Nelson; de 1a en descendant la vallée de la Nelson jusqu’d sa jonetion
avec la riviére Liard; puis, en remontant la région de la Liard jusqu’a la hauteur
des terres qui sépurent le haut de la riviére Liard du haut de la riviére Pelly qui se
jette dans le Yukon au Fort-Selkirk.

La distance d’Edmonton jusqu’au Fort-Selkirk par cette route, d’aprés I'échelle
de la carte, et aprés avoir ajouté dix pour cent pour les courbures, est estimée par le
Dr Dawson et M. Jennings 4 1,290 milles.

Ce sentier de bétes de charge permettrait aux bouviers de s’en servir pour leur
bétail et leurs chevaux.

Le bétail qui aurait passé 'hiver dans la vallée de la riviére de la Paix, pourrait
étre conduit de bonne heure dans ce sentier, et vendu en bon état & un prix raison-
nable.

La contrée traversée est abondamment pourvue de paturages.

Les plus riches dépbts d’or se trouvent sur le versant occidental des montagnes.
Le district de Caribou, I'Omenica, le lac Dease et la riviére Klondike ont maintenant
une réputation établie.

A la téte de la rividre Liard, une lacune parait exister, c’est-d-dire que, & partir
de ce point, la chaine orientale des montagnes parait avoir été soulevée davantage
’est, ce qui forme une zone de séparation entre la téte des eaux de la Pelly et la
téte des eaux de la Liard.

Cette zone de séparation parait étre un riche district aurifere.

Les témoignages tendent aussi & prouver que, dans toute cette région, on trouve
du sable etdu gravier auriféres dont ’exploitation ne requerrait que I'aide économique
fournie par une voie ferrée pour étre rémunératrice et transformer cette région en
un vaste champ trés profitable aux entreprises et au commerce. L'exploitation du
quartz aurifére attend la méme assistance pour se développer. Un chemin de fer qui
serait construit par la passe de la riviére an Pin, ou la passe “ Téte Jaune”, et qui
suivrait vne ligne aans la direction du nord-ouest en traversant jusqu’a un port de
I'océan Pacifique et en suivant généralement la ligne tracée par sir Sanford Fleming,
dans l'exploration qu’il fit, en 1879 et 1880, pour la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique, développerait les principaux districts miniers,

Puis un trongon construit a partir de ce chemin juxqu’au Fort-Selkirk et Dawson
dans la direction du nord, deviendrait une voie e communication commune aux
intéréts de ceux qui partent d’un port du Pucifique et aux intéréts de ceux qui
partent de I'est. ,

Une exploration plus approfondie, toutefois, devrait étre faite avant de former
définitivement une opinion.

Votre comité est d’avis que la route du lac Teslin est trop éloignée dans 'ouest
pour étre la meilleure communication directe soit en partant de Iest, soit en partant
de I'onext, et il croit qu'une route par la riviére Noire, ou la riviere Dease, serait
considérée comme la plus avantageuse.
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Les témoignages de quelques-uns de nos hommes les plus expéri.mentq_és tendent
A prouver que la construction d’un chemin de fe‘r d’aprés les con'clgmong tirées vers
1870, par sir Sanford Fleming dans ses explorations, lorsqu’il était ingénieur en chef
des chemins de fer du gouvernem.nt, nous donnerait une s~conde voie ferrée trans-
continentale qui assurerait le développement d'yqe vaste et 1mportante superficie
propre  Pagriculture, uinsi que d’une région miniére dont le commerce du Canada
tirerait les plus grands profits. g

Ceux qui connaissent bien cette contrée, savent trés bien que plus 'on se porte
vers le nord jusqu’a une certaine ligne au nord de la riviére Saskatchewan, plus le
gol est riche et plu: les échantillons de blé qui en proviennent sont beaux.

Votre comité est d’avis que le comierce qui se ferait par an port océaniqne
augmenterait tellement le commerce intérieur des rézions miniéres, qu'un chemin
de fer, comme celui que je viens de mentionner, paierait au deld de ses dépenses et
accroitrait le commerce du Canada,

De plus, vetre comité a poursuivi ses recherches avec le désir de rapprocher
autant que possible les distances qu'il y a entre la région agricole des prairies de
I'ouest et les exploitations miniéres.

Les témoignages tendent de plus & prouver qu'il n’y a aucune difficulté sérieuse
A construire un chemin de fer a travers les montagnes & raison de $20,000 par mille,
argent comptant; que ce chemin de fer projeté pourrait partir d’Edmonton ; qu'une
route d’Hdmonton, ou d’Asheroft, jusqu’au Fort-Selkirk aurait & peu prés la méme
longueur; mais qu’a la route d’Ashcroft il faudrait ajouter 450 milles entre Calgary
et Ashcroft, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, pour en faire une route
commerciale du Canada-est, et 200 milles & partir de Vancouver jusqu'a Asheroft;
que cette route transcontinentale étendrait ensuite ses ramifications, ou ses embran-
chements, au sud et au nord, pour relier les points importants; qu’une route par Van-
couver, 'océan et le lac Teslin jusqu’a Daw-on a une longueur de 2,211 milles avec
quatre transbordements, ou de 2,03, milles jusqu’au Fort-Selkirk, contre une lon-
gueur de 1,290 milles, sans transbordement, qu’il y aurait & partir d’Edmonton,

Pour donner & la ville de Vancouver et au chemin de fer Canadien du Pacifique
I'occasion de rivaliser dans des conditions également avantageuses, avec une route
de I’est par Hdmonton, il est essentiel de relier la cote au Fort-Selkirk par la voie
ferrée la plus courte.

D’aprés les rapports publiés, cette route serait celle qui aurait pour point de
départ Pyramid-Harbour et suivrait une ligne directe jusqu'an Fort-Salkirk par le
sentier de Dalton (Dalton trail), la distance étant de 295 milles seuloment, ou de 245
milles en allant toucher un point du Yukon en aval des ‘ Rink Rapids,” & 55 milles
du Fort-Selkirk.

En sorte que, par cette ligne, il y aurait, & partir de Calgary, un service de
voies ferrées d’environ 1,000 milles de longueur et un service océanique de 1,000
milles avec deux transbordements contre un chemin de fer'de 1,290 milles d’Edmon-
ton au Fort-Selkirk en suivant une ligne intérieure.

Ces données semblent indiquer que, pour faire face aux besoins immédiats de
notre région miniére du Nord-Ouest et lui donner le bhénéfice des tarifs de transport
les plus réduits par voie ferrée qui existent aujourd’hui, des arrangements a 'amiable
devraient étre pris avec les Etats-Unis afin de faire disparaitre toute restriction pré-
Jjudiciable an trafic qui se fait avec I'intérieur de la contrée en passant sur le terri-
toire, ou par un port des Etats-Unis.

Que tout chainon de chemin de fer qui pourrait étre immédiatement construit
de la Stikine vers le nord, fiit situé de maniére & ce qu’il forme la jonction la plus
avantageuse avec les voies ferrées du sud-est et du sud-ouest.

Qu’aucune restriction ne fut mise au développement de la route de Pyramid
Harbour.

Un chemin de fer qui partirait de Battleford et s’étendrait jusqu’a Cold Lake,
puis, de’la se continuerait jusqu’au Fort-McMurray, puis, de la jusqu’a la rividre de
la Paix, traverserait une excellente contrée agricole, d’aprés le témoignage de M. P.
C. Pambrun,
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La distance entre Battleford, en passant par le Fort-McMurray et la rividre de
la Paix, est de 812 milles seulement.

Une route qui partiait de Prince-Albert et se dirigerait jusqu’an méme point—
le Fort-McMurray-—qui otfre de grands avantages aux chercheurs d’or, est indiquée
par la chambre de commerce de Prince-Albert, sur le témoignage de laquelle votre
comité atiire I'attention, 3

Ce témoignage déclare que quatre-vingt-dix milles de chemin de charrette
ouvriraient une ligne de navigation presque ininterrompue jusqu'au Fort-McMurray
et la riviére Liard qui se jette dans la Mackenzie,

L’opinion qui ressort de tous les témoignages est trés favorable a toute la région
traversée par les routes qui partent de Prince-Albert et se dirigent dans la direction
de 'ouest, soit au nord, xoit au sud de la Saskatchewan, ju~qu’a la riviére de la Paix.

M. Pambrun a déclaré au comité qu’il avait récolté, I'année dernidre, & Battle-
ford, sur treize acres de terre, 533 minots de blé d’avoine et d’orge; mais que la
culture se faisait & cet endroit sur une petite échelie vu qu’il n’y avait pas de chemin
de fer.

Le méme témoin a déclaré que, en 1841, lorsqu’il fut chargé du Fort-Liard par
la Compagnie de la Baie-d’Hudson, il a mangé du pain fait avec le blé récolté dans
cette région du nord.

Tous les rapports faits sur cette région établissent que les paturages abondent
sur la route de la Nelson et de la Liard jusqu’au Fort-Selkirk; qu’il y a, en outre,.
beaucoup de bois, beaucoup de poisson, beancoup de gibier, beaucoup de terrains
miniers, etc., et que l'agriculture, jusqu’a la riviére de la Paix et au deld de cette
riviére, trouve tous les éléments de succes.

Votre comité recommande & votre attention I'opportunité qu’il y aurait
d’ouvrir immédiatement une route a I'intérieur. Cette route assurerait I’exploitation
et le dévéloppement des grandes richesses miniéres qui existent certainement entre
Edmonton et la frontiére orientale de I’Alaska, et elle rapprocherait, en outre, le
pius possible les distances qu'il y a entre les riches régions agricoles de nos prairies
et nos exploitations miniéres,

Nous annexons au présent rapport un tableau des distances fourni par M,
Jennings, 'ingénieur employé par le gouvernement a4 I'exploration de la route de la
riviére Stikine jusqu’au lac Teslin, et qui est un homme d’une grande expérience en
matiére de tracé et de construction de chemin de fer dans les montagnes Rocheuses.

Nous attachons aussi beaucoup d’importance au témoignage du L Dawson, du
département des explorations géologiques, et & celui de M. Marcus Smith, tous fone-
tionnaires dont les connaissances professionnelles ont beaucoup aidé 4 faire connaitre
les grands intéréts qui attendent I'esprit d’entreprise des Canadiens, et les difficultés
qui doivent étre surmontées pour promouvoir ces intéréts.

TABLEAU DES DISTANCES DONNE PAR LE DOCTEUR DAWSON.

1" ROUTE. —
D’Edmonton, & 1'est des montagnes Rocheuses jusqu'd la riviére Liard et de 1d a

I'ancien Fort-Selkirk.
Milles.

D'Edmonton & I'ancien Fort-Assiniboine, sur la riviére Atha-
DRGKA (.3 oieiiiisduns sininbe mentabastth e Ut A pas b s unhns yass A 5
De l'ancien Fort-Assiniboine a I'extrémité ouest du petit la
de I’ ENelave. i cceeivasissnssnnsnsioriastaosbrsnsnnnssssssavesiss sos = L0
Du petit lac de I’Esclave a la riviére de la Paix, 4 'embou-
chure de la riviére qui Fume (Smoky river) (Peace
River Landing)....... 65
De I’embouchure de la riviére qui Fume au Fort-Saint-Jean. 145
(Nore.—On pourrait probablement épargner 50 milles de dis-
tance on passant par une ligne presque droite a partir de
I'ancien Fort-Assiniboine jusqu’au Fort de Saint-Jean.)
Du Fort-Saint-Jean jusqu’ala riviére Liard, prés de I'embou-
chure de la riviére Nelson.....cceeessreeriensssesseressonaness 310
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" Milles.
De la riviére Liard, prés de 'embouchure de la riviére Nel-
son jusqu’a Pembouchure de la rividre Dease. ............ = 195
De I’embouchure de la riviére Dease jusqu’a Pembouchure
de la riviére Finlayson.........ccccee civiieiieiinniiniiiane. 130
De 'embouchure de la riviére Finlayson & Pelly-Banks... 50
De Pelly-Banks & Hoole Cafion . ....e. weveueearienionn vivennnne 35
De Hoole Cafion a I'ancien Fort-Selkirk......... s Ss st s aoa 200
Total.. o R B oA R i (1
Ou, en déduisant 50 milles comme cx-dessus NoAnetasionns et shi GO0
2° ROUTE.—

D’Edmonton i la passe Téte-Jaune, de 1a en passant par la téte de la riviére Fraser
jusqu'au portage Giscombe ; de 13 en passant par la riviére Finlay et la riviére
Noire jusqu’a Tembouchure de la rividre Dease, en se reliant & la 1™ route a
cet endroit :—

Milles.
D'Edmonton 3 la passe Téte-Jaune.....c..c.cccccvuveniae vevnvienene 240
De la passe Téte-Jaune an portage Giscombe....... . ... wooee 205
Du portage Giscombe 4 I'embouchure de la leay ............ 150
De I'embouchure de la Finlay & I’embouchure de la riviére
DoRed (ODVITOn Y\ iiot ooietrd s vutse A B I B S NS of puin 370
965
Ajoutez la distance comme par la 1% route, de l'embou-
chure de |a riviére Dease & 'ancien Fort-Selkirk........ 415

oLt B e s L A e ae i 1,380
3° ROUTE. —

De la station d’Ashcroft, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu’a 'ancien
Fort-Selkirk, dans le district du Yukon, en suivant la ligne occidentale des
vallées de la Colombie-Anglaise:—

Nore.—D’autres stations sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, telles que

Savona, ou Kamloops, pourraient étre adoptées comme points de départ sans qu’il y

eut beaucoup de différence entre les distances.

Milles.

D’Asheroft a Quesnelie (dlstance par chemin de charrette,
23 milles)... e S A SR P
De Quesnelle au Fox t-Fraser st serindi 1D
De Fort-Fraser & Hazleton (I ourches do la Skeena) ........ 165
De Hazleton a Telegraph-Creek (Stikine)... 25 wins smsEps L BT
De Telegraph-Creek & la téte du lac Teslin. . 145

De la téte du lac Teslin & 'embouchure de la r1v1ére Teslm 165
De 'embouchure de lariviére Teslin & I'ancien Fort-Selkirk, 140

TABLEAU DES DISTANCES DONNE PAR M. MARcUS SMITH.
Entre Prince-Albert et la cote :—

Milles

De Prince-Albert & Athabaska-Landing par une route au
nord de la Saskatchewan........veveecua vacrneiaaras senasr bR (1D DO
Dot INA A VIOTO QUL FIMO .05 c rss v o2 sisern) sisdsws mopeia sdqppias 210
De 13 & la passe de la rividre au Pin....cccce v vecsnierneninnanse 160
QD EN TN TINIOTD BT P ADAIS: o st smtri oo omesis snsissnnt soda=as sps sprasins 105
do & la riviére des Bétes-de-char ge plés de Fort-McLeod . 8
(0. 'aux fourches de la Skeena.........ceer eceersensacsssesaisaes 230
do a Glenora, sur la Stikine........ S A B R R T 300

b—B
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Milles.
De Prince-Albert & Telegraph-Creek.........c.e ceceesen sevnsenes 1,348
Des fourches de ]a Skeena en descendant la vallée de ce’cte
riviére jusqu’au Port—Slmpson SLEk 176
De Prince-Albert i la cdte, en prenant Ia route qux passe To
plus an nord.. e T S e R R e e e
Entre Edmonton et les fourches de la Skeena:—
Mllles.
D’Edmonton & la passe Téte-Jaune.......... s ss A 2
De 13 en descendant la rive de la rividre Fr aser au-dessus
du Fort-George, prés du grand coude de la riviére. ...... 228
De 13 & la traverse, prés du Fort-McLeod .....-cecves . enrnen. 82
De 1a en suivant cette ligne jusqu’aux fourches de la Skeena. 230
807
Des fourches de la Skeena an Port-Simpson ........ .. .ccuuvee. 176

D’Edmonton & 18 €01e. .. issassvesnslsicies sheb sstbesnsiiarsseivis SUUSES SN EREIE
TABLEAU DES DISTANCES DONNE PAR M. JENNINGS, I.C,, POUR LA ROUTE DE LA COTE. }

Milles.
De Calgary & Vancouver (par voie ferrée). .....cc..ceeeeuiee. 650
De Vancouver & Wrangel (par route océanique).......e....... 700
De Wrangel a Glenora (riviére)........ e aesutios Sreeenshatb 135
De Glenora au lac Teslin (par voie ferrée)........cccceuvuuee... 165
Du lac Teslin & 'embouchure de ’'Hootalinqua.. ...ccceuevevee. 200
De I'embouchure de I'Hootalinqua ou la rivitre Teslin A
Dawson....... senovrsaunseimnnrantetiss eI IEL S L e 361
2,211
Transport océanique et par voie des lacs et riviéres............ 1,396
Transport par voie ferrée & partir de Calgary..... ccoueennen. 815
2,211
De Telegraph-Creek en gagnant vers le sud jusqu’au Port- ]
SIMDBONL., s e5sssanssssnssatcsusons et nbeaUeseaUteREtit IEats Sis witt 450 i
De Telegraph-Creek & Observatory-Inlet. ..........cceeuviiennne 300 |
Transport par voie ferrée & partir de Galgary via Port- '
Simpson et le lac Teslin jusqu’a Dawson......... ooy 17831
Transport par voie ferrée a partir d’ Obsenvatony Inlet via |
Port-Simpson et le lac Teslin jusqu’a Dawson............. 1,681

Transport par voie océanique, de Vancouver & Port-Simpson. 500
Transport par voie océanique, de Vancouver a Observatory-

Inlet e s s e ey e o e e e e et che 575
De Pyramid-Harbour ou Lynn Canal via le sentier de Dal-

ton jusqu’a cinq milles en aval des rapides Cing-Doigts

(Five Tinger Bapids).... i cesiessrseisasss s soscariatssanssss 245
Des rapides Cing-Doigts au For t-Selkirk.. 57
302

Votre comité eroit que la lecture des témoignages justifiera la conclusion qu'il
a maintenant I’honneur de soumettre au Sénat.

Votre comité recommande que, en sus du nombre requis pour le service de dis-
tribution ordinaire, qu'il soit imprimé quinze cents copies en anglais et cing cents
copies en frangais du rapport et des témoignages pour la distribution générale.

Le tout respectueusement soumis,

C. A. BOULTON,

Président.
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TEMOIGNAGES.

OTTAWA, 5 avril 1898.

Le comité ouvre aujourd’hui ses séances,
Présidence de I’honorable M. Boulton.

TEMOINS.

Honorable James REip.—D’aprés ce que je comprends, le but du comité est de
recueillir les renseignements qu'il lui sera possible d’obtenir sur la route la plus pra- -
ticable pour communiquer le plus t6t possible avec la région du Yukon.

Honorable M. McCarLum.—Et la plus couarte route, si elle est praticable.

Honorable M. RE1pD.—A partir de quel point ?

Honorable M. BELLEROsE.—De tout point se trouvant sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique.

Honorable M. Reip.—La route Ashcroft est préférable sous tous les rapports &
toute autre que je connaisse.

Honorable M. PERLEy.—Ashcroft est une jonction située sur le chemin de fer
Canadien du Pacifique.

Honorable M. RErp.—C’est une dJes stations situées sur ce chemin.

Honorable M. PerLEY.—A quelle distance se trouve-t-elle de la cote ?

Honorable M. Rerp.—A deux-cent quatre milles de Vancouver.

Honovable M. BELLEROSE.—Est-ce entre les deux chaines de montagnes ?

Honorable M. Rerp.—Oui, sur un parcours de deux cent vingt milles d’Ashcroft,
jusqu'ad 'embouchure de la riviére Quesnelle, il y a un excellent chomin de charreite,
'un des plus beaux chemins que 'on puisse trouver.

Des diligences y circulent deux fois par semaine, pendant 1'été; et le trajet est
fait par elles en trois jours,

Honorable M. PERLEY.—Y a-t-il une route par eau ?

Honorable M. Reip.—Nous pouvons prendre la route par eau; mais celle dont
il 8’agit présentement est entiérement par terre. De I'embouchure de la Quesnelle
jusqu'a Telegraph Creek, sur I'ancienne ligne télégraphique construite en 1864-65, il
y a un sentier pour bétes de charge.

Ce sentier a été depuis plus ou moins bien entretenu. Lors de l'excitation
causée prés de Telegraph-Creek, par la découverte de mines d’or, & Cassiar, des con-
vois de provisions furent envoyés par cette route,

Des bestiaux pour l'usage des mineurs passérent aussi par ce chemin dont on
sg’est depuis plus ou moins servi.

Depuis quelques années, des convois de bétes de charge sont envoyés & Hazleton,
sur la riviére Skeena.

On transporte tous les ans des approvisionnements dans la région de 'Omenica,
pour I'usage des mineurs et pour les postes de la Compagnie de la Baie-d’Hudson,
situés dans ce district.

De 'embouchure de la riviére Quesnelle, en allant vers le nord, jusqu’a ce que
vous ayez atteint Telegraphe-Creek, il y a 1a d’excellents piturages pour un‘nombre
illimité de chevaux ou de bestiaux qui peuvent y &tre envoyés par cette route.

Le foin y croit, en été, & une hauteur de cing et six pieds. Ily ena en quantité
illimitée. L’on peut le couper et 'amasser pour I'hiver, ce qui ne peut 8tre fait dans
une grande partie des régions i paturages ol I'herbe est courte et que l'on peut
appeler ranchos a bestiaux.

5—1
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Le sentier est en outre amélioré par le gouvernement de la Colombie Anglaise.
Ce gouvernement a voté de I'argent pour employer des hommes, aussitdt que la saison
le permettra, & 'amélioration du sentier sur toute son étendue en montant jusqu'ad
Glenora, et aussi & la construction de ponts sur les plus petits cours d'ean,

Ces hommes placeront aussi des ﬁacs passeurs sur les plus grands cours d’eau.
De sorte que, rans que le gouvernement fédéral dépense un seul centin, nous aurons
1a une route ouverte jusqn’a Telegraph-Creek.

Le PrESIDENT.—Vous avez, jusqu’a ce dernier endroit, un sentier dont on s’est
servi jusqu'a présent? »

Honorable M. REip.—Oui, et un grand nombre de personnes sont encore prétes
4 prendre cette route austitdt que la saison s’ouvrira,

Ceux qui la prennent, 8'ils ne jugent pas 4 propos de pénétrer jusqu’a la ville de
Dawson, peuvent dévier en se dirigeant soit & droite, soit & gauche, et ils se trouvent
partout dans une région miniére. Ils peuvent, dans ce cas, procéder & la recherche
de terrains miniers, §'ils le veulent, avec probablement autant de chances de succés
que #’ils s’enfongaient dans la région glacée du nord.

Le PresipENT.—Jusqu’a quelle distance, dans le nord, &tes-vous allé par ce
sentier ?

Honorable M. Reip.—Je n’ai parcouru qu’une faible distance vers le nord,
Par rapport & cette route je ferai observer que nous avons,ici, un membre du service
géologique qui I'a parcouru entiérement. Il connait mieux ce chemin et la région
qu’il traverse que toute autre personne que nous pourrions appeler ici, et ¢’est M.
McConnell. Ce monsieur a parcourn toute cette région et peut nous donner des
renseignements précieux. Je vous conseille de I'assigner comme témoin,

Si 'on désirait ouvrir une route par la voie d’Edmonton, il n’est pas désirable,
suivant moi, de prendie la riviére de la Paix qui ne pourra jamais servir i cette
fin. Je n’ai pas eu 'occasion de la parcourir; mais je sais par d'autres que cette
riviére ne ponrrait servir de route pour conduire jusqu’au Yukon.

Si, au lieu de descendre jusqu’ad la riviére de la Paix, a4 I'est des montagnes
Rocheuses, vous pouviez tracer une ligne & travers la passe de la Téte-Jaune jusqu’a
la source de la riviére Fraser, et descendre ensuite jusqu’an Fort-George, sur la
Fraser, vous vous raccorderiez avec la route Achcroft, et ces deux routes ainsi
réunies vous conduiraient jusqu’a Dawson.

Non seulement cela; mais vous auriez ’avantage de vous trouver en communi-
cation avec toute cet'e région miniére telle que Caribon, Oménica et avec tout autre
territoire que vous voudriez atteindre.

Pour ce qui regarde le Nord-Ouest, il y a, 1, du territoire & ne savoir qu'en
faire, mais I'on n’a pas besoin d’en ouvrir davantage pour le présent, La région de la
riviére de la Paix est assez avantageuse en elle-méme; mais on n’en a pas besoin pour
le moment. Si le Nord-Ouestavait un marché pour ses produits dans la région miniére,
c’est tout, & mon avis, ce qu’il demande.

Par I'antre route vous manquez tout avant d’atteindre ia riviére Pelly et la
région du Yukon.

Le PrfisipENT.—Permettez-moi de vous interrompre. La région i traverser
est-elle propre & la construction d’'un chemin de fer?

Est-elle montagneuse ?

Honorable M. REip.—Non. Entre les vallées de la chaine de la cote et la
région de Selkirk, & partir des Montagnes Rocheuses, il n’y a aucune montagne a
traverser et vous montez dans la vallée.

Honorable M, PeErLEY.—Sur quelle riviére ?

Honorable M. McCALLUM.— Par voie de terre.

Honorable M. RErp.—Il y a une riviére navigable, et j’arrive maintenant i ce
qui concerne la navigation. Si vous parcourez 160 milles en partant d’Asheroft,
vous atteignez la riviére Fraser qui est navigable jusqu’a I’embouchure de la Ques-
nelle, et il y a 1d maintenant un bateau a vapeur. Quelques améliorations dans trois
ou quatre endroits, donneraient un chenal navigable ininterrompu a partir d’un
point appelé Soda-Creek, sur la riviére Fraser, jusqu’a la téte du lac North-Tatlah—
soit une distance de 450 milles, et vous vous trouvez alors éloignés de 200 milles, au
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moins, de Telegraph-Creek, & partir de la téte du lac. D'un autre c6té, si vous étes
venus par Edmonton et que vous atteignez Téte Jaune-Cache, il y a aussi, & partir
de ce point en descendant la Fraser jusquau lac Stuart—distance d’environ 500
milles—un chenal navigable avec un bateau a vapeur. Vous pénétrez ainsi jusqu’au
cceur méme de la région miniére soit par la voie d’eau, soit par la voie de terre.

Le PrEsipEnT.—Cet endroit navigable existe donc et y navigue-t-on ?

Honorable M. Reip.—Il existe; mais on ne navigue que sur la partie infé-
rieure de la riviére, de Soda-Creek jusqu’a la Quesnelle, et sur un faible parcours au-
dessus de ce dernier point, et cela pour la simple raison que le besoin de I'utiliser
davantage ne s’est pas encore fait sentir.

Honorable M. BELLEROSE.—Pourriez-vous me dire quelle est la plus courte dis-
tance entre la rividre Skeena et la riviére Fraser ?

Honorable M. Reip.—La plus courte distance entre ces deux points s’obtient en
partant de 'embouchure de la Quesneile et en montant a travers cette vallée.

Honorable M. BELLERoSE.—De la Quesnelle & la riviére Skeena quelle serait la
distance ?

Honorable M. Rerp —Elle seraitde 300 milles. Voulez-vousdire jusqu'a Hazleton?

Honorable M. BELLEROSE.—Oui.

Honorable M. Rerp.—Un bateau 4 vapeur navigue jusqu’a Hazleton,

Le PrEistnENT.—Sur la riviére Skeena,

Honorable M. Remp.—Oui, ¢t cette route, sur son parcours, peut &tre ainsi reliée,
a droite comme & gauche, avec plusieurs rividres. Vous la reliez ainsi & Telegraph-
Creek, sur la Stikine, et vous pouvez encore la relier a Hazleton sur Ia Skeena,
vers le méme temps, c'est-d-dire, pendant la saison de la navigation,

Honorable M. McCaLLum.—L’objection aux cours d’eau, ¢’est que vous ne pouvez
les utiliser pendant I’hiver.

Honorable M. Reip.—Mais vous pouvez ouvrir un chemin par cet endroit.

Honorable M. McCarLLum.—Ce chemin pourrait servir pendant I’hiver et 1'été
comme le fait le chemin de Caribou ?

Honorable M. Rerp.—Oui, et 'avantage a tirer de la route dont il s’agit, ¢'est
que 'on peut récolter du foin sur ses c6tés et tont le long de son parcours.

Honorable M. McCarLum.—Ce serait un moyen de nourrir les bestiaux.

Honovable M. Rein.—Oui, et d’aprés plusieurs essais faits dans cette vallée, vous
pouvez aussi cultiver l'orge et 'avoine,

Il y a, 13, parfois, des gelées comme nous en avons ailleurs en Canada; mais
vous pouvez y récolter tout ce dont vous avez besoin en foin, en orge et en avoine.

Le PrEsIDENT.—II ne se récolte pas de fruit dans cette région ?

Honorable M. Reip.—On y récolte des menus fruits; mais pas de pommes, ni
autres produits de cette nature.

Le PrEsipENT.—(C’est vers le nord, & quelque distance de 'endroit ot se trouve
Lord Aberdeen ?

Honorable M. Reip.—Oh! oui, 500 milles de distance. Cette route est située
entiérement au nord du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Honorable M. BELLEROSE.—Pouvez-vous nous dire la distance qu'’il y a entre
Calgary et Ashcroft ? ;

Honorable M. PerLEY.—Quatre-cent-cinquante milles.

Honorable M. Reip.—Ce chiffre, je crois, est donné dans le livre que vous avez
entre les mains,

Le PrEsIDENT.—Quelle distance y a-t-il de la Quesnelle & la Riviére de la Paix ?

Honorable M. Reip.—C’est-a-dire transversalement ?

Le PrESIDENT.—Oui.

Honorable M. Reip.—II est trés difficile de dire ce qu’est la Riviére de la Paix.

Le PrEsipENT.—Ce qu’est la téte de la Riviére de la Paix,

Honorable M. Reip.—C’est & sept milles de la riviére Fraser, ot nous pouvons
aller en bateau & vapeur jusqu’a I’endroit ol les eaux se déversent dans la riviére de
la Paix. Il y a la exactement un portage de sept milles & faire, pour lequel un bon
chemin de charrette existe maintenant,
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J'y ai envoyé plusieurs fois des bateaux & vapeur, La rividre Fraser n’est pas
navigable pour les bateaux & vapeur jusqu'a ce que vous ayez atteint les petites
riviéres aprés avoir traversé les lacs.

Le PrfisipENT.—La riviére Fraser est navigable jusqu'a I’endroiv ou le chemin
decharrettede rept milles vous fait arriver aux eaux navigables de la riviére de la Paix.

Honorable M. RErp.—Oui, pour les petits bateaux.

Le PrEsipENT.—Elle ne I'est pas pour les bateaux & vapeur.

Honorable M. Rerp.—Non.

Honorable M. PERLEY.—V ous avez envoyé des marchandises dans cette
région ?

Honorable M. RErp.—Oni.

Honorable M. PERLEY,—Combien cofite un sac de farine 4 cet endroit ?

Honorable M. Reip.—Cela dépend du prix qu'il a cofité d’abord.

Honorable M. PERLEY.—Disons qu'il ait cofité une pia-tre et demie en premier
lieu.

Honorable M. PriMrosE.—II s’agit de 100 livres de farine. ,

Honorable M. Reip.—Le prix, a Quesnelle, est de $55 par mille livres.

La farine ne se vend pas par baril dans cette région. Elle se vend par mille
livres, ou par cent livres. Son prix est de cinq piastres et demie par cent livres.
Il faut payer deux centins par cent livres pour le transport en petits bateaux a
rames jusqu’au portage. Si nous avions un bateau a vapeur, le transport pourrait
8tre fait pour un centin, ou moins, selon la quantité, *

Honorable M. BELLER0OSE.—Combien de pieds d’eau de profondeur les petits
bateaux tirent-ils >—Connaissez-vous la profondeur de I’eau dans ces riviéres ?

Honorable M. REip.—Oui; mais il ne s’agit pas d’un bateau a vapeur. Quelques-
uns de ces petits bateaux tirent autant d’eau qu’un bateau & vapenr, probablement
deux pieds et plus, Cependant, vu les sinuosités du cours d'eau, vous pouvez vous
gervir d'un petit bateau & rames, tandis qu’un bateau & vapeur ne pourrait convenir.

Lorsque nous transportions nos fourrures, pendant I'antomne, nous avions 3
peine assez d’eau dans certaines riviéres pour faire passer nos bateaux au-dessus des
récits, et il nous fallait les tenir rigoureusement dans le chenal,

Dans quelques-unes des riviéres il y a peu d’eau pendant les sécheresses de
chaude saison; mais aprés que vous étes descendus jusqu'a l'extrémité inférieure de
la riviére au Panais, il est possible aux bateaux a vapeur d’'un faible tirant d’eau de
monter.

Pour ce qui regarde la navigabilité de la riviére de la Paix—du portage des
Montagne Rocheuses jusqu’au tras Finlay de la riviére de la Paix—et les eaux de
de cette partie s'étendent & quarante milles de la téte du lac Tatlah—elle est navi-
gable pour les bateanx 4 vapeur d'un tirant d’eau presque ordinaire, ¢’est-d-dire
jusqu’au bras Finlay de la riviére de la Paix.

Le PrEsipENT.—Hlle est navigable pour les bateaux & vapeur jusqu’a ce point.

Honorable M. REip.—Oui, et le bras Finlay I’est lui-méme sur une certaine
partie de son parcours. \ -

Honorable M. McCaLLuM.—Vous avez parlé de bateaux a vapeur d’un faible
tirant d’eau,

Honorable M. Reip.—Oui, chargés, ils ne devraient pas tirer plus de trois
pieds d’eaun.

Honorable M. McCaLLum,—Des bateaux & vapeur mus par une roue d’arriére?

Honorable M. Reip.—Oui,

Le PrEsipenT.—En sorte que, s’il y avait un chemin de fer construit jusqu’a la
riviére de la Paix, on pourrait ensuite naviguer sur la riviére Fraser, ou sur la riviére
de la Paix vice versa. Supporé qu'un chemin de fer soit construit jusqu'a Peace River
Landing, ne pourriez-vous pas naviguer—sans interruptiion—jusqu’au bras Finlay ?

Honorable M. REtp.—Non. Il y a une étendue de douze milles oi vous ne
pourriez pas placer un bateau a vapeur par suite du passage de la riviére a travers
les rochers.

Le PrEsipENT.—Hst-ce au Fort-Saint-Jean ?
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Honorable M. Rern.—Non, c’est & quelques milles plus haut. Naturellement,
c’est plus éloigné par la rividre; mais 4 un endroit, I'on traverse douze milles de

; -f)ortage pour atteindre lariviére de la Paix, sur le coté est des Montagnes Rocheuses.

ais la rividre est navigable & partir de ce point jusqu'au lac, & I'exception des
rapides Vermillon,
Honorable M. McCaLrLum.—Quelle est la distance entre Dawson et Ashcroft ?
Honorable M. BELLEROSE.—Quatorze-cent-cinquante milles.
Honorable M. McCaLLuM.—J¢ veux dire en tenant compte des détours,
Honorable M. Rerp.—La ligne est passablement droite.
Le PrEsipENT.—Les chiffres qui nous sont présentement donnés sont ceux
fournis par M. Ogilvie et quelques autres,
Honorable M. Retn.—Ces chiffres sont & peu prés aussi exacts que possible.
Le PrEsipENT.—Quesnelle od vous demeurez est située sur la route que le gou-
vernement a fait explorer pour le chemin de fer Canadien du Pacifique ?
Honorable M. Rerp,.—Oui. Les explorateurs e sont rendus & Quesnelle avec
leur ligne ; ils ont traversé la rividre a cet endroit, et ils ont ensuite voyagé en dili-
ence,
4 Le PrEsipent.—A quelle distance vous trouvez-vous d’Edmonton? A trois ou
quatre cents milles ?
Honorable M. Reip.—Probablement & quatre-cent-cinquanve milles,
Le PrESIDENT.—A peu prés la méme distance que sur la ligne principale du
chemin de fer Canadien du Pucifique ?

Honorable M. Reid.—Je ne crois pas que la distance soit aussi grande. Je la

crois plus courte que sur la ligne du chemin du Pacifique.

Le PrEsipENT.— De Calgary il y a 2,264 milles.

Honorable M. Rern.—Oui.

Le PrEsipENT.—Et jusqu'a Asheroft, quelle distance ?

Honorable M. REip.—Deux mille sept cent deux milles.

Honorable M. BELLEROSE.—II y a sept cent milles entre Vancouver et Calgary

et quelques deux cents milles entre Vancouver et Asheroft.

Le PRrESIDENT. - Pour ce qui regarde les opérations miniéres dans le distriet

d’Omenica, comment 'or en ~ort-il, on par quelle voie commerce-t-on avec ce district ?

Honorable M. Rerp.—Par la voie de Quesnelle. :

Honorable M. McCaLrLum.—L’or est généralement transporté dans des sacs.

Honorable M. Reip.—Pendant les cinq derniéres années, j'ai expédié des mar-
chandises & cet.endroit. J'y ai expédié la machinerie d’une :cierie et tout un outillage
hydraulique.

Honoruble M. PrivRosE.—Exigiez-vous $500 par mille ?

Honorable M. REip.—C’est plus que cela. Il m’a fallu payer, moi-méme, ce que
I'on m’a imposé.

Le PrEsipENT.—Combien d’hommes sont-ils engagés dans ce district?

Honorable M. Rerp.—Environ 700,

Le PrEsIDENT.—Quelles sont ies compagnies qui opérent dans cette localité ?

Honorable M. Reip.—II y a la 43° Compagnie Miniére dont la plapart des action-
naires sont de cette ville (Ottawa), et il y u trois autres compagnies.

Le PRESIDENT.—La compagnie Gooderham et Worts, opére-t-elle aussi dans ce
district?

Honorable M. Keip.—Non; mais cette compagnie a pu s’y transporter derniére-
ment. Une compagnie anglaise a acheté deux des antres compagnies et elle envoie,
cette année, dans ce district un grand nombre d’hommes pour P'exploitation de ses
mines.

Trois ou quatre autres compagnies se préparent 4 en faire autant.

Une compagnie américaine a obtenu quelques baux de dragage. Elle se propose
(119 graguer sur la riviere Nation et les cours d’ean qui se jettent dans la riviére de

a Paix.
Sur la riviére au Panais on veut y mettre, cette année, cinq dragues.
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Je ne sais pas si ces compagnies emploieront ces dragues ou non; mais elles
se proposent de le faire, Pour tout dire, trois ou quatre cents personnes ont l'inten-
tion de se rendre, cette année, dans ce district pour se livrer aux opérations miniéres.

Le PrisipENT.—Ce progrés est-il dii & la fidvre de I'or qui sévit actuellement,
ou est-ce un progrés normal ?

Honorable M. REip.—C’est un mouvement normal, et la fiévre de I'or n’a rien 3
faire avec ce mouvement, Ces opérations miniér.s sont commencées depuis trois ans,

Honorable M. McCALLUM.—Si I'accés & ce district était facilité par 'amélioration
des routes, vous pourriez fournir & ces mineurs des approvisionnements provenant
du Nord-Ouest et. faire ainsi un grand commerce ?

Honorable M. RErp.—Oui. J’ai, I, un moulin & farine et tout autre matériel.
" Mais la concurrence du Nord-Ouest affecterait mon industrie—ce qui, du reste,
importe peu. Nous avons besoin, dans «e district, de farine et de beeuf, bien que
nous ayons déjd, dans cet endroit, d’excellent beeuf] ct que nous puissions méme nous
en priver. Il y a, 13, un bon marché, et il est en voie d’ouvrir toute la zéne
minérale d'une extrémité & I'autre.

Le PrESIDENT.—Se livre-t-on & des opérations miniéres entre Quesnelle et le
chemin de fer Canadien du Pacifique ?

Honorable M. REin.—C’est selon la direction que vous prenez,

Le PrEsipENT,—Sur la route Ashcroft ?

Honorable M. Rerp.—Oui. Si vous allez au sud de chez moi, & Quesnelle, il y
a 13 la riviére Quesnelle sur laquelle de grandes exploitations miniéres sont com-
mencées.

L’une des plus grandes exploitations hydrauliques qu’il y ait dans le monde se
trouve située & la téte de la riviére Caribou.

Quelques-uns des magnats du chemin de fer Canadien du Pacifique sont action-
naires de ce grand établissement minier. Il y a aussi la mine du Taon, et beaucoup
de compagnies ont maintenant placé de grands capitaux daus ce district ou elles se
livrent & des opérations miniéres. ‘

Le PrESIDENT.—C’est-d-dire au sud-oucst ?

Honorable M. REIp.—Oui, et toute la contrée jusqu'a Asheroft se compose pres-
qu’entiérement de terrains miniers. Vous allez 4 36 milles d’Ashcroft et vous ren-
contrez des excavations dans la montagne, ou des commencements de travaux, et si
vous poursuivez;vous trouvez des mines d’or & droite et & gauche. Montez le cours
d’eau, & gauche, et, |3, vous trouverez de trés grandes exploitations de mines de
quartz aurifére,

Le PrEsipENT.—Un chemin de fer construit dans la direction occidentale, &
partir d’Edmonton, sur I'ancien tracé du chemin de fer Canadien du Pacifique, ne
serait-il pas presque aussi utile que la route que vous recommandez ?

Honorable M. Rerp —Je crois que la route recommandée par moi est la plus
courte. Etant donné Dawson comme objectif; elle est plus courte que toute autre
par Edmonton, et traverse, en outre, d'un bout & l'autre, toutes les régions miniéres
en question,

Le PrEsipENT.—C'est-d dire par Edmonton, sur I'ancien tracé du chemin de fer
Canadien du Pacifique, et de 13 en montant vers le nord.

Honorable M. Remn.—Oui, et en construisant le chemin par la Passe-Téte-Jaune.
Téte-Jaune-Cache est supposée 8tre la téte de la navigation, et vous pouvez descendre
la riviére et monter par eau jusqu'a la t8te du lac Tatlah, et puis, en passant par chez
moi, & Quesnelle, si vous aimez & transporter des marchandises dans cette direction,
vous montez la riviére & partir du Fort-George. \

Honorable M. BELLEROSE.—Y a-t-il sur cette route des terres?

Honorable M. REip.—Oui, il y en a sur tout le parcours.

Honorable M. BELLEROSE.—Quelles sont ces terres ?

Honorable M REin.—Ce sont les terves de la vallée de la Fraser.

Honorable M. BELLEROSE.—Combien de milles carrés ?

Honorable M. Reip.—Je puis seulement vous le dire approximativement, Cette
vallée s’élend, & partir d’Ashcroft, jusqu'a Quesnelle, soit une longueur de 220 milles
sur deux milles de large en moyenne ; mais il y a d’autres vallées, des terres & patu-
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rage sur uno distance de 200 milles au nord et au sud de cette vallée. En sorte que je
pourrais difficilement vous donner approximativement la superficie.

Le PrEsipENT.—C’cst une vallée étroite ?

Honorable M. REip —Oui ; mais cette région est remplie de vallées. Vous
passez de I'une A l'aautre. C'est un pays ondulé et encadré par deux chaines de
montagnes. Vous ne pouvez dire méme qu'il y ait une seule montagne. Iia région
est ondulée, et si vous rencontrez une section de terrain accidenté, vous entrez
ensuite dans une autre vallée,

Honorable M. BELLEROSE.—Oui ; mais la terre de ces vallées n’est peut-étre pas
toute arable ?

Honorable M. Reip.—Oui, elle est partout arable. Prenez, par exemple, la
région de Chilcotten, et il y a la une superficie de 200 milles sur 150, et ¢’est partout
du bon paturage et de la terre arable. Des cultures ont été faites dans toute cette
région.

2 Le PrEsipENT.—J'ai vu dans lo banque de Montréal un gros lingot conique d’or,
Il valaat $80,000.

Savez-vous si cet or provient de la réwion située an nord de chez vous ?

Honorable M. Reip.—I1 a été tiré de la riviere Quesnelle. C'est un des produits
des lavages de I’é1é dernier.

Honorable M. BELLEROSE.—Cette route d’Ashcroft au lac Teslin serait-elle mon-
tagneuse, ou passablement unie ?

Honorable M. Reip.—Elile serait unie, puisqu’il n’y a aucune montagne sur son
parcours, £lle se trouve entre deux chaines de montagnes et dans la vallée qui les
sépare.

5 La riviére Fraser court vers le nord et vers le sud en traversant les montagnes.
Lorsque vous avez atteint Ashcroft, vous vous trouvez au milieu de deux chaines
de montagnes, et dans la vallée qui les sépare. Puis vous montez vers le nord-ouest,
dans le cceur de la vallée.

Le PrEisipEnt.—Cette vallée s'étend jusqu’a Telegraph-Creek?

Honorable M. Rerp,—Jusqu’a la riviére Klondike.

Le PrfisipENT.—II semble que I’Hootalingua et les lacs et riviéres de cette région
sont bordées de falaises élevées et rocheuses ?

Honorable M. Reip.—Il en est peut &tre ainsi; mais la vallée dont je parle se
trouve entre cette falaise et la chaine de montagne. Je ne prétends pas dire que
vous trouveriez de la terre arable en arrivant & ces derniéres régions.

Les terres que nous y avons trouvées sont de méme nature que le chemin qui
les traverse. Il y ald un cours d’eau. Son niveau n’est jamais beaucoup élevé, et
quand les chemins suivent les cours d’eau, ¢’est la meilleure indication d’un niveau
peu élevé pour uno voie ferrée,

Le comité léve sa séunce.
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Orrawa, 25 avril 1898,

Le comité s'est assemblé aujourd’hui.

Président, ’honorable M. Boulton.

Sa Grack L'EvEqQuE GRouARD.—Je me suis rendu, la premiére fois, en 1862,
dans cette région de I’Athabasca, en qualité de missionnaire catholique pour évangé-
liser les sauvages et quelques métis trangais. J'y ai depuir demeuré tout le temps,
et j'ai été derniérement nommé évéque des missions que jai aidé & établir dans ces
territoires.

J’y suis allé d’abord comme jeune prétre, mais lorsque notre évéque est mort, il
¥ a sept ans environ, je fus appelé a le remplacer, et je suis maintenant évéque pour
toutes ces régions du Nord-Ouest canadien comprenant I'Alaska, le district de la
riviere Mackenzie et'le territoire de la riviére Yukon,

Tous ces territoires sont situés sur le versant oriental des Montagnes Rocheuses.

Lorsque jo fus consacré évéque, j'établis mon quartier généial prés du Port-
Chippewyan, a I'embouchure de la riviére de la Paix, parce que ce licu était le plus
central des régions de la riviére Mackenzie, de la riviére de la Paix et de I’Athabasca.

La premiére année de ma mission, j'étais simplement piétre au lac Athabasca,
et, en 1863, je me rendis & Providence, sur le grand lac de I'Esclave, sur le bord de
la riviére Mackenzie.

Cette méme année, je fus envoyé au Fort-Simpson, a "'embouchure de la riviére
Liard, ainsi qu’au Fort-Nelson.

Ce fut, en 1863, ma premiére visite dans ces lieux, visile que je renouvelai chaque
année jusqu'a 1872,

La navigation se faisuit en canots et avec ce que I'on appelait canots de York,
et I'on se sert cncore de ces canots pour atteindre la Liard et le For(-Nelson.

Au-dessus du Fort-Simpson il y a un grand rapide dont le courant est trés fort
sur un paicours d'environ quatre milles.

Les fonctionnaire~ de la Compagnic de la Baie-d’Hudson se servent des canots
de York. Ils débarqu.nt la moitié de la cargaison au pied des rapides et franchissent
les rapides avec I'autre moitié. Ils retournent ensuite reprendre 'autre moitié laissée
en arriére. Il n’y a done aucun portage.

Au milieu de juillet, le niveau ae 'eau est passablement élevé, ct il n’y a aucun
lieu oi 'on puisse mettre le pied a terre vu que la rive de chaque c6té est trop escar-
pée, et ce n’est que quand eau est devenue plus basse que nous pouvons en montant
débarquer sur la rive gauche.

Il v’y a plus ensuite rien qui puisse empécher la navigation i° vapeur en
remontant la Liard jusqu'a Halkett; et, jusqu'a la riviére Nelson, on peut faire aisé-
ment naviguer un bateau a—~vapeur mii par une roue d’arridre.

Un batcau a vapeur peut atteindre Fort-Nelson et dépasser méme ce poste,

Je n’ai jamais hiverné au Fort-Halkett. J’ai parcouru les montagnes pour visiter
les sauvages de ces lieux. Il n’y a, I, gne des montagnes et des vallées. J’ai traversé
plusigurs de ces montagnes dans le but de rencontrer des sauvages; mais il est trés
aisé de voyager dans ces lieux, ;

Un chemin de fer pourrait y étre construit; mais cc n’est pas la meilleure route
4 choisir. Jai fait, dans cette région, plusieurs voyages; mais je ne me suis jamais
rendu au Fort-Halkett. Je me suis arrété en dega. Il y a ld un trés fort courant et
'on est obligé d’y faire un portage. Il est passablement difficile d’atteindre ce lieu
par suite de ce portage.

Je ne suis jamais allé jusqu’aux eaux navigables de la riviere de la Paix.
D’Edmonton & Dunvegan il y a un sentier de bétes de charge. On y a ouvert un
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chemin 'automne dernier; mais jlignore si on I'a terminé. Clest par ce sentier
que nous transportons toutes les provisions de notre mission, et les fonctionnaires,
les traiteurs et mineurs font la méme chose,

Le prix du transport d’Edmonton & la rividre de la Paix est d'environ cing
centins par livre, De Dunvegan & Saint-Jean les bords de la riviére de la Paix sont
trés élevés, et la vallée n'est pas trés large. 1l y a la quelques bas-fonds.

Nos missions ront établies dans cet endroit, et elles y font de trés bonnes récoltes.

J’ai acheté dernidrement un moulin & farine.

Les sauvages et les métis sont venus me trouver et m'ont dit: “ Nous avons du
grain ; mais que pouvons-nous en faire ? Aidez-nous donca nous procurer un moujin
4 farine.”

J’achetai un moulin a farine, une chaudiére & vapear et une machine pour aider
ces pauvres gens,

J’ai aussi, au lac de I'Esclave, un moulin & farine qui marche actuellement, et
P'autre moulin est construit & la fourche de la riviére qui Fume (8moky River), sur
la riviére de lu Paix.

Un autre moulin a été construit par un homme de la Baie-d’Hudson, du nom de
Mackenzie, qui est établi 1a.

N us avons la force motrice, Nous ne moulons pas seulemeut le grain. Nous
le battons aussi.

Les bords de la riviére de la Paix ont une élévation de 500 ou 600 pieds, environ,
Naturellement, il vous faudrait beaucoup de travaux techniques pour construire une
voie ferrée a travers cette région; mais la chose est praticable.

Les bords de la riviére s'évasent avant que vous en atteigniez le sommet, et la
largeur d’une rive a 'autre est passablement large. Il serait nécessaire de constrnire
un pont au niveau des terres; mais il ne serait pas difficile de le faire. Un pont
construit d’un plateau a l'autre ne serait pas plus long que le pont qui traverse
I’'Ottawa, en amont de cette ville.

Les bords de la riviére de la Paixsont coupés perpendiculairement, et, & certains
endroits, la riviére s’épand et s'élargit, tandix qu'a certains autres, clle se rétrécit.
La construction d’'un pont suspendu serzit trés praticable,

La terre est de bonne qualité. Elle est cultivable a partir d’Edmonton jusqu’a
la rividre de la Paix et au deld jusqu’a la riviére Nel-on, et aprés avoir franchi ces
prairies, la terre est boisée.

Les sauvages voyagent avec des chevaux i partir de Saint-Jean jusqu’au Fort.
Nelson. Si I'on veut suivre une ligne droite I'on peut aboutir au Fort-Nelson.

De Dunvegan, dans la direction nord-ouest, jusqu’an Fort-Nelson il y a un sen-
tier de bétes de charge par ou passent les sauvages avec leurs chevaux, depuis des
années, dans leurs voyages entre Fort-Nelson et la riviére de la Paix, et il n'y a pas,
13, de montagnes qui méritent une mention,

Naturellement vous suivez une ligne paralléle aux montagnes, sans les traverser,
et lu route est loin de ces montagnes, a I Hst,

La riviére de la Paix est d’une navigabilité facile. L’on monte jusqu’an pied
des montagnes et il y a 1a une forét de roseaux qu’il est impossible de franchir sans
faire un portage de douze milles,

Les traiteurs viennent de la Colombie Anglaise. Il8 remontent la Fraser et des-
cendent les montagnes jusqu’d lariviére nu Panuis,

La riviére Findley est une autre rividre qui se joint & la riviére au Panais. Les
traiteurs ont ’habitude de monter par ces riviéres jusqu'au Fort-MacLeod et d’at-
teindre la riviére de la Paix par un portage.

La riviére de la Paix est navigable; mais un bateau & vapeur ne pourrait pas
la descendre jusqu’a son embouchure, parce qu'il y a une cascade & une faible dis-
tance en aval de Vermillon. [l y a de mauvais rochers et la riviére, en les coupant,
fait une chiite. C'est lo seul obstacle & la navigation; mais I'on pourrait y remédier,
si un chenal était ouvert comme vous en avez un ici, dans la vallée de la Gatinean.

Les conditions dans lesquelles ke trouve la contrée pour les fins agricoles, vu
qu’elle est située sur le versant oriental des montagnes, ~ont bonnes.
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Le climat ne crée aucun obstacle au développement de la végétation. Naturel-
lement, sur les terres élevées il n’y a pas cu encore de culture.

Il y ades fordts et des marécages dans le voisinage. Nous avons essayé, sur ces
hauteurs, de cultiver quelques plantes ; mais nous avons peu réussi d’abord, & cause
de la gelée. Au plus petit lac de I'Esclave, la gelée endommageait d’abord les
récoltes ; mais la culture des terres a considérablement amélioré le climat et nous
récoltons rarement, aujourd’hui, du blé gelé. i

Pendant les dix derniéres années, il n’y a eu aucune gelée sur les terres cultivées
au plus petit lac des Esclaves, bien que, pendant les quatre premiéres années, elle y
gévissait. Nous avons fait de la culture sur le plateau situé prés de la rividre et
avons récolté du maguifique blé, du blé aussi mir que celui que vous obtenez dans
le Manitoba. Le sol, naturellement, n’avait jamais été touché, avant nous, depuis la
création. Il est durci et n’a jamais été ouvert aux rayons du soleil. Il y a quel-
ques bas-fonds ou I'eau xéjourne, et ou il ne serait pas avantageux d’essayer main-
tenant de faire de la culture. Le sol, sur ces bas-fonds, n’a jamais été travaillé;
mais »'il I’était, je suis ~ir que la gelée ne ¢’y ferait plus sentir, tout comme la chose
est arrivée au plus petit lac de I’Hsclave.

Depuis Edmonton jusqu’au lac Athabasea, ¢’est presque entidrement de la prairie;
mais au dela d’Athabaska, vous traversez une contrée boisée. Les essences sont le
peuplier et 'épinetie qui atteignent une hauteur passable,

La région de la riviére de la Paix est riche en bois. Entre le plus petit lac de
I'Esclave et la riviére de la Paix, vous trouvez de belles prairies. Lorsque vous
avez franchi la moitié de la distunce qu’il y a entre le plus petit lac de I’Esclave et
la riviere de la Paix, vous vous trouvez dans une grande prairie, et si vous vous
dirigez quelque peu vers l'ouest, veus rencontrez une autre immense prairie appelée
la “ Grande Prairie.” Entre ce dernier endroit et la riviére qui Fume (Smoky River),
il n’y a pas autre chose que de la magnifique prairie, et, en montant par chaque coté
de la riviére de la Puaix, il n’y a que de la prairie sur les terres,élevées comprises
daus un espace de trois, ou quatre, ou cing. milles. Vous pénétrez ensuite dans les
bois, et, dans votre marche, vous rencontrez tantét une prairie, tantét un marécage.
Mais la contrée est généralement belle.

Depuis la riviére de la Paix jusqu'a la rividre Nel-on, ¢’est presque tout du bois
de construction et des petites prairies que vous voyez ; mais vous ne pouvez consi-
dérer cette contrée comme une région de prairies. C'est plutdL une région de 01éts.
Vous y trouvez du peuplier, de 1'épinette et du petit bouleau, L’'épinette mesure
quelquefois deux pieds et demi, jusqu’a trois pieds de diamétre & la hase, et le peu-
plier atteint un grand développement. Dans cette contiée la végétation est excel-
lente, et il ne serait pas difficile, avec peu de frais, de construire un bon chemin de
charrette jusqu’a la rividre Nelson. Des charrettes pourraient trds-bien circuler dans
ce chemin, et co serait une bonne route.

Je vous dirai pourquoi ce chemin serait une grande assistance. Un grand
nombre de mineurs sont allés explorer la riviere Mackenzie et ses tributaires, et ils
m’ont consulté, Ils voulaient se rendre jusqu'au Klondike qui est déja oceupé. Mais
s'il y a de l'ov a 'ouest des Montagnes Rocheuses, il y e¢n a aussi & 1'Bst.

La carte ne l'indique pas; mais les Montagnes Rocheuses se trouvent exacte-
ment situées dans le centre.

La riviére Mackenzie est située ~ur le versant oriental et le Yukon sur le versant
occidental,

Les riviéres qui se déchargent dans le Yukon ont de or, et les gens disent:
pourquoi les riviéres situées sur le versant oriental ne seraient-elles pas pareillement
auriféres ?

. Un grand nombre de personnes vont explorer ces cours d’eau, ainsi que la
riviere Liard, ot ils traversent la région qui nous cecupe présentement non seule-
ment en été, muis aussi en hiver, Or, la route ordinaire est par la riviére Athabasca
et en traversant le grand lac de 'Esclave (Great Slave Lake).

La riviére Athabasca a des rapides. Il y en a aussi & mi-chemin entre le lac

Athabasca et le Grand lac de I'Esclave, et ce grand lac n'est pas ouvert & la naviga-
tion avant la fin de juin,




ROUTE POUR LE YUKOXN. 1

C’est un grand inconvénient.
Dans le milieu d’avril, les riviéres Nelson et Liard s’ouvrent, et vous pouvez

_atteindre par ces riviéres la riviere Mackenzie un mois avant que vous puissiez tra-

verser le grand lac de I’Esclave. Vous pouvez alors pénétrer dans la région de la
rivitre Mackenzie, région qui est envahie par un grand nombre de chercheurs, et
ol vous pouvez obtenir aisément et abondamment des approvisionnements.

Pour ce qui regarde les gisements miniers de cette région, je sais trés bien que
I’on a trouvé de I'or tout le long de la riviére Liard. Il y a aussi une riviére appelée
la riviére du Crapaud, qui n’est pas indiquée ici. Un employé de la Compgnie de
la Baie-d’Hudson—que je connais—a établi pour cette compugnie une petite station
4 cet endroit. C’est une maison, ou chantier en hois rond avec une cheminée en
bousillage. Il bousilla également sa maison, et ne s’étant pas livré aux recherches
de lor, il fut trés surpris, pendant I'hiver, en faisant du feu, de trouver I'or tombé
de sa cheminée, et provenant du bousillage. Cette homme est encore 14 et il est
maintenant employé comme commis de la Compagnie de la Baie-d’Hud=on.

Tout le long de la riviére Liard il y a de I'or, et il en est de mé&me sur le par-
cours de la riviére de la Paix. Je suis allé 13, moi-méme, et j'ai vu des mineurs
recueillir de I'or en fouillant des bancs de sable.

Au dela du Fort-Halkett, la marche est facile et il n’y a aucune montagne.

Depuis Danvegan jusqu’au Fort-Nelson, le voyage est d'une dizaine de jours en
suivant les sentiers des bétes de charge, et c’est & peu prés la méme distance qu'il y
a entre le Fort-Nelson et le Fort-Halkett. Je n’ai jamais entendu dire que l'on ait
voyagé dans ce district avec des chevaux. c’est-d-dire, entre les Forts Nelson et
Halkett.

Les sauvages qui ont des chevaux, se tiennent dans les prairies de la riviére de
la Paix, et ces prairies sont situées & I'est des montagnes. Celles-ci ont un nivean
ineliné et il y a nombre de prairies ou les sauvages peuvent nourir leurs chevaux.

La riviére Nelson traverse une contrée boisée, ol les sauvages ne se servent pas
de chevaux. Ils ne se servent pas, non pius, de chevaux pour atteindre le Fort-
Halkett, Ils se servent de leurs chiens pendant I’hiver. Ils ont un chemin de
bétes de charge a partir du Fort-Nelson jusqu’au Fort-Halkett.

Pendant 'avant dernier hiver, un jeune homme, du Fort-Halkett, a traversé par
terre jusqu’au Fort-Liard, et 1l fit le voyage en six jours. Je n’ai jamais traversé de
cette maniére; mais si je n’étais pas ici, aujourd’hui, je serais 3. Je suis arrivé
ici, cet hiver, et je suis parti de cette région le 5 février. Mon voyage, qui a
duré deux mois, s'est fait avec des chiens et en raguettes. Je suis venu ici en faisant
le trajet depuis Providence jusqu'au Fort-Résolution, De la j'ai atteint le Fort-Smith,
sur le lac de I'Esclave; puis Chippewyan, sur le lac Athabasca; puis le Fort-Me-
Murray et la riviére Athabasca, et de la je suis venu en passant par le lac La-Biche
et en continuant jusqu’a Edmonton.

Aucune grande difficalté ne s’opposerait & la construction d’'un chemin de fer—
aucune, par exemple, comme celles qui se rencontrent au lac Supérieur, sur le chemin
de fer Canadien du Pucifique.

Il y a beaucoup d’herbe et beaucoup de foin. Nous avons du bétail dans nos
missions. Il faut une dizaine de jours pour se rendre & Dunvegan. De la jusqu’an
Fort-Nelson il faut aussi dix jours; puis égaloment dix jours de la Nelson & la Liard.

La Liard se jette dans la riviére Mackenzie.

Du Fort-Halkett jusqu’a la riviére Pelly, vous pourriez faire un chemin de char-
rette. Je n'ai jamais dépassé ce dernier point; mais je sais que I'on se sert de canots
et de bateaux pour remonter le lac Francis, et que de lail y a un portage. Je connais
des personnes qui sont allées dans cette région. Je connais 'homme qui a décou-
vert, le premier, la riviére Pelley. C'est un nommé Robert Campbell qui appela ce
cours d’eau Pelly en souvenir du nom de sir Pelly, le président de la Compagnie de
la Baie d’Hudson. Ce nommé Campbell se trouvait au Fort-Chippewyan quand j'ai
visité ce fort la premiére fois. C’est lé premier fonctionnaire que la Compagnie de
la Baie-d’Hudson ait envoyé & ce Fort. Cette compagniea vait un poste & cet endroit
et Campbell avait avec lui un interpréte du nom de Frangois Houle. Tous deux
partirent du Fort-Halkett et remontérent jusqu’a la riviére Francis, Ils se rendirent
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ensnite au lac Francis, et M. Campbell lui donna ce nom (Francis lake), nom de
baptéme de son interpréte. Ils se rendirent ensuite & la riviére Pelly qui était le
quartier général des opérations de la compagnie. Frangois était un ancien chef et
un ancien employé de la Compagnie de la Baie-d’Hudxon,

Il y a aussi un rapide connu »ous le nom de ce vieil interpréte. 1l porte le nom
de Rapide Houle.

La riviére Pelly, en descendant, cst un magnifique cours d’ean qui s’étend
jusqu'au point de sa jonction avec le fleuve Yukon, et ce dernier prend son nom i ce
confluent. C’est Robert Campbell qui a établi un fort a Selkirk ; mais ce fort ne fut
pas maintenu & cet endroit parce que les sauvages de la cote qui avait I'babitude de
traiter avee les habitants de 'intéricur, étaient jalonx de la Compagnie de la Baie-
‘d’Hudson et vinrent piller le fort, ce qui obligea le vieux Houle de s’enfuir. La
compuagnie abandonna ensuite toutes ses stations,

La riviére Pelly est navigable sur tout son parcours en montant, moins son
rapide. Vous arrivez & ce rapide lorsque vous avez atteint la téte de la riviére. Ce
cours d’eau est navigable pour un bateau a vapeur & roue d’arriére qui pourrait le
remonter ai<ément—sans rencontrer aucune difficulté.

D’aprés la connaissance personnelle que j'ai du pays, 1l serait facile de cons-
truire un chemin de fer sur toute la distance que j'ai parcourue jusqu'a la riviére
Neison. La seule difficulté que je connaisse est le niveau élevé des bords de la
riviére de la Paix et de la riviére qui Fume (Smoking River). Mais on pourrait prendre
une direction transversale. La riviére qui Fume se jette dans la riviére de la Paix.
Ses bords sont aussi élevés que ceux de I riviére de la Paix; mais le chemin de fer
Eourrait étre construit plus bas que cette riviére, dans une direction transversale,

es bords de cette riviére ont 500 pieds d’élévation, au moins, et, & certains endroits,
600 pieds. Les bords de la riviere a Edmonton, sont élevés, eux aussi; mais pas
autant qu'ils le sont 4 Ja rividre de la Paix.

J’ai traversé la riviére an Pin (Pine River) ; maix je n’ai jamais franchi les mon-
tagnes, J'ai entendu dire que ce tracé conviendrait bien & un chemin de fer. Il
serait aizé d’y construire un chemin de bétes de charge. Une route de cette nature
permettrait, avant longtemps, d’atteindre ce district avec des chevaux et autres
bestiaux, :

Le premier parti d’explorateurs qui ait été envoyé dans ce district, a ouvert un
chemin de charrette. Il n’y a pa- encore cinq ans, un anglais, le duc de Somerset, est
allé 13 et loua les services de nos gens (sauvages et métis). Ceux-ci me demandérent
de lui écrire. Je I'ai vu la derniére fois, il y a trois ans. Nos gens le conduisirent sur
la riviere au Pin avec des chevaux et revinrent. Ils se sont dits satisfaits de son
traitement. Ils me demandérent de lui écrire & son retour en Angleterre pour avoir
des nouvelles de ce dernier pays.

La passe de la riviére au Pin est tout a fait praticable, parce que, il n’y a pas
longtemps, des voyageurs l'ont truversée. :

_On constate sur I’Athabasca, sur la riviére de la Paix et tout le long de la
riviére Mackenzie la présence du charbon. C'est un bassin houiller.

Je suis maintenant en possession d’un bateau  vapeur sur lequel je voyage sur*
le grand lac de I'Esclave et sur la riviére Mackenzie. Nous ne nous sommes pas
servis de charbon parce que le bois abonde encore. La houille de cette région est
du charbon mou et bitumineux.

. Le trafic sur la riviére Athabasca est trés entravé, On y compte quatre-vingt
cing milles de rapides avant d’atteindre le fort McMurray. A partir de ce dernier
point jusqu'aux grands rapides, le trajet est magnifique ; mais la navigation est dan-
gereuse sur les quatre-vingt-cing milles de rapides, On a besoin de bons guides et
de gens habitués 4 la manceuvre des canotx. Autrement, il y aurait grand danger
de perdre et les canots et les passagers,

Il'y a un autre rapide au fort McMurray et au fort Smith, et I’on remonte les
quatre-vingt-cing milles de rapides en canots & fond plat. La Compagnie de la Baie- .
d’Hudson posséde un steamer en aval de ces rapides. C'est un bateau a vapeur au
long cours.  Elle est obligée de voyager sur la rividre Mackenzie qui est trés pro-
fonde ct elle a un steamer a hélice.” A la fin de septembre, la glace fait son appari-
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tion dans les baies du lac Athabasca et du grand lac de I'Esclave; mais au milieu
d’octobre, vous pouvez quelquefois traverser ces eaux sans danger. Klles sont
ouvertes depuis le 1 juillet jusqu’au milien d’octobre. J’ai descendu la riviére
Mackenzie jusqu’a son embouchure. Vous pouvez remonter la riviére Peel. Il y a
13 un Fort de la Baie d’Hudson, J'ai fait ce voyage tous les étés que j'ai pissés dans
ces régions. J'ai des missionnaires qui visitent les baleiniers tous les étés. J'ai une
mission de deux prétres, et I'un de ces derniers va visiter, tous les étés, les Esqui-
maux, et il visite également les baleiniers de I'tle Herschel. Il y a jusqu'a sept
steamers, et quelquefois dix, qui font la péche de la baleine; mais dans ces derniers
temps, ils n’ont pas rencontré autant de baleines.

L’6té dernier, je suis allé 1 et j'ai vu le prétre que je viens de mentionmer. Il
m’a dit que la baleine commengait a disparaitre.

On a trop tué de ces cétacés, et c’est ce qui cause leur rareté d’aujourd’hui. Il
y avait |, probablement, cinq ou six steamers, I'hiver dernier.

Pour ce qui regarde les p8cheurs de baleines pris dans les glaces et dont vous
avez entendu parler, j'ai entendu dire qu’ils s’étaient mis en route, 'antomne der-
nier, et que leur vaisseau avait été écrasé par la glace. _

Une partie de I'équipage a péri et quelques hommes seulement ont pu gagner
terre pour donner la nouvelle que leur steamer avait fait naufrage. J'ai appris,
moi-méme, ici, cette nouvelle.

Tous les lacs des régions dont je viens de parler, sont trés poissonneux, et c'est
le poisson qui est notre principal article d’alimentation au lac Athabasca, au grand
lac de ’Esclave, au grand lac de I'Ours et sur tout le parcours de la riviére Athabasca,

Le poisson vient en grande quantité de la mer, pendant I’é6té, Durant I'hiver,
nous péchons dans les lacs, et il y a du poisson blanc. [l n’y a pas d’esturgeon dans
auncune de ces nappes d’eau. On n’y trouve pas, non plus, de saumon. Il y a,
toutefois, nne espéce de poisson que les spécialistes désignent sous le nom de saumon-
Mackenzie. Nous I'appelons, nous, “I’'Inconnu”. Perronne n’en a vu de semblable
ailleurs. Quelquefois, il ressemble & un saumon. Les érudits venus des Etats-Unis,
qui ont visité ces régions dans le but de faire une collection d’échantillons de plantes
et d’autres, l'ont appelé “ saumon-Mackenzie . :

Un chemin de fer se reliant & la riviére Liard permettrait d’établir sur cette
riviére et sur la riviére Mackenzie la navigation & vapeur et aucun obstacle ne 8’y
opposerait.

Si un chemin de fer était construit comme je viens de le dire, rien n’empécheorait,
ensuite, d’ouvrir la navigalion sur tout le parcours de la riviére Mackenzie bien
avanc qu’elle puisse 8tre ouverte autrement, vu l'obstacle causé par la glace qui se
forme sur les lacs.

La riviére Liard ost entiérement libre vers le milicu d’avril. Sur la riviére
Liard, en descendant, il n’y a aucune obstruction. La seule difficulté se rencontre
en la remontant, vu lu rapidité du courant & un certain endroit; mais avec une force
motrice & vapeur trés puissante, cette difficulté pourrait probablenient étre surmontée,
vu que nous montons maintenant quelques rapides de la riviére Mackenzie, dont la
vitesse est de sept milles par heure, et nous les franchissons avec la vapeur. Ce que
nous rencontrons sur la riviére Liard n’est pas une chfite; c’est simplement un
courunt rapide. :

I’évéque Clut connait peut-8tre mieux cette région que moi. Il a descendu la
riviére Porc-épic et traversé cette contrée ; mais il n’est jumais revenu par ce chemin.
Un chemin de fer construit comme je viens de le dire, favoriserait, suivant moi, la
colonisation de cette partie du pays, et serait un bienfait pour ses habitants.

Un jour, M. P. C. Pambrun, qui est maintenant & Battleford, se rendit au Fort
Yukon et faillit y mourir de faim. Il connait bien toute cette contrée. Immédiate-
ment aprés la déconverte de la rividre Pelly par Robert Campbeil, il se Tendit 13
pour y établir un Fort.

Robert Campbell est mort il y a deux ou trois ans. Son fils, Glen Campbell,
g'est aussi rendu 13 avec des compagnons.

Un M. Reid, est mort & ce Fort cet hiver,

C’était un homme & I'empioi de la Compagnie de la Baie-d’ Hudson.
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_ Nous avons, quelquefois, lui et moi, voyagé ensemble sur les riviéres Mackenzie
et Liard. Il alla au Fort-Yukon ou il devint commis, et il m’a dit que, au cours d’un
certain hiver, le Fort se trouvant i bout de ressources—il dut partir seul, par la
riviere Yukon, avec son propre traineau, quelques provisions, des couvertes, une
hache, des raquettes, et rien autre chose—pas méme un compagnon. Il atteignit la
riviére Liard qu’il suivit jusqu’au Fort-Simpson qui était le quartier général de la
Compagnie de la Baie-d’Hudson, et il donna & ce Fort des nouvelles sur I'état des
affaires le long de la riviére Pelly. Puis il retourna par le méme chemin au cours
du méme hiver.
Au Fort-Halkett il regut quelque assistance.
(était avant la premiére visite que j'ai faite a cette localité—peut-&tre en 1858—
il y aurait 40 ans. §'il vivait encore, il est celui qui pourrait vous fournir le plus
de renseignements, vu qu’il est allé plus loin que moi.
Il a sans I'assistance d’aucun chien,ou de toute autre aide, atteint le Fort-Yukon
en passant par la riviére Pelly qui est la téte de la riviére Yukon.
Lorsque vous 8tes 13, vous vous trouvez & la source du Yukon qui est navigable
a partir de 13 jusqu’a 'océan en traversant I’Alaska,
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Orrawa, 28 avril 1898,
Le comité s’est assemblé aujourd’hui.
Président, ’honorable M. Boulton.

M. Frank OLiver, M.P., d’Alberta, comparait devant le comité, et cst inter-
rogé comme suit :

Le PrEsiDENT.— Vous m’avez écrit, M. Oliver, au sujet de M. Pambrum ?

M. OrL1veR.—Oui.

Le PrEsSIDENT.—Je me suis mis en communication avec lui et il m’a répondu
qu’il était disposé & descendre ; mais que ses frais de voyage s’éléveraient & $150.

Le comité s'occupe maintenant de la question de savoir ce qu’il doit faire & ce
sujet. J’ai demandé au comité de vous attendre afin de connaitre ce que vous pensez
de l’'assistance que M. Pambrum pourrait donner au comité.

M. OLiver.—M. Pambrum est le facteur de la Compagnie de la Baie-d’Hudson
qui était chargé du soin des Forts, ou comptoirs, situés, I'un sur le lac Francis, prés
de la téte de la riviére Liard, et I'autre, sur ce que 'on appelle Pelly-Banks, C’est-
a-dire que ces deux Forts sont situés, le premier sur un c6té, le second sur 'autre coté
de la z6ne de division qui sépare les eaux de la riviére Liard d’avec celle du Yukon.

M. Pambrum résidait au lac Francis; mais faisait des affaires a Pelly-Banks.
C’est pourquoi il était obligé d’aller d’'un poste & I'autre en traversant la zone que
je viens de mentionner et qui a environ cinquante milles de iarge. Il a vécu la
pendant cinq ou dix ans. Je ne pourrais dire au juste si ¢’est cinq ou dix ans, mais
c'est & peu prés le temps qu’il a passé 1a.

Pour atteindre ces postes, il était obligé de parcourir toute la longueur de la
rividre Liard jusqu’au Fort-Francis. En sorte qu’il doit connaitre parfaitement cette
partie du pays.

C’est un homme d’une bonne intelligence et d’une bonne éducation. Bien qu’il
soit maintenant trés-dgé, il est encore en possession de toutes ses facultés. Il pourrait
vous faire d’'une maniére intelligente un exposé clair de ce qu'’il a vu et connu, pen-
dant le temps qu’il a passé dans cette région.

Or, je considére que si le comité désire 8tre le premier renseigné au sujet de
cette contrée, les renseigrements qu'il pourrait obtenir de M. Pambrum seraient
pour lui des plus précieux.

Ce serait naturellement comme un supplément de ceux fournis par le professeur
Dawson qui a exploré la méme région.

Le professeur Dawson, comme de raison, a fait le mesurage, donné les hauteurs
et les dépressions, et ainsi de suite sur toute autre chose. Il nous dit ce qu'il a va
13 en passant; mais, naturellement, M. Pambrum a séjourné 13, pendant des années,
tantdt derriére ses comptoirs, tantdt en dehors, Il a voyagé dans toutes les direc-
tions et il serait en état de donner une masse de renseignements en sus,de ceux
fournis par M. le professeur Dawson, renseignements d’une aussi grande valeur, a
un certain point de vue, que ceux de ce dernier.

Le PrEsipENT.—Ce serait la continuation du témoignage donné par I'évéque
Grouard qui n’a pas, dans ses voyages, dépassé le Fort-Halkett, sur la Liard. Le
témoignage de M. Pambrun se rapporterait a la contrée située entre le Fort-Nelson
et 'embouchure de la riviére Pelley.

M. OL1vER.—Oui.

Le PrEsipENT.—M. Pambrum attend de nous un télégramme pour partir quand
il sera sir que ses dépenses seront payées.

M. Oriver.—J’ajouterai qu’il est certainement en état de fournir de précieux
renseignements. Le Fort-Simpson est le point d’ol partaient les traiteurs a destina-

’
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tion de la riviére Pelley. C’est le Fort central du district de la riviére Mackenzie.
De ce point la traite est faite sur le haut de la riviére Liard et en descendant jus-
qu'au Fort-Selkirk. i

M. Pambrum était chargé de ce dernier poste, mais résidait au poste du lac
Francis. Il avait aussi la charge dn poste de la riviére Pelley, et il avait 'habitude
de faire en différents temps, d’'un lieu 4 un aunire, des voyages d’inspection. Il se
trouvait obligé de'descendre la Liard jusqu'at Fort-Simpson et de retourner a son
point de départ. Quelquefois, il était obligé de faire par terre une partie de son
trajet. En sorte que, §'il est désirable de se procurer des renseignem ents relatifs an
climat, aux conditions, ou & la praticabilité de la circulation par terre, ou par eau, sur
les riviéres Liard et Pelley, M. Pambrum est certainement ’homme qui soit tout &
fait en état de les procurer.

Honorable M. DruMmMonDd.—Voici la chaine des montagnes Rocheuses que vous
avez indiquées. et voici apparemment la seule passe qu’il y ait & travers ces mon-
tagnes.

g M. Or1veR.—Non, il y a plusieurs passes; mais celle par la riviére Liard est la
plus large. C'est la plus compléte ouverture qui se soit produite dans toute la chaine
des Montagnes Rocheuses, d’aprés le rapport du professeur McConnell.

Ce dernier a déclaré que la chaine des Rocheuses qui s’étend sans rupture réelle
4 partir de Mexico—n’ayant que d’étroites pa-scs jusqu’a la riviére Liard—se ter-
mine & cette riviére, et recommence a quatre-vingts milles plus & I’Est, sur le c6té
nord de la riviére Liard, et se continue jusqu’a la c6te. En sorte que, si, par la
riviére de la Paix, il y a une ouverture compléte dans la chaine de montagnes, 'on
peut dire que, par la riviére Liard, 'ouverture de la chaine est encore plus compléte,
puisque, comme question de fait, par la riviére Liard, d’aprés le rapport du pro-
fesseur McConnell, 1l n’y a par cette passe aucune chaine de montagnes a traverser.
La chaine de montagne étant interrompue a cet endroit, ¢’est le seul lieu, dans toute
la chaine des Rocheuses, o 11 y ait une ouverture réellement compléte —c’est-a-dire
ou la chaine des Rocheuses se termine d'un ¢6té de l'ouverture, et recommence de
l'autre c6té de maniére & former une zdne de division de quatre-vingt milles de
largeur. f

C’est ce qui m’a fait comprendre que.la voie de la rividre Liard est, & tous les
points de vue, pour passer du versant oriental des montagnes Rocheuses 4 I'ouest de
ces montagnes, le meilleur tracé pour un chemin de charrette, une voie ferrée, ou toute
autre route, et ¢’est ce qui m’'a toujours fait demander que I'on essayat d’atteindre la
riviére Liard par une route a I’est des montagnes Rocheuses.

Honorable M. Macponanp (C. A.)—Quelle passe choisiriez-vous ?  Hst-ce la
passe de lu riviére Blanche ?

M. OLivEr.—Non, j’ai toujours tenu A une route ouverte a I’est des Rocheuses
jusqu’a la riviére Liard, pour traverser par cette riviére & l'ouest des Rocheuses.

Honorable M. DrummoND.—On elle traverse les Rocheuses, la rividre Liard n’est-
elle pas 4 quatre-vingt-dix, ou cent milles plus au nord que la riviére de la Paix.

M. OL1vErR.—Oh! c’est 300 milles plus au nord que la riviére de la Paix.

Honorable M. DrumMonD.—Ce chiffre, monsieur Oliver, ne représente-t-il pas un
degré ?

M. Oriver.—Non, il représente plus de trois degrés.

Honorable M. PERLEY.—Sur cette partie du chemin de fer canadien du Pacifique
(le point est indiqué au témoin sur la carte) le tarif du transport n’est pas réduit.

M. Oriver.—Vous pouvez vous rendre 4 Régina & aussi bas prix que pour vous
rendre & Vancouver, soit $25. Si vous pouvez aller & Régina pour $25, le tarif du
chemin de fer jusqu’a Saskatoon serait au-dessous de cing piastres, et puis vous pouvez
ensuite prendre la diligence pour un trajet de quatre-vingt-dix milles, qui vous cofite
environ dix piastres de plus.

Honorable M. Woop.—Cent cinquante piastres ne seraient pas une somme
excessive.

M. OLiver.—Non; mais ce trajet ne cofiterait pas moins que $150.

Honorable siv Joux CArLING.—M. Pambrun a dit qu’il viendrait pour $150 et
paierait ses propres frais avec cette somme.
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M. Orriver.—Il pourrait le faire.

Le PrEsipENT.—Vous connaissez le but de ce comité, M. Oliver. Son but est
de s’enquérir des meilleurs moyens de relier le réseau de voies ferrées du Canada
avee la région du Yukon. Or, comme vous vivez & Edmonton et connaissez cette
contrée, nous serions trés heureux d’entendre le témoignage que vous jugerez a

- propos de donner au comité,

M. Oriver. Vous voulez parler d’une communication par voie ferrée ?
Le PrfistpENT.—Non; le but & atteindre est de mettre le commerce du Yukon

- en correspondance avec notre réseau de voies ferrées, ou nos autres moyens de com-

munication.

M. OriveR.—Je préférerais répondre aux questions posées par les membres du
comité, ou par le président du comité, vu que je ne connais pas précisément ce que
déeire le comité. Autrement, je pourrais perdre beaucoup de temps & dire au comité
certaines choses qu’il connait déjd mieux que moi-méme.

Honorable M. McCarnLum.—Combien de temps avez-vous vécu dans cette

| région ?

M. Oriver.—J’habite cette région depuis vingt ans.

Honorable M. McCALLuM.—Vous pouvez en donner une description et nous
pourrons vous poser des questions au cours de vos réponses.

M. Oriver.—Je serais heureux si, pendant mes observations, les membres du
comité m’interrompaient chaque fois qu’ils désireront obtenir des renseignements
plus détaillés.

Honorable M, McCALLUM.—Je pourrais donner moi-méme beaucoup de détails
sur cette contrée qui s'étend jusqu'a Edmonton. J’ai rencontré, 1a, M. Oliver une
fois, il n’y a pas trés longtemps.

Le PrEisipEnT.—Dites-nous quelles sont les moyens de communication qui
existent actuellement pour se rendre & la riviére Pelly.

M. Ovriver.—Il n'y actuellement aucun moyen de communication directe
d’Edmonton 2 la riviére Pelly. La route commerciale qui existait autrefois et par
laquelle le commerce se faisait avec le Yukon, était celle passant par la riviére
Mackenzie et le Fort-Simpson jusqu'a I'embouchure de la riviére Liard, comme je
'ai déja dit. ‘

]Eﬂonorable sir JouN CARLING.—Vous avez dit qu’il n'y avait aucune route de

| communication ?

M. Oniver.—J’ai dit qu'il n’y avait actuellement aucune route en usage.
Honorable sir JouN CARLING.—Je crois qu’un chemin est maintenant en voie
de construction et presque terminé a partir d’Edmonton jusqu’a la riviére de la Paix,

| et que ce chemin a une longueur de 250 milles,

M. OL1vER.—Oni.

Honorable sir Joun CArLiNG.—C’est une route charretiére ?

M. Oriver.—Oui; mais, naturellement, celle pour le Yukon n’est pas fréquentée.
Le premier commerce qui ait été fait dans la région du Yukon par des blancs eut
pour route la riviére Mackenzie, & I'est des Rocheuses, c’est-d-dire, comme je I'ai fait
remarquer déja, en partant du Fort-Simpson, en remontant la riviére Liard et en
continuant jusqu’a la riviére Pelly. Le premier commerce 'qui ait jamais 6été fait
dans le Yukon eut done pour point de départ le haut de la Liard et pour débouché le

| cours de cette riviére jusqu’a la Pelly.

Le Fort-Selkirk fut établi comme le principal poste de ce commerce qui a pour
centre le Fort-Simpson ; mais il n’y eut jamais de voyage directa partir d’dmounton

et en passant par la Liard, depuis que les routes des cdtes ont été ouvertes, méme, en
| réalité, avant 'ouverture de ces dernidres dans l'intérieur.

Comme question de fait, le commerce des cdtes, en se développant, a détourné
du Fort-Selkirk les sauvages et les a attirés vers les cbtes ol ils ont continué leur
négoce. Conséquemment, le commerce, au Fort-Selkirk, devint improfitable et fut
abandonné. C'est pourquoi la route qui y conduisait a été abandonnée depuis nombre
d’années. Je puis donc conclure qu’il n’y a aucune route dont on se sert actuel-

{lement pour atteindre le Yukon ou la riviére Pelly, et qui ait pour point de départ
{Edmotonn.

5—2
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Honorable sir JouNx CARLING.—Pourriez-vous dire jusqu'd quelle distance, &
partir du Fort-Selkirk, la Pelly est navigable ? ;

M. Or1ver.—D'aprés le rapport du D* Dawson, la Pelly est navigable, 4 I'excep-
tion de I'interruption qui se trouve au portage situé entre le lac Francis et la riviére
Pelly. {

)Honorable sir Joun CARLING.—C’est-a-dire, & partir du Fort-Selkirk ?

M. OL1ver —Oui, la Pelly est navigable sur toute sa longueur, & l'exception
d’une courte distance—environ trente mille en aval, endroit appelé ¢ Houle’s Cafion .
La riviére Pelly a, & cet endroit, presque 400 pieds de large et sept pieds de
profondeur.

Honorable sir Joun Carning.—Quelle est la distance de Selkirk & ce point ?

M. Oriver.—Elle est de 250 & 300 milles.

Honorable M. McCaLLum.—Pouvez-vous nous dire quelle est la longueur des
rapides ? Vous nous avez parlé de trente milles ?

M. OLiver.—Non, j'ai parlé de la partie navigable. Le rapide est d’un demi-
mille de long, environ ; mais le D" Dawson dit dans son rapport—je ne sais pas s8'il
est maintenant & propos de le citer—que la rividre est navigable pour les bateaux a
vapeur i partir de ce rapide et en descendant jusqu’a 'embouchure.

Honorable sir JoEN CARLING.—C’est-a-dire, & partir de Selkirk.

M. OLiver.—A partir de Selkirk et en descendant. KEn sorte que, comme
question de fait, si vous atteignez l'extrémité nord du portage, qui commence aux
eaux de la Liard et se termine aux eaux de la Pelly, vous trouvez ensuite une com-
munication propre aux bateaux a vapeur, qui traverse toute la région du Yukon.

Un autre détail & signaler, c’est qu'il n’y a pas de lacs sur la riviére Pelly. Or,
les lacs situés dans la région septentrionale s'ouvrent beaucoup plus tard que les
riviéres. En sorte que, supposé que cette route soit adoptée, vous pourriez naviguer
au moins un mois plus tot sur les eaux de la Yukon que vous ne pourriez le faire sur
le lac Teslin, ou par la route de la passe Chilcoot.

En effet, par cette derniére route et d’autres semblables, vous traversez certains
lacs qui, comme chacun le sait, ne s’ouvrent pas & la navigation aussitdt que les
riviéres,

Bien que ce détail ne soit peut-étre pas important, je crois qu’il est utile de
mentionner que, par la route de la Pelly, vous n’avez aucun lac a traverser, et aucune
perte de temps a éprouver par suife d’'une ouverture tardive de la navigation, a 'arri-
vée du printemps.

Au point de vue de la navigation & la vapeur, la section de la riviére Yukon,
dite la riviére Pelly, est donc la meilleure route.

Honorable M. Woon.—Cette route vaut-elle mieux que la Hootalinqua ?

M. Ov1ver.—Oui. C(C’est-d-dire, & moins que vous ne construisiez a ce dernier
endroit votre chemin de fer, ou votre route charretiére, ou toute autre voie de com-
munication jusqu’au pied du lac Teslin, Peut-étre qu’alors, sila riviére Hootalinqua
était un cours d’eau aussi favorable & la navigation que l'est la Pelly—ce qu’elle
n'est pas—il y aurait égalité au point de vue des lacs; mais, 8si vous ne construisez
maintenant un chemin que jusqu’ad I'extrémité méridionale du lac Teslin, il vous
faudra, le printemps, attendre I'ouverturejtardive du lac Teslin, et ¢’est ce qui rendra
I'Hootalinqua inférieure & la Pelly au point de vue de la navigation, parce qu'il n'y
a pas de lacs sur cette derniére riviére. D'un autre c6té, la navigation de la Pelly
f,st moins hasardée, moins dangereuse que 1'Hootalinqua, vu sa bien plus grande

argeur.
l 1)Illlonf?)mble M. Woop.—Le rapport du D* Dawson constate-t-il la profondeur de
a Pelly

M. Or1vER.—Oui, je le crois.

Honorable M. MacpoNALD (I.P.-E.).—Combien de temps la glace dure-t-elle sur
la riviére Pelly ?

M. OLiver.—Le D' Dawson, je crois, le dit dans son livre ; mais le comité ferait
peut-8tre bien de I'appeler devant lui. 1l pourrait naturellement lui fournir plus de
renseignements sur ge point que je ne le puis, moi-méme. Je ne fais présentement
que mentionner son rapport.
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Honorable M. McCALLuM.—Vous nous conseillez d’appeler le D* Dawson et M.
MecConnell ?

M. OLiver.—Oui, ce serait, je crois, trés désirable. La riviére Pelly, au point
ot nous I'atteignons, ici, a 326 pieds de large, avec un courant dépassant quelque
peu deux milles et demi & I'heure, et sa profondeur est en moyenne de sept pieds.

Honorable M. PERLEY.—A quel endroit ?

M. OLIvER.—A lextrémité nord du portage qui commence & la riviére Liard,
c'est-d-dire, & cette lizne de séparation. Cet endroit est le point objectif qui devrait
8tre, suivant moi, choisi pour ouvrir une route d’Edmonton jusqu’au Yukon.

Honorable sir Joun CArRLING.—Quelle serait la distance entre ce point objectif et
Edmonton ?

M. Oriver.—De ce point objectif jusqu'a Edmonton il y a environ 1,000 milles.

Le PrEsipENT.—Est-ce d’aprés le rapport du D* Dawson ?

M. OL1veErR.—Oui ; mais, naturellement, M. Pambrum pourrait vous fournir
beauceup plus de renseignements que moi relativement & I'ouverture et 4 la cléture
de la riviére Pelly, vu qu'il a demeuré Ja, pendant nombre d’années, et que c’est un
esprit observateur.

Le PresinENT.—Connaissez-vous bien toute la région qui s’étend jusqu'a la
riviére de la Paix?

M. OLiver.—Je ne la connais que par le rapport qui a été fait sur cette région.

Le PrEsipENT.—Mais vous avez rencontré des hommes qui voyagent continuel-
lement dans cette région—aller et retour ? -

M. Or1ver.—Oui, et en publiant mon journal, j’ai fait une étude aussi appro-
fondie de cette contrée que j'ai pu le faire, parce que les affaires et les intéréts de ma
localité se rattachent 4 cette région.

Le PrEsIDENT,—Nous aimerions 4 8tre renseignés sur le caractére de cette région ?

M. OLiver.—D’Edmonton & la riviére de la Paix ?

Le PresipEnT.—Oui, et sur toute la vallée de la riviére de la Paix.

M. OLrver.—Je ne puis trouver dans le livre du D* Dawson la date de 'ouver-
ture de la navigation sur la Pelly. Mais je crois qu'elle 8’y trouve, et le D* Dawson
pourrait vous la donner, lui-méme.

Voici ce que dit ce livre sur la navigation de la Pelly:

“ A l'exception de “ Granite Cafion ” ou il faudrait, & un endroit, recourir 4 la
cordelle, la rividre serait aisément uavigable pour un bateau & vapeur i roue
d’arriére, jusqu’a I'embouchure de la riviére MacMillan. Ce dernier cours d’eaun est
également navigable sur un parcours considérable, bien que la longueur de ce
parcours ne soit pas encore connue, Au-dessus de la MacMillan, aucun obstacle
gérieux, je crois, ne serait rencontré si 'on se servait d’un petit bateau & vapeur, &
roue d’arriére et pourvue d’'une bonne force motrice, pour remonter la Pelly jusqu’a
I’embouchure de la rividre Ross, et peut-étre jusqu’au pied de ‘“ Houle’s Cafion”, On
Fourrait avoir besoin, 4 terre, d’'une cordelle pour le touage a quelques-uns des rapides
es plus forts, 1ais la principale difficulté qui se rencontre proviendrait des bas-fonds
quand les eaux sont basses.”

Plus loin, le rapport ajoute : “ Houle Cafion ” est naturellementinfranchissable
pour un bateau a vapeur de quelque espéce qu’il soit, et le rapide rencontré, dix-sept
milles 4 'est de “ Houle Cafion,” a 'embouchure de la riviére Houle, pourrait étre
difficile & franchir & la cordelle, va que sa chute est d’environ huit pieds.

Vers ce point, 3 peu prés, la riviére redevient, cependant, aisément navigable
pour de petits bateaux a vapeur jusqu’'au point le plus reculé que nous ayons vu et
probablement jusqu’aux lacs.

C’est-d-dire qu'il y a assez d’eau dans la riviére pour la navigation a tous les
endroits. Il n'y a aucun doute sur ce point, excepté dans la saison des plus basses
eaux. La seule difficulté insurmontable est celle qui se trouve 4 ce rapide de 30
milles en aval de.l’extrémité du pont.

La distance totale du lac Francis & ce rapide serait donc de quatre-vingts milles
ot ¢’est toute la distance qui sépare le lac Francis, sur la Liard, a la véritable téte de
la navigation & vapeur sur la Pelly.

5—2%

~



20 ROUTE POUR LE YUKON.

Le PrEsipent.—C’est-3-dire, & partir de la téte de la navigation, sur la Liard,
en gagnant vers U'est, jusqu’a la téte de la navigation sur la Pelly, en gagnant vers
le nord.

M. OrLiver.—Cetle réserve comprend toutes les obstructions; mais il n’y a
réellement que cinquante milles d’obstruction pour atteindre le point oi la riviére
est navigable a la vapeur. 3

Pour ce qui regarde la région & partir d’Edmonton jusqu’a la riviére de la Paix,
les établissements, depuis Edmonton, s’étendent, en descendant jusqu'a la riviére
Pembina, qui est une branche de I’Athabasca, c’est-d-dire jusqu’a soixante milles, et
¢’est une contrée trés gentiment ondulée. Ce n’est pas précisément une contrée plane;
mais elle n’est pas non plus montagneuse. Le sol arable y est trés profond et trés
fertile. Ce n’est pas entiérement une prairie et ce n’est pas entiérement, non plus,
un sol boisé, La contrée est partiellement boisée et partiellement prairie. Elle
est trés propre & la colonisation et plusieurs personnes vont s’y fixer. Une route
charretiére y conduit jusqu'a la riviére Pembina. Cetto riviére a peu de profondaur
et est généralement facile & traverser; mais quand ses eaux atteignent leur plus
grande hauteur, il faut la traverser avec un bac.

Le gouvernement des Territoires du Nord-Ouest a pris des arrangements pour
I'entretien de cette traverse.

Honorable M. PErLEY.—Quelle largeur a la riviére Pembina ?

M. OrnivEr.—Je ne puis vous le dire. Le chiffre est donné dans quelques-uns
des rapports qui vous sont soumis. Cette largeur est probablement d’une couple de
cents pieds de large; maig c’est une riviére basse.

Le PrEsipENT.—Trés facile & couvrir d’un pont ?

M. Oriver.—La construction d'un pont sur cette riviére ne serait pas trés facile
non par suite du volume de 'eau, mais par suite de la largeur du cours d’ean. C’est
ce que vous appelez une riviére guéable, une rividre qui est aisément guéable par
suite de son peu de profondeur.

Homnorable M. MacDonarLp (C.A.)—Quel point le gouvernement du Nord-Ouest
se propose-t-il d’atteindre en ouvrant la route charretiére que vous venez de men-
tionner.

M. OLiveR.—La riviére de la Paix, Le gouvernement du Nord-Ouest désire
que cette riviére soit accessible aux attelages, ce qu’elle n’est pas maintenant.

Honorable M. McCaLLum.—La production de cette contrée est-elle affectée par
la gelée ?

M. Oriver.—Oui, quelquefois.

Honorable M. McCaLLuM.—Ne 'est-elle pas beaucoup ?

M. Oriver.—Non, je ne puis dire béaucoup.

Honorable M. McCaLLuM.—Plus qu'a Edmonton ?

M. OLiver.—Il y a, naturellement, des endroits ol le pays ressemble & I’Ontario
Jusqu’a un certain point. C’est-d-dire que les lieux marécageux sont sujets & la gelée,
tandis que les terrains élevés et ondulés ne le sont pas. :

Honorable M. McCALLUM.—Y obtient-on généralement de bonnes récoltes ?

M. OL1vER.—Oui; mais, naturellement, si vous vous trouvez sur un bas-fond,
ou dans le voisinage d’un marais, elles sont des plus exposées a la gelée. D'un autre
cOté, s1 vous vous trouvez sur un terrain sec, les chances sont que vous récolterez du
grain parfaitement mir. Je ne puis dire que la gelée affecte, ou n’affecte pas géné-
ralement la récolte dans cette région. Il géle, dans cette région, ou il ne géle pas,
selon la nature des lieux,

Honorable M. MoCaLLum.—C’est une vaste région a paturage ?

M. OL1ver.—Oui, et I'herbe y pousse en abondance. IL’herbe des prairies y
atteint deux ou trois pieds de hauteur.

| .éHo?norable sir JoHN CARLING.—Sur toute ’étendue depuis Edmonton jusqu’a la
riviere a

M. OLiver.—Oui, et I'herbe croit abondamment; méme plus abondamment que

dans toute autre partie du territoire.

Honorable sir Joan CarniNG.—La distance jusqu'a la rividre de la Paix est de
260 milles ?




ROUTE POUR LE YUKON. 21

M. OLiver.—Oui; mais je parle présentement du chemin qui méne jusqu’a la
riviére Pembina et jusqu'a la riviére Athabasca. Cette région est plus accidentée et
plus boisée. Le sol, & cet endroit, est encore riche et la végétation magnifique; mais
il n’y a pas encore d’établissement. Il en est ainsi, du moins, jusqu’a extrémité de
la route charretidre, c’est-d-dire, jusqu’a I’Athabasca. A partir de cette derniére
riviére, en montant, jusqu'a la petite riviére de I'Esclave—distance d’environ 120
milles—le pays est considérablement plus accidenté, et il y a une zone basse appelée
Montagne du Daim. Cette région est presque entiérement boisée jusqu'a la riviére

“de ’Esclave.

" Honorable M. McCarLum.—Connaissez-vous les espéces d’essences qu'il y a 13 ?

M. OLiver.—Oui ; c’est le peuplier, 'épinette blanche, I’épinette rouge et le

pin. Le principal bois est le peuplier et I’épinette blanche. La quantité de cette
derniére essence est considérable, me dit-on,

Honorable M. Woop.—La route passe-t-elle & 'est ou a I'ouest du petit lac de
I’Esclave ?

M. Oriver.—Elle passe & I'extrémité occidentale de ce lac.

Honorable M. Woop —La petite riviére de I’Esclave est & 1'est de ce lac ?

M. Oriver.—Oui; maig elle ne touche pas ce lac.

Honorable M. Woop.—Je croyais, il y a un instant, que vous parliez de cette
riviére. i

M. Orriver.—Non, je parlais de la riviére Athabaska. Le sentier est marqué
sur la carte.

Honorable M. Woop.—J’ai eru que vous disiez, M. Oliver, qu’elle avait 120
milles de longueur jusqu’a I'extrémité du lac.

M. Oriver.—J’ai dit jusqu'd 'extrémité ouest du petit lac de I’Esclave.

Le PrEsipEnT.—C’est ce qui est marqué pour la route charretiére.

M. OLiver.—Oui, il y avait auparavant unsentier de traverse pour les animaux
de bit, et le gouvernement du Nord-Ouest a commencé, I'an dernier, & en faire une
route charretiére. Il y a dépensé beaucoup d’argent, et les travaux seront terminés
d’ici & un mois,

Honorable sir Jouy Carning.—C’est-d-dire depuis Edmonton jusqu'a la riviére
de la Paix ?

M. Oriver.—Oui.

Honorable M. DruMMoND.—Qui a entrepris ces travaux ?

M. Oriver.—Le gouvernement du Nord-Ouest. Cette région est accidentée et
boisée. Il est difficile d'y construire un chemin, et elle est trés peu propre a 'agri-
culture. Si elie est actuellement de quelque valeur, c¢’est principalement pour son
bois. Il y a, cependant, de I’herbe dans les endroits marécageux et les éclaircies et
I'on y trouve de quoi nourrir les animaux en voyageant.

Puis, & partir de l'extrémité occidentale du petit lac de I'Esclave jusqu’a la
riviére de la Paix—distance de quatre-vingts milles—il y a une route charretiére que
la Compagnie de la Baie-d’Hudson a ouverte, il y a plusieurs années, et dont elle
g’est toujours servie depuis.

D'un autre c6té, lorsque le gouvernement du Nord-Ouest aura terminé son
chemin, une route continue—de 260 milles—d’Edmonton 3 la riviére de la Paix, sera
ouverte,

Cette rounte atteint la riviére de la Paix & la jonction de celle-ci avec la riviére
qui Fume (Smoky River).

La voie suivie & présent pour se rendre a la riviére de la Paix est le sentier
d’Edmonton & Athabaska-Landing, qui se continue par la petite rivi¢re de I'Esclave
et le lac du méme nom; puis par la route charretiére de 'extrémité occidentale du

etit lac de I'Esclave 4 la riviére de la Paix, en montant par le petit chemin de la
ale-d’Hudson, dont jai parlé.

Bien que cette route soit assez satisfaisante pour la Compagnie de la Baie-
d’Hudson, ou pour tout homme faisant des affaires sur une grande échelle et qui est
en état de se servir de res propres bateaux sur les riviéres que je viens de nommer,
elle est tout 4 fait insuffisante pour le particulier qui voyage, ou qui cherche des
mines et qui n’a pas un bateau a sa disposition. C’est pour cette raison que le gou-
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vernement du Nord-Ouest a cru devoir entreprendre le chemin dont j'ai déja parlé
et qui permettra & tout particulier de se transporter d’Edmonton & la riviére de la
Paix au moyen de son propre attelage et sans dépendre de personne.

Bien que les gens puissent transporter plus économiquement leurs marchan-
dises par eau que par voie de terre, la route d’eau, cependant, ne permet pus aux
chercheurs de mines ou & tout voyageur ordinaire de pénétrer dans cette région et
d’y planter sa propre tente ou bon Ini semble. C’est pourquoi la région de la riviére
de la Paix a été longtemps comme entiérement ignorée, bien que tout le monde
connfit que ¢'était une excellente contrée.

Le chercheur ordinaire ne pouvait y pénétrer et, par conséquent, n’y allait pas.
C’est ce qui a retardé le développement de cette région; mais ce chemin corstruit
par le gouvernement du Nord-Ouest, ouvrira cette région au public et les chercheurs
pourront voir ce qu'elle contient et en tirer le plus do bénéfices possibles.

Cest la premiére étape de la route qui doit nous mener jusqu’a la riviére Pelly.
En sorte que, en estimant les frais qu’entrainera 'ouverture d’un chemin d’Edmonton
jusqu’'a la Pelly, et en mettant au jour les difficultés qu’il y aura i surmonter pour
réaliser cette entreprise, il faudra tenir compte du fait que, au lieu de mille milles de
chemin & construire, il ne restera & estimer que septcent quarante milles, puisque
les premiers deux centsoixante milles se trouveront déja construits.

Le long du plus petit lac de ’Esclave, en traversant depuis I’Athabasca jusqu’a
la petite riviére de I’Esclave, j’ai dit qu'une grande partie de la contrée était ondulée
et sans valeur au point de vue agricole; mais gi vous pénétrez dans le bassin o se
trouve le lac de 'Esclave et dans cette partie qui s'éterd de ce lac jusqu’a la riviére
de la Paix, le sol est riche et la végétation est vigoureuse.

Le PrEsipenT.—Il y a plus ou moins de prairie.

M. Oriver.—Cette région est encore considérablement boisée; mais il y a plus
de prairie que dans la contrée ondulée qui s'étend a c6té, vers l'est, et c'est une
excellente 1égion.

Honorable M. Woop.—Connaissez-vous la nature du pays a 'ouest de la région
que, vous venez de décrire, ou en suivant une ligne depuis Edmonton jusqu’a
Dunvegan ? Le sol est-il boisé dans ce dernier endroit ?

M. OL1vEr.—Oui. 1l y a un autre sentier qui suit une direction plus a I'ouest
que celle que je vous ai indiquce. C'est un sentier d’animaux de bit, qui passe par
le lac Sainte-Anne, traverse I’Athabaska i l'embouchure de la-riviére Macleod,
atteint la petite riviére qui Fume ( Little Smoky River), traverse la grande riviére
qui Fame (Big Smoky), traverse la grande prairie et aboutit & Dunvegan.
D’Edmonton au lac Sainte-Anne, les établissements s'étendent jusqu’a la riviére
Pembina. Le pays est avantageax depuis Pembina jusqu’a la riviére Athabasca, et
est bien boisé.

Honorable M. Woop.—Est-il uni ?

M. OLrver.—Modérément uni ; il n’est pas absolument plan; mais ce n'est pas
une contrée accidentée,

Le PrEsipentT.—Elle n'est pas montagneuse ?

M. OLiver.—Elle ne I'est aucunement. Puis de I’Athabasca & la petite riviére
qui Fume (Little Smoky), c’est & peu prés la méme chose. Le sol est abondamment
boigé et modérément ondulé,

Comme vous le voyez, en prenant cette route, vous évitez la passe qu'il
y a 4 Touest de ces montagnes dont je vous ai parlé et qui sont situées entre
I’Athabasca et le lac de I’Esclave,

Vous traversez une région fertile, mais abondamment boisée tout le long jusqu’a
la petite riviére qui Fume (Little Smoky River). De la, la forét s'éclaircit graduel-
lement et elle devient beancoup moins dense jusqu'au laca I’Esturgeon. Puis jusqu’a
la grande riviére qui Fume (Big Smoky), la forét est encore peu dense, excepté dans
les vallées des rivieres. Quand vous traversez jusqu'a * Big Smoky,” vous vous
trouvez dans ce qui est appelé la grande prairie—dont la superficie est trés considé-
rable. Cette prairie s'étend au sud de Dunvegan et se continue virtucllement
Jusqu’a ce dernier endroit. C'est une trés belle région & piturage et probablement
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propre & I'agriculture, si quelqu’un essayait d’y faire de la culture. Je crois qu’elle
a six milles carrés.

Honorable M. Powgr.—Avez-vous jamais visité, vous-méme, cette contrée?

M. OLiveEr.—Non. Je communique au comité seulement ce que j'ai appris de
ceux qui l'ont parcourue. Quant au sentier dont je parle, je le connais bien, parce
qu’un certain nombre d’hommes l'ont parcouru, I'été dernier, et en sont revenus,

Cependant, il y a quelqu’un, ici, & Ottawa—Henri Macleod, un arpenteur qui
fut employé par le gouvernement Mackenzie & des exploratious faites pour la cons-
truction du chemin de fer Canadien du Pacifique.

Cet arpenteur a traversé la contrée de la riviére de la Paix presqu’entiérement
en suivant le sentier dont je vous parle. Si vous le vouliez vous pourriez l'appeler
et il pourrail vous procurer des renseignements basés sur ’étude technique qu’il a
faite sur la question maintenant soumise & votre examen.

Le prEsipENT.—Quelle est la longueur navigable de la riviére de la Paix depuis
la jonction de votre sentier avec cette rividre jusqu’a 'embouchure de celle-ci ?

M. Ouiver.—La partie navigable de lariviére de la Paix, a partir de la jonction
de la riviére qui Fume jusqu’a la riviére de la Paix, qui est le point de jonction du
sentier, s’étend aux chutes situées en aval de Vermillon. (Pest une longuneur d’environ
400 milles. Cette partie est trés navigable. Elle est trés large et son courant n’est
pas excessivement rapide.

Le PreisipENT.—Quelles sont les opérations miniéres avec lesquelles vous vous
trouvez en rapport 4 Edmonton ?

M. Ouiver.—A Hdmonton les opérations miniéres se font sur la riviére Saskat-
chewan. On trouve de la poussiére d’or dans les banes d’alluvion de cette riviére. Je
ne connais pas comment sont les autres riviéres; mais je ne crois pas qu’elles forment
des banes comme ceux de la Saskatchewan.

Le PrESIDENT.—('est comme le bran de scie de la riviére Ottawa ?

M. OLiver.—C’est & peu prés comme cela. Aux eaux hautes la riviére charrie
une certaine quantité de matiéres flottantes. Il y a du sable et des remous. Dans
chaque remon il se fait un dépét de sable. Ce d'épdt s’aceroit d’année en année, et &
la baisse de I'eau, il se découvre. C’est ce que nous appelons un banc. Or, c’est
dans des bancs de cette nature que 'on trouve I'or qui est déposé 1a tous les ans par
les hautes eaux.

Honorable M. McCaLLum.—Cet or vient des montagnes ?

M. OLtver.—Non, et personne ne sait d’ou il vient, C’est encore un mystére
que chacun aimerait & pouvoir expliquer. Cet or est charrié tous les ans et déposé
dans les remous, comme je viens de le dire. C’est de la qu’il est tiré et lavé par les
mineurs. Cette opération se fait surtout par un travail manuel; mais 'on se sert
d’une espéce de tamis & c6tés inclinés; puis de pics et de pelles. Le sable est déposé
dans la boite placée au-dessus du tamis; il est ensuite Javé en tombant sur le tamis,
et le gravier brut, poussé par I’eau, tombe sur chaque ¢6té incliné du tamis, tandis
que le sable fin et la poussiére d'or descendent an-dessous, sur un fond d’étoffe de
laine qui s’empare de la poussiére d’or pendant que I’eau et le sable se précipitent.

C’est de ces bancs de sable d’ot 'or est tiré sur la Saskatchewan, sur un par-
cours de quatre-vingts milles environ, en amont d’Edmonton, et de 100 4 200 milles en
aval de cette ville. -

Outre les mineurs qui opérent seulement avec leurs bras, on a introduit, dans
ces derniéres années, I'usage de dragues. La drague qui parait avoir opéré avec le
plus de succés est celle munie d'une cuillére, c’est-ad-dire, la drague ordinaire dont on
se sert pour curer les riviéres, enlever les sables et graviers. Cette opération se fait
d’abord sans difficulté. Puis le gravier est lavé sur le lac qui porte la drague.
Cependant, 8'il n’est pas trés difficile de tirer avec la cuillére le gravier, I'or ne peut
en 8tre séparé qu’avec la plus grande difficulté, et, jusqu’a présent, je ne crois pas que
'usage de la drague ait ét6 un grand succes.

Si I'on pouvait tirer autant d’or du sable obtenn par les dragues qu’il en est tiré
du sable obtenu par les opérations manuelles, ces dragues seraient une fortune pour

ﬁeux qui les emploieraient ; mais jusqu'a présent, elles n’ont pu faire recueillir autant
‘or.
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Honorable M, McCaLLum.—La poussiére d’or, sur la Saskatchewan, est trés fine,

M. OLivie.—Oui. De fait, sans son éclat, elle r.e serait pas visible a I'eil nu.
C'est pour cette raison qu’elle est appelée couleur d’or, et vous ne parlez pas, dans
cette région, de grain d’'or—mais de couleurs d’or.

Honorable sir Joun CARLING.—Vous avez dit que la distance d’Edmonton 4 la
riviére de la Paix est de 260 milles, sur laquelle vous avez une route charretiére.

Honorable sir JouN CArRLING.—Combien de milles auraient un chemin pour
atteindre la rividre Pelly—chemin d’animaux de bit, ou route charretiére—tout en
se servant des sections navigables des riviéres ?

M. Oriver.—Cela dépend de la question de savoir jusqu’d quel point vous navi-
gueriez sur les riviéres ? Pour ma part, je voudrais qu’il y efit un chemin d’animaux
de bit sur tout le parcours,

Le PrEsinent.—Indépendant de la navigation ?

M. OL1ver.—Oui, parce que le grand désir des habitants des Territoires du
Nord-Ouest est d’avoir une route de communication avec le Yukon, qui leur permfit
d’y conduire du bétail ; qui leur procurdt un marché de consommation pour leur beeuf.
Il leur faudrait pour cela une route par terre ininterrompue. On ne pourrait se
servir de la voie navigable pour le transport du bétail, et la voie navigable ne con-
vient pas, non plus, aux chercheurs de mines, aux explorateurs qui voyagent avec
de petits chevaux de bit. Ce que l'on veut pour voyager, ¢’cst un sentier de bétes
de charge.

Honorable sir JouN CARLING.—Avez-vous jamais estimé ce que cofiterait un
sentier d'animaux de bit & partir du point de jonction du sentier actuel avec la riviére
de la Paix jusqu’a I'endroit de la riviére Pelly ou elle est navigable?

M. OLiver.—Non; il faudrait simplement abattre le bois sur un espace de six
pieds de largeur, ou un peu plus. Je ne puis dire combien cofiterait cette opération.,
Le cofit dépendrait beaucoup, sans doute, du prix des approvisionnements et de la
main-d’ceuvre. Le cofit pourrait s’élever 4 vingt ou trente piastres par mille; mais
pas a plus pour simplement tailler un chemin d’animaux de bt.

Honorable sir JouN CARLING.—N’auriez-vous pas besoin de bacs pour traverser
les riviéres, ou de ponts, ete. ?

M. Onrver.—Oui, nous aurions besoin de beaucoup de choses, si nous pouvions
'obtenir ; mais si le bois était coupé sur une largeur de six pieds depuis la riviére
de la Paix, au point de jonction déja mentionné, jusqu’a la riviere Pelly, il serait
possible de conduire les bestiaux par ce passage, et les habitants des territoires
pourraient ainsi faire parvenir leur bétail au Yukon.

Le PrESIDENT.—Au plus bas prix ?

M. OL1ver.—Oui, et j'ajouterai que toute autre route meilleure serait trés dési-
rable; mais un chemin comme celui que je viens de mentionner serait trés utile, si
on le faisait.

. Honorable M. DrommoND.—Croyez-vous qu'un pareil chemin pit 8trede quelque
utilité, 8’il ne pouvait, en méme temps, servir aux voitures i roues ?
. M. Ouiver.—Je toucherai ailleurs & la question des voitures & roues; mais
Je répondais 4 ]a question que m’a posée I’honorable sir John Carling et jai dit qu'il
nous fallait un sentier d’animaux de bit pour le passage a pied du bétail et des petits
chevaux de bat.

Nous avons besoin d’une pareille route qui serait d’'une grande utilité.

A Lf PresinenT.—Ce sentier ne cofiterait que vingt ou trente mille piastres par
mille ?

M. OLIvVER.—Oui, et les habitants des Territoires en tireraient un grand avan-
tage, s'il était ouvert de maniére A leur permettre d’y faire passer leurs bestiaux, et
aussi 4 permettre aux chercheurs d'or de s'en servir avec leurs bétes de charge. Un
pareil chemin vaudrait des milliers de piastres aux Territoires.
io %Honoruble M. Power.—Combien de milles un troupeau de bétail peut-il faire par
ur

M. Oniver.—Environ quinze milles par jour.

Honorable M. MaCaLLuM.—De dix & douze mille ?
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M. OLrverR.—Oui, et si le chemin était mauvais vous ne franchiriez méme pas
cette distance, parce que vous seriez obligé de marcher doucement afin de ne pas
trop fatiguer les bestiaux. Ily a des gens qui songent aujourd’hui 4 faire marcher
ainsi leur bétail ; mais vous ne pouvez pas franchir avec des bestiaux une contrée
difficile sans faire tort & ces bestiaux, et ¢’est justement pourquoi nous demandons
avec persistance I'ouverture d’un sentier convenable. Bien que I'on dise qu’il soit

ossible de traverser cette région avee des bestiaux, la traverser est une chose et la
aire traverser par des bestiaux sans les mettre hors d’état d’étre vendus sur ic mar-
ché, est une autre chose, Ainsi, 4 moins que l'on ne fasse quelque chose pour faci-
liter la marche des bestiaux—et tout ce quiest nécessaire pour cet objet est de tailler
un chemin de six & dix pieds de large en abattant le bois sur cette largeur—a moins,
dis-je, que cela ne soit fait, quelque excellente que soit la contrée, vous ne pouvez
vous attendre & ce que notre bétail soit vendu et livré au Yukon & des conditions
avantageuses, Nous prétendons que si ce chemin était fait, nous pourrions livrer
au Yakon nos bestiaux & bas prix et en bon état.

Honorable M. DrummonD,—II faudrait environ quatre mois pour faire parvenir
ainsi des bestiaux au Yukon ? ;

M. Oriver —Non pour aller jusqu’a la riviére Pelly. Les bestiaux pourraient
étre conduits aisément & ce dernier endroit, ou 8tre abattus et expédiés jusque-la.

Honorable M. Drumymonp,—I1 faudrait environ trois mois, au moins, pour
atteindre la riviére Pelly ?

M. OL1vER.—Je ne dirai pas au moins, mais au plus, si le chemin que je demande
était ouvert. Je citerai un exemple qui me concerne. J'ai parcouru, pendant un cer-
tain nombre d’années, avec des beeufs de bat et des charrettes,de Winnipega Edmon-
ton, la distance de mille milles, et chaque beeaf avait une charge de mille livres. Il
me fallut environ trois mois pour faire ce trajet de mille milles. D’autres pourraient
le faire dans deux mois, environ, La raison pour laquelle il m’a fallu plus de
temps, c’est que j'ai voulu que mes bestiaux fussent dans un bon état pour la bou-
cherie a leur arrivée & Edmonton.

Honorable M. MoCaLLuM.—Et les engraisser en méme temps ?

M. Oriver.—Non précisément les engraisser; mais ne pas les faire maigrir,
afin que, rendu & Edmonton, au lieu de les hiverner, je puisse les vendre en viande
de boucherie pour I'hiver. Cette explication, suivant moi, devrait suffire pour
démontrer qu'un troupeau de bestiaux peut, par une marche de mille milles, atteindre
le marché en bon état.

Honorable M. Cox.—Le chemin de Winnipeg 4 Edmonton serait meilleur. Ne
rencontrerait-on pas de grandes difficultés le long du chemin que vous demandez par
suite de l'insuffisance de la nourriture ?

M. OL1ver.—Aucune difficulté sérieuse de cette nature ne serait rencontrée;
mais il y aurait une différence & noter. Dans le cas des bestiaux qui passeralent
par le chemin que je demande, ils n’auraient aucune charge & porter, ou a trainer,
tandis que dans le cas de mon voyage de Winnipeg & Edmonton, que je viens de
mentionner, chaque beeuf avait 4 trainer un millier de livres pesant.

Il y a actuellement des gens qui se préparent & entreprendre le voyage jusqu’a
la riviére Pelly avec des bestiaux, bien qu'il n’y ait pas encore de chemin jusquc-la.

Honorable M. PErLEY.—Vous croyez que la chose est possible ?

M. OLivEr.—Je ne puis arriver & une autre conclusion d’aprés l'expérience que
j’ai acquise,

Honorable M. McCaLLumM.—Vous avez dit que vos beeufs avaient trainé, chacun,
une charge de mille livres ?

M. OrL1vER.—Oui; mais il est vrai qu’il y a une différence entre les deux
contrées.

Honorable M. McCaLLum.—Il y a du paturage dans la région située entre
Edmonton et la Pelly ?

- M. Oriver.—Oui, il y a du piturage partout; mais pas aatant qu'il y en a de
Winnipeg & Edmonton, vu que la contrée, dans le premier cas, est moins boisée;
mais d’aprés les rapports du gouvernement et les renseignements que j'ai obtenus
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moi-méme, de particuliers qui ont fait tout le trajet d’Edmonton a la Pelly, je dois
conclure qu'il y a du piturage partout dans cette derniére région.

Honorable M. McCAaLLuMm.—En quantité suffisante ?

M. OLiver.—Oui. Il n’y en a probablement pas suffisamment pour permettre
de conduire les bestiaux comme dans la prairie—c’est 4 dire, en les faisant trainer
des charges—mais il y en a suffisamment, si les bestiaux sont exempts de tout
fardean. Le voyage dans ces conditions, par le chemin que je demande, ne requerrait
qu'un sentier d’animaux de bdt, taillé sur une largeur de six ou dix pieds, sur un
parcours de sept cent quarante milles, & travers les bois ou il en existe; et la contrée
A traverser est surtout boisée.

Honorable M. McCaLLum.—Vous estimez que ce sentier cofiterait environ $30
. par mille?

M. Oriver.—Il ne devrait pas cofiter autant; mais le coiit dépendrait, naturel-
lement, de la maniére dont les travaux seraient conduits.

Honorable sir Joan CARLING.—II cofiterait plus que cela, n'est-ce pas, si la con-
trée était t1és boisée ?

M. OL1vErR.—Oui, probablement. Dans certaines parties de cette région, il n’y
a aucun bois. Une grande partie n’est que légérement boisée, et d’autres parties
sont fortement boisées.

Honorable sir JorN CARLING.—Placeriez-vous des bacs sur les riviéres ?

M. Oriver.—Le gouvernement place des bacs passeurs sur la riviére de la Paix.
La principale riviére au dela de celle-ci est la Liard, et 'on devrait pourvoir i sa
traverse. Sil'on ne place pas des bacs passeurs sur cette derniére riviére, les bes-
tiaux seront obligés de la traverser a la nage. Voild un détail sur lequel j'attire
particuliérement l'attention du comité. Je demande que l'on améliore les moyens
d’atteindre la région du Yukon, et je dérire prouver que les dépenses que je conseille
pour cet objet ne sont pas déraisonnables. Trés peu de dépenses produiraient un
excellent résultat au point de vue des affaires. Si I'on coupe le bois du sentier, nous
pourrons ensuite conduire nos bestiaux par ce sentier et traverser les riviéres i la
nage si nous n’avons pas de bacs. Non seulement pourrons-nous conduire nos
bestiaux par ce renticr; mais, si le comité veut me le permettre, je lui dirai que le
chercheur de mines, ou U'explorateur, pourra faire également le trajet avee de petits
chevaux de bit, et inutile d’ajouter jusqu’d quel point ce résultat serait important.

Honorable M. MacpoNaLp (C.-A.).—Proposez-vous que I’on place des bacs pas-
seurs sur cette route ?

M. Oriver.—Nous aimerions beaucoup que l'on y plagit des baes passeurs;
mais nous pourrions, & la rigueur, nous en passer, Comme je I'ai dit, si nous n’avons
pas de bacs passeurs, nous pourrons traverser les riviéres 4 la nage; mais nous ne
pouvons, avec nos bestiaux, franchir profitablement, ou d'une maniére satisfaisante,
des centaines de milles boisés. La chose pourrait, & la rigueur, se faire, mais ne
serait pas rémunératrice.

Déja quatre ou cinq cents hommes sont arrivés & Edmonton. Ils sont venus des
diverses parties du monde avec le désir d’atteindre la riviére Pelly. Ils se sont
rendus & Edmonton parce qu'ils voulaient spécialement pousser leur marche jusqu'a
la Pelly. Ils étaient sous 'impression que la zone de division située entre la Pelly
et la Liard est un bon endroit minier.

Le PrEsipENT.—Ils pouvaient y parvenir par I'est et par I'ouest ?

M. OL1ver.—Oui, et ils jugent & propos de chercher de nouveaux champs d’ex-
ploitation, vu que depuis que de I’or a été trouvé sur la partie inférieure de la riviére
Yukon, cette région est maintenant occupée par les mineurs,

.. Lieur conviction est qu’une nouvelle région minidre est située vers le haut de la
riviere Yukon, et c’est 13 qu'ils veulent faire leurs recherches, Mais ils comprennent
que, pour atteindre la partie supérieure de la riviére Yukon, il leur vaut mieux
partir d’'Edmonton que de partir de la céte; que d’avoir & franchir les passes de
cette cote, que de descendre jusqu'd la riviére Lewes et de la remonter jusqu’a la
riviére Pelly.

En effet, si vous prenez la route d’Edmonton, vous constatez que la distance
depuis cette ville est de bien peu plus grande. En partant d’Edmonton, on évite la
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difficulté des passes de la cote; puis, les approvisonnements et le transport sont
_ moins dispendienx. C’est la raison pour laquelle ces étrangers, ou ces chercheurs
- d’or, ont choisi Edmonton comme point de départ de leur voyage vers la Pelly. Si
leur objectif avait ét6 Dawson, ils ne seraient probablement pas allés & Edmonton ;
mais ils désirent explorer I'intérieur du pays situé i la téte des eaux de la riviére
~ Yukon.

Honorable M. Woop.—Sont-ils partis d’Edmonton ?

M. OLrver.—Oui, quelques centaines de ces étrangers en sont partis. Leur
arrivée 4 Edmonton a commencé en aofit dernier.,

Honorable M. MacpoNaLDp (C.-A.)—Pouvez-vous nous donner approximative-
ment le coiit d’un sentier d’Edmonton & la riviére Lewes ?

M. Oniver.—Le simple abattage d'un sentier de six a huit pieds, ou de dix
pieds de large, ne cofiterait pas plus que vingt ou trente piastres par mille. De fait
je ne crois pas que ce travail coliterait davantage. Cette estimation est trés approxi-
mative,

Honorable M. McCaLLuyM.—J’ai voyagé & cheval dans les Territoircs du Nord-
Ouest, & travers les bois, en compagnie d'un homme qui me précédait avec une
hache, et notre marche en avant était passablement rapide. Le cheval suivait le
sentier fait par mon compagnon, et trois ou quatre fois il me laissa suspendu aux
branches d’arbres.

M. OLiver.—La dimension du bois, dans cette région, n’est pas ce qu’elle est ici.
Ce qui est appelé, 13, gros bois, ne serait ici, qu'arbrisseaux. Un sentier de huit
pieds de large pratiqué & travers une forét de bois dure serait beaucoup plus dispen-
dieux que le sentier qu'il y aurait & ouvrir jusqu'a la Pelly, et 'on ne saurait faire
une comparaison entre les deux.

Le PrESIDENT.—Si vous preniez des arrangements pour pratiquer un sentier
destiné au transport des approvisionnements, ne serait-il pas 4 propos de donner a
ce sentier une largeur suffisante pour en faire un chemin de charrette ?

M. OrLivEr.—Certainement, 8’il était possible d’obtenir assez d’argent pour en
rayer le colit ; mais ce que je désire faire comprendre au comité, ¢’est que le sentier

e moins dispendieux produirait encore un résultat trés important.

Quatre ou cing cents étrangers, comme je I'ai dit, sont venus a Edmonton depuis
le mois d’aofit dernier et il en arrive encore. Un certain nombre est dirigé vers le
nord et ceux qui sont restés en arriére les suivront aussi vite qu’ils le pourront,

L’une des raisons qui leur fait choisir cette route est le cofit peu élevé du
transport—c’est-d-dire qu’ils peuvent obtenir des chevaux a bas prix.

Honorable M. Cox.-- Quelques-uns d’entre eux ont-ils atteint leur destination ?

M. OriveEr.—Pas que je sache.

Honorable M. Cox.—Et vous dites que quelques-uns d’entie eux sont partis
d’Edmonton en aofit dernier ?

M. Oriver.—Ils n’ont quitté Edmonton qu’en septembre.

Honorable M. LoveaEED.—Lorsque vous parlez de leur destination, que voulez-
vous dire ?

M. OLiver.—Je veux parler de la rividre Pelley qui est I'objectif de notre route
comme elle est celui des chercheurs dont je viens da parler. C’est l'objectif de tous
ces voyageurs étrangers—-c'est-d-dire, l'objectif ou se trouve le point de division
situé entre la Pelly et la Liard. Ces gens ont besoin d’acheter, chacun, de cinq &
huit chevanx qui leur colitent de $20 & $30 par animal. Ces chevaux sont destinés
au transport des approvisionnements, Ils achétent ensuite des approvisionnements
et ainsi de suite. Or, cinq cents hommes qui achétent, chacun, cing chevaux, c¢’est
une affaire qui représente un grand nombre de chevaux et une somme d’argent con-
sidérable comme prix d'achat. Il n’y a pas de doute que, si le sentier était ouvert
comme je le demande, ces étrangers pourraient, en s’en servant, arriver a leur desti-
nation et que des centaines—des milliers d’autres, méme—Iles suivraient bient6t.

L'honorable M. Cox m’a demandé si ces gens étaient arrivés a destination ?

Aucun d’enx n’y est encore arrivé, d’aprés mes renseignements, bien que je
sache qu’ils y arriveront; mais les difficultés qu'ils 1encontreront sur la route empé-
cheront certainement un grand nombre d’autres d’essayer de les suivre.
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L’honorable M. McCarLLum.—Ils pourraient étre arrivés a destination, contraire-
ment & vos renseignements ?

M. OrL1vER.—IIs le pourraient; mais nous n’en avons regu aucune nouvelle. Je
ne prétends pas qu'ils soient arrivés a destination, ou qu’ils pourront arrivés d destina-
tion. Ce que je dis, c’est que, 8’ils arrivent & destination, ils auront rencontré des
difficultés telles, par suite des conditions actuelles du voyage, que d’autres n’oseront
pas entreprendre le méme voyage par la méme route.

La dépense d’une petite somme d’argent pratiquerait un sentier qui diminuerait
les difficultés, et la conséquence serait que des centaines, des milliers de personnes
prendraient & l'avenir ce sentier pour se rendre au Yukon.

Le PrESIDENT.—A leurs propres frais?

M. Or1vER.—Oui, & leurs propres frais.

Honorable M. OcIiLvie.—L’'un des grands avantages qu’offrirait un sentier
gerait que les voyageurs n’auraient plus besoin de s’enquérir du chemin a prendre.

M. OrLiver.—Ils n’auraient qu’a suivre le sentier. Ils achéteraiert leurs che-
vaux et approvisionnements & Edmonton, et si le sentier était ouvert, ils n’anraient
pas d’autres dépenses A encourir; mais sans ce sentier le trajet & parcourir est trés
difficile.

Une autre raison qni fait choisir la route d’Edmonton, ¢’est que l'on trouve de
P'or sur la riviére de la Paix, et que quelques-uns des chercheurs s’'imaginent qu'ils
pourraient faire de bonnes découvertes dans la région de cette riviére. C'est pour-
i;)uni quelques-uns se livrentd des recherches le long de la route qui conduit & la

elly.

5;3[1 traversant les montagnes par la rividre Liard, ils se trouvent dans une
région aurifére qui s’étend jusqu'a la riviere Yukon. Le distriet de Cassiar, dans la
Colombie-Anglaise, est traversé par la riviére Dease qui est le bras sud de la Liard,
et s’étend en réalité au nord en suivant le bras nord de la Liard jusqu’a la riviére
Pelly. et en descendant celle-ci jusqu’a la mer, ou, au moins, jusqu’a Dawson.

En sorte que, lorsque les chercheurs ont une fois atteint la riviére Liard
au point marqué Halket sur la carte, ils se trouvent dans la région aurifére,
et ils ont Ja peispective de pouvoir faire d'aussi bonnes découvertes d'ora cet
endroit que partout ailleurs, C’est pourquoi, au lien de parcourir 1,000 milles pour
atteindre une région probablement aurifére, sur la riviére Pelly, ils peuvent s’ar-
réter sur la riviere Liard, 4 une distance de sept cent milles d’Edmonton, et avoir
une chance, non seulement une chance, mais la certitude d’avoir & leur disposition
un territoire aurifére dans toute son étendue.

Ce fait n’est pas contesté, et c’est ce qui engage les étrangers a prendre la route
d’Edmonton, comme c’est ce qui me pousse, moi-méme, & faire comprendre & ce
comité qu’il faudrait, au moins, construire le plus économiquement possible un sen-
tier destiné A aider les chercheurs d’or dans leurs explorations.

Honorable M. LoveHEED.—Pouvez-vous nous donner une idée de ce que cofiterait
le sentier le moins dispendleux possible que vous venez de mentionner.

. M. OrL1ver.—Un sentier qui aurait sept cent quarante milles de long ne cofite-
rait pas plus que $30 par mille.

Houorable M. OarLvie.—Le total ne s’éléverait pas & $25,000 ?

M. OLiver.—Ce serait amplement suffisant pour ouvrir un simple sentier
d’animaux de bat. Bien entendu, comme I'a fait observer un honorable monsieur,
il vaudrait mieux construire tout de suite un chemin de charrette.

Honorable M. MoCaLLum.—Mais vous vous contenteriez d’abord d’un sentier
d’animaux de bat ?

« M. OL1ver.—Il n’est pas question de me satisfaire. Il appartient aux représen-
tants du pays de se servir de leur propre jugement sur ia question de savoir qu'est-ce
qui pourrait procurer au pays, aux moindres frais, la plus grande somme de commerce.

Le PrESIDENT.—(’est une question de saine économie.

. Honorable M. BeLLEROsE.—Croyez-vous que l'on puisse trouver des journaliers
qui abattraient le bois de ce sentier 4 raison d’une piastre par jour ?

M. Orrver.—Non.

Honorable M. BeLLEROSE.—II y a une vingtaine d’acres par mille & abattre ?
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M. OLi1ver.—Non, d’aprés les explications que jai données. Je me suis exprimé
- dans un seus qui n’est pas celui que vous semblez comprendre. L’acre dont jai
parlé est un acre carré, c'est-d-dire, soixante-dix verges carrées. Je parle d'un acre
de soixante-dix verges de long sur six pieds de large. :

Honorable M. BELLEROSE.—Quel serait le prix de I'abatage d'un acre de cette

- étendue ?
i M. OL1vER.—Un dollar ne suffirait peut-étre pas. D’autres témoins peuvent
. vous donner de meilleurs renseignements sur ce point que je ne puis le faire. Bien
entendu, le bois qu’il y a dans cette région n’est pas comparable & celui qui est ici,
lorsqu’il s'agit d’abatage. Le bois de la-bas est plutét ce que l'on appelle ici le
jeune taillis.

Honorable M. PERLEY.—En ouvrant un sentier, vous n’enlevez pas toutes les
souches ?

M. OLiver.—Non, et c’est la diffiérence qu'il y a entre un sentier de cette
nature et une route charretiére. Pour une route carrossable ou charretiére vous
n’étes pas seulement obligés d’abattre le bois ; mais il vous faut enlever aussi les
souches et améliorer Ja fondation du chemin, tandis que, sur un sentier d’animaux
de bét, si vous coupez les souches assez prés de terre, cela suffit.

Honorable sir Joun CARLING.—Si 'on donnait maintenant I'autorisation d’ouvrir
un sentier d’animaux de bat, combien de temps faudrait-il, & votre avis, pour I'ouvrir
a partir de la riviére de la Paix jusqu’au point de la riviére Pelly dont vous nous
avez parlé ?

M. OLiver.—Je n’hésite aucunement & dire que si les travaux étaient bien con-
duits, entreprise pourrait &tre terminée dans I'espace de trois mois.

Honorable sir JouN CArLING.—Dans I'espace de six mois, dans tous les cas ?

M. OLrver.—I1I ne serait pas difficile d’exécuter I'entreprise dans l'espace de
trois mois, pourvua que les travaux fussent de la classe de ceux dont j'ai parlé.

Houorable M. LoveaEED.—Quel est le cofit du sentier que fait construire le
gouvernement des Territoires du Nord-Ouest ?

M. Oriver.—Ce sentier a une longueur totale de cent quinze milles, et il cofite
environ trois mille piastres. Il traverse une région couverte, tout le long, d’'une
épaisse forét, et sa largeur est, je crois, de vingt pieds.

Honorable sir Joun CARLING.—C’est une route charretidre ?

M. OL1ver.—Oui, naturellement, pour ce qui regarde le sentier de la riviére de
la Paix a la Pelly, vous vous trouveriez plus au nord. En sorte que le cofit des
approvisionnements serait beaucoup plus élevé. La direction des travaux serait, en
outre, plus difficile, ete. Il faudrait tenir compte de tous ces détails.

Honorable M. PerLEY.—Mais la route du gouvernement des Territoires du
Nord-Ouest est une route charretiére ?

M. OL1VER.—Oui,

Honorable M. PErRLEY.—E¢t le sentier que vous demandez ne serait qu'un ¢chemin
d’animaux de bat?

M. OLiver.—Oui, et un chemin d’animaux de bit de six ou huit pieds de large
pourrait étre ouvert pour la moitié de ce que coiiterait une route charretiére,

Honorable M. LoucHEED.—II cofiterait environ $26 par mille.

M. OL1vER.—Je ne donne qu'une estimation approximative; mais je la crois étre
d’une exactitude incontestable.

Honorable sir Joun CARLING.—Votre estimation est de $30 par mille.

M. OL1iver.—Oui, et si le parlement jugeait & propos d’allouer $30 par mille, ce
serait un bon placement. De fait, les avantages du chemin seraient proportionnés a
sa qualité.

Honorable M. MAcpoNALD (I.P.-E.)—Ce chemin aurait une longueur de 740
milles ?

M. OL1vER.—Oui.

Honorable M. LovaaEEp.—L’ouverture de ce chemin serait-elle, dans toute son
étendue, également difficile ?

M. OLiveEr.—C’est une contrée boisée; mais elle n'est pas boisée dans le sens
appliqué aux foréts d’Ontario. La contrée dont il s'agit est appelée contrée boisée;
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mais il y a plus ou moins de bois dans toute son étendue. Le docteur Dawson et M.
McConnell pourraient vous renseigner beaucoup mieux que moi sur ce point, M.
Macleod pourrait aussi vous donner des renseignements, Ces messieurs ont traversé
la contrée et la connaissent mieux que moi.

Pour ce qui regarde une route charretiére et les sections des riviéres navigables
a partir de la riviére de la Paix jusqu’a la Pelly, il serait trés désirable, si la chose
était possible, d’avoir une bonne route pour le transport des marchandises et appro-
visionnements. A partir du point auquel le gouvernement du Nord-Ouest atteint la
riviére de la Paix, celle-ci, sur une étendue de 125 milles, est navigable, et I'on pour-
rait y naviguer le plus commodément possible soit 4 la vapeur, ou sans vapeur
jusqu’au Fort-Saint-Jean. Le transport par cette section navigable pourrait se faire
plus économiquement que par la voie de terre. Puis, de ce point, en traversant
jusqu’a la riviére Nelson—qui est un bras de la Liard—il y a une distance de 120 &
130 milles, ou disons 150 milles du Fort Saint-Jean jusqu’a la fourche de la Nelson.

Si vous voulez avoir une route pour le transport des marchandises dans cette
région, il vous faudrait une route charretiére et non un simple sentier d’animaux de
bat.

Done, ¢’est autant de milles & ajouter a votre route charretiére.

M. McConnell dit dans son rapport que, a partir des fourches de la Nelson celle-
ci est navigable jusqu’a la Liard et que cette dernidre est navigable, elle-méme, en
montant jusqu'au “ Grand Canon”. Puis le rapport de M. McConnell ajoute que
depuis la Porte de 'Enfer (Hell gate) jusqu’a la téte du Portage du Diable (Dewil’s
Portage), il faudrait une route charretiére.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.) - Ce serait en méme temps la route a la
vapeur ?

; M. Oniver.—Cette route charretiére serait utilisable pendant I'hiver. La partie
de cette route, qui ne serait qu'un sentier d’animaux de bt pourrait servir 'hiver
et I'été. \

Honorable M. MAcponALD (C.-A.)—Serait-il difficile de la tenir ouverte ?

M. OrL1ver.—Non, et c’est un autre point que je traiterai plus loin en parlant du
sentier d’animaux de bit, Vous auriez trente.cinq milles depuis Hell-Gate jusqu’a
la téte du Devil’s-Portage; puis quarante milles de bonne navigation sur la Liard a
travers les montagnes Rocheuses. Puis, il y a une succession de trois rapides sur
une longueur de quinze milles. En sorte qu'une route charretiére, le long de ces
rapides, vous ferait atteindre les eaux navigables du lac Francis et puis les cinquante
milles, ou les quatre-vingt milles d’cau navigable, jusqu’a Houle Canon. Tout cela
ferait ‘donc 150 milles, trente-cinq milles, quinze milles, puis quatre-vingts milles,
soit en totalité 280 milles de navigation. C(’est autant de route charretidre qu'il fau-
drait ouvrir, et cette route par terre vous donnerait une voie ininterrompue par terre
pour le transport des marchandises, pendant 1'6té, jusqu’a la Pelly, ou le Yukon.

Pour ce qui regarde la valeur commerciale de cette route, je présume que, si elle
était ouverte conjointement avec un service de navigation sur les sections navigables
des riviéres, les marchandises pourraient y étre transportées aussi économiquement
qu'elles I'étaient auparavant, au moyen d’attelages, de Winnipeg & Edmonton,
sur un parcours de méme longueur, c¢’est-a-dire, & raison de dix centins par livre.

C'est seulement une fraction du cofit actuel du transport fait avee des animaux
de bit a travers la passe Chilcoot.

L’automne dernier, le gouvernement paya 50 cts par livre pour ce genre de trans-
porta travers la passe Chilcoot. Je n’hésite aucunement a dire que le transport pour-
rait &tre fait par une route charretiére et par des bateaux 3 vapeur a partir d’Edmonton
Jjusqu’a la riviere Pelly comme je viens de le dire, pourvu que les chemins que jai
mentionnés soient ouverts, pour la moitié du prix, ou, du moins, pour un prix beau-
coup moins élevé, :

Vous devez vous rappeler que lorsque les marchandises se trouvent dans la passe
Chilcoot, il n’est qu’au point de départ de la route qui conduit A la téte de la riviére
Pelly. Ce n’est que le point de départ, puisque la méme route a 300 milles de navi-
gation sur la riviere Pelly. En sorte que, si cette route mixte par terre et par eau
que je considére comme possible, ne pouvait pas faire concurrence a une voie ferrée
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opérant & une distance éloignée de la coOte, ou & une ligne de na.vigat.ion directe
a la vapeur qui ferait le trajet cir.culaire par l’embouchurta de la riviédre Yukon
jusqu’a Dawson, elle pourrait toujours faire concurrence jusqu’ad la téte de la
riviere Pelly grice 4 la navigation & vapeur qui serait ouverte a Iintérieur sur la
rividre Pelly et sur d’autres cours d’eau reliés a celle-ci. Il est certainement dési-
rable qu'il en soit ainsi.

Une route mixte pour le trafic comme je viens de le dire, est réalisable plus que
toute autre.

Honorable M., OgiLVIE.—Jusqu'a ce qu’un chemin de fer soit construit ?

M. OrLiver.—Oui. Toutefois, je ne conseillerais pas actuellement la construec-
tion d'un chemin de fer, Il faudrait attendre que les ressources de cette région
fussent pius connues et assurassent le succés de cette voie ferrée. Je ne voudrais pas
que le pays s’engageit dans une dépense de cette nature avant que sa nécessité fut
enti¢rement démontrée.

Honorable M. MacpoNaLp (C.-A.)—Combien de jours faudrait-il pour parcourir
la distance en question par une route d’animaux de bat ?

M. OL1vEr.—Un sentier d’animaux de bat pourrait &tre franchi en trois mois.
Je donne, bien entendu, le chiffre maximum.

Honorable sir Joun CARLING.—C’est-d-dire, trois mois pour franchir mille milles ?

M. Oriver.—Oui, pour 1,000 milles.

Honorable M. Power.—Votre estimation est basée sur le fait que la riviére
Pelly serait le point terminus & atteindre.

M. OLiver.—Oui, c’est le terminus vers lequel se dirigeraient coux qui pren-
draient le sentier 4 Edmonton.

Honorable M. Power.—Mais ce n’est pas 'objectif de ceux qui sont anjourd’hui
gous l'influence de la fievre de 'or du Klondike. Ces personnes se rendent & Dawson.

M. OrLiver.—Je parle seulemeut de ceux qui partent d’Edmonton. J'ai fait
remarquer que plusieurs personnes avaient des raisons particuliéres qui les enga-
geaient & prendre la route d’Edmonton. Que leurs raisons soient bonnes ou mau-
vaises pour elles, il n’en est pas moins de notre intérét qu’elles choisissent cette
route d’Edmonton.

Honorable M. Power.—Dans une partie de votre témoignage, vous avez parlé
de lac de I’Esclave. Je crois que vous avez dit qu'il y avait deux routes. I une
d’elles monterait jusqu’au lac de 1'Esclave, puis se continuerait par la riviére Mac-
kenzie, et I'autre prendrait une ligne diagonale depuis Edmonton jusqu’a un point
de jonction avec la riviére de la Paix ?

M. OL1vER.—Oui. . :

Honorable M, Power.—Ce point de jonction est-il en amont ou en aval de Dun-
vegan ?

M. OriveEr.—Il est & cinquante milles en aval.

Honorable M, Power.—Quelle espéce de contrée y a-t-il entre Edmonton et le
lac de I’Esclave ?

M. Oriver.—Je I'ai déja fait connaitre au comité.

Honorable M. PowEr.—Je pose seulement cette question—et je ne demande pas
une longue réponse : quelle espéce de contrée est généralement cette partie du pays?

M. OrivER.—Les premiers soixante milles se composent de prairie légérement
ondulée et sont établis. Depuis Pembina jusqu’a la riviére Athabasca, ¢’est considé-
rablement plus ondulé et bien boisé.

Depuis I’Athabasca jusqu’au lac de I’Esclave, vous traversez les montagnes du
Daim. C'est une contrée accidentée dont le niveau est trés élevé, et son sol est
surtout léger et sablonneux. Il est aussi passablement boisé de peuplier, d’épinette
blanche, d’épinette rouge et de pin, et le chemin qui traversera la contrée sera d’une
ouverture quelquefois difficile. C’est la partie que le gouvernement du Nord-Ouest
est actuellement en voie d’ouvrir.

Puis, lorsque vous arrivez an bassin du lac de I'Esclave, vous vous trouvez
encore dans une contrée fertile, couverte d’'une végétation luxuriante, et depuis le
lac de ’Esclave en gagnant la riviére de la Paix, la contrée est également fertile, et,
bien qu'elle soit surtout boisée, on y trouve aussi quelques prairies,
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Honorable M. Power.—La contrée est-elle plane ?

M. OLiver.—Oui, mais quelque peu ondulée, La riviére de la Paix, elle-
méme, traverse dans cette région une vallée d’un niveau trés bas, et sa dépression
est de 800 pieds en descendant jusqu’au lit de la riviére.

Honorable M. Power.—Quelle différence y a-t-il entre la contrée qui s’étend
d’Edmonton 2 la riviére de la Paix et la contrée qui s’étend d’Edmonton a Calgary ?

M. OLiver.—Il y a beaucoup de différence sous le rapport du boisement. Dans
le district situé entre Edmonton et Calgary, quand vous étes prés de Calgary, il n’y
a pas de bois ; mais le boisement s’accroit graduellement en gagnant Edmonton.
Puis, au nord-ouest d’Edmonton, le boisement s’aceroit d’avantage. En sorte que la
contrée devient virtuellement, a partir de I'’Athabasca jusqu’au lac de I'Esclave, une
contrée couverte d’une épaisse forét ; mais non d’une forét boisée comme vous en
avez ici.

Honorable M. PowEer.—Je parle moins du bhoisage que de la surface du sol. Si
vous prenez la ligne du chemin de fer de Calgary et d’Edmonton, quelle différence
y a-t-1l entre la surface du sol sur lequel ce chemin est construit et la surface du sol
de la contrée située entre Edmonton et la riviére de la Paix, en passant par le lac
de I'Esclave ?

M. Orrver.—La surface du sol est & peu prés la méme pour ce qui regarde les
ondulations, er exceptant toutefois, la partie située entre I’Athabasca et le laec de
I’Esclave, dans laquelle se trouvent les montagnes du Daim qui sont plus inégales que
toute autre partie du chemin.

M. McDonald m’a questionné au sujet d’une route d’hiver. Selon moi, si le
chemin que je recommande était simplement taillé en sentier d’animaux de bit, ¢’est-
a-dire sur une largeur de six ou huit pieds 4 partir d’Edmouton jusqu’a la riviére
Pelley, on pourrait, pendant tout 'hiver, y faire passer des traineaux. Il ne tombe
pas autant de neige a I'est des montagnes qu’a I'ouest, ou qu’il en tombe ici.

Puis le sentier étant ouvert a travers une contrée trés bien boisée, une contrée
ou I'herbe pousse dans les savanes et les passes, et oi I'on peut récolter du foin, il
ne serait aucunement difficile de se servir, pendant I’hiver, de cette route comme
d’an chemin & trafic & travers tout le pays jusqu’a la rividre Pelley. Si ce sentier
était fait pour I'usage des animaux de bat, bien qu’il ne plit servir, en été, aux voi-
tures & roues, il servirait, en hiver, aux traineaux, au transport des malles et d’autres
objets.

Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Il serait, sans doute, pourvu d’abris et
d’étables.

M. Or1ver.—Oui; mais la contrée étant partiellement boisée, on y voyagerait
aisément.

Honorable sir Jonn CARLING.—Vous nous avez donné une estimation du cofit
d’un sentier d’animaux de bat. Combien cofliterait une route charretiére ?

M. OLrver.—Je ne pourrais pas en estimer le colit, parce que cela dépendrait
de la qualité du chemin,

Honorable sir Joun CarLING.—Le coit serait-il le méme que celui du sentier
d’Edmonton & la riviére de la Paix ?

M. Ouiver.—La partie du chemin d’Kdmonton a I’Athabasca ne cofite rien. On
y a simplement passé. Je n’ai aucune idée du prix que cofiterait une route charre-
tidre; mais elle cofiterait beaucoup plus que la simple ouverture d’un sentier d’ani-
maux de bét,

Honorable sir Joun CArLiNG.—Une centaine de piastres par mille ?

M. Oriver —Je le crois. Il y a chemin et chemin. C’est-d-dire qu'une route
peut étre un chemin, et n'étre pas toujours praticable pour le transport des marchan-
dises, Je n’aime donc pas & hasarder une estimation.

Honorable M. OgciLvie.—Pour une route charretidre, il faudrait, & certains
endroits, transporter le sol et le gravier d’un lieu & un autre.

M. Oriver.—Je ne crois pas qu'il y aurait beaucoup de transport de cette
nature; mais il y en aurait. Il y aurait aussi des marécages & transformer. Le cofit
dépendrait done entiérement de la nature du terrain sur lequel le travail serait fait.
= 'H;J);orable M. Power.—Avez-vous quelque idée de la longueur de 1'été dans ce

istric
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M. OL1veR.—Oui, et M, Ogilvie, dans son livre, fait parfaitement connaitre cette
longueur. Il nous donne jusqu’a la date de I'ouverture et de la cloture de la riviére.

Honorable M. Power.—Je veux surtout parler de la saison pendant laquelle on
peut faire de la culture.

M. Onrver.—Je crois que M. Ogilvie fournit aussi ce renseignement. Voici ce

u'il dit : -
A An Fort Liard, plantations faites le 9 mai; glace flottant sur la riviére, le 15
octobre ; glace arrétée, le 7 novembre.”

M. Ogilvie donne les dates des années de 1878 & 1890. La semaille a commencé
a partir du 20 avril au 7 mai, et la rividre est fermée par la glace vers la fin d’octobre.

Honorable M. PowEr.—La récolte est-elle en aolt ?

M. Oniver.— Oui, et M, Ogilvie nous parle de récolte faite & cette date dans des
endroits situés dans le voisinage de la riviere de la Paix.

M. Hewrrr Bostock, M.P., comparait devant Je comité et donne le témoignage
ci-dessous :—

Une couple de sentiers ont 6té proposés dans la Colombie Anglaise pour se
rendre au Yukon. On propose un chemin qui passerait par Donald et monterait jus-
qu’au coude de la riviére Colombie. Ce chemin monterait ensuite par I'ancien sentier
Moberly et atteindrait la Téte-Jaune-Cache; puis suivrait la riviére Fraser en se
reliant & la route projetée par cette riviére et se contiuerait en montant par cette
direction. Mais la route la plus praticable que I’on ait trouvée jusqu’a présent pour
ouvrir un chemin par terre & partir du trone principal du chemin de fer Canadien
du Pacifique jusqu’au Yukon, est celle qui aurait pour point de départ soit Ashecroft,
soit Kamloops, et suivrait une direction franc nord. Il y a actuellement une route
charretiére a partir d’ Asheroft jusqu’a Quesnelle, distance d"environ 200 milles. C’est
un bon chemin de charrette. (C’est une partie de I'ancien chemin construit dans la
Colombie, il y a quelques années, lors de I'excitation créée par les mines de Caribou.
Il fut ouvert & partir de Yale en montant jusqu’a ““ Fraser Canon”; puis de I3 jusqu’a
Asheroft ; puis de ce dernier endroit jusqu’a Burkerville.

La route d’Asheroft jusqu’a Barkerville a été tenue en bon état, et il s’y fait un
grand trafic. Son point de départ, comme je 'ai dit, est la ligne principale du chemin
de fer Canadien du Paciffque, et il se continue jusqu'a Barkerville, et aux fourches de
la Quesnelle et autres endroits. Il y a en outre une ligne télégraphique qui est une
partie de I'ancienne ligue, et qui relie Asheroft & Barkerville.

Honorable M. Cox.—Soit une distance de 200 milles.

M. Bostock.—Il y a 200 milles d’Ashcroft & Quesnelle et 290 jusqu’a Bakerville,
A partir de Quesnelle, il y a un sentier qui traverse la riviére Fraser 4 Quesnelle. Ce
sentier se continue obliquement et touche au fort Fraser; puis se dirige jusqu’a
Hazleton.

Honorable M. MacponaLp, (C. A.)—Il y a beaucoup de navigation a la vapeur
sur la route que vous indiquez présentement.

M. Bostork.—Il n’y en a pas si vous suivez ce sentier. Ce chemin relie le Fort-
Fraser & Hazleton ; mais vous pouvez partir de Quesnelle, puis suivre la Fraser en
montant. Vous pouvez ensuite traverser et vous rendre jusqu’a la riviére Stuart et
le lac de ce nom.

Des fonctionnaires du département des travaux publics, dans le but d’ouvrir
cette route entre Quesnelle et le lac Stuart, et de voir les obstructions qui se trou-
vent sur son parcours, ont fait une exploration, 1'été dernier, & cette fin. Il y avait
autrefois, je crois, un batean & vapeur qui naviguait entre Quesnelle et le Fort-
George; mais la cessation de 'excitation causée par les mines, fit discontinuer cette
navigation. Comme je I'ai dit, le sentier relie Quesnelle & Hazleton, et vous suivez
ensunite la rividre Skeena; puis vous continuez par l'ancien sentier du Télégraphe
que I'on ouvrit Jorsqu'une ligne télégraphique fut établie dans cette région. Lu dis-
tance de Quesnelle & Hazleton est de 327 milles, et de Hazleton & Telegraph-Creek,
240 milles.

Le PrEsipent.—Hazleton est sur la riviére Skeena ?
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M. Bostock,—Oui, et je crois que Hazleton est au-dessus du point ol la naviga-
tion de la Skeena commence; mais n’en est pas trés éloigné.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Combien de milles y a-t-il d’Asheroft &
Dawson ?

M. Bosrock.—Je ne connais pas la distance. La distance de Quesnelle & Hazle-
ton est de 327 milles; d'Hazleton & Telegraph-Creek, 210 milles, et de Telegraph-
Creek au lac Teslin, 135 milles—soit, en totalité, 702 milles de Quesnelle; mais je
ne connais pas la distance du lac Teslin 4 Dawson.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Six cent quatre-vingt milles, je crois, et 150
milles de Telegraph-Creeck & Teslin, ce qui ferait une distance d’environ 1,400 milles
jusqu'a Dawson.

M. Bosrook.—Oui, & peu prés cette distance. Je puis maintenant ajouter qu'un
grand nombre d’explorateurs ou de chercheurs de mines ont pris cette route, en
partant d’Asheroft, ou de Kamloops. La diférence entre les deux routes qui partent
de Kamloops, c¢’est que vous pouvez passer par la riviére Thompson-nord—parcours
d’environ cinquante milles—vous pouvez traverser ensuite le point appelé la petite
Fourche (Little-Fork) et continuer jusqu’a 'endroit appelé la erique du pont (Bridge-
Creek), et vous atteignez ensuite le chemin de charrette d’Asheroft.

Une députation de Kamloops s’est rendue, au commencement de la présente
année, auprés du gouvernement provincial pour lui demander d’ouvrir ce chemin de
la riviére Thompson-nord et de Bridge-Creek, vu qu’il y a 13 un territoire plus avan-
tageux, ou les voyageurs qui ont des chevaux peuvent trouver du foin et du grain.

Quand on s’éloigne du chemin de fer, dans ces régions, il est souvent difficile de
ge procurer du grain pour les chevaux, et l'on est bien aise, généralement, d’avoir a
sa disporition un endroit oi 'on peut placer les chevaux, la nuit, et les faire manger.

Vu que la route charretiére d’Ashcroft est ouverte depuis nombre d’années,
presque toutes les terres qu'elle traverse—c’est-a-dire, les terres propres a la culture
—ont été prires, et il s’en suit que les chercheurs de mines qui passent par cette
route, sont obligés d’emporter avec eux leur grain et leur foin, ou, autrement, de
prendre des arrangements avec les colons s8’ils veulent procurer du piturage a leurs
chevaux.

Naturellement, cette obligation augmente les frais de voyage, et 8'il y avait une
autre route qui leur permit d’éviter ces frais, les voyageurs la prendraient.

Cette question est du ressort du gouvernement provincial.

L'opportunité qu’il y a d’ouvrir cette partie du pays, c'est qu’elle est devenue
un centre d'exploitations miniéres.

Il'y a de ces exploitations sur la rividre Skeena et les chercheurs d’or ont
exploié en tous sens, déja, cette partie du pays.

Daprés les rapports publiés, il parait qu'elle est riche en mines, et que l’exploi-
tation de ces mines serait trés favorisée par 'ouverture d’un sentier jusqu’a Hazleton
et de 12 jusqu'a Glenora. 3

Le PrESIDENT.—Ou demeurez-vous ?

M. Bosrook.—Je demeure quelquefois 4 peu de distance de Kamloops.

Le PrEsipent.—Les mines sont donc presqu’au nord de Quesnelle ?

M. Bostock.—Les grandes mines, ¢'est-d-dire, la mine hydraulique située aux
fourches de la Quesnelle, dont M. Hobron est maintenant le gérant; puis les mines
de Barkerville.

Toutes ces mines hydrauliques sont situées sur le chemin de charrette de Caribou.

o Hc;nomble M. MacpoNaLD (C.-A.)—Par od passe le bétail conduit dans cette
région ?

M. Bosrook.—IIl passe par Chilcotin en suivant I’ancien sentier.

Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Et je crois que le bétail s’est rendu 13 en
bon état et s’'est bien vendu ? _

M. Bostock.—Oui, je le crois. On se servait de cet ancien sentier, en 1875-76,
lors de I'excitation miniére de Cassiar. Il y a actuellement, dans les environs d’Ash-
31'olft, (g)es' hommes qui conduisaient le bétail par ce sentier jusqu’a Glenora et la riviére

¢ la Paix,

S Honorable M. Cox.—Combien de temps faut-il pour conduire le bétail jusque
a
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M. Bostook.—Vu I’état dans lequel se trouve actuellement le sentier, il faudrait
environ deux mois—si ’on veut que le bétail soit encore gras au terme du voyage.
Bien entendu, la plus grande partie de cette région est passablement ouverte; mais
'on y trouve une certaine quantité de bois, 4 peu prés comme dans les environs de
Kamloops et de cette partie de la Colombie Anglaise, et sur tout le parcours on ren-

 contre beaucoup de touffes d’herbe.

Honorable M. Power.—Ou se trouve I'Omenica?

M. Bosrock.—Elle se trouve a ’est.

i Honorable M. Power.—Y a-t-il de grands obstacles & surmonter pour atteindre
la région de la riviére Omenica par le chemin que vous proposez?

M. Bostock.—Non, et I'on suit maintenant ce chemin avec des chevaux de bét.

Honorable M. PowEr.—La riviére au Panais (Parsnip River) se jette-t-elle dans
I’Omenica ? )

M. Bostock.—Elle est située dans la région de ’Oménica et est tributaire de la
Fraser.

Honorable M. Power.—La riviére au Panais n’est-elle pasle principal bras de la
riviére de la Paix ?

M. BosTock.—Oui, je le crois ; mais je n’en suis pas bien sir.

Honorable M. Power.—En sorte que si vous suivez la riviére de la Paix, vous
pouvez pénétrer dans le voisinage oll vous prétendez que votre chemin pourrait pas-
ser sans avoir aucune difficulté & surmonter et ol il n'y a pas de montagnes ?

M. Bostock.—Oui, et la riviére de la Paix forme un coude et descend vers la
Fraser.

Honorable M. Power.—Elle traverse les Rocheuses suns rencontrer aucune passe
élevée ?

M. BosTock.—Oui, il n’y a aucune passe élevée 4 cot endroit.

Honorable M. MacponaLD (C. A.)—Laquelle des routes partant de la céte con-
sidérez-vous comme la meilleure? Celle du havre de Ketimat, ou de quel autre en-
droit ?

M. Bosrock.—Je connais trés peu Ketimat,

Le PrEsipenT,—II1 est situé au sud de la Skeena

Honorable M. MacpoNALD (C.A.}—Une route par ce port pourrait se joindre au
chemin d’Asheroft ?

M. Bostock.—Oui; mais naturellement, ce qui s’oppose le plus & une route par-
tant de la cote, c’est que les chercheurs de mines désirent pénétrer dans le pays aussi
économiquement que possible. A cette fin ils peuvent se servir de leurs animaux de
bit ; voyager lentement selon leur convenance, profiter des chances qu'ils peauvent
avoir de trouver de I'or dans les petites riviéres qu'ils rencontreront, et payer proba-
blement leurs frais en lavage de sables.

En effet, presque tous les ruisseaux dans cette région supérieure de la Colombie
charrie de 'or en plus cumoins grande quantité. Ensorte que tout homme peut réa-
- liser quelques profits au moyen de ce lavage.

I’honorable M, MoCALLUM.—Si ces ruisseaux charrient de I’or en quantité suffi-
sante, les chercheurs s'y ariétent et ne vont pas plus loin, je présume ?

M. Bosrtock.—Oui, si ces cours d’eau sont suffisamment avantageux, les cher-
cheurs ne vont pas plus loin.

Le PrEsipENT.—Le district de Cassiar et la région de la riviére Dease, est-ce lo
méme district ?

M. Bosrock.—Oui, ces deux régions ne forment qu’un seul district, et la région
de I’'Omenica est située au sud. Comme vous le voyez, cette zone miniére s’étend en
ligne droite en montant.

L’honorable M. MacpoNALD (C.A.)—A partir de Rossland.

M. BosTook.—Oui, et aussitot que nous pourrons obtenir une voie ferrée jusqu’a
Caribou et & travers ce district, nous nous trouverons dans une région tout aussi
avantageuse que l'est le district de la riviére Kootenay. Il ne s’agit que d’une ques-
tion de transport.

Honorable M, Power.—Vous n’avez jamais voyagé de la passe Téte-Jaune jus-
qu’a Edmonton ?

5—3%
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M. Bostrook.—Non, Je crois que l'intention de la Compagnie du chemin de fer
Canadien du Pacifique serait de continuer la ligne télégraphique jusqu’au Yukon. |
J’ai aussi sous les yeux un document qui indique la direction que la compagnie se §
propose de donner 2 cette ligne télégraphique. |

Honorable M. Cox.—Une ligne de chemin de fer, ou des lignes télégraphiques.

M. Bostock.—Simplement une ligne télégraphique.

Honorable M. Cox.—Une ligne de chemin de fer est praticable & travers ces
territoires.

M. Bostock.—Oh! oui, soit par Ashcroft, soit par Kamloops, la construction
d’un chemin de fer serait trés possible.

Le PrEsiENT.—Par quelle distance sont séparés Ashcroft et Kamloops?

M. Bostook.—Dix-huit milles environ, :

Honorable M. PowEer.—Je crois que M. Reid qui a donné, I’autre jour,son témoi-
gnage devant le comité, a dit qu'une voie ferrée serait trés-pratiquable a partir de la
Téte-Jaune jusque dans cette région située entre les deux chaines de montagnes et
jusqu'a Glenora et Telegraph-Creek. Savez-vous si la chose est possible ?

M. Bosrock.—Il y avait dans la Colombie Anglaise une compagnie, appelée la
“British Pacific”, qui projetait de construire une voie ferrée quiefit traversé, depuis
la cbte, la région, en passant par Barkerville, jusqu’a la passe Téte-Jaune. Je ne sais
8i cette compagnie a fait ses explorations pour fixer le traeé du chemin projeté; mais
je crois que les anciennes explorations du chemin de fer Canadien du Pacifique
indiquent ce tracé.

Honorable M. Power.—Mais M. Reid a déclaré qu'il ne voyait aucun obstacle
qui plit empécher la construction d’une trés bonne voie ferrée dans la direction du
nord par la riviére Fraser ?

M. Bosrock.—En suivant la Fraser, dites-vous ?

Honorable M. Power.—Oui.

: M. Bosrtock.—Oui, et cette voie ferrée toucherait naturellement & la riviére au
anais,

M. Marcus SmrtH comparait devant le comité et est interrogé comme suit :—

Le PrEsipENT.— Vous avez été, M. Smith, employé comme ingénieur par le |
gouvernement canadien ?

M. Marcus SmitH.—Oui. Je suis & 'emploi du gouvernement canadien, en ma
qu]aligéld’ingénieur, depuis vingt-cinq ans, et j'ai été employé quatre ans sur I'Inter-
colonial. »

Le PrEsipENT.—Vous dirigiez les explorations.

M. Smita.—Je les dirigeai jusqu’a ce que I'Intercolonial fut presque terminé,
c’est-d-dire, dans le printemps de 1872, et ce fut alors que les explorations du chemin §
de fer Canadien du Pacifique furent commencées. Je fus transféré avant la fin de ces |
travaux. [/on me nomma sous-ingénieur en chef de ces explorations, et je fus envoyé §
dans la Colombie Anglaise pour prendre la direction des explorations & faire dans
cette provinced partir des montagnes Rocheuses jusqu’a la cote du Pacifique. J'ai été
employé dans cette partie des explorations pendant quatre ans, et M. Fleming, ingé-
nieur en chef, fut envoyé en Angleterre en mission spéciale, et il me faliut prendre §
sa place et agir comme ingénieur en chef suppléant, fonction que je remplis pendant
deux ans et demi. "

Le PrEsipENT.—En quelle année ?

M. Sumrta.—De 1876 4 la fin de 1878 je fus chargé de la direction de toutes ces
explorations,

_ Le PrEsipEnt.—Quelle ligne avez-vous explorée et quels renseignements pour-
riez-vous nous donner pour nous aider a atteindre notre but qui est de relier notre §
réseau de voies ferrées 4 une certaine route par laquelle nous pourrions communiquer
avec le district du Yukon ?
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M. Smrta.—Oui, je puis vous procurer ces renseignements. Naturellement,
pour la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique, un grand nombre de
milles furent explorés et 'on arpenta quelques centaines de mille milles. Nous
avons virtuellement tracé et nivelé & peu prés 40,000 milles. Vous devez comprendre
que je n’ai pas vu toute cette étendue de terrain; mais j'en ai vu une grande partle.

Je me suis trouvé constamment engagé dans les travaux d’exploration en com-

~ pagnie du personnel placé sous ma direction.

Les rapports de nos explorations ne sont que des exposés condensés,

J’ai recu des centaines de lettresrelatives aux régions que nous avons traversées,
ot je connais toules ces régions aussi bien que si javais tout vu de mes propres yeux,
parce que nous étions en état de comprendre parfaitement les descriptions qui nous
étaient données,

Honorable M. Power..—Je voudrais vous questionner sur la route qui part
d’Edmonton et examiner cette route, sans nous occuper du territoire qui ne sera pas
traversé par aucun des chemins proposés.

Si le haut de la riviére de la Paix a été exploré déja, nous pouvons obterir de ce
travail de précieux renseignements. L

M. SmrTH.—J’ai simplement mentionné les explorations parce que j'ai 616 engagé
une partie du temps dans ces travaux, En 1878, je faisais une exploration pour la
construction du terminus nord du chemin de fer Canadien du Pacifique.

M. Alexander Mackenzie était alors premior ministre. Il était en Ecosse, et on
lui avait dit en Hcosse, que I'on avait appris avec satisfaction, en Angleterre, que le
projet d’an chemin de fer transcontinental canadien était réalisabie. Nous fimes des
explorations en 1877, depuis le Port-Simpson. Nous traversimes par la passe de la
riviére au Pin, puis par la riviére de la Paix. De fait nous explorimes jusqu’a
Edmonton. Comme résultat de cette exploration je tragai une ligne qui me parais-
sait extrémement favorable—et plus favorable que toutes les autres que nous avions
vues. Cette ligne a été publiée avec mon rapport de 1878, et ¢n voici la carte.

Honorable M. Powgr.—Ce tracé se trouverait dans le rapport du département
des chemins de fer de quelle année ? De 1878, ou 1879 ?

M. SmitH.—Les explorations de 1877 figurent dans le rapport de 1878, Nous
revenions & 'arvivée de I’hiver, et les rapports étaient toujours publiés 'année sui-
vante, dans le printemps.

Honorable M. Power.—Votre propre rapport a-t-il jamais été publié ?

M. Smite,—Ce rapport a été publié; mais la carte de mes exploraticns ne le fut
Fas. M. Fleming, revenu en Canada & la fin de 1878, était d’opinion que la passe de

a rividre de la Paix et non celle de la riviére an Pin, que j'avais choisie, était plus
avantageuse que celle-ci, et il ne fut pris aucune décision sur le snjet, 'examen en
étant remis & plus tard. M. Fleming trouva aussi a redire contre certains points
colorés de ma carte, qui indiquaient le caractére général du sol, détail que je consi-
dérais comme important. Dans toutes mes explorations, du reste, j’ai toujours pris
des notes sur le caractére de la contrée explorée.

Honorable M. Power.—La carte que vous soumettez présentement au comité
est-elle une copie de celle que vous avez préparée avec votre rapport ?

M. SmrTEH.—Oui. ‘
Honorable M. Power.—C’est une copie d’une carte qui accompagnait votre rap-
port ?

M. SmiTH.—Oui, cette carte a été imprimée et publiée.

Honorable M. Powgr.—J’ai compris que vous vous disiez qu’elle n’avait pas
été publiée,

M. Smira.—Elle a été publiée. Elle 'a été subséquemment. La raison pour
laquelle elle ne le fut pas immédiatement, c’est que M. Fleming croyait qu'une
meilleure ligne que celle que j'avais choisie pouvait &tre trouvée. C'est pourquoi,
'année suivante, quatre nombreu® partis furent envoyés sur les lieux pour examiner
Pexploration mentionnée dans mon rapport, ainsi que la passe de la riviére de la
Paix, et tous firent rapport en faveur de la passe de la riviére au Pin et contre celle
de la riviére de la Paix.

Honorable M. PowEr.—Leurs exposés figurent dans les rapports de 1879,




38 ROUTE POUR LE YUKON.

M. SmitH.—Dans les rapports de 1880. KEn 1879, plusieurs autres partis d’ex-
plorateurs furent envoyés. L'un de ces explorateurs était M. Charles Horetz Key,
mais qui n’était pas un ingénieur,

Le PrisipENT.—O est-il maintenant ?

M. Smira.—Il a été employé par le gouvernement provincial. La derniére fois
que je le vis, il y a quelques années, il était au service du gouvernement provincial,
Trois autres de ces explorateurs étaient M. H. I. Cambie, M. Joseph Hunter et M.
Henry MacLeod. Ces messieurs avaient tous été mes assistants. En leur com-
pagnie se trouvaient M. le D* Dawson, du département des explorations géologiques,
et un membre du clergé, le révérend D, M. Gordon. Le D* Dawson fit un trés bon
exposé, et rapporta les explorations de 1879, ce qui est consigné dans le rapport
publié en 1880. ’

Le PrEsIDENT.—Sur quelle route ?

M. SmitH.—Ces explorateurs examinérent la région de la riviére au Pin et celle
de la riviére de la Paix, & partir du Port Simpson, et ils arrivérent & la conclusion
que la passe de la riviére au Pin était la meilleure.

Le PrEsipENT.—Pouvez-vous expliquer comment vous pourriez atteindre la
passe de la riviére au Pin en partant d’Edmonton ?

M. SmrTH.—Vous pouvez d’abord accepter la description déja donnée de la région
comprise entre Edmonton et la riviére de la Paix, et cette description fera partie
de mes propres explications. Or, lorsque vous avez atteint I'extrémité occidentale du
petit lac de 1'Esclave (Lesser Slave Lake), 1a ligne s’étendrait de ce point jusqu’a la
passe de la riviére au Pin. Puis, & 'extrémité-ouest de cette passe, elle traverserait
la riviére qui Fume (Smoky River), quelque peu plus bas que I'embouchure de la
petite riviere qui Fume (Little Smoky), et au nord de la riviére Simonette. De 1a
elle irait toucher la riviére au Pin, aprés un parcours d'un giand nombre de milles
et & quelques quarante milles au sud de la riviére de la Paix.

Le P’rEsipENT.—Ainsi, votre ligne, surtout le parcours que vous venez de
décrire, passe au sud de la riviére de la Paix ?

M. Smrta,—Oui, et nous avons opéré notre sortie par le fort Macleod, sur le
versant occidental des montagnes Rocheuses, et la valeur de la passe dont je viens
de parler ressort des chiffres suivants: on a div que son élévation était de 2,400
pieds, et le D" Dawson qui I'a traversée, en 1879, dit qu’elle était de 2,700 pieds au-
dessus du niveaun de la mer, tandis que la passe Téte-Jaune (Yellow Head Pass) a
une élévation de 1,000 pieds de plus.

Le PrEsipEnT.—Quelle est la passe du Cheval-qui-Rue (Kicking Horse Pass) ?

M. Smrita.—Cette passe a cinq milles et quelques pieds de hauteur.

Honorable M. Power.—Que dites-vous de la passe de la riviére de la Paix ?

M. Smita.—Elle est d’environ 2,200 pieds de hauteur, et c’est ce qui a trompé
M. Fleming. La raison pour laquelle il préférait [a passe de la riviére de la Paix,
c¢’est parce qu’elle était plus basse que celle de la riviére aw Pin; mais, lorsqu’on se
trouve 4 l'ouest de la passe de la riviére de la Paix, il ne nous reste d’autre issue
pour atteindre la riviére Skeena qu'une passe beaucoup plus élevée—une passe
d’environ 4,000 pieds de hauteur.

Apiés que nous avons traversé la passe de la rividre au Pin et la principale
chaine des Rocheuses, et en se portant jusqu’a la chaine de montagnes, située sur la
cdte, en passant par le lac Babine, la hauteur du niveau est seulement de 2,200 pieds,
tandis que sur la ligne plus au nord par la riviére de la Paix, la hauteur du niveau
est de 3,800 pieds. i

Le PrEsipent.—Par la passe de la rividre au Pin et la riviére Babine, vous
atteignez la téte de la riviére Skeena.

M. SmrrH.—Nous atteignons la Skeena & un point ou il serait facile de se relier
ala 1-0u_te projetée pour se rendre au lac Teslin. Je vous indiquerai sur la carte le
tracé fait par moi.  Voyez cette ligne bleue (en fhontrant cette ligne sur la carte),
c’est la ligne que j'ai tracée en m’orientant sur la passe au Pin; voici le petit lac de
I'Hsclave; voici Edmonton; la ligue atteint Athabaska-Landing & environ quatre-
vingt-seize milles au nord d’Edmonton ; puis la ligne se porte vers le petit lac de
I'Esclave; elle longe la rive sud de ce lac; de la elle se dirige vers l'ouest, traverse
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la riviére qui Fume (Smokg River) i environ, je crois, soixante milles de la riviére
de la Paix.

Le PrEsiDENT.—Au sud de la riviére de la Paix,

M. Smrre.—Oui, puis la ligne se continue, traverse plusieurs riviéres avant
d’atteindre la riviére aa Pin. Cette riviére au Pin va se jeter dans la riviére de la
- Paix, tout prés de I'ancien Fort Saint-Jean, situé sur la riviére de la Paix, prés de
Hudson's-Hope, ¢’est-d-dire, au pied du long passage étroit que la riviére de la Paix
forme & cet endroit. Cette riviére passe a cet endroit i travers les montagnes
Rocheu-e~, comme Jans un pertuis de vingt-cing milles de long. Ce pertnis n’est
pas navigable. Du moins, on en fait toujours le tour, et ¢’est au pied de ce pertuis
que vient aboutir la riviére.

Voici la passe (en indiquant sur la carte); vous pouvez voir l'endroit ou se
trouve la courbe, et cette courbe est encore plus désavantageuse qu’elle ne semble
I'étre ici.

Honorable M. Power.—Vous dites que le maximum de la hauteur de votre
passe est de 2,700 pieds.

M. SmiTH.—Oni, ¢’est la hauteur de son sommet. J'ajouterai que, depuis le petit
lac de I’Esclave, et en traversant, par la ligne_choisie par moui, la riviére qui Fume
(Smoky River), vous franchissez ce qui est appelé la Grande Prairie.

C'est une trés belle contrée qui 8’étend en réalité jusqu'a la riviére au Pin, Je
pourrais méme ajouter que c'est une contrée merveilleusement belle. Il y a dans
cette Grande Prairie pas moins de quarante milles sur trente milles de bon sol arable,

Honorable M. Cox.—A quelle distance de Ia ligne du chemin de fer Canadien du
Pacifique—disons d’Ashcroft—se trouve l'endroit dont vous avez parlé il y a un ins-
tant ?

M. SmitH.—Je n’ai rien ici pour mesurer la distance.

Honorable M. Power.—C’est quatre ou cing cents milles,

M. SmiTH.—La riviére au Panais (Parsnip River) est le bras sud de la riviére de
la Paix. En réalité, on pourrait presque 'appeler la principale branche de la riviére
de la Paix.

Le PrEsipENT.—Est-elle navigable ?

M. SmitH.—Oui, et pour les grands bateaux. La riviére au Panais arrose ce que
I'on peut appeler la région de la riviere Omenica. Aussitdt que vous avez atteint
la riviére au Panais, vous vous trouvez dans la région de ’Omenica, et mon tracé
longe cette contrée.

Le PrESIDENT.—Votre tracé se relie & la téte des eaux de la Skeena ?

M. SyitH—Oui, & un point appelé Fort de I’Esturgeon. Aucune carte ne
g'accorde parfaitement sur ce point; mais c'est I'endroit de la jonction, et c’est
marqué ‘“‘l’ancien sentier,” quise relie & Glenora, et aussi en ligne directe avec le
Yukon.

Le PrEsineEnT.—Ce point de jonetion correspond & un point appelé le Coude de
la riviére Liard ?

M. SmitE.—Oui.

Le PrEsivent.— Entre la Liard et la rividre Stikine se trouve le lac Dease et la
région de Cassiar ?

Honorable M. Power.—Il n’y a rien, suivant vous, qui empécherait d’ouvrir
une ligne & partir de ce point de jonction et en gagnant vers le nord jusqu’a Glenora ?

M. Suira.——Ce quo j'en sais s’appuie seulement sur les rapports originaux et
certaines conversations,

Honorable M. Powgr.—Etes-vous descendu jusqu'a I'océan par la riviére Skeena ?

M. Smrta.—Oui, en faisant une exploration.

Honorable M. Powgr.— On m’a dit dernié¢rement qu’un certain fonctionnaire qui
s’est rendu la, a cru que Douglas-Inlett était, & peu prés, vers le nord, le point le plus
éloigné ou I'on pouvait se relier au bord de la mer; mais la riviére Skeena est située
au nord de Douglas-Inlet, et vous dites que vous avez trouvé un bon tracé pour une
route qui descendrait la Skeena ?

M. SmirH.—Une route par la Skeena serait difficile. Cette riviére est mauvaise
pour la navigation. Il y a des bas-fonds et puis la glace y descend et ainsi de suite.

-
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Honorable M. Power.—Y a-t-il un havre & 'embouchurc de la Skeena.

M. SuiteE.—Non. Voici le port Essington; mais si vous allez une quinzaine de
milles plus loin, vous arrivez au port Simpson, et nous avons & travei~er la péninsule
située entre le port Simpson et la Skeena. .

Honorable M. PowEr.—Est-ce une bonne contrée ?

M. Smita.—La Skeena est quelque pen difficile & naviguer, et I'on peut en dire
autant de toutes les rividres qui descendent dans I'océan.

Honorable M. Powgr.—Avez-vous examiné Douglas-Iplet ?

M. Smrra.—Oui, voici (indiquant le liea sur la carte) la 1éte de Douwlas-Inlet.
Vous trouverez dans le rapport de 1877, que j’'ai déja fait la description de ces lieux,
J’ai fait Pexamen de toutes les anses, J’ai examiné toutes les riviéres depuis la
riviére Skcena jusqu’an Port-Simp~on.

Honorable M. Power.—Que pensez-vous de Douglas-Inlet ?

M. SmitE.—Il y ald un magnifique passage & I'intéricur pour de petits vaisseaux.
En allant & droite, & partir de Victoria (le témoin indique Iendroit sur la curte), les
iles peuvent, sur tout ce parcours, vous abriter. La navigation & cet endroit est
trés ~fire, mais le chenal est trés irrégulier. Le capitaine Lewis, avec lequel j'ai
remonté cet endroit, et qui est un ancien navigateur aun rervice de la Compagnie e
la Baie-d'Hudson, connaiksait trés bien ce chenal.

Honorable M. Power.—Un vaisseau venant de la haute mer peul-il y entrer ?

M. SmitH.—De grands vaisseaux océaniques n’aimeraient pas i s’y aventurer;
mais Port-Simpson est un bon port de mer pour les vaisscaux en général. De
fait, le port Simpson est un port océanique et le meilleur port qu'’il y ait. au nord de
San-Francisco. Toutefois, Douglas serait un port trés commode.

J’ai remonté le chenal Grenville, et en revenant I’eau m’a paru trés basse. Je
n’ai pas fait de sondages; mais j'ai noté, dans mon rapport de 1817, cette particularité
d’un haut-fond & cet endroit.

Il y a de trés hautes montagnes qui font faire une courbe & la riviére Skeena &
son embouchure, et j’ai constaté & ce dernier endroit 'existence d’une dépression
qui s’avance dans la Skeena et qui forme ce qui est appelé le Kétimat. De la, en
avangant, I’on trouve une autre faible dépression qui s’étend jusqu’a la rividre Nass.
Je crois que 'embouchure de cette derniére riviére est le port le plus an nord que
pourrait avoir une ligne canadienne. :

Ce que 'on appelle le bras d’Alice (Alice-Arm) est situé sur le haut du chenal
dont je viens de parler.

Honorable M. Power —(C’est la route la plus courte par Vietoria.

M. SmitE.—Par Victoria il ne peut y avoir de meilleure route. C’est une route
remarquablement directe que I'on pourrait prendre au lieu de Portland Canal.

Hounorable M. Power.—On m’a dit que, pour ce qui regarde Observatory-Inlet
et Alice-Arm, il est impossible d’y entrer parce que la hauteur de la cbte, & cet
endroit, les rend presque impraticables.

M. SmitH—Quant & la riviére Nass, je ne la crois pas navigable sur la partie
que j'ai parcourue, :

Honorable M. Power.—Je ne crois pas que son embouchure soit un bon port.

M. SmitH.—C’est un petit havre; mais le havre véritable est Port-Simpson.
Nous pourrions y abriter presque toutes les flottes du monde,

Le PrEsipENT.—Nous sommes obligés de lever maintenant la séance et nous
serons heureux d’entendre de nouveau un autre jour M. Smith. :

Et la séance est levée.
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CuaMBRE DU CoMITE, 2 mai 1898,
Le comité s’est assemblé aujourd’hui,
Président I’honorable M. Boulton,

Dr GeorgE M, Dawson est appelé et répond comme suit aux questions :—

J'ai fait colorer la carte qui est ici présente pour indiquersommuirement ce qui
semble les trois principales routes praticables dans la direction nord, en suivant la
conformation naturelle du pays et en prenant comme objectif commun & ces trois
routes Selkirk, point situé dans le district du Yukon. Bien enteudu, plusieurs
autres routes seraient praticables et la présente carte ne tient pas compte d’autres
route~ qui ont été proposées en prenant la cdte du Pacifique pour point de départ et
en suivant une ligne directe. La présente carte a principalement pour objet d’indi-
quer les routes pouvant se relier avantageusement au réseau de chemins de fer
existant & partir d’Edmondton, ou dans la Colombie-Anglaise—a partir d’Ashcroft,
ou & partir d’autres points dans la méme province, situés sur la ligne du chemin de
fer Canadien du Pacifique.

Le PrEsinent.—Quelles explorations avez-vous faites soit comme géologue, soit
comme ingénieur ?

Dr Dawson.—La partie du pays qui est maintenant I'objet de votre examen et
que je connais aprés I'avoir parcourue, moi-méme, s’étend depuis Edmonton juxqu'a
la riviére de la Paix, et le long de diverses routes qui traversent la région septen-
trionale de la Colombie-Angilaise.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.).—De la riviére & la Paix 4 Edmonton, la
route traverse-t-elle une contrée avantageuse?

D Dawson.—-Cette contrée est d’un caractére varié. En 1887, je me trouvais
3 la téte de I'expédition chargée d’unc exploration a faire dans le nord de la Colombie-
Anglaise et la région du Yukon—ayant comme assistants MM. McConneli ot McEvoy,
membres du service géologiqne. Nous explordmes, cette année Ja, certaines parties
du pays qui 8’étendent, an nord, jusqu'au Fort-Selkirk, et je quittai ¢e point pour
effectuer mon retour. IL’année suivante, M. McConnell (qui avait déja examiné le
cours inférieur de la riviére Liard), descendit la riviére. Mackenzie e¢t, partant du
Fort-Macpherson, traversa le pays jusqu'a la riviére Porc-épic (Porcupine); puis
snivit cette riviére qui traverse la région septentrionale du Yukon, et retourna vers
la c6te en remontant la rividre Lewes.

Des rapports sur cette expédition ont éte publiés par le département des explo-
rations géologiques. ¢

M. Ogilvie fit aussi partie de cette expédition, et hiverna, en 1887.88, comme
vous le savez, prés de la frontiére (long. 141°) dans le but, au moyen d’observations,
de fixer cette ligne.

L’année suivante, il traversa par la tdte méridionale des eaux de la riviére Pore-
épic jusqu’a la riviere Mackeunzie, et il rencontra dans le voisinage du Fort Macpher-
son M. McConnell. Puis il remonta la riviére Mackeuzie.
1888Son rapport est publié dans celni du département de l'intérieur pour l'année

La maniére la plus ~ximple, peat-8tre, de vous exposer tout ce que je connais des
routes en question, est de commencer par celle qui part d’Edmonton, et qui est
marqué n° 1 sur la carte.

Cette route a été surtout désignée par les journaux sous le nom de “route
d’Edmonton ”, et est préconisée par plusieurs. C'est certainement une route trés
directe, si vous prenez Selkirk comme objectif, comme nous pouvons le faire, parce
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que Selkirk est le point ot convergent naturellement ces différentes routes quel que
soit ’endroit plas au nord qu’elles aient pour objectif.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A ).—Que'le est la distance entre Edmonton et
Selkirk, par la route dite d’Edmonton ?

D' Dawson.—La distance est d'environ 1,300 milles.

Honorable sir Joun CarLing.—Et quelle distance y a-t il de Selkirk & Dawson ?

D" Dawson.—Environ 175 milles, si nous suivons la rivieére. \

Le mesurage & partir d’Edmonton jusqu'a Selkirk est désigné par une série de
lignes droites sans laisser azcune marge pour les courbures qui ajouteraicnt au total
au moins 10 pour 100.

Honorable M. McCALLuMm.—Quelle est la nature du pays traversé pur la route
d’Edmonton ?

Dr Dawson.—Plusieurs directions pourraient étre prises en partant d’ Edmonton,
L’une de ces directions est celle d’Edmonton & Athabasea-Landing, qui a environ 96
milles de long. Puis elle suit la riviére Athabasca jusqu’a I'embouchure de la riviére
du petit Lac de I'Esclave. De I, elle suit cette derniére riviére jusqu’au Petit lac
de I’Exclave ; puis elle traverse jusqu’a la riviére de la Paix, a 'embouchure de la
riviere qui Fume, & un endroit appelé Peace-River-Landing.

Une route pius directe, cependant, e~t celle qui, je crois, est déjd partiellement
ouverte, KElle part d’Edmonton ; traverse la région en passant par l'ancien Fort-
Assiniboine, sur la riviére Athabasca, et se dirige presqu’en ligne droite jusqu’au
méme point sur la riviére de la Paix.

Outre ces deux routes, il y en a une troisiéme qui est une ligne droite d’Edmonton
4 un point situé sur la riviére de la Paix, prés du Fort-Saint-Jean.

C’est la plus directe.

En laissant de c6té la route via Athabasca-Landing, qui, bien qu'elle suive les
riviéres, est la plus longue, je dirai queljues mots sur la nature du pays traversé par
les deux derniéres routes que je viens de mentionner,

D'Edmonton a l'ancien Fort-Assiniboine de la bonne terre arable compose la plus
grande partie de la région jusqu'a dix milles en degd de la rividre Athabasca ou le
sol est pauvre et sablonneux.

Honorable M. PERLEY.—Pourrait-on ouvrir aisément un chemin dans cette région ?

D Dawson.—Oui, on rencontre en différents endroits des marécages ; mais
I’étendue de ces marécages n'est pas grande,.

La vallée de I’Athabusca, 4 'endroit ol elle serait traversée, est de 450 pieds de
profondeur cnviron. La riviére Athabasca a une largeur d'environ 250 pieds, et son
niveau au-dessus de la mer est d’environ 2,000 pieds, ce qui est presque le méme
niveau que celui de la Saskatchewan, & Edmonton.

Honorable M. PErLEY.—Ce niveau est-il celui de la région, ou celui de la rividre ?

D" Dawson.—Celui de la rividve ; mais de l'ancien Fort-Assiniboine jusqu’au
voisinage du petit lac de I'Esclave, je connais peu la nature du terrain. Je n’ai
Jamais suivi toute ceite route. D’aprés ce que jen sais, pas plus de la moitié de la
région se compose de sol arabe. On rencontre des aspérités et des vallées maréca-
geuses, mais n’offrant aucune grande difficulté & surmonter pour l'ouverture d'un
chemin de bétes de charge ou de charrette, ou la construction d’une voie ferrée.

Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Y a-t-il une mission catholique au petit lac
de I’Esclave?

D" Dawson.—Je ne le sais pas. Il y a un poste de la Compagnie de la Baie
d'Hudson & cet endroit, et l'on y éiéve quelques bestiaux; mais je ne sais
pas quel degré de développement y a atteint I’agriculture, bien que de bonnes
récoltes y aient 616 déja obtenues. Je n’ai jamais visité 'extrémité ouest du lac ol se
trouve situé le poste.

Le niveau du petit lac de 1'Hsclave au-dessus de la mer est d’environ 1,890.

. . Pour revenir i la route qui passe par I'extrémité ouest du Petit lac de I’Esclave,
Jajouterai qu’il y u de la bonne terre prés du lac, ol se trouve le poste de la Compa-
gnie de la Baie d’'Hudson; mais une grande partie du terrain autour du lac se com-
pose de marais, tandis que vers le sud le sol est élevé et accidenté,
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Ainsi, dans le voisinage immédiat du petit lac de I'Esclave, le pays n’est pas

_ attrayant au point de vue de la colonisation; mais depuis le petit lac de I'Esclave
jusqu’a la riviére de la Paix, le chemin déji ouvert traverse une trés bonne région de
65 milles de longueur. § :

‘ En réalité, presque toute la terre située le long du chemin peut &tre considérée

- comme du bon s0l; mais il est plus ou moins marécageux sur chaque c6té.

) Jajouterai, ici, relativement & cette contrée, que sa nature marécageuse est en

y,l‘ grande partie I'effet d’anciennes digues de castors. Le sol a été tellement bouleversé

~ dans toutes les directions par les digues de castors, qu'ane grande partie de la

| région, qui s’égoutait d’abord librement dans les ruisseaux, n’est plus qu'une étendue

| de vieilles chaussées de castors. Le drainage, toutefois, pourrait encore étre prati-

- cable si on le désirait, i
Honorable M. McCaLLum.—Faudrait-il beaucoup de travail pour faire ce drai-
nage ?

Dr Dawson,—Il ne serait pas trés difficile de. faire un drainage approprié aux
besoins de I'agriculture dans la plus grande partie de la contrée.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Un chemin traverse-t-il cette région ?

Dr DawsoN.—Un chemin de 65 milles de long, depuis le lac de I’Esclave jusqu’a
Peace River Landing a été tracé par la Compagnie de la Baie-d’Hudson.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Des charrettes pourraient-elles y passer ?

D* DawsoN.—Oui, on se sert de charrettes dans ce chemin depuis plusieurs
années,

Honorable sir JouN CARLING.—Ou est le chemin d’Edmonton & la riviére de la
Paix ?

D Dawson.—TLies 65 milles dont je parle présentement font partie de la route
d’Edmonton, ~oit que vous vous dirigiez directement jusqu’a I'extrémité occidentale
du lac de I'Esclave, ou soit que vous suiviez les riviéres depuis Athabasca Landing.

Le PrEsipENT.—Dans le cas ou l'on voudrait construire un chemin de fer,
serait-il désirable de se diriger ver Dunvegan au lieu de se diriger vers Peace-River-
Landing ?

D Dawson.—Oui, c¢'est & quoi je veux en venir. Aprés avoir atteint Peace-
River-Landing, au lieu de suivre une ligne droite sur terre jusqu’a Dunvegan, vous
traverseriez la vallée de la riviére de la Paix, qui a 700 pieds de profondeur; mais
généralement, dans ces vallées, il est facile de construire un chemin de fer, ou d’ou-
vrir tout autre chemin, Il ne se présente aucune difficulté particuliére, parce que
les vallées latérales procurent les moyens de descendre un plateau, ou de gravir de
nouveau le plateau élevé suivant.

Le niveau de la riviére de la Paix, & cet endroit, est d’environ 1,225 pieds au-
dessus de la mer—ce qui est beaucoup moins élevé que les niveaux de la Saskatchewan
et de I’Athabasca, en suivant la route dont il est présentement question.

4 Ho;orable M. PerLEY.—Les bords de la riviére s’élévent & 700 pieds audessus de
celle-ci

D DAwsoN.—Oui, et ils forment une pente qui s’étend jusqu’an niveau supérieur
du plateaun,

Honorable M. PERLEY.—A quelle profondeur descend cette pente ?

Dr DawsoN.—A peu prés la profondeur déjd mentionnée, et il y a une hauteur
égale & franchir pour atteindre le niveaun de la vallée sur le c6té opposé, en suivant
les vallées tributaires, ou passes étroites, flanquées de talus d'une inclinaison compa-
rativement modérée.

Honorable M. PErLEY.—Mais ce sont des bords escerpés ?

Dr DawsoN.—Oui, & certains endroits, La rividre elle-méme, & cet endroit, est
d’environ 1,300 pieds de large.

Honorable M. PErLEY.—Est-elle assez profonde ?

Dr Dawson.—Assez profonde pour les steamers & roues d’arriére; puis passa-
blement rapide et remplie de barrages de gravier. Elle ressemble beaucoup a la
Saskatchewan, & Edmonton ; mais ¢’est une plus grande rividre.

Je vous donnerai de nouveau maintenant les distances en ligne directe des routes
qui partent d’Edmon tous comme suit:
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D’Edmonton & 'ancien fort Assiniboine, sur la riviére Athabasca, 75 milles:
de 13 A I'extrémité ouest du petit lac de I’Esclave, 1:35 milles ; du petit lac de I'Esclave
3 la riviére de la Paix, 4 'embouchure de la riviére qui Fume (Smoky River), c'est-
a-dire Peace-River-Landing, 65 milles, soit un total de 275 milles.

Le PrEsipENT —Jusqu’a Peace-Rivir-Landing ?

D Dawson.—Puis de Peace River-Landing, il y a un bon sentier au nord de la
riviere de La Paix qui est déja partiellement praticable pour les charrettes ou
chariots & destination de Dunvegan, et de 14 qui se rendent jusqu’ad Saint-Jean—soit
une distance totale jusqu’a Saint-Jean de 145 milles,

Honorable M. MacponaLp (C. A.)—Ce mesurage est-il fait & vol d’oiseaux, ou
en suivant les sinuosités et nccidents du terrain. '

Dr Dawson.—C'est presque fait & vol d’oiseau. Le sentier ne suit pas une
ligne réguliére. Il passe par les endroits naturellement ouverts et aisés, quand il

en 4.
7 Honorable M. MacpoNALD (C:-A.).—Ces mesurages comportent-ils ce qu'il faut
allouer pour les sinuosités du sentier ?

D DawsoNn.—Non, c’est la distance presqu’en ligne directe. Vous devez
allouer au moins dix pour 100 pour les courbures.

Le PrESIDENT.—Les sauvages suivent-ils ces sinuosités ?

D' Dawson.—Oui, et aussi les fonctionnaires de la Baie-d’Hudson.

La distance, en ligne directe, de Peace-River-Landing au Fort-Saint-Jean, est
d’environ 145 milles.

Le PresipENT,—Ce serait une distance de 420 milles d’Edmonton & Saint-Jean ?

Dr Dawson.—Oui. Puis, pour ce qui regarde la nature du, pays entre Peace
River Landing et le Fort Saint-Jean, je dirai ceci: De Peace-River-Landing au Fort-
Dunvegan le sentier, sur la plux grande partie du parcours, traverse une prairie—
soit un platcau élevé en moyennc de 2,000 pieds au-dessus du niveau de la mer,
Son sol est riche et couvert de peuplier. C’est une contrée trés attrayante.

Le seul inconvénient qui puisse exister, ici et ailleurs sur le plateau du district
de la riviére de la Paix, c’est que la culture est exposée, en 6té, aux atteintes de la
gelée; mais la gelée ne sévit pas plus 13, en 616, que dans le voirinage du Fort-Saskat-
chewan et d’autres endroits environnants, bien qu’il faille d’autres observations-
météorologiques plus approfondies pour dire avec exactitude ce qui en est exacte- |
ment sur ce point. A tout événement, dans la vallée de Dunvegan le blé, I'orge,
'avoine et la pomme de terre sont cultivés avec suceés. :

Honorable M. McCaLLum.—Ces produits sont-ils plus atteints par la gelée dans |
ce district que dans les autres parties du pays ? I

D" Dawson.—Non, si, par exemple, nous comparons ce district avec celui |
d’'Edmonton. |

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Naturellement, le drainage remédierait &
cet inconvénient ? H

D Dawson.—Oui, dans une grande mesure. A Dunvegan, la rividre coule |
encore dans une vallée trés basse. En sorte que tout sentier, ou wout chemin de fer,
passerait naturellement sur le c6té nord de la rividre en traversant les grandes
vallées latérales.

A partir de Dunvegan jusqu'au Fort-Saint-Jean, je n’ai jamais, moi-méme, par-
couru le sentier; mais Cambie qui a examiné cette route en travaillant & 'ancienne
exploration du chemin de fer Canadien du Pacifique, rapporte que le sentier se tient
a environ 15 milles de la riviére pour la raison que j'ai donnée déja, et que la dis-
tance entre ces deux points est d’environ 120 milles. La contrée est ondulée, et
son niveau au-dessus de la mer varie de 1,900 4 2,400 pieds. Elle a aussi une chaine
de montagnes, qui se dirigent vers le nord, et sont élevées de 1,500 pieds au-dessus
du niveau général.

_Environ 25 pour 100 de la région traversée est hoisée. Le reste est de la
prairie et du bon sol. /
Honorable sir Joun CARLING.—Est-ce un district considérablement boisé ?
Dr Dawson.—Je ne puis parler de cette région d’aprés une connaissance per-
sonnelle. Pour ce qui regarde généralement le distriot de la riviére de la Paix, la
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lus grande partie de ses fordts était composée primitivement de grandes épinettes
I Elanches d’un diamétre de dix-huit pouces & deux pieds et demi. Ces foréts ont été
'~ détruites par le feu sur de grandes étendues, et il a poussé i leur place une seconde
~ forét de peuplier et de bouleau beaucoup moins dense que la premiére. Une grande
partie de ce district est parsemé de bois de ces deux espéces et de prairies. Mais il

a des sections notables de prairie et, de fait, 'ensemble de la conurée est trés
attrayante.

Honorable M MacpoNaLD(C.A.).—Considérez-vous la contrée que vous décrivez
présentement comme étant située A I'est ou & 'ouest des Rocheuses ?

D' Dawson.—Je ne parle présentement que de la région située i 'est des
Rocheuses.

La régior: de la rividre de la Paix, entre les collines du pied des Rocheuses, a
'ouest, est borné par le 57¢ degré de latitude au nord, et par une ligne qui suit la
rividre de la Paix, elle-méme, en se dirigeant vers le sud, & partir de la 57° paralléle

jusqu’a ’extrémité occidentale du petit lac de I'Esclave. Puis elle s’étend au sud
jusqn’a la riviére Athabasca, et de nouveau en arriére, le long de cette riviére, jusqu’aun
ied des Rocheuses. Dans ces limites se trouve une contrée d’une superficie d’environ
31,000 milles carrés dont, d’aprés I'estimation que nous avons pu faire, 23,000 milles
carrés environ, sont d’un terrain propre a 'agriculture.

L'une des sections les plus notables de ce terrain arable est appelée la grande
prairie, et celle-ci est située au sud de Danvegan.

Le PriisipEnT,—Cette grande prairie n’est-elle pas une section de pays transférée
par la Colombie-Anglaise ? Cette province n’a-t-elle pas transféré une certaine
partie du territoire situé a l'est des montagnes ?

D Dawson.—Non, la grande prairie est située a 'est du 120° degré méridien
qui est, ici, la frontiére orientale de la Cclombie-Anglaise.

Honorable M. MAcpoNALD (C.-A.).—Les montagnes, dans cette partie de la région
de la riviére de la Paix que vous décrivez maintenant, sont-elles élevées ?

Dr Dawson.—Non, les montagnes élevées s’étendent bien plus a I'ouest que la
section dount je parle présentement. Iiy a entre les deux régions une zone de collines
de 20 a 30 milles de large qui sert de pied aux Rocheuses ; mais je parle seulement
de la contrée située & l'est des collines du pied des montagnes. :

Honorable M. MacponaLDp (C.-A.).—Quelle hauteur ont les collines du pied des
Rocheuses ?

Dr Dawson.—Elles s’élévent par degré d’un niveau peu élevé & une hauteur de
plusienrs centaines, méme de plusieurs milliers de pieds.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Sont-elles toutes boisées ?

D' Dawson.—Oui, toutes boisées, & I’exception des endroits ou le bois a éte
brailé,

Je parlais, il y a un instant, de la grande prairie. C’est probablement la plus
grande superficie ouverte qu'il y ait dans la région de la riviére de la Paix. (’était
le refuge du buffle de la riviére de la Paix, avant son extermination—c’est-d-dire le
refuge le plus au nord du buffle des prairies.

L grande prairie a environ 40 milles de long sur 20 milles de large dans sa
partie la plus large. Sa superficie est d’environ 230,000 acres, et elle est d'un sol
ondulé et trés fertile, Naturellement, lorsque nous parlons de la fertilité de cette

contrée, I'on ne doit pas oublier que son éloignement I’empéche de I'utiliser immé-
diatement, parce que, quelles que soient les récoltes que I'on puisse en obtenir, leur
transport au marché cofiterait trop cher.

Honorable M. McCaLLum.—Vous ne pourriez pas les expédier sur le marché ?

Dr Dawson,—S'il y avait un chemin de fer dans cette région, la distance qu’il
y aurait jusqu’a Winnipeg, par exemple, serait si grande que le colit du transport
excéderait probablement la valeur de la récolte transportée avant qu’elle eut atteint
la capitale du Manitoba,

Le PrEsIDENT,—A moins que le chemin de la Compagnie de la Baie-d’Hudson
ne fit améliorée ?

Dr Dawson.—En sorte que, avant qu'il n’y ait une grande demande locale, le
grain récolté dans cette région ne saurait avoir aucune valeur appréciable.
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Honorable M. PErLEY.—A quelle distance d’Edmonton se trouve la grande
prairie dont vous parlez présentement ?

D DawsoN.—Environ 300 milles.

Pour revenir maintenant 3 la route tracée jusqu’au fort Saint-Jean, ou jusqu’a
I’embouchure de la riviére an Pin, située prés du fort Saint-Jean, route qui serait
probablement le tracé naturel d'une voie dans la direction nord-ouest. la distance du
fort Saint-Jean & la riviére Liard, prés de 'embouchure de son tributaire du sud,
¢’est-d-dire, la riviére Nelson, la distance, dis-je, est d’au moins 250 milles.

Honorable M. MacponoLp (C. A.)—Le trajet que wvous nous faites parcourir
présentement, traverse-t-il les montagnes rocheuses ?

Dr Dawson.—Non, la route dont je parle est encore a I'est des Rocheuses. A
partir de 'embouchure de la riviére au Pin, il y a 225 milles pour se rendre au Fort-
Nelson, sur la riviére de ce nom. Il est probabie qu'un chemin de bétes de charge
ou de charrette, ou une voie ferrée, suivrait la vallée de la riviére an Pin, parce que
les autres vallées de toute cette contrée située entre la riviére de la Paix et la riviére
Liard se trouvent dans des gorges trés profondes. Je n’ai pas voyagé dans cette
partie du pays ; mais les renseignements que je vous donne présentement sont tirés
du rapport que M. Ogilvie a adressé au département de l'intérieur en 1892, M.
Ogilvie a traversé la région située entre la Liard et la riviére de la Paix, et il nous
dit que les vallées de cette région ont plusieurs centaines de pieds, méme jusqu'a
1,000 pieds et plus de profondeur. En sorte qu'il serait trés probablement néces-
saire de suivre la vallée de la riviére au Pin, en montant graduellement jusqu’an
niveau du plateaun, et en se tenant sur ce plateau jusqu’au Fort-Nelson pour éviter
ces profondes vallées transversales.

D’apreés ce que 'on a pu voir, le plateau est passablement uni et il n'y aurait
aucun grand obstacle & surmonter pour la construction d'un chemin de fer, ou d’une
autre route. Il est presque entiérement boisé.

Il n’y a actuellement—a moins qu’elle n’ait été ouverte tout récemment—aucune
route pour traverser celte région. Les sauvages font le portage en partant des
rivéres qui se jettent dans la riviére de la Paix et en se dirigeant jusqu’a celles qui
se jettent dans la Liard. C’est un long portage et ils ne peuvent emporter avec
eux de lourdes charges.

A partir du Fort Nelson en descendant jusqu’d ’embouchure de la riviére de ce
nom, sur la Liard, les sinuosités de la riviére représentent une distance additionnelle
de prés de 100 milles, et I'on dit que cette partie de la Nelson est navigable pour des
steamers a roue d’arriére. :

Le PrEsipENT.—Vous parlez de la Nelson ?

D" Dawson.—Oui. La Liard est certainement navigable aussi jusqu'au Fort
Simpson, ol elle se rencontre avee la Mackenzie, pour des steamersde la classe dont
Je viens de parler, ce qui est d'une grande importance pour I'ouverture de la route
que je suis en voie de décrire.

Honorable sir Joan CARLING.—Vous traverseriez la riviére Liard en vous ren-
dant au Fort Selkirk ?

D Dawson.—Oui. ¢’est-d-dire en voyageant par terre. Entre les riviéres de la
Paix et Liard la for8t est presque entiérement d’épinette. D’aprés le rapport Ogilvie,
les vallées sont peuplées de bonnes et grandes épinettes et de grands peupliers de
Virginie; mais sur les hauteurs il y a beaucoup de bois rabougri, comme on peut le
supposer, du reste.

Honorable M. McCaLLuM.—Du chétif pin, je présume.

D" DawsoN.—Probablement. L’embouchure de la riviére Nelson, bien que la
chose n’ait pu &tre exactement calculée, est approximativement de 1,000 pieds seule-
ment au-dessus du niveau de la mer. Le niveau baisse continuellement dans la direc-
tion du nord.

La riviére Liard, elle-méme, & I'endroit ol elle traverse les montagnes Rocheuses,
a l'ouest de I'embouchure de la Nelson, est un cours d’eau extrémement dangereux.,
Sa chute est d’environ 1,650 pieds, 4 partir de I’embouchure de la rividre Dease, 3
ouest des Rocheuses, jusqu’an Fort-Simpson, sur la Mackenzie, et une grande partie
de cette chute se trouve dans le passage & travers les Rocheuses, ou le courant est
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_extrémement rapide, o il y a de nombreux et mauvais détroits et de dangereux
~ remous.

¢ Honorable M. PErLEY.—Quelle est la largeur de ce passage ?

y Dr Dawson.—Cette largeur varie beaucoup. A certains endroits le passage est
trés étroit, tandis qu'a d’autres endroits sa largeur a un demi-mille et plus.

1 Honorable M, MacpoNALD (C.-A.)—Un mauvais endroit, sans doute, pour I'ou-
verture d’un chemin ?

Dr Dawson.—Je ne le crois pas, parce que les bords de ces passages étroits ne

gont pas généralement élevés, et lu vallée est passablement large. M. McConnell a
‘descendu cette riviére et en a fait un relevé. Or, si 'on peat en juger par sa carte
et son rapport, je crois qu’un sentier de bétes de charge oude charrette, ou un chemin
~de fer, pourrait traverser les Rocheuses i cet endroit en passant & quelque distance
| des détroits de la riviére, et en longeant le talus de la vallée.
i La navigabilité de la rividre n’est pas un critérium qui puisse servir d’appui & la
.~ conclusion que la vallée & cet endroit peut 8tre traversée par un sentier, ou un chemin
de fer; mais, va la naturc des bords de la riviére, il faudrait, sur la plus grande
partie du parcours, faire passer le chemin & quelque distance de ces bords.

Le PrEsipeENt.—Le faire passer sur le plateau ?

Dr Dawson.—Le faire passer au niveau supérieur des bords de la riviére, le
long du creux de la vallée, et sur le talus des montagnes.

La vallée est généralement large et I’on peut traverser les Rocheuses proprement
dites & cet endroit et & une trés faible élévation.

A l'embouchure de la riviére Dease, & 'ouest des Rocheuses, I'élévation est d’en-
viron 2,500 pieds seulement au-dessus du niveau de la mer.

De la la route longerait la vallée supérieure de la Liard et de la riviére Francis
jusqu’an lac Francis. De I elle traverserait la téte de la riviére Pelly, et suivrait
cette derniére riviére jusqu'au Fort-Selkirk, que j'ai désigné déjd comme étant un
objectif commun aux diverses routes proposées.

Honorable sir JouN CArLING.—Le Fort-Selkirk est destiné & devenir le chef-lieu
du district du Yukon ?

Dr Dawson.—II est ainsi représenté,

Honorable M. MAacpoNaALD (C.-A.)—A quelle distance le Fort-Selkirk est-il de
Dawson ?

Dr Dawson.—La distance, en passant par la riviére, est d’environ 175 milles.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Il y aurait donc douze ou treize cent milles
de distance entre Dawson-City et Edmonton ?

D" Dawson.—Oui, au moins cette distance.

Honorable M. PERLEY.—En somme, il ne serait pas difficile d’ouvrir un chemin
de charrette, on un sentier de bétes de charge, d’Edmonton a Selkirk ?

Dr Dawson.—Non, et je puis ajouter, pour ce qui regarde la contrée située au
nord de 'embouchure de la riviére Dease, qu’il n'y aurait aucune grande difficulté a
ouvrir un chemin de charrette, ou un sentier de bétes de charge, ou & construire un
chemin de fer, en passant par les rivieres Liard et Frances, et en traversant depuis
le lac Frances jusqu’a la Pelly. La hauteur des terres, dans cette passe, si on peut
I’appeler ainsi, peut étre franchie trés aisément. C'est une vallée large et uniforme,
et son niveau est bas. La ligne de partage des eaux n’est qu’a 3,150 pieds au-dessus
du niveaun de la mer.

Le PrEsipent.—Le niveau n’est-il pas aussi éievé dans la passe ?

Dr Dawson.—Non; le niveau est treés basdans la passe. La différence de niveau
qu'il y a entre le lac Frances et la créte est d’environ 570 pieds, et entre la créte et

la riviére Pelly, d'environ 180 pieds. Puis, en descendant la vallée de la Pelley, il
n’y aurait aucune grande difficulté & construire soit un sentier de bétes de charge,
soit un chemin de charrette, soit un chemin de fer, principalement le long de la rive
nord de cette riviére, jusqu’'a Selkirk.

Le PreisipENT.—(C’est-a-dire en descendant la vallée de la Pelly ?

D Dawson.—Oui, mais en suivant une ligne qui ne s’éloignerait pas beaucoup
de la riviére sur la plus grande partie du parcours. La vallée est large et ses ver
sants sont aisément franchissables. Il y a quelques endroits ot il serait nécessaire
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d’ouvrir le chemin dans le flancde la montagne; mais ces endroits sont rares et leur
étendue n’est pas grande.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Cette partie de la Pelly est-elle rapide ?

Dr Dawson.—Elle est quelque peu rapide; mais elle est navigable, je croix, pour
des steamers & roue d’arriére jusqu’d Hoole Cafion, et elle est aisément navigable
jasqu’a la riviére Macmillan située & 50 milles au-dessus du Fort-Selkirk,

Peut-étre me permettra-t-ou de lire de nouveau le tableau des distances de
manidre 4 indiquer la longueur du trajet sur une ligne continue et s’étendant jusqu’an
point le plus reculé possible. Ainsi donc, de Peace River Landing aun Fort-Saint-Jean
il y a environ 145 milles; du Fort-Saint-Jean a I'embouchure de la riviére Nelson,
environ 310 milles; de la riviére Nelson & I"extrémité inférieure du “ Grand Cafion ”
de la riviére Liard, 40 milles.

La route qui traverse la riviére Liard et suit la rive nord de cette riviére et le
“Grand Cafion,” a 20 milles de long.

Cette derniére partie est I’endroit ol la riviére traverse les Rochenses et c’est la
seule difficile.

Du “Grand Cafion ” & Pembouchure de la riviére Dease il y a 135 milles,

Sur la plus grande partie de cette distance la construction d'un chemin de fer
serait assez facile.

De I'embouchure de la riviére Dease, dans la direction du nord, le long de la
rive est desriviéres Liard et Francis jusqu’a la latitude 60°, 30', la plus grande partie
est aisément franchissable.

De 13 en gagnant vers le nord jusqu’a 'extrémité inférieure du lac Frances, il y
a 50 milles.

L aussi le passage est facile.

De 13, le long du lac Francis, sur la rive ouest, jusqu’a la riviére Finlayson, la
distance est de 27 milles.

A cet endroit le passage 3st trés difficile. Le pays est montagneux et les versants
donnent sur le lac.

De 13 le long de la riviére et du lac Finlayson jusqu'a la Pelly, la distance est de
50 milles, dont la plus grande partie est aisément franchissable. En traversant la
riviere Pelly et en suivant la rive nord de “Hoole Cafion,” la distance est de 35
milles

“ Hoole Cafion " est le point navigable le plus élevé de la riviére Pelly, avec des
steamers d'un faible tirant mus par une bonne force & vapeur, et pendant les hautes
eaux. Ce point est & environ 270 milles au-dessus de Selkirk.

En suivant les coudes de la riviére, en suivant la rive nord de la Pelly, par un
sentier de bétes de charge ou de charrette, il y aurait environ 200 milles de *“ Hoole
Canon” 4 Selkirk, et cette distance est assez facile & franchir sur tout le parcours, si
’on y construisait un chewin de fer.

Honorable sir Joun CARLING.—‘ Hoole-Cafion ” est a la téte de la navigation
de la riviére Pelly ?

Dr Dawsox.—Oui.

Le PrEsipENT,—Ce qui donne, je crois, un total de 1,100 milles de distance ?

D Dawson.—Oui, environ, jusqu'a “ Hoole Cafion” j'ai comté 1,090 milles &
partir d’'Edmonton, et j'ai compté, 1,340 milles d’Edmonton & Selkirk.

Honorable sir JouN CARLING.—Dois-je comprendre que la riviére Pelly, depuis
“ Hoole-Cafion ”, est navigable sur un parcours de 200 milles, sans interruption ?

D* Dawson —Oui, 200 milles en ligne droite. Je suis d’avis qu'elle est navi-
gable sur ce parcours, avec des steamers appropriés, & roues d’arriére, mus par une
bonne force & vapeur et pas trop grands ; mais ce n’est pas une riviére comme la
riviére Lewes ; elle n’est pas aussi grande que celle-ci, et lors des eaux basses, il
serait difficile, je crois, d’y trouver trois pieds d’eau sur tous les barrages qu &'y
trouvent,

Le PrESIDENT.—Que pensez-vous de la neige qui tombe dans ces vallées ; serait-
elle un obstacle & I'exploitation d’un chemin de fer ?

D® Dawson.—Je n’ai recueilli aucun renseiguement au sujet de 'épaisseur de la
neige qui tombe le long de la route que je suis en voie de déerire.
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En réalité, nous savons que, sur la plus grande partie du parcours, du moins 3
partir d’Edmonton jusqu’a Selkirk, I'épaisseur de la neige n’est pas grande.
Honorable M. McCaLLum.—Quelle serait la longueur de la saison de la navi-

~ gation sur la Pelly ?

D' Dawson.—La Pelly ne géle probablement pas avant les autres riviéres. Je
présume qu'elle est libre de glace du 15 mai au 15 octobre, environ, ou au 1%
novembre. Les eanx basses de 'antomne peuvent raccourcir quelque peu la saison

" navigable ; mais aucune expérience n’a encore été faite sur ce point.

Honorable M. McCaLLuM.—Quant 3 la prise de la glace, la riviére est-elle navi-
gable pendant la durée que vous venez d’indiquer ?

Dr DawsoN.—C’est mon avis.

Honorable sir Joun CaArRLING.—Vous croyez, docteur, qu’il n’y aurait aucune
difficulté & ouvrir un chemin de charrette sur tout le parcours que vous venez de
décrire ?

D Dawson.—C’est mon opinion.

Honorable sir Joun CArLING.—Ni 4 construire un chemin de fer ?

D' Dawson.—Non, la seule difficulté est la distance qui est trésgrande; mais
la route est facile dans son ensemble et I'on pourrait ouyrir un sentier de bétes de
charge, ou un chemin de charrette, & peu de frais relativement a la distance, & part
les frais pour la construction de ponts sur les nombreuses riviéres.

Honorable sir Joun CARLING.—Vous pouvez avoir des bacs-passeurs ?

D' Dawson.—Oui, ou faire traverser les chevaux a la nage, et traverser le
bagage et autres charges sur des bacs ou radeaux.

Honorable M. MoCaLLum.—Pourriez-vous trouver la du bois convenable pouvant
flotter ?

D DawsoNn.—Vous pourriez trouver en grande quantité, dans la plupart des
endroits, du bois brilé avec lequel des radeaux pourraient &tre construits, du moins,
d’aprés ma propre epérience.

Honorable M. PErLEY.—Puis, comme la chose a été dite, vous pourriez avoir
des bacs pour traverser les riviéres ?

D Dawson.—Certainement, si ’on se servait beaucoup de cette route.

Le PrfisipENT.—Pour ce qui regarde les distances, cette route est probablement
la plus directe, et réellement la plus courte pour atteindre le Fort-Selkirk ?

D* Dawson.—Oui, certainement, & partir de ’est,—et qui se relierait au réseau

_de voies ferrées existant,

Le PrEsipENT.—Et par cette route vous traversez une contrée moins monta.
neuse ?
3 D" DawsoN.—Oui; maiscela est ou n’est peut-8tre pas un avantage, parce que la
contrée montagneuse serait peut-8tre plus productive que la contrée de collines et de
prairies du pied des Rocheuses que traverse la route dont je vous parle.

Honorable M. PErLEY.—Pourquoi ?

D Dawson.—A I'exception des ressources agricoles de la région comprise entre
Edmonton et le point ol la route traverse les Rocheuses par la riviére Liard, et la

oudre d’or répandue dans les sables des grandes riviéres qui arrosent cette région,
il n’y a aucune ressource minérale & part la houille.

La présence du charbon est remarquée dans plusieurs endroits; mais cette
partie de la ligne qui s’étend d’Edmonton jusqu’a ce qu’clle traverse les montagnes
par la vallée de la riviére Liard (vous pourriez presque dire jusqu'a ’embouchure
de la riviére Dease) ne traverse pas un pays qui puisse devenir une grande région
miniére, & part 'exploitation possible des gisements de houille: Ainsi, au point de
vue d’un développement industriel immédiat par suite de découvertes de riches
dépdts métalliféres, la question est de savoir si un chemin dont la plus grande partie

| du parcours se trouverait & 'ouest de la chaine principale des Rocheuses, ne serait

pas une entreprise plus profitable, ne produirait pas de meilleurs résultats qu'une
route par le district d’Edmonton.

Honorable M. McCaLLUM.—Avez-vous découvert quelques indices de pétrole sur
les bords de quelques-unes de ces riviéres dont vous nous avez parlé ?
v 5—4
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D" Dawson.—Oui ; M, McConnell a examiné avec soin la région située le lon
du cours inférieur de I’Athabasca et les dépots considérables de substances bitumi-
neuses qui se trouvent & cet endroit. Le service d’exploration géologique a exécuté
des forages, depuis une couple d’années, pour ticher d’atteindre la couche pétrolifére
d’ott doivent provenir ces substances. Nous n’avons pas réussi jusqu’a présent, bien
que nous ayons obtenu, I'année dernidre, d’étonnantes fuites de gaz a4 I'embouchure
de la riviére Pélican, fuites qui ont fait discontinuer pour le moment les forages a
cet endroit, parce que l'on ne pouvait rien maintenir dans le trou pratiqué.

Honorable M, PERLEY.—Avez-vous découvert quelques indices de charbon sur
cette route. .

Dr Dawson.—- Oui, il y a beaucoup de charbon. Il y en a & Edmonton—du
lignite—et il y en a a différents endroits sur 1’Athabasca, ainsi que sur la riviére
Pembina, ol cette riviére est traversée par I'ancien tracé du chemin de fer canadien
du Pacifique. Il y en a aussi sur la riviére qui Fume et sur Ia riviére de la Paix.

Je ne sais pas si des mines de charbon de valeur ont été découvertes sur la
Nelson ou sur la Liard; mais cette contrée est composée d’un terrain de méme for-
mation dans toute son étendue, et je n’ai aucun doute que des mines de charkon d'une
exploitation rémunératrice pourraient y étre trouvées.

Honorable M. PErRLEY.—Ne trouve-t-on pas de tout cela dans cette région?

Dr DAwsoN.—Oui, on trouve aussi de la houille et du charbon-lignite%e long de
la vallée de la Mackenzie, prés de 'océan Arctique.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—M. Ogilvie a signalé la découverte d’un
gisement houiller de dix milles d’étendue le long d’'une certaine riviére située prés
du Yukon et de Dawson-City.

D Dawson.—Cette découverte est probablement celle du charbon qui se trouve
prés de Forty-Mile-Creek sur le Yukon. La houille ou le charbon-lignite est trouvée
a plusieurs endroits dans le district du Yukon.

Honorable M. MacponaLD (C.A.)—M. Ogilvie a parlé d’une découverte a cet
endroit d'un district bouiller de dix milles d’étendue.

D" DawsoN.—Je ne ouis parler d’aprés ma connaissance personnelle de la su-
perficie exacte de ce district.

Le PRESIDENT.—II y a deux autres routes; I'une par la passe de la riviére au

Pin jusqu’'au Port-Simpson, et il y a une autre passe courte et élevée. Voudriez-vous

nous donner une idée de ces deux routes?

D DawsoN.—Oui, monsienr. Je puis vous dire d’abord quelques mots sur la.

passe Téte-Jaune. Cette route offre un certain avantage, comme je I'ai déjd montré.

Elle conduit le plus directement d’Edmonton 4 une région destinée a devenir certai- |

nement use riche contrée miniére. A partir d’Edmonton, il n’y a environ que 249

milles & franchir pour atteindre le sommet de la passe en suivant une direetion ouest,

et aprés avoir traversé le sommet qui a environ 3,700 pieds d’élévation, la route sui-
vrait une vallée remarquablement droite qui, bien qu’elle se trouve au milieu d’une
région montagneuse,pourrait convenir autant, ou peut-étre plus, 4 un chemin de fer
qui la traverserait que la région située a I'est des Rocheuses pourrait convenir a une
route de méme nature construite dans ses limites. Un chemin, ou une voie ferrée
construite le long de la passe Téte-Jaune développerait sur son parcours la richesse
miniére de toute la région située immédiatement & I'ouestde la chatne des Rocheuses.

Du reste bien que la contrée a traverser i I’est des montagnes puisse &tre riche
an point de vue agricole et des mines de charbon, les produits agricoles et houillers
ne peuvent étre expédiés immédiatement sur le marché, tandis que, par l'autre
route via la passe Téle-Jaune, et 4 I'ouest des Rocheuses, le chercheur pourrait péné-
trer dans une région miniére qu'il exploiterait immédiatement.

Le PrEsipENT.—Puis, vous déboucheriez dans la vallée de la rividre Dease ?

Dr Dawson.—Oui et cette route que jappellerai route n® 2, se joint a la premiére |

a4 'embouchure de la riviére Dease ?

Honorable sir Joun CArLiNG.—Quelle serait la différence entre la longueur res-
pective de I'une et de 'autre ?

D" Dawson.—En mesurant les distances respectives des deux routes, comme je
P'ai fait, sans tenir compte des courbures, la différence entre les deux routes est de
90 milles contre la passe Téte-Jaune.
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Le PrsipEnt.—Jusqu'au Fort-Selkirk ?

D Dawson.—Jusqu'au Fort-Selkirk, ou jusqu’au point ou il y aurait jonetion
des deux routes & ’embouchure de la rividre Dease.

Le PrEsipent.—Les deux routes se rencontrent-elles 4 ’embouchure de la riviére
Dease?

Dr Dawson.—Oui, elles se rencontrent & cet endroit.

Honorable M. PERLEY.-—Cette route n° 1, & l’est des montagnes, serait une
meilleure route pour uu sentier de bétes de charge, pour le bétail, et la route n° 2
conviendrait mieux & un chemin de fer?

D DawsoN.—Oui. Sur la route n® 1,il y a plus de paturages, plus de terres
arables et plus de foin.

Le PrEsipENT.—Pour rendre la contrée du Yukon accessible, pour y avoir plus
vite accés, la route n® 1 serait préférable a I'autre ?

D' Dawson.—Oui; mais au point de vuc commercial je doute quelque peu de la
possibilité qu’il y aurait de transporter des provisions sur un ausei long parcours.

Honorable M. PErLEY.—Ce serait un voyage de trois mois?

D" Dawson.-—Vous ne pouvez faire marcher le bétail plus de dix milles, environ,
par jour, si vous voulez le conserver gras et en bon état, et c’est une longue journée
de marche pendant 1'été. Il faudrait 4 moins de construire des ponts faire traverser
4 la nage par le bétail une trentaine de riviéres. La plus grande partie d’une journée
serait absorbée par chaque opération de cette nature.

Le PrEsinENT.—La meilleure maniére d’opérer serait de faire stationner votre
bétail & la riviére de la Paix, et de lui faire continuer sa route & la saison suivante ?

Dr Dawson.—Oui.

M. McCarrLum.—Et d’entretenir le bétail en bon état pendant tout I’hiver ?

Dr DawsoN,—Oui, de lui procurer du foin.

Si l'on fait le trajet par la seconde route, & partir de la passe Téte-Jaune, le long
de la vallée du cours supérieur de la Fraser, jusqu’au portage Giscome, il y a environ
205 milles en ligne droite, et sans tenir compte des sinuosités de la riviére. La
vallée est large de deux a quatre milles & plusieurs endroits, et suit une ligne droite
dans son ensemble.

Honorable M. PERLEY.~Et elle est boisée ?

D' Dawson.—Oui, la plus grande partie est boisée, et une grande partie du
cours de la riviére est navigable,

Une pareille étendue d’eau navigable aiderait beaucoup a I'ouverture d’une
route de cette nature. A partir de 50 milles, environ, a I'ouest du sommet de la passe
Téte-Jaune, & 'embouchure de la riviére Cranberry jusqu’aux Grands Rapides, il y
a 185 milles de riviére en suivant les sinuosités. Ces 185 milles seraient aisément
navigables pour des steamers  roue d’arriére,

Le PrEsiDENT.— Vous parlez de la Fraser ?

D Dawson.—Je parle du cours supérieur de la Fraser. Puis, 4 partir du coude
nord de la Fraser en traversant jusqu'au portage Giscome, et en continuant jusqu’a
la jonction des riviéres au Panais et Finlay—Ia jonction de ces deux riviéres forme
virtuellement la riviére de la Paix—il y a 150 milles & travers une contrée facile,
dont les saillies sont peu élevées, et qui se trouve dans la zone miniére; maisily a
1a peu de terre arable.

Le PrEsipENT.—Mais une contrée avantageuse pour un chemin de fer ?

Dr Dawson.—Oui, parce que ¢’est généralement, dans ces 150 milles, une contrée
unie, sans gorges profondes. La vallée de la Fraser jusqu'au portage Giscome est
profonde et située eutre deux chaines de montagnes.

Honorable sir JoaN CARLING.—Y a-t-il beaucoup de bois sur cette route ?

D" DawsoN,.—Oui, en abondance.

Honorable sir Joun CarRLiNG.—Du bon gros bois.

Dr Dawson.—Raisonnablement gros, et ¢’est surtout de I'épinette, Puis, & partir
du point dont je viens de parler, c’est-d-dire, la jonction des riviéres au Panais et
Finlay, jusqu’a 'embouchure de la riviére Dease, qui est notre point de jonction de
la route n° 1 avec la route n° 2, il y a une distance d’environ 370 milles. Il y a trés
peu de renseignements sur cette partie de la route. Sur plus d’une moitié de cette
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distance il n'a été fait aucune exploration sérieuse; mais rien n’indique qu'il y ait
1a quelque grande difficulté & surmonter, parce que cette partie suit généralement
la direction des chaines de montagnes. Nous savons que les sauvages traversent
habituellement cette région, et je n’ai pas le plus léger doute que I'on puisse y trou-
ver un tracé facile pour la route proposée.

Le PrEsipENT.— Vous pénétreriez ainsi dans la vallée de la Stikine, ou la vallée
de la riviére Noire (Black River)?

D" Dawson.—Vous pénétreriez dans la vallée de la riviére Noire et, aprés 'avoir
traversée, vous continueriez jusqu’a I’embouchure de la riviere Deage. Il y a la une
vaste étendue de terrain bas et presque plan qui s’étend aussi loin qu’il est possible &
I'eil de voir, bien que cette vue n’embrasse pas toute la distance & franchir.

Le PRESIDENT.— Vous ne toucheriez pas au lac Dease ?

D* DawsoN.—Non, vous pénétreriez, & cet endroit, une région montagneuse et
vous vous écarteriez de la route directe.

Pour ce qui regarde la route d’Edmonton, en passant & I'ouest, par la passe
Téte-Jaune, et en continuant par la Fraser jusqu’au portage Giscome, je puis ajouter
que le gouvernement a fait faire une exploration scientifique et exacte de cette région
lors des explorations faites pour le chemin de fer Canadien du Pacifique. M. Marcus
Smith et M. H. Macleod ont pris part & ces explorations et pourraient, sans doute,
si vous le vouliez, vous donner toutes les distances et autres données détaillées,

Ce que je suis en voie de faire présentement est de vous donner une idée générale
de la route,

Le PrESIDENT.—En passant par la passe Téte-Jaune jusqu’a quel point ?

Dr Dawson.—Jusqu’au portage Giscome, au coude nord de la Fraser.

Honorable M. PERLEY.—Dans quelle direction coule la Fraser?

Dr Dawson.—Elle coule dans la direction du sud & partir du voisinage du portage
Giscome.

Honorable M. PErLEY.—Quelle est cette ligne rouge, dite n° 3 ?

Dr Dawson.—Cette ligne est une autre route naturelle en montant jusqua la
région occidentale de la Colombie Anglaise. Elle pourrait commencer & Asheroft
ou Kamloops, ou quelque autre.point converable sur le chemin de fer canadien du
Pacifique. Elle conduit jusqu’a Quesnelle, & I'embouchure de la riviére du méme
nom, qui peutétre considéré comme un point de jonction commun aux routes partant
de la région méridionale. De 13 cette route occidentale traverserait la riviére Noire,
suivrait une direction nord-ouest et se continuerait jusqu’au Fort-Fraser. La contrée
traversée par cette route est quelque peu montagneuse ; mais elle n’est pas difficile.
Je crois qu'un chemin de fer pourrait étre construit dans cette région sans rencontrer
de trop grandes difficultés. ;

En traversant la riviére, au Fort-Fraser, vous entrez dans la vallée Bulkley et
Watson Kwa, qui est I'endroit ol il y a une plus grande dépression du sol dans une
direction paralléle aux chaines de montagnes. Il y a 13, comparativement, peu de
terre arable; mais beaucoup de piturages excellents. Cette vallée principale
conduit aux fourches de la riviére Skeena, endroit communément nommé Hazelton.
Cet endroit n’est qu’a 150 milles, environ, de ia cote et peut-8tre atteint par les
steamers & partir de la cote. De 13, la route suit des vallées connues et faciles, et
traverse la riviére Nass,

A partir de Nass jusqu'a Telegraph-Creek, sur la Stikine, nous avons trés peu
de renseignements ; mais il n’y a pas lieu de croire qu'’il y ait de grandes difficultés
a surmonter pour franchir cette distance.

Honorable M. PERLEY.—Ou est le lac Teslin ?

Dr Dawson.—Il se trouve sur la route que je décris maintenant. On le trouve
4 145 milles au nord de Telegraph-Creek. IL’ancien sentier de Telegraph-Creek sui-
vait jusqu'a ce dernier endroit, au nord, la route que je décris présentement, et bien
que les explorations relatives & cette route ne valent guére mieux que des croquis,
elles font voir, cependant, une suite continue de vallées qui conduisent jusqu’a Tele-
graph-Creek.

H?onorable M. MacponaLp (U.A.)—La seule objection a cette route est la dis-
tance
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D' Dawsonx.—Oui; mais je crois que la distance d’Ashcroft a Selkirk, ou a
Dawson, est & peu prés la méme que d’Edmonton 4 ces deux derniers endroits.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)--Environ 1,400 milles.

D DawsoN.—Oui, environ 1,340 milles de Dawson.

Le prEsIDENT.—En  prenant cette route jusqu’a la passe Téte-Jaune, vous pour-
riez atteindre Hazelton sans aucune difficulté ? ,

D Dawson.—Oui; vous pourriez traverser en suivant la ligne projetée du
¢ British Pacific Railway” jusqu’au terminus de la cote.

Le PrEsipENT.—Jusqu’an Port-Simpson ?

Dr Dawson.—Oui, et puis vous pourriez avoir un embranchement dans la direc-
tion du nord.

Le PrEsipEnT.—M. Jennings, je crois, nous a dit que, s'il devait explorer de
nouveau la route entre Telegraph Creek et le lac Teslin, il était sous I'impression
%u’ii pourrait troaver une meilleure route en suivant une ligne & 'est de la riviére

ease.

D Dawson.—Je crois qu'il voulait parler de la riviére Tooya comme d’une
route probable. .

Honorable M. MacponaLDp (C.A.)—On est en voie de construire, cette année,
dans cette direction, le * Cassiar Central Railway " (le chemin de fer Central de
Cassiar), '

D Dawson.—Nous avions atteint Telegraph-Creek par la troisiéme route pro-
jetée. Puis, a partir de Telegraph-Creek jusqu’au lac Teslin la distance est d’envi-
ron 145 milles. C'est la route qui a provoqué tant de discussion.

Lo PrEsipENT.—Vous avez deux passes i traverser, n'est-ce pas, entre Telegraph-
Creek et le lac Teslin ?

D Dawson.—Bien que je sois allé a Telegraph-Creek, je ne connais la route
entre cette place ot le lac Teslin que par le rapport de M. Jennings. Il serait done,
je crois, plus satisfaisant de consulter ce rapport que de vous contenter de ce que je
pourrais vous en dire seulement de mémoire. Mais les 145 milles dont je viens de
parler, deviendraient éventuellement une partie de la route que je suis en voie de
décrire.

Honorable M, MacpoNaLp (C.-A.)—La région de la Kitamat est considérée
comme trés-bonne—comme une excellente contrée & paturage sur presque toute son
étendue jusqu’'a Telegraph-Creek ?

Dr DawsoN.—M. Ganvreau a examiné cette route, je crois, et fait rapport au
gouvernement de la Colombie Anglaise, il y a quelques années. 1l pénétra dans Ia
contrée en partant dela 18te du bras de la Kitamat et en s’avangant jusqu’a la Skeena,
et je crois qu'il continua sa route en passant par la Quatsalix et en remontant jus-
qu’a la riviére Nass. Il y a Id une vallée et une route. J’ai oublié 'année pendant
laquelle se fit cette exploration; mais le rapport est inséré dans celui du dépar-
tement. des travaux publics de In Colombie Anglaise,

Le PrEsipENT.—Pourriez-vous nous dire ot sont situées les mines du voisinage
des 1-01f?tes dont vous nous avez parlé ? Il y en a dans le district de 'Omenica, n’est-
ce pas

Dr DawsoN.,—Le fameux district minier de Caribou est situé au sud du coude
nord de la Fraser. Puis, au nord de ce point, & environ 260 milles, est le district
de I'Omenica, qui s’étend dans la direction presque franc-ouest du confluent des
riviéres aux Panais et Finlay.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Pnuis, le district de Cassiar ?

Dr DawsoN.—La région aurifére de Cassiar est située & environ 280 milles plus
au nord encore et comprend le lac Dease et le cours supérieur de la riviére Dease.
Puis, il y a un autre district minier & 490 milles plus au nord encore: c’est le nou-
veau district de la riviére Klondique.

Le PrEsipENT.—Ainsi, la rividre Dease est un centre pour les opérations
miniéres ?

D DaAwsoN.—Oui, monsieur. McDames-Creek et autres petits ruisseaux auri-
féres se jettent dans la riviére Dease. Quelques-uns de ces ruisseaux ont été fouillés
considérablement et sont encore exploités. Le district de Cassiar n’a pas encore 6té
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4 moitié exploré, vu les hauts prix qu'il faut payer dans ce district pour les appro-
visionnements. Par suite de la cherté des provisions, les mineurs se sont endettés
chez les commergants et ont été par suite trés embarrassés. Les principaux districts
dont je viens de parler, sans noter les endroits moins importants ol l'on a trouvé de
I'or—et il en a été trouvé, par exemple, sur la riviére Skeena et sur la Stikine—
constituent la principale zone aurifére de la Colombie Anglaise, :

I/une et I'autre des deux routes occidentales que j'ai d’écrites et qui passent &
proximité de cette zone contribueraient 4 son développement, ou son exploitation,
sans compter les routes qui passeut & I'est de ses montagnes, sur une grande
partie de sa longueur. Je ne vois pas pourquoi il n’y aurait pas d’autres importants
districts auriféres entre ceux que j'ai notés particuliérement.

Cette partie du pays est virtuellement inexplorée.

Le PrisipEnT.—Ii y a un autre point qui peut étre quelque peu étranger & vos
études professionnelles, c'est la question de savoir si la construction d'un chemin de
fer et la réduction du prix des approvisionnements, qui en résulterait, ne tendrait
pas & développer considérablement I'industrie miniére, développement qui ne peut
avoir lien sans l'assistance d’une voie ferrée.

Dr Dawson.—Sans doute, parce que dans tout district aurifére les dépots réelle-
ment riches sont toujours d'une superficie, comparativement restreinte, ou d’une
étendue comparativement faible, le long des valléer, tandis que les dépdts moins
riches sont ordinairement plus étendos. Les dépots de qualité inférieure, générale-
ment, entourent les plus riches par des banes ou lits de gravier, tant dans les vallées
que sur les penchants de montagnes.

La plupart de ces dépdts ne pourront étre exploités que lorsque le prix des pro-
visions et du transport sera réduit raisonnablement.

C’est le défaut de facilités de cette nature qui a retardé considérablement le
développement du district de Caribou.

Le PrESIDENT.—Et aussi I'incapacité de transporter & un prix raironnable les
piéces de machineries ?

D" Dawson.—Oni, »i la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique
avait jugé & propos d’ouvrir une route en passant par Caribou—je ne veux pas dire
qu’il efit 616 a propos pour elle de le faire au point de ses intéréts généraux—je ne
crois pas méme que la chose serait conforme 4 ses intéréls généraux—si cette com-
pagnie, dis-je, uvait jugé & propos d'ouvrir l'une des routis du nord en tra-
versant le district de Caribou, je n’ai aucun doute que ce districtserait aujourd’hui
un centre d'exploitation de mines de quartz auriféres tout aussi florissant que
'est le district occidental de la riviére Kootenay. Mais aussi longtemps que le
district de Caribou se trouvera & 300 milles de toute voie ferrée, il sera trés diffi-
cile d’y inaugurer des exploitations miniéres qui requiérent de grands capitaux.

Honorable M. McCaLrum.—Sans chemin de fer l'exploitation miniére serait
trop dispendieuse.

D* Dawson.—Oui. Vous ne pourrez pas induire les capitalistes & placer leurs
fonds dans le di~trict en quesiion, parce que tout y est d’un prix bien plus élevé que
dans les endroits moins éloignés.

Le PrEsIDENT.—I1 y a un autre point que je voudrais rendre parfaitement clair.
C'est de savoir si un sentier de bétes de charge, ou un chemin de charrette peu dis-
pendieux, sur la premidre route déerite pur les riviéres Nelson, ou Liard, aideraient
beaucoup les chercheurs i atteindre le Yukon de la manidre la plus écononique pos-
sible et avec leurs propres 1essources.

__ Honorable sir Joun Carring.~ Ne serait-il pas difficile de franchir cette pre-
miére route pendant hiver ?

D Dawson.—La chose ne serait pas difficile si le foin était coupé d’avance et
entassé de distance en distance. Ce qui a rendu le trajet impossible, I'hiver dernier,
c'est surtout le fait qu'il n’y avait aucune nourriture & donner aux chevaux.

Honorable M. McCaLLuM.—Et I'on a besoin par cette route de logements?

D* DawsoN.—Oui.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Les voyageurs ne pourraient pas emporter
avec eux assez leur nourriture,
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D' Dawson.—Non, les chevaux et les chiens mangeraient, dans l'espace de
quelques centaines de milles, toute leur charge.

Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Pendant 1’été, vous pouvez y conduire le
bétail ?

Dr Dawson.—Oui.

Le PrESIDENT.—Avez-vous épuisé vos notes ? R
Dr Dawson.—Oui, & peu pres,

: Le PresipENT.—Vous pourriez déterminer aussi exactement que possible dans
votre mémoire les distances qu'il y a par les trois routes que avez décrites,

' Dr Dawson.—Je n’ai pas donné les distances qu'il y a sur la route qui part
~d’Asheroft ; mais je puis les ajouter pour les fins de la comparaison.

Le PrEsIDENT.—Vous pourriez ajouter la distance de Calgarya Asheroft, qui est
- de 450 milles.

D' Dawson.— Oui, ¢'est la distance qu'il y a par voie ferrée,

Le PrEsipenT.—Et désignez les routes sous les noms de n® 1, n®2 et n° 3.

D" DawsoN.—Oui. Je désire aussi répéter ce que j'ai dit auparavant dans le
cas ol il y aurait quelque malentendu. C'est que j'ai laissé de ¢6té un certain nombre
d’autres routes qui ont é!é proposées; mais cette omission n’est pas due a ce
qu’elles ne pourraient pas étre bonnes ou utiles,

Honorable M. McCarLum,.—Croyez-vous qu'il importe que nous nous en occu-

ions ?
F D Dawson.—Je ne le sais pas. Ce sont principalement des routes qui partent
de la cdte du Pacifique. Il y a la route par le sentier de Dalton qui part de Chilcat
Inlet. Je ne connais rien personnellement de cette route; mais on en a parlé. Puis,
il y a la route qui part de Dyea Inlet et passe par la riviére Lewes, et il y a la route
qui part de Taku Inlet et se rend au lac Teslin. On a aussi parlé de cette route.

Je doute que ce soit une route facile; mais sur la carte, elle est courte. Ily a
encore la route par la riviére Stikine, et 'on o recommandé aussi une route qui part
du bras d’Alice (Alice Arm), ou de la riviére Nass ou il y a un bon port. Il y a en
outre des routes possibles par la riviére Skeena et le bras de la rividre Kitamat,

Toutes ces routes, dont le trajet & partir de la cote, est comparativement court,
sont généralement trucées de maniére i atteindre quelque cours d'ean navigable de
Pintérieur.

D’aprés ce que j'ai compris, cette enquéte a pour principal cbjet de découvrir
quelques moyens de relier le réseau de voies ferrées canadiennes existant avec nos
régions auriféres,

Memorandum,—ajouté sur la demande da président—sur les distunces d’un point
4 un autre le long des trois routes décrites et qui partent de différents points situés
sur les voies ferrées canadiennes existantes pour se relier au Fort-Selkirk, dans le
district du Yukon.

Note.—Les distanees données sont mesurées par lignes droites d’environ dix
milles de longueur, sans tenir compte des petites sinuosités qui se rencontrent sur
les différentes routes. Le nombre de milles additionnels que représentent ces sinuo-

sités est & peu prés le méme, en moyenne, sur les différentes routes, et, d’aprés les
renseignements que nous possédons, les difficultés qu'il y aurait & surmonter en cons-
truisant un chemin de bétes de charge, ou de charrette, ou un chemin de fer, le long
des trois routes en question, seraient & peu prés les mémes; mais chacune des routes
peut &tre considérée comme généralement favorable,

1" ROUTE,—
D’Edmonton, & 'est des montagnes Rocheuses jusqu'a la riviére Liard et de laa
Pancien Fort-Selkirk,
Milles.
D’Edmonton a 'ancien Fort-Assiniboine, sur la riviére Atha-
SRR T RS G S o e A L 75
De I'ancien Fort-Assiniboine a I’extrémité ouest du petit lac
de REsclave.... i v rereions von ST A e S L B SRR 1)
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Miles.
Du petit lac de 'Esclave & la riviére de la Paix, & 'embou-
chure de la riviére qui Fume (Smoky River) (Peace
River Landing) c.coces sevessessrosrss ssases ossonss sassensascass 65
De 'embouchure do la riviére qui Fume au Fort-Saint-Jean 145
NoTe.—On pourrait probablement épargner 50 milles de dis-
£ tance en passant par une ligne presque droite & partir
de l'ancien Fort-Assiniboine jusqu'au Fort de Saint-

T S B e I e e e e AL
Du Fort-Saint-Jean jusqu’a la riviére Liard, prés de I'em-

bouchure de la riviére Nelson........ coalss h S4 AR Samp e LA 310
De ia riviére Liard, prés de I'embouchure de la riviére Nel-

son jusqu’a I'embouchure de la riviére Dease.............. 195
De 'embouchure de la riviére Dease jusqu’a I’embonchure

de la riviére Finlayson.............. resndravetsotaptos N ones 130

De I'embouchure de la riviére Finlayson & Pelly-Banks..... 50 -
De Pelly Banks & Hoole Caflon ... .cc.ssesses-sansssnssasesnnossos 35
De Hoole Cafion & 'ancien Fort-Selkirk.......cocconevenveeeeess 200

Lotal. idiciiisrsisissnssbssicsgrsist et it tts 1,340
Ou, en déduisant 50 milles comme ci-dessus ....... coeeeeie oo 1,290

2° ROUTE.—
D’Edmonton 2 la passe Téte-Jaune, de 13 en passant par la téte de la riviére Fraser
jusqu'an portage Giscombe; de ]d en passant par la riviére Finlay et la riviére
Noire jusqu’a 'embouchure de la riviére Dease, en se reliant a la 1 route & cet

endroit:—
Milles.
D’Edmonton & la passe Téte-Jaune ... ..... ceceveeievasennnnenes 240
De la passe Téte-Jaune au portage Giscombe.....cccovceee vooe 205
Du portage Giscombe & I'embouchure de la Finlay........ ... 180

De 'embouchure de la Finlay a4 'embouchure de la riviére
Dease (@nVITON).. . eiveeesaibs bokeh hasesstus ety SUETECt SN ETC MR

965

Ajoutez la distance comme par la 1™ route, de I'embouchure
de la riviere Dease 4 'ancien Fort-Selkirk......cuuveevie . 415
Total.. . iniarssinit faadaonsadsveeasi Tonss i 1,380

3° ROUTE,—

De la station d’Asheroft, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, jusqu’a I'ancien
Fort-Selkirk, dans le district du Yukon, en suivant la ligne occidentale des
vallées de la Colombie Anglaise :—

Nore.—D’autres stations sur le chemin de fer Canadien du Pacifique, telles que
Savona ou Kamloops, pourrait étre adoptées comme points de départ sans qu'il y
eut beaucoup de différence entre les distances.

; Milles.

D’Asheroft & Quesnelle (distance par chemin de charrette,
28 milleg) e it i R s e N Y 185
De Quesnelle an FOrt-Fraser ...ceee veueeruuieereiones nse corans 115
De Fort-Fraser 4 Hazelton (Fourches de la Skeena) ......... 165
De Hazelton & Telegraph-Creek (Stikine).. ... o nunsesmanticen 255
De Telegraph-Creek & la téte du lac Teslin........ccocer.ver anie 145

De la téte du lac Teslin & 'embouchure de la riviere Teslin, 165
De 'embouchure de la riviére Teslin a I’ancien Fort-Selkirk, 140
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Le PrEsipENT.—J'ai écrit au gérant de la Compagnie de la Baie-d’'Hudson, 4 53
Prince-Albert, et regu cette réponse que je vais lire au comité :— ;}

CHAMBRE DE COMMERCE, ‘
PRINOE-ALBERT, SASK., 21 avril 1898, |

- A I'honorable C. A. BouLron,

Président du comité du Sénat. .

) MonsIEUR,—En réponse i votre lettre adressée & M. Galbraith, fonctionnaire de ﬁ[l

la Compagnie de la Baie-d’Hudson, en charge iei, j'inclus sous ce pli un court rapport 1

~ basé sur des renseignements dignes de foi regus de personnes désintéressées, et qui
' parlent d’aprés la connaissance réelle qu’elles ont des faits.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ALEX. McNABB, y

Secrétaire de la Chambre de Commerce ‘
de Prince-Albert. '

RAPPORT REGU DE PRINCE-ALBERT PAR LE COMITE DU SENAT _
NOMME POUR S’ENQUERIR DES ROUTES DU YUKON., &

CHAMBRE DE COMMERCE,
PRINOE-ALBERT, SASKATCHEWAN, 21 avril 1898.

En partant de Prince-Albert, le terminus du chemin de fer du lac Long et de la
Saskatchewan (Long l.ake and Saskatchewan Railway), et le terminus projeté du
Manitoba and Northwestern Railway, il y a dans la direction du nord-ouest un che- f
. min de charrette de 140 milles passablement bon, qui vous conduit i Green Lake, i

c’est-d-dire, au commencement de la navigation. Mais en dépensant une couple de i
mille piastres ($2,000) un bon chemin de chairette pourrait &tre construit jusqu’a
Green Lake, en ligne droite, ce qui réduirait la distance de (92) quatre-vingt-douze
milles. Cette route a maintenant quelques trente milles d’ouverts et en bon état,

De Green Lake jusqu'a I’embouchure de la riviére Liard, ou, si vous
le préférez, jusqu'a l'embouchure de la rividre Mackenzie, le cours d’eau des-
cend, & l'exception d’une courte section (quelques vingt-quatre milles), c’est-d-dire, en
remontant la riviére Mettie et les deux portages, I'un entre le lac Mettie et la riviére
a I'Eau-claire (Plear-water River), connu sous le nom de portage la Losche (12%),
d'une longueur de douze milles et demi, et 'autre, au Fort-Smith, sur la riviére de
I'Esclave (Slave River) (14) d’'une longueur de quatorze milles.

La Chambre de Commerce est en état d’assurer que le cofit du transport des
approvisionnements n’excéde pas $1.50 par 100 livres de Prince-Albert & Green Lake,
et il est de cinquante centins pour la traverse du portage la Losche. La Compagnie
ge I.::hBaie-d’Hudson se fait payer soixante-quinze centins par 100 livres au Fort-
omith,

‘ Il n’y a aucun rapide, ou aucune navigation dangereuse, ni aucune difficulté a i
r:?c_ox:trer jusqu’a ce que le point appelé “ Hell Gate”, sur la riviére Liard, soit
atteint.

A partir de ce point, il y a une longue distance, au-dessus de la jonction de la
Nelson avec 1a Liard, ot 'on rencontre un courant agité.

_On estime que tous les portages mis ensemble, entre “ Hell Gate ” et les eaux
navigables de la Pelly, ont une longueur totale de soixante milles. Cette longueur
comprend, bien entendu, le portage de Campbell, depuis les lacs jusqu'a la Pelly. De ‘
1a, cette derniére rividre peut 8tre descendue sur tout son parcours. La profondeur ‘
| deleau est suffisante et il n’y a aucun danger a courir,
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Les postes de la Compagnie de la Baie-d’Hudson et des missions de I'Eglise
catholique romaine sont disséminés le long de cette route dans I'ordre suivant:—Le
poste de Greenlake, le poste de I'lle & la Crosse et une mission de I’Eglise catholique
romaine; un couvent ou se tient une école; puis le poste de Buffalo Lake (& I'extrémité
sud); le poste de Buffalo Lake (& l'extrémité nord) ; le portage de la Losche, le
Fort-McMurray, le Fort-Chippewepan, sur le lac Athabasca ; le Fort-Smith, sur la
rividre de I’Esclave ; le Fort-Résolution, & '’embouchure de la riviére de I’Esclave ;
le poste de la riviére au Foin (Hay River Post) et une mission catholique romaine ;
le Fort-Providence et une mission catholique romaine ; le Fort-Sim pson, a I'embou-
chure de la Liard ; le Fort-Liard, sur cette riviére.

Si on descend la riviére Mackenzie, vous rencontrez le Fort-Norman, le Fort
de Bonne-espérance (Fort Good Hope), et, sur la riviére Peel,il y a le Fort-
McPherson.

Dans la plupart de ces postes se trouvent des prétres catholiques romains qui
dirigent les écoles et donnent 'instruction religieuse.

Il n’est peut-&tre pas hors de propos de faire connaitre la maniére de voyager
dans ces régions et & combien s’élévent les frais de route de chaque personne.

Voici ces frais :—

Un bateau & ““téte d’esturgeon ”, pouvant transporter 8,000 livres, fera payer, &
Green-Lake, $150.00 & un parti de cinq voyageurs. Ce chiffre représente 1,600 livres
par homme. Si'on déduit 140 livres pour le linge de chaque homme, les instru-
ments du mineur et une part proportionnelle d’équipage de campement, il reste
1,460 livres de provisions, soit deux livres par jour pour chaque homme pendant
deux ans.

Cette ration n’est pas suffisante ; mais comme dix-huit mois seulement sont
nécessaires pour procurer deux étés de travail dans les mines, et comme il y a beau-
coup de poisson et de gibier le-long du voyage, cette ration, avec de 1'écoromie,
devient suffisante.

Pour ce qui regarde les frais—disons 1 de $150 comme suit :—

La part de location du bateau de chaque voyageur... ...... $30 00
Transport de 1,600 livres jusqu'a Green-Lake, $1.50 par 100
J{Rgaer ot b OB ARl T oot e i Lt g U R e )
Transport de 1,600 livres & travers le portage la Losche &
60-centiny par 00 hvres. il At el IRt Dot 8 00
Transport de 1,600 livres & travers le Fort-Smith & 75
centinsipar 100 livresti: Co s i e 12 00
Totaldes trais..... i Uu Tl = L ES Sl

Si nous faisons un calcul semblable pour le coiit du transport an moyen de bétes
de charge, comme la chose se fait par la route d’Edmonton, nous aurons:

10 chevaux transportant 150 livres chacun......... 1500 livres.
1 cheval transportant 100 livres.........c.o.vuenn. e 00«
1 cheval auxiliaire pour le monter occasionnelle-

MODL. coccsner cosnaca ot tussovacasasnsse sosasanne sorans

1,600 livres.

On peut dire avec assurance que ces douze chevaux, avec leurs bits, leurs licous,
ete., cofiteront au moins $50 chacun, soit $600 pour les douze, contre $74 que s’élévent
les trais par la route navigable de Prince-Albert.

La rapidité de la marche doit &tre aussi prise en considération. Les bétes de
charge ne font qu’'une étape de huit & quinze milles par jour, tandis que le bateau,
voyageant sur lu riviére dont le courant est de troix & cinq milles & I’heure, peut
faire jusqu’a soixante milles par jour, durant les longues journées de 1’616 et pendant
vingt heures de marche.

On se rappellera qae le sentier des bétes de charge d’Edmonton se joint a la
route navigable de Prince-Albert & 'embouchure de la Nelson, et les bateaux peuvent
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‘naviguer avec un chargement complet sur un long parcours audeld de ce point
(jusqu'a “ Hell (zate). ;

Si le chemin ds fer “ Manitoba et North-western” était achevé jusqu'a Prince-
Albert, on pourrait ensuite le continuer jusqu'au Fort-McMurray qui est & une
distance de 330 milles, en ligne directe. Ce chemin traverserait une contrée conte-
nant déjd des établissements et il serait d'une construction facile. On pourrait le
gonstruire pour moins de $8,000 par mille et en faire une voie du méme type gue le
“"‘-ﬁi- emin de fer Canadien du Pacifique.

Le coiit total de cette voie ferrée pourrait s’élever a deux millions et demi de
Ppiastres,

~ A partir du Fort-McMurray des steamers transportant deux cen's tonnes,
pourraient descendre la riviére Athabasca et le lac, et remonter la grande riviére de
la Paix sur un parcours de 220 milles, ce qui ouvrirait cette magnifique contrée a la
colonisation, contrée qui comprend, d’aprés une estimation modérée, 65 millions
d’acres de terre arable. X

. Par la construction d'un tramway au Fort-Smith, des steamers d’un plus fort
tirant pourrait naviguer sur la riviére et lo lac de I'Esclave, et continuer leur route
'en descendant la riviére Mackenzie jusqu’an delta de cette riviére, ou remonter la
Liard sur un parcours de plus de deux cents milles, )

A partir de “ Helgate,” sur la Liard, malgré un certain nombre d’obstacles, la
route navigable n’est aucunement impraticable. La Compagnie de la Baie-d’Hudson,
¢ § pour le transport de ses marchandises et 'exportation de ses fourrures, s’est servi de
" | cette route depuis une centaine d’années.

La distance de Prince-Albert & Edmonton est de 450 milles ; mais aucune section
i de cette distance ne pourrait faire partie de la route qui conduit au Klordike, vu que
t 4 le village d’Edmonton est situé sur un point presque franc ouest de Prince-Albert, et
4 | que la route de Prince-Albert court dans la direction du nord. Onre rappellera que
la route navigable d’Edmonton se joint & la route de Prince-Albert au Fort-McMurray
et a la route de terre & la jonction de la Nelson avec la Liard.

‘ On peut se procurer & Prince-Albert & meilleur marché qu'a tout autre point des
| approvisionnements de toute espéce pour les mineurs, ainsi que des bateaux, des
| tentes et tout autre article dont on a be-oin. Ci-inclus un pamphlet (marqué exhibit
‘H& A) contenant des lettres regues de personnes dignes de foi. L’original de ces lettres
est 1esté en la possession de la Chambre de commerce de Prince-Albert. Ce pam-
phlet contient une description de la route et le soussigné en garantit I'exactitude. Il
y a aussi sous ce pli un numéro du Winnipeg Commercial (marqué exhibit B) qui
| donne aussi des renseignements sur cette route.

Il y a aussi une lettre de Sa Grice, I'évéque Pascal, que le soussigné considére
comme digne de votre attention particuliére.

Nous avons I’honneur d’8tre, monsieur, vos obéissants serviteurs,

F. C. BAKER,
Maire de Prince-Albert.

D. C. McLELLAN,
Président de la Chambre de commerce.

Wu. GALBRAITH,
Gérant de la Compagnie de la Baie-d’ Hudson
a Prince-Albert,
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LETTRE DE SA GRACE I'EVEQUE PASCAL.

Pavais £p1scoPAL, PRINCE-ALBERT,
3 décembre 1897,
A M’ F. C. BAKER,
pour la Chambre de Commerce
de Prince-Albert.

(CHER MONSIEUR,— Vous avez exprimé le désir de conraitre mon opinion sur la
meilleure route & suivre pour atteindre la région aurifére du Klondike, maintenant
célébre. Cetle opinion, la voici : ;

En attendant que les compagnies de chemins de fer, avec 'assistance du gouver-
nement, ouvrent une voie de communication directe & travers la fertile vallée de la
Saskatchewan, pour atteindre la riviére Peel (disons, par exemple, via Portage-la-
Prairie, Yorkton, Prince-Albert, Shell River, Jackfish Lake, Victoria, Athabasca-
Landing, le petit lac de I'Esclave, la riviére de la Paix, la riviére Liard et la riviére
Peel) en attendant la construction de ce chemin de fer dont il est maintenant ques-
tion, je n’hésite aucunement 4 vous dire que, 4 mon avis,—et je le crois bien fondé—
la route la plus commode, la plus directe et 11 plus aisée, est celle que la main de la
divine Providence a tracée, et qui a été suivie depuis un siécle par les fonctionnaires
de la Compagnie de la Baie-d’Hudson, et depuis un demi-siécle par les missionnaires §
qui évangélisent les sauvages du Nord-Ouest, dans les immenses districts des riviéres |
Athabasca et McKenzie. . ‘

Si I'on prend Régina pour point de départ, 'on peut se rendre & McMurray par §
deux routes: I'une par Prince-Albert, Green-Lake, Portage-la-Losche, la riviére &
I'Bau-Claire (Clear Water River) et McMurray; l'autre via Calgary, Edmonton,
Athabasca-Landing et McMurray.

En quittant McMurray le voyageur descend par les cours d’eau jusqu’y la rividre §
Peel, et cela sans effort, sans danger et sans difficul(é,

Partout sur son chemin il rencontre des postes de la Compagnie de la Baie-
d’Hudson, des missionnaires disposés a lui rendre service, et qui préchent la charité,
puis des sauvages préts i lui servir de guides pour lui faciliter son voyage, sans,
toutefois, se montrer trop exigeants.

Outre le lac Athabasca et le grand lac de I’Esclave, que I'on peut traverser sans
danger, il y a le portage du Fort-Smith, qui se trouve a 140 milles en aval du lac
Athabasca. Ce portage a dix-hnit milles de longueur, et peut se faire en charrettes,
ou chariots tirés par des chevaux ou des beeufs.

Si, en partant de Régina, vous me demandez quelle est la meilleure route pour
atteindre McMurray; sivous me demandez si ¢’est par via Edmonton, ou via Prince-
Albert et Green-Lake, je vous avouerai, cher monsieur, que je préférerais la route
via Prince-Albert ot Green-Lake, et voici mes raisons: Cette route, sur tout son
parcours, est directe et plus courte de 300 milles. Elle ne présente pas le moindre
danger, et elle est extrémement économique. C’est par ce chemin gue la Compagnie
de la Baie-d’"Hudson, depuis soixante-quinze ans, a transporté les marchandises desti-
nées 4 Papprovisionnement de ses postes situés sur I’Athabasca et la Mackenzie.
Cette compagnie continuerait a le faire encore si le développement de son commerce
ne l'efit forcé de se servir du chemin de fer de Calgary et d’Edmonton, et de construire
un steamer gsur la riviére Athabasca.

Tous ceux qui ont remonté ou descendu la rividre Athabaska, ont conservé le
souvenir des difficultés qu'ils ont rencontrées, et les dangers auxquels ils se sont
trouvés exposés en descendant le cours impétueux de cette rividre. Lorsque les
eaux de cette riviére se trouvent gonflées par celles descendues des montagnes, comme
lz} chose arrive deux ou trois fois chaque printemps, les vagues sont énormes, et une
simple erreur de manceuvre pourrait vous cofiter la vie.
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Il vaut mieux éviter les rapides. Les guides qui, dans ces occasions, tiennent
le sort du voyageur entre leurs mains, en profitent et en abusent par leurs exigences
exorbitantes et malhonnétes. En automne, lorsque 'eau est basse, le lit des rapides
‘est parsemé de rochers et de bancs de sable, ce qui nécessite, dans ces cas, le portage
des marchandices et nne grande perte de temps.

Outre les grands rapides qui semblent étre comme la clef de la contrée dans la
irection du nord, le voyageur est obligé de franchir neuf autres rapides, dont quel-
ues-uns ont plusieurs milles de long, et dans lesquels la vie et la propriété courrent
e grands risques. '

Ces raisons seules, sans rien dire de la question d’économie de temps et d’argent
font pencher mon opinion du ¢6té de la route via Régina, Prince-Albert, Green-Lake,
I'Ile & la Crosse, le portage la Losche, la riviére & I’'Eau-claire et McMurray.

Comme je I'ai déja dit, cette route ne présente aucun danger; elle est directe,
trés agréable et la parcourir est comme un voyage de plaisir. .L’essentiel par cette
route, est de se faire préparer d’avance & Green-Lake, un bateau, afin de sauver du
temps.

pTelle est, mon cher monsieur, mon humble opinion basée sur mes nombreux
voyages par chacune de ces routes pendant les vingt-quatre années que j'ai passées
'dans le Nord-Ouest, dont seize ont été données aux missions de I’Athabasca et de la
McKenzie.

Acceptez, cher monsieur, mes meilleures salutations.

ALBERT PASCAL, O.M.I,

Vicaire apostolique de la Saskatchewan.
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OrrAawa, 3 mai 1898,

Le comité s’'est assemblé aujourd’hui.
Président, ’honorable M. BouvLToN—
M. A. St. CyRr est appelé et interrogé par le comité comme suit :

Le PrEsIDENT.—L'objet de ce comité est de s’assurer par une enquéte des meil-
leures mesures & prendre pour relier le réseau de voies ferrées canadiennes i la
région du Yukon et voir jusqu'a quel point une route par l'est serait plus avanta-
geuse au commerce qu'une route partant de la cote. Quelle exploration avez-vous
faite dans cette région ?

M. St. Cyr.—J’ai exploré ia région du lac Teslin et de la riviére Teslin.

Le PrEsipENT.—L’année derniére ?

M. St. CYR.—Oni.

Le PrEsipeEnT.—Etiez-vous allé 13 auparavant ?

M. St. Cyr.—Non, monsieur.

Le Prisipent.—C’est votre premier voyage dans cette région?

M. Sr. Cyr.—Oui.

Le PrEsipENT.—Etes-vous

M. Sr. Cyr.—Non.

Le PRESIDENT.—Avez-vous commencé votre exploration a Telegraph-Creek ?

M. S1. Cyr.—Oui, et j'ai fait une exploration pour le tracé d’un sentier.

I.e PrEsIDENT.—Pour un chemin de charrette, ou pour un chemin de fer?

M. St. Cyr.-—Cette exploration avait aussi pour objet de donner une deseription
de la contrée,

donorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Par ol étes-vous pénétré dans la région? ou
quel a été votre point de départ?

M. Sr. Cyr.—Telegraph-Creek.

Le PRESIDENT.—Vous avez remonté la Stikine ?

M. St. Cyr.—Oui, j'ai remonté cette riviére.

Honorable M. MacponaLp (C.-A.) - A quelle époque de 'année ?

M. St. SYR.—Je me suis rendu 13 en mai—c'est-2-dire vers le milieu du mois.

jamais allé 13 en passant par Edmonton ?

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—La riviére, je suppose, était alors entiére- |

ment ouverte ?

M. St. Cyr.—Oui, et I'ean était passablement haute.

Le PrEsipENT.—Et vous avez alors commencé 'exploration pour le tracé d’une
route & partir de Telegraph Creek jusqu’an lac Teslin ?

M. St. Cyr.—Cui, monsieur,

Le PrEsIDENT.-——Et quelle est la nature de la contrée que vous avez traversée,
et veuillez nous en donner une description,

M. Sr. Cyr.—D’abord, j'ai longé la Stikine et poussé mon exploration jusqu'au

pont de Tahltan. Cette partie de Ia contrée est coupée par de nombreux ravins.
Le PresmeNT.—Le pont de Tahltan est au dessus de Telegraph Creek ?
M. St. CyrR.—Oui, et il en est éloigné d’environ onze milles.

Le PresipEnt.—Vous étes monté jusque-la, je présume, dans le but d’essayer de |

rortir de la région de la Stikine.

M. St. Cyr.—Oui; il y avait, 1a, un ancien sentier et j'ai voulu voir quelle était
la nature du pays traversé par ce sentier.

Lorsque vous avez atteint la riviére Tahltan, la gorgequ'’il y a 1a est un véritable
obstacle 4 un chemin de quelque espéce qu’il soit.
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Le seul chemin qui existe aujourd’hui est un sentier de bétes de charge. Il
gerait méme passablement difficile d’y ouvrir un chemin de charrette, ou un simple
sentier de bétes de charge.

Je suis revenu a Telegraph-Creek, et je retournai i la Passe, & Tahltan,
et, naturellement, il me fallut, & cet endroit, traverser le sommet. Ce sommet est

- élevé, je crois, de 3,500 pieds au dessus du niveau de la mer.

Le PrEsipEnT.—C'est-d-dire, de Telegraph-Creek, ou de Tahltan ?

M. Sr. Cyr.—De Telegraph-Creek.

Le PrEsipENT.—Le sommet est de 3,500 pieds, environ, au-dessus du niveau de
la mer.

M. St. Cyr.—Je n’en suis pas sfir, mais je crois que le rapport donne ce chiffre,
c’est-d-dire mon rapport,

Le PrEsipENT.—Quelle est la nature du pays en sortant de la région de
Telegraph-Creek ? La vallée est-elle bien profonde ?

M. St. Cyr.—Oui, et ¢’est une pente réguliére—et passablement abrupte—jusqu’a
la Passe. La rampe moyenne est d’environ six pour cent.

Le PrEsiDENT.—Et la montée est de plusieurs milles de longueur ?

M. Sr. CYr.—Oui, environ neuf milles.

Le PrEsipent,—C’est-d-dire, pour se rendre jusqu’au sommet ?

M. Sr. Cyr.—Oui,

Le PristnENT.—Et puis, que trouvez-vous aprés avoir franchi le sommet ?

M. St. CYR.—Aprés avoir {ranchi le sommet, le terrain est passablement uni
jusqu’aupreés de la riviére Tahltan. Il y a 13 un plateau d’environ 150 pieds de haut
en gagnant la riviére, et, naturellement, en atteignant la riviére par ce sentier je
sauve environ 1,200 pieds.

Le PristpENT.—E¢ puis, en continuant, quelle est la nature du pays que vous
rencontrez ?

M. St. CYR.—Oh ! c¢’est un pays plan et avantageux.

Le PrEsipENT.— Puis, aprés, vous gagnez le sommet ?

M. St. CyR :—Oui.

Le PrEsipEnT.—II n’y a qu'un sommet & franchir ?

M. St. Cyr.—Il n’y a que deux sommets; mais l'autre n’a que 200 pieds de
haut, et, & partir de la riviére, il y a un plateau pouvant servir de chemin. Puis,
c’est uni jusqu’a la vallée de la fourche nord de la Tahltan, de méme jusqu’au poste
Eggle.

: Le Présipent.—C’est-a dire, sur le lac Teslin ?

M. St. Cyr.—Non sur la riviére Cacketts. C’est une des tributaires.

Le PrEsipENT.—Et puis & partir de cette riviére qu’y a-t-il ?

M. St. CyR.—A partir de ce point il y a une montagne escarpée, trés escarpée
méme,

Le prEsipENT,—Qu’il faut franchir ?

M. St. CYyr.—Oui, et puis nous atteignons la hauteur des terres. A partir de
ce point jusqu’a la riviere Maligne, la contrée est passable.

Le PrESIDENT.—Ainsi, les rampes sont passablement roides a certains endroits ?

M. St. Cyr.—Oui, trés roides.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Les rampes sont roides a partir de Telegraph
Creek jusqu’au lac Teslin ?

M. St. CYR.—Oui, les rampes sont roides a partir de Telegraph (reek jusqu’au
sommet, et aussi depuis le poste ggle jusqu’a la hauteur des terres.

Le PriisipENT.—L’eau, & ce point, commence & se déverser dans la direction du
nord, tandis que, jusque I3, elle se déversait dans la direction du sud dans la Stikine ?

Honorable M. MacponaLD (C.A.)—L’eau se déverse dans la direction du nord
avant que vous atteigniez le lac Teslin ?

M. St. CyR.---Oui, cette eau se déverse dans la direction du nord et se joint & la
riviére [nklin, et & partir de la vallée de la riviére Inklin il y a encore 60 milles pour
atteindre le lac Teslin.

Le PrEsipENT.—Il y 2 encore 65 milles pour atteindre le lac Teslin ?

M. St, Cyr.—Oui, et cet endroit n’est pas avantageux. A partir de la riviére
Maligne jusqu’au Gros Lac (Big Lake), c'est une contrée désavantageuse; mais j'ai
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tracé une ligne sur le c6té oriental de la vallée qui pourrait servir 4 un chemin de
charrette, ou & une voie ferrée.

Honorable M. MacCrLLum.—Sur le ¢6té est de la vallée ?

M. St. CYR.—Oui, sur le c6té est de la vallée.

Honorable M. MAcpoNaLD (C.A.)—Y a-t-il maintenant 4 cet endreit un sentier
de charrette ou un chemin de traineaun ?

M. St. Cyr.—Je ne pourrais pas le dire,

Honorable M. MacpoNnaLD (C.A.)—Dans ’endroit désavantageux dont vous venez
de parler ?

M. St. Cyr.—Oui, il y a un sentier—un simple sentier de bétes de charge.

Honorable M. MacpoNaALD /C.A.)—On a di, autrefois, avoir un sentier quel-
conque pour atteindre Cassiar ?

M. St. Cyr—A travers ce district ?

Honorable M. MacpoNnaLD (C.A.)—Oui, on avait coutume de se rendre jusqu'a
un endroit situé quelque peu & I'est du lac Teslin, vers ces lacs que 'on rencontre
dans cette région, jusqu'a Cassiar. Y a-t-il 4 cet endroit un sentier par ol I'on peut
monter ?

M. St. Cyr.—Oui, ce sentier est encore beaucoup fréquenté.

Le PrEsIDENT.—Jusqu’a ces lacs ?

M. St. Cyr.—Oui.

Le PrEsipENT.—Puis I’on parie aussi de dix milles au dela ?

M. Sr. Cyr.—Oui. '

Le PrEsipENT.—Et quels sont ces dix milles ?

M. St. Cyr.—Naturellement c’est une partie de la riviére. A l'eau basse, cette
portion peut-&tre appelée 'embouchure de la riviére du Cygne Blane (White Swan
river). Elle se déverse dans le Big Lake, a I'endroit ou se trouve le poste Corbett.

Le PrESIDENT.—Et l'eau est trés basse a cet endroit ?

M. St. CYR.—Oui, 'eau est peu profonde.

Le PrEsIDENT.—Ainsi vous montez au deld pour trouver une plus grande pro-
fondeur d’eau ?

M. St. Cyr.—Il y a une couple d’endroits dans les détroits ot il n’y a pas plus
de trois pieds d’eau. C’est la profondeur que j'ai trouvé dans le mois de septembre,

Le PrEsipENT.—Jusqu’a quel point de I'Hootalinqua &tes-vous allé ?

M. St. Cyr.—Je I'ai descendu d'un bout a 'auntre.

Le PrEsiDENT.—La construction d’une voie ferrée serait-elle possible dans la
vallée de 1'Hootalinqua, jusqu’an Fort Selkirk ?

M. St. Cyr.—Je ne pourrais pas dire jusqu’au Fort Selkirk, parce que je ne suis
pas allé plus loin que le confluent de I’'Hootalinqua et la riviére Lewes.

Le PrEsiDENT.—Une voie ferrée est-elle praticable jusque 1a ?

M. St. Cyr.—Cette rive est un plateau, et il n’y a 13 que des plateaux.

Le PrEsipENT.—Ce que nous appelons les contre-forts de la chaine principale
des montagnes aboutissent & cet endroit ?

M. St. Cyr —Oui. Comme vous le savez, il y a de profonds ravins; mais il n'y a
pas de rochers & miner. C’est tout du gravier, :

Le PrEsinENT.—Mais, naturellement, la traverse de ces ravins serait dispendi-
euse ?

M. St. Cyr.—Oui. Les bords de ces ravins sont trés élevés; c'est-d-dire, ces
ravins sont trés profonds.

Le PrEsipENT.—Puis, vous avez continué vos observations sur la région de la
Tooya. Vous étes venus en arriére, et vous vous &tes dirigé dans la vallée de cette
riviere—petit cours d'eau qui coule jusqu'au lac Tooya. Cette route vous a conduit
dans la région de la riviére Dease ?

M. St. CyR.—Oui. ‘

Le PrEsipENT.—Comment cette route jusqu’au lac Tooya vous a-t-elle paru?

M. St. Cyr —Je n’ai pas parcouru toute la distance, J’ai été rappelé dans I'au-
tomne, comme vous le savez., Naturellement, j'ai df suivre les instructions qui m’ont
été données ; mais j'ai vu que la région est élevée.
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Honorable sir Joun CArLING.—Quelles étaient vos instructions ? Avaient-
elles pour objet de vous faire exécuter une exploration pour la construction d’un
chemin de fer ?

M. St. Cyr.—C'était de me tenir & un niveau élevé sur le coté oriental de la
vallée de la Tooya.

Honorable sir Joun CARLING.—Vous 8tes un ingénieur n’est-ce pas ?

M. St. CYr.—Je suis arpenteur.

Honorable M. MacponaLp (C. A.)—Etes-vous allé 1a pour le compte du gouver-
nement fédéral ?

M. St. CyrR.—Oui. -

Honorable Sir Joun Carring.—Ce n’étlait pas en vue de construire un chemin
de fer, ou toute autre route 7

M. S. Cyr.—Non.

Le PrEsipunT.—Vous aviez pour instructions de faire seulement une explo-
ration pour trouver un tracé de route et de vous assurer de la nature de la contrée,.
des hauteurs, etc.

M. St. CYR.—Oui.

Honorable M. McCarLum.—Vous parlez de la possibilité de construire un che-
min de fer le long de la riviére. Pourriez-vous le construire a une petite distance de
la riviére ?

M. St. Cyr.—Vous voulez parler de la riviére Hootalinqua.

Honorable M. McCaLnum.—Oui ?

M. St. Cyr.—Les montagnes et collines sont éloignées de cette riviére.

Honorable M. McCaLLuM.—Quand vous nous parlez d’un ravin, vous recon-
naissez, sans doute, que la plus grande profondeur se trouve & proximitéde la riviére
qui y coule ?

M. St. Cyr.—Oui.

Honorable M. McCALLUM.—Mais vous ne pourriez aucunement vous éloigner de
la riviére n’est-ce pas ?

M. St. Cyr.—Les montagnes sont coupées par de profondes vallées, et plusieurs
d’entre elles longent le bord de 1'Hootalinqua. Naturellement, si vous prolongez
votre voie ferrée assez loin, vous serez obligé de traverser toutes ces vallées.

M. St. CyR.—Oui.

Le PrfisicENT.—Vous dites que si le chemin de fer dépassait le lac Teslin, il
faudrait traverser toutes ces vallées ?

M. Sr. Cyr.—Oui.

Le PrEstipenT.—Et naturellement, ces vallées sont trés larges & leur ouverture ?

M. Sr. CYR.—Oui; mais, naturellement, le travail sur les plateaux serait aisé
vu que co sont tous des vallées,

Le PrESIDENT.—Mais vous ne pourriez pas barrer les ravins. Il vous faudrait
les traverser avec des ponts de chevalets ?

M. Sr. CYrR.—Oui.

Le PrEsipENT,—Pour ce qui regarde cette route de la riviére Tooya, est-elle
plus aisée que celle que vous avez suivie ?

M. St. CYyr.—Je n’en ai pas exploré la vallée.

Le PrEsipENT.—Vous ne I'avez pas explorée suffisamment ?

M. S1. Cyr.—Non.

Le PrEsipENT.—La route Tooya conduit jusque dans la région des montagnes
de Cassiar. Y-a-t-il aussi des mines dans la région de la riviére Dease ?

M. St. Cyr.—Oui. Le lac Dease est & une certaine distance, & I’est du lac Tooya.

Le Prfisrpent.—Trente ou quarante milles?

M. St. CYr.—Oui, et naturellement, cenx qui se rendent au lac Dease, suivent.
la rive droite de la Stikine.

Le PrEsipENT.—Jusqu’a ce qu'ils arrivent passablement prés du lac Dease ?

M. St. Cyr —Oui.

Le PrEsipENT.—Cette route serait-elle praticable, supposé qu’un chemin de fer
de I'Est soit construit ? Y-a-t-il moyen de traverser la Stikine a cet endroit ? Hst-ce
un endroit trés facile, ou difficile, & traverser ?

5—5
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M. St. CYr.—Vous voulez parler de la région située vis-d-vis de la Tooya ?

Le PrEsiDENT.—Supposé que le chemin de fer de I'Est pénétrerait par la passe
de la Téte-Jaune, ou la passe de la riviére au Pin, afin de se raccorder avee la voie
ferrée construite du coté-ouest, quelle espéce de traverse pourrait-on faire sur la
Stikine ?

M. St. Cyr.—La traverse serait mauvaise, parce que ce ne sont que des

“ cafions ”.

Le PreisipEnt.—Un “ cafion ” est un passage étroitdont les bords, ou murs, sont
wparalléles ?

M. St. Cyr.—Oui, et aussi entre des montagnes élevées et rapprochées.

Le PrEsIDENT.—En sorte qu'un chemin de fer de ’Est aurait des difficultés con-
gidérables & surmonter pour traverser la Stikine ?

M. St. Cyr.—Au pont de Tahltan, ce serait trés difficile. Il pourrait y avoir
plus au nord quelques autres endroits plus avantageux,

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.).—Le courant de la riviére Stikine est-il trés
rapide a partir de Glenora jusqu’a Telegraph Creek ?

M. St. Cyr.—Oui.

Honorable M. MacpoNALD (C.A.)—Un chemin de fer devrait avoir Glenora
pour point de départ et non Telegraph Creek. M. Jennings, dans son rapport sur
cette partie de la riviére, dit que le courant est trés fort a4 cet endroit, et qu'un
steamer serait trés exposé & y faire naufrage s’il se trouvait privé de sa force a
wvapeur. Dans ce cas il serait lancé contie les rochers.

M. Sr. Cyr.—Oui, il y a, en effet, un mauvais rapide a une certaine distance an
dessus de Glenora.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Mais vous devez franchir ce rapide pour
atteindre Telegraph Creek.

M. St. CyR.—Oui, mais en mai, il n’y avait aucun indice de rapide & cet endroit.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Parce que les eaux étaient hautes, sans
doute.

M. St. Cyr.—Oui.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Et le courant était trés fort, n’est-ce pas?

M. St. CyrR.—Oui, passablement fort; mais sa roideur n’empéche pas les
steamers de le franchir.

Honorable M. MAacpoNALD (C.-A.)—Avez-vous examiné toute autre route au sud
de la riviére Stikine ? :

M. St. Cyr.—Non.

Honorable M, MacpoNALD (C.-A.)—Ni la riviére Skeena, ni la riviere Nass, ni
aucune autre ?

M. St. Cyr.—Non. J'ai passé 1’616 entre la riviére Stikine et la rividre Lewes.
5 Honorable sir Joun CArLING.—Quelle est Ja distance de Glenora a Telegraph

reek ?

M. St. Cyr.—Elle est d’environ douze milles.

Le PrEsipent.—Toutes les explorations que vous avez faites dans cette région
du nord-ouest jusqu’a présent sont celles que vous avez faites 'année derniére ?

M. Sr. CYyrR.—Oui.

Le PresipeEnT.—Et vous les avez faites simplement pour choisir un tracé de
chemin 4 partir de la Stikine jusqu’au lac Teslin et plus au nord ?

M. St. CYr.-—Oui et pour explorer la vallée de cette région.

Le Presipent.—Cette exploration vous donne une idée, pour ce qui regarde ce
point, des difficultés qu’il y aurait & 'atteindre au moyen d’un chemin qui partirait
de I'est. Lorsque vous dites que, un peu plus au nord, il est possible qu’il y ait un
endroit ol la Stikine puisse &tre traversée, vous voulez dire un peu plus au nord-est?
Précisément au sud dun lac Dease la traverse pourrait étre plus aisée ?

M. St. Cyr.—Oui, elle pourrait étre plus aisée; mais je ne pourrais affirmer.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Avez-vous fait tout le trajet jusqu'a la
région du Yukon ?

M. St. CYr.—Non, monsieur.

Honorable M. MacponaLD (C.-A.)—Vous n’avez pas fait tout le trajet ?

\
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M. St. Cyr.—Non.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Vous riez en entendant dire tout le trajet.
(C’est un long trajet, sans doute ?

M. St. Cyr.—La distance est longue.

Le PrEsipeEnT.—Et toutes ces régions, celles de la Tooya et du lac Dease, sont
montagneuses, n’est-ce pas ?

M. St. CYyr.—Il y a quelques vallées.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A )—Je présume que si vous aviez atteint la
région du Yukon, vous n’en seriez pas revenu et vous seriez encore A faire des fouilles
pour trouver de l'or ?

M. St. Cyr.—Peut-étre, en effet, que je ne pourrais plus en sortir.

Honorable M. McCarLLuMm.—Vous y &tes allé en mai?

M. Sr. Cyr.—Oui.

Honorable M. McCaLLUM.—Quand &tes-vous parti de 13 ?

M. St. Cyr.—J’ai quitté la riviére Lewes dans le mois de novembre.

Honorable M. McCaLLum.—La glace était-elle alors formée ?

M. Str. Cyr.—Non, il n’y avait pas encore de glace de formée sur I’Hootalinqua.

Honorable M. McCaLLumM,.—C'est-3-dire en novembre ?

M. St. Cyr.—Oui, je crois.

Le PrEsipEnT.—C’est-d-dire que vous avez alors quitté cet endroit pour revenir ?

M. St. CyR.—Oui.

Le PrEsipEnT.—Et il n’y avait pas encore de glace de formée ?

M. Sr. Cyr.—Non.

Honorable M. MoCaLLuMm.—Le temps n’était-il pas trés froid alors ?

M. St. CYyR.—Oui.

Honorable M. McCaLLuMm.—Le courant de la riviére devait done étre trés rapide
puisque la glace ne se formait pas ?

M. St. Cyr.—Cette riviére Hootalinqua est un cours d’ean passablement profond.
Naturellement, toute ’eau de la riviére vient du Gros lac (Big Lake), et c’est ce qui
donne de la chaleur & 'eau.

Quant au lac Teslin, il n’est pas chand, mais il est——

Honorable M. McCarLrum.—Il est plus chaud qu’il ne leseraitdansd’autres endroits.

Le PrEsipENT.—Avez-vous rencontré quelques mineurs, ou quelques exploita-
tions miniéres ?

M. St. Cyr.—Il y a quelques années, sur la riviére Hootalinqua, des mines ont
été exploitées ?

Le PrEsipEnT.—Et sont maintenant abandonnées ?

M. St. CYR,—Oui, et les mineurs ont dfi partir lorsque 'excitation relative aux
mines du Klondike a éclaté.

Honorable M. McCArLuM.—Quand ils ont cru trouver quelque chose de mieux
ailleurs, ils sont partis.

Le PrRESIDENT.—Avez-vous formé une opinion sur la richesse miniére de cette
contrée ?

M. St. Cyr.—Nous avons fait des lavages dans cette région, et ¢’est de l'or pur
que l'on trouve dans les sables. Nous avons aussi fait des lavages sur la rividre
Fahltan et avons trouvé de l'or.

Le PrEsIDENT.—Vous avez va partout du sable brillant ?

M. St. CYR.—Oui, et surtouten aval du pont, le long de la riviére, et avant d’arri-
ver aux fourches, nous avons aussi trouvé du sable brillant. Mais avant d’atteindre
ce point nous n’apercevons aucun indice d’or.

Le PrEsipENT.—Quelles sont ces fourches ?

M. Sr. Cyr.—Ce sont les fourches du Tahltan.

Le PrEsipeNt.—Et de la Stikine ?

M. St. Cyr.—Oui.

Le PrEsipeNT.—Et en amont des fourches ?

M. Sr. Cyr.—En aval des fourches.

Le PrESIDENT.— Vous avez trouvé de 'or en aval des fourches ?

M. St. Cyr.—Oui.

5—b3*
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Le PrfisipEnT.—Mais vous n’en avez pas trouvé en amont ?

M. Sr. Cyr.—Non.

Le PresipEnt.—Et votre rapport est inséré dans le rapport du Département du
ministére de I’Intérieur ?

M. S1. Cyr.—Oui.

Honorable M. McCaLLuM.—Vous &tes sur le pointde retourner dans cette région,

n’est-ce pas?
M. St. Cyr.—Oui.
Le PrEsiDENT.—Dans la méme localité ?

M. St. Cyr.—Non monsieur, je dois aller sur le lac Teslin et & 1'est de ce lac.

Honorable M. MacpoNaLDp (C.-A.)—Etiez-vous avec M. Coste, ce printemps ?
M. St. Cyr.--Non monsieur,

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Vous ne I’avez pas accompagné ?

M. Sr. Cyr.—Non.

Le PreisipEnT.—Hst-ce que M. Coste est encore ici, ou est-il sur son retour ?
M. Sr. Cyr.—Je ne 'ai pas vu

Le PrEsipenT.—Ferez-vous la trajet par la Stikine, ou par quelle route le ferez-

voug ?

M. St. Cyr.—Je ferai cette fois le trajet par Dyea.

Le PrEsipENT.— Vous descendrez jusqu’a I'Hootalinqua.

M. Sr. Cyr.—Oui.

Le PrEsipENT.—Vous reviendrez par les lacs ?

M. Sr. Cyr.—Non, en passant par Dyea il me fandra voyager par la passe
Chilcoot.

Le PrEsipENT.—E¢ il vous faudra remonter ’Hootalinqua ?

M. St. Cyr.—Oui ; mais si je remonte I’Hootalinqua, il me faudra reverir sur
mes pas.

J'essaierai de traverser le lac Marsh a 1’'Hootalinqua.

Le PrEsIDENT.—C’est la partie nord du lac Teslin ?

M. St. Cyr.—Oui, et de Ia j'atteindrai Nicutlin,

Le PrEsTDENT.—C(C’est-a-dire & 1'est ?

M. St. CYrR.—Oui, & mi-chemin, environ, du Gros lac.

Lie PRESIDENT.—Ht en pénétrant 1a vous essaierez de vous ouvrir un chemin en
descendant vers l'est ?

M. St.Cyr.—Il me faudra remonter le cours supérieur de la riviére jusqu’a la |
région de Cassiar, et j'essaierai ensuite de traverser en gagnant la riviére du gros |

Saumon.

Honorable M. MAcpoNALD (C.A.)—C’est 1'endroit ou le major Walsh a campé
tout I’hiver ?

M. St. Cyr.—Oui, mais je crois que ¢’était entre la riviére du gros Saumon et la
riviére du petit Saumon,

Le PrEsipent.—Et votre voyage a pour objet d’explorer la contrée pour trouver
un tracé de chemin ?

M. Sr. Cyr.—C’est pour explorer la contrée généralement. Cette région est
inconnue et il n’y a pas encore de carte pour la représenter.

Le PrEstpENT.—Le devoir que vous avez 3 remplir est de faire un relevé topo-
graphique de la région,

M. Sr. CYr.—Oui. Je ne suis pas sfir de I'exactitude des chiffres que j'ai donnés
pour indiquer les hauteurs; mais mes notes peuvent donner des renseignements
précis sur ce point.

Le Presipent.—Comment déterminez-vous les hauteurs? Est-ce par une explo-
ration barométrique ?

M. St.CYr.—Oui. J’ai laissé mon barométre a la riviére, sous la garde de M.
Heenan,

M. Sr. Cyr.—Non, c¢’est un %arde-maga.sin de l'endroit. Je me suis muni de mes

e sommet,

Le PrEsipENT.—Ce dernier est votro assistant ? #mg

autres instruments et j'ai gravi
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: Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Y avait-il beaucoup de neige sur le sol, dans
le mois de mai, lorsque vous &tes allé Ia ?
M. St. CYR.—II n'y en avait pas beaucoup, et j'en ai trouvé quelque peu dans la
passe. 1l y avait surtout de la neige & "'ombre. :
Honorable M. MacpoNALD (C.A.)—Mais pas assez pour empécher de voyager?
i M. St. CYr.—Non, pas assez pour empécher de voyager par ce chemin.

M. Henry A. Mclieop, 1.C., comparait devant le comité et est interrogé comme
suit:—
Le PrEsipENT.—Nous aimerions, M. McLeod, obtenir de vous les renseigne-

| ments que vous pouvez posséder relativement 3 cette région. Je crois que vous

connaissez cette contrée depuis une vingtaine d’années.

M. McLeop.—Oui je connais la Colombie-Anglaise depuis une vingtaine
d’années. Je me suis rendu 13, pour la premiére fois, en 1879,

Le PrEsipENT.—Etes vous allez 13, depuis ?

M. McLeop.—Oh! oui. J’ai démeuré, 13, presque continuellement de 1879 a
1891; c’est-d-dire, dans la partie méridionale de la Colombie-Anglaise, dans le voisi-
nage de la ligne du chemin de fer canadien du Pacifique.

Le PrfisipenT.—Connaissez-vous quelque chose de la route qui partirait
d’Edmonton et qui pénétrerait dans cette région du Nord Ouest ?

M. McLEop. —Je connais cette contrée jusqu'a Dunvegan, endroit situé sur la
riviére de la Paix; mais je connais peu le pays en gagnant plus au nord. J’ai par-
couru une trentaine de milles plus au nord ; mais je ne snis pas allé plus loin,

Je me suis rendu & Dunvegan, sur la riviére de la Paix, en partant de 'embou-
chure de la Skeena et du Port-Simpson. De Dunvegan je me suis rendu 4 Edmon-

| ton; puis de 14 j'ai continué ma route vers I'est jusqu’a Battleford, et de la je me

suis rendu & Winnipeg.
J’ai fait tout ce trajet avec des chevaux, des charrettes, etc.
Le PrESIDENT.—Vous vous 8tes mis en route avec chevaux et charrettes sur la

| Skeena?

M. McLrop. Oh! non. Nous fimes obligés d’aller en canots jusqu’aux port
de la Skeena. Puis nous fimes portage par le sentier jusqu'au lac Babine. Nous
descendimes ce lac en canot jusqu’a une distance de 100 milles environ. Nous avons
ensuite fait un portage pour traverser jusqu’au lac Stuart ol nous trouvdmes un
bateau de la compagnic de la Baie d’Hudson qui avait été envoyé la pour nous rece-
voir. Nous efimes ensuite & notre disposition des chevaux et des mules & partir du
Fort-Saint-James, sur le lac Stuart, pour gagner le Fort-MacLeod et la riviére an
Panais, Nous avons obtenu, & cet endroit, un bateau avec lequel nous avons des-
cendu la riviére au Panais jusqu’a la rividre de la Paix, et de la jusqu’au Grand
Portage.

Honorable M. MAacpoNaLD (C.-A.)—Cherchiez-vous alors le tracé destiné au
chemin de fer canadien du Pacifique pour atteindre le Pacifique ?

M. McLEop.—Oui, monsieur.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Pour ce qui regarde la riviére Skeena, un

| chemin pourrait-il &tre construit sur les bords de cette riviére?

¥ M. McLEop.—Oui; mais ce serait, & certains endroits, une entreprise dispen-
ieuse.

Honorable M. MacponaLD (C.-A.)—A partir d’Inverness ?

M. McLeop.—Oui, ou & partir du Fort-Simpson.

Honorable M. Macdonald (C.-A.)—Le port de mer sur la Skeena est passable-
ment avantageux, n’est-ce pas?

M. McLEop.—Oui, il y a un bon havre au Port-Simpson, et le havre de la
Skeena n’est pas tout--fait aussi bon.

Honorable M. MAcpoNALD (C.-A.)—Le courant est trés fort ?

———er——
e




70 ROUTE POUR LE YUKON

M. MoLEop.—Oui. ; ' ;
Le PrEsipEnT.—Et croyez-vous que le Port-Simpson soit le meilleur havre ?

M. MoLEop.—Oui. ]
Le PrEsipENT.—Pouvez-vous traverser du Port-Simpson & la Skeena ?

M. McLEoDp.—Oui. }
Le PrEsmeNnT.—Et puis par cette rividre vous avez atteint Hazleton o le sen-

tier traverse ?

M. MoLEop.—Oui.

Le PrEsIDENT.—Puis, vous avez descendu la riviére, et comment vous &tes vous
rendu de 13 jusqu’au lac Babine ?

M. MoLEop.—Nous avons fait portage sur une haute montagne, et ce sont des
sauvages qui ont traversé nos piéges.

Le PrEsipENT.—Vous n’avez pu trouver un tracé de chemin de fer par cette

route ?

M. McLeop.—Pas par cette route. Il vous faudrait faire un détour en suivant
le cours d’eau,

Le PrEsipent.—De quel cours d’eau voulez-vous parler ?

M. McLeop.—La décharge du lac Babine.

Le PrEsipENT.—II vous faudrait remonter la Skeena jugqu’a la décharge du lac
Babine ?

M. M¢LEeop.—Oui, la Skeena.

Le PrEstnENT.—Voici (en indiquant la carte) ; il vous faudrait remonter ici et
puis pénétrer dans la vallée de la Babine?

M. M¢LEeop.—Oui, monsieur.

Le PrEsipENT.—Et puis, de 1a jusqu’aun lac Stuart ?

M. MoLEop.—Oui.

Le PrEsipent.—Puis, pénétrer dans la vallée du lac Stuart ?

M. MoLEeop.—Oui, en passant par la riviére de la Paix et en traversant ensuite
jusqu’a Ednsonton.

Le PRESIDENT.— Avez-vous traversé la passe de la riviére au Pin ?

M. McLeEop.—Non. M. Cambie et le D* Dawson l'ont traversée lors de la der-
nidre saison, avec des chevaux et nous les avons rencontrés & Dunvegan aprés avoir
descendu la riviére sur un radeau & partir de I'autre ¢6té du Grand Portage.

Le PrEsipENT.—En sorte que, si un chemin de fer.était construit a partir du
Port Simpson jusqu'a la Skeena; de la jusqu'a la jonction de la riviére Babine; puis
en descendant dans la direction du lac Babine, et ainsi de suite, puis en suivant le
cours de la rividre au Panais, vous pourriez ensuite continuer ainsi tou tle trajet
en descendant ?

M. McLEoD.—OQui, monsieur,

Le PrEsiDENT.—Avez-vous été obligé de faire quelque portage ?

M. McLrop.—Nous avons été obligés de faire portage dans les environs du Fort-
Saint-Jean,

Le PrEsipENT.—Combien de milles y a-t-il, d’aprés vous du Port-Simpson & la
riviére au Panais ?

M. McLrop.—Il y a & peu prés 300 milles.

LePrEsiprNt,—Pour tout le parcours ?

M. McLrop.—C’est & dive, par la vallée de la riviére de la Paix en franchissant
la passe de la riviére au Pin; puis en descendant la riviére de la Paix; puis en
traversant jusqu’a Edmonton, aprés avoir traversé la riviére Athabasca.

Le PrEsiDENT.—Avez-yous exploré la passe Téte-Jaune ?

M. MoLeon.—Oui.

Le PrEsipENT.—Puis, vous avez coutinué vos explorations & partir de la passe
Téte-Jaune ?

M. McLeop.~—Oui, & partir du sommet de la Téte-Jaune jusqu’a Winnipeg,
c'est-d-dire, A quelques milles de cette ville.

Honorable M. MacpoNALD(C.-A.)—De quelle nature est la montée et la descente
de I'un et de I'autre versant des montag ne

-
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M. MoLeop.—Le versant oriental est trés facile, et il posséde une large vallée.
 Quant & I'autre versant, il est comparativement aisé aussi; mais je ne l'ai pas
descendu. J'en ai vu, toutefois, le profile, et je le crois trés aisé.

Le PrEsipENT.—Aprés avoir franchi la passe Téte-Jaune, vous &tes-vous rendu &
Athabaska-Landing, dans la région d’Edmonton ?

] M. McLeop.—Oui, dans la région d’Edmonton, 4, au moins, trente ou quarante

 milles de ce village.

y Le PrEsipENT.—Cette carte fait un peu mieux voir les choses en prenantcomme
point de départ le Port-Simpson.

M. M. Leop.—Nous avons remonté Wap Inlet, et nous sommes descendu la
riviére Babine jusqu’'au lac Babine.

Le PrsipENT.—C'est un chemin passablement détourné.

M. McLeop.—Il peut, toutefois, y avoir d’autres routes par la riviére Buckley,
qui soient meilleures,

Le PrEsipent.—Etes-vous allé 14 derniérement ?

M. McLeop.—Non; Je ne suis pas allé dans cette contrée depuis 1879, c’est-a-
dire, dans la 1égion de la riviére de la Paix.

Le PrEsipENT.—La plus grande partie de vos explorations a été faite pour le
chemin de fer Canadien du Pacifique ?

M. McLeon.—Oui. Pendant les derniéres années, naturellement, mes explorations
ont été faites sur la ligne principale de cette voie ferrée, dans la région de la riviére
Fraser.

Le PrEsipENT.—Mais auparavant, vous avez opéré dans la passe Téte-Jaune ?

M. McLrop.—Oui. .

Le PrEsipENT.—Vous n’avez pas gagné 'ouest en partant de la Téte-Jaune ?

M. McLEeop.—Non, je ne me suis avancé que de quelques milles dans cette
direction. J’ai fait quelques autres exploratiohs prés du sommet de la passe Téte-
Jaune, dans la direction du sud, sur la riviére Maligne, et j’ai constaté qu'un chemin

| de fer ne pouvait 8tre construit dans cette région.

Le PrEsivENT. —Le but de ce comité est de déterminer jusqu'd quel point i
serait économique, au point de vue commercial, d'aiteindre cette région
nord-ouest et toutes les exploitations miniéres qu'il y a dans cette région, au moyen
d’une route partant de I’est an lieu de traverser directement le continent jusqu’an
Pacifique; de remonter la c6le et de la pénéirer dans 'intérieur. Quant a l'idée
de pénétrer dans celte région en partant, disons d’Edmonton, ou de quelqu’autre
endroit, dans ce voisinage, connaissez-vous quelle serait la meilleure route a choisir ?
D'aprés ce que je puis voir, vous ne connaissez aucunement la riviére Liard ?

M. MoLrop.—Non, je n’ai pas pénétré aussi au nord que cela ?

Le PrEsipENT.—Afin de développer le plus possible P'industrie miniére qui est
celle de ces montagnes, et, au point de vue de la possibilité d’ouvrir une route jusqu’a
cette région et de sa longueur, quelle route seriez-vous disposé a suivre ?

M. McLEop.—Je crois que la plus praticable, ou 1'une des plus possibles, serait
celle qui suivrait la rividre de la Paix jusqu'a la rividre Omenica, et de la la riviére
Findlay et la riviére Noire.

Le PRESIDENT.—Supposé que nous voulions atteindre en méme temps la cote
afin d'utiliser la route qui partirait de ce dernier point, vous auriez le choix de deux
routes. L’une serait celle qui pénétrerait par la passe de la riviére au Pin et 'autre
par la passe Téte-Jaune ?

M. MoLeop.—Oui. La riviére au Pin vous donnerait une issue dans la direction
du Port Simpson.

Le PrEsiDENT.—Oui, en passant par le lac Babine et les routes dont vous venez
de nous parler.

M. McLeop.—Oni. Naturellement, il faudrait suivre les cours d’eau; les
explorer; en adopter un et le descendre entre le cours supérienr de la riviére
Findlay et le cours superieur de la riviére Noire. On pourrait rencontrer, toutefois, une
obstruction. Il y a les autres routesde I’Est, dont on a parlé, ces routes qui traversent
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la vallée de la rivieére de la Paix, c'est-d-dire, le versant oriental des Montagnes
Rocheuses.

~ Le Presipent.—Il n’y a pas de grandes difficultés entre Edmonton et la passe
Téte-Jaune ?

M. McLEop.—Non, les difficultés ne sont pas trés grandes.

Il y 1, toutefois, quelques grandes riviéres & traverser.

Le PrEsipENT.— Vos explorations avaient plutdt pour objet le choix d'un tracé
de chemin de fer que des observations géologiques ?

M. MoLeop.—Elles avaient principalement pour objet ie tracé d’'un chemin de
fer; muis aussi de faire un examen de la contrée et de ses ressources naturelles.

Le PrEsipent.—D’Edmonton, du coté Est, quelle est, suivant vous, la nature du

ays ?
il M. McLeop.—C’est généralement une trés-belle contrée, lo long de la Saskat-
chewan-nord, surtout dans les environs d’Edmonton, Ces environs sont un magni-
fique pays. Je crois que la région d’Edmonton est le jardin du Nord-Ouest.

Le PrfsmeNT.—Vous n'ées pas allé jusqu'a trente milles au nord de la
Sasgkatchewan ?

M. McLrop.—Non.

Le PrEsipENT.—C’est 1a ou se trouve la meilleure région ?

M. McLeop.—Oui.

Le PrEsipENT.—Comment avez-vous trouvé la contrée & partir de la riviére de
la Paix jusqu’a Edmonton ?

M. McLEeop.—Il y a une grande quantité de bonne terre dans les environs de la
riviére de la Paix, ’

Le PrEsipENT.—Un chemin de fer pourrait partir d’Edmonton et atteindre
Dunvegan en suivant le sentier ?

M. McLeop.—Oni.

Le PrEsipDENT.—Puis, vous vous &tes tenu dans la direction du sud. Le sentier
que vous avez suivi partait de Dunvegan et vous avez continué en traversant la
riviére qui Fume (Smoking river).

M. McLrop.—Nous n’avons suivi aucun sentier, et nous nous sommes dirigés
au moyen du compas,

Le PrEsipENT.—Et vous vous étes tenu au sud des montagnes seulement ?

M. Mc¢Lrop.—Oui, nous avons tiré une ligne aussi droite que possible & partir
de Dunvegan jusqu’a Dirt-Lake. ;

Le PrESIDENT.—Sur la Saskatchewan ?

M. McLEop.—Onui, prés de la Saskatchewan.

Le PrESIDENT.—Jusqu'a quel point environ a I'ouest d’Edmonton ?

M. McLEop.—A environ soixante-dix milles 4 I’ouest d'Edmonton.

Le PrEsipENT.—Vous voulez dire que vous avez atteint la Saskatchewan &
soixante-dix milles & 'ouest d’Edmonton, et que vous vous &tes tenu au sud des mon-
tagnes situées au sud du petit lac de I’Esclave ?

M. MoLEop.—Oni.

Le PrEsipENT.—En effet, 'autre route dont nous avons parlé, doit passer au
nord du petit lac de I'Esclave. Cette route jusqu’a Dunvegan, dont vous parlez et
qui se raccorde avec la Saskatchewan, & soixante-dix milles 4 I'ouest d’Edmonton,
est-elle appropriée & un chemin de fer ?

M. McLeop.—Oui.

Le PrEsipENT.—Puis, vous étes allé av sud de la Saskatchewan ?

M. McLeop.—Oh ! oui, et (en indiquant I’endroit sur la carte ) voici la ligne
principale, la ligne explorée du chemin de fer canadien du Pacifique.

Le PrEsIDENT.—Dans cette exploration, vous vous &tes écarté de la Saskat-
chewan, au nord ?

- M. MoLErop.—Oui, et I'avons rejointe & Battleford,

Le PrEsrpENT.—Et ol est votre rapport? (M. MceLeod donne A I’honorable M.
Boulton le livre contenant son rapport et celui de M. Dawson, ainsi que la carte
indiquant 'exploration faite pour le chemin de fer canadien du Pacifique).

Lie comité léve ensuite sa séance,




OTTAWA, 4 mai 1898.
Le comité s'est assemblé aujourd’hui.

Président I’honorable M. BouLToN.

Le président lit 'article suivant du Standard, de Kamloops, adressé au comité:

\

\i'"‘LA ROUTE DU YUKON VIA KAMLOOPS ET CARIBOO.—PAS UNE ROUTE
- SIMPLEMENT ESSAYEE—MAIS UNE ROUTE SUIVIE AVEC SUCCES.—

e PATURAGES ABONDANTS, APPROVISIONNE-

MENTS CERTAINS.

De C. WENTWORTH SAREL,
Rédacteur du Standard, de Kamloops :

“La route de Kamloops, ou route par terre, est réellement la seule dont puisse
se servir sirement un pauvre homme,

Sur un parcours de pius de 200 milles la contrée o elle passe, appropriée au
bétail, est traversée par l'un des plus beaux chemins qui existent en Awérique;
savoir, 'ancien chemin & diligence de Cariboo & Quesnelle.

Cette contrée est partiellement établie. Il y a la un grand nombre de bons
‘hétels pour les hommes et beaucoup de péturages et de fourrage pour les chevaux
de charge.

Quesnelle est une petite ville située sur les bords de la Fraser ou il y a une
traverse, et od l'on trouve ce que procure ordinairement la civilisation, tel qu’un
bureau de télégraphe, un bureau de poste, excepté les buvettes qui sont prohibées.

Ici, pareillement, est le lieu o le chercheur commence & s’orienter.  Clest 'en-
droit ot le chercheur d’or se décide s’il doit se rendre dans le district moins connu,
mais immensément riche de I’Omenica, ou ¢'il doit suivre le sentier jusqu’a Tele-
graph Creek via Hazelton pour se diriger vers le but qui attire des milliers de per-
sonnes, ¢'est-d-dire, vers les champs auriféres du Yukon.

S’il veut se diriger dans le premier de ces deux districts, il a environ 300
milles a faire par le sentier et en canot ; mais si le dernier de ces deux districts est sa
destination, il suivra 'ancien sentier de Telegraph Creek jusqu’a la riviére Blackwater
jui est traversée par un pont i Nechaco et ol un bateau passeur est fourni par le
gouvernement, De 1 il continuera jusqu’au Fort-Fraser.

Le Fort-Fraser est un poste de la Baie d’Hudson et un village sauvage. Si un
homme a I'intention de se livrer aux recherches—il peut aisément—et cela est dans
son intérét—prendre & son service des sauvages fiables et sympathiques.

A partir du Fort-Fraser jusqu’d Hazleton plusieurs belles vallées sont traver-
sées et 'on rencontre dans ces vallées d’abondants paturages. Les cours d’eau sont
remplis de poisson et il y a du petit gibier en abondance.

Les ruisseaux coulent tous sur des sables plus ou moins auriféres; mais jus-
qu’a présent, les frais de transport ont retardé toute tentative sérieuse d’exploiter
ces sables, :

Hazleton est un autre poste de la Baie d’Hudson et un village sauvage ou se
trouve une mission. C’est la téte de la navigation de la riviére Skeena sur laquelle,
lorsque I'eau n’est pas trop haute ou trop basse, le steamer de la compagnie de la
- Baie d’Hudson, le Caledonia, navigue,

Toute la région a été convenablement explorée;. et une ligne 16légraphique
s’est étendue autrefois jusque-la.
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A partir d’Hazleton le sentier n’est pas si bien tracé, vu que dans ces derniers
temps il n’a été fréquenté que par des sauvages dans leurs expéditions de chasse;
mais il 'y a aucun obstacle sur le chemin,

La contrée est ondulée et la nourriture est abondante pour les hommes comme
pour les bétes de charge.

Plusieurs mines de quartz auriféres ont été découvertes, mais elles resteront
inexploitées jusqu’a ce que la construction d’un chemin de fer, ou I'ouverture d’un
bon chemin de charrette, réduise le colit de transport,

A partir d’Hazleton, on suit la riviére Kyspyox jusqu'a sa source, prés de
laquelle sont les sources de la Naas et de I'Iskoot qui est un tributaire aurifére
de la Stikine et de Ia premiére Fourche du Sud. Celle-ci est suivie par un sentier
aisé jusqu’a sa jonction avec la Stikine, et cette jonction est située entre Telegraph-
Creek et Glenora. Ici comme a Hazleton, les chevaux doivent &tre traversés a la
nage et les personnes sont obligées de faire la traversée en canots.

Dés que 'on se trouve sur la Stikine, le cours de cette riviére est si bien connu,
et il a été fait tant de promesses pour I'ouverture de sentiers do bétes de charge, de
chemins do charrettes et de chemins de fer a cet endroit, que le chercheur devra
demander des renseignements une fois rendu la.

Dans un temps ou la question de la route dont je parle est devant le publie, il
importe d’en faire connaitre les mérites. En premier lieu, voyons quelles sont les
distances :—

Milles.
De Kamloops & Quesnelle, il § @.cccceecasinsos vomsmsrsiinesassssiainl 1224
De Quesnelle au Fort Fraser......... ceeee ceveinvenennnen. Sl a s 5100
Du Fort Fraser & Hazleton...... e kbt L s i b S B A 165
De Hazleton 3 la Tividre SUKINE < wsses s be ipacision | ssblosh sowisnbasl, HAULD
De la rividre Stikine au lae Teslin. . .. cicuisdssversocensaant vosari 111120
De Teslin & Dawson-City... .... PO e P o e N T
De Kamloops, sur la ligne principale du chemin de fer
canadien du Pacifique....... J3b ey o 4 et dio s e g Ayt . 1,073

2. C’est une route située entiérement sur le territoire canadien.

3. C’est la plus courte route entiérement canadienne—ce dount on peut s’assurer
en consultant les rapports officiels. ;

4. C'ost une route qui traverse une bonne région agricole sur une bonne partie
de son étendue, et la meilleure région métallifére et aurifére qu'il y ait en Canada
d’une extrémité a I’autre.

5. C'est une route qui se raccorde sur deux points avec les routes navigables,
c’est-d-dire la Stikine et la Skeena, ce qui créé une concurrence bienfaisante en
réduisant le cofit du transport.

6. La route est située presque sur tout son parcours dans la zoéne séche. Consé-
quemment, il y tombe peu de neige, et le trafic en bénéficie. C'est ce qui, en méme
temps, enléve la cause de toute avalanche de neige et de toute inondation, et exempte
des frais qu’il faut encourir lorsque ces accidents arrivent.

7. Sur tout le parcours se trouvent de magnifiques étendues de pays. Du
quartz aurifére d’'une excellente qualité a été en outre trouvé dans un grand nombre
d’endroits. Ces deux particularités sont unc garantie que cette région se peuplera
en permanence.

8. Si le gouvernement fédéral accordait une subvention raisonnable, I'on pourrait
avoir dans cette région, pendant six mois, 620 milles de navigation avec des steamers
a roue d’arriére. ;

Les raisons ci-dessus (auxquelles I'on pourrait en ajouter une infinité d'autres
si 'on entrait d’avantage dauns les détails) suffisent amplement pour démontrer que
c’est la seule route praticable, pendant toute I’année, qui conduit au Yukon ; que c’est
la route naturelle d'un chemin de fer; que l'on devrait sans délai la choisir pour cet
objet, & moins qu’'on n’abandonne aux Etats-Unis la plus grande partie du commerce,
ce qu'ils ont eu jusqu'd présent, et ce qui devrait attirer l'attention du gouver-
nement,
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: 1l y a des raisons additionnelles et qui concernent les chercheurs d’or. Ce sont
les suivantes :

1. Kamloops étant une importante ville située sur le tronc principal du chemin
de fer canadien du Pacifique, peut procurer les approvisionnements 4 aussi bon
marché qu’a tout autre endroit, et i bien meilleur marché que dans beaucoup
d’autres lieux. ‘

‘ 2. Comme c’est un centre minier, les confectionneurs d'équipements de cette
localité sont plus en état de connaitre les besoins du mineur.

3. Il n’y a sur la route aucune difficulté & rencontrer, ni hautes montagnes a

ravir,
i F 4. Les vivres sont excellents sur tout le parcours, et c’est la seule route sur
| laquelle des magasins sont situés de 100 milles 4 100 milles de distance, environ.

5. Le voyage n’est jamais interrompu par suite de l'inclémence de la tempé-
‘rature, bien que, naturellement, 1'été soit plus favorable & ceux qui se servent de
chevaux de charge.

6. Kamloops—point de départ—a été depuis des années, et I'est encore, le grand
marché central de chevaux et de bétail de la Colombic-Anglaise, et I'on peut se pro-
curer, 13, des chevaux de toute espéce et de tout prix & bret’ délai.

7. Des bestiaux, des moutons et chevaux ont été conduits déja sur tout le par-
cours de cette route, et cela pas une seule fois comme expérience, mais dans les
jours mémes de I'excitation miniére de Cassiar, ce qui était alors une pratique et un
commerce constants.

8. La route traverse sur 'un ou I'autre coté les riches gisements auriféres de
Cariboo et la région trés peu explorée de I'Omenica, sans parler de la région de
Cassiar,

9. Toute la distance se trouve dans le eceur méme de la plus riche zone aurifére
du marché.

Tous ces faits—et il y en a bien d’autres—peuvent &tre vérifiés en tout temps en
consultant les rapports officiels.

Il ne peut &tre question d’envoyer dans cette région de la police & cheval, ou
quelqu’un pour vérifier, ou constater ce qui est déja de notoriété publique. Mais il y a
toutes les raisons de croire que cette police et les troupes suivront cette route.

Qu’il soit tout probable que le * Stikine-T'eslin railway ” sera prolongé de
maniére  se relier 8 Kamloops avec le chemin de fer canadien du Pacifique, c’est
un fatt que quiconque connait la question n’cserait contredire.

Mais celui-la donne deux fois qui donne promptement.

Ce chemin de fer devrait 8tre commencé avant que le commerce prenne d’au-
tres directions et pendant que I'attention publique est encore portée sur ce sujet.
Les villes des Etats-Unis ont regu jusqu'a présent le gros de ce commerce grice 4 de
fausses réprésentations et & de fausses circulaires, et il incombe aux Canadiens de
bien se pénétrer du fait que leurs voisins continueront & conserver pour ¢ux ‘ce com-
merce tant qu’il leur sera abandonné.

Par la route entiérement canadienne, & partir de Kamloops, nos voisins ne pour-
raient faire une concurrence a notre détriment, et, d’un autre c6té, le fait de son rac-
cordement avec la route navigable de la Stikine et de la Skeena empécherait cettle
voie canadienne de monopoliser le trafic.”

Le prEsipeNT,—Nous ferions mieux d’annexer cet article & nos témoignages en
faveur de la route de Kamloops, bien que son tableau des distances au deld de
Hazleton, ne parait pas s’accorder entidrement avec d’autres témoignages qui
porte la distance 4 1,324 milles,—a laquelle il fandrait ajouter la distance qu'ily a
de Calgary—soit, 425 milles,

M. Marcus Smith, membre du corps des ingénieurs civils, comparait de nouveau
devant le comité, et est interrogé comme suit :—

Le PrEsipENT.—Vous avez comparu devant nous l'autre jour ?

M. SwmrrH,—Oui. .

Le PrEsipENT,—Et vous nous avez rendu compte de vos explorations de 1879 ?-

-
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M. SumitH,— Oui ; mais nous n'avons fait qu’effleurer le sujet, et je voudrais
ajouter quelques détails pour servirala comparaison & faire entre les différentes routes.

Avant tout, la question comporte deux projets différents. Il s’agirait d’ouvrir un
chemin de charette d’Edmonton a la riviére (e la Paix et de 13 4 la riviére Liard. Je
vais suivre cette route aussi briévement que possible. La route actuelle, dont 8’est
servi jusqu’a présent la Compagnie de la Baie-d’Hudson, part d’Edmonton et conduit
jusqu’a Athabasca-Landing. Puis I'on se sert de la riviére Athubaska, de la petite
riviére de I'esclave (Lesser Slave River), et du lac de I'Esclave. C’est un parcours
total de 170 miles. La compagnie reprend ensuite la route de terre qui conduit
jusquad la riviére de la Paix. C’est une route par terre et par eau, dont le carac-
tére ne parait pas donner toute la satisfaction désirable, parce que japprends que la
compagnie préférerait une route entiérement sur terre.

Il'y a, ai-je dit, deux routes projetées. IL’'une d’elles, la plus rapprochée et la
plus courte, & partir d’Edmonton, serait le chemin qui passerait an sud et traverse-
rait I’Athabaxca an Fort Assiniboine, ou & quelque distance au-dessus de ce fort, et
je crois que c’est nne route que l'on a déja commencée; mais elle n'est aucunement
favorable & une voie ferrée.

Toute personne ne possédant pas les connaissances spéciales de 'ingénieur ne
croirait pas que c’est nn chemin désavantageux; mais aussitdt que vous avez
traversé I'Athabasca, vous vous trouvez en présence d'une espéce de contre-fort,
montagnes latérales servant comme d’appui aux Rocheuses, qu’il faut traverser.
La hauteur de ces montagnes latérales, telle que prise par le D" Dawson, est de 3,300
pieds au dessus du niveau de la mer—soit 1,000 pieds an dessus du niveau d’Edmon-
ton, et ces montagnes latérales, jusqu’aux Rocheuses, sont de 600 pieds au-dessus de
la passe de la riviére au Pin. Il faut descendre ensuite 2,000 pieds & partir de ce
piveau jusqu’a la riviére. Ceci démontre que ce n’est pas une ligne favorable & un
chemin de fer.

Honorable M. PErLEY.—Quelle distance y a-t-il pour atteindre cette altitude ?

M. SmitH.—Je crois qu’elle est de dix milles et le talus commence a la riviére
Athabasca.

Honorable M. PErLEY.—Dans 'espace de dix milles le niveau s’éléve de 1,000
pieds ?

M. SmitH—Oui. Il s’éléve graduellement, bien entendu, et je viens de donner
son point culminant.

Honorable M. PerLEY.—II 8'éléve de 100 pieds par mille ?

M. Smita.—Je n’ai pas fait un calcul aussi précis. 1l faudrait pour cela arpen-
ter le terrain, :

Honorable M. PERLEY.—Mais vous gravissez graduellement le talus qui n’est
pas abrupt ?

M. Smrra.—Il est trop abrupt pour un chemin de fer et c’est tout ce que je puis
en dire. "Cependant, pour un chemin de charrette on n’a pas besoin du méme niveau
que pour une voie ferrée. En calculant d’aprés I'échelle de la carte, cette route est
de quelques vingt-cinq milles plus courte que les autres routes. Mais I'on perd en
pente ce que I'on gagne en abrégeant la route.

Je n’y vois, cependant, aucune objection, 8’il ne s’agit que d’un chemin de
charrette,

Le PrEsipENT.—M. McLeod était ici hier soir. Il a fait, lui-méme, le trajet du
Port-Simpson en voyageant par la passe de la riviére au Pin. 1l a dit qu'il est parti
du Fort-Saint-Jean et s’est rendu jusqu’a ¢ Dirt Lake ”, & soixante-dix milles & 'ouest
d’Edmonton.  Cet endroit, je crois, est situé au sud des montagnes latérales (contre-
fort) dont vous avez parlé ?

M. SmitH.—Oui.

Le PrEsipENT.—C'est le groupe de montagnes dont vous avez parlé en déerivant
le chemin court gui la traverse entidrement ?

M. SmitH,—Oui, M. McLeod est passé plus au sud.

Le PrEsienT.—Et il a représenté ce chemin comme tout a fait approprié & une
voie ferrée, c'est-d-dire, comme droite & partir du Fort-Saint-Jean jusqu'a “ Dirt
Lake ”, sur la Saskatchewan.
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M. Smrra.—Le D Dawson et M. McLeod ont parcouru cette route ensemble.

Le PrEsipENT.—C’est ce chemin que M. McLeod dit avoir suivi en traversant ?

M. SmrtH.—Oui, et il a atteint “ Dirt Lake ”. Je connais cet endroit et ce n’est
pas une ligne favorable & un chemin de fer; mais une voie ferrée pourrait y &tre
construite—la chose est incontestable,

Le PrfisipEnT.—Puis, d’aprés votre témoignage, le chemin de fer devrait passer
par Athabasca-Landing et le long du lac ?

M. St —Oui, c’est certainement le meillenr tracé. Mais vous comprendrez
mieux avant que nous en ayons fini avec ce point. La route n’a jamais été tracée, si
ce n'est sur cette carte qui fut annexée & mon rapport ; mais ce rapport n’a pas été
publié, et ces montagnes dont vous parlez sont indiquées sur ma carte (il montre sa
propre carte).

Le PrEisipENT.— Voici les montagnes dont vous parlez. La ligne droite traverse
a partir d’Edmonton ?

M. Smita.—Oui, et M. McLeod a voyagé depunis Dunvegan ; puis il a fait un
détour pour éviter ces montagnes,

Le PreisinEnT.—I1l a représenté cette route comme praticable pour un chemin
de fer?

M. Smrra.—Elle est praticable; mais il y a chemin de fer et chemin de fer.
Honorable M. DrummonD.—Ne vaudrait-il pas mieux faire le tour par 'autre
coté ?

M. Smita.—Oui; Edmonton est & 2,300 pieds au-dessus du niveau de la mer.

Le PrEsipENT.— Vous remouteriez, par conséquent, la vallée de Pembina ?

M. Suira.—Un chemin de charrette est déja fait. Il y a une pente graduelle
jusqu’au petit lac de ’Esclave. Puis, naturellement, le long du lac, c’est un terrain
plat. Il y a une auntre pente a partir du lac, et elle se continue jusqu’a la riviére de
la Paix.

Honorable sir Joun CARLING.— Vous dites qu’il y a mainlenant un chemin de
charrette ?

M. Smira.—Voici la riviére de la Paix. En venant jusqu'a cette jonction, aprés
8tre parti du poste de la Compagnie de la Baie-d’Hudson, & travers cette péninsule,
sur le ¢oté nord du petit lac de I’Esclave, un chemin de charrette est ouvert.

Le PrEsinent.—La seule chose voulue, c¢’est d’atteindre le Fort-Saint-Jean,
(’est un point d’ott vous pouvez pénétrer dans le nord par la riviére Nelson jusqu’a
la riviére Liard. Saint-Jean est aussi le point par olt vous pénétrez dans la passe de
la riviére au Pin jusqu’au Port-Simpson. En sorte que Saint-Jean est un point
objectif oi convergent les routes.

M. Smita.—Saint-Jean est un excellent point de rencontre. Il est exactement
vis-4-vis du cours supérieur des eaux de la Nelson. Puis la Nelson descend et va se
jeter dans la riviére Liard.

J’ai, je crois, mentionné Saint-Jean dans mes notes. [l faut passer sur le c6té
" nord de la riviére de la Paix pour atteindre ce point.

Le PrEsipENT.—A quelle distance vers le sud se trouve la passe de la riviére au
Pin?

M. Suira.—Cette carte est faite d’aprés une échelie qui mesure cinquante milles
par pouce. Or, il y a un peu plus d’un demi-pouce de cet endroit & I'extrémité de la
passe. Il est trés aisé d’y pénétrer. La ligne que jindique présentement sur la
carte n’est pas une ligne conventionnelle; c’est une ligne qui a été tracée & la suite
d’observations sur une contrée partiellement explorée, et ¢’est co qui explique toutes
ses courbes. Vous constaterez que les distances que j'ai données sont plus longues,
dans presque tous les cas, que les distances qui peuvent vous avoir été données par
g'autres d’aprés les cartes, parce que 1'on n’a pas fait une retenue suffiante pour les

étours.

Le PrEsIDENT.—Si le Fort Saint-Jean et Dunvegan sont des points objectifs, et
si la passe de la rividre au Pin est adoptée, il faudra, par conséquent, se tenir sur le
c6té sud de la riviére de la Paix ?

M. SmitH.—Vous ne pouvez faire un chemin sur ce cdté; mais vous pouvez
suivre le ¢6té nord.
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Honorable M. DruMMoND.—Sur chaque c6té de la riviére le niveau est de 1,000

pieds plus bas que le plateau.
. Suita.—Oui, le chemin qui passe par Saint-Jean est d’environ 800 pieds

plus bas que le plateau, et c’est ce qui crée la difficulté. Je suis opposé a I'idée de
construire un chemin de fer au deld de la riviére.

Vous &tes obligé de gravir jusqu'au sommet du plateau ; il vous fandrait suivre
le talus de la rividre et le couper verticalement & son extrémité. Il faudrait faire,
avant d’atteindre le plateau, une montée de quinze milles, qui représenterait une
pente d’un pour cent.

Honorable M. DruMMonD.— Vous n’auriez pas I'idée de traverser les Rocheuses
en suivant la riviére de la Paix?

M. Smire.—Pas avec le chemin de fer. Lorsque j'ai comparu la derniére fois,
ici, je crois avoir dit quelque chose au sujet d’un sentier de bétes de charge.

J’ai vu beaucoup voyager par ces sentiers, ainsi que beaucoup d’exploitations
miniéres dans la Colombie-Anglaise. Un bon chemin de bétes de charges, 8’il y a
du paturage pour le bétail, est la meilleure chose que vous puissiez donner & un
mineur qui voyage pour trouver des mines. Par un sentier de cette nature le mineur
peut emmener avec lui du bétail, ce qui lui donne du beeuf & manger quand il en a
besoin, et g'il arrivait que 'on efit besoin d’'un chemin de charrette, c’est ce sentier
de bétes de charge qui devrait 8tre suivi pour ce chemin de charrette. Il serait de
vingt-cinq milles plus court que I'autre route qui conduit jusqu’a la riviére de la Paix.

Puis il y a un chemin de bétes de charge qui est maintenant ouvert sur le c6té
nord de la riviére de la Paix; il y a un sentier dont on se sert jusqu’a Saint-Jean et
un peu au-dessus, et qui se continue jusqu'a Hudson-Hope. On pourrait convertir ce
sentier en un chemin de charrette. Puis, on pourrait ouvrir un autre chemin de
charrette d’environ 170 milles jusqu’au cours supérieur de la riviére Nelson, Si ce
chemin était fait, il donnerait aux chercheurs d’or accés & la région du cours infé-
rieur de la Liard.

Dans la région de la riviére de la Paix il y avait des chercheurs d’or lorsque je
la quittai.

Honorable M. DruMmMoNnD.—A quelle date était-ce ?

Honorable M. Smita.—Il y a vingt ans que la carte qui est ici présente a été
faite, et 'on cherchait alors de I'or dans cette région.

Je doute beaucoup qu'il y ait assez d’or & I'est des Rocheuses pour que 'exploi-
tation sur une grande échelle des terrains auriféres soit rémunératrice,

Je connais la chaine de montagnes qui commence 4 la frontiére internationale,
et toute la région qui s’étend jusqu'a la Skeena, et je suis en état de dire que tout I'or
qui a été trouvé, I'a été sur le versant occidental des Rocheuses. On en a trouvé, je
I’admets, en fuible quantité sur le c6té est des Rocheuses; mais je ne sais pas si
cette quantité justifierait la construction d’'un chemin dispendieux pour y arriver.

Je crois que I'honorable monsieur de la Colombie-Anglaise (M. Macdonald) est
en état de corroborer ce que je viens de dire.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Oui, c’est sur le c6té occidental des
Rocheuses que les grandes quantités d’or ont été recueillies.

Vous pouvez trouver aussi de I'or sur le c6té oriental des Rocheuses; mais non
des gisements comme ceux qui se trouvent du cdté ouest.

Le PrEsipENT.—Comment traverseriez-vous & 'ouest des Rocheuses ?

M. Smrte.—II y a trois différents moyens de faire cette traverse.

Certaines compagnies ont des chartes pour le faire.

Voici (sur la carte maintenant soumise) la ligne la plus au nord; or, il n’y a
rien sur cette ligne qui justifierait les déboursés & faire pour construire une voie
ferrée jusqu’a la rividre Pelley.

Honorable sir Joun CarLING.—Y a-t-il quelque obstacle qui s’y oppose ?

M. SmrtH.—Je ne sais pas si 'on a fait quelque exploration.

Honorable M. DruMMoND.—Savez-vous combien de chartes ont été accordées
pour la construction de chemins de fer dans ce district.

M. Smrra.—D’abord, une grande difficulté, selon moi, se présente. La question
—entre autres—est de trouver un point central de distribution des produits agricoles
des Territoires du Nord-Ouest.
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La difficulté qu'il y a de choisir maintenant Edmonton comme ce centre, ¢’est
que ce village est inaccessible, si ce n’est en prenant une route détournée pour l'at-
teindre. A cette fin vous &tes obligé de parcourir 200 milles au sud par le chemin
de fer Canadien du Pacifique, et parcourir de nouveau la méme distance en revenant
pour atteindre cette ville. 3 3 .

Ily a, cependant, des compagnies de chemins de fer. Il y a la Compagnie *“ North-
western Central ” qui a commencé un chemin depuis une quinzaine d’années, et elle
" n’en a encore construit que cinquante milles. Puis il y a aussi la “ Manitoba and
North-western,” 4 laquelle il a fallu une longue période pour construire 240 milles,
pourquoi cette ligne n’a pas été terminée ? Je ne saurais le dire.

Honorable M. Drummonp.—Eile n’a pas trouvé assez d'or sur le marché de
- Londres.

M. Smita.—Il y a quelque chose que vaut bien mieux que de I'or. Il y a la de
bonnes terres agricoles depuis Prince-Albert jusqu’d I’Athabasca. J'ai vu, moi-
méme, plus de 300 milles de ces terres qui valent mieux que tout l'or que vous pour-
riez trouver dans six fois cette étendue de pays.

Mais on ne peut atteindre ces terres sans chemin de fer.

Une nouvelle compagnie s'est formée il y a une couple d’années. Elle se nomme
“Trans-Canada Company ”; mais il lui faudra beaucoup de temps pour exécuter son
entroprise. Il lui est alloué quatre années pour faire ses explorations et dix années
pour construire son chemin,

Honorable M. DrummMonD.—Est-ce la cempagnie de M. Beach ?

M. Smita.—Je ne le sais pas; mais je crois que son agent, ici, est M. Gemmill.
Le temps qui lui est alloué pour faire ses explorations n’est pas encore expiré, Il
lui reste encore deux années,

Le PrESIDENT.—Ce chemin doit passer par I'extrémité nord dulac Winnipeg, et
par Prince-Albert.

Le PrEsipEnT.—Et se continuer en suivant une ligne nord jusqu’a Athabasca-
Landing ?

M. Surra.—La compagnie n'y est pas tenue. La voie ferrée sera commencée 3
Pendroit ou le besoin se fait le plus vivement sentir, La compagnie se propose de
commencer ses travaux a Prince-Albert. Je n’ai aucun renseignement particulier
sur cette compagnie; mais je suis all6é & Londres, 'année derniére, pour affaires
privées, et I'agent, ici, m’avait demandé d’aller au bureau du colonel Church et aussi
chez 'agent de la Compagnie de la Baie-d’Hudson, et tous deux m’ont paru croire
sérieusement au succés de ’entreprise.

Ils se donnent beaucoup de peine pour obtenir tous les renseignements les plus
exacts sur cette entreprise et la contrée qui en bénéficiera.

La section occidentale du chemin de fer aura Prince-Albert pour point de départ
et atteindra Athabasca-Landing, soit environ 330 milles & truvers une magnifique
contrée.

Le PrEsipENT.—Nous voulons que notre voie de communication avec les eaux
du Yukon parte de 'est,.

M. Smita.—J’ai compris que le grand objet en vue était d’obtenir du fret et
des passagers; d’onvrir une issue aux produits agricoles de la contrée—qui ont
besoin d’une meilleure voie de communication. C’est pourquoi j’'ai parlé de ces
compagnier et de la région qu’elles veulent desservir. Autrement, je pourrais m’ar-
réter & Hdmonton et discuter la question maintenant soumise en partantde ce point,

Le PrESIDENT.—Je ne crois pas que nous ayons besoin de discuter particulidre-
ment sur ce point,

M. Smrra.—Par conséquent, nous prendrons Edmonton et Athabasca-Landing
comme point de départ, J'ai pris quelque note sur cette route dont la ligne fut
tirée, il y une vingtaine d’années, comme étant 1a meilleure route qui pfit étre trouvée
dans la direction du nord. Je connais les distances de cette ligne. Naturellement,
elles ne sont qu’'approximatives; mais j'ai pris mes chiffres dans les rapports officiels
pour toutes les sections explorées. En donnerai-je les distances intermédiaires ?

Le PrEsiDENT.—Donnez tous les chiffres que vous possédez.

M. Suita.—D’Edmonton & Athabasca-Landing il y a 96 milles. De 13 aux
fourches inférieures de la rividre au Pin, 370 milles.
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Le PrEsipENT.— Voulez-vous parler de la riviére au Pin du sud, ou la riviére an
Pin du nord ? :

M. Smira.—Dg la rividre au Pin du sud. Je n’ai rien A dire sur la riviére au
Pin du nord—ne P'ayaunt jamais parcourue. Et de la & la riviére au Panais.

Honorable M. PERLEY.— Avez-vous mesuré ces distances ?

M. Sumrra.—J ai déja dit que les unes sont partiellement mesurées, tandis que les
autres n’étaient calculées que d’aprés 'échelie de la carte. J’ai tenu compte des
détours et des difficultés qui 8’y rencontrent. J’ai alloué cinq pour cent, et quelque-
fois dix, pour les détours, et mes chiffres ne sont qu'approximatifs, Mais ils suffisent
pour le besoin de la comparaison, parce que chaque route est mesurée de cette
maniére. Puis il y a 105 milles povr se rendre & la riviére au Panais.

Le PrEsipEnT.—De quel endroit ?

M. Smrra.—C’est la continuation de la route & partir de la branche sud de la
riviére au Pin. Ces distances se suivent.

J’ajouterai que la riviére an Panais est la branche sud de la riviére de la Paix,
et est navigable jusqu’aux fourches de la riviére de la Paix ol toutes les riviéres
dont je viens de parler se jettent.

Honorable M. PerLEY.—Quelle est la largeur de la riviére au Panais a4 cet
endroit ?

M. SmrrH.—Je crois qu’elle a trois ou quatre cents pieds de large & I’endroit od
nous ’avons traversée et la navigation était trés facile.

Honorable M. PErLEY.—L’eau est profonde?

M. SmrrE.—Oui, de grands bateaux y naviguent; mais il y a aussi des obstacles.
De fait on est obligé de faire traverser les chevaux a la nage.

Nous en avons maintenant fini avec les montagnes Rochenses et nous entrons
dans le district de I'Omenica.

Honorable M. DrRuMmoND.—Vous n’étes pas encore, je crois, rendu jusque-ia ?

M. Smrra.—Oui.

Honorable M. DrRumMoND.—Je croyais que vous alliez prendre la direction du
nord ?

M. Smrra.—Non, je vais prendre cette autre route. Comme vous le voyez, la
présente carte a été colorée de maniére & montrer approximativement la configura-
tion générale de la contrée, et ce point jaune indique un endroit aurifére. Toute
cette partie a été fouillée on exploitée plus ou moins comme placer.

Le PrEsipENT.—Donnez-nous, par conséquent, les distances & partir de la riviére
au Panais.

M. SmitH.—A partir de ce point j'estime & huit milles la distance qu’il y a pour
atteindre Pack River. La raison pour laquelle je calcule cette courte distance, ¢’est
que Pack River est trés prés du Fort Macleod—cette riviére étant un peu en aval de
ce fort, Les autres lignas que j’ai décrites croisent cette rividre & cet endroit et
se dirigent ensuite plus au nord. Je crois donc que vous pouvez par une addition
arriver & une distance totale de 579 milles d’Edmonton jusqu'an point que je viens-
de décrire.

Honorable sir JoaN CARLING.— Quel est ce point ?

M. Smira.—II est situé prés du Fort-McLeod, au pied du lac de ce nom. (’est
un point bien connu. C’est pourquoi je l'indique comme je viens de le faire. Puis
de la nous tragons une ligne droite jusqu’au lac Tacla; nous continuons ensuite en
passant entre ce lac et le lac Babine, et un peu plus bas, en suivant la décharge du
lac Babine, dans la direction du nord, nous atteignons la riviére Skeena sur un

oint...... \
. Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Est-ce Hazleton ?

M. Smrta.—Non, 4 I'embouchure de la riviére Babine, noussommes sur la Skeena
et c’est par cette derniére riviére que les facteurs de la Compagnie de la Baie-
d’Hudson se rendent au Port-Simpson.

Honorable M. DrummonD.— Vous n’étes pas loin de la cdte & cet endroil ?

M. SmirH.—Nous en sommes éloignés de 150 milles.

Hororable M. DrummonD.—Quelle distance y a-t-il entre cet endroit et le Port-
Simpson ?
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M. SmrTE.—180 milles, au moins, et je m’appuis sur la comparaison que je fais
. avec toutes lés autres routes qui atteignent ce point (en le montrant sur la carte).

Le PrEsipeEnt.—Quelie distance y a-t-il jusqu’a ce point ?

M. SmiTH.—206 milles. C'est-d-dire, jusqu’a 'embouchure de la Babine. C'est
Pextrémité de la ligne que nous avons décrite.

Le PrESIDENT.—Jusqu’a la Skeena ?

M. Smrra.—Oui.

Honorable M. Drumymonp.—Ce point est & 700 et quelques milles d’Edmonton,

M. SmrTH,—785 milles.

Honorable M. DrumMMoND.—Et combien de milles jusqu’au Port-Simpson ?

M. Smita.—Le ligne que je décris se joint, en atteignant la Skeena, & la route
qui conduit & Telegraph-Creek.

Le PrEsipEnt.—Quelle distance y-a-t-il entre cette jonction et Teiegraph-Creek ?
~ Vous avez 180 milles de marqués ici.

M. Smita.—Ce chiffre ne se rapporte pas i cette distance. La ligne que vous me
signalez conduit an Port-Simpson.

Honorable M. DruMMonD.—Dois-je comprendre que 'exploration que vous avez
faite avait pour objet un chemin de fer, ou un tramway, ou un chemin de charrette.

M. Sumita.—Eile avait pour objet un chemin de fer de premiére classe, un chemin
meilleur que le chemin de fer Canadien du Pacifique pour ce qui regarde les rampes.

Honorable M. DrRuMMoND.—Ainsi, jusqu’a ce point de jonction avec la Skeena
vous avez fait une exploration pour un chemin de fer de premiére classe ?

M. Smita.—Oui.

Honorable M. DrummonD.—Allez-vous continuer plus loin le méme genre
d’exploration ?

M. Surra.—Je l'ignore.

Honorable M. DrummoND.—Pouvez-vous nous donner quelques renseignements
a4 partir de ce point en montant (en montrant I'endroit sur la carte) ?

M. SmitH.—Non, Je n’ai jamais été au dela de la Skeena; mais je vois par la
carte que le chemin de fer dont je parle se raccorderait avec ce point. Je vous
donnerai les distances sans connaitre au sujet de la contrée autre chose qu’il y a
13 un sentier praticable. J’ai mesuré avec I’échelle & partir du lac Babine. C’est le
point que nous avons quitté, Jusqu'a Telegraph-Creek, il y a 284 ou 300 milles.

Honorable M. DruMMoND.—ou est Glenora ?

M. Smira.—Telegraph-Creek ou Glenora, c¢’est la méme chose.

Honorable sir JouNy CARLING.—La différence est de douze milles,

M. SmiTH.—La distance est la méme,

Honorable M. DrummonD.—Ceci différe des renseignements obtenus auparavant.
En effet, 'ai compris que de Glenora au Port-Simpson la distance était un peu moins
de 300 milles. \

Le PrEsipent.—Non, elle dépasse ce chiffre.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.).—La distance a partir de I'emboucbure de la
Stikine jusqu'a Glenora est de 150 milles, et de la au lac Teslin combien y-a-t-il de
milles ?

M. Surta.—De Glenora au lac Teslin la distance est, d’aprés mon estimation, de
160 milles, et j'ai alloué un certain nombre de milles pour les détours.

Je désire vous expliquer comment je calcule. Je commence par prendre la
mesure nette avec le compas et 'échelle, et si ¢’est une contrée difficile, j'ajoute 5
pour 100, ou 8 pour 100, ou méme 10 pour 100.

Honorable M. Drummonp.—La contrée dont il s’agit présentement n’est pas
difficile.

Honorable M. MacponNaLD (C.-A.).—Oh, oui. Un témoin qui I'a explorée nous
a dit que c¢’était une contrée difficile,

Honorable M. DrumMonDd.—Le D Dawson ne s’est pas exprimé dans ce sens,

M. Smrta.—Vous constaterez que toutes les distances données par quelqu’un qui
n’est pas un ingénieur de profession, sont généralement trop courtes,

Honorable M. DrummonD.—J’ai eru comprendre que le chemin de fer de Glenora
au lac Teslin qu’avaient entrepris MM. Mackenzie et Mann devait avoir une longueur
de 145 a 150 milles,

5—6
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Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Or, la distance qui vient d’étre donnée a |
douze milles de plus.

Le PrEsipENT.—En remontant la riviére Stikine jusqu’a Glenora, vous gravissez
une hauteur d’environ trois mille cing cent pieds.

Honorable M.. DRuMMoND.—Sur le parcours du chemin de fer?

Le PrésipENT.—Oui. Voici le témoignage, et j'y lis qu'il y a deux montagnes
a traverser,

M. Smrra.—Les comparaisons entre les routes ont quelquefois quelque chose de
trés curieux. Dans le cas présent, vous voyez, par exemple, I'extrémité-ouest du lac
Teslin, Si vous suivez sa direction générale, cette ligne égale de bien prés le chemin
qui conduit au cours supérieur de la riviere Pelly, et, d’aprés cette comparaison, la
ligne tirée au nord de la riviére de la Paix serait plus courte; mais ce serait simple-
ment une ligne directe jusqu’a son terminus,

Honorable M. DRuMMoND.—Quelle distance y a-t-il, suivant vous, de Telegraph-
Creek au Port-Simpson.

Le PrEsipEnt,—Elle est d’environ 480 milles.

Honorabie M. DrumMoNnD.—Je veux dire jusqu’au point ou la Skeena est
navigable.

Le PrEsSIDENT.—Sur ia Skeena on peut naviguer jusqu'a Hazleton, et la distance
de Telegraph-Creek au Port-Simpson serait de 480 milles.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Pouvez-vous nous dire la distance qu'il y a
de Port-Simpson & Wrangel ?

M. SmiTH.—Je n'ai pas ici de compas. J'en prends note et je vous enverrai
cette distance sous enveloppe.

Honorable M. DruMMOND.—On m’a dit qu’elle était de 240 milles; mais c'est
impossible, je présume?

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—Quelle distance y a-t-il d’Hazleton 3
Glenora ?

M. Smira.—Elle est d’environ 284 milles.

Honorable M. MAcpoNaLD (C.-A.).—284 et 150—ce serait donc une distance de
430 milles qu’il y aurait du Port-Simpson & Wrangel.

Honorable Sir Jorn CarniNg.—Et quelle est la distance du Port-Simpson &
Telegraph-Creek ?

Honorable M. MacponaLD (C.-A.).—Elle est seulement de dix milles de plus.
Jai pris les 150 milles qu’il y a de Glenora & Wrangel et je les ai ajoutés aux 284
milles qu’il y a de Hazleton & Glenora, et j'ai comme total 434 milles,

M. SurtH.—Je ne crois pas que mes chiffres s’écartent beaucoup de la vérité,
J’ai calculé avec toute la préeision possible.

Homnorable sir JorN CARLING.—Etes-vous trés siir de la distance que vous avez
donnée ?

Honorable M. MacpoNaLp (C.-A.).—Non; mais elle est aussi approximative
que possible,

Honorable M. DruMMoND.—Pouvez-vous remonter du Port-Simpson & I'embou-
chure de Ia riviére Nass et prendre cette direction ?

M. SmrTH.—Oni, je le crois.

Honorable M. DrumMonp.—J e ferais ce détour.

M. Smrra.—C’est la riviére Nass que vous indiquez présentement sur la carte.

Honorable M. DrRuMMoND.—En me servant de l'échelle de cette carte, jarrive a
une distance de 275 milles, Si vous débarquiez au Port-Simpson, vous ne songeriez
jamais & revenir en arriére pour vous mettre en route par 'embouchure de la Skeena.

Le PrEsipEnT.—Mais 1l faut se tenir dans certaines vallées ?

Honorable M, DruMmMoND.—Vous pouvez suivre le rivage de la riviére Nass, et
naviguer sur cette riviére ?

M. SmiTa.—Je ne me suis pas occupé de la ligne qui part de la cote. J'ai déerit
une route qui se relierait & un chemin de la cote; mais, en partantdu Port-Simpson,
vous remontez la riviére Nass.

Honorable M. DrummMonD.—Jusqu’a quelle distance pouvez-vous naviguer sur la
riviére Nass ?
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M. Surta —Je ne le sais pas. Il y a aussi le port Nass,

: Honorable M. DRuMMoND.—Je remonterais aussi loin que la navigabilité de la
“riviére me le permettrait. et puis je commencerais & ce point le chemin de fer projeté.
Supposé que telle woit la détermination finale, jusqu'a quelle distance pourrions-nous

naviguer sur cette riviére Nass ?

, M. Smita —Cette riviére est pourvue d’'un havre; ce havre n’est pas grand;
- mais il est suffisant pour décharger un vaisseau. Je crois que des steamers d’un faible
tirant d’ean ont remonté la riviére Nass sur un parcours d’une quarantaice de milles.
‘ Honorable M. MacpoNALD (C.-A.).—Vous n'iriez aucunement la. ,Ce que nous
voulons, ¢'est d’atteindre le Yukon ?

{ Honorable M. DrRumyMonD.—On me dit que la rviviére Nass n’est pas navigable.
M. Smita.—Elle re trouve sur le territoire américain ; je crois que ¢’est la route
- qui convient le mieux comme débouché sur la cote, et elle est navigable sur une
| certaine partie de son parcours. Quant i la ligne qui passe par la riviére au Pin et
‘que j'ai déerite, il n’y aurait pas de différence entre sa longueur et celle des autres
routes,

Honorable sir Joun CarLiNg.—Ou se trouve la distance de 285 milles ?

Le PrEsipEnT.—C’est la distance qu'il y a & partir de I'embouchure de la riviére
Nass jusqu’a Telegraph-Creek.

Honorable sir Joun CarLiNG.—C’est 4 peu prés la distance & laquelle je croyais.

M. Surra.—Quand je fis mon rapport, il y a vingt ans, la ligne que je décrivais
n'avait pas seulement 'avantage d’étre une bonne route pour atteindre la cote du
Pacifique et d’étre courte; mais I'altitude de la passe qu’elle traverse était considérée
| comme trés faible, Cette altitude, dans sa partie la plus élevée, est de 2,700 pieds.
Honorable M. DruMMoyp.—C'est la passe des montagnes Rocheuses,

‘ M. SmiTE.—Oui, et les autres passes trouvées aujourd’hui n’ont pas plus de 2,300
pieds. :
3 Honorable M. DrRummonD.—C'est-d-dire, au-dessus du niveau de la mer?

M. Smrra.—Oui.

Honorable M. DrRuMMmonD.—Quant & Edmonton, quelle est son élévation au-dessus
du niveau de la mer,

M. SmrtE.—2300 pieds.

Honorable M. DruMMonD.—Lia montée n’est pas grande ?

M. Smite.—Et, en outre, vous traversez le district minier de Cassiar, et aussitot
que vous uvez traversé les montagnes Rocheuses jusqu’a leur versant oriental, vous
vous trouvez dans une excellente contrée agricole,

Honorable M. DruMyMoNnD.—Je viens justement de lire un livre de M. Horetzkey.

M. SmrTE —Oni. Je le connais bien et plusieurs renseignements que j'ai donnés
sont tirés de ses rapports. Je n'ai pas fait moi-méme tous les rapports sur lesquels
je m’appuie. Ce sont tous des rapports de mon assistant; mais ils ont tous été dis-
cutés avec moi. Je connaissais toujours, moi-méme, une partie des faits qu'il fallait
rapporter, et nous avons discuté & fond ensemble la matiére de ces rapports avant
qu’ils fussent imprimés,

Puis, d’Edmonton il y a une autre route, et je ne sais pas 8'il n’y a pas actuelle-
ment une compagnie organisée pour l'entreprendre. Cette route est celle qui part
d’Edmonton et qui traverse | . passe Téte-Jaune. Je puis en donner une description,

D’Edmonton jusqu'au sommet de la Passe Téte-Jaune il y a 267 milles, d’aprés
le mesurage fait par les explorateurs. De la passe Téte-Jaune & 'intersection de la
- riviére Fraser, prés de I'extrémité-nord de la chaine de montagnes de Caribou, ou
prés du Fort-George, en suivant la riviére dans la direction ouest, il y a 228 milles.

A partir de ce point, il y a une zéne de =éparation trés favorable qui s’étend
jusqu’au Fort-Macleod, sur les lignes que j’ai déja décrites.

La distance est exactement la méme que sur les autres lignes—soit, 579 milles—
mais cette contrée est bien moins favorable & la colonisation,

Honorable M. DrummonDp.—Quelle espéce de contrée est-ce ? Tous les ranchos et
les éleveurs de bestiaux sont 1a?

M. Smite.—Non, il s’agit d'un autre Fort-Macleod. C'est une région d’un carac-
tére enti¢rement actique, La contrée est riche en minéraux métalliféres; maisil n’y
a pas de végétation,
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Honorable M. MacpoNaLp (C. A.).—Ou se trouve ce Fort-Maclcod dont vous
nous parlez présentement ? Est-ce & I'ouest des Rocheuses ?

M. SmitH.—Oui 4 'ouest des montagnes rocheuses., Il est situé précisément &
I'ouest de la Passe de la riviére au Pin, et & quatre-vingts milles au nord du Fort-
George. i
Ee PrEsIDENT.—Et le Fort-Macleod est un point de jonction pour les deux
routes que vous traversiez par la Passe de la riviére au Pin, ou que vous passiez par
I’autre route, dite de la Passe Téte-Jaune.

M. SmitE —Oui. Comme vous le voyez, nous n’avons pas seulement cherché
une ligne qui passe entre certains points; mais nous avons voulu d’une ligne qui
puisse desservir, sur son parcours, autant de territoire de valeur que possible. '

Par cette route vous atteignez les mines d’or de ’Omenica.

A environ 100 milles au nord d’Edmonton, il y a une bonne région; mais aprés
cela, le pays est réellement impropre a la colonisation.

La passe Téle-Jaune est 4 3,730 pieds de hauteur, et, cependant, ce n’est qu'un
creux profond dans les montagnes, et la Fraser, depnis Téte-Jaune-Cache, est aussi
un creux profond par lequel nous pouvons faire passer un chemin de fer.

Le PrEsipENT.—Quelle est la hauteur de la riviére au Pin ?

M. Smita.—ZElle est de 1,000 pieds moins haute que la Fraser.

Le PresipENT.—Et la hauteur de la passe du Cheval-qui-rue (Kicking Horse) ?

M. Swmire,—5,400 pieds, je crois.

Le PrESIDENT.—Et connaissez-vous la hauteur de la Passe du Nid-de-Corbeau
(Crow’s Nest) ?

M. Smrta.—Elle est moins élevée, et je crois que sa hautenr est d’un peu p'us
de 4,000 pieds. Toutefois, je ne parle présentement que de mémoire.

Je puis vous donner la distance qu'il y a en passant par le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique, et il y a une autre route par Ashcroft. .

Honorable M. MacponaLDp (C.-A.).—A partir d’Ashcroft et dans la direction du
Yukon, quelle est la nature d'une route qui passerait par cette ligne ? ,

M. Smrra.—Elle est moins élevée, et je crois que sa hauteur est d’'un peu plus de
4,000 pieds. Toutefois, je ne parle présentement que de mémoire,

Je puis vous donner la distance qu’il y a en passant par le chemin de fer Cana- §

dien du Pacitique, et il y a une autre route par Ashcroft.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.).—A partir d’Ashcroft et dans la direction
du Yukon, quelle est la nature d’une route qui passerait par cette ligne ?

M. SmitH.—Je vous en donnerai maintenant les distances. .

D’abord, en partant d’'Edmonton qui est le point de départ des autres routes ; §
puis en prenant le chemin de fer jusqu’a Calgary et en continuant jusqu'd Asheroft,

ces deux distances réunies sont de 629 milles. La distance d’Kdmonton jusqu'a Cal- 1

gary est de 191 milles et de Calgary & Ashcroft, de 438 milles, ce qui fait en tout §
629 milles de chemin de fer déia construits et en exploitation.

A partir d’Ashcroft, il m’a fallu faire de nouveau le mesurage avec I'échelle de la §
carte, bien qu'un grand nombre d’explorations aient été faites a partiv d’Edmonton |
jusqu’a Asheroft.

J’ai donc fait le mesurage avec le compas jusqu’a I'embouchurs de la riviére
Quesnelle, )

On exploite actuellement guelques mines sur la riviére du Taon ( Horse Fly River)

et aussi entre ce point et 'embouchure de la Quesnelle. Il est difficile de traverser §

la riviére & I'embouchure de la Quesnelle, tant elle est au-dessous du niveau du pla-
teau. Nous avons fait plusieurs explorations 4 cet endroit.

Puis, d’Asheroft & 'embouchure de la Que-nelle ai mesuré 215 milles avec le §

compas, et de 13 en suivant la meilleure route, j'ai puen trouver une trés difficile jus- §
qu'au Fort-Macleod—c’est-d-dire, le méme point o convergeni d'autres lignes—et §
dont la longueur est de 187 milles. Ce qui fait un total de 1,029 milles d’Edmonton. -
Le PrEsipENT.—Je crois que vous devriez laisser Edmonton de c6té. '
Honorable M. DrRummoND.—Prenez Ashcroft pour point de départ.
Le PrEsipENT.—Partez de Calgary. Il n’cst pas unécessaire d’aller jusqu'a |
Edmonton. ‘
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M. SmitH.—Vous ne pouvez faire une comparaison juste si vous ne faites pas

rtir les routes du méme point. Le point de distribution est & 300 milles plus &
]::at, prés de Saskatoon. ,

- Le PrEsipENT.—En partant d’Ascroft quelle distance avez-vous jugqu’'au Fort-
Macleod ?
- M. SmitE.—La distance est de 450 milles de plus que 'autre route.

- La distance totale est de 1,029 milles ou de 1,03 milles, et puis pour ce qui
%egarde les autres lignes qui traversent la région de la riviére au Panais, nous leur
“donnons 579 milles.

- Honorable M. MacpoNaLp (C.-A.)—En vous rendant de Quesnelle au lac, ou &
la rividre Babine, cette route ne vous conduirait pas au Fort-McLeod ?

- M. SmitH.—Oui, ¢'est la ligne la plus coutte qui y conduit. En outre, elle
ouche aux mines d’or d’Omenica.

Il v’y arien de plus sur l'autre route. Je pouprais aller plus au sud, et en le
aisant, I'on péuétre dans une riche vallée. Nous nous sommes rendus jusqu’au Fort-
acleod, et 11 y a 206 milles & ajouter de 1a pour atteindre le lac Babine.

E‘\ Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Mieux vaudrait prolonger votre ligne
_jusqu’a Glenoia.

- M. Smira.—Elle est de cette maniére de 450 milles plus longue qu’aucune des
'\ autres lignes,

- Honorable sir JoEN CArRLING.—De quelle maniére ?
e M. Smita.—En partant d’Edmonton et en passant par Ashcroft.
: Honorable M. MachoNaLD (C.-A.)—C’est-d-dire jusqu'a Glenora ?
e M. SmiTH.—Jusqu'a I'embouchure de la riviére Babine. Naturellement si le

| point de aépart était plus a I'ouest, la différence de longueur serait beaucoup moins
~grande que si nous partions a4 300 milles plus & I’est, Je ne crois pas que cette ligne
ﬁ “d’Ashcroft puisse convenir a i’list des montagnes Rocheuses.
U Parler des distances et des latitudes ne saurait donner & personne une juste idée
1 de la contrée, et une connaissance parfaite de ces régions lointaines ne peut 8tre
B} acquise sans les avoir explorées.
A A partir d’Asheroft, on a exploré une ligne de chemin de fer jusqu’a Caribou et
8 Barkerville, et je ciois que ¢'est une trés bonne ligne. Les personnes qui ont des
~intéréts dans ce:te région y exploitent les mines, et lorsque cette exploitation sera
I rémunératrice, elles construiront elles mémes un chemin de fer jusqu'a leurs champs
1 d'opération, Cette voie ferrée serait trés utile; mais jo ne crois pas, en ma qualité
“d’ingénieur, qu’une voie fer1ée A partir d’Ashcroft dit pénétrer au nord de la riviére
i} Fraser. C’est une région des plus difficiles. Au deldde la Fraser, il 0’y a rien qui
ii§favorise un chemin de fer jusqu'a ce quo nous atteignions I’Omenica.
i Toutefois, je vais vous indiquer le tracé qui a été exploré. J'en ai les plans ici.
Naturellcment, en ma qualité d’ingénieur, je conserve des croquis sur toutes ces
| choses. Je n’ai rien A faire uvec ces explorations ; mais comme ingénieur, j'ai besoin
i} de me renseigner sur tout ce qui se fait dans cette région.
0 Ainsi, si vous voulez jeter les yeux sur la carte que voici, vous verrez quelle
| espeéce de région dont il s’agit. On parle d’ure voie ferrée a partir d’Asheroft. Or,
#ila chose est impossible. La pente est trop raide pour pouvoir la gravir.
: Voici In ligne principale du chemin de fer Canadien du Pacifique qui part de la
fl} cdte, et vous voyez que I'exploration n’a pu étre commencée & Ashcroft, mais elle
il T'a 616 & Savona’s-Ferry. Puis, les explorateurs sont revenus six ou sept milles en
lef = arriére, ot il leur a fallu parcourir environ vingt-quatre milles au lieu de huit.
- Voyez, ici, les détours qu'ils ont eu i suivre, parce que la contrée est trop rugueuse
~ou difficile; voyez cette ligne en zigzags qu'iis ont tracée en montant jusqu'aux
w) fourches de la Quesnelle, En mesurant la distance sur la carte, on pourrait tirer
41 transver:alement une ligne droite jusqu'a I'embouchure de Ia Quesnelle.
e Vous pouvez voir que, d’apiés cette exploration, la longueur totale de cette
route jusqu'a Barkerville est de 260 milles.

On pourrait croire, en jetant les yeux sur la carte, que, en tirant transversale-
- Ment une ligne droite, il n'y a que quatre-vingts milles de distance a franchir pour
| Aatteindre la région aurifére; mais un ingénieur, pour déerire cette partie du pays,

=

=

-
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allouera un eertain nombre de milles comme représentation des détours et des
hauteurs, comme la chose a été faite sur le présent croquis,

Je dois dire que je me suis beaucoup intéressé au présent sujet, et que, je suis
arrivé a la conclusion que la ligne par la Passe de la riviére av Pin est la meilleure
qui puisse 8tre trouvée dans cette partie nord-ouest de la Colombie-Anglaise. Cette
ligne est aussi courte et traverse une meilleure région agricole et métallifére que
toute autre ligne que I'on puisse projeter, et pourrait étre construite & moins de frais
que toute autre ligne.

Le PrfistpENT.—Et dont le sommet est le moins élevé. ‘

M. Smitu.—C'est incontestablement la meilleure ligne sous tous les rapports, &
mon avis, et j'ai étudié beaucoup la question. ,

Le PrEsipENT. Pouvez vous me donner la distance approximative qu’il y a
entre le Fort Saint-Jean et la riviére an Pin ? :

M. Smrra.—Je ne puis le dire exactement d’aprés la carte ; mais elle est de moins
de cinquante milles au sud du Fort-Saint-Jean.

Lo PrEisipENT.—Vous u'étes pas allé jusqu'a la rividre Nelson, ou jusqu'a la
riviére Liard.

M. SmitH.—Je ne connais rien de la riviére Liard, si ce n’est ce que j'en ai vu
dans les rupports officiels. Les rapports du service géologique démontrent qu’il y a,
en arriére de la riviére de la Paix, beaucoup de paturages pr.pies au bétail, spéciale-
ment & partir de Dunvegan. (Le témoin indiquant les lieux sur sa propre carte,).

Ces points colorés, sur cette carte, indiquent passablement la richesse du sol.

Avant de donner mon témoignage, ici, j’ai fait un travail de vérification, et I'on
m’a dit que nous ne pouvions pas indiquer de cette maniére la nature de cette région;
mais ma carte indique généralement la nature du sol qui s’étend jusqu’an pied des
montagnes Rocheuses, ainsi que dans le Manitoba et loin au nord de la riviére de la
Paix, et le sol devient plus léger en gagnant le sud.  C’est 1a que se termine la région
propre & la colonisation (121 degrés de longitude). Au nord et a I'ouest de ia riviére
de la Paix, et a 122 degrés du méridien, est une 1égion arctique. Ce que je viens de
dire vient de Macoun, le botaniste, et je trouve que la description qu'il a faite de
cette région est bonne.

EXTRAITS DE RAPPORTS SUR LES EXPLORATIONS FAITES PAR LE
GOUVERNEMENT POUR LE CHEMIN DE FER CANADIEN DU PA-
CIFIQUE, ENTREPRISES AVANT 1881, LORSQUE LA COMPAGNIE
ACTUELLE FIT SUBIR AU PREMIER TRACE UNE DEVIATION
VERS LE SUD D'EDMONTON A LA RIVIERE DE LA PAIX—ROUTE
DU SUD.

1874, page 46, C. Horetzky :

“ Le Fort-Assiniboine, sur I'Athabasca, fut atteint aprés avoir traversé plus de
quatre-vingt-onze milles d’une contrée trés passable, composée partiellement de
prairies et partiellement boisée. Quant au bois, il abonde & partir du lac la Nonne
Jusqu’a I'Athabasca...... Nous sommes arrivés au petit lac de I'Esclave, aprés avoir
franchi une région entidrement boisée, dans certains endroits, et marécageux dans
d’autres endroits, puis, dans d’autres endroits, trés montagneuse, entiérement im-
propre aux fins agricoles et extrémement difficile pour une voie ferrée.”

Page 68, version anglaise, Macoun, botaniste :—

* Entre Eamonton et le lac La Nonne, distance d’environ quarante-neuf milles,
le sol est ondulé, et montagneux en différents endroits...... Aucune partie n’est
difficile ; mais la derniére moitié est trés accidentée, semée de montagnes, de vallons,
de marécages et de lacs. Entre le lac La Nonue et Pembiuna, la contrée est encore
plus accidentée ; les montagnes sont plus escarpées et plus fortement boisées, et le
sol est plus pauvre. Te lit de la riviére est d’environ 100 verges de large .... D¢ la
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le sol est comparativement uni jusqu’a ce que vous atteigniez les bords de I'’Atha-
basca. Le niveau de la contrée est d’environ 300 pieds au-dessus de [a riviére qui
coule & travers une belle et large vallée.

“ 1’Athabasca est plus large et plus profonde que la Saskatchewan. Le fort
Assiniboine est construit sur une terrasse... ..-.. Sur une certaine distance, aprés
_avoir franchi la région de I’Athabasca, on rencontre une série de coteaux de sable,
de bancs et de marécages.”

Riviére qui Fume jusqu’au lac Sale, (Dirt Lake). Environ soixante milles frane
ouest d’Edmonton sur Ja hgne tracée par le gouvernement pour le chemin de fer
Canadien du Pacifique.

1874, page 68, version anglaise,—H. A. F. Macleod :—

“ Entre la petite riviére qui Fume et I’Athabasca, il y a une chaine élevée de
montagnes qui s’étend dans la direction du nord-est, parallélement & I'Athabasca......
Ces montagnes s’élévent & une hauteur d’environ 700 pieds au-dessus de la petite
riviére qui Fume, et de 600 pieds au-dessus de I’Athabasca. On trouve, cependant,
des vallées plus an nord qui sont encore plus basses en descendant la petite riviére
Qui-Fume. T.e cours d’eau qui coule dans le lac Goswagon, ainsi que la riviére de
I’Oie, sont des passes favorables dans la région de I’Athabasca.

“ I’ Athabasca est une riviére grande et rapide. Elle est située dans une vallée
profonde de trois ou quatre milles de large, an sommet, et d’environ un demi-mille
dans le fond....., La traverse est prés de I’embouchure de la riviére Marshead et
elle aurait besoin d’un pont de 600 pieds d'ouverture et de trente pieds de haut.
Entre I’Athabasca et les rividres Macleod, la contrée est trés montagncuse et entre-
coupée. Les montagnes ont 900 pieds au-dessus de la riviére et les vallées intermé-
diaires, de 300 & 600 pieds de profondear...... A partirde la riviére Macleod jusqu’au
lac Sale (Dirt Lake), une partie de la contrée est marécageuse. A part cet inconvé-
nient, il n’y a pas d’obstacle sérieux.

RIVIERE AUX BOUCANES JUSQU'A L’ATHABASCA,

Ezxplorations géologiques, 1879-80—page 64 B, J. M. Dawson :— .

“Entre la riviére qui Fume et le lac a I’Esturgeon la contrée peut &tre décrite
comme étant en général fortement boisée. La forét, pour la plus grande partie, est
couverte de bois deseconde venue, composé de tremble, de bouleau, d’épinette blanche
et de pin gris—de taille généralement moyenne, ou de petite taille.—Des parties
considérables sont couvertes, toutefois, de grosses épinettes blanches, ou de gros
trembles, de premiérs futaie. Il y a plusieurs petites clairiéres en prairie....... .. Le
lac est d’environ 2,000 pieds au dessus du niveaun de la mer. Il y a de bons pilurages.
La contrée est belle et partiellement. ouverte sur le bord nord-est du lac. On atteint
la petite rividre qui Fume & vingt et un milles au sud-est de cette région. La largeur
de la riviére est, en moyenne, de 250 & 300 pieds de large,a I'endroit oi nous I'avons
atteinte en premier lieu; la vallée est d’environ quatre-vingts pieds au-dessous du
niveau du plateau et, plus haut, d'un quart de mille & un demi-mille de large. Prés
de I’Athabasca la contrée non seulement augmente en altitude, mais aussi décroit en
valeur. Le soldu plateau devient sublonneux dans plusieurs endroits et les maré-
cages sont d'une plus grande étendue,

Page 65 b:—

“ A partirde cp lac jusqu’an bord de I’Athabasca—distance de vingt milles—la
contrée est excessivement difficile & traverser, et le bois mort renversé la rend presque
infranchissable......... La surface est parsemée de saillies qui s’élévent, a certains
endroits, & prés de 200 pieds au-dessus des gorges intermédiaires, et les hauteurs
grandissent en approchant de I’Athabasca. A huit milles de 1’Athabasca, la
ligne de partage entre cette rividre et la riviére de la Paix est traversée par une
élévation de 3,300 pieds au dessus du niveau de la mer. (C'est 600 pieds plus haut
que la passe de la rividre au Pin, ce qui estle point le plus élevésur cette route, son
altitude étant de 2,700 pieds au dessus du niveau de la mer et, sur toute la longueur
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4 partir d’Athabasca Landing, cette altitude n’excédant pas 2,300 pieds sur tous les
points jusqu’a la c6te du Pacifique).
Le sol est généralement léger, et la boue se change souvent en sable véritable.

PASSE DE LA RIVIERE DE LA PaAIx.

Explorations du chemin de fer Canadien du Pucifique, 1880, pages 43, 44, 45, 46,
52 et 56—version anglaise—H. I. Cambie.—

“Les riviéres au Panais et Finlay ont chacune une largeur de 500 pieds a leur
confluent. En aval de ce point le cours d’eau est connu sous le nom de riviére de la
Paix, et il entre immédiatement dans la passe de ce nom, Cette passe, sur un
parcours de trente milles, est bordée de deux rangées de montagnes qui s’élévent a
4,000 et jusqu'a 5,000 pieds au-dessns de 'ean, Sur chaque c6té est une vallée d’en-
viron un demi-mille de large, entre les deux bases, La riviére, qui serpente a travers
cette vallée, a 600 et jusqu’a 800 pieds de large, et forme des bancs de sable sur
T'un et I'autre c6té qui varient en hauteur de vingt & 100 pieds.

“ Le seul point ou le talus des montagnes touche a la riviére a une étendre de
trois quarts de mille et est situé au pied du Mont Selwyn. Ce point est élevé et
rocheux et il requerra de grandes excavations et un tunnel.

“ A environ cinq milles & I’est du Mont Selwyn un cours d’eau d’environ soixante
pieds de large vient du sud, et & vingt milles plus loin, un autre cours d’eau de
soixante pieis de large et la riviére a I’Eau-claire, d’environ 120 pieds de large,
viennent également de la méme direction ....... Les plateaux bas sont boisés de
peupliers de Virginie; les flancs de montagunes et les plateaux élovés sont couverts
d’épinettes blanches, de peuplier et de bouleuau.

“ A lariviéred I’Eau-claire la largeur de la vallée entre les buases des montagnes
de chaque cdté, est d’environ un demi-mille. A partir de ce point, en gagnant I'est
et jusqu'a la téte du portage de la Montagne Rocheuse—environ quarante milles de
long—Ia vallée s’élargit jusqu’a deux milles, environ, entre les bases, et jusqu’a six
ou sept milles entre les sommets des montagnes qui ont, & cet endroit, environ 1,000
on 2,000 pieds de hauteur au-dessus de la riviére. Il faut traverser cing cours d’eau.
Les deux plus grands ont chacun 150 pieds de large.

“ Le climat et la végétation accusent un changement marqué & 'est de lariviére a
I’Hau-claire. Il est beaucoup plus doux, et plusieurs des plateaux ont quelques
taillis de peuplier rabougris; mais il y a des prairies, de la bonne herbe et de la
vigne sauvage,

“ (GORGE (CANON) DE LA MONTAGNE ROCHEUSE.

“ Trois jours furent employés & traverser le portage avec l'aide de chevaux
empruntés au poste de la Compagnie de la Baie-d'Hudson, & Hudson’s-Hope.

‘ Le portage, de prés de douze milles de long, suit pre-que une direction est et
ouest, et on I'a fait pour éviter le cafion—le long duquel la riviére de la Paix forme,
au sud, un coude demi-circulaire, sur un parcours d’environ vingt-cinq milles.

“ Dans ce parcours la riviére passe généralement dans une gorge de 400 a 600
pieds de large, ol se trouvent des caps escarpés de.pierre a sablon, qui s’élévent per-
perpendiculairement & 100 et jusqu’a 300 pieds sur chaque coté. Les montagnes
environnantes sont de 1,000 & 2500 pieds au-dessus de la riviére et s’'inclinent vers
le précipice au taux d’un pied de chute sur deux a un pied de chute sur cinq. Elles
sont auss. beaucoup entrecoupées de ravins, en sorte qu'une ligne de chemin de fer
requerrait plusieurs courbes trés courtes, des ponts élevés, de longs tunnels, et les frais de
construction seraient excessifs.

‘“ Hudson’s Hope peut étre considéré comme situé sur la ci1éte des contre-forts
(montagnes d’appui) de la chaine principale des Rocheuses. Il s'étend dans la
direction sud-est, aprés avoir franchi 'extrémité inférienre du lac Moberly, et
traverse la riviére au Pin un peu a 'ouest de la principale fourche de cette riviére.
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' HUDSON’S HOPE JUSQU’A LA RIVIERE AU PIN—ENVIRON CINQUANTE
MILLES.

“ La région située dans les environs d’Hudson’s Hope est généralement une
grande plaine, ou un plateau d’environ 1,900 pieds au dessus du niveau de la mer,
que traverse la riviére de la Paix qui y coule comme dansun canal. C'est une vallée
d’environ 700 pieds de profondeur, au commencement, et la profondeur atteint plus
de 900 pieds duns le voisinage de la riviére qui Fume. Aussi loin, & l'est, que la
rividre au Pin, la largeur de la vallée varie d’environ d’un mille et demi & trois
milles au niveau du plateau, et d’un demi-mille & deux milles dans le fond.

“ La largeur de la riviére varie, de son c61é, de 900 a 1,200 pieds, et lorsqu’elle
coule au pied des montagnes, elle cause, par 1’érosion, de grands éboulis, Ces
éboulis de date récente, arrivés sur le c61é sud, embrassent une étendue d’une couple
de milies ; mais les anciens éboulis comprennent une bien plus grande étendue. Ces
éboulis sont un obstacie insurmontable si 'on veut construire un chemin de fer prés
~ de la riviere de la Paix....tandis que les cours d’eau tributaires ont creusé des vallées
latérales si profondes que, si un chemin de fer était construit sur an niveau suffi-
samment élevé pour pouvoir passer derriére ces éboulis, la traverse de chaque petit
ruisseau requerrait des travaux gigantesques,

Page 45 (version anglaise) :

“A partir de la riviére au Pin jusqu'a Danvegan la riviére varie en largeur de
800 4 1,500 pieds et serpente d’un coté a l'autre. Les bords sont de méme nature
que la derniére section décrite.

Page 46 (version anglaise) :

“ La riviére de la Paix, & I'’embouchure de ia riviere qui Fume, est de 1,300
pieds de large ev sa vallée immédiate de 700 pieds de profondeur.

RIVIERE AU PIN JUSQU'AU SOMMET DE LA PASSE.

Page 52 (version anglaise) :

“ Le caractére général de la région, de ce point, dans la direction de 'ouest, au
lac Stuart, a été décrite & fond par M. Hunter dans votre rapport de 1878 (Appendice
G) et comme je suis prét a corroborer cette description, 11 me parait inutile de parler
d’autre chose que des principaux points considérés au point de vue technique.

Page 56 (méme version) :

“ La passe de la riviére au Pin est en outre remarquable, et bien que son éléva-
tion soit plus grande que celle par la riviére de la Paix, les travaux a exécuter pour
franchir la chaiue de montagne seraient moins considérables.”

Page 102 (mémeo version) Rév. D. M. Gordon :

“ Notre parti passa le mois d’anlit & examiner des portions de ¢ce vaste plateau,
dans les différentes directions a partir de Dunvegan. Les facilités qu’il y a pour
construire une voie ferrée & partir du petit lac de I’Esclave en gagnant l'ouest et a
partir d’un endroit convenable pour traverser la riviére qui Fume, en gagnant le
nord, dans la direction de la passe de la riviére au Pin, ainsi que le caractére de cette
passe, sont indiqués dans le rapport qui traitent spécialement de ces sujets.

A partir de la riviére au Pin en gagnant I’est jusqu'au petit lac de I'Esclave, et
de Dunvegan en gagnant le nord de la riviére de la Paix, sur un parcours d’environ
soixante-dix milles, jusqu’a la riviére Bataille (Battle River), et en gagnant le sud
jusqu’a la 55°¢ paralléle, les observations ont été a4 peu prés complétes. Dans tout le
district traversé, dans ces explorations, & quelques exceptions prés, le sol a été con-
sidéré comme excellent, riche en herbes, en foin et en vigne sauvage......... Quelques
portions situées au nord de la riviére de la Paix paraissent particulidrement fertiles,
tandis que le district connu sous le nom de Grande Prairie, et qui est situé entre la
riviére qui Fume et la riviére au Pin, & trente-cinq et jusqu’a soixante-dix milles au
- sud de Dunvegan, est exceptionnellement bon.
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Page 100 (méme version). ‘ :

“ Cette route (la riviere de la Paix) pourrait &tre utilisée si une ligne était
construite A travers le district de ’Omenica jusqu’a quelque terminus nord, sur le
Pacifique, tel que le Port-Simpson. Cependant, pour toute voie ferrée qui traverse-
rait la région nord de la Colombie-Anglaise, an sud du district de 'Omenica, par les
rivieres Nation, Babine et Keena juzqu'au Port-Simpson, ou par toute autre route
plus au sud, la passe de la riviére au Pin, qui est considérée comme praticable, serait
une route plus courte que celle par la passe de la riviére de la Paix.”

Page 43b ;— Explorations géologiques, 1879-80, J. M. Dawson :—

“ Le caractére de la passe de la riviére au Pin par rapport a la construction d’un
chemin de fer parait 8tre t1és favorable; mais, comme MM. G. Hunter et H. J,
Cambie ont tous deux donné leur attention spéciale sur ce point, il n’est pas néces-
saire d’entrer dans les détails ici.

Page 676 :—
“Les bords de la vallée, sur le ¢61é nord de la riviére de la Paix, sont générale-

ment ouverts et couverts d’herbes.” Au nord de Dunvegan jusqu’a la riviére Bataille,
la cortrée a été examinée et décrite déja.

Conclusion.—D’aprés les apparences, il y a beaucoup de paturage pour le bétail,
et il n’y aurait aucune difficulté & construire un chemin de charrette jusqu'aux eaux
navigables du cours supérienr de la riviere Nelson a partir d'un point situé prés de
Pancien Fort-Saint-Jean, sur la riviére de la Paix. La distance entre ces deux points
mesurée d’aprés I'échelle de la carte du guide du Klondique, est d’environ 170 milles,

MARrcUs SMITH.
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OrrAawa, 5 mai 1898.
Le comité 8’est assemblé aujourd’hui,

Président Suppléant, ’honorable sir Joun CARLING.

W. T. JENNINGS, membre du corps des ingénieurs civils, de Toronto, comparait
devant le comité et est interrogé comme suit :—

Le PrEsipENT.—Avez-vous une carte devant vous, M. Jennings ?

M. JenniNags.—J'ai la carte dont le D" Dawson s’est servi lorsqu’il a comparu
devant le comité, et sur laquelle il a indiqué trois différentes routes qui partent
d’Edmonton et s'étendent jusqu’an Fort-Selkirk, sur le Yukon,

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Avez-vous exploré la région qui avoisine
Edmonton et dans la direction de ces routes ?

M. JEnninGgs.—Les seuls endroits situés dans le voisinage d’Edmonton que j'aie
vus, sont ceux qui s'étendent d’Edmonton, dans la direction du nord, jusqu'a Atha-
basca-Landing ; pui~ 4 I’est, a partir d’Edmornton jusqu’au Fort-Suskaichewan; puis,
a 'ouest, & partir d'Edmonton jusqu'a Saint-Albert; puis, au sud, le long de la ligne
du chemin de fer jusqu’a Calgary.

Honorable M. PErLEY.—Jusqu’a quelle distance, sur la Stikine, 8tes-vous allé ?

M. JENNINGS.—J’ai remonté la riviére Stikine depuis 'océan jusqu’a la riviére
Tahltan, point situé a 10 on 12 milles au deld de Telegraph-Creek, ou & 160 milles de
la mer. J'ai remonté ensuite la vallée de la riviére Tahltan jusqu’a sa source; puis
j’ai gagné la riviére Koketsi et je me suis rendu 4 la montagne d’Egnall.

J'ai ensuite pris la direction du nord en passant par les vallées des riviéres
Doo-de-don-too et Koshin jusqu’a la vallée de la riviere Nahlin. De 13 j'ai suivi le
cours supérieur de cette riviére, dans la direction du nord, jusqu’au lac Teslin.

Honorable M. PerrLEY.—Done, vous n'avez aucunement visité toute cette sec-
tion de pays avoisinant la riviére de la Paix et autres lieux environnants ?

M. JENN NGs.—Je ne connais rien de la région de la riviére de la Puix d’aprés
mes observations personnelles. Tout ce que j'en sais est tiré des rapports officiels et
de conversions que j'ai tenues avec des hommes qui avaient exploré cette région.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Quelle est votre opinion sur I'idée de cons-
truire un chemin de fer dans la région qui s’étend de Telegraph-Creek jusqu’an
point que vous avez atteint ? Hst-ce une contrée difficile ?

M. Jennings.—A partir de Telegraph-Creek jusqu’au lac Teslin, la contrée est
généralement fucile. Les deux seules difficultés) sur la route, sont les deux sommets,
séparément situés, 'un a la téte de Telegraph-Creek et avoisinant la vallée de la
Stikine ; le second est sur la montagne d’Egnall, & partir de la vallée de la riviére
Koketsi jusqu’a la vallée de la riviére Doo*de-don-too.

Honorable M. MacponaLD (C.A.)—Quelle est la hauteur la plus grande que
vous atteignez en montant & partir de Telegraph-Creek ?

M. JenNINGs.—La rividre Stikine a Telegraph-Creek est de 540 pieds au-dessus
du niveau de la mer. Lua passe de Telegraph-Creek est de 3,650 pieds aun-dessus de
la mer. De ce nivean élevé on descend jusqu’a 2,200 pieds sar le cours supérieur de
la riviere Tahltan. Puis, 'on monte de nouveaun jusqu’a 3,700 preds & la moutagne
d’Egnell. Aprés avoir traversé la ligne de séparation d’Eguall, on fait une descente
de 200 pieds. Puis la route, avec des pentes légérement ondulées, suit une direction
nord jusqu'au lac Teslin que I'on atteint & une élévation d’environ 2450 pieds
au-dessus du niveau de la mer,

Honorable M. MacpoNaLp (C.A.)—Seriez-vous obligé de faire passer un chemin
de fer 4 cette hauteur ?

M. JENNINGS.—Oui, pour la route en question ; mais il n’est pas nécessaire de
se servir de la passe de Telegraph-Creek, vu qu’un chemin peut étre tracé autour en
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passant par la riviére Tahltan dont I’élévation est & quelques 1,600 pieds, au confluent
des riviéres Tahltan et Stikine.

Honorable M. MacDonaLDp (C.-A.)—Et cela correspond trés bien avec 'altitude
du lac Teslin ?

M. JenNINGS.—Oui; mais le sommet, an nord de la vallée de la riviére Koketsie,
4 la montagne d’Egnell; est inévitable, 4 moins que, au moyen de frais additionnels
considérables, 'on ne fasse passer la ligne a I'ouest de son tracé actucl, et que 1'on
ne descende par la vallée de la riviére Shesley jusqu'a la riviére Nahlin, & travers un
district représenté comme difficile, ou par une nouvelle route dans la vallée de la

“riviere Tooya.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Je crois que les entrepreneurs qui ont con-
senti & construire ce chemin dans le court délai que I'on sait, ne savaient pas ce qu'ils
faisaient ?

M. JEnNINGS.—Je ne connais rien autre chose que ce qui est consigné dans les
documents officiels relativement & ce que ces entrepreneurs ont consenti a faire—ces
entrepreneurs n'ayant jamais conféré avec moi sur ce sujet, ni ne m'ont ecnsulté.

Le PrESIDENT.— Vous avez mesuré la distunce & partir de la Stikine ?

M. JenNiNgs.—Oui. La distance & partir du Fort-Wrangel a Telegraph-Creek,
sur la rividre Stikine, avait été auparavant mesurée et marquée sur la carte.

L’intention était de commencer la voie ferrée au petit cufion (petite gorge), a
96 milles de la mer et sur le haut de la riviére—point qui peut &tre atteint, & partir
de la mer, dans un seul jour.

Le PrEsipENT.—Quelle est la distance qui sépare ce point de Telegraph-Creek,
et quel est I'état de la riviére a cet endroit ?

M. JEnniNGgs.—La distance est de cinquante-six milles.

A partir du petit caiion jusqu’a Telegraph-Creek, la chute de la riviére est beau-
coup plus forte par mille et, conréquemment, le courant est plus rapide. Dans mon
rapport, j'ai recommandé le petit cafion comme point de départ d’un chemin de fer.
Je présumuis qu'il était désirable d’atteindre I'intérieur aussi rapidement et aussi
sfirement que possible. Mon estimation comprenait une journée de marche & partir
de la mer jusqu’au point de départ de la voie ferrée sur la Stikine. et j'estimais que
10 ou 12 heures suffiraient pour parcourir les 208 milles de voie ferrée qui abouti-
raient au lac Teslin,

Le PrEsiDENT.—Quelle distance y a-t-il entre le petit cafion et le lac Teslin?

M. JenNiNGgs.—La distance est de 208 milles—a partir du petit cziion jusqu’a un
point situé a quelques 12 milles, le long du lac Teslin,

Q. Pourquoi prolonger la voie ferrée ie long d’une cortaine partie du lac Teslin ?

R. L'extrémité sud du Jac Teslin est trés étroite, et, & deux ou trois endroits,
I'eau est basse et les fonds sont vaseux. Quand je dis que I'eau est busse, je veux
dire qu’elle est peu profonde comparativement & la profondeur proprement dite
du lac. Cependant, & ces endroits peu profonds, il y a asscz d’eau pour des steamers
de riviéres—la profondeur n’étant pas moins de quatre pieds pendant lu saison des
eaux basses, en octobre dernier. ;

Le PrEsipENT.—Dois-je comprendre, M. Jennings, que vous auricz un bateau
qui ferait lo trajet de 96 milles & partiv de Wrangel, et que le chemin de fer commen-
cerait a l'extrémité de ces 96 milles ?

M. JenNiNGs.—J’ai recommandé—si l'on jugeait & propos de suivre cet avis—
d’organiser un service aussi rapide que possible; aussi de construire une section de
30 milles qui longerait la riviére Stikine & ’endroit o les eaux de cette riviére sont
mauvaises pour la navigation. A partir de I'endroit od la Stikine serait traversée,
en aval de Glenora, I’on devrait construire la montée qui s'étend jusqu'au sommet
de Telegraph-Creek. Ou bien, la voie ferrée pourrait faire le tour par la vallée de la
riviére Tahltan qui se jette dans la Stikine A 12 milles au-dessus de Telegraph-Crek.

Cette derniére alternative augmenterait d’'une huitaine de milles la distance &
parcourir, mais la voie ferrée traverserait une région plus facile. Les pentes seraient
plus douces; et on se trouverait plus prés du district de Cassiar, situé dans la région
du lac Dease, lequel est éloigné de 60 milles de I'embouchure de la riviére Tahltan.
Drailleurs, mon rapport fait voir que, & partir de la rividre Tahltan, des voies ferrées
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peuvent 8tre ouvertes jusqu’au lac Dease, et probablement aussi, en passant par la
vallée de la riviere Tooya, jusqu’au lac Teslin, ou cette région de la riviére Tahltan
pourrait 8tre le poinv de jonction des lignes du sud.

Honorable M. PERLEY.—Est-ce la route probable sur laquelle le chemin de fer
projeté efit 616 construit, si le contrat avait éLé ratifié. '

M. JENNINGS.—Je ne connais la résolution prise, ou les intentions des promo-
teurs, que par les comptes rendus de journaux; mais je crois que l'on avait décidé
de construire le chemin de fer via Telegraph Creek.

J’ai transmis & honorable ministre de I'Intérieur mes rapports préliminaires
sur ce sujet. Cet honorable ministre s’est montrésatisfait de mon travail, et ma tiche
fait ainsi pratiquement terminée. Je n’ai pas é1é consulté depuis sur le sujet. Je
ne sais pas si 'on a décidé autre chose que I'élimination de ma recommandation de
construire une section de 30 milles & un certain endroit de la rividre Stikine, ¢’est-d-
dire de xe servir de steamers jusqu'a Glenora, et de construire et exploiter, & partir
de ce point, une voie ferrée qui uboutirait & 'extrémité sud du lac Teslin,

Le PrEsipENT.—Serait-il possible de construire un chemin de fer & largeur uni-
forme & partir de Glenora jusqu’au lac Teslin?

M. Jennings.—Certainement.

Le PreisipEnT.—C'est-a-dire la largeur uniforme de quatre pieds et huit pouces
et demi?

M. JrnNiNGs.—Oui.

Le PrEsipENT — Pourriez-vous nous dire combien cofiterait, environ, un chemin
de fer de ce type, et qui serait pourva de rails de 56 livres la verge ?

M JeNNINGS.—Dans mon estimation adressée au ministre de I'Intérieur, le cofit
efit été, en 1a0yenne, de $19,000 par mille, sans le matériel roulant qui cfit représenté
une dépense additionnelle de $300 par milie.

Le PrESIDENT,—En sorte que tout le chemin pourrait 8tre construit et équipé
a raison de $20,000 par mille, et avec une largeur de voie uniforme & partir de
Glenora jusqu'au lac Teslin ?

M. JENNINGS.—Ce rerait le prix moyen; mais il ne faut pas perdre de vue que
mon estimation adressée au ministre de I'intérieur n’était que le prix cofitant, basé
sur la suppo=<ition que moi-méme, ou un autre, serait chargé de I'entreprise pour le
compte du gouvernement, en qualité d'ingénicur et de gérant des travaux de cons-
truction,

J’ui aussi averti le ministre que la construction cofiterait au moins $2,000 de
plus par mille, si les travaux étaient donnés a I'entreprise comme la chose re fait
ordinairement. Puis il ne faut pas perdre de vue que I’élimination de la section de
30 milles, sur la Stikine, déjd mentionnée, modifierait le coit moyen par mille,

Le PrEsipENT —A pariir de Glenora jusqu’au lac Teslin, si vous construisiez
un chemin, quelle serait la distance & franchir d’un point & I'autre en suivant votre
recommandation ?

M. Jennings.—La distance serait de 150 4 165 milles. TLa longueur dépendrait
des rampes et du point terminus au lac Teslin. Le point de départ sur la riviére
Stikine ne pourrait étre tout a fait déterminé qu’aprés avoir exploré le meilleur site
qu’il y a & partir du sommet de Telegraph-Creek, jusqu’a un endroit convenable, sur
la riviére Stikine. La question d’un terminus au nord dépendrait ensuite de la
saison de navigation du lac Teslin. Un terminus & I'extrémité sud du lac donnerait
probablement deux semaines de navigation de moius, le printemps et I'automne, vu
le fuit que la glace peut se former plus tot dans les détroits. De I3, pour la saison de
la navigation, une date d’ouverture plus reculée, le printemps, et une date de cloture
plus avancée, 'automne, dans les détroits.

Le PrESIDENT.—Le chemin, je suppose, parcourrait un trajet de 160 4 170 milies ?

M. JenNinGgs.—Environ 170 milles. Je dois ajouter que les distances telles qu’in-
diquées sur le plan, sont le résvltat de 'exploration d’un simple tracé, et non le
résultat d’un mesurage de la région fa't avec la chaine. La largeur de la riviére
Stikine et du lac Teslin est exactement donnée par ce plan; mais les distances
intermédiaires ne sont qu’une estimation approximative. Conséquemment, comme

la route n’est pas droite, sa longueur telle que donnée ne doit pas &tre considérée
comme absolument exacte.
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Le PrEsiDENT.—Si je vous comprends bien, M. Jennings, une largeur de voie
uniforme, avec des rails de 56 livres la verge, y compris le matériel roulant, pour-
rait 8tre construite pour pas plus de $20,000 par mille, si le chemin était construit
sous votre direction ?

M. JenniNgs.—Oui, ou disons $22,000, environ, en éliminant la section de 30
milles déji mentionnée, et si les travaux étaient exécutés par un agent, sans rien
retenir comme profit de ’entrepreneur.

Le PresipENT.—Comme vous |'avez fait pour le chemin de fer Canadien du
Pacifique ?

M. JenniNgs.—Oui. J’ai construit des sections du chemin de fer Canadien du
Pacifique dans différentes conditions: mais le prix que je viens de mentionner com-
prend la supposition que le chemin serait construit conformément aux spécifications
du gouvernement justifiées par une subvention de ce dernier et que les constructions
en pilotis et de ponts en bois seraient faites avec les meillenrs matériaux qu'il serait
possible de trouver dans le district.

Le PrESIDENT.—Quel serait le cofit d’'un chemin de fer & voie étroite ?

M. JEnNINGs.—Le cofit d’'un chemin de cette nature ne serait pas beaucoup
moindre que celui d’'un chemin & voie ordinaire. La différence serait disons de 15
pour 100.

Le PrEsrpENT.—Il y aurait cecte différence qu’un chemin & voie étroite ne
requerrait pas de rails lourds ?

M. JenniNgs.—La chose ne s’en suivrait pas nécessairemen', J'ai vu des
chemins & voie étroite avec des rails de 44 a 80 livres la verge; mais une réduction
de 15 pour 100 représenterait ce que cofiteraient en moins des rails plus légers.

Le PrEsipENT.—Quelle pesanteur les rails devaient-ils avoir dans votre
estimation ?

M. Jennings.—De 56 & 70 livres.

Le PrESIDENT.—Pour une voie étroite ?

M. JennNiNGs.—Pour un chemin de fer & voie ordinaire,

Le PrEsiDENT.—C’est-d-dire, pour une voie de quatre pieds et demi de large.

M. JenNiNGs.—Je n’ai jamais fait d’estimation pour un chemin 4 voie étroite;
mais toujours pour un chemin 4 voie ordinaire, si ce n’est pour une ligne de tram-
way électrique, et, dans ce dernier cas, c’était pour les besoins de la comparaison.

Dans mon rapport, je mentionne bien la longueur des dormants et la largeur du
lit du chemin; mais je ne parle pas de la largeur de la voie. 2

Mes rapports ne donnent pas de conclusion finale. En attendant des renseigne-
ments de 1'un de mes assistants qui avait été envoyé a la recherche d’une route courte,
a partir de la Stikine en passant par la riviére & I’'Eau-claire et la riviére Sheshay,
jexpédiai mes rapports au ministre sur sa demande; mais jo compris que jaurais le
privilése d’en corriger les épreuves s'ils devaient &tre publiés,

Le PrEsipENT.—D’aprés ce que j'ai compris, le contrat passé avec les entrepre-
neurs stipulait la construction d’un chemin  voie étroite et non A voie large ?

Honorable M. PrrLEY.—Votre rapport général est-il imprimé ?

M. JENNINGS.—Oui; mais je n’en ai lu ni les épreuves, ni arrangé la matiére. Il
a 6t6 imprimé; mais il ressemble plutét aux feunillets sortant du clavigraphe et que
I’on réunit ensemble sans les placer dans un ordre convenabie.

Chaque rapport, tel qu'envoyé au ministre, était séparé et distinet, et je n’ai pas
eu 'occasion d’en lire les épreuves, ou d’en arranger les matiéres avant I'impression.
On m’a dit que cette précipitation était due au désir de procurer au public des rensei-
gnements le plus tot possible.

Le PrESIDENT.—Un chemin de fer a voie large pourrait-il &tre construit aussi
rapidement qu’un chemin & voie étroite ?

M. JenNiNgs.—Pas tout a fait aussi rapidement par suite des travaux additionnels
de nivelages et de terrassements. Pour que la construction d’'une voie large fut
aussi rapide que la construction d’une voie étroite, il faudrait une plus grande équipe
d’hommes.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Comment &tes-vous descendu du lac Teslin 4
la riviére Hceotalinqua ?




& M. JENNINGS.—Je ne suis allé jusqu’au lac Teslin ; mais j'ai fait traverser ce

- lac par deux de mes assistants, L’'un d’eux continua les explorations et les sondages

. A Pembouchure de 'Hootalinqua, ou riviére Teslin; puis il retourna 4 la cdte par la

~ passe Blanche (White Pass), ol je croyais pouvoir le rencontrer; mais en arrivant

au lac Teslin, je constatai qu’il n’y avait aucun moyen de me transporter de ce point

jusqu’a la riviére Taku, ou au lac Atlin, comme je I'avais projeté.

~ Couséquemment, je fus obligé de retourner par la Stikine. Lorsque jatteignis

. le Fort-Wrangel, & mon retour, je rencontrai le ministre de I'Intérieur qui jugea que

~ ]a saison était trop avancée pour me permettre d’examiner d’une maniére satisfai-

~ gante les passes Chilcoot et White.

_ Le PrEsineNT.—La région, par la passe que vous avez franchie, était-elle passa-

| blement boisée?

M. JenniNgs,—La contrée était légérement boisée de petites épinettes, de pin

| noir et de peuplier sur le talus de la Stikine ; mais le fond de la passe de Telegraph-

~ Creck est ouvert. En descendant jusqu’a l'intersection de la riviére Tahltan et en

passaut par la riviére Koketsi, ou la source de la riviére Tahltan, la route passe géné-
ralement sur des plateaux graveleux, boisés de pins, d’épinettes et de peuplier de

. petite taille. ;

] Le PreisinENT.—N’est-ce pas une contrée difficile ?

M. Jennings.—Pas pour la construction d’un chemin de fer.

Le PrEsineNT —La contrée située au deld est-elle ouverte ?

_ M. JEnNiNGS.—A partir de la montagne d’Egnall, dans la direction du Nord, la

~ montagne est généralement couverte de mousse dont I'épaisseur est d’un 4 deux pieds.

- Cette montagne est partiellement boisée de peuplier, de pin et d’épinette de petite

~ taille.

& Honorable M. PERLEY.—Que trouvez-vous sous cette mousse ?—LEst-ce de la

terre gelée ?

M. JenniNgs.—L/ on trouve généralement du gravier d’'une nature quelque peu

- glaiseuse et apparemment compacte, Je ne crois pas que ce gravier fut gelé, si ce

- n'est, peut-8tie, dans les endroits & 'ombre.

Honorable M. McCaLLum.—Est-il trés difficile d’enlever cette mousse ?

Le PrEisipENT.—Vous ue feriez aucune construction sur cette mousse ?

M. JenniNags.—Il ne serait pas difficile d’enlever la mousse—sur laquelle I'on ne
devrait pas construire le chemin, ou qui ne devrait pas servir de lit au chemin.

Honorable M. PriMrosE.—Jusqu’a quelle distance s'étend la mousse ?

M. Jesninags.—Elle s’étend & partir de la montagne d’Hgnall, dans la direction
du nord, disons 100 milles, et aussi loin que je suis allé; mais je crois qu’elle se con-
tinue aussi loin dans le nord que la végétation.

Honorable M. MoCaLLum.—Cette mousse pourrait étre enlevée avec des grat-
toirs ?

M. JEnNINGs.—Il m’a semblé que I'ancien instrument agricole, appelé ‘ cultiva-
teur ”, serait une excellente machine pour I’enlévement de cette mousse. Au moyen
de cet instrument on pourrait déchirer la mousse qui serait ensuite enlevée et
entﬁ,ssée 4 ¢6té du lieu ainsi labouré pour y 8étre brilée lorsqu’elle serait devenue
séche,

Le PRESIDENT.—Aprés que MM. Mackenzie et Mann auraient eu construit leur
- chemin jusqu’au lac Teslin, quelles mesures devaient-ils prendre pour naviguer sur
les lacs et riviéres ? Cette compagnie devait-elle construire des bateaux pour trans-
porter le fret et les passagers sur le lac Teslin ?

M. JENNINGS.—Je ne connais réellement rien des plans de cette compagnie.

Honorable M. PerLEey.—Ceci est en dehors de 'objet de I'enquéte.

M. JENNINGS.—J ajouterai que, d’apiés mes renseignements, une compagnie a
été formée A Victoria dans le but de construire des steamers pour naviguer sur le lac
Teslin et I'Hootalinqua ou riviére Leslin,

Un certain nombre de personnes intéressées & la réalisation de ce projet ont
remonté la Stikine avee moi. Elles étaient sous la direction du capitaine York.
Cett: expédition se composait de seize hommes, avec chevaux et approvisionne-
ments, Klle avait aussi avec elle assez de fer, d’outils et de pié¢ces de machineries
pour construire un steamboat et une barge, ainsi que pour monter une scierie.
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Ce parti avait atteint la montagne d’Egnall, & quelques 40 milles de Telegraph-
Creek, dans sa marche vers le nord, lorsque je passai au snd du lac Teslin. Je n’ai
aucun doute que ce parti n’ait atteint le lac Teslin dans la bonne saison.

Le PrisivENT. A quelle date avez-vous rencontré ces hommes ?

M. JenniNgs.—Le 20 octobre 1897.

Honorable M. PerLEy.—Ils ont construit, 13, un batean a vapeur, je suppose ?

M. JunniNGs.—Le capitaine Macdonald qui a été chargé de la direction de ce
travail au lac Teslin, est un jeune homme habile, actif, qui, je n’en ai aucun doute,
pourse énergiquement cette entreprise et a dii I’achever pour I'ouverture de la navi- |
gation, disons, pour le 18 mai. )

Honorable M. McCarLrum.—Y a-t-il de la neige dans cette région ?

M. Jennings.—Oui. Il y a eu trois, ou quatre chutes de neige pendant que je
me trouvais dans le sentier. La plus forte, probablement, fut de huit pouces de pro-
fondeur ; mais une forte brise (dite “chinook’) suivit immédiatecment ces tempétes
et fit fondre rapidement la neige. Cette brise éleva la température & environ 56,

Le PrEsipent.—Je suppose que le lac et les riviéres, tout le long de la route,
sont libres et ouverts & la navigation ?

M. JenniNGgs.—D’aprés le rapport que M. St. Cyr m’a fait, il n’y a aucun doute
sur la navigabilité du lac Texlin et de I'Hootalinqua. A cette date avancée de I'année
(le 25 octobre), lorsque les eaux du lac Teslin étaient & quelques dix ou douze pieds
av-dessous du plus haut niveau, on n’a rencontré aucun endroit sur la riviére Hoota-
linqua ou il y eut moins de quatre pieds d’eau. Jo crois que c¢’est une bonne riviére,

Honorable M. MacponaLD (C-A.)—Vous &tes obligé de trunchir les rapides
“Cinq-doigts”.  st-ce difficile ?

M. JenNINGS.— Les rapides Cinq-doigts sont situés sur la riviére Lewex ou Yukon,

Houorable M. MappoNALD (C.-A.)—Sont-ils infranchissables pour un steamer ?

M. JeuninGgs.—D’aprés les conversations que j'ai tenues avee M. Ogilvie et le
Dr Dawson, et aussi d’aprés leurs rapports, je no les considéreras pas comme diffi-
ciles.

Honorable M. MAacpoNALD (C.-A.)—Des chartes ont été accordées pour établir
un tramway qui permettrait d'éviter ces rapides. :

Le PrEsipENT.—Quel est le tarif ordinaire de chemins de fer de ce genre cons-
truits dans une nouvelle contrée ?

M. JexnNiNGgs.—Je crois que ce tarif g’éléve jusqu’a 10 centins par mille, ot je
constate, en consultant les horaires de ““I’Union and Northern Pacific”| que les tarifs
locaux de cette voie ferrée se sont élevés a 8 et 10 centins par mille, apparemment
selon les districts. C'était au début, c’est-d-dire, lorsque ce chemin venait d'étre
ouvert au trafic.

Le PrEsipENT.—Je suppose que, dans les débats, on serait obligé d’'imposer sur
le chemin de fer projeté de la Stikine-Teslin un tarif plus élevé que cela ?

M. JeEnnINGs.—Je crois qu'il serait raisonnable d'imposer ce tarif par mille, et
la personne qui se servirait du chemin de fer trouverait qu’il lui est bien plus avan-
tageux de payer ce tarif que de voyager par le sentier de terre,

Le PrEsipENT.—Le tarif pourrait-il étre de vingt centins par mille ?

M. JenNiNgs.—Je crois qu’il ne serait pas nécessaire d’imposer un tarvif aussi
élevé, & moins que le trafic ne diminue considérablement, et qu’il ne devint néces-
saire de I'imposer pour équilibrer les recettes avec les dépenses.

Le PrisipEnT.—Pour ce qui regarde le tarif par tonne, quel est généralement.
ce tarif ?

M. JenNiNGs.—Le tarif maintenant impo<é est de $500 par tonne & partir de
Telegraph-Creek jusqu’au lac Teslin, en se servant de mulets. C’était le tarif en
vigueur en 1897.

Le cofit actuel du transport des approvisionnements serait, en se servant de-
mulets, de neuf centins par livre a partir de Telegraph-Creek jusqu’aun lac Teslin et
en revenant—soit une distance de 300 milles.

Honorable M. PrrLEY.—(C’est-d-dire, pour U'aller et retour?

M. JenNiNGgs.—Oui, on voyagerait chargé en allant, et on reviendrait sans charge.
Tels sont les pleins prix. J'ai compris dans ces chiffres toutes les charges & encourir
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dans ce genre de voyages. J'ai tenu compte des gages qui sont plus élevés qu’ils:

ne le seraient si un sentier était ouvert et 81l s’y faisait beaucoup de transport avec:

des bétes de charge. J'ai tenu compte de la détérioration de I’équipement. Il faut:
ne quantité considérable de nourriture préparée et de foin pour les bétes de charge.

faut, enfin, tenir compte du soin dont ces bétes ont besoin durant I’hiver, etc., et

 tout se monte 4 neuf centins la livre—soit $180 par tonne.

Le tarif imposé, 'année derniére, était de vingt-cinq centins par livre, ou cinq

ents piastres par tonne. |

Le PrEsipENT.—Quel tarif par tonne considéreriez-vous comme raisonnable &

artir de Glenora jusqu'an lac Teslin en voyageant par chemin de fer—supposé

u'un chemin de fer soit construit ?

M. JenNINGS.—Je n’aimerais pas 4 exprimer une opinion, Si vous me le per-

attez, je vous dirai qu'il vaudrait mieux obtenir ces renseignements en consultant

58 charges imposées sur d’autres chemins de montagnes.

- Le PrESIDENT.—Je croyais que yous connaissiez ce qui était payé sur d’autres

chemins de montagnes.

M. JEnnINGS.—Je ne connais pas particuliérement ces détails; mais en faisant

l'estimation du cofit, des frais d’exploitation, etc., et des revenus d’un tramway

‘ ?ectrique jusqu’au lac Teslin, j’ai fixé & 5 centins par mille le tarif des passagers, et
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$50 le tarif par tonne de marchandises.
transporter le fret, a partir de Seattle jusqu’a Dawson, pour $300 par tonne.
- M. JeEnxnings.—Ce serait 15 centins par livre.
| Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Oui. Il y a environ 3,000 milles, avec un
eul transbordement, une fois rendu a St. Michaels, et de 1a on remonte le Yukon
llavec des bateaux A roue d’arriére.

- Honoruble M. PerLEY.—Ne serait-ce pas trop dispendieux de vouloir atteindre
‘§maintenant la région du Yukon comme vous le proposez ?
- M. JenniNgs.—Dans 1'état actuel des choses le voyage du Yukon par d’autres
‘Bvoies est tout aussi dispendieux—et peut 8tre plus dispendieux—qu’il ne l'est par la
route qui vient d’étre mentionnée. La question dépend entiérement des charges
“Bimposées cette année, si $180 la tonne par mulet sont prises comme base & partir de
Pelegraph-Creek jusqu’au lac Teslin.
- Honorable M. PErLEY.—Est-ce le cofit net ?
- M. JenniNgs.—C’est aprés avoir tenu compte de la détérioration de I'équipement
ot de I'intérét sur le cofit de cet 6quipement; mais rien de plus, ot il n’y a pas de
profit net de réalisé aprés avoir déduit 15 pour 100 ot I'intérét sur l'usage de I'équi-
pement,
¥ Honorable M. PrrLEY.—C’est réellement le cofit du transport, parce que tout
voyageur est obligé de faire cette dépense.
M. JEnniNGgs.—En outre, & 15 centins par livre, le tarif s’éléverait & $300 par
tonne. A cette somme il faut ajouter disons $20 la tonne pour le trajet entre Victoria
et Telegraph-Creek.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)-—Le tarif était derniérement de $40 jusqu'a

{Wrangel.
M. JenniNgs.—Le colit du transport a été pendant quelques années de $10 par
tonne du Fort-Wrangel 4 Telegraph-Creek ; mais, vers la fin de 'automne dernier,
e tarif a 616 doublé. Je crois que I'augmentation a commencé sur le transport de:
mon propre équipement.
_ Honorable M. PErLEY.—Quel est le tarif par tonne en faisant le tour par eaude
Victoria & St. Michaels et de 1a en remontant le Yukon ?
Réponse donnée par I’honorable M. Macdonald. ....
Le PrEsipENT.—Vous ne pouvez pas dire, si le chemin de fer était terminé, quel
fserait le tarif raisonnable par tonne qu’il pourrait imposer dans les circonstances ou
1l 8e trouverait ?
M. JenNiNGs.—Je n’aimerais pas & exprimer mon opinion & 'improviste sur une

sujet,
5—T

Hounorable M. MacpoNnaLD—(C.-A.) En faisantle tour par le Yukon, vous pouvez:

question de cette nature., Si je m’étais attendu A cette question jaurais étudié le-
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Le PrEsIDENT.—Je me contenterai d’'une estimation ap]groximative toutefois,

Honorable M. PerLEY.—La distance du lac Teslin & Dawson est d’environ 6
milles ?

M. JenNINGs.-—Environ 560 milles. Sur cechiffre environ 200 milles comprennen
la distance qu'il y a de I'extrémité méridionale du lac Teslin & I'embouchure de 1
riviére Hootalinqua.

Honorable M. PERLEY.—Est-ce une large riviére ou une riviére étroite ?

M. Jexnings.—Elle est de 150 pieds & un demi-mille de large.

Honorable M. PERLEY.—Est-ce une riviére rapide ?

M. Jennings.—Pas trés rapide. Sa rapidité la plus grande est de 4% 4 5 mill
a U'beure, je crois, excepté 4 certains endroits trés courts ou elle atteint 6 milles &
I’heure.

Honorable M. PERLEY.—N’a-t-on pas dit que sa rapidité était de 8 mulles
I’heure dans quelques-uns de ses cafions ?

Honorable M. PriMRosE.—C’est ce que j’ai compris.

M. JenNiNGs.—Sur I'Hootalinqua ?

Honorable M. PErLEY —Oui.

M. JENNINGS.—Je ne me souviens E[as que M. St. Cyr I'ait dit dans son rapport.
Voici, du reste, ce rapport dans lequel M. St. Cyr dit:

“Seulement dans quelques endroits, et sur un trés faible parcours, la rapidité
du courant atteint 6 milles a I’heure.”

Bt il n’est pas question de cafions.

Le PrEsipDENT.—Je suppose que le bureau de distribution posséde des exemplaires
de votre rapport ?

M. JEnNINGs.—J'ai demandé au ministre de supprimer cette premiére édition de
mon rapport (vu qu'il a été publié sans étre revisé et arrangé par moi), et d’ordon-
ner l'impression d’'une édition convenablement préparée. La matiére que cette
seconde édition contiendra sera exactement la méme; mais arrangée convenable-
ment. Par exemple, le dernier paragraphe du rapport relatif au chemin de fer, ou
au colt d'une voie ferrée, a partir de Telegraph-Creek jusqu'au lac Teslin, est placé
a la fin du pamphlet, et indiqué dans la table des matiéres sous le titre d’un article
montrant le colit des approvisionnements requis par jour pour chaque homme au lac
Teslin. Si I'on m’avait accordé, comme la chose se fait ordinairement, le privilége
d’en voir les épreuves, tout le contenu de mon rapport serait disposé dans un ordre
convenable. 3

Le PrEsipENT.—Quelle distance trouvez-vous, par le chemin de fer en question,
a partir de Wrangel jusqu'aux eaux du Yukon en passant par Glenora, le lac Teslin
et Dawson ? Avez-vous mesuré cette distance ?

M. JenNiNgs.—La distance & partir du Fort-Wrangel jusqu’au Petit-Cafion est
de 96 millex; du Petit-Cafion jusqu'au lac Teslin, 20> milles! du lac Teslin jusqu'a
I'embouchure de I'Hootalinqua, 200 milles.

Le PrEsipENT.—Ceci comprend le lac Teslin ?

M. JenNINGS.— Oui. A partir du confluent de la rividre Lewes et de la riviére
Teslin, on Hootalinqua, jusqu’a Dawson, en passant par la rividre, la distance est de
361 milles, ou de 865 milles en totalité.

Le PrEsipENT.—C’est-d-dire jusqu’a Dawson ?

M. JEnNINGs.—Oui. J'ajouterai que les distances le long de la rividre Yukon
sont exactement données par M. Ogilvie dans son livre sur le Yukon, et ces dis-
tances ont été, je crois, obtenues au moyen du micrométre.

Honorable M. PrRiMROSE.—D’aprés I'opinion de M. St. Cyr que vous citez dans
votre rapport, page 15, il donne la rapidité de 1’Hootalinqua qu’il porte & six milles
4 I'heure, & peu prés. J'étais sous l'impression que cette rapidité avait 6té mesurée &
huit milles ?

M. JEnNINGS.—Je ne le crois pas. Elle est généralement de 5 milles 4 I'heure,

Honorable M. PrivrosE.—Et d’autres la portent & six milles.

Honorable M. McCaLLum.—On n’avancerait pas beaucoup contre un tel courant
avec un steamer 3 roue d’arriére ?

M. JenxniNGgs.—Ce courant rapide ne se rencontre que sur de courtes distances—
soit sur un parcours de quelques centaines de pieds par ci par ld, L’'impulsion
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donnée au steamer dans l'eau calme lui permettrait de franchir le faible rapide qu'il
aurait devant lui. Toutefois, si le steamer rencontrait un rapide, disons d'un quart
de mille, dont la rapidité serait de sept ou huit milles 4 I’heure, le meilleur moyen
de franchir cet obstacle serait de se servir de la cordelle et du cabestan du steamer.

Honorable M. McCALLUM.—Si vous aviez une bonne force a vapeur, vous
pourriez refouler le courant rapide sur une courte distance ?

M. JenniNgs.—Oui.

Le PrEisipEnT.—Pour ce qui regarde les routes d’Edmonton, pourriez-vous nous
donner votre opinion sur la meilleure et la plus courte, disons jusqu’a Selkirk ?

M. JenNINGS.—Je puis vous donner une opinion basée sur des renseignements
obtenus des rapports publiés par le D" Dawson et comprenant ceux de spécialistes
employés dans son département, ainsi que sur des renseignements que j'ai obtenus
de divers rapports d’ingénieurs et explorateurs, eux-mémes, qui ont exploré des
portions de ce district, mais non basée sur mes propres explorations.

Honorable M. McCaLLum.—Nous avons, je crois, obtenu ces renseignements du
D Dawson ?

Le PrEsipENT.—Oui. Le D* Dawson nous a donné son opinion sur la meilleure
route qu’il y a & partir d’Edmouton ; mais jaimerais que M. Jennings donnit la
sienne.

Honorable M. MoCaLLum.—II nous a dit qu’il ne pouvait parler que d’aprés les
données déja fournies.

M. Jennivgs.—D’aprés la connaissance générale que jai de la région et des
routes explorées, je sais que ces routes favoriseraient des plus I'ouverture etla coloni-
sation de plusieurs sections de cette contrée située dans les Territoires du Nord-
Ouest etdans la portion septentrionale de la Colombie-Anglaise, indépendamment de
leur autre objet d’atteindre la région du Yukon.

Le PrEstpENT.—Veuillez avoir la bonté de nous donner votre opinion sur la
route d’Asheroft et aussi sur la route d’Edmonton ?

~ M. Jennings.—En consultant la carte qui est maintenant devant moi, sur la-
quelle on voit les lignes une, deux et trois de couleur rouge, je crois que ces lignes
indiguent des routes praticables, si jen juge par les notes, les plans et renseigne-
ments fournis par les rapports, et aussi d’aprés ce que m’en a dit le D* Dawson.

La route n® 1 s’étend d’Edmonton, dans la dircction du nord-ouest, en traversant
la riviére Pembina, jusqu’a la riviére Athabasca, prés du Fort-Assiniboine. De la
cette route se continue jusqu’a la riviére qui Fume, au sud de Dunvegan.

Puis elle se continae jusqu’d un endroit ot I'on peut traverser la riviére de la
Paix, prés de la riviére au Pin, et 4 l'est du Fort-Saint-Jean. De 1a elle remonte
{)robablement la vallée de la riviére au Pin et passe par la ligne de partage jusqu’a
a branche orientale de la riviére Nelson, Elle se continue ensuite en descendant la
riviere Nelson jusqu’a la riviére Liard. Elle remonte cette derniére jusqu’a son
confluent avec la riviere Francis. Puis, elle se continue par cette derniére riviére
Jjusqu’au lae Francis. De la elle suit le c6té sud du lac Francis et traverse une région
basse jusqu'a la riviére Pelly. Puis elle descend la Pelly jusqu’a son confluent avec
la riviére Lewes au Fort--elkirk.

Mais il y a une autre alternative indiquée par la ligne n°® 2. C’est une seconde
route qui pourrait partir d’Edmonton, se continuer dans la direction ouest jusqu'a
la riviére Athabasca; remonter cette dernidre riviére jusqu’s un point qui permet-
trait de continuer Ja route a travers la Téte-Jaune; de la descendre la vallée de la
riviére Fraser jusqu’a prés du portage Giscome, au grand coude de la riviére Fraser,
De 1a la route pourrait suivre la direction du nord en passant par des branches
de la riviére au Panais et de la rividre Noire jusqu’a la rividre Liard, prés da
confluent de celle-ci avec la riviére Dease, ol elle se raccorderait avec la route n® 1,

Ou bien cette route n® 2 pourrait &tre continuée dans la direction de 'ouest &
partir de la rividre Fraser en passant par la vallée de la rividre au Saumon, le lac
Tacla du nord, la troisidme fourche de la Stikine, la riviére Tahltan, et probablement
aussi par les vallées de la riviére Tooya, jusqu’au cours supérieur des eaux du Yukon,
Ou bien, au sud du lac Teslin, par terre, ou en passant par le lac et la riviére Teslin,
jusqu’'an Fort-Selkirk.

5—T%
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Une autre route pourrait étre ouverte a partir du chemin de fer Canadien du
Pacifique, & Kamloops. Dela cette route passerait par la riviére Thomson du nord
et autres riviéres et sur le sommet de I’Albreda jusqu’a un point de jonction avee la
route de la rividre Fraser (qui vient d'étre déerite), & Téte-Jaune-Cache, et 45 ou 50
milles & I'ouest de la passe de Téte-Jaune. Dela cette route n® 3 xe continuerait par
la route n° 2.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Et aussi jusqu’au lac Teslin ?

M. JeEnniNGS.—Oui, cette route n® 3 pourrait 8tre reliée & la ligne n®°l, & un
point appelé le Poste inférieur (Lower Post), situé sur la riviére Liard, ou en
passant par la Stikine, les vallées des riviéres Tooya ou Tahltan jusqu’au lac Teslin.

Une autre route pourrait 8tre ouverte dans la dircction du nord, & partir
d’Asheroft, sur le chemin de fer Canadien du Pacifique. Dela cette route se conti-
nuerait en traversant le milieu de la région de la riviére Fraser jusqu'a Quesnelle.
Elle se continuerait ensuite jusqu’au point de jonction avec la route n° 2, au coude
de la Fraser, prés du portage Giscome, ou bien cette route pourrait partir d’Asheroft
comme je viens de le dire; puis traverser la riviére Fraser prés de 'embouchure de
la Quesnelle. Dela elle pourrait se continuer par I'ancien sentier du Telegraph jus-
qu’a la riviére Stikine, au-dessus de la rividre Tahltan, et en passant eusuite soit par
la vallée de la Tooya, soit par la vallée de la Tahltan, etc., comme je I’ai déja dit,
jusqu’au lac Teslin, ete.

Si vous voulez me le permettre, je puis ajouter ici qu’il est possible d’ouvrirune
route entiérement canadienne qui partirait d’'un port anglais, du Port-Simpson, par
exemple, ou d’un autre port situé dans cet endroit. Deld cette route pourrait remon-
ter la vallée de la Skeena, ou la vallée de la riviére Nass jusqu’aun sommet de la
région de la riviére Skeena, qui est aussi le sommet de la région de lariviére Stikine
et de la riviére Noire. Ce sommet a, disons 3,500 ou 3,800 pieds au-dessus du niveaun
de la mer. A partir de cette région élevée je n’ai aucun doute qu'une voie ferrée
puisse &tre ouverte dans la direction du nord-est, ou dans la direction du sud-est.

Honorable M. MacpoNaLp (C.A.)—Etes-vous allé dans le district de Kitamat ?

M. JENNINGS.—Je suis passé devant I'anse qui y conduit; mais je n’en ai pas fait
un examen minutieux. J'ai lu les renseignements provenant des explorations faites
par ordre du gouvernement et jelé un coup d'eeil sur les chartes. Alice-arm et
Observatory-Inlet, au nord-est du Port-Simpson, ont été mentionnés comme points
probables d’un terminus; mais je doute que 'on soit maintenant en état de dire avec
certitude la m8me chose de I'un ou l'autre de ces deux points. :

Le gouvernement a fait faire des explorations pour les routes du chemin de fer
Canadien du Pacifique a partir du Port-Simpson et de la riviére Skeena. La riviére
Naas a aussi 616 explorée. On trouve le résultat de ces explorations dans les rap-
ports de 'ingénieur en chef de 1877 & 1880.

Vous pouvez aussi avoir les rapports de MM. Gauvreau et Poudrier dans le rap-
port général des terres de le couronne, de la Colombie-Anglaise, pour les années
1891 et 1892,

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—M. Coste a visité ces lieux dernidrement et
il a déclaré que le niveau des terres est trés élevé & cet endroit.

M. JenniNgs.—Celui qui, &4 mon avis, connait le mieux cette localité, est M.
McEvoy, du département géologique. Il a fait une exploration de cette région, et il
pourrait, sans doute, donner au comité beaucoup de renseignements. Je puis ajouter,
relativement aux routes de la cbte, que, pour se relier a une ligne du sud ou de I'est,
la route de la Stikine offrirait un trajet court et rapide pendant I'été.

Honorabie M. MacpoNaLp, C.-A.)—On pourrait s’en servir pendant la plus
grande partie de I'année, n’est-ce pas—c'est-d-dire, d’avril ou mai jusqu'a novembre,
4 peu prés ?

M. JENNINGS.—Du commencement de mai jusqu’a disons la troisiéme semaine
d’octobre. J’ai descendu la Stikine en canot les 23, 24 et 25 d’octobre dernier, et
cette riviére est restée ouverte quelques jours plus tard. J’ai trouvé alors une pro-
f(:uéiem: d’eau passable, et suffisante pour un bateau d’un tirant de deux & deux pieds
et demi.

Honorable M. MaopoNALD (C.-A.)—Je présume qu'il y avait alors de la glace
dans la riviére ?
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M. JenNiNGgs.—Il n'y avait qu'une faible quantité de glace qui ressemblait & de
la neige mélée d’eau. Aprés une forte gelée les neiges imbibées d’eau se solidifient,
g’accumulent en grande quantité, barrent la riviére, et c’est ce qui clot la saison de
la navigation. ] S

Le PrEsipENT.—Connaissez-vous spécia.ement la route d’Ashcroft ?

M. JennINGs.—J’ai pris cette route pour me rendre a Soda-Creek, et j'ai vu cette
région autant qu’il est possible de la voir en passant dans le chemin de charrette de
de Caribou,

Le PrEsipENT.—Serait-il difficile de construire un chemin & travers ce district ?

M. Jennings.—Cette contrée, suivant moi, ne présente aucun obstacle sérieux
4 une entreprise de cette nature.

Le PrEsiDENT.—Quant & une route d’Edmonton, quelle est, suivant vous, celle
des routes de ce district, qui serait la plus praticable ?

M. JennNiNgs.—J'ai toujouss été en faveur d’une route qui partirait de Manitoba
et traverserait la vallée de la Suskatchewan jusqu’a Edmonton; puis snivrait le terri-
toire le plus convenable jusqu'a la Passe Téle-Jaune, et descendrait !a Fraser jusqu’au,
ou jusqu'a prés du “Gros Coude.”

De 1a cette route franchirait une contrée aisée dans la direction du nord jusqu'a
un district convenable, ou jusqu'a la cote du Pacifique, au point le plus approprié
qu'il serait possible de trouver, disons au Port-Simpson. Une route de cette nature
pourrait 8ire utilisée soit duns la direction du nord, soit dans la direction du sud;
dans la direction du nord jusqu’a un point de jonction avec toute route déji décrite;
ou dans la direction du sud via la vallée de la riviére Colombia; via la riviére
Thompson du nord jusqu'd Kamloops, ou Asheroft; puis en passant par la Fraser
jusqua Asheroft; ou en passant par la contrée de Nazce et de Chilcotin et en conti-
nuant jusqu'a Bate-Inlet. A partir de ces lignes principales du nord et du sud, &
travers la Colombie-Anglaise, des embranchements pourraient &tre construits selon
les beroins,

Le PrESIDENT.—On est rous I'impression que, pour ouvrir une région agricole
et miniére, la meilleure route serait celle de I'est (n® 1), et que, si nous construisions
cette route d’Hdmonton disons jusqu’au Fort-Selkirk, ce serait la route la plus courte
et la plus aixée par rapport & la construction d’une voie ferrée.

M. Jennings.—D'apres les renseignements que j'ai pu recueillir, la construction
d'un chemin de fer dans cette région d’Edmonton n’entrainerait pas des frais
excessifs. La longueur de cette voie seruit de 1,361 milles (y compris le nombre de
milles représentant les courbes) d’Edmonton au Fort-Selkirk.

Le PRESIDENT.— Avez-vous une idée de ce que pourrait coiter en moyenne une
voie ferrée construite dans cette région ?

M. JenNiNGgs.—J’ai fait une estimation qui peut &tre exacte ou ne pus l'étre.
Elle est basée sur les meilleurs renseignements obtenus du D* Dawson, et comprend
la route n® 1. D’aprés ces renseignements, je crois qu'une voie ferrée peut étre
construite et équipée pour $20,500 par mille.

Le PrEsipENT.—Cette route traverserait toute cette région & partir d’Edmonton
jusqu’au Fort-Selkirk ? ;

M. JenniNgs.—Oui, ou cofiterait en totalité $28,000,000—étant donnés un certain
nombre de milles de travaux peu dispendieux, puis un certain nombre de milles de
travaux de moyens prix et un certain nombre de milles de travaux trés dispendieux
et de prix divers, ce qui donnerait une moyenne générale de $20,000 par mille, &
laquelle il faudrait ajouter pour le matéricl roulant—disons $500 par mille. Ces
chiffres supposent les déboursés nets, sans laisser aucun profit pour les entre-
preneurs.

Le PrESIDENT.—Quel serait, suivant vous, le cofit d'un chemin de charrette a
travers ce district?

M. JenyiNgs.—Un chemin de charrette cofiterait de $1,000 & $1,200 par mille.

J'ajouterai que les entrepreneurs ne voudraient pas se charger de la construc-
tion d’un chemin de fer le long de la route n® 1, que j'ai déerite il y a un instant, a
moins de $25,000 par mille; mais en prenant les chiffres déja donnés, je veux dire
que, en payant un prix raisonnable pour les matériaux au point ol commenceraient
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les travaux, une voie ferrée pourrait étre construite pour le prix par mille que jai
mentionné. Il faudrait faire venir par Edmonton presque tout ce qui serait requis,
4 moins que le cofit du transport par la cbte ne devint trés modéré; mais il n'y
aurait aucune raison de construire une section séparée dans le voisinage de Selkirk,
vu que la riviére Yukon, procurerait provisoirement une communication jusqu'a ce
que la voie ferrée de la cote atteigne cet endroit.

Le PrESIDENT.— Vous voulez parler d'un chemin de fer & voie large et munie de
rails lourds ?

M. JEnNINGS.—Oui, muni de rails de 56 livres la verge. !

Le PrisipENT.—Une voie ferrée telle que celle dont vous avez estimé le prix—
c’est-d-dire, le chemin projeté qui doit se rendre jusqu'au lac Teslin,—combien cofi-
1erait-elle en suivant la route n® 1 d’Edmonton ?

M. JENNINGS.——A peu prés le méme prix.

Le PrESIDENT.—II n'y aurait pas beaucoup de différence ?

M. JEnninGgs.—Les deux chemins traverseraient généralement deux régions de
méme nature, au point de vue des difficultés a surmonter,

Le PrESIDENT.—Supposé que l'on adoptdt le type & voie étroite de trois pieds,
ou trois pieds et demi?

M. JEnNiNGgs.—Mon estimation n’était pas basée sur un type de ce genre. Si
mon souvenir est fidéle, j’ai déclaré qu'un chemin & voie étroite cofiterait & peu prés
quinze pour cent de moins qu'un chemin de fer & voie large. Mais je ne conseillerais
pas la construction d’un chemin & voie étroite entre Edmonton et le Yukon. Je crois
que la voie large est bien préférable.

Le PrESIDENT.—Vous préféreriez aussi un chemin a voie large sur cette route
de la Stikine jusqu’au lac Teslin ?

M. JEnNINGS.—Je préfére la voie large pour toute localité, si ce n’est, peut-8tre
dans le cas d'une ligne isolée et courte construite comme embranchement et destinée
a relier la voie principale aux mines—mais sans faire partie du réseuu & voies larges.

Lorsque les chemins & voie étroite furent en premier lieu recommandés, plu-
sieurs voies avaient plus de 4 pieds et huit pouces et demi de large ; les locomotives,
tout le matériel roulant était plus lourd, ou plus difficile & mouvoir qu’a présent, on
était méme d’avis que quatre pieds et huit pouces et demi étaient une largeur qui ne
permettrait pas 4 une locomotive, ou & un wagon de décrire une courbe courte;
mais ce temps est passé. La construction de la voie ferrée a été améliorée et la
construction des locomotives a également subi d'importants changements,

Le PrEsipENT.—Quel serait, suivant vous, le colit d'un chemin de charrette, ou
d’un sentier de hétes de charge a travers cette région ? .

M. JEnniNGs.—~Un chemin de charrettes pourrait &tre construit pour environ
$1,000 ou $1,200 par mille & partir du point ou le chemin actuel se termine. Je ne
crois pas que le chemin d’Edmonton jusqu'a la riviére de la Paix cofite ce prix;
mais si 'on prend le cofit moyen d’un bon chemin de charrette qui a été ouvert dans
la Colombie-Anglaise—disons $1,500 pur mille—et si 'on déduit la différence qu’il y
aurait en moins entre le cofit de ce chemin et celui du chemin d’Edmontoun par suite
du bois de plus petite taille et d’autres avantages qu'offrirait ce dernier, je crois pou-
voir conclure que le taux mentionné par mille pour ce dernier chemin est une
moyenne raisonnable.

Honorable M. PERLEY.—Le chemin en question ne se trouverait pas dans la
Colombie-Anglaise ?

M. JenniNgs.—Une partie ne se trouverait pas dans la Colombie-Anglaise. Je
crois qu'un chemin de cette nature est déjd ouvert sur un parcours trés facile de 300
milles & partir d’Edmonton en gugnant 'ouest. Mais & partir de son terminus, sur
la riviére de Ja Paix, la contrée devient plus ondulée et parsemée de ravins plus pro-
fonds, ce qui, conséquemment, entrainerait des travaux plus dispendieux.

Le PrEsioent.—Voulez-vous dire que le chemin, dans ces endroits, aurait
besoin d’étre macadamisé et empierré ?

Honorable M. MacponaLp (C.A.)—Couvert de gravier et de corroi ?

Le PrEsIDENT.—Vous n’auriez peut-étre pas besoin de construire un chemin
aussi dispendieux ?
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. Honorable M. PERLEY.—Vous ne pouvez construire un chemin dans une région
“de cette nature & beaucoup moins de $3 la perche, ¢’est-d-dire, environ $1,000 le

“mille.

Le PrEsipENT.—Vous ne voudriez pas imposer une dépense si forte si l'ouver-

ure de ce chemin de charrette devait &tre suivie d’'une voie ferrée ?

- M. Jen~inags.—S'il ne s’agissait que d’'un chemin provisoire pour faciliter la
onstruction de la voie ferrée, ce chemin provisoire ne devant servir qu'un mois ou
deux, on pourrait 'ouvrir a4 un prix bien moindre par mille.

- Le PrEsipEnT.—Combien M. Oliver a t-il payé ?

Honor:ble M. Perley.—$300 par mille.

M. JENNINGS.—$300 par mille ouvriraient probablement un chemin de charrette

a travers la 1 égion située immédiatement & 'ouest d’Edmonton ou il n’y aurait que

quelques excavations a faire dans certains endroits et quelque brossage dans d’autres.
Honerable M. PERLEY.—M. Oliver a dit qu’il n’y aurait ancune excavation.

M. JenniNgs.—Un sentier de bétes de charge coiiterait probablement $150 par

mille d’'un bout & I'autre. La portion en prairie cofiterait trés peu, tandis que la

. partie nord de la région a4 traverser cofiterait de $100 & $300 par mille, selon la

qualité du chemin.

Le¢ PrE-moeNT —Naturellement avec 265 milles de chemin ouvert a partir

d’Edmonton jusqu'a la riviére de la Paix, comme 'a dit M. Oliver, I'on pourrait

atteindre trés aisément le Fort-Selkirk en utilisant les riviéres, en construis ant des

bacs pour les traverser et des bateaux pour naviguer sur leurs eaux entre les diffé-

| Tents points.

!l} M. JenniNgs.—Comme simple ouvrage provisoire et pour le besoin du moment,
il est possible qu'une voie de communication de cette nature pfit donner satistaction;
. mais je ne saurais croire qu'un pareil chemin piit étre utilisé comme voie principale.
- Le cofic du transport sur le parcours d’un pareil chemin de charrette, le colit de la
l}nourriture des chevaux, le long de la route, ot le temps requis feraient trouver qu'un
~ Voyaue par cette route est plus dispendieux qu'un voyage en passant par la mer et
‘g'la riviére Yukon. D’un autre ¢6té, un chemin de charrette, comme nous venons de
~ le dire, procurerait les moyens d’atteindre toute la région sur chacun des cotés de la
‘route, et il n'y a pas de doute que, un pareil chemin, étant ouvert graduellement,
- serait trés avantageux,

Le PresipENT.— Un sentier de bétes de charge, ou un chemin de charrette ?
+ M. JenNiNGs.—Le chemin provisoire serait un sentier de bétes de charge de
- 1,360 miiles de longueur. Or, si I'on considére la distance moyenne que l'on peut
~ franchir en une journée par un chemin de cette nature, avec des mulets chargés d’un
~ fardean de 250 a 300 livres, selon leur capacité, il fandrait 100 jours nets, ou, en
réalité, quatre mois pour accomplir tout le voyage en allant, et environ trois mois
~ en retournant, Kn ouvrant un senticr de bétes de charge, il est nécessaire de choisir
le site; il faut, autant que possible, se tenir dans un lieu ot les aliments peuvent &ire
obtenus commodément. Autrement, un pareil sentier serait impraticable. Une
béte de charge ne pourrait pas transportor toutes les provisions dont ollo a besoin
pendant un voyage de cette nature.
Honorable M. MacponaLp (C.A.)—Je suppose que, sur certaines parties du par-
~ cours, on ne trouverait pas de nourriture méme au milieu de '6té ?
1 . JENNINGS.—La chose est trés probable.

Honorable M. MacpoNaLp (C.A.)—Il y a des endroits rocheux.?

M. JenninGgs.—Je ne crois pas qu'il y ait de longues sections rocheuses oun
abruptes.

Honorable M. MacponaLL (C.A.;—Et fortement boisées ?

M. JenniNGs.—La région est boisée ; maix, comme le dit le D" Dawson, on y ren-
contre fréquemment des clairiéres ou prairies ol l'on peut nourrir les bétes de
charges. Le D" Dawson serait beaucoup plus en état que moi de vous renseigner
sur ce point,

Le Pufsipent.—Un chemin de fer de colonisation est—

M. JenniNgs.—Un chemin de fer ou un chemin de charrette de colonisation
serait celui qui partirait d’Edmonton, en suivant généralement la ligne marquée n®
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2 et s’étendrait jusqu'd la riviere Athabasca, piés de son confluent avec la riviére
Baptiste (soit un parcours de 110 milles); de la il ke rendrait jusqu'a lu riviére de la
Paix, prés de Dunvegau, ce qui ferait un parcours de 300 milles & partir d’Edmonton,

Un embranchement de chemin de fer, ou un chemin de chairette, qui partirait
du confluent des riviéres Athabasca et Baptiste et s'étendrait dans la direction du
sud-ouest jusqu’a la passe Téte-Jaune, aurait 125 milies de longueur. En le prolon-
geant 4 45 milles plus loin, & travers la pusse, on alteindruit les eaux quelque peu
navigables sur le cours supérieur de la riviére Fraser 4 Téte-Jaune Cache. Ce serait
donc en totalité 465 milles de chemin de fer ou de chemin de charrette & partir
d’Edmonton, ce qui contribuerait beaucoup a I'ouverture de la région située a I'ouest
d’Edmonton en donnant accés au cours supérieur de la riviére Fraser et an cours
supéricur de la riviére de la Paix.

Le PrEsipENT.—Comment traverseriez-vous les riviéres ?

M. JENNINGS.—Au moyen de bateaux-passeurs, & peu prés semblables & ceux en
usage sur la Suskatchewan, & Edmonton, et plusienrs autres riviéres, et dont se ser-
virait ceux qui voyageraient par le chemin de charrette, ¢t au moyen de ponts con-
venables pour I'usage de la voie ferrée.

L’interrogatoire de M. W, T. Jennings est continué par le président, I'honorable
M. Boulton comme suit :

Q. Vous comprenez que, pour le développement de cette grande région miniére,
le transport économique afin de réduire le cofit des approvisionnements, est de
la derniére importance ?—R. Je le comprends.

Q. Que vous ne pouvez développer aucun commerce ou aucune industrie de
quelque importance dans cette région & moins que le transport puisse se faire écono-
miquement?—R. Oui, certainement.

Q. Euv gu’une voie ferrée directe qui relierait Yest du Canada & !'intérieur de
cette région occidentale serait la plus propre & résoudre la question du transport
économiquae ?—R. Le développement du commerce et de I'industrie serait ussuré par
la construction d’une voie ferrée dont le point de départ serait situéa l'endroit le
plus convenable dans I'est ou le nord-ouest du Canada, pour le présent, di~ons &
Edmonton,

Q. Je veux maintenant faire une comparaison entre les différentes routes. Nous
avons maintenant une route jusqu'a Glenora en passant par le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique et I'océan. Cette route, de Calgary a Vancouver, a 650 milles de
longueur, et puis nous avons 700 milles jusqu'a Wrangel. De I3 nous avons une
autre distance de 135 milles en remontaunt la riviére Stikine jusqu'a Glenora—ce qui
fait un parcours total de 1,485. J'aimerais maintenant 4 avoir la distance qu’il y a
de Glenora & Dawson?—R. Il y a 165 milles de Glenora au lac Teslin; de la 200
milles & 'embouchure de I’Hootalinqua; 361 milles de ce dernier point, ou riviére
Texlin, & Dawson—soit un grand total de 2,211 milles de Calgary & Dawson.

Q. Voulez-vous donner la longueur respective des voies de communication par
eau ¢t par chemin de fer, sur tout ce parcours?—R. La voie de communication par
l’o(l:éan, les lacs et riviéres est de 1,396 milles, et celle par chemin de fer, de 815
milles.

Q. Ce deruier chiffre comprend la construction projetée de 165 milles, destinée
i relier Telegraph-Creek au lac Teslin ?—R.—Oui, certuinement.

v OQ. Et doit étre ajouté aux 650 milles de chemin de fer Canadien du Pacifique ?—
. ul,

Q. Naturellement, la saison de la navigation, dans cette région, comprend six
mois de I'année ?—R. Dites six mois tout au plus

Q. Pour ce qui regarde cette route maritime il y aurait transbordement a
WVancouver, transbordement & Wrangel, transbordement & Telegraph-Creek et un
autre transbordement an lac Teslin ?—R. Oui.

Q. Supposé que le gouvernement fasse construire nn chemin de fer jusqu'au
Fort-Selkirk, ou juxqu’a Daw=on, quelle scrait la longueur de cette route ?—R. Elle
serait de 1,376 milles jusqu’a Dawson.

Q. En sorte que, si I'on construisait cette voie ferrée jusqu’a Dawson, la longueur
de cette route, d’apiés vos chiffres, serait de 1,376 milles ?—R. Oui, via Vancouver,
et d’un point de la riviére Stikine jusqu’a Dawson 4 partir de Calgary ?
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Q. Et il ¥ aurait 700 milles de navigation océanique jusqu'd Wrangel et 135
milles de navigation de riviére a partir de Wrangel jusqu'a Telegraph-Creek ?—
R. Oui.

Q. Le Dr Dawson, dans ses chiffres, donne, & partir d’Edmonton jusqu'zu Fort-
Selkirk, une distance de 1,311 milles ?—R. La distance que jai donnée est celle qui
sépure ces deux points et jui ajouté, conformément & ma maniére de mesurer d’aprés
la carte du Canada, jai ajouté, disje, 10 pour 100 pour repréxenter les sinuosités
comme celles qui se présenteraient en construisant un chemin de fer. Or, ce mesu-
rage m’a donné un total de 1,331 milles d’Kdmonton au Fort-Selkirk,

Q. En sorte que, par cette voie ferrée, nous pourrions nous transporter
d’Edmonton au Fort Selkirk et nous exempter du transport océanique et par riviéres,
et conséquemment des transbordements ?—R. Oui, exactement. Kt, en outre, un
tel chemin de fer ouvrirait une vaste supertficie de territoirc.

Q. Le gouvernement tient, sans doute, & ce que tous les intéréts soient favorisés
en développant les régions du Klondike et du Fort-Selkirk, ninsi que les régions
intermédinires. C'est-d-dire qu'il y ait accés 4 ces régions par la cbte et par l'est ?—
R. Je cros que ce serait la meilleure ligne de conduite a suivre.

Q. Cest pourquoi il est désirable que le tracé d’une route xoit fixé de maniére a
ce que cette route ait & I'intérieur un point de départ favorable & son rac-ordement
avec toute voie ferrée de la cote comme avec le réseau de I'est 7—R. C’est aussi mon
avis, -

Q. Avec cet objet en vue, il serait donc nécessaire de choisir un lieu plus an sud
que la riviére Stikine pour rervir de point de départ & une voie fertée destinée & se
raccorder avec un chemin de fer venant de I'est?—R. A mon avis il importe beau-
coup que le terminus d’une voie ferrée sur la cdte du Pacitique soit situé i un endroit
sur lequel le droit de propriété ne soit ancunement contesté, ou en dehors du district
revendiqué par les Etats-Unis. Cet endroit devrait xe trouver dans un lieu central,
sur le plateau, qui servirait de point de départ & des voies ferrées constrnites dans
les directions du nord, ou du sud, ou & une voie ferrée qui s’étendrait & 'est jusqu'a
un point de jonction avec la voie ferrée actuelle ou future construite ou a construire
a 'est des montagnes Rocheuses

Q. Dans ce cas le point ou la riviere Naas tire sa source serait-il un centre com-
mun aux deux lignes que je viens de mentionner; ou quel serait, suivant vous, le
meilieur centre commun ?—R. Je ne crois pas que personne puisse présentement
parler avec autorité sur la question qui vient de m'8tre posée, vu qu'une seule route
a 616 explorée. Il faudrait d’abord choisir le meilleur havre, ou peat-étre, faire le
choix de deux points sur la cote. Il faudrait ensuite explorer avec ~oin le terrain
situé entre la cote et 'intérieur et faire converger vers l'intérieur les lignes tirées des
havres. Ce travail fait, le résultat déterminerait la meilleure route a tracer pour ce
qui regarde les rampes, les courbes et les avantages généraux qu'elle offre au pays.
L'intérieur une fois atteint, la voie ferrée pourrait &ire construite dans n’'importe
quelle direction, vu que le plateau est généralement de la méme élévation. Cest
surtout preés des sources des riviéres Nuas, Skeena et Stikine, comme vous pouvez
I'observer sur la carte, qu'est le point culminant de ce district, ou 'endroit le plus
élevé a atteindre. Conséquemment, des lignes qui ~'étendrait a partir des passes,
dans une direction queiconque sur ce couronnement, n'atteindrait probablement
aucan plateau pluxs élevé.

Q Il serait désirable, n’est-ce pas, de construire une voie ferrée i partir de
I'océan jusqu'd un point le plus & I'est possible pour opérer une jonction avec une
ligne de I’est ?—R. Cette voie fer:iée pourrait 8tre construite jusqu'au sommet dont
Jai parlé il y a un instant; de 1a on pourrait la continuer vers le nord en passant
par les vallées de la Stikine, de la Tooya, ou de la Tahltan jusqu'au lac Teslin, et
ainsi de smite jusqu'au Fort-Selkirk, ou Dawson, ou par les vallées de la rividre
Noire Jusqu'a lu riviére Liard, puis en suivant le cours supérieur de cette derniére
riviére jusqu’a son niveau le plus élevé; pais la voie ferrée pour ait franchir la zéne
de partage & cet endroit et atteindre la riviére Pelly ; elle pourrait en~uite suivre le
cours de la Pelly jusqu’au Fort Selkirk et au deld. A partir du m8me sommet déja
décrit, une voie ferrée pourrait 8tre construite dans la direction-est, & travers le dix-
trict de 'Omenica, jusqu’a la riviére de la Paix; puis se coutinuer par les vallées de
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cetto riviére et de la riviére au Pin, ou en passant par les vallées des tividres What-
sonqua-Nechaco et Fraser, et dans ce que 'on pourrait considérer comme la direc-
tion la plus avantageuse jusqu’a Edmonton; de la la voie ferrée pourrait étre conti-
nuée dans la direction-est, le long de la vallée de la Saskatchewan jusqu’a un point de
jonetion avec les lignes déja construites dans la direction du nord 4 partir du chemin
de fer Canadien du Pacifique] ou en suivant généralement le tracé primitivement
‘cho si pour le chemin de fer Canadien du Pacifique par sir Sanford Fleming, alors
ingénieur en chef du gouvernement, tracé qui offrait @ mon avis, plus d’avantages &

la compagnie de ce chemin de fer que celui qu’elle a adopté pour sa ligne actuelle.
) Q. Cette route que vous venez de décrire ouvrirait de nouveaunx districts qui
sont actuellement inuccessibles ?2—R. Trés certainement, et je crois, de plu~, que, si
ce tracé avail été adopté, les voies ferrées, au sud, seraient aussi construites a ['heure
qu’il est.

Je veux parler des voies ferrées par la puasse du Nid de Corbeau, ou par une
passe située au rud de celle dont on se sert actuellement.

Q. Vous avez fait un rapport sur la route par le sentier de Dalton 2—R. J'ai fait
un rapport sur cette route busé sur les renseignements que m’a fournis M. McArthur,
arpenteur des terres fédérales, du département de I'intérieur. Je I'ai rencontré, ici,
et il m’a donné tous les renseignements qu’il possédait, y comprises les hauteurs
calculées au moyen du burométre, ainsi que des photographiex, ete.

Q. Vous avez, je crois, estimé & 245 milles la distance qu'il y a entre ce point
(en le montrant au témoin ~ur la carte) et le Fort-Selkirk ?7—R. 1l y a 245 milles &
partir de Pyramid-Harboar jusqu’a un point situé a 5 milles en aval des rapides
“ Cing-doigts 7 ([ive Fingers Rapids), sur la rivié e Lewes. En franchissant une
distance additionnelle de 57 milles, une ligne, par cetie route, atteindrait le Fort-
Selkirk, et en prolongeant la ligne de 174 milles plus loin, on atteindrait Dawson.

Q. Jusqu'a l'embouchure de la Nordenskiold, ou jusqu'au Fort-Selkirk, une
voie terrée développerait toute la région tributaire a la route navigavle, & I'IIoota-
linqua et au lae Teslin ?7—R. Une voie ferrée qui partirait de la mer & Lynn-Inlet
jusqu’a l'embouchure de la riviére Nordenskiold, donnerait accés aux riviéres
Lewes, cu Yukon et, conséquemment, aux districts de la riviére au Saumon, de la
Pelly, de I’'Hootalinqua et du lac Teslin; mais une ligne de cette nature aurait &
traverser, sur une partie de son parcours, le teiritoire des Etats-Unis.

Q. Je suppose que vous savez que cette ligne est en voie de se construire ?—R.
Non; mais la chose est possible,

Q. Et avant que nous ayons le temps de construire ies autres lignes dont il est
question, si la région du lac Teslin et de 1'Hootalinqua était ouverte par une voie
ferrée construite jusqu’au Fort-Selkirk, la région de la riviére Noire, dont vous avez
parlé, serait ensuite ouverte, ainsi que la région de la riviére Dease qui est repré-
sentée comme passablement riche en minéraux métalliféres 2—R. Tout le district
8 tué entre la route du lac Teslin et les régions de la riviére Noire, de la Liard et de
la Pelly est considéré comme nne excellente région miniére. Je voudrais, cependant,
qu’il fiit bien compris que je ne suis aucunement opposé a une voie ferrée qui aurait
pour direction I'Hootalinqua et le lac Teslin, el qui devrait se continuer jusqn’an
Port-Simpson, ou & un point situé prés de cet endroit, et je crois qu’une ligne de
cette nature offrirait les avantages dont j'ai déja parlé. On pourrait avoir trés com-
modément uccés & cette route par la riviére Stikine qui serait d’'une grande utilité
pour la construction de cette voie ferrée, qu’elle croiserait vers le centre. Cette
intersection de la voie ferrée permettrait de pousser les travaux simultanément dans
les deux directions, ¢’est-d-dire, & partir du centre, et & partir de la cote.

Q. Croyez-vous que l'exploration que vous avez é1é obligé de faire & la hite,
I'année deruiére, est suffisante pour justitier la construction immédiate de cette voie-
ferrée sans autre examen, sans voir si une meilleure route ne pourrait pas étre
trouvée 7—R. Je ne crois pas qu'une route plus aisée que celle que jai indiquée
pourrail &tre trouvée en prenaut la riviére Stikine pour point de départ.

Q. Sans passer par la Tooya ?

R. J'ai aussi mentionné la riviére Tooya. J'ai considéré commea propos d'exa-
miner la vallée de lu Tooya dans le but d'obtenir de meilleures rampes et nous appro-
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cher davantuge de la région du lac Dease. Kn méme temps, j'ai aussi exprimé l'opi-
nion qu’un chemin de fer, construit & partir d’un certain point sur la Stikine, dans
la direction de l'intérieur, serait avantageux, dfit-on l'abandonner en partie plus
iwd. Dans ce dernier cas, le lit du chemin de fer pourrait étre utilisé par le district
‘comme un bon chemin de charrette, et ce ne serait pas, aprés tout, une sérieuse perte,
 'on prend en considération le développement de la région.
Q. Avezvous considéré cette question, alors ?—R. Oui, je I'ai étudiée passable-
nent dans le temps.
: Q. Vous étes encore d’avis que les explorations en vue de construire une voie
ferrée dans cette région, doivent tendre & trouver une route qui raccourcisse les
istances en partant de I’est, ainsi que les distances en partant de la c6te ?—R. Oui,
je suis de cet avis, et une ligne dirigée vers le sud & partir du lac Teslin dans le but
"atteindre le bord de la mer au Port-Simpson, oudun point situé prés de cet endroit,
asserait nécessairement sur le plateau élevé déjd mentionné et qui est situé sur le
sours supérieur des riviéres Skeena, ou Naas,
A partir de ce haut plateau une route peut 8tre ouverte d»ns la direction de
Lest, ou dans la direction du sud, ou encore dans la direction du nord jusqu'ala Liard.
. Q. Pouvez-vous nous donner une idée de la distance qu'il y a, disons du Port-
Simpson jusqu’a la Stikine ?—R. De 400 & 450 milles. 400 milles sont la distance
salculée d’apreés I'échelle de la carte; 450 milles seraient la distance réelle en tenant
compte des détours on courbes. La route partirait probablement du Port-Simpson;
passerait par la vallée de la Skeena et se continuerait jusqu’d la troisiéme fourche
de la Stikine; de 1 elle se rendrait jusqu’au point de traverse de la Stikine, prés du
confluent de Ia Tooya avec la Stikine.
Q. Or, 8i vous ajoutez ces 450 milles au chemin de fer qui s'étendrait de Tele-
graph-Creek jusqu’au nord du lac Teslin, quelle serait la longueur de la voie ferrée ?—
620 1ailles.
Q. Jusqu'au lac Teslin ?—R. Oui. b
- Q. Etdu lac Teslin dans la direction du nord, quelie en serait la longueur
tale ?—R. 1,181 milles.
- Q. Ce serait une longueur totale de 1,181 milles & partir d’'un havre canadien ?—
R. Oui, d’un havre canadien, partant du voisinage du Port-Simpson et se rendant
Jjusqu’a Dawson,
Q. Et en ajoutant cette longueur aux 650 milles du chemin de fer canadien du
;’aciﬁque. quel total auriez-vous ?—R. 1,831 milles.
~ Q. Ce serait 1.831 milles par voies ferrées, et quelques 500 milles par voie océa-
nique jusqu’a la Skeena ?—R. Oui, 500 milles & partir de Vancouver jusqu’a 'embou-
chure de la Skeena.
- Q. Par voie océanique ?—R. Oui. Si I'on trouvait & Observatory Inlet, ou
dans ses environs, un site convenable pour un terminus, et si I'on se servait de la
vallée de la riviere Naas pour monter jusqu’au plateau, une ligne du bord de la mera
rividre Stikine, au point déja déerit, la longueur de ce parcours serait de 300
milles environ, , :
. Q. De combien cet arrangement réduirait-il la distance ?—R. Cet arrangement
‘Téduirait le parcours par voie ferrée a 1,031 milles, & partir du bord de la mer et
‘donnerait un parcours total par voie ferrée de 1,681 milles a partir de Calgary, &
art d’'une angmentation de 75 & 100 milles de la longueur du trajet océanique.
J'ajouterai & ce sujet que je pourrais mentionner le fait qu’un terminus dans le voisi-
| nage d’Observatory-Inlet se trouverait immédiatement vis-d-vis l'entrée de Dixon
] -:éDixon Entrance), un passage ouvert sur le Pacifique en passant par le nord des Iles
de la reine Charlotte et par le sud de I'Ile du Prince de Galles.
3 Q. En sorte que, si nous faizons une comparaison avec la route qui partirait de
lintérieur, disons d’Edmonton, dont la longueur, d’aprés les chiffres du docteur
§ Dawson, est de 1,311 milles jusqu’au Fort-Selkirk, quelle serait la longueur de votre
Toute ?—R. Elle serait, disons de 1,486 milles.
- Q. C'est-d-dire que, en regard de la route d’Edmonton & Dawson de 1,486 milles,
nous avons 1,681 de voie ferrée et 575 milles par voie océanique, avec deux transbor-
dements ?—R. Oui,
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Q. J'ai voulu seulement faire ressortir clairement la différence qu’il y aurai
pour le transport par la voie de l'est ou d’Edmonton ?—R. Oui; mais il faudra
vérifier toutes les distances données par le plan,

Q. Avez-vous eu, M. Jennings, quelque~ intéréts avec les exploitations miniéres
de cette région ?—R. Je n’en ai eu uucune; mais j'ai entendu beuucoup parler d’i
téréts miniers dans cette région, et j'ai observé ce qui s’y est fait depuis plusieu
années. Or, d’aprés les reunseignements que j'ai recueillis, je erois que le district
situé immédiatement & I’est du Port-Simpson et qui s’étend a travers I'Omenica, dan
la direction d’Edmonton, deviendra une trés riche région par ses placers et ses
exploitations de mines de quartz auriféres.

Q. Et le développement des exploitations miniéres, lorsqu’il y aura des commu-
nications par voie ferrée, sera beaucoup aidé par les eaux navigables 7—R. Oui beau:
coup.

Q. La plupart de ces grands cours d’eau sont utilisables pendant la saison de la
navigation ?—R. La plupart de ces cours d’eaun ont été représentés comme utilisables
a certains endroite pendant 'été. J'ajouterai comme argument & 'appui de la voie
ferrée dont j'ai parlé, que du minerai de méme valeur intrinséque aurait une bien
plus grande valeur nette par tonne, disons sur le plateau élevé de la Skeena,
qu’'a Rossland, vu que les frais pour transporter ce minerai jusqud un port
océanique, serait de beaucoup moindre. En outre, dans le cas ou l'on voudrait
fondre le minerai, les fondants, ou castine, pourraient faire défaut dans le voisinage
de 'exploitation, et il faudrait transporter le minerai par voie de mer jusqu'a quelque
point ol I'on pourrait se procurer de la castine,

Q. D’aprés votre grande expériencecomme ingénieur de chemin de fer, vous croyez
qu’il serait & propos de construire une voie ferrée dans cette région; c'est-a-dire
qu'un chemin de fer dans la région dont vous venez de parler serait une exploitution
tout aussi rémunératrice que le chemin de fer actuellement en voie de construction
par la passe du Nid-de-Corbeau, ou que tout autre voie ferrée ?—R. Je suis profon
dément convaincu que la construction d'un chemin de fer qui relierait notre Nord-
Ouest & la portion septentrionale de la Colombie-Angiaise profiterait beaucoup au
Canada; maix que, avant que l'on ne s’engage dans une entreprise de cette nature,
le sujet devrait &tre I'objet d'une étude approfondie. Tous les renseignements obtenus
jusqu’a présent devraient 8tre vérifiés et de nouveaux plans préparés pour bien se
rendre compte des divers caractéres de la région et de sa valeur économique. Des
routes de colonisation devraient 8tre ensuite ouvertes en seguidant d’aprés les divers
caractéres du pays. Il faudrait aussi s’intéresser au développement d’autres districts
situés au nord et au sud de la ligne, ou des lignes principales construites jusqu'a la
cote. Les gorges naturelles des montagnes et les vallées de la Colombie-Auglaise
ont généralement une direction nord-est et sud-est.

Q. Qui pourrait nous donner des renseignements additionnels ?—R. Il n’y a
personne, suivant moi, qui connaisse personnellement presque toute cette région
aussi bien que le D" J. M. Dawson, ou qui soit aussi généralement renseigné sur laj
nature de cette rézion que ne l'est ce monsieur. Voyez ses rapports. A la demande’
du comité, j’ai préparé une estimation de ce que coiiterait une ngne télégraphique &
partir d’Edmonton jusqu'au Fort-Selkirk—soit une distance de 1,331 milles—et je
suis arrivé a la conclusion que ce cofit serait de $400 par miile, ou, en totalité, disons
de $533,000. Le cofit de cette entreprise—si elle était exécutée conjointement avec
la construction d’un sentier de bétes de charge—serait réduit de $100 par mille,
c’est-d-dire de la somme payée pour l'abattage ou l'ouverture du sentier. Cette|
somme de $100 par mille serait également déduite du cofit d’un chemin de charrette
que I'on ferait passer par un sentier de bétes de charge. Les premiers 300 milles &
I'ouest d’Edmonton pourraient 8tre construits naturellement pour un prix moindie|
par mille que celui mentionné, vu que la contrée est généralement plane, plus ouverte:
et plus uccessible; mais si 'on prend en considération tout le parcours de la route
et ses scctions trés difficiles qui se trouvent au deld des 300 milles déja mentionnés,
I'on voit que le cofit de l'entreprise serait nécessairement élevé, cofit que j'estime, en
moyenne, & $400 par mille, y compris les frais & encourir pour abris et stations,
ainsi que pour instruments et batteries électriques. Si I'on examine les contrats
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passés par le gouvernement pour la construction d’une ligne télégraphique s'étendant
e Winnipeg a I'extrémité de la ligne télégraphique alors existante dans la Colombie-
inglaise, je conslate que le cofit moyen, tel que fixé par le contrat pour toute la
ngueur, fut de $390 par mille. Mais jajouterai que I'abattage du bois prévu par
s spécifications du gouvernement comprenait un plus grand nombre d’acres par
ille que celui qui figure dans mon estimation, Cependant, mon estimation et le
ofit moyen fixé par le contrat du gouvernement de Winnipeg sont & peu pres les
némes, =i on place les calculs sur une base commune, \
Q. Combien de tonnes de rails de 56 livres la verge faudrait-il par mille du che-
pin de fer dont vous avez parlé 7—R. Quatre-vingt-huit, et sont compris dans ce
ontant les rails éclisses, les traverses, les rails d’évitement. Cent tonnes seraient
ne estimation raisronnable,
Q. Pour ce qui regarde le prix des rails mentionné dans votre rapport et le cofit
e construction, pourriez-vous nous donner la base de vos caleuls 7—R. J'ai adopté
» tanx du marché anglais de £4 sterling par tonne, comme prix cottant des rails
endus & bord en Angleterre. Mais & ce prix j'ai ajouté £1 par tonne pour le fret
ransporté par des voiliers jusqu'd Wrangel, en passant par le Cap-Horn, et en
‘allonant quatre mois pour la durée du voyage océanique ; puis $2.50 par tonne pour
le transport sur la riviére Stikine—ce qui éléve le cofit total 4 $29.60, y compris les
| frais enconrus pour le maniement du fret, les frais d’assurance, etc. La somme de
| £1 par tonne pour le prix du transport jusqu'a Wrangel se partaige comme suit:
113 &. 6 d. sterling jusqu’a San-Francisco, d’aprés la feuille d’envoi; puis 6 s. 6 d. poar
e parcours de Frisco & Wrangel et & Puget-Sound pour prendre d’autre fret. Les
116,000 tonnes de rails requises formeraient huit charges de vaissean de 2,000 tonnes
chacun,
‘ Le taux de $2.50 pour le transpprt sur la Stikine est basé sur l'intérét de 15 pour
cent sur la valeur et la dépréciation du vaisseau causée par un fret de cette nature
| et aussi sur les frais d'opération et d’entretien pendant la saison, en prenant 200
jonnes par voyage, et en considérant comme profit net ce que paieraient les passa-
gers pour leur transport, et ce qui serait payé pour le fret général.
~ Dans l’état indiquant ce que cofite la construction d’un chemin de fer, les condi-
tions dans lesquelles se trouve la région déja mentionnée, ont 6té prises en considéra-
‘tion. Par exemple, 'abattage qui pourrait étre fait, ici, pour $10 ou $12 I'acre, a
ét6 porté a $25 'acre. Les travaux de terrassement, ou d’excavation, qui seraient
‘requis dans cette région et seraient exécutés dans nos prairies pour 12 ou 16 centins
la verge, ont été entrés & 25 centins, J'ai estimé & $1 la verge les travaux d’exca-
~vation dans la roche solide, bien que ce travail puisse se faire ailleurs pour 60 cen-
tins. J'ai calculé de la méme maniére sur d’autres items. Puis, en me plagant au
“ment, j'ai estimé que, lorsqu’une quinzaine de milles du chemin de fer seraient cons-
truits jusqu’an sommet de la région de Telegrap-hCreek, ou de la riviére Tahltan, le
prix du transport des passagers et de leurs approvisionnements et marchandises
- suffirait pour faire face aux frais d’exploitation.
~ Pour ce qui regarde le taux des gages~, je n’étais pas alors d’opinion, et ne le suis
as encore, que les gages atteindrait un prix d’une élévation anormale, vu qu’il y a
ujours un grand nombre d’hommes qui cherchent de I'ouvrage sur la cote du Paci-
4 fique. Je donne ces chiffres pour indiquer sur quelle base je me suis placé pour
. faire mon estimation.
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Orrawa, 10 mai 1898,

Le comité s'est assemblé aujourd’hui.
Président, ’honorable M. BouLToN.

PierrEe C. PamBroN, de Battleford, Territoires du Nord-Ouest, comparait devant
le comité et est interrogé comme suit :

B

Le PrEsipENT.—Nous vous avons appelé, ici, pour vous demander les rensei-
gnements que votre longue résidence dans les Territoires du Nord-Onest a dfi vou
permettre d’acquérir sur la nature de cette région, mais spécialement sur la possibi-
lité qu’il y aurait d’ouvrir des chemins de charrette et des voies ferrées jusqu’au
Yukon. ‘

Quand &tes-vous allé 1a pour la premiére fois?

M. PamMBrUN.—En 1841.

Le PrEsiDENT.—Etes-vous né dans le Nord-Ouest ?

M. PamBRUN.—Oui, je suis né au petit lac de I'Esclave, le 27 aofit 1824,

Le PrESIDENT.—Et votre pére, je crois, est venu en Canada avec le comte de
Selkirk ?

M. PamBRUN.—Oui.

Le PrEsipENT.—En 1812. 5

M. Pamerun.—Non, en 1815, et mon pére avait fait partie de 'armée qui prit
part & la guerre de 1812, et cette guerre dura jusqu'en 1814.

Le PrEsIDENT.—OU cette guerre eut-elle lieu ?

M. PamBrRUN.—En Canada.

Le PrEsIDENT.—Et votre pére prit aussi parta la bataille des Sept-Chénes (Seven
Oaks) ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Le PrEsipENT.—L’endroit ou le gouverneur Semple fut massacré ?

. M. PAMBRUN.—Oui, et mon pére fut appelé comme témoin au sujet de cette
affaire. A

Le PrEsipENT.—Et votre pére avait vu de ses yeux ce massacre ?

M. PamBrUN.—Oui.

Le PrESIDENT.—En sorte que vous connaissez la région du Nord-Ouest depuis
longtemps ? :

M. PAMBRUN.—Oui.

Honorable M. PERLEY.—Soixante-quatorze ans, je crois ?

Le PrEsIDENT.~~En 1841, quel fut votre premier emploi ?

M. PamBrUN.—Je m’engageai, & Winnipeg, immédiatement aprés ma sortie du
collége Saint-Jean (St. John's College), au service de M. George Simpson comme
fomxpis, et fut envoyé par ce dernier, dés la premiére année, sur la riviére Mac-
{enzie.

Le PrEsipENT.—A quelle station ?

M. PamBrUN.—Au Fort-Simpson.

Le PrEsipeNT.—C(C’est-d-dire, & 'embouchure de la rividre Liurd ?

M. PAMBRUN.—Oui, monsieur.

I;e PresipenT,—Et quelle a 6té la durée de votre service dans cetlte partie du
pays?

M. PauBruN.—Onze années en tout., Je la quittai en 1852.

Le PrEsipent.—Combien de temps étes-vous demeuré au Fort-Simpson ?

M. PaymBrUN.—J’ai servi la pendant quatre mois et demi sous un fonctionnaire
supérieur, et je fus envoyé pendant I'hiver, an Fort-Liard. Dans Ia derniére partie
du mois de juin on m’envoya au Fort-Halkett.
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Le PrEsipENT.—Vous 8tes donc allé au Fort-Halkett qui est situé sur le cours
upérieur de la Liard ?

M. PamBrum.—Non, ce fort est trés éloigné du cours supérieur de la Liard.

Le PrEsinen r.—Et puis, ou étes-vous allé ?

M. PamBrUN.—Je suis allé au lac Francis.

Le PrEsipenT.—C’est-a-dire, 3 la téte de la navigation de la rividre Liard ?

M. PamBrUN.—Oui.

Le PaesipENT.—Qu’aviez-vous alors pour nourriture ?

M. PamBrUN.—Je mangeais un peu de viande de caribou, puis avec une douzaine
de filets dans le lac, je prenais du poisson tel que brochet, traite et poisson blanc.

Hounorable M. PERLEY.—Et c’est tout ce que vous aviez pour votre alimentation ?

M. PamBrUN.—Oui, monsieur, et rien de plus. Je n’ai regu que 112 livres de
farine de la Compagnie de la Baie-d’Hudson pour mon approvisionnement de I'année,
tant elle était rare. Elle élait expédiée de Winnipeg.

Honorable M, PerLEY.—Cette quantité vous permettait-il d’en prendre tous les
jours pour votre alimentation ?

M. PamBrun.—Il était difficile de faire durer 112 livres de farine pendant 365
ours.
§ Le PrE~IDENT.—Avez-vous jamais essayé de faire quelque culture ou de cultiver
des légumes dans cet endroit ?

M. PamBrUN.—Pas au lac Francis; mais au Fort-Halkett j'ai récolté tous les
légumes dont j'ai eu besoin.

Le PrEisipENT.—Cet endroit est situé sur le cours supérieur de la Liard, et loin
du Fort-Simpson ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Le PrEsipENT.— Vous avez récolté & cet endroit tous les légumes dont vousaviez
besoin ?

M. PaMBRrUN.—Oui, des pommes de terre, des panais, des choux, des carottes, et
j’ai méme récolté de l'orge.

Honorable M. PERLEY.—Vers quelle date faisiez-vous vos semences ?

M. PAMBRUN.—A peu prés vers le méme temps qu’ici, ¢’est-d-dire, vers le 15 ou
le 20 mai.

Honorable M. PErLEY.—Vers quelle date la gelée vous arrivait-elle ?

M. PaMBRUN.—Oh, vers le commencement de novembre. Nous jouissions, 13,
des brises du Pacifique.

Le PrEsIDENT.—Avez-vous jamais aussi cultivé du blé dans cette région ?

M. PamMBRUN.—Non, pas au Fort-Halkett ; mais j'en ai récolté au Fort-Liard, et
j’ai mangé du pain provenant de ce blé.

Le PrEsIDENT,—Vous avez, dites-vous, semé du blé at Fort-Liard ?

M. PamBrUN.—Oni.

Le PrE 1pENT.—Vous I'avez moulu pour en faire du pain ?

M. PaAMBRUN.—Oui. J'étais muni de I'un de ces moulins & bras que la Compagnie
de la Baie-d’Hudson avait 'babitude d'importer.

Le PrEsIDENT.—Mais vous n'avez pas cultivé le blé sur une grande échelle ?

M. PamBrun.—Non; je me contendais d’un acre ou deux de cette culture,

Honorable M, McCaLLuM.—Vous n’en avez pas cultivé tous les ans, seulement
occasionnellement ?

M. PamBRUN.—Seulement une année au Fort-Liard.,

Honorable M. PerLEY.—Auriez-vous pu en récolter tous les ans ?

M. PamMBRUN.—Oui, certainement.

-~ Honorable M, PErLEY.—Le climat le permettait-il ?

M. PAMBRUN.—Le climat était splendide—doux méme.

Honorable M. PerLey.—Quelle était la longueur de 'herbe ?

M. PamBruN.—Toute I’herbe dont nous pouvions avoir besoin pour le bétail, ou
les bétes de charge, croissait jusqu’a deux et trois pieds de haut,

Le PrESIDENT.—C’était dans la vallée ?

M. PAmBrUN.—Non, en dchors de la vallée; mais cette contrée, au Fort-Liard,
n’est pas trés montagneuse. J’avais avec moi du bétail et je récoltais du foin pour
le nourrir.
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Le PrEsipENT.—Et vons auriez pu élever une grande quantité de bestiaux & cet
endroit ?

M. PamBrUN.—Oh, pas une grande quantité, parce que cet établissement n’était
pas considérable. Deux ou trois hommes seulement s’y tenaient.

Le PrEsipENT.—Mais la nourriture y était abondante ?

M. PamBrUN.—Oui.

Honorable M. PerLEY.—Est-ce une vaste région ?

M. PamBrUN.—La contrée est bonne. Il y a une chaine de lacs ici et Ia, ainsi
qu’a travers les Montagnes Rocheuses, au milieu méme de la plus forte chaine de ces
Rocheuses. C’est I'idée géuérale que j'ai eue de cette région.

Le PrESIDENT.—Mais il y a duns les Rocheuses une espdce d’interruption, une
sorte d’ouverture ? )

M. Pamsron,—Partout, peut-on dire, les morrtagnes sont détachées et ontI’appa-
rence de fragments de rocher, et puis vous voyez un passage ici et 1a sur chaque
c6té de la riviere. Je ne crois pas qu’aucune des montagnes de cet endroit n’ait
plus de 2,000 ou 3,000 pieds de hauteur.

Le PrESIDENT.—Avez-vous eu besoin de gravir ces montagnes de 2,000 ou 3,000
pieds, ou d’en faire le tour?

M. PauBruN.—Nous en avons fait le tour et quelquefois nous les avons traver-
gées. Lorsque I'un de nos chasseurs avait abattu deux ou trois caribous, nous étions
obligés de les contourner pour aller recueillir cette chasse.

‘Honorable M. PERLEY.--De¢ combien ces montagnes sont-elles élevées au dessus
du nivean de la mer ?

M. PaMBRUN.—Je ne pourrais vous le dire. Je ne suis pas un homme de science,
et nous n’avions pas avee nous, du reste, 4 cette époque, les instruments requis pour
nous permettre de faire un mesurage de cette nature.

Le PrEsiDENT.—Je suppose que I'on pourrait contourner les montagnes en pas-
sant par les vallées, si I'on y construisait une voie ferrée ? :

M. PamBRUN.—Oui, des pias aisément.

Le PrEsipENT.—II n'y aurait aucune difficulté & y construire un chemin de fer ?

M. PamBrun.—Non.

Le PrEsIDENT.—Je crois que vous m’avez dit déja qu'il n’y avait pas autant de
difficultés & surmonter & cet endroit que sur un certain parcours & partir de Win-
nipeg ?
p gM PamBRUN.—Oh, non. Je n’ai jamais vu, ¢n effet, une région aussi difficile
que celle qu’il faut traverser en venant ici, & partir de Winnipeg. ’

Le PrEsipENT.—Les difficultés dans cette région n’égalent pas celles que I'on
rencontre en venant de Winnipeg ?

M. PamBrRUN.—Non,

Le PrEsipENT.—Elles sont loin d’étre aussi grandes que celles qui se trouvent
en descendant la rive nord du lac Supérieur, en venant de Winnipeg ici 2

M. PamBruUN,—Non, monsieur.

Le PrEsipENT.—Aucun endroit de cette région de la Liard n’est aussi mauvais
que ce passage de la vallée du lac Supérieur dont je viens de parler ?

M. PamBrUN.—Non, monsieur,

Le PrEsIDENT.—Quant & la neige, quelle en est I'épaisseur pendant I'hiver ?

M. PamBrUN.—L’épaisseur atteint environ quatre pieds comme maximum,
Quelguefois, il n’y a que deux ou trois pieds de neige, et ce sont les hivers excep-
tionnels qui donnent quatre pieds d’épaisseur.

Le PresipENT.—Combien de temps dure-t-elle ?

M. PamBrUN.—Au Fort-Halkett elle tombe vers la fin, ou vers le milieu de
novembre, et disparait vers la fin d’avril. Les eaux deviennent libres, dans cette
région, au commencement de mai, et, dans le méme temps qu'a Winnipeg; c'est-i-
dire, que, entre les 10 et 13 mai, les premiéres feuilles apparaissent.

Le PrEsipent.—Je suppose que la neige est fondue par le vent appelé
‘“ chinook " ?

M. PaMBrUN.—Beaucoup, monsieur; mais dans les environs, ou en aval de la
chaine de montagnes, I'épaisseur de la neige est & peu prés la méme qu'au Fort-
Simpson et au Fort-Liard.
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Le PrEsipENT.—Qu’avez-vous 4 dire des pluies ?

M. PamBRUN.—Oh, je ne puis, monsieur, rien en dire. Il en tombe généralement
assez pour arroser nos jardins ?

Le PrEsipENT.—Mais pas en quantité excessive ?

M. PameruN.—Non, monsieur.

Le PrEsipENT.—Avez-vous jamais souffert de la sécheresse ?

M. PamBrUN.—Pas que je sache, monsieur,

Le PrEsipEnT.—L’herbe, toute la végétation est luxuriante ?

M. PamBrUN,—Oui, trés luxuriante.

Le PreisipENT.—Il y a, je suppose, beaucoup de bois ?

M. PamBrUN.—Oui, beaucoup et d'une taille passablement grande.

Le PrEsIDENT.—Quelle espéce de bois?

M. PamBrUN.—Du pin, ¢

Le PamBruN.—Considérez-vous I'épinette comme du pin ?

M. PamBroN.-—C’est le nom que vous lui donnez ici. Son diamétre atteint de
dix-huit pouces & deux pieds et demi et jusqu’a trois pieds. Il y a un grand nombre
d’arbres de I'espéce inférieure que I'on nomme peuplier, sur la riviére Liard, qui ont
jusqu'a trois pieds de diamétre.

Le PrEsIDENT,—Y a-t-il beaucoup de ce bois?

M. PamBRUN.—Je ue puis le dire. Je n’ai pas voyagé au loin en arriére sur les
deux c¢otés de la riviére; mais partout ou je suis allé, dans le voisinage de cette
riviére (la Liard), il y a assez de ce bois pour taire face & tous les besoins, c’est-d-dire,
pour la construction de bateaux, ou tout autre usage de cette nature.

Le PrEsipENT.—Vous ne pouvez pas dire combien il y a de ce bois ?

M. PamBrUN.—Je ne puis, monsieur, le dire exactement; mais j'ai voyagé a
pieds dans cette forét, et j’ai constaté qu’elle se composait généralement d’épinettes,—
de ces petites épinettes que vous rencontrez le long du chemin et & travers la contrée.

Le PrESIDENT.—Qu’avez-vous & dire sur la navigabilité de la Liard ?

M. PamBRUN,—Vous entrez dans la Liard, au Fort-Simpson, et vous avez d’abord
un trés fort courant. Sur un parcours d’'une quinzaine de milles, environ, ce courant
est d’environ sept ou huit milles & ’heure; mais ensuite vous pouvez naviguer avec
aisance jusqu'a Hellsgate. J’ajouterai que de I'embouchure de la Liard, il y a environ
400 milles jusqu'a Hellsgate. De la jusqu’au portage du Diable, la distance est d’en-
viron trente milles. C’est un cafion a travers les Rocheuses et parsemé de remous,

Le PrEsiDENT.—D’environ trente milles, dites-vous ?

M. PaMBRUN.—Oui, d’environ trente milles.

Le PrESIDENT.—C'est un cafion ininterrompu ?

M. PamBrUN.—Oui, & partir d’Hellsgate jusqu’au portage du Diable.

Le PrEsipENT.—Ce cafion est-il situé au dela du Fort-Halkett ?

M. PamBrUN.—Non, en aval du Fort-Halkett. Vous traversez le portage et vous
vous trouvez ensuite 4 vingt-cinq milles, environ, du Fort-Halkett.

Le PrEsipENT.—La Compagnie de la Baie-d’Hudson remonte-t-elle la Liard avec
ses bateaux et ses approvisionnements ?

M. PamBrUN.—Oui, toujours.

Le PRESIDENT.—Sur tout son parcours ?

M. PamBruN.—Oui,

Le PrESIDENT.—Je pose cette question parce qu'il a été déclaré, ici, que la riviére
Liard, entre son embouchure, au Fort-Simpson, et le Fort-Liard, est trés dangereuse.

M. PamBxuN.—Non, monsieur, elle est telle que je viens de le dire. On peut la
considérer comme difficile sur un parcours d’'une quinzaine de milles, environ, en
approchant de son confluent avec la riviere Mackenzie, C’est, & cet endroit, une
descente graduelle, qui n’est aucunement dangereuse pour les petits bateaux, cha-
loupes, ou canots, et nous n’avons qu’a laisser filer nos bateaux, qu'a les laisser suivre
le courant,

Le PrEsipeENT.—Un steamer pourrait-il refouler ce courant ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Honorable M. MoCaLLuM.—Pourriez-vous nous dire la profondeur de I'eau ?

5—8
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M. PamBruN.—Il peut y avoir généralement cinq ou six pieds dans le chenal,
A certains endroits la profondeur peut étre beaucoup plus grande.

Honorable M, PERLEY.—Un steamer pourrait partir a la jonetion de la Liard
avec la Mackenzie?

M. PamBrUN.—Oui. i

Honorable M. DruMMoND.—Sur la Mackenzie ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Honorable M. DruMmMoND.—Au Fort-Simpson ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Honorable M. PERLEY.—Un bateau  vapeur peut remonter ces quinze premiers
milles de rapide.

M. PaMBRUN.—Aisément, monsieur. J'y ai vu des steamers de riviére bien avant
aujourd’hui.

Honorable M. DrummMoND.—C’est-d-dire, du Fort-Simpson au portage du Diable ?

M. PamMBRUN.—Oui.

Le¢ PrEsipENT.—Comment pouviez-vous franchir le passage du Diable ?

M. PamBrUN.—Au portage du Diable nous avions I’habitude de mettre nos
canots & terre et de les trainer.

Le PrEsIDENT.—Combien de milles ?

M. PaAMBRUN.—Quatre milles.

Le PrEsIDENT.—Et vous les remettiez ensuite a I'eaun ?

M. PamBrUN.—Oui.

Le PrEsipENT.— [t vous faisiez la méme chose 4 Hellsgate ?

M. PamBruN.—Non, on ne fait aucun portage & Hellsgate. Il y a I un cafion
dans les montagnes, et il y a aussi des remous.

Le PrEstpENT.—Mais vos canots i’ont descendu ?

M. PamBrRUN.—Oh! oui. Nous 'avons remonté et descendu avec nos canots.

Le PrfisipENT.—Et vous avez franchi Hellsgate avec vos canots ?

M. PamMBRUN.—Oui, ;

Le PrEsipENT.—Et ce n’est qu'au portage du Diable que vous étiez obligé de
mettre vos canots & terre ? !

M. PamBrUN.—Oui.

Le PrEsipeEnt.—Puis, & partir du Fort-Halkett, vous dites que vous 8&tes
remonté jusqu’au lac Francis ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Le PrEsipENT.—Ce lac tire son nom de l'interpréte qui accompagnait M, Camp-
bell—un nommé Frangois Houle—du moins ¢’est ce que I'on m’a dit.

M. PamBrUN.—J’ai toujours entendu dire que M. Campbell I’avait ainsi nommé
en souvenir de Lady Frances Simpson, épouse de sir George Simpson,

Le PrEsipent.—Combien d'années avez-vous passées la ?

M. PamBrUN.—J'ai passé cing ans entre le lac Francis et les bancs de la Pelly.

Le PrEsipEnT.—Quelle distance y a-t-il du lac Francis aux bancs de la riviére
Pelly ?

M. PamBruN.—Soixante milles ; mais vous devez ajouter ia longueur du lac qui
a environ trente milles.

Honorable M. PERLEY.—Y a-t-il des sauvages dans ces lieux ?

M. PaAMBRUN.—Quelques-uns.

Honorable M. PErLEY.—Ce sont les personnes avec lesquelles vous traitiez ?

M. PamBrUN.—Oui, et ils étaient trés paisibles.

Le PrEsipENT.—Etes-vous descendu jusqu'ad 'embouchure de Ja riviére Pelly ?

M. PamBruN.—Non, monsieur. Je ne suis jamais descendu plus que cinquante,
ou soixante milles, c'est-d-dire jusqu'aux bancs de la Pelly, ol se trouve le poste de
la Compagnie de la Baie-d’ Hudson.

Le PrEsipENT.—La navigation est-elle facile dans ces endroits ?

M. PamBrUN.—Sur un parcours de cinquante on soixante milles, sur toute la
Pelly, il n’y a qu'une seule interruption de la navigation—c'est-d-dire depuis sa
source jusqu’a son embouchure. Je n’y ai jamais rencontré aucune difficulté, excepté
un rapide situé i cinquante ou soixante milles en aval des bancs de la Pelly.




L

ROUTE POUR LE YUKON, 115

Le PrésinenT.—Quelle est cette difficulté sur la Pelly ?

M. PamBruN.—C'est tout simplement un fort rapide. Il n’y a pas de chute.
mme je viens de le dire, c’est simplement un fort rapide, et vous pouvez méme le
fouler avec votre canot, si vous &tes assez fort.

Le Pré&sipeEnT.—Et le canot peut le descendre.

M. PamBrUN.—Oui.

Le PrESIDENT.—Y a-t-il des cailloux?

M. PamBrUuN.—Il n’y en a pas de dangereux,

. Le PrEsipENT.—Un steamer & roue d’arriére pourrait le remonter ?

- M. PamBrUN.—A partir du portage du diable jusqu'au Fort-Halkett, il y a
‘environ ving-cinq milles, et depuis le Fort-Halkett il y a trois rapidcs & franchir, ot
il faut faire portage avec les canots. Le premier est & dix-huit milles en amont du
ort-Halkett : c’est le portage Brfilé. Il y a ensuite le portage de la Montagne et
e portage de Cranberry. Ces deux derniers se trouvent a quinze milles plus haut.
Is sont presque reliés ensemble.

3 Le PrfsipEnT —C'est-d-dire, entre le poste inférieur (Lower Post) et le Fort-

Halkett ?
‘ M. PamBruN.—Oui, et le portage supérieur est a trente ou quarante milles,
‘environ, du Fort-Halkaett.

Le PréisipeENT.—De Lower Post au lac Frances?

. M. PamBrUN.—Vous remontez ici jusqu’a la branche de la riviére Dease. Il n’y
a la aucune interruption de navigabilité, Il y a un endroit qui est appelé “ point
d’arrét.” C’est tout simplement un endroit de la riviére qui ressemble & un étang
g’eau morte et les canots y subissent presqu’un arrét complet de trois ou quatre
‘heures,

. Le PrésipEnT,—Que dites-vous d’'un chemin de charrette qui serait ouvert dans
cette région? Y a-t-il quelque passage qui conviendrait 4 un chemin de cette nature ?

M. PamBrUN.—Les passages ne manquent pas. Iia route que j'ai déji recom-
mandée devrait partir d’ Edmonton, traverser la riviére Athabasca au Fort Assini-
boine; traverser ensuite la contrée jusqu'au lac & I'Esturgeon; puis prendre une
direction a 'ouest de ce dernier lac. Par ce tracé le chemin serait beaucoup plus
“droit et ouvert en ligne droite jusqu'au Fort-Saint-Jean.

Par la route qu’a suivie la police & cheval, 'année derniére, en passant par le
petit lac de 'Exclave et en faisant, en outre, un circuit dans la direction de Dun-
vegan, elle a allongé sa route d’au moins 100 milles.

J'ai voyagé & cheval & partir du poste Dunvegan jusqu’au petit lac de I'Esclave,
et ensuite & partir du Fort-Assiniboia jusqu’a Edmonton.

J’estime que la distance d’Edmontona I’Athabasca est de quatre-vingts milles.
Un chemin de charrette est ouvert a partir du petit lac de I’Esclave jusqu’a ce der-
nier point. La police & cheval a trouvé, I'année derniére, qu'il était avantageux pour
elle de suivre ce chemin parce que, aprés avoir traversé la riviére de la Paix, elle
n’'avait plus devant elle que des prairies jusqu’a Saint-Jean. Dans cette partie du
£ays il n’y a pas un seul arbre & abattre, ni aucun autre obstacle & surmonter.

'herbe y pousse jusqu'a deux et trois pieds de hauteur. Vous pouvez y conduire
les chevaux an grand galop sur tout le parcours jusqu'au Fort Saint-Jean, situé au
nord de la riviére de la Paix, tandis qu’au sud de la riviére, c’est partout de la forét.

Le PRESIDENT.—Avez-vous jamais été 4 'embouchure de la rividre Baptiste ?

M. PamMBrUN.—Non, monsieur. Nous l'avons traversée en descendant la riviére
Athabasca & partir de Jasper’s-House.

Le PrEsipENT.—Ce chemin par ol vous 8tes venu ici traverse-t-il la prairie ?
(& Touest du lac & I'Esturgeon).

M. PamBrUN.—Non, il traverse une grande étendue de foréts; mais il n'y a pas
de rochers sur cette route, ni ancun autre obstacle.

Le PrEsipENT.—II n’y a pas de hautes montagnes ?

M. PamBruN.—Non, aucuane.

Le PrsipEnT.—Comment cette région est-elle boisée ?

M. PaMBrUN.—OM, il n’y a pas beaucoup de bois & partir de la rividre & I'Estur-
geon. A la riviére de la Paix, au Fort Saint-Jean, il y adu bois; mais il n’est pas
difficile de traverser la forét & cet endroit. Je suis allé jusqu’au Fort Saint-Jean.

5—8%
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Le PrEsipENT.—Vous n’avez jamais, en partant de Saint-Jean, remonté jusqu'ad
la riviére Nelson ?

M. PamBrUN.—Non, monsieur,

Le PrEsIDENT.—Vous avez toujours voyagé par la Liard ?

M. PAMBRUN.—Oui, monsieur, et la Nelson est une branche qui coule dans une
tout autre direction.

Le PresipENT.—En sorte que vous ne connaissez pas le pays entre le Fort Saint-
Jean et le Fort Nelson ?

M. PamBrUN.—Non, monsienr.

Le PrisipENT.— Etes-vous allé au Fort Nelson ?

M. PamBrUN.—Non, je n’ai jamais vu le Fort Nelson. Il a été établi aprés que
j'eus laissé la riviére Mackenzie.

Le PrESIDENT.—Ainsi, le chemin de charrette que vous recommandex partirait
d’Edmonton ; traverserait I’Athabasca au Fort Assiniboine; se continuerait jusqu’au
¢oté ouest du lac & I’'Esturgeon et puis jusqu’au Fort Saint-Jean ?

" M. PaMBRUN.—Oui, monsieur.

Le PrEsiDENT.—Et ¢’est la route que vous avez parcourue ?

M. PamBroN.—C’est la route que j'ai recommandée.

Honorable M. Woop.—II traverserait des prairies planes ?

M. PamBrUN.—Je ne puis dire que ce serait de la prairie partout; mais il y a
beaucoup de prairies sur le parcours. Il y a aussi des foréts; mais dans tous les cas,
le sol n’est pas trés-accidenté.

Honorable M. McCaLLum.—Ce serait le chemin le plus droit que vous pussiez
trouver ?

M. PAMBRUN.—Oui.

Le PrEsipENT.—Et ce chemin serait de 100 milles plus court que celui suivi
par la police & cheval ?

M. PaMBrRUN,—Oui, monsieur.

Le PrEsIDENT,—I] ne semble pas d’aprés la carte, que vous puissiez abréger la
route de 100 milles en suivant le chemin dont vous vous &tes servi ?

M. PamBrUN.—II y a plusieurs détours que 'on peut éviter.

Le PrEsSIDENT.—Vous voulez dire qu’a partir de “ Peace River Landing ”, vous
ouvez suivre la corde de I'arc et reprendre la ligne de la riviére de la Paix jusqu’an
ort Saint-Jean ?

M. PamBRUN.—Oui, monsieur.

Honorable M. BouLroN.—Vous voulez dire que l'on peut éviter toutes les

courbes ?

M. PamBrUN.—J’estime que la distance d’Zdmonton au Fort Assiniboine est de
90 milles, et un bon chemin de charette a été fait a cet endroit, il y a une trentaine
d’années. 1l n’y a donc aucune difficulté 4 rencontrer le long de ce parcours.

Le PrEsipENT.—Etiez-vous dans la vallée de la Saskatchewan a 1'époque de ses
troupeaux de buffles ?

M. PamBrUN.—IIl y en avait alors, et j'en ai tué, moi-méme, des centaines.

Le PrEsIDENT.—Y en a-t-il encore ?

M. PamBRUN.—Je crois qu'il y en a encore une bande d’une couple de milliers.

Le PrEisipEnT —Dans quels environs ?

M. PamBruN.—Entre le grand lac de I’Esclave, et la riviére de la Paix, La ré-
gion située autour du lac Salé est vaste, et c’est le principal endroit ol ils se réu-
nissent tous. Il y un grand nombre de lacs salés dans cette partie du pays. Nous
descendions avec notre flottille de canots, et avions ordinairement pour cargaison
une quinzaine de sacs. Nous nous rendions & la mine de sel qu'il y a & cet endroit
et nous nous y approvisionnions de sel pour le district de la riviére Mackenzie.

Le PrESIDENT.—Au lac Salé ou & la riviére de ce nom ?

M. PaMBrUN.—Oui.

Le PrEsinENT.— Les buffles dont vous nous parlez sont-ils les buffles des plaines ?

M. PAMBRUN.—Je ne suurais le dire; mais, probablement, de temps & autres,
quelques-uns de ces buffles s'enfongaient dans les bois, lorsque la nourriture leur
faisait défaut dans les prairies,
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- Le PrEsipeEnT.—Il y a encore actuellement de ces buffles?
M. PAMBRUN.—Oui, monsieur, il y a encore le buffle des bois—c’est le nom qui
lui est donné. .
i Honorable M. PERLEY.—Ces buftles sont semblables aux autres. La seule parti-
cularité qui les distingue, c’est qu'ils vivent dans les bois,
Le PrEsipENT.—Le nombre de ces buffles augmentent-ils ?
M. PamBrUN.—Oui.
Honorable M, McCaLLum.—IIs sont trés lourds, n’est-ce pas ?
‘ M. PaMBRUN.—Oui, les méles pésent jusqu'd 1,200 et 1,400 livres, et le poids
 moyen des autres est d’environ six cents livres,
- Honorable M. DruMMoND.—J’en ai tué, moi-mé&me, qui pesaient 1,500 livres.
M. PamMBRUN.—Je n’exagére aucunement, et je viens de donner ce que je crois
tre le poids véritable de ces bétes.
- Honorable M. PERLEY.—A partir de la région du Fort-Halkett jusqu’aux bancs
de la Pelley, vos chevaux pouvaient-ils vivre & I'’herbe ?
: M. PamBrRUN.—Oui, monsieur. Pendant ’été je vous assure que toute bande de
. chevaux, si leur nombre ne se compte pas par centaines, peut trouver abondimment
de la nourriture dans toute cette région.
| Honorable M. PerLey.—A quelle distance cette région se trouve-t-elle du Yukon ?
i Le PrEsipENT.—C’est 150 milles environ qu’il y a de I’embouchure de la Pelly
- au Fort Selkirk.
3 M. PamBrUN.—Je vous assure aussi que, une fois rendu aux bancs de la Pelly,
~ vous pouvez descendre le long des cours d’eaun soit sur le ¢6té nord, soit sur le coté
i sud de la Pelly; mais je préférerais voyager en passant par le coté sud, parce que
I'on trouve, 1a, des chaines de lacs dans toute cette partie du pays; puis assez de
pAturages pour les chevaux, et méme pour le bétail que vous pourriez y conduire.
E Le PresipENT.—L’on peut done trouver du paturage pour le bétail dans cette
région ?

M. PaMBRUN.—Jai regu, immédiatement” avant mon départ de Battleford, une
~ lettre d’un parti de voyageurs, qui a parcouru plus de 300 milles en amont du Fort
Saint-Jean et en ligne directe jusqu’au Fort-Halkett, Ce parti a trouvé sur sa route
toute la nourriture dont il avait besoin pour sa bande de chevaux—au nombre d’une
quinzaine—et ces chevaux se sont méme engraisséspendant le voyage.

Le PrESIDENT.—M, Pambrun m’a donné la lettre & laquelle il vient de faire allu-
sion et la voici :—

“CoMPAGNIE DE LA Bare-p’Hubpson,
“DunvEGAN, Riviire DE LA Paix, 10 février 1898.

“CHER M. PAMBRUN,—Depuis la derniére lettre que je vous ai écrite au sujet du
lac Frances, trois hommes qui éiaient partis d’ici, en juin dernier, pour se rendre i la
rividre Liard, sont revenus aprés avoir fait le voyage avec quatorze chevaux de bit;
mais l'un de ces chevaux est mort et les autres sont gras et en bonne condition.
Jack Graham, le propriétaire, retournera dans quelques semaines.”

Ce retour signifie jusqu’au lac St. Frances ?
M. PaAMBRUN.—Oui, monsieur,
Le PRESIDENT continue comme suit la iecture de la lettre :—

“Jack Graham, Harry Gilmore et Gilbert Volge sont les premiers hommes de
race blanche qui aient pris cette route (¢'est-d-dire du Fort St-Jean) pour atteindre
la riviére Liard,

Harry et Gilbert sont trés jeunes, n’ayant environ que vingt ans; mais Jack
Graham est un ancien qui ne saurait 8tre surpassé comme habile voyageur dans cette

- région de la Liard, et il est justement surnommé * le poney sauvage.”

Donnez-lui un poney sauvage et il atteindra n’importe quelle région—si le
voyage peut 8tre fait par un homme et toute béte ayant chair de cheval. Nos voya-
geurs ont déclaré avoir trouvé partout de la bonne nourriture.

Les savanes sont nombreuses ; mais il y a aussi de belles et solides montagnes
€n nombre correspondant.
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Nos voyageurs, aprés avoir traversé la Nelson, ont parcouru environ trente
milles & partir des Rocheuses et ont atteint la Liard.

Dans votre temps, je présume que vous avez entendu parler de beaux lacs, ou
que vous en avez vu, vous-méme, &4 mi-chemin environ entre le fort Nelson et la
Liard. Ces lacs sont trés poissonneux.

Nos voyageurs se prononcent en faveur d’un chemin de charrette pour atteindre
la Nelson. Mais au dela il y a trop de petites criques qui, cependant, possédent les
meilleurs paturages.

Croyant que vous seriez heureux de recevoir des nouvelles de nous, je vous
envoie ces lignes.

Le renue, le castor, la martre et le lynx se montrent par centaines comme dans
le bon vieux temps.

Je demeure, votre tout dévoué,

ALBERT TATE.”

Le PrEsiDENT.—C’est un des descendants de I'un des vieux trappeurs de la Baie
d’Hudson ?

M. PaMBRUN.—Oui, monsieur. Pour ce qui regarde la nourriture des chevaux,

il y a, & mon avis, du piturage en abond:nce & travers cette région.

Le PrEsipENT.—En sorte que tout ce qu'il y aurait & faire serait d’ouvrir un
sentier par ou I'on pourrait conduire des chevaux pour le besoin de nos soldats, ou
de nos mineurs, ou pour tout autre besoin ?

M. PamMBrUN.—Oui, monsieur,

Honorable M. BouLron.—Et I'on trouverait partout du pdturage pour ces che-
vaux. Enfin, I'on pourrait atteindre le fort Selkirk avec des ehevaux ?

M. PamBRUN.—Oui.

Le PrEsipEnT.—La distance est de 1,200 milles ?

M. PamBruN.—Dites 1,500, et vous serez passablement prés du chiffre exact, &
partir d’Edmonton au fort Selkirk.

Pour ce qui regarde la Liard, on peut la remonter jusqu’au lac Frances. Elle
est navigable sur un parcours de 800 milles. C'est la distance que j'ai calculée &
partir du fort Simpson, & 'embouchure de la Liard jusqu’au lac Frances.

Le PrEsipENT.—Le lac Frances est la source de la riviére Liard ?

M. PauBrUN.—Oui, monsieur, et elle est navigable sur tout ce parcours.

Honorable M. Woopn.—Mais supposé que vous vous trouviez au fort Saint-Jean,
quelle serait 1a meilleure route & suivre pour atteindre “ Lower Post,” ou le poste
inférieur ?

Le PrEsipENT.—Etes-vous jamais allé sur la riviére Noire ?

M. PamBruN.—C’est une branche de la Liard et je sais d'ou elle vient; mais
voici la riviére Dease (en 'indiquant sur la carte) ; or, la route que j'ai recommandée,
4 partir de Saint-Jean, conduirait en droite ligne jusqu’a .la riviére Dease, et de 1a
vous pourriez en droite ligne atteindre * Lower Post.”

Si vous le désiriez, vous pourriez aussi vous rendre jusqu’au lac Teslin en par-
tant de Lower Post. Vous pourriez tracer une ligne droite et faire une jonction
avec cet autre sentier de la Colombie anglaise. (Il I'indique sur la carte.)

Honorable M. Woon.—Le sol est-il uni?

M. PamBrUN.—Je ne puis parler avec une parfaite assurance au sujet des diffi-
cultés & surmonter dans cette région; mais je puis dire que la principale partie des
Montagnes Rocheuses est entiérement en aval du Fort Halkett, et je ne crois pas que
vous ayez rien 4 faire avec cette principale chaine, ou toute autre partie des
Rocheuses, 4 I'endroit dont nous venons de parler.

Honorable M. Woop.—Mais de ce point (en indiquant sur la carte) a cet autre
comment l'atteindriez-vous ?

M. PamBRUN.—La lettre que j'ai fait lire,il y a un instant, dit que l'on a
parcouru 300 milles par ce méme sentier, et I'on a suivi le cours de la Liard & une
trentaine de milles, environ, de la chaine des Montagnes Rocheuses, comme ils me le
déclarent dans une autre lettre que jai regue des mémes—montagnes qu'ils décou-
vrirent aprés 8tre partis du Fort Saint-Jean. En suivent une ligne droite dans la
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direction du nord, ceux qui m’ont écrit, atteignirent la riviére Liard au Fort Halkett,
d’aprés ce que je puis VoiIr.

Honorable M. Woon.—Recommanderiez-vous une autre route que celle qu'ils
ont suivie ?

M. PamBrUN.—Oui, monsieur, et voici le sentier que j'ai recommandé: “ c’est
d’aller en droite ligne jusqu’a la riviére Dease .

Honorable M. Woon.—Ou traverseriez-vous les Rocheuses ?

M. PamBrun.—Ici & Saint-Jean.

Honorable M, Woop.—Comment les traverseriez-vous ?

M. PamBruN.—La police & cheval n’a en, monsieur, ancune difficulté a les tra-
verser, du moins d’aprés le rapport de I'inspecteur Snider. Aprés avoir laissé en
arridre I'inspecteur Moodie, elle n’a eu aucune difficulté 4 traverser cette chaine de
Montagnes Rocheuses située en amont du Fort Saint-Jean.

Honorable M. Woop.—Vous n’en connaissez pas la hauteur ?

M. PamMBrUN.—Je ne pourrais pas le dire exactement,

Honorable M. Woop.—Pourriez-vous ouvrir un chemin de charrette par cette
direction ?

M. PamBruN.—Sans aucune difficulté, monsieur, puisque l'on y trouverait de la
nourriture en abondance pour les bétes de charge.

Lze PrisinENT.—La police a cheval a hiverné au Fort Graham ?

M. PaMBRUN.—Oui, monsieur.

Lt PreisipENT.—Avez-vous parlé de la route qu’a suivie la police & cheval ?

M. PamBruN.—Non, monsieur. Mais la police & cheval a pris une autre route
que celle que j'ai recommandée.

L prESIDENT.— Vous lui aviez recommandé une route.

M. PamBRUN.—Je ne pourrais pas dire qu’elle avait eu connaissance de mon
rapport.

LE pRESIDENT.— Vous n'avez eu aucune communication avec elle?

M. PauBruN.—Non, si ce n'est avec cette partie de la police & cheval stationnée
4 Battleford.

Naturellement, cette partie de la police a pu prendre conaissance du rapport
que j'ai publié sur toute cette région dans le Free Press de Winnipeg.

Honorable M, BErRNIER.—Lui avez-vous recommandé une route ?

M. PAMBRUN.—Oui, monsieur, et je lui ai recommandé la route qui passe au sud
du lac & I’Esturgeon.

Honorable M. BovLroN.—Avez-vous jamais trouvé de 'or dans cette région ?

M. PamBruN.—Non, monsieur.

Le PrEsipENT.—Vous étiez 13 avant qu’il y fut question de mines d’or.

M. PAMBRUN.—J étais 13 avant la découverte des mines de Californie.

Le PrEsiDENT.— Vous 8tes né au petit lac de 'Esclave; vous avez passé votre
vie dans cette région et I’or ne vous préocupait pas ?

M. PamBru~N.—Je foulais aux pieds ce métal comme la plus vulgaire des choses.

Le PrEsipENT.—La question était alors de savoir combien de peaux il fallait
obtenir des sauvages pour un sac de farine ? .

M. PamBrUN.—Nous en avions & échanger, puisque tout 'approvisionnement de
chaque homme pour un an, était de 112 livres de farine.

Honorable M. PERLEY.—Combien de temps un homme peut-il vivre avec du
poisson ?

M PamBrUN.—Environ un sidcle et demi, sans doute !

Le PrEsipENT.—Je crois que vous avez dit, cette aprés midi, qu'il y avait au-
deld d’une centaine de tétes de bétail &4 Dunvegan ?

. M. PamBroN.—Ce bétail n'avait pas encore regn un seul brin de foin, le 17
janvier,

Le PrEsipENT,—Croy ez-vous que tout ce bétail passerait 'année 13 ?

M. PAMBRUN.—Ces bestiaux y ont été élevés.

Le PresipeNt.—Ce que vous venez de dire, c’est que ce bétail n’avait pas
encore commencé, le 17 janvier, 4 se nourrir avec le foin qui était amassé pour lui,
le 17 janvier; mais que jusqu’a cette date, il a tiré sa subsistance de la prairie ?
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M. PaMBRUN,.—Oui, monsieur,

Le PrEsIDENT.—Vous vivez 3 Battleford ?

M. PamBRUN.—Oui, monsieur.

Le PrEsipENT.—Depuis combien de temps ?

M. PamBRUN.—Vingt ans.

Le PrEsIDENT.—Et vous avez perdu un bras en 1885 ?

M. PamBRUN.—Oui.

Le PrESIDENT.—N'y a-t-il pas une route de Battleford au lac Froid (Cold Lake) ?

M. PamBrUN.—Oui, jusqu’au Fort-McMurray. '

Le PrEsIDENT —Ou est le Fort-McMurray—ou sur quelle riviére est-il situé ?

M. PamBRUN.—Sur la riviére Athabasca.

Le PrEsiDENT.—C’est une autre route? Vous partez de Prince-Albert et vous
vous rendez & Battleford ; vous nous parlez ensuite d’une route de Battleford au lac
Froid, et vous continuez jusqu'au Fort-McMurray a I'embouchure de la rividre &
I’Eau Claire—n’est-ce pas une nouvelle route ?

M. PamBrUN.—Oui.

Le PrEsiDENT.—Cette route aurait 275 milles. De Dunvegan A la riviére qui
Fume il y a environ 160 milles. Je considére qu'il y a 300 milles jusqu’an Fort-
MacMurray, sur I'Athabasca, a partir de Battleford et en passant par le lac Froid.

M. PamBrUN.—Je dirai 360 milles. Il y a 110 milles jusqu’au lac de 1'Oignon;
70 milles jusqu’au lac Froid, et puis 180 milles—soit un total de 360 milles.

Le PrEsiDENT.—Quelle est la nature de la région traversée par cette route ?

M. PamBrUN.—Jusqu’au lac Froid c’est de la prairie. Ily aau lac Froid un
bon chemin de charrette. Tout ce qu’il y a a faire, c’est d’ouvrir cette région qui
est généralement couverte de cypres, sur les plus hauts sommets et sur de longues
étendues en ligne droite jusqu'au Fort-McMurray, selon le rapport que M. Moberley
m’a fait, et ce monsieur a passé huit ou dix ans dans ce district.

Le PrESIDENT,—Quelle distance y a-t-il de Battleford 8 Edmonton ?

M. PAMBRUN.—Prés de 400 milles. Dans toute cette région, vous n’avez qu'a
mettre la charrue dauns la terre—aucun travail prépuratoire n’étant requis pour la
culture.

Le PrEsiDENT.—Etes-vous jamais traversé du Fort-McMurray 4 la riviére de la
Paix ?

M. PamBrun.—Non, pas en droite ligne.

Le PrEsiDENT—II y a maintenant deux routes de Battleford & Edmonton. Vous
pouvez passer par la Saskatchewun-sud, n’est-co pas ?

M. PamBRUN.—Oui, par la Saskatchewan-sud, ou par la Saskatchewan-nord;
mais la plus courte est par la premiére.

Le PrEsipEnT.—L'exploration de M. Marcus Smith, en 1880, fut faite en ligne
droite de Prince-Albert jusqu’d Athabaska-Landing. Ce sera, en moyenne, 40 ou 50
milles au nord du sentier régulier en passant au sud de la Saskatchewan ?

M. PaMBRUN.—Oui.

Le PrEsIDENT.—Je mentionne ce fait pour montrer qu'il y a un passage appro-
prié 4 un chemin de fer & travers cette magnifique région, qui ne nuirait aucunement
a une autre voie ferrée passant par le sud. L’étude que je fais présentement a sim-
plement pour objet de connaitre les ressources qu'offre cette région pour le soutien
d’une population.

Il y a un autre chemin sur lequel je désire attirer votre attention. C'est celui
de la Passe Téte-Jaune jusqu’a Téte-Jaune Cache. N’8tes-vous pas allé dans la Passe
Téte-Jaune ?

M. PAmBRUN.—Oui, monsieur, j’y suis allé directement.

Le PrEsipEnT.—Et dans la passe Téte-Jaune-Cache ?

M. PamBrUN.—Non, monsieur, je ne me suis pas rendu dans cette derniére.

Le PrESIDENT.—Quand &tes-vous all§ dans la premiére ?

M. PamBrUN.—En 1859.

Le PrEsipENT.—Comment avez-vous trouvé la nature de la région ?

M. PamBRUN.—II n’y a pas sur la route qui conduit d’Edmonton & la passe Téte-
Jaune le quart d’un acrede prairie. Il n’y a que des petits pins (Mammock). Je
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croie que la distance d’Edmonton & Jaspers-House est d’environ 250 milles. Je suis
parti de 13 avec mes chevaux de bit et me suis rendu au lac du Fumier-de-Vache
(Cowdung Lake), qui est la source de la riviére Myette. Cette derniére riviére se
jette dans la riviére Athabasca, & Jaspers.

Le PrEsiDENT.—Vous n'dtes pas allé 13 depuis 1859 ?

M. PamMBRUN.—Non, monsieur.

Le PrEsipENT.—Et vous vous trouviez avec un parti qui cherchait des mines

: M. PAMBRUN.—Oui, monsieur. Vous pourriez placer votre steamer la, en amont
“du Fort-Saint-Jean ; descendre tout le parcours de la riviére de la Paix jnsqu’au
Fort-Vermillion., De 13 jusqu’a une cinquantaine de milles, il y a une chfite d'ean
gur la riviére de la Paix, et il n’y a qu'une seulé interruption de la navigation sur
cette riviére entre le Fort-Saint-Jean jusqu’au Fort-Smith.

Le PrEsIDENT.—C’est une région salubre ?

M. PaMBRUN.—Oui, monsieur,

Le PrEsIDENT,—Quel nom donnez-vous aux sauvages ?

M. PamBrUN.—Dans les environs d’Edmonton ce sont des sauvages de la tribu
des Chippewyans et le long de la riviére de la Paix ce sont des sauvages de la tribu
“du Castor.

f Honorable M. PERLEY.—Quel est le nombre de ces sauvages, environ ?

- M. PamBrun.—C’est difficile & dire; mais je crois que les Chippewyans et les
Slavees sont au nombre d’environ 3,000,

Lie PrEsiDENT.—IIs font de la culture au petit lac de I'Esclave et & Dunvegan ?
- M. PamBrUN.—Oui, monsieur, Il y a 13 un moulin, et les sauvages moulent
leur propre grain, ou font leur propre farine.

- Le PrEsipENT.—Vous ne savez probablement pas combien de bestiaux sont
‘ ‘ﬁnainlenant hivernés dans ce district ?

- M. PauBrun.—Non, monsieur. Tout le long de la riviére de la Paix on hiverne
‘environ 300 tétes de bétail. KEn remontant avec un parti d’hommes, aprés 8tre parti
du Fort-Halkett et avoir atteint la rividre Dease, & son embouchure, un parti de
sauvages tendirent des embfiches & quelques-uns des sauvages qui faisaient parti de
mon personnel du Fort-Halkett, et leur volérent tout ce qu'ils possédaient,

Ces voleurs avaient descendu la riviére Dease. Je me rendis sur les lieux et
J'eus une altercation avec eux. lls s’étaient emparés de toute ma marchandise de
provenance sauvage et autres effets.

Le PrESIDENT.—Vous avez pu ravoir vos effets ?

_ lM. PamBRUN.—Comment aurais-je pu les ravoir? lls étaient quatre contre un
seul,

Le PRESIDENT.—Je suppose que vous receviez vos fourrures 3 cet endruit et
qu’elles étaient ensuite expédiées par vous.

M. PAMBRUN.-—Oui, par le bateau.

Le PrEsipENT.—Jusqu’a 'embouchure de la Liard ?

M. PamBrUuN.—Jusqu’au Fort-Simpson.

Le PrEsipENT.—Et quelle direction prenaient-elles ensuite ?

M. PamBrUN.—Elles prenaient la route de I’Athabasca et de Prince-Albert.

- La chaine de montagnes passe, ici, (en indiquant sur la carte) au Fort Halkett,
et c’est partout un niveau uni jusqu'a l'ouest de ces montagnes. La raison pour
laquelle ai recommandé que le sentier soit ouvert jusqu’a la riviére Dease, ¢’est que,
| aprés avoir eu une altercation avec les sauvages dont j'ai parlé, il y a un instant, je
les suivis dans l'intérieur jusqu’a dix milles de distance environ; mais ils levérent
leur camp et s’enfoncérent dans les bois. Je fis un détour de manidre & me trouver
en arriére d’eux, voulant éviter les embuches qu’ils auraient pu nous tendre si nous
avions suivi leur piste et je les pris certainement ainsi par surprise.

Les montagnes, & cet endroit, sont passablement élevées, et j'ai pu examiner la
contrée située sur le coté opposé de la riviére Dease pour constater s’il y avait quel-
ques hautes montagnes dans cette direction, et je n’en ai vu aucune,

Je voyageais en raquettes avec un parti composé de neuf hommes, et nous tra-
versions la contrée dans un sens ou dans I'autre. La gelée était forte, le printemps.

*
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La montagne ot je rattrapai 4 peu prés les suuvages qui nous avaient pillés, était
trés élevée, et de ce point j'ai pu remarquer d’autres grandes montagnes fortement
boisées. En examinant la contrée du cdté de la rividre ou je me trouvais, elle
paraissait entidrement plane sur toute Iétendue du lac Francis. Je me trouvais alors
3 100 ou 150 milles du lac Francis loreque je rattrapai les sauvages qui nous avaient
volés, et je remarquai que tout ce ¢6té de la riviére Dease était uni.

J'ai regu un grand nombre de lettres depuis que j'ai rédigé mon rapport du mois
de septembre dernier. Ces lettres m’ont été adressées par différentes personnes dela
Nouvelle-Ecosse, de Chicago et d’autres endroits. Toutes me demandent des rensei-
gnements sur la meilleure route & suivre pour atteindre la région du Yukon; mais
j’ai invariablement répondu & chacune de ces personnes de traverser, aussitét qu'elles
auraient atteint la Liard, sur le c6té est de cette riviére et de suivre ce ¢6té jusqu’au
lac Francis ; puisde traverser de nouveau ceite riviérea son embouchure, et de suivre
ce cOté ouext jusqu'a la zone de partage, ou elles pourraient voir les vieux troncs
des anciennes bfitisres élevées pour nos chantiers. Nous en avions deux ou trois a
cet endroit. Il y a la une élévation, je suppose, de 500 pieds; mais en continuant la
route, la contrée s’aplanit graduellement jusqu’aux bancs de la Pelly. On marche
dans toute cette partie du pays sur un sol couvert de mousse.

Le PrEsipenT.—Toute cette contrée est couverte de mousse ?

M. PamsruN.—Oui, et I'on ne trouve, & bien dire, dans cette mousse aucune
pierre ou roche.

Le PreisipENT.—Mais sous ce lit de mousse se trouve le rocher, je suppose ?

M. PamBrUN.—Je ne puis le dire, n’ayant jamais creusé au deld de deux ou trois
pieds. J’ai fait, aux bancs de la Pelly, des excavations de plusieurs pieds.

Le PrEsipENT.—Sous cette mousse rencontre-t-on la terre franche ?

M. PamBrun.—Oui, de la bonne terre franche et solide. Aux banes de la Pelly,
la premiére année que j'ai passée 13, comme gardien du Fort-Halkett, javais emporté
avec moi une pinte d’orge et une pinte de pommes de terre. Je béchai un petit
jardin autour de I’établissement, et j'y semai les quelques patates et I'orge que j'avais.
Les patates poussérent environ trois pouces hors de terre, et quand nous en fimes la
récolte, elles avaient produit de petits tubercules de la grosseur d’une balle de fusil.
L'orge, semée dans le méme temps, avait atteint une hauteur d’environ quatorze
pouces; muis il survint une gelée dans le mois de juin, qui fit manquer le but de
cette expérience. :

Le PrEsIDENT.— Vous n’avez pas fait un autre essai I'année suivante.

M. PamBrUN.—Non, parce que je n’avais pas d’autre semence.

Il y a, messieurs, une autre particularité & remarquer dans cette partie du pays.
Vous y trouvez une grande prairie d’environ un demi-mille de circonférence et cou-
verte de plus de vingt espéces de magnifiques fleurs

Le PrfisipENT.—Est-ce sur les banes de la Pelly ?

M. PaMBRUN.—Oui, Je me suis, un jour, donné la peine d'y cueillir vingt-sept
especes de fleurs différentes que j'expédiai & mon chef, le D* Rae, en Angleterre.

Le PrfistpENT.—I1 n’est donc pas aussi difficile de vivre dans cette contrée qu'on
le croit généralement ?

M. PamBruN.—Non. Nous avons eu, une fois, un froid excessif qui dura deux
semaines. A part cela, je n’ai pas trouvé la température extraorninairement froide.

Lo PrEsIiDENT.— Les moustiques sont-elles accablants ?

M. PAmBrUN.—Passablement.

Le PrEsipeENT,—Combien de temps se font-ils sentir ?

M. PamBrUN.—Pendant une couple de mois.

Le PrESIDENT.—Quelques-uns croient que cette contrée est effrayamment inhos-
B.i:a{’ilérg; mais des familles qui seraient élevées la, ne la trouveraient pas aussi inha-

itable

M. PamBRUN.—Si j'avais vingt années de moins, j'y conduirais une colonie.

Le PrEsipENT.—Comme vous le voyez, M. Pambrun, ce dont nous avons besoin,
ce sont dos renseignements qui sont devenus nécessaires par suite des découvertes
de mines qui ont été faites dans cette région. Or, sachant que vous en étiez un
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~ ancien résident, nous vous avons appelé ici. Au nom du comité je crois devoir vous
~ dire que nous sommes des plus satisfaits des renseignements que vous lui avez donnés.
Honorable M. Woop,.—Oui, et j'ajouterai que les renseignements fournis par M.
Pambrun m’ont donné une idée bien plus claire de la contrée que celle que javais
auparavant, ¢

Le PrEsIDENT.—Vo0s renseignements sont autant de primeurs et vous nous les
avez donnés sous une forme trés claire et trés intéressante, Il mne reste & espérer, en
ma qualité de résident de cette contrée du nord-oust, que notre gouvernement recon-
paitra la possibilité qu'il y a de la développer au moyen d’une voie ferrée, afin que
les habitants de cette région éloignée n’aient pas 4 se contenter, chacun, de 112 livres
- de farine par année. Avéc une voie ferrée, et vu la possibilité, comme vous nous
P’avez dit, d’y conduire des bestiaux et de les nourrir, sur tout le parcours, avec les
- pAturages abondants qui 8’y trouvent, les points les plus éloignés pourraient &étre
~ approvisionnés. Vos renseignements nous ont aidés A faire notre rapport qui sera
livré au public aussitét qu’il sera imprimé.

Honorable M. Woop.—Nous aimerions & recevoir de vous d’autres renseigne-
ments sur un point qui demande de nouveaux éclaircissemenes.

Quand vous partez de Saint-Jean et que vous traversez jusqu’a la riviére Dease,
les montagnes ne sont pas élevées, et vous les franchissez aisément ?

M. PamBrUN.—Oul.

Honorable M. Woop.—Vous pourriez ouvrir un chemin de charrette sur ces
montagnes ?

M. PamBrUN.—Le seul point otiles montagnes soient élevées est au Fort-Halkett,

Honorable M. Woop.—Plus an sud elles ne sont pas aussi élevées ?

M. PamBrRUN.—Non ; mais je ne connais pas ce qu’elles sont au Fort-Saint-Jean,
Leur hauteur doit s’accroitre graduellement. Dans le voisinage de la riviére Porc-épie,
- sur ia Mackenzie, elles sont encore plus basses qu’au Fort-Halkett. Leur hauteur
~ diminue graduellement en s’étendant vers le nord. C’est ce qui naus frappe partout.
Honorable M. Woon.—J’ai compris que vous recommandiez de partir du Fort-
Saint-Jean ; puis d’ouvrir la route jusqu’a la riviére Dease ; de l1d continuer jusqu’a
la riviére Michemin (Half-way River), et de la & travers ’endroit ou se trouve cette
ligne rouge sur la carte ?

M. PaMBRUN.—J’ai recommandé une ligne droite partant de Saint-Jean, qui
atteindrait la riviére Dease, parce que j'ai été mis sous l'impression que la contrée
sur ce point-ci (en I'indiquant sur la carte) était trés difficile. Cette région miniére
de Cassiar est une contrée dont 'élévation en rend l'accés difficile aux approvision-
nements. C’est la raison pour laquelle plusieurs Américaine ont abandonné I'exploi-
tation de mines qu'ils avaient dans ce district,

Lorsque j'ai mentionné ma poursuite des sauvages qui nous avaient volés, et les
observations que j'avais faites alors sur la contrée située au dela de la riviére Dease,
J'ai dit que je n’avais vu aucune chaine de montagnes au sud de la rividre. Je n'ai
pu en voir ; mais il y a 14 deux jolies montagnes élevées sur le c6té nord., Elles
sont fortement boisées. Le diamétre du gros bois atteint jusqu’a deux ou trois pieds.
Les environs des rives, & 'ambouchure de la riviére Dease, sont couverts de pin.

Le comité l&ve sa séance,
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OrTAwA, 12 mai 1898,
Le comité s'est assemblé aujourd’hui.

Président, ’honorable M. BouLToN

Le D WiLLs comparait devant le comité et est interrogé comme suit :—

Le PrESIDENT.—Vous avez résidé & Dawson pendant quelque temps ?

D WiLLs.—Oui, depuis que Dawson existe.

Le PrEsipENT.—Quand étes-vous allé 1a ?

Dr WiLLs.—Je suis arrivé dans le district du Yukon en juillet 1895, avec la
premiére expédition de la police & cheval du Nord-Ouest.

Le PrEsmENT.—Et quand avez-vous quitté le poste ou vous étes allé d’abord ?

D WiLLs.—J’ai quitté le Fort-Cudahy, ou nous avons demeuré pendant les deux
premiéres années, et, I’été6 dernier, nous sommes allés & Dawson, Tout le corps de
la police & cheval—a l'exception d’une couple d’hommes—a été stationné & Dawson.

Le PRESIDENT.—Et vous avez construit de nouvelles casernes.

D WiLLs.—Oui, et je me suis trouvé la la plus grande partie du temps pendant
lequel ces travaux ont été exécutés.

Honorable M. MacpoNALD (C.A.)—Ces casernes ont-elles é1é construites avec du
bois en grume ?

D WiLLs,—Oui, simplement dégrossi.

Le PrEsipENT.—Et combien d’hommes aviez-vous 1a ?

D" WiLLs.—Nous avions vingt hommes, ¢’est-d-dire, le nombre amené par I'ins-
pecteur Scharf; mais tous les anciens de ce corps de police nous laissérent lorsqu’ex-
pira leur engagement.

Le PrEsipENT.—Et ils se sont livrés & des opérations miniéres ?

Dr WiLLs.—Oui, ¢’est ce qu’a fait chacun d’eux.

Honorable M. MacpoNaLDp (C.A.)—Puisque vous nous parlez de ces hommes de
la police & cheval, eroyez-vous qu'il fiit nécessaire de les envoyer dans cette région ?

Dr WiLLs.—Nous pn’avons jamais été appelés & remplir aucun devoir militaire.
Il y avait environ quarante-cing hommes de cette police 4 Dawson lorsque j'en suis
parti—I'inspecteur Harper étant arrivé avec un renfort de vingt-cing hommes vers
la fin de I'automne, ou en octobre. _

Honorable sir JoaN CarLiNG.—Est-ce 13 toute la force de police que les mineurs
posséderont pour le maintien de l'ordre ?

D WiLLs.—C’est toute la police qu'il y avait & Dawson quand j'en suis parti. Il
n’y avait pas de logement suffisant & Dawson gour cette police, et nous avons été
obligés d’envoyer treize des hommes au Fort-Cudahy o ils ont oceupé les vieilles
casernes de ce fort.

Honorable sir Joun CaArLING.—Y a-t-il maintenant d’autres renforts en route
pour la méme destination ?

Dr WiLLs,—Oui.

Honorable sir Joan CarLING.—Des hommes de police ?

D WiLLs.—Oui.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Un certain nombro est envoyé au Sommet ?

D WiLLs.—Quelques-uns au Sommet, c'est-d-dire au lac Bennett et au lac
Taggish.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Et 200 autres de renfort qui sont en route ?

D* WiLLs.—Nous n’avons jamais été appelés & remplir aucun devoir militaire.

Le PrEsIDENT, Vous n’avez eu que des devoirs civils a4 remplir ?

D WiLLs,—Oui.

Le PresipENT.—Naturellement, votre présence assure le maintien de la paix et
de l'ordre ?
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Dr WiLLs.—Oui avec 'aide des bonunes dispositions des mineurs, Ceux-ci en
~ effet nous ont soutenus. Nous nous sommes trouvés en face de difficultés sérieuses,
~ P’automne dernier, lorsqu’un élément pertubateur parmi les travailleurs s’est mis &
tenir des assemblées dans le but de se rendre maitre des magasins. Tous les anciens
" mineurs sesont alors présentés aux casernes et offrirent au capitaine Constantine leurs
services, en tout temps, sion en avait besoin pour le maintien de l’ordre.

Les perturbateurs s’étaient mis dans la t8te que les magasina étaient remplis de
provisions et que nous ne voulions pas leur en vendre, tandis que les magasins étaient
simplement remplis d’équipement de mineurs.

. Ces équipements avaient été laissés 1a par les mineurs jusqu'a ce que ceux-ci
- pussent faire usage du traineau pour les transporter. La raison était un motif
. d’économie. En effet, le transport, en été, sur les criques cofite environ trente
centins la livre, tandis que, aussitot la glace prise, un mineur peut transporter, lui-
~ méme, ses bagages, pendant ses loisirs, sans faire aucun déboursé, et en ne donnant
~ que son temps pour cet objet. C’est ce qui explique pourquoi les magasins avaient
- été ouverts aux mineurs pour y déposer leurs bagages. Les bagages de chacun y
étaient empilés séparément et marqués,
' Honorable M. McCarLLum.—Et les perturbateurs croyaient que c’était de la
- nourriture ?
Dr WiLrs.—Oui, et que nous ne voulions pas lear en vendre.
Honorable M. McCAaLLuM.—Etaient-ils affamés ?
Dr Winus.—Ils n’étaient pas affamés; mais ils n’étaient pas pourvus de provi-
~ sions pour un temps assez long. Nous fimes donc obligés de faire garder les magasins.
i Les anciens mineurs nous soutenaient. Ils se présentérent au capitaine Constantine
% et lui dirent: “ Tout ce que nous voulons, ¢’est un chef; si vous voulez &tre notre
~ chef, nous exécuterons vosordres.” IL’un des steamers dela Compagnie commerciale
de I’Alaska arriva sur ces entrefaites. La saison était avancée; les eaux de la riviére
~ étaient remplies de glagons, et le capinaine du steamer que je viens de nommer nous
. confia son vaisseau en nous disant “Tenez, si vous voulez expédier ces gens (les
- perturbateurs) par la riviére 4 I’endroit o I'on peut trouverdes approvisionnements,
~ vous aurez gratuitement l'usage du vaisseau,” et je me chargeai, moi-méme, du
transport de ces gens, vu que le capitaine Constantine était trés occupé, dans les
gasernes, a l'instruction de causes qui lui avaient été soumises en sa qualité de juge
e paix.

Environ 150 des perturbateurs furent persuadés de descendre jusqu’au Fort-
Yukon ol I'on pouvait obtenir ces approvisionnements.

Honorable sir JouN CARLING.—C’est un Fort américain ?

Dr WinLs.—Oui. Ils sontdescendus & ce Fort, et je suppose que vous avez en-
suite entendu parler de la maniére dont le capitaine Rae s’est tiré d’affaires avec
eux 4 cet endroit. Il dut leur résister. Ils voulaient envahir les caches., Le capi-
. taine Rae fut obligé de saisir ces caches au nom du gouvernement des Etats-Unis, et
tenir les perturbateurs a distance avec ses canons.

Le PrEsipENT.—Comment la police & cheval est-eile arrivée 4 Dawson ?

D WiLLs.—Pour nous rendre 13, en 1895, nous nous étions embarqués a Seattle,
- vers le 5 juin, et nous avons fait le grand tour en passant par la mer de Behring jus-
~ qu’d Saint-Michael. Nous primes, 13, lo steamer appartenant & la compagnie de trans-
~ port de I’Amérique du Nord, et remontdmes le Yukon jusqu’au Fort-Cudahy.
£ Honorable M. MacponaLD (C. A.).—Combien de temps ce trajet dura-t-il ?

Dr WirLs.—Le trajet de Saint-Michael & Fort-Cudahy dura une vingtaine de
jours. Notre steamer était lourdement chargé et il avangait lentement.

Honorable M. MacponaLp {C.A.)—Et il vous fallut huit jours pour vous rendre
de Seattle a Saint-Michael ?

Dr WiLns.—Nous étions partis de trop bonne heure—le 5 juin—et c’est ce qui
nous retint dans les glaces de la mer de Behring, pendant quatorze jours, Nous arri-
vimes & Saint-Michel le 3 juillet.

Honorable sir Joan CarrLinGg.—Il y a environ 1,800 milles de Saint-Michael a
Dawson ?

Le PrEsipent.—Et la navigation sur le Yukon est-elle facile ?
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D WiLLs.—Pour le premier voyage de la saison elle est trés facile. Le seul
mauvais endroit se trouve sur les bas-fonds du Yukon, et il y a aussi un autre endroit
difficile en aval de Cirele-City.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Quelle est la saison des eaux hautes ?

D" WiLns.—Clest pendant le mois de juin et juillet. L'ean abonde en juin et
juillet. En aofit elle commence & baisser et en septembre elle est tellement basse
qu'un steamer ne peut naviguer avec un chargement complet

Honorable M. MacpoNaLD (C. A.).—Il y a un grand nombre de bancs de vase
et de sable ?

D" WiLLs —Oui, sur les bas-fonds; mais & partir de Circle-City, sur......

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Les bas-fonds sont plus loin ?

D" WeLLs.—Ils se trouvent vers le centre de la riviére. Sur le parcours le plus
au nord—de 200 & 300 milles—Ila riviére a environ vingt milles de large, et elle est
remplie de bas-fonds. Il y a la une couple de mauvais endroits pour la navigation,

Honorable sir JoEN CARLING.—On s’attend, n’est-ce pas, & ce qu'un grand
nombre de steamers fassent, durant la présente année, le service du Yukon ?

D" WiLLs,—Un monsieur de la cote du Pacifique.m’a dit qu'il était certain qu’il
y aurait, cette année, soixante-trois steamers sur le Yukon.

Honorable sir JoEN CARLING.—Tous des bateaux de bonne dimension ?

D" WiLLs.—Oui.

Le PrEsiDENT.—Qui doivent remonter le Yukon ?

D" WiLLs.—Oui.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Si ces steamers font deux voyages le district
du Yukon sera abondamment pourvu d’approvisionnements ?

D WiLns.—Oui.

Honorable sir Joun CARLING.—IIs peuvent faire plus de deux voyages.

D" WiLLs.—Les steamers peuvent faire sfirement un voyage avec un charge-
ment complet. Dans le second voyage, ils font aussi tout le trajet, mais avec un
chargement incomplet. Un troisiéme voyage est plus ou moins risqué ; mais les
steamers réussissent généralement & faire tout le trajet avec une trés faible cargaison.

Honorable sir Joun CArLING.—Il n’y a donc pas de famiue & redouter dans le
district du Yukon si tous les steamers mentionnés le remontent ?

D' WiLLs.—Si ces steamers font le service annoncé, il n’y a aucun danger de
famine.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Les cargaisons des trois voyages représen-
teront & peu prés deux voyages avec un chargement complet ?

D" WiLLs.—Oui.

Le PrEsIDENT.—Avez-vous une opinion & donner sur la route qui devrait relier
la cbte du Pacifique au district du Yukon?

D" WiLLs.—Pour ce qui me concerne, j'ai pris et je prendrai encore l'ancienne
route que les mineurs ont toujours choisie, ¢'est-d-dire celle des passes de Dyeaet de
Chilcoot. Il n’y a par cette route que quelques milles de marche. Vous pouvez
franchir ces passes dans un seul jour. Je les ai franchies moi-méme dans moins
d’une journée.

Honorable sir Joan CARLING.—J’ai cru comprendre que vous disiez qu’il n'y
avait qu’'un seul portage d’'une vingtaine de milles a faire ?

D" WiLrs.—Un peu plus de vingt milles. Nous pouvez franchir une bonne
partie de ce portage avec une paire de chevaux, de Dyea & Cafion-City, qui est une
nouvelle place ouverte depuis I'hiver dernier seulement.

Honorable M. MacvonaLp (C.-A.)—Dans quel état sont ces passes pendant
I'été. Klles sont, sans doute, passablement détrempées ou boueuses ?

D WiLLs.—Oui; mais la passe Chilcoot a toujours été considérée comme la
meilleure pendant 1’6té, '

Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Cette passe (en l'indiquant sur la carte)
est située plus au sud ? ‘

D WiLLs.—Voila (en I'indiquant sur la carte) la yasse Dyea.

Le PrESIDENT.—O se trouve Cafion-City ?
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D* WiLLs.—C’est justement sur le haut de la riviére Dyea. La vallée est par-
‘tout plane, & cet endroit. Ce n’est qu’en atteignant le camp du Mouton (Sheep Camp)
u'une légére pente commei:ce.
Honorable M. MacpoNaLDp (C.-A.)—Quelle distance y a-t-il de Dyea au camp
lu Mouton? '
D WinLs.—Environ une quinzaine de milles.
Honorable M. MAcpoNALD (C.-A.)—Au sud de Dyea ?
Dr WiLLs.—Le camp du Mouton est 4 environ quinze milles au nord de Dyea.
Honorable M. MacpoNALD (C-A.)—Prés de Juneau ?
D" WiLLs.—Juneau est & 100 milles au sud de Dyea. Il y a Chilcoot et Chilcat,
La Chilcat est située plus & 1'ouest. La passe Chilcat est celle par ou sont conduits
es bestiaux. Elle vous méne jusqu’au sentier de Dalton—c’est-d-dire, le =entier des
| bestiaux.
‘ Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Cette route est plus longue que l'antre ?
Dr WiLLs.—Non, c’est la plus courte.
Le PrEsiDENT.—Mais personne ne s’en est encore jamais servi ?
- D" WiLns.—Oh ! plusieurs centaines de tétes de bétuil y ont passé. M. Bounds
'est le premicr qui y ait conduit des bestiaux. Il les emmena par ce sentier dans I'été
‘de 1896, et il les vendit dans I'hiver de 1896-97.
. Honorable M. MacponaLD (C.-A.)—Le bétail n’a-t-il pas fait, I'6té dernier, tout
le trajet jusqu’a Dawson a partir de Chilcooten ? Ce dernier endroit est situé en aval
de Caribou dans la Colombie-Anglaise.
D WiLLs.—Je ne crois pas que ces bestiaux aient atteint Dawson.
Honorable M. MacpovaLD (C.-A.)—On m’a dit que le bétail avait atteint cet
| endroit et y avait ét6 vendu des plus avantageusement.

D WiLns.—Pas & Dawson, du moins je ne le crois pas.

Honorable M. MacpoNALD (C.-A.)—Ce bétail n’est pas allé jusque 1a?

Dr WiLLs.—Je ne le crois pas. Il y avait plusieurs endroits, le long du sentier,
vous auriez pu acheter du beeuf qui n’avait pu atteindre Dawson.
3 Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Dans tous les cas, ce bétail a atteint le
?istrict du Yukon, et quelques-uns ayant un peu d’argent, ont pu l'acheter et le
revendre avec grand profit, parce qu'il se vendait exceptionnellement bien.
- D" WiLns.—Le beeuf se vendait $1 la livre quand j'ai quitté Dawson. A en
lacheter une grande quantité, on pouvait 'avoir & 85 cents la livre. Le prix du beuf
@8'est élevé jusqu’a $1.50 dans I'automne, au plus fort de 'excitation de l'or.
_". Honorable sir JoaNy CArLiNG.—La péche est-elle abondante dans ce district ?
. D" Winns.—La péche compte pour rien, parce que I'on ne peut se procurer du
saumon que pendant une couple de semaines dans I'année.
- Honorable sir JouN CarLING.—Y a-t-il d’autre poisson ?
.~ D WiLns.—Pas en grande quantité, parce qu’il est difficile de trouver quelqu’'un
qui soit disposé a4 employer son temps a la péche,. v
- Le PritsipEnT.—Y a-t-il des mineurs ou voyageurs qui se rendent & Dawson en
passant par le lac Teslin, ou qui reviennent de Dawson par cette route ?
.~ D' WiLLs.—J’ai rencontré seulement deux de ces voyageurs au campement du
major Wash, et ils étaient dans le plus pitoyable état. Ils nous dirent qu'ils avaient
i8 cette route, et que leur trajet avait duré {rois ou quatre mois. C'était dans le
o OiT de décembre, et le campement—que je viens de mentionner—se trouvait sur
a glace.
| Homnorable M, MacpoNALD (C.-A.)—Un grand nombre d’hommes ne feront-ils
Pas, cette année, le trajet par la Stikine ?
D" WiLLs.—Oui, ¢
. Honorable M. McCaLrLum.—Quand le beeuf était vendu $1 la livre, a quel prix se
vendaient les autres provisions ?

Dr WiLLs.—Il n'y a pas d’endroits ol la loi économique de I'offre et de la
demande régle les prix comme dauns ce district. Cependant, quand les provisions
abondent, dans le district du Yukon, les prix, régls générale, sont en moyenne quatre
f0is plus élevés que vos prix de détail, ici. C'est-d-dire, que les prix ordinaires des
magasins de ce district sont quatre fois plus élevés que vos prix de magasins, ici.
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Honorable M. MacponaLp (C.-A.)—Quel est le prix du sucre ?

Dr WiLLs.—Nous avons payé 25 centins la livre pour du sucre brun et 35 centin
la livre pour du sucre blanc.

Honorable M. McCaLLum.—Je sais que, & Caribou, il fut un temps ou toute
chose se vendait $1 la livre, que ce fut du sucre, du sel ou toute autre chose.

Le PrsipeENT.—La premiére année que je suis allé dans la région des prairies
ol je demeure maintenant, (Russell), nous payions $6 par cent livres de farine
$1.50 par minot de patates; vingt centins par livre de sucre, et vingt-cinq centin
par livre de lard.

D" WiLLs.—La farine s’est vendue, d’abord, dans le district du Yukon, 88 le cent
livres, et cette année elle est rendue 4 $12 le cent. On croyait, dans le commen-
cement, que $8 le cent était un prix disproportionné aux prix des autres articles.
fut le premier prix fixé par la “ North American Trading Company.”

Le PrEsipENT.—La concurrence a-t elle exercé une influence sur les prix ?

D WiLLs.—Oui, et, cependant, le prix de la farine a atteint $12 le cent.

Honorable sir JoEN CARLING.—Avez-vous jamais remonté le Yukon & partir de
Dawson jusqu'au Fort-Selkirk ?

Dr WiLLs.—Je 'ai remonté jusqu’a sa source.

Honorable sir Joun CarLiNG.—Est-il navigable ?

D WinLs.—Il est navigable pour des steamers de 400 tonnes de jauge jusqu’a
Fort-Selkirk.

Honorable sir JouN CARLING.—Les steamers peuvent-ils remonter les Ri
Rapids (les rapides du Rond)?

D* WiLLs.—Les Rink Rapids sont situés en amont du Fort-Selkirk. Aucun
steamer n’a dépassé ce point, si ce n’est de quelques milles seulement. Quelques-uns
des steamer~ ont pris leurs quartiers d’hiver a Selkirk. Il y a, 13, de trés bons bas
fonds pour 'hivernement des vaisseaux.

Honorable sir JorN CARLING.—On dit que la Pelly est navigable sur une partie
considérable de son parcours ?

Dr WiLLs.—Aucun steamer ne I'a encore remontée.

Le PrESIDENT.—Aucun steamer n’a pas, non plus, remonté I'Hootalinqua ?

D" WiLLs.—Non.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)—Vous obtiendrez, en retournant dans le
distriet du Yukon, vos approvisionnements 4 cet endroit ? '

D WiLLs.—Si j'étais un étranger dans ce district il me faudrait emporter mes
approvisionnements avec moi; mais j'ai pris avant de quitter Dawson, des arranges
ments qui me feront obtenir & mon retour des approvisionnements pour cette année
et grice auxquels je ne serai pas considéré comme un nouveau venu., Kn sorte que
je retournerai sans 8tre accompagné de lourds bagages, et je n’aurai avec moi que ce
qui me sera strictement nécessaire pour mon trajet.

Le PrEsinenT.—Il est presque impossible de voyager pendant I’hiver—supposé
que vous voulussiez pénétrer dans le district du Yukon en passant par le lac Teslin,
terminus du chemin de fer projeté. De ce lac 4 Dawson il y a 533 milles, et il est
passablement difficile de voyager sur les riviéres pendant I'hiver.,

D" WiLLs.—C’est impossible de voyager en hiver, ¢'est-d-dire, d’emporter avee
soi des approvisionnements en plus grande quantité qu’il n’en faut strictement pour
le voyage. On dit, cependant: ‘ puisque vous pouvez revenir du Yukon, pourquo
ne pourrions-nous pasy aller?” La réponse est simplement ceci :

C'est qu'il y a des provisions 4 l'une des extrémités du parcours et qu'il n'y en
a pas & 'autre. Quelle que soit la béte de charge que vous ayez—-que ce soit um
renne ou tout autre animal—je ne crois pas qu'il puisse porter plus de provisions
durant le trajet du Yukon, qu’il n’enfaut pour se nourrir et nourrir son maitre. Quand
nous fimes arrivés 4 Dyea, nos approvisionnements ne nous permettaient de prendre
qu'un repas par jour, et il ne nous restait pas une livre de provisions par jour pou
nos chienx,

Le PrEsipENT.—S'il y avait des stations approvisionnées suffisamment de 30
30 milles de distance, sur le parcours, cette difficulté n’existerait plus?
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Dr WirLs.—I! faudrait qu’il y elit & Dawson assez de provisions pour que l'on
pit en acheter en y arrivant; mais vous ne pouvez pas en emporter avec vous en
quantité suffisacte sur la glace. C’est une téche trop rude.

Honorable M. McCaLLUM.-—Quel est le meilleur temps de ’année de se mettre
en route pour le Yukon ?

D WiLLs.—Si quelqu’un avait un équipement considérable, il devrait partir en
hiver et transporter ses approvisionnements au deld des passes pendant qu’il est
facile de voyager. De la, il devrait simplement attendre la rupture de la glace pour
continuer par eau son trajet.

Honorable M. McCaLLuM,—Si vous entrepreniez le voyage sans chargement,
qu’elle serait, suivant vous, la meilleure route & prendre ?

D Winns.—Je vais me remettre en route dans quelques jours. Le sentier que
je prendrai sera beaucoup moins ferme qu’il ne I'était il y a un mois; mais il m'auraic
fallu alors attendre la rupture de la glace, et j'ai préféré rester ici.

Honorable sir Jomy CARLING.—Si la riviére était gelée vous pourriez voyager
sur la glace ?

D" WiLLs.—Je suis venu sur la glace sur tout le parcours de la riviére.

Aprés que 'on a quitté le pied du lac Laberge, la riviére est ensuite trés rabot-
teuse. Le eaux gélent d’abord an bas de la riviére ; puis les glagons se pressent et
s’entassent beaucoup plus haut que cette chambre. Or, pratiquer un chemin pour les
chevaux & travers ces monticules de glace est tont simplement impossible. Tailler
un chemin sur cette glace cofiterait des millions de piastres.

Le PrfisipENT.—Ne pouvez-vous pas voyager en suivant les rives ?

D WiLLs.—Nous voyageons en passant aussi prés des rives que possible ; mais
les rives sont toutes inclinées. D’abord, quand la glace se forme, il y a souvent le
long des rives une lisidre de glace plane; mais lorsque 'eau baisse, 1a glace s’effondre
~ et prend diverses positions en biais, ou en travers, et rien n'est plus fatignant que de
voyager sur un chemin de glace ainsi bouleversé.

Presque partout, la glace des bords de la riviére est ainsi brisée et bouleversée.
Dans une couple d’endroits il y a un court portage ou la riviére déerit une figure qui
ressemble & un fer a cheval et ol il faut gravir des montagnes.

Le PrEsiDENT.—Est-ce partout montagneux ?

D WiLLs.—Oui. et presque partout, les bords de la riviére sont taillés & pic et
il est impossible de les gravir.

Hounorable sir JoaN CARLING.—Vous voulez Jire que les eaux les ont ainsi
taillés ?

Dr WiLLs.—Oui, et le courant est plus on moins rapide.

Le PrEsipENT.—Quelle est la hauteur du plateau situé an-dessus de la riviére
Yukon ?

Dr WiLLs.—Lorsque vous vous trouvez en amont du Fort-Selkirk, vous pouvez,
la, marcher aisément. Il y ala des plateaux de 30, 40 et de plusieurs centaines de
pieds. En aval de la Pelly la contrée est entiérement différente. En amont, vous
vous trouvez dans la région du grand “ Cordéleren glacier ”, comme I'a appelé le
Dr Dawson ; mais en aval de ce point jusqu’a la riviére Yukon, le cours de la riviére
est plutdt un cafion. Les bords sont généralement & pic.

Le PrEisipENT.—Voulez-vous dire que les bords sont composés de rocs ?

D WiLLs.—Oui, de grands rocs escarpés.

Honorable M. MacpoNaLD (C.A.)—Y-a-t-il du saumon dans la rividre Yukon ?

D* WiLLs.—Oui; mais il n’est pas trés bon. Il est comme épuisé aprés avoir
parcouru cette longue distance jusqu’a Dawson,

Honorable M. MacpoNaLp (C.A.)—Y-a-t-il de la truite dans la Pelly et les
autres rivieres de cette région ?

D* WirLs.—On le dit; mais je n’en ai pas encoro va. J'ai vu du poisson blanc
semblable a celui qu'il y a au Manitoba.

Honorable M. MacponaLD (U.A.)—En avez-vous vu plusieurs ?

D* WiLLs.—Non. Du reste, le poisson n’est plus, de nos jours, 'un des facteurs
de notre ulimentation,

: 5—9
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Honorable sir JoeN CARLING.—C’est sans doute & cause du temps qu’il faut
employer a le capturer. Les mineurs préférent capturer de I’or sans doute ?

D" WiLLs.—Oui.

Honorable M. MacpoNALD (C.A.)—Vous ne pouvez pécher pendant I'hiver ?

D WiLLs.—Non. :

Le PrEsipENT.—En sorte que toutes les provisions qui sont commandées pour
I’hiver, d’aprés les conditions actuelles, doivent &tre délivrées, 1, avant que la glace
se forme.

D* WiLLs.—Oui. On pourrait recevoir des approvisionnements si elles pou-
vaient seulement atteindre le Fort Selkirk par chemin de fer. Les attelages de
- chiens pourraient ensuite transporter en hiver assez de provisions dans le cas de
nécessité, vua que Dawson n’est situé qu’a 173 milles du Fort Selkirk.

Je sais que ce genre de transport a été pratiqué déjd et j'ai rencontré 1a des con-
ducteurs d’attelages qui étaient allés de Dawson a Selkirk et rapportaient de ce der-
nier point une charge d’effets. S'il y avait quelques stations entre le Fort Selkirk
et Dawson, le trafic entre ces deux points pourrait se faire pendant tout I’hiver.

Le PRESIDENT.—Si nous pouvions envoyer quelques chevaux par un sentier de
bétes de charge, en suivant le cours supérieur de la Liard jusqu’au cours supérieur
de la Pelly, trouverait-on de la nourriture pour ces chevaux ?

D" WiLLs.—On pourrait échelonner des approvisionnements sur le parcours, aux
endroits on se trouvent des terres a foin.

Le PrESIDENT.—Y-a-t-il des terres & foin ?

D" WiLLs.—Oui; mais la difficulté est de trouver quelqu’un qui soit prét & les
chercher,

Le PrESIDENT.—Si un homme pouvait emmener avec lui une couple de pairede
chevaux dans cette région. '

D" WiLns.—Chaque été, nous avons un certain nombre de chevaux a Dawson et
aux “ Quarante milles” (Forty miles), mais leurs maftres les abattent pour en
nourrir leurs chiens pendant I'hiver. Il est resté une couple de paires de chevaux 3
Dawson, parce que leurs propriétaires ont été assez heureux de trouver une quantité
de foin suffisante pour les nourrir, ou ont pu acheter le peu de nourriture qui avait
été apportée 3 Dawson pour les chevaux; mais les autres chevaux ont été abattus.

Le PrfisipENT.—Mais il y aurait beaucoup de foin si vous pouviez I'amasser ?

Dr WirLs—Il est difficile de s’en procurer. Pour le faire il fandrait proba-
blement, 4 partir de Dawson, aller bien loin vers le haut de la riviére Yukon. Sur
le parcours de cette riviére on rencontrerait par ci par I de petites savanes, ou bas-
fonds, et 14 on pourrait faire un radeau et le charger de foin; mais il serait trés
difficile de faire atterrir votre radeau. Plusieurs tentatives de cette nature ont
échoué & Dawson. Les radeaux ont besoin d’éitre montés par des hommes expéri-
mentés.

Honorable M. MacpoNALD ((.-A.)—Le courant y est trés fort, n’est-ce pas ?

D WiLLs.—Oui. Puis il y a un tournant ou remous en face de Dawson, et il
faut de I’habileté pour le franchir avec un radeau.

Honorable M. McCaLLuMm.—Quelle épaisseur atteint la glace pendant I'hiver, &
Dawson ?

Dr WiLLs.—De quatre a six pieds. Le premier hiver que j'ai pussé 13, la
température fut extrémemeunt froide. Dans le mois de janvier elle atteignit en
moyenne 42 degrés au-dessous de zéro, et la glace de l'orifice que nous pratiquimes
pour tirer de 'eau avait un peu plus de sept pieds d’épaisseur,

Honorable M, McCaLLum.—Et dans ces riviéres oit 'ean est trés basse, ou il n’y
a qu'une profondeur d’une couple de pieds, ’eau doit geler jusqu’au fond ?

D WiLLs.—Le Yukon n’est pas une riviére a eau basse. Le Yukon, vis-3-vis de
“Forty miles ” et de la frontiére internationale, a une profondeur de 20 a 25 pieds
pendant I'hiver, ¢’est-d-dire pendant la saison des eaux basses.
wr. Honorable sir JoEN CARLING.—Y a-t-il des mineurs qui aient pu traverser la
couche gelée en minant, ou en faisant leurs excavations ?

D" WiLLs.—Non. On a creusé, a 'endroit appelé ‘‘Soixante milles” (Sixty
miles) un puits de 90 de pieds de profondeur et on n’a pas pu traverser la couche
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~ gelée. Il est probable que la geléo atteint une profondeur d’une couple de cents
pieds, comme la chose so voit en Sibérie sous la méme latitude. !
Honorable sir JoaN CARLING.—Puis I'eau que vous avez est celle provenant de

la riviére ?
D WiLLs.—Oui, 'eau est celle de la riviére Yukon. Elle est trés limpide pendant

I’hiver; mais trés vaseuse pendant I'été.
' Honorable sir Joun CArLING.—Le combustible dont se servent les mineurs est
- de bois?

Dr WiLLs.—Oui.

Honorable sir Joun CarrLing.—Pour fondre la gelée dans les mines, ou les
excavations ?

Dr WiLLs.—Oui.

Honorable Sir Joun CArLiNG.—Combien ce bois cofite-t-il la corde ?

Dr WiLns.—Il vaut $25 la corde.

Honorable M. MoCaLLum.—Le bois est-il dur ou mou ?

Dr WiLLs.—C’est presque entiérement de I'épinette. 1l y a trés peu de peuplier.

Le PrEsipDENT.—Le Fort-Selkirk peut-il devenir un centre ou un chetf-lien ?

D WiLLs.—Aucune place ne saurait devenir un chef-lieu si elle ne peut &tre
peuplée. Selkirk est tout & fait inaccessible pendant plusieurs mois de 'année. Or, si
un homme avait quelques affaires & cette capitale, il ne pourrait y parvenir pendant
un certain nombre de mois. Puis, cette capitale n’aurait d’autres habitants que les
fonetionnaires du gouvernement,

Honorable sir JouN CARLING.—Qu’avez-vous 4 dire sur la question de construire
un chemin de fer qui rendrait Selkirk accessible en tout temps ?

Dr WiLns.—Les camps de mineurs seront toujours placés dans les endroits les
plus commodes et dans le voisinage le plus immédiat des mines.

Le PrEsrpENT.—Mais le distvict de la riviére Klondike n’est pas le seul endroit
ol nous espérons que l'industrie miniére se développera.

Dr Winns.—Mais il faut se conformer aux circonstances, ou aux conditions
existantes. Nous ne savons pas si de I'or sera trouvé en quantité rémunératrice dans
les environs de Selkirk, et, méme, y en efit-il en quantité rémunératrice, les mineurs
vont toujours dans les endroits les plus riches, comme ils 'ont fait en allant dans le
distriet des Quarante Milles (& Forty Miles) et le district du Fort-Cudahy, qui furent,
un jour, trés bien habités; mais qui sont presque déserts aujourd’hui. Nous récol-
tions du foin, 'année derniére, dans les rues de Forty Miles. On y trouve maintenant
& peine une maison habitée. C’est 'endroit le plus rapproché des mines sifuées sur
les criques Miller ou Glacier. Les mineurs, invariablement, cherchent les placers
les plus riches.

Honorabtle M. MacpoNALD (C.A.)—Je suppose qu'il y a de l'or & trouver au
- Fort-Cudahy ?

Dr WirLs.—Il y a des mines dans le voisinage, c¢’est-d-dire, dans I'ancien camp
. minier; mais ces mines ne sont pas aussi riches que dans le district de la riviére

Klondike, et les mineurs ont quitté cet endroit. IL’exploitation de ces mines, cepen-
~ dant, pourrait 8tre reprise. :

Le PrEsipENT.—Aussitét que vous pourrez avoir une communication par voie
ferrée et plus économique, les mineurs pourront y aller et en revenir, et les condi-
tions d'exploitation seront changées.

; Dr WirLs.—Elles le seront jusqu’d un certain point. I.es mineurs avaient
d’excellentes mines & “ Circle City,” dans I’Alaska; mais aussitét que les mines du
Klondike furent découvertes, ils 8’y transportérent.

Honorable M. MacpoNaLD (C.-A.)-Ou devrait &tre placée la milice ?

Dr WiLLs.=~-Ou se trouvera le chef-lieu de la population, c’est-d-dire a Dawson,
8i 'on veut que cette miiice soit de quelque utilité. Prenez, par exemple, le présent
mois—Ile mois de mai—Il est virtuellement impossible de se rendre maintenant 3
Selkirk. Durant la présente saison la glace de la riviére se rompt chaque jour et
elle est inondéea plusieurs endroits. Sivous prenez aussi le mois d’octobre, la riviére
est remplie alors de glagons; mais le froid neles lie pas avant la premiére semaine de
novembre, et I'on ne peut passer sur cette gé;ce, insuffisamment ferme, avant la fin

ha
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de novembre. (’est done pendant quatre mois de l'année, 4 peu prés, que l'on ne
pourrait atteindre la capitale, si Selkirk deveuait le chef-lieu. Il faudrait faire un
long et dur voyage pour latteindre. Il faut environ 8 jours pour parcourir 173
milles, parce qu'en été, on n’y peut, entre Selkirk et Dawson, naviguer qu’avec la
perche ou le croe. g 3

Le PrEsipenT.—L’alternative a choisir serait de construire un chemin de fer
jusqu’au point ot il xe fait le plus d’affaires.

D WiLLs.—Une voie ferrée jusqu’au Fort Seikirk répondrait aux besoins parce
que, avec cet appoint, la navigation s'amélivrerait. Quelques bons steamers pour-
raient faire de prompts voyages et transporter une énorme quantité de fret. Un
steamer naviguant du Fort Selkirk a Dawson, pourrait faire, aller et retonr, deux
voyages par semaine, et transporter quatre cents tonnes par voyage.

Le PrEsipENT.—Un steamer pourrait également remonter jusqu’au cours supé-
rieur de I’Hootalingua ?

D WirLs.—Oui; mais notez la longueur du temps pour faire ce voyage. Il
faudrait deux semaines pour faire le voyage aller et retour, & partir du lac Teslin, et
I’on ne pourrait se servir que d’un fort petitsteamer, quoique d'une force trés grande.
Je doute qu’un steamer, jaugeant plus de 75 tonnes, pit naviguer sur I’'Hootalinqua.
Ce serait un transport de 75 tonnes de fret en deux semaines, contre 1,600 tonnes en
deux semaines qu'un stexmer pourrait transporter a partir de Selkirk et en descen-
dant le Yukon.

Puis la saison de la navigation serait quelque peu plus courte a partir du lac
Teslin, parce que la glace des lacs ne se rompt qu’aprés I'ouverture du Yukon. Les
lacs s’ouvient toujours les derniers et c’est ce qui aura lieu 4 la fin du présent
mois, tandis que la riviére Yukon s’ouvrira d’ici & quelques jours, ce qui fait une diffé-
rence d’'une quinzaine de jours.

Honorable sir JouN CARLING.—Vous croyez que les steamers qui remontent le
Yukon & partir de la mer de Behring, pourraient se rendre jusqu’au Fort-Selkirk ?

Dr WiLns.—Oui, parce que la chose a été faite. TLe capitaine Constantine a
fait ce trajet sur des steamers. La navigation est faciie jusqu’au Fort-Selkirk ; mais
aucun de ces steamers n’aurait pu essayer d’aller plus loin sur la riviére Yukon, et si
vous voulez aller au-dela de ce point, vous vous trouverez roit sur la riviére Lewes,
soit sur la riviére Pelly, par ou 'on peut faire un bon commerce de transport. -

Le PrEsipENT.—Les rapides du Rond et des Cing-Doigts (Rink and Five Fingers
rapids) sont un obstacle & la nuvigation.

D WiLrs.—Pour ce qui regarde les rapides du Rond et des Cing-Doigts, je ne
vois pas comment ces rapides pourraient tre franchis sans 8tre contournés. Si vous
voulez jeter les yeux sur la carte de M. Ogilvie, veus verrez que la riviére Lewes est
trés sinueuse et elle semble &ure une continuation du coude en fer a cheval.

Le PrEsipENT.—Selkirk est situé sur la riviere Lewes ?

D* WirLs.—Ce point est situé a I'embouchure de cette riviére, Le fort Selkirk
n’est pas situé sur la Lewes, parce que les constructions se trouvent plus sur la ri-
viére Yukon que sur la Lewes.

Honorable gir Joun CARLING.—Avez-vous connu quelqu'un qui ait fait le trajet
d’Edmonton jusqu'a Dawson ?

D WiLLs.—Personne, parti d’Edmonton, n’a encore atteint Dawson. Un certain
nombre sont partis d’Edmonton, il y a un an, pour cette destination, et 'on n’en a
plus entendu parler depuis. Cependant, I'on a dit que ces hommes avaient atteint
'embouchure de la riviére Mackenzie, et qu’ils allaient atteindre le Yukon en passant
par la riviére Porc-Epie. C’est un immense voyage.

Honorable sir JouN CARLING.—Un grand nombre de personnes sont parties, ce
printemps, d’Edmonton pour se rendre au distriet du Yukon.

Dr WinLs.—M. Ogilvie a pris cette route pour se rendre 3 la rividre Pore-Epic
et fit portage jusqu'a la riviére Peel, De la il se rendit & la riviére Mackenzie et re-
monta celle-ci. Son voyage dura plus d’un an.

Lz PrEsipENT.—Vous pourriez nous parler un peu des opérations miniéres.
C'est un sujet trés intéressant. Tous les récits qui nous viennent du Yukon sont-ils
dignes de foi, ou sont-ils simplement des récits faits pour les fins de la réclame ?




ROUTE POUR LE YUKON. 133

Dr WiLLs.—Quelques uns de ces récits ne sont certainement que de la réclame;
mais il y a incontestablement quelques mines trés-riches,

L’on ne saurait en dire autant de toute la région du Yukon.

Prenez I'ensemble des opérations miniéres dans ce district et vous constaterez
qu’elles se font dans un gravier aurifére de peu de valeur.

Ces riches endroits, comme ceux trouvés dans 'Eldoraro, et dont .parle M.
Ogilvie, donnent une faus-e¢ idée de la contrée. -

Nulle part dans le monde les opérations miniéres sont aussi lentes et aussi
dispendicuse que dans cette contrée, par suite de la gelée. Dans le district du Yukon
ce ne sont pas les hommes qui opérent ; mais c’est le feu, et le combustible cofite $26
la corde. Dans ces conditions, la mine a besoin d’étre bien riche pour que son
exploitation soit rémunératrice. Trés-souvent un mineur tirera un trés-bon profit de
son travail dés le début; mais aprés qu’il aura continué quelque peu son travail
d’excavation, il x'apercevra que ce travail n’est plus rémunérateur, et qu’il n’a fait
qu'entamer légérement ie xol gelé.

Honorable M. McCaLLum,—Combien de verges de terre peut-on dégeler avec
une corde de bois ?

D WiLLs.—Trois ou quatre verges,

Honorable M. McCaLLum.—Puis il faut que voas ayez du bois qui puisse briller.
Vous &te~ done obligé d’en charroyer et de le tenir prét; mais vous ne pouvez le
couper et le faire briiler immédiatement, vu son aubier vert?

D WiLLs.—Ovi: mais nous nous procurons une certaine quantité de bois vert,
et nous n’avons pus besoin de le briiler tout & la fcis.  C'est’action lente et continue
d’un petit feu et non un grani feu et une grande flamme qui opére le dégel.

Le PrEsipENT.—Pourquoi n’avez-vous pas recours a la poudre,ou a la dynamite ?
Dr WiLLs.—Les explosions ferait crouler notre toiture.

LE PRESIDENT.—Le travail est-il souterrain ?

D" WiLus.—Oui, Les gens sont portés & croire que nous opérons & la surface
du sol. Nous allumons ces feux sous terre et nos toitures e composent d’un bous-
sillage gelé. Or, nous ne voudrions pas faire sauter cotte toiture.

Puis, 'usage de la dynamite aurait un autre inconvénient.

Notre poudre cofite un dollar et demi lu livre, et je ne crois pas qu'il y ait 200
livres de poudre dans toute la région, vu que les steamers n'ont pas l'antorisation
d’en emporter la moindre quantité »’ils ont des passagers. De méme, il ne leur est
pas permis de transporter de la gazoline avec des passagers.

Honorable M. McCaLLum.—Vous ne pourriez pas naturellement dégeler le sol
avec de la vapeur? |

D" WiLLis.—Non, la vapeur se condenserait et vous ne seriez pas capable de
travailler sous terre.

Le PrEsiLENT.—Si vous pouviez obtenir vos approvisionnements & des prix
raisonnables.....

D* WiLrus.—Comme question de fait, quand les magasins sont suffisamment
approvisionnés, le prix des équipements pour le travail ne s’éléve pas & grand’chose.
Un mineur peut obtenir pour quatre on cing cents piastres—soit une somme repré-
sentant les gages de cinquante jours d’ouvrage—un équipement qui peut durer toute
une année.

Honorable M. McCarLnum.—Comment supportez-vous le froid ? N'est-il pas trés
rigoureux ?

D* WiLLs.—Je ne crois pas qu’il soit aussi rigoureux qu'a Winnipeg, parce que
nous n'avons ni vent, ni le moindre air dans les gorges, quel que soit le vent qui
souffle sur le Yukon. /

Le PRESIDENT.—Les mineurs sont-ils trés heureux de leur sort ?

D" WiLLs.—Quelques-uns d’entre eux.

Honorable M. McCaLLum.—Le combustible dont on se sert pour dégeler la terre
cofite beaucoup, et la nécessité de son emploi cauxe un grand embarras ?

D" WinLs.—C'est une opération lente et dispendieuse, et bien qu'un grand
nombre soient d’avis que d’importants changements seront opérés dans la maniére
d’extraire le minerai, nous savons que 'emploi du combustible est en faveur depuis
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nombre d’années en Sibérie. Plusieurs ingénieurs éminents ont essayé en Sibérie
d’améliorer ce mode d’extraire le minerai du sol gelé; mais on a toujours été obligé
de revenir & l'ancien mode de dégeler au moyen du feu.

Le PrEsipENT.—C'est une question de travail.

Dr WiLLs.—Et aussi 'action du feu dont il s’agit.

Honorable M. McCarnrnum.—Vous avez besoin d’ean pour laver votre terre
dégelée. D’ou vient-elle ?

D WirLis.—Pendant ’été, nous nous occupons aux lavages, et, pendant I'hiver,
nous extrayons le gravier que nous sortons du puits avec des seaux, et le mettons en
- tas en attendant son lavage. ;

Honorable M. McCaLLumM.—On vous procurez-vous I'eau pour ce lavage ?

Dr WiLLis.—Dans la crique. Il y a toujours des ruisseaux dans les gorges de
montagnes.

Le PrEspENT.—Y a-t-il quelques mines de quartz auriféres.

D WiLLs.—Il y a un grand nombre de veines de quartz aurifére; mais je n’en
ai pas vu de trés riches, bien que j'aie vu quelques échantillons trés riches de quartz;
mais il est trés difficile de chercher le quartz, va que toute la contrée est couverte
de mousse, et bien que nous puissions trouver beaucoup de fragments de quartz, il
favdrait de grands travaux pour trouver une veine. Je suis, toutefois, d’avis que de
trés riches mines de quartz seront, un jour, découvertes, mais plus par accident que
par suite de recherches.
~ Honorable M. McCarrLum.—Le quartz est tout couvert et, pour I'atteindre, il
faut enlever la mousse ?

Dr WirLs.—Vous pourriez en trouver des fragments détachés; mais il est diffi-
cile de dire d’on ils viennent.

Le PrESIDENT.—Avez-vous une idée de la quantité d’or qui proviendra des tra-
vaux faits pendant le dernier hiver ?

Dr WiLrs.—D’aprés les rapports qui ont été faits derniérement, la production
de I'hiver s’é/évera & une dizaine de millions de piastres environ. Tout cet or ne sor-
tira pas du district du Yukon. La plus grande partie y restera pour y &tre placé
dans de nouvelles opérations miniéres.

Honorable M. McCaLLum.—Mais cette quantité est sortie de la terre durant le
dernier hiver ?

D WiLLs.—Oui.

Le PrESIDENT.— Qu’entendez-vous par ces mots: ‘“ que tout cet or ne sortira
pas du distriet ? ”

Dr WiLLs.—II en sortira peut-étre; mais si javais $100,000 je ne les éxpédierais
pas ici; mais je les placerais Ia dans de nouvelles opérations miniéres.

Le PrEsipENT.—I1 y a donc de bonnes chances & courir en achetant des placers
ou des parts d'intéréts, si I'on comprend bien 'industrie miniére ?

D" WiLLs.—Oui, si vous comprenez bien cette industrie,

Honorable M. McCaLLum.—Vous croyez qu'il y a de bonnes chances; mais que
c’est matiére de spéculation ?

Dr WiLLs.—Oui, c’est matiére de spéculation. Celui qui s’engage dans 'indus
trie miniére, doit étre prét & perdre son argent.

Honorable M. McCaLLum.—I1 pourrait réaliser un million de profits et il pour-
rait?éga]ement perdre ses cent mille piastres qu'’il aurait placées dans cette indus-
trie

Dr WiLLs.—Oui; mais si un homme est disposé & jouer ses chances et 8'il perd
son argent, il n’a rien & dire.

Le PrEsipENT.—S'il sort $10,000,000 des mines du Yukon, comme vous venez
de le dire, le gouvernement recevra-t-il un million en royauté.

Dr WiLLs.—Oui, 8'il peut en faire la perception.

Le PrESIDENT.—J’aimerais & savoir si le gouvernement percevra ce million.

Dr WiLLs.—S'il est capable de faire payer quelqu’un. Dans 1'état actuel des choses,
les compagnies qui opérent ne paient aucune taxe, bien qu'elles retirent une grande
partie de I'or. Les propriétaires de buvettes, eux aussi, ne paient aucune taxe ; les
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oueurs, eux aussi, ne paient aucune taxe, et tous les parasites, enfin, ne paient aucune
taxe, et c'est le laborieux mineur qui doit supporter tout le poids des charges.

Honorable M. MoCaLLum.—Ce sont ceux qui ne ‘paient aucune taxe qui nous
causent, cependant, des embarras ?

Dr WiLLs.—Ceux qui causent des embarras ne paient, en effet, aucune taxe,

Le PrEsipENT.—Et ¢’est le laborieux mineur qui supporte tout ?

D WiLus.—Oui.

Le PrEsiDENT.—Voild comment les choses sont maintenant conduites, et je
voudrais persuader quelques-uns des messieurs qui gouvernent de changer cet état
de choses.

D WiLLs.—Les mineurs se considérent comme maltraités, et ils sont trés mécon-
tents. Ils ne refusent pas de payer les taxes; mais ils aiment le franc jeu.

, Le PrEsipEnT.—Si le prix des approvisionnements et de I'’équipement était
réduit, on pourrait avec profit exploiter le gravier uurifére de qualité inférieure.

D* WiLLs.—Oui, si vous pouviez réduire le colit de la main-d’ceuvre et de la

- subsistance ; si le mineur pouvait se procurer les outils et les machines dont il a

- besoin & de meilleures conditions.

Le PresipENT.—Et opérer d’aprés une méthode plus scientifique.

D WiLLs.—Oui.

Le PrésipeNT-—Et 'on pourrait ainsi donner de la valeur 4 une immense super-
ficie de territoire aurifére ?

D" WiLLs.—Oui. Nous connaissons, aujourd’hui, la valeur des eriques aprés
avoir fait pour cinq ou dix piastres d’excavations et on ne peut exploiter maintenant
ces criques; mais ces ruisseaux, s'ils étaient exploités sur une grande échelle
produiraient une grande quantité d’'or. De fait, les grandes étendues de terrains
auriféres, de qualité inférieure, produiraient plusainsi que ces riches endroits comme
I'Eldorado. Les grandes étendues moins riches en or produisent invariablement
plus a la longue.

Honorable M. McCALLumM —Vous 8tes obligé, dans les endroits ou I'or n'abonde
pas, d’extraire de grandes quantités de gravier et de bien le travailler,

Dr WiLLs.—Oui, le gravier a besoin d’étre bien travaillé et en grande quantité.

Le PrRESIDENT.—Avez-vous trouvé de la houille dans cette région?

Dr WiLns.—Oui, il y en a dans cette région.

Le PrEsIDENT.—A quelle distance ?

Dr WiLLs.—Environ huit milles et trois quarts, en amont de la crique au
Charbon (Coal-Creek). C'est-d-dire, & quatre milles en aval du, Fort-Cudahy.

Le PrESIDENT.—O0 est-ce ?

D WiLLs —Ce charbon se trouve & I'embouchure de la crique de ‘ Quarante
milles,” soit & cinquante-trois milles en aval de Dawson.

Honorable M. McCALLuM.—Avez-vous vu de ces mines de charbon ?

Dr WiLLs.—Oai.

Honorable M. McCaLLum.—Quelle est la qualité de ce charbon ?

D WiLLs.—C’est du lignite.

Honorable M. McCaLLuM. C’est une bonne qualité ? -

Dr WiLLs.—Pour relier cette mine & la riviére Yukon il faudrait un tramway
de huit milles et trois quarts.

Honorable M. McCaLLoMm.—On Paura bient6t si cette mine a assez de charbon,
n'est-ce pas?

D WiLLs,—Oui.

Le PrEsipENT.—II y a dans ce district un grand nombre de mineurs américains.
La plupart des mineurs, de fait, ne sontdls pas des Etats-Unis ?

D WirLs.—Oui, mais la plupart se composent de ce que I'on pourrait appeler
des Américains de Castle-Garden (des immigrés.)

Un grand nombre d’entre eux sont Scandinaves.

Ce sont de bons citoyens, de paisibles gens, de rudes travailleurs qui conviennent
a la contrée. Bien qu'ils aient vécu aux Ktats-Unis, ce sont tous des immigrés qui,
en arrivant en Amérique, ou aprés 8tre débarqnés & Castle-Garden, ont obtenu leurs
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lettres de naturalisation. Mais je crois qu'il y a parmi les mineurs plus de natifs
du Canada que des Etats-Uni-,

Dans tous les cas la plupart sont des étiangers.

Le PrEsIDENT.—Mais ce sont de bons citoyens?

D" WiLLs.—Oui, trés bons; ce sont d’excellentes gens, de bons travailleurs.
Ces Suédois et Norvégiens, par exemple, sont d'excellents hommes et tout proprié-
taire de placer prendra de préférence de ces hommes, A son service, parce qu'ils
n’ont pas peur du travail, et qu’ils donnent a leurs patrons une bonne journée d'ou-
vrage. J'ajouterai que, dans ce district, parmi les mineurs, la question de nationa-
lité compte pour rien,

Honorable M. McCaLrLum.—Un mineur est un mineur, ef. ¢’est tout ?

Dr WiLLs.—Oui, et les divergences de race ne constituent pas une différence
entre eux. Un mauvais élément, cependant, y est arrivé, vers la fin de 'automne
dernier. Il so compose des *“ buluyures” pour ainsi dire, de la population du Sud.
Parmi ces gens il y a de bien durs caractéres.

Le PrEsIDENT.—Et ils ont paru méceontents de ce qu'il~ ne pouvaient former
une municipalité ?

D" WiLLs,—Ces derniers n’étaient pas les durs caractéres dont je viens de par-
ler. Ces mécuntents se composaient de gens d’éducation. Ils voulaient avoir leur
mot & dire dans I'administration générale du district; mais en voyant que la chose
ne leur était pas possible, vu qu’ils n’étaient pas rujets anglais, ils ont tout ~imple-
ment renoncé A leur prétention, et n’ont plus profé:é une seule parole de plainte &
¢e sujet.

Le PrEsipENT.—Ne croyez-vous pas qu’il serait a propoe de donner a ces gens
le droit de vote ?  Supposé qu’un étranger aille se tixer duns une ville, ou localité
comme Dawson-City, n'dtes-vous pas d’avis que, bien que cet étranger ne soit pas
un citoyen du Canada, n'8tes-vous pas d’avis qu’il serait sage de lui accorder le
droit de vote dans les affaires municipales sans l'obliger d'obtenir ses lettres de
naturalisation ?

D WiLLs.—8i ¢’est un mincur de bonne foi, ou un propriéiaire dans le distriet,
oui.

Honorable MacpoNALD (C. A.)—Vous ne pourriez pas appliquer A ces gens-la
un réglement spécial ? |

Le PriisipENT.—Il y 2 un grand nombre de gens qui vont se fixer dans ce dis-
trict minier, comme & Dawson-City, ou qui pourraient former ailleurs, duns cette
région, une municipaljté. Ces gens n’ont pas le droit de voter dans une élection
parlementaire, parce que, ne voulant pas changer d’aliégeance, ils ne se font pas
naturaliser; mais sont, cependant, intéressés & promouvoir les intérétsde la localité
ou ils vivent. Je demandais done, il y a un instant, §'il ne serait pas désirable, dans
ce cas, de leur accorder le droit de vote pour les fins municipales, afin de prévenir
des troubles comme ceux qui ont eu licu dans le Transvaal. La, on ne voulait pas
accorder aux Zutlandais le droit de vote avant qu'ils se fussent conformés & certaines
conditions. C'est ce qui provoqua des troubles. On taxait bien les Zutlandais ; mais
on leur refusait le droit de vote. C’est simplement pour éviter des troubles de cette
nature, ou ces causes de mécontentement, que j'ai posé cette qus=stion,

Dr WiLLs.—Je suis sous l'impression que la plupart de ces mineurs deviendront'
des sujets anglais. Naturellement, un petit nombre resteront sujets américains, tout
comme bon nombre de Canadiens qui vont travailler aux Etat~-Unis et qui restent
sujets anglais ; mais je crois que la majorité d’entre eux, si la chose devenait néces-
saire et si nous 'exigions, ne s'opposerait pas a devenir sujets anglais,

Lorsque M. Livernash fut mentionné commedevant &tre I'un des délégués du district
du Yukon au parlementd’Ottawa, je fus le seul & demander »’il ne ~erait pas préférable
que cette délégation ne se comporit que de trois Canadiens, et n’efit aucun Américain
parmi ses membres; mais mon observation fut repoussée énergiquement par les
habitants du district qui considérérent comme étroit le point de vae o je me plagais.
1ls déclarérent que la nationalité de M. Livernash ne souléverait pas, des plus proba-
blement, la moindre objection & Ottawa. La question de nationalité n’occupait done
aucune place dans 'esprit de ces mincurs. .
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Honorable M. McCarLum.—Mais elle a é16 soulevée ici ?

DF WiLLs.—Oui; mais je suis le scul la-bus, qui ait jamai~ soulevé cette objec-
on, ot la manidre dont elie fut accueillie prouve que la question de nationalité
ompte pour rien parmi les mineurs du Yukon. '

Le PrEsipENT.—Pour faire du capital politique ils saisiront toutes les occasions
your mumurer ?
Dr WiLLs.—Il y a un certain élément particulidrement difficile.a contréler, Ce
ont les joueurs, et cette classe de gens a bexoin d'8tre surveillée.
Honorable M. BERNIER.—Ne vaudrait-il pas mieux refuxer & ces mineurs étran-
pers le droit de vote méme dans les affaires municipales, afin deles induire 4 devenir
sujets britannique- ?
Dr WiLLs.—Ces Norvégiens et Suédois accepteraient probublement ausi bien la
ualité de sujets britanniques que celie de sujets américains. Ils forment une grande
partie de notre population et ce sont de trés bons citoyens.
- Lo PrESIDENT.—Au deld de la frontiére internationale, dans I’Alaska, il y un
immense territoire, Bst-il probable que ce territoire soit lui ausxi exploité ?
D WiLLs.—Tout probablement comme le Klondike. Lc~ derniers rapports
regus de I'Alu~ka disent que Minook-Ureek est cousidéré comme aussi riche que
~ Bouanza, ou Eldorado.
& Le PresipEnt —En sorte que si nous construisions un chemin de fer pour
atteindre le Yukon, on offrirait des facilités de communication & cette (rés grande
. étendue de territoire, et ce serait fe moyen de concentier chez nous le trafic voisin.
D* WiLLs.—Oui. parce que ce chemin de fer ne desservirait pas seulement le
| district anglais du Yukon ; mais aussi I’Alaska. Une expédition, composée e qua-
~ rante hommes, et dont fait partie, m’a-t-on dit, un M. Bartnole & quitté Seattle avec
| un équnipement de mulets, pour aller chercher une route entiérement américaine et
‘dont le point de départ sera situé prés du Mont Saint-Elie.
Le PresipEntT.—A Copper-River ?
D" WiLLs.—Je ne crois pas que ce =oit Copper-River; miis ce sera dan. un
~endroit ol il sera possible de se relier & la riviére Yukon, dans le voyage de Circle-
City, entre cette derniére loculité et la frontidre internationale, vu que, a partir de
Circle-City, toutes les facilités désirables, en montant, sont offertes a la navigation.
En effet, ¢’vst en aval de Circle-City ou se trouve la partie du Yukon sur laquelle
la navization rencontre quelques difficultés.

Le PrEsipENT.—La seule objection ¢’est que, je présume, ses huvres en ga nant
P'ouest ne sont pas aussi accessibles pendant I’hiver que pendant I'été.
Dt WiLLs.—Oh, oui, ils sont accessibles Toute cette cole est toat 4 fait chaude,

Honorable M. McDoNaLp (L.P.-E.)—La population ‘entie Dawsou et le Port-

ﬂYukon, sur la riviére de ce nom, est-elle grande ? ‘
o D WinLs.—Les endroits habités sont ¢ Circle-City ”, le Fort-Cudaby et ¢ Forty-
- miles.” Il yatrés peu de xauvages a Circle-City. La population de cette derniére
© localité s'est élevée jusqu’a 1,500 4mes ; mais depuis que le Klondike a 616 découvert,
- elle a diminué et n’est plus que de 300 dmes environ. A peu prés 1,000 de cette
~ population sont venus sur la glace jusqu’an Kloudike.
7 Le PrEsipENT.—Etes-vous d’avis que, si un chemin de fer était construit jusqn’au
~ lac Teslin, concurremment avec la route par la passe Chilcoot, ou la passe
~ blanche ( White Pass), que 'on xe servirait beaucoup, pendant ’hiver, du chemin de
 fer que je viens de mentionner ?
- D* WiLLs.—L’on ne pourrait pas s’en servir, pendant hiver, jusqu’au lac Teslin.
1 Le PrESIDENT.—On ne le pourrait pas?
| Df WiLLs.—Vous ne vous en wservitiez pas par suite de la distance qui le
« séparerait de l'océan. Il est tout aussi aisé d’atteindre Dyea que la téte du lac
Teslin, et vous allez & Dyea. pendant toute 'année, en steamer océanique, tandis que
pour atteindre, en hiver, 1a téte du lac Teslin, vous avez 150 milles & parcourir; mais
~ avant de les parcourir vous avez la glace de la Stikine a franchir, Or, il est impos<ible,
en hiver, de faire atterrir les steamers se trouvant sur la Stikine, comme on a pu le
~ Vvoir, cot hiver, par suite de la glace de cette riviére.
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L’état de cette riviére subit I'influence de la variation graduelle du climat. Vous
venez, disons de 'océan et vous remontez quelque peu la Stikine ; mais vous rencontrez
bientdt de la glace presque fondue et & I'état d’écume. Puis cette écume #'épaissit de
plus en plus en avangant et en rencontrant une température plus froide, jusqu’a ce
que votre steamer se trouve pris dans cette glace imparfaitement condensée et comme
échoué.

Cette glace fondue devient assez épaisse pour arréter la steamer ; mais elle n’est
pas assez épaisse et ferme pour y débarquer, ¢t la conséquence a été, cet hiver, que
les passagers du steamer n’ont pu débarquer aucun bagage, aucune partie de leur
cargaison, jusqu’a....... pour mieux dire, je ne crois pas qu’aucune partie de leur car-
gaison ait été encore débarquée, et je ne crois pas non plus qu’un seul de ces passa-
gers ait encore remonté la Stikine.

Honorable M. McCALLuM.—Le chemin de fer dont je viens de parler ne serait
done d’ancune utilité en hiver jusqu’au lac Teslin ?

* D* WiLLs.—Non. Naturellement, les passagers pourraient atterrir plus bas, ou
dans un endroit situé en aval de la Stikine; on pourrait ouvrir un chemin de
charrette en faisant un certain détour qui conduirait a la glace solide de la Stikine;
mais ce chemin de charrette se trouverait sur le territoire des Etats-Unis. Or, un
chemin de charrette rur le territoire des Etats-Unis ne serait pas de la navigation.

Le PrEsiDENT,—Et, naturellement, ce serait un trés rude voyage additionnel ?

D WiLLs. —Oui, et ce serait de la marche additionnelle & 'imposer pour éviter
le territoire américain; ce serait ajouter 150 milles de plus qu’il n’est réellement
nécessaire de parcourir, et les voyageurs ne seraient pas disposés & s'imposer cette
longue marche additionnelie simplement par pur patriotisme.

Le mineur choisira toujours la route la plus courte.

Honorable M. McCaLLuM.—Le mineur prendra-t-il la route la plus courte pour
se rendre au Yukon ?

Dr WiLus.—Oui.

Le PrEsipEnT.—Croyez-vous que cette contrée (le distriet du Yukon) ait une
importance justifiunt la construction d’une voie ferrée pour I'atteindre ?

D WiLLs.—Oui; mais ce chemin de fer devrait avoir pour terminus un bon
port navigable sur la riviére Yukon.

Le PrEsipENtT.— Devrait-il partir de I’est comme ligne directe et d'entier par-
cours ?

D WirLs.—Naturellement, le route d’Edmonson serait trés bonne pourvu qu’elle
efit Selkirk pour terminus, Je crois que Selkirk devrait en étre le terminus. Ce
terminus serait accessible aux mineurs du Yukon en tout temps de I’année, parce
qu’il ne serait situé qu'a 173 milies de Dawson. Or, si la chose devenait nécessaire,
l'on pourrait toujours transporter en hiver, de Selkirk & Dawson, une quantité suffi-
sante de provisions pour préserver de la famine, et, serions-nous incapables de faire
ce transport, cette distance ne serait pas infranchissable pour ceux qui se trouve-
raient dans l'obligation de la franchir.

Honorable M. McCALLuM.—Connaissez-vous I’étendue des gisements de houille?

D" WiLLs.—Il y a plusieurs veines en vue. L’ane est située sur le bord escarpé
de la riviére; puis une autre veine apparait plus loin, et il y a entre les deux une
petite étendue de terre glaise. Je croix que ces devx veines finissent par se con-
fondre. Le charbon apparait comme des taches a différents endroits, et les indica-
tions de la présehce de la houille s’étendent sur une étendue d’un quart de mille.
Chacune des deux veines a quatre pieds d’épaisseur. M. Ogilvie a estimé qu'il y
avait 13 en vue environ 300,000 tounes de charbon.

Honorable M. McCarLLum.—Et vous seriez obligé de construire un tramway
pour communiquer de la mine & la riviére ? '

D" WiLLs.—Cette mine de charbon est & huit milles en montant la crique au
Charbon (Coal-Creek). Puis la méme veine traverse la contrée et elle est interrompue
par la crique de Douze Milles (7Twelve Miles Creek), o 'on a aussi trouvé du char-
bon. On retrouve la méme veine dans une petite crique en aval de la crique au
Charbon (Coal-Creek), et un peu plus prés de la riviére Yukon.
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Cette veine sera exploitée un jour, par suite de la rareté du bois. Les steamers
rouvent déja qu’il leur estdifficile d’obtenir leur approvisionnement de bois, et quand
y sura ain grand nombre de steamers, tout le bois & portée sera bientot épuisé.

~ Honorable M. McCarLrum.—Ce qui rendra la position du mineur encore plus
ifficile ?

Dr WiLLs.—Oui.

~ Honorable M. McCaLLum.—Quelle est la profordeur de la riviére au Charbon
Coal River)?

- D* Wins.—Ce n’est qu'un petit ruisseau. Le printemps, c’est un véritable
orrent ou il passe beaucoup d’eau ; mais il se compose d’une série de rapides.

Le PresipEnt.—D* Wills, je dois, anu nom du comité, vous remercier beaucoup
les renseignements intéressants que vous nous avez procurés,

Dr WiLLs.—Je guis heureux de jeter autant de lumiére que possible sur cette
égion si peu connue,

Le comité léve sa séance,
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Orrawa, 16 mai 1898,
Le comité s’est assemblé aujourd’hui.
Président, I'honorable M. BouLToN.

Le colonel LAKE, quartier-maitre général, comparait devant le comité et est
interrogé comme suit, :—

Par le Président : —

Q. Le pré-ent comité est chargé de s’enquérir des routes qui penvent conduire
au district du Yukon, région nouvellement ouverte et qui fait une si grande fureur,

Vous étes le quartier-maitre général, n’est-ce pas *—R. Je le suis.

Q. J'ai cru que vous pourriez, probablement, vu que vous avez été chargé
d’expédier un délachement militaire dans la région du Yukon, nous procurer quelques
renseignements sur la route que suit ce détachement ?—R. Ce détachement passe
par Vancouver, puis par la riviére Stikine (aprés un transbordement 3 Wrangel)
jusqu'a Glenora, ou jusqu’'a Telegraph-Creek, si le commandant le juge & propos
iorsqu’il sera a Glenora, De 13, le détachement continuera sa marche jusqu'au lae
Teslin, c’est-a-dire, le long du chemin de fer projeté. Rendu au lac Texlin, il cons-
truira des bateaux pour se transporter, lui-méme, avec ses approvisionnements d'une
extrémité & 'autre de ce cours d'eau. Il descendra ensuite la riviére Hootalinqua
et la riviére Lewes jusqu’au Fort-Selkirk. Les ordres donnés sont que, si le détache-
ment est rencontré & ce dernier endroit par le major Walsh, ou une personne envoyée
par lui, de se conformer aux instructions que le major Walsh, ou la personne autorisée
par lui, donnera au rujet du lieu ou le détachement devra stationner permanemment.
Mais a défaut d’instructions de cette nature, la station permanente sera fixée au
Fort-Selkii k.

Le détachement construira des cusernes ou logements au Fort-Selkirk pour
I’hiver, en tenant compte du fait que cette place deviendra trés probablement le
chef-lieu de 'administration de toute la région du Yukon. On en fers un poste plus
ou moins fortifié. Des édifices publics y seront élevés. Puis on y ouvrira des
bureaux de banque, etc.

Q. Et le détachement exécutera-t-il lui-méme ces travaux ?—R. Oui. De Van-
couver 4 Glenora, le détachement est transporté par un steamer de la Compagnie
canadienne de navigation du Pacifique, et de 13 la Compagnie de la Baie-d’Hudson
et les hommes du détachement, eux-mémes, traverseront les bagages jusqu’au lac
Teslin.

Q. Le détachement parcourra-t-il toute cette distance a pied ?—R. Oui. Toat
dépend, bien entendu, des circonstances. Comme vous le savez, tous les renseigne
ments que nous possédons sur les diverses routes du Yukon, sont, dans la plupart des
cas, basés sur le récit d’un seul homme, et non sur un certain nombre de rapports
qui nous donneraient une idée moyenne de ce que vous avez besoin de savoir. Nous
sommes done obligés de nous contenter,de ce qu'un seul a pu voir dans son voyage
pour atteindre le Yukon. Notre détachement doit donc &tre prét a faire face 4 un
grand nombre d’éventualités ; - mais ce que je viens de dire exprime généralement ce
que le détachement aura a faire. Notre détachement aidera la Compagnie de la
Baie-d’Hudson a faire le transport des approvisionnements,

Q. Vous voulez dire que les hommes de ce détachement marcheront avec
chacun cinquante livres, environ, sur son dos ?—R. Non, environ soixante-dix livres
chacun,

R. Combien de jours leur faudra-t-il, d’aprés vos caleuls, pour arriver i destina-
tion ?—R. Les instructions données a l'officier commandant lui donnent une grande
latitude. J’ajouterai que le poids de soixante-dix livres que je viens de mentionner
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comprend I'habillement. Ce n’est donc pas le poids net de soixante-dix livres dont
il 8’agit; mais le poids brut. Mais si Pofficier commandant croit que la marche
serait plus rapide et pourrait plus aisément se faire avec un chargement moindre sur
le dos, il diminuera le nombre de livres que je viens de mentionner, de méme qu'il
pourra employer moins d’hommes & ses préparatifs pour le transport sur le lac.

Q. La Compagnie de la Baie-d’Hudson emploie-t-elle des charrettes, ou toute
autre véhicule de cette nature ?—R. Non. Je crois qu’il n'y a actuellement aucun
sentier adapté & une charrette. On est en voie, cependant, d’en ouvrir un, et les
premiers trente, ou trente-cing, ou quarante milles de ce sentier peuvent étre préts
donner passage & notre détachement.

Q. C'est done simplement un sentier pour le {ransport de charges sur le dos
que l'on est en voie d’ouvrir ?—R. Oui, !

Q. Savez-vous si la scierie que 'on devait construire est en marche ou non ?7—
R. Sur le lac Teslin ?

Q. Oui ?—R. Jai entendu dire qu'elle était en marche; Tuis d’aprés d’autres
rapports, elle ne le serait pas encore. Il estdifficile de dire, toutefois, lequel de ces
rapports est bien fondé.

). Ainsi, les hommes de votre détachement,dans leurs travaux sur le lac Teslin,
ont pu se trouver dans l'obligation de s¢ servir d’un passant, ou d’une scie de biche-
ron sans monture ?—R. Je ne doute wucunement qu’il y ait une scierie sur le lac;
mais quant & Pétat dans lequel elle se trouve personne ne peut le dire maintenant.
Le mécanisme y a été expédié et I'on peut I'avoir regu.

Q. Vous ne savez pas si 'on a regu le mécanisme de cette scierie >—R. Non; mais
nous avons tous les outils requis et nos hommes pourront, an besoin, scier eux-mémes
le bois de charpente avec un passaunt, ete.

Q. Bt combien d¢ bateaux faudra-t-il. suivant-vous, au détachement ?—R. Le
nombre dépendra de la dimension du bois de construction que nos hommes auront &
leur disposition. Il est assez facile de calculer le déplacement d’eau dont on u besoin
pour un certain poids, ou un certain chargement. Or, nos hommes se guideront
d’aprés les circonstances. Ils jugeront peut-8tre aussi i propos d’ubattre ¢t do scier
beaucoup de bois pour faire des radeaux sur lesquels ils pourront transporter une
bonne partie de leurs effets.

Q. Possédez-vous quelques renseignements exacts sur la naturede la navigation
que I'on pent faire a partir de la portion méridionale du lac Teslin jusqu’a I'Hoota-
linqua ?—R. Nous avons regu les rapports de l'ingénieur du gouvernement, M.
St.-Cyr, qui agissait sous M. Jennings. Vous avez vu, sans doute, vous-méme, ces
rapports dans les livres bleus, J'ai eu aussi une longue conversation avec M. Jen-
nings lui-n:éme, et pris des notes sur cette conversation. Quant & M. St.-Cyr, il a
accompagné notre détachement, et nous avons par suite le bénéfice de son expérience.
Nous avons aussi avec nous un ingénieur civil qui a acquis récemment dans la
Colombie-Anglaise beauconp d’expérience en matiére de construction de chemin de
fer. C'est un M. Corry, et il est aujourd’hui avec notre détachement dont il sera
I'un des principaux guides. Nous avons aussi des artisans, dont deux ou trois
hommes d’ici, qui sont habitués & nos travaux de chantier et & la construction de
batesux. Nous avons aussi un nombre considérable d’hommes qui étaient ou artisans
de profession avant de »’enréler dans notre détachement, ou sont expérimentés et
aptes aux travaux de la nature de ceux dont il s’agit.

Q. Vous &tes sans doute munis de tentes ?—R. Nous en sommes munis; mais
nous ne nous en servirons guére avant d’atieindre Selkirk. Nous avons un certain
nombre de draps ou pidces de grosse toile & voile dont nous nous servirons pour la
marche sur la terre ferme jusqu’a Glenory, et cette toileservira ensuite d’abri contre
la pluie,

Q. De tentes-abris ?—R. Oui et au lieu de déplier et dresser de nouveau, chaque
jour, ces tentes-abris, nous nous proposons d’employer beaucoup ces couvertures de
grosse toile simplement comme abris.

I’organisation de cette expédition fut décidée de bonne heure, en mars, et les
premiéres instructions portent qu'il fallait se tenir prét a partir a trés bref délai.
Cette déeision fut prise sur les premiers renseignements regus au sujet de I'état dans
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lequel se trouvait le sentier et la possibilité qu’il y avait de s'en servir; mais d
rapports subséquents firent bientét comprendre qu’il était guére possible de passe
par ce sentier, si I'on n’était pas sfir de trouver sur son parcours du fourrage pou
les bétes de charge, ou du moins d’en trouver sur une partie du voyage.

Q. Votre détachement militaire, je suppose, est en méme temps chargé d'un
travail de pionnage. C’est-d-dire qu’il doit autant préter son concours i 'ouvertur
de la région qu'au maintien de l'ordre ?—R. Oui, dans une grande mesure. Son
premier devoir, naturellement, est de donner son appui & la police pour le maintien
de l'ordre. Ce détachement aura ses propres quartiers. En réalité il ne prend
aucune part & 'administration de la région, & moins qu’il ne soit appelé a le faire
comme force de réserve; mais l'on g’en servira beaucoup, sans doute, pour le travail
de pionnage, c’est-d-dire, pour I'ouverture de la région.

Q. Pour combien de temps les hommes ont-ils été enrdlés ?—R. Ils sont tous
engagés pour au moins deux ans 4 partir de la présente date. Vous savez que la
durée du service dans la milice est de trois ans; mais chacun des miliciens du déta-
chement, qui avait moins de deux ans 4 servir sur son premier engagement, a été
réengagé, avant de partir pour le Nord-Ouest, pour un nouveau terme de trois ans,
y compris le service déja fait. HEn sorte qu’aucun membre du détachement n’a
moins de deux ans encore i servir.

Q. A lexpiration de deux années, ces hommes pourront donc obtenir leur
congé, ou se réengager de nouveau s'ils le désirent.—R. Oui.

Q. Connaissez-vous l'effectif de la police & cheval qui est maintenant dans le
district du Yukon ?—Je crois que ’effectif est d’environ 200 hommes.

Q. Quels approvisionnements avez-vous envoyés avec le détachement qui est
maintenant en route par le lac Teslin ?—R. Ce détachement emporte avec lui des
aliments pour six mois et il est aussi pourvu d’un approvisionnement raisonnable de
vétements, y compris les costumes d’hiver. On ne peut garantir absolument que les
approvisionnements arriveront & destination par I'autre route, bien que nous ayons
pris toutes les précautions possibles. C’est pour cette raison que notre détachement
par le lac Teslin est pourvu pour six mois de provisions de bouche sous forme de
conserves, etc., ainsi que de vétements pour I'hiver. Dans le méme temps, comme
nous venons de le dire, une certaine quantité d’approvisionnements est transportée
par la route maritime jusqu’au point le plus sfir sur le Yukon. -

Q. Croyez-vous que la Compagnie de la Baie-d’'Hudson vous procurera assez de
mulets pour un voyage, ou serez-vous obligés de faire plusieurs voyages ?—R.
Oui, plusieurs voyages. Je ne m’attends pas 4 ce que le dernier homme du déta-
chement quitte le lac Teslin zvant trois mois, comprenant les mois de juin, juillet et
aofit. Je veux dire tout le détachement ; mais naturellement, les artisans, les cons-
tructeurs de bateaux et de casernes se mettront en route les premiers. Nous
ferons tous nos efforts pour faire arriver les premiers nos constructeurs de bateaux
jusqu’au lac Teslin, avec tous les approvisionnements dont ils auront besoin. Puis,
quand nos bateaux seront construits, nous nous efforcerons de faire avancer par la
rividre Teslin notre équipe de pionniers jusqu’au Fort-Selkirk, ol cette équipe com-
mencera de suite & construire des casernes.

Notre détachement est pourvu actuellement d’une centaine de tonnes d’appro-
visionnements; mais il consomme a4 peu prés une demi-tonne par jour. Vous
pouvez done voir que ces approvisionnements diminueront rapidement, et que le
détachement n’aura pas plus de 70 ou 80 tonnes d’approvisionnements en quittantle -
lac Teslin.

Q. Et ce voyage estune entreprise passablement rude pour lui ?—R. Je le crois;
mais nos hommes sont, & mon avis, préparés pour ce voyage,

Q. Méme #'il leur fallait trois mois pour le faire?—R. Oui.

Q. Et puis, quant aux autres approvisionnements, qu’est-ce que vous avez
envoyé par l'autre route ?—R. Il y a une réserve de provisions alimentaires qui est
expédiée en passant par l'océan et la riviere Yukon. Cette réserve est d'une couple
de cents tonnes, et il y a bien une cinquantaine de tonnes additionnelles d'autres
approvisionnements comprenant des vétements, des munitions et divers matériaux
de construction et autres choses pour la méme destination. Nous aurons, la, réel-
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lement, plus d’approvisionnements que nous n’en aurons besoin; mais le départe-
ment de l'intérieur a été informé qu'une nombreuse population, rendue la, aurait
besoin d’approvisionnements pendant I'hiver. Dans cette prévision, on n’a pas eu
ort, suivant moi, de remplir de provisions de bouche tout I'espace qu’on a pu nous
donner sur les steamers loués par nous.
_ Q. Et ces approvisionnements sont expédiés par Saint-Michel ?—R. Ces appro-
visionnements seront livrés soit & Seattle, aprés-demain, ou soit &4 Vancouver d’ici a
une semaine, environ, et peut-étre avant. Mais je ne sais pas exactement comment
les arrangements ont été pris relativement a ces deux ports.
~ La chose dépend des fournisseurs oudes arrangements conclus avec ces derniers,
ainsi qu’'avec les compagnies de chemins de fer et la Compagnie de transport mari-
time. Les approvisionnements seront regus dans les deux ports que je viens de
mentionner, et, en vertu des arrangements, seront expédiés par 'océan et le Yukon
 gur les premiers steamers qui remonteront cette riviére. Puis ils devront &tre livrés
au Fort-Selkirk pas plus tard qu’a la fin d’aofit.
Q. Et avec quelle compagnie de navigation avez-vous pris cos arrangements ?—
‘R. Avec la Compagnie de transport maritime de Boston et de I’Alaska.
- Q. Une partie des approvisionnements n’a-t-elle pas été transportée & Seattle
par le Grand-Tronc ?7—R. Une partie par cette route et une plus grande partie
par le chemin de fer Canadien du Pacifique.
i Je ne sais pas si la Compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique livrera
L tout ce qu’elle transporte 4 Vancouver, ou si elle en laissera une partie a Seattle.
Les approvisionnements seront embarqués sur deux steamers: le *“ Brixham ”
t le “ Lanoada.”
~ Q. On ces approvisionnements ont-ils été achetés?—R. Ils ont été achetés de
| MM. Bates et Fils d’Ottawa, et de la Compagnie de la Baie-d’Hudson,
: Q. Y-a-t-il une compagnie canadienne de navigation qui tient la méme ligne
| océanique jusqu’a Saint-Michel ?7—R. Je crois qu’il y en a une.
i Q. Mais il n’y en a pas dont les steamers remontent le Yukon ?—R. Pas que je
| sache.
Q. Le prix payé a la compagnie de navigation avec laquelle vous avez pris des
arrangements est le plus bas ?—R. Oui; mais je ne puis répondre officiellement a
‘cette question, n’ayant eu rien a faire avec les soumissions.
. C'est la division civile du département qui passe tous les contrats de cette nature.
. La seule part que j’y ai prise a été, lorsque des compagnies de transport maritime
1 ont soumissionné pour le transport des approvisionnements en question, de m’assurer
'de ce qu’elles proposaient de faire; jusqu'a quel point elles connaissaient la nature
fl de I'entreprise pour laquelle elles soumissionnaient ; jusqu’a quel point elles pour-
‘raient surmonter les difficultés de navigation qui, 4 notre connaissance, existent sur
8 la riviére Yukon, et jusqu'd quel point elles étaient en état de remplir les enga-
§ gements qu’elles voulaient prendre, et mon rapport sur ces détails a servi beaucoup
comme guide au ministre de l'intérieur,
Q. Et quel a été le prix fixé pour le transport par tonne a partir de Seattle ou
' ‘;_de Vancouver ?—R. Le méme prix, a partir de ces deux ports, c'est-d-dire $300 par
 tonne, '
B Q. $300 de Vancouver ou de Seattle ?7—R. Oui, et jusqu’au Fort-Selkirk,
- Q. Est-ce & aussi bon marché, croyez-vous, que si l'envoie avait été fait par
Skagway et les passes de cette localité 7—R. Je le crois—et méme bien & meilleur
‘marché, si je puis en juger par les rapports des journaux.
. Comme question de fait, je ne crois pas que personne n’elit voulu entreprendre
‘ce transport par les passes quo vous venez de nommer.
Q. On ne voudrait pasentreprendre le tfansport d’une si grande quantité d’appro-
‘visionnements ?—R, Non, et nous nous sommes guidés beaucoup d’aprés I'expérience
‘acquise par la police & cheval du Nord-Ouest, Ce corps de police est le seul qui ait
effectué méthodiquement des transports de cette nature dans cette région, et nous
~avons pris autant que possible les moyens de transport qui ont paru les meilleurs a
¢e corps de police.

N o I e
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Le Présipent.—Le dérachement qui vient de partir a poar but de renforcer I
corps de police & cheval et d'ouvrir la région du Yukon ? ‘

CoLONEL LARE.—Oui.

Q. En hiver, naturellement, la seule voie de communication immédiate, ou Iz
plus courte, sera, comme auparavaut, celle de Skagway ?—R. Ce n'est pas tout a fait
cela. Supposé qu'un chemin de charctte soit ouvert & partir de Glenora jusqu'au
luc Teslin, il n’cst pas du tout impossible, suivant moi, que la route beaucoap plus
longue par la riviére Teslin soit considérée comme la meilleure. C’est une question
sur laquelle les opinions sont libres et varient. J'ai entendu exprimer un grand
nombre d’opinions diverses sur ce point.

Q. Les lettres que nous avons lues dans les journaux, particuliérement celles de
M. Way et d’autres qui sont allés 1a, nous disent qu'il est entiérement impossible, en
hiver, & tout cheval ou chien, ou toute autre béte de charge, de transporter plus de
provisions que la quantité dont ces bétes ont besoin pendant leur voyage ?—R. Cela
est vrai si I'on suppose qu’ancun dépdt de provisions ne sera établi le long de la route
mais je crois savoir que la Compagnie de la Baie-d’Hudson doit établir un dépét au
lac Teslin, Or, rendu au lac Teslin, on n’est plus éloigné que de 300 milles du For
Selkirk ; mais il n’y a rien qui empéche d'établir un antre poste d’approvisionne
ments sur la riviere McClintock.

Je suis d’avis—suns pouvoir, toutefois, parler d’aprés mon expérience person
nelle—qu'il sciait tiés possible et trés désirable d’établir certains postes de cette
nature.

Q. Vous ne vous &tes jamais enquis, je suppose, des routes qui pourraient étre
ouvertes sur le ¢6té oriental des montagnes ?7—R. Les études que nous avons faites
nous ont demontré que personue ne connait parfaitement quelle route devrait &tre
choisie de ce 616, J'ai fait de grands efforts pour me renseigner sur ce point. Je
croix qu'un détachement de la police & cheval est actuellement en voie de faire le:
voyage en passant par une route située sur le coté est des montagnes, et de faire
quelques explorations pour trouver la meilleure routed suivre,

Q. Comme question de fait, vous &tes en état de transporter des approvisionne-
ments jusqu’au Fort-Liard, an nord-ouest d’Edmonton ?2—R. Oui, je le crois.

Q. Or, ce point est situé, je crois, & 300 milles en dega du Fort-Selkirk? Je ne
suis pas, toutefois, entidrement sfir quant & exactitude de ce chiffre?—R. Ce chiffre
est & peu prés exact.

Q. Je crois que des approvisionnements pourraient élre expédiés en partant.
d’Edmonton et en montant jusqu'd la riviere Mackenzie, et puis I'on pourrait se:
servir de la route dont la Compagnie de la Baie-d’Hudson s'est servie pendant un
trés grand nombre d’années. Or, en suivant cotte route, (la riviére Liard) I'on
pourrait, dans les circonstances actuelles, en passant par le Fort-Liard, transporter
des approvisionnements 4 bien meilleur marché, ou beaucoup plus économiquement,
que par le lac Teslin, Toutefois, cette question ne vous a pas été soumise en votre
qualité officielle ?—R. Je n’ai pu constater que I'on connfit vraiment la nature des:
routes qui passent par le Fort-Liard, ou par Dunvegan. Nous avions des rapports,
de date passablement récente, et passablement précis sur les autres routes; mais
nous n’avons aucun rapport officiel sur cette route de 300 milles que vous venez de
mentionner, et nous avons cru qu'il n’était pas sfir de nous engager dans une route
entiérement inconnue. Quant & 'autre région (sur le c6té occidental des montagnes),
nous avons obtenu sur cette région des renseignements de spécialistes qui l'ont
explorée récemment. Nous avons, par exemple, le rapport de M. Jennings—rap-
port tout récent, fait précisément dans le but de s’assurer de la possibilité d’une
voie de communication.

Q. Il me semble qu'il serait trés désirable d'établir un dépdt d’approvisionne-
mgnts au Fort-Liard pour le soutien de la force armée que vous avez envoyée dans
le district du Yukon, et qui se trouve séparée de la cote par des passes trés diffi-
ciles >—R. C'est vrai.

Q. Avez-vous jamais examiné la question de savoir g'il ne serait pas & propos de
placer un petit détachement de troupes sur la riviére de la Paix?—R. Je l'ai exa
minée quelque peu; mais je suis d’avis que, lorsque nous aurons une connaissance
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 plus parfaite de cette partie du pays (4 I'est des Rocheuses) et des routes qui peuvent
y étre ouvertes, il sera alors & propos d’examiner la question d’ouvrir cette région ;
mais vu le peu de connaissance que nous avons maintenant sur cette région, il est
gudre & propos de s'occuper de cette question. Je reconnais, toutefois, I'd-propos
d’obtenir autant de renseignements que possible sur ces routes de tous ceux qui
pourront nous en procurer.

Q. Vous dépendrez done entiérement de la route du lac Teslin pour pouvoir
communiquer avec le district du Yukon ?—R. Oui.

Q. Et aussi pour le transport de vos approvisionnements ?—R. Oui, pourvu, na-
turellement, que ces approvisionnements arrivent i destination. Dans ce cas nos
hommes seront approvisionnés pour deux ans,

Honorable M. Power.—Connaissez-vous la route qui a été suivie par la police
3 cheval ; je veux dire le détachement qui est parti d’Edmonton ?—R. Non.

Honorable M, Woop.—Vous ne savez donc pas ou so trouve actuellement ce
détachement ?—R. Non; mais je sais que I'une des routes, & partir de la riviére de la
Paix, d’aprés la carte (et sans tenir compte des montagnes) se dirige presque en
droite ligne vers un point de jonction avec la route du lac Teslin; mais du moment
qu'il y a toute la chaine des Montagnes Rocheuses 4 traverser, personne ne peut dire
actuellement jusqu’d quel point cette route est praticable. :

Honorable M. Power.—Savez-vous si un parti d’explorateurs, ou un simple ex-
plorateur, a fait le trajet & partir du cours supérieur de le riviére de la Paix,oude la
région de I’Omenica, ou de I'endroit ol la riviére de la Paix traverse les Rocheuses
jusqu’a Dawson-City, ou jusqu’a tout autre endroit situé dans le voisinage de Daw-
son-City ?—R. Oui, je sais—aprés I'avoir lu seulement— qu'un parti d’explorateurs
a fait ce trajet. C'est I'un des premiers partis d’explorateurs qui avaient découvert
de 'or sur ce district vers 1870, le crois.

Le PrESIDENT.—Avez-vous fait quelque arrangement relatif au service postal 2—
R. Je m’en suis occupé. Je crois que le corps de police est maintenant saiside cette
question et qu'il se propose de voir & ce que ce service soit organisé.

Q. Le détachement que vous venez d’envoyer établira-t-il des stations entre le
lac Teslin et Telegraph-Creek ?—R. Oui. Je crois qu'il établira probablement des
postes pour son propre usage et faciliter ses marches & travers la région, ainsi que le
transport de provisions qu’il aura & faire.

Un corps de 200 hommes peut transporter beaucoup d’approvisionnements si un
pareil service est organisé méthodiquement, et #'il s’applique en méme temps & l'ou-
verture de nouveaux chemins.

Q. Ce détachement contribuera beaucoup a l'ouverture de la contrée. Je
voudrais seulement de plus qu'il fut secondé & I'intérieur par un autre détachement
de cinquante hommes, qui opérorait de son c¢6té sur la rividre de la Paix ?—R. Ce
serait, sans doute, une excellente chose que d’ouvrir graduellement ainsi cette région,

Le comité 18ve ensnite sa séance.

M. Frank OLivEeRr, M. P., est interrogé de nouveau par le président du comité
comme sait:

Q. Connaissez-vous quelque chose au’sujet d’un détachement de police & cheval
qui est parti pour le district du Yukon ?—R. Oui.

Q. Quelle route a-t-il suivie?—R. Il a suivi la route d’Edmonton en passant par
I'embouchure de la rividre Macleod, le lac & I’Esturgeon, la Grande-Prairie, la riviére
u Fantéme (Spirit River), le Fort Saint-Jean, sur la riviére de la Paix,

A partir du Fort-Saint-Jean ce corps de police s’est dirigé vers le nord-ouest en
remontant la rividre Mi-chemin (Halfway River) qui est une branche de la rividre
de la Paix, et il a traversé les Montagnes Rocheuses & la source de la riviere Mi-
5—10
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chemin; puis il s’est dirigé vers le sud-ouest jusqu’au Fort-Graham, sur la riviére
Findlay, ou il a passé 'hiver. J’avais recommandé au département de faire partir
ce corps de police du Fort-Saint-Jean et de le diriger vers le nord-ouest jusqu’a la
riviére Nelson; puis de lui faire sunivre cette riviére jusqu'a la riviére Liard; de lui
faire suivre ensuite cette derniére jusqu’an lac Frances; puis de lui faire traverser la
zone de partage ‘jusqa’s la riviere Pelly. C’est le trajet que les différents partis
d’explorateurs du gouverncment ont fait, et aussi la route suivie par la Compagnie de
la Baie d’Hudson en faisant son commerce avec le Fort-Selkirk. C’est donc une
ronte reconnue comme praticable, :

Je ne sais donc pas pourquoi le détachement de police & cheval a traversé les
montagnes 4 la source de la riviere Mi-chemin, Il a dfi se conformer & des instrue-
tions d’Ottawa et essayer de faire I'exploration d’une route directe & partir de Saint-
Jean jusqu'a Telegraph-Creek. .

La prinvipale cause qui a fait échouer cette tentative, c'est d’avoir suivi cette
route. HEn effet, cette route est impraticable en hiver par suite du fait qu’il tombe
plus de neige & I'ouest des Rocheuses qu'a 'est, et que la région occidentale des
Rocheuses est beaucoup plus fortement boisée que la région orientale de ces mon-
tagnes. Si, au contraire, le détachement efit suivi la route tracée & I’est des mon-
tagnes jusqu'a la Liard, cette route eut été entidrement praticable comme la chose a
été prouvée par le voyage qu'a fait un parti d’hommes conduit par un nommé Jack
Graham. Ce parti quitta, I’ét6 dernier, le Fort-Saint-Jean pour gagner la Liard en
passant par la Nelson, et, aprés avoir atteint la Liavd, il retourna a Saint-Jean dans
le mois de juin. Il s’est servi de chevaux de bat pour I'aller et retour, et il a ramené
ses chevaux en parfait état, moins un qu'il a perdu. Graham voyageait de la Liard
au Fort-Saint-Jean dans le méme temps que le parti d’hommes, dirigé par Moody,
voyageait de Saint-Jean au Fort-Graham, ce qui prouve que si la route du Fort-
Graham est impraticable, celle par la riviére Nelson et la Liard ne I'est pas. |

Les hommes de Moody échouérent dans leur tentative seulement quand ils quit-
térent le sentier de bétes de charge projeté, au dela de la riviére de la Paix, et en tra-
versant & I'ouest des montagnes comme s'ils avaient voulu atteindre Telegraph-Creek
au lieu de se tenir sur le coté est des montagnes pour atteindre la rividre Pelly en
passant par la Liard.

Eussent-ils suivi la route en premier lieu proposée, savoir: celle du c¢6té orien-
tal des montagnes, il n'y a aucune raison de croire-qu’ils n’auraient pu faire le
voyage qu'ils avaient entrepris,

Q. Avez-vous vu le journal que le parti de M. Moody a publié sur son voyage ?
—R. Oui, son journal sur son voyage jusqu’au Fort-Saint-Jean.

Q. Non; je veux dire son journal sur son voyage jusqu’'au Fort-Graham.—R.
Non, je ne 'ai pas lu, M. Moody a publié un journal sur son voyage d’Edmonton au
Fort-Saint-Jean. Te journal est inséré dans le rapport du corps de police; mais il
n’y a rien dans ce journal sur le voyage de Saint-Jean au Fort-Graham.

SUPPLEMENT AU TEMOIGNAGE DE M. MARCUS SMITH,

538 RUE BANK, OTTAWA, 6 mai 1898,
Col. BouLTon,
Président du comité re tracé d’Edmonton au Yukon,
Pour une voie ferrée ou un chemin de charrette.

Monsieur,—La derniére question qui m’a été posée par votre comité est celle-ci:
‘“ Quelle est la distance & partir du point le plus rapproché sur la ligne de chemin
de fer projetée, en passant par la passe delariviére au Pin, jusqu’au Fort-Saint-Jean,
sur la riviére de la Paix ?—R, Moins de cinquante milles (probablement quarante
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milles). Ceci fait ressortir un avantage de la route qui conduirait jusqu’a la riviére
%elly, que je n'ai pas d’abord examinéa fond, et voici ce que je crois devoir ajouter :
1° Supposé que la Compagnie de chemin de fer trans-canadien put faire avec le
rouvernement des arrangements a l’effet de prolonger & l'ouest cette branche de sa
igne qui aboutit & Prince-Albert; supposé que ce prolongement, dans la direction-
juest, & partir de Prince-Albert, soit commencé aussitét que possible et achevé deux
ins aprés jusqu’a un point qu’il serait facile de relier & Saint-Jean par un embranche-
ment, cette ligne constituerait un tronc commun i deux autres routes. IL’une de
es routes traverserait les Montagnes Rocheuses par la passe de la riviére an Pin,
De 13 cette route se continuerait a 'ouest jusqu'a un point de jonction avec la ligne
ue le gouvernement se propose de faire construire sur le versant du Pacifique
‘probablement dans la vallée de la riviére Naas, en montant jusqu’a sa source) et de
113 jusqu’a Telegraph-Creek et le lac ‘Teslin pour desservir la région minidre située
gur le plateau d’ou les eaux se déversent vers le Pacifique. Quant a la ligne qui
jerait construite jusqu's un point situé vis-d-vis du Fort Saint-Jean, elle traverserait
un riche district agricole et transporterait les produits des territoires de la Saskat-
chewan et d’Alberta (qui ont pour centres Prince-Albert et Edmonton) jusqu’d un
|endroit situé & plusieurs centaines de milles plus prés de la région aurifére du Yukon
qu’ils ne le sont aujourd’hui.

- 2° Cette ligne du nord, qui partirait d’un point situé prés de Saint-Jean, comme
e viens de le dire, passereit par la route la plus praticable jusqu’au cours supérieur
(de la riviére Pelly, et desservirait le district situé sur la zone de partage des eaux
| du bassin de la riviére Mackenzie.

11 est difficile d’estimer les distances, méme approximativement, au moyen de
‘échelle de la carte, lorsqu’une route u'a pas été tracée par des arpenteurs ou explo-
‘rateurs; mais comme cette ligne du nord traverserait les Rocheuses en passant par la
uiard et de 13 suivrait les vallées d’autres riviéres qui conduizent & la riviére Pelly,
le serait beaucoup plus longue que la longueur déja estimée. La distance jusqu'a
ource de la riviére Pelly, si on compare ce dernier lieu avec un autre point de
(Yautre route, (qui serait situé prés du milieu du lac Teslin), serait au moins de 100
(milles plus courte que cette derniére routs. Il est, cependant, évident:
£ 1. Que les districts situés sur les deux versants de la zone de partage des eaux
lne peuvent 8tre convenablement, ou économiquement, desservis par ane ligne qui
[ partirait de Saint-Jean et se continuerait dans la direction de I'ouest. La ligne qui
passerait par la passe de la riviére au Pin traverserait la portion méridionale du
‘district aurifére américain, et elle est trés désirée,

2. Qu'un chemin de charrette ouvert jusqu'ad la source de la riviére Nelson
dffrirait & peu de frais de grandes facilités aux chercheurs d’or dans le district nord
du bassin de la riviére Mackenzie, et que, si 'on y trouvait de 'or en quantité rému-
Dératrice, un chemin de fer pourrait 8tre construit ol le besoin s'en ferait sentir et
8 probléme de la route jusqu’a la riviére Pelly serait résolu.

3. Tous les renseignements obtenus jusqu’d présent par l'enquéte de votre
Gomité me paraissent 8tre d'une grande valeur et indiquent les moyens & prendre
‘pour faire face aux besoins présents, en méme temps qu’ils sont une prépars

4 de futurs développements,

Votre trés respectueux,
MARCUS SMIT'

o




b
s

)]

re




U









(A el L1 AN

abens

I B v e e

o e
BT AT
B o e

w?rnhi..,l..., e . 0 anmﬂr}nm.im
et o S o Yot

e A T s g P
e -

.ot b B ﬁﬂﬂr-ﬂ.
b rh

S s

Y - =4 - R
e e e s
o e e | Ay or o St vt i o 53 M o e 3 e e £ o
2 e et ade b hearn g Votapes (iR R - - i
‘" 3 PR Sty ey smepnl =5
iy .}th!})éﬁ. " e e s P L e e
e e S S e st
s -
g B A AEOE \s
oY
. : - i e -
B e e S AP AP iagered e o ...A,slnu.-!.\.l: . Rt
AR S o - . ¢ -

L e et Gttt A vt Ear 1 S ?ii\.!c . e
bt o » i vos e e S " -
A e et s b s Ay - . it i A ﬁ — -

B e e s e e WA AW T et e P et
. i B ivn shasnns - s = . :
Ty - . -~ =
. 22 TAe ran  AesL e - 4 17h R 3 -
o e e > ,
e T s - S e i ;
I A - o S1T OV R > y sy s 3 + - - - ;
dhetes LIRS e it i bt
L et paomn i bmase - - SNl
L3 el b S g g g 2 SR .
. ¥ .!«ii!’.ﬂ..!nﬂi gt T . -
- 7 s - e
ovarstieavl i et bt
o ist gl s ” e e oy
- i e

e e S




