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CflEMlN DE FER DD MD.

Le Comité Général du Chemin de Fer du
Nord s'est assemblé à l'Hôtel-de-ViUe de
Québec, sous la Présidence de G. Joly, écuyer.
qui a donné lecture des documents suivants :

*

RAPPORT du Comité Provimre de Direction du
Chemin de Fer du Nord au Comité Général.

Le Comité Pronsoire de Direction du Chemin
de Fer par le Nord du Saint-Laurent n'a cessé,
depuis sa formation, de prendre toutes les mesures
qui lui ont paru propres à assurer le succès de l'en-
trepnse dont la direction lui a été confiée. Il a eu
soin de représenter au Gouvernement Impérial, par
rentremise de Son Excellence le Gouverneur-
General, tous les avantages qui résulteraient pour
ce pays, et même pour la Métropole, de la construc-
tion d un chemin de fer sur la rive nord du fleuve
entre Québec et Montréal, et il a soUicité la garan-
tie impériale en faveur de cette grande route ferrée
qui ne serait que la continuation de cellede Québeca nalitax. La réponse immédiate ne pouvait être
décisive; mais elle est telle qu'il y a tout lieu de
croire que les droits de la rive nord du Saint-
i^aurent ne seront pas méconnus par le Gouvemo-



ment Anglais. Il est surtout .1 espérer que l'ex-
pression bien prononcée de l'opinion publique, on
faveur de la route du Nord eomme devant former

wZ'u iT"'''' '«"" P""»""!" «l'Halifax àHamdton rMa.n trunk Une), aura l'effet d'engager

romper l'attente publique et à no pas en même

Sd^îXr"""™'"'''^'^-'-'^

le Rapport de son Ingénieur, M. Staveley, qui a étéchange par Votre Comité d'explorer le ter ein eut^Quebee et Montréal, au Nord du Saint-Laurêm
«fin de s'assurer quelle serait la meilleure ligne

1'

suivre pour un chemin de fcr.

tinn^^T"
"' •^"'"™"'™' fo-orable à l'exécu-«on de l'entreprise projetée ; et la ligne tellequ'elle a été tracée étant connue d'une granTepa

de notre population, chacun pourra .a'ssurer qu le
Rapport de M Staveley ne contient aucune exat^ration, aucun fait qui ne soit basé sur la vérité
Accoutumés,comme nous le sommes en celte Pro-vince, a voir chaque mille de chemin de fe coûter

douter de
1 exactitude du coût probable du chemin

Vor ComV
'" ''" ^"™" "»'- I"^^-urZVotie Comité est convaincu que l'estimation deM. Staveley est suffisante, si l'on se sert des fond!

même en ces Provinces, on construit des chemins defer moyennant des déboursés raisonnables,Zme
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vous vous en convaincrez par la citation qui va
suivre. C'est la traduction du contrat passé entre
M. Shaw, de Londres, et le Bureau de Direction du
Chemin de Fer de Saint-André et Québec, pour la
construction d'une grande partie de ce chemin, c'est
à savoir :

"LoNnuEs, 18 juillet 1851.

" Je, William Shaw, de Porto-Bello, Wakefield
Comté d'York, propose par le présent d'exécuter
tous les travaux et de fournir tous les matériaux
pour une distance de soixante-et-dix milles, c'est-à-
dire depuis l'extrémité des dix milles maintenant en
construction jusque près de Woodstock, conformé-
ment au rapport de votre Ingénieur, Alexauder
Light, ecuyer

j
et de faire les fen-assements (c'est-à-

dire 2,000 verges cubes par mille) et des tranchées
correspondantes pour la même distance, et tout le
reste suivant les plans et spécifications qui m'ont
ete communiqués, moyennant la somme de £2 300
sterling, par mille. En foi de quoi, j'.i signé, ce'lSe
jour de juillet 1851.

(Signé,) «William Shaw,"
"Accepté ce 24e jour d'Août 1851.

" Par ordre du Bureau,

(Signé,) «J. w. Byrne,
" Secrétaire."
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^nse persuadera facilement ....

'«- pas au adà ,.0 Iv^i.Ji,','^,"'^ "",<••-

^r;:: :::,;-'-''« vue :/,i-,t;:'::;

Saint-André et W<,oJ,tock
"- '"'""

««.«pl!:ï„tnrr'''"''"'''''^''«pp"Ne
-•eFer,,.A.t::dr;err;:r':::r"^'-'-
en ce mo„,ent et que I.„„ T'J"' ' °" ~°«™it
parfait é.„. de ser'iee ZrT T^'"' "."""'" ""

Sa.n..L,ureot, que ,a n,ai„.d.„"" / '" '°

«erée, la population e„e„red.,ire,l ^ T '"^

*...e l'Etat loin d.treau.fC;ri:'X""''-
D'un autre c.^té, Votre Cnm.-.' .

."^
""^rc.

- aa„. de grands d.::^:;':::'""^''^"
entreprise sera profitaM. ^^ 'ï"'' ^^"^

™a. encore au^:::;;:::::^^;:^;^^^
capitaux. Depuis qu'il s'occupe de 1 ^'"'^

portant, il s'est de plus en ni
"'^ P'°'*^^ "»"

l'exactitude des ren^'ueLent 17"""" ^^^

^ontàdircque"ch.,r T f "^^^'«^iques, qui

«yoo d'un oieii f":;" zfr""""'
•^^"'•^

pour environ dix chelin, ,

"" '^"^"«"^

^evo.a.eursetdett^^rtV"-"»-
ment que l'on vient de faire de k „„ >

"'""''

aux Comtés et Ville, „T. ^"P'''»"»» donne

f« projeté, une poXranr'^"'"'''""''''
-•^e.frai,dV.p,o'i'trn^tvf:.lr



ncmenr pas exo-rlor la moitié do la recette l,rute.
le. ...frets et benrJices seraient donc fort considé-
rables, et méritent l'arfenlion sOrieu^c de tous ceux
qui, tout en veillant d'abord à leurs propres
agraires, sont prêts à contribuer à toute entreprise
destinée à maintenir et augmenter la prospérité du
pays.

Le temps est venu pour la Cité de Québec et
toute la rive du Xord jusqu'à Montréal et au-delà
de montrer qu'elles apprécient les avantages duchem.n de fer proposé. Il s'agit ici en eflet d'une
entrepr.se toute nationale. Ce cbemin doit tra-
verser le cœur de notre pays, relier ensemble nos
Jleuxpnne.palesvilles,etrépandr^ au milieu dela nombreuse et industrieuse population du Nord
une act.v.té toute nouvelle. II s'agit de faire pas-
ser sur notre territoire l'immense trafic de l'Ouestqm nous appartient de droit.

Nous ne voudrions pas nous traîner péniblement
vers nos frontières pour conduire humblement à nos
vo.sms un chemin de fer, dont ils se serviraient
pourattneràeuxleplus clair de notre substance
et de notre commerce. Notre chemin d( fer doit
être tout chez nous et tout pour nous. Et lorsque

aux Etats-Unis, nous nous trouverons à Montréalen communication avec des chemins de fer qui. en
12 ou 1. heures, nous porteront à Boston ou New-
ïoiJv. Que peut-on désirer et qu'y a-t-il de plusrapide dans cette direction r

^
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Votre Comité croit donc qu'il ne^f p„

Nord jusqu'à Momréal, ia prospM.L'
pouna refce. de favois.r c^^ ^^^^^^^^^^^^^
prenant le nombre de parts a„. !„

P"'" ™ y
moyens. Quiconque es p'„l

'"""7""" ""'

fondsàQ„ébeeo„\ur rrirCdT . """
contribuer à ,a réussite I e 'ta"u T'

'""

moins ,u-i, ne ,egarde avec infce f:T
' '

ad<luu,„„e!Ie que donnera aux propll le rmm de fer projeté.
opiutts le che-

Persoiine ne pourrr. prétexfm-K „ j- • ,

suffisance de se, mov™!
". '"'«'"W oul'in-

partsneseron. ; eT „!:"""""' P"''^"^ '-

que les versement
°ptZ.'""''"'''^''"'='

"«os, et qu'ainsi il Z ;'"""""" ^"f luatre an-

p«;5.preLr„i';aruC„r^''°-^

presque sans!;e;,:rnSel':r^-^
chés ane-lais Ppc « •

"'''™*^^ sui les mar-

pwer:j:,e:~:rre„n^^^^
proprrétatres de bonnes garanties, e, el" en,"ons-nous les mieux donner que pa 27 *"""

nombreuse liste de souscrip ioL ? D „^T "'

" »»»» «' fe" » ce momenf une offrefort a/ ?
'^

gcuse qu'il „e faudrait pas rejeter par T"^'
indifférence Tr„. •

' P" «pathic ounoreaee. Une maison respectable est prête à

*
^
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nous fournir tout le fer nécessaire à la construction
du chemin, et n'en exigera le prix que deux ans
après le parachèvement du chemin proposé. Elle ne
demande pour garantie qu'une liste de souscrip-
tions pour un montant raisonnable !

Ainsi tout dépend maintenant des Citoyens de
Québec et de nos compatriotes de la Rive Nord
jusqu'à Montréal. Nous aurons un chemin de fer
*>'ils le veulent

! Ils n'ont pour cela qu'à souscrire
libéralement et comme on doit l'attendre d'hommes
éclairés et amis du progrès.

Le tout néanmoins respectueusement soumis.

G. Jo LY,
Président du Comité Provisoire du Chemin de Fer du Nord.

H >. L.\NGEVIN,

Secrétaire.

Québec, ^ juin, 1852.
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iî^/'POftr rf.EmvAi,» St.vblbv, écr /„„„
2,'"": '"" ^""""amance par Lfai,

Laurent, entre Qu^eo etMontra

Monsieur,

(tkaduction.)

Québec, h Mai 1852.

Chemin .!e Fer projeté au n rdeL?;"""""
"

naissance du terrain, dan'la vueT
''™''"

quelle e8t la route I^ ni,?./ \, ^^ connaître

de chemin de ftr ene^Te, «7^^ P»- une ligne

Montréal, par la Xe No:j^drSat. rf" ''t
-isila plus prochaine occa.it p:;t";::;f

'•e.oun.e,.rei;Happ:;'3::r''"''"'"
'''-"-'

priée et cl; nXomTr ""' P'»" "''P™-

susirère de fur,, n > ,

"""' 8-6néral, je

^«rdt,!:u?s„-

CW»indelaPetitc.KiwCJ;:u:r;t^e:
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suivrait, dans les -nvironsdel'Ancienne-Loretle, la
ligne A mar... ,: .ur le Plan qui accompagne ce
Kapport; puis o . continuerait par le terrein plan
du Grand Désert, pour profiter autant que possible
de

1 mchnaison du sol au pied des montagnes
de Lorette, et atteindre au sommet à Sainte-
Catherine de Fossambault, par une gradation qui
«excédera pas, à mon avis, vingt-huit à trente
pieds par mille.

A Sainte-Catherine, le pays est f\ivorable pour les
fins de cette entreprise

; en sorte qu'il sera facile de
suivre une ligne assez droite jusqu'à la Rivière
Jacques-Cartier, que l'on pouira traverser avec
avantage à l'endroit où était situé le Pont-Noir la
longueur du pont ne devant pas y être de plus' de
i20 pieds.

Sans vouloir faire une trop longue digression, je
profite de cette occasion pour remarquer qu'on pour-
rait construire une ligne plus au Sud pour parvenir
a la Rivière Jacques-Cartier, et telle que désignée
sur le plan par la lettre B. Alors, cette ligne suivrait
plus immédiatement le pied des coteaux de Sainte-
Foye, traverserait la Rivière Cap-Rouge un peu au-
dessus des moulins de M. Scott, et de là, passant au
nord de Saint-Augustin et de la Pointe-aux-
1 rembles, atteindrait la Rivière Jacques-Cartier, au
point désigné pour la première route.

Quoique cette seconde ligne soit un peu plus
longue que l'autre, je suis d'opinion que l'inclinai-
son y serait moins grande que sur cette dernière •

mais la question de savoir quelle des deux routes'
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le rr i'

'*-"™ J»^îues-Car,ier, j'ai .r„„.é ,„e

gne d,o,te jusqu'à la Rivitoe Po,.,„e„f, oi setrouve, a environ «a qua« d. „ilk au-de sus d anouhns, une pointe do terre oui „ff,. ,!

^°'

d» fr..„„i,- r -1 ' ' ottnra l'occas onae lianclur facilement la RiviAi» T .
'-•"'"n

laK.v,„re afin de conserver le niveau d„ XeminEn se dn-,Beant parle nord de Deschamba ,1? 1.«..n deseend graduellement depuislrt;" '„ !que» feee de la ma,s„„ et des bâtiments d'unnZm Letourneau; après quoi, la ligne passeraTieote des carrières de pierre où iL
procurer en abondance dis Z^^^Zoonstrucons. Ensuite, laissant les ,nou "n, de

un.7:;-:;ttrd:^z:ï-::~
une direction favorable jusou'aux GrondesA environ un mille au-delà des Grondines letermes. un peu onduleux, mais pas à te

W

qu'il nécessite une grande dépense pour :
2"'

truction du chemin.
F ' " cons-

'i
M
M.

J
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En cet endroit de la ligne projetée, il faut traver-

ser la Rivière du Petit Moulin, sur un pont qui
naura pas plus de 30 pieds de longueur; le tervein
y est favorable et plan des deux côtés.
A deux milles et demi des Grondines, la ligne

doit faire une légère déviation ou courbe vers le
nord, aim de pouvoir profiter d'une vallée en amére
d'un rang de terres à bois, ce qui permettra de de^-
cendre facilement dans la vallée de la Rivière
Samte-Anne. ù l'entrée de laquelle la ligne passe-
rait a environ cent pieds au sud de la maison deM
Bochet. La traverse de la Rivière sur ce point
n aurait pas moins de 2,000 pieds en y comprenant
les Isles; mais par une courbe vers le sud et en
suivant une ligne plus rapprochée du pont actuel
on se trouve à avoir une traverse beaucoup moins'
considéi-able. Je dois ajouter que le terrein au
nord de la ligne que je propose est marécageux sur
une grande étendue.

En quittant Sainte-Anne, je m'acheminai vers
Batiscan, le pays entre ces deux endroits conti-
nuant à être favorable pour les fins de l'entreprise
projetée. Pour traverser la Rivière Batiscan, il
faudrait que le pont fût construit à environ 300 ou
400 pieds au-dessus du pont actuel, mais il n'aurait
pas moins de 1,200 pieds de longueur. Il sera né-
cessaire de faire une excavation de 6 à 8 pieds sur
e cote ouest et un terrassement correspondant sur
le cote est pour conserver une inclinaison conve-
nable Le terrein d'ailleurs dans les environs estuni et n est pas sujet aux inondations.
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Je continuai mes observations dans k .V •

deChamplain, et trouvai qu'il falt^
^'''''''''

la vallée naturelle nn„r - / '"'°'^ «"'^^e

-ins difficiles eteiZ"'^" ^^ ter-

^ent.ius,u.lavSt^r'^^7-^-
ils se terminent Champlain où

il fcut que la li^r n '"P'"^""'ri'*;«>

village.
"^^ ^"^^ ' "" »«'» et demi du

En quittant Champlain nn . , •

""e de Trois-EirieC
I!

;,'"«^'' ^"' '"

s'oppose ici à la ,.„„„
''"nportant ne

objet, et la rallée nne
„" "«^-Propre à eet

avec tant de JZ^l^^^l ^f"
.--^.•'ci

rable.
"""nuant a être aussi favo-

de.t::Tstr,:^.-''r*'>«capde,aMa.
eourbe;cjr„„:~;:jr"-'^^-
possible d'une H.i^^e'detZlTZeTlT "'"'

voir trarerser la Rivière Siin, t^ ' "^^ •"'"•

droit convenable. Selon tôt''"""'^ ' "" »"
été « même de faire le ,^

'"""«"vat.ons que j'ai

chemin de ferdr^elrr'^ "»" «i»

»fatdup„„.j,::n; ;.^-j^-;si^^^^^

S'il serait possible d'nvnir f ^certain

r^'^3cnd.cendan:dr„:; »:::--

-

.-que ,a largeur de la vall,e:tr-^:;::
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doive pa.e«éder un dcn,i.mille, il faudra sur lecote Est un terrassement qui aura peut-ùtre 12 i 15
P.eds d,l„,.i„„, ,«„ d-av„irune inelinli o'JeVn!

Bien ,j„e eette traverse doive être dispendieuse
a

1 endroit proposé, néanmoins non seulement ellesera la moins coûteuse et la plus direele en noua

de IWe qu'elle eoupe en deui, mais elle fera en-core q„e ce chemin de fer servira les intérêts gêné-ranx du commerce de Trois- Rivières, par rétablis-
sement d-nu dépôt ou d'une station à l'extrémité
supeneure de la ville, à 4 ou a arpents au nord du
Pala,s de Justice. Ce sera eu outre le meilleur

rouest
''°" ^°" '°'"'"""

* '" """S" """

En quittant Trois-Rivières en cet endroit et évi-
tant les coteaux qui sont au nord, nous entrons
dans une vallée, où se présentent un terrein plan
et toutes les facilités pour une bonne ligne de che.mm de fer. Néanmoins, à deux milles en deçàdelaPomtedu Lac, ou rencontre une pointe deerre élevée. Pour la franchir, il faudra faire une
tranchée de 10 à 12 pieds de profondeur sur unepet te étendue, ce qui donnera une pente modérée,
qu.1 faudra commuer sur le côté ouest pour ren-
trer dans la vallée don. nous avons déjà profité.

„„„ , v""
''" ^'"'- " """ "'"'^S'"''» àe faire

passer lahgne à un quar.de mille au nord de l'6
gl.se

; puis en la tenan. à environ un mille du Lac
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S"int-Piom, on pourra se rendre en liene drni,„ •

î^.naehie>.e en passan. entre le., deu!:!" la^
'

«

vre une ligne droite jusqu'à la Rivière du Lonn .«passant .^3 ,„ ,e aère, an S„d d^'' tT^r
vers le Vin,

:°"' ™ '"" "»« "'g™ -urbe

ron roi*''' "5™ "'''^'^"" '" Rivière ù envi!ron trois aères andessns du P„nt Rou..e Sur..pon,, la vallée n'a pas plus de 150 pied °d 'larg::
.1 fondra un pon, de 00 pieds d'étendue ^ '

La dneetion de la ligne à la Kiviire-d„ Lonn

^"-enord Crr^-TL^r-Lt
gère que la ligne franehisse la Rivi,-,,..

^'
arpents plus bas que les «ouL^d:M r„r„:
L:sCr;u:;„r::^r t"* -^^
n'a pas plus de ^xX :;t:.'°'''"-'f-de 90 pieds de largeur

'"' P"" P'"'

ac^d?„Xeri:z^:e'*':if"-^"-™^^^^^^^
.ni..aefe;àbonZ::é °""™""'"''™«''-

En quittant Maskinoncé K Ho-,., f
courbe vpr= 1^ ^ ' ^°® *^^^ "ne léirère

dans son pareours 1 1"
"""f

"" ^'"''' «
Anlneset^Bo B i, r"" '

""''" "''
«iant, qui nécessiteront des ponts
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de 50 pieds de longueur chaque. Delà, elle con-
tinuera droite et sur un tcrrein plan jusqu'à la

Rivière du Chicot à Saint-Cuthbert, près de chez
M. Barril, où elle pourrala traverser sur une petite

largeur. Ensuite elle passera à travers le* tci-res

des nommés Desrosiers et Mousseau, jusqu'à la

Rivière Bayonne, où il faut franchir une vallée et

une rivière larges de 100 pieds
; puis par une légère

courbe la ligne continuera sur un tcrrein parfaite-

ment plan et à l'abri des inondations jusqu'en ar-

rière du grand village de Berthier, à environ 12 ar-

pents du fleuve.

En laissant Berthier, je me dirigeai sur un ter-

rein également plan vers le village de Lanoraie, et

traversai la rivière La Chaloupe qui se trouve à un
mille et demi de Berthier, et où il faudra construire
un pont de 80 pieds de longueur, le terrein des deux
côtés de la Rivière étant uni et favorable. A une
distance d'environ 4 milles et demi de Berthier, on
rencontre le Manoir de M.Cuthbert ; la ligne passera
à environ un demi-mille en arrière de ce manoir, et

traversant la petite rivière Saint-Joseph dans une
largeur de 40 pieds, elle continuera sur un terrein

favorable jusqu'à Lanoraie, et intersectera le Che-
min de Fer de l'Industrie et Rawdon à environ un
demi-mille au nord.

Il n'est peut-être pas déplacé de dire ici que, d'a-
près les informations quej'ai obtenues de l'Agent
du Chemin de Fer de l'Industrie, je me suis assuré
que plus de 200 personnes ont voyagé chaque jour
sur ce court espace de chemin durant la saison des
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"orations inttr.cures de cette nature dans la Prnv."ee, eo„.n,e exeellent, „.„,,,„, de dé oToJlf
1'

ressources qui y abondent.
'^'

certain": -ttlu:""""' " " '"""" "" """"'^ <i'"-

dan?.a";r:nTu:x;r:"r'''"°"'^"°-
de faire dévier la li^neTorUe °

d
""" "'^'^^''"'

- sol convenaMeAt :S: di .T'eCrr:","™'

En outre des profits que parai, devoir fournir Ace chemin le commerce def'i
'oumira

n'être pas inutile de :iar „„ „TS'.;T'
",

•"""

des ïillao-es „, ,-.,.,ki;,
^ '"" '" P''pulatiott

testé un i;,r
"'^" ^^="«"' «"vironnantsa mani-

dé toute^?
""" '"'™' •"""' 'i"-«lcme„. privée

p:;r;:;rdrr:ï:^?;, f"-\«v^
Wisera fort HMrawlTelrp^^tTol'
Im donne un équivalent en facilités de triÛrrrEn se rendant au villaee de TM„ "^P""^;
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c^J.|„uc,tp„,„. ,„„.„,„„„„ .„^,.,

*»;:„;:Z7r '""- -"^ "^-•"
chemin.

^ "•' oo„„ruc,i„„ ordinaire .lu

Partant alors du Pont ilnnf i. „
«ugïôrede faire

p„'°,,°"J" '"™' '"'' P"H je

vlll„„.
' "S™^ P"r "ne des mes Hii

la rivi res™n j! """r" J'"1''''-™«..ent do

Pr-inV,
,"'••'""' "» J';'»»i et de la rivière des"«mes au bout de l'Un r«, i .

farorable pour fra„ l
' ""'""• "'' '«^ P'»»

n faudra pour ed«::'„''7
''!."'"^- ''^"'•'"° •i'™"-

«•auront '.J^CaZ'Zu ttr™™" ""'

Cité de zzir crr""""?"'"'''' >"

il «m facile de pass« "„ Z ™"' "" ^h™!»,

-n un quart de mille au noM du
0^""" p

""
«s, jusqu'au,. environ, dellpo f "J"

''''"'*

Où le chemin se dir." atû I

"""^"'»""='

ouest ayant à T^ ,
^^"^ ^'"' ™" '"^ "««l-

Delà ZT ." I""''''^^ ''o« peu épais•«-'cia, continuant dansî 11 »«'* t «^f»"».

un navs Ta ,^
"" "'^'"^ direction à travers"«pays légèrement onduleux il t.o>. • j

vallée dont les bords incSu f " ' """

river nnr „
'néants lui pennettront d'ar-
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opinion étant que la direction lu plus économique
H Ja ylm praticable est colle de la rue Craig pour
rencontrer I.- Chemin de Fer de Lachine.

AyAntraaintonani atteint le but vers lequel mes
instructions pour ujie nronnaissance de la route ù
suivropour un chemin de fer me dirigeaient, il neme reste plus qu'à exprimer ma confiance parfaite
en la praticabim^ î?énéralo de toute la ligne, vu
qu'il n'y a aucun obstacle ou empêchement qui s'op-
pose à la construction de ce chemin à des conditions
éminemment favorables.

Les items lc« plu» cuusldô,ublc.« de dépense sont
les ponts

;
mais lorsque l'on remarquera le coût peu

elevo de la construction générale du chemin qui
passera, comme il le doit, ù travers une comrée
plane et non accidentée, on verra que ces items dis-
pendieux seront ainsi presque contrebalancés, et
que la dépense totale donnera par mille une somme
aussi réduite que celle qui serait nécessaire pour une
égale portion de tout autre chemin que l'on voudrait
construire en cette Province.

En disant cet avancé, je dois ajouter que, vu
1 égalité de niveau du pays ù travers lequel le che-mm de fer passera au moins pour 100 milles de son
parcours, il faudra un terrassement qui n'aur-i
pus plus de 4 pieds de hauteur et qui suffira à em-
pêcher toute accumulation de neig e sur les lisses
durant la saison de l'hiver. En outre, les excava-
tions, auxquelles j'ai fait occasionnellement allu-
sion, seront si peu considérables qu'elles ne né-
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eensiteront pa« do gnuids t, .vaux qui d'ordin. h-accompagnont les entreprise, de ce pemo
Jesu.s. .ne. d'opiuiouqu.Io coût total du .hc-nm, en y comprenant Irs ponts, hs bâtisses lesWnnus et les stations, le , nein le. I !»

ln.«,^' • 1 .

^> *' I nem, Jes clôtures et

»uo les
; 00 qu, fora lu sommo de £3,183 parTOlIo pour une longueur do 157 milles, ,olIo ouodo.™„„éo d'après les .ueilleures cartes , o es' ledates récciiics.

>•"» uc

En oonformité à vos instruction,, après avoircomplété n>a «„,.„„,•„„„« do la ligL prinoZo
,u. dou ro .or la Ci.è do Quèbeo à Uo 'do itrèal, je mWl>om,nai vers Sainte-Thèrèso dans le
do„o.„d'oxa,ni,erIa vallée au nord de la riWèreSamt.Jean ou Jésus, dans une direetion orion aiepour reneontror la ligne principale dans la vaU o'delà nvrerx; L'Assomption. Je n'y „i découvert

' "»« 1 g-"-' <lo cl,en„n do 1er ù des eondition, ontous p„,n.s aussi favorables que celles a„x,.,e loion p u„a,t oonstrniro la ligne principale. J'ai dÔplus le p,a,s.r de pouvoir ajouter qu'i';oxis,c, cbl
toutes les personnes influentes avec lesquelles j'ai
cuoccaston de converser sur ce sujet, un sentinrént
favo.able au suecès do cette entrepriseU présent Rapport do la ligue projetée et l'es.i-
mappr„..n.au( do la construction je ce cheminaant bases seulement sur une rcco.mi,sm,cc du
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pays, on ne peut rien préciser avant qu'une explo-
ration complète et effective de toute la route soit
faite, et, dans l'intérêt de l'entreprise sous bien des
des rapports, je suis d'avis qu'on ne devrait pas
retarder à la commencer.
En finissant, j'ai beaucoup de plaisir de pouvoir

exprimer combien j'apprécie les services que m'arendus mon assistant, M. Alfred Hamel, et le zèlequ
11 a montré à m'obtenir une grande quantité de

renseignements précieux.

J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,

Votre très humble et

Très Obéissant Serviteur,

(Signé,) Edwabd Staveley,

Ingénieur Civil.
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LETTRE de l'Honorable Colonel Bruce, Secré-

taire du Gouverneur-Général, à G. Joly
écuyer, Président du Comité Provisoire de
Direction du Chemin de Fer du Nord.

(traduction.)

Bureau du Secrétaire du Gouverneur,

Québec, 16 mai 1852.

Monsieur,

Je suis chargé de vous infoi-mer que le Gouver-
neur-Général a reçu une dépêche du Secrétaire
d Etat de Sa Majesté pour les Colonies accusant ré-
ceplion de votre lettre en faveur de l'adoption de la
Rive Nord du Saint-Laurent pour la grande ligne
de chemin de fer (main trunk Une of RailwayJ.
SirJohn Pakington prie Son Excellence devous ap-
prendre que les représentations que vous lui avez
faites ne manqueront pas de recevoir une soigneuse
considération en temps convenable.

J'ai l'honneur d'être.

Monsieur,

Votre très humble et

Très Obéissant Serviteur,

(Signé,) R. Bkuce,

G. Joly, écr.
j

Secrétaire.

etc., etc. j
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(traduction.)

Bureau des Statistiques.

Québec, 1er juin 1852.

Monsieur,

J'ai l'honneur de vou, envoyer les informationsauevo„s»e demande, dans votre .e„red„T::
dernier.

H. L. Langevin, écr.,)

Québec.
I

J'ai l'honneur d'être,

Monsieur^

Votre Obéissant Serviteur,

(Signé,) w. C. CkoftojON.

Recensemenf.~i852.
Cité de Québec. ...
Comté de Québec 42,052
Comté de Pontneuf!

"• ^^'^74
Comté de Chamnlain.'.V ]P^^Comté de Saint-Maurice..'.*; HS
Ville de Trois-Ri vières. ^J'?^»Comté de Berthier

,
. ^>^^^ a

Comté deLcinster] 34,508
Comté de Terrebonne ^^'^^'^

Comté de Montréal.
' '^^'^^'^ b

Cité de Montréal.. ^^'^^^

57,000

___(SignéO_W. c. Crofton.

êtr^'Ju?;t?L':p:naaté".ur', ^e Te„ebon„e «e doit
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1852.

mations
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Après la lecture de ces (locuments, les résolutions

suivantes ont été proposées et adoptées :

1.—Que le rapport du comité provisoire de direc-
tion, ainsi que ceux de M. Staveley et du comité
spécial, soient reçus et approuvés par cette as-
semblée.

2.—Que cette assemblée est de plus en plus con-
vaincue de la praticabilité de construire un chemin
de fer sur la rive nord du Saint-Laurent entre Qué-
bec et Montréal, moyennant une dépense modérée
et raisonnable

; et elle croit que la publicité des
rapports du comité do dirfintion, de M. Staveley et
du comité spécial, est propre, par les précieux ren-
seignements et les observations justes qu'ils renfer-
ment, à produire une impression favorable sur l'opi-
nion publique qui semble déjà acquise à l'entreprise
projetée.

3.—Que les rapports qui viennent d'être soumis
à cette assemblée, ainsi que les documents qui les
accompagnent, soient livrés à l'impression, et qu'il
en soit publié mille copies en langue française et
cinq cents copies en langue anglaise pour être dis-
tribuées de la manière que le comité de direction
jugera être la plus convenable.

4.—Que des livres de souscriptions soient ou-
verts sous le plus court délai possible, afin de pou-
voir remplir les prescriptions delà loi relatives à
l'incorporation des compagnies de chemins de fer.

5.—Que le comité provisoire de direction ait ins-
truction do pétitionner le parlement provincial à sa
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prochaine session, pour que la rive Nord du S •

I^aurent soit adonf^n , ,
"" ^»'»t-

^rande lij IZZ-T ^^ P^'''«»^^«^ent de la

J« dit comité soit nn. ^ '''' "' ^"^ '^^ PÏ»S

Certifié,

Hector L. Langevin,

Québec, 9 Juin J852.
Secrétaire.

Q
m*^:

:^^'^.

zm^

\
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